Revitalizace a elektrizace trati Oldrichov u Duchcova - Litvinov
S0 51-33-02 Oldrichov u Duchcova — Osek, Zzelezni¢ni spodek
Navrh konstrukce prazcového podlozi a zesilené konstrukce prazcového podlozi

Usek délka most, propustek, sondy zemina vodni namrz. Eo red hz dov hpv min konstrukce praZzcového podlozi Eov  Eomin Eop Eplmin Eplp
zacatek konec m prejezd, €. kvazibloku podlozi rezim MPa m m typ Uprava zemni plané podkl.vrst. MPa MPa MPa MPa MPa
Kolej ¢. 1 hlavni tratova, technologie se snasenim koleje
Y/S3-G4, M
43.631 43.751 120 I (940000 RO 9S20KS vigaas F4- PR MN-N 218 0.60 0.00 KPP3.1 Gt 8002580 20" 20 - 40 424
U ’ F2
43.751 43.763 12 KS 43.600 Y/G3 PR MN-N 25 0.60 0.00 ZKPP 1 Gt SD 0.50/80 20" 20 - 60 61.6
43.763 43.773 10 most ev. km 43.774
43.773 43.785 12 KS 43.850 Y/S3-G4 PR MN 48.2 0.60 0.00 ZKPP 1 Gt SD 0.50/80 40" 20 - 60 72.8
Y/S3-G4, N
43785 44500 715 I S e oS viga.as,F4- PR MN-N - 21.8 0.60 0.00 KPP3.1 Gt 8002580 20" 20 - a0 424
’ ’ ’ F2
44500 44.623 123 /2 (944050 0o k900K G4z a1 PR MN-N 312 0.60 0.00 KPP3.1 Gt 8D02080 25" 20 - a0 432
44.623 44.644 21 prejezd ev. km 44.638 KS 44.650 G4-GM PR N 40.9 0.60 ZKPP 1 Gt SD 0.50/80 30" 20 - 60 69.8
44644  45.250 606 2 (944050 0o k990K Gaaaa1 PR MN-N 312 0.60 0.00 KPP3.1 Gt 8D02080 25" 20 - a0 432
KS 45.450, KS 45.700, KS G3. G4 S3 .
45.250 45.828 578 113 45.858, KS 46.160, KS i PR MN-N 19.9 0.60 0.00 KPP 3.2 Gt,Gm?Y SD 0,25/80 15" 20 - 40 4162
46.460 ’
45.828 45.848 20 prejezd ev. km 45.845 KS 45.858 Y/GM PR MN-N 28.5 0.60 0.00 ZKPP 2 SC 0,30/220 8D 0,25/80 ¥ 15" 60 66.0 60 74.4
KS 45.450, KS 45.700, KS G3. G4. S3 .
45.848 46.055 207 13 45.858, KS 46.160, KS e PR MN-N 19.9 0.60 0.00  KPP3.2 Gt,Gm? SD 0,25/80 15" 20 - 40 4167
46.460 ’
46.055 46.067 12 KS 46.160 F6 VN VN 19.9 0.15 0.15  ZKPP2 SC 0,30/220 8D 0,25/80 ¥ 15" 60 % 66.0 60 74.4
46.067 46.071 4 most ev. km 46.075
46.071 46.083 12 KS 46.160 F6 VN VN 19.9 0.15 0.15 ZKPP 2 SC 0,30/220 8D 0,25/80 ¥ 15" 60 ¥ 66.0 60 74.4
KS 45.450, KS 45.700, KS G3. G4. S3 v
46.083 46.227 144 113 45.858, KS 46.160, KS i PR MN-N 19.9 0.60 0.00 KPP 3.2 Gt,Gm? SD 0,25/80 151 20 - 40 4162
46.460 ’
46.227 46.239 12 KS 46.160 F6 VN VN 19.9 0.15 0.15  ZKPP2 SC 0,30/220 SD 0,25/80 ¥ 15" 60 % 66.0 60 74.4
46.239 46.245 6 most ev. km 46.242
46.245 46.257 12 KS 46.160 F6 VN VN 19.9 0.15 0.15  ZKPP2 SC 0,30/220 8D 0,25/80 ¥ 15" 60 66.0 60 74.4
KS 45.450, KS 45.700, KS G3. G4. S3 v
46.257 46.455 198 113 45.858, KS 46.160, KS i PR MN-N 19.9 0.60 0.00 KPP 3.2 Gt,Gm? SD 0,25/80 15" 20 - 40 4162

46.460




Revitalizace a elektrizace trati Oldfichov u Duchcova - Litvinov

SO 52-33-02 ZST Osek, zelezniéni spodek

Navrh konstrukce prazcového podlozi a zesilené konstrukce prazcového podlozi

Usek délka most, propustek, sondy zemina vodni namrz. Eo red hz dov hpv min konstrukce prazcového podlozi Eov Eo min Eop Epl min Eplp
zacatek (km) konec (km) m prejezd, €. kvazibloku podlozi rezim MPa m m typ Uprava zemni plané podkl.vrst. MPa MPa MPa MPa MPa
Kolej ¢. 1, hlavni tratova a stani¢ni, technologie se snasenim koleje
KS 45.450, KS 45.700, KS N
46.455 46.614 159 /3 45.858, KS 46.160, KS G3, G4, S3, F4, F6 PR MN-N 19.9 0.60 0.00 KPP 3.2 Gt, Gm? SD 0,25/80 15" 20 - 40 4162
46.460
46.614 46.626 12 KS 46.700 F4-53-G3 NE NN 10.6 0.30 0.00 ZKPP2  SC 0,40/220 8D 0,2580% 10" 60 68.0 60 75.2
46.626 46.632 6 most ev. km 46.629
46.632 46.644 12 KS 46.700 F4-S3-G3 NE NN 10.6 0.30 0.00 ZKPP 2 SC 0,40/220 8D0,2580% 10" 603 68.0 60 75.2
46.644 47.476 832 7] S 46.700, X 46.960. 1S G3-53-F4, F VN VN 4.9 0.00 025  KPP6.2 ZZSP0,45/130 80025807 5 40° 40.3 40 60.0
47.476 47.488 12 KS 47.600 Y/G3-S3 PR MN-N 12.3 0.60 0.00 ZKPP 2 SC 0,40/220 8D0,2580% 10" 603 68.0 60 75.2
47.488 47.500 12 propustek ev. km 47.494
47.500 47.512 12 KS 47.600 Y/G3-S3 PR MN-N 12.3 0.60 0.00 ZKPP 2 SC 0,40/220 8D0,2580% 10" 603 68.0 60 75.2
47.512 47.660 148 1/5 KS 47.600, KS 47.900 Y/G3-S3, G5-G3 PR MN-N 12.3 0.00 0.25 KPP 6.2 ZZSP 0,30/130 SD 0,25/80 7 10 409 41.6 40 60.0
Kolej ¢. 2, predjizdna, technologie se snasenim koleje
KS 45.450, KS 45.700, KS y
46.455 46.614 159 /3 45.858, KS 46.160, KS G3, G4, S3, F4, F6 PR MN-N 19.9 0.60 0.00 KPP 3.2 Gt, Gm? SD 0,25/80 15" 20 - 40 4162
46.460
46.614 46.626 12 KS 46.700 F4-S3-G3 NE NN 10.6 0.30 0.00 ZKPP 2 SC 0,40/220 8D0,25/80% 10" 602 68.0 60 75.2
46.626 46.632 6 most ev. km 46.629
46.632 46.644 12 KS 46.700 F4-S3-G3 NE NN 10.6 0.30 0.00 ZKPP 2 SC 0,40/220 8D0,25/80% 10" 60 % 68.0 60 75.2
46.644 47.146 502 7] S 46.700, X 46.960. 1S G3-53-F4, F VN VN 4.9 0.00 025  KPP6.2 ZZSP0,45/130 80025807 5 40° 40.3 40 60.0
Kolej ¢. 2a, manipulacéni, technologie se snasenim koleje
47.040 47.090 50 KPP 6.2% ZZSP 0,45/130 SD 0,25/80
47.090 47.452 362 KPP 3.1 ? Gt SD 0,20/80




Revitalizace a elektrizace trati Oldfichov u Duchcova - Litvinov
S0 53-33-02 Osek — Louka u Litvinova, zelezniéni spodek

Navrh konstrukce prazcového podlozi a zesilené konstrukce prazcového podlozi

Usek délka most, propustek, prejezd, €. sondy zemina vodni namrz. Eo red hzdov  hpvmin  konstrukce prazcového podlozi Eov Eo min Eop Epl min Eplp
zacatek konec m kvazibloku podlozi rezim MPa m m typ Uprava zemni plané podkl.vrst. MPa MPa MPa MPa MPa
Kolej é. 1 hlavni tratova, technologie se snasenim koleje
47.660 47.667 7 1/5 KS 47.600, KS 47.900 Y/G3-S3, G5-G3 PR MN-N 12.3 0.60 0.00 KPP 6.2 ZZSP 0,30/130 3D 0,25/80 7) 10 409 41.6 40 60.0
47.667 47.679 12 KS 47.600 Y/G3-S3 PR MN-N 12.3 0.60 0.00  ZKPP2 SC 0,40/220 8D 0,25/80 * 10" 60 68.0 60 75.2
47.679 47.689 10 most ev. km 47.684
47.689 47.701 12 KS 47.600 Y/G3-S3 PR MN-N 12.3 0.60 0.00  ZKPP2 SC 0,40/220 8D 0,25/80 * 10" 60 68.0 60 75.2
47.701 48.025 324 1/5 KS 47.600, KS 47.900 Y/G3-S3, G5-G3 PR MN-N 12.3 0.60 0.00 KPP 6.2 ZZSP 0,30/130 3D 0,25/80 7) 10 409 41.6 40 60.0
KS 48.200, KS 48.350, KS
48.525, KS 48.795, KS 49.100, . i y . "
48.025 49.957 1932 1/6 KS 49,350, KS 49.600, KS Y/G1-G3-S3 PR MN-N 17.2 0.60 0.00 KPP 3.3a Gt+SD0,20/60 + Gb SD 0,20/80 15 20 28.0 40 45.6
49.850, KS 50.100
49.957 49.982 25 prejezd ev. km 49.972 KS 49.850, KS 50.100 Y/S3-G3 PR MN 18.5 0.60 0.00 ZKPP 2 SC 0,30/220 8D 0,20/80 ¥ 151 602 66.0 60 72.8
KS 48.200, KS 48.350, KS
48.525, KS 48.795, KS 49.100, } , 1
49.982 50.200 218 1/6 KS 49.350, KS 49.600, KS Y/G1-G3-S3 PR MN-N 17.2 0.60 0.00 KPP 3.3a Gt+SD 0,20/60 + Gb SD 0,20/80 15" 20 28.0 40 45.6
49.850, KS 50.100
50.200 50.950 750 7 (S 50.950, KS0600. 65 viga-sasre PR o) - 0.60 0.00 KPP 3.3b Gt Gm+ 3D 0,25/60 + Gb 3D 0,25/80 510 20 212 40 43.2
50.950 51.100 150 1/8 KS 51.100 Y/S3-G3 PR MN 24.5 0.60 0.00 KPP 3.3a Gt+SD 0,20/60 + Gb 8D 0,20/80 o0 " 20 33.6 40 50.4
51.100 51.534 434 1/9 KS 51.350 Y/S3-G3 PR MN 27.8 0.60 0.00 KPP 3.1 Gt SD 0,20/80 20" 20 - 40 42.4
51.534 51.546 12 KS 51.600 F4-CSg NE NN 15.5 0.50 0.00 ZKPP2 SC 0,40/220 8D 0,20/80 * 10" 603 68.0 60 73.6
51.546 51.559 13 most ev. km 51.567
51.559 51.571 12 KS 51.600 F4-CSg NE NN 15.5 0.50 0.00 ZKPP 2 SC 0,40/220 8D 0,25/80 * 10" 60 % 68.0 60 75.2
51571 52.150 579 110 (S51.600 KSOT.850. K5 F4CSg.F&T4 YN N - 045 045 KPP62 ZZSP045/130 8D 0,25/80 7 510 409 403 40 60.0
KS 52.350, KS 52.600, KS .
52.150 52.900 750 111 52.850, KS 133.100, KS 132.850, Y/S3-G3 PR MN-N 20.5 0.60 0.00 KPP3.2" Gt,Gm? SD 0,25/80 o0 20 - 40 4162

KS 132.600




Revitalizace a elektrizace trati Oldfichov u Duchcova - Litvinov

SO 54-33-02 ZST Louka u Litvinova, zelezniéni spodek

Navrh konstrukce prazcového podlozi a zesilené konstrukce prazcového podlozi

Usek délka most, propustek, prejezd, €. sondy zemina vodni namrz. Eo red hz dov hpv min konstrukce prazcového podlozi Eov Eo min 3’Eop Epl min Eplp
zacatek (km) konec (km) m kvazibloku podloZi rezim MPa m m typ Uprava zemni plané podkl.vrst. MPa MPa MPa MPa MPa
Kolej ¢. 1, hlavni tratova a stanicni, technologie se snasenim koleje
KS 52.350, KS 52.600, KS B
52.900 53.550 650 111 52.850, KS 133.100, KS Y/53-G3 PR MN-N 20.5 0.60 0.00 KPP 32" Gt,Gm? SD 0,25/80 20" 20 - 40 4162
132.850, KS 132.600
53.550 53.952 402 1112 KS 132.350 F8-F6 VN VN 0.00 0.25 KPP 6.2 ZZSP 0,45/130 $D 0,25/80 ” 5" 409 40.3 40 60.0
Kolej ¢. 3, predjizdna, technologie se snasenim koleje
KS 52.350, KS 52.600, KS B
53.117 53.550 433 1111 52.850, KS 133.100, KS Y/S3-G3 PR MN-N 20.5 0.60 0.00 KPP3.2"™ Gt,Gm? SD 0,25/80 20" 20 - 40 41,62
132.850, KS 132.600
53.550 53.864 314 1112 KS 132.350 F8-F6 VN VN 0.00 0.25 KPP 6.2 ZZSP 0,45/130 $D 0,25/80 ” 5" 409 40.3 40 60.0
Kolej ¢. 2, predjizdna, technologie se snasenim koleje
53.570 53.903 334 1112 KS 132.350 F8-F6 VN VN 0.00 0.25 KPP 6.2 ZZSP 0,45/130 8D 0,25/80 " 5" 409 40.3 40 60.0
Kolej ¢. 5, ostatni, technologie se snasenim koleje
53.629 53.781 152 1112 KS 132.350 F8-F6 VN VN 0.00 0.25 KPP 6.2 ZZSP 0,45/130 $D 0,25/80 ” 5" 409 40.3 40 60.0
Kolej ¢. 1 - smér Moldava, dopravni, technologie se snasenim koleje
KS 52.350, KS 52.600, KS .
52.850 53.107 257 111 52.850, KS 133.100, KS Y/S3-G3 PR MN-N 20.5 0.60 0.00 KPP 3.1 Gt SD 0,25/80 20 20 30 37.6

132.850, KS 132.600




Revitalizace a elektrizace trati Oldfichov u Duchcova - Litvinov
SO 55-33-02 Louka u Litvinova - Litvinov, Zelezni¢ni spodek
Navrh konstrukce prazcového podloZi a zesilené konstrukce prazcového podlozi

Usek délka most, propustek, prejezd, ¢. sondy zemina vodni namrz. Eo red hz dov hpv min  konstrukce prazcového podlozi Eov Eo min Eop Epl min Epl p

zacatek konec m kvazibloku podlozi rezim MPa m m typ Uprava zemni plané podkl.vrst. MPa MPa MPa MPa MPa
Kolej ¢. 1 hlavni tratova, technologie se sndasenim koleje

53.952 53.964 12 112 KS 132.350 F8-F6 VN VN - 0.00 0.25 KPP 6.2 ZZSP 0,45/130 8D 0,25/80 " 5" 409 - 40 45.6
53.964 53.990 26 prejezd ev. km 132.069 KS 54.030 S3 PR MN-N 18.9 0.60 0.00 ZKPP 2 SC 0,30/220 8D 0,25/80 ¥ 15 60 66.0 60 74.4
53.990 54.150 160 113 KS 54.030 3 PR MN-N 18.9 0.60 0.00 KPP6.2 ZZSP 0,30/130 8D 0,25/80 10 "2 409 41.6 40 60.0
54.150 54.599 449 1/14 KS 54.300, KS 54.570 Y/S3-G3 PR MN-N 15.3 0.60 0.00 KPP 3.2 Gt, Gm?® 8D 0,25/80 15 20 - 40 4162
54.599 54.618 19 prejezd ev. km 54.582 KS 54.570 Y/S3-G4 PR MN-N 15.3 0.60 0.00 ZKPP 2 SC 0,40/220 8D 0,25/80 ¥ 10" 602 68.0 60 75.2
54.618 54.700 82 114 KS 54.300, KS 54.570 Y/$3-G3 PR MN-N 15.3 0.60 0.00 KPP3.2 Gt Gm? SD 0,25/80 15 20 - 40 4162
54.700 55.084 384 1115 KS 54.816, KS 55.055 G3, G4 PR MN-N 24.2 6.00 0.00 KPP 3.1 Gt 8D 0,25/80 20" 20 - 40 42.4
55.084 55.105 21 prejezd ev. km 55.070 KS 55.055 G4-GM PR MN-N 25.6 6.00 0.00 ZKPP 1 Gt $D 0.50/80 20" 20 - 60 61.6
55.105 55.124 19 1/15 KS 54.816, KS 55.055 G3, G4 PR MN-N 24.2 6.00 0.00 KPP 3.1 Gt 8D 0,25/80 20" 20 - 40 42.4




Revitalizace a elektrizace trati Oldfichov u Duchcova - Litvinov
S0 56-33-02 ZST Litvinov, zelezniéni spodek
Navrh konstrukce prazcového podlozi a zesilené konstrukce prazcového podlozi

usek délka most, propustek, prejezd, €. sondy zemina vodni namrz. Eo red hz dov hpv min  konstrukce prazcového podlozi Eov Eo min JEop Epl min Epl p
zacatek (km) konec (km) m kvazibloku podlozi rezim MPa m m typ Uprava zemni plané podkl.vrst. MPa MPa MPa MPa MPa
Kolej ¢. 1, hlavni trat'ova a stanicni, technologie se snasenim koleje
55.124 55.372 248 1/16 KS 55.300, KS 55.450 G1-GW PR MN 39.5 0.60 0.00 KPP 3.1 Gt SD 0,25/80 20" 20 - 40 42.4
Kolej ¢. 3, predjizdna, technologie se snasenim koleje
55.124 55.165 41 KPP 3.1 8 Gt SD 0,25/80
55.165 55.341 176 1/16 KS 55.300, KS 55.450 G1-GW PR MN 39.5 0.60 0.00 KPP 3.1 Gt SD 0,20/80 30" 20 40 60.0
Kolej ¢.5, ostatni, technologie se snasenim koleje
55.165 55.200 35 KPP 3.1 Gt SD 0,20/80
55.200 55.342 142 1/16 KS 55.300, KS 55.450 G1-GW PR MN 39.5 0.60 0.00 KPP 1 Gt 35" 15 30




Vysvétlivky:

Moduly pFetvarnosti dle predpisu SZDC S4

Eo red
Eov
Eo min
Eop

Epl min
Eplp

Modul pfetvarnosti na zemni plani redukovany

Modul pfetvarnosti na zemni plani vypoctovy

Modul pietvarnosti na zemni plani minimalni

Modul pfetvarnosti na zemni plani projektovany

Projektované hodnoty modulu pretvarnosti na zemni plani a na konstrukéni vrstvé musi byt vzdy dodrZzeny
Modul pietvarnosti na plani télesa zelezniéniho spodku minimalni

Modul pretvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku projektovany

Vodni rezim podlozi dle predpisu SZDC S4

P
N
VN

Vodni rezim pfiznivy
Vodni rezim nepfiznivy
Vodni rezim velmi nepfiznivy

Namrzavost zemin dle prepidsu SZDC S4

NE
MNA
NA
NNA
VNA

hz dov
hpv min

Znacky materiala
SD 0,25/80

SC 0,50/220

ZZ\ 0,35/100
ZZ\NC 0,50/130
ZZSP 0,50/130
ZZC 0,35/160

Zemina nenamrzava

Zemina mirné namrzava
Zemina namrzava

Zemina nebezpe¢né namrzava
Zemina vysoce namrzava

Dovolena tloustka promrznuti zemin zemni plané nebo stabilizované vrstvy
Toustka podkladni vrstvy minimalni z hlediska promrzani

Stérkodrt - tloustka konstrukéni vrstvy 0,25 m/ modul deformace E = 80MPa

Stérkodrt stabilizovana cementem - tloustka konstrukéni vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 220MPa
ZlepSeni zeminy vapnem - tloustka zlepSené vrstvy 0,35 m/ modul deformace E = 100MPa

ZlepSeni zeminy vapnem a cementem - tloustka zlep$ené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa
ZlepSeni zeminy smésnym pojivem - tloustka zlep$ené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa
ZlepSeni zeminy vapnem a cementem - tloustka zlep$ené vrstvy 0,50 m/ modul deformace E = 130MPa
Geotextilie filtraéni a separaéni

Geomfiz vyztuzna

Geomembrana



Poznamky:

2)
3)
4)
5)
6)

8)
9)
10)
11)
12)
13)

predpokladané snizeni hodnoty po odtéZeni do Urovné projektované zemni plané

vliv vyztuzné geomfize uvazovan 20%

min. hodnota modulu pretvarnosti na povrchu vrstvy stabilizace podle SZDC S4, piiloha 13

mocnost podkladni vrstvy se navrhuje shodné s navazujicim usekem KPP

nutnost pouziti vyztuzné geomfize se vzdy ovéfi po prehutnéni zemni plané, pokud bude tinosnost nad 20 MPa nebude pouzita
min. hodnota modulu pretvarnosti na povrchu vrstvy zlepsené zeminy nebo stabilizace podle SZDC S4, piloha 13
tl. podkldni vrstvy je navrZzena z dGvodu ochrany vrstvy zlepSené zeminy pfed mrazem

prevzato ze sousedni koleje v misté rozvétveni nebo v misté pfiblizeni koleji

vzheldem k vyznamu koleje se navrhuje pouze minimalni sanace bez poazdavku na Unosnost

odhad dele charakteristiky zemin, modul nebyl zméren z davodu prekroéeni rozsahu deformacniho ¢idla
vzhledem ke zjisténym limitnim hodnotdm unosnosti ZP 20 MPa se navrhuje typ KPP 3.2

snizend hodnota unosnosti ZP z davodu pfi¢ného posunu koleje

vzhledem k situovani KS mimo navrhovanou kolej, uvazuje se snizena tnosnost



