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1 Obecn� 

1.1 Identifika�ní údaje mostu 
Název stavby:   Oprava mostu v km 2,291 trati Železná Ruda - Plze�. 
Objekt: SO 11-20-01 Most v ev. km 2,291 
Investor:   SŽ, s.o., O� Praha 
 Partyzánská 24,  
 170 00 Praha 7�
Správce mostního objektu: SŽ, s.o., O� Plze� 
 Sušická 1168/23 
 326 00 Plze��
Projektant:   TOP CON SERVIS s.r.o. 
 Ke Stírce 56, Praha 8 

Vedoucí projektu: Ing. Libor Marek 
 Zodpov�dný projektant objektu: Ing. Ivo Heinz 
Katastrální území:  Špi�ák, �.k.ú. 796051 
Kraj:  Plze�ský 
TUDU: 036102 
Vžitý název: - 
P�ekonávaná p�ekážka: silnice I. t�ídy �íslo 27 (I/27) 
Stupe� dokumentace:   DUSP + PDPS 

1.2 Základní návrhové parametry 
− Zatížení vyzískané mostní konstrukce železni�ní dopravou musí odpovídat tra�ové t�íd� 

provozu C3-80km/h. 
− Prostorová pr�chodnost po realizaci – VMP 2,5. 

1.3 Související SO a PS 
SO 11-20-01 Most v ev. km 2,291  

1.4 Podklady 
Pro návrh technického �ešení byly použity následující podklady zajišt�né v rámci zpracování 
projektové dokumentace stavby: 

− Vizuální prohlídka, fotodokumentace (TOP CON SERVIS s.r.o., 08/2023) 
− Protokol o podrobné prohlídce (2023) 
− Geodetické zam��. trati a zájmového území (SŽ, s.o., SŽG Praha) 
− Projekt prostorové polohy koleje na vybraných tratích regionálního pracovišt� v Plzni 

(DIPRO, spol. s.r.o. 11/2016) 
− Oprava mostu v km 2,291 v úseku Železná Ruda Alžb�tín – Špi�ák (SŽ, s.o., SŽG Praha, 

10/2023) 

2 Stávající stav 

2.1 Nosná konstrukce, spodní stavba 
Charakteristika mostu:  Jedná se o mostní objekt o jednom poli. Konstrukce 

ocelová, plnost�nná, nýtovaná, se p�ímo pojížd�nými 
hlavními nosníky s mostnicemi, prostá, ztužená 
vodorovným podélným nýtovaným ztužením z L profil�. 
Kolejnice jsou upevn�ny pomocí rozponových podkladnic 
na mostnicích. Délka nosník� je cca 17,05 m. Mezi 
nosníky i vn� nosné konstrukce na konzolách jsou 
umíst�ny ocelové podlahy. Spodní stavba je tvo�ena 
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kamennými op�rami a k�ídly. Závady nosné konstrukce i 
spodní stavby jsou podrobn� popsány v revizní zpráv�. 

Popis spodní stavby: Kamenná spodní stavba, úložné prahy a k�ídla. 
Statická soustava: Prostý nosník uložený na �tve�ici ložisek (pod každým 

nosníkem). 
Po�et mostních otvor�: 1 
Sv�tlost otvoru: 8,75 m 
Rozp�tí nosné konstrukce: 9,54  m 
Délka nosné konstrukce: 10,00 m 
Stavební výška mostu: 1,232 m  
Výška mostu: 5,22 m 
Volná ší�ka na most�: 4,899 m 
Ší�ka mostu: 5,139 m (ocelová konstrukce mostu) 
Šikmost mostu:  90° 
Po�et kolejí na most�: 1 
Úhel k�íž. p�ekážka/most:  90° 
Výškové vedení koleje: stoupá – 20,6 ‰ 
Sm�rové pom�ry: pravý oblouk R=390 m, d=98 mm 
Železni�ní svršek na most�: kolejnice S49 v p�echodové oblasti pražce betonové, na 

ocelové konstrukcí dubové mostnice se svislými šrouby. 
MPP 2,2 R  
Rychlost na most�/tra�ová V = 70/80 km/h 
P�ekonávaná p�ekážka: silnice I. t�ídy �íslo 27 (I/27) 

2.2 Stavební stav konstrukce ve 4. koleji. 
V r. 2019 byla provedena revize, která hodnotí stavební stav takto: 
−  nosná konstrukce mostu: K3 
−  spodní stavba: S2 

2.3 Stávající tra�ov t�ída zatížení – p�echodnost 
Tra�ová t�ída C3 – 80 km/h. 

3 Návrh opravy 
Stará nosná konstrukce mostu bude odstran�na. Stávající op�ry budou ubourány do 
požadované výšky. Budou z�ízeny nové železobetonové úložné prahy a p�echodová k�ídla. 
P�vodní sv�tlost otvoru a volná výška pod mostem bude zachována. Následn� bude na úložné 
prahy osazena nová nosná ocelová konstrukce mostu – zkrácená archivní konstrukce �etn� 
ložisek a konzol. Bude provedena úprava konzol a obnova PKO. Spodní hrana nové ocelové 
nosné konstrukce mostu bude o cca 400 mm výš oproti staré nosné konstrukci. Stávající 
komunikace pod mostem bude zachována. Výhodou nové NK mostu její nízká hmotnost a 
cena, díky využití vyzískané konstrukce. 

4 Základní údaje o novém most�  
Charakteristika mostu:  Hl. nosnou konstrukci tvo�í dvojice hlavních sva�ovaných 

ocelových plnost�nných nosník�, dolní prvková mostovka 
s upevn�ním p�es mostnicová sedla. 

Popis spodní stavby: Nové prefabrikované ŽB úložné prahy a k�ídla. 
Statická soustava: Prostý nosník uložený na �tve�ici ložisek (pod každým 

nosníkem). 
Po�et mostních otvor�: 1 
Sv�tlost otvoru: 8,742 m 
Rozp�tí nosné konstrukce: 11,550 m 
Délka nosné konstrukce: 12,570 m 
Stavební výška mostu: 0,735 m  
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Výška mostu: 5,480 m 
Volná ší�ka na most�: 5,405 m 
Ší�ka mostu: 5,545 m (ocelová konstrukce mostu) 
Šikmost mostu:  90° 
Po�et kolejí na most�: 1 
Úhel k�íž. p�ekážka/most:  90° 
Výškové vedení koleje: stoupá – 20,172 ‰ 
Sm�rové pom�ry: pravý oblouk R=382 m, d=100 mm 
Železni�ní svršek na most�: stávající kolejnice S49 v p�echodové oblasti pražce 

betonové, na ocelové konstrukcí nové dubové mostnice 
s mostnicovými sedly. 

 tl. KL min. 350 mm pod pražcem 
VMP 2,5 R  
Rychlost na most�/tra�ová V = 70/80 km/h 
P�ekonávaná p�ekážka: silnice I. t�ídy �íslo 27 (I/27) 
 
Minimální vzdálenost zábradlí od osy koleje je: 
 
VPRAVO: min. 2,738 � 2,5 +2x0,098 + 0,025 = 2,721 m - vyhovuje pro VMP 2,5 R v�etn� 
rezervy 25 mm 
 
VLEVO: min. 2,525 � 2,5 + 0,025 = 2,525 m - vyhovuje pro VMP 2,5 R v�etn� rezervy 25 mm 
 
Prostorové uspo�ádání pod mostem 
Opravou mostu nedojde ke zm�n� prostorového uspo�ádání pod mostem. Stávající komunikace 
bude zachována. Stávající podjezdná výška bude zvednuta o cca 400 mm. 

5 Technické �ešení nového mostu 

5.1 Nosné konstrukce 

5.1.1 Hlavní NK mostu 
Ocelová konstrukce bude vyrobena zkrácením ze stávající archivované konstrukce a poté 
v jednom celku a vložena do otvoru. Skládá se ze 2 hlavních plnost�nných nosník� a dolní 
prvkové mostovky. Celý most je v podélném stoupání 20,87 ‰. 
 
Horní pásnice hl. nosník� je konstantní ší�ky 450 a tlouš�ky 50 mm po celé délce mostu a bude 
zkrácena z 13620 mm na 12570 mm.  
 
St�ny hlavních nosník� jsou také konstantního pr��ezu z plechu tl.  14 mm a výšky 776 mm. 
Budou zkráceny z 13620 mm na 12570 mm 
 
Dolní pásnice má ve st�edu mostu rozm�r 50x450 mm a na krajích 50x600 mm.  
Budou zkráceny z 13220 mm na 12170 mm 
 
P�í�níky s pásnicemi ší�ky 200 mm a tl. 20 mm a st�nami tlouš�ky 12 mm a výšky 453 mm 
nebudou upravovány.  
 
Podélníky mají horní pásnice ší�ky 200 mm a tlouš�ky 12 mm a dolní pásnice ší�ky 435mm a 
tlouš�ky 20 mm. St�ny tl. 10 mm a výšky 461 mm.  Podélníky budou zkráceny 13500 mm na 
12450. 
 
Na stranách konstrukce budou p�evážn� do stávajících d�r p�išroubovány upravené chodníkové 
konzoly pro nové provedené chodník� z FRP rošt�. 
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5.1.2 Uložení NK mostu 
Nosná konstrukce mostu bude uložena prost�ednictvím 2 ks pevných ocelových vahadlových 
ložisek a 2 ks pohyblivých ocelových jednoválcových ložisek pod každým nosníkem do 
plastmalty tl. 20 mm, viz požadované vlastnosti plastmalty. Po dobu tvrdnutí plastmalty nesmí 
být plastmalta zatížena. 

5.2 Spodní stavba 

5.2.1 Výkopové a bourací práce 
P�ed zahájením výkopových prací musí být vyty�eny veškeré inženýrské sít� – viz kapitola 
Inženýrské sít�, kabelové trasy. Práce budou provád�ny v otev�eném výkopu. Po provedení 
výkopových prací budou odbourány záv�rné zdi a stávající k�ídla až na požadovanou úrove� 
pro provedení nových ŽB prefa konstrukcí spodní stavby (záv�rná ze�, p�echodová k�ídla). 
 

5.2.2 Založení 
Stávající založení mostu na stávajících kamenných základech. Nové ŽB úložné prahy budou 
sp�aženy pomocí páru vlepených trub pro každou op�ru. 

5.2.3 Úložné prahy, záv�rné zídky  
Po odbourání stávajících ložisek budou stávající kamenné úložné prahy mostu ubourány na 
požadovanou úrove� dle výkresové �ásti.  
 
Na ubourané spodní stavb� bude povrch vyrovnán do požadované úrovn� podkladním betonem 
viz. kap. 6.2 (p�edpokládaná tl. min 45mm dle nerovností zdiva) pro uložení železobetonových 
prefabrikovaných úložných prah� a záv�rných zídek. Na svá místa budou osazeny je�ábem na 
vrstvu z cementové malty tl. 10-20 mm. Minimální požadovaná pevnost malty je 30 MPa. 
Povrch úložného prahu má p�í�ný sklon od záv�dné zdi 3% sm�rem k líci op�ry a 10% sm�rem 
k rubu op�ry. Každý z prefabrikát� uložených do cementového lože bude s p�vodním zdivem 
sp�ažen t�emi ocelovými TR114x10-1000 zapušt�nými do p�ipravených otvor� pr�m�ru 170 mm 
a zalitými plastmaltou viz. kap. 4.6..  
 
Záv�rné zídky budou mít p�i horním povrchu vytvo�en prostup pro IS ší�ky 200 mm p�ekrytý 
ocelovým slzi�kovým plechem PV6 uloženým do vrstvy plastmalty tl. 15 mm a p�ikotveným 
dv�ma vruty M10x90 kvality A4 do plastové hmoždinky. Slzi�kový krycí plech PV6 bude opat�en 
protikorozní ochranou v podob� pozinkování tl. min. 80 	m.  

5.2.4 Úhlové zídky 
Z d�vodu nedostate�né ší�ky koruny náspu p�ed op�rou O1 a za op�rou O2 budou vpravo i 
vlevo osazeny prefabrikáty úhlových zídek. Prefabrikáty budou mít horní povrch sklon�ný ve 
sklonu 12% od mostu. Ve stejném sklonu bude proveden p�echod stezky z �áste�n� 
uzav�eného kolejového lože na most� do otev�eného v širé trati. 
 
Na ubourané spodní stavb� bude povrch vyrovnán do požadované úrovn� podkladním betonem 
viz. kap. 6.2 (p�edpokládaná tl. min 45mm dle nerovností zdiva) pro uložení železobetonových 
prefabrikovaných úložných úhlových zídek. Poté budou úhlové zídky usazeny do 20 mm 
cementové malty. Po osazení budou úhlové zídky v ose mostu spojeny petlicovým stykem. 

5.2.5 Sanace stávajícího kamenného zdiva 
Lícové plochy veškerého kamenného zdiva op�r budou o�išt�ny a hloubkov� p�espárovány. 
 
Spárování zdiva 
P�ed spárováním bude vysekána p�vodní malta ze spár do hloubky min. 100 mm, a to ru�n� 
nebo mechanizovan� (nap�. vysokotlakým vodním paprskem). Spárování bude provedeno jako 
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hloubkové cementovou maltou do hloubky max. 100 mm, obvykle spárovací pistolí s tlakem 
do 0,5 MPa. P�ed spárováním budou spáry �ádn� provlh�eny. 
Práce budou provedeny na základ� skute�ného stavu zdiva po jeho otryskání a o�ist�ní. 
P�edpokládaný rozsah spárování je 100 % plochy všech povrch� zdiva.  
Provád�ní spárování: 

• vysekání spár, 
• vy�išt�ní spár až na nepoškozenou maltu, 
• vy�išt�ní trhlin ve zdivu, 
• výroba spárovací hmoty, 
• ošet�ení spár vlh�ením a vlastní spárování cementovou maltou o pevnosti cca  

30 MPa , 
• o�išt�ní zdiva od spárovací hmoty. 

 
Cementová injektáž 
Injektáž bude provedena až po spárování zdiva (ut�sn�ní zdiva), aby se zamezilo unikání 
injek�ní sm�si mimo zdivo. Jejím ú�elem je zpevnit narušené zdivo, zajistit jeho stabilitu, zv�tšit 
soudržnost materiálu a vytvo�it kompaktní zdivo schopné p�enášet v plné mí�e zatížení. Cílem je 
nejen zaplnit otvory a dutiny ve zdivu, ale i vytla�it vzduch a vodu ze zdiva, a tím krom� 
zpevn�ní zabránit dalšímu korozivnímu narušování zdiva zevnit�. Minimální požadovaná 
pevnost malty pro spárování je 30 MPa. 
 
Nízkotlaká injektáž masivního zdiva op�r a bude provedena maloprofilovými vrty max. ø 50 mm, 
v rastru cca 600 / 600 mm, délky cca 2/3 tl zdiva a úklonu 5° a v nejnižší �ad� 60° dle výkresové 
dokumentace tak, aby byly vrty provedeny do spár. Injektáže budou provedeny od nejnižší 
úrovn�. Mezerovitost byla odhadnuta dle geotechnického pr�zkumu na 10 % na celý objem 
kamenného zdiva op�r. 
 
Po dokon�ení I. Etapy bude ov��ena kvalita provedené injektáže po zatvrdnutí injek�ní sm�si 
kontrolní vodní tlakovou zkouškou, provád�nou podle ON 73 7508 z roku 1983. Podle výsledk� 
kontrolních vodních tlakových zkoušek bude konstrukce doinjektována II. Etapou - vrty vrtanými 
vyst�ídan� v mezilehlých �adách (výsledný rastr 600 / 300 mm). Vodní tlakové zkoušky budou 
provád�ny na trojicích vrt� délky 1,0 m vždy v horní a dolní �ásti d�íku každé op�ry a v každém 
k�ídle.  
P�i zahájení injektáží se nejprve použije �ist� provzdušn�né cementové suspenze bez písku, 
aby se vyplnily jemn�jší trhliny a mezery. Poté se hustota sm�si zvýší p�idáním písku až do 
pom�ru cement – písek 1:2, resp. 1:3. Rozsah injekt. tlak� je 0,1 – 0,6 MPa.  
Injektážní vrt se bude provád�t najednou, pokud zdivo sm�s p�ijímá.  Ukon�í se, pokud 
již další sm�s nep�ijímá nebo je dosaženo tlaku 0,6 MPa. Tím by m�lo být dosaženo 
požadované mezerovitosti, která bude následn� ov��ena vodními tlakovými zkouškami. 
Jestliže bude mezerovitost zdiva menší 10 %, bude injektáž ukon�ena. 
V pr�b�hu injektáží musí být monitorována celá konstrukce a p�ilehlý terén. Nep�ipouští se 
výrony sm�si mimo injektovanou konstrukci, výrony sm�si spárami konstrukce a injektáž zdiva, 
které nebylo pro tyto ú�ely ur�eno. 
Rozte�e injektážích vrt� mohou být, dle podmínek na stavb�, operativn� m�n�ny (zahušt�ny 
nebo z�ed�ny) v závislosti na kontrolních vodních tlakových zkouškách, které stanoví pórovitost 
zdiva pro danou oblast. 

5.2.6 Sanace betonového povrchu �ela 
Jedná se o povrchy, kde díky pr�sak�m je na vid�t lokální degradace betonové konstrukce. 
Použit bude ucelený sana�ní systém na modifikované cementové bázi s certifikátem tuzemské 
akreditované zkušebny. Použité materiály budou svými vlastnostmi odpovídat 
SN EN 1504. 
Použité reprofila�ní hmoty by m�ly mít modul pružnosti odpovídající modulu pružnosti 
p�vodního betonu. P�edpokládá se použití reprofila�ních hmot t�ídy R4 dle 
SN EN 1504-3 
 
Postup sanace: 
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- Odbourání stávající sana�ní st�rky 
- O�išt�ní povrchu tlakovou vodou cca 1200 bar 
- P�echodový m�stek 
- Vícevrstvá sana�ní hmota 
 
Povrchy, na které mají být nanášeny reprofila�ní malty a nát�rové hmoty, musí být pe�liv� 
p�ipraveny pro jejich aplikaci, a to podle zásad, které jsou zpracovány v technických listech pro 
jednotlivé materiály a TP SSBK III Sdružení pro sanace betonových konstrukcí. 
Pro p�ípravu podkladu se požaduje provést následující práce: 
• odstranit veškerý jakkoliv narušený, dut� zn�jící beton 
• odstranit všechny povrchové úpravy betonu (nap�. nát�ry) nebo jakékoli kontaminace 

oleji apod. 
• p�i odstran�ní betonu použít takových postup�, aby nevznikaly mikrotrhliny 
• celý opravovaný povrch o�istit tlakovou vodou nebo tlakovým vzduchem 
 
Ur�ená dut� zn�jící místa (trasírovací kuli�kou) povrch� jednotlivých konstrukcí budou 
mechanickým zp�sobem o�išt�na pneumatickými elektrickými kladivy a ru�ním ná�adím. Budou 
vybourány nesoudržné �ásti beton� a viditeln� rozvoln�né partie zejména okolo betoná�ské 
výztuže, kde prob�hl proces karbonatace.  
Po mechanickém o�išt�ní budou povrchy betonových konstrukcí otryskány vysokotlakým 
vodním paprskem. Tlak pro tryskání bude ur�en tryskacím pokusem na malé �ásti povrchu tak, 
aby byl spolehliv� odstran�n veškerý nevhodný a rozvoln�ný materiál, ale nedocházelo 
k poškozování zdravého povrchu betonu. Tlak v rozmezí 1200 bar. 
P�ed aplikací reprofila�ní malty bude povrch betonu o�išt�n od prachu a ne�istot strojem pro 
nízkotlaké �išt�ní. V místech, kde nelze použít �išt�ní vodou, bude použito pouze o�išt�ní 
stla�eným vzduchem. 
 
P�íprava reprofila�ní malty se provede podle p�íslušného technického listu. Malta se aplikuje na 
p�ipravenou konstrukci, která je nasycena vodou, tj. má matný povrch, nesmí být viditelná volná 
voda. 
Vlastní aplikace malty se provádí nahozením pomocí zednické lžíce. D�kladné p�ilnutí první 
nahozené vrstvy materiálu v celé ploše je základní podmínkou dosažení vysoké výsledné 
p�ilnavosti celého sytému reprofilace. Malta se nanáší po vrstvách tlouš�ky do 20 mm. Každá 
vrstva bude ukon�ena souvislým nepotrhaným, ale ne hladkým povrchem a bude chrán�na 
p�echodn� p�ed vysycháním. 
Finální úprava se provede po zavadnutí poslední vrstvy ocelovým nebo polystyrénovým 
hladítkem. Je nep�ípustné finalizovat povrch za mokra. Poslední vrstva musí spl�ovat 
požadavky na rovinatost sanované plochy. Nerovnost povrchu po reprofilaci musí být max. 8 
mm (m��eno pod 2 m hliníkovou latí) dle 
SN 73 6242. 
 
Jako celoplošná finální úprava povrch� zdí bude provedena vícevrstvá st�rka spl�ující 
následující parametry: 
- odolnost proti p�sobení klimatických vliv�, ú�inku mrazu a chemických rozmrazovacích 

látek 
- odolnost  proti abrazi a chemická odolnost proti ropným látkám 
- velká adheze k povrchu betonu, paropropustnost  
- trvale vysoká elasticita  
 
Reprofila�ní hmoty a zejména finální vrstvy budou v neutrální šedé barv�, která se bude blížit 
odstínu p�vodní betonové nosné konstrukce po o�išt�ní. 
 
Místní opravy budou provedeny 1-komponentní maltou s cementovým pojivem, zušlecht�nou 
um�lými hmotami. 

• Spl�uje pevnostní t�ídu R2 dle 
SN EN 1504-3 

• Vhodná pro opravy betonu - zásada 3, metoda 3.1 a 3.3 dle EN 1504-9 
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• Min. pevnost v tlaku p�i 20°C 8 MPa po 24h, 20 MPa po 7 dnech, 35 MPa po 28 dnech 

• Min. pevnost vtahu p�i 20°C za ohybu 2 MPa po 24 h, 5 MPa po 7 dnech, 7 MPa 28 
dench 

• Cementová malta bude nanesena jemným st�rkováním v tl.1 - 5 mm a vyhlazením. 
 
Sekundární ochranný systém 
Povrch bude opat�en sekundárním ochranným systémem. 
Systém bude tvo�en: 

• základním nát�rem (1-komponentní vodný nát�r pronikající hluboko do podkladu a s 
vynikající p�ilnavostí, na bázi um�lohmotné disperze) 

• st�ední vrstvou (elastická akrylátová disperze) 
• krycí vrstvou ( 1-komponentní povlak na bázi sv�tlem vytvrzené akrylátové disperze) 

Sekundární ochranný systém provede p�eklenutí trhlin v kladných, ale také v záporných 
hodnotách teploty do -20°C. Rovn�ž bude spl�ovat požadavky normy EN 1504-2 jako ochranný 
nát�r (zásada �.1-metoda 1.3, �.2-metoda 2.3 a �.8-metoda 8.3). 

 

5.3 Zábradlí 
Na NK mostu a na nových �ímsách bude osazeno ocelové zábradlí výšky 1100 mm nad pochozí 
plochou �íms a rošt� vyrobené z ocelových úhelník�. Zábradlí bude v místech dilata�ních spár 
na most� p�erušeno vzduchovou mezerou ší�ky 30 mm. Sloupky zábradlí budou kotveny do ŽB 
�íms pomocí patních desek a �tve�ic dodate�n� vrtaných chemických kotev, na NK budou 
sloupky šroubovány na konzoly podlah pomocí lícovaných šroub�. 

5.4 Cizí za�ízení na most�  
Na most� bude probíhat jeden nový ocelový žlab vnit�ních rozm�r� 140x100 mm umíst�ný pod 
pochozími rošty vpravo od osy koleje pro zp�tné uložení inženýrských sítí.  

P�i vedení kabelových tras na povrchu terénu �i na konstrukci mostu budou kabely uloženy 
v chráni�kách a žlabech z neho�lavého materiálu t�ídy reakce na ohe� A1, A2, pop�. B. 

V rámci cizích za�ízení na most� budou instalovány opat�ení popisované v bode 5.5 

5.5 Ochranná za�ízení 
Z d�vodu nevyhovujících výškových parametr� pr�jezdného prostoru pod mostem dle TP 65 
budou na most� z obou stran v úrovni dolních madel zábradlí osazeny svislé dopravní zna�ky 
�. B16 zakazující vjezd vozidel, jejichž okamžitá výška v�etn� nákladu p�esahuje 4,2 m. 
 
Pro zamezení nárazu vozidla do spodní stavby budou na komunikaci pod mostem osazena 
svodidla, který zabrání nárazu do roh� a st�n kolmých na sm�r jízdy. Podrobn� viz p�íloha 
D.2.1.1.1 

5.6 Protikorozní ochrana 
Viz p�íloha Projekt protikorozní ochrany OK. 

5.7 Odvodn�ní  

Odvodn�ní nosné konstrukce mostu ne�ešeno – prvková mostovka. 
 
Prostor za op�rami a mezi k�ídly obou op�r bude odvodn�n drenážní polod�rovanou HDPE 
trubkou Ø150 mm s podélným jednostranným sklonem 5 %. Drenáž bude vyúst�na na 
odlážd�né drážní t�leso po kterém dále ste�e do p�ilehlých sili�ních p�íkop�. Na opa�né stran� 
bude zaví�kovaná. 
 
Detail drenáží a odvodn�ní viz p�íloha P�echodová oblast, vodot�sné izolace, odvodn�ní. 
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Drenážní polod�rované HDPE trubky musí být uloženy tak, aby d�rování sm��ovalo 
sm�rem nahoru. 

5.8 Vodot�sná izolace 
Izola�ní systém objektu bude proveden v souladu s TNŽ 73 6280 Navrhování a provád�ní 
vodot�sných izolací žel. mostních objekt�. Konkrétní hydroizola�ní systém musí být opat�en 
"osv�d�ením o shod� s podmínkami OTP", vydaným SŽ a schválen stavebním dozorem 
investora. Izola�ní systém lávky bude proveden v souladu s TKP 211 a 
SN 73 6242. Detaily a 
podrobnosti viz p�íloha Projekt vodot�sné izolace, odvodn�ní, zakrytí spár. 
Zhotovitel vypracuje a p�edloží ke schválení „Technologický postup provád�ní 
vodot�sných izolací“. 

5.8.1 Ruby ŽB úložných prah�, p�í�ník� a k�ídel – skladba typ A 
- nadložní vrstva   - kolejové lože, št�rkopísek,  

št�rkodr� 
- m�kká ochranná vrstva   - geotextilie dle (min. 1000 g/m˛) 
- vodot�sná vrstva   - asfaltová izolace proti stékající vod�, celoplošn�  

 spojená s podkladem 
- p�ípravná vrstva   - adhezní nát�r na bázi prysky�ic 
- podkladní konstrukce   - ŽB p�í�ník nosné konstrukce 

5.8.2 Podklad drenáže, vodot�sná vrstva – skladba typ B 
- nadložní vrstva   - kolejové lože, št�rkopísek, št�rkodr� 
- m�kká ochranná vrstva   - geotextilie dle (min. 1000 g/m˛) 
- vodot�sná vrstva   - asfaltová izolace proti stékající vod� konstruk�n� 

 spojená s podkladem 
- podkladní konstrukce   - podkladní beton C20/25 

 

5.8.3 Podklad izolace, kotvení izolace 
Podklad pro izolaci musí být dostate�n� rovinný, bez lokálních ostrých nerovností a o�išt�ný, 
zejména od mastnot, organických rozpoušt�del a podobn�. Ší�ka p�esahu AIP v každém detailu 
(i mezi sebou navzájem) musí být min. 100 mm. Všechny hrany konstrukcí, kde je aplikován 
NAIP jsou upraveny sražením hrany min. 50/50. Kotvení izolace v ŽB p�í�níku bude provedeno 
podélným páskem z austenitické nerezové oceli kvality A2 tlouš�ky 5 mm a ší�ky 40 mm, 
kotveným vruty s šestihrannou hlavou do plastové hmoždinky v maximální vzdálenosti 300 mm. 

5.9 Pochozí rošty 

Na chodníkových konzolách budou osazeny podlahy z kompozitních polymerových FRP rošt� 
výšky 50 mm s nosností min. 750 kg/m2 s protiskluzovou úpravou. Ke konzolám budou 
uchyceny dle zvyklostí dodavatele kompozitních podlah. Každý rošt bude p�ichycen min. 4 ks 
upev�ovacích prvk�. Kotevní prvky rošt� budou dodány se systémem proti krádeži.  

5.10 Zakrytí spár mezi prefabrikáty 

Svislé spáry mezi záv�rnými zdmi a k�ídly budou ut�sn�ny XPS tl. 30 mm s t�snící výpl�ovým 
PE provazcem a t�snícím silikonovým nebo polysulfidovým tmelem. Podrobnosti viz p�íloha 10 
Projekt vodot�sné izolace, odvodn�ní, zakrytí spár.  

5.11 ZKPP, p�echody do trati, terénní úpravy 

5.11.1 Zásypy za ruby op�r a ZKPP 
Zásyp za ruby op�r bude proveden ze št�rkodrti frakce 0-32A hutn�né po vrstvách tl. max. 
0,30 m na ID = 0,95, bude doloženo statickými zkouškami hutn�ní št�rkodrti za rubem op�r. 



Oprava mostu v km 2,291 trati Železná Ruda - Plze�. 

SO 11-20-01 Most v ev. km 2,291     Technická zpráva 

TOP CON SERVIS s.r.o.  12/29  

 

Zpevn�ná konstrukce pražcového podloží (ZKPP) v p�edpolích bude provedena ze zhutn�né 
vrstvy št�rkodrti frakce 0-32 kv tlouš�ky 0,20 m, a zesilující vrstvy stabilizované cementem 
tl. 550 mm – št�rkodr� FR 0/22 na ID = 0,9 po vrstvách max 0,3 m. ZKPP je sou�ástí opravy 
mostu. ZKPP budou provedeny na délku 12 m od rub� p�í�ník� NK. Ší�ka ZKPP �iní 2,5 m na 
ob� strany od osy koleje. Ukon�ení ZKPP bude kolmé na osu koleje.  
 
Rozší�ení náspu gabionovou zídkou 
Ve stávajícím stavu není na náspu za op�rami na levé stran� na délku ZKPP dostate�n� široké 
drážní t�leso pro provedení drážní stezky. Pro gabion z drátkokamenné konstrukce lze použít 
šestibokého ocelového pletiva nebo sva�ovanou ocelovou sí�. Musí být použito drátu s tahovou 
pevností min. 400 MPa, s žárovým pokovením zinkem min. 260g/m2 a s minimálním pr�m�rem 
drátu 2,0mm pro pletivo a min. 3,7mm pro sva�ovanou sí�. Pro extrémní korozní podmínky lze 
pozinkovaný drát potáhnout PVC o tl. 0,4 - 0,6 mm (tuto úpravu nelze použit, pokud se jedna o 
POTV). Gabionová zídka je navržena v rozm�ru 0,6m x 0,5m. Gabionová zídka bude uložena 
na vrstvu z podkladního betonu C 20/25 tl. 100mm.  
 
Ší�ka oka se obvykle pohybuje v mezích 50 mm - 100 mm. Pletivo musí být vyrobeno tak, aby 
nemohlo dojít k jeho rozpletení p�i poškození jednoho drátu, t.j. má min. dvojité zakroucení. 
Obvodové hrany vázaného gabionu musí být bezpe�n� zpevn�ny vázacím drátem a zajišt�ny 
ocelovou spirálou tak, aby všechny spoje m�ly p�inejmenším stejnou pevnost jako pletivo. Drát 
pro zpevn�ní obvodových hran musí mít tlouš�ku min. 3,4 mm pro sít� z drátu o pr�m�ru 2,7 
mm a 3,9 mm u sítí z drátu o pr�m�ru 3,0 mm. Podle pot�eby se zajiš�uje tvarová poloha 
gabionu výztužným drátem, kterým se spojují prot�jší svislé st�ny (4 výztuhy na 1 m2 ). 
Tlouš�ka tohoto drátu musí být min. 2,0 mm. P�i použití velmi ostrohranného kamene se 
doporu�uje použít spojovací drát tlouš�ky 2,2 mm. Vázací drát pro spojování jednotlivých koš� 
mezi sebou a vyztužení hran má pr�m�r min. 2,2 mm u koše ze sít� o tlouš�ce drátu 2,7 mm a 
min. 2,4 mm p�i tlouš�ce drátu pletiva 3,0 mm. Místo vázacího drátu lze použít ocelové há�ky, 
které se po umíst�ní stla�í do kroužk�. Vzdálenost t�chto kroužk� mezi sebou nesmí p�ekro�it 
0,20 m. Tlouš�ka drátu pro kroužky je min. 3,0 mm. 
Drát pro zpevn�ní obvodových hran musí mít tlouš�ku min. 2,4 mm pro sít� z drátu o pr�m�ru 
2,0 mm a 2,7 mm u sítí z drátu o pr�m�ru 2,2 mm. Vázací drát pro spojování jednotlivých díl� 
musí mít pr�m�r min. 2,0 mm. 
Požadované vlastnosti drátu pro vázané gabiony (koše a matrace) uvádí tab. 1. 
Spojovacím materiálem jsou spirály, sloužící ke spojování jednotlivých stykových hran 
gabionové konstrukce a distan�ní spony (rohové a p�í�né), které slouží k zachování její tvarové 
stability. Oba druhy spojovacích materiál� mají pr�m�r drátu min. 3,7 mm.  
Požadované vlastnosti drátu pro sva�ované gabiony uvádí tab. 1. 
Tabulka 1 Požadavky na dráty vázaných a sva�ovaných gabion� 

 
1) P�i oto�ení kolem trnu o  8 mm nesmí být zinková vrstva oloupaná nebo popraskaná 

2) Pro r�zné  drát� a r�zné velikosti ok pletiva m�že odb�ratel požadovat hodnoty odlišné 
 
Pro výpl� gabion� musí být použity pouze pevné úlomky hornin nebo valouny, které nepodléhají 
pov�trnostním vliv�m, neobsahují vodou rozpustné soli a nejsou k�ehké. P�ednost mají horniny 
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s vyšší m�rnou hmotností a nízkou pórovitostí. Rozm�ry horninových úlomk� musí být v�tší než 
pr�m�r oka v pletivu (síti), aby nedocházelo k vypadávání kamene. Nejvhodn�jší jsou úlomky o 
minimální velikosti rovné 1,5 až 2násobku pr�m�ru oka. Maximální velikost kamene je 
2,5násobek velikosti oka. V�tší kameny než 2,5násobek velikosti oka pletiva se mohou 
vyskytnout pouze ojedin�le v líci. Kámen (úlomky) menší, než pr�m�r oka m�že být použit v 
množství, které nep�esahuje 10% - 15% celkového objemu pro výpl� mezer a uklínování 
v�tších kamen� uvnit� gabion� (mimo líc). Pro staticky p�sobící konstrukce je nutné použít 
kámen �istý, bez p�ím�sí jemnozrnné zeminy ani jinak zne�išt�ny (nap�. organickým 
materiálem). 
Kámen použitý do líce gabion�, které nemají statickou funkci (nap�. protihlukové a obkladní 
st�ny) musí spl�ovat požadavky na vlastnosti kamene jako na výpl� gabion� se statickou 
funkcí. 
Za lícovou st�nou m�že být použitý i jiný materiál (net�íd�ný kámen, �í�ní valouny, recyklované 
kamenivo nebo beton, zemina apod.). U t�chto gabion� lze p�ipustit i r�st vegetace. 
Valouny lze použít pouze p�i styku s vodními toky jako místní materiál z �e�išt�. Objem valoun� 
m�že �init max. 60% z celkového objemu kameniva. 
Požadavky na vlastnosti výpl�ového kamene uvádí tab.2. 
 
 
 
 
 
 
 
 
Tabulka 2 Požadavky na výpl�ový kámen gabion� 

 
- Zhotovitel zajistí provedení zkoušky trvanlivosti, pokud je nasákavost kamene v�tší než 1,5 %. 
- Zhotovitel zajistí provedení zkoušky mrazuvzdornosti, pokud je trvanlivost kamene v�tší 
než 9 %. 
Kontrola a dodržování kvality 
Dodávka materiálu musí obsahovat prohlášení o shod� podle zákona �. 22/1997 Sb. a na�ízení 
vlády �. 163/2002 Sb., p�ípadn� na�ízení vlády �. 190/2002 Sb. Drát/pletivo, spojovací materiál, 
výpl�ový materiál do koš� a do zp�tného zásypu musí mít požadované vlastnosti. 
Za kvalitu dodávaného materiálu a dodržování technologického postupu odpovídá zhotovitel, 
namátkov� kontroluje stavební dozor. 
Kontrola kvality díla spo�ívá v: 
− kontrole základové spáry, 
− kontrole kvality použitých materiál�, 
− kontrole ukládání materiálu do gabion�, 
− kontrole zp�tného zásypu za konstrukcí. 
 

5.11.2 P�echody do trati 
Tra� je ve šíré trati. Za op�rami bude provedeno ZKPP délky 12,0 m od líce op�r ve skladb� dle 
5.11.1. 
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Terénní úpravy 
Drenáž bude vyvedena na kamennou dlažbu z lomového kamene tl. 200 mm uložené do 
betonového lože tl. 100 mm. Odlážd�ní bude ukon�eno (lemováno) betonovým obrubníkem 
150/250 uloženým do betonového lože tl. 150 mm.  
Stávající kamenné odlážd�ní svahu bude o�išt�no, p�espárováno. Chyb�jící kameny budou 
dopln�ny. 

5.12 Tabulky, letopo�et 
Na NK bude trvalým zp�sobem upevn�na tabulka s ozna�ením výrobce, datem zhotovení NK 
a provedení PKO. 

5.13 Železni�ní svršek na most� a p�edmostí 
Stávající mostnice a pozednice (17ks) a d�ev�né pražce (7+7ks) budou odstran�ny. Na mostní 
konstrukci bude poté navrácen stávající svršek S49 na nových dubových mostnicích 
s mostnicovými sedly a na nových d�eb�ných pražcích v�etn� novách . V p�edpolích budou 
ponechány stávající betonové pražce v�etn� upevn�ní. Tlouš�ka kolejového lože je minimáln� 
350 mm pod pražcem. Na nových mostnicích a pozednicích (21+2ks) budou nové žebrové 
podkladnice ŽP S 4 s pružný i sv�rkami skl 24. Na nových d�ev�ných pražcích (4+4ks) budou 
nové žebrové podkladnice ŽP R 4 a pružné sv�rky skl 24. Kolej bude op�t provedena jako 
bezstyková. Detailní sm�rové a výškové �ešení železni�ního svršku viz Oprava mostu v km 
2,291 v úseku Železná Ruda Alžb�tín – Špi�ák (SŽ, s.o., SŽG Praha, 10/2023) 
 

5.14 Provizorní konstrukce p�evedení kabel� 
Kabely vedené na most� budou p�ed zahájením výkopových prací vymíst�ny mimo most 
(lanový p�ev�s) tak, aby nedošlo k jejich poškození.  
 
Veškerá manipulace s kabely musí probíhat za ú�asti správce sítí.  
 

6 Požadavky na materiál  

6.1 Požadavky na materiál – OK 

6.1.1 Všeobecné požadavky na výrobu, kontrolu a zkoušky  OK 
Základní materiál pro ocelové �ásti hlavní NK mostu musí být dodán zejména dle požadavk� 
platné Kapitoly 19 TKP STAVEB STÁTNÍCH DRAH – Ocelové mosty a konstrukce, 
s dokumenty kontroly jakosti dle platné �SN EN 10204 Kovové výrobky - Druhy dokument� 
kontroly.  
Veškeré jakostní p�ejímky zadavatelem budou rovn�ž v souladu s �SN EN 1090-2 Provád�ní 
ocelových konstrukcí a hliníkových konstrukcí - 
ást 2: Technické požadavky na ocelové 
konstrukce a �SN 73 2603 Ocelové mostní konstrukce - Dopl�ující specifikace pro provád�ní, 
kontrolu kvality a prohlídky.  
 
Ocelová konstrukce bude zhotovena výrobcem a montována montážní organizací vlastnící 
p�íslušná oprávn�ní (pro prokázání zp�sobilosti) dle 
SN EN 1090-1+A1 Provád�ní ocelových 
a hliníkových konstrukcí 
ást 1: Požadavky na posouzení schody konstruk�ních dílc�.  
Dokladem o zp�sobilosti výrobce je ES certifikát systému �ízení výroby vydaný Notifikovanou 
osobou. Na základ� ES certifikátu vystaví výrobce ES prohlášení o vlastnostech výrobku a 
ozna�í vyráb�né díly zna�kou CE. 
Požadavky na jakost p�i sva�ování se �ídí 
SN EN ISO 3834 Požadavky na jakost p�i tavném 
sva�ování kovových materiál�. 
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Výroba a montáž ocelové konstrukce bude provedena podle schválené dokumentace 
dodavatele, zpracované na základ� zadavatelem schválené projektové dokumentace a dalších 
obecn� platných závazných p�edpis� (TKP, p�íp. ZTKP, 
SN, TNŽ, OTP, ... ). Tato 
dokumentace dodavatele, složená z výrobní a montážní dokumentace (výrobní výkresy, 
technologický p�edpis výroby, technologický p�edpis montáže a p�epravy dílc� a technologický 
postup sva�ování ve výrobn� a na montáži), bude p�edložena v celém rozsahu a v dostate�ném 
p�edstihu p�ed zahájením vlastních prací p�íslušnému odbornému pracovišti zadavatele ke 
schválení. Výrobní dokumentace bude p�edložena k vyjád�ení a odsouhlasení také 
projektantovi objektu. 

6.1.2 Zat�íd�ní konstruk�ních �ástí 
1. Hlavní nosné �ásti: (veškeré �ásti trvale p�ipojené k nosné konstrukci..) 
t�ída provád�ní dle 
SN EN 1090-2  : EXC3 
dokument kontroly dle 
SN EN 10204 :3.2/TÚDC 
 
2. Vedlejší nosné �ásti: (zábradlí) 
t�ída provád�ní dle 
SN EN 1090-2  : EXC2 
dokumentem kontroly dle 
SN EN 10204 : 2.2 
 
2. Spojovací prost�edky – šrouby, svary 
t�ída provád�ní dle 
SN EN 1090-2  : EXC3 
dokumentem kontroly dle 
SN EN 10204 : 3.1 (VP šr.), 2.2 (p�esné/hrubé šr.) 
T�ecí spoje budou provedeny dle: �SN EN 1090-1 
 
Pro výrobu hlavní ocelové NK mostu budou použity plechy a tvarové ty�e z konstruk�ních oceli 
dle �SN EN 10025-1 až 3 a  �SN EN 10210-1. 
 
V��������	
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6.1.2.1 Popis a kvalita základního materiálu 
Pro všechny �ásti ocelové NK mostu bude použit výhradn� ZM p�edepsaný v této projektové 
dokumentaci. Použití jiného ZM m�že povolit p�íslušné odborné pracovišt� zadavatele po 
p�edchozím odsouhlasení projektantem.  
Na objednávce ZM bude uvedeno, že se jedná o železni�ní most. 

6.1.2.1.1. Jakostní stupn�  
Pro výrobu hlavní ocelové NK mostu budou použity plechy a tvarové ty�e z konstruk�ních oceli 
dle �SN EN 10025-1 až 3 a  �SN EN 10210-1. 
 
1. Hlavní nosné �ásti  
ocel S355J2+N – dle 
SN EN 10025-2  … plechy do tl. 40 mm v�etn� 
ocel S355NL– dle 
SN EN 10025-2  … plechy od tl. 40 mm  
 
2. Spojovací prost�edky – šrouby, svary 
Šrouby pro nep�edpjaté spoje:  
5.6 - dle 
SN EN ISO 4014 (4017), 
SN EN ISO 4016 (4018)  

  8.8  - dle 
SN EN ISO 4014, 
SN EN ISO 4017  
10.9  - dle 
SN EN ISO 4014, 
SN EN ISO 4017  
Sestavy nep�edepjatých konstruk�ních šroubových spoj� pro konstruk�ní oceli musí být 
v souladu s 
SN EN 15048-1.  
 
Šrouby pro p�edpjaté spoje:  
  8.8  - dle ISO 7411, ISO 7412 
10.9 – dle ISO 7411, ISO 7412  
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Sestavy p�edepjatých konstruk�ních šroubových spoj� musí být v souladu s 
SN EN 14399-1. 
 
Svary: Jakost p�ídavného materiálu se volí tak, aby meze kluzu, pevnosti, tažnost a vrubová 
houževnatost svarového kovu p�ibližn� odpovídaly hodnotám ZM sva�ovaných �ástí. Výrazn� 
vyšší pevnost svarového kovu v��i pevnosti sva�ovaného materiálu není dovolena. P�i 
sva�ování ocelí r�zné pevnostní t�ídy bude použit p�ídavný materiál odpovídající spojovanému 
materiálu nižší pevnosti. 
 

6.1.2.1.2. Rozm�ry a mezní úchylky 
Plechy     : dle 
SN EN 10029 – t�ída jakosti B 
Tvarové ty�e    : dle 
SN EN 10056-2 
T�ída jakosti pro tolerance tvaru, rozm�r� a hmotnosti základního materiálu tvarových ty�í a 
dutých profil� je závislá na jmenovitých rozm�rech konkrétního výrobku.  

6.1.2.1.3. Zkoušky a kontroly základního materiálu 
Požadované zkoušky ZM dle TKP kap.19: 
1) zkouška tahem dle 
SN EN ISO 6892-1 ;(mez pevnosti Rm, min. mez kluzu ReH a 

minimální tažnost dle Tab.7 
SN EN 10025-2, Tab.5 
SN EN 10025-3 a Tab. A.3 
SN 
EN 10210-1) 

2) zkouška rázem v ohybu dle 
SN ISO 148-1   (minimální hodnoty nárazové práce KV (J) 
dle Tab.9 
SN EN 10025-2, Tab.6 
SN EN 10025-3  a Tab. A.3 
SN EN 10210-1) 

3) zkouška ohybem (lámavosti) dle 
SN EN ISO 7438. Není požadována p�i použití 
materiálu S355 J2C+N 

4) zkouška ohybová návarová dle SEP 1390 (pro plechy t ≥ 30 mm) 
5) zkouška lamelární praskavosti dle 
SN EN 10164 stupn� Z25 (u plech� viz výkaz 

materiálu) 
6) zkouška chemického složení dle 
SN EN 10025-1, v�etn� stanovení uhlíkového 

ekvivalentu CEV (maximální povolené hodnoty dle Tab.6 
SN EN 10025-2, Tab.4 
SN 
EN 10025-3  a Tab. A.1,A.2 
SN EN 10210-1) 

7) zkouška jakosti povrchu dle 
SN EN 10163-1,-2,-3 (v�etn� stupn� p�ípravy povrchu 
pro provedení PKO dle ISO 8501-3) 

8) zkouška vnit�ní jakosti dle 
SN EN 10160 (plechy), 
SN EN 10306 (tvarové ty�e) 
 
Skupina A- Plechy a ty�ové záv�sy 
ad 1) z každého vývalku 
ad 2) z každého vývalku  – pro tl. ≥ 6 mm  
ad 3) Bude provedena u ohýbaných pásnic hl.noníku. 
ad 4) pro plechy t ≥ 30 mm  
ad 5) Bude provedena u plech� dle specifikace ve výkazu materiálu  
ad 6) z každé tavby  
ad 7) t�ída B, podskupina 3 dle 
SN EN 10163-1 a 
SN EN 10163-2 (odstra�ování vad 

zava�ením se nepovoluje, odstran�ním vad broušením nesmí být podkro�eny tolerance 
tlouš�ky ZM dle 
SN EN 10029, kontrola odstran�ní vad metodou PT �i MT) 
kategorie p�ípravy povrchu pro provedení PKO dle ISO 8501-3: P3 

ad 8) zkouška plošná - pro všechny hlavní nosné prvky mostu tl. ≥ 10 mm po liniích 
�tvercového rastru s délkou strany 200 mm dvojitou sondou ve smyslu 
SN EN 10160, 
stupe� p�ípustnosti S1  

 zkouška okrajových hran ur�ených ke sva�ování - v mostárn�, dvojitá sonda 100 % 
kontrola v ší�ce dle Tab.2 
SN EN 10160 (50 mm, 75 mm �i 100 mm – dle tl.položky) od 
ko�ene svarové hrany – t�ída E2 podle EN 10160 

ad 8) pro ty�e t�ída jakosti 2 dle 
SN EN 10308  
 
Volitelné (VP) a dopl�ující (DP) požadavky (obecný souhrn pro skupinu A): 
dle 
SN EN 10025-2, �l.13: VP4, VP5, VP6, VP9, VP10, VP14, VP15, VP18, VP19a, DP1 
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dle 
SN EN 10025-3, �l.13: VP4, VP5, VP6, VP9, VP10, VP14, VP15, VP18, VP19a, DP1 
 
Skupina B  -  Tvarové ty�e  
ad 1) z každého vývalku 
ad 2) z každého vývalku – pro tl. ≥ 6 mm  
ad 6) z každé tavby 
ad 7) t�ída C, podskupina 3 dle 
SN EN 10163-1 a 
SN EN 10163-3 (odstra�ování vad –dtto 

plechy ) 
kategorie p�ípravy povrchu pro provedení PKO dle ISO 8501-3: P3 

ad 8)    zkouška dle 
SN EN 10306 (pouze pokud jsou sou�ástí hlavní NK mostu) 
Volitelné (VP) a dopl�ující (DP) požadavky (obecný souhrn pro skupinu B): 
dle 
SN EN 10025-2, �l.13: VP5, VP7, VP9, VP10, VP16, VP19a 
 
Skupina C  -  Duté profily (trubky)  
ad 1) ze zkušební jednotky 
ad 2) ze zkušební jednotky  
ad 6) z každé tavby 
ad 7) t�ída C, podskupina 3 dle 
SN EN 10163-1 a 
SN EN 10163-3 (odstra�ování vad –dtto 

plechy ) 
kategorie p�ípravy povrchu pro provedení PKO dle ISO 8501-3: P3 

ad 8) zkouška dle 
SN EN 10246 (pouze sva�ované a jsou-li sou�ástí hlavní NK mostu). 
Budou provedeny zkoušky okrajových hran ur�ených ke sva�ování obdobným 
zp�sobem jako u plech�. 

 
E  -  Šrouby, svary 
V inspek�ním certifikátu se požadují výsledky zkoušek: 

• VP šrouby v�.matic a podložek 
- chemický rozbor 
- šrouby – zkouška tvrdosti a tahem na šikmé podložce dle 
SN EN 20891-1  
- matice – zkouška tvrdosti a zkušebním zatížením dle 
SN EN 20898-2  
- podložky – zkouška tvrdosti povrchu dle 
SN EN ISO 65081  

• p�ídavný materiál (svary) 
- chemický rozbor, mez kluzu, mez pevnosti, tažnost 
- vrubová houževnatost – nárazová práce KV 47 J p�i teplot� pro návrh ZM 

6.1.3 Požadavky na výrobu  
Pro výrobu ocelové NK mostu platí �SN EN 1090-2, �SN 73 2603 a TKP kap.19. Mj. nap�.: 

• d�lení ZM dle pálících plán� provést �ezáním, st�íháním �i tepelným �ezáním 
• (kyslíkem, plazmou, laserem) dle EN 1090–2 
• �ezné plochy pro dílce t�ídy provád�ní EXC3 - t�ída 1 dle 
SN EN ISO 9013 
• všechny konstruk�ní hrany po pálení zabrousit bez známek po d�lení na povrchu 
• p�i d�lení ZM použít p�edeh�ev, pokud ho materiálová norma p�edepisuje 
• dojde-li p�i d�lení ZM k jeho lok.vytvrzení, nesmí být max. hodnoty tvrdosti hran >380 HV 
• p�echod tlouš�ek ZM provést výhradn� t�ískovým opracováním 
• otvory provést výhradn� vrtáním, z d�r odstran�ny veškeré ot�epy 
• bude-li to možné, budou v ložiscích umíst�ny otvory dle dosavadních d�r. Nebude-li toto 

možné, budou otvory pro p�ípojné šrouby ložisek provedeny dle vrtacích šablon 
dodaných výrobcem ložisek 

• na všech hranách (krom� hran ur�ených ke sva�ování) provést p�i výrob� konstruk�ních  
• prvk� p�ed sestavením do dílc� zaoblení o polom�ru min R =  2 mm.  
• pro dílenskou p�ejímku se požaduje sestava NK mostu v definitivní poloze v�. 

kalotových ložisek. Rozsah sestavy bude ur�en technickým dozorem investora dle 
možností výrobce konstrukce. 

• materiál bude p�ed vstupem do výroby p�edtryskán. 
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6.1.4 Svary 
1. Pro sva�ování se použijí výhradn� metody obloukového sva�ování. 
2. Požadovaná jakost svar� dle 
SN EN 1090-2, 
SN EN ISO 5817: 

koutové a tupé svary  – t�ída provád�ní EXC3: B   
t�ída provád�ní EXC2: C  

3. Specifikace a kvalifikace postupu sva�ování (WPS a WPQR) dle 
SN EN ISO 15607. 
4. WPS bude uvedena v dokumentaci dodavatele, WPQR bude provedena a doložena 

zadavateli p�ed vlastním zahájením sva�ování. 
5. Svá�e�i musí mít platnou zkoušku dle 
SN EN 287-1 (pro svorníky dle 
SN EN 1418) 

Zkouška svá�e�e bude v souladu s rozsahem WPS. Pro kontrolu bude doložen seznam 
svá�e�� v�etn� jejich kvalifikace a rozsahu platnosti.  

6. S výjimkou p�ípoj� p�ípadných montážních ok pro manipulaci s montážními díly b�hem 
výroby, p�epravy �i montáže nesmí být na NK mostu mimo svar� p�edepsaných v PD 
provedeny žádné další svary. Zp�sob provedení t�chto do�asných svar� a odstran�ní bude 
uveden v technologickém postupu sva�ování. 

7. Trhliny na povrchu svar� ani zápaly u svar� �i ZM nejsou p�ípustné. Po oprav� zápal� 
vybroušením nesmí být oslabení ZM ≥ 5% jmenovité tlouš�ky 

8. Jakékoliv zm�ny typ� �i dimenzí svar� oproti výkresové dokumentaci je nutno projednat s 
projektantem této PD. 

9. Tlouš�ku koutových svar� “a“ lze redukovat za p�edpokladu provedení svar� 
automatem pod tavidlem oproti hodnotám uvedeným na výkresech následovn�: awe 
na výkrese (povolená redukce awe p�i sva�ení automatem)→ 4 (3.5), 5 (4.5), 6 (5), 7 (6), 8 
(7), 9 (7.5). Tyto svary musí být provedeny s dostate�ným pr�varem a hloubka bude 
doložena ve WPQR. Celková tlouš�ka svaru (s = a + hloubka pr�varu) nesmí být menší než 
ú�inná tlouš�ka svaru požadovaná v projektu. 

10. Svarové plochy musí odpovídat schválenému katalogu svar� z výrobní dokumentace. 
11. Svarové plochy musí být �isté, suché, bez trhlin, mastnoty a zápal�. Dílenské nát�ry v ší�ce 

min. 100 mm od svarové hrany nejsou povoleny. 
12. Svá�e� a místo svar� provád�ných mimo halu (montáž, p�edmontáž) musí být chrán�no 

proti pov�trnostním vliv�m, sva�ování p�i teplotách � 0°C se nepovoluje. 
13. P�i sva�ování vícevrstvých svar� je nutno v ko�enové oblasti zajistit �ádné natavení ploch a 

prova�ení ko�ene. Po dokon�ení každé svarové housenky je nutno povrch o�istit od strusky 
a ne�istot, povrch musí být hladký, bez pór�, trhlin a zápal�. Vady je nutno mechanicky 
opracovat drážkováním nebo vybroušením.  

14. Rozst�ik svarového kovu musí být odstran�n. 
15. Veškeré svary na NK mostu musí být provedeny jako nep�erušované a vodot�sné. Nenosné 

svary jsou provedeny jako výpl�ové �i t�snící, ukon�ení musí být provedeno ova�ením celé 
položky. 

16. Všechny tupé svary na celou tlouš�ku materiálu budou provedeny s �ádn� provedeným 
plným pr�varem ko�ene. 

17. P�edeh�ev spoje je nutno provést od spoje na ob� strany na ší�ku stanovenou podle tlouš�ky 
sva�ovaných �ástí  (teplota bude uvedena ve WPS, v souladu s WPQR) 

18. Všechny svary budou provedeny jako uzav�ené a p�echody svar� do základního materiálu 
budou opracované (podbroušení p�echod� není povoleno). 

19. Nutno respektovat minimální ú�inné tlouš�ky svar� s ohledem na tlouš�ku spojovaného 
materiálu. 

20. Materiálové charakteristiky svarového kovu budou ve smyslu 
SN EN 1993-1-8. 
21. Pro kvalitní ukon�ení tupých svar� budou použity náb�hové a výb�hové desky (odstran�ní 

se provede odbroušením nebo vydrážkováním, odseknutí není povoleno). 
22. Všechny svary budou provedeny jako uzav�ené a p�echody svar� do základního materiálu 

budou opracované (podbroušení p�echod� není povoleno). 
23. Všechny koutové svary budou provedeny jako uzav�ené. 
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6.1.4.1 Nedestruktivní zkoušky a kontroly svar�  
Pro kontrolu svarových ploch a svar� se dle 
SN EN ISO 17635 použijí tyto nedestruktivní 
metody kontroly (NDT): 
 

• VT  - vizuální kontrola 
• UT  - zkouška ultrazvukem 
• MT - magnetická zkouška 
• PT  - penetra�ní zkouška 
• RT - radiografické zkoušení (pouze pro svary)  

 
Kvalifika�ní požadavky na pracovníky pro provedení NDT kontroly jsou v 
SN EN 473. 
 
1. Všechny svarové plochy (SP) 
VT - 100 % kontrola po celé délce SP (kontroluje se p�íprava, �istota, stav SP, laminace �i 
zdvojení ZM,…) dle 
SN EN ISO 17637 
 
2. SP pro hlavní nosné �ásti (t�ída provád�ní EXC3) 
MT(PT) -  u svar� s náb�hem tlouš�ky ZM (úprava hoblováním) po oprav� zápal� nava�ením  
pro tlouš�ku návaru do 3 mm [ PT- stupe� p�ípustnosti 2X dle 
SN EN 1289 pro jakost svaru B; 
MT –  stupe� p�ípustnosti 2X dle 
SN EN 1291 pro jakost svaru B] 
UT -  u svar� s náb�hem tlouš�ky ZM (úprava hoblováním) po oprav� zápal� nava�ením pro tl. 
návaru p�es 3 mm (stupe� p�ípustnosti 2 dle 
SN EN 1712 pro svary jakosti B) 
- 100 % kontrola dvojitou sondou v místech NDT kontroly tupých svar� v ší�ce dle tab.2 
SN 
EN 10160 od ko�ene svarové hrany – t�ída E2 dle EN 10160 
 
SVARY 
NDT kontrola svar� se provede až po kone�né úprav� svar�, v p�ípad� opravy svar� se 
opakovaná NDT kontrola svar� provede v celé délce, nikoliv jen v opravovaném míst�. 
 
1. Všechny svary 
VT - 100 % kontrola po celé délce svar� dle 
SN EN 970 - stupe� p�ípustnosti dle jakosti svaru. 
 
2. Svary pro hlavní nosné �ásti  
MT(PT)    -     100% plochy v místech po odstran�ní do�asných svar� 

- 100 % v místech náh�evu spojovaných konstruk�ních �ástí  
UT – ZM v místech odstran�ní svar� pro dílenské pom�cky, zarážky, montážních oka �i úchyty 
mostu (100% plochy + p�ídavek 50 mm na ob� strany) 
 
3. Svary zkoušené na základ� požadavk� statického výpo�tu 
Tupé svary s požadavkem na TOFD, UT, MT (PT) kontrolu jsou ur�eny na základ� statického 
výpo�tu a jsou ozna�eny ve výkresové �ásti zna�kou TOFD, UT, MT. 
 

6.2 Požadavky na materiál – ŽB  

6.2.1 Beton pro konstrukce 
Minimální t�ída, stupe� odolnosti proti agresivnímu prost�edí i složení a další požadavky 
na vlastnosti betonu musí být v každé konstruk�ní �ásti v souladu s požadavky TKP staveb 
státních drah, kapitola 18 Betonové mosty a konstrukce, t�etí aktualizované vydání, v�. zm�n. 
S ohledem na místní podmínky a agresivitu prost�edí byly projektantem navrženy následující 
t�ídy betonu: 
Beton dle �SN en 206+A2 A �SN P 73 2404: 
 
ÚLOŽNÉ PRÁHY, K	ÍDLA:  
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C30/37 - XD2, XF3 - Cl 0,4 - Dmax 22 - S3  
 -MAX. PR�SAK 20 mm PODLE 
SN EN 12390-8 

 
 

PODLOŽISKOVÉ BLOKY:  
C30/37 - XC4, XF3 - Cl 0,4 - Dmax 22 - S3  

 -MAX. PR�SAK 20 mm PODLE 
SN EN 12390-8 
 

 
PODKLADNÍ BETON       
C20/25 – XF1, XC2 - Cl 0,4 - Dmax 22 - S3 
 
LOŽE PRO ODLÁŽD
NÍ SVAH�:   
  - C25/30 n - Cl 1,0 - Dmax 22 
 
VYÚST
NÍ TRATIVODU,SPÁROVÁNÍ DLAŽBY:   
- C25/30 - XF3, XC4 - Cl 1,0 - Dmax 22 
 

6.2.2 Požadované zkoušky betonu 

Veškeré zkoušky beton� musí provád�t zkušební laborato� s akreditací. Výrobce musí p�edložit 
investorovi nebo objednateli betonu (podle toho, kdo pr�kazní zkoušky objednává), osv�d�ení o 
akreditaci laborato�e, která zkoušky provád�la. 
Pr�kazní zkoušky se provádí v souladu s ustanoveními 
SN P 73 2404. Rozsah zkoušených 
parametr� p�i pr�kazních zkouškách musí odpovídat deklaraci betonu (t�ída betonu, stupe� 
vlivu prost�edí, p�ípadn� další deklarované vlastnosti). 
Kontrolní zkoušky betonu 

• Pevnost v tlaku pro t�ídy betonu dle 
SN P 73 2404 
• Pevnost v p�í�ném tahu 
• Objemová hmotnost 
• Obsah vzduchu v �erstvém provzdušn�ném betonu 
• Konzistence 
• Obsah chlorid� 
• Mrazuvzdornost 
• Odolnost proti pr�saku vody 
• Modul pružnosti betonu 

Typy zkoušek na staveništi: 
• 
erstvý beton: vodní sou�initel, konzistence, obsah vzduchu 
• Ztvrdlý beton: pevnost betonu v tlaku, stupe� mrazuvzdornosti, odolnost proti pr�saku 

vody 
Odebírání vzork�, �etnost kontrolních zkoušek, metody zkoušení a zp�sob prokazování shody 
musí být v souladu s TKP, kap. 17 Beton pro konstrukce, zm�na 3. 
 
Dále je nutné zajistit a prokázat t�snost bedn�ni, aby nedocházelo k vytékání cementového 
mléka dle TP 
BS 03. 
 
Zám�sová voda pro výrobu železobetonu musí obsahovat do 500 mg.Cl- chlorid�. U ŽB 
konstrukcí nesmí obsah chloridových iont� v betonu p�ekro�it 0,4% Cl- z hmotnosti cementu. 
Je požadováno dodržení vodního sou�initele dle 
SN P 73 2404. P�ísady pro snazší dosažení 
zpracovatelnosti nesmí obsahovat více než 0,1% chlorid�. P�ím�si do betonu nesmí nep�ízniv� 
ovlivnit trvanlivost betonu a nesmí být p�í�inou koroze betonu (zejména pro betonáže v zimním 
období). 

6.2.3 Povrchová úprava betonu 
Povrchová úprava je p�edepsána dle TKP staveb státních drah, kapitola 17 
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 Požadovaná t�ída pohledového betonu je PB2 
 
Na PB2 navazující dle p�ílohy F: 

Barva povrchu betonu C1 – barva vyplyne z použité sm�si 
Vzhled hran H1 – sražená hrana lištou 20x20 mm 
Uzav�ení spínacích otvor� U1 – '�����(����	��)�*�)��������������)����
�	+���
�)�
�
Spínací místo S1 – bez zvláštních opat�ení (s obvyklým vytékáním tmele) 
Systém bedn�ní B2 p�ípadn� B3 – nosníkové nebo atypické 
Textura T1 – dle systému zhotovitele 
Z0 - Bez záv�sných míst 

 
Pokud není ve výkresech uvedeno jinak, budou všechny viditelné hrany zkoseny 20/20 mm 
a viditelné pracovní spáry pohledov� upraveny vložením trojúhelníkové lat� (s p�eponou délky 
30 mm) do bedn�ní. 

6.3 T�sn�ní spár 
Veškeré tmelené spáry, budou tmeleny trvale pružným t�snícím tmelem ISO 11600-F-25HM-
M1p dle 
SN EN ISO 11600, odolným v��i UV zá�ení, mikroorganism�m splaškových vod, 
chemickým vliv�m, pov�trnostním vliv�m, stárnutí, teplotám od -30 °C do + 60 °C a vod�. 

6.4 Požadované vlastnosti plastmalty 
Polymermalta musí být elektricky nevodivá ve smyslu SR 5/7 (S). M�rný elektrický odpor 
min. 1*106 Ωm musí být pro danou recepturu stanoven pr�kazními zkouškami a doložen 
prohlášením o shod�. Pevnost v tlaku a modul pružnosti polymermalty nesmí být menší 
než odpovídající hodnoty betonu navazujících konstrukcí. 

7 Inženýrské sít�, kabelové trasy 
P�ed zahájením výkopových prací má zhotovitel povinnost ov��it všechny dot�ené sít� 
a vedení. Zhotovitel má dále povinnost provést vyty�ení všech podzemních vedení a provést 
opat�ení na jejich ochranu.  
 
Veškerá manipulace s kabely musí probíhat za ú�asti správce sítí.  
 
Sít� na most� a v oblasti úpravy svršku dle projektu: 
 
Dle vyjád�ení správc� sítí se na stávajícím most� nachází v plechovém kabelovém žlabu vpravo 
kabely �D - telematika.  
V novém stavu budou kabely na most� uloženy do nového plechového žlabu pod chodníkovými 
rošty. 
 
Tra� p�ed op�rou O1, respektive železni�ní t�leso k�ižuje cca v km 2,2 nadzemní vedení VN 

EZ. 
Tra� za op�rou O2, respektive železni�ní t�leso k�ižuje cca v km 2,31 a km 2,32 podzemní 
vedení CETIN. 
 
Kompletní p�ehled sítí v celém rozsahu úpravy svršku dle tohoto projektu viz p�íloha 01 Situace. 

8 Všeobecné informace 

8.1 Vyty�ení mostu 
Podrobné body jsou vyty�eny (viz Vyty�ovací výkres) v sou�adnicovém systému S-JTSK. 
Nadmo�ské výšky jsou uvedeny v systému Bpv. Vyty�ení objektu nesmí být vztaženo 
ke stávající koleji. 
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8.2 P�esnost provád�ní 
Konstrukce bude provedena podle t�chto norem: 
 

SN 73 0212-1 Geometrická p�esnost ve výstavb�. Kontrola p�esnosti. 
ást 1: Základní 

ustanovení 

SN 73 0420-1 P�esnost vyty�ování staveb. 
ást 1: Základní požadavky 

SN 73 0420-2 P�esnost vyty�ování staveb. 
ást 2: Vyty�ovací odchylky 

SN 73 0405  M��ení posun� stavebních objekt� 

8.3 Ochrana proti ú�ink�m bludných proud� 
Na stavb� budou uplatn�ny základní zásady pasivní ochrany p�ed bludnými proudy 
dle SR 5/7 (S) 2013 a souvisejících p�edpis�. P�edn� je t�eba dodržet následující zásady: 
 
− primární ochrana: Navržený beton odpovídá 
SN EN 206 a 
SN EN 1992-1-1 až 4. Krytí 

výztuže je 50 mm. Distan�níky budou provedeny jako betonové. 
− sekundární ochrana: Je navržena ochrana ve form� natavitelných modifikovaných 

asfaltových pás�, které budou sloužit jako ochrana proti voln� stékající vod�. Tyto izolace 
lze považovat za vhodné dopln�ní primární ochrany. Všechny ocelové konstrukce budou 
dále opat�eny protikorozní ochranou. 

− konstruk�ních opat�ení: Hlavní zásadou je elektricky odd�lit zejména spodní stavbu 
od nosné konstrukce. Polymerní malta bude spl�ovat požadavky SR 5/7 (S) a TP 124, 
p�íloha 1. Pro stupe� ochranných opat�ení �. 4 se uplatní požadavek na prova�ení výztuže a 
p�ípravu vývod� pro m��ení vlivu bludných proud� a mostní diagnostiku. Systém prova�ení 
výztuže bude spl�ovat i požadavky na ochranu proti blesku minimáln� na op�rách mostní 
stavby. Ochranná opat�ení budou koordinována (dopln�na) v souladu s požadavky na 
ochranu proti p�ep�tí a blesku ve smyslu TP 124, resp. SR 5/7(S).  

− Pata kolejnice nebude v žádném míst� v p�ímém styku se št�rkovým lože pro p�ípad uložení 
kolejnic na pražcích. P�ísn� bude dbáno dodržení p�edpisu S3.   

− inženýrské sít� – kabelové žlaby budou od nosné konstrukce elektricky izola�n� odd�leny  
 

− Návrh trvale zabudovaných za�ízení pro sledování vlivu bludných proud� se nenavrhuje.  
− Aktivní ochrana proti ú�ink�m bludných proud� se nenavrhuje.  

 
− Pro danou stavbu navrhuje m��ení v pr�b�hu a po dokon�ení stavby. Nep�edpokládá 

se další periodické m��ení. 
 

− Ochrana proti ú�ink�m bludných proud� 
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8.4 Ochrana proti atmosférickému p�ep�tí 
U op�ry O1 je navrženo jisk�išt� pro p�ípad úderu bleskem do ocelové konstrukce. Z koncového 
p�í�níku nosné konstrukce z bo�ní strany bude vyveden nerezový drát Ø10 mm spojený s 
výztuží. Na spodní svatb� bude umíst�n protikus tak, aby mezi nimi vznikla vzduchová mezera 
10 mm. 

8.5 Ukolejn�ní 
V p�ípad� že bude p�ed zahájením stavby dokon�ena stavba „Prostá elektrizace tra�ového 
úseku Klatovy – Železná Ruda“, bude na most� umíst�na nová pr�razka. 
Požadována pr�razka bude s opakovatelnou funkcí v souladu s 
SN EN 50122-1. Ukolejn�ní je 
�ešeno pro zábradlí na pravé stran�. Ze zábradlí bude proveden p�echod na pásek FeZn 30x4 
mm. Zakon�ení FeZn pásku bude na horním vývodu pr�razky. Pr�razka 250 V bude umíst�na 
na st�edním madle na op��e O1. Z pr�razky budou vedeny dva vodi�e FeZnY d=10 mm pod 
povrchem terénu v chráni�ce ke kolejnici. Místo (kolejnice) ukolejn�ní bude ur�eno dle 
zhotovitele a systému ukolejn�ní. 
 

8.6 Rozhraní kubatur 
Železni�ní svršek + ZKPP je sou�ástí SO 11-20-01 Most v ev. km 2,291. 

8.7 Statická zat�žovací zkouška 
Ve vyhlášce 177/1995 Sb., § 6, odstavec e) je uvedeno, že „Základní statické zat�žovací 
zkoušky se provád�jí u trvalých a dlouhodobých zatímních mostních konstrukcí zpravidla 
od rozp�tí 18 m.“ Pro tento most se nep�edepisuje statická zat�žovací zkouška. 

9 Odchylky proti p�edpis�m a normám 
Odchylky oproti platným p�edpis�m a normám se v navrhovaném �ešení neuplat�ují. 
 

10 Technologie provád�ní, omezení provozu 

10.1 Omezení provozu, p�ístup na staveništ� 
Oprava mostu prob�hne za nep�etržité výluky koleje. V rámci této opravy se provede vým�na 
NK za novou.  
I b�hem výluky mohou být �ásti trati využívány k p�eprav� materiálu a techniky. P�ístup na 
staveništ� je možný po železni�ním t�lese a p�ilehlých komunikacích.  
Za�ízení staveništ� je možné z�ídit na drážních pozemcích v prostoru dráhy - p.�. 799/3, 799/10, 
799/11, 799/14, 799/16, 799/17 a 799/18 a na pozemku m�sta Železná ruda - p.�. 795/2. 

10.2 Technologie provád�ní  
Práce provád�né za železni�ního provozu p�ed výlukou 
− Za�ízení staveništ� stavby. 
− Výroba nové ocelové NK mostu výroba ŽB prefabrikát� ÚP a p�echodových úhlových zídek.  
 
Práce v nep�etržité výluce koleje  
Minimální délka výluky v koleji je p�ibližn� 40N. 
− Snesení koleje. 
− Výkopy pro ZKPP a odvodn�ní. 
− Z�ízení provizorní konstrukce pro p�evedení sítí 
D-telematika  
− Snesení stávající konstrukce silni�ním je�ábem a její odvoz 

(6 t bez chodníkových konzol, podlah a mostnic), ubourání ložisek  
− Odbourání záv�rných zídek a úložných prah� na požadovanou úrove�. 
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− Osazení ŽB prefabrikát� na požadovanou úrove�. 
− Osazení nových ložisek 
− Osazení nové ocelové NK mostu – bude osazeno silni�ním je�ábem  

(P�edpokládaná hmotnost konstrukce je 45 t) 
− Napojení izolace 
− Izolace spodní stavby. 
− P�echodové oblasti a ZKPP. 
− Montáž chodníkových konzol, kabel. žlab�, uložení sítí 
− Montáž podlah, zábradlí, zna�ek, z�ízení kolejového lože, osazení koleje. 
− Hlavní prohlídka, uvedení mostu do provozu. 
 
Práce provád�né za železni�ního provozu po výluce 
− Úprava okolního terénu do p�vodního stavu. 
− Úprava komunikace pod mostem. 
− Osazení svodidel 
 
Práce provád�né za omezení provozu na silnici I/27 
− Sanace spodní stavby 
− Odbourání záv�rných zídek a úložných prah� na požadovanou úrove�. 
− Osazení ŽB prefabrikát� na požadovanou úrove�. 
− Osazení nových ložisek 
− Osazení svodidel. 
−  
Práce provád�né za úplné uzavírky provozu na silnici I/27 
8 +8 hodin (no�ní výluka) 
− Snesení stávající konstrukce silni�ním je�ábem a její odvoz 

(6 t bez chodníkových konzol, podlah a mostnic), ubourání ložisek  
− Osazení nové ocelové NK mostu – bude osazeno silni�ním je�ábem  

(P�edpokládaná hmotnost konstrukce je 45 t) 
 
Sít� – viz Inženýrské sít�, kabelové trasy. 
 
V rámci záv�re�ných prací je nutné uvést okolí objekty do p�vodního stavu. Plochy dot�ené 
stavebními pracemi se ohumusují a osejí trávou. 

11 Dopravní zna�ení 
 
Z d�vodu nevyhovujících výškových parametr� pr�jezdného prostoru pod mostem dle TP 65 
budou na most� z obou stran v úrovni dolních madel zábradlí osazeny svislé dopravní zna�ky 
�. B16 zakazující vjezd vozidel, jejichž okamžitá výška v�etn� nákladu p�esahuje 4,2 m. 
V sou�asné dob� na most� umíst�na zna�ka omezující výšku na 3,8 m, dojde tedy ke zlepšení 
situace. 

12 Bezpe�nost práce 
− zákon �. 262/2006 Sb. Zákoník práce, ve zn�ní pozd�jších zákon�,   
− na�ízení vlády �. 590/2006 Sb., kterým se provádí Zákoník práce a n�které další zákony, 
− zákon �. 309/2006 Sb., kterým se upravují další požadavky bezpe�nosti a ochrany zdraví 

p�i práci v pracovn�právních vztazích a o zajišt�ní bezpe�nosti a ochrany zdraví p�i 
�innosti nebo poskytování služeb mimo pracovn�právní vztahy (zákon o zajišt�ní dalších 
podmínek bezpe�nosti a ochrany zdraví p�i práci), 

− na�ízení vlády �. 362/2005 Sb., o bližších požadavcích na bezpe�nost a ochranu zdraví p�i 
práci na pracovištích s nebezpe�ím pádu z výšky nebo do hloubky,    

− na�ízení vlády �. 591/2006 Sb., o bližších minimálních požadavcích na bezpe�nost a 
ochranu zdraví p�i práci na staveništích, 
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− na�ízení vlády �. 378/2001 Sb., kterým se stanoví bližší požadavky na bezpe�ný provoz 
a používání stroj� a technických za�ízení, 

− na�ízení vlády �. 495/2001 Sb., kterým se stanoví rozsah a bližší podmínky poskytování 
osobních ochranných pracovních prost�edk�, 

− na�ízení vlády �. 101/2005 Sb., o podrobn�jších požadavcích na pracovišt� a pracovní 
prost�edí, 

− vyhláška �. 48/1982 Sb., kterou se stanoví základní požadavky k zajišt�ní bezpe�nosti 
a technických za�ízení, 

− vyhláška 
eského ú�adu bezpe�nosti práce a 
eského bá�ského ú�adu �. 48/1982 Sb., 
kterou se stanoví základní požadavky k zajišt�ní bezpe�nosti práce a technických 
za�ízení, ve zn�ní pozd�jších zákon�,  

− TKP staveb státních drah v platném zn�ní – kap. 1 a dot�ené speciální kapitoly, 
− SŽ Bp1 Pokyny provozovatele dráhy k zajišt�ní bezpe�nosti a k ochran� zdraví osob p�i 

�innostech a pohybu v jeho prostorách a v prostorách železni�ní dráhy provozované 
Správou železnic, státní organizací, 

− SŽ Bp3 Bezpe�nost a ochrana zdraví p�i práci na stavbách a p�i stavebních �innostech v 
prostorách Správy železnic, státní organizace 

− navazující p�edpisy, citované v p�edpisech výše uvedených. 
 
Všichni pracovníci zhotovitele budou s p�edpisy prokazateln� seznámeni. Vedoucí práce musí 
být držitelem Vysv�d�ení o odborné zkoušce pro vedoucího práce dle Sm�rnice SŽ �. 50, 
k vedení prací a vyvíjení pracovní �innosti na dráhách provozovaných SŽ. 

13 Pokyny pro provoz a údržbu 
Zhotovitel stavby je povinen jako sou�ást dodávky p�edložit objednateli podrobné „podklady pro 
údržbu mostu“, kde se údaje uvedené v projektu specifikují podle konkrétních výrobk� použitých 
na stavb� v�etn� životnosti t�chto �ástí a p�edpokládaných lh�t pro vým�nu. 

13.1 Revize a základní údržba 

Pro provád�ní revize a b�žných prohlídek nosné konstrukce nejsou na most� z�izována žádná 
speciální opat�ení. Zp�sob a periodicita revizí a prohlídek je udávána p�edpisy správce objektu. 

13.2 Strojního �išt�ní kolejového lože 
Na most� je ZÁKAZ strojního �išt�ní kolejového lože – prvková mostovka. 

13.3 Plán údržby a rekonstrukce PKO 
Zhotovitel vypracuje plán údržby PKO konstrukce, který bude zohled�ovat konkrétní typ ONS a 
bude p�edepisovat p�edpokládaný rozsah poškození na konci záru�ní lh�ty, a na konci 
životnosti ONS. Dále bude plán údržby obsahovat možnosti údržby PKO - zejména vhodnost 
materiál� pro odstran�ní PKO p�i poškození, vhodnost materiál� (chem. báze) pro dopln�ní 
jednotlivých vrstev PKO atp. Dále musí plán údržby obsahovat zp�sob obnovy kovového 
povlaku, p�ípadn� jeho náhrady �i sanace nap�. vhodným nát�rem apod. 
TP zhotovitele a plán údržby budou p�edloženy objednateli a projektantovi ke schválení. 
 

14 Dot�ené normy a p�edpisy, použitá literatura 
�. 22/1997 Sb. Zákon o technických požadavcích na výrobky a o zm�n� a 

dopln�ní n�kterých zákon� 
�. 137/1998 Sb. Vyhláška Ministerstva pro místní rozvoj o obecných technických 

požadavcích na výstavbu 
�. 163/2002 Sb. Na�ízení vlády, kterým se stanoví technické požadavky na vybrané 

stavební výrobky 
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�. 177/1995 Sb. Vyhláška Ministerstva dopravy, kterou se vydává stavební a 
technický �ád drah 

�. 266/1994 Sb.  Zákon o drahách 
�. 268/2009 Sb. Vyhláška o technických požadavcích na stavby 
TKP Technické kvalitativní podmínky staveb státních drah, 3. 

aktualizované vydání, v�. zm�n 
G� SŽDC s.o. 11 Sm�rnice G� SŽDC s.o., Dokumentace pro p�ípravu staveb na 

železni�ních tratích celostátních a regionálních 
SŽDC S3 Železni�ní svršek 
SŽDC S3/2 Bezstyková kolej 
SŽDC S4 Železni�ní spodek 
SŽDC S5 Správa mostních objekt� 
SŽDC S5/4 Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí 
SŽDC (
D) SR5/7 (S) Ochrana železni�ních mostních objekt�m proti ú�ink�m bludných 

proud� 

SN EN 206+A1 Beton – Specifikace, vlastnosti, výroba a shoda 

SN P 73 2404 Beton - Specifikace, vlastnosti, výroba a shoda - Dopl�ující 

informace 

SN EN 1090-2 Provád�ní ocelových konstrukcí a hliníkových konstrukcí – 
ást 2: 

Technické požadavky na ocelové konstrukce 

SN EN 13670   Provád�ní betonových konstrukcí 

SN EN 1990 Eurokód: Zásady navrhování konstrukcí 

SN EN 1991-1-1 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí - 
ást 1-1: Obecná zatížení - 

Objemové tíhy, vlastní tíha a užitná zatížení pozemních staveb 

SN EN 1991-1-4 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí - 
ást 1-4: Obecná zatížení - 

Zatížení v�trem 

SN EN 1991-1-5 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí - 
ást 1-5: Obecná zatížení - 

Zatížení teplotou 

SN EN 1991-1-6 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí - 
ást 1-6: Obecná zatížení - 

Zatížení b�hem provád�ní 

SN EN 1991-2 Eurokód 1: Zatížení konstrukcí - 
ást 2: Zatížení most� d 

SN EN 1992-1-1 Eurokód 2: Navrhování betonových konstrukcí - 
ást 1-1: Obecná 

pravidla a pravidla pro pozemní stavby 

SN EN 1992-2 Eurokód 2: Navrhování betonových konstrukcí - 
ást 2: Betonové 

mosty - Navrhování a konstruk�ní zásady 

SN EN 1993-1-1 Eurokód 3: Navrhování ocelových konstrukcí - 
ást 1-1: Obecná 

pravidla a pravidla pro pozemní stavby 

SN EN 1993-2 Eurokód 3: Navrhování ocelových konstrukcí - 
ást 2: Ocelové 

mosty 

SN EN 1997-1 Eurokód 7: Navrhování geotechnických konstrukcí - 
ást 1: 

Obecná pravidla 

SN 73 0037 Zemní tlak na stavební konstrukce 

SN 73 2603 Ocelové mostní konstrukce - Dopl�ující specifikace pro provád�ní, 

kontrolu kvality a prohlídky 

SN 73 6200 Mosty - Terminologie a t�íd�ní 

SN 73 6201 Projektování mostních objekt� 

SN 74 3305 Ochranná zábradlí 
TNŽ 73 6280 Navrhování a provád�ní vodot�sných izolací železni�ních 

mostních objekt� 
TP 124   Základní ochranná opat�ení pro omezení vlivu bludných proud� na 

mostní objekty a ostatní betonové konstrukce pozemních 
komunikací 

MVL 102 P�echody mezi nosnými konstrukcemi, mezi nosnou konstrukcí a 
op�rou, mezi spodní stavbou a t�lesem železni�ního spodku 

MVL 917 Sm�rnice pro používání komorových mostních provizorií o rozp�tí 
12 - 30 m 
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MVL 511 Nosné konstrukce železni�ních most� se zabetonovanými 
ocelovými nosníky 

 

15 Hydrotechnické posouzení 
Hydrotechnický výpo�et se neprovádí. 

16 P�ílohy 

16.1 Požárn� bezpe�nostní �ešení 
• stavba je opravou mostu, z hlediska PO se jedná o stavbu v otev�eném prostoru 

• stavebním �ešením nedojde k zhoršení pr�jezdu vozidel integrovaného záchranného 
systému, otvor z�stává stejný. Naopak výška bude o cca 400 mm vyšší. 

• vzhledem k charakteru stavby a v souladu s ustanovením § 41 odst. 4 vyhlášky o 
požární prevenci je rozsah PB� p�im��en� snížen na hodnocení umožn�ní zásahu 
jednotek požární ochrany 

• stavba je navržena tak, aby spl�ovala technické podmínky požární ochrany na 
p�ístupové komunikace pro požární techniku dle ustanovení §2 odst. 1 písm. d) 
vyhlášky 23 

• za dodržování požárn� bezpe�nostních p�edpis� v dob� výstavby bude odpovídat 
osoba pov��ená zhotovitelem. Ho�lavé nebo požárn� nebezpe�né látky budou 
uskladn�ny dle § 44 vyhlášky MV 246/2001 Sb. Stavba po uvedení do provozu 
nevyžaduje zvláštní opat�ení z hlediska požární ochrany. 

• Požární ochrana se �ídí t�mito p�edpisy: 

• Zákon �. 183/2006 Sb. o územním plánování a stavebním �ádu (stavební zákon) 

• Zákon �. 133/1985 Sb. o požární ochran�, ve zn�ní pozd�jších p�edpis� 

• Vyhláška �. 246/2001 Sb. o podmínkách požární bezpe�nosti a výkonu státního 
požárního dozoru 

 
Posouzení technických podmínek požární ochrany: 

16.1.1 Výpo�et a posouzení odstupových vzdáleností a vymezení požárn� 
nebezpe�ných prostor� 

 V rámci projektu není �ešeno. 

16.1.2 Zajišt�ní pot�ebného množství požární vody, pop�ípad� jiného hasiva 
 Pro stavbu a za�ízení staveništ� nejsou požadavky na zajišt�ní pot�ebného množství 
požární vody ani jiných hasiv. Stavbou nebude zamezeno použití stávajících zdroj� požární 
vody.  

16.1.3 P�edpokládané vybavení stavby vyhrazenými požárn� bezpe�nostními 
za�ízeními v�etn� stanovení požadavk� pro provedení stavby 

 V rámci projektu není �ešeno. 

16.1.4 Zhodnocení p�ístupových komunikací a nástupních ploch pro požární 
techniku v�etn� možnosti provedení zásahu jednotek požární ochrany 

 Stávající p�ístupová komunikace k objektu nebude ani z jedné strany zúžena pod 
požadovanou mez ani není snížena její kvalita s ohledem na projektové normy 
SN 73 6101, 

SN 73 6110 a 
SN 73 6114. B�hem výstavby bude podjezd pod železni�ním mostem 
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�áste�n� uzav�en, pr�jezd techniky HZS z�stane umožn�n. P�ímo pod most se lze dostat po 
silnici 1. t�ídy I/27.  
 Pro za�ízení staveništ� nejsou požadavky na z�ízení p�ístupových komunikací a 
nástupních ploch pro provedení zásahu jednotkami požární ochrany. Stavba, resp. plochy 
staveništ�, skládky materiálu, deponie výkopk� nebudou zasahovat do stávajících p�ístupových 
komunikací.  

16.2 Hygienické požadavky na stavby, požadavky na pracovní a komunální 
prost�edí 

Základním výchozím opat�ením je zkrácení doby výstavby na optimum dle 
technologických postup� s minimálními rezervami. Stavbou vznikne do�asný zdroj prašnosti 
související s výkopovými a stavebními pracemi. P�i realizaci stavby dodavatel provede opat�ení 
k minimalizaci negativních vliv� na životní prost�edí ve vztahu k okolí, zejména k omezení 
hlu�nosti a prašnosti (nap�. použití mechanism�, doprava, vylou�ení stavebních prací v no�ních 
hodinách). Odvodn�ní komunikací je zachováno, nem�ní se. Vodní zdroje nebudou b�hem 
výstavby a provozu ovlivn�ny. 

16.3 Popis vliv� stavby na životní prost�edí a jeho ochrana 

16.3.1 Ovzduší, prašnost 
Zhotovitel je povinen zabezpe�it provoz dopravních prost�edk� produkujících ve 

výfukových plynech škodliviny v množství odpovídajícím platným vyhláškám a p�edpis�m o 
podmínkách provozu vozidel na pozemních komunikacích. Nasazování stavebních stroj� se 
spalovacími motory musí být omezeno na nejmenší možnou míru. Je nutné provád�t pravideln� 
technické prohlídky vozidel a pravidelné se�ízení motor�. 

Vozidla vyjížd�jící ze staveništ� na pozemní komunikace musí být �ádn� o�išt�na, aby 
nedocházelo k jejich zne�išt�ní. V p�ípad� odvozu suti bude su� p�i nakládání na vozidla 
zvlh�ována kropením. U výjezd� ze staveništ� bude z�ízena plocha pro mechanické do�išt�ní 
vozidel vyjížd�jících ze stavby. 

16.3.2 Hluk 
Pro hlu�nost provozu stavby platí omezení ve�ejnoprávními p�edpisy. P�i výstavb� 

budou použita dostupná technická opat�ení pro omezení hluku tak, aby nebyly p�ekro�ovány 
nejvyšší p�ípustné hladiny hluku pro jednotlivé �innosti. Ochrana proti hluku bude zajišt�na 
provád�ním a provozováním stavby v souladu s na�ízením vlády o ochran� zdraví p�ed 
nep�íznivými ú�inky hluku a vibrací �. 272/2011 Sb. Zhotovitel stavby je povinen používat 
p�edevším stroje a mechanizmy v dobrém technickém stavu, jejich hlu�nost nesmí p�esahovat 
hodnoty stanovené v technickém osv�d�ení.  

16.3.3 Voda 
Základní podmínky ochrany povrchových a podzemních vod p�ed jejich znehodnocením 

jinými látkami než odpadními vodami stanoví §39 zákona �. 254/2001 Sb. – vodní zákon. 
Odpadní vody specifikuje §38 uvedeného zákona. Za havárii se vždy považují p�ípady 
závažného zhoršení nebo mimo�ádného ohrožení jakosti povrchových nebo podzemních vod 
ropnými látkami, zvláš� nebezpe�nými látkami, pop�ípad� radioaktivními zá�i�i a radioaktivními 
odpady, nebo dojde-li ke zhoršení nebo ohrožení jakosti povrchových nebo podzemních vod v 
chrán�ných oblastech p�irozené akumulace vod nebo v ochranných pásmech vodních zdroj�. 
Dále se za havárii považují p�ípady technických poruch a závad za�ízení k zachycování, 
skladování, doprav� a odkládání látek. 
Vzhledem k poloze stavby k vodnímu toku pod mostem a jeho záplavové území, bude pro tuto 
stavbu zpracován havarijní ani povod�ový plán. 
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16.3.4 Odpady 
P�i veškerém nakládání s odpady (tzn. jejich soust�e�ování, shromaž�ování, skladování, 
p�eprav� a doprav�, využívání, úprav�, odstra�ování atd.) je p�vodce odpad� povinen 
postupovat dle p�íslušných platných legislativních opat�ení. Nakládání s odpady se v 
eské 
republice �ídí ustanovením zákona �. 541/2020 Sb. o odpadech. Zákon upravuje nakládání s 
odpady po celou dobu životního cyklu odpadu, tedy od jeho vzniku až po jeho využití �i 
odstran�ní. Dále se postupuje také dle zákona �. 545/2020 Sb., zákon, kterým se m�ní zákon �. 
477/2001 Sb., o obalech a o zm�n� n�kterých zákon�, ve zn�ní pozd�jších p�edpis�. 
Provád�ní ustanovení zákona o odpadech upravují ke dni zpracování dokumentace následující 
provád�cí p�edpisy: 

• vyhláška �. 273/2021 Sb., o podrobnostech nakládání s odpady, 

• vyhláška �. 384/2001 Sb., o nakládání s polychlorovanými bifenyly, polychlorovanými 
terfenily, monometyltetrachlordifenylmetanem, monometyldichlordifenylmetanem, 
monometyldibromdifenylmetanem a veškerými sm�smi obsahující kteroukoliv z t�chto 
látek v koncentraci v�tší než 50 mg/kg (vyhláška o nakládání s PCB), 

• vyhláška �. 237/2002 Sb., o podrobnostech zp�sobu provedení zp�tného odb�ru 
n�kterých výrobk�, ve zn�ní pozd�jších p�edpis�, 

• vyhláška �. 294/2005 Sb., o podmínkách ukládání odpad� na skládky a jejich využívání 
na povrchu terénu a zm�n� vyhlášky �. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakládání 
s odpady, ve zn�ní pozd�jších p�edpis�, 

• vyhláška �. 352/2005 Sb., o podrobnostech nakládání s elektroza�ízeními a 
elektroodpady a o bližších podmínkách financování nakládání s nimi (vyhláška o 
nakládání s elektroza�ízeními a elektroodpady), ve zn�ní pozd�jších p�edpis�, 

• vyhláška �. 341/2008 Sb., o podrobnostech nakládání s biologicky rozložitelnými odpady 
a o zm�n� vyhlášky �. 294/2005 Sb., o podmínkách ukládání odpad� na skládky a jejich 
využívání na povrchu terénu a zm�n� vyhlášky �. 383/2001 Sb., o podrobnostech 
nakládání s odpady (vyhláška o podrobnostech nakládání s biologicky rozložitelnými 
odpady), 

• vyhláška �. 374/2008 Sb., o p�eprav� odpad�, 

• vyhláška �. 8/2021 Sb., o Katalogu odpad a posuzování vlastností odpad� (Katalog 
odpad�), 

• vyhláška �. 30/2021 Sb., o provedení n�kterých ustanovení zákona o obalech, 

• vyhláška �. 94/2016 Sb., o hodnocení nebezpe�ných vlastností odpad�, 

• na�ízení vlády �. 352/2014 Sb., o Plánu odpadového hospodá�ství 
eské republiky. 
 
Ke dni odevzdání projektové dokumentace k projednání zatím nejsou k novému zákonu vydané 
nové provád�cí p�edpisy (krom� vyhlášek �. 8/2021 Sb., 30/2021 Sb. a 273/2021 Sb.). 
  
Specifikace odpad�, jejich možné využívání, resp. odstran�ní:  

P�evážnou �ást odpad� vznikajících v rámci této stavby budou tvo�it odpady pat�ící dle 
Katalogu odpad� do skupiny �. 17 - Stavební a demoli�ní odpady (v�etn� vyt�žené zeminy 
z kontaminovaných míst). Tyto odpady mohou být p�i vhodném �ízení jejich vzniku a nakládání s 
nimi významným zdrojem úspor primárních surovin, mohou být po úprav� op�tovn� použity do 
zásyp�.  

16.3.5 Bilance zemních prací, požadavky na p�ísun nebo deponie zemin 
• zeminy vhodné do násyp�, ŠD  21 m3 (p�ísun na stavbu) 

• výkopy, odkopávky pro spodní st. 339 m3 (na skládku, p�íp. po úprav�  
        použitelné do násyp�) 

• vybourané kamenné zdivo  102 m3 (na skládku) 
  


