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B.1 Popis území stavby 

 Charakteristika území a stavebního pozemku 

Tra� Železná Ruda - Plze� hl. (v�etn�) je za�azena jako dráha regionální sít� sít� a v míst� mostu 
je jednokolejná tra�. Tra� je nelektrifikovaná. 

Tato projektová dokumentace �eší opravu um�lé stavby na této trati - mostní objekt v km 2,291, 
který p�evádí tra� p�es komunikaci 1. t�ídy – silnici I/27. V daném úseku je tra� za�azena do tra�ové 
t�ídy zatížení C3-80 km/h, na most� je rychlost snížena na 70 km/h (p�ípustná hmotnost 20 t na 
nápravu a 8 t na b�žný metr). V dot�eném tra�ovém úseku je zábrzdná vzdálenost 700 m. 
Normativ délky nákladního vlaku je 455 m.  

 Vazba na územn� plánovací dokumentaci 

Stavba je v souladu s územn� plánovací dokumentací. Pozemky plní funkci dráhy. Oprava mostu 
nezabra�uje provedení cíl� a úkol� daných v územním plánu.  

Oprava mostu je v souladu s charakterem území, využití a zastav�nost se nem�ní. 

Úpravou volného mostního prostoru na mostním objektu dle aktuálních bezpe�nostních a 
normativních požadavk� dojde k mírné úprav� celkové ší�ky a délky nosné konstrukce. Spodní 
stavba mostu nebude upravena, k novým trvalým zábor�m dalších pozemk� nedochází. Opravou 
mostu nedojde ke zm�n� využití území v zájmové oblasti. Stavba spl�uje požadavky na využívání 
území.  

Stavba bude probíhat zejména na drážních pozemcích. Pro za�ízení staveništ� budou použity drážní 
pozemky a pozemky m�sta Železná Ruda. 

Pro stavbu se nevydává žádná výjimka z obecných požadavk� na využití území. 

Ke stavb� bude vydáno místn� p�íslušným orgánem územního plánování (MÚ Klatovy) závazné 
stanovisko, tzn. zda je zám�r stavby p�ípustný z hlediska souladu s politikou územního rozvoje, 
územn� plánovací dokumentací a z hlediska uplat�ování cíl� a úkol� územního plánování jako 
podklad pro povolení pro stavby speciálním stavením ú�adem (Drážní ú�ad) dle §15 zákona �. 
183/2006 Sb. 

 Údaje o spln�ní požadavk� dot�ených orgán� 

V rámci projektové p�ípravy bylo navrhované �ešení projednáno se všemi dot�enými orgány státní 
správy, samosprávy a budoucími vlastníky a správci formou výrobních výbor� s následnou žádostí 
o stanovisko, vyjád�ení apod. Záznamy z výrobních výbor�, stanoviska DOSS, vlastník� IS, vlastník� 
pozemk� a p�ípadné smluvní vztahy jsou uvedeny v �ásti Dokladová �ást, P�íloha 1.  

Požadavky vydaných stanovisek DOSS a samosprávy k návrhu stavby byly do projektu za�len�ny 
v rámci jednotlivých provozních soubor� a stavebních objekt�. Zhotovitel stavby je povinen tyto 
požadavky pln� respektovat. 

 Interoperabilita (TSI) a návrhové zatížení 

V rámci zadání stavby byla definován tato základní charakteristika trati: 

Kategorie dráhy podle zákona �. 266/1994 Sb.:  Regionální dráha 

Kategorie dráhy podle TSI INF: P6/F4 

Sou�ást sít� TEN-T: Neza�azeno 

�íslo trati podle Prohlášení o dráze: 204 00 

�íslo tra�ového a defini�ního úseku: TUDU 036102 

Trak�ní soustava: NE 
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Po�et tra�ových kolejí: 1 

Tra�ová t�ída zatížení: C3 (po rekonstrukci: most C3) 

Výkonnostní parametry odpovídající kategorii trat� P6/F4: dle TSI INF 2015: 

obrys vozidla: G1 

hmotnost na nápravu: 12 t pro P6 a 18 t pro F4 

rychlost: NEPOUŽIJE SE 

délka vlaku: NEPOUŽIJE SE 

Minimální hodnota sou�initele 	 pro navrhování nových konstrukcí je dle TSI INF 2015 tab. 11 pro 
kategorii trati P6/F4 	 =083/0,91. Stavba spl�uje požadavky Technických specifikací pro 
interoperabilitu TSI INF 2015 (1299/2014) pro subsystém infrastruktura. Požadavky Technických 
specifikací pro interoperabilitu TSI v subsystémech infrastruktura (TSI INF 2015) jsou daným 
projektem spln�ny. Subsystémy �ízení a zabezpe�ení (TSI CCS) a energie (TSI ENE 2015) se s 
ohledem na rozsah stavby a její charakter na tuto stavbu nevztahují. 

Zatížení vyzískané mostní konstrukce železni�ní dopravou musí odpovídat tra�ové t�íd� provozu C3-
80km/h. 

 Geotechnický a stavebn� technický pr�zkum 

Geologický pr�zkum 
ne�ešeno. 
Hydrogeologický pr�zkum 
ne�ešeno 
Agresivita podzemní vody 
Lze p�edpokládat dle �SN EN 206-1 st�edn� agresivní prost�edí stupn� XA2. 

Pr�zkum železni�ního spodku (pražcové podloží) 
nebyl proveden 

 Využití dosavadního hmotného majetku 

Možnosti využití stávajícího majetku budou stanoveny na základ� vyhodnocení p�edkategorizace 
hmotného majetku. Podrobný popis je uveden v Dokladové �ásti - P�edkategorizace materiálu 
železni�ního svršku. 

 Ochranná pásma a bezpe�nostní pásma 

Stavba se nachází v obvodu dráhy, pro kterou platí ochranné pásmo 60 m od osy koleje, nejmén� 
však 30 m od hranice obvodu dráhy. 
 
Stavba se nachází v ochranném pásmu silnice I. t�ídy, kterou p�ekonává (Silnice I/27), pro kterou 
platí ochranné pásmo 50 m od osy komunikace na ob� strany. 
 
Stavba se nachází v ochranných pásmech IS: 
 
Nadzemní vedení VN �EZ,  
kabely CETIN,  
Kabelové vedení �D-telematika 

 
Stavba se nachází v bezpe�nostních pásmech IS: 
VTL plynovod Gasnet. 
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Vztah k procedu�e EIA 

Projekt nepodléhá posuzování podle zákona �. 100/2001 Sb., o posuzování vliv� na životní 
prost�edí, ve zn�ní pozd�jších p�edpis�, nebo� zm�na není dle § 4 odst. 1 písm. c) zákona 
významnou zm�nou. 

Soustava NATURA 2000 

Stavba leží v EVL Šumava. Stavba svojí povahou nem�že ovlivnit ani p�edm�ty ochrany EVL ani 
chrán�ná území, jedná se o lokální stavbu. 

Chrán�ná území p�írody a krajiny 

Stavba se nachází v chrán�ném území – CHKO Šumava. Cca 1 km je od stavby vzdálen NP 
Šumava. 

Biologický pr�zkum  
Pro provedení stavby se p�edpokládá pouze kácení náletové zelen� v míst� na ploše za�ízení 
staveništ�. Jedná se o k�oviny nepodléhající povolení orgánu ochrany p�írody. 

Kácení zelen� bude v souladu s Metodickým pokynem pro údržbu stromoví ze dne 2. 4. 2020, �.j. 
20180/2020-SŽ-G�-O15, p�edevším s �ástí druhou, �lánkem 9 „Kácení v p�ípad� investic na 
železni�ní dopravní cest�“. 

 Vliv na kulturní památky a archeologii 

Vliv na kulturní památky 

�ešený mostní objekt není nemovitou kulturní památkou ve smyslu zákona �. 20/1987 Sb. (Zákona 
o státní památkové pé�i). V blízkosti stavby se nenachází žádné objekty s touto ochranou, p�ípadn� 
památkové zóny nebo rezervace. 

Archeologické posouzení 

Vzhledem k tomu, že stavební práce na mostním objektu se týkají zejména nosné konstrukce a dále 
práce budou probíhat na pozemcích, kde již v minulosti probíhaly zemní práce, nep�edpokládá se 
výskyt archeologických nález�. 
Pokud však b�hem stavebních prací dojde k archeologickým nález�m, je povinností investora splnit 
požadavky, které ukládá § 22 odst. 2 a § 23 odst. 2 a 3 zákona �. 20/1987 Sb., o státní památkové 
pé�i. 
 
Vliv na vodote�e a vodní zdroje 
Ochrana vod povrchových a podzemních a hospodárné využívání vodních zdroj� vyplývá ze zákona 
�. 254/2001 Sb., o vodách a o zm�n� n�kterých zákon� (vodní zákon). Ochranná pásma vodních 
zdroj�, ochranná pásma lé�ivých zdroj� a minerálních vod stolních, chrán�né oblasti p�irozené 
akumulace vod (CHOPAV) nejsou stavbou dot�ena. 
Dle hydrologického �len�ní se zájmové území nachází poblíž �eky �ezné (povodí Dunaje) a je ve 
správ� Povodí Vltavy, státního podniku.  
Stavba neprochází ochrannými pásmy p�írodních lé�ivých zdroj�. Stavba se dle na�ízení vlády 
�.40/1978 Sb. nachází v chrán�né oblasti p�irozené akumulace vod (CHOPAV) - Šumava, 
identifikátor chrán�né oblasti p�irozené akumulace vod: 106. 

Most se nenachází v záplavovém území. 

Vliv poddolování 

Podle námi získaných údaj� z archivu �eské geologické služby neprochází p�ímo, ale v blízkosti 
poddolovaného území Železná Ruda-Špi�ák. 
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Ložiska nerostných surovin 

Zám�r není v konfliktu se zájmy o ochran� a využití nerostného bohatství (horní zákon). V území 
stavby není vymezeno chrán�né ložiskové území, dobývací prostor, nejsou evidována ložiska 
výhradních a nevýhradních nerost�. 

Sesuvné území 

Podle námi získaných údaj� z archivu Geofondu Praha – registr sesuv� trasa bezprost�edn� 
neprochází žádným sesuvným územím nebo svahovou nestabilitou. 

 

 Seznam pozemk� podle katastru nemovitostí, na kterých se stavba umís�uje 

 

Vlastní objekt se nachází na pozemku:  

Špi�ák, �.k.ú. 796051 

• na pozemcích Správy Železnic, s.o, parc. �. 799/3, 799/10, 799/11, 799/17 a 799/18 (dráha 
– ostatní plocha)) 

Pro stavbu jsou nutné do�asné zábory. 

Špi�ák, �.k.ú. 796051 

• na pozemcích Správy Železnic, s.o, parc. �. 799/14, 799/16 (jiná plocha – ostatní plocha) 

• na pozemcích M�sto Železná Ruda, parc. �. 935/2 (silnice – ostatní plocha) a parc. �. 795/2 
(jiná plocha – ostatní plocha) 

 

Vliv na ZPF a PUPFL 

Na základ� záborového elaborátu je stanoveno, že p�edm�tnou stavbou nebude dot�en žádný 
pozemek ur�ený k pln�ní funkce lesa. 

B.2 Celkový popis stavby 

 Základní charakteristika stavby a jejího užívání 

P�edm�tem stavby je oprava mostního objektu v km 2,291 na trati v obci Železná Ruda, která 
povede k udržení sjízdnosti trati. Také dojde ke zlepšení kvalitativních parametr�, a to zejména v 
oblasti prostorové pr�chodnosti a p�echodnosti trati. 

Jedná se tedy o stavbu trvalou, jejímž ú�elem je dopravní cesta jako sou�ást dopravní infrastruktury. 
Hlavními cíli investi�ní akce je zlepšení provozn�-technického stavu infrastruktury spo�ívající v: 

• zajišt�ní dostate�né p�echodnosti mostu (min. úrove� tra�ové t�ídy zatížení C3), 

• zajišt�ní dostate�né prostorové pr�chodnosti (volného mostního pr��ezu), 

• zajišt�ní bezpe�nosti a spolehlivosti provozu, 

• snížení objemu prost�edk� nutných na zajišt�ní provozuschopnosti dráhy, 

• snížení vlivu vibrace a hlukové zát�že pod úrove� platných hygienických limit�, 

 

 

Stavba se p�edpokládá v tomto rozsahu: 
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• sanace stávající kamenné spodní stavby 

• odbourání záv�rných zdí 

• nové ŽB úložné prahy a p�echodové úhlové zídky 

• snesení staré ocelové konstrukce 

• kompletace nové ocelové konstrukce a její osazení do otvoru 

• oprava �ásti železni�ní trat� na most� a v jeho p�edpolí 

 Stru�ný popis stavby - stávající stav 

Jedná se o mostní objekt o jednom poli. Konstrukce ocelová, plnost�nná, nýtovaná, s p�ímo 
pojížd�nými hlavními nosníky s mostnicemi, prostá, ztužená vodorovným podélným nýtovaným 
ztužením z L profil�. Kolejnice jsou upevn�ny pomocí rozponových podkladnic na mostnicích. Délka 
nosník� je cca 17,05 m. Mezi nosníky i vn� nosné konstrukce na konzolách jsou umíst�ny ocelové 
podlahy. Spodní stavba je tvo�ena kamennými op�rami a k�ídly. Závady nosné konstrukce i spodní 
stavby jsou podrobn� popsány v revizní zpráv�. 

Stávající mostní objekt tvo�í omezující p�ekážku. Ocelová konstrukce je nevyhovující, ve špatném 
technickém stavu. S ohledem na její stá�í a konstruk�ní typ není oprava a zesílení již ekonomické. 

Hodnocení stavebního stavu konstrukcí dle protokolu o podrobné prohlídce z r. 2023 je: nosná 
konstrukce: K3 / spodní stavba: S2. 

Zd�vodn�ní nezbytnosti realizace 

Cílem stavby je oprava železni�ního mostu v km 2,291, která povede ke kvalitnímu a kvalitativnímu 
zlepšení jednotlivých prvk� železni�ní infrastruktury, k zajišt�ní bezpe�nosti a spolehlivosti provozu 
odstran�ní technicky nevyhovujícího stavu železni�ní dopravní cesty, ke snížení objemu prost�edk� 
nutných k zajišt�ní provozuschopnosti dráhy díky vylou�ení velkých oprav pod dobu životnosti, ke 
snížení hlukové zát�že z�ízením bezstykové koleje a využitím vhodných materiál�. 

Údaje o harmonogramu provád�ní 

Realizace opravy mostu prob�hne b�hem jedné stavební sezóny. 

P�edpokládaná doba realizace stavby: 04/2024 až 10/2024 

p�edpokládaná délka realizace opravy cca 7 m�síc� 

(p�ípravné práce, kácení apod. prob�hnou v období vegeta�ního klidu, tzn. do 31. 3. 2024) 

 Celkové urbanistické a architektonické �ešení 

Opravou mostu se nem�ní prostorové �ešení. Pohledov� z�stává konstrukce nezm�n�ná.  

Vrchní nát�r konstrukce podlah a zábradlí bude tmavého až �erného odstínu DB 701. 

 Bezbariérové užívání stavby 

Úsek je mimo stani�ní obvod, mimo ve�ejný prostor, tzn. že se zásady �ešení užívání stavby osobami 
se sníženou schopností pohybu nebo orientace dané vyhláškou �. 398/2009 Sb., pro danou stavbu 
neuplatní. 

 Bezpe�nost p�i užívání stavby 

Stavba spl�uje požadavky platných �SN a �SN EN a navazujících p�edpis� ve vztahu k bezpe�nosti 
železni�ního provozu (zákon o Drahách). 
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Vzhledem k tomu, že se jedná o most s rozp�tím do 20 m, nebude v rámci stavby provedena u 
mostního objektu technicko-bezpe�nostní zkouška ve smyslu stavebního a technického �ádu drah 
vyhl. 177/1995 Sb. 

Ve vztahu k na�ízení EU 402/2013 (o spole�né bezpe�nostní metod� pro hodnocení a posuzování 
rizik) lze konstatovat, že zm�ny systému navrhovaném projektem nejsou významné. 

Požadavky Technických specifikací pro interoperabilitu TSI v subsystémech infrastruktura (TSI INF 
2015) jsou daným projektem spln�ny. 

Subsystémy �ízení a zabezpe�ení (TSI CCS) a energie (TSI ENE 2015) se s ohledem na rozsah 
stavby a její charakter na tuto stavbu nevztahují. 

 Základní popis technologických objekt� a technických za�ízení 

Stavba neobsahuje žádné provozní soubory. 

 Základní popis stavebních objekt� 

Stávající stav 

SO 11-20-01 Most v ev. km 2,291 

Jedná se o mostní objekt o jednom poli. Konstrukce ocelová, plnost�nná, nýtovaná, s p�ímo 
pojížd�nými hlavními nosníky s mostnicemi, prostá, ztužená vodorovným podélným nýtovaným 
ztužením z L profil�. Kolejnice jsou upevn�ny pomocí rozponových podkladnic na mostnicích. Délka 
nosník� je cca 17,05 m. Mezi nosníky i vn� nosné konstrukce na konzolách jsou umíst�ny ocelové 
podlahy. Spodní stavba je tvo�ena kamennými op�rami a k�ídly. Závady nosné konstrukce i spodní 
stavby jsou podrobn� popsány v revizní zpráv�. 

Spodní stavbu tvo�í kamenná. U obou op�r jsou rovnob�žná k�ídla se záv�rnou zídkou. 

Op�ry mostu jsou pravd�podobn� plošn� založeny.  

Železni�ní svršek a spodek 

�ešený úsek leží na jednokolejné trati regionální sít� bez trak�ní soustavy. Na most� jsou ve 
stávajícím stavu použity kolejnice tvaru S49 upevn�ny pomocí rozponových podkladnic na 
mostnicích, na d�ev�ných mostnicích 240/240/24300 mm. V navazujícím úseku se ve stávajícím 
stavu nachází kolejnice S49 s tuhými rozponovými podkladnicemi na betonových pražcích. Stávající 
rychlost je v míst� �ešeného mostu 70 km/h.  

 

Stav po oprav� 

SO 11-20-01 Most v ev. km 2,291  

Stará nosná konstrukce mostu bude odstran�na. Stávající op�ry budou ubourány do požadované 
výšky. Budou z�ízeny nové železobetonové úložné prahy a p�echodová k�ídla. P�vodní sv�tlost 
otvoru a volná výška pod mostem bude zachována. Následn� bude na úložné prahy osazena nová 
nosná ocelová konstrukce mostu – zkrácená archivní konstrukce v�etn� ložisek a konzol. Bude 
provedena úprava konzol a obnova PKO. Spodní hrana nové ocelové nosné konstrukce mostu bude 
o cca 400 mm výš oproti staré nosné konstrukci. Stávající komunikace pod mostem bude 
zachována. Výhodou nové NK mostu její nízká hmotnost a cena díky využití vyzískané konstrukce. 

Toto konstruk�ní �ešení vyhovuje prostorovému uspo�ádání VMP 2,5 dle �SN 73 6201 pro rychlost 
70 km.h-1, která odpovídá navazujícím sm�rovým pom�r�m vedení trati. Pro návrhové zatížení je 
použito, dle zatížení trat�, schéma zatížení LM 71 dle �SN EN 1991-2 s klasifika�ním sou�initelem, 
	=1,10. 

Hl. nosnou konstrukci tvo�í dvojice hlavních sva�ovaných ocelových plnost�nných nosník�, dolní 
prvková mostovka s upevn�ním p�es mostnicová sedla. 
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Statická soustava je prostý nosník s rozp�tím 11,552 m. OK bude osazena na �tve�ici vyzískaných 
ocelových válcových ložisek na nové ŽB prefabrikované úložné prahy. 

Celý most je v podélném stoupání 20,172 ‰. 

 

Železni�ní svršek a spodek 

Stavební objekt �eší oprava železni�ního svršku na mostním objektu ev. km 2,291.�

Na mostní stávající svršek S49 na nových dubových mostnicích s mostnicovými sedly. V p�edpolích 
na betonových pražcích. Tlouš�ka kolejového lože je minimáln� 350 mm pod pražcem. Detailní 
�ešení železni�ního svršku viz Oprava mostu v km 2,291 v úseku Železná Ruda Alžb�tín – Špi�ák 
(SŽ, s.o., SŽG Praha, 10/2023) 

Navržená rychlost v �ešeném úseku 70km/h. SRP v tomto úseku navrhuje nejvyšší možnou rychlost 
v= 75 km/h, kterou lze zavést bez zm�ny sm�rového �ešení 

Sm�rové pom�ry se oproti stávajícímu stavu výrazn� nem�ní, dochází k optimalizaci oblouk�. 
Výškové �ešení se oproti stávajícímu stavu rovn�ž výrazn� nem�ní. �ešený úsek stoupá ve sm�ru 
stani�ení. Maximální podélný sklon v �ešeném úseku je 20,172‰. Výškov� je niveleta navržena tak, 
aby navazovala do stávajícího stavu. 

V rámci železni�ního spodku a opravy mostního objektu dojde k �ízení ZKPP v p�echodových 
oblastech mostu. P�echodová oblast se z�izuje pro snížení (zamezení) sedání a deformací 
geometrických parametr� koleje v místech p�echodu železni�ního t�lesa na mostní objekty. 
V nutném rozsahu bude provedena rekonstrukce KPP formou výb�h� konstruk�ních vrstev ZKPP.  

Provizorní �ešení b�hem stavby: 

Kabely �D - telematika jsou uloženy vpravo ve sm�ru stani�ení. Vpravo ve sm�ru stani�ení bude 
umíst�na provizorní konstrukce v podob� lanového p�ev�su, na kterou se kabely vymístí. 

Po zahájení výluky trati dojde k odkopání trasy v dostate�né délce pro pot�ebnou manipulaci.  

Upozorn�ní: i v provizorním stavu musí dojít k bezpe�nému zakrytí tras, tak aby kabely byly 
zabezpe�eny proti krádežím – zava�ený kovový žlab, zakrytí silni�ním panelem v �ástech mimo 
vlastní provizorní konstrukci apod.!  

Definitivní �ešení: 

Pro definitivní uložení bude v nové mostní konstrukci p�ipraven jako její sou�ást žlab. Popsané 
provizorium bude zrušeno, kabely bude z provizorního uložení p�emíst�ny a uloženy do nového 
žlabu. Délka úpravy je cca 50 metr�. 

Veškeré pot�ebné chráni�ky, v�etn� zakon�ení jejich výb�h� do terénu, musí být provedeny 
systémem „antivandal“, obetonovány apod. D�vodem jsou specifické místní podmínky. Pro pot�eby 
nacen�ní stavby se upozor�uje na zvýšené náklady z toho vyplývající. 

P�i vedení kabelových tras na povrchu terénu �i na konstrukci mostu budou kabely uloženy 
v chráni�kách a žlabech z neho�lavého materiálu t�ídy reakce na ohe� A1, A2, pop�. B. 

  Zd�vodn�ní �ešení ve vztahu k obecným požadavk�m na výstavbu 

Spln�ní požadavk� obecn� platných zákon� a vyhlášek 

Projektová dokumentace staveb drah vydání spole�ného povolení stavby (DUSP) a Projektové 
dokumentace staveb drah pro provád�ní stavby (PDPS) odpovídá svým rozsahem vyhlášce 
146/2008 Sb., P�íloha 3 a P�íloha 4. 

Projektová dokumentace je zpracována v souladu s TKP staveb státních drah a navazujících norem 
a p�edpis� a spl�uje podmínky zákona �. 22/1997 Sb. o technických požadavcích na výrobky. 
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Pro návrh �ešení stavby nejsou uplat�ovány výjimky z norem a p�edpis� Správy železnic. 

Zpracovaná dokumentace respektuje a spl�uje ustanovení obecn� platných zákon� a vyhlášek, vše 
v platném zn�ní: 

zákon �. 183/2006 Sb., o územní plánování a stavebním �ádu (stavební zákon), 
zákon �. 100/2001 Sb., o posuzování vliv� na životní prost�edí 
Zákon �. 114/1992 o ochran� p�írody a krajiny 
Na�ízení vlády �. 272/2011 Sb. o ochran� p�ed nebezpe�nými ú�inky hluku a vibrací 
zákon �. 20/1987 Sb., o státní památkové pé�i, 
zákon �. 541/2020 Sb., o odpadech a o zm�n� n�kterých dalších zákon�, 
zákon �. 133/1985 Sb., o požární ochran�, 
vyhláška �. 246/2001 Sb. o požární prevenci ve zn�ní pozd�jších p�edpis�. 
vyhláška �. 268/2009 Sb., o technických požadavcích na stavby 
vyhláška �. 398/2009 Sb., o obecných požadavcích zabezpe�ujících bezbariérové užívání staveb, 
 

Úspora energie a tepelná ochrana 

Stavba neobsahuje. 

  Zásady požárn� bezpe�nostního �ešení stavby 

P�i provád�ní stavby musí být v závislosti na stupni jejího provedení spln�ny požadavky vyhlášky 
�.246/2001 Sb., o požární prevenci, ve zn�ní pozd�jších p�edpis� a vyhlášky  
�. 23/2008 Sb., o technických podmínkách požární ochrany staveb, ve zn�ní pozd�jších p�edpis� v 
rozsahu nezbytném pro zajišt�ní její požární bezpe�nosti. 
Zhotovitel, který bude provád�t stavební práce, zajistí, že po dobu výstavby nebude zvýšeno 
nebezpe�í požáru a budou dodržována stanovená požárn� bezpe�nostní opat�ení, tj. zabezpe�í 
stanovení a dodržování podmínek požární bezpe�nosti p�i provozované �innosti ve smyslu §15 
vyhlášky 246/2001 Sb., ve zn�ní pozd�jších p�edpis�. P�edevším ur�í požadavky, které závisí na 
druhu, míst� a zp�sobu provozování �inností se zvýšeným požárním nebezpe�ím zejména p�i �ezání 
a sva�ování. P�i provád�ní �ezání konstrukce p�ípadn� sva�ování musí být dodrženy podmínky R14 
- �ád zabezpe�ení požární ochrany státní organizace Správa železnic. 
Zahájení a ukon�ení prací na trati je nutno ohlásit na místn� p�íslušné opera�ní st�edisko HZS 
Správy železnic – Jednotky požární ochrany stanice HZSSŽ, Plze�, Na Sklárn� 1, 301 00, tel. �. 
�������������		� v dostate�ném p�edstihu pro zajišt�ní pot�ebných opat�ení k vytvo�ení podmínek 
pro zásah a záchranné práce. 
 
Po dobu zemních prací musí být zajišt�na možnost p�íjezdu jednotek IZS pro zásah v objektech 
drah a na dráze. 

 Hygienické požadavky na stavbu, požadavky na pracovní a komunální 
prost�edí 

V rámci dokumentace nebylo provedeno posouzení stavby s ohledem na hluk ze stavební �innosti. 
Jdná se pouze o �inosti nezbytné pro provedení opravy mostu. Práce na oprav� mostu budou 
probíhat ve dvousm�nném provozu v dob� mezi 7:00 až 21:00. P�i realizaci stavby musí být 
minimalizována sekundární prašnost, tzn. vnášení tuhých �ásti do ovzduší. Práce v no�ní dob� se 
nep�edpokládají. V nezbytném p�ípad� lze v no�ní dob� realizovat pouze montážní práce na 
ocelové konstrukci.  
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 Zásady ochrany stavby p�ed negativními ú�inky vn�jšího prost�edí 

Ochranná opat�ení proti povodni 

Most se nenachází v záplavovém území – ne�ešeno. 

Ochranná opat�ení proti atmosférickému p�ep�tí a blesku 

U op�ry O1 je navrženo jisk�išt� pro p�ípad úderu bleskem do ocelové konstrukce. Z koncového 
p�í�níku nosné konstrukce z bo�ní strany bude vyveden nerezový drát Ø10 mm spojený s výztuží. 
Na spodní svatb� bude umíst�n protikus tak, aby mezi nimi vznikla vzduchová mezera 10 mm. 

Výjimky z p�edpis� a norem 

V rámci stavby nejsou �ešeny výjimky z norem a p�edpis�.  

B.3 P�ipojení stavby na technickou a dopravní infrastrukturu 
Stavba je opravou díl�ího úseku stávající jednokolejné železni�ní trati a nová p�ipojení nejsou v 
rámci stavby z�izována. Napojení na ostatní technickou infrastrukturu jsou v míst� stavby velmi 
omezené a jejich kapacity nebyly v rámci p�ípravy stavby zjiš�ovány. P�ipojení na stávající dopravní 
infrastrukturu se opravou železni�ního mostu nem�ní.  

B.4 Základní údaje o provozu, provozní a dopravní technologie 
Tra� Žel. Ruda-Alžb�tín – Železná Ruda centrum (183 dle KJ�, 711- dle TTP) je za�azena jako 
dráha regionální, je jednokolejná, �ást trati Železná Ruda - Plze�.  

V dot�eném tra�ovém úseku je nejvyšší tra�ová rychlost 80 km/h.  

Na základ� protokolu o podrobné prohlídce a závad na konstrukci (vruby a trhliny na hlavním 
nosníku) – protokol o prohlídce uveden v dokladové �ásti. 

P�edm�tem stavby je most v km 2,291. Stavbou dot�ený most se nachází v širé trati. 

Tra�ová t�ída po rekonstrukci na most� bude C3 - 70 km/h (p�ípustná hmotnost 20 t na nápravu 
a 8 t na b�žný metr)  

 Graf dynamického pr�b�hu rychlostí (platí pouze pro celostátní a regionální 
dráhy)  

Graf dynamického pr�b�hu rychlostí nebyl zpracován, protože touto stavbou nezvyšujeme tra�ovou 
rychlost.  

 Rozsah provozu 

Tra� Žel. Ruda-Alžb�tín (v�etn�)– Plze� hl.n.-os.n.  (mimo) je za�azena do ostatní regionální sít� a 
v míst� mostu je jednokolejná. Tra� je neelektrifikovaná. 

 

V osobní doprav� jsou dle platného J� 2024 v úseku Žel. Ruda-Alžb�tín – Železná ruda centrum 
plze�ským krajem objednány linky regionální dopravy. Dálková osobní doprava je objednávána 
pouze do Klatov, dál na trati není provozována.  

Dle mapy skute�ných po�t� všech vlak� bude dot�eno výlukou až 23 vlak� denn� z toho vše osobní. 

 Dopravní opat�ení 

Linka P24 Klatovy - Železná Ruda-Alžb�tín a zp�t – Linka bude kon�it ve stanici Železná Ruda 
centrum a pokra�ovat úvratí zp�t do Klatov. NAD bude probíhat ze stanice Železná Ruda centrum 
– Žel. Ruda-Alžb�tín a zp�t, délka trasy je 4,0 km.  

Na této trati (v dot�eném úseku) nejsou provozovány pravidelné vlaky nákladní dopravy.  
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 Koordinace s dalšími infrastrukturními opat�eními 

P�i oprav� mostu je nutné po�ítat se stavbou „Prostá elektrizace tra�ového úseku Klatovy – 
Železná Ruda“ - má p�ímý vliv na �ešenou akci. 

Dle interaktivní mapy na stránkách https://mapy.spravazeleznic.cz lze uvažovat územn� jako okolní 
stavby následující: 

P-23 Revitalizace trati P�eštice (mimo) – Klatovy (mimo) 

- uvažováno k realizaci v letech 2027 – 2029 - nemá p�ímý vliv na �ešenou akci  

ON-08 Rekonstrukce výpravní budovy v žst. Klatovy 

- uvažováno k realizaci v letech 2024 – 2026 - nemá p�ímý vliv na �ešenou akci  

 

B.5 �ešení vegetace a souvisejících terénních úprav 
Terénní úpravy jsou v rámci stavby sou�ástí jednotlivých stavebních objekt�. V rámci p�ípravy území 
bude provedeno kácení náletové zelen� v podob� k�ovin u op�r. 
V p�ípad� kácení d�evin je nutno postupovat v souladu se zákonem �. 114/1992 Sb., o ochran� 
p�írody a krajiny a Metodickým pokynem pro údržbu stromoví. 

B.6 Vliv stavby na životní prost�edí a jeho ochrana 

• vliv na životní prost�edí – ovzduší, hluk, voda, odpady a p�da: 

Navržená mostní konstrukce nem�ní krajinný ráz. Stavba se nachází v CHKO Šumava, svým 
provedením ale nijak nem�nní funkci stavby a její vliv na dané CHKO. 
 

Ovzduší: Zhotovitel je povinen zabezpe�it provoz dopravních prost�edk� produkujících ve 
výfukových plynech škodliviny v množství odpovídajícím platným vyhláškám a p�edpis�m o 
podmínkách provozu vozidel na pozemních komunikacích. Nasazování stavebních stroj� se 
spalovacími motory musí být omezeno na nejmenší možnou míru. Je nutné provád�t pravideln� 
technické prohlídky vozidel a pravidelné se�ízení motor�. 

Hluk: Viz kapitola B.2.11. d). 

Voda: Základní podmínky ochrany povrchových a podzemních vod p�ed jejich znehodnocením 
jinými látkami, než odpadními vodami, stanoví §39 zákona �. 254/2001 Sb. – vodní zákon. Odpadní 
vody specifikuje §38 uvedeného zákona. Za havárii se vždy považují p�ípady závažného zhoršení 
nebo mimo�ádného ohrožení jakosti povrchových nebo podzemních vod ropnými látkami, zvláš� 
nebezpe�nými látkami, pop�ípad� radioaktivními zá�i�i a radioaktivními odpady, nebo dojde-li ke 
zhoršení nebo ohrožení jakosti povrchových nebo podzemních vod v chrán�ných oblastech 
p�irozené akumulace vod nebo v ochranných pásmech vodních zdroj�. Dále se za havárii považují 
p�ípady technických poruch a závad za�ízení k zachycování, skladování, doprav� a odkládání látek. 
Vzhledem k umíst�ní stavby není sou�ástí PD ani povod�ový, ani havarijní plán. 

Prašnost: Vozidla vyjížd�jící ze staveništ� na pozemní komunikace musí být �ádn� o�išt�na, aby 
nedocházelo k jejich zne�išt�ní. V p�ípad� odvozu suti bude su� p�i nakládání na vozidla zvlh�ována 
kropením. U výjezd� ze staveništ� bude z�ízena plocha pro mechanické do�išt�ní vozidel 
vyjížd�jících ze stavby. 

Odpady: P�i veškerém nakládání s odpady (tzn. jejich soust�e
ování, shromaž
ování, skladování, 
p�eprav� a doprav�, využívání, úprav�, odstra�ování atd.) je p�vodce odpad� povinen postupovat 
dle p�íslušných platných legislativních opat�ení. Nakládání s odpady se v �eské republice �ídí 
ustanovením zákona �. 541/2020 Sb. o odpadech. Zákon upravuje nakládání s odpady po celou 
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dobu životního cyklu odpadu, tedy od jeho vzniku až po jeho využití �i odstran�ní. Dále se postupuje 
také dle zákona �. 545/2020 Sb., zákon, kterým se m�ní zákon �. 477/2001 Sb., o obalech a o 
zm�n� n�kterých zákon�, ve zn�ní pozd�jších p�edpis�. 

Provád�ní ustanovení zákona o odpadech upravují ke dni zpracování dokumentace následující 
provád�cí p�edpisy: 

• vyhláška �. 273/2021 Sb., o podrobnostech nakládání s odpady 

• vyhláška �. 8/2021 Sb., o Katalogu odpad� a posuzování vlastností odpad� (Katalog 
odpad�), 

• vyhláška �. 30/2021 Sb., o provedení n�kterých ustanovení zákona o obalech.  
Specifikace odpad�, jejich možné využívání, resp. odstran�ní:  

P�evážnou �ást odpad� vznikajících v rámci této stavby budou tvo�it odpady pat�ící dle Katalogu 
odpad� do skupiny �. 17 - Stavební a demoli�ní odpady (v�etn� vyt�žené zeminy 
z kontaminovaných míst). Tyto odpady mohou být p�i vhodném �ízení jejich vzniku a nakládání s 
nimi významným zdrojem úspor primárních surovin, mohou být po úprav� op�tovn� použity do 
zásyp�. 

• vliv na p�írodu a krajinu (ochrana d�evin, ochrana památných strom�, ochrana rostlin a 
živo�ich�), zachování ekologických funkcí a vazeb v krajin� apod.: 

Projektem není dot�eno krom� výše zmín�ného kácení náletových mimolesních d�evin. 

• vliv na soustavu chrán�ných území Natura 2000: 

Stavbou není dot�eno, jedná se o lokální opravu. 

• zp�sob zohledn�ní podmínek závazného stanoviska posouzení vlivu zám�ru na životní 
prost�edí, je-li podkladem: 

Nevztahuje se k projektu. 

• v p�ípad� zám�r� spadajících do režimu zákona o integrované prevenci základní parametry 
zp�sobu napln�ní záv�r� o nejlepších dostupných technikách nebo integrované povolení, 
bylo-li vydáno: 

Nevztahuje se k projektu. 

• navrhovaná ochranná a bezpe�nostní pásma, rozsah omezení a podmínky ochrany podle 
jiných právních p�edpis�: 

Není �ešeno. 

 
  

B.7 Ochrana obyvatelstva 
Využití staveb k ochran� obyvatelstva 
Stavba je sou�ástí ostatní regionální sít� z hlediska zásobování regionu pro p�ípady krizového 
situace je jeho strategickou sou�ástí. 
 
�ešení zásad prevence závažných havárií 
Stavba - oprava mostu nevyžaduje umíst�ní pojistných úhelník� dle p�edpisu SŽDC S3 
z následujících d�vod�: 

• Vzdálenost záv�rných zdí je menší než 20,0 m 
• Pro zamezení nárazu vozidla do spodní stavby budou na komunikaci pod mostem 

osazena svodidla, který zabrání nárazu do roh� a st�n kolmých na sm�r jízdy. Podrobn� 
viz p�íloha D.2.1.1.1. 
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B.8 Zásady organizace výstavby 

 Postup výstavby 

Stavební postup lze shrnout do následujících pracovních blok�: 

Práce provád�né za železni�ního provozu p�ed výlukou 

− Za�ízení staveništ� stavby. 
− Výroba nové ocelové NK mostu výroba ŽB prefabrikát� ÚP a p�echodových úhlových zídek.  
 

Práce v nep�etržité výluce koleje  

Minimální délka výluky v koleji je p�ibližn� 40N. 

− Snesení koleje. 
− Výkopy pro ZKPP a odvodn�ní. 
− Z�ízení provizorní konstrukce pro p�evedení sítí �D-telematika  
− Snesení stávající konstrukce silni�ním je�ábem a její odvoz 

(6 t bez chodníkových konzol, podlah a mostnic), ubourání ložisek  

− Odbourání záv�rných zídek a úložných prah� na požadovanou úrove�. 
− Osazení ŽB prefabrikát� na požadovanou úrove�. 
− Osazení nových ložisek 
− Osazení nové ocelové NK mostu – bude osazeno silni�ním je�ábem  

(P�edpokládaná hmotnost konstrukce je 45 t) 

− Napojení izolace 
− Izolace spodní stavby. 
− P�echodové oblasti a ZKPP. 
− Montáž chodníkových konzol, kabel. žlab�, uložení sítí 
− Montáž podlah, zábradlí, zna�ek, z�ízení kolejového lože, osazení koleje. 
− Hlavní prohlídka, uvedení mostu do provozu. 
 

Práce provád�né za železni�ního provozu po výluce 

− Úprava okolního terénu do p�vodního stavu. 
− Úprava komunikace pod mostem. 
− Osazení svodidel 
 

Práce provád�né za omezení provozu na silnici I/27 

− Sanace spodní stavby 
− Odbourání záv�rných zídek a úložných prah� na požadovanou úrove�. 
− Osazení ŽB prefabrikát� na požadovanou úrove�. 
− Osazení nových ložisek 
− Osazení svodidel. 
 

Práce provád�né za úplné uzavírky provozu na silnici I/27 

8 +8 hodin (no�ní výluka) 

− Snesení stávající konstrukce silni�ním je�ábem a její odvoz 
(6 t bez chodníkových konzol, podlah a mostnic), ubourání ložisek  

− Osazení nové ocelové NK mostu – bude osazeno silni�ním je�ábem  
(P�edpokládaná hmotnost konstrukce je 45 t) 
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Sít� – viz Inženýrské sít�, kabelové trasy. 

V rámci záv�re�ných prací je nutné uvést okolí objekty do p�vodního stavu. Plochy dot�ené 
stavebními pracemi se ohumusují a osejí trávou. 

Nejsou žádné speciální požadavky na odvodn�ní b�hem výstavby, konfigurace terénu se z hlediska 
odvodn�ní stavbou a b�hem stavby výrazn� nem�ní. V p�ípad� silných deš�� nebo zvýšené hladiny 
spodní vody bude dle pot�eby �erpána voda ze stavební jámy pro založení.  

 Koordinace stavby opravy mostu s dalšími stavbami 

P�ed zahájením výkopových prací musí být vyty�eny a ošet�eny (p�eloženy, odstran�ny) IS a 
ostatní objekty v dot�ené oblasti. 

Veškerá manipulace s kabely musí probíhat za ú�asti správce sítí.  

 

Sít� na most� a v oblasti úpravy svršku dle projektu: 

 

Dle vyjád�ení správc� sítí se na stávajícím most� nachází v plechovém kabelovém žlabu vpravo 
drážní kabely �D-Telematika.  

V novém stavu budou kabely na most� uloženy do nového plechového žlabu pod chodníkovými 
rošty. 

 

Tra� p�ed op�rou O1, respektive železni�ní t�leso k�ižuje cca v km 2,2 nadzemní vedení VN �EZ. 

Tra� za op�rou O2, respektive železni�ní t�leso k�ižuje cca v km 2,31 a km 2,32 podzemní vedení 
CETIN. 

 

Kompletní p�ehled sítí v celém rozsahu úpravy svršku dle tohoto projektu viz p�íloha 01 Situace. 

 Omezení provozu 

Výluka na trati je naplánována v trvání 40 N. Výluka bude za�azena do ro�ního plánu výluk pro r. 
2024. Výluka 40N bude omezena mostní konstrukci a z�ízením ZKPP a KPP.  

Požadavky na omezení provozu na trati (mimo výluky) 

P�i provád�ní stavebních prací mimo výluky trati je nutné dodržet podmínky správce trati. Zejména 
se jedná: 

- zahájení stavby bude nahlášeno min. 14 dní p�edem vedoucímu provozu Tra�ového okrsku, 

- nesmí docházet k ohrožení stability drážního t�lesa, bezpe�nosti provozu na železnici, ani k      
 narušení jakékoliv �innosti provozovatele drážní dopravy a k poškození za�ízení SŽ s.o., 

- zam�stnanci zhotovitele pracující v obvodu dráhy musí mít veškerá osv�d�ení o zp�sobilosti SŽ, 

- p�i umíst�ní veškerých za�ízeních, které lze považovat za p�ekážku, musí být dodržena podmínka 
 zachování tzv. „volného, sch�dného a manipula�ního prostoru 

Omezení provozu na silnici I/27 

Pro práce na ÚP, k�ídlech, sanaci spodní stavby a osazení svodidel bude omezen provoz na silnici 
pod mostem a v okolí mostu.  

Provoz bude sveden do jednoho pruhu a omezen na jednosm�rný provoz osazeným sv�telným 
semaforem nebo regulov�íkem. Dále bude osazeno dopravní zna�ení spolu s plastovým svodidlem 
pro vymezení a ochranu prac. prostoru pro práce na op�rách op�r. Dále bude v daném úseku po 
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dobu probíhajících prací snížena rychlost na silnici I/27 na 30 km/hod. Návrh dopravních opat�ení 
ve výkresové �ásti B.8.3.1. 

Uzav�ení provozu na silnici I/27 

Pro manipulaci s konstrukcemi bude nutné uzav�ít komunikaci I. t�ídy pod mostem (silnice I/27). 
Uzavírky budou n�kolikahodinové, v no�ních hodinách, vždy p�i vyjímání a osazování nosné 
konstrukce.  

Práce musí probíhat mimo provoz pravidelných linek autobus� a NAD. V 5:17 hod pojede první linka 
NAD a 21:36 hod poslední linka NAD. Pravidelná autobusová doprava jezdí linka 001983 první 
autobus v 8:01 a poslední 17:14 a linka 430962 v 7:40 hod a 13:03 hod.  

P�edpokládaná délka silni�ní uzavírky od 22:00 hod do 5:00 hod tzn. max. 7 + 7 hod. 

Pro osobní dopravu byla navržena objízdná trasa, která je omezena výškou 3,1m (podjezd pod 
mostem) a mostem o nosnosti 9,5t. Bude osazena informativní tabule o délce uzáv�ry. Podrobn�ji 
viz dopravní opat�ení - výkresová p�íloha B.8.3.2.  

Objízdná trasa pro nákladní dopravu nad 9,5t a 3,1 m výšky není p�es území �R možná. 
 

Zhotovitel p�ed zahájením prací následn� upraví �i vypracuje pot�ebnou dokumentaci DIO 
dopln�nou dle svých pot�eb a v�as zažádá o povolení dopravního opat�ení komunikace. O dopravní 
omezení je nutno požádat 30 dní p�ed jejím zahájením. Sou�ástí žádosti musí být situace s 
vyzna�ením dopravního �ešení a harmonogram stavebních prací.  

Narušení cizích zájm� 

P�ed zahájením stavebních prací musí být provedeno vyty�ení podzemních vedení a provedena 
opat�ení na jejich ochranu. Podmínky pro provád�ní v ochranných pásmech jednotlivých IS jsou 
uvedeny v Dokladové �ásti. 

 Umíst�ní staveništ� 

Stavba je umíst�na v extravilánu, k.ú. Špi�ák, m�sto Železná Ruda. 

  P�ístupy na staveništ� 

Na stavbu lze materiál dovážet po železni�ním t�lese. Dále se p�edpokládá využití silnice I/27. 

  Plochy za�ízení staveništ� 

Za�ízení staveništ� a skladovací materiál bude umíst�n za op�rou O1 a O2, na pozemcích M�sta 
Železná Ruda. 

 Zhodnocení možnosti požárního zásahu 

Plochy za�ízení staveništ� jsou p�ístupné po ve�ejn� p�ístupných komunikacích. Vždy je nutné zajistit 
prostor pro pr�jezd požárních vozidel. V dané oblasti se mohou nej�ast�ji pohybovat vozidla 
jednotek PO s rozm�ry cca š: 2,6 m, v: 3,4 m, d: 9,2 m a hmotností 25 t. 

Hodnocení požárního rizika objektu se neprovádí, avšak zvýšené požární nebezpe�í p�edstavuje 
b�hem demontáže mostu použitím �ezacích prací plamene a následné montáže p�i použití svá�e�ích 
prací. B�hem prací je nutno zajistit odstra�ování suché trávy a porost� v místech, kam budou p�i 
�ezání a svá�ení dopadat žhavé okuje. P�i práci a po jejím skon�ení je nutno zajistit asisten�ní hlídky 
a postupovat v souladu s požadavky vyhlášky �. 87/2000 Sb. (o požární bezpe�nosti p�i sva�ování 
a nah�ívání živic v tavných nádobách) 
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Broušení a sva�ování kolejnic 

Zhotovitel zajistí, že po dobu výstavby nebude zvýšeno nebezpe�í požáru a budou dodržována 
stanovená požárn� bezpe�nostní opat�ení tj. zabezpe�í stanovení a dodržování podmínek požární 
bezpe�nosti p�i provozované �innosti ve smyslu §15 vyhlášky 246/2001 Sb., ve zn�ní pozd�jších 
p�edpis� a Sm�rnice SŽDC R14 - �ád zabezpe�ení požární ochrany státní organizace Správa 
železnic. 

Zásobování za�ízení staveništ� požární vodou (�SN 73 0873 (6/2003)) 

Zdrojem požární vody v dané lokalit�, jelikož jsme extravilánu, je �eka �ezná, p�ípadn� hydranty 
v m�st� Železná Ruda. Požadavky na množství požární vody je nutno stanovit v rámci �ešení 
požární bezpe�nosti za�ízení staveništ�. 

P�enosné hasicí p�ístroje 

Po�et a druh p�ístroj� bude stanoven v rámci �ešení požární bezpe�nosti za�ízení staveništ� a 
konkrétních pracovních postup�. 

 

 Zp�sob provád�ní stavby, postup výstavby 

P�ípravné práce 

P�ed zahájením výkopových prací musí být vyty�eny a ošet�eny (p�eloženy, odstran�ny) IS a ostatní 
objekty v dot�ené oblasti. 

P�ed odstran�ním SOK budou vyrobeny ŽB prefabrikáty úložných prah� a p�echodových úhlových 
zídek. 

Demontáž mostu 

Demontáž mostu bude provedena silni�ním je�ábem, který bude umíst�n na silnici I/27. Stará 
konstrukce bude snesena mimo mostní otvor a následn� roz�ezána a odvezena do šrotu. P�ed 
demontáží bude z konstrukce odstran�n železni�ní svršek, podlahy, mostnice a zábradlí. P�ed 
demontáží budou osazeny provizorní konstrukce pro p�ev�šení sítí. 

P�edpokládaná hmotnost konstrukce je cca 6 t bez chodníkových konzol, podlah a mostnic. 
Hmotnost konstrukce bude ov��ena na lisech v míst� ložisek. 

Pro demontáž konstrukce bude zhotovitelem zpracován technologický postup, který podléhá 
schválení investora a projektanta. 

Výroba NOK 

Nosná ocelová konstrukce bude upravena v mostárn�, kde bude stávající konstrukce zkrácena a 
poté bude u kompletn� protikorozn� ošet�ena pomocí ochranného nát�rového systému (ONS).  

Výstavba nového mostu 

Nosná konstrukce bude na stavbu p�ivezena v jednom celku bez chodníkových konzol, tzn. v délce 
12,57 m a ší�ky 3,55 m. P�edpokládaná hmotnost konstrukce je 45 t. 

Osazení mostu bude provedeno silni�ním je�ábem, který bude umíst�n na silnici I/27. 

Po osazení konstrukce nosné konstrukce bude následovat její kompletace chodníkovými konzolami, 
kabelovým žlabem a chodníkovými rošty. 

Pro montáž konstrukce bude zhotovitelem zpracován technologický postup, který podléhá schválení 
investora a projektanta. 
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�asový faktor spojený s technologií 

Dle TNŽ 73 6280/2000 je minimální doba pro aplikaci asfaltových penetra�ních nát�r� 21 dní. Pokud 
bude stá�í betonu p�i aplikaci systému vodot�sných izolací kratší, bude nutné provést penetraci 
povrchu nap�. nízkoviskózní prysky�icí. 

Pokud �asový harmonogram stavby nebude v souladu s TNŽ 6280/2000 pro izolace záv�rných zídek 
musí se povést aplikace izolace ze syntetických hmot pro bezešvé izola�ní systémy. 

V p�ípad� zatížení beton� d�íve než dovoluje TKP, musí být do betonových sm�sí aplikovány 
urychlova�e tuhnutí a tvrdnutí, která zajistí výše uvedenou požadovanou pevnost. 


