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NAVOD Na UDREBU
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Pravidelnymi prohlidkami se odstrahuji nalesené zévady a opotiebovend dilce a tim

pe udriuje zafizeni a cely motorovy vie v dobrém s avu. Prohlidky Je nutmo provddét

v prostorech k tomu urdenyoh a musi je provdddt kvalifikoveni pracovafcl sesnémeni

se zafizenfm vozidle. Rossah prac{ pil provosnim oSetfeni a pericdickfch prohlidkdeh

je ddn timto pFedpisem o ddribd, U dfld, kterd nejsou v tomto pFedpise uwedeny,

ge provddi Gdriba podle dosevadni praxe USDe

Prohlidky jeou roszddleny po dobu zéruky podle podtu red. km ndsledovnd: 09-004,1
VdrZoveol ¥4d m., v. ¥, 892

oznadend ndzev red. km, dmaové omezeni
O - Provozni odetieny 400 ~ 800 6 dni
M - Periodickd prohlidke mald 4000 - 6000 1,5 wégice
38 - Periodickd problidks mald 12000 - 18000 0,5 roiu

{kaZdd t¥eti)

V - Pertodické prohlidka velkd 48000 ~ T2000 1,5 roku
§ = Periodickd oprave stfedni 96000 ~ 144000 3 roky
G ~ Pariodickd oprave generdlni 10«15 let

I)Rozﬁifano z dlivodu pPedepsandho kilometrického probéhu subdodavateld
pii GdrZbdé eubdoddvek,
P#l prohlidee nebo opravé vydisiho stupnd Je viédy muine provést i prdce vmimhujiol
se na vSechny prohlidky a opravy nifdfifho stupné. Horni hranice km pribdhu pre jed-
notlivé pericdické prohlidky a opravy nesni byt nikdy piekrolens.

Porndmlcy: 1) Pokud v jinych Sdstech privodni technické dokumentace Je uvedeno

jinak nef v tomto ndvodu pro ddribu, pla ti Lhdty prohlidek a oprev,
rozeah praci, pou¥it{ maziv apod. podle tohoto ndvodu na Gdribu wot.
vozu Fe 892.

2) F#. tafen{ vosidls wa héky, umisténé na apodku voru, Jje tiebe eledovat,
aby se lanc nedotykelo Eddné daldf Sdesti vozidla.

3) Dovoleny rozpty) vykoni umo¥fuje, aby vogidlo mohlo byt viss piistaveno
k plédnovanéd opravd, PFL urdovdni kilometriockyfoh vykomd se vychdzelo
z prindrné spotifedby paliva 30-35 1/100 km. Je-li vozidlo satdovéno tak,
%8 jeho primérnd spotieba Je vyd#i jef uvedenéd hodnoty, je nutno
v¥kony pro jednotlivé opravy vmérnd skrdtit (linedrnim vfpodtem).

4) Redukované kilometry =- jaou soudtem ujetyoh tratovich km & pEevede~
nych vykond v km,

5) Tralové kilometry - jsou kilometry, kiteré vozidlo ujede v tratovém
vikoan s zjiéfuje se odedteniwm z reglstrsiniho rychloméru, resp. 2
tabulek 8. 4 saditovych jisdnich Fddd.

6) Prevedend vfkony Vv km -~ jsou vikony vyhednocené poltem kilometrd jiska-
nyoch pievodew z celkového po¥tu hodin nasazeného vorldle v provozu (do
doby me zapofiitdvd L doba, kdy motor neni v chodu). Piepolet se providdi
tak, #e 1 hod. Be Tovnd 10 m.

Upozorndni: Prikarné piekrodeni horni hranice km probéhm bude posusovédno jako poru-
deni sérudnich podminek ze atrany provozovetele,
0 provedeni viech dkon) pfedepsanych ndvodem na ddrébu wusi byt vedena
prikaznd evidence.

Cislovdni stati s cbrdrki)

Statd v oddilu 3 a 5 této imihy jeou &islovdny Sislem oddilu, Sislem hlavni konstrukd
ni skupiny a pofadoviwm Sfaslem, nap¥,.

3,02.7. znadi stat z oddflu 3 w» ndvod na ddribu v provogu USD, hlavni konsirukéni

pirupina 02 a po¥adové éimlo T.
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5.08.3. znedi stat z oddilu 5 - pokyny pro udribu, hlavni konstrukini skupina
08~ elektrickd vyzbroj a pofadové ¢islo 3.

Hlavni konstrukéni skupiny Jsou roszdéleny tekio:
5 Blp - $B39SEy

02 -~ Brzda s pomooné provozni piiatroje

03 = Skiin

04 ~= Vnitind oblofeni

05 = Voitin{ vybaveni
06 ~ Dveie, okna

07 - Vytdpéni, vétrdni
08 =~ Elektrickd vysbroj
09 =~ Hnaci soustroji

Obrdeky v popieu jsou ozneleny Sislem obrawkové pFedlohy v rdmedku s Gislem
obrizku,.

Pidkl. s pbragovd pPedloha 7T08-09-000 znadis

706 - intern{ oznadeni typu vezidla (708 znaedd . 892,104 znadil ¥ 152.0,
106 znadi Bzmot)
09 ~ hlawni konatrukéni skupina {09 Hnaci soustroji)
001 «~ pofadové &imlocbrdzku

3islo obrdzku "obr. 09-001", resp. "09=-001 ABHA" znadi
09 - hlavni konstruk&ni skupine (09 - hnaci soustroj{ /
001 « pofadové &islo obrdzku,

NAvop wA OprZBU PRI 2iBEHU

fkony p¥i zdbshu
¥ maiizovaci a gkuliebni jizdé v celkovéd déloe 350 km jJe motorovy viz pieddn

provozovateli, pfl Sem¥ » hlediska dalBi exploatace motoru & ostetnich 3dstd
hneciho soustroji je tento steav na tachografu povafovdn za nulovy.

Doporuduje se, aby po dobu zdbshu t.j. do ujeti 1 500 km nebyly piekrafoviny
otdsky motorm 1 BOO 1/min. Toto omezeni se nevztahuje ne provedeni technicko=
~begpednostni zkoudky s novym vozidlem.

Po ujeti 700 = 900 red, km po deddni vozidla od vyroboe je mutno provést:
a) Vimdna oleje motoru (M6ADS II)

) Vimdna papirovéd vlofky Sistide oleje

¢) Vy&isténd odetiedivého Sistide deje

d) Dotafeni #roubd hlav vdlcll dle pokynd pro Gdribu 8l. 5.90.02

e} Kontrola dotefeni #roubd spodnihe vika

£) Kontrola dotafeni ¥roubeni hadice k olejovému plnoprdtofnému Sistidi
g) EKontrola dotafeni Broubd (matic) &lstile oleje

h) Kontrola dotaZfeni Sroubd vyfukového potrubi

1) Sefigzeni vile ventild ns studeném motoru na hodnotu 0,3 mm

3) Kontrola mpnuti klinového femene (dle pokynd pro ddrEbu &l. 5,90.05)
k) Kontrola a me¥igeni vatiikovadd na 17,161 MPa (175 kp/oma)

1) Kontrols dotafeni &roubovyich spojd dvoustupiiového Sistide paliva

w) Vym¥ne oleje hydrostatiky dle pokynl pro Hdribu Sl. 5.93.01

Zdrudni prohlidky
Pro motorové vozy P. 892 jsou pou¥ity naftové motory ML 634 ne. p. LIAZ. Jaou to
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motory seriového provedend se zdkladnim gdbéhem, o wmendi Upravou pileviaté z
autobuad 3M 11. U téchto motord tek, jak u viech ostatnich seriové vyrdbéngch
motort provédi vyroboe prostfednictvim mutorizované opravny, sdrulnil prohlidky
pro kontrolu sprdwvného provozovédni v dobd garance.

Povinnost{ ufivetele LD USD je zabezpedit po ujeti 2 000 - 2 200 reds km & po
ujetd 8 000 -12000 red.kmlew II. sdrudni pronlidke za p¥dtomnosti zdptupce
autorizovend opravay MSV Studénka, ktery provede kontrolu na motoru nife infor-
mativnd uvedenych operaci, Z4vamny rozesh kontrely jednotlivych operaci je

uveden v gervisnich Secich pro I. a II, zérudni problidku, Servismi Seky s hlden-
kani o termiou kondni problidek budou pieddny ufivateli oddélenim 018 (OTK)

‘MSY. Studénka, pii preddni vozidla. Povinnosti ufivatele je nahlisit M3V Studdnka
termin kondni sédrudni prohlidky podle pFedem ujednanych dohods

24241, Informativni rozsah I, zdrudni prohlidky po ujeti 2 000 = 2 200 pad, km

1+ BEontrola & dotafeni hlav védled,

2+ Kontrola gefizeni wiile ventild,

3« Kontrola &istoty priitokového a odatPedivého Simtife oleje,

4. Kontrols olejové ndplné.

5, Kontrola tlaku masdni a tdsnosti mazaciho ckruhu.

6. Kontrola olejové ndplnd vst¥ik, Serpadla, reguldtoru a neporuiienosti gaplombo-
VM.

T« Kontrola tdsncastl palivového okrubu.

8. Kontrola a sefizeni vetiikovadl paliva.

9« Kontrola funkoe termoreguldtort s tésnosti chlad. okrubu.

104 Konirola &iatoty veduchu a tésnoati saciho potrubi,

11+ Kontrola napnuti klinovych Femenil.

12, Kontrols dotafeni Broubd spodniho vika.

13. Kontrola a dotafeni #Sroubd saciho a vifukového potyubi.

14, Kontrola a dotafen{ viech dalifich #roubd s matic,

24242, Informaiiwni rogzseh IT, zdrudni prohlid ujet 000 = 0pgp red,
1+ Kontrola a seiflzend vatfikovadd paliva,
2« Eontrola olejové ndpiné.
3. Kontrola Simtoty pritockového a odstfedivého Eistile oleje.
4. Kontrola vimény oleje ve vatfik, derpadle & reguldtoru a neporulencsatl
zaplombovdnd,
S5 Kontrole promazéni vodniho Serpadla.
6. Kontrole promszdni nepinsci kladky femenl.
T. Kontrola napnuti klinovych Femend,
8. Kontrola vzduchovych 3istidd a tdenosti paciho potrubi,
9. Kontrola tésnosti a dotaZend spojl masaciho, palivového s chladiciho okruhu.
10, Kontrola a dotafeni vdech #roubovych apojl.
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¥azdni rychloméru M E T R A = poz, 1%

Piiatro] e wi pil normdinfiem provosu mspat jednou za méaic,

PPitom nutno dbdt:

Nddobku poz. 17 naplnit ndkolika kapkami oleje, a to bezprostfednd pied usavienim piistroje,
Jjinsk olej zatékd na nefddouci mista a wife snedistit i dlagramovy papir.

Prixdni deskn poz. 18 a ozubenon gpojku (mezi ndhonovou h¥fdelkou pidistroje s registraci)
namagat lehce vazelinou, Mazdéni hodinového stroje provddi se za normdlnich provoznich podmi-~
nek jednouw za pdl roku,

Po sejmutf krytu bodin mo¥no provéast béind namaséni hodinového mtroje, t.). kroku, &Sepd stroje
a ragiciho systém.

Po jednom roce provoru nutno rychlomdrovy i hodinovy stroj rovebrat, vyéistit a nemazat. Pro
mazdng pPistroje md byt pouiivdno jemného hodindfského oleje {kypelinoprostého) a trvanlivého
tuku

1e Mazéni hodinového atroje: vlejem

2, Mazéni rychlomérového strojku: olejem
tulrem

MAZANI RYCHLOMERU METRA
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5e01P.1

5.01F.2

5¢MPe3

Pokyny pro ddribu

V tomto oddile Jmou podrobnéji rozvedeny ddribdiské price z tabulek v oddile e
gks 01 - Podvozek

Dvojkoldl § 840

Hoaod ~ v.8, 2 Dv 589201
Béiﬂé - v.éo 2 DV 5880"02

MontdZ, demonti% s ddr¥ba dvojkoli me provdd{ podle technologické normy USD V 20/ 1+

LoZisko Vel 458.90307-11-00*0-
MontdZ, demontdf m Gdriba loZisek me provadi podle technologické normy ESD V 20/4

a pFedplau V 34/3.

Vyprufeni rfmu podvozku (obre 1)

Vt&o 458-90812-12.0001 - hnaci podvozek
Ve, 45849.8124124004 2~ béinj podyozek

Montd%

Na loZiskové sk#ind namontované dvojkol{ se uloif pouzdra s pryfovyuml pretenci {5)
a silonoviul pourdry (3).

Po vlofend wvn¥jsi prufiny (&) se na dvojkoli uloZf{ rdm s pFipevandnym trnem (1).

Pri montdii trnd do rdmu podvozku ae konzervuji dloné plochy v rému tukem SPG 2,
Matice M30 se dotdhne momentem 450 Nm (45 kpm) & pojisti.

Na trn se nasadi miska (10) v.3. 458404807+124011, podlofks (12}, nasroubuje se ko=~
rTunovd matice M30 (11) a pojisti zdviadkou (13). Demontds vyprufeni rdmu se provede
obrdcenym postupem. Mazdni vodici plochy trnu & silonového pouzdra Je zakdzino,

Irn (1) obre 1 ved, 458.04807.12.001.
PFi prohlidkéch V se provede kontrolas podle bodu g:
P¥i periodickych opravéch se provede kontrola pedle bodl a aZ d. Kontroluje se:
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8) doteZeni a pojifténi watic, v piipadd, %e je trn uvolnénm, musi se vyjmout,
nejsou~li omadkdny stykové plochy mezi trmem a rdmem podvozkus. Stykové
plochy musi odpovidat vykresovym rozmérim a tolerancim.

b) zda neni trn deformovén, ohnut; deformovany trn vymdnit.

¢) zds nejeou ne povrchu trou trhliny, pou¥ije se lupy s Sestindsobnfm zvétdenim,
V pfipadé zjidténi jekychkoliv trhlin, trn vyménit.

d) vélcové Edstl @ 54 v mistd atyku se silonovym pouzdrem (3) na opotiebeni,
Dovoluje se opoifebeni nejvyse 2 mm na primdru. Trny s vétdim opotiebenim
ae vyméni,

P opravdch a RG se demontuji vdechny trny. Stykovd plochy trou se silonovyim

pouzdren pryfového pratence se nesmi mazet ani v provozu ani v Udribé.

PryZovy pratenec (2) obrs 1 Vels 458e94801412¢02510

PryZovy pratenec je ulofen v poumdfe (5) V.de 458,9.807+12.05.7 a md silonové

pouzdro (3} v.8. 458.0.,801.12.021., Po vyjmuti gz podvozku a oSid%éni p#L pariodic-

kych opravdch mse kontroluje:

a) zda Je ulofen v pouzdfe bez wili, jsou-li zjlétény radldlni s axidlni vile,
nutno Sdsti pouzdra {3) oddélit, pouzdro i pretenec proméiit podle vjrobnich
vykread,

-Dily, u nichf piesahuje-opotfebeni povolenou hodnotu, vymdnit,

b) zda je pryZovy pratenec bez trhlin; p¥l podkozené nebo opotiebované pryfi se

pratenec vyméni,
T Pryfovy pratenec se pPi zpétnéd montd¥i do pouzdras nesmi mazat tukem.

PruZiny
Pru¥ine vndJ3i (6) obre 1 ved. 45B40.812412.301,

Pro vibér prufin pifi montdii nového podvorku plati (dle TP podvozki):

Sada prulin se sklddd ze Ety# pruiin.
KaZdé prufina sge kontroluje zvidst,

a) Prufina vndibi - mdfi we viSky x, af xy viech Styf pmiin pouiitych u Jednoho

podvosku, kafdd pod zetifenim Py ™ 2240 kN
Z naméfenych hodnot X, a% x, se vyhledd nejmensi a nejvatdl hodnota. Dovoleny

rozdll této nelvdtdl nejmendi hodnoty x Je 5 mm,.

F¥t periocdickych opravdch podvozkd pifed demontdfi pruiin se oznadi jejich
umisaténi v podvozku, aby byly pil montd#i uloXeny ne pivodni miasto.
Ne demontovatelnych olifténych prufindch se provddi kontrols dle smérnic

PMD 45809/1970-17.
PPL vjwmdnd vadné prufiny mimo 1hlty periodickych oprav je mokno prufinu podloZit

wax. 5 mm podlofkou,

Teleskopicky kapalinovy tlumié
Zileti=1i ge, Ze 2 tlumide unikd kapslina, nutno tlumié vyménit. Pi'l prohlidkdch

a perlodickych opravdch vozu se kontrolujet
a) stav pryfovjich vlofek v okéch {1} obrs 2 & 3. Vlioiky v.&., 4-221.0~113, Tech~
nonetry Radotin, materidl z=1507 dodd Gumokov Zub¥f. Vadné vloiky vyminit.

b) ptav pryfovich vioZfek (2) obrs2 & 3 Vebe 458.0.807.12.008, vadné vlioiky ee
vyméni, Za vadnou vloiku se povaiuje.ta vlofka, u které se vyskytuji trhliny

do v&tEl hloubky nei 5 mm.
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5201P.4

¢) funkee tlumife, zkoulii se tak, %e se uvoln{ spodni gdvée, pistnice se vysune
na plny zdvih a kontroluje se zdas
- jde okem tlumie otodlt kolem osy o 360°
- pFi prudkém stlaSovdni a vytabovdni klade tlumi& odpore

Kaplbuje~li tlumid jednu z tdchto podminek, nshradi se novym, Opravu vadného
tlumife lze provéet jenm v 4{lnd k tomu ddelu zafizené nebo u vyrobee Prvni
rrnénské strojirna Oslavany.

i

-

obre 2 obrs 3
pro béiny podv. 8 nihonem trakdni podv, & béZny podv.
tachogr.

Tlumid se montuje nejprve do hormiho zdvésu na skiini voszu a potom do oka
na viku loZiaka.
Demontdf we providi opadnfm postupem.

Rém Eodvolku Voﬁn 458-9.807.1000004

PFl provosnim oBet¥eni na viditelnych Sdstech rdum vyskyt t&ohto mdvad:

a) lemy nebo trhliny na podéinicich-a pFi&nicich nebo v jinych Sdstech rdmu
podvogku nebo ve svarech.

b) ohnuté zdviasy, konzoly, oke.a jiné souddsti na rimu.

PP prohlidce S se pFekontroluje rdm podle bodd a, b ns vyvézsném podvozku,
zv145ts v mistech, kterd jsou p#i zavdvaném podvozku nepfistupnd.

Prhliny na rdma podvozku se svaii podle technologického postupu zproovaného

v souledu s technologickym piedpisem V 20/19 a schvdlensého podle ON 23 0203
ohnuté souddsti na rdm: podvogzku se za tepla vyrovnsji, nalomené nebo

zlomené se podle charakteru a rowsahu vedy opravi zavafenim, piipadné se vyméni.
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5401F.5 Vedeni vozové skiind (obrs 8. 4 veds 45B.9.807.14.00.1)

a)

b)

Nontd% a dewmontd¥ podélného vedeni (obr. 4)

Do oke tdhls (1) se zaliguje pryfovd vleZka (4). Téhlo (1) se Sepem (29)
VeBs 45B.0,801414.,006 gamontuje do drifll na rému podvomku, Cep se zajiatd
zadroubovdnim Sroubd M 12 (16) a pojist{ podlofkou & jazydkems Ne druhy konec
tdhle se nssune wvodjsi talif (2) a pFistehuje dvima svery k tdhlu. FryZovy
blok (5), wvndjsl teli¥ (2), LliZko tdhla (20), dalél wvn$jsi talif a prydfovy
blok (2). Nadroubuje se specielnf matice (17) s podloZkou (18). Podlofks
(18) se piletehunje na vnéjii talif dvéma protileblymi svary; matice ae
pedisti zdvladkou.

Vioikami se vymesi stejné vile Z1 a 34 =~ viz obr. 4 v poddlném sméru mezi
rdmem s nardfkou spodku vozu a piidroubuje ae do drdfkové desky ns koniku
spodku vozu liZko tdhle (20) vede 458494807e14405414 Soudet wviili Zy + Lo
reaps Z, + Z4 &ind 32 af 40 mm. PryZové bloky 5) se nesmi mazat tukem.
DemontdZ se provddi opadnym spleobems.

Yontd% a demontdi zdvésu

Na thlové pdky (27) veds 458.9.807.14.03.0 spojené vzpérnou tyd{ (28) v.d.
458.9e80T+14.04.0 se uloi{ pomoci Sepu (23) a 1iEka sdvésu (9) horni vdvés
{6). Ba ptrand podvoszku s podédlnym tdhlem se horni zdvés uloii pomooi

depu do liZek na rému, Ne dolni zdvés se naasdi kFifové sedlo (10),

opéind deska {25), pryfovd vlioika (12) s zdvés se provliékne pdkou zdvésu (24)
tak, aby siPedici Zepy nm opérné desce a phce zdvéau zapadly do otvord

v pryfové vloZce (12).

Horni a dolni zdviés se sedroubulf matici (8). Oba zdvésy musi byt do matice
zaBroubovdny stejnym poéten zdvitd a deldi stavéni délky se provddi otddenim
watice (8), Veddlenost Sel horniho a dolniho zdvésu po nastaveni musd

bt u viech Styf zdvésd stejnd s neami byt vatsEL Jjak 70 mm.
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¢)

Pojisténi Sepem (26) » podloZkou a sdviadkou se provede a¥ po zavészéni
podvozkl pod sk¥in e po nastaveni sprdvné vysky ndragnikd,

Montéd# vodorovného tlumide

Ne rém me pFlliroubuje tlumid (22) TM 190.40440.2.2 tak, aby ddldik na spodnim
oku upevnéném ne kongzolu sméioval nahoru.

Tdhlo (1) obr, 4 v'él 458.0.807-14'1030
PP periodické prohlidee ¥ =e piekontroluje ulofen{ thhel na rém podvosku
i spodku vowsu, piekontroluje se dotafeni a pojiftduni upeviovacich #droubd.

Pi1 periodickyeh opravédch se pe o8idténi téhla kontroluje:

- rovinnoat téhla; deformace se vyrovnaji ze tepla

- vyakyt trhlin; prohli¥f se lupou B S-ndsobnym zvétdenim téhla, tdhla s trhlie
nani se vyméni

- stav pryfovych vloZek (4) obr. 4; vadné vloiky vyménit (vloiky jsou shodné s
vlioikemi kapalinovych tlumisd, viz odsts 5.01Fe3).

Pryfovy blok (5) obrs &. 4 vels 458.048074144015. Kontroluje se stav pryie.
Bloky g potrhapou pryZi se vyméndi.

Tﬁlif' mé,iﬁi {2) obre 4 Vuls 458,0.80Te140104,
fvar taliid musi odpovidat vyrobnimu vykresu. Jsou-li talife deformovand,
mutne je vyrovnat nebo vyménit,

zéviés hornd (6) obr. 4 ved. 458.0,B07+14.001.

P¥4 periodickych opravdch ase vizuelnd kontrolule zdvée, nevyskytuji~li se
povrchové trhliny & opotfebeni dosedaci plochy v oku. Pfechodové rédiuay e oko
zdvésn se kontroluji lupou 5x zvétiujici.

24v6s & trhlinami nebo s opotFebenim v opdrné plode oks v&taim nef 2 wm, se
vyméni.

z4vés gdolni (7) obr. 4 v.8. 458,0.807.144023,

P#L periodickych opravdch se vizuelnd kontroluje wévés, nevyskytuji-l1 se
povrchové trhliny a opot¥ebsni dosedaci plochy v hlavé zdvésu, Piechodové
rédiusy se kontroluji lupou 5x zvdtdujici. Zdvés s trhlinemi nebo opoetFebenymi
opérnymi plochami vice nei 2 mm ge vyméni.

J_,&E.ko zldvisu (9) obre 4 Vels 453.00307.14-002'
Opot¥ebené 1liiko o vice nef 2,5 mm ne stykovych plochdch uréenych polomérem

R 20 se vymdni,

Kf‘i§076 gedle (10) obhre 4 v.ﬁ- 458.0.807.14-017.
K#{¥ové medlo opotPebené o vice ne% 3 mm na stykovyoh plochdch urSenych
polomérem R 12 se vyménd.

926rkﬂ. (11) obr, 4 Vnao 458.00307.14.018-
Opérka opotFebeni ne stykové plofie urfené polomérem R 18 o vice nei 2 mm se

Wméni-

Pry¥ové vloika (12) obr. 4 Vele 458.04807.14,014,
Vlokke s podkozmenou pryZfi nebo s trhlinami se vyméni,
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Cepy wdvésd (14), (15) a (23) obr. 4.
Kontroluje se stav a zajiiténi Sepl, wvile mezi pouzdry a fepy. Vile mezi poumdrem
a Gepem smi byt maximdind 1 mm.

Vodorovny tlumid (22) obr. 4.
Unikd=11 2z tlumife kepalina, nuino tlumid vyménit. PFLi periocdickych problidkdch

a opravdch vozu gse kontroluje:
8) stav pryfovich vlo¥ek v okdch tlumidey vadné vioZky vyménit;
b) funkoe tlumife; viz "Teleskopleky kapalinovy tlumié" odsts 5.01Fs3s

5.01P.6 24brany veds 45849480741640000
' Kontroluje ges
a) zds nejgou zibrany chnuté nebo deformovand,
b) vy¥ike zdbran od temene kolejnice,

Viéka spodni hrany zébrany od temene kolejnice se nastavi po kaZdém viSkovém
nagtaveni vomové skiind (podle odste 5.01P.7) pomoci pFestaviteliného Aroubového
spojeni tek, sby tato vzddlencst byla 160 mm.

5.01P,7 Vjikové nastaveni vozové skiind -~ ndrasnikd
Phedepssnd viSka niraznikh 1060_?3 wm se nastavuje:
8} po ojeti a pFesoustruieni dvojkoli
b) po ka%dém vyvdzdni a zavdzdni podvoskdl
¢) k vyrovndni dovolenfch toleranci videk prufin.

Nastaveni se provddi Sroubovénim matic (8) obr. 4 po nadlehleni skiiné (je nutno
dodriet podminky uvedend v odst. 5.01P5 b)s

Po kaZdém vySkovém nestaveni sk¥ind se provede nastaveni vile wezi nerdikami (21)

obr, 4 & rdmwem podvosku na 8 mm, JestliZe vile mezi horni pdsnici rdmu podvozku

a spodkem vomové skiiné je mendi neZ 45 um, minimdlné viak 35 wm, doveluje se
vynechéind p¥d{tuiind watice - nardiky poz. 21 obre 4 8 tim, Ze se neriike zadroubuje

& utdhne na doraz.

V tom pi{padé tolerance miry "A" obr. 4 je 8 ::0 mme PEL vidkovém stavéni vozové

gk¥iné © titulu opotFebeni kol. Jekmile vile mezi rdmem podvozku & spodkem je

rovnd nebo vEtSI nei 45 mm, dosad{ se pFituind matice a vile "A" ge vymeszi na 8 4 um,

4

5.01P,8 Poptup pii vyvagovdni s zavagovdnl podvozku
8) Yyvazovédni

~ pdmpntujl se vodorownd tlumide

- odmontuji se spodni oks avislych tlumidl na lo#. skiinich
- odpoji se potrubi k plskovadim a k wazéni okolkl

~ odpoji se ndhon tachografu

-~ odfroubuji se spodni sdvéay a sklopi pdky zdvésd

~ odpoji se zdvés torznl vepdry

- zvedne se ak¥ih.

b) Zavezovéni

~ 1iplnd gmontovany podvozek bez Sepld pojidtujiofch matice zdvdal proti
pootoleni se zavdfe pod viz opadnym postupen

- provede se vydkové nastaveni skiiné

- pojisti se matice pdvésl Sopem, podloikou a zmdvladkou (26) obrs 4.
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¢) Nastaveni kolovjch tlaki

Provéd{ se zménou délky svislych zdvésd rdmu jednoho podvozku. PFi zavazovani
vozové skiind ns jednondpravové podvozky mmsi byt viech 8 zdvésld na vome
ustaveno na stejnou 4élku - viz vykres vedeni vozovd sk¥iné

Be 45849.807T214400.0, Ka kolové vdze se ustavuje:

1. Vydka pdraznlikd - tim, Ze se zkracuji nebo prodlufuji vidy soudasnd s o
atejnou miru viechny 4 zdvésy Jjednoho boku vozu & souasné o tutéi miru
prodlouii viechny 4 zdvésy druhého boku vozu.

2. §vis)ld polohs vozové skiind (p¥i event. bodnim niklonu} tim, Ze se
goudesnd a o stejnou miru zkrdti viechny 4 zdvésy jJednoho boku vozu a
soudasné o tuté® miru prodlousi viechny 4 zdvdsy druhého boku vozle

3, Jestli¥e po ustaveni ad. 1 & 2 viz newd kolové tlaky v predepsanych tole-
rancich, provede se nastsveni kolovjch tiaki tak, #e u Jjednoho podvozku ae
na jednom boku oba zdvdsy zkrdtil a soudasné o stejnou miru se na drubém
boku téhoZ podvozku oba zdvésy prodlouil. V piipadd, Ze rozdil kolovjch
tlakl je velky a dplné jejlch vyrovndni by vedlo k porulieni svisld
polohy skifnd podle bodu 2, vyrovnd se Jednim podvozkem polovina rozdilu
kolovieh tlakid a druhjm podvozkem se provede zbytek vyrovnénia.

Spedek

UdrZba spodku
P¥i periodickych opravdch je nutno vizuelné kontrolovat gtav sverd ns spodku

a to zvl4#té v prostoru tehadel a narafedel, pritnikh, zdvéal motoru, konilkd atp.

Zveddni vozildla

Pro zveddni sk¥ind vozu gl opravdoh vozidla jsou v urdenych mistech v blizkostl
podvozkd pilvafeny na podélniku 4 podloZky pro zvedaci patky sveddkl a tato
miste Jsou oznadena Y.«

- ¥_havérijnich pii{padech je moZno zvednout prizdny viz podepienim uprost¥ed Zelniku

g podminkou, %e spodni pédsnice Gelniku bude podlofena dostateéné tubou podloZkou
(napf. ocelovou deskou ¥irokou 100 mm, tls 35 wm a dlouhou minimdlnd 400 mm).
P tomto zveddni je nutno odstranit stfedni Zdet Selniho krytu.

Taieni voglidle lanem zma hik

PPi tefeni vozidla lanem za hdky, unistdné ve spodku vozidla, je tFeba zajietit,
aby se tafné lano nedotykalo Zddné dalsd Gdeti vozidla.

Brzdovd a vzduchotlakovd vysirojd
Biala v ( ) jeou totoind s dL{sly poszic na vykrese &. 458494708421.00.0.

Vzduchotlakovd brzda

Pokyny pro ddribu:
PFi revizi brzdovych pi{stmgld se tyto piistroje bez demontdfe z vozu rozeberou,

vyéiati, zabrousi se ventlly a kufely. Pohyblivé dily pe namalion 8 celé pristroje
se smontuji & vyzkoubi na tésnost. Bkrtid (36) sefidit na tlak 5 bar, Bkrtisd (37)
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Pojistovaci ventily u hlavniho vzduchojemm nastavit na tlak 9 :3'2 bar., Hadicowé
a brzdové spotky se zkoudi tlakem 10 bar., Plsténéd sviraci krou§k§ brzdového
viloe se pied montd?i musf{ mddet 4 hod., v pFistrgovém oleji MV o teploté 20°0C.

Zxoudke brzdy po provedend ddribhé

Po provedend Udrivd vBech bradovych p¥istrojd a pe konedné montdZl se provede
zkoudka brzdy, kterd se aklddd:

a)

b)

c)

d)

a)

ze_skoubky vykonnosti kompresoru: Doba naplméni hlavniho veduchojemu z nulového

tlaku na 8 bar je max., 5 win.

ze zkoudky t#snosti napdjeciho potrubi a hl. vzduchojeml

Hlamni veduchojem je naplnén tlakem 8 bar, kompresor se vypne, rukoje brezdisd
DAKCO-BS 2 v poloze neutrdlni, kohouty k bredidlm DAKO BF, ke stéradim, ke dvefinm,
k houkadkdm a reverzu Jsou uzavieny, Ubytek tlaku zpisobeny netésnostmi nesmi
byt vathl nef 0,1 bar za 5 wmin.

ze_ zkoubly tésnostl hlavniho bredového potrubi

Po naplnéni brzdovébo aymtému tiekem 5 bar e po vyrovodni tlaku v hlavnim potrubi
a pomocném vzduchujemu usaviou se spojkové kohouty na Selech voszu, rukojeti
brzdidd BS 2. Ve pfemisti do neutrdlni poloby a brezdidd BP do polohy jizda.
Obytek tlaku nesmi bft v&tdi neZ 0,1 bar za 5 min.

ze_zkoudky tésnoptl bred. vdled

Brzdové vdlce se naplni plnym tlskem (3,8 bar}, Rukojeti pFimodinnych brsdi&d
muai bft v poloze odbrzdéno a ssmedinnych brzdidd v poloze rychlobrzdné, Tiak
v bred, vdleich nesmi klesnout vice ne¥ o 0,1 bar za 5 min,

gipntroly téenostl pifmoSinné brady

Po naplnéni napdjeciho potrubi na tlak B bar se pFestavi rukojet pFimodinného
brzdide do zdbrzdné polohy, mkontroluje se tlsk v brzdevych védlcichi. Hodnota
tlaku meei bft 4 bar s za dobu 5 min nesmi klesnout o vice nef 0,1 bar,

Meac ic gt brzd

Mimo béiInou ddribu a kontrolu celé mechanické brzdy je nutno vénovet zvjidenou
porornost atava kloubového lofiska, kterd je umisténo na jednom spojovacim oku
stavéde mdrii,

Montd& kloub.lofiska dle VPN 02 3518

Vné 381 kroufek se nalisuje do stavéle zdrii. PPl lisovdni nutno dbdt na sprdwnou
polohu zdmku loZipka viz obr.

POSORGI ﬂ !
SLA “&h“J”

Po nalimovdni nat¥it tukem dle mazactho plénu kulové plochy obou dild lofiske
& valtini kroufek veadit do krouZku vadjsiho.
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HLAVA KOMPRESORU

2 -HLAVA
s 4 - TESNEN
//\ -
’ )
0’ 1 -VvENTIL
N 7
5 TESNENS
TELESQ
3 -VALLE

VENTIL KOMPRESORU

Q . MATICE
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SEDLO
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J “ VENTILL

i 8 -3SrouB

5,024 3« Eompresor 3 DSE-75
4) GarZba pied jizdou

Dennd je nutno:

a) konirolovat stav oleje v klikové sk¥ini

b) sluchem kontrolovat, wda pFi chodu neni slyd#et nadmdrny hluk & nArazy ve
stroji.

¢) kontrolovat etav Femene nédhonu ventlldtoru,
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B) Poruchy & pPidiny

c)

a)

b)

¢)

kompresor vibec nedoddvd vzduch
- porucha ventilu

nedistota pod ventilovymi deskemi
- praaklé nebo vydtipnuté destilky
prasklé pistni kroufky

netésny piat

kompresor nadmérné hieje
=~ porucha na veantilech
~ mdlo oleje

~ ghordené chlazeni

kompresor klepe

- volny pistni Zep

~ volné nebo vylité ojnléni loZisko
-~ napadand gbytky karbonu ve vdlci

Pokyny pro ddribu

a)

Mazaci olej a jeho viyméns

U kompresoru je nutno poufivat olej znadky M6ADS II. Prvai vjuménou oleje
provéat pPi prohlidce M, ndsledujfc! vyméEny pfi prohlidkdch V. Pfed novou

" ndplni se vypldchne Gel¥ olejovy systém proplachovmcim olejem, Proplachuje

b)

e asi 10 min p¥i volnobdbhu naftového motoru bez protitlaku na drubém stupni.
B¥hem provozu je nutno dennd provdddt kontrolu bhladiny oleje ndsledujicim
zplsobew; v¥iroubovat tydinku k méfeni stavu oleje, zadroubovanou v bodnim
viku klikové sk¥ind, sjistit stav oleje a dle potfeby daplnit olej a¥

k horni ryece., Hladina oleje nesmi klesmout nikdy pod spodni rysku ty&inky

A naopak nepmi byt vyS&{ ne ukazuje horni ryska.

e 0 ven toru

" PF. ka¥dé prohlidce nutno kontrolovat stav a napnut{ Pemene ndhonu ventildtoru.

e

Podikozeny Femen nutno okam#itéd vyménit, selhdni chlazeni by zplsobilo bavdrii
kompresoru, Volny Femen se napind vyjiménim podle¥ek v sestavené Femenici na
h#ideld kowpresoru, Podle potPeby napnuti vyjmeme stejny pofet podlofek po
celém obvodu Fewenice. Eryt ndhonu ventildtoru s otvory pro odkapdvdni oleje
v jeho spodni &dati vydiatéte.

VYentily, jedich kontrola a ddribe

Prevdind S4st poruch kompresoru nastdvd na souosfch ventilech, a proto jim
mieime vinovat dostatek péEe a tim pFedejit poruchdm. PF1 prvni vyminé oleje
de vydisti saci & v¥tladné ventily. Ventil vyZaduje powdrnd malou ddribu, zate
viiak peflivou, aby se dosdhlo maximdlnil ¥ivotnosti. PPFL kontrole a Siditénd
ventild nutno nejd¥ive demontovat saci potrubi, mesichladif a hornd &dnt
kapoty na hlavdch kompresoru.

0b& hlavy I. stupné spojené spolednym dochlazovafem snimejte jako jeden celek
a rovné% hlavu II, stupné snimejte spolednd s pPifiroubovanou vytladnon komorous
PPl demontdZi hlavy obr. 02-004 se demontuje ventil (1) z téless vélce (3).
Prohlédnou se téanéni (4 a 5). Ventil se vymyje a osudi se, PFL zpdind montdii
Je nutno dbdt na to, aby téendni (4 a 5) nebyls pokosena, V piipadé podkozeni
tésnénl nutno vyménit. PFL montdZl vlastnich ventild je nutno dbdt na to,

aby se nepolikodily lepované plochy sedel a tésnicich deseks Aby wohly byt
odstrandny shytky spdlendho oleje, namodi ge po rozebrdni jednotlivé dily do
potroleje a ofisti se mékkym kartdfem. Vadné dily se vyméni. PPL montdZi je
nutno dodrfet ndsledujici poatup obr. 062-005.
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Na sedlo ventilu (1) se namontuji prufici deaky (2), tésnici deska (3), voedici
krougek (4), tésnici deska (5), pruiici desky (6) a sedlo ventilu (7). Stafeni
ge provede pomoci Hroubu (8 & 9) a zajlsti se zdvliadkou.

Matice (9) musi byt dotafens {nikoliv viak nadmdrné utafena), pifislubné aily
ventilu musi ne sebe doléhat a nesmi mezl nimi vanikat vile. PFLi zjevaém opotie-
beni nebo pofkozeni sedel je nutno vyménlt celd ventily. PFL prohlidoe RV

se vyméni viechny prufici a tésnici desky ventild, i kdy¥ na nich nejsou

zjevné stopy po polkoseni a opotiebeni. Prohlédnou pe pisty a vdloe, zkomtro-
luje se klikovy hiidel, ojnice,jejlch pdnve a Sepy. Poiikozend téanéni nahrsdit
novymi stejné tloubtky. P¥L montd¥i zkontrolovat dota¥eni Aroubid konzoly ventild-
toru k horni plode klikové skiind a piitefeni hi¥idele ventildtoru do konmoly.
Pl prohldidce M a kaZdé prohlidce V je nutno kontrolovest dotaZenf vBech #roubo-
vich spojl. Zvid&tny pozornost je nutno vinovat spojim, u nich? byla pro-

vedens vyméns tdsndni.

Brzdid samofinnd brzdy DAKO-BY 2

faribe brzdide samodinné tlakové brazdy DAKO-BS 2 se provéddi v lokomotivaodch
depech a dilndch pro opravu vosidel vymémnyu systémem, Brzdil urdeny k opravs,
se uvolni z nosife vydirouw ovénim ti{ Sroubl, potrubni spoje zistdvaji nedoteny.
Po sejmati viaatniho brzdife se wusi oflstit styind plocha a zkontrolovat atay
tésnicich krougkd,

Brzdid pFimodimmé bredy DAKO BP

P¥1 nepprévné Sinnosti nebo p#i pravidelné revizi se vyjme brzdid a nosiSe
vySroubovdnim dvou Sroubl a nahradi se brzdifem opravenym, piezkoulenyu a nasta-
venym na tlak ¥ 0,1 bar, PBed vjménou bredile na hnacim vozldle, jehof hlawni
vzduchojem Je pod tlakem, Je tFeba uzaviit kohout v piivednim potrubi a tak
gabrdnit znedlisténi stanovlidtd nebo pFipadnéms zrandni pracovaike. Filtry
vzduchu vrafend do privedniho potrubi je tFebs pravidelns 6istit & to minie
milné pFi periodickych prohlidkdch M. Filtry se vymontujf po vySroubovdni
zdtek, PFi JeJich vynddvdni je tiebs ddvat pozor ns to, aby nedistoty nepadaly
do potrub{., Demontované filtry ae vyperou v petroleji, profouknou stladenym
vzduchem a znovu zamontuji.

Stérade
Stéraci zafizeni ne 7, B9z ae sklddd e stdrade a remena stérade. Toto sabizeni

nepotiebuje aviddtni ddribu. Pobdkozend remena stéradl s gumové Sistici libty je
nutno vyménit. PFi kafdd prohlidee V je nutno jednotlivé dfly st&raZe peXilivi
vyéistit a gumové dily propléchnout v nesgreaivnim rostokus. Podkozené dily je
natno vyménit. PFL zpdtné montdZd je nutno kluzné a vodici plochy lehce nakon-—

gervovat magivem,

Skiin

Prohlifeci kebina

Flochy skelného lemindtu se pravidelnd Sisti od neéistot s prachu a natirajl
LUKOSANEM (zmenSeni napdkevosti hydrofobnosti)e. .
PoBkozend mista na povrchu lemindtu se jenmé vybrousi skelnym papirem a natiou
epoxydovou pryskyPleil. KaZdd takové oprava se papiBie do "Zdzmamu o Sinnosti
pracovoi Sety pro ddrZbu s opravy TV".
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5.03e2. Shérad, pracovni plofing

Skérad $ypu 25 LS P6

Udr¥ba je zambiens na promazdni pohyblivych &dati pii V a kontrole funkce sbi-
rade. Zvednut{ sbirede md b¥t domadenc ga 5 :& 8e0,

Klemdni sbérade wd byt dossfeno za 8 3 sec. Minimélni prac. vyikm sbérade jJe

4 750 mm od TK, pracovni mdvih Je 1600 mm a dosah (volnd vidkan) gbérade Je

6 415 mm od TE., Rovné% se provede kontrols funkce zafizeni pro méfeni visky tro-
loje, prowazéni kladiek a lanka pfi 3M, Podp¥rné izoldtory sbira%e se pravideind

otireji do sucha.

Pracovnd plodiina, visuvnd plofine

Provede se kontrola neporudsncsti podpérnyoh izoldtord. Bodnl visuvnd ploéina
ge prohli¥i jednou za 3 mésice, Komtroluje me lehky chod plodiiny na obé strany
prace plodiiny s zabezpedeni plodiny v zasunuté I vysunuté polosze.

Poznédmka: Elektrotechnické skoubky lzoladniho stavu s napdfovd skoulky e prowidi
dle pFfislusnyoh TSN v dmpovém obdobi, které stanovi emdrnice pro préoi
pod napétim, vydanyeh piFisludnou sprévou dréhy.

5.05. nitinl za¥izeni

5+0501s  3%0lnl bruska SB 175

Bruska se musi udrfovet vidy v Sistotd, v kompletnim a dobrém technickém simvu,
Pt kafdé viwménd kotoudld-je nutno vydistit vnltFek krytu od prachu po broudeni,
Valivd lofiske 6304 je nutno pfi S vyZistit a znovu promszat. K vyaisténi pouli-
vejte distého benszinu nebo petroleje, k. promasdni tuk AV 2,

Opot¥ebend loZiska vyménte d¥ive, nei by utrpéla motorovéd Sdst,.

505424 Prencend rosbrufiovaiks FR 62
Rosbrufiovedka Je jJednoduché konstrukece m newykaduje zvlé#tni ddribu. Te je omezena

na vyménu Fezného kotoude a na napindni Femenid,- P¥l stdldm provozu je nutno pii V
prounazat lofiska hiidele Fexhsko kotoude a na papingny Femends P¥L stdlém provozu je
nutno pHl V promazat 1o¥isks hifdele Fezného kotoule a obZas namazat otolny Zep ni-

kolike kapkeml oleje.

Napindni Femend
Providi se po povoleni Sty¥ upevhovmcich Hroubi elskiromotoru pomooil dvou napi-

nacich &roubd M8,

Viména Fezného kotoute

Provddl se tak, Ze uvolnime 2 Srouby MBS, kterymi je piiliroubovdn kryt kotoude

k ramenu a 2 matice M8, kterymi je pPliroubovdn kryt PFemend ke krytu kotoude

a k¥ ramenu, Kryt potom sejmeme, podrifime hifdel kotoule klidem, ktery je pPislulienst=
vim stroje A pomooi maticového kliSe uvolnime matici M3(x1,5 s levym zdvitem,

PFl vyménd kotoude Je nutno odstranit usazend zbytky Pezandho materidlun v krytu
kotoude, PFed nasagenim nového kotoude je nutno piekomtrolovat jesho celisivogt -

nejlépe poklepem.

S5.0%.3. Yafii ¥B
Vafié Je nutno udriovai v &ilstoté,

L1848nd tryeky

a) sejmeme vaFidlovou desku

b) demontujeme hoidk povolenim zajidtovaciho Broudu

o) trysku prodiastime jehlou, kterd Je esouddsti kafdého vaiiie
d) vafls smontujeme a piezkouliime.
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PFl kaidé demontéfi e monté%i vefide je nutné kontrolovat tésnéni reguladnihe
ventilu, Podkogzené tdsnéni se musi vyménit.

PFi S kontrolujeme t&snost vafiZe potFfenim vietens ventilu a spoje trysky

s télesemwentilu mydlovym roztokem, V p¥ipadé netdsné trysky odstranime zdvadu
dotasenim kliSkem, jednd-1i se o netdsnd vieteno,msi opravit sdvedu sutorizo-
vENA opravna,.

Dyete

Votupni dvefe - montdZ

V pPipadé demontdife a roslofeni dveil p#i S nebo po vEtEL opravd dvef{ ndsil-

nyw polkozenim je nutmo pii zpdtné montdii postupovat ndsledovnd:

Do kiidla dvei{ pe postupné vioi

~ ogzubeny hieben vndjiiho madla, unddeci ty¢, na kterou se nasune dolnz palec,
rameno, jeho Sep, ofech a prufina zdmku na &tyFhran. Dolni palec se na undfeci
ty¢i upevni piitafenim Broubu.
Po zkompletovdn{ vmitiniho i vnéjiiho madla, nadroubwje se tyso na k#idlo dveii,
PPt montd3i vnitFniho madle se musi dbdt ns to, aby unddeci $y8 byle sprdvndé
vybkové ustavend a vidlice vniifniho madle byla viél palci tyde ustavend s obou-
strannou vili.

Seiizend mdmku ve dveiich (p¥iioha & - Ve 104460

Horn{ pelec se upewni lehkjm pFitaZenim Eroubu tak, aby jim Elo undiieci tyd&i
netddet, Dolni palec je uvolndn. UndBeci tydi se natddl tak dlouhou, af se
palec tySe dotkne Zepu vidlice vnit¥iniho madla. Fek se rameno zédnku a tim i
ozubeny hieben a v rameni zasunuty dolni palec lehce zatla¥i smiérem k vadjiiom
madln tak, aby se vymezily vedkeré wvile. Zéroven dbdme na to, aby se undfeci
ty§ nepooto¥ila. V takto ustavené poloze se silnd utdhne Sroub dolniho palce.

Montd® kitfdls dveid

Eompletace kiidla dve¥i po montéili zdmku pokraduje p¥isroubovénin dolni i

borni kolejnice mechanismu, P¥ipevni se doln{ rameno vodicich kladek, dolni kryt,
pFiéroubuji a prilepi se téanici profily, saskli okenni otvor,

Kontrolujeme a pi{padnd seFidime sprdvnou polchu zadni kladky dolniho vedend
w275 mm od wait#ni roviny dveii, Do kifdla dveFi vioiime a pFiroubujeme samek
ne pétkovy klid.

Monté% vodiciho mechanismu (pFilohs 8s 4 = veSs 458 29210460.41/4241)

Do suportu se vlo#i vodici kladky & opdrné kroudky vymezujiol jejich axidlni
vili, Zesunou a zajisti se Jepy kladek, Rxcentrické &epy stiednich kladek

pe ustavi do st¥edni polohy, nasadi a zajisti se ozubeny pastorek. Na stiednd
kolejnici se upevni zadni vahedlo s kladkeml a celj mechanismus zdmlu. Nedrou-
buji se dorasy. Suport se nasune na stiedni kolejnici a gklopenim zadoiho
vahadla se mechanistue uzamkne., Po smontovédni mechenismu szkontrolujeme lehky
chod vhech jeho &dati.
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Sefizeni mechandgmu

¥Na zemdendm mechanismu kontrolujeme:

~ Piesah zépadek zdmku -min, 5 mm upravi se zménou délky tyfe zdumku.

- V poloze, p¥i ni% domedaji opdrné kladky na nosy suportu, mupi piedni
doraz dosedat s nepatrnou vili na opérnou plochu stiedni kolejnice. Zdpadka
zdmku p¥itom dosedd na ramena zadnihe vehadla. Vili kontrolujeme listem
tenkého papiru, seiizujeme zkrdcenim dorazu, nebo jeho podlofenim podlofkou .

o vhodné tloudice,

- Po uvedeném seiizeni kontrolujeme vili mezi zdpadkou zédmku a remenem zadniho
vahadla. Mechaniswus pietlatime pFes zavienou (zakotvenou) polohu tek, aby
zewméend zdpadka sdmkn odlehla od ramene zadniho vahadla. Tento pobyb musi
Jit geela volné, ber odporu. Vile nevznikd mesl sdpadkou & remenem zade Ve~
hadla m& byt 2,5-3 mm,

~ (Odemineme zdpadku a zadpi vehadlo vykldpime do oteviend poloby tim, £e supor-
tem posunujeme na st¥edni kolejnici smérem dozadu. Vehadlo ge pi¥itom pomalu
vykldpi af do doby, kdy opdwné kladky nabdbnou na pfimou 3dst suportus V této
poloze seifdime dorez zedoiho vehadla tak, aby posuvny pohyb suportu byl zcels
lehky s aby pi¥itom vile mezl dorasem a vahadlem se zcela vymezila.

Kompletace dveii

Do ki{dla dverf, wlo¥eného vodorovnd vnitin{ stranou nahoru se sasune skomple-
toveny mechanismus & uzamine. Uvolnime ozub, hieben na atfedni kolejniei a weche~-
nismus V81 kifdlu dveri pFesuneme tak, %e pfedni hrane suportu pfessbuje pFedni
hranu k¥idls dved{ o 8 mm, piedni hranu horni a dolni kolejnice ¢ 3 wm,

V této poloze ogub,hfeben dotdhneme. Dbime piitom, aby viile v ozubeni mezl pas~
torkem a obéms hi‘ebeny nepfesdhla 0,2 mm.

Vv&tsi vili je nutne vymegit piihnutim ramen na atiedni kolejnicl. Po ustaveni
mechanismm ns kildle dveii kontrolujeme vili mezi hornim palcem undeci tyle

a pdkou zémku. PFi zemkoutém sdmiu & poloze obou madel v zékladni polose, dunéd
vratnfumi prufinami, md byt vile meei hornim palcem & ramenem pdmicy 2 - 2,5 mme
Pokud tomu tak neni, miSeme vili se¥{dit posunutim Sepu ramens uéumim v podél-
nych drdfkdch.

MontdE dvedl do vozu

Zxompletovené dveife se dosadi do vomu podle ndpledujiciho névodu:

Do dveniho otvoru se pFisroubuje Selni tdsnici profil, horni s sadni téanici
118ty se ustavi ne hodnotu 11 wm od povrchu skiind,

Do prostoru pod druhou stupadkou se zasune dolni voditko s mlehka pifidroubuje.
Na novy rym se upevni k¥idlo dvefi s mechanismem, sasunutim Sepu gadniho vehadla
a obou deph pPedniho vahadla. Piitom dbdme na to, aby kladky dolniho vedeni
zapadly do dolnfho voditkas

Pro usnadnéni montéfe je moino dolni remenc ze dvef{ odiroubovat a teprve

ne zavdbené dvePe opdtovnd upevnit. SeFidime polohu dvefi v zaviené poloze

vi&l bofnicl ke viem tFem omém & to posouvénim montdZniho rdmm i1 patkim

v k¥{%ovjch drdfkdch, p¥ipsdnd podkldddnim pFisludnfch patek. gefidime polohu
doiniho voditka v podéiném sméru, kterd Je ddna mirou 24 mm mesl osou pPedni
kladky dolniho veden{ s pPedni hranou dolniho voditka.

Polohu osy kladky #i oznadime na stupadce pi#i zavienyoh dveiich. Ustavime
rovnobéinost dolniho voditks s boénicl skiind, Dvefe v oteviené polove za pied-
pokladu, £e Jsou sprdvné ustaveny,jsou rovnobsiné n bofnici. Ob& kladky dolrniho
vedeni se pritom musi pohybovat v dolnim voditku bez znatelného odporus Spréwvné
ge¥izenéd dolni voditko dotafenim Broubd upneme.

170



5.06.8.

540649,

5074

5¢0Te10

5¢0Te2e

Namontujeme idanéni kolem dolniho krytu atupadek tek, aby rovnomérnd doléhalo.
Po celém obvodu dve¥i kontrolujeme piiméfend prilehnuti tésnicich profild k
edpovidajicim plochdm, piip. k tésnicim 1i#tdm. Zmdnou poloby tdsnioclch Lidt,
Je mofno doregulovat pfitlak tdsnéni ne horni & zedni hrané dveFi.

Namontujeme pneumaticky vdlec a piipojime vedeni tlak., vzduchu,

Sefimeni pneumat, ovidddni
Regulaénim Broubem sefidime sprdvnou rychlost szavirdni a otvirdni dveii. Prekon-

trolujeme funkcl otevien, zavieno, Kontrolujeme zapadnuti zdpadky zdmku, Zeped-
nuti zépadky zdmku kontrolujeme opakovend u pPivienfoh dvedi. P¥i déle trvajicim
impulau "zavieno" kontrolujeme wili mezi zdpadkou zdmku & ramensm zed. vehadla,
kterd md b¥t minimélné 1 wmm.

fontrols dveri na voze

Po montdZi dve#i zkontroluejeme, zda dvePe maji lehky chod a funkecl zdmku.
V p¥ipadé potifeby znovu sefidime podle pokynd uvedenych v dléncich 6e.bet
ai 646,84

Vytdpdni a vétrdni

Plndni odvzdudnéni a vypoudténi vody z vytdpéciho okruhbu(bbre. 05-002),

a) Plnéni
Uzaviit ventily (1 a% 5), zétky (6, VI.) a odvzdusnovaci ventily (I. a¥ V.)
Po naplnéni chladiciho okruhu naftového motoru vodou oteviit ventily (1 & 2}.
Po napinéni vytdpéciho okruhu gmovu doplnit chladicl okruh na atanovenou
vy hladiny.

b) Odvedudnéni
Otodny oviddad "vYTAPENf A VETRANf® piepnout do poloby "ZAPNUTO". T{m pe uvede
do provozu obéhové Serpadlo agregdtu VA 20, Potd je mutno postupnéd odvzdudnit
ochiivede vzduchu v oddilech pro cestujici ventily (Il. a II.), ok¥ivade veduchu
na stamovidti strojvedoucihe (IXI. & IV.), topniol v sdchedd (V.) & posléze
agregdt VA 20 zdtkou (VI.) Béhem odvzduSnovéni podle potFeby znovu doplait
chladicl okrubk naftovéhoe motoru vodou na stanovenon v¥éi. Obdhové Serpadlo
misi byt jesté min, 30 minut v provosu, Bshem této doby snowvu nékolikrdt
odvgduinit okruh ventily (I. af VI.) Po dokonfeni odveduihovini masi byt
otdfky ob&hového ferpadla pravidelné. Fotom je moiino piepnout otodny ovlddad
"Yytdpéni 2 wotoru® zpdt do polohy "VYPNUTOM,.

¢} Vypoudténd
Ventily (1, 2 a 3) usavPit, vypousitdci ventily (4, 5) a zdtku (6) oteviit.

Po vypudténi 3dsti otopné vody oteviit odvzduihovaci ventily (I. af Vi)

& pFed ukondenim tekd sdtku (VI.) Tim se dosdhne vypuiiténi velkeréd vody

z vytdpdciho okrubu, Nyni je viéak ti#eba vrdtit zpét vypoudtdel zdtiku (6)
a odvzdudbovaci zdtku (VI,)

Qdriba naftového potrubyi (obre 07-001)

Cistid (7) opatfeny sklendnou sedimentaini nddobkou zbavit usazenych nedistot
ndsledujicim zpisobem:

Uzaviit ventil (6), povolit matici Femenu sedimentadni nddobky, tute vyjmout
a vydistit spoledné ae sitkem. Po vydiSténi a zamontovdni je autné nddobku

8 celé potrubi naplnit naftou a odvzdubnit. PFL odvzdudhovdni musi byt pali-
vovd nddri naftového motoru dostatednd naplnéns, odpojeno potrubi k teplo-
vodnimu agregdtu VA 20 a v¥vod tohote potrubi musi byt snifen pod hladinu

v nédrii,
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Otevienim uzaviraclho ventilu (6) se naplni 8istid paliva a celé pPivodné poirubi
naftous Jakmile nafta vytékd plnjm proudewm bez vzduchu, uzaviit vemntil (6) a potru~-
bi pPipojit na agregdt Vi 20.

Gidtén{ agregétu bez demontd¥e ze skiing{obre 07-002)
Postup p¥i 8ifténi je ndeledujiei:

Uzavienim viech ventild vyvodu & p¥ivodu kepaliny se prostor agregdiu odddli od
topného systému. Sroubenim ns spodku vyméniku (99) ee voda vypusti. X rychlému
vyprédzdnéni vy#roubovat zdtku (98) na vystupnim brdle vyméniku. Povelit objimky
pFrivédéct a vyvodové hadice topné vody s hedice stdhnout.Uzaviit pFivod nafty,

odpojit naftové potrubi. Agregdt je ke spodku ski{nd pFipevnén dvéma Eroubye Povo-
lenim jednoho &roubu a vytafenim druhého lze agregdt natodit. Po natodeni a vyirou-
bovéni &ty Sroubl (103) lze sejmout téleso hofdku 1 5 els motorem {(pPivody odpojeny).
Po powlen{ t¥{ Broubl s vdlcovou hlavou (116) na vnitimi strané téless hoidku se
demontuje vloika spalovaci komory (44). Ventildtor (53), rozpradovaci 8iBku (T2), chrde
nié rozpradovale (79), trubilku (84) a vlofku spalovaci komory (44) dikladnd vy~
§1stit, 2 prostoru vyméniku vytdhnout spaloveci koworu (30) a rovnd% dikladn®
vy&istit. Pozornost pii Zi8téni je tFeba vinovat odpadové trubce (40). Ddle

vydistit prostor vyméniku, Zebra zbavit sazi a popilku. Po vy&idténi vimdniku (1)

na atrané hofdku otod{ se tente do pivodni polohy, nasune se vyjwuty Sroub a za-
jisti se watici. Vyjmutim druhého Sroubu lze natodit vyuméniky ns opadauu stranu

a po sejmutl vik (97} a (60) lze vyéistit sbyvajici &dat,

Po dikladném vy&iftdni viech Zdsti se provede montdi celého agregdiu.

pemontd¥ sgregdtu ze sk¥ind a Jeho yy&ihtént (obr. 07=002)

PPed demontd#i agregétu nutno uzaviit viechny ventily vyvodu a piivodu kapaliny
mezi agreghtem a topnym systémem, Musi se odpojit piisludiné elektriocké vodide,
Vypusti se vods z vyméniku. Ddle nutno povolit objimky & hadice topné vody stdhnout.
Uzaviit piivod nafty e potrubi odpojit. Vydroubovat upevihovaci Srouby a agregdi
vyjmout ze skiind, Demontd} ho¥dku se provadi ndsledovnd.

Po povoleni &ty¥ sroubd (117) sejmout motor. Do otvoru chrénile rozpradovade

plamene (79) képnout $idky olej. Sejmout vloZku spalovaci komory (44). HFide]
palivového Serpadla ze strany motoru pFidréet trubkou a vyfezem pro undfecl

kolik a seiroubovat chrénid rogpradovade. Uvelnit naftovou trubifku povolenin
dutého Sroubu (101) a dvou Broubt s vdlcovou hlavou {114), stdhnout rozpradovad

a ventildtor. Vysroubovénim saciho ndstavce (100) lme toto vysuneut & télesa

a demontovat, Postup demontée palivového Zerpmdla je atejny jako u teplovzdudnych
agregdtl TA 20. P¥4 wontdZi promazat lofiska a Bnekovy pfeved tukem N2 - tsN 65 6916,
Ynit¥ni S4et vyméniku profouknout parou B zbavit viech usazenin, Téenost vyméniku
pFezkoudet vodnim tlakem 100 kPa (1 atp). PFi montdii ho¥dku dodriet sprévnou
polohu naftové trubky.

Naftové Zerpadlo {Obrs 07-004)

&) DemontdZ
Vy&roubovat 3tyFi Brouby (31) a sejmout vike (1), kteréd je stFedino dviuma

véloovymi koliky (30). Vyjmout rezvdddoil Soupdtke s pistem (9) a voditkem (16).
Pod Boupdtkem je pruiina (14). Vyjmout dva vadj#i pojistné krouiky {25) a vilka
(21) u loZipekx hiffdele (20). Ddle vyjmout kolfk {32). Poklepnutim médénou
pali¥kou na kratdi konec hiidele (20) se h¥idel s jednim loZlskem vysune

z t#lesa Serpadls (5). Vydroubovat t#L Srouby (29) a sejmout vidko (19).
Hifidel ¥nekového kola neni t¥eba demontovat (pousze v piipedé vymény loZisek).

b} Koatrola
Zkontrolovat hiidel - zda nebyla p¥i montd#i prohnuta - piipadnd vyrovmat.
Zkontrolovat vili loZisek - poslechem po vypréni. LoZiska a Enekovy prevod
pnamazet tukem dle mazaciho plénu s Serpadlo opainjm postupem montovat.
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5.07.6, ldriba ochr 7ech pPlatrojl naftového epdtu VA 20 (obrs 07-001

B)

b)

o)

Kontrola a nasinveni ochranného (¥ldicihe) termeatatu(obr.07-001). Ochranny
termostat {22} je umistén v bornim hrdle agregdtu., Vypind agregit p¥l dosafeni
teploty vytdpdel kepaliny 95°C. Nastaveni se provddi stavicim kotoudem se stup-
nici, Nejdfive je vBak nutné povolit stavdci #roubek. Po pefizeni Sroubek opéi
dotéhnout, Teplota vyt. kapaliny nesmi pFestoupit 95°C. Termostat je nasunut

v jimce & lze Jej demontovat bez vypouwdténi vyt, kapaliny.

DemontdZ a regenerace tepelné pojimtky(obr.07-005). Tepelnd pojistka (23)
(07-001) je umistdnav nejvyssi S4sti naftového agregitu vedle ochranného
termostatu, Vypind trvale z provozu naftovy agregdt pii teplotd 122% { poruchovy
stav), Po vypnuti je nutné pojistku demontovat s tepelnd &idlo regenerovat nebo
vyménit, PP demontdZi & regeneraci tepelnd pojistky tPeba povolit matici a sta-
véci Sroubek (28), (29) vyjmout tahem nahorn tdéleso {13} i s vilkem (6) a pii-
vodnim kiblikem., (Neni nutno odpojovat vodide,) Tepelnéd &idlo zahidt (nap¥,
zdpalkou) & po roztaveni ndplnd otodit &idlem vzhiru. Po vychladoutl lzme &idlo
opét mamontovat #pdt. Dle uddni vyrobee vydrii 8{dlo asi 30 regeneraci. Dobré
8idlo musi mit ipoladni odpor win. 50 Megaohml, Po montdii regenerovandho &idla
dotdhnout Sroubek a waticl (29a (28).

Kontrola a nsataveni termosiatu kou¥ovych plynd (hlidade plamene) (obr.07-001)
Termostat (24) je umistén v ndstavol kouFovfoh plynd.

Odstavuje agregdt do poruchovéhe atavu pfi zhasnuti plamene bdbem provomu a jeho
neveniceni pFi startu agregétu. Je nastaven viroboem na vypimaci teploiu 140°¢C.
2jisti-ll se pFi kontrole jind teplota, lze zménu nastaveni provést stavicim
froubem. Otddenim ve sméru hodinovyoh rudilek se vypinaci teplota zvyduje,

v opadném smdru se sni¥uje., Po gefiseni musi byt provedena konirela termostatu
pa sepmuti. DemontéZ termomtatu lze provéat vysroubovédnim dvou p¥ipevhovacich
Broubld a odpojenim piivodnloh kdblikd. PP montdEl musi byt prostor uopdvky

nea kouiovém nédstaveil Fddné utésnén azbestovim provazem,. .

5¢0T«T« ObShové Eerpadlo

a)

b)

3]

Demontd® Serpedla z agregdtové skiing (07-001). Uzsvienim ventilu (1) & doupdtka
odpojit Serpadle (3) od vytdpdciho systému. Vodu vypustit z Serpadla a potrubl
vypoustéeim ventilem (19). Po uvolnéni hadicovych mspon (21) na strand Serpadla
a pFlpevhovacich Broublt lze Serpsdlo vyjmout. Pro usnadndni demontdie je

nutné sejmout viko (5) na smadni strand sk¥ind. Povolit matice krytu (60)

{obr. & 10) a kryt sejmout.

Demonté# vlastniho Serpadla (obrs. 07-003)

Vydroubuj{ se dty#i Brouby el.motoru (53), povoli se stavicl Sroub (53) undde-
ciho kotoude {40} a demontuje me el. motor (4%}. Uvolni pe matice (56) ak¥iné
gerpadla a skiind kulidkovyoh lofisek (2). Skfih kulidkovych lofisek se vytdhne
ze skPind derpadla (31). Po vyjmuti koliku (18) lze stdhpout ob&iné kolo (11)

a ucpévku s prufinou (10). Demontd¥ hiidele (3) s loZisky se provede po demon-
t4%1 vidke (4) na strans spojky mirnym poklepem palilkou g mékkého materidlu.
Lofinka se z hiidele stahujl pouse pil vyménd, jsou~li vadnd (1 ks %sN 02 4637 =
~ 6302, 1 ks TSN 02 4636 - 6201).

MontdE Serpadla (obr. 07-003)

Montd¥ Serpadla se provddi opadnym zpisobem. Funkini &dst viastnibo Serpadla
(mimo ek¥ih) je pFevzata z obdiného &erpadle automobilu 5 440 a jednotlivé
ndhradni dily doddvd Mototechna. Po opétné montéd#i sgregdtu a Serpadla oteviit
viechny ventily (mimo ventil vypousitéci) a agregdt moino naplnit vytdpéci vodou.
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Kontrola naplnéni agregitu se provede povolenim zétky (14) na ocdvadécim hrdle.

Po naplnéni sgregédtu vytdpdcl vodou musi byt obdhové Serpadlo minimdlné 10 ain.

v chodu k dikladnému odvedusnéni celého vytdpdciho systému, Béh Serpadla musi

bft pravidelny. Kolissji-li otddky Zexrpadla, je v systém vzduch., V tomto piipadd
Je nutné spouitdt Serpadlo v sl tiiminutovych intervalech s dvouminutovymd
plestdvkami. Za klidu Gerpadlsa unikd vzduch do nejvydsich mist vytdpéciho aystému,
odkud musi byt rulnimi odvzduShovacimi ventily vypuiitén.

P4 bshu Serpadls kontrolovat stav vytdpécl vody ve vyrovodvaci nddrii a p¥Fipadné
kapalinu doplnit. Agregdt lze spoubtét ad po dikladném odvzdudndni,

ke OB « Blektrickd vyzbroj
Pokxyny pro loksliszeci a odstrandni poruchy elektronickych zeFizent

Reguldtor napéti geperdioru GN 007 A

Porucha PFiéine Cprava
a) 2Zdro] nedoddvd anl stejnopmérné Prerudend pojis tka 1 Provéat kontrolu budioi-
ani stiidavé napévi ho obvodu alterndioru,

zkontrolovat, zds nelepi
klidovy kontakt relé B1
v regul. GN 007 A

Klidovy koniakt relé B1 Odistit tento kontakt
urdeny pro nabuzovdnd
..generdtoru nemd kontakt

Veda v neifigeném nebo Zkontrolovat funkol ty-

Fizendm E&lmﬁatku pro ristord pomoci osciloakom

buzeni alterndtoru pu

Vada v relaxadnim vscl~  Zkontrolovat fupkel

ldtoru opcilétorn pomoci osci-
logkopu

b) V¥stupni napéti alterndtoru Vada v napétovém Fidi- %kontrolovqt‘obvody napé-
je vysoké (nizké) cim &lenu ového Fidiciho &enu

Neaprdvné naptsveny - Otééenim potenciometru
otenciometr pro Zhdsnow nastavii sprdvnou hednotu
odnotu nap#ti napéti

Vada v obvodu relé Bi Viz bod d)

c) Nefunguje proudové omezeni - ... Nesprdvndé nsstaveny poten-0tdSenim potenciometru
ciometr pro proudové zkontrolovat, zda ize

owe zeni docillit omezeniproudu,

nastavit sirévnou polohu
potenclometru

Vada v obvodu proudového Zkontroloval obvody mezl
slgndlu pre proudevy i~ gvorkami 6-7 usm. UKT 0C1

dfci Slen. 8 reguldtoru GN CO7 A.
Vada v obvodu Pidiciho Zkontrolovat cbvody usmér-
Slenu novede pro fddici dlen
a obvody operadniho zesl~
lovade.
d) Nabuzovamoci relé nepieklopl Vada v budicim obvodu Zkontrolovat napéti za
kontaktovy avazek do pracovni reld. usmérnovadem Uz24, konden-
polohy (v tomto p¥ipadé se zdtor €9, odpor R19.

mife na vystupu alterndtoru
objevit znadéné vysokd napdtil).

Upozornéni

Lokalizaci i odstrandni poruchy nutno provddét ve mpecislizovené opravné tej. mime
iz, Technik, provdddjic{ opravu, musi byt podrobnd sesndmen 8 funkel reguldtoru,
kterd je popsdna v technickém a funkénim popisu met. vozu ¥. B32,
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520843

UET 001

Poruche

PFiéine

Oprava

Mezi svorkami -B, +E neni ss
napéti

Mozl svorkeami AB, BC, CA nend
st¥{davé napéti,

Reguldtor napéti GN D06

Porucha

V piipndd, Ze mezl svor-
kami AB, BC, CA je stidd.
napéti 48 V,je pravdépo-
dobné zdvada v okruhu
kjadného ngbo zdporného
poelu uemdrnovades

Porucha v obvodu budiofn.
ho obvodu slterndtoru.

Maléd remanentni napétd
alterndtoru.

PFiéina

Zkontrolovat dotaieni
Sroubl na atgjmosmérnd
strané usmirnowadée,

Zkontrolovat obwvod
292-1F1 diody UT a U9,

Techn. popis alterndtoru.

Oprava

a) Ragulace napéti nereaguje na
znény ae napéti.

b} Oba reguldtory GN 006
nereaguji na zminy ss napéti

Kezi svorkami S & 3 nelze
pfi protékejicim proudu namé-
Pit ubytek

Mezi svorkami 5 & 3 je pPFi
Erotékajicim roudu trvaly
bytek bez ohledu na hodnotu
#{diciho napéti na svorkdch
1 a 8§ - reguldtoru GN 006

e)

d)

Vadnd tranzistorové relé,

Zkontrolovat funkel obou

vadné vykonové relé, Bpate reléd, pfipadn& vyménit

nf kontskt na svorkdch
1,2 reguldtoru GN 006

¥a avorce 1 prvaiho reg.
GN 006 neni stejnoamérnd
Fildied napséti

Yeoaertutbrtie

trangistory T1, T2, zkon~
trolovat dotaZeni avorek
1’2

Zkontrolovat oviddaci
prvky vedleji#l osvétlo-
vaol sité a Bvorky v
obvodu Fidiciho napéti

je trvale Zkontrelovat funkoci

tranzistorového mlé

Vykonové relé B2 je trvale Zkontrolovat funkoi
v klidové poloze pierulieny transistorového relé,

budici obvod reld B1, B2

gkontrolovat budici Obw
vod relé B1, B2, odlatit
pPielusnf prepinaci i

pracovni kontakt relé Bi

Upozornéni: Lokalizaci a odstrendni poruchy nutno provddst ve specislizované opravns,

tejs mimo wvizn. Technik,

provéddéjici opravu, mua

i byt sezndmen s funkci regu~

l4toru, kters je popsdna v Technickém s funkiniw popisu mot. vozu P, 892,

5408,4s Tranzistorovy ménid

540845

Porucha

PPidina

Oprava

Nesviti zdiivkovd trublce

Ztrdta, resp. poklea
?apéj§ciho napéti ménide
1, 2

Prepdlend pojletka ménide
P

ELEKTRONICKY STABILIZATOR TYP 616 A 501(ebr, 08-006)

Elektronicky stabilizdtor typ 616 4 501 je sefizen a odzkouSen vyrobocem METRA Prahn.
Je doddvén soudasnd s ndhonem rychloméru typ 615/1I. P¥i eventuelnim ae¥iseni po
opravé mtabilizdtoru musi bt postupovdno podle piedpisu vyrobece elektronického sim~-
bilizdtoru typ 616 A 501 METRA Prabs, ktery pPedeplsuje ndsledujicia

1. Poudité p¥latroje

Zabegzpedit napdjeci napb-
ti ménice vozgﬁiové sigé

VymZnit polJistku

1,1 Stejnosmdrny zdroj do 2 A & nastavitelnfmi vystupnimi napétimi (32 o, v,

(48 £ 0,1) va (601 0,1) V.
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3.

3ela

3e2e

3e2ela

Je2420
342430
JeZede

34245
342460
3. 2.’7.
3'208'

3e2e G0
Je2s104

34 3e

Je3ela
Jeldeie
P .
3e3e4e

142 Posuvny reostat 44 ohmi/2,5 A na 500 V ~ METRA Blanskos

1e3 Stejnosmdrny voltmetr ti. pi. 0,5 rozsah 120 V - METRA Blansko ML 10.

1e4 Stejnosmérny voltmetr t¥. pF. 0,5 rozsah 24 V -~ METRA Blansko ML 10.

1.5 Stejnosmérny smpérmetr t#, pi. 0,5 rozesh 1,2 & 6 METRA Blansko ML 10

146 Spojovaci kabliky 1 mmz, délka 1 m se dvima vidliSkemi pod avorky - 9 ke.

1a7 PPimoukszujfci chmeir t¥. pf. 1,5 rozsah wéifeni 100 af 108 chmd se dvdus
kabliky sakonSenjmi krokosvorksmi,

11 13 BiB A 501 14 15 12
gt o0 » o o
720V o) ®
126A
Moo o ©
Doy L [+ -
H0Hz 120V 2V

Postup weiizend
Sei{geni paraleinich odpord

Odpory TR 558 120 ohmi se sefizuj{ plel zamontovdnim na hodnotu (104:2) ohmy pomoedl
ohmmetru 1.7. Piestavitelnd avorka se pFitdbme Sroubkem u avého v¥vodu do polohy,

ve které ukasuje ohmmetr odpor mezi vzddlendjiim pevnym vyvodem a pFestavitelnon
pvorkou 103 af 105 ohmi.

Pred méfenim je t¥eba vylouSit odpor pfivodu k ohmmetru,

Uvedeni do chodu

Prekontroluje se, zda jsou pPestavitelnéd svorky v polohdoh odpovidejicich asi
3/4 pracovni délky odpord TR 558 27 ohmit.

Pfekontroluje se, zda jaou oba vypinade zdroje vypouty.
Stabilizdtor se zapoji pfesnd podle mchématun 2.

Piekontroluje me, zda je zkratovaci spojka stabilizdtoru rozepnuia a zajiiténa
ve gvé poloze pPitafenim.

Neastavi se reguldtor napiti sdroje na minimum.

Nagtavi se odpor recstatu ne 3/4 pracovndiho rezsahu,

Naptavi se rozeshy méficlch pFifatrodd 1.3, 144 a 1,5 na 120V, 24 Va 1,2 A.
Zapne se nejprve sitovy vypinad zdroje, pak vystupni vypinud zdroje a soudasnd
se kontroluji ddaje méifcich piistrojd.

Phesdhnou=11 rufky piistroji rozsahy stupnice, ihned se vypne sitovy vypinad
zdroje, pak vystupni a nové gapnuti je mo¥ne af po ddkladné kontrole ppravanosti
gapojeni obvodd,

Regulédtorem vystupniho napdti se vyzkoub{ rozeah 30 V af 60 V pil respektovini

podm 31 Ze 9.
Serizeni proudu 0,75 A pii 18 ¥

Reguldtorem napsti zmdroje 1.1 se nastavi (48 % 0,2) ¥V ne voltmetru 1e3.
Reostatem 1.2 se nmatavi (18 £ 0,1) V ns voltmetru t.4.

Ne ampérmetru 1.5 se odelte proud s pfeanosti na 2mA.

Li#i-11 se proud o vice nef 10 ma (0,01 A) od nastavevanfeh T50 mA (0,75 A),
vypne se vystupni vypined zdroje 1.1, pFemisti se pifestavitelné avorky hornd
dvejice odpord TR 558 27 chmi soubd#nd do nové polohy a opakuji se \kony
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30315'

3.4,

3edate
Jedals
3edelds
3eheds
Jade5e
3uteba
JedaTe
3a4e8B,

3eded

3ede10.

3¢5
34541,
35424

3e543e w

3aBade
3e545.

3e5460

3e547Ts

3.6-

3e6a10a

5o D846y

Je3.1 aE 1,3.3,
Felidi-1i me proud o vice nef 10 wa od 750 miA, vypne ae vyatupnd vypinad zdroje
1, hodnota se poznamend a proud 0,75 A p#l 18 V Je seiisen,

Sefizent stdlogty proudw 0,75 A 8 napdtim a satifenim

Zapne se vystupni vypinad sdrege 1.1,

Regulétorem napéti zdroje 1.1 se nastavi (32 ¥ 0,2) V ne voltmetru 1.3

Reostatem 1,2 se nastavi (14 ¥ 0,1) ¥ na voltuetru Te4e

N¥a ampérmetru 1,5 se odedte proud s pFfesmosti ns 2 mA a jeho hoduota se posnamend.,
Reguldtorem napéti zdroje se nastavi (60 £ 0,2) V na voltmetru 1.3

Reostatem 1.2 se nastavi (22 ¥ 0,1) V na voltmetru 1.4,

Ko ampérmetru 1.5 se odedte proud s piesnosiid na 2 wA a jeho hodnote se pornsmend,
Vypoitou se rozdily poznamenanych hodnot z ikonils

3034530 4ad B 3.44T=343.5 & gtanovi ge rordil vypottenyoh rozdild,

Je-11i hodnota rozd{lu rowmdild vdtdi nei 7,5 wa (0,75 dilku), vypne se vFstupni
apinad zdroje 1.1 a pPemisti{ se phestavitelné svorky horni dvojice odpord TR 558 27
ohmd do nowé polohy & opakuje ge postup 3.3+1 af l.4.8,

Nen{«11 hodnota rozdilu rozdild vétsi nek 7,5 mA, vypne me viatupni vypinad sdroje
1.1, hodnots se poznamend a stdlost proudu 0,75 4 s napétim 1 patifenim je sefizens.

gefireni proudu 1,5 A p¥i 18 V
Zapne ge vistupni vypinad zdroje 1s1.

Zkratovaeci spojkou ptebiliszdtoru se spoji dvé protilehlé svorky tek, sby spojka
byla ve avisléd poloze s spojke se pFitdhne.

3.3'1.

3e3e20

Je3ela 2 mA--10 mA )
Li#i-1i se proud o vice mef 20 mA (0,02 A) ed nastevovanfoh 1500 ma (1,5 A), v¥pne
se vistupn{ vypinad zdroje 1.1, premisti se piestavitelné sverky dolni dvojice odpo-
i TR 558 27 ohmi soubdind do nové polohy a opakuji se dkony 3453 ¥ 3.5.5.
Neli#i-11 se proud o vice ne% .20 mA (0,02 A) od nastavovanych 1500 mA (1,5 4),
vypne se vystupni vypinad zdroje 1,1 hodnote me posnamens & prowd 1,5 & p¥l 18 V
Jjo se¥izen,

Seiizent stélosti proudu 1.5 A p napéiim a zatiZenim

3n601- n/ Jedela
3ebeZ2e y  3edeZs
3e6e3e fu  dededs
306ude v 3edede 2 mh = 10 mA
3-645- n 3#4.50
Jebabe A Jedebe
36beTe NS 3edeTe. 2wh - 10 mA

3.648, Vypodtou se rozdily pozmamenenych hodnot # (konlly
365.T = 34604 B 346eT = 34547 8 stanovi se rosdil vypoStenych rozmdild.

3. 649. Je=li hodnota romdila rozdild vétsl nef 15 mA (0,3 dilku) vypne se vyatupni
vypina¥ zdroje 1.1 a pFemfati se prestavitelné svorky dolni dvojice odpord
TR 558 27 ohml scubi¥nd do nové polohy & opakuje se postup J.6.1 af 3.6.8.

Feni-1i hodnota rogdilu rezdild vEtéi nef 15 mA, vypne se vistupni vypinad

5droje 1.1, hodnota se poznamend a stdlost prouduw 1,5 4 & napdtim i zatiBenim je

gebinens,

Blok generdtoru ¥ 51,1

Kontrola pii chodu dieslu

Porucha Pi{8ine - Oprave
&) Vistupni relé B trvele pFitafenc 0tdSky diesel. motoru Zmdnit nastaveni volno-
{aviti X10 nebo X12) mine rosmezi 600«650 béhu (ev, napnout klin.
: ot/min Femen alterndt.)
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Porucha PEigina

Oprava

b) Vadny trangistor

V¥stupni relé B trvale pii-
X16 ave X17

tafeno (nesviti X10 nebo X12)

¢) Sviti trvale Xi12, relé B Otddky niZsl ne¥
sepnuto 600 ot/min, ev,
napéti na gvorkédch
1,2 neni
4) 8vitd X10 nebo %'2, reld B
nepritabnje - napdti na t reld, vada X17 ev,
svorkdch 1,2 = 48 Vs 116
&) Ostatni gdvady Jind ptiding

Napéti v méficich bodech:

Bod: 1 -2 Napéti stiidavé 44248 V
4 - 3 Napdti atfidavé 5 ¢+ 8 V
11 - 4 Napéti stejnosmérnd 12 3 14,8 v
11, 12
4 - 6 Hapéfi stejnosmérné 12 2 14,8 V
Ci4
£1 20 - 4 Napéti stejnoomérné 10,00 V
B ow 4 Napéti atejnosmérné 6 2 8 V

+ jejich pomocné obvody,

Nehradit novym

Zménit nastaveni volnobéhu,
zkontrolovat pojlatky P55,
P54

Vada civky ev. kontak~ Nehradit novym

Kontrole nap#ti v wdiicich
bodech

- pii ztrdté kontrola R20, 18,
- pii ztrdté kontrols X19, €15,

~ pPfi zménd kontrola R25, X20
~ pii jiné hodnoté kontrols X5 a X8

- Ostatni poruchy lokaligovat a odstranit dle platné dokumentace.

~ Kontrolu zafizeni je nutno provést minimdiné 2x rofnd s povinnosti vést zdznanm
8 v¥sledky kontrol (frekvendnibo pdema), Pddnou evidenci juéna osoby -~ provddédlici
kontrolu. U opravy je nutno oznaéit navic « gjiliténd zdvady, jejich odatrandni :

vietnd vysledku kontroly frekveninihc pdama.

Upozornsni: Lokalizaci & odatrandni poruchy nutno provddét ve specializované opravnd,
tuj. mimo viiz, Technik, provéddjici opravu, musi byt sezndmen s funkoed

zafizeni, kterd je popadna v Technickdm a

Dobijed U 61,1

Forucha PRidina

funkénim popisu mot. vozu F..8%92.

Opravs

Chybi at¥fid. napéti
mezl A~V & Bas

Neaviti H61

Vads signdlky H61

Vada pojistky dobijede
65

Nedobiji baterii (sviti H61) Neodpojen odpojovad
Vada reld B61 (kontakiu)

Neaviti svételnd diody
i1, X2 reguldtoru Y61.1

178

Kontrolovat napéti na smek.
trafa za pojistkami, ev. na
priméru trafa, vetupni pojistce
nebo na privodu ze sité.

Kahradit novou

Nahredit novou

0dpojit odpojovaé baterie

Zkontrolovat funkcl relé ev.
ofigtit piisludny kontakt

"Baterie nabita" Vada napéiového
relé dobiieﬁe = vyménit ga gedi~
zend napdtovéd reld.

Vada tyristexd X10, X1, resp.
1X7,2X7 ev, diod 1Xb, 2{b.
Vada pojistky dobijefe P66.



5409,

54 90,00

5e90. 019

Porucha PPidine Oprava

Sviti svételnd diody Vada tyriasterd X10, 11
0, trafa T67
Vada

X9
| Vada diod X74, X755, X76, X717
Vads odporu RT3, R74
Vada tyristoru X7, 2X7
Vada diody 1X6, 2£b @je

Kada pojlatky P5 (P4) Nahradit novym dilem
4

Dobiji baterii

Velky pround Vada R62, vada X9 Nahradit novym dilem
¥uly proud Vada R 63 Nahradit novym dilem
Koncové napéti Vada napéfového reld B62 Nahradit novim dilem

dobijede -~ vysoké
Koncové napéti Vada nap&fového relé B62 Nahradit novym dilem
dobijese — maléd

Upozorndni: Lokalizaci a odstranéni poruchy nutne provédét ve specislizované
opravnd, t.j. mimo vig. Technik, provddéjici opravu, musi bft sezndmen

s funkei zafizeni, kterd je popsédna v Technickém s funkénim popisu
mot, vosu F, B2,

Hnaci soustroii

Motor s piislusenstvim

Qdstiedivy &istié oleje motoru {obre 90-00
DemontdE pfi GLdténd

1. OdSroubuje se matice (6), sejme se podloZkas {7) & vndjsi kryt (2).

2, Vyjme se motor (1, 13) A odlofi se tryskemi dold, aby olej vytekl.

3, Povolenim matice rotoru {17} oddéli se od sebe vrchni dil (1) a spodni dil
rotorn {13},

4. Nelistoty usazend na sténd rotoru se odstrani dPfevdnou BSkrabkou a zbytek
pe vymyje #tétcem a motorovou naftou.

5. Vyzkousi se prichodnost trysek (18) profouknutin stiladenym vzduchem.

6. Propldchnutim naftou a profouknutim veduchem se vySisti aitovd vlofka (16).

7. 081sti se lofisks rotoru a téenici gumovy kroulek. Zvlddtni pozor se vénuje
dilklaednému ofi#téni dopedacich ploch pro tésnéni.

Montdd

1. PPL zp&tné montdZi je nutno dbdt, aby oba dily byly znovu smontovény v oznadené
poloze,ve kterd byly vyvafovény. Oznadeni je provedeno ryskami ns obvodd
rotoru. Montéd% rotoru a wndjdiho krytu se provede opadnym gplsobem jakim byle
provedena demontd, pFi JemZ nutno vdnovat velkou pozornost nasaseni krytu
#istide (sprdvad nasadit do drdiky télesa "o" kroufek) o dotsZeni matice (6)
utshovacim momentem 1 £ 0,2 kpm.

2, PFed napazenim krytu éistile se pPeavéddit, mda ase rotor volnd otdXi,

3. Sprdvnd funkce 3istide na motoru me projevi tim, Ze po nagtaveni prohidtého
motoru je mlysSet hluk dobihajiciho rotoru.
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5+90,02 Hlavae vdled (obre. 90-011)

Viechny t¥i hlavy, piedni a zaini viko jsou spojeny dohromedy Brouby M10, takfe

Jje lze sejmout & bloku bul jednotlivd, nebo jako celek,

Pi montd£l hlav vdled je nutno dodriet ndsledujici postup:

e 3 hlavy ustavit na montdZl stojan (rovné desce)s

2e EtyFmi Hrouby MiDx4% s podloZkamd & maticeml spojit hlavy k sobé,

3+ K hlavdm piliroubovat dvéma srouby M10 pFedni viko hlav vdled a dvéma Srouby

M10 zadni viko hlav vélod.

4, Hlavy vdlold se poloii dosedaci plochou vzhiru a do otvord veditek se vloZi
saci a vyfukovéd ventily, Zmdfi se sapusiénim ventild do dosedaci plochy hlav
vdlel, dle potfeby se zafrézujl sedla ventild, Ventily se zabrousi brusnou
pastou a po umyti viech dild se provede kontrola tdsnosti ventild nalitim
benzinu do sacich a vyfukovych kandld, V pfipadd, Ze netdani, je nutno za-
broudieni opakovat. Po zabroulieni a dokonalém omyti ventild 1 hlav se difiky
natfou olejem.

5¢ Namontovat tésnéni hlev vdlell uffim lemovénim smdrem k bloku vdlol.

Po vystiedéni tdsnéni zejistit dvéma Arouby M&x6 e plechovyui podlofkami.

6, Cely komplet hlav vdlod nasadit na motor, zekroubovat Broudby M18x1,5 a
dotdbnout na hlavé 8. 2 a 3 na moment 23 + 2 kpm stanovemného pofadim
dotahovdni #roubd dle obr. 90~01t, naposledy na hlavé &. 1.

Nekonec dotdhnout matice M10 na sirand vadkového hitidele na moment 4,2+0,3 kpm.

T+ PFi montdZi kozliku vahadel a Sepd je nutné dbdt na to, aby mssaoi otvor
$ 2 mm v epu vahadel navarovel na wnazaci kaidly v kozliku s hlavé vdled.

8+ Ustaveni vatfikovadd - dodriet poatup urdeny v kape 65+9+9.

Upozornéni ;

PHL montdEl smajletit stejnou rovinu spodni plochy, hlav 1 vik, Pokud neni zgw

Jjidténa rovins spodni plochy kompletu hlav vdloll na montdinim pFipravku, je

nutné pFed dotefenim Broubd M18x1,5 povolit bodni ataboveoi #rouby M10 (utdh-

nout je na moment cca t kpm). Po dotafeni Bxoubd M18x1,5 Srouby M10 opst
dotéhnout ns moment 4,2+0,3 kpm,

-~ MontdéE hlay vdlel na blok vdled se provéddi bes namontovanych kozlikd vahadel,
aveddtka je viak nutné zajistit v horni poloze protl vypadnuti gumovymi krouniky
navléknutymi ne gvedaci tydky.

=~ Po spufiténid a zahPéti je tieba opakovat dotafeni #roubd hlav vdlold dle bodu 5.

«~ 8 kafdjm dotafenim Broubd hlav vdlcd je nutné provédst seiizeni wile ventild
u studenédho motoru na 0,3 mm,.

" 5,90,03 Nastaveni roEvodu motoru s sedizeny vile.ventild (obr..90-010,. 90-009, 91-005)

Zdkladnim pFedpokladem aprdwvného chodu motoru je piesné nastaveni jeho rozvodu,
kterdmu je tieba vénovat nédlefitou pozornost. Okamiiky otevirdni a zavirdni jed-
notlivych ventlld je mpAzornénc na diasgramu obr. 30-009.

Prousnsdnéni nestaveni rogvodu jeou zuby rozvodovych kol oznadeny jif ve virobd
znadkou jak je z¥ejwé = obr. 90~010. Kolo védlkového hitidele a kolo vatilk. derpadla
Jeou vzdjemnd oznadeny "O" a "00" a kolo vatPik. Serpadla a 3elo klik. skiiné
znadkou "X",

Nastavenim kol dle tdéchto zanadek je SasovAni jednoznadind urdeno.

PPitom pfet prvniho vdloe musi byt v horni dvrati. Tuto polohu klikového hiidele
zajiatime zasunutim koliku {obr. 91-005) po zmadku HU do zadniho vike motoru s
setrvainiku. Na poloze vlofeného kola, kola pomocného pohonu a kola olejového
derpadls nezdlefi,

Sedizend vile ventild

Pro sprdvny chod motoru je velmi dileZité sefiseni ventilové vile $.j. vellkosti
megery mezi ploSkou ramens vahadla a stopkou ventilu.
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Vili ventild konmtrolujeme apdrovou mdrkou na méfeni vile & se¥ineni vile se
provdd{ natdfenim kulového epu vahadla (po uvolndni pojistné matice fepu)e

4 studeného motoru musi byt sprdvmd vile ventild sacich i vifukovych 0,3 wm.
Nedodrii-li se pfedepssnd vile ventild, mohou pe ventily snadno poBkodit. FFL
nedostatednd vill ventily nedoviraji, hlavy i sedla ventild se opekuji, kKlesd
kompresni tlak, motor se Hpatné roztédi a mi nedontatedny vikon. P¥L velkeré
vili ventily odskakuji, sedla veniilld a ventily ee vytlouksajis

Pogtup pil sefizovéni vili ventili
Sejmou se vika hlav vdlel a vyjmou se vhechny vet¥ikovade paliva, aby 8lo lehoce

tofit klikovym hifdelem.

Otodenim klikového hifdele protéSecim klidem (Jjednostranny otevieny kli& 65)

ve amdru pracovniho chodu (doprava) se uveds pist prvniho vdloe do borni dvraté
(at#fddni pohybl vahadel 6. vdlee),

Tuto polohu klik, hiidele zajistime zasunutim koliku (obre 91-005) po znadku HU
do zadniho vika motoru a setrvadniku.

V této poloze seFlzujeme vili sacich (5) a vifukovych ventild u vdled

1 vdlec - 5, V

2. vdlec ~ 8

3, véleo = V

4o wdlec ~ 8

Ge Vdlao = V.

Vytafenim koliku a otodenim klik. h¥idele o 360° doprava uvede se pist & véloce
do horni dvratd (st#idéni pohybd vahadel 1. vélec).

Tuto polohu rovndf zajistime zesunutin koliku po znadku HU a sefizujeme vili
ventild a vdlcils

2o Vhlac - ¥V

3e vAleoc - §
4e vllec - V
5, vdlec - S
6, vdlec 3, V.

Upogorndni: Vili ventild seiizovat na ptudendm motoru!

5.90.,04 Torzni tlumi¥ s Siptil oleje V pemenici (obrs 90-001)
stav pryfové vratvy torsniho tlumife se kontroluje pedlivou prohlidkou celého
obvodu,
v phipadd, Ze p¥l kontrolni prohlidce budou zjlStény trhlinky v pryii, zagahujiol
do hloubky vice ne# 1 mm, je nuino takio pokozeny tlumid ihned vyuénit za novy.
PP Si8téni filtru oleje v Femenicl s torenim tlumiem je nutno demontovat pFirubu
(1) s undedem (12) a viko Femenice (10). VYnit¥ni prostor vydistit od usasenych
nedistot & vypldohnout neftou. Pfed zpstnou wontdEi je tiebs momentovim klidem
pFekontrolovat dotaieni Hroubu (3) ¥ 27x1,5 momentem 235+20 ¥m (24 + 2 kpm).

5.90,05 Klinovy Femen wmotoru
Sprévné napnuty Femen ge prohne silou 58 N {10 kp) © 17 £ 2 mm, PF{li8 volny Femen

zplacbuje prokiuzovéni a dochdzi k vétaimu opotiebeni, pF{lid napnuty Femen
zpisobuje hludnost loZisek a suiiuje jejich ¥ivotnost, Napnuti Femene se provédi
pomoci napineci Femenice (obre 92-006).

181



5¢90,06 MéFeni kompresnioh tlakil

Kontrole tdsnostl kompresniho prostoru se provede na motoru manometrew a nés tavcem
namontovanym do otvoru pro trysku.

Piiprave pied méFenime

Z motoru se demontuji vBechny vetFikovade a p¥ivod paliva se uzavie nastavenim
vatiikovaciho Serpmdla do polohy "STOP". Do otvoru pro vet¥ikovad prvnihe vdlce

ge namontuje manomeir,

Méteni (po pfedchozim sefizeni wile ventill),.

Motor se protodi spoustédem (asi 5x) & odedte se tlak na nemontoveném manometru.
Minimdlni dovoleny tlak 255 kPa (26 atp)e. Pogtupné zkontrolujeme kompresni tlek

u viech vdled. Je-1i u ndkterého z nich hodnote ni3si ne¥ 206 kPa (21 atpl)y Je
nutne zjietit pridinu & zdvadu odstranit (netéeni ventily, netéen{ pistni krouZky).
Kompreani tlak 255 kPa je nutny pro dobrou etartovatelnost mot oru, 2vldEté v
zimnim obdodi, Jinak pokles kompresaiho tlaku a¥ na 206 kPa (21 atp) nesnamend
podetatné snifeni vykonu.

5090,07 Jdr¥ba Sistide vzduchu obr, 90-007a

Povlenim prufnych rychlouzdvdrl uvolnime zdsobnik oleje, ktery sejmeme a vy&Sistime.
P#i ngsyceni filtradnich vlofek prachem (3 ks) jednotlivé vloiky vyprat v nafté

nebo petrolejl, Dbat pid vypirdni, aby nedollo k deformeci vlofek. Po dokonalém
vySi#téni nechat vioZky vykepat., V p¥fpadd, %e dojde k podkozeni viefek nebo ztra-
tily svou soudrinost, je nuiné je vyménit. Ve vodorovné polome naplnit zdsobnik
motorov¥m olefem M6 ADS II nebo M7 ADS III na spodni znadky,urdujici hledinn ndplnd,

591400 Palivové hospoddfatvi
5.31,01 Yat¥ikovaci Serpadle (91-007)

Vetfikovacl Serpadlo mi velmi pFesny a jemny mechanismus, & proto jeho vedkerd
opravy s sePizeni mohou byt avéfeny pouse odborné opravnd, kterd je vybavena
speclélinim zaFizenim. KaZdy neodborny zdsah mi¥e vetiikovaci Serpadle pokodit.
Je nepiipuntné a neifelné zvySovat u vetiikovaciho Serpadla maximdlni doddviku
paliva. Motor je sefizen na maximdini vikon e kaZdé dalsi zvyiseni privodi nadmérné
kouPeni a zvyd#eni provomnich teplot motoru,
Zédkladni zdsady Gdriby vatfik. Serpadla s omezovaciho reguldtoru se omezuji na:
{obr. 91-007).
1. Kontrolu stavu oleje ve skiini vatFikov. ferpadla a regulétoru.
- Btav oleje me zjiftuje povolenim kontrolnich zdtek (3),.
2, Vfménu oleje v Serpadle i reguldtoru. Dopliuje se plnicimi otvory (2) ad
zadne olej vytékat otvory kontrolnich zdtek,
PEL vim#né nebo vypoudtdni se vydroubuji vypousitéel zdtky (4). Na Jerpadle a
reguldtorn Je vidy po jednd plaifecf, kontrolni a vypoudtdoel zdtce,
Terpadlo a reguldtor se plni motorovim olejem MGADS IT.
3s Konirola spoji palivovébho potrubi a dotafeni viech uvolnénych Sroubl s matic.

5+91.02 Depravni Zerpadlo
Dopravni &erpadloe je prvni 3dsti vet¥kovaci soustavy, kterd pFichédsi do atyku

s poudivanym palivem, Jo proto velmi didleZité, aby byla vinovdina nejvétil péde
Sistotd poufiveného paliva., O kvalitd nafty a jeji Sintoté pe pFesvidSime ve
sklenice filtru. Sklenifku &istime p¥l XK, jinak vEdy, Jjestlife zJistfme piftom-
nost vody a mechanickych nedistot, kterd se usszuji na dnd sklenidky. Aby nevenikl
vzduchovy poldtd# pFi montd¥i nddobky, musi se nejprve ruénd naderpat palive

af pfes jeji okra) a teprve potom je moZno nddobku dotdbnout.
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591,03

591,04

Demontd#, kontrola tdanati a smciho dUdinku se provede vidy pfi prohlidce V a S.
Poruchy wdvaindjsiho charakteru je tfebs avéfit specidlni opravné.

Vatiixovade {obr, 90-006b)

Cinnost trysek je mo#no po ka%dé jizdé kontrolovat sluchem nebo dotykew pratd na
vatfikovad. PPL kefddm vetiiku je totlE zFetelnd alydet srkavy zvuk, kitery md byt

u vBech vdlel atejny. Dotykem prsth na vetiikoevaé je zjistitelnd Sinnost trysky
Jeunymi rdzy, kterd zpllsobuje vatFikované palivo. Je-li pfi této jednoduché kontrole
zjiiténo, %e nékterd tryska nepracuje aprdvnd, je nutno ji vydistit, pFipadnd vyménit.
Vzhledem ke zvydeni Zivotnosti trysek a udrfeni sprédwvnd spotFeby paliva, wumasi se
provédét kontrols vetifikovadl a trysek.

PFi kontrole me demontované vstPikovaSe funkénd odzkousdi na zkoudedoe trysek, kde

se zjistd skutednd hodnotam eotviracich tlakd a pofet ucpanyeh otvord trysky. Je-li
trysks zakarbonovédna, nesmi byt pouZitc k demontdii irysky tvrdého ndastroje, po
demontd#i je nutno provést vidy vydistdn{ s dekarbonizecl. Znedifténi nebo ucpané
trysky se &isti diivkem a propldchmou se naftou, Otvory trysky je nutmo &lstit
specidlnd #istici Jehlm g drdtky pFiméFendho priméru.

Jehlu trysky je t¥eba vidy vydistlt kldckem, ktery nezenechdvd vlidkna a je nutno

se vyvarovat poufitl cstrych predméti.

5i1né zakerbonované trysky je mofino dekarbonovat pomoci chemického roztoku zahfdtého
ns 90°G, ktery obsabuje 25 g KaCH « hydroxydu scdného, 35 g Naeco3 - uhli&itanu
sodného, 25 g tekutého mydla & 1,5 g vodniho skla v jednom litru vodye

Pryeka ae ponechd v roztoku 30 ~ 60 mimut.

Po dekarbonizaci Je nutno ihmed opldchnout tryaky v horké vodd a potom v &igté

nafté a to tak, aby jehla v tdlese trysky hladce klouszalam. Po vyfidténi dosedaci
plochy vat¥ikovate je mofne trysku opdt pidtdhnout a provést utafeni prufiny,
nastaveni sprivaého otviraciho tlaku a funkdni zkoudku. Po zpétné montdZi trysek do
télesa votPikovade je nutné, sby rysky A olr. 91~006 na tryskdch a téleme vatiikovade
byly nastaveny proti sobd,jinak by dodlo k nesprdwmému nastaveni sméru vetiiku.
Téandni vetPikovade musi jit lehoe masunout, jeho aprdvnd poloha se nastavi af

pPl dotafeni vatfikovaSe. PFi vyudné vetiikovade je tiebs tésnéni vidy trochu vysu-
nout. V pFipads, %e trysks podtékd, md #patnou funkci nebo je zadiend, je nutno ji
odbornd opravit a nebo vyménit novou.

Pii zkoudeni je nuimo aledovat, zda palivo atfikd ze viech oivord trysek a zda

mi rospréfené palivo mlhovity vehled, Zaddtek s konec vatfiku musi byt ostry a
trysky p¥l zkoudeni musi vyddvat ostie ohranifeny zvuke

Vatfikovaol tlak musi bFt 175 atp (17,161 MPa).

Yddoueiho nifdiiho nmebvo vysiiho tlaku se dosdhne povolenim nebo doteZenim stavéciho
#roubu a &roud se bul povoli, nebo pFitdhne, je-li tieba tlak snifit nebo zvyilit.

Po doocileni piedepsaného tlaku se pojistnd matice opdt dotdhne., Pii zkouleni trysek
je nutno se chrédnit styku se st¥ikajicim pelivem,jelikof jeho paprsek opoudti trysku
tlakem 175 atp a bolegtivd zrufuvje,.

Rovndi tak je nutné chrdnit se piimého styku s dekarbonizadnim roztokem, ktery je
gilnou Ziravinou.

Sprévnd funkce vstiikovadd je také ovlivnéna montéii do hlavy motoru. Usazeni vatii-
kovadd musi bFt centrické s Brouby pi{ruby rovaomdrnd dotafeny. Tryska se nesmi
dotykat stény otvoru ve vdlci.

Dvoustuphovy Sisti¥ paliva (obrs 91.004)
Obdobnd jako u celého palivového systémi je nutno 1 u dvojitého &istide plekontrolovat,

zda jsou droubové spoje FAdné dotafeny. Vymdnu filtrafaich viofek Je nutno provést
vidy, doddvd-li dvojity &istif wénd psliva, nef je epotieba motoru, coi se projevuje
obdobnymi jevy jako pfi @#patném odvzduknéni palivového systému. To znamend, ¥e

ge striocl vikonm motoru, ozve se jeho nepravidelny chod, klepini a pil daldim
smen#eni pritekn paliva vloikami Sistide se motor sastavi.
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PFL vyménd filtradnich vlioZek se nejdfive vySroubuji dvé vyipustné matice (4)

ve spodni ddsti télesa Eistide m vypusti se nedistoty. Pax se povoli matice
svornikd (5) a odejme se uvolnénd babka (1) L 8 vliokami (2, 3). Podkozend nebo
zivrdlé téanéni je nutno vidy vyminit. Vyména filtradnich vioiek se providi,

po ujeti cca 12 000 - 18 000 kms Je neidelné zanesend vlioiky &istit. Prvni stupen
Elatide slouif k zadrZeni hrubyoh nedistot, druhy stupen zachycuje jemmé nediatoty.
% tuzemské vyroby pro prvni stupen $ist¥ni paliva ge pouZivd Sistiel vloXky JIP
034853400 (3}, pro druhy stupel vioiky JIP P3.8534.01 (2).

9+91.05 Baptaveni vatfikovaciho Serpadla (obr, 91-005)
Motor je nastaven pro predvat#ik 30° pred horni dvrati s konstantnim poddtken

paliva,

Fogtup sefizeni;

1e Sefizovacl kolik se nasune do otvoru v zadnim viku motorus. Klikovim hiidelem .
se otd&i ve sméru pracovniho chodu (doprave) a kolik gapadne do hlubdiho otvoru
v setrvadnilu (obr. 1b). PFitom vaSkovy h¥idel musi byt natoden tak, aby u t.
vdlce byl saci & vyfukovy ventil uzavien,
Ctvor v setrvadniku urduje zaddtek doddvky paliva vst¥ikovaciho Serpadize V této
poloze me masi kryt ryska vyznadend na télese vetiikovaciho derpadla 8 ryskou
na hnané polovind spojky (obr. 2). V p¥ipadd, Ze se rysky nekryji, uvolni ge
oba Srouby na epojce vstiikov. Serpadla s hi¥fdel se natodi tak, aby se rysky
vzdjemnd pfekryvaly.
Fo ustaveni ge oba Brouby na spojce detéhnou,
Nen{ pRipustnd nastaven{ pFedvstiiku se¥izovat natdlenim vetPik.erpasdla v jeho
ulofeni na bloku vdlel, protofe dochézf k deformaci v¥tladnych trubek a jejich
preskdnl bshem provosu. Praskéni trubek miZe byt té% zplsobeno uvolndnim vatiie
kovaciho Serpadla v uloZeni., Proto je nutné p#i V kontrolovat dotaZeni ¥roubd
upeviujfcich vetFik. Zerpadlo.

532,00 Yodni hospoddFatvi motoru

5092401 Vodni ferpadlo nafiového motoru {obr, 92-006)

U vodniho Eerpadls je nuino pHl kaZdé ¥ promszat lokiska poz. (1) a (2) mezsein
tukem 44 prost¥ednictvim masaci hlavice (3) (asi 50 cm’ do suché 8k¥iné) . JoatliZe
odkapdvd odpadovym otvorem ve vodnim Serpadle voda;, je nutno provést viménu axidlnibo
témniciho kroufku (4) a protikroudku {5).

Pfi viméné axidlniho tésniciho krouZku (4) nebo lo¥isek pozs 1 a 2, stadi se jmout
.pouze vrchni &dst deFind vodnihe Serpadla (6).

Demontd? s kontrola Eerpadls se proveds pPi Ve

1e Z motoru se vypusti voda.

Zs Uvolni se Femeny, stshovdkem se vysune Pemenice (7).

3¢ Uvolni se hadice, Srouby a Serpadlo se vyjmes

Napinaci kladke vodniho Serpadla (obr, 92-006)

a) Na h¥idel Zerpadla (8) se nalisuji promagand lo¥isks 6205 (2) & 6305 (1)

b} Do vrohni &dsti skFind vodniho Serpadla (6) se naraei tdsnici kroudek (9)
a axldini tésndni AXTA (4). Axidini tépnéni je tfeba dolisovat af na Seini sténu.

¢) Hiidel-s lofisky se narazi do skiind,z pPedni strany se nasune kryt lo¥iska (10)
& pojisti pojistnym krouskem {(14).

d) Na Zep napineci kladky (20) se nalisuje lo¥isko 6303 (11), nasune rompirks {25)
a kryt loZiske (21}, Vn8jii kroufek lofisks (11) se nalisuje do napinaci Femenice
(12) a pojisti kroufkem (22).
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fep s namontovanymi d{ly ee zalisuje do ramene papinaci kladky (15), nasadi
podlo¥ka (24) a pevnd se dotédhne matlce (23)}s Proti pootoleni se podloZka za-
jlatd prohnutim.
Nekonec me do napinaci Femenjce zairoubuje mazaci hlavice (13).

a) Na téleso vodniho Serpadls se nssune rameno nepinaci kladky s namontovanou napi-
naci pemenici a zajisti matic{ (26) na miru 153,6 mm od pidiruby.

£) Do dréZky na hiideli se vloi pero (16}, nasune Femenice {7y, dolisuje se af
na doraz. Matice (17) se dotdhne momentem 11,7-14,7 dalNm (12-15 kpm)« Rotor je
nutno dr¥et za Pemenici (7), nikdy ne za ob&iné kolo {18).

g) Obding kolo sprotikroudkem (5) se nadroubuje na n¥idel, skontreluje sme vile
obdiného kols s vrehni ddeti skPind 0,6-1,8 ume

h} Ob&%né kolo a hiidel se pojisti kolikem,

5.92.02 Vodni chladid (obr. 92-0018)

PP prohlides V se demontuje cely chladi? a vySist{ se febrovéni na stran¥ vazduchu
bud vyfouknutim stladenym vzduchem, nebo vystFikdénim vodou. (Smérnice fetFedni aprévy
Yoleznic S.j. 36370(65-12 ze dne 10. 11, 1965.) Uistote Zebrovini @ladidl se
kontroluje pribéing p¥i ka¥dé ¥ problfdce, PFi V prohlidce se provede zkoulika
t¥snostl tlaku vzduchu 98,1 kPa (1 aip). Lebra nesmdji byt deformovéns, jinek se
 zvétduje odpor chladidd na ptrané vzduchu. Zdeformovené Eebro je nuine vyrovioat.
Rovndi se kontroluje pFi ¥ pripevnni chladile pésen ke spodnimu nosifi (vand)
chimdife, upevnéni ochladie ve vSech t¥ech silentblocich a stav téehto silentblokl.
Pfi demontd&Zi chledide je nutno provést sejmuti pryé. hadic z vodnihe potrubi chla-
diZe a t&lesa termostatu, odpojeni potrubi, hadic hydromotoru a rege blokue
Montds i demontéi je ziejmd » obr. 92-003. Napinéni Femens pohouu ventildtoru chla-
dLl¥e oleje obr. 92-00Ta pPevodovky se provddi vkidddnim nebo cdebirdni{m vymezovacich
podloZfek (3) mezi ddlenou Femenici ventildtoru chladide olaje. Odebirdnim vymezove~
ofich podloZek se zkracuje a vkldddnim me zvétiuje osovd vzddlenost. PPedpokladem dobrée
ho chodu v provozu s velké ¥ivotnosti klin. pohonu je apriavné sei{zeni Femenic a
sprévné vypnuti Femend, t.j. Femeny msi bft vypouty tak, aby p¥l stlaleni Femene
silou 98 N (10 kp), klesl Femen o 12 mm. Remenice musi byt souoeé a hiidels obou
ventildtord rovnobding, Odchylka soucscati je dovolend I mm. Po vypnuti Pemene
je nutno kontrolovat chod rudnim otddenim. Vkldddni Femene na Femenici pohonu venti-
1d4oru chladile oleje provddime tak, Ze nejdiive Femen provledeme otvorem pléité
ventildboru ohladile vody (obr., 92-003) s nassdime Femen na PFemenicl, po pFechozim
provlidknuti Femene obdinym kolem, Ze aoudasného otddeni.
Potom Pemen navlékneme na Pemenicil ventildtoru chladife oleje, po gejmati Jeodnd
poloviny dlené Femenice (obr.94~0028 pos. 4).
Po sefizeni pohonu, jak vyhe uvedeno, dopneme F¥emen stahovacim pouzdrem (10) &
pojistime Zervikem.
Na takto upraveném pohonu opdsd Femen Femenice a prochézi vybrédnim v plddtl ventl-
létoru chladife vody II obr, %2-003.

5.93.00s Hydrosteticky pohon ventildtoru

5.93.01 Drub s manipulece s olejem hydrostatlckého pohonu
P¥i dopliiovéni, proplachovéni a vyménd oleje v tuzemsku se amdi pouit jen oleJ
hydraulicky CH-HM45 urdeny pro celorosini provoz.
P#L doplhovéni a vymdndch oleje je tieba pedlivé dodrZovat Sistotu a zabrénit zne-
hodnoceni oleje jakymikoliv nefisiotami, vodou, piipadné jinfuwi kepalinami a wichd-
nim riznych olejl navsdjem.
PFed uvedenim do provozu se provede nejprve naplnénf systému kapalinou. Nédri
se naplni olejem pies sitko v hrdle nddrie, Rudni koledke reguladniho bloku (obr.
93-006. 'ne vytodi doleve (poloha B). Nastmrtuje se motor a nmechd béZet ve volnobdi~
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nych otddkdch, Odvzdusni se vytladné potrubi vélce Zaluzii (obr.93-010.1) povo-
lenim horniho Sroubeni na vélci, kterd se opét dotéhne.

Jakmile je odetranén viechen vzduch 2z okruhu a unikmou viechny bubliny v nddril,
pfestane klesat hladina oleje. Motor se zastavi a doplni se kapelina ai na Groveh
horniho okraje okénka olejoznsku, Zvysi se otdlky motoru a zkontroluje se t&snost
viech spoji. Nakonec se oviddaci tySks reguladniho bloku uvolni otddenim ruénihoe

“¥oleZka doprave na dorsz (polohs A). Mno¥stvi oleje v systéun musl byt vidy dosta~

teéné, to znamend, Ze vyBka hladiny nesmi poklesnout ni¥e nef ke apodnimu okraji
okénka olejoznaku ne nddrii. U zcela naplnénd nddrie dosahuje hladins k hornmimu
okraji olejoznaku,., Obasiuha vezidla odpovidd ze sprdwné mnofstvi kapaliny v nédrii,
Zjisti~li ndhly pokles hladiny, je mutno nalézt wmisto Uniku kapaliny a neprodlend
provést utésnéni, Olej z nddrie se vypusti oddroubovdnim hadivce datici ze spodu
nddrie, Aby se dosdhlo (plného vypudténi oleje z okruhu, je nutno jedtd povolit
firoubeni na hydroderpadle, hydromotoru a horni BSroubeni na vdlci Zaluzii{. Soustave
ge opét naplni olejem d¥{ve popsanym zplsobem.

Cistid oleje FASP (obr,93-008,1)

P¥{ kaZdé vyméné oleje se nahradi v &istili stard papirovd vloika novou vloZkou.
Kromd toho se stard vdolka nabradi novou papirovou vleikou vidy pFi 3M,

f1atid se demontuje tak, %e spodni vdlcovd &dst me vydroubuje g horniho dilu pomoed
koliku, zasunutého do otvoru v jejfl apodni 8dsti. Papirovd vioika se vyméni a Siatid
ge opét sestavi,

Sefizeni regulséniho bloku (obr,93-006,1)
Na reguladni blok (3) je p¥iSroubovéno téleso tepelného ¥idla (2) s Sidlew (1).

Sprdvnd poloha &idla vi¥l reguladnimu bloku je ddna sefizenim ve vyrobnim zdvodd,

593404

Sefizeni je provedeno tak, aby pii plné vpravo vytodeném rudnim kolediu na regu-
ladnim bloku (normilpni provozni stav) se hydromotor zadasl otdSet pFi teplotd 78—85°Cog
Péto teplotd odpovidd odpor el., vysilade teploty (vietnd odporu spejovacibo vedeni -
44 124 o 1270 . PPlkontrole a sefizovéni sprdvného nasieveni rozbéhw ventildtord
se odpoji jeden ze dvou vyailadll teploty od pfisluliného ukazatele na stanoviiti.
Motor me pfi stojiecim vozildle postupnd zahFivd a vhodnym mdFicim pFiatrojem me méii
odpor vysilade teploty. FPi dosafeni hodnoty 124 af 1271 by se mél gadit hydromotor
pomsaluy otédet. Stoji~-li hydromotor, je nutno povolit pojidtovaci matici (7) tepelného
g4dla & &$1dlo pomoei Styfhrenu zairoubovat blife k reguladnima bleku. Zatne-ii se
hydromotor otddet p#i niZdi hodnotd jak 124 (L, je nutno naopak &idlo od reguladniho
bloku odddlit. Po seFizeni a kontrole je nutno pojisfovaci matici dotdhnout.

Vyména tepelného Sidla

zjisti-11 se zdvada, spodivajici ve vadné funkci tepelného Sidls, Je nutné &idlo
nahradit novym. {idlo lze vyjmout po demontd#i télesa termostatu (2) od reguladnihe
bloku (3) & od vodniho potrubi, PFedtim nutno vypustit kepalinu z chladiciho okruhu
motoru. ZpFistupndni didla je mofmo provést také tek, Ze se demontuje reguladini
blok., Fo montdEi nového &idla je nutno provést smnovu sefizeni poddtku roszbébu
hydromotoru,.

Hydraulické prvky

Sprédvnd funkce hydrostatického pohonu se konfroluje pFi stojicim vozidle

a motoru v chodu,

Rudn{ koledko reguladniho bloku (obr,93~006,1} se vytodi co nejvice doleva (B)
a zkontroluje se chod obou ventildtorl. Chod ventildtord nesmi byt provdzen
vibracemi. Hydromoter a hydroferpadlo majfi mit pii chodu charaikteristicky zvuk
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pistového hydraulickéhe stroje.

Dojde~11 k jakémukoliv poSkozeni ndkterého hydraulického prvku a je tieba jej
vyménit, pak je nutné pfed montd#i nového prvku cely hydrauliocky obvod vy8istit,
propldchnout proplachovym olejem a vyménit papirovou vloZku v plnepritofném Sistidi.
Samotnou nddrE mofno vymyt benzinem nebo naftou a po dikladném vysuSeni opét
pFipojit na hydraulicky okruh,

VyBe uvedend opatfeni nutno provést také v p¥ipadd vniknuti nedistot do hydraulic-
kého okruhu,

Je nutno dbdt na to, aby olejovd nddrf byla p¥i bshw motoru plné oleje a nemohlo
tak dojit k nasdni vzduchu do okruhu.

Dodriovéni izkeatlivé Sigtoty v hydrostatickém pohonu je zdkladnf podminkou pro
spolehlivou funkei pohonu. P¥i demontd%i kteréhokoliv uzlu je nutno zabrénit vhod-
nymi zdalepkami vniknuti nedistot do systému.

Demontd? a montdZ hydroferpadla

Terpadlo je piipevnéno na spalovacim motoru nad Femenicemi (obr.93-007. 1}, Povollme
saci, vytladnou a odpadni hadici a upevnime tak, aby nevytékala kapalina.

Povolime EtyFi matice na pP{rub& Serpadls e "srpadlo sejmeme. Hydraulickou kapa~ .
linu z Zerpadla nevylévat, hrdle pouze zaslepit gumovymi zdslepkami,.

Pfi montdZi dbdt na to, mby se do Serpadls nedostala nedistota. Sejmout dopravni kryt
h¥idele, konzervadni vazelinou z hifdele otiit tmmponem namoSenym v benzinu & osu¥it
suchym vzduchem, Vyjmout dopravni zdalepky a derpadlc propldchuout Sistou pracovni
kapalinou p#i soulaeném otddeni h¥idelem Serpsdle. V nenakonzervovaném stavu miZe byt
derpadlo ponechdno meximdlnd 24 hodin, V piipadd, %e nebudou na Serpadlo ihned piipom
Jovdny spojovaci elementy, je nuiné velkerd hrdla uzavFit Sistywi zdslepkemi s tyto
sejmout téané pied montdii. (Pro ostatnl prvky okruhu plati totéi,)

Demontd? s montd® hydromotoru

Odpojime pi{vodnf, zp&tnou a odpadni hadici a upevnime tak, aby uevyiékala kapalina.
Povolime osm Aroubd upeviujici nomid (2) k pldsti ventildtoru (6) (obr. 92-004).
Povolime matici upevhujici ndboj (5) na h#ideli hydromotoru, nédboj s Femenici (4)

a obdinym kolem (1) stdhneme z dr¥dkového hiidele hydromotoru (3). Povolime Siyidi Srou-
by piipeviujici hydromotor k nosidi (2). Hydraulickou kapelinu z hydromotoru nevys
lévat, hrdla pouze zaslepit gumovywi zdalepkami. Montd# se provddi opadnym mpisobem.
Pred wontdZi mejmout dopravni kryt hiidele, konvervasni vazelinu % h¥idele otPit
tamponem namodenym v benzinu a osulit suchym vzduchem., Vyjmout dopravni zéslepky

& hydromctor proplédchnout Sistou pracovani kapallnou p#i soudmsném otddeni hifdele
hydromotorus. V nekongzervovaném stavu mife byt hydromotor ponechdn maximginé 24 hodin.

Demontd? s montdd resgulainiho bloku

Povolime p¥ipojend potrubi s kapelima vypustime do $isté nddoby. Povolime &StyFL matice,
pfipevhujici reguladini blok k tdlesu termostatu {obr,.93-006,1),Uvolnime reguladni
blok na konzole povolenim dvou Sroubd. Montdf se provddi opadnym zplsobem.

Olejové hospoddistvi
Ventildtor chiadife oleie plevodovky 2M70

Napnuti klinového Femene (obr.92-007a) se provddi vkldddnim vymezovacich podlofek
mezl fdeati d&lené Femenice, Sprdvnd napnuty Pemen se prohne pii stladeni silou

98 N (10 kp) o 12 mme
PFL prohlidce V je nutno ventildtor vyjmout 2z t¥#less a demontovat t&leso loXisek.

LoZlska a téleso lofisek vypldchnout v nafté, Po vypldchnuti t8leso naplnit ze dvou
tfetin mezacim tukem NH2, P¥L 2pdiné montdZi kolm ventildtoru na hiidel je nutno
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matici poz. 11 obre94-002a dotdhnout momentem 68,7 ¥ 4,8 ¥m (7 % 0,5 kpum) .

Pris)lufenstvi prenosn wykonu o
Doplhovdni s viména oleje prevodovky 2M70

Prevodovks se plni vyhradnd olejem OT-HP 3, Neni dovoleno tento olej misit, ani
doplhovat jinym drubem oleje. P¥i dopliovénf a plnéni je nutno pouZit sitko a
dodrZ¥ovat naprostou distotu,

Dopliiovéni oleje

providét ndsledovné:

8) Rddné zabrzdit vozidlo rudni brzdou, popF. zaloZit kolas

b) Nastartovat motor a tento nechat bdhat ve volnobdinjch otddkéch a zafadit Ia
nebo II. stupen (bez blokdZe). Aby dodlo k zaFazeni zvoleného stupnd w stojiciho
vozidla, je nutno mfirnd pridat palivo, aby se sepnul spinad pFevodovky.

c) Vysroubovat kontrolni mérku oleje, tuto ot¥it do suchs & znovu zZasunout do
otvoru. F¥i kontrole vydky hladiny se mérka nezairoubovivé.

d) Mérku vyjmout. Je-li viika hldiiny mesi jednotlivymi znadkami, je oleje dostatek.
Je-1i oleje mdle, prevodovke pFfisdvd vzduch a dochdzi k prokluzu ménide a
apojek, Olej nuino dolit. Je-1i oleje nadbytek, dochdzi k piehiivéni pPevodoviy,
k vy38im ztrdtdm a zvySeni pasivnich odporl. V tomto p#ipadd je nutno piebytedny
olej odpuatit, .

e) Po provedend kontrele oleje znovu mérku saSroubovate

Viména oleje

P¥L ka¥dé vimdnd se vyjme Eistid oleje, ten se rozebere, vydisti a opét pmontujes

Vyménu provAdét ndsledovné:

8) Ole) se vypoudti po skonSeni jimly, pokud je jestd teplyf.

b} Odéroubuje se zédtka ne spodnim viku pFevodovky., Timto otvorem se vypusti olej
% wechanickd &dsti pFevodovky.

o) Na spodni Sdeti pPednihoc mezikusu odBroubovat dérovany kryt.

d) Protofit ruiné motorem a tim i mépiSem tak, aby bylo moZno vydroubovat nétku,
(nutno pou¥it trubkovy klis). Totéi ufinit v horni &dsti mdnide. Po vydroubovdni
zdtek vytede z ménide cca 6 1 oleje.

e) VySroubovat zdtku na viku vyméniku a vypustit z tohoto olej,

f) Odpojit piivodni hadice k olejovému cHadifi. Odpojenim hadic se vypustl jen
&dst oleje z chladiSe. X vplnému vypubténi oleje je nutno olejovy chladid
vyjmout 2 rému a provést jeho vypridzdnini.

g) Za¥roubovat zdtky ns ménidi, zdtku na spodnim viku pfevodovky a vyméniku.
Namontovat chladid oleje a pFhpojit hadice.

h) Prevodovku neplnit 10 - 12 1 oleje pro automatické pRevodovky.

1) Rédn¥ zebredit vozidlo rudni brzdou, pop¥. salofit kola.

3} Nastartovat motor, nastavit volnobéiné otddky, zabadit I, nebo II. stupen
(bez blokdZe), pifidat mirnd pelivo a ga neustflého kontrolovdni vyiky hladiny
oleje mérkon doldvat olej tak, aby vidka hladiny byla mezi ryskami mdrky. Celiovd
olejovd ndplh je 24 - 28 1,

Demontd% a vy8isténd oleje pievedovky ZM70
PF1 kaZdé viménd oleje Je nutno vydistit 8istil oleje., Tento se vyjimd vidy, kdyi

Jje z pFevodovky Ji¥ vypuiitény olej.
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Vyjmuti &istide se provede ndasledovné:

1) Odéroubuje ae viko distiSe na spodnim viku pfevodoviy.

2) 0djisti se a povell matice M8 a vyjme ge mpodni polovima &istiSe spolu a
Sisticimi vlofkami.

3) 7 trubek se sejmou tésnfcd krouzky a Sistici viodky. Tyvo se vydlsti tak, Ze
ge vyperou v benzinu & vyfoukaji vaduchem.
Po vysiitént se Sistif smontuje obdobnym zplsobem, tejs Sisticl vliedky se na-
sunou na trubky, na tyto se nasunou tésnici kroufky a vlofd do horniho pldsté
v pFevodovce, Zatdhne se matice M8 s tato se zajisti, P¥L zpétné montdil je
nutno vénovat pééi t¥snicim krouZkim a sprdvnému zaesunuti ndstavki éimtile do
otvord horniho pldsté &istile,

Sefizeni Yadficich Soupdtek na bnacim bubnu pFevodovky 2M70

SeFlzeni se provede vizudlni kontrolou kryti hran t#l Soupdtek s felem t&les Hou~-
pdtek ns obvodu hneciho bubnu demontovdnim vidka komory prepinafe a elektromotory.

Po zefazeni I. pPevodového stupné, pPivedenim napéii 48 V na konektory elekiromagne-
tu I. stupné (zadniho) sefidi se stavécimi kroufky polohe presuvné objimky (sefi-
zeni vile mezi dvouramennou pdkou a Fadicimi elektromagnety) tek, sby se hrana stied
niho ndkrufku Soupdtek (blife pFfesuvné objimce) kryla v tolersnci 0,1 mm s felem
tdlesa Soupdtks. PP me¥izovdni je nutno hnacim bubnem otddet tak, aby piesuvnd
objimka, vedeni kameny, vidy zaujale sprdvoou polohu po celém svém obvodd,

Sefigzeni polohy II, pievodového ptupné

Sefizeni se provede opdt vizudlni kontrolou kryti hran t¥i Soupdtek s felem t&les
foupdtek demontovdnim spodniho vika pievodoviy.

Privedenim napéti 48 V na konektory elektromagnetu Il. stupnd (predniho) se obdobnju
zpilsobem jeko u I. stupné meiidi poloha objimky tak, aby se Selo koncového ndkruzku
Boupdtka krylo s toleranci - 0,1 mm s druhym Selem télesa Soupdtka.

Po sefizeni obou poloh (I. a II. stupnd) je nuino p¥ekontrolovaet vili ne pdce piesuvné
objimky (vile mezl dvouramennou pékou & fadiciml elektromagnety). P¥L poloze pFesuvné
objimky v neutrdlu zkontroluje se poloha seFisovacich Sroubli, Vile mezi dosedaci
ploBkou sefizovaciho Sroubu & Jelem tladitka elaktromagnetu I« pFev. stupné md

byt v rosmezi 0,05-0,1% mn (méfeno p¥lL dotyku gefizovaciho ¥roubu s Selem tladitka
elektromagnetu pro II. piev. stupen).

Nenf-1i tomu tak, doladi me poloha obou seFizovacich Broubd otoSenim obou #roubi

o stejny dhel ve stejném smyslu tak, aby bylo dosaZeno Zddané vile.

Potom se opdt provede konirola kryti hrany stfedniho ndkruiku Boupdtek s Gelem
télesa Soupdtka & kryt{ Sels koncového ndkruilku Soupdtka s drubym felem télesa
Soupdtka (v toleranci I 0,1 mm), Nepoda¥i-lise p¥i sprdvné viili v neutrdlu sef{dit
kryti hran Boupdtek p¥i prvnim a druhém pFevodovém atupni, je nutno zjistit a
odptranit pfidiny.

Sefizeni silové regulace {obr. 37-002 o

Pro docileni silové regulace je pidka akcelerdtoru vst¥ikovaciho Serpadla apojena
$4hly s pddkou silové regulmce na pPevodovoe. Fro dodreni ekonomického provozu

a dobré dynamiky vozidla je muiné pHi skudiebnich jizddch {sePizovacioch) meFidit
silovou regulacl szkracovénim nebo prodluovdnim téhel (7) a (6) tak, aby piefazeny
I° na II°B bylo pFi 28 km/hod a II° na II%B bylo p¥l 56 km/hod, PFitom musi byt
pd&ka akcelerdtoru vet¥ik. Serpadla v peloze max. doddvky palive (bez dalsiho
pohnuti pdly (4) ~ "pro#lapu®).

5.95.,05.8pojovaci hiidel (obr, =00

Demontd¥ e montd? spojovaciho hifdele
PPed montdsi je tiHeba pFiruby spo)d a spoj. n¥fdel ofistit od barvy s konzervadniho
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laku nebo tuku, Dosedaci plechy a centrdi wusi byt bezpodminednd disté, nepolko-
zené n odmadtdné. Pfed namontovdnim hiidele je tieba se pfeavédlit, zda k¥Fiiové
klouby a drdikovy spej se pohybuji lehce bez zadrhovéni a zda je hiidel napazdn,
Déle je t¥eba zkontrolovat, zda madky "O" le¥i proti sobd.Hiidel je dynamicky
vyvéien a jen v této poloze mi¥e byt namontovédn. Spojeni p¥irub je provedenc
licovanyml #rouby. Srouby i matice jsou z uflechtilych oceli. Pro jejich dota¥eni
je mutno pouiit momentovy klid,

Hfidele je nutno skladovat v prost¥edi suchém,distém, bez vypard kyselin apod.
Musi byt umistény na dfevdnych podlofkdch jednotlivé. Skldddni volnych h¥ideld
ne sebe se nedoporufuje, Z divodu dynamického vyvdieni hifdeld nesmi byt Jednotlivé
souddstl zamdnovdny a nesmi dojit k podikozeni vyvalovacich tdlisek.

Opravy spodovaciho hiidele

S5loZité 81 opravy je nutno pPenechat autorizované opravnié. Pljde tedy vét&inou o
vyménu tésnicich kroufkdl nebo o vyménu kiiZovjich Sepl. Pfed rogebrénim je nutné
zikontrolovat,eda jednotlivé mouddsti jsou vzdjemnd ownadeny. PPL opdtné momntdEl je
tfeba dbdt, ahy viechny souddatky ee dostaly na pivodni misto.

PFiL rozebirdni se postupuje tak, e nejdPive uvolnime Zrouby vilka lofisek.

Vndjsl vidlici s pFfirubon gejmeme spolednd s dplnym kiiiovym Zepem tak, Ze u
wnitinich vidlic vyjmeme poklepem pouzdra vnéjaich loZisek. Po vyjmuti starého
k¥{fového Zepu a pfed montdfi nového je tieba pfekontrolovat dosedsmel plochy védlco~
vé i &elni na vidlioi, zda Jsou ber poiikozeni & bez otiepl. Pourdra novébo dplného
k¥ifového Sepu je tfeba zbavit konzervadniho prostiedku, PPl viméné tésnicibo
kroufku je tPeba vyménit zdroveR plechovy kryt, ve kterém je kroufek zalismovdn.

Po montdZl se h¥idel diklaednd promafe, Takio opraveny n¥idel je tfeba dynamiocky
vyviiit.

Néprevovd plevodovika WKR 16

&) Magdni
Prevodovia se plni sutomobilovym pPfevodovym olejem FP 90, Sprdvaou visku hla-

diny urduje okraj otvoru naldvaciho hrdla, kiteré je v zadnim dilu pFevodovky
(obr. 95-006), Protofe dostatednd mnofatvi oleje je dilefitou podminkou spolehli-
vého provozu pievodovky, musi sestav oleje denné kontrolovat s podle potieby
doplnovat,

Ole] je tieba vypoudtdt po jizds, dokud je teply, sby odplavil ze skiind

v3echny nediptoty. PPl kefdé vimdnd oleje je tfeba olistit megnetickou vypustnou
zdtku & zkontrolovat prichodnost odvzduifovade a v pFipadd potfeby prodistit
Jeho otvory, maznici na konzole promazet vedeni pejlstné zdpadky tukem 4 00,

Do oka pro Sep pistnice Fadiciho vdlce nakapat trochu oleje PP 90,

Pneunaticky Fadioei védlec nevyaduje v provozu zviddtni ddribu. Prohlidke a ma-
zéni se provede p¥l velké opravé (V) pPevodovky, t.j. po ujeti 48 000 ai

72 000 ym, p¥i stPedni opravdé (5) pPevodovky, to je po ujeti 96 000 a¥

144 000 km.

K tomuto ddelu je nuitno védlec vymontovat, romebrat, vydistit s prohlédnout
tégnici manfety, zds nejasou podkozeny, PFL zpétné montdZl se wmusi maniety

a voltinmi 8inné plocha vdlce nat#it slsbou vretvou nemrznouciho tuku

Cyatim 201, Platény kroufek ve viku vdlce se napusti olejem. Po montdfi ge
vilce vyzkouBi na tdpnost.

b) Bi3ténd
Pi#4 Gifténi pPevodovek od vadj¥ich neBlstot s také pFi celkovém Siliténi

pojezdu je nutno dbdt, aby Sistici prostfedky nevnikly labyrintovymi téoné-
nimi a8 odvedudnovadem dovnit# skiind.
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o) Montd# pPevedoviy

Poplsovdny jsou jen ty idkony, které jsou ménd bd3nd, PPl montdii pfevodovek

Je nutno pracovat s nejvétdi pedlivosti.

Délici roviny sk¥ind musi byt zbaveny zbytkd starého tésniciho tmele (obvykle

se smyvd lihem}, Je tieba prezkoufiet prichodnost cdpsdnich kandld,

¥ontované souddsti musi byt zbaveny nedistot a osudieny. Souddeti, ktexd by svim

poskozenim mohly ohrozit spolehlivy chod pFevodovky, nesmi byt poufity. Souddsti

kluznd uloZené a drdZkovéni pFesuvné spojky je nutno pii montdii potfAt olejem.

LoZiska se nasazuji za tepla. Je vhodné je ohfivat v olejové lézni na teplotu

max. 80°C. U vdleSkovych lo¥isek je tieba dbdt, aby nedodlo & wAmdnd wnitinich

krouZkd,.

Vnéjsi kroufky kulilkovyoh loZisek s kosodhlym stykem musi byt axidlnd sevieny

vikem, Délka osazeni vika musi byt o 0,1 - 0,15 mm vétSi ne¥ vzddlenomt meszi Selnd

plochou pousdra a lofiskového kroufku. P¥i mdfeni musi byt wmdjsi loffskové kroui-

ky sevieny pFipravkem {(obr. 95-009).

Dfive nef se sefizuje zdbdr ku¥elového soukoli, je nutno sprdvné nastavit axidini

vili ve dvojici vdledkovych loZisek NJ 232 na ndpravé. Vile mf byt v rozmesi

0,2-0,5 mme Ndprava se viemi namontovanymi dily je usazena v pfednim dile sk¥ind,

ovrdcendm p¥i wontdZi hrdlem dolid. Pomoeil timend jsou vike poz. 12 & 13

obr. $5-007 pFitaZena v radidlnim sméru k sedim ve skiini., Viko pozs 12 je zéroven

pfiteZeno axidlné ke sk¥ini. Mezi pFirubom vika poz. 13 a sk¥ini se ponechd

megera asl 7 mm. Z}isti se hodnota sxidlni vile ndpravy vzhledem ke akiini.

Tloudilka pod vikem poz. 13 se stanovi odedtenim hodnoty naméfené axidlni viile,

zmendend o 0,2 - 0,5 mm, od S{Fky mezery mezi prirubou vika s skiini.

PPa: Mezi pPirubou vika poz. 13 a sk¥ini je nastavena mezera 7,2 mm. Axidini wile
ndpravy vidi sk#ini byla nsumdfena 1,3 mm. Tiouktka podlofky pod vikem poze 13
bude tedy 7,2 ~ (1,3 ~ 0,2 ~ 0,5) - 6,1 ~ 6,4 mm,

Je tdeba, aby ob¥® dosedmci plochy upravend vymezovacimi podloZkami byly rovnob&Zné.
Po pefizeni axidlni vile ndpravy lze do hrdla ak#iné zasunout pouzdro s kuZelovim
pastorkem a Jjeho uloZenim., Poloha zdbdru kuZelového soukoli je déna tloudtxami
vymezovacich podloZek pod pFirubou pouzdra kuielového pastorku a pod taliFovymi
koly.
PE{ meFizovdni zdbshu je nejlépe postupovaet takto:
Pod talifovd kola se daji pomocné broudiené podloiky o tlowdlce asi 5,5 mm. Telifovd
kola se zasouvaji nebo vysouvaji ze zébéru tak, Ze se oddaluji nebo pfiblifujd
vika poze 12 & 13 ke skifini. Ob& vike jsou op#t radidlnd pritafena ke gkiini pomoo-
nymi t¥meny.
Spréavny zdbdr kol v pfevodovee se posusuje podle otiskl zubl pestorku (natiengch
fidkou, dobie kryjici barvou) ns subech ialifovéholola (obrs 95-010).
U kol, kde nevychdzi otisk na obou bocich zubi stejnd dobry, je tieba zdbdr sefi-
dit tak, aby otisk byl lepSi na zdbdrové strané, t.j. ne vypouklém boku zubu
talifového kola.
Bodni vile v ozubeni se geiizuje na 0,3-0,4 mn. Po sePizeni zadbdru a vile v kufe-
lovém poukoli se dosedi vymezované podloiky konedné tloustky. Tlous¥ka podlokky pod
p¥irubou pouzdra kufelového pastorku se stenovi odméfenim. Potfebnd tlouslke pod-
loZek pod teliFfovymi koly je ddna rosdilem rozmérd pomocné podlofky a apdry meszi
pfirubou vika s sk¥ini ne p¥isluiné strané.
PF,: TlouStke pomocnfch broufienych podloZek pod teliFovym kolem na strend vika
poze 12 je 5,5 mm, Po sefizeni z4bdru a vile v ozubeni byls namdfend Hivfka
spdry meszi vikem pozs 12 a sk¥ind 1,7 mme PotFebnd tioudlka vymezovaci
podlofky Je 5,5 « 1,7 = 3,8 mma

Piiruva pro kloubovi hiidel

PPiruba je ulofena s piepshem na hifdeli kuZelového pastorku ns kuZelové plode
1:30. S5vérny spoj je uszplisoben pro demonté? tlekovym olejems
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d)

Montd? pFiruby

Pred montdZi je t¥eba pedlivé zkonirolovat oba 4ily. Okraje funkénich ploch a
drdZek pro p¥ived oleje musi byt bez ostrych hran.Hrubdi ryhy a stopy po obrdbéni,
které sdhaji ai nalonec lisovanych ploch, nejaou v Zddném piipadd p¥ipuatné, protoie
Jsou pFidinou unikdni oleje pFl demontdZi.Ostré hrany z vyroby nutno ol atranit
Kufelovitost lisovanych plech wusi souhlaslit. Ovéii se zkoulke na barvu. Plochy
vk neemi byt vzdpmmé pFizplsobeny zabrufovdnim nebo zadkrabovdnim, Dily aepoje
musl po lehkém nasunuti zaujmout pPedepsanou vychozi polohit, sby po nalisovdni
bylo dosaZeno poZadovaného pPesshu, Pied vliastnfi montd#i musi byt lisovaci plochy
P4dnd ofibtény, odmastdny a osudeny.

Montdf spoje se provadi za tepla po suchém ohievu v elektrickéd peci e regulaci
teploty. P¥{rubu je piipustné ohFdt max. nma 250°C.

MontdZ a seiigeni Fadiclho vstroji

Redici vidlice se zamontuje do zadniho dilu skiiné s piezkoudi se, zda se

v lofiskdch volnd pootddi a zda kameny maji sprdvnou vySkovou polohu vidi vénol epojky.
Namoniuje se dhlovd pdka a zajibtovaci zafizeni,

Serizeni Fadioiho dstroji provede se nejlépe na ugavienéd skfini. PPed uzavienim
akfind ge zkontroluje zalisténd viech Sroubd uwniti skiiné,

Je nutno dbdt ns dosafeni dokonaléd tésnosti akiind., Délici plochy skiind a domeda-
¢l plochy vik se natfou pied uzavirdnim ek¥iné tdsnicim tmelem a apojoveci &rouby

se rovnomérnd utdhnou a pojisti piisludnfui pojistkami.

Konzols i Fedici vdlec meji ovdlné otvory pro piipevmoveci Brouby.Konzola s uptavi
na sk¥ini tek, aby vénec spojky byl pii obou svich krajnich polchdch (p¥l zZmpadlé
vypruZenéd zdpadce v piisluliném vifezu ihlové pdky), stejné zasunut do vanit¥niho
ogubeni pFislulného talife, Polohu vénce lze aledovat nahlifeciml otvory v piednim
dile sk¥in#. Po utafeni Aroubd se poloha konzoly zajisti koliky.

Pneumaticky vdlec md zdvih omezeny nardfkami uvniti vdlce. Na konzole se ustavi tak,
aby jeho krajni polohy souhilasily s krajnimi polohami Fadici vidlice.

Jeho poloha ae zajisti rovndi Xoliky.

Zabinhdni pievodovky

PFevodovka se zabihd na stavu pFi chodu neprézdne po dobu 5 bodin p#i podtu

otdéek vatupniho h¥idele asi 1000 ot/min (2,5 hod v keidém sméru otddeny ndpmry).
Xontroluje se tésnost skiind a teplota sk#inéd, zvlésté v mistd loZisek. Teploia
oleje ge mid pii zabihdnd uetdlit max. na hodnoté 50°C nad teplotu okolie

Puk se pPevodovka zabihd pHi béhu naprdzdno pil otddkdoh vetupniho hiddele asi

2000 ot/min po dobu 15 min. V tomto pFipadd nesmi teplota oleje piesdhnout 60°C

nad teplotou okoli.

ProvéFi se téi funkce Faediciho & zajifitovaciho zaFfiveni. Po zabihéni se olej vypusti
8 skiih se napini proplachovacim olejem, nechd me biiet asi 5 min, a ole) se vypusti,

Demontd¥ pFevodovky

Po vypudténi oleje se prevedovks odisti, Uvolndnim Broubd u piiruby vstupniho vika

a pomoci dvou odtlatovacich Sroubl, kterd se Sroubuji do piiruby pouzdre kulidkovych
lo¥isek, se vysune s vyjme kouwpletni kuelovy pastorek. Vshledem k tomu, ¢ pPevodovd
gkiii je délend ve svislé rovind, je uSelné pro dalsi demontd# ski¥if ustavit na vhod-
ném podstaveil hrdlem pro uloZeni kuZelového pastorku smérem dolil.

Po uvelnénf Broubd stshujicich pledni a zadni dil sk¥{nd & Sroubl na vikdch se

zpdni d4il skiind uvolni pomooil dvou odtlafovacich Sroubl a sejwme se, Pied vyjuatim
népravy Je nutno odmontovat kryci kroufky u tésnici spdry na pravém a levém vikue
Niprava s talifovymi koly & s viky spolu s lo#isky se vyjme tak, Ze p¥i zdvihdéni
népravy jefdbem se soudasnd oddaluji od stfedu talifovd kola tak, aby prodls kolem
oka pro vileSkové loZisko kuZelového pastorku v piednim dile wskiind,.
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DemontdZ pFiruby pro kloubovy hitidel

PF1 demontdZl se poufivd tlakového oleje. Zdrojem tlakového oleje je injektor
(ferpadlo) SKP. Injektor se sadroubuje do drZdkn, ktery se pevnd uchyti, napf.

ve svirdku (viz obr. 95-011). Olej se pPivddi vysokotlakou trubkou se Sroubenim

do vyvrtu, vedouciho do speje. Vivrt je oznaden na &ele hiddele pastorku &iglem 1.
PF1 demonté®i je nutno poudit pFipravku podle obrs 95-012. (Poufivdn té% u pie~
vedovek typu NK & NP.) Po pfisroubovini vysckotlakd trubky se zadroubuje do zdvitu

v ose hiidele BSroub piipravku a po jeho utafeni se matici pFitdhne pFipravek

pevné k pfirubd. Pak teprve se zadne do spoje tladélt oleje. Jakmile olej prolind
agpdrou mezi funkénimi plochami apoje, je nutno povolit s uvolnit matiol a goudasné

3 tou se uvolhuje také piiruba, V piipadd, Ze pFiruba nesleduje hned od poddtku pohyb
piipravku, je nuitno pokradovat v Serpéni oleje a pifl malém odatupu pPipravku od
pfiruby poklepat na p¥irubu, aby se sndze uvolnila.

Je nevhodné poatupovat pFl demontd#i piiruby tim splisobem, Ze se mezd pFipravkem

a pFirubou ponmechd velkd vzddlencst, v takovém pPipadé se miZfe pifiruba ndhle uvol-
nit p#i nelplnd promazanych funkdnich plochdch apoje & ty se mohou pofkodit. Demonto-
vat piiruby bez zdchytnédho piipravku je nebeszpedné, a proto nepdipustné. PPiruba se
totiZ miZe velmi prudce uveolnit, odletdt znadné daleko od hiidele a zplsobit

tiraz nebo dkodu.

Demontd¥ loZisek kuZelovdho paptorku

Dvojiecl kulidkovych lo¥isek s kogodhlym stykem lze sejmout po demontdfi pFiruby pro
kloubovy h#idel, UZije se rovndi tlakového oleje, Olej se pidivddi otvorem &, 2

v Gele h¥idele, Stehovdkem uchycenym za p¥irubon pouzdras se stédhnou obd loiiska

za pfivodu tlakového oleje zoulasné. Pro usnednéni demontdfe vnitimibo krouZku
vdledkového loEleke jsou v osazeni na kufelovém pastorku vyfrézoviny dva protilehlé
vytezy pro stabovdk. Schéma valivych loZisek Je na obre 95-013.

Dementd# talifového kola n lodipek na ndpravd

P¥L vyménd loZisek na ndpravé nebo pii vyménd talifového kola je ti¥eba sledovatl na
p¥idudné strand kotoud z ndpravy.

PFi viméné talife neni tiebs demontovat lofiska. TaliFové kolo s nédbojem a vikem

8 kulidkovym lofiskem se jako celek sesune 2 ndpravy. PPL snimdni obou taliFovyoch kol
je nutno dbdt na to, aby ndboje a daldi souddsti,kterd tvofi jeden celek, se p¥l
opdtné montdZi dostaly na své pivodni wmisto a nedoBlo k zZdmdnd.

Voitini kroudly véledkovych loZisek, kterdé zdatanou na ndpravé, se demontuji staho=-
vékem. Pro uchyceni stahovdku p¥i demontdZi krouZku loZiska KU 1032,je na rozpérné
trubee nad lofiskem ndkrufek. Pro demontdZ wvndjsiho krouiku vdledkového lofiska

¥J 232 Jeou v ndbojl otvory, kteryui lze kroufek vyraszit.

fomocné mtroje
Klinové Femeny pomocnych atrodd

Klinové Femeny musi bt dostatednd napnuty, sby nedochdselo k jejich prokluzu. Silné
vypnuti Pemene sni¥uje jeho Zivotnost. Remeny maji bft napnuty tak, aby p¥l stla-
teni Pemene palcem 98 N (10 kp) silou klesl tento o vysku priifezu Femene,

Je-11 t¥eba, provede se napnuti Fewenl pomoci napinacich Sroubd posuvem pomocného
loZiska nebo generdtoru, po pFedchozim uvolndni upeviovacich Hroubi.
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5¢96.02 MontdZ o demontd? pomocnyoh s¥roid (obr. 96-001)

DemontdZ kompresoru a generdtorn z rdmu pomoenych gtrojd se provede po pFedchozim
uvolnéni upeviovacich Sroubl, posunutim pomocného lofiska a generdtoru ke kompresoru
a sejmutim sedml klinovych Femenfi, PPedtim je nutno demontovat kloub. hitidel , aipojit
od kompresoru saci a vystupni veduchové potrubi a pPivodni kabeldl ke generd toru.
PP montdZi pomoonfch stroji je nutno b4t na to, aby Yemenice atrojd byly aoucsé

& hiikle rovnobéind. Po dotafeni piipevpovacich Sroubd musi byt klinové Femeny
napnuty .

5.96.03 Spojeni pFevodovky 2MT0 n motorem ML 634 (obrs 90-014)

Prevodovka je spojena piirubové ne motor prostPednictvim mezikusu. Na ménidi je p¥i-
p¥ipevnéna atFedici p¥iruba s undSedem wdnile,

Stfedicl priruba zepadd do setrvadniku motoru a undded je pEipevnén Septi Srouby ua
Selo setrvadniku, Tim je zaruSeno spojeni motoru s kolem Serpadla ménile.

Fiiatup k pFipevhovacim Sroubldm uni3ede je otvory v mezikusu, kterd jsou zakryty
vidky.

PPed demontddi je mutne odpojit piivodni kabel k elektrické vystroji, odpojit klou-
bovy hiidel. U silové regulace je tieba odpojit tdhlo.

Vlestni demontdf plevodovky od motoru je vyhodnd provést af po demontd’i celdho trakd-
niho agregdtu z vozu. Otvorem v mezikusu se provede odpojeni unédede od metrvedniku
motorus Motor musi byt pfed povolenim Sroudld na pFirubé mezikusu pedlivé vypodloden.
Rownéi prevodovka musi byt vypodloZena nebo spolehlivé savisena, aby nedofilo k pokoze—
ni styénych ploch nebo stiedfci piiruby.

Hutno dbdt na to, aby odddleni pPevodovky se délo ve sméru speledné osy o motorem.
KentdZ se provéddi opainym zplsobem. Spojovaci ¥deti nutno #ddné dotéhnout, piip.
zajistlit proti povieni, Demontd? a montédf pFevodovky ne motoru v zavdzaném atavu je
nédrofndjsi a nezaruduje dostatednou kvalitu praci. Tento zpdsob montdie a demonté¥e
Je proto tfeba omezit jen na vijimednd pFipedy.

5.96.04 Vyvdzdni husoihe soustrojfl

Pevné spojeni naftového motoru s hydromechanickou pievodovkou v jeden ocelek a

zavédenl tohoto moustroji na tHech pryfovych allentblocich umc¥nuje snadnjm zplsoben

vyvdzdn{ hneciho soustroji z vozu a zpdtnou montdi do vosu. Jednoduchy zpiisob vyvdzdni

hnactho soustrodi je pomoci hiife, Neni~-li h¥i% k dispozici, spustime hnaci soustrui

na pomoeny vozik a nuino pak zvedat cely motorovy Wiz na Styfech Broubovich zvedaciochs.

Fostup prédce p¥i vyvagovdni hnaciho soustroji:

1. 2 moteoru-a-pFevodovky se vypusti olej, nejlépe po provesu, kdy je prohidtf.

2+ Odpojf me kabely baterid,

3« Otevie se ventil na vyrovndvaci nddrZi s vypusti se chladici voda 2 motoru a
chladide,

4. 0d pPfevodovky me odpojl tlakové hadice rozvodu oleje, olej % badlc se vypusti
do Gisté nddoby. Hedice se zaslepi zdtkami,

5. 04 Zerpadla hydrostatiky se odpoji tlakové hadice. Hadlce se zaalepi zdtkami.

6. 0d motoru a pFevodovky se odpoji tlakové hadidky piivedu oleje k vyailaltm
tiaku,

Te Odpoji se kabel spousidde, kabel tachoalterndtoru, w pPevodovky se povoli avorkov-
nice a uvolni kabel el. ovldddni,.

8. Odpoji se tdhlo amkcelerace.

9. Odpoji se vodni potrubl, saci s vyfukové potrubi, palivové potrubi.

10, Uvolni se kloubovy h¥ide)l ndhonu ndpravové piFevodovky a h¥ide) ndhonu pomocnych
strojl. Obs hiidels se po uvolnéni zatlafi od motoru a zajisti proti spednuth

11e Uvolni me lanové zdvéay.

12+ PPekontroluje se, zdas je motor uvolndn,
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13e Hnaci goustroji se pFizvedne tak, Ze e uvolni silentbloky v zdvésech.
Vyadroubujd se &rouby, kterymi jsou pi#idroubovdny z4véasy spodku na konzolu

spodku.
Zavdzdni hnaciho soustroji do vozu pe provédi opalnym zplacbem jako vyvdzmdni.

PPi manipulacl & hadidkami rozvoedu oleje hydrostatilky, pfevodovky a motoru je
nutno zachovdvet naprostou Eistotu, aby nedodlo ke znedidtdni oleje mechanickymi

nedéiptotani.
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