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Technickd zprava

1. ZAKLADNI UDAJE O MOSTNIiM OBJEKTU

Stavba:
Objekt:

Stupeii dokumentace:

Objednatel:

Spravce mostniho objektu:

Vlastnik mostniho objektu:

Projekt stavby:

Projekt stavebniho objektu:
Odpovédny projektant objektu:
Kraj:

Obec:

Katastralni iizemi:
Povéreny obecni utad
Trat:

Tratovy usek:

Defini¢ni usek:

Staniceni:

Poloha objektu:
Piekonavané piekazky:
Tratovy usek:

Defini¢ni usek:

Dotcené parcely:

"Oprava mostt na trati Hlubocky — Domasov — most v km 17.790"
SO 01 Most v km 17.790

dokumentace pro opravné prace
Z hlediska smérnice g. . SZDC ¢.11/2006 - DPS

Sprava Zeleznic, statni organizace
se sidlem: Dlazdéna 1003/7,110 00 Praha 1 - Nové Mésto

v zastoupeni: Oblastni feditelstvi Olomouc, Nerudova 1, 772 58
Olomouc

Sprava Zeleznic, statni organizace
Oblastni feditelstvi Olomouc, Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Sprava Zeleznic, statni organizace

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s
Legionatska 1085/8, 779 00 Olomouc

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Ing. Petr Hanzlik

Olomoucky

Hlubocky [502146]

Hruba Voda [648591]

Hlubocky

310 Olomouc — Opava, Rymatov — ValSov

2191 Olomouc hl. n. (m) (O. hl. n. Bélidla v¢) - Krnov (mimo)
26 Hlubocky — Hruba voda (most v km 17,790)

Eviden¢ni km: 17,790
Sira trat’

Vodni tok - Bystfice

2191 Olomouc hl. n. (mimo) — Krnov(mimo)

26
1182 Sprava zeleznic
1174/8 Sprava zeleznic

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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2. TECHNICKY POPIS DOSAVADNIHO STAVU OBJEKTU

2.1 ZAKLADNI UDAJE
Charakteristika objektu:

Statické puisobeni:
Prevyseni:

Sikmost mostu:

Pocet koleji na mosté:
Zelezni¢ni svriek na mosté:

Smérové poméry:

Sklonové poméry:

Tratova rychlost:

Kategorie Zelezni¢ni traté z pohledu mostii:

Trat’ova tiida zatiZeni:

Zatizitelnost mostu:

Trakce:

2.2 POPIS OBJEKTU

Zelezniéni trvaly most pies feku, tramova
betonova piedpjata konstrukce o jednom poli.
Most smérové v pfechodnici a pfimé, most ve
stoupani, Sikmy, s neomezenou volnou vySkou
Spodni stavba je masivni betonova

s rovnob&znymi a Sikmym kiidly.

Prosté pole

D = 14 mm (v ose mostu)

prava

1

Svriek S49 , bet. prazce SB5 + podkladnice — ZS4

Most v pfechodnici (oblouk R = 282 m, D= 106
mm)

kolej stoupa 11.438 %o

70 km/h, na mosté 60km/h
3.

C3

7, 71=0.98 loZiska, Z; ,7;=0.95 pri¢na spara
(smyk) — mezi prefabrikaty, cca ve 1/3 rozpéti

neni

Mostni objekt z roku 1967 pievadi zelezniéni trat’ Olomouc - Krnov pies feku Bysttici v Hrubé
Vodé u Olomouce. Jedna se o dvojici dodate¢né piedpjatych prefabrikovanych nosnikti KT21
s postrannimi prefabrikovanymi fimsovymi konzolami.

Na fimsach je osazeno nevyhovujici dvoumadlové zabradli vysky cca 1.00m, zalité do kalichti fims.

Izolace neplni svou funkci.

Navrh hodnoceni stavebniho stavu objektu je K3/S2 dle protokolu o podrobné prohlidce z roku

2019.

Duivodem hodnoceni K3 je:

e degradace betonu a obnaZena betonaiska vyztuz
e trhliny s prisaky vody a vyluhy pojiva
e silna koroze lozisek a pomalé rozpadani vlivem platkové koroze pevnych i pohyblivych

lozisek
Duivodem hodnoceni S2 je:

e znaén¢ zavlhly beton s prusaky vody
e trhliny s prisaky vody a vyluhy pojiva
e zneci$tény a degradovany povrch tlozného prahu

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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2.2.1 Nosna konstrukce

Nosnou konstrukci mostu tvoii dva soubézné dodatecné predpjaté prefabrikované nosniky KT-21.
Nosniky jsou sepnuty ze tii dilti (5.93+8.96+5.93) m , pficné spary jsou tloustky 40 mm. Podélna spara
mezi nosniky slouzi k odvodnéni kolejového Zlabu mostu; mezi nosniky v mezete je zavésen
odvodnovaci zlab vyustény do vodotece. Pficna spara (ukonceni NK) je piekryta prefa tvarnici a
pfetazena souvrstvim izolace. Vzhledem k Sikmému kiiZeni s fekou jsou prefabrikované nosniky vici
sob¢ podélng posunuty o 1.165 m. Nosniky jsou na opéry ulozeny pomoci ocelolitinovych lozisek. Pevna
(stolicova) loziska jsou na olomoucké opéfe a posuvna (valcova) loziska jsou na krnovské opéte. Podél
vnéjSich okraji mostu jsou na konstrukei ptipevnény prefabrikované konzoly. Pfi¢né spary mezi
jednotlivymi dily konzol jsou vyplnény maltou.

2.2.2 Spodni stavba

Spodni stavbu tvori dvojice betonovych plosné zaloZenych tiznych opér. Olomoucka opéra plni
funkci zarubni zdi (zafez), krnovska opérné zdi (nasep). V misté ulozeni NK je Zelezobetonovy prah,
vysky cca 0,8 m. Sitka opér je cca 3.2 m a vyska opér je dle archivni dokumentace cca 5.2 (olomoucka) a
cca 6,5 (krnovska). Zavérné zidky byly provedeny jako staveniStni prefabrikat, u obou opér jsou

vvvvvv

ocelového mostu.

Kiidla u olomoucké op€ry jsou rovnobézna kamenna. Svahové kuzely vlevo i vpravo sypané. Na
opéru vlevo 1 vpravo navazuje zelezobetonova navodni zed'.

Kfidla u krnovské opéry jsou Sikma, svahova betonova. Svahy za kiidly vlevo i vpravo sypané.
V ktidle vpravo je prostup DN 200 mm pro odvodnéni rubu opéry.

Rimsy na zavérnych zidkach mostu jsou ZB. Zabradli dvoumadlové z L profil, zabetonované do
kapes fimsy.

2.3 DOSAVADNI INZENYRSKE SITE NA OBJEKTU A V JEHO OKOLI

Na mosté v kolejovém lozi vlevo dle vyjadieni spravce vedou ve stavajicim Zlabu kabely CD-
Telematika a SSZT Olomouc.

2.4 VYSLEDKY PRUZKUMNYCH PRACI

Byl proveden pouze stavebn¢ technicky pruzkum, ktery ovéril tloustku olomoucké opéry, kvalitu

vvvvvv

na zakladé protokolu o podrobné prohlidce mostu z r. 2019. Viz ptiloha TZ.

Byla provedena:

- vizualni prohlidka projektantem

- fotodokumentace stavajiciho stavu

2.4.1 Geologické a geotechnické podminky

Geotechnicky pruzkum nebyl provadén z divodu charakteru terénu v okoli mostu (skalni zafez).
Dale byli v projektu interpretovany podklady z projektu skuteéného provedeni z doby vystavby mostu.
Stavajici zplisob zaloZeni se neméni.

2.5 STAVEBNI STAV OBJEKTU

Stavebni stav objektu byl stanoven na zakladé protokolu o podrobné prohlidce mostu 2019 viz
priloha TZ.

Navrh hodnoceni stavebniho stavu objektu K3/S2.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 6
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3. ZDUVODNENI STAVBY

Objekt je soucasti stavby "Oprava mostl na trati Hlubo¢ky — Domasov", v ramci které se fesi
opravné prace na dvojici samostatnych Zelezni¢nich mostech v ev. km 17.790 a v ev. km 20.907.

Jedna se o opravné a udrzovaci prace spravce mostnich objektli pro zvyseni bezpecnosti a plynulosti
provozu na trati, na zaklad¢ oprav poruch popsanych v protokolu o mostni prohlidce. Soucasti opravy
mostnich objektl je také tprava geometrie polohy koleje v daném tseku trati dle podkladd dodanych od
SZG viz SO 02.

3.1 ZDUVODNENI A ROZSAH NAVRHOVANYCH OPATRENI
Vzhledem k tomu, Ze:
- stav objektu je hodnocen K3/ S2 (2019) viz ptiloha TZ
- nevyhovujici konstrukéni feSeni zabradli

Je navrZena oprava objektu, ktera zahrne:

zvednuti nosné konstrukce a

odstranéni stavajici izolace a provedeni nového SVI

- nové odvodnéni podélné spary a rubti opér.

- nové kobercové mostni zavéry v pri¢nych sparach, ¢asteéné v podéIné spaie u opér.
- ocCisténi nosné konstrukce, spodni stavby a odstranéni vegetace

- sanace nosné konstrukce a spodni stavby

- nové tiimadlové zabradli vySky min. 1.10 m

- vyména lozisek

Rozsah opravnych praci na stavebnim objektu SO 01 byl fadn¢ projednan na vyrobnich vyborech.

3.2  VAZBA NA VYHLEDOVE ZAMERY

V dot¢eném uzemi nejsou vyhledové zaméry, které by ovlivnily opravné prace na moste a jejich
rozsah.

33  BUDOVANI MOSTNIHO PROVIZORIA
Neni potieba, prace budou probihat pii ve vyluce koleje trati.

4. PODKLADY
1. Archivni dokumentace mostu, OR Olomouc
Stavebnétechnicky pruzkum, GeoTec-GS a.s., 2019
Vlastni méfeni zpracovatele a fotodokumentace, 2019
Podrobna prohlidka mostu, SZDC 2016, 2019
Vseobecné technické podminky a zvlastni technické podminky zadavatele,

Diagnostika Most v km 17,907 TU 2191 Olomouc - Krnov (Hruba Voda) 2018

AN

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 7
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5. TECHNICKY POPIS NOVEHO STAVU OBJEKTU

5.1 ZAKLADNI UDAJE

Charakteristika objektu: Zelezniéni trvaly most pies feku, tramové
betonova piedpjata konstrukce o jednom poli.
Most smérove v pirechodnici a pfimé, most ve
stoupani, Sikmy, s neomezenou volnou vyskou
Spodni stavba je masivni betonova
s rovnob&znymi a Sikmym kiidly.

Statické piuisobeni: Prosté pole
Rok vystavby: 1967
Udaje o mostnim objektu:
uhel kiizeni: 60.79°
vyska mostu: 6,27 m (niveleta temena kolejnice nad tokem.)
volna vyska pod mostem: 4,15 m (dno koryta)
stavebni vyska: 2,12 m (vztazena k niveleté TK)
svétlost otvoru: kolma 15,86 m, §ikméa 17,75
rozpéti mostu: 20,0 m
délka nosné konstrukce 20,90 m
délka premosténi: kolma 15,86 m, §ikméa 17,75
délka mostu: 28,06 m
Sifka mostu: 5,82 m
volna Sifka od osy koleje (od zabradli): Min 2.5+0.125 vlevo, min 2.5+0.125 vpravo
podélny sklon NK: stoupa 13,8 %o (podhled nk)
Pocet otvori: 1
Sikmost mostu: prava
Pocet koleji na mosté: 1
Zelezni¢ni svriek na mosté: Svrsek 49 EI, bet. prazce + podkladnice — ZS4
Posun koleje: 28 mm vlevo (v ose mostu), proménliva max 48
Zdvih koleje: mm
+58 mm
Smérové poméry: Most v pfechodnici (oblouk R = 282 m)
Sklonové pomeéry: kolej stoupa 11.438 %o
Trat’ova rychlost: 70 km/h, na mosté 60km/h
Kategorie Zelezni¢ni traté z pohledu mosti: 3.
Trat'ova tiida zatiZeni: C3
Zatizitelnost mostu: Z1171=0.95 pri¢na spara mezi pref. (smyk)

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 8
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Trakce: Neni

5.2 POPIS TECHNICKEHO RESENI

Bude provedeno zvednuti NK na podpérné skruzi. Stavajici ocelolitinova loziska se nahradi za
kalotova, ktera se osadi na nové lozné blocky. Provede se nové odvodnéni podélné spary i rubti opér.
Osadi se nové kobercové mostni zavéry. Bude provedena sanace nosné konstrukce a spodni stavby
mostu. Jednotlivé ¢asti jsou popsany v jednotlivych kapitolach.

5.3 NAVRHOVE PARAMETRY

5.3.1 Navrhové zatiZeni
Dany tratovy usek je fazen do 3. t¥idy celostatnich trati normalniho rozchodu dle CSN EN 1991-
2/74 a ,, Kategorie zZeleznicnich trati z hlediska mostii* konven¢niho Zelezni¢niho systému (CR) SZDC.

P1i prepoctech stavajicich konstrukci se uplatni model zatizeni LM71 dle Metodického pokynu pro
urcovani zatizitelnosti Zeleznicnich mostnich objektii. Prechodnost stavajicich konstrukci byla stanovena
pro tfidu zatizeni C3/60 km/h.

U tohoto SO byl ptepocet stavajicich konstrukei proveden. Viz ¢ast staticky prepocet

5.3.2 Prostorové uspoiadani na mosté
Most se nachazi v §ife trati, kolej je v pfechodnici a piimé (polomér oblouku R=282 m, pfevyseni D
= 106 mm, rychlost na most¢ je 60 km/hod. Na zaklad¢ toho se na mosté uplatni volny mostni prifez
VMP 2.5 dle CSN 73 6201 s rezervou 125 mm.

Pozadovana vzdalenost zabradli od osy koleje je 2.50 m + 0,125 m = 2.625.

5.3.3 Rozméry kolejového loZe

Obrys nutného kolejového loze je dan normou CSN 73 6201 (2008), je uvazovan vlevo i vpravo
2200 mm od osy koleje s rezervou 60 mm. Vyskove pak 510 mm od nivelety koleje s rezervou 40 mm
nebo 330 mm pod loznou plochou prazce dle vyhlasky ¢.177/1995 §18.

Minimalni tloustka kolejového loZe je nad mostnimi zavéry pod nepievysenou spodni hranou prazce
330 mm.

5.3.4 Prostorové usporadani pod mostem

Spodni stavba z{stava stavajici, svétlost mostu se neméni. Spodni hrana nosnikti nosné konstrukce
se tém¢éf neméni. Jde o posuny v fadech do 20 mm.

5.3.5 Hydrotechnické vypocéty
Prito¢ny profil se nezhorsil, hydrotechnicky vypocet nebyl proveden.

5.4 SANACNI PRACE
Technologicky postup sanacnich praci
- Priprava podkladu, mechanické odstranéni nesoudrzného povrchu.

- Otryskani tlakovou vodou a kfemicitym piskem. K tryskani na zkusebni plose ptizvat zastupce
investora, ptipadné projektanta.

- Ochrana ptipadné odhalené vyztuze - vicekomponentni povlakovy material s cementovym
pojivem, zuslechtény epoxidem na ochranu proti korozi.
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- Spojovaci adhezni mistek - cementova 1-komponentni malta modifikovana polymerem.

- Lokalni hruba reprofilace opravnou maltou - komponentni reprofilaéni malta s cementovym
pojivem, zuslechténa umélymi hmotami a umélymi vlakny, spliujici pozadavky CSN EN 1504-3 tiidy R2

- Jemna reprofilace (stérka) - 1-komponentni plo$ny tmel s cementovym pojivem zusSlechtény
umélymi hmotami, splitujici pozadavky tfidy R2 dle normy CSN EN 1504-3.

- Profiznuti a zatmeleni pracovnich a dilata¢nich spar - trvale elasticka 1-komponentni tésnici
hmota na polyuretanové bazi vyznacujici se velmi dobrou mechanickou a chemickou odolnosti.

- ochranny natérovy systém - bezbarva vodu odpuzujici impregnace.

Pro tucely projektu a rozpoctu byly sana¢ni prace rozdéleny do jednotlivych typu dle typu a
zavaznosti jednotlivych poruch.

sanace povrchu betonovych konstrukci

Sanace A - reprofilace bet. povrchii - povrchova tl. do 20 mm

lokalizace:

sanace se tyka téch ¢asti konstrukce, kde dochazi k poruseni kryci vrstvy betonu, ale poruSeni

nedosahlo Grovné vyztuze.

popis:

sanace se sklada z téchto operaci:

* odstranéni znehodnoceného betonu otryskanim vhodnym abrazivnim materialem

* diagnostika povrchu otryskaného betonu, beton musi mit po otryskani pevnost v tahu
povrchovych vrstev 1 ,50 mpa,
nesmi byt zkarbonatovan (ph ne mensi nez 9,5), obsahovat vice nez 0,4% chloridovych iontt
hmotnostné vici mnozstvi cementu, povrch by mél byt dale po otryskani bez trhlin vétsich
nez 0,3 mm.

* vlastni reprofilace pohledovych ploch, ktera zahrnuje vyplii nerovnosti vzniklych po

odstranéném znehodnoceném betonu, naneseni reprofilacni hmoty. Pfitom je nutné€ nanést

reprofilaéni hmotu s kolmym ukoncenim. (Nikoliv naneseni reprofila¢ni hmoty “do ztracena“)

Sanace B — reprofilace bet. povrchii - hloubkova tl. do 50 mm

lokalizace

sanace se tyka téch ¢asti konstrukce, kde dochazi k poruseni kryci vrstvy betonu do hloubky 50 mm.
popis

sanace se sklada z téchto operaci:

* odstranéni znehodnoceného betonu otryskanim vhodnym abrazivnim materialem

* diagnostika povrchu otryskaného betonu, beton musi mit po otryskani pevnost v tahu povrchovych
vrstev 1,50 mpa, nesmi byt zkarbonatovan (ph mensi nez 9,5), obsahovat vice nez 0,4% chloridovych
iontti hmotnostné vi¢i mnozstvi cementu, povrch by mél byt dale po otryskani bez trhlin vétSich nez 0,3
mm

* vlastni reprofilace, ktera zahrnuje vyplii nerovnosti vzniklych po odstranéném znehodnoceném
betonu, naneseni reprofilaéni hmoty v odpovidajici tloust'ce odstranéného betonu. pfitom je nutné
nanést reprofila¢ni hmotu s kolmym ukoncenim. (nikoliv naneseni reprofila¢ni hmoty "do ztracena")
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Sanace C - sjednocujici stérka - celoplo$na tl. do 5 mm
lokalizace

pokud neni uvedeno jinak sanace se tyka vSech pohledovych ploch. Zvyseni pasivace oslabené kryci
vrstvy betonu (karbonatace do 5 mm).

popis
sanace se sklada z téchto operaci:
* odstranéni znehodnoceného betonu otryskanim vhodnym abrazivnim materialem

* diagnostika povrchu (plochy bez sanaci) otryskaného betonu, beton musi mit po otryskani pevnost
v tahu povrchovych  vrstev 1,50 mpa, nesmi byt zkarbonatovan (ph mensi nez 9,5), obsahovat vice
nez 0,4% chloridovych iontli hmotnostné vii¢i mnozstvi cementu, povrch by mél byt dale po otryskani
bez trhlin vét$ich nez 0,3 mm

* celoplosna aplikace spojovaciho mustku

« vlastni celoplos$né pokryti stérkovou hmotou

Sanace D - injektaz trhlin

lokalizace

tento typ praci se pouzije tam, kde jsou trhliny $ir$i nez 0,3 mm

popis

injektaz se provede podle tp 88 staveb pk jako vypliiova pro trhliny v nk.
Sanace E — ochranny natér betonové konstrukce

lokalizace

pokud neni uvedeno jinak tento typ praci bude proveden na vSech pohledovych plochach. je
uvazovano provedeni plosného sjednoceni betonovych povrchii konstrukce.

popis
nanasi se na vyspraveny povrch. jedna se o uceleny systém véetné provadéni v pozadovanych
poctech vrstev. Natér je zvolen tak, aby zajisStoval minimaln¢ tyto funkce:

* ochranny povlak proti G¢inktim vyfukovych plyni dle ¢sn 73 6223

« protikarbonata¢ni schopnost vyjadienou difuznim odporem sd (co;) véts§im nez 50 m.
* hydrofobiza¢ni schopnost.

* zajisténi priniku vodnich par, diftizni odpor sd (h,0) mens$i nez 2 m.

* uzavieni trhlin do max. $itky 0,3 mm vcetn¢.

* barevné sjednoceni ploch konstrukce, a to jak na betonovém pivodnim podkladu, tak na podkladu
ze sanacni malty.

Odstin barvy ral fada 7000 Seda v odstinu betonu. detailni barevny odstin bude upfesnén investorem

Sanace povrchu kamennych konstrukci - sanace zdiva
lokalizace:

sanace se tyka ur¢enych pohledovych ¢asti kamennych konstrukei
(kridla)
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popis:

sanace se sklada z téchto operaci:

* odstranéni necistot a vegetace otryskanim vhodnym abrazivnim materialem
* vysekani malty ze spar na hloubku 70-100 mm (na neporu$enou maltu)

* vyfoukani spar stla¢enym vzduchem, provlh¢eni

* piesparovani kamenného zdiva cementovou maltou mc50

* o¢isténi povrchu tlakovou vodou

Pro sanaci povrchu nosné konstrukce bude nutno zbudovat pod mostem leseni, ptipadné bude
pouzito leSeni zavéSené na nosné konstrukci. Aby bylo zamezeno padu vybouraného materialu
(otryskaného betonu), tkaptim natérovych hmot apod. pod most musi byt provedeno konkrétni
technické opatfeni, napi. bezpe¢nostni zabrana.

Pred zahajenim praci na sanacich NK a spodni stavby bude za ucasti zastupce investora
provedeno tryskani na zkuSebni ploSe pro ovéireni maximalniho tlaku pro tryskani sanovanych
ploch.

Ve vykazu vymér jsou uvedena procenta z pohledovych ploch pro provedeni jednotlivych
sanaci. Po tryskani sanovanych ploch bude pFizvan zastupce investora a projektant a rozsah sanaci
bude piipadné upraven a potvrzen zapisem.

V technologickém postupu nejsou uvadény konkrétni komercni vyrobky. Vyse specifikované
hmoty a systémy dodavaji ve srovnatelné kvalité v§ichni renomovani vyrobci stavebni chemie.
Vybrany zhotovitel pouZije materialy dle vlastniho technologického postupu a zvyklosti dle vySe
uvedenych specifikaci poZadovanych vlastnosti a podminek pouZziti. Ve vSech pripadech v§ak musi
jit o schvalené systémy a musi byt aplikovany firmou s piisluSnym opravnénim a certifikaci.

5.5 NOSNA KONSTRUKCE

Po odstranéni konstrukce Zelezni¢niho svrsku SO 02 budou nosniky nadzvednuty. Na obnazené NK
bude odstranéna izolace v¢etné ochrany. Povrch bude otryskan tlakovou vodou, bude provedena sanace
podkladu pod izolaci. Rozdil mezi tvarem stavajici zavérné zidky a nosné konstrukce bude upraven
sana¢ni maltou. Na povrchu levého nosniku u OP1 bude proveden sana¢ni maltou protispad. Stavajici
kapsy zabradli v fimsovych prefabrikatech budou vybourany a nasledné vyplnény plasmaltou.

Na nosné konstrukci se provede sanace typu A, B, C, E.

U napojeni stavajicich betont a novych materialu bude vZdy pouZit spojovaci miistek dle typu
materialu.

U napojeni fimsové konzoly a nosniku se provede sonda (obnaZenim kapsy) a provéii se stav
kotevniho ptipravku. Misto sondy se uré¢i vizualni kontrolou po odstranéni izola¢niho souvrstvi (trhliny,
poskozeny beton,..) Celkem se provedou min. dvé sondy na kazdém nodniku a pofidi se
fotodokumentace.

V piipad¢, Ze obnazené kotveni bude vykazovat zvyseny korozni ubytek materialu v fadu mm,
provede se nova ukotveni. Do nosniku se provedou vrty @18 mm délky min 350 mm, do kterych se na
chemickou kotvou zakotvi nové oko z betonaiské vyztuze @16 mm.

Obnazené kotevni kapsy se fadné ocisti, opatii spojovacim mistkem a znovu se vyplni betonem
ttidy C30/37 XC3, XF3. Povrch musi splnovat pozadavky na izolace dle TNZ 73 6280.

5.5.1 Mostni zavéry
Na pricnych dilatacich se osadi kobercové mostni zavéry £30 mm.

U OP1 bude zavér padorysné zalomeny a bude piekryvat i ¢ast podélné spary mezi nosnikem a
zavérnou zidkou. V pripad¢ intenzivnéjsiho desté voda protece zavérem na zavérnou zidku, zbyla voda
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protece proti spadem k podélné odvodnéné spare pred zavér pravého nosniku. Podélna ¢ast zavéru
nebude namahana v piicném sméru proto, ze u OP1 je osazeno pevné lozisko.

U OP2 bude zavér prekryvat pouze pti¢né spary.

U obou opér bude spodni ocelova konstrukce vlozena do pfipravenych drazek na stavajicich
zavérnych zidkach. Na nosné konstrukce se provedou hrobecky ze sana¢ni malty pro vyrovnani
vyskového rozdilu. Kotveny budou do dodate¢né vyvrtanych otvorti v dobetonavce nosniku.

Zhotovitel dilata¢niho zavéru zpracuje vlastni vyrobni dokumentaci, ktera bude schvalena ob-
jednatelem a odsouhlasena projektantem. Vyrobni dokumentace bude obsahovat navrh tloustky ocelové
kryci desky, aby odolala tlaku kolejového loze. Zavéry budou v souladu s TKP 21B.

Dilataéni zavéry budou prevzaty odpovédnymi zastupci SZ, coz bude doloZeno zapisem.

5.5.2 Loziska

Stavajici ocelolitinova loziska budou nahrazena za kalotova loziska. Na kluzné plochy bude pouzit
material ultra high molecular weight polyethylene.

Loziska budou umisténa vzdy ctyii pod kazdym nosnikem nosné konstrukce. Pevna loziska jsou
umisténa na nizsi olomoucké opéte OP1. Na krnovské opéte OP2 jsou umisténa pti¢n€ pevna loziska.

Mezi horni desky loZisek a dolni pfirubou nosniki budou vlozeny klinové desky v nejten¢im misté
tl. 20 mm, které jsou soucasti dodavky lozisek. VSe bude se-Sroubovano pozinkovanymi metrickymi
Srouby.

V piipade, Zze vahadla stavajicich lozisek nebude mozné odstranit z konstrukce (byly osazeny do bednéni
v prefé a nasledné zabetonovany), je mozné ¢asti vahadel sefiznout.

Dolni tlozné desky lozisek budou pfisroubovany ke kotevnim deskam, které budou trvale ukotveny
ke spodni stavbé prostfednictvim spiahovacich trnil, zalitych polymerbetonem do kapes novych tloznych
blokil. Matice Sroubil v polymerbetonu musi byt zakryty vicky, aby byla zachovana moznost demontaze
Sroubil pii vyméné lozisek. Kotevni desky budou soucasti dodavky lozisek.

Sroubové piipoje budou zajistény proti uvolnéni vlivem dynamickych téinki Zelezniéniho provozu
dotazenim na 0,5 hodnoty utahovaciho momentu pro tfeci spoj.

Loziska budou podlita polymerbetonem o minimalni pevnosti 90 MPa. Polymerbeton musi mit podle
SZDC SR 5/7 (S) mérny elektricky izolaéni odpor > 106 Qm a tloutku podliti 30 mm. Podliti loZisek
bude provedeno po montazni prohlidce nosné konstrukce pfi teploté 10 az 20°C. Loziska budou podlita
pred pokladkou stérkového loze.

Loziska budou opattena protikorozni ochranou kombinovanym systémem, sestavajici z kovovych
povlakt a natérového systému. Protikorozni ochrana bude navazovat na protikorozni ochranu pfilehlych
&asti nosné konstrukce. Srouby v piipojich budou dodany v provedeni pozin-kovaném a po montazi
budou opatfeny natérovym systémem, shodnym jako nosna konstrukce. Spary vzniklé mezi plochami
loziska, klinovymi deskami a pasnicemi je tfeba utésnit proti vlhkosti.

Kalotova loziska jsou navrzena jako vyménitelna. Jejich ptipoje k nosné konstrukei a spodni stavbé
jsou Sroubované a musi umoznit vyménu lozisek pti zdvihnuti konstrukce o cca. 20 mm.

Zhotovitel lozisek zpracuje vlastni vyrobni dokumentaci, ktera bude schvalena objednatelem a
odsouhlasena projektantem. Vyrobni dokumentace bude obsahovat téz statické posouzeni lozisek a jejich

pripojt.
Velikost lozisek je rozhodujici pro velikost uloznych blokd.

Zmény ocelové konstrukce v misté ulozeni na loziska musi byt odsouhlaseny projektantem.

Loziska budou piednastavena vyrobcem, opatfena spinacimi prvky pro manipulaci pfi montazi a
dodéna v transportni sestave.
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Viechna loZiska budou dodana s inspekénim certifikatem 3.1 a pievzata odpovédnymi zastupci SZ.

5.6 SPODNI STAVBA
Z horniho povrchu zavérnych zidek se odstrani izolace véetné ochrany, povrch se fadné ocisti..

Na stavajicich tloznich prazich se provedou nové loziskové blo¢ky, které budou kotveny
betonaiskou vyztuzi @16 mm do dodate¢né vrtanych otvori @20 mm. Na plochach pod blo¢ky bude
odstranéna kryci vrstva betonu az na vyztuz prahu. Ve vykresu tvaru bloc¢ku ¢. 2.4.1 jsou blo¢ky
znazornény pouze schematicky, skuteény rozmér bude upiesnén na zakladé VTD lozZisek.

Na hornim povrch tloznych prahti bude proveden sana¢ni maltou spad min. 1% smérem k lici opéry.
Degradovany beton bude odstranén. Upravou se zabezpeci odtok piipadné akumulované vody (napf-.
z tani sn¢hu), dale bude signalizovano piipadné poruseni ptfi¢né dilatace.

U napojeni stavajicich betonu a novych materialu bude vZdy pouZit spojovaci miistek dle typu
materialu.

Na stavajicich zavérnych zidkach a loznich prazich, ¢astech opér a kiidlech se provede sanace typu
A, B, C, D, E. a sanace kemennych zdi.

5.7 ZABRADLI

Nové zabradli bude umisténo v rozsahu stavajiciho zabradli na v§ech fimsach mostu. Horni madlo
bude ve vySce min. 1100 mm nad povrchem fimsy. Sloupky zabradli tvoii valcované profily L70x7,
madlo i pfi¢le z valcovanych profila L60x5. Na fimsu budou kotveny pies patni desku z L.200/200/16
délky 200 mm.

Patni deska bude do fims kotvena pomoci chemickych kotev. Z ¢ela fimsy bude osazena jedna
chemicka kotva (v ose sloupku) M10 do vodorovného otvoru @12 mm. Shora budou osazeny dvé
chemické kotvy M16 do svislych vrtt @18 mm.

Patni deska bude podlita polymermaltou min. tl. 20mm.. Mezera mezi jednotlivymi dily bude 30
mm. Nové ¢asti zabradli budou spliiovat platné znéni MVL 720. Zabradli bude opatfeno protikorozni
ochranou.

5.8 OCHRANA PROTI UCINKUM BLUDNYCH PROUDU

Trat’ je ve stavajicim stavu neelektrizovana, korozni prizkum nebyl proveden. Do stavajicich
opatieni se nezasahuje. Jedna se o opravné prace. Nové betonové prvky jsou ochranény primarni
ochranou. Primarni ochranou je disledné dodrzovani tloustky betonovych krycich vrstev vyztuze,
maximalni omezeni moznosti vzniku trhlin v betonu vhodnou volbou kameniva a niz§im vodnim
souCinitelem a o$etfovanim. Dale pouzivanim portlandskych cementt, minimalizovanim obsaht
chloridovych iontti v zamesové vodé a v piisadach zlepsujicich zpracovatelnost smési. Nebudou osazeny
vyvody pro méfeni Bp.

5.9 VYBAVENI MOSTU

5.9.1 Izolace

Vlastni hydroizolacni systém bude proveden na zdklad¢ nabidky dodavatele. Zhotovitel objektu
predlozi zastupci investora projekt izolaci jiz pro konkrétni izolacni materidly vEetné technologickych
postupti jejich aplikaci a dokladd o opravnénosti pouzivani tohoto systému. Hydroizola¢ni systém musi
byt schvalen stavebnim dozorem investora.

Veskeré izolace musi byt v souladu s aktualizovanymi TKP, kapitolou 22, Izolace proti vodé a TNZ
73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci mostnich objekti. Materialy pouzité pro izolaci je
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nutno dolozit ,,Osvéd¢eni o ovéieni shody s pozadavky stanovenymi OTP pro systémy vodotésnych
izolaci“ v¢etné prislusného protokolu od ptislusné autorizované zkusebny.

Jednotlivé vrstvy izola¢niho systému musi byt provedeny z materialti vzajemné slucitelnych.
Pozadovana zaruéni doba pro kompletni hydroizola¢ni systém je pozadovana min. 10 let. Zivotnost je
pozadovana velmi vysoka.

Skladby izolace pro jednotlivé ¢asti konstrukce jsou nasledovné:
1. Skladba S1

Aplikovana na: hornim povrchu NK, rubu fims NK a zavérné zidky (ukonceni u fimsy nerez
listou P5x40, vruty 4=0.30 m)

- Penetra¢né€ adhezni natér
- Izolace proti stékajici vodé z NAIP
- Geotextilie 300g/m2
- Separa¢ni folie tl. 0.2 mm
- Beton tl. 50 mm C 30/37 XC2,XF1 + sit KARI 4/100/100 mm
-V misté fims budou pfitla¢né listy
2. Skladba S2
Aplikovana na: rubu opér
- Penetra¢né€ adhezni natér
- Izolace proti stékajici vodé z NAIP
- Extrudovany polystyrén tl. 50 mm
- Geotextilie 300g/m2
3. Skladba S3
Aplikovana na: spadova deska za rubem
- Penetra¢né€ adhezni natér
- Izolace proti stékajici vodé z NAIP
- Geotextilie 800g/m2

4. Skladba S4
Aplikovana na: prefa zidky na styku se zeminou
- Penetra¢né adhezni natér
- Izola¢ni natér ve dvou vrstvach

- Geotextilie 600g/m2

Povrch podkladu musi splitovat pozadavky dle TNZ 73 6280 a to zejména:

- pevnost v tahu povrchovych vrstev min 1,5MPa
- nerovnost povrchu max §mm
- vlhkost povrchu max 4%
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Pokud nebude moZno dodrzet stanovenou vlhkost povrchu, musi se zvolit izolaéni systém pro mladé
betony.

5.9.2 Odvodnéni

Voda z horniho povrchu nosné konstrukce bude odvedena pricnym dostfednym sklonem 2.0% do
podélné odvodnéné spary. Mezi nosniky bude osazen nerezovy odvodiovaci zlab ve sklonu min. 2.0%
vyspadovan smérem od opér, na NL a na opérach kotveny okapové plechy. Veskeré kovové odvodiovaci
prvky budou v provedeni NEREZ. Voda bude vyusténa nad vodoteci, viz samostatna piiloha.

Voda ze zavérnych zidek OP1, OP2 ve sklonu min 1.5 % bude odvedena za opéry do $térkového
obsypu rubové drenaze a dale drenaznimi PEHD trubkami ¢ 150 mm do vodotece. Sklon trubek bude
jednostranny min. 3%.

U OP1, OP2 se provede obnoveni stavajiciho odvodnéni. U OP2 vyusténi ze stavajiciho ktidla bude
proveden vlozenim nerez trubky - vyustky do stavajiciho prostupu a necha se vyc¢nivat pied lic 0.50 ma u
rubu se obetonuje. Do nerez trubky se zasune poloperforovana trubka HDPE DN 150 a rozdil se vyplni
PU pénou. U OP1 se provede prupis skrz kiidlo a odvodnéni z ptikopovych zlabovek do toku.

5.9.3 Dilatacni spary

Dilata¢nimi sparami tl. 20 mm jsou od sebe odd€leny jednotlivé fimsy a kiidla. Dilata¢ni spary
budou provedeny proti stékajici vod¢ na celé své délce. Izolace bude v tomto misté zesilena na $ifce 0,5
m. Do spar bude vloZen tésnici profil umoziujici pohyb +/- 10 mm. Rub bude opatien distan¢ni vlozkou
na bazi modifikované Zivice, lic tésnicim tmelem. Dovnitt spar bude vloZena pruzna vlozka (napf.
polystyrén).

Zakladni zasady pii provadéni dilata¢nich spar:

- Betonové hrany u dilata¢nich spar budou zkoseny 20/20 mm.

- Priprava podkladu — podklad musi byt ¢isty, suchy, pevny, bez prachu a nemastny. Nerovnosti

na okrajich hran ve sparach je nutno vyspravit brousenim nebo vhodnou spravkovou maltou.
Minimalni odtrhova pevnost povrchovych vrstev musi byt 2 MPa.

- Povrchova tprava - povrch spary je nutno zahladit profesionalni stérkou, poptipadé vyhladit
vyhlazovaci kapalinou dle systému vyrobce.

- Vypln dilata¢nich spar musi byt tvofena ucelenym systémem od jednoho vyrobce. Kombinace
materiald od riznych vyrobct se nepfipousti. Podrobny popis materiald a zptisob utésnéni
dilata¢nich spar se stanovuje v technologickém piedpise.

510 PROTIKOROZNi OCHRANA OCELOVYCH CASTI
Skladba PKO pro zabradli:
Pro zabradli se doporuduje nasledujici systém ZSP+ONS 92:

- Ptiprava povrchu v odmotovaci lazni, stupen Be

- Zarové zinkovani Ponorem 65um

- Zakladni dvouslozkovy Natér Na Bazi Epoxidové Pryskyfice S Obsahem Zelezoslidy 80pm
- Podkladni dvouslozkovy Natér Na Bazi Epoxidové Pryskyfice S Obsahem Zelezoslidy 60pm
- Vrchni dvouslozkovy natér Na bazi polyuretanu S obsahem Zelezoslidy 60um

- Tloustka celkem 260um

Odstin vrchniho natéru PKO ur¢i spravce.
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5.11 POVRCHOVA UPRAVA BETONU

Zhotovitelé provadéjici betonové a Zelezobetonové konstrukce musi mit certifikovany systém
managementu jakosti dle CSN EN ISO 9001. Betonové a Zelezobetonové konstrukce budou provedeny
dle CSN EN 13670.

Cela konstrukce bude betonovana v kvalité pohledového betonu. Pozadavky na povrch pohledového
betonu jsou stanoveny dle TP CBS 03. Viditelné &asti budou provedeny ve tiidé PB2, zasypané &asti ve
ttidé PB1. VSechny hrany betonovych konstrukci budou zkoseny vloZenim listy 20x20 mm do bednéni se
zatmelenim.

Pozadavky na povrch pohledového betonu: PB2 - C1-H1-S1-U1-Z0-B1-T1

- Ttida pohledového betonu: PB2 — betonové povrchy s vy$simi pozadavky na vzhled

- Barva povrchu: C1 — barva betonu dle betonové smési

- Vzhled hran: H1 — sraZzené hrany pomoci list

- Spinaci misto: S1 — spinaci misto bez zvlastnich opatieni

- Uzavieni spinacich otvort: Ul — bézné distan¢ni trubky a zaslepky

- Reseni zavésnych mist pro betonaz naslednych vyskovych takti: Z0 — bez zavésnych mist
- Systém bednéni: B1 — systémové ramové bednéni

- Textura povrchu: T1 — dle bedniciho systému

5.12  NIVELACNI ZNACKY

Vzhledem k rozsahu opravy se zna¢ky se nebudou osazovat.

5.13  ZELEZNICNI SVRSEK A SPODEK NA MOSTNIM OBJEKTU

Zelezniéni svriek na mosté je predmétem SO 02 49EI na betonovych prazcich +podkladnice Zs4.

5.14 PRECHODY DO TRATI

Na most¢€ je navrzené uzaviené kolejové loZze 50 mm pod hranou fimsy. Pfechod na oteviené
kolejové loze v trati je shodny jako ve stavajicim stavu mostu, bude proveden upravou $térkového loze.

515 KABELOVE TRASY A INZENYRSKE SITE

Pfimo na mosté v kolejovém lozi jsou uloZeny chrani¢ky pro vedeni inZenyrskych siti. Jedna se o
drazni kabely, které budou pfed zvednutim nosné konstrukce vyvéSeny na samostatnou konstrukci a pak
uloZeny do novych Zlabu ve stérkovém lozi.

5.16 VYTYCENI OBJEKTU

Vyty€eni objektu bude provedeno podle soufadnic bodt dle vytyCovaciho vykresu. Dalsi body
mohou byt vytyCeny na zakladé kot, uvedenych ve vykresové dokumentaci. Veskeré soufadnice jsou
uvedeny v globalnim systému S-JTSK, vySky v systému B.p.v. Pfesnost vytyceni dle:

— CSN 73 0420-1 Piesnost vytyéovani staveb — &ast 1: Zakladni ustanoveni.
— CSN 73 0420-2 Piesnost vytyéovani staveb — ast 2: Vyty&ovaci odchylky.

Pro vyty€eni bude pouzita vytyCovaci sit’ dle Geodetické dokumentace. Poloha stavajicich koleji ve
vykresech je zakreslena podle geodetického zaméfeni a nemusi zcela odpovidat stavu v dobé realizace.
Vyty€eni proto nesmi byt bez dalsiho ovéfeni vztazeno ke stavajici koleji.
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5.17 BOURACI PRACE

Nejdiive budou ochranény a vyvéseny kabely. Zabradli bude rozmontovano a ¢asti odfezany.
Zabetonované kalichy v fimsovych konzolach budou vybourany a fadné vycistény. Kryci vrstva betonu
na uloZnich prazich bude odstranéna. Stavajici loZiska budou demontovany. U OP1 bude zhotoven otvor
pro prupis rubové drenaze. Veskeré bourani bude provadéno vSude ruéné. Ochranna vrstva izolace na
nosné konstrukei i spodni stavbé bude ru¢né odbourana.

Pri demolici dbat zvySen opatrnosti, technologie bourani volit tak, aby nedoslo k poskozeni

stavajici Fimsy.

Pro demolici zhotovitel zpracuje samostatny postup pract a ochrany p¥i demolici. Tento projekt
bude schvidlen stavebnim dozorem investora.

Odpad z demolic - betonova a kamenna sut, ocelové zabradli budou kompletn¢ odvezeny na
piislusnou skladku odpadu.

5.18 PAZENI

Vykopy jsou provadény v ryhach a otevienych stavebnich jamach. PaZeni neni uvazovano.

5.19 KACENI

V ramci stavby nedojde ke kaceni. Bude provedeno odstranéni naletovych dievin ve vzdalenosti cca
5 m od ktidel mostu.

5.20 ZEMNI PRACE

Vykopové prace se budou provadét pouze pro provedeni izolaci a odvodnéni rubt opér. U OP1 a
OP2 bude provedena ryha pro odvodnéni.

Pred provadénim vykopovych praci je nutno provést vytyceni veskerych stavajicich siti. Sité
v kolizi, které se nerusi, se musi doCasné prelozit. Po¢ita se s ochranénim a bo¢nim vyvéSenim kabelti na
doc¢asnou konstrukci.

Vykopy je nutno koordinovat s terénnimi pracemi pii odstranéni Stérkového loZe, na které vykopy
mostu navazuji.

Té&zitelnost zemin spada do L. tfidy dle CSN 73 6133. Vykopy budou provedeny se sklony svah 1:1.

Vykopova zemina vhodna k zasypu bude ulozena na deponii a pouZita pro zpétné zasypy. Se
zeminou musi byt nakladano dle TKP.

Zemina, ktera nebude dale pouZita pro zasypy, bude odvezena na skladku odpadu. Dalsi informace
v ¢asti dokumentace B odstavec odpadové hospodaistvi.

5.21 NAKLADANI S ODPADY

Pfi realizaci stavby, jejim provozu a piipadném odstranéni budou vznikat odpady riznych skupin a
druhii. Bude se jednat jak o odpady kategorie ,,ostatni* (O), tak o odpady kategorie ,,nebezpecny* odpad
(N). Puvodce odpadd bude postupovat pii veSkerém nakladani s témito odpady dle prislusnych platnych
legislativnich opatieni. Nakladani s odpady se v Ceské republice ¥idi ustanovenim zakona &. 185/2001
Sb., o odpadech a 0 zméné nékterych zakoni (zakon o odpadech), v platném znéni. Zakon upravuje
nakladani s odpady po celou dobu Zivotniho cyklu odpadu, tedy od jeho vzniku az po jeho vyuZiti ¢i
odstranéni. Podrobné je feSeno v ¢asti dokumentace stavby B.

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 18



"Oprava mostii na trati Hlubocky — Domasov — most v km 17.790" DSP
SO 01 - Most v km 17.790 Technickd zprava

5.22

5.23

5.23.1

OSTATNI TECHNICKE SOUVISLOSTI

POZADAVKY NA MATERIAL

PoZadavky na material betoni a betonarské oceli

— ulozny blok lozisek C 35/45 XC4, XF3, C1 0,40, Dmax = 22, S3, prusak 20 mm
— beton pod ptikop. Zlabovky C 25/30 XF3, CI 0,40, Dmax =22, S3

Pozadavky na vyrobu, kontrolu a zkousky vyztuze:

betonaiska vyztuz se provadi ze Zebirkové vysokotazné oceli dle ENV 1992-1-1, kap. 3.2.
Podminky pro dodavku vyztuze jsou stanoveny v TKP staveb statnich drah, kap. 18.

shoda vlastnosti vyztuze musi byt doloZena:
- pro nosnou vyztuz dokumentem kontroly 2.3.1 dle CSN EN 10204,
- pro ostatni vyztuz dokumenty kontroly dle TKP staveb stat. drah, kap. 17 a 18.

veskeré svarovani vyztuze musi byt provadéno pod dohledem odborného pracovnika pro
svafovani

Pozadavky na vyrobu, kontrolu a zkouSky betonu:

Pozadavky na kvalitu betonu a jeho slozek, jakoz i pozadavky na jeho vyrobu, dopravu, ukladani
a oSetfovani, jsou obsaZeny v kapitole 17 TKP. Udaje specifikujici jak typové, tak predepsané
slozeni jsou uvedeny v CSN EN 206+A1, kap. 8. Beton musi byt specifikovan téz dopliujicimi
tidaji podle ¢1. 8.2.3. a ¢1. 8.3. CSN EN 206+A1.

vlastnosti betonu musi odpovidat pozadavkiim:

- TKP staveb statnich drah, kap. 17 a 18

- CSN EN 206+A1 - Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda
- CSNEN 13 670 - Provadéni betonovych konstrukei

- CSN EN 1992 - Navrhovéni betonovych konstrukeci

Pozadavky na sanaéni materialy:

Antikorozni ochrana, adhezni mistek :

Pozadavky podle EN 1504-7

Ochrana proti korozi dle EN 15183 natfené oblasti bez koroze a bobtnani od koroze na hrané
desky <1 mm

Obsah ve vodé rozpustnych chloridt (%) <0,01

Pridrznost k podkladu (MPa) >2,5

Reprofila¢ni malty:

Pozadavky podle EN 1504-3

Pevnost v tlaku (MPa) dle dle EN 12190 >25

Obsah chloridovych ionti dle EN 1015-7 <0,05 %

Soudrznost (MPa) dle EN 1542 >1,5

Odolnost proti karbonataci dle EN 13295 dk < kontrolni beton
Vazané smrst'ovani-rozpinani (MPa) dle EN 12617 - 4 ptidrznost po zkousce > 1,5
Modul pruznosti (GPa) EN 13412 >15

Sjednocujici natér:
Pozadavky/vysledky podle EN 1504-2
Propustnost vodnich par dle EN ISO 7783-1 Tridal: <5m
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Propustnost oxidu uhli¢itého dle EN 1062-6 > 50 m
Rychlost pronikani vody v kapalné fazi EN 1062-3 w < 0,1 kg/m*h™®’
Soudrznost odtrhem EN 1542 >1,5 MPa
Vodotésnost na betonu w<0,l /m?
Odolnost vii¢i CHRL > 150 cykla
5.23.2 PoZadavky na material konstrukéni oceli

Pozadavky na ocel pro zabradli:

- Material: S235JR dle CSN EN 10025-2

- Ttida provedeni: EXC2 dle CSN EN 1090-2

- Druh dokumentu kontroly: 2.2 dle CSN EN 10204
- Rozmérové tichylky uhelnikii dle CSN EN 10056-2

- Povrch materialu dle CSN EN 10025-2 - odstraiiovani povrchovych vad zavafenim se
nepovoluje. Povrch materialu s ohledem na kvalitu nasledné aplikované PKO — Sa3 dle CSN EN
ISO 8501-1

- Dalsi pozadavky: SZDC TKP, kap. 19

- Volitelné pozadavky dle CSN EN 10025-2

Korozivzdorna ocel:

Pritlacné listy izolace, okapové plechy, zdvésy dle DIN 17 440: 1.4301 spoj. material (A2)
Okapové plechy, vylstky odvodnéni dle DIN 17 440: 1.4401 spoj. material (A4)

6. ZPUSOB PROVADENI STAVBY, POSTUP VYSTAVBY

6.1 PROSTOR VYSTAVBY

6.1.1 Uzemni podminky
Most je umistén v §iré trati nedaleko Zelezni¢ni stanice Hruba voda - zastavka

6.1.2 Pristupy na stavenisté
Pristup k mostu je mozny po trati nebo po pozemcich soukromych vlastnikd.

6.1.3 Seznam souvisejicich PS a SO
SO 02 Uprava zelezni¢niho svriku

6.1.4 Seznam souvisejicich staveb
Stavba neni ovlivnéna jinou stavbou.

V piipad¢ stanoveni hodnoty a pribéhu staniceni nebo manipulace s polohou stani¢nikti v terénu, je
nutné tyto kroky konzultovat se spravcem hodnot stani¢eni SZG (Tomas Vavrecka) a v souladu se
stanoviskem MOK (mistni odborné komise).

Pii opravé mostu a upravé Zelezni¢niho svriku mize dojit k ohroZeni bodu ZBP 1781. Bod ZBP
1781 se nachazi mimo mostni konstrukci ve vzdalenosti 5,40 m od mostu. V ptipadé poskozeni nebo
zni¢eni bodti ZBP pii realizaci opravy mostli zhotovitel stavby zajisti pielozeni bodit ZBP. Zpiisob
nahrazeni bodii ZBP je zapotiebi projednat se spravcem ZBP ( Ing. Karel Kominek,
KominekK@spravazeleznic.cz , +420 972 741 234).
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Pred zapocetim praci nutno vytycit kabelové trasy. Objednavku na piesné vytyceni jejich polohy
je nutné zaslat v pfedstihu 14ti dnti na naSi adresu spravy sdélovaci a zabezpecovaci techniky, pro
urychleni je mozné poslat e-mailem hojgrova@szdc.cz. Nejméné 15 dnt pied zahajenim praci je nutné
piedlozit kopii objednavky a toto vyjadfeni vedoucimu provozniho stfediska panu Markovi Hopjanovi
mobil 601 574 387.

V koordinacnich situa¢nich vykresech jsou zapracovany kabelové trasy SSZT. Pred zapocetim
praci je nutno vyty¢it kabelové trasy a tyto trasy chranit pted poSkozenim. Podminkou umisténi stavby je
nutnost zabezpeceni kabelové trasy, ktera je v blizkosti planovanych stavebnich praci a mohlo by dojit k
poskozeni téchto kabeli pojizdénim stavebnich mechanizmd.

Nedodrzeni téchto podminek je hrubym poruSenim pravni povinnosti dle zak. 266/1994 Sb. o
drahach ve znéni zak. &. 23/2000 Sb. Pi kiiZeni je nutné dodrzet CSN 73 6005 a TNZ 34 2609. Prace v
blizkosti kabelli provadéjte ruéné!

Nedodrzeni téchto podminek je hrubym poruSenim pravni povinnosti dle zak. 266/1994 Sb. o
drahach ve znéni zak. ¢.23/2000 Sb.

V ptipadé poskozeni nebo znieni bodt ZBP pii realizaci opravy mosttl zhotovitel stavby zajisti
pielozeni bodii ZBP. Zplisob nahrazeni bodd ZBP je zapotiebi projednat se spravcem ZBP ( Ing. Karel
Kominek, KominekK @spravazeleznic.cz , +420 972 741 234).

6.2 POSTUP VYSTAVBY
Postup vystavby.
Prace na mosté budou probihat nasledovné:

- zajisténi staveniste, vytyCeni a ochranéni kabelového vedeni
- odstranéni vegetace

- demontaz Zelezni¢niho svrsku (SO 02)

- odstranéni zabradli

- ru¢ni odbourani stavajici ochrany izolace a odstranéni stavajicich izolace
- vystavba skruze, zvednuti konstrukce na lisech

- betonaz uloznych bloc¢kli a montaz loZisek

- uloZeni konstrukce na loziska

- osazeni mostnich zavérti a odvodnéni podéIné spary

- polozeni schvalené systému vodorovné izolace

- ochrana izolace

- ocisténi konstrukce a sanace mostu

- terénni Upravy, ptikopové zlabovky

- noveé zabradli

- novy Zelezni¢ni svrsek (SO 02)

Souslednost praci si miize zhotovitel upravit.

6.3 DOPADY POSTUPU VYSTAVBY NA PROVOZ NA MOSTE A POD MOSTEM
Opravné prace budou probihat pii tplné vyluce v délce 45 dni.

Opravou mostniho objektu nedojde ke zmén¢ vyuziti Gzemi ani k trvalym zabortim.
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6.4 ZVLASTNI POZADAVKY NA STAVEBNI POSTUPY

6.4.1 Vliv objektu na Zivotni prostiredi

Bude-li s odpady v pribéhu vystavby nakladano v souladu s platnou legislativou na useku
odpadového hospodarstvi, nepredpokladame zadné negativni ovlivnéni zivotniho prostredi v disledku
produkce odpadi.

6.4.2 Havarijni a povodiiovy plin
Havarijni a povodnovy plan si zpracuje zhotovitel stavby.

6.4.3 Uvedeni stavebniho objektu do provozu

Pied uvedenim stavebniho objektu do provozu bude provedena TBZ (technicko-bezpecnostni
zkouska). Zatézovaci zkouska nebude provadéna.

6.4.4 Bezpecnost prace
Veskeré prace musi byt provadény v souladu s obecné platnymi zakony, vnitinimi piedpisy
zhotovitele stavby a provozovatele drahy. VSichni pracovnici zhotovitele budou s predpisy prokazatelné
seznameni.

Vedouci prace musi byt drzitelem Vysvéd¢eni o odborné zkousce pro vedouciho prace dle smérnice
SZDC ¢&. 50.

Dotcené predpisy:

- Zakon ¢. 262/2006 Sb. - Zakonik prace
- Zakon ¢. 309/2006 Sb. o zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci
- Nafizeni vlady ¢. 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci
- SZDC Bpl Piedpis o bezpe&nosti a ochrané zdravi pii praci
- SZDC Zam] Piedpis o odborné zpusobilosti a znalosti osob pii provozovani drahy a drazni
dopravy
7. DOTCENE PREDPISY A LITERATURA
Piedpisy a normy SZDC a CD:
Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, 3. aktualizované vydani,

Smérnice generalniho feditele SZDC &. 11/2006, Dokumentace pro piipravu staveb na Zelezni¢nich
tratich celostatnich a regionalnich,

Smérnice generéalniho feditele SZDC &. 16/2005, Hlavni zasady modernizace a optimalizace vybrané
zelezniéni sité Ceské republiky,

TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotsnych izolaci Zel. mostnich objekt,
SZDC Bpl Piedpis o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci

SZDC S 3 Zelezniéni svriek,

SZDC S 4 Zelezniéni spodek,

SZDC S 5 Sprava mostnich objekti,

SZDC S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukei,

SZDC S 66 Zéakladni piedpis pro prostorovou priichodnost a piechodnost vozi na tratich
celostatnich drah v Ceské republice,
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SZDC SR 5/7 (S) Ochrana Zel. mostnich objektt proti G¢inkiim bludnych proudi,
SZDC Metodicky pokyn pro uréovani zatizitelnosti zelezni¢nich mostnich objekt
Evropské navrhové (Eurocode):
CSN EN 1990 Eurokéd : Zasady navrhovani konstrukei,
CSN EN 1991 Eurokdd 1: Zatizeni konstrukei,
CSN EN 1992 Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukei,
CSN EN 1997 Eurokéd 7: Navrhovéni geotechnickych konstrukei,
CSN EN 206+A1 Beton: Specifikace vlastnosti, vyroba a shoda
Normy ostatni:
CSN 42 0139 Ocel pro vyztuz do betonu - Svafitelna betonaiska ocel Zzebirkova a hladka,
CSN 73 0037 Zemni tlak na stavebni konstrukee,
CSN 73 0420-1 Ptesnost vyty&ovani staveb — ¢ast 1: Zakladni ustanovent,
CSN 73 0420-2 Ptesnost vyty¢ovani staveb — &ast 2: Vyty&ovaci odchylky,
CSN 73 6200 Mosty - Terminologie a t¥idéni,
CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektt,
CSN 73 0210-1 Geometricka presnost ve vystavbé. Podminky provadéni. Cast 1: Pfesnost osazeni,
CSN 75 2130 Kfizeni a soub&hy vodnich tokd s drahami, pozemnimi komunikacemi a vedenimi

CSN EN 10029 Plechy ocelové valcované za tepla, tloustky od 3 mm. Mezni tGchylky rozméri,
tvaru a hmotnosti,

CSN EN 10034 Ty¢e prifezu I a H z konstrukénich oceli. Mezni uchylky rozmért a tolerance tvaru,

CSN EN 10051 Kontinualné za tepla valcované pasy a plechy stithané z Sirokého pasu z
nelegovanych a legovanych oceli - Mezni tichylky rozmérii a tolerance tvaru,

CSN EN 10056-2 Tyée prifezu rovnoramenného a nerovnoramenného L z konstrukénich oceli. Cast
2: Mezni tchylky rozmérd a tolerance tvaru,

CSN EN 12063 Provadéni specialnich geotechnickych praci - Stétové stény,

CSN EN 12944-1 Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi
natérovymi systémy - Cast 1: Obecné zasady,

CSN EN 12944-2 Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi
natérovymi systémy - Cast 2: Klasifikace vnéjsiho prostredi,

CSN EN 12944-3 Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi
natérovymi systémy - Cast 3: Navrhovani,

CSN EN 12944-4 Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi
natérovymi systémy - Cast 4: Typy povrchii podkladu a jejich pfiprava,

CSN EN 12944-5 Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi
natérovymi systémy - Cast 5: Ochranné natérové systémy,

CSN EN 12944-7 Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi
natérovymi systémy - Cast 7: Provadéni a dozor pii zhotovovani natéru,

CSN EN 12944-8 Natérové hmoty - Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci ochrannymi
natérovymi systémy - Cast 8: Zpracovani specifikaci pro nové a tidrzbové natéry

CSN EN 13670 Provadéni betonovych konstrukei,
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CSN P 73 2404 Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda - Dopliiujici informace
TP 124 PK Ochrana objektu proti u¢inkiim bludnych prouda

Technickou zpravu zpracoval: Ing. Petr Hanzlik
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Mob: 734 391 500

E-mail: hanzlik@moravia.cz
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8. PRILOHA 1-ZAPISY Z PORAD

Ziznam z pracovni porady

ke zpracovavani dokumentace Projektu stavby

»Oprava mosti na trati Hlubo¢ky - Domasov - projekty
mosti v km 17,790 a 20,907

ktera se uskuteCnila dne 04.06.2020, v sidle spole¢nosti MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.,
Legionatska 1085/8, 77900 Olomouc.

Pritomni: Dle ptilozené prezenéni listiny

Omluveni: -

Ugastnici jednani byli pofadatelem v Givodu obeznameni se skutednosti, e zpracovani jejich osobnich udajii - uvedenych
v prezenéni listin€ - se déje za Gcelem a po dobu nutnou k plnéni smluvnich povinnosti a ochrany opravnénych zajmi v souladu
s GDPR a vnitinimi piedpisy MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. Tyto udaje budou dale ptedany spolu se zapisem z porady
viem piitomnym ucastnikim. Utastnici maji pravo na piistup ke svym udajim, jejich opravu, vymaz nebo omezeni jejich

zpracovani a pravo podat stiznost dozorovému uiadu.

Uvod:

Predmétem jednani bylo projednani technického feSeni opravy mostt ev. km 17.790 a ev. km 20.907
na trati Hlubocky - Domasov.

Predpoklady a zadani dle Zadavacich podminek (dale ZP) a Smlouvy o dilo (dale SoD):
- Oprava izolace nosné konstrukce
- Obsekani, repasovani a obliti loZisek
- Ocisténi nosné konstrukce, spodni stavby a odstranéni vegetace
- Opravné prace na betonové nosné konstrukci a spodni stavbé
- Oprava zabradli.

- Stanoveni zatiZitelnosti mostu dle metodického pokynu SZDC pro uréovani zatizitelnosti
zelezni¢nich mostnich objekti v aktualnim znéni a to v kategorii ,,C* (zatiZitelnost stanovena
prepocCtem).

Zaznam:

Na tvod jednani seznamili projektanti zucastnéné se zadanim projektu a rozsahem praci dle SoD a
ZP.

Bylo dohodnuto, Ze zelezni¢ni svrSek bude feSen v ramci samostatného objektu v rozsahu nezbytné
nutném pro ziizeni ZKPP dle piedpisu S4.
Predpoklad realizace stavby dle sdéleni Ing. Baslera je v roce 2021.

K jednotlivym mostnim objekttim:

Most v ev. km 17.790

Stavajici stav:

(Ing. Petr Hanzlik)
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Mostni objekt z roku 1967 prevadi Zelezni¢ni trat’ Olomouc - Krnov pies feku Bystfici v Hrubé
Vodé u Olomouce. Nosnou konstrukci mostu tvoii dva soubézné dodateéné piedpjaté prefabrikované
nosniky KT-21. Rozpéti nosné konstrukce je 20,000 m, délka nosné konstrukce je 20,850 m. Svétla
(8ikma - prava) Sifka mostniho otvoru je asi 17,900 m. Nosniky jsou sepnuty ze tii dild, pfi¢né spary jsou
piiblizné ve tfetinach rozpéti. Podélna spara mezi nosniky slouzi k odvodnéni mostu; u opér je v mezete
zavéSen odvodnovaci Zlab, ve stiedni Casti pole voda stéka ptimo do feky. Vzhledem k Sikmému kiiZeni s
fekou jsou prefabrikované nosniky viici sob€ podélné posunuty. Nosniky jsou na opéry ulozeny pomoci
ocelovych lozisek. Pevna loziska jsou na opéfe Olomoucké opéfe a posuvna (valcova) loziska jsou na
Krnovské opéte. Podél vnéjsich okraji mostu jsou na konstrukci pripevnény prefabrikované konzoly.
Pti¢né spary mezi jednotlivymi dily konzol jsou vyplnény maltou. Na fimsach je osazeno dvoumadlové
zabradli vysky cca 1.00m. Zabradli je zalité do kalich fims.

Minimalni volna vyska nad hladinou feky je cca 3,900 m.

Navrh hodnoceni stavebniho stavu objektu je K3/S2 dle protokolu o podrobné prohlidce z roku
2019. Divodem hodnoceni K3 jsou silné zkorodovana loziska, obnazené kanalky predpinaci vyztuze,
obnaZena a korodujici vyztuz. Divodem hodnoceni S2 jsou trhliny se stopami po prusacich vody a
vyluzich pojiva

Statickd analyza:

Stavebné technickym prizkumem bude ovéfena skute¢na tloustka olomoucké opéry a stanoveny
pevnosti betonu, zdivodu upfesnéni podkladi do statického vypoctu. Zatizitelnost objektu byla
stanovena predbéznym statickym piepoctem s vysledkem Z;y7; = cca 0,9. Nasledné byla provérena
aktualné pozadovana piechodnost objektu pro tratovou tiidu zatizeni C s pfidruzenou tratovou rychlosti
70 km/h s vysledkem, ze mostni objekt je prechodny.

Most v ev. km 20,907
(Ing. Petr Bozik)

Stavajici stav:

Mostni objekt z roku 1967 pievadi zelezni¢ni trat’ Olomouc - Krnov pies feku Bysttici v Hrubé Vodé u
Olomouce. Nosnou konstrukci mostu tvofi dva soubézné dodate¢né piedpjaté prefabrikované nosniky
KT-21. Rozpéti nosné konstrukce je 20,000 m, délka nosné konstrukce je 20,860 m. Svétla (Sikma) Sitka
mostniho otvoru je asi 17,500 m. Nosniky jsou sepnuty ze tii dili, pficné spary jsou pfiblizné ve tietinach
rozpéti. Podélni spara mezi nosniky slouzi k odvodnéni mostu; u opér je v mezeie zavésen odvodnovaci
zlab, ve stfedni Casti pole voda stéka pfimo do feky. Vzhledem k Sikmému kiiZeni s fekou a cestou jsou
prefabrikované nosniky vii¢i sobé podélné posunuty. Nosniky jsou na opéry uloZzeny pomoci ocelovych
lozisek. Pevna loziska jsou na opéie O OP1 (olomoucka opéra), posuvna (valcova) loZiska jsou na opéie
OP2. Podél vnéjSich okraji nosniku jsou na konstrukci ptfipevnény prefabrikované fimsové konzoly.
Pti¢né spary mezi jednotlivymi dily konzol jsou vyplnény maltou. Na fimsach je osazeno dvoumadlové
zabradli vysky 1.01-1.04m. Zabradli je zalité do kalichi ¥ims.

Navrh hodnoceni stavebniho stavu objektu je K3/S2 dle Protokolu o podrobné prohlidce z roku
2019. Duvodem hodnoceni K3 degradace betonu a obnazena betonaiska vyztuz, trhliny s prisaky vody a
vyluhy pojiva, silna koroze lozisek a pomalé rozpadavani vlivem platkové koroze pevnych i pohyblivych
lozisek. Divodem hodnoceni S2 je zna¢né zavlhly beton s prusaky vody, trhliny a prisak vody s vyluhy
pojiva, znecCistény a degradovany povrch tloZzného prahu.

Statickd analyza:

Stavebné technickym priizkumem bude ovéfena skute¢na tloustka olomoucké opéry a stanoveny
pevnosti betonu, zdivodu upiesnéni podkladii do statického vypoctu. Zatizitelnost objektu byla
stanovena predbéznym statickym piepoctem s vysledkem Z;y7; = cca 0,9. Nasledné byla provérena

aktualné pozadovana piechodnost objektu pro tratovou tiidu zatizeni C s pfidruzenou tratovou rychlosti
70 km/h s vysledkem, ze mostni objekt je prechodny.

Navrh FeSeni pro oba mosty:
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Dle obdrzenych podkladi (polohopis i vyskopis) byla provéfovana skute¢na tloustka kolejového
loZe a prostorova piechodnost na mostech. Da se predpokladat, ze u obou objektd bude dodrZen nutny
obrys kolejového loze a soucasné se uplatni VMP 2.5 v€etné rezervy a rozsifeni na vnitini strané oblouku
(ptechodnice) dle CSN 73 6201/2008. V soucasné dobé jesté dochazi k doméfeni objekti a vyhodnoceni
geometrickych parametru.

Stavajici izolace zlabu kolejového loze bude odstranéna v celém rozsahu. Provede se pfiprava
podkladu a nasledné u SZ schvaleny systém vodotésnych izolaci s tvrdou ochranou.

Projektant predlozil Gpravu podélné i pfi¢né dilatacni spary v stavajicim stavu. Dale pfedlozil navrh
nového stavu ve variantach. Podélna spara mezi nosniky bude zachovana jako odvodnéna. Stavajici
odvodnovaci zlab, uchyceni i okapové plechy budou demontovany. V novém stavu bude odvodnéni
fungovat na stejném principu a bude provedeno v nerezu. Kryci prefa tvarnice bude nahrazena krycim
plechem s klinovymi podloZzkami z nerezu. P¥i¢na spara u opér bude nahrazena mostnim zavérem.

Projektant predlozil feSeni mostniho zavéru ve tfech variantach v souladu s TKP 21B v provedeni
jako lamelovy, kobercovy a prekryti spary krycim plechem. Na jednani nebylo rozhodnuto o konkrétnim
typu, bude pfedmétem dalsi porady. Podklady byly zaslany elektronicky zastupci O13.

Stavajici zabradli na mostu je nevyhovujici z davodu vysky, konstrukénich uspotfadani i dimenze
profilt. Vzhledem k tomu, Ze jde o bezpecnostni prvek, projektant doporucuje osadit nové zabradli dle
MVL 720. Do ptisti porady projektant proveéii moznost kotveni nového zabradli do stavajicich fims.

Stavajici loziska budou projektantem podrobeny podrobné prohlidce, kde se pofidi
fotodokumentace. Provede se méfeni a stanovi se korozni ubytek materialu. Na zakladé vysledku se
rozhodne o repasi stavajicich loZisek nebo nahradé za nové.

Vsechny pohledové betonové plochy budou sanovany. Trhliny budou proinjektovany. Betonové
plochy budou otryskany tlakovou vodou. ObnaZena vyztuz bude opatfena ochrannym natérem a nasledné
zapravena. Degradovany beton bude odstranén. Lokalné se provede hruba reprofilace poSkozenych mist.
Pohledové plochy se opatti celoplo$né stérkou a ochrannym natérem - vodu odpuzujici impregnaci.

Zastupce O13 upozornil na neznalost skute¢ného stavu ocelovych ¢asti uchyceni prefabrikované
fimsové konzoly na wvnéj$i stranu nosniku. Projektant provéfoval moznost doplitkového
stavebnétechnického prizkumu pro stanoveni stavu kotveni. Destruktivni prizkum ma pfimy dopad na
dalezité Casti konstrukce jako je izolace a betonova kryci vrstva. Firmy provadéjici prizkumy nejsou
schopny provést izolaci tak, aby byla zarucena vodotésnost vany. V dnes$ni dob¢ neni znam piesny termin
realizace. Proto neni Zadouci dlouhodobé¢ vystavovat konstrukci zatékani.

Na poradé-bylo dohodnuto, Ze v projektu bude finanéni rezerva na doplikovy STP a navrzeno
technické opatieni v ptipadé€, Zze by u uchyceni hrozila porucha. Prizkum bude proveden v dostate¢ném
¢asovém piedstihu nutném pro vyrobu novych dilti, které by byli pouzityv ramci opravy. Pro provedeni
prizkumu, pokud Ize, bude vyuzito planovanych vyluk.

Zavér 7 porady:

Zastupci investora s pfedlozenym feSenim souhlasili.
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Zaznam ze zavérecné porady

ke zpracovavani dokumentace Projektu stavby

»Oprava mosti na trati Hlubo¢ky - Domasov - projekty
mosti v km 17,790 a 20,907

ktera se uskuteCnila dne 21.07.2020, v sidle spole¢nosti MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.,
Legionatska 1085/8, 77900 Olomouc.

Pritomni: Dle ptilozené prezenéni listiny

Omluveni: -

Utastnici jednani byli pofadatelem v tivodu obezndmeni se skuteGnosti, Ze zpracovani jejich osobnich udaji - uvedenych
v prezencni listin€ - se d&je za ucelem a po dobu nutnou k plnéni smluvnich povinnosti a ochrany opravnénych zajmu v souladu
s GDPR a vnitinimi pfedpisy MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. Tyto Gdaje budou dale piedany spolu se zapisem z porady
viem piitomnym G&astnikim. Ugastnici maji pravo na piistup ke svym tdajim, jejich opravu, vymaz nebo omezeni jejich
zpracovani a pravo podat stiznost dozorovému fadu.

Uvod:

Predmétem jednani bylo projednani technického feSeni opravy mostt ev. km 17.790 a ev. km 20.907

na trati Hlubocky - Domasov.

Hlavni body jednani:

projednat stavbu s vlastniky dotéenych parcel, do¢asné zabory v Case vystavby, pfistupy na
staveni$té

navrh kolejového fesSeni, rozsah uprav a pfedbézna kalkulace nakladi

technické feSeni opravy mostil, zejména vymeéna lozisek, odsouhlaseni mostnich zavérd, uchyceni

nového zabradli, atd.

Zaznam:

Na tvod jednani seznamili projektanti zacastnéné se zadanim projektu a rozsahem praci dle SoD a

ZP.

Prvni bod jednani bylo projednani stavby s vlastniky dotéenych parcel, doCasné zabory v Case

vystavby, pfistupy na stavenisté.

Most v km 17,790 je umistén pouze na pozemcich investora stavby — Spravy Zeleznic. Pfistup na

staveni$té bude po silnici 44317 a po pozemcich drahy. Bude projednana moznost ptistupu k mostu se
silnice po pozemcich soukromého vlastnika.

Most v km 20,907 je umistén na pozemcich investora a piemostuje obsluznou komunikaci a feku

Bysttici. Pozemky na kterych je feka Bystiice a obsluzna komunikace jsou ve vlastnictvi obce Hlubocky.
Obec Hlubocky s doasnym zéborem jejich pozemkt souhlasi. Uéelova komunikace bude uzaviena jen
v kratkodobych Casovych tsecich, kdy dojde k umisténi nezbytnych konstrukci pro nadzvednuti mostni
konstrukce. Planované kratkodobé uzavirky budou oznameny na obci Hlubocky a dale bude v mistech
uzavieni umistén informacni panel o planovanych uzavirkach t¢elové komunikace.

Zastupci povodi Moravy byla prezentovana oprava obou mostdl. Po opravé mostd se prutoény profil

pod mostem nezméni. Po vypracovani dokumentace bude dokumentace odeslana povodi Moravy ke
kontrole a odsouhlaseni.

S investorem bylo probrano a odsouhlaseno ¢lenéni dokumentace. Piedpoklad realizace stavby dle

sdé€leni spravce je v roce 2021 a zazadana délka vyluky trati je 45 dnt.
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OPRAVA MOSTU NA TRATI HLUBOCKY — DOMASOV — MOST V KM
17,790

SO 01 Most v km 17,790 (Ing. Petr Hanzlik)

Stavajici stav:

Mostni objekt z roku 1967 ptfevadi zelezni¢ni trat’ Olomouc - Krnov pies feku Bystfici v Hrubé
Vod¢ u Olomouce. Nosnou konstrukci mostu tvofi dva soubéZzné dodatecné ptedpjaté prefabrikované
nosniky KT-21. Rozpéti nosné konstrukce je 20,000 m, délka nosné konstrukce je 20,850 m. Svétla
(Sikma - prava) sitka mostniho otvoru je asi 17,900 m. Nosniky jsou sepnuty ze tii dilt, pti¢né spary jsou
priblizné ve tretinach rozpéti. Podélna spara mezi nosniky slouzi k odvodnéni mostu; u opér je v mezete
zaveéSen odvodnovaci Zlab, ve stfedni ¢asti pole voda stéka ptimo do feky. Vzhledem k Sikmému kiiZeni s
tekou jsou prefabrikované nosniky viici sob¢ podélné posunuty. Nosniky jsou na opéry uloZzeny pomoci
ocelovych lozisek. Pevna loziska jsou na opéfe olomoucké opéte a posuvna (valcova) loziska jsou na
krnovské opéfe. Podél vnéjsich okraji mostu jsou na konstrukci pfipevnény prefabrikované konzoly.
Pricné spary mezi jednotlivymi dily konzol jsou vyplnény maltou. Na fimsach je osazeno dvoumadlové
zabradli vysky cca 1.00m, zalité do kalichti fims.

Minimalni volna vyska nad hladinou feky je cca 3,900 m.

Navrh hodnoceni stavebniho stavu objektu je K3/S2 dle protokolu o podrobné prohlidce z roku
2019. Divodem hodnoceni K3 jsou silné zkorodovana loziska, obnazené kanalky ptfedpinaci vyztuze,
obnazena a korodujici vyztuz. Divodem hodnoceni S2 jsou trhliny se stopami po prusacich vody a
vyluzich pojiva

Novy stav:

Je spoleény pro oba mosty — popsany viz nize

SO 02 Zelezni¢ni svriek a spodek mostu v km 17,790 (Ing. Kamil Pur)

Stdavajici stav Zeleznicniho svrsku:
(Ing. Kamil Pur)

V tomto jednokolejném tratovém useku v oblasti Zelezni¢niho mostu se svrSek sestava z kolejnic S49 a
prazct SBS5 (rozdéleni ,,d*) z roku 1975, za Zelezni¢nim mostem jsou do koleje vlozeny betonové prazce
PB 3 (rozdé€leni ,,d*) vlozeny v roce 2014. Kolej je bezstykova.

Smérové a vyskové feseni
Projektant obdrzel od SZDC, s.o0., SZG ,,Projekt osy koleje &. 1 na TU 2191 Olomouc — Krnov, km 0,440
— 86,719 a zaméfeni stavajici osy koleje.

Most se nachazi v pievazné Casti v prechodnici a vzestupnici prilehlého pravostranného oblouku o
poloméru R=282m s pfevySenim 106mm a délkou pfechodnice 61m, na kterou navazuje piima délky
25,79m a levostranny oblouk o poloméru R=268m s pfevySenim 88mm a délkou piechodnice 60m ve
které se nachazi Zelezni¢ni prejezd a zafina nastupisté zel. zastavky Hruba voda zastavka. V uvedenych
obloucich se nachazeji prazcové kotvy na kazdém tietim prazci.

Vyskové feSeni — trat’ stoupa v oblasti mostu ve sméru na Krnov sklony do 16,26 %o0.
Rychlost (zavedena pouze V100) je 60 km/h.
Stavajici stav Zelezni¢niho spodku:
Trat je vedena pfed mostem ve skalnim zafezu a za mostem v nasypu, ktery piechazi do irovné terénu.

Novy stav:
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Geometrické parametry koleje budou vychazet z projektu SZDC, s.o., SZG ,,Projekt osy koleje &. 1 na
TU 2191 Olomouc — Krnov, km 0,440 — 86,719%.

Predpoklada se uprava GPK na délce cca 100m tak, aby uprava nezasahovala do prechodnice a
vzestupnice oblouku za mostem ve kterém se nachazi Zel. pejezd a nastupisté. Uprava GPK bude zadinat
v oblouku o poloméru R=282m s pievySenim 106mm a délkou piechodnice 61m a koncit v ptilehlé piimé
pied zaoblenim vzestupnice a pfechodnice nasledujiciho oblouku.

V oblasti mostu bude nahrazen stavajici kolejovy rost novym, délka vymény rostu bude zaviset na nutné
délce sneseni koleje pro realizaci praci na mosté a bude ve sméru na Krnov pfimo navazovat na kolejovy
rost s prazci PB 3 (Zebrové podkladnice).

Novy kolejovy rost bude tvoien kolejnicemi 49 El1 ulozenymi na betonovych prazcich s tuhym
podkladnicovym upevnénim se svérkami ZS 4. Kolej bude svatena do bezstykové koleje.

Stavajici vyziskany material z Zelezni¢niho svrsku bude demontovan a odvezen do odpadu. Pro stavajici
vytézeny zeleznicni §térk se po dohod€ se zastupcem spravy trati navrhl nasledujici predpoklad: 50%
stavajiciho Stérkového loze bude pouzito do spodnich vrstev kolejového loze a 50% bude odvezeno na
skladku jako odpad.

Na porad¢ bylo ujednano, ze se vzhledem k upravam na mosté, kdy se nebude odkopavat klin za mostem
a pred a za mostem nejsou problémy v zel. spodku (zbahnéla mista, ...), nebude se u tohoto mostu
provadét zesilena konstrukce prazcového podloZi, jen v misté sneseni kolejového rostu bude provedena
prehutnéna a sklonéna plan télesa Zel. spodku ve sklonu 5%.

OPRAVA MOSTU NA TRATI HLUBOCKY — DOMASOV — MOST V KM
20,907

SO 01 Most v km 20,907 (Ing. Petr Boik)

Stavajici stav:

Mostni objekt z roku 1967 pievadi zelezni¢ni trat’ Olomouc - Krnov pies feku Bysttici v Hrubé Vodé u
Olomouce. Nosnou konstrukci mostu tvofi dva soubézné dodate¢né piedpjaté prefabrikované nosniky
KT-21. Rozpéti nosné konstrukce je 20,000 m, délka nosné konstrukce je 20,860 m. Svétla (Sikma) Sitka
mostniho otvoru je asi 17,500 m. Nosniky jsou sepnuty ze tii dili, pficné spary jsou pfiblizné ve tietinach
rozpéti. Podélni spara mezi nosniky slouzi k odvodnéni mostu; u opér je v mezeie zavésen odvodnovaci
zlab, ve stfedni Casti pole voda stéka pfimo do feky. Vzhledem k Sikmému kiiZeni s fekou a cestou jsou
prefabrikované nosniky vii¢i sobé podélné posunuty. Nosniky jsou na opéry uloZzeny pomoci ocelovych
lozisek. Pevna loziska jsou na olomoucké opéie OP1, posuvna loziska jsou na krnovské opéie OP2. Podél
vnéjsich okraji nosniku jsou na konstrukci pripevnény prefabrikované fimsové konzoly. Ptfi¢né spary
mezi jednotlivymi dily konzol jsou vyplnény maltou. Na fimsach je osazeno dvoumadlové zabradli vysky
1.01-1.04m, zalité do kalichu fims.

Navrh hodnoceni stavebniho stavu objektu je K3/S2 dle Protokolu o podrobné prohlidce z roku
2019. Duvodem hodnoceni K3 degradace betonu a obnazena betonaiska vyztuz, trhliny s prisaky vody a
vyluhy pojiva, silna koroze lozisek a pomalé rozpadavani vlivem platkové koroze pevnych i pohyblivych
lozisek. Divodem hodnoceni S2 je zna¢né zavlhly beton s prusaky vody, trhliny a prisak vody s vyluhy
pojiva, znecCistény a degradovany povrch tloZzného prahu.

Statickd analyza:

Zatizitelnost objektu byla stanovena statickym piepoctem s vysledkem Z; 7 = cca 0,75 (loziska).
Nasledné byla provétena aktualné pozadovana piechodnost objektu pro tratovou tfidu zatizeni C
s pridruzenou tratovou rychlosti 60 km/h s vysledkem, Ze mostni objekt je prechodny. Po vyméné lozisek
a upravé GPK (R=275m) bude Z;;7; = cca 0.9-1.0.

SO 02 Zelezniéni svriek a spodek mostu v km 20,907 (Ing. Kamil Pur)
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Stavajici stay Zelezni¢niho svrsku:

V tomto jednokolejném tratovém useku v oblasti Zeleznicniho mostu se svrsek sestava z kolejnic S49 a
prazct SBS (rozdéleni ,,d*) z roku 1975. Kolej je bezstykova a v oblasti mostu je opatiena prazcovymi
kotvami z diivodu malého poloméru 251m..

Smeérové a vyskové feSeni
Projektant obdrzel od SZDC, s.0., SZG »Projekt osy koleje ¢. 1 na TU 2191 Olomouc — Krnov, km 0,440
— 86,719 a zaméfeni stavajici osy koleje.

Most se nachazi v pravostranného oblouku o poloméru R=251m s pievySenim 100mm, ktery je soucasti
slozen¢ho oblouku o tfech polomérech. Cely tento pravostranny motiv zacind prechodnici délky 50m
ptiléhajici k oblouku o poloméru R=290m na ktery navazuje v oblasti mostu oblouk o poloméru
R=251m, ktery za mostem navazuje na oblouk o poloméru R=288m a ptechodnice délky 76m, prevyseni
v tomto smérovém motivu je jednotné pro vSechny poloméry a rovna se 100mm. Kolej je v tomto useku
bezstykova a v oblouku o poloméru 250m je opatfeny prazcovymi kotvami na kazdém tfetim prazci.

Vyskové feSeni — trat’ stoupd v oblasti mostu ve sméru na Krmov sklonem 16,31%o0.
Rychlost (zavedena pouze V100) je 60 km/h.

Stavajici stav Zelezni¢niho spodku:
Trat je vedena pfed mostem ve skalnim zafezu a za mostem v nasypu.

Novy stav:

Geometrické parametry koleje budou vychéazet z projektu SZDC, s.o., SZG ,,Projekt osy koleje &. 1
na TU 2191 Olomouc — Krnov, km 0,440 — 86,719%.

Predpoklada se tiprava GPK na délce cca 100m.

Na poradé byl prezentovan navrh tpravy poloméru oblouku prochazejiciho pies most (R=251m),
kdy byl cely motiv nahrazen jednim obloukem o poloméru 280m, ktery si ovsem vyzadal az 30cm posuny
oproti stavajicimu stavu ve skalnim zafezu a do 20cm v nasypech, Gprava koleje by se timto protahla na
500m — tato uprava byla shleddna jako neadekvatni. Dalsi navrhovanou upravou bylo zvétSit poloméer
prochazejici pfes most, tak aby nedochazelo ke kolizi sifimsou a doSlo ke zlepSeni prostorového
uspotradani pro umisténi draznich stezek po obou stranach koleje. Na poradé bylo dohodnuto upravit tedy
tento oblouk (251m) zvétSenim, projektant dopfesni vzhledem k mostu a prechodovym oblastem hodnotu
poloméru. Pievyseni i rychlost ziistanou zachovany (D=100mm a V=60km/h). Uprava GPK bude za&inat
a kon¢it v pfilehlych smérovych obloucich.

V oblasti mostu bude nahrazen stavajici kolejovy rost novym, délka vymény roStu bude zaviset na
nutné délce sneseni koleje pro realizaci praci na mosté a provedeni ZKPP za mostem ve sméru Krnov.

Novy kolejovy rost bude tvoren kolejnicemi 49 El uloZenymi na betonovych prazcich s tuhym
podkladnicovym upevnénim se svérkami ZS 4. Kolej bude svafena do bezstykové koleje a v oblouku o
poloméru do 270m bude kolej opatiena prazcovymi kotvami na kazdém tfetim prazci.

Stavajici vyziskany material z zelezni¢niho svr§ku bude demontovan a odvezen do odpadu. Pro
stavajici vytézeny Zeleznicni Stérk se po dohodé se zastupcem spravy trati navrhl nasledujici predpoklad:
50% stavajiciho Stérkového loze bude pouzito do spodnich vrstev kolejového loze a do zasypu klinu za
mostem a 50% bude odvezeno na skladku jako odpad.

Na porad¢ bylo ujednano, Ze se nebude realizovat ZKPP na olomoucké strané¢ mostu, na krnovské
strané se ZKPP bude realizovat s ohledem na obnaZeni rubu opéry do vétSich hloubek. ZKPP bude
provedeno na délku 12m od rubu opéry a bude tvofeno $térkodrti zlepSenou cementem a vrstvou
Stérkodrti fr.0/32mm. V misté, kde bude snesen kolejovy rost tzn. na mosté a tam kde nebude provedeno
ZKPP, bude provedena piehutnéna a sklonéna plan télesa zel. spodku ve sklonu 5%.
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NAVRH RESENI PRO OBA MOSTY — most v km 17,790 a 20,907:

Dle obdrzenych podkladi (polohopis i vyskopis) byla provétovana skutecna tloustka kolejového
loze a prostorova prechodnost na mostech. U obou objektti bude dodrzen nutny obrys kolejového loze a
sou¢asné se uplatni VMP 2.5 v&etné rezervy a rozsifeni na vnitini strané oblouku (pfechodnice) dle CSN
73 6201/2008.

Stavajici izolace Zlabu kolejového loze bude odstranéna v celém rozsahu. Provede se pfiprava
podkladu a nasledné u SZ schvaleny systém vodotésnych izolaci s tvrdou ochranou.

Projektant ptedlozil Gpravu podélné i pricné dilatacni spary v stavajicim stavu. Dale predlozil navrh
nového stavu ve variantdch. Podélnd spara mezi nosniky bude zachovanad jako odvodnéna. Stavajici
odvodiovaci zlab, uchyceni i okapové plechy budou demontovany. V novém stavu bude odvodnéni
fungovat na stejném principu a bude provedeno v nerezu. Kryci prefa tvarnice bude nahrazena krycim
plechem s klinovymi podlozkami z nerezu. Investor s navrZzenym fesenim souhlasi.

Projektant ptedlozil fesSeni mostniho zavéru ve dvou variantach v souladu s TKP 21B v provedeni
jako lamelovy a kobercovy. Na jednani nebylo doposud rozhodnuto o konkrétnim typu. Piicna dilatacni
spara je Sitky 100 mm mezi nosnikem a zavérnou zidkou, 40 mm mezi fimsovou konzolou a fimsou na
zaveérné zidce viz pfiloha zapisu. Vzhledem k tomu, Ze nosniky jsou navzajem posunuty, pii¢na dilatacni
spara u opéry nebude pribézna. Cast podélné spary mezi pii¢nymi dilataénimi sparami je mozné prekryt
vodotésnym mostnim zavérem nebo ji zachovat jako odvodnénou. V piipad€, ze bude odvodnéna, bude
odvodnovaci Zlab protazen az po zavérnou zidku. Do zlabu bude zatsténo i odvodnéni zavéru.

Lamelovy MZ:
vyhody:

- flexibilita osazovani ve svislém sméru (zalamovani 45°)
- znama a Casto pouzivana konstrukce
- jednoduché kotveni v ptipadé osazeni do kapes
- vodotésny
nevyhody:
- vyzaduje slozitéjsi Gpravu v piipadé prekryti spar 100 mm a 40 mm (nas ptipad)
- nutnost provadéni PKO
- padorysné pouze v ptimé
- nutnost vyusténi gumy z ,,F* profilu do odvodnéni

- nejnizsi ,,F* profil vysSka cca 70 mm (vy¢niva nad tvrdou ochranu), nutno zafrézovat
nebo ufiznout profil
Kobercovy MZ:

- hotovy vyrobek, ktery je dodan na stavbu (minimalizuje moznou kreativitu
zhotovitele)

- moznost pudorysného zalamovani

- vodotésny

- jednoduché kotveni

- vyska cca 40 mm (nevy¢niva nad tvrdou ochranu)

nevyhody:

- méné pouZzivana konstrukce
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Dle TKP 21B.2.1.1 Mostni zavéry je mozné pouzivat kobercové MZ v odivodnénych piipadech.
Vodotésné prekryti pti¢né i ¢asti podéIné pracovni spary je mozné povazovat za odiivodnény pripad.

Stavajici zabradli na mostu je nevyhovujici z davodu vysky, konstrukénich uspotfadani i dimenze
profill. Vzhledem k tomu, Ze jde o bezpecnostni prvek, projektant navrhl nové zabradli dle MVL 720.
Projektant navrhl moZnost kotveni nového zabradli pies dva kotevni plechu do stavajicich fims. Investor
s navrzenym feSenim souhlasi.

Stavajici loziska byla podrobena podrobné prohlidce. Na zaklad¢ vysledku prohlidky a prezentovani
vysledkil investorovi se rozhodnulo o nahradé za nova kalotova loziska. Z divodu kontroly a udrzby
lozisek budou do opér zakotveny ocelové prvky pro mozné zavéseni Zebiiku.

Pro nadzvednuti konstrukce byla projektantem navrzeno zvednuti pomoci podpérné skruze, uloZzené
na zakladovych vystupcich a Zelezobetonovych panelech.

Vsechny pohledové betonové plochy budou sanovany. Trhliny budou proinjektovany. Betonové
plochy budou otryskany tlakovou vodou. ObnaZena vyztuz bude opatfena ochrannym natérem a nasledné
zapravena. Degradovany beton bude odstranén. Lokalné se provede hruba reprofilace poSkozenych mist.
Pohledové plochy se opatii celoplo$né stérkou a ochrannym natérem - vodu odpuzujici impregnaci.

Zavér g porady:

Zastupci investora s pfedlozenym feSenim souhlasili.
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9. PRILOHA 2 - STAVEBNETECHNICKY PRUZKUM

Geolee GS

OPRAVA MOSTU NA TRATI HLUBOCKY - DOMASOV -
PROJEKTY MOSTU V KM 17,790 A 20,907

Most v km 17,790

STAVEBNETECHNICKY PRUZKUM

2020-259
Praha, cervenec 2020

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 34



"Oprava mostii na trati Hlubocky — Domasov — most v km 17.790"

SO 01 - Most v km 17.790

DSP

Technickd zprava

Hiubocky - Hruba Voda, mosty, STP 2020 - 259
Objednatel: MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
Legionafska 1085/8, 779 00 Olomouc
Zhotovitel: GeoTec-G5, as.
Chmelova 2920/6, 106 00 Praha 10

Nazev zakazky zhotovitele:  Hluboéky - Hruba Voda, mosty, STP
Zakazkové Cislo zhotovitele:  2020-259
OBSAH:
Most v km 17,790
Stavebnétechnicky pasport
PRILOHY:

Situace objektu

Schéma umisténi diagnostickych vrtd v ramci konstrukce

Dokumentace diagnostickych vrt( do konstrukce

Vysledky laboratornich zkousek

Fotodokumentace
Zpracovali: Ing. Jan Hrabanek

odpovédny fesitel zakazky
Schwalil: Mgr. Filip Dudik
feditel spolecnosti
GeoTec-G5, a.5. 2

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

35



"Oprava mostii na trati Hlubocky — Domasov — most v km 17.790" DSP
SO 01 - Most v km 17.790 Technickd zprava

Hilubocky - Hruba Voda, mosty, STP 2020 - 259

Most v km 17,720
Stavebnétechnicky pasport:

1. ZAKLADNIi UDAJE

Zakladni udaje o cbjekiu: Stavajici jednopolovy most pres vodotec Bystfice.
Mosnou konstrukci (NK) tvofi dvojice komorovych
nosnikll z predepjatého betonu, spodni stavba (SS) je
Z monolitického betonu.

Cil prizkumu: Wizualni ovéfeni technickeho stavu pristupnych Casti
konstrukce s dirazem na jeji pfipadné poruchy, ovéfeni
tloustky opéry Olomouc a pevnostnich charakteristik
betonu S5 opéry Olomouc

2. ROZSAH A METODIKA PRUZKUMNYCH PRACI

Pruzkumné sondy. zkousky a prace IN-SITU:

Wizualni prohlidka: ramcova, cilena na poruchy a ov&fované ¢asti objektu,
vystup v podobé fotodokumentace a komentare v textu

Vizualni prohiidka je provedena metodou subjektivniho hodnoceni
s psanym a fotografickym zaznamem.

Diagnostické jadrové vriy: Opéra Olomouc:
W1 - hl. 3,00 m, vodorovny vrt za rub opéry

Jadrové vty byly provedeny jednoduchou jadrovkou rotacnim
vrtanim na vodnf viplach. Vit byl sanovan cementavou maltou.

Fotodokumentace: uvedena v pfiloze, zahmuije profil diagnostickych
jadrovych vrtl a vystup z vizualni prohlidky

Ddebrane vzorky a laboratomi zkousSky:
Jadro - beton: W1 -hl. 0,50 - 2,00 m, pevnost v prostém tlaku

Frousky byly provedeny v akreditované zkufebni laboratoff
spolecnosti GeoTec-G S, a.s.

3. STAVEBMNETECHNICKY PRUZKUM

Stavebnétechnicky priizkum lze v souladu se zadanim a cilem prizkumu (viz kap.1)
rozdélit na nasledujici tematicke okruhy:

a) vizualni prohlidka c) pevnost betonu
b} diagnosticke jadrové vrty

a) vizualni prohlidka
W ramci vizualni prohlidky a pfi dokumentaci vrtnych praci bylo souhmné zjisténo:
- objekt je stavajici jednopolovy most pies vodotef Bystfice. NK tvofi dvojice
komorovych nosnikl z piedepjatého betonu. S5 je z monolitického prostého betonu.
- objekt pochazi ze vzdalenéjSi minulosti (ca 60-70. 1&ta 20. stoleti), kdy byl postaven
tak, Ze z plvodniho mostniho objekiu ve stejném misté byla odstranéna NK a
pravdépodobné i stfedovy pilif, pied lic puvodnich opér z kamenného zdiva byly
umistény nové opéry z betonu a na né soucasna NK z komorovych nosniki.

GeoTec-G5, a.5 3
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Hiubotky - Hruba Voda, mosty, STP 2020 - 259

- schéma objekiu je v pfiloze za textem zpravy
Nosna konstrukce (NK):

- NK tvofi dvojice komorovych nosniki z vyztuZeného prefabrikovaného betonu, které
jsou z boku osazeny konzolami a takio shora vyivaii tzv. vanu. Povrch betonu
nosnikd je na povrchu vétiinou pevny a hladky, pouze lokalné jsou ve spodnim lici a
na boefnich konzolach oprysky kryci vrstvy betonu (od kombinace G€inkd koroze
betonu a koroze smykové vyztuZe) s misty odhalenou smykovou vyziuzi, ktera je
viéchto mistech postizena celoplodné povrchovou korozi s piechodem do
hioubkovée koroze

- obé tela obou nosnikd jsou zakontena vrstvou monolitického betonu, ktery patmé
kryje kotevni hlavy pfedepjaté wyztuZe. Tento beton je s niZsi pevnosti neZ beton
nosniku s viditelnymi stopami degradace tohoto betonu od jeho koroze.

- sparou mezi Cely NK a zavémou zidkou silné zatéka a tato stékajici voda degraduje
povrch opér a dloZného prahu.

Spodni stavba (SS):

- soucasna SS opér je z monolitického betonu, ktery je vlici celoplosné kryty
cementovou omitkou. Tato omitka je vlici vétSinou pevna, misty viak se siti
viasovych trhlin s lokalnimi prisaky vody a tvorbou usazenin vylouZenych z betonu
na lici opér. Samotny beton opér je monoliticky, pevny a prosty. Jinak je beton opér
bez vé&tsich poruch.

- Uloné prahy jsou mimo loZiska kryté svrchu vrstvou monolitického betonu, kiera
viivem dlouhodobého plsobeni vihkosti a mrazu degraduje a je oddélena od
podkladu

- plvodni SS je z kamenného zdiva, které je soutasné viditelné za rubem stavajicich
opér zbetonu, kde tvoii rovnob&ina kiidla homi ¢asti opér. Toto zdivo je
degradované s vypadanym sparovanim a zcela degradovanym vnitfnim pojivem.

- Fimsy jsou soucasti konzol na bocich nosnikl NK, jsou z prefabrikovaného betonu,
ktery je v lici pevny, porostly mechy a s lokalnimi prasklinami

- kfidla jsou Sikma, z monolitického betonu, ktery je v lici pevny a bez vé&tSich poruch.

- koryto feky pod mostem neni od opé&r mostu oddéleno opevnénim, obé opéry tvofi
svislé svahy koryta. Zejména opéra Olomouc je takto silné vystavena GEinkOm
proudici vody.

- Zaklad opér nebyly pfedmétem prizkumu. Voda v fece byla v dobé prizkumu
zakalena od zvySene hladiny a opéry nemohly byt vizuainé pod hladinou vody v fece
dokumentovany.

Fofodokumentace z vizuaini prohlidky je uvedena v piiloze za textem zpravy.

b) diagnostické jadrove vrty
Hlavni informace ziskané prizkumem uvadime v nasledujicich bodech:
- tloustka soucasné opéry Olomouc z betonu je v mist& a sméru vriu V1 cca 2,45 m.
- upozomujeme, Ze je nutné vzit v ivahu, Ze vrt V1 byl proveden v pldoryse kolmo
k lici opéry a tento fakt je nutné pfi stanoveni tloustky opéry vzit v ivahu.

Podrobné informace o charakteru zastizenych materidll v konstrukci prezentujeme v
dokumentaci diagnostickych vitl v pfiloze a v éasti vizuaini prohlidka.

¢) pevnost betonu

Hlavni informace ziskané prizkumem uvadime v nasledujicich bodech:

- na zakladé vysledkl destruktivnich zkouSek provedenych na vzorcich odebranych z
konstrukce |ze beton sledovanych £asti zkoumaného objekiu orientainé zatfidit takto:

GeoTec-35, a.5. 4

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 37



"Oprava mostii na trati Hlubocky — Domasov — most v km 17.790" DSP
SO 01 - Most v km 17.790 Technickd zprava

Hluboéky - Hruba Voda, mosty, STP 2020 - 259

Spodni stavba opéry Olomouc

- die CSN 731201 jako B 30, die CSN EN 206 pak jako C25/35, die CSN 73 20 01 jako
min. B 330

- soufasna pevnost betonu je vy33i pevnosti, neZ uvadi archivni podklad (dle €SN 73 20
01 puvodné B 130, dnes minimainé B 330)

Prehled pevnostnich charakteristik betonu spodni stavby a nosné konstrukce (klenby),
ziskanych z destrukiivnich zkouSek provedenych na vzorcich odebranych z konstrukce,
uvadime v nasledujici tabulce.

Souhrn vysledku zkousek pevnosti betonu v tlaku:

Pevnostni charakteristiky ze statického zpracovani vysledku

Diagnostikovany prvek

konstrukce a typ zkousek | Prumer | minimum | maximum poznamka
fo. prum, cube | b, min, cube | fb. max. cube

beton je

55, opera Olomouc | destruktivmi s 338 36,1 25% homogenni ¥

Poznamka:
" vyhodnoceno ze souboru 7 dilich vzorkd (0 vzorkd vylouceno)

Odhad pevnostnich tid betonu
Spodni stavba opéry Olomouc
Stanoveni charakteristické pevnosti betonu v tlaku v konstrukci pro zatfidéni do pevnostnich tFid:
Dle ¢SM EN 13791, &1. 7.3.3. - postup B
Pofet zkousek n = 7 (0 vzorkl vylouteno). Krajni mez k malému poftu zkousek (v zavislosti na n): &
Odhad charakteristické pevnosti betonu v tlaku je niZ5i hodnota z nasledujicich dvou hodnot;
for s = fminy, e - K = 35,1 -6 = 29,1 MPa for, e = fiemin + 4 =338 + 4 =37,8 MPa
Kritérium shody dle talb_ 1, CSM EM 13791
for e ouve = 29.1 > 26.0 MPa = far i min_oune (pro beton pevnostni tfidy C 25/30)

SSs————
Diagnostikovany prvek Pevnostni trida betonu
konstrukce a 7kousek tfida dle n-:;.?sledki: tiida die amh{vn.l'ch :
o zhousek podklady P
S5 o C 25030 {':?SN EN 208) ] ovEfovany beton je
E-I’ém?:uc destruktivni B 30 {dle CSN 73 1201) | B 135 (dle CEN 73 20 01) | homogenni a vysi
B 330 (dle E5N 73 20 01) pevnosti

4. TECHNICKE ZAVERY

Informace o objektu:

- Stavajici jednopolovy most pies vodote Bystiice. Nosnou konstrukci (NK) tvofi
dvojice komorovych nosnikl z pfedepjatého betonu, spodni stavba (S5) je
Z monolitickeho betonu.

Stavebné&technicky prizkum:
- vysledky prizkumu jsou podrobné prezentovany v kapitole €. 3 a v pfilohach zpravy
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Geolec GS

GeoTec-G5, a.s., Chmelova 292006, 106 00 Praha 10

Oprava mostu na trati
Hlubocky - Domasov
projekty mostu v km 17,790 a 20,907

PRILOHOVA CAST

Most v km 17,790

Obsah:

Situace objekiu
Schéma umisténi diagnostickych vrtd v ramci konstrukce
Dokumentace diagnostickych vrt( do konstrukce

Vysledky laboratornich zkougek

Fotodokumentace
Nazev zakazky: Hluboéky - Hruba Voda, mosty, STP
Cislo zakazky: 2020-259 | Objednatel: | MORAVIA CONSLULT Olomouc a.s.
Datum: 07/2020 | Zpracoval: Ing. Jan Hrabanek
Potet stran: 8 Schvalil: Mar. Filip Dudik
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GeoleC GS

GeoTec-G5, a.8., Chmelova 292006, 106 00 Praha 10

Oprava mostu na trati
Hluboéky - Domasov
projekty mostil v km 17,790 a 20,907

SITUACE OBJEKTU

Most v km 17,790

Nazev zakazky: Hlubofky - Hruba Voda, mosty, STP

Cislo zakazky: 2020259 | Objednatel: | MORAVIA CONSULT Olomouc a.5.
Datum: 07/2020 | Zpracoval: | Ing. Jan Hrabanek

Priloha €: 1 Schvalil: Mar. Filip Dudik
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Most v km 17,790
Schéma umisténi diagnostickych vrtu v ramci konstrukce
Pohled
e O smér Bruntal
e =iy
o
e

Lol

=

=)

A g
et e e v e e
E Osa kolsje &, 1 E
& resriesesss v omeseer geespan e RN B vererent e -
@
Vysvétllvky:
1\ V1 = |adrovy dlagnostlcky vrt
MNazev zakazky: Hlubo&ky - Hruba Voda, mosty, STP
; Cislo zakazky; 2020-259

Foznamka! rozméry [sou uvadény v mm
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@@@T@C GS DOKUMENTACE DIAGNOSTICKYCH VRTU DO KONSTRUKCE
Objekt: Most v km 17,790 Sonda V1
Lokalizace vriu - opéra Olomouc Hloubeno dne - 12.6.2020
Vygka asti vriu 3,07 m pod spodnim licem NK Souprava HILTI DD500
Uklon vrtu od svislé - 90°, vrt proveden v pidorys kolmo klici Dokumentoval - Jan Hrabanek

opery
Hloubka [m]
ve sméru vriu
od do
000 - 0,015 Cementova omitka - zachovala, pevna, drZi na podkladu
0015 - 245 Beton opéry - nehomogenni viivem porovitosti, pevny, kompakini, s destatetnym

mnoZstvim pojiva, nedostatetné zhutnény, Sedomodry, lokalné pistité barvy
(nedostateéné zhutnéni), s pory velikosti do 4 mm, kamenivo Fiéni velikosti do 20
mm. Viynos 100% v podobé celych pevnych kusi jader délky 0,3 - 1,0 m, jadro
muselo byt lamano. VyztuZ nezastizena.

245 - 300 Kamenné zdivo - pojené maltou
Kameny - Droba zdrava, pevna, Sedomodra, se sevienymi a vyhojenymi puklinami
odluénosti, vynos v podobé souvislého kusu jadra dl. 0,55 m
Pojivo - nezastizeno

Odebrane vzorky : Beton - 0,50 - 2,00 m
Vodni tlakova zkougka :  —
Poznamka Rub betonove ¢asti opéry zastizen v hloubce wriu 2, 45m

WVt byl ukonéen v télese plvodni éasti opéry tvofené kamennym zdivem

Mazev zakazky: Hluboéky - Hruba Voda, mosty, STP 2020 - 295
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] Laboratol mechaniky zemin, hornin a polnich zkousek
@@ @Te c GS Franzowa 222/70, 14 00 Brno

GeoTec-G3, as. F A

ZkuZebni laboratof &. 1514 akredtovand CIA podle CSN EN ISO/IEC 17025:2013 SR

MHazev zakazky: Hlubocky - Hruba Voda, mosty, STP Cislo zakazky: 2020-259

PROTOKOL O ZKOUSCE C. 59/B/20/PTB
PEVNOST V PROSTEM TLAKU A OBJEMOVA HMOTNOST BETONU

ldentifikace zkudebnich postupu:  Stanoveni pevnosti v prostem tiaku na vyvrtech betonu dle CSN EN 12504-
1, €SN EN 12390-1, 1. 3 a 4, piiloha B a SN EN 12390-3* &1. 7 a B,

priloha A
Chjemova hmotnost ztvrdigho betonu dle CSM EN 150 12390-7

Identifikatni Gdaje objednatele: GeoTec-GS, a.5., Chmelova 2920/, 106 00 Praha 10
Odber vzorkl: Ing. Hrabének J.

Datum odbéru vzorkd: 10.06.2020

Datum prevzeti vzorkld v laboratofi: 16.06.2020

Zkoudku proved: Ing. Sotek M.

Datum zpracovani zakazky: 17.-30.06.2020

Celkovy pofet stran: 3

Bez pizemného souhlasu zkusebni laboratofe nesmi byt tento protokol reprodukovan jinak, nez cely. Vysledky
zkougek se tykaji pouze zkousenych vzorki.

Laboratof necdpovidd za odbér vzorkd. Vysledky zkoudek se vztahuji na vzorky v dodaném stavu. Informace o
odbéru vzorku dodal zakaznik.

Wyse uvedens zkusebni postupy jsou provadény v prostorach laboratore GeoTec-GS, as. Laborator mechaniky zemin, homin a polnich zkousek,
sidlici na ulici Franzova 822/70 v Bme.
Pfi interpretaci a vyroku o shodé nejsou uvaZovany hodnoty nejistot.

FPoznambky:

Ohjemova hmotnost byia urdena vypodiem z rozmén (vyska a primeér) zhufebnich téles a jeich hmotnosti dle postupu v &, 5.2 SSN EN
12390-7.

* Norma byla aktuslizovana v rdmei aktuslizace nommativnich dokument.

Datum vystaveni protokolu: 30.06_2020 g
Protokol wystavil a schvalil: Mgr. Pavlina Frybova, Ph.D.
vedouci laboratore

List 173 Wytisk:
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A\

. B Laboratof mechaniky zemin, hornin a polnich zkousek
@@Tec GS Franzowa 82470, 614 00 Bmo

GeoTec-G5, as. e
ZkuZebni laboratol 5. 1514 akreditovana CLA podle CSN EN ISOIIEC 17025:2018 L 1514
Mazev zakazky:  Hlubocky - Hruba Voda, mosty, STP Cislo zakazky: 2020-259

PROTOKOL O ZKOUSCE C. 59/B/20/PTB
PEVNOST V PROSTEM TLAKU A OEJEMOVA HMOTNOST BETONU

Oznateni sondy: V1
Hloubka sondy [m]: 0,50-2,00
Cislo vzorku: 1776
Mazev objektu: Most v km 17,790
Typ vzorku: wywrt betonu
Metoda pfipravy/Upravy zkuSebniho vzorku: fezani, koncovani brousenim/cementam
Podminky pfi zkousce/skladovani: 20+3 [*Cl
Rozméry zkuSebnihe vzorku (d x e} 320.0 x 75,0; 210,0 x 75,0; 180.0 x 75,0 [mm]
Maximalni zjisténa velikost zrna kameniva: 24 Il
VYSLEDKY LABORATORNICH ZKOUSEK
A L x Priimérna 3
szg:;:;; I?ruh G.délka pnfl':nér h;s;l‘:t ] plIEM::ha ét‘lhlos:lni {}I:ljn?mcwé Zaleﬁenl P:::;f;: pevnu-rst v iﬂél:??":?
télesa telesa | télesa vzorku télesa G i b poruseni tlaku ek B I:x?hu
taku zkousky
fmm] | [mm] [l [mm] 8| TkMim] [M] MFPa] MPa]
h d m A A ¥ F feo .f-r.q‘r
1 valec 75,6 T4.0 TEE.17 4400 1.01 23.0 145380 33.0
2 valec 7489 7489 77267 2406 1,00 234 162330 36.8
3 valec 73,5 T4.0 TE1,05 4400 0.28 23,5 162540 36.8
4 valecs | 756 74T 750,45 4377 1,01 23,0 153480 35.1 354
5 valec 75,7 T4.7 752,28 4377 1.01 228 148480 338
8 valec 738 T4.7 73853 4383 0.29 22,8 162470 3r.1
T valec 75.4 74,7 758,80 4383 1.01 23,0 154540 35.3
Poznamiky:

Povrch zkusebnich téles byl pfed zkoudenim upraven koncovanim pomoci malty pfipravens z cementu CEM | 52,5 R,

Obgemova hmotnost je pfepoétena na objemovou tihw z hodnot zjiténych na jednotlivych zkuSebnich télesech.

"l ZkuZebni téleso vyloudeno z vyhadnoceni z divedu nevhodného poruSeni die SSN EN 12300-3".

* Hodnota zjiSt&na na zhuSebnim télese byla vyloudena z vwwhodnoceni fako odlehis,

¥ Zkuebni tleso nevyhovuje podadaviku na pomér maximalni velikosti zma kameniva k priméns vyvrty (max. 1:3) die S5M EN 12504-1.
‘'z zhuSebnim télese byla zZjisténa wvyztuz.

List 3/3

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s. 44



"Oprava mostii na trati Hlubocky — Domasov — most v km 17.790" DSP
SO 01 - Most v km 17.790 Technicka zprava

NMost v km 17,790 Fotodokumentace Friloha &. &

Obr. &. 3 - pohled na objekt zleva

GeoTec-GS5, a.s.
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Most v km 17,790 Fotodokumentace Friloha &. 5

GenTec-G5, a.s
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Most v km 17,790 Fotodokumentace Friloha & 5

nﬁ by

Obr. €. 6 - pohled na opénu Bruntal zprava

GeoTec-G5, a.s.
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10. PRILOHA 3 - PODROBNA PROHLIDKA

S/DC

Spvind Fakaniie dopmese casly

Sprava Zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
Technicka dstfedna dopravni cesty
Malletova 10v2363, 190 00 Praha 9 - Libef

L r td' .
Protokol o podrobne prohlidce 11
mostniho objektu provedené die Vyhlasky MD €. 177/95 Sb.,
a predpisu SZDC S5 Sprava mostnich objektu
T 2194 ﬁ:‘{.’n’:‘g’““ B gmima) RO | B AR R Pl evd. km 17,790
Ohbijekt Most Sira trat VZity nazev:
délkamostu 28,0 m podet otvend 1 podet koleji na mosté 1 elektrizace ne
Objednatel: rychlost na mosté | rychlost Trafowd trida zatifeni & phidncenou rychlost

Sf‘_DC, 5.0., OR Olomouc

C3-70

trafowa [km/h]: 60770

navrh hodnoceni
stavebniho stavu

2

pracovists

Vedouci regionalniho

Rok podrobneé

prohlidky 2019

v Z. Jakub Cikryt

e T,

Pohled zprava

Obchodni fimma:

Sprava Zeleznicnl dopravid cesty, St orEamizace

Sidlo: Praha 1 — Mové Mésto, Dliddéna 1003/7, PSE 110 00

Zapis v obch. rejstikn: Méstsky soud v Praze, spis. macka A 48384

WWW.52dC.CT

Doracovaci adresa:

Sprava zﬂ&m.u:u dopravnd cesty, SIAiml organizace
Technicka nstfedna dopravad cesty,

Malletova 1002363, 190 00 Praha 9 - Liben
www.mdc cz

Technicka ustfedna zaloZena 1957

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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. . Strana: 2 z 9
PROTOKOL O PODROBNE PROHLIDCE

TU

2191 Olomouc hl.n.(mimo) — Kmov (mimo) Evd.km 17,790

|. Celkovy popis objektu
Zakladni 0daje o mostu

Souradnice stiedu objektu: GPS: 49°4006. 702N, 17°25"12.57T6'E
Délka mostu: 47,00 m (MES)

Sirka mostu: 5,97 m

WyEka mostu (niveleta nad terénem): 6,00 m (MES)
Delka piemosténi: 17,77 m

Uhel kfiZzeni: cca 60°

Objekt: Sikmy

Potet koleji: 1

Pofet nosnych konstrukci: 1

Poéet otvoru: 1

Premosténa prekaZka: trvaly vodni tok

Smér toku vodotefe: zprava

Vyika kolejového loZe a pfesypavky: 0,48 m (MES)

Podminky pri podrobné prohlidce:
Teplota: 5°C Potasi: slunetno

Schéma mostniho objektu:

Pofadove Dopravmi
2. koleje 2. koleje
Olomoue < 1 1 = Krnow
Otwor: 1

1. Nosna konstrukce

Konstrukce K 01

Tramova ocelobetonova mostni konstrukce. Konstrukee Sikma, Sikmost prava.

Matenal: ocelobeton s tvrdou ocelovou vyziuzi; dodatecné predpjaté prefabnkovane nosniky KT 21.
Rimsy Zelezobetonove. Bez povrchove Upravy.

Délka konstrukce 20,85 m (MES), rozpéti 20,00 m (MES), Sifka 5,97 m.

Rok wystavby 1967 (MES).

UloZeni konstrukee - loZiskové:

= pcelova vahadlova - na O 01 pevna stolicova, na O 02 pohybliva dvouvalcova.

2. Spodni stavba
Opéra 001

Matenal: beton. UloZny prah Zelezobetonovy. Zavéma zed Zelezobetonova, nepfistupna.
Sitka opéry cca 4,80 m. Viditelna vyska opéry cca 3,70 m.
Rok wystavby 1967 (MES).
Kridla: vlevo — rovnobé&zng, kamenné, betonova fimsa
vpravo — rovnobé&zng, kamenné, betonova fimsa.
Povrchova Uprava omitkou, mimo zavémou zed.
Swahove kuZely - vlevo | vpravo - sypane.
Ma opéru vlevo 1 vpravo navazuje Zelezobetonova navodni zed.
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Opéra 0 02

Matenal: beton. UloZny prah Zelezobetonovy. Zavéma zed Zelezobetonova, nepfistupna.
Sitka opéry cca 4,80 m. Viditelna vy3ka opéry cca 3,70 m.
Rok vystavby 1967 (MES).
Kridla: vlevo — Sikme, svahové, betonove
vpravo — Sikme, svahove, betonove.
Povrchova dprava omitkou, mimo zavémou zed.
Swvahy za kifidly - vlevo | vpravo - sypane.

. Zelezniéni svriek
Smérové uspofadani koleje po celé délce: v pfechodnici pravého oblouku
Wyikové usporadani koleje po celé délee: niveleta stoupa
Twar kolgjnic: 49 E1 {549)
Tvar podkladnic: Zebrové
Swvérky: £34
Kolejnicove styky: vstficny svarovy
Poloha kolejnicovich styki: svarovy na NK
Welikost spar kolejnicovych stykd: -
Kolejové loZe: Stérkové, Eastefné oteviené
Kolgjnicové podpory: betonové praZce.

<2

4. Vybaveni mostu:

Zabradli

Popis zabradli, material, spoje: ocslové L° profily; spoje svarové a Sroubové
Pofet madel/pficli: 111

Vyika zabradli: vievo 990 mm, vpravo 1000 mm

Délka zabradli: vlevo 29,20 m, vpravo 27,90 m

Dilatace zabradli: -

Poéet sloupku: vlevo 20, vpravo 19

Upevnéni sloupkd: zalité v fimse

Padorysny tvar: primy.

Odpadni a odvodiiovaci zafizeni
« Mezi nosniky vede u O 02 zbytek odvodfiovaciho potrubi.
« W pravém kfidle O 02 wyistuje odvodiovaci trubka.

Jina a cizi zafizeni a okoli objektu

Podél obou fims vede z vnitfni strany betonowy kabelova chranicka.

Vlevo je za objektem hektometrovnik - km 17 8.

Wpravo je pfed objektem vzdalenostni navéstidio.

Vlevo za objektem je osazena signalizaéni tyé 57G.

Terén v otvoru: vodni tok s kamennym dnem.

Pfijezd automobilem je mozZny. Prijezd je po silnici z Hlubofek do Hrube Vody, pied Zeleznitnim
prejezdem u zastavky Hruba Yoda-zastavka odbolit vpravo na zatravnénou plochu u objektu.

5. Prechody do trati
« NefeZeny
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PROTOKOL O PODROBNE PROHLIDCE

U 2191 Clomouc hl.n.{mima) — Kmov (mimo) Evd.km 17,790

6. Prostorové usporadani na objektu a pod nim
6.1 Prostorové uspofadani na objektu:

+ Vzdalenost vnittniho lice zabradli od osy koleje:

na zacatku uprostied na konci
vievo 2700 mm 2770 mm 2670 mm
vpravo 2830 mm 2820 mm 2670 mm

s Vzdalenost vnitini hrany betonové chranicky od osy kolgje:
na zacatku uprostied na konci
vievo 2570 mm 2650 mm 2730 mm
vpravo 2780 mm 2700 mm 2580 mm

Rimsa vpravo na zacatku zasahuje do obrysu nutného kolejového loze.

6.2 Prostorové uspoiadani pod objektem:

+ Kolma svétlost: 15,60 m (MES)
» Sikma svétlost: 17,77 m (MES)
« Volna vyska: 4,05 m méfeno uprostfed k hladiné vodniho toku
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PROTOKOL O PODROBNE PROHLIDCE

TU 2191 Clomouc hl.n{mima) — Krmov (mima) Evd.km 17,790

Il. Popis zavad a poruch
1. Stav nosné konstrukce

Konstrukce K 01

» Na podhledu konstrukce jsou misty patmé stopy po prusacich vody s wyluhy pojiva, zejména z
pracovnich spar na fimsovych nosnicich, kde se misty tvofi krapniky. Na celé ploSe prostupuje
nedostatetné kryta wyztuz, ktera koroduje, nejvice patmé u praveho nosniku na konci. Ve stiedni
tasti levého nosniku jsou odhalene kabelove kanalky predpinaci vyziuze.

+ Beton je misty degradovany, jak v podhledu, tak i na éelech nosnikid (viz foto £. 1, 2)

o IR B . _
Foto & 1: K 01 Pravy nosnik, degradovany Fofo ¢.2° K 01 Levy nosnik, degradovany
beton cela nosniku nad O 02. beton ve stfedni casfi.

» Ze zaslepenych otvorl po Uvazech prostupuji stopy po prilsacich vedy s wyluhy pojiva.

+ Rimsy misty poristaji vegetaci.

+ Loziska jsou silné oslabena korozi, platkova koroze narlsta na vysku cca 10 - 15 mm.
Pohybliva jsou pravdépodobné nefunkéni, nékteré €asti jsou korozi Casteiné stravené
(navalky). Valec praveho loZiska praveho nosniku na O 02 se rozpada. Stupef korozniho
napadeni PKO dle SZDC $5/4: 100 % Ri 5 (viz foto £. 3, 4, 5, §).

"1?'I-- e

Folo €. 3- K 01 - levy nosnik, levé lozisko na

Foto €. 4 - K 01 - pravy nosnik, pravé loZisko
O 01 korozni oslabeni na O 01 korozni oslabeni
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Foto £. 5- K01 - levy nosnik, prave loZisko na Foto &. 6-K 01 —.prav'_;r nosnik, rozpadajici se
O 02 korozi £asteéné straveny navalek valec praveho loZiskana O 02

2. Stav spodni stavby

Opéra 001

Stav podpéry:

» V opéfe vedou trhliny &itky do 0,5 mm, pod levym loZiskem az 1 mm, se stopami po prusacich vody
a wyluhy pojiva, misty prekryté krustou. Omitka je misty vyduta a opadava.

« ‘pravo dole, cca 1000 mm od hlading, je na hrané opadana omitka a beton degradovany dd
hloubky aZ 80 mm.

+ Na leve bofni strané pod zavermou zdi je beton degradovany do hloubky az 50 mm

» Opéra misty porlista mechem.

Kridlo vieve:
« Sparovani je misty popraskané a vypadang, ojedinéle jsou v kamenech trhliny.
» Beton fimsy je povrchové degradovany, z dilatacni spary u opéry prosakuje voda.

Svahovy kuFel vievo:
» Porostly vegetaci.

Kridlo vprave:

« Sparovani je misty popraskané a vypadang, ojedinéle jsou v kamenech trhliny.

« Beton fimsy je povrchové degradovany, kolem dilataéni spary u opéry a vSech pracovnich spar jsou
stopy po prusacich vody s vyluhy pojiva.

» V/ fimse vpravo pod sloupkem zabradli je kavemna, degradovany beton zde obnazil wziuz, ktera
dale koroduje.

Svahovy kuZel vpravo:
« Porostly vegetaci.

Opéra 0 02

Stav podpéry:

» V opéfe vedou trhliny Sitky do 0,5 mm, se stopami po prisacich vody a vyluhy pojiva, misty preknyté
krustou. Omitka na boénich stranach je misty vyduta a opadava, zejména pod loZisky.

» Na levé boéni strané pod zavémou zdi Je beton degradovany do hloubky a2 50 mm

» Opéra misty porlista mechem.
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Kfidlo vievo:

« ' homi £ast u opéry ¢ast kfidla chybi, £astetné je zde degradovany beton do hloubky az 150 mm
(viz foto £. 7).

» V omitce vedou trhliny itky do 1,0 mm, misty je vyduta a opadava, misty porista mechem.

Svah vlevo:
» Porostly vegetaci.

Kfidlo vpravo:
« U dilatagni spary se zavémou zdi O 02 a u odvodnéni je beton degradovany a vypadany do hloubky

a7 200 mm (viz foto £. 8).
+ \/ omitce vedou trhliny $ifky do 1,0 mm se stopami po prisacich vody a wyluzich pojiva, misty je
vydutd a opadava, téméf po celé ploge ponista mechem.

Svah vpravo:
+ Porostly vegetaci.

Foto &.7 - O 02 leve kiidlo, degradovany Fot0 .0 O 02 prave Kridio- degradovarsy
beton beton

3. Stav Zelezniéniho svriku

» Kolejove loZe je misty znetisténe

4. Stav vybaveni

Zabradli

« Zabradli nema dostateénou wyiku (min. 990 mm).

+ Ve spojich madel a pfiéli jsou Srouby misty volng, 1 chybi.

» Stupen korozniho napadeni zabradli dle predpisu S7DC 55/: < 10% plochy (Rid)

Odpadni a odvodfiovaci zafizeni
+ Zbytek odvodniovaciho potrubi mezi nosniky a odvodnéni v pravem kfidle O 02 jsou zkorodovana.
Stav korozniho napadeni PKO dle predpisu SZDC S5/4 (CD): 90% (Ri 5).

Jina a cizi zarizeni a okoli objektu
» Na kabelovych chranickach vpravo chybi misty poklopy.

5. Prechody do trati

» Nefeeneg, chybi drazni stezky.
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Ill. Navrh hodnoceni stavebniho stavu jednotlivych ¢asti

Konstrukce K 01 - hodnoceni stupném 3
Z téchto divodd:
+ silné zkorodovana a nefunkéni loziska
obnazene kanalky pfedpinaci vyztufe
+ obnaZena korodujici vyztuZe

Hodnoceni spodni stavby:
Opéra O 01 - hodnoceni stupném 2
z t&chto divodi:
+ trhliny se stopami po prisacich vody a wyluzich pojiva

Opéra O 02 - hodnoceni stupném 2
z téchto divodu:

+ trhliny se stopami po prisacich vody a wyluzich pojiva
« odpadla £ast leveho kfidla
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IV. Navrh hodnoceni stavebniho stavu objektu

V souladu s pfedpisem S7DC S5, £asti druhou a na zakladé provedené podrobné prohlidky mostu
navrhuji nasledujici vysledne hodnoceni stavebniho stavu:

= nosna konstrukce: K 3

na zakladé hodnoceni K 01

= spodni stavba: § 2
na zakladé hodnoceni O 01, © 02

Podrobna prohlidka provedena dne: 02.04.2019
Protokol o podrobné prohlidce zpracoval Jan Cemy dne: 29.04.2019

...................... AEmrsrnarmrs ey

v z. Jakub Cikryt
Vedouci RP OLM

Yilomouci dne: oo
Ing. Miroslav Basler
Prednosta SMT
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11. PRILOHA 4 - TABULKA ZATIZITELNOSTI

L

Prehled zatizitelnosti mostu -nosna konstrukce Listé 1
A. Identifikace mostu
TU: TU 2191 Olemouc hl. n. (mimo) — Krnov(mime) DU 26 Evidenénikm: 17,790  km

B. Identifikace ¢asti mostu

¢ast mostu- nosna konstrukee / opéra / pilif, pof. éislo ve smém staniceni: — pod koleji €. 1

nosna konstrukce
C. Dophiujici data pro cast mosu:

Kat. zatizitelnosti: C Vypoéetni model: prutova analogie

Geometrie koleje uvazovana v pfepoctu pro éast mostu v jejim profilu ve sméru staniéeni:

poloha na mosté ve smém staniend na zadatku uprostied na konei
polomér oblouku ( m ) 740 740 740
pievyéeni koleje ( mmy) 40 40 40
excentricita viiéi ose mostu { m ) 0 0 0

Popis zavad uvaZzovanych v pfepoctu:

Datum zji$téni zpracovaného stavu mostu orginy SZDC: —— zpracovatelem pfepoctu: 20082020
Poznamka k ¢asti mostu: Konstrukee vyhowuje pfechodnosti D4/70
Konstrukee vyhovuje pirechodnosti C3/70
Poi ¢| Prvek Detail Namihini | & [typ | Ip | @ | Le ':E Poznimky| Ziym
DOVOLENA NAMAHANI
1 |Rez 7(10.0m)| napéti v talm Char 1 M [20000] 124 |2000] 47 - 1,13
2 | Rez 4(5,5m) | napéti v tlaku Char 1 M [20,00] 1,24 |20,00] 55 o 1,11
3 | Rez 1(0.0m) smyk Char 1 Q [2000] 124 [2000] 52 — 1,50
MSU
4 | Rez 4(5.5m) olyb Navthove [ 1 | M [20.00] 1.24 [20.00] 78 — 146
5 |Rez 7(10.0m) ohyb Navthové 1 M [20,00] 1,24 |2000| 67 - 1.36
6 | Rez 1(0.0m) smyk Navihové | 1 Q [2000] 1.24 [2000] 106 | — 1.49
7 | Rez 2(2,0m) sovk Navrhove 1 Q |2000f 124 |2000] 95 -— 142
8 | Rez 4(5,5m) soyk Navrhove 1 2000] 1,24 | 2000 79 -—- 0,95
MSP
9  |Rez 7(10,0m)| omezeni napeti Char 1 M |2000] 1,16 |2000| o7 1.14
10 | Rez 4(5,5m) | omezeni napéti Char 1 M [2000] 1,16 |2000] 78 1,36
11 |Rez 7(10,0m) pribyb Char 1 M |20,00] 1,16 |2000] 122 1.94
Unava
12 |Rez 7(10.0m) unava Char 1 M |2000] 1,16 |2000] 113 1,15
Rez 4(5,5m) unava Char 1 M |[2000] 1,16 | 20,00| 119 110

Dne: 20.08.2020
Zpracoval:  Ing Robert Zavodsky
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Piehled zatizitelnosti mostu -nosna konstrukce List &.
A. Idenrifikace mostu
TU: TU 2191 Olomouc hl. n. (mimo) — Kmov(mimo) DU: 26 Evidenénikm: 17,790  km
B. Identifikace éasti mostu
¢dst mostu: nosna kenstrukee / opéra / pilit, pof. éisle ve smém stanifend: —- . podkolejié: 1
spodni stavha
C. Dopliiujici data pro €ast mosiu:
Kat. zatiitelnosti: C Vypodemi model: prutova analogie
Geometrie koleje uvaZovana v pfepoftu pro éast mostu v jejim profilu ve smém staniceni:
poloha na mosté ve smémn staniéent na zacatku uprostied na konci
polomér oblouku ({ m ) 740 740 740
prevvient koleje { mum) 40 40 40
excentricita vilél ose mostu { m ) 0 ] 0
Popis zévad uvaZovanych v pfepoétu:
Datum zjisténi zpracovaného stavn mostu organy siDc: 00 .Zpracovatelem pfepoctu: 20.08.2020
Pommamka k ¢asti mostu: Konstruikce vyhovuje pfechodnosti D4/T0
Konstrukee vyhovuje prechodnost C3/70
Pori. ¢ Prvek Detail MNamahani k; typ Ip & L. ‘I.'it—z. Pomamky| Zpum
siT.
SPODNI STAVBA
1 Pevna op. zakl. spara Navrhove 1 N — 1] — | 152 - 1,28
2 | Posuvnid op. | =zdkl spira Navrhové 1 N - 1,00 — 162 — 0,98

Dime:
Zpracoval:

20.08.2020
Ing. Robert Zavodsky
Hisr i anes e
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