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1 Identifikacni udaje

Nézev stavby:

Stupent dokumentace:
Charakter stavby:
Odvétvi:

Misto stavby:

Cislo trati:

Kategorie drahy:
Tratovy tsek (TU):
Defini¢ni dsek (DU):
Kraj:

Oprava mostl na trati Hlubo¢ky — DomaSov — most v

km 17,790

Dokumentace pro stavebni povoleni (DSP)
Liniova stavba, rekonstrukce

Zelezniéni doprava

Hlubocky

Trat’ Olomouc — Opava vychod

dle Prohléaseni o draze 840 00

dle nakresného jizdniho fadu 310A

dle kniZniho jizdniho fadu 310

Cislo tratového a definié¢niho tseku 219110

Celostatni draha

2191 — Olomouc hl. n. — Bélidla - Krnov
26 — odb.vl. ZAPA beton a.s. - Hruba Voda

Olomoucky

Projekt stavby

odpovédny projektant

Obec s rozsitfenou pisob.:  Olomouc

Obec: Hlubocky

Katastralni dizemi: Hruba Voda 648591
Stavebni objekty:

¢islo SO nazev SO

SO 02 Zelezniéni svriek mostu v km 17,790

Budouci vlastnik SO:

Budouci provozovatel:

Sprava Zeleznic, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto

Sprava Zeleznic, statni organizace
Oblastni feditelstvi Olomouc
Sprava trati Olomouc

Nerudova 1

772 58 Olomouc

2 Zakladni adaje o stavbé a stavebnich objektech

Ing. Kamil Pur

Cilem stavby je oprava Zelezni¢niho mostu v ev. km 17,790. Soucasti rekonstrukce je také
uprava Zelezni¢niho svrSku vrozsahu nutném pro opravu zminéného Zelezni¢niho mostu.
Zelezni¢ni most se nachazi na celostatni trati ¢. 310.

Pro vypracovani projektu geometrie koleje byla poskytnuta Spravou Zelezni¢ni geodezie
(SZG) dokumentace s nazvem: ,,Projekt osy koleje ¢.1 na TU2191 Olomouc — Krnov, km 0,440
— 86,719%. Ukolem projektanta Zelezniéniho svriku bylo tuto geometrii respektovat a piipadnou
upravu geometrie napojit na tento projekt a nikoliv na stavajici stav.

SO 02 Zelezniéni svriek mostu v km 17,790

str.3
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Névrh kolejového feseni poéita pouze s rychlostnim profilem V. Ukolem projektanta bylo
respektovat smérové a sklonové poméry soucasného stavu, ktery je zastoupen zminénym
projektem SZG. Cilem bylo tedy pouze udrZeni soucasné tratové rychlosti 60km/h.

LN

Konstrukce Zelezni¢niho svrSku je navrZena pro bezpecnou jizdu dradzniho vozidla pro
tiidu zatizitelnosti C3 (20 t / 7,2 t), prachodnosti prijezdného prifezu Z-GC a maximalni
rychlosti jizdy.

2.1 Zelezni¢ni spodek

Trat’ je ve stavajicim stavu vedena pfed mostem ve skalnim zafezu a za mostem v nasypu.
Vzhledem k charakteru stavby a ujednanim z vyrobnich porad nebude provedena rekonstrukce
Zelezni¢niho spodku v oblasti mostu. V tomto stavebnim objektu se nepfedpoklada zasah do
Zelezni¢niho spodku. V ramci oprav nebude zasahovano do stivajici ZKPP. ZKPP bude
zachovéano. Rovnéz neni feSeno ani prazcové podloZi.

2.2 Zelezni¢ni svrsek

Stavebni objekt zacind v km 17,721 50 navizanim na pravostranny smérovy oblouk o
poloméru R=282,0m navrZenym v ramci projektu SZG s ndzvem: ,,Projekt osy koleje ¢.1 na
TU2191 Olomouc — Krnov, km 0,440 — 86,719 a kon¢i navazanim na smérovou ptimou téhoz
projektu v km 17,822 00.

Stavajici kolej bude snesena v rozsahu 50m s ohledem na nutné obnaZeni zavérnych zidek
mostu, s ohledem na polohu stavajicich svart kolejnic a polohu betonovych prazcii PB 3, které
déle pokracuji v navazujicim useku. Je navrzeno sneseni stavajici koleje od km 17,770 318 do
km 17,820 318. Stavajici vyziskany material z Zelezni¢niho svr§ku bude odvezen na mezideponii
(Zst. Hlubocky), demontovan a po dohod¢ se zastupcem spriavy trati odvezen do odpadu,
piipadné odvezen k dalSimu uZiti pro potieby spravy trati. Pro stavajici vytézeny Zeleznicni Stérk
se po dohodé se zastupcem spravy trati navrhl nésledujici pfedpoklad: 50% stavajiciho
Stérkového loZe bude pouzito do spodnich vrstev kolejového loZze a 50% bude odvezeno na
skladku jako odpad.

Novy kolejovy rost bude tvofen kolejnicemi 49 E1 délky 25m uloZenymi na betonovych
prazcich s tuhym podkladnicovym upevnénim délky 2,42m se svérkami ZS 4. Kolej bude
svafena do bezstykové koleje.

2.3 Prehled parcel a vlastnika

Soucésti zadani je vco nejvétsi mozné mife respektovat stdvajici hranice draznich
pozemku a nezasahovat do sousednich cizich mimodraZnich pozemkii.

Prehled parcel a vlastnikl na kterych lezi SO 02
e B, pravo hospodareni ey druh
P vlastnik ST A vyuziti pozemku ol
Katastralni izemi: Hrub4 voda 648591
1182, “ L, . Sprava Zeleznic, , ostatni
1174/8 Ceskd republika statni organizace dréha plocha

Rozsah zdbori vramci celé stavby je patrny z c¢asti dokumentace 1. Geodeticka
dokumentace.

SO 02 Zelezniéni svrsek mostu v km 17,790 str.4
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3 Podklady
3.1 Vstupni podklady

e Zadavaci dokumentace stavby, SZDC, s.r.0.

»  Geodetické zaméfeni stavajiciho stavu poskytnuté SZG

* Doméfeni pro ucely projektovani

* Informace z mistnich Setfeni na trati

 Podklady od spravce infrastruktury — OR Olomouc

* Prislusné zakonné, normové a drazni predpisy

*  Projekt S7G ,,Projekt osy koleje ¢.1 na TU2191 Olomouc — Krnov, km 0,440 — 86,719*

3.2 Vyhodnoceni priizkumi

3.2.1 Geomorfologické, klimatické, geologické poméry

Vzhledem k charakteru stavby nebyly vyhodnoceny geomorfologické, klimatické a
geologické pomery.

3.2.2 Hydrogeologické poméry
Vzhledem k charakteru stavby nebyly vyhodnoceny hydrogeologické poméry.

3.2.3 Geotechnicky prizkum
Vzhledem k charakteru stavby nebyl proveden geologicky prizkum.

3.2.4 Zneclisténi zemin praZcového podloZi

Vzhledem k charakteru stavby nebylo provéteno znéc€iSténi zemin prazcového podloZi.

3.3 Polohovy systém, stanieni a vytyCovani

Zpracovany projekt stavby je navrZen v soufadném systému Jednotné trigonometrické sité
katastralni (S-JTSK) a ve vyskovém systému Balt po vyrovnani (Bpv).

Staniéeni koleje je odvozeno projektu SZG s nizvem: ,Projekt osy koleje &.1 na TU2191
Olomouc — Krnov, km 0,440 — 86,719

Udaje o vyskovych a polohovych bodech pro napojeni a vyty&eni celé stavby jsou soudasti
geodetické Casti dokumentace a nejsou popisovany a uvadény v jednotlivych vykresech
stavebnich objektl. VeSkeré vytyCeni prostorové polohy v ramci stavebniho objektu bude
provadéno dle pozadavku CSN 013419 VytyCovaci vykresy staveb, CSN 730420-1 ,,Piesnost
vytyCovani staveb®, Cast 1: Zakladni pozadavky, CSN 730420-2 ,.Piesnost vyty&ovéni staveb®,
Cast 2: Vyty&ovaci odchylky, CSN ISO 4463-1 a7 3 (730411) Mé&fici metody ve vystavbé —
VytyCovani a méfeni a téZ v souladu s Technickymi kvalitativnimi podminkami staveb statnich
drah (schvdleno VR DDC ¢&j. TUDC - 15036/2000 ze dne 18.10.2000). Pro vytyéeni bude
pouzita platna vytyCovaci sit’ stavby v dob¢ vytyceni.

I’Jpra\vzy smérové a vyskové polohy koleje budou provedeny metodou presnou ve smyslu
predpisu SZDC S3/1 s nutnosti dodrZeni stanovenych odchylek SKa a VKA podle ¢l. 6.4 CSN
736360-2.

V piipad¢ stanoveni hodnoty a pribéhu stani¢eni nebo manipulace s polohou stani¢nikt
v terénu, je nutné tyto kroky konzultovat se spravcem hodnot stanieni SZG (Tomas Vavrecka) a
v souladu se stanoviskem MOK (mistni odborné komise).

SO 02 Zelezniéni svrsek mostu v km 17,790 str.5
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Pii opravé mostu a dpravé Zelezni¢niho svriku miiZe dojit k ohroZeni bodu ZBP 1781. Bod
ZBP 1781 se nachazi mimo mostni konstrukci ve vzdalenosti 5,40 m od mostu.

V piipadé poskozeni nebo zniceni bodi ZBP pii realizaci opravy mosti zhotovitel stavby
zajisti preloZeni bodli ZBP. Zpisob nahrazeni bodt ZBP je zapotiebi projednat se spravcem ZBP
( Ing. Karel Kominek, KominekK @spravazeleznic.cz , +420 972 741 234).

Bod Trida |Bod zridila org. , rok Y 534167.229 | SMO — 5
prac. Olomouc ’ - - _
1781 2 |s7c oLoMouc,2015| X 1114399.649 | Mistopisny ndZrt
Orienta&ni jiZnik : ! "'l Nadm. niv.
na bod vyEka &
g (Bov) 328.732 |

Popis, zpUsob stabilizace a uréenf bodu Ndrys nebo detail

obetonovany roxor
vlevo trati

Ur&en vyrovndnim sit& KNET MNC. km 17,798

Pozndmky :

DU : 26 km 17.798

3.4 InzZenyrské sité

Zjisténé stavajici inZenyrské sité jsou orientacné zakresleny v piislusnych vykresovych
ptilohdch. Vyznacené vedeni siti je nutné brat jako orientacni, nebot’ zakres inZenyrskych siti do
situacnich vykrest byl proveden na zéklad¢ podkladi pfedanych jejich spravci a jejich piesnost a
spolehlivost je znacn¢ rozdilnid. Pfed zahajenim stavby je proto nezbytné nutné pozadat
spravce jednotlivych inZenyrskych siti o jejich presné vytyceni a ovéreni hloubky jejich
uloZeni v misté vykopovych praci.

Manipulace, ptesun ¢i prelozka stavajicich siti neni navrZzena v ramci tohoto stavebniho
objektu, pfipadné upravy stavajicich siti jsou provedeny v ramci vedlejSich rozpoctovych
nakladl stavby a objektu Zel. mostu.

4 Popis stavajiciho stavu

Mistem stavby je ¢ast defini¢niho useku 219126 — odb.vl. ZAPA beton a.s. - Hruba Voda.
Presnéji se jedna o usek v rozsahu km 17,721 az km 17,822.

Stavajici tratova rychlost je 60 km. Tratovy tsek v misté stavby neni elektrifikovany.

4.1 Zelezni¢ni spodek

Stavajici trat’ je vedena pfed mostem ve skalnim zafezu a za mostem v nasypu, ktery
prechdzi do trovné terénu. Pii mistnim Setfeni nebyly nalezeny prvky odvodnéni,
pravdépodobné je odvadéna na terén. Mostni konstrukce pievadi kolej po mostovce s pribéZnym
Stérkovym loZem. V oblasti feSeného tseku nebyly zjiStény poruchova mista (blataky).
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4.2 Zelezni¢ni svrsek

V tomto jednokolejném tratovém tseku v oblasti Zelezni¢niho mostu se svrsek sestava z
kolejnic S49 a prazcii SB5 (rozd€leni ,,d*) z roku 1975, za Zelezni¢cnim mostem jsou do koleje
vloZeny betonové prazce PB 3 (rozdéleni ,,d*) vloZeny v roce 2014. Kolej je bezstykova.

Most se nachazi v prevazné ¢asti v prechodnici a vzestupnici pfilehlého pravostranného
oblouku o poloméru R=282m s pievySenim 106mm a délkou ptfechodnice 61m, na kterou
navazuje piima délky 25,79m a levostranny oblouk o polomé&ru R=268m s pfevySenim 88mm a
délkou piechodnice 60m ve které se nachdzi Zelezni¢ni piejezd a zac¢ina néstupisté Zel. zastavky
Hruba Voda zastavka. V uvedenych obloucich se nachézeji prazcové kotvy na kazdém tfetim
prazci.

Vyskové feSeni — trat’ stoupa v oblasti mostu ve sméru na Krnov sklony do 16,26 %o.

Rychlost (zavedena pouze V100) je 60 km/h.

4.3 Zelezni¢ni mosty a propustky

V pfedmétném dseku dotéeném stavbou se nachéazi pouze rekonstruovany most:

e Zelezni¢ni most v ev. km 17,790 (rekonstrukce v ramci SO 01)

4.4 7Zelezniéni prejezdy

V pfedmétném dseku dotCeném stavbou se nenachdzi zadné Zeleznicni piejezdy.
V blizkosti stavby se nachazi zeleznicni piejezd P 7535 v ev. km 17,872, ktery se nachazi jednak
v krajni ptechodnici pfilehlé k napojované smérové piimé a dale v Zelezni¢ni zastavce Hruba
Voda zastavka, ktera je definovéana stani¢enim km 17,820 — 17,960.

5 Navrhovany stav

.1 Popis navrzeného technického reseni — zZelezni¢ni spodek

Vzhledem k minimdlnim smérovym a vySkovym rozdiliim ve stavajicich a navrhovanych
trasach koleji, vzhledem k dpravam na most¢, kdy se nebude odkopavat klin za mostem a pred a
za mostem nejsou problémy v Zel. spodku (zbahn€ld mista, ...), nebude se u tohoto mostu
provadét zesilend konstrukce prazcového podlozi, jen v misté sneseni kolejového rostu bude
provedena pfehutnénd a sklonénd plan télesa zel. spodku ve sklonu 5%.

5.1.1 Vymezeni kvazihomogennich blokii

Vzhledem k absenci geotechnického prizkumu nebylo provedeno stanoveni
kvazihomogennich blokti. Nebude zasahovano do Zelezni¢niho spodku.

5.1.2 Ndvrh konstrukce praZcového podloZi
V ramci Zelezni¢niho spodku nebude navrhovana nové konstrukce prazcového podlozi.

5.1.3 Zesilend konstrukce praZcového podloZi
Pfi rekonstrukci mostnich konstrukci bude zachovana stavajici zesilena konstrukce praZzcového
podloZi, do které nebude zasahovano.

Rozdé&leni stavebnich praci mezi Zelezni¢ni spodek a rekonstruovany most:
- sneseni kolejového svrsku a kolejového loZe - soucast objektu zelezni¢niho svrsku
- vykop pro vytvofeni zemniho klinu za opérou - souc¢ast mostu
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5.1.4 PoZadavky na technologii provddéni praci
Pfi t€Zb¢ piivodnich konstrukénich vrstev musi byt zvolena takova technologie praci,
kterou se zamezi znehodnoceni zemin zemni plang. V kazdém technologickém kroku musi byt
zajisténo funkcéni pracovni odvodnéni. Po upravené a zhutnéné zemni plani nesmi byt provadéna
staveniStni doprava.

NavaZeni materidlu podkladni vrstvy musi byt ¢elné, zemni plain nesmi byt pojizdéna
nakladnimi auty.

5.1.5 Zemni prdce
Z upravovanych ploch zZelezni¢niho télesa musi byt odstranéna néletova vegetace, nasledné
budou provadény zemni prace dle vykresové dokumentace.

V kazdém technologickém kroku musi byt zajisténo funkéni pracovni odvodnéni. Po
upravené a zhutnéné plani nesmi byt provadéna staveniStni doprava.

Bilance zemnich praci je detailn¢ feSena v piiloze ,,vykaz vymér”. Vykopy je nutno
provadeét:

* zanedestivého pocasi
* ve smeéru proti sklonu realizovaného odvodnéni, aby byl zajiStén plynuly odtok vody
* v piipadé vyronil vody z podlozi tuto odCerpavat ¢i odvadet ze stavebni jamy
Pfi nejasnych nebo neptfedpokladanych situacich je nutné provadéni praci konzultovat
s geotechnickym dozorem na stavbé, resp. projektantem (dle zavaznosti).
VytéZeny vhodny material bude vyuzit do nasypil a zasypu v ramci stavby.

Pii zemnich pracich je nutno postupovat podle CSN 73 6133 a dle technickych
kvalitativnich podminek (TKP) v aktualnim znéni.

Pti vykopovych pracich je tfeba diisledné brét ztetel na stivajici inZenyrské sité. Jejich
poloha vyznacena v situacich a podélnych profilech odpovidd podkladiim, poskytnutych
jednotlivymi spravci a je pouze informativni. VSechny stavajici sité v zajmovém tvizemi je
tireba pred zapocetim stavebnich praci nechat vytycit jejich spravci, prace v jejich blizkosti
provadét za dozoru jejich spravcei a ridit se jejich pokyny.

5.1.6 Vykopy

Vykopy v sob¢ zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, naloZeni na dopravni prostfedek a
odvezeni na dané misto, kde bude material uloZen. Vykopy musi byt provedeny disledn¢ v
geometrické podobé¢ dle projektové dokumentace. V ramci praci na Zelezni¢nim spodku se jedni
o0 b&7né vykopy, které jsou na zakladé CSN 73 6133 zat¥{dény do tiidy t&Zitelnosti I (dle pavodni
CSN 73 3050 2-3).

Detailni popis a charakteristika tfid t€Zitelnosti hornin je popsano v ceniku zemnich praci
800-1. CSN 73 3050 byla zrusena a nahrazena CSN 73 6133 Navrh a provadéni zemniho télesa
pozemnich komunikaci, v ni jsou tiidy t€Zitelnosti 1-7 nahrazeny tfidami I-1II.
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Tabulka srovnavajici tiidy tézitelnosti hornin

Trida  tézitelnosti

hornin Popis
nové | stavajici
I. 1 ruéné lopatou, strojné lehkym nakladagem
2 rucné lopatou, strojné lehkym nakladacem, lehkym rypadlem
3 ruéné krumpacem, strojné rypadlem
1. 4 rucné pneumatickym, strojné strednim rypadlem
5 rgéné pn_eumatick)'(m, strojné tézkym rypadlem, bouracim mobil
nim kladivem
1. 6 tézkym rozryvagem, t&Zkym bouracim kladivem, trhavinami
trhavinami

Pii ziizovani plané budou t¢Zeny materidly, které lze zafadit do I tfidy téZitelnosti ve
smyslu CSN 73 6133 (3. tida tézitelnosti podle ptivodni CSN 73 3050).

V ,pfirozeném* uloZeni a pfi zjisténé vlhkosti mizeme uvazovat s objemovou hmotnosti
materidli zemni plané 1900 - 1950 kgm™. Pfi ukladani na skladku budou materidly t&Zbou
nakypfeny, ¢imz dojde ke sniZeni objemové hmotnosti. Koeficient nakypieni Ize uvazovat ve
vySi cca 1,3. Objemova hmotnost pii uklddani bude ¢init cca 1600 kgm'3 materild zemni plan¢.

Pti provadéni vykopovych praci musi dodavatel stavebnich zajistit soustavné odvadéni
povrchovych a podzemnich vod systémem svahovanych ploch, ptikopt a provizornich drént tak,
aby nedoslo k znehodnoceni téZeného materialu, zhorSeni inosnosti zemni plané€ nebo zakladové
spary pro rozsifeni ndspu, sniZeni stability svahi podmacenim a podobn¢. UloZeni zeminy na
deponie je mozné pouze s pisemnym souhlasem stavebniho dozoru.

Vyvkopova zemina do odpadu

V ramci dostupnych informaci o lokalit¢, materidlech pouZitych pii stavbé dotCenych
stavebnich objektli a jejich zneciSténi v prubéhu uZivani stavby je mozné s vysokou mirou
pravdépodobnosti predpokladat, Ze pii stavebnich a demoli¢nich pracich v rdmci dotéeného
tratového tseku budou materidly odté¢Zované ze stavby, pokud budou povazovany za odpady,
zatfazeny mezi odpady podle druhu a kategorie nasledujicim zpisobem:

17 05 04 Zemina a kameni neuvedené pod Cislem 17 05 03 - kategorie O

5.1.7 Demolice objektii zasahujicich do konstrukci Zel. spodku

V ramci SO zZelezni¢niho spodku nebudou vybourdny Zadné konstrukce zasahujici do
konstrukci Zelezni¢niho spodku (stavajici Sachty, trouby, zaklady oploceni, oploceni a stiavajici
kabelové Zlaby zasahujici do rekonstrukce Zel. spodku).

5.1.8 Zemni pldii

Protoze nedojde k zasahu Zelezni¢niho spodku, je povazovéna plan pod kolejovym lozem
za zemni plan i plan télesa Zelezni¢niho spodku.

Zakladni sklon plané€ je navrZena 5% se spadem na terén.

Na povrchu zemni plan¢ musi byt dosazeno predepsaného statického modulu pfetvarnosti.
Povrch musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, kter4d by nespliiovala tyto poZadavky, musi
byt rozrusena a upravena tak, aby predepsané pozadavky splnila. Pfed pokladanim konstruk¢nich
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vrstev musi byt zemni plan odsouhlasena stavebnim dozorem. Dokoncena zemni plan musi byt
chranéna a pojezdy vozidel na stavbé po plani musi byt minimalizovany.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, jakoZ i jejich
vyuzitelné mnozstvi pro stavbu ovérit dopliikovym prizkumem. Pri stabilizaci zemin
zemni plané musi dodavatel piredlozZit stavebnimu dozoru predepsané priikazné zkousky.

Prokazovani inosnosti :

1. Na zemni plani a na plani télesa Zelezni¢niho spodku piisluSnych koleji budou provadéné
statické zatéZovaci zkousky deskou dle SZDC S4.

2. Na zasypech mimo koleje bude postupovano ve smyslu CSN 72 1006, ptiloha D do
napéti 200kPa s tim, Ze modul pretvarnosti z druhé vétve statické zatéZzovaci zkouSky
deskou (Edef2) bude min. 45MPa s tim, Ze z prvni vétve musi byt dosazeno alespon
modulu pretvarnosti Edefl = 20MPa.

3. U sypanin, kterou jsou dovaZené na misto na piiklad z deponie musi pfed zabudovanim
proveden hutnici pokus, kde bude provedena jak staticka zatéZovaci zkouSka deskou, tak
i razovou zatézovaci zkousku dynamickou deskou se stanovenim pievodniho koeficientu
mezi statickou zatéZovaci zkouskou a razovou zatéZovaci zkouskou dynamickou deskou.

4. Razova zatézovaci zkouska dynamickou deskou se pak provadi v mistech, kde neni
mozné pouZit jako protizatéz nikladni vozidlo nebo tahacovy vélec. Na zaklad¢ znalosti
pfevodni koeficientu pak usoudime na hodnotu modulu pfetvarnosti, kterou bychom
obdrZeli, kdybychom v daném misté provedli statickou zatéZovaci zkouSku deskou.

Upozornéni :

P11 hutnicim pokusu pro konkrétni zeminu je tfeba provést min. 5 statickych zatéZovacich
zkousek deskou a k nim pak 5 razovych zatézovacich zkousek dynamickou deskou. Pokud bude
mit zemina na deponii rozdilnou vlhkost, coz lze zjistit jiz na zdklad€¢ makropiského posouzeni,
pak musi byt znovu proveden hutnici pokus.

Pti provedeni kazdého hutniciho pokusu musi byt odebrany min. 2 technologické vzorky a
v misté statické zatéZovaci zkousky a dynamické razové zatézovaci zkousSky budou odebrany
neporuSené vzorky pro stanoveni zrnitosti, Atterbergovych mezi a objemové hmotnosti.

U mostnich objekti, u kterych jsou mostni kiidla rovnobézna s koleji, bude zemni
plan upravena tak, Ze hrana zemni plané u mostniho kfidla bude sklonéna od opéry mostu
ve sklonu min. 5%.

Rozméry zemni pliné jsou zfejmé z pficnych fezli, v projektové dokumentaci
zpracovanych po 25m.

5.1.9 Pldrii télesa Zelezni¢niho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku (PTZS) = zemni plafi a je navrZena sklonéna ve sklonu
5%.

Zakladni Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku je déna vzdalenosti hran draznich stezek
od os krajni koleje. Vzdalenost okraje plané télesa Zelezni¢niho spodku od osy krajni koleje musi
byt u nezapusténého kolejového loze nejméné 3,1m. V tsecich se zapuSt€énym kolejovym loZzem
je vzdalenost vnéjSich hran stezek od os krajnich koleji v pfimé min. 3,00m. V mistech kde je
plan télesa Zelezni¢niho spodku ve sklonu pak bude Sitka plané u nezapusténého kolejového loze

nejméné 3,1m.

Rozméry plané télesa Zelezni¢niho spodku jsou ziejmé z pticnych fezli, v projektové
dokumentaci zpracovanych po 25m.

SO 02 Zelezniéni svrsek mostu v km 17,790 str.10



"Oprava mostl na trati Hlubocky — DomaSov — most v km 17,790" Projekt stavby

5.1.10 Odvodiiovaci systém

V celé délce rekonstrukce zel.spodku je navrzeno odvodnéni plan€. Plan je navrZena v
jednostranném sklonu vyusténim na svah néspu.

5.1.11 Pripustné odchylky

Odchylky od vySek plané a két odvozenych od nivelety, které jsou dany projektovou
dokumentaci stavby, jsou pro jednotlivd méfeni v rozpéti +20 az -30 mm. Rovnost povrchu plané
v podélném a pficném sméru se kontroluje 3m lati, pod niZ miiZe byt prohlubeni max. 20mm
hluboka. Odchylka od projektovaného pii€ného sklonu zemni plan€ nesmi byt vétsi nez +-0,5%.
Me¢éfeni je tieba provadet ve vzdalenostech nepiesahujicich 50 m. Piesnost svahovani se posuzuje
3m lati, nejvétsi prohlubeni pod touto lati musi byt 50 mm na svazich, které budou ohumusovany

¢i opatfeny hydroosevem. Skutecny sklon svahu se od projektovaného mtze liSit max. o £ 5 %.

5.1.12 Kontrolni zkousky, vzorky

Pro prokazani vhodnosti pouzitych materidli musi byt provedeny pocatecni zkousky ve
smyslu TKP a piislusnych ¢lankt predpisu SZDC S4, ptipadné predlozeno prohlaseni o shodé
podle ptislusnych predpisi.

V pribéhu provadéni stavebnich praci se shoda vlastnosti pouzitych materidlt
s pocatecnimi zkouSkami ovétuje kontrolnimi zkouSkami, jejichZ Cetnost stanovuji prislusna
ustanoveni TKP a ptedpisu SZDC S4. Zhotovitel je povinen ptedlozit zpracovany ,,Kontrolni a
zkuSebni plan®.

Pfi realizaci zemnich praci a zfizovani konstruk¢nich vrstev musi byt zajistén trvaly
geotechnicky dozor.

5.1.13 KiiZeni s inZenyrskymi sitémi - chranicky

V souladu s predpisem SZDC S4 jsou veskerd nové budovand nebo prekladana podzemni
vedeni kiiZici koleje uloZena do kabelovych chranicek. V ramci tohoto SO nejsou nové
budovany a ni piekladany piicné€ orientované chranicky.

5.2 Popis navrzeného technického reseni — Zelezniéni svrsek

5.2.1 Situovdni a rozsah rekonstrukce

Stavebni objekt za¢ind vkm 17,721 50 navidzdnim na pravostranny smérovy oblouk o
polomé&ru R=282,0m navrZenym v ramci projektu SZG s nazvem: ,Projekt osy koleje ¢.1 na
TU2191 Olomouc — Krnov, km 0,440 — 86,719 a kon¢i navazanim na smérovou piimou téhoz
projektu v km 17,822 00.

Most se nachazi v prevazné Casti v prechodnici a vzestupnici ptilehlého pravostranného
oblouku o poloméru R=282m s pievySenim 106mm a délkou pifechodnice 61m, na kterou
navazuje piima délky 22,263m a levostranny oblouk o poloméru R=268m s pievysenim 88mm a
délkou piechodnice 65m ve které se nachazi Zeleznicni piejezd a zac¢ina nastupisSté Zel. zastavky
Hrub4 Voda zastivka. V uvedenych obloucich se nachéizeji praZzcové kotvy na kazdém tietim
prazci.

Kolej stoupd ve sméru stanic¢eni ve sklonu 15,462 a 11,438 %eo.

Stavajici kolej bude snesena v rozsahu 50m s ohledem na nutné obnaZeni zavérnych zidek
mostu, s ohledem na polohu stavajicich svart kolejnic a polohu betonovych prazcii PB 3, které
dale pokracuji v navazujicim useku. Je navrZzeno sneseni stavajici koleje od km 17,770 318 do
km 17,820 318. Stavajici vyziskany material z Zelezni¢niho svr§ku bude odvezen na mezideponii
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(zst. Hlubocky), demontovan a po dohod¢ se zastupcem spravy trati odvezen do odpadu,
pfipadné odvezen k dal§Simu uZiti pro potieby spravy trati. Pro stavajici vytéZeny Zeleznicni Stérk
se po dohodé se zastupcem spravy trati navrhl nésledujici ptfedpoklad: 50% stavajiciho
Stérkového loze bude pouZito do spodnich vrstev kolejového loze a 50% bude odvezeno na
skladku jako odpad.

Novy kolejovy rost bude tvofen kolejnicemi 49 EI uloZenymi na betonovych prazcich
s tuhym podkladnicovym upevnénim délky 2,42m se svérkami ZS 4. Kolej bude svafena do
bezstykové koleje.

5.2.2 VyuZiti stavajicich objektii
Pro tucely zpracovani projektové dokumentace nebyla projektantovi investorem piedana
,Predkategorizace materidlu Zelezni¢niho svrSku®, veSkery vyzisk je uvaZovan jako odpad.
Projektant obdrzel dile od OR Olomouc, Spravy trati idaje o materidlu Zel. svrSku (nékresny
prehled Zelezni¢niho svrSku).

Vyjmuty material, ktery nebude dile vyuZit pro potieby OR Olomouc (oprava a tdrZba -
zajisténi provozuschopnosti ZDC) bude zahrnut do odpadu. Z investi¢nich prostiedki je hrazeno
vyjmuti, pfesun, uloZeni vyzisku na urcené slozist¢, demontdz a rozdéleni na jednotlivé
pouzitelné druhy materilu, Srot a odpadové suroviny.

Odvoz odpadového materidlu, piipadné vyzisku SZ nevyuzitelného, uréeného k likvidaci
nebo na skladku vcetné nédkladii na jeho uloZeni je jako soucdst odpadového hospodarstvi
zahrnut do nékladu stavby.

Rozsah demontize kolejového materidlu a jeho vyuZziti v rdmci stavby byl zpracovan na
zéklad¢ uvedenych materialii a je shrnut v nasledujicich odstavcich.

5.2.3 RuSené koleje
Ptfesny rozsah snaSenych koleji je patrny z grafickych casti tohoto SO (podélné tezy,
situace, vytyCovaci vykresy).

Kolejovy rost bude snesen v celém rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku v délce S0m
(od km 17,770 318 do km 17,820 318) a bude nahrazen materidlem novym.

Stavajici kolejnice tv. S49 a praZce je nutno posoudit, zda je mozné jejich dalSi vyuZiti, ne
vSak v ramci této stavby. Podrobna ptredkategorizace materialu nebyla provedena.

Kolejovy rost bude snesen od km 17,770 318 do km 17,820 318 — celkova délka 50m.
Kolej je tvotena kolejnicemi tv. S49 uloZenych na bet. prazcich SB 5 a PB 3 s tuhym upevnénim
s rozdé€lenim prazct ,,d z roku 1975.

Hospodareni s uzitym kolejovym materidlem bude feSeno globdlné az v ramci vlastni
realizace stavby - po provedeni detailni kategorizace svrSkového materidlu.

5.2.4 Stdvajici stérkové loZe
Pro stavajici vytéZeny Zelezni¢ni Stérk se po dohod¢ se zastupcem spravy trati navrhl
nésledujici pfedpoklad: 50% stavajicitho Stérkového loZe bude pouZito do spodnich vrstev
kolejového loze a 50% bude odvezeno na skladku jako odpad.

Stavajici loZe bude vytéZeno v rozsahu sneseného kolejového rostu.

Odstranéni stavajiciho kolejového loze v tratové koleji se predpoklada v tl. 0,20 m od
loZzné plochy praZce v Sifce cca 4,0m. Materidl mimo takto definovany profil, je zahrnut do
vykopu zeminy v rdmci SO 02.
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Predpoklddany rozsah vytéZeného stérkového loZe a nakldddni s nim:

Staré §t&rkové loze - odt&Zeni celkem 72,0 m®
z tohoto objemu

*  50% odvezeno na mezideponii (Zst. Hlubocky) pro znovu pouZiti do podkladnich
vrstev Stérkového loZe a zasypt klini zapusténého kolejového loze
36,0 m’

*  50% odvezeno na sklddku jako ostatni odpad 36,0 m’

Ptesny rozsah téZeného kolejového loZe musi byt upfesnén na stavbé béhem vykopovych

praci. Umisténi deponii je soucasti souhrnné ¢asti projektové dokumentace a dokumentaci ZOV.

5.2.5 Jiné ruSené objekty

Vramci SO Zelezni¢niho svrSku se nepiedpokladd nutnost ruSeni jinych vyznamnych
objektli — mimo stavajicich koleji a odtéZeni Stérkového loze. V ramci odtéZeni Stérkového loze
je uvazovano s demolici stivajicich drobnych beton. zakladu, ptekazejicich pfi realizaci tohoto
SO.

5.2.6 Technické parametry geometrické polohy koleje, navriené rychlosti

Névrh GPK je navrZen v souladu s CSN 73 6360-1 Konstrukcni a geometrické uspofadani
koleje Zelezni¢ni drah a jeji prostorova poloha — Cést 1 Projektovani a v souladu s vyhlaskou
Ministerstva dopravy €.177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah.

Néavrh GPK je zpracovan pro rychlost V vozidel klasické stavby vyuzivajici nedostatku
prevyseni I<100mm.

Poloha koleje bude provedena metodou absolutni polohy koleje (APK).

5.2.6.1 Smérové pomeéry

Smérové feSeni nové GPK plné respektuje projekt, ktery poskytla SZG. Nedoslo

k navrZeni Zadné odchylky od tohoto projektu.
V nasledujicich tabulce jsou shrnuty smérové pomery navrzené trasy osy tratové koleje.

Smérové poméry jsou popsany pro cely konecny smérovy motiv pravostranného oblouku
s krajnimi linedrnimi pfechodnicemi, smérova a vyskova dprava bude provedena pouze od km
17,721 50 do km 17,822 00.

Tabulka smérovych poméri:

Km poloha Polomér oblouku R, Rychlost [km/h] Nedostatek | PievySeni
od - do délka oblouku L;, V pro I max. 100 mm | pfevySenil | D [mm]
délka primé [mm]
[m]
P ——§S—$—$—§$—$—§—§—§—§—$S—§$—R—@—@—n§
prima 60

17,460 757 prechodnice

60 0-45 0-106
17,521 757 Lk1:61,000m
17,521 757 R=282,0m, 6 6
17,740 728 L,i=218,971m 0 45 10
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Km poloha Polomér oblouku R, Rychlost [km/h] Nedostatek | PrevySeni
od - do délka oblouku L;, V pro I max. 100 mm | pfevySenil | D [mm]
délka primé [mm]
[m]
P ——§S—$—$—§$—$—§—§—§—§—$S—§$—R—@—@—n§
17,740 728 prechodnice
60 45 -0 106-0

17,801 728 Li,=61,000m
17,801 728 piima 60
17,823 991

5.2.6.2 Sklonové pomery

Vyskové feSeni nové GPK plné respektuje projekt, ktery poskytla SZG. Nedoslo
k navrzeni Zadné odchylky od tohoto projektu.

Sklonové poméry navrZené trasy jsou patrné z vykresové piilohy €. 3 tohoto SO.
V nasledujici tabulce jsou shrnuty sklonové poméry navrZzené trasy osy tratové koleje.

Tabulka sklonovych pomériu:

» Sklonové parametry tuseku

Staniceni [km] Vylsgka Délka Sklon I% R

[m]Bpv [m] on [7%o] v [m] Tv [m] | YV [m]
ZU 17,721 500 || 328,479 | 19,228 +15.462
LN 17,740 728 | 328,777 | (124,949) ’

3000 6,036 -0,006

LN 17,740 728 | 328,777 | 81,272 +11.438
KU 17,822 000 | 329,707 | (118,599) ’

5.2.7 Konstrukcéni uspordddni Zelezni¢niho svrsku
Konstrukce zZelezni¢niho svrSku zajistuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pro tfidu
zatiZitelnosti C3, prichodnosti prijjezdného prufezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.
Je navrzeno sneseni stavajici koleje od km 17,770 318 do km 17,820 318 a nahrazeni
novym kolejovym roStem.
Zelezniéni svriek v rekonstruované tratové koleji:
* nové kolejnice tvaru 49 E1 (rozpoctovano - kolejnicové pasy dl.25m svatené v
BK)
* nové betonové prazce min. dl. 2,42m o min. hmotnosti 270kg s iklonem tlozné
plochy 1:20, s podkladnicovym tuhym upevnénim (upevnéni typ K se svérkami
7S 4)
* rozdéleni prazct ,,d* - 61 Imm
*  kolejové loze min. tloustky 350mm od loZné plochy prazce z kameniva frakce
31,5-63mm (Zelezni¢ni $térk)
Pfi smérové a vyskové tpravé stavajicich koleji na betonovych prazcich je uvaZzovéano
s doplnénim Stérkového loze.
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V ramci vykazu vymér daného SO svrsku je uvazovano s polozkou nasledného podbiti.
Jedna se o Cinnosti zahrnujici naslednou smérovou a vysSkovou tpravu koleje po uvedeni do
provozu vcetné geodetického zaméteni (,,nasledné uprava GPK*).

Poloha koleje bude provedena metodou absolutni polohy koleje (APK).

5.2.8 RozSiieni rozchodu koleje

Vzhledem k navrhovanym hodnotdm polomérti smérovych oblouku neni uvaZovano
s rozsifenim rozchodu koleji.

5.2.9 Kolejové loZe

Pro kolejové lozZe plati pln¢ ustanoveni Obecnych technickych podminek (OTP) , Kamenivo pro
kolejové loZe Zelezni¢nich drah” €.j. 59 110/2004-O13 ze dne 23.8.2004 ve znéni zmény 1 vydané pod
¢.j. 23 155/06-OP dne 31.7.2006. Ustanoveni téchto obecnych technickych podminek je tieba
dodrzet pti veSkerych dodavkach kameniva pro kolejové loze.

Kolejové loZe bude zfizeno z nového materiélu - z ptirodniho drceného, hrubého, hutného
kameniva frakce 31,5/63mm v souladu s piedpisem SZDC S3. Tloustka kolejového loZe je
navrzena, v souladu s pfedpisem SZDC S3 min. 350mm pod spodni loZnou plochou praZce.
Vzhledem k tomu, Ze je navrZena sklonénd (5%) plan télesa Zelezni¢niho spodku (PTZS) je
v obloucich v pfevySeni dodrZzena miniméln€ vySka 350mm pod spodni loZnou plochou praZce a
kolejnicovymi pasy.

PTZS je navrena v feSeném tseku sneseni kolejového rostu tak, aby méla shodny smér
jako ptfevyseni koleje a jeji vyska respektuje pozadavek na min. tl. kolejového loZe 350mm pod
praZzcem a pfevySenym kolejnicovym pasem.

Nové kolejové loze je v tratovém useku navrZzeno pievazné jako oteviené, vyjimku tvoii
oblast rekonstruovaného mostniho objektu — kde je kolejové loZe navrzeno jako zapusténé nebo
polozapusténé.

Stérkového loZe, budou zfizeny z materidlu Stérkového loZe - z ptirodniho drceného, hrubého,
hutného kameniva frakce 31,5/63mm.

Piechod ze zapusténého do oteviencho kolejového loZe a prechod z otevien¢ho do
zapusténého kolejového loze bude proveden dle ,,Vzorovych listai SZDC (CD)*“ ZI.1
s maximalnim podélnym sklonem rampy drazni stezky 1:10 (10%).

Vramei SO kol. svrsku bude nového SL zabudovdno cca 94 m’ nového materidlu
kameniva frakce 31,5/63mm a cca 36 m’ uzitého SL bude dovezeno z mezideponie a uloZeno do
spodnich vrstev kolejového loZe a do zasypu klint zapusSténého kolejového loZe.

5.2.10 Zeleznic¢ni stezky
Pro zajisténi bezpe¢ného pohybu draZnich zaméstnanct v kolejisti budou zachovany drazni

s wov

stezky vné koleji o minimélni $ifce 400 mm v drovni plané télesa Zelezni¢niho spodku. Stezky
vné koleji v urovni kolejového loze (zapuSténé Stérkové loZe) nebo u CasteCné zapuSténého
Stérkového loZe, budou zifizeny z materialu Stérkového lozZe.

5.2.11 Zrizeni bezstykové koleje

Koleje budou svaieny v bezstykovou kolej. Ve vykazu vymér je uvazovano u tratové
koleje se svafovanim kolejnicovych pasua dl. 25m.
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Bezstykova kolej musi byt ziizena v souladu s novelizovanym piedpisem SZDC S3
Zelezni¢ni svriek, dil XI jedenacta ,,Usporadani stykované a bezstykové koleje“ a piedpisem
SZDC S3/2 ,,Bezstykova kolej“, ktery fesi ucelené problematiku BK a stanovuje i podminky pro
zfizovani a udrZovani svafenych vyhybek a vyhybkovych konstrukci. Soucasné musi byt
dodrzeny zédsady pro svafovani koleji, které stanovi sluzebni piedpis SZDC S3/5 ,Svéteéské
price na Zeleznicnim svrSku“. Pfi montiZi je tfeba dodrZet predepsanou upinaci teplotu
(rozd¢leno pro typy koleji a typy kolejového loze).

_ Pfi svafovani BK je nutno bezpodmine¢né dodrZet podminky a zasady sluZebniho predpisu
SZDC S3/5, zejména pokud se tykd dovolenych upinacich teplot. Svary se kontroluji a pfejimaji
rovnéZ podle ustanoveni predpisu S3/5.

Svary budou zhotoveny aluminotermickym svafovanim. Ziizovani BK se musi fidit
pokyny ptedpisu SZDC S3/2.

Stérkové loZe ve smérovych obloucich bude upraveno do predepsaného profilu dle tabulky
¢.1 predpisu SZDC S3/2.

Daéle se v souvislosti s navazanim rekonstruované koleje do stavajiciho stavu predpoklada
uprava upinacich teplot u navazujici koleje ve sméru Zst. Olomouc a Opava - vychod, minimalni
délka upravy upinaci teploty je SOm.

v

Zrizeni bezstykové koleje a postup pri prejimce téchto praci vesi priloha ¢. 1 SR 2/1 (S).

Poloha a vyska bezstykové koleje musi byt pred jejim ziizenim ovérena mistné-prislusnym
Sprdavcem PPK (SPPK). S tim je nutno pocitat dle TKP ¢l. 8.3.6. ji v harmonogramu vystavby.
Resp. neni moZné svarovat ihned po smérové a vyskové vpravé koleje, ale je nutné pockat na
vysledky kontrolniho geodetického meérenti (i dle S3/2).

Zhotovitel musi zajistit kontrolni méieni PPK po ndsledném podbiti (dle SZDC SR 2/1 (S)
a TKP kapitola 1). MéFeni PPK provede v celém rozsahu SZG jako nezadatelnou cinnost (Dle
smérnice SZDC ¢. 55, ¢l. 3.2. patri toto kontrolni méfeni mezi vykony, které provddi OJ SZDC
jako urcené (nemohou byt provedeny zhotovitelem) prdce pro zhotovitele, provddené jako
soucdst doddvky dila pro zhotovitele stavby financované z rozpoctu stavby).

5.2.12 BrouSeni kolejnic
BrousSeni kolejnic vzhledem k charakteru traté a navrhové rychlosti neni navrzeno.

5.2.13 Ndamezniky

V souvislosti s novym feSenim tratové koleje nebudou vkladany nové nadmezniky ani
upraveny stivajici.

5.2.14 Zajisténi prostorové polohy koleje

Vzhledem k délce smérové a vyskove tpravy koleje (do 100m) nebude provedeno zajisténi
prostorové polohy koleje — bylo konzultovano se zastupcem SZG Olomouc Ing. Vachutkou.

6 Bezpecnost prace

Zékladni povinnosti ucastnikli vystavby je v oblasti bezpec¢nosti prace dodrzovat zakon ¢.
309/2006 Sb., kterym se upravuji dal$i poZzadavky bezpecnosti a ochrany zdravi a Natizeni

vlady 591 ze dne 12.prosince 2006 o blizSich minimélnich pozadavcich na bezpecnost a ochranu
zdravi pfi praci na stavenisti.

Dale je nutné dodrZzovat bezpe¢nostni nafizeni a ochranna opatieni dle dalSich technickych
norem jednotlivych profesi podilejicich se na realizaci stavby.
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Pro stavebni prace v oblasti Zelezni¢ni dopravy je tieba dodrzovat zakladni ptedpis o
bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci v Zelezni¢ni dopravé SZDC Bpl, platny od 1. fijna 2013.

StavenisSté a zafizeni stavby bude jasné vyznaceno, ohrazeno a zabezpeceno proti vstupu
nepovolanych fyzickych osob.

Zvysenou pozornost je nutno vénovat pracim v blizkosti vSech vedeni inZenyrskych siti.
Veskeré inZenyrské sit€¢ musi byt pred zahajenim stavby vytyCeny a poloha pfedana
stavebnikovi. VytyCeni provedou - na vyzadani - zastupci spravujicich organizaci. Prace budou
probihat v blizkosti, nebo pfimo na vedeni a zafizeni velmi vysokého napéti.

V mistech, kde lze oCekavat pfistup vefejnosti, nebo kde bude povolen pohyb osob v
obvodu stavenisté, je tfeba zajistit bezpe¢né provadeéni praci soucasné se zajiSténim bezpe€nosti
vefejnosti. A to jak organizacné, tak i technicky (napf. oplocenim, vymezenim udzemi pro
priichod staveniStém, objizdné trasy a podobng¢).

Pfi dopravé materidlu na stavbu je nutné dbét zvySenou pozornost zejména pii vykladani
materidlu a pohybu vozidel v prostoru vefejnych komunikacich. VSichni pracovnici se budou
fidit bliz§imi minimélnimi poZadavky na bezpeCnost a ochranu zdravi pii provozu a pouZivani
stroju a nafadi na stavenisti.

Zhotovitel provadé¢jici vykopové prace zajisti, aby stény vykopt byly zajiStény proti
sesunuti. ZajiSténi vykopl a provadeéni vSech praci na bednéni a betonaiské prace budou
provadény s dodrZzenim poZadavkl na organizaci price a pracovni postupy (sbirka zakont ¢.
591/20006)

VSichni pracovnici musi byt zdravotné a odborné zptisobili pro vykon piisluSné pracovni
¢innosti a musi byt fadné proskoleni v oblasti BOZP. VSichni pracovnici jsou povinni pouZivat
pii praci predepsané OOPP.

Néktera ustanoveni, ktera jsou nezbytné nutni k dodrZovani na stavbé:

- zhotovitel urci zplisob zabezpeceni stavenisté proti vstupu nepovolanych fyzickych osob.
Zakaz vstupu nepovolanym fyzickym osobdm musi byt vyznacen bezpecnostni zna¢kou na vSech
vstupech, a na piistupovych komunikacich, které k nim vedou.

- paZeni stén vykopu musi byt navrZzeno a provedeno tak, aby spolehlivé zachytilo tlak
zeminy a zajiStovalo tak bezpecnost fyzickych osob ve vykopu, musi zabranit poklesu okolniho
terénu a sesouvani stén vykopu , popiipadé vyloucit nebezpefi ohroZeni stability staveb v
sousedstvi vykopu. Svislé bo¢ni stény ru¢né kopanych vykopli musi byt zajiStény pazenim v
hloubce vykopu vétsi nez 1,3 m v zastavéném tzemi a 1,5 m v nezastavéném tzemi. V zeminach
podmacenych, nesoudrznych nebo jinak nachylnych s sesuti musi byt stény zajiStény dle
technologického postupu i v mensich hloubkach nez je stanoveno ve véte prvni.

- vykopy v zastavéném uzemi, na vefejnych prostranstvich a v uzavienych objektech, kde
probihaji sou€asné i jiné Cinnosti, musi byt zakryty, nebo u okraje, kde hrozi nebezpeci padu
fyzickych osob do vykopu, zajiStény zabradlim podle Nafizeni vlady ¢. 362/2005 Sb., ptficemz
prostor mezi horni ty¢i a zardzkou u podlahy je nutno zajistit proti propadnuti osob zpiisobem
odpovidajicim mistnim a provoznim podminkdm bez ohledu na hloubku vykopu. Ve vzdalenosti
vétsi nez 1,5 m od hrany vykopu lze zajisténi provést vhodnou zabranou zamezujici piistupu
osob do prostoru ohroZzeného piddem do hloubky. Za vhodnou zibranu se povazuje zabradli, u
n¢hoZ nemusi byt dodrZzeny poZadavky na pevnost ani na zajiSténi prostoru pod horni tyCi proti
propadnuti, pfenosné dilcové zéabradli, bezpefnostni znaceni oznacujici riziko padu osob
upevnéné ve vysce horni tyCe zabradli, prekazka nejméné 0,6 m vysoka nebo zemina z vykopu,
uloZena v sypkém stavu do vySe nejméné 0,9 m. Zibradli a zabrany smi byt pferuSeny pouze v
mistech pfechodil nebo piejezdia. Pokud vykop tvoii piekdzku na vetejné piistupné komunikaci

SO 02 Zelezniéni svrsek mostu v km 17,790 str.17



"Oprava mostl na trati Hlubocky — DomaSov — most v km 17,790" Projekt stavby

pro pesi, musi byt zajistén vzdy zabradlim podle véty prvni, pfi¢emZ zaraZzka u podlahy slouzi
zaroven jako zardzka pro slepeckou htl.

Zvl1astni pozornost je tfeba vénovat pracim v blizkosti vedeni v pfipadech, kdy neni mozno
pfedem zjistit spolehlivé jejich pfesnou polohu. Pokud nespecifikuji spravci zafizeni zplsob
provadeéni praci, je tfeba pro prace v blizkosti siti dodrzovat nasledujici postup:

Pred zahajenim praci bude pfizvan spravce (uzivatel) zafizeni, aby potvrdil jeho existenci,
ov¢etil nebo upfesnil jeho polohu a dal souhlas s provadénim praci na svém zafizeni nebo v jeho
blizkosti.

Soucasné¢ zajisti v ptipad¢ potieby na misté stavenisté vypnuti zafizeni z provozu:

* pii pracich v prostoru, kde je zafizeni pod napétim je nutno dodrZovat
piikaz ,,B* a zajistit trvaly dozor nad provadénim praci
e pifi pracich, kde hrozi nebezpeCi stfetu s jinymi sitémi se ptizpiisobi
technologie provadéni charakteru ohrozeni
Zajisténi bezpec€nosti tratovych zaméstnancl pfi provozu trati v oblasti mist s omezenym
volnym schidnym a manipulaénim prostorem je tieba zajistit stavebné technickymi a
organiza¢nimi opatfenimi uvedenymi vySe.

7 Soucinnost s jinymi stavebnimi objekty a stavbami

Prioritou celé stavby je rekonstrukce Zelezni¢niho mostu v ev. km 17,790 navrZena v radmci
stavebniho objektu SO 01 Most v km 17,790. Soucésti vedlejSich rozpoctovych nakladi a
nakladl Zel. mostu je i manipulace se stavajicimi sitémi vcetné jejich zpétného uloZeni.

Pti pokladce kabell do télesa Zelezni¢niho spodku je tfeba dbét z4sady, Ze nebude omezena
moznost udrzby staveb a zafizeni stitnich drah a Ze nedojde k naruSeni stability télesa
Zelezni¢niho spodku. Rovnéz Zelezni¢nim provozem nesmi byt naruSena funkce kabelu.

U kabelové trasy ve stezce musi byt kabely ulozeny (s vyjimkou kabell pokladanych
kolejovym pokladac¢em kabelil) ve Zlabu nebo v ryze vyplnéné propustnym materidlem. Tloust'ka
propustného materialu pod kabelovou trasou musi byt min. 0,15 m. Kabelovy Zlab, jehoZ povrch
je v urovni stezky, nesmi byt umistén pod kolejovym loZem. Kryci deska kabelového Zlabu musi
vyhovovat provozu pro pési.

Veskerd nové budovana a rekonstruovand podzemni vedeni soubéZna s drahou musi byt
uloZzena mimo svahy zemniho télesa, nejméné 1,00 m od paty naspu nebo horni hrany zafezu.
KfiZeni podzemnich vedeni s drahou se provadi pokud moZno kolmo k ose koleji.

KiiZeni musi byt provedeno tak, aby draZnim provozem nemohlo dojit k poruSeni vedeni a
naopak, aby poruchou vedeni nebyla ohroZena bezpec¢nost a plynulost Zelezni¢niho provozu, ani
naruSena stabilita télesa Zeleznicniho spodku. S ohledem na zajiSténi stability zemniho télesa je
Sikmé vedeni svahem nepftipustné.

Pokladka a umisténi kabelovych tras se musi fidit pokyny dle pfedpisu SZDC S4, TKP a
pro drazni silova kabelova vedeni plati ustanoveni TNZ 37 5715, pro kabelové rozvody
Zelezni¢nich zabezpecovacich zatizeni TNZ 34 2609.

8 Postup vystavby

Realizace stavby je predbéZné uvazovana v obdobi stavebni sezény 2021. Tento termin
vSak miiZe byt dodate¢né uptesnén.

Stavba je rozvrZena do nasledujicich stavebnich postupi:
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Stavebni postup ¢.1 prfedstavuje piipravné prace, rekognoskaci predmétné lokality,
zajiSténi zazemi stavby, predzisobeni stavby materidlem, vytyceni stavajicich inZenyrskych siti v
dosahu stavby, provedeni potfebnych ptelozek inZenyrskych siti, provedeni ochrany stivajicich
kabelll proti poSkozeni, odstranéni naletové zelené, zahdjeni price na realizacni a dilenské
dokumentaci a zahajeni vyroby dilcii a komponentl stavby.

Stavebni postup €.2 je uren pro vlastni prace na Zelezni¢nim spodku a svrSku a na
mostnim objektu, zejména v prostoru kolejiste.

Podrobnéji popséano v casti F.3.

PoZadavky na vyluky verejné dopravy

V obdobi roku 2021 vyluka tratové koleje Hlubocky-DomaSov nad Bystfici nepfetrZité na
45 dn.

9 Vyjimky z norem a predpisu

Pro zpracovani projektové dokumentace téchto stavebnich objektli neni nutno Zadat o
vyjimky z norem a ptedpisi.

10 Plnéni podminek danych schvalovacim rizenim

Navrzené feSeni SO Zelezni¢niho spodku a svrsku je v souladu se zadavacimi podminkami
a pozadavky investora stavby a izemniho rozhodnuti o umisténi stavby.

11 Vlivy realizace na zZivotni prostredi

11.1 ReSeni z hlediska Zivotniho prostredi

Pti t€zb¢ 1 ukladani zemin musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoSlo k
prekroceni nejvysSich pifipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky pfedpis €. 41 - svazek
37/77). Stroje a vozidla musi byt v faddném technickém stavu, aby nedochazelo k tniku oleji a
pohonnych hmot. Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivli na
Zivotni prostifedi upravuje zakonné opatieni, které vymezuje zdkladni pojmy a stanovi zasady
ochrany Zivotniho prostfedi a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pfi ochrané a zlepSovéni
stavu zivotniho prostfedi a pfi vyuzivani pfirodnich zdroji (Zakon ¢.17/1992 Sb. o Zivotnim
prostiedi, Zdkon Ceské narodni rady ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivil na Zivotni prostieds,
Zakon Ceské narodni rady & 44/1988 Sb. o ochrané a vyuZiti nerostného bohatstvi (horni
zékon).Organem stitni spravy v oblasti odpadového hospodaistvi je stavbé mistné ptislusny
referat Zivotniho prostiedi povéreného turadu . Tato oblast se fidi Zakonem ¢. 185/2001 Sb.

Materialy zabudované do Zelezni¢niho spodku musi spliiovat ustanoveni Zakona
¢.114/1992 Sb. Jejich nezavadnost musi byt prokazéina.

11.2 Prace s hmotami

VytéZena vykopova zemina je uvaZzovana k odvozu na skladku.

Nekontaminovany vyzisk materidlu ze sneseného kolejového loze, ktery jiZz nelze vyuZit,
bude odvezen a uloZen na skladce.

11.3 Odpady

Materiél stavajiciho kolejového lozZe, je podle zdkona ¢. 185/2001 Sb. a dopliujicich
vyhlasek €. 94/2016 Sb., 93/2016 Sb., 382/2001Sb., 383/2001 Sb., 384/2001 Sb., 237/2002 Sb.
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zattidén jako odpad ostatni nebo nebezpecny pod katalogovym ¢islem 170507 (kontaminovany)
a 170508 (nekontaminovany). Vyluh jemnozrnné frakce z kolejového loZe se fidi vyhlaSkou
¢.294/2005 Sb.

Mira kontaminace zavisi na umisténi v Zelezni¢nim svrsku. Nejvyssi kontaminace je v v
mistech Castého stani hnacich vozidel. Zplsob likvidace nebo opétovného pouziti materidlu
kolejového loze je uveden v Casti ,,Stavajici Stérkové loZe®, zptisob vyuziti materidlu kolejového
roStu je uveden v Casti ,,RuSené koleje*.

V ramci SO 02 se predpoklada vytézit celkem 95 m® zeminy.

V ramci SO 02 bude vyt&Zeno cca 72 m® materidlu ze stavajiciho térkového loZe.

Vramci SO Zelezni¢niho spodku budou vybourdny veskeré zaklady zasahujici do
konstrukci Zelezni¢niho spodku (stavajici Sachty, trouby, panely a stavajici zaklady zasahujici do
rekonstrukce Zel. spodku) vyjma zaklada rusenych v ramci jinych SO.

Tabulka odpadii:
kod kategorie druh odpadu hmotnost
17 05 04 0 vykopova zemina 185t
17 05 04 0 zemina a kameni 72,7t
1701 01 ) beton z demolic objektl, zakladi TV 25t
17 01 01 0 ZelezniCni prazce betonové 223t
17 04 05 0 Zelezny Srot 6,7t
070299 0 PE podlozky 0,015t
070299 n pryzové podlozky 0,031t

12 Ochranna pasma

Ochranné pasmo Zeleznice tvoii prostor do vzdalenosti 60m od osy krajnich koleji na obé
strany kolejist€ — Zakon €. 266/1994 Sb o drahéch.

13 Zakladni parametry interoperability

Usek trati Olomouc — Opava vychod, kde bude probihat stavba ,,Oprava mosti na trati
Hlubocky — Domasov —most v km 17,790, se nachazi na trati ¢. 310 (podle kniZniho jizdniho
fadu) Olomouc — Opava vychod, ktera je trati celostatni ostatni, nezarazenou do sit€¢ TEN-T .

Posuzovani projekt s Technickymi specifikacemi interoperability (TSI) se fidi zdkonem
¢.134/2011 Sb., kterym se méni mj.zdkon 266/1994 , o drdhach. Zapracovava mj. smérnici
2008/57/ES. Evropsky Zelezni¢ni systém v CR je drihou celostatni. Stavby na drize celostitni
musi mit ES ovéfeni subsystému notifikovanou/ozndmenou osobou. TSI jsou pifimo platné
legislativni dokumenty, které jsou zavazné pro vSechny clenské staty SpolecCenstvi.

Pro zpracovani projektu, jako podklad pro splnéni pozadavkl z hlediska interoperability,
byly pouzity narodni zdkony a vyhlasky, technické normy, interni pfedpisy, smérnice a vzorové
listy.

Zékladni parametry pro stavbu dle §4 Vyhlasky 352/2004 Sb. o provozni a technické
propojenosti evropského zZelezni¢niho systému a jejich hodnoty dodrZzené v ramci stavebniho
objektu jsou:
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Pritjezdny priiiez
Technické feSeni tohoto SO respektuje prijezdny prifez Z-GC. Tento prijezdny prifez
podle CSN 73 6320 je odvozen od vztaznych kinematickych obrysti vozidla GC podle vyhlasky
UIC 506, UIC 505-1, UIC 505-4. Navrzené feseni vyhovuje prostorové pruchodnosti pro loznou

miru UIC GC a §irsi vozidla.

Déle je v projektu dodrZzovan Volny schiidny a manipulac¢ni prostor (VSMP), ktery je

definovan podle Vyhlasky MD ¢.177/1995 Sb.

Konstrukce Zeleznic¢niho svrsku a spodku

Je navrZena pro bezpeCnou jizdu drazniho vozidla pti nejvétsi stanovené hmotnosti na
nipravu 22,5t pro dosaZzeni pozadované tratové tiidy zatizeni D4 s pfidruZenou rychlosti

120km/h.

Technické teSeni tohoto SO respektuje obecné pozadavky dle §8 - §12 vyhlasky ¢.352 a

dale §13 vyhlasky ¢.352, ktery definuje konkrétni pozadavky pro subsystém infrastruktura.

14 Soupis norem, prredpisu a vzorovyvch listu

Zakony a vyhlagky Ceské republiky
Interni predpisy, smérnice a vzorové listy
technické normy CSN a TNZ

Zakony a vyhlasky Ceské republiky
Zelezniéni
Zakon €. 266/1994 Sb., o drahach

Vyhlaska ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah
Vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky tad drah

Stavebni

Zakon ¢. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim fadu ( stavebni zakon),
provadéci vyhlasky k tomuto zakonu

Vyhlaska €. 146/2008 Sb., o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich
staveb

Vyhlaska 230/2012 Sb., kterou se stanovi podrobnosti vymezeni pfedmétu vetrejné
zakazky na stavebni prace a rozsah soupisu stavebnich praci, dodavek a sluzeb

s vykazem vymeér

Vyhléaska ¢. 268/2009 Sb., o technickych pozadavcich na stavby

Zivotni prostiedi

Zakon €. 22/1997 Sb. o technickych pozadavcich na vyrobky, s t¢innosti od 1.7.2013
Zakon ¢. 86/2001 Sb., o ochran€ ovzdusi

Zakon €. 114/1992 Sb., o ochran¢ pfirody a krajiny

Zakon ¢. 185/2001 Sb., o odpadech

Zakon €. 254/2001 Sb., vodni zakon

Zakon €. 258/2000 Sb., o ochran¢ vetejného zdravi véetné

Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. O ochran¢ zdravi pted neptiznivymi u¢inky hluku a
vibraci

Zakon ¢. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi

Zakon ¢. 289/1995 Sb., lesni zakon
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= Zakon ¢. 309/2006 Sb., o zajisténi dalSich podminek bezpec¢nosti a ochrany zdravi pii
praci.
= Zékon €. 334/1992 Sb., o ochran¢ zemédélského pudniho fondu

VSechny zakony a vyhlasky ve znéni pozdéjSich piredpisi.

Interni prredpisy, smérnice a vzorové listy
Smérnice

=  Smérnice GR SZDC, s.o. & 11/2006 , Dokumentace pro piipravu staveb na Zelezniénich
drahach celostatnich a regiondlnich® , v platném znéni ( v¢. zmény ¢. 1 z 05/2010 a
zmeény €. 1 prilohy ¢.1 z 04/2012)

* Smérnice GR SiDC, s.0., ¢. 30/2008 ,Zaisady rekonstrukce celostatnich drah
nezarazenych do evropského Zelezni¢niho systému*

= Smérnice GR SZDC, s.o0., & 20/2004 , Smémice k &lenéni nékladl stavby u Spravy
Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0. a zdvazné vzory jednotlivych formuldit pro zpracovani
polozkovych a souhrnnych rozpocti* ve znéni pozdéjsich zmén

= Smérnice GR CD, s.o. & 28/2005 , Koncepce pouZivani jednotl. tvarti kolejnic a typa
upevnéni v kolejich Zel. drah ve vlastnictvi CR.

=  Smérnice GR SZDC s.o. &.34 — Smérnice pro uvadéni do provozu vyrobki, které jsou
soucasti sdélovacich a zabezpeCovacich zafizeni a zafizeni elektroniky a energetiky, na
Zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi stitu, , v platném znéni vcetné piisluSnych
dodatkt

=  Smérnice GR SZDC s.o., &. 42- Hospodateni s vyziskanym materidlem, v platném znéni
v¢. dodatkt

* Provadéci opatieni k predavani digitalni dokumentace investi¢ni vystavby ¢.j. 6154/04-
Ol ze dne 1.11.2004, v aktualnim znéni, v¢. vSech dodatku.

Seznam internich piedpisi SZDC

Oznaceni Nézev
SZDCD 1 Dopravni a navéstni predpis
SZDC D 712 Organizovani vylukovych ¢innosti

SZDC (CD) M 20/2 |Jednotna Zelezniéni mapa. Vzorové listy

SZDC M 21 Ptedpis pro staniceni Zel.trati

CDOp 16 Pravidla o bezpeénosti a ochrané zdravi pii praci (na pozemcich CD)
SZDC Bpl Piedpis o bezpegnosti a ochrané zdravi pfi praci (na pozemcich SZDC)
SZDC S 3 Zelezniéni svriek

SZDC S4 Zelezniéni spodek

SZDC (CD) S 3/1  |Ptedpis pro prace na Zelezniénim svriku

SZDC S 3/2 Bezstykovi kolej

SZDC S 3/5 Predpis pro svafovani soucasti Zelezni¢niho svrsku v tratovém hospodaistvi

SZDC (CD) SR101|Seznam soupisti materidlu pro Zel. svriek
S

SZDC SR 103/1 (S) |Seznam vzorovych list Zelezni¢niho svrsku
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Oznaceni Nazev

SZDC SR 103/3 (S) |Vykresy materidlu pro Zelezniéni svriek - kolej

SZDC (CSD) SR|Vykresy materidlu pro Zelezniéni svriek. Vyhybky soustavy R 65, S 49, T
103/6 (S)

SZDC (CD) SR Pasportni evidence Zelezni¢niho svr$ku
103/7 (S)

SZDC (CD) Z (1-10)|Vzorové listy Zelezni¢niho spodku

SZDC (CD) Z11 Vzorové listy Zel. spodku-Zelezniéni prejezdy a piechody

SZDC (CD) S 66 Zakladni predpis pro prostorovou prichodnost a pfechodnost vozi na tratich celostatnich drah
vCR

SZDC (CD) 18/86- Kategorie Zelezni¢nich trati z hlediska mostQ
PMR

SZDC (CD) S 5/4  |Protikorozni ochrana ocelovych konstrukef

Odkazy na dokumenty se rozumi odkazy na pfislusné dokumenty v platném znéni.
Technické normy

Ptehled zakladnich technickych norem je uvedeny v piiloze ¢. 5 VyhlaSky Ministerstva
dopravy 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky tad drah.

Prehled zavaznych technickych norem a piedpisi je vymezen v platném znéni TKP-
Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, tfeti vydani. Seznam je uveden na konci
kazdé kapitoly (Zemni prace, Odvodnéni trati a stanic...). V souc. dobé bylo vydanych 8 zmén
TKP, posledni 8. zména k 05/2013 .

15 Zavérecna ustanoveni

Materidly a konstrukce navrZené projektem vychazeji z nabidek vyrobktl, vzorovych
listh a zkuSenosti jako redln¢ mozné, dostupné a vzhledem k poZzadovanym parametrim i
finan¢né nejuspornéjsi, slouZici jako podklad pro stanoveni ndkladid jednotlivych SO.
V dokumentaci konkrétn¢ uvedené vyrobky nejsou zavazné a je mozno je nahradit obdobnymi
vyrobky s minimalné stejnymi parametry a kvalitou. VSechny materidly je nutno doloZit
certifikaty jakosti a piipadné odpovidajicim posouzenim. Zména materidlu zvysujici néklady
neni mozna. Pokud, ve vyjimecnych piipadech, dojde ke zméné technického feSeni, vyzaduje se
souhlas investora.

Provedeni vSech c&asti stavby musi byt vsouladu s Technickymi kvalitativnimi
podminkami (TKP) staveb statnich drah. Jednotlivé konstrukéni soucasti, pro které neni
zpracovana TNZ nebo CSN, musi byt v souladu s Obecnymi technickymi podminkami (OTP).
Ptislusny vyrobce na zékladé OTP si nasledné zpracovava Technické podminky dodaci (TPD),
které SZDC odsouhlasuji. OTP jsou zpracovany napf. pro praZce a piisluSenstvi, kamenivo,
geotextilie atd. Jednotlivym vyrobctim jsou udélovana osvédceni napft. pro kolejnice, piejezdy,
prefabrikované piikopové zidky, dodavky kameniva do kolejového loZze jednotlivym
kamenolomum apod.

NavrZzené teSeni vSech stavebnich objekti kolejového feSeni spliiuje pozadavky
zadavacich podminek.

V Olomouci, zafi 2020 Vypracoval: Ing. Kamil Pur
MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.
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Most v ev. km 17,790

KUBATURY CELKEM :

Roziezy kolejnic S49 2x3 ks

Vytrzeni koleje a jeji demontdz (odvoz na demontazni zdkladnu + odpad)
Kolej ¢. 1 — S49/SB 5 (PB 3)/“d*“ - 50,0m

Odpady ze sneseného rostu:
odpady betonové prazce 50m/0,611m x 0,265t = 84ks x 0,265t = 22,26t
PE podlozky 84ks x 2 x 0,09 = 15,12kg = 0,015t
pryzové podlozky 84ks x 2 x 0,182 = 30,58kg = 0,031t

Odtézeni Stérkového loze (2,0m od osy a 0,2m pod praZec) — odvezeno na meziskladku a do
odpadu

Odmeéreno ze situace 50x4=200m2 na hloubku 0,4m

Odpocet prazci

- betonovych (84ks x 0,27 x 0,15 x 2,4)= 8,16m3

Celkem odt&Zeni SL: 200 x 0,4 — 8,16 = 72m3

UloZeno na skladku 0,5x72 x 2,02t/m3 = 72,7t (36m3)
UloZeno na mezideponii 0,5x72 x 2,02t/m3 = 72,7t (36m3) — zpétné uziti do spodnich
vrstev Stérkového loze

Nové koleje:

e 7sv. S49 —nové kolejnice 49 E1 (ocel jakosti R260), nové predpjaté betonové
prazce s podkladnicovym tuhym upevnénim (upevnéni typ K se svérkami ZS
4), min. délky 2,42m o hmotnosti min. 270kg s uklonem tlozné plochy 1:20,
rozd. ,,d“, svarené do BK

Nové kolejnice 49 E1 (délka v koleji, tj. pro kolejnice x2) 50 m
Nové betonové prazce SB 8 pro kolejnice S49 2x41ks

- prazce vystrojené vcetn¢ kompleta
Provizorni spojky pro podbiti koleji pfed zfizenim BK 2x3 ks
Doprava ASP do 200km
Meéieni APK (jednokolejnd) pied a po podbiti 4x 101 m
Podbiti koleji 50+2x 101 m
Doplnéni §térkového loZe pii podbiti koleji (0,1 m® na bm) 252 m’

Doprava kameniva pro podbiti

Doprava pluhu na upravu $térkového loze do 200km

Zelezni¢ni svrsek

str.1
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Organizaéni zajiSténi praci pfi ziizeni BK 50+2x50m

Svareni kolejnic aluminotermicky 3x2 ks

Umoznéni volné dilatace kolejnice demontaz upeviiovadel s osazenim kluznvych podlozek
rozdéleni prazca "d" 2x50m + 4x50 m

Umoznéni volné dilatace kolejnice montaz upevinovadel s odstranénim kluznvych podlozek
rozdéleni prazca "d" 2x50m + 4x50 m

Dosazeni dovolené upinaci teploty v BK prodlouzenim
kolejnicového pasu v koleji tv. S49 4 ks

Snizeni kolejového loze pod patou kolejnice v koleji 101 m

Ziizeni Stérkového loZze —

Uzity material — vyziskané kolejové loze 36 m’°
Novy material - kamenivo frakce 31,5/63 tfidy BI 50x2,6 - 36 =94 m’
Beton z demolic — odvoz na skladku lm’
2,5t
Sneseni a znovu uloZeni navésti (hektometrovnik,...) 2 ks

Nasledné podbiti

Méteni APK (jednokolejnd) pted a po podbiti 2x 101 m
Doprava ASP do 200km

Podbiti koleji 101 m
Doplnéni Stérkového loZe pii podbiti koleji (0,1 m’ na bm) 10,1 m’

Doprava kameniva pii podbiti

Doprava pluhu na dpravu $té€rkového loze do 200km

Snizeni kolejového loze pod patou kolejnice v koleji 101 m

V Olomouci, zafi 2020 Vypracoval: Ing. Kamil Pur
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Zelezniéni spodek

Vykopy
tfida t&Zitelnosti | ve smyslu CSN 73 6133

- vykopy z kolgjité - zemina

Most v ev. km 17,790

95

Vykopy zeminy CELKEM

- zemina bude odvezena
do odpadu - vykopovéa zemina - odkop (0)

- Uprava a prehutnéni zemni plané (véetné odrezu)

95

95
185

216



