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1. Identifikacni udaje stavby

Nazev stavby:

Stupen dokumentace:

Datum zpracovani:
Druh stavby:

Zadavatel :

Kontaktni adresa:

Zpracovavany objekt:

Zpracovatel:

Termin realizace stavby:
Predpokladany termin realizace:

Misto stavby:
Kraj:
Okres:
Obce s rozsifenou pusobnosti:
Katastralni tzemi:

Udaje o drdze :
Kategorie drahy:

Modernizace trati Praha-Ruzyné(mimo) -
Kladno(mimo)

Dokumentace pro stavebni povoleni / dokumentace
pro provadéni stavby

08/2022

Stavba drahy, liniova stavba

stavba je pfipravovana v souladu se zakonem C.
416/2009 Sb. o urychleni vystavby infrastruktury do-
pravni, vodni a energetické infrastruktury a infrastruk-
tury elektronickych komunikaci (liniovy zakon), stavba
je jmenovité uvedena v pfiloze €.1 tohoto zakona

Sprava zeleznic, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
Sprava zeleznic, statni organizace,
Stavebni sprava zapad,

Ke Stvanici 656/3, 186 00 Praha 8

SO 04-10-01 ZST Jeneé, zelezniéni svrsek
SO 04-11-01 ZST Jeneé, zelezniéni spodek

SAGASTA s.r.o.
Novodvorska 1010/14, Praha 4
IC: 45274517, DIC CZ 45274517

2024 — 2029

StrfedocCesky, Hlavni mésto Praha
MC Praha 6, Praha-zapad, Kladno
Praha,Cernosice, Kladno

Ruzyné&, Hostivice, Litovice, Jene& u Prahy, Cerveny
ujezd, Pavlov u Unhosté, Dolany u Kladna, Malé
Pfito€no, Pleteny Ujezd, Velké Pfitocno, Krocehlavy

celostatni

Oznaceni trati dle knizniho jizdniho fadu: 120, Praha -Bubny - Kladno
Oznaceni trati dle tabulek tratovych pomérd: 528B

Oznaceni tratového useku:

0101, 0711,0741, 0742, 0743




2. Zakladni technické udaje o stavbé

Cilem stavby je

zvyseni kapacity drahy diky zdvoukolejnéni trati, tim spolu s dalSimi stavbami ra-
mene Praha — Kladno zvySeni atraktivity zeleznice, zvyseni podilu zeleznice na pie-
pravnim trhu

Vytvoreni novych Zelezni¢nich zastavek blize obcim

S tzv. zaokruhovadnim umozni pfimé napojeni aglomerizace Kladno na Leti§t¢ Vac-
lava Havla

Vystavba parkovist' P+R a tim odlehceni dopravy na SZ Prahy

Zajisténi bezpecného a spolehlivého provozu, odstranénim technicky nevyhovuji-
ciho stavu ZDC

Splnéni parametri danych technickou legislativou, zejména umoZzni nasazeni ETCS

Splnéni podminek TSI v subsystémech infrastruktura (TSI INF 2015), fizeni a za-
bezpeceni (TSI CCS) a energie (TSI ENE 2015)

Predmétem stavby je modernizace trati ¢. 120 Praha — Chomutov, v Gseku Zst. Praha
Ruzyné (mimo) — Kladno (mimo). Rozsah uprav navazuje na dalsi ¢asti souboru
staveb Studie proveditelnosti. V rozsahu Odbocka Jenecek — zastavka Jenec je trat
Praha — Kladno nov¢ trasovana ve stop¢ stavajici traté ¢. 121 Hostivice, resp. Rudna
u Prahy — Podlesin.

3. Seznam vychozich podkladii

Smluvni podklady

Zamér projektu ,,Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) - Kladno (mimo)®, zpracovatel

Metroprojekt Praha a.s., schvalen v CK MD CR 12/2019.

Schvalena aktualizace Studie proveditelnosti Zelezniéniho spojeni Prahy, leti§té Ruzyné

a Kladna, v CK schvalena dne 19. 11. 2019.

Ptipravnd dokumentace ,,Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) - Kladno (mimo)*,

zpracovatel Metroprojekt Praha a.s., datum 11/2016. V soucasné dob¢ dokumentace je

odevzdana, ale neni schvalena Objednatelem (schvalovaci protokol). Slouzi jako




podkladové dokumentace k soutézi.

Studie prednadrazi v ZST Hostivice, zadavatel mésto Hostivice.

Pravni dokumenty a technické piedpisy

zékon €. 266/1994 Sb. o drahéch, v platném znéni

vyhlaska ¢. 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace doprav-
nich staveb, v platném znéni

zakon €. 183/2006 Sb., o izemnim pldnovani a stavebnim fadu, a jeho provadéci
vyhlaSky vcéetné provadécich vyhlasek a ptedpisii souvisejicich

vyhlaska ¢. 177/95 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah, v plat-
ném znéni

vyhlaska €. 173/95 Sb., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni

zakon €. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalsich zakont, v plat-
ném znéni

vyhlaska ¢. 294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpadd na skladky a jejich
vyuzivani na povrchu terénu, v platném znéni

CSN 73 6301 Projektovani Zelezniénich drah
CSN 73 6310 Navrhovani Zelezniénich stanic

CSN 73 6320 Prijezdné prifezy na drahach celostatnich, regionalnich a vled-
kach normalniho rozchodu

CSN 73 6360 — 1 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje Zelezni¢nich
drah a jeji prostorova poloha

CSN 73 6360 — 2 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zelezni¢nich
drah a jeji prostorova poloha, Cast 1: Stavba a piejimka, provoz a udrzba

CSN 73 6380/Z3 Zelezniéni piejezdy a piechody

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni piistfesky na drahach celostatnich, regio-
nalnich a vleckach

CSN 75 6101 Stokové sité a kanalizaéni ptipojky
TNZ 01 3468 Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic

TNZ 73 6311 Navrhovani kolejiit’ ve stanovistich a dopravnach celostatnich
drah




TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic
TNZ 73 6395 Stani¢niky a mezniky CD - tvary, rozméry a umisténi
SZDC S3 Zelezni¢ni svriek

SZDC S3/2 Bezstykova kolej

SZDC S4 Zelezniéni spodek

SZDC M21 Piedpis pro stanieni zelezni¢nich trati
SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis

vzorové listy zelezni¢niho svrsku

sluZebni rukovéti

vzorové listy zelezni¢niho spodku

TKP staveb statnich drah

pfislusné OTP

smérnice GR SZDC ¢&. 16/2005 — Zasady modernizace a optimalizace vybrané
zelezniéni sité Ceské republiky, ze 17. 1. 2006

smérnice GR SZDC ¢&. 16/2013 - Zasady posuzovani moznosti optimalizace
tratovych rychlosti, z 9. 9. 2013

smérnice SZ SM011 — Dokumentace staveb Spravy Zeleznic, statni organizace,
7 5.4.2022

predpis SZ S3/9 — Technické specifikace novych vyhybek a vyhybkovych kon-
strukei soustav zelezni¢niho svrsku UIC60 a S49 2. generace

Natizeni Komise (EU) ¢. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych
specifikacich pro interoperabilitu subsystému infrastruktura Zelezni¢niho sys-
tému v Evropské unii a kategorie drahy

Ostatni dokumentace a podklady

ptehledy smérovych, sklonovych poméri a svrsku
pasport zelezni¢niho svrsku

mistni Setfeni a rekognoskace terénu za ucasti spravct
fotodokumentace

vyrobni porady




e katalogy vyrobci

e stani¢ni a vleCkové fady

e stavajici inzenyrské sit¢ draznich spravci

e stavajici inzenyrské sit€ nedraznich spravca

Archivni dokumentace

e neobsazeno

Pruzkum

V ramci projektové piipravy byly provedeny pro projekt stavby nutné geotechnické a
stavebné-technické prizkumy a doplnéni zaméfeni v potiebném rozsahu stavby

Geodetické a mapoveé podklady:

geodetické zaméteni stavajiciho stavu, geodeticky prazkum zel. spodku

stavebné — technicky prizkum pro mostni objekt

katastralni mapa digitalizovana

ortofotomapa, WMS sluzba CUZK

Udaje o splnéni podminek regulaéniho planu, izemniho rozhodnuti

Regulaéni plan je soudasti izemné planovaci dokumentace (UPD), kterou kromé ngj
tvoii jestd zasady uzemniho rozvoje (ZUR) a uzemni plan (UP). Zatimco zasady tizemniho
rozvoje se zpracovavaji pro izemi kraje a uzemni plany se zpracovavaji pro uzemi obce, regu-
laéni plany se zpracovavaji jen pro ¢ast obce.

Projekt tesi stavbu, zafazenou mezi stavby vetejné prospésné a je v souladu s izemné
planovaci dokumentaci.

3.1 Vyhodnoceni priuzkumu

Charakteristika uzemi z geologického a hydrogeologického hlediska, geotechnicky pru-
zkum.

Morfologické poméry

Podle geomorfologického ¢lenéni lezi zdjmova oblast na uzemi Kladenské tabule, ktera

je soucasti Prazské plosiny (Demek a kol., 1987).




Terén je mirné zvinény, jeho tvary jsou oblé, svahy jsou pozvolné a tahlé. Nadmoiska
vyska povrchu terénu roste ve sméru stanicenti trati z kéty cca 338 m n. m na kétu cca 410 m n.
m. Kone¢na modelace relié¢fu probéhla erozi vodoteci behem neogénu a kvartéru. Pievaznou
vetsinu pozemkl dotCenych stavbou planované trati predstavuje zemédélsky obd€lavana pida.

Geologicka stavba

Predkvartérni podklad

Ptredkvartérni podklad je v zdjmovém uzemi budovan predevSim horninami mesozoika
(ktidy). Jedna se o motské sedimentarni horniny svrchni kiidy (cenoman - turon), které¢ diskor-
dantné nasedaji na starSi horniny starSiho paleozoika (ordovik) a svrchniho proterozoika (Kra-
lupsko-zbraslavské skupina) (Chlupéa¢ a kol., 2002). Tyto horniny vSak byly zastiZzeny pouze
okrajové u nékolika objekti.

Tektonika

Paleozoicka souvrstvi jsou uloZena ve sméru VSV - ZJZ se sklonem kolem 70° k JJV.
Jedna se o sz. kiidlo barrandienského synklinoria. Provrasnéni je ojediné€lé. Sled téchto hornin
je misty porusen radiadlnimi zlomy sméru SSZ - JJV. Ktidové sedimenty leZi na starSich forma-
cich diskordantné. Saxonskou tektogenezi po skonceni sedimentace bylo izemi postizeno jen
nepatrné. Kiidové uloZeniny jsou ulozeny subhorizontaln¢ a maji mirny tklon k S az SV. Hor-
niny jsou piedevsim pii povrchu siln¢ vS§esmérné rozpukané, pfi¢emz stupenn zvétrani a roz-
pukani se smérem do podlozi rychle zmensuje. Lokalni tektonické poruchy nemaji na projekto-
vanou stavbu vliv.

Seismicka aktivita

Ve smyslu CSN 73 0036 (ktera ukongila platnost 1.4.2010), nepatii zajmové tizemi do
seismickych oblasti, neni tedy potieba uvazovat i¢inky zemétieseni. Ve smyslu CSN EN 1998-
1, tabulka 3.1 - Typy zakladovych ptd, lze zjisténé zakladové poméery, resp. pudy (kiidové ulo-
zeniny) charakterizovat typem B. Podle mapy seismickych oblasti CR, obr. NA.1 CSN EN 1998-
1/Z4, se v celém zajmovém Uzemi uvazuje referencni zrychleni agR mensi nez 0,03 g.

Geodynamické jevy

Ve smyslu CSN 73 0036 (ktera ukonéila platnost 1.4.2010), nepatii zajmové tizemi do
seismickych oblasti, neni tedy potieba uvazovat iginky zemétieseni. Ve smyslu CSN EN 1998-
1, tabulka 3.1 - Typy zakladovych ptd, lze zjisténé zakladové poméry, resp. pudy (kiidové ulo-
zeniny) charakterizovat typem B. Podle mapy seismickych oblasti CR, obr. NA.1 CSN EN 1998-
1/Z4, se v celém zajmovém uzemi uvazuje referencni zrychleni agR mensi nez 0,03 g.




4. Soucasny stav

Stavajici zeleznicni svrsek v celém Useku je tvotfen kolejnicemi tvaru R65, T a S49 na
dievénych a betonovych prazcich SB3, SB4, SBS. Stavajici zelezni¢ni svrsek bude snesen. Roz-
sah vyuziti vyzisku a odpadu z kolejového rostu bude stanoven na zékladé aktualni predkate-
gorizace.

Stavajici Stérkové loze bude s ohledem na omezené zdroje vhodného kameniva recyklo-
vano v celém rozsahu stavby véetné opousténych usekii. Cely objem bude recyklovan na Stér-
kové loze s vyuzitim i neznecisténé frakce <32. Kolejové loze bude tézeno pomoci strojni Cis-
ticky v tl. 30 cm pod loznou plochou prazce.

Tabulka demontovanych vyhybek:

C:\I/EIZ;/_ Km tvar
1 18,122 JT6°-L-d-I
2 18,152 JT6°-P-d-p
4 18,218 JT6°-P-d-|
6 18,435 JS49-1:9-190-d-L
7 18,652 JS49-1:9-300-d-P
8 18,739 JT6°-P-d-p
9 18,769 JT6°-L-d-p

Soucasny stav kolejoveého rostu v oblasti rekonstrukce trati je zdokumentovany pomoci
predkategorizace, ktera je ptilohou technické zpravy.

Odtézené stérkoveé loze bude recyklovéano. Z plochy Stérkového loZze uvazujeme odtéZeni cel-
kem 90% objemu:

- 60% z tohoto objemu je kamenivo vhodné k recyklaci

- 40% ztohoto objemu je odpad (frakce 0/32), ktery bude uloZen na piislusnou
skladku

Vytiidéné kamenivo bude recyklovano pomoci odrazového drtice pro zajisténi ostrohrannosti.
Uvazujeme odbornym odhadem piedpoklad:

- 80% kameniva bude vyttidéno jako kamenivo pro Stérkové loze frakce 31,5/63

- 20% podsitné frakce 0/31,5 (material vhodny na pouziti do nasypu atd.)




5. Navrzené reSeni

Zelezni¢ni svrSek
Navrh pocita s vyhledovym provoznim zatizenim 1. a 2. koleje v tiseku zst. Jene¢ cca 13,9 mil.
hrt/rok, uvazuje se vyhledovy 3. fad koleji.

Na koleji €. 3 a 3a se uvazuje s vyhledovym provoznim zatizenim cca 1,1 mil. hrt/rok, to odpo-
vida 6. fadu koleje. Vyhledovy 6. fad koleje se bude uvazovat taky pfi kolejich ¢. 3b, 4, 5, 7, 9,
11,13, 13a.

Na trati smér Stredokluky se uvazuje s provoznim zatizenim cca 1,4 mil. hrt/rok a bude se uva-
zovat vyhledovy 5. fad koleje.

Smérové reseni

Névrh dispozi¢niho uspofadani a feSeni smérovych poméra vychazi z pozadavkl uve-
denych v zad4vaci dokumentaci, zdméru projektu a z dopliujicich pozadavka pti projednavani
na poradach v pribéhu zpracovani projektové dokumentace.

Jednim z rozhodujicich parametri modernizace je zvyseni rychlosti jizdy a to jak kla-
sickych vozovych jednotek. Nazorny prehled navrhovych rychlosti je obsazen v dynamickém
grafu rychlosti v ¢asti dokumentace B.2.

Vvikové reSeni

Sklony vychazeji z mistnich podminek a ze snahy usek optimalné vyskové vyrovnat a
plynule se napojit do navazujicich Usekl.. Niveleta koleje je uvedena ve vySkovém systému
B.p.v. a udava vysku temene hlavy kolejnice nepievySeného kolejnicového pasu. Niveleta je
v celé délce stanice vedena ve sméru staniceni ve sklonu 2,5%o, na konci useku se meéni vzhle-
dem na sklon terénu a napojeni na navazujici tsek.

Zeleznicni svrsek

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku navrzena touto projektovou dokumentaci zajist'uje bez-
pecnou jizdu vozidla pfi nejvetsi stanovené hmotnosti na napravu a nejvyssi tratové rychlosti.
Konstrukce trat'ové koleje je navrzena jako bezstykova kole;j.
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Vyhybky:

Vyhybky v hlavnich kolejich jsou navrzeny nové tvaru 60 E2 s pruznym upevnénim na
betonovych prazcich doplnény zlabovymi prazci. Vyhybky v ptedjizdnych kolejich jsou navr-
zeny nove 49 El s pruznym upevnénim na betonovych prazcich. Podrobné jsou typy vyhybek

popsany v tabulce vyhybek v ptiloze TZ.

Tabulka vyhybek:
€. vyhybky staniceni popis

1 17,560 289 | J49-1:12-500-1-zlp-P-1-CZ-b-KS-SK
2 17,615 713 |J60-1:12-500-I-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZMB3-K3
3 17,661 883 |J60-1:12-500-1-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZMB3-K3
5 17,717 307 |J60-1:12-500-I-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZMB3-K3
6 17,726 307 |J60-1:12-500-1-zlp-L-1-CZ-b-KS-ZMB3-K3
7 17,758 331 |J60-1:12-500-I-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZMB3-K3
9 17,827 901 |J49-1:12-500-1zlp-L-p-CZ-b-KS-SK
10 17,886 922 |J60-1:12-500-I-zlp-P-1-CZ-b-KS-ZMB3-K3
13 18,513 155 |J49-1:12-500-I-zlp-P-1-CZ-b-KS-SK
14 18,558 679 |J49-1:6,6-190-L-1-CZ-b-KS-SK
15 18,614 748 |J60-1:12-500-I-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZMB3-K3
16 18,620 748 |J60-1:12-500-1-zlp-L-1-CZ-b-KS-ZMB3-K3
17 18,671 119 |J49-1:11-300-zlp-P-p-CZ-b-KS-SK
18 18,684 097 |J60-1:12-500-I-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZMB3-K3
19 18,722 343 |J49-1:12-500-1-zlp-L-p-CZ-b-KS-SK
20 18,747 594 | J49-1:9-300-zlp-L-1-CZ-b-KS-SK
21 18,785 690 |J60-1:12-500-1-zlp-P-1-CZ-b-KS-ZMB3-K3
22 18,788 165 |J49-1:7,5-190-I-L-1-CZ-b-KS-SK
23 18,792 684 | J49-1:9-300-zlp-L-p-CZ-b-KS-SK
24 18,800 690 |J60-1:12-500-I-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZMB3-K3
25 18,893 861 |J49-1:9-300-zlp-L-1-CZ-b-KS-PK
26 19,356 381 |J49-1:7,5-190-I-P-p-CZ-b-KS-SK
27 19,398 405 |J49-1:11-300-L-p-CZ-b-KS-SK
28 19,453 396 |J49-1:11-300-L-p-CZ-b-KS-SK
29 19,508 384 |J49-1:11-300-zlp-L-p-CZ-b-KS-SK
30 19,514 358 |J49-1:11-300-zlp-L-1-CZ-b-KS-SK
31 19,560 461 |J60-1:12-500-1-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZMB3-K3
32 19,606 031 |J60-1:12-500-I-zlp-P-p-CZ-b-KS-ZMB3-K3
33 19,662 055 |J60-1:12-500-1-zlp-L-p-CZ-b-KS-ZMB3-K3
34 19,668 056 | J60-1:12-500-1-zlp-P-1-CZ-b-KS-ZMB3-K3
35 19,769 650 |J60-1:12-500-1-zlp-P-1-CZ-b-KS-ZMB3-K3
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Kolejové loZze

Kolejové loze je navrzeno z recyklovaného materidlu doplnéného o novy material —
z ptirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 31,5/63 mm, v usecich s maximalni
tratovou rychlosti do 120 km/h mtize byt pouzito kamenivo tfidy BII. Tloustka kolejového loze
je navrzena v souladu s pedpisem SZDC S3 350 mm pod spodni loZnou plochou prazce. V
manipulacnich kolejich €. 4, 9, 11, 13, 13a je navrzena tloustka kolejového loze 300mm pod
spodni loznou plochou prazce. Kolejové loze je navrzené jako zapusSténé. Pouze napojeni na
trat’ Sttedokluky je navrzené jako oteviené.

Rozdil profilu oteviené¢ho a zapusténého kolejového loze bude tvofen materidlem dle
odstavce &. 14, predpis SZ S3, dil X, tedy nezvétralym piirodnim kamenivem fr. 8 a vy3si. P¥i
osové vzdalenosti Sm a nizsi, bude na misto kameniva fr. 8 a vyssi pouzit material kolejového
lozZe.

Drazni Zelezni¢ni stezky

Pro zajisténi bezpe¢ného pohybu draznich zaméstnanct v kolejisti budou ztizeny drazni
stezky. Stezky vné koleji 1 mezi kolejemi budou tvofeny drcenym kamenivem frakce 4/16 mm
v tl. 50 mm nebo bude stezka doplitkové homogenizovéana vibracnimi zhutiiovacimi prostfedky
odpovidajici ustanoveni predpisu SZ S3/1 &l. 26, tedy s u¢inkem odpovidajici statickému line-
arnimu zatizeni béhounu maximalné 32 kg/cm (dle vzorového piicného fezu). Po pripadném
hutnéni jejich povrchu musi byt stanovena zrnitost zachovana. Sypané stezka nebude zfizovana
mezi hlavnimi kolejemi. Rozsah a uprava stezek bude popsana v ptiloze dokumentace ¢. 6 —
Kolejovy plan.

Konstrukce Zelezni¢niho svr§ku

V ZST Jeneé jsou navrzeny v hlavnich kolejich nové kolejnice tvaru 60E2. V celém
useku v hlavnich kolejich jsou kolejnice uloZeny na novych betonovych prazcich s bezpodklad-
nicovym pruznym upevnénim a rozdélenim prazct ,,u* (600mm).

V odbocné kolejich smér Stiedokluky je navrZzen novy kolejovy rost z kolejnic tvaru
49E1 na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim a rozdélenim prazci
»d“ (610mm). V ostatnich stani¢nich kolejich (pfedjizdnich a manipulacnich) bude kolejovy
rost tvofen z novych kolejnic 49E1 na novych betonovych prazcich minimalni délky 2,4m s
bezpodkladnicovym upevnénim a rozdélenim prazci ,,c* (675mm).

V oblouku koleje €. 1 o poloméru R=850 m a v oblouku koleje €. 2 o poloméru R=855
m a v navazujicich pfechodnicich budou pouzity kolejnice z oceli 350HT, podle podminky
ptedpisu Spravy Zeleznic S3 dil IV ¢l.4.

Vyhybky v hlavnich kolejich jsou navrzeny nové tvaru 60 2. generace s pruznym upev-
nénim na betonovych prazcich doplnény zlabovymi prazci. Vyhybky v ptfedjizdnych kolejich
jsou navrzeny nové 49 2. generace s pruznym upevnénim na betonovych prazcich. Podrobné
jsou typy vyhybek popsany v tabulce vyhybek.
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V mistech, kde nové koleje mé navéazat na jiny tvar Zelezni¢niho svrsku nebo za vyhyb-
kami s jinym tvarem Zzel. svrsku nez navazujici kolej, bude pouzito piechodovych kolejovych
poli o délkach od 4,0m do 12,5m. Pfechodové kolejnice budou svareny dilensky a dodany na
stavbu v pozadované délce. V misté¢ piechodu budou do vzdalenosti nejméné 50 m od mista
zmena tvaru kolejnic pouzity pruzné svérky v koleji s kolejnicemi o vétsi hmotnosti. Do vzda-
lenosti 50 m od mista zmény tvaru kolejnic budou osazeny prazcové kotvy v koleji s kolejni-
cemi mensi hmotnosti, a to na kazdém 3. betonovém prazci, ve vyhybkach se v tomto pfipade
osazuji kotvy jen ve vyménové ¢asti. V oblasti vyhybek budou pouzity vyhybkové prazce, mezi
vyhybkovymi konstrukcemi budou pouzity mezivyhybkové prazce bez uklonu podle predpisu
SZDC S3, dil IV.

Detailni rozkresleni koleji s tvary zel. svrsku, s umisténim prechodovych poli a navrze-
nymi délkami jednotlivych tvart zel. svrsku, umisténim izolovanych styki, typy prazci a
upravou koleji, je zakresleno v ,,Kolejovém planu", jez tvoii vykresovou piilohu €. 6.

Brouseni kolejnic

Po konecné smérové a vyskové upraveé geometrické polohy koleje (druhé podbiti) dle
projektové dokumentace a ziizeni BK je nutno provést upravu mikrogeometrie. Mikrogeome-
trie zahrnuje nedokonalost jizdni drahy ve vinovych délkach mensich nez 2-3 m a pti¢ného
profilu hlavy kolejnice. Uprava mikrogeometrie bude provedena zakladnim brougenim.

Cilem tohoto brouseni je :

e odstranéni drsného povrchu z valcovani a od ptipadné koroze, které je inicidtorem vy-
sokofrekvenc¢nich kmitt a rychlé tvorby vinek,

e odstranéni oduhli¢ené vrstvy z vyroby, kterd ma tl. 0,3 az 0,5 mm, je mé&kka a podléha
v kratké dobé plastické deformaci zhorSujici tvar pojizdéné plochy,

e korekci pfi¢ného profilu pojizdéné plochy na nominélni profil,
e dokonalé zabrouseni svart kolejnic.
BrousSeni bude provadéno pouze v prubéZznych kolejich véetné vyhybek v nich vloze-

nych. Pro brouseni kolejnic plati predpis SZDC S 3/1 a TKP kapitola 8. Brouseni by mélo byt
provedeno co nejdiive, zpravidla do 12 mésicti od uvedeni koleje do provozu.

Tteti podbiti bude provedeno po %2 roce provozu.

Bezstykova kolej

V celém rekonstruovaném useku bude zfizena bezstykova kolej. Témto zvySenym na-
rokiim odpovidé i novelizovany ptedpis S3/2. Pfisn&jsi kritéria pro zfizovani a udrzbu bezsty-
kové koleje budou vyrazné ptispivat k jeji kvalité. Neni mozné svafovat ihned po smérové a
vyskové uprave koleje, ale je nutné pockat na vysledky kontrolniho geodetického méteni.

Pti zfizovani bezstykové koleje je tieba dodrZet predepsanou upinaci teplotu (rozdéleno
pro typy koleji a typy kolejového loZe). Dovolena upinaci teplota bezstykové koleje je od +17°C
do +23°C. Technologie svarovani kolejnic bude korespondovat s €l. 7 piedpisu S3, dil IV. Sva-
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fovani bude provadéno podle platného predpisu S3/5. Technologie svafovani kolejnic v zavis-
losti na smérovém feseni bude provadeéna dle predpisu S3/2 ¢l. 112. Svary se kontroluji a pie-
jimaji podle ustanoveni v zavislosti predpisu S3/2, kapitola V Piejimka praci, a dle piedpisu
S3/5. Maximum svarti bude provedeno technologii stykového svafovani s odtavenim. Zavérné
svary lze provést aluminotermickym svatovanim. Bezstykova kolej bude ziizena z dlouhych
kolejnicovych pasti minimalni délky 75 m. Vzhledem k rychlosti 145 km/h bude dle TKP8 za-
hrnuto do projektu i brouseni kolejnic a vyhybek v hlavnich kolejich. V obloucich bude pouzity
profil kolejového loZe s roziifenim a nadvy$enim dle smérnice SZDC S3/2, Obr. 1.

Zajisténi prostorové polohy koleje

Dle dilu III. pfedpisu SZDC S3 musi byt prostorovéa poloha koleje vztazena k zajisto-
vacim znackam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy
a vysky nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vyskoveé zaméienou zajistovaci
zna&ku. Zajisténi musi byt provedeno dle SZDC S3, dil III v aktualnim znéni. Zajistény budou
stani¢ni koleje v celém rozsahu zmény zelezni¢niho svrsku. Stabilizace zajiStovacich znacek
bude provedena hiebovou znackou tzv. ,,vrtuli. Vzdalenosti k charakteristickym bodiim trasy
musi byt uvedeny na Stitcich.

Zajistovaci znacky budou osazeny podle casového planu stavby tak, aby zaméfeni zna-
¢ek probehlo pied ztfizovanim bezstykové koleje. Zhotovitel zajisti kontrolni méfeni PPK po
nasledném podbiti Méteni PPK provede v celém rozsahu SZG Usti nad Labem jako nezadatel-
nou ¢&innost (Dle smérnice SZDC &. 55, &l. 3.2. patii toto kontrolni méfeni mezi vykony, které
provadi OJ SZDC jako uréené (nemohou byt provedeny zhotovitelem) prace pro zhotovitele,
provadéné jako soucast dodavky dila pro zhotovitele stavby financované z rozpoctu stavby).

Namezniky

V souvislosti s novym feSenim stani¢nich zhlavi a vkladanim novych vyhybek bude
tteba do kolejisté umistit nové namezniky. Situovani namezniku je provedeno mezi sbihajicimi
se kolejemi na minimalni poZadovanou vzdalenost 3750 mm + rozsiteni plynouci z oblouku dle
piedpisu SZ S11 a CSN 73 6320 tab. 1. Ke kazdé nové vlozené vyhybce bude osazen jeden
novy prefabrikovany ndmeznik.

Vystrojeni trati

Vystrojeni trati je soucdsti samostatného objektu SO 90-14-01 Praha-Ruzyné — Kladno,
vystroj a znadeni trati. Objekt je zpracovéan v souladu s predpisem SZDC M21 ,,Topologie sité
a stanideni trati Zelezni¢nich drah* a s pfedpisem SZDC D1 ,,Piedpis pro pouzivani navésti pii
organizovani a provozovani drazni dopravy*.

Provizorni stavy

V tomto useku jsou navrzenych pét provizorni propojeni, viz ¢ast dokumentace B8 Za-
sady organizace vystavby. Navrh provizornich stavu je feSen v piiloze ¢. 9.1 a 9.2 této doku-
mentace.
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Provizorni stav 1 — napojeni v stavebnim postupu 1.SP, do stavajici hlavni koleje bude
vlozené nova vyhybka €. 1 v definitivni pozici, zatim bude probihat vystavba napojeni vyhybky
na nové¢ hlavni koleje ¢. 1 a 2. Napojeni vyhybky na stavajici stav bude provedeno smérovy a
vyskovy vyrovnanim. Vzhledem k tomu, Ze se provizorni stav nachazi na stavajicim draznim
télese, je uvazovano s navrhem Zelezni¢niho spodku stejném jako v definitivnim stavu koleje
¢. 3, viz navrh KPP, ZKPP, ptiloha €. 1 Casti €. 3 — vypocty. Kolejovy rost je uvazovan z kolej-
nic tvaru 49E1 na betonovych prazcich délky 2,4 m se Sroubovym bezpodkladnicovym pruz-
nym upevnénim, které je schvalené pro bézné pouziti, a rozdélenim prazcii ,,c* (675mm).

Provizorni stav 2 - napojeni v stavebnim postupu 1.SP, do stavajici hlavni koleje pfi-
blizn¢ v mist¢ odboceni na Stiedokluky bude vlozena provizorni vyhybka 2. NP, ktera bude
ovladana ru¢né. Vznikne tak docasné napojeni na novou hlavni kolej ¢. 2, kterd bude ve vy-
stavbé, provizorni propojeni bude pro napojeni na novy oblouk v ptevySeni zahrnovat vzestup-
nici, kterd bude mezi provizorni vyhybkou a smérovym a vyskovym vyrovnanim v napojeni na
oblouk v pfevySeni v nové navrzeném stavu. Od provizorni vyhybku bude uvaZovéano s na-
vrhem Zelezni¢niho spodku stejném jako v definitivnim stavu koleje €. 2, viz ndvrh KPP, ZKPP,
ptiloha €. 1 Casti €. 3 — vypocty. Kolejovy rost je uvazovan z kolejnic tvaru 60E2 na betonovych
prazcich délky 2,6 m se Sroubovym bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, které je schva-
lené pro bézné pouziti, a rozd¢lenim prazct ,,u” (600mm).

Provizorni stav 3 - napojeni v stavebnim postupu 2a.SP, do stavajici hlavni koleje na
Zst. Jene¢ bude vlozena vyhybka &. 26 v definitivnim stavu. Napojeni vyhybky na stavajici stav
bude provedeno smérovy a vyskovy vyrovnanim. Vzhledem k tomu, Ze se provizorni stav na-
chézi na stavajicim draznim télese, je uvazovano s ndvrhem zelezni¢niho spodku stejném jako
v definitivnim stavu koleje €. 9, viz navrh KPP, ZKPP, ptiloha ¢. 1 Casti €. 3 — vypocty. Kole-
jovy rost je uvazovan z kolejnic tvaru 49E1 na betonovych prazcich délky 2,4 m se Sroubovym
bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, které je schvalené pro bézné pouziti, a rozdélenim
prazci ,,c“ (675mm).

Provizorni stav 4 - napojeni v stavebnim postupu 1b.SP na stavajici hlavni kolej, do
stavajici hlavni koleje bude vlozena vyhybka €. 33 v definitivnim stavu. Napojeni vyhybky na
stavajici stav bude provedeno smérovy a vyskovy vyrovnanim. Vzhledem k tomu, ze se provi-
zorni stav nachazi na stavajicim draZnim télese, je uvazovano s navrhem Zelezni¢niho spodku
stejném jako v definitivnim stavu koleje ¢. 1, viz navrh KPP, ZKPP, ptiloha €. 1 Casti ¢. 3 —
vypocty. Kolejovy rost je uvazovan u napojeni na stavajici stav v useku, kde se uvazuje s na-
vrhem hlavni koleje €. 1 z kolejnic tvaru 60E2 na betonovych prazcich délky 2,6 m se Sroubo-
vym bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, kter¢ je schvalené pro bézné pouziti, a rozdéle-
nim prazcti ,,u” (600mm).

Provizorni stav 5 - napojeni v stavebnim postupu 1b + 2. + 3. + 4. SP na stavajici hlavni
kolej, do stavajici hlavni koleje bude vlozena vyhybka €. 34 v definitivnim stavu. Napojeni
vyhybky na stavajici stav bude provedeno smérovy a vyskovy vyrovnanim. Vzhledem k tomu,
Ze se provizorni stav nachézi na stdvajicim draznim télese, je uvazovano s ndvrhem Zeleznic-
niho spodku stejném jako v definitivnim stavu koleje €. 1, viz ndvrh KPP, ZKPP, ptiloha €. 1
Casti €. 3 — vypocty. Kolejovy rost je uvazovan z tvaru 49E1 na betonovych prazcich délky 2,4
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m se Sroubovym bezpodkladnicovym pruznym upevnénim, které je schvalené pro bézné pou-
ziti, a rozdélenim prazcii ,,c* (675mm).

Zelezni¢ni spodek

Zemni plan

Zemni plan bude ziizena ve sklonu 5%, v km 19,550 — 19,770 ve sklonu 4%. Lomy
sklonu plan¢ budou patrné z pii¢nych fezi.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku

V useku je navrzena sklonéna plan télesa zelezni¢niho spodku a zemni plané se sklonem
5%. V km 19,550 — 19,770 je ve sklonu 4%. V tseku km 18,975 — 19,300 bude pod koleji ¢. 2
plan télesa Zelezni¢niho spodku a zemni plan ve sklonu 3% z diivodu dodrzeni maximalni
tloustky kolejového loze 900 mm. V oblasti stanice se zapuSténym Stérkovym loZzem je Sitka
plane 3,0 m vné koleje v celé délce objektu.

Navrh konstrukce prazcového podlozi

Néavrh konstrukce prazcového podlozi byl zpracovéan na zakladé vysledka geotechnic-
kého priizkumu — v souladu s pozadavky drazniho predpisu SZDC S4. Navrhy jsou provedeny
jak podle modulu ptetvoteni, tj. aby 1 za nejnepiiznivejSich podminek nova konstrukce zajistila
stalou geometrickou polohu koleje, tak pro ochranu prazcového podlozi pred neptiznivymi
ginky mrazu. Cely postup navrhu byl zpracovan dle metodiky SZDC platné v dobé zpracovani
PD a vSechny navrhy konstrukei Zel. spodku byly ptedloZeny a schvéleny na vyrobnich pora-

dach.

Navrh praZzcového podloZi z hlediska tinosnosti vychazi z nasledujicich vstupnich para-
metrt dle pfedpisu SZDC S4, ptiloha 6, tab. 1:

Minimalni pozadované
hodnoty modulu pfetvaimosti

Druh koleje pro stavajici traté Kolgj ¢.
J€p Y ] Eo [MPa] na Epl,[l\'/ﬂia] na
. a plani télesa
zemni plani g
zel. spodku
Hlavni koleje na tratich
Celostatnich 1,2 40 60
Ostatnich 15 30
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V predmétném useku zst. Jene¢ byly pouzity nasledujici konstrukce prazcového podlozi:

Hlavni koleje . 1 a2

NAZEV TLOUSTKA
1 Stérkové loZe min. 0,35m
2 Stérkodrt’ 0/32 0,40m
3 zlepSena zemina vipnem a cementem 0,42m

Piedjizdné koleje €. 3. 3a, 3b. 5, 7 + odbocéna kolej smér Stiedokluky

NAZEV TLOUSTKA
1 Stérkové loze 0,35m
2 Stérkodrt’ 0/32 0,25m
3 zlepSena zemina vapnem a cementem 0,40m

Manipulaéni koleje ¢. 4.9, 11, 13, 13a

NAZEV TLOUSTKA
1 Stérkové loze 0,30m
2 Stérkodrt’ 0/32 0,25m
3 zlepSena zemina vipnem a cementem 0,40m

Zesilena konstrukce prazcového podlozi

ZKPP se zfizuji pro sniZeni, resp. zamezeni rozdili sedani a deformaci GPK v mistech
prechodu télesa Zelezni¢niho spodku na mostni objekty a v misté pfechodu na Groviiové pie-
jezdy pozemnich komunikaci, tedy v mistech pfechodu z tuhé konstrukce na pruznou kon-
strukei prazcového podlozi. V téchto oblastech musi byt navrzena zesilenad konstrukéni vrstva
t&lesa Zzelezniéniho spodku. Dle predpisu SZDC S4 je u rekonstruovanych mostii i piejezdil na
plani spodku navrZena zesilena konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) v souvislosti s poZado-
vanou zvySenou unosnosti. V oblasti mostii ev. km 18,442, ev. km 18,718 bude pouzita pod-
kladni vrstva Stérkodrti v tl. 0,40 m v kolejich €. 1 a2 atl. 0,35 m v koleji €. 3 a vrstva cementem
stabilizované Stérkodrti v tl. 0,42m.

Zemni prace

Na upravovanych plochach Zelezni¢niho télesa budou provadény zemni prace dle vy-
kresové dokumentace, ptfi¢emz je tieba vzdy nejdiive vybudovat odvodnéni (trvalé nebo provi-
zorni), poté aZ zemni plan.

Bilance zemnich praci je detailné feSena v pfiloze ,,soupis praci” objektu Zelezni¢niho
spodku. Vykopy je nutno provadeét:
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za nedestivého pocasi,
ve sméru proti sklonu realizované¢ho odvodnéni, aby byl vzdy zajistén plynuly odtok vody,

v ptipad¢ vyronu vody z podlozi tuto od¢erpavat ¢i odvadét ze stavebni jamy.

Pti nejasnych nebo neptedpokladanych situacich (napt. odlisna skladba podlozi proti
provedenym priizkumim) je nutné provadéni praci konzultovat s geotechnickym dozorem na
stavbe, resp. projektantem (dle zdvaznosti). Vytézeny vhodny material bude vyuzit do nasypu
a zasypu v ramci stavby.

Pti vykopovych pracich je tfeba disledné brat zietel na stavajici inzenyrské sité. Jejich
poloha vyznacena v situacich a podélnych profilech odpovida podkladim, poskytnutych jed-
notlivymi spravci a je pouze informativni. VSechny stavajici sit¢ v zajmovém tizemi je tfeba
pred zapocetim stavebnich praci nechat vytycit jejich spravci, prace v jejich blizkosti provadét
za dozoru jejich spravcu a fidit se jejich pokyny.

Zhotovitel musi provadét prace ve shodé s dokumentaci a technologickymi postupy
praci, které jsou uvedeny v jednotlivych kapitolach TKP nebo ZTKP. Jestlize TKP nebo ZTKP
pozaduji na zhotoviteli, aby vypracoval pro urcité prace technologicky ptedpis, zpracuje jej na
vlastni naklady. Po odsouhlaseni objednatelem se stavd navrzeny technologicky pfedpis pro
stavbu zavazny.

V soubéhu s pracemi na sanaci Zelezni¢niho spodku je tfeba polozit kabelové chranicky
pricnych prechodt (pod kolejemi) PS a SO zabezpecovacich, sdélovacich a elektrickych zati-
zeni.

Vykopy:

Vykopy souvisejici s realizaci odvodnovacich zafizeni a s rekonstrukci zelezni¢niho
svrsku v sob€ zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, nalozeni na dopravni prostfedek a odve-
zeni na dané misto, kde bude material ulozen. Vykopy musi byt provedeny diisledné v geome-
trické podob¢ dle projektové dokumentace. V rdmci praci na Zeleznicnim spodku se jedna o
b&zné vykopy, které jsou na zakladé jiz zrusené CSN 73 3050 resp. geotechnického prazkumu
zattidény do tfid té€zitelnosti 2 - 3. Vyjimku tvoti Zelezni¢ni §térk, ktery je zatazen do ttidy
tézitelnosti 4.

Pti vykopovych pracich musi dodavatel stavebnich praci zajistit soustavné odvadéni po-
vrchovych a podzemnich vod systémem svahovanych ploch, ptikopli a provizornich dréni tak,
aby nedoslo k znehodnoceni téZeného materidlu, zhorSeni tinosnosti zemni plan¢, sniZeni sta-
bility svahli podmacenim a podobné&. UloZeni zeminy na deponie je moZné pouze s pisemnym
souhlasem stavebniho dozoru.

Vykopy pro inZenyrské sit¢ a odvodnéni se zfizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém
okamziku zajiSténo odvodnéni vykopu. V soudrznych zeminach se dé€laji vykopové stény ob-
vykle svislé. Pokud neni stabilita vykopu dostadujici je nutné vykop pazit. Dle CSN 73 3050 je
nutno pazit vykop v zastavéném Uzemi od hloubky 1,3 m a v nezastavéném uzemi od hloubky
1,5 m. Za navrh svahti do¢asnych vykopti nese plnou zodpoveédnost dodavatel stavebnich praci.
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Stavebni dozor mize natidit dodavateli ipravu nedostatecné stabilnich svahli. Pazené vykopy
se provedou dle dokumentace dodavatele. Dodavatel je povinen chranit v§echny vykopy pted
zaplavenim vodou, po celou dobu vystavby musi mit k dispozici techniku pro ¢erpani a odve-
deni vody. Vykop pro chranicky, sloupy TV, odvodnéni provést pfed nebo soucasné s odtéze-
nim zeminy zemni plané. Pfed zahajenim stavebnich praci bude provozovateli kabell prove-
deno vytyceni jejich pfesné polohy. Stavebni prace v uvedenych mistech budou provadény s
maximalni opatrnosti, aby nedoslo k poskozeni provozovanych kabelt.

Odvodnéni:

Odvodnéni télesa zelezni¢niho spodku je navrzeno pomoci zpevnénych otevienych pii-
kopt z ptikopovych tvarnic TZZ3, nebo trativodi. Oteviené zpevnéné piikopy jsou navrzeny z
tvarnic TZZ3 s osazenim do betonového loze tl. 0,10 m se zatienim spar. Sklon piikopu je
navrzen minimaln¢ 2,5%o.

Trativody jsou navrzeny z potrubi z plastu (tvrzeny materidl PE-HD) dle OTP @150mm
s hladkou vnitini plochou, podélnymi $térbinami a s pozadovanou odolnosti proti mrazu, ulo-
zeném na vrstveé Stérkopisku tl. 0,05m, v trativodni ryze Sitky 0,50m, vylozeny filtracni geo-
textilii a vyplni trativodu §térkodrti fr. 16/32 mm. Dno trativodniho potrubi se sklonem mensim
nez 5 %o musi byt ulozeno do betonového loze. Pti ptechodu trativodi pod kolejemi se potrubi
uklada na tuhy podklad z betonu C12/15 a zfidi se betonové opérky max. do vySe okraji perfo-
race potrubi, dle vzorovych listi zZelezni¢niho spodku Z3. Na trativodni siti jsou rozmistény
plastové Sachty z vysoce odolného materialu PE-HD DN400 s poklopem opatfenym zamkem.
Svodna potrubi a hlavni sbérace jsou provedena z plastovych trub PE-HD Js 200mm, v nékte-
rych mistech jsou pouzité plastové trouby o priiméru 250, 300 nebo 400 mm. Priméry trub jsou
navrzeny podle hydrotechnického vypoétu. Useky, kde bude pouZity pramér vétsi jak 200 mm,
jsou popsané v situaci a v situaci KPP. Na svodném potrubi jsou navrzeny betonové DN80O s
kalovym prostorem. Sachty jsou rozmistény po maximalnich vzdalenostech 50m. Sachta $33
se nachéazi v pozemni komunikaci a bude pojizdéna, proto bude opatiena litinovym poklopem
s nosnosti 40t. Pro konstrukci horni ¢asti betonové Sachty se pouZije Sachtovy revizni nastavec
v ptipadech, kde je nutny volny prostor pro strojni ¢isténi kolejového loZe. V ostatnich piipa-
dech se pouzije dvoudilna zakrytova deska. Zptisob zakryti jednotlivych Sachet je popsan v ta-
bulce Sachet.

V tseku km 17,553 — k podchodu je kolej €. 2 odvodnéna otevienym piikopem. Kolej
¢. 1 trativodem, ktery je vyustén pticnymi svody z potrubi DN 200 po cca 100 az 150m do
oteviené¢ho ptikopu u koleje ¢€.3.

V useku mezi podchodem a mostem v ev. km 24,930 je odvodnéni kolejisté navrzeno
trativody, které jsou poté zaustény do svodného potrubi, které obchazi nové budovany podchod
a je vyusténo do otevieného piikopu u koleje ¢.2.

Za mostem v ev. km 24,930 je odvodnéni plané télesa Zelezni¢niho spodku navrzeno
trativody a otevienym piikopem. Toto odvodnéni, stejné jako nasledujici usek km 19,200 -
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20,475, je svedeno do nove budované odpatovaci jimky. Dno i svahy této jimky do vysky 0,20m

fv v

1:1,5.

Demolice

V ramci Zeleznicniho spodku bude provedena demolice objektl nezapsanych v katastru
nemovitosti. V tomto useku se jedna o objekt budovy zastavky Jene¢ a demolice objektl stave-
del¢. 1a2.

Nakladisté

Na konci koleje €. 11 je umisténa nédkladova ¢elni rampa rozméru 5x20m+5x 15 m
(njezd + samotna rampa), s vyskou hrany 1,3m nad TK. N4jezd na rampu je navrzen ve sklonu
8,67 %. Zelezobetonovou konstrukci rampy tvoii uhlova zed tvaru L. UvaZuje se s pouzitim
prefabrikovanych dila. Pfesné rozméry budou navrzeny v rdmci VTD. Horni hrana rampy smé-
rem do kolejisté bude ochranéna thelnikem 50/50/6. Zasyp rampy bude proveden z vhodnych
zemin se zhutnénim a na zasypu bude stejna konstrukce vozovky jako u ptilehlé manipulaéni
plochy. Jedna se o dlazdénou konstrukcei v celkové tloustce 610 mm, kterd je oproti TP 170
upravena.

Manipulaé¢ni plocha + rampa
Konstrukce vozovky dle TP 170: D1-D1-, TDZ IV, P III (45 MPa) - upravena

Dlazba z velkych Zulovych kostek DL 150 mm CSN 736131

Vysparovano maltou M 25 XF4

Betonové loZze — C 20/25n XF3 L 50 mm CSN 73 6131

Smés stmelena cementem SC g0 210 mm CSN 73 6124-1, CSN EN 14227-1
Stérkodrt fr. 0/32 SDs Gn min. 200 mm CSN 73 6126-1

Celkem min. 610 mm

Smeérové feSeni kopiruje ptilehlou kolej €.9 a je tvofeno obloukem o poloméru R=826,2 m.
Celkova délka zpevnéné plochy je 200 m.

Vyskové teseni kopiruje ptilehlou kolej €.9. Ve vySkovém polygonu je navrzen jeden vyskovy
oblouk o poloméru R=50 000 m. Podélny sklon komunikace je 0,251 % - 0,257 %.

Sitkové uspotadani zpevnéné plochy je navrzeno v rozmezi 18,00 — 29,62 m vlevo od osy.
Plocha je navrZena v zédkladnim jednostranném pfi€ném sklonu 2,00 % smérem od koleje.
V misté napojeni na preloZzku mistni komunikace pti¢ny sklon koresponduje s podélnym a pfic-
nym sklonem.

Zpevnéna plocha je lemovana silnicnimi obrubniky 150/250/1000 uloZenymi do betonového
loze C 20/25n XF3 s vyskou naslapu 15 cm mimo podél koleje, kde je vySka nédslapu 5 cm.
Sklony nasypového télesa jsou navrzeny ve sklonu 1:2,5. Sklony svaha zafezu jsou navrzeny
1:2.

Dosypavky krajnic budou provedeny nenamrzavou zhutnénou zeminou min. podmine¢né vhod-
nou dle CSN 73 6133. Mira zhutnéni dle objemové hmotnosti: 100 % PS. Mira zhutnéni dle
relativni ulehlosti: ID = 0,90 (piscité zeminy) 0,85 (Stérkovité zeminy).
Minimalni poZadovany modul pfetvarnosti na plani E def,2 = 45 MPa.

Pfed ukladanim zemin do AZ je nutno provést zhutfiovaci pokus, ktery musi prokazat, ze jsou
splnény podminky podle CSN 73 6133.
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Ohumusovani svahli zemniho télesa ve svahu bude provedeno zeminou vhodnou pro ohumu-
sovani v tloust'’ce 0,15 m ve specifikaci dle ZTKP. Zeminu vhodnou pro ohumusovani si zajisti
zhotovitel stavby.

Odvodnéni zpevnéné plochy je feSeno pomoci pricného a podélného sklonu do uli¢nich vpusti.
Zemni plan plochy je odvodnéna pomoci pficného a podélného sklonu do podélné drenaze za-
usténého do nove navrzenych uli¢nich vpusti. Celkem jsou navrzeny 3 nové uli¢ni vpusti.

Na levé strané zpevnéné plochy je navrzena drendz od KU do sjezdu z ptelozky mistni komu-
nikace a dale do nove navrzené kanalizace.

Drenaz je navrzena jako ¢aste¢né perforovand DN 150 s kruhovou pevnosti SN 8. Drenaz bude
uloZena min. 0,2 m pod uroveil zemni plan¢ na Stérkopiskovém lozi tl. 0,1 m. Zasyp ryhy bude
proveden ze Stérkodrti fr. 8-16 a obalen separacni geotextilii s ploSnou hmotnosti 200 g/m?2 a
mechanickou odolnosti proti prorazeni min. 3 kN.

6. InZenyrské sité + kabelové trasy

Pozadavky na zalozeni novych kabelovych chranic¢ek jsou patrny ze situacnich ptiloh jed-
notlivych provoznich soubort, kde jsou uvedeny i pocty rour a délky v pfisluSném misté. Pro
chranicky se pouziji roury NOVOTUB DN 150 mm s obetonovanim. Névrh kabelovych tras
je patrny z jednotlivych dokumentaci PS. Koordinace zZelezni¢niho svrsku a spodku jsou ziejmé
z dolozenych situacnich vykrest, podélnych profili a pti¢nych fezi.

Pted zapocetim vykopovych praci je nutné vSechny stavajici inzenyrské sit¢ vytyc€it. Ves-
keré zemni prace v blizkosti siti provadét ruéné za piitomnosti spravct dotéenych siti. V pfi-
padé, Ze trasa kabelu bude pojizdéna vozidly je nutné kabel v dostatecné délce ulozit do chra-
nic¢ky, nebo jinym vhodnym zplsobem chranit.

Kabelové trasy D.2.3.4 aD.2.3.6 v prostoru objektu ZST Jeneé budou uloZeny ve zlabech
v zapus$téném kolejovém loZi, Zlaby budou uloZeny cca 5 — 10 cm nad trovei plané télesa ze-
lezni¢niho spodku.

Kabelové trasy zabezpeCovaciho a sdélovaciho zatizeni, pro silnoproud a slaboproud bu-
dou vétSinu trasy vedené v zapusténém kolejovém lozi, v km 17,664 — 17,840 budou vedené
mimo zelezni¢ni té€leso z ditvodu zachovani volného prostoru pro vybudovani vyhledové nava-
zujici stavby. Podél navazujici trati na Stfedokluky budou kabelové trasy sdélovaciho a zabez-
pecovaciho zatizeni, silnoproudu i slaboproudu vedeny soub&ézné s touto trati a uloZzeny budou
po pravé stran¢ do terénu a trasy budou vést kolem reten¢éni nadrze, pak budou dél vedeny od
km 19,260 mimo zelezni¢ni téleso po pravé stran€¢ zpevnéného piikopu.

Pti soubéhu kabell s kolejemi musi byt dodrZzena minimélni vzdéalenost krajniho kabelu,
respektive kabelového Zlabu v prostoru mezi krajnimi vyhybkami 2,2m od pftilehl¢ koleje a v
prostoru od krajni vyhybky k vjezdovym néavéstidlim 2,35m. Podchody kabelovych tras pod
kolejemi budou provedeny tak, aby cely podchod byl umistén pod sanacni vrstvou. Niveletu
hloubky dna podchodu urcuje tabulka podchodi. Podchody se ziidi z trubek PE nebo PVC
tézké tady (pfipadné z plastovych korugovanych trubek) o vnitinim priméru 15 cm. VSechny
kabelové podchody pod kolejemi se musi zfidit nejpozde€ji v dobé provadéni sanacnich praci v

vvvvvv
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pomoci protlakil pfipadné¢ vykopem pii pracich na téchto vozovkach. Kabely ulozené pod
drézni stezkou na naspech se budou pokladat pied ziizenim konstrukéni vrstvy zel. spodku.

Pted zapocetim vykopovych praci je nutné vSechny stavajici inzenyrské sité vytycit. Ves-
keré zemni prace v blizkosti siti provadét ru¢né za ptitomnosti spravct dotCenych siti. V pfi-
padé¢, ze trasa kabelu bude pojizdéna vozidly je nutné kabel v dostatecné délce ulozit do chra-
nicky, nebo jinym vhodnym zpiisobem chranit.

Jednotlivé kabelové prechody jsou patrné ze situacnich piiloh, kde jsou zakreslené a po-
psané stani¢enim. Kompletni pfehled chranicek je soucasti této TZ v tabulce v ptiloze TZ €. 5.

V ramci objektu zelezni¢niho spodku bude dokumentace obsahovat piipravu zakladi pro
trafostanici s nasledujicimi vymérami:

- vykop pro TTS 25 m3
- drcené kamenivo fr. 4/8 5m3
- drcené kamenivo fr. 8/16 5m3
- zpétny zasyp zeminou 20 m3

7. Vytyceni

Vyskovy systém, uzity v dokumentaci je Balt po vyrovnani (Bpv). Soufadnicovy systém
je S-JTSK. Piesnost vytyéeni se fidi dle CSN 73 0422. Ve vykresové &asti dokumentace jsou
uvedeny vyty¢ovaci body Zelezniéniho svriku. Udaje tykajici se staniGeni jsou vztazeny na po-
lohu nové koleje €. 1, v zavorce staniceni vztazeno k ptislusné koleji.

Zajisténi prostorové polohy koleje je tvofeno souborem technickych zafizeni a méfic-
kych parametrti umoznujicich kdykoliv vytycit prostorovou polohu koleje (definovanou doku-
mentaci zajisténi prostorové polohy koleje) ve stanovené piesnosti a porovnat ji se stavajici
polohou. V charakteristickych bodech koleje (ZP, ZO, KO, ZV, VZO) budou osazené zajisto-
vaci znacky dle pokynu spravce trati a s ohledem na polohu mosti a technickych zatizeni podél
tratg.

Pro méteni koleje, pro potieby automatické strojni podbijecky pted podbitim koleje,
musi byt provedeno kontinudlni méfeni systémem APK (APK - absolutni prostorovéa poloha
koleje), vysledky méfeni budou soucésti geodetické ¢asti dokumentace skute¢ného provedeni
a budou odevzdané spravci prostorové polohy koleje po podbiti.
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8. Vliv na Zivotni prostiedi

Vliv objektli na Zivotni prostfedi je podrobné feSen v samostatné Casti projektové doku-
mentace B.3 Vliv stavby na zivotni prostfedi, kde je feSeno i nakladani s odpady.

Reseni z hlediska zivotniho prostiedi

Z hlediska vlivu na zivotni prostiedi 1ze charakterizovat material pouzity ke stavb¢ jako
nezéavadny. Neni tieba uvazovat ani dal$i Skodlivé vlivy stavby na Ziv. prostfedi mimo mozného
zvyseni emisi pfi realizaci.

Odpady:

Material, ktery bude vyziskan v ramci vykopovych praci, bude odvezen a uloZen do
skladek.

9. BezpeCnost a ochrana zdravi pri praci

Zaméstnavatel — zhotovitel stavby je povinen vytvaret bezpe¢né a zdravi neohrozujici
pracovni prostedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpe¢nosti a ochrany zdravi pii
praci a pfijiménim opatfeni k pfedchazeni rizikim nebo k minimalizaci neodstranitelnych rizik.
Nebezpecné Cinitele a procesy je povinen vyhledavat soustavné, je povinen pravidelné kontro-
lovat Groveit BOZP na pracovisti.

Vsechna opatieni musi odpovidat pozadavkiim legislativnich pfedpist, norem a jinych
zavaznych predpisii, navodim vyrobct, technologickym a pracovnim postupiim pfip. mistnim
bezpecnostnim piedpistim, a také zdvaznym dokumentiim a pozadavkiim spravcii inzenyrskych
siti a legislativnim pfedpisiim, zdvaznym ptedpisiim, normdm a smérnicim tykajicich se kon-
taktu se Zelezni¢ni dopravou nebo s dopravou silnicni.

Zaméstnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montadzni a stavebné¢ montazni
prace nebo udrzovaci prace pro jinou pravnickou osobu (SZDC, s. 0., spravci inzenyrskych siti,
atd.) na jejim pracovisti €i zafizeni, zajisti v sou¢innosti s touto osobou vybaveni pracovisté pro
bezpecny vykon prace. Prace mohou byt zahdjeny pouze, pokud je pracovisté nalezité zajisténo
a vybaveno.

Zamgéstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technicka zatizeni a dopravni prostiedky a
nafadi byly z hlediska BOZP vhodné pro praci, pfi které budou pouzivany.

Zaméstnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly
dodrzovany zasady bezpecného chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany prace, pfi nichZ mize dojit k poskozeni
zdravi je zamé&stnavatel povinen umistit bezpec¢nostni znacky, zavést signaly nebo instrukce
tykajici se BOZP. Zajisténi BOZP se tyka vSech osob, které¢ se s védomim zhotovitele zdrzuji
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na stavenisti. Zajisténi BOZP se vztahuje i na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napf.
osoby samostatn¢ vydélecné ¢inné.

Stavebni &innost v prostorich SZDC a provozované ZDC.

Cinnost cizich pravnickych a fyzickych osob (zhotovitelé stavebnich praci) v objektech
a prostorach zadavatele stavby (SZDC) musi byt v souladu s piedpisem SZDC o bezpeénosti a
ochran¢ zdravi pfi praci, ktery je pro dodavatele zavazny. Dodavatelé sméji pracovat v uvede-
nych prostorach pouze na zéklad¢ pisemné sjednané smlouvy mezi obéma zacastnénymi stra-
nami.

SZDC, s. o. stanovuje ve svém predpisu Zam1 — o odborné zptisobilosti a znalosti osob
pii provozovani drahy a drazni dopravy. Kazdy zaméstnanec dodavatele, ktery bude pracovat
v obvodu drahy, musi pied zahajenim ¢innosti na drahach provozovanych SZDC, absolvovat
,» Vstupni §koleni BOZP*. Pracovnici dodavatel stavby, ktefi se budou pohybovat v prostorech,
objektech a zafizenich SZDC a na provozované ZDC na zakladé smluvniho vztahu jsou povinni
byt po dobu pohybu v téchto mistech viditelné oznafeni prikazem, ktery vydava. Odbor bez-
pecnosti SZDC na zakladé zadosti dle podminek uvedenych v piedpisu SZDC Obl — vydavani
povoleni ke vstupu do prostor Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty, s.0. Osoby s prdvem vstupu
do provozované ZDC musi k Zadosti také piedlozit kopii Posudku o zdravotni zptsobilosti k
praci vydaného v souladu s Vyhlaskou ¢. 101/1995 Sb.,fad pro zdravotni zptisobilost osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy, § 2 pismeno b) bod 1/ a kopii potvrzeni o absolvovani
Skoleni v kabinetu bezpecnosti prace.

Zaméstnanci zhotovitele stavby vykondvajici ¢innosti, pfi nichZ mohou ovlivnit bezpec-
nost osob, bezpecnost drahy, bezpecnost Zelezni¢ni dopravy, plynulost provozovani dréhy a
draZzni dopravy a zaméstnanci dodavateldl, kteti praci organizuji, bezprostfedné fidi a kontroluji,
musi prokéazat znalost ptisluSnych ptedpisti a technologii provozni prace. Tyto znalosti podlé-
haji odbornym zkouskam dle smémice .50 SZDC, které provadi Odbor provozuschopnosti
SZDC. Odborné zkousky nenahrazuji autorizaci dle z.&. 360/1992 Sb. nebo osvédéeni o od-
borné zptisobilosti k provadéni revizi, prohlidek a zkousek urcenych technickych zatizeni vy-
davanych orgéany statni spravy.

Dotc¢ené profese souvisejici se stavbou:

vedouci praci na zelezni¢nim spodku a svrsku, nastupist’, pozemnich objektl v blizkosti koleji
a mezi nimi, vedouci praci pro montaz zelezni¢nich zabezpe€ovacich zatizeni, vedouci praci
pro montaz sdélovacich zatizeni, vedouci praci na ostatnich elektrickych zatizenich, strojve-
douct specialniho hnaciho vozidla, vedouci praci pro specidlni ¢innost na Zelezni¢nim svrsku,
vedouci praci geodetickych ¢innosti, osoba odborné zptisobila k provadéni revizi, prohlidek a
zkousSek urc¢enych technickych zatizeni.

Ptehled zakladnich legislativnich piedpisi BOZP platnych pro pracovni ¢innost ve sta-
vebnictvi:

- Z¢.262/2006 Sb., zakonik prace
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Z ¢. 309/2006 Sb., kt. se upravuji dalsi pozadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich a o
zajiSténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracov-
népravni vztahy (zékon o zajisténi dalsich podminek BOZP)

Z.¢. 258/2000 Sb. o ochran¢ vetejného zdravi a o0 zmeéné nékterych souvisejicich zakont

NV ¢. 591/2006 Sb., o blizsich pozadavcich na bezpe¢nost a ochranu zdravi pii praci na
staveniStich

NV 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpec¢nost a ochranu zdravi pii praci na pra-
covistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky

NV 101/2005 Sb., o podrobnéjsSich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostiedi NV
378/2001 Sb., kterym se stanovi bliz§i pozadavky na bezpecny provoz a pouzivani stroju,
technickych zafizeni, pfistroji a naradi

NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zptisob organizace prace a pracovnich postupd, které je
zaméstnavatel povinen zajistit pti provozovani dopravy dopravnimi prostiedky

NV €. 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a bliz§i podminky poskytovani ochrannych
pracovnich prostfedkili, mycich, ¢isticich a dezinfekénich prostredkli

NV 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pii praci NV 11/2002 Sb.,
kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich znacek a signali

NV 272/2011 Sb., o ochran¢ zdravi pted neptiznivymi ucinky hluku a vibraci

Vyhl.¢. 50/1978 Sb., o odborné zpuisobilosti v elektrotechnice

Vyhl.¢. 18/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazena tlakova zatizeni a stanovi nékteré podminky
k jejich bezpecnosti

Vyhl.¢. 19/1979 Sb., kt. se urcuji vyhrazend zdvihaci zatizeni a stanovi n¢které podminky k
zajisténi jejich bezpe€nosti

Vyhl.¢. 21/1979 Sb., kt. se ur€uji vyhrazena plynova zatizeni a stanovi n¢které podminky k
zajisténi jejich bezpe€nosti

Vyhl. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zékladni poZadavky k zajisténi bezpecnosti prace a
technickych zatizeni

Vyhl.¢. 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich zata-
zeni do tiid a skupin a o blizSich podminkach jejich bezpecnosti

Vyhl.¢. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky poZarni bezpe€nosti pfi svafovani a nahii-
vani Zivic v tavnych nadobach

Vyhl.¢. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zatfazovani praci do kategorii, limitni
hodnoty ukazatel

SZDC Zam1 — Ptedpis o odborné zptisobilosti osob pii provozovani drahy a drazni dopravy

10. VyjimKky z norem, predpist a vzorovych listi

Névrh Zelezni¢niho svriku je zpracovan v souladu s piedpisy SZDC, vzorovymi listy,

CSN. Pro zpracovéni projektové dokumentace stavebniho objektu neni nutno Zadat o vyjimky
ze stavajicich platnych norem a ptedpist.
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11. Zavér

Materialy a konstrukce navrzené v projektové dokumentaci vychazeji z nabidek vy-
robktl, vzorovych listi a zkusenosti jako realn¢ mozné, dostupné a vzhledem k pozadovanym
parametrim i financné nejuspornéjsi, slouzici jako podklad pro stanoveni nakladi jednotlivych
SO. V dokumentaci nejsou uvedené konkrétni ndzvy vyrobkil a vyrobcli. VSechny materialy je
nutno dolozit certifikaty jakosti a ptipadné odpovidajicim posouzenim. Vybrané vyrobky musi
byt pro pouziti do koleji SZDC, s.o. schvaleny a musi mit platné ,,Osvédéeni SZDC*

12. Prilohy

e Priloha €. 1 - Posouzeni kapacity trativodi

e Priloha €. 2 - Posouzeni dynamického zardzedla koleje €. 13
e Priloha €. 3 - Navrh KPP a ZKPP, profil GTP

e Priloha €. 4 - Pfedkategorizace

e Priloha €. 5 - Technicka zprava — demolice

e Priloha ¢. 6 — Tabulka vyhybek

e Piiloha ¢. 7 — Tabulka chranicek

e Piiloha ¢. 8 — Tabulka kubatur

Technickou zpravu zpracoval: Ing. Jakub Bacdik
Tel: +420 725 430 426

E-mail: jakub.bacik@sagasta.cz
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