From: Laifr Jan, Ing. <Laifr@spravazeleznic.cz>
Sent: Friday, June 30, 2023 11:17 AM

To: 'Lojik Ondfej' <lojik@topcon.cz>

Subject: Zel. most pres D10

Ahoj Ondro, prosim o:

1) Provéreni, jestli odhad 20% vlastni hmotnosti z modelu navic (SV str.4), odpovida
findlnimu vysledku ve vykazu materialu, plus kratky komentar k tomu do SV

Z modelu 3310+561=3871 kN (dodatek hmotnosti cca 17 %), z vykazu materialu 3835 kN uvedenych
20 % neni daleko od pravdy.

2) Neni mi Uplné jasné, jak byla uvazovano zatizeni lozisek - zda se, zZe jste
postupovali zjednodusenou metodou a pak namodelovali interakci kolej most. Proc
jste vlbec $li zjednoduden&, kdy? jste do loZiska mohli vzit rovnou , ptesné"
vysledky? Jak bylo uvazovano pootoceni konce, které ma také jisty vliv (bere se
v potaz i u zjednodusené metody)?

Reakce na loZiska jsou uvazovany ze zjednodusené metody, coZ je mirné na stranu bezpecnou.

Rozdil neni moc velky, prakticky vypocet bezstykové koleje potvrdil soucinitel jako u zjednodusené
metody. Nedoporucuji uvazovat na loZiska pro jejich ndvrh sily mensi z bezstykové koleje. Pokud by
se za provozu zménily parametry celého modelu pro kolej vlivem zmény tuhosti Stérkového loZe za
mostem, mohlo ba to byt vyrazné na stranu nebezpeénou. Uspora v konstrukci by byla 0, na loZiskach
témér také 0. Deformacné je spodni stavba naladéna podle bezstykové koleje, coz je pro bezstykovou
kolej zasadni. Cely ,pfesny” vypocet bezstykové koleje je zatizen méné presnymi vstupnimi
parametry.

3) Nerovnice na str. 29 neplati (Vsd neni vétsi nez Vpl, Rd)

Bylo opraveno

4) Zda se, ze konstrukce neni optimalni, kdyz vyuZziti pritezd je kolem 50% a
dramaticky rozhoduje Unava .... (pfestoZe spotifeba oceli je ve srovnani s jinymi
konstrukcemi na ~70m v poradku). Zjevné ma tenhle Tv{j typ potencial, jen tu
Unavu poladit ....

Na nékterych prvcich je velky rozkmit napéti, pro pfiSté vime, na které prvky se lze zaméfrit pro ziskani
drobnych Uspor.

5) Unava str. 31srovnej se str. 33 - lambda 2 je jednou pro 15*10e6 a podruhé pro
5*10e6 t/ kolej

Bylo opraveno, preklep, hodnota je pro 5*10e6.

6) Z ¢eho vznika na dolni pasnici pficniku moment MZ (na Unavu devastujici), str.33,

kdyz tam je tuha deska mostovky? Neni to chyba vzesla z prutového modelu?
Vime, Ze vetknuti pfi¢niku do hlavniho nosniku je v modelech obtizné postihnutelné, jak v pficném,
tak podélném sméru mostu. Uvedeny pfistup a postup modulem ve statickém vypoctu je na stranu
bezpecnou. Vytvaret presné desko-sténové modely tohoto uzlu maji rovnéz svoje Uskali v podobé
lokalnich Spicek.

7) Dynamicky soucinitel pro zavésy by mél byt jiny, vyssi - viz tab. 6.2, bod 5.6
v CSN EN 1991-2

Bylo opraveno

8) Chybi mi posouzeni lokalnich G&ink& vétru na zavésy, odolnost vidi virtim,
kmitani apod.

Na str. 8 je prokazano, Ze aerodynamicka nestabilita zavésl nenastava, nasledné je vypocteno
zatiZeni vétrem v pricném sméru od plsobeni vétru (odtrhavani vir). Od str. 42 ve vypoctu jsou pak
dva momenty od zatiZzeni vétrem. Zavés je posouzen na vyslednici moment(, pro kruhové prirezy.

9) Str. 44 — minimalni sily v zavésech - opravdu vlak v zadné poloze (fadek 4)
nevyvodi nikdy v zadném zavésu tlak? Jak vypada pricinkova cara pro sily
v zavésu?



Ano pficinkova plocha je vidy pres cely most s naprosto minimalnim prechodem na koncich, u
druhého zavésu je nejvétsi drobny prechod, to je ale zcela zanedbatelné (cca -4kN od vlaku) viz
pfiloha. U zavésu Z2 bylo zapracovano do statického vypoctu.

10) Posouzeni pilot v GEO 5 neni posouzeni, ale odhad ! chybi 2. MS. Pozadujeme
standardni posudek Zelezobetonu (trhliny, omezeni napéti ...)

Doplnil jsem vypocet pilot podrobnym posouzenim ZB prifezu.

11) Horni obrazek str. 68 - pochozi plech na boku Zlabu pUsobi jako solidni podélna

vyztuha - byl zanedban?
Ano byl zanedban

12) Pozadujeme doplnit ovéFeni napnuti zavésti méfenim (polozka v soupisu praci)
- nespis tenzometricky. Obadvam se, Ze uhonit napéti mezi tuhym zavésem a
vSemi tahly bude pomérné ofisek, ktery se neodehraje ve dvou krocich, ale to
uvidime - v dalsim stupni budu pozadovat stanovit rozmezi predpinacich sil, které
jsou vyhovujici (predstava, ze to vsude klapne na 100% dle predpokladu mi
neprijde jako pravdépodobna)

Do soupisu praci doplnime specifikaci do polozky montaze, Ze je véetné méreni a napinan zavésu.

13) PoZzadujeme doplnit plan Udrzby - kde bude (mimo standardni zalezitosti) popsan
zplsob vymény tahla. Musi byt most podepten? M{ze byt provoz? Jak se bude
tahlo napinat? Co ostatni tahla? Budou se dopinat? Prosté popsat VasSe Uvahy a
predpoklady pfi této ¢innosti ....

Doplnime to do planu udrzby, ktery predava zhotovitel po realizaci s vybavenim a rovnéz k systém{
zavésu atd.. Vymeéna bude mozZna bez provozu, bez nutnosti podepreni, vidy 1 ks zavésu s plnym
stalym zatizenim.

14)Str. 128 - Pozadujete, Ze konstrukce bude podeprena vzdy v mistech podpor a
véech zavésl. Jde o pomérné husté staticky neurcité podepteni, kde urcité
nebudou vSechny podpory aktivovany stejné, ale nékterou budou ,pretizené" a
nékteré se budou ,flakat" - jak moc je to kriticky poZzadavek? Nebylo by
Sikovnéjsi podepfit u loZisek a uprostfed, kde to tuhost mnohem vic ,pusti*?

Zpusob(l je samoziejmé vice, bude doladéno v technologickém predpisu montaze se zhotovitelem.
Snaha byla dosahnout jiz od pocatku co nejpfesnéji silu v zavésu. | redukce podepreni je mozna a
provadét napnuti ve vice jemnych krocich.

15) Str. 138 - zavéry jsou pomérné prekvapivé. Rozpéti mostu neni az tak extrémni
(<<90m), kolej je v pfimé, proC jsou pouzity svérky se snizenou silou a zejména
proC prazcové kotvy? Z Ceho to vyplyva?

Vypliva to z vypoctu bezstykové koleje. Svérky snizuji napéti v kolejnici a tim snizi Spicku napéti nad
dilatacni sparou. Kotvy jsou zde potreba pro zvyseni pticného odporu kolejového rostu pro zabranéni
vyboceni koleje.

16) Do TZ, nebo alespon do soupisu praci napis prosim pocet najeti pro statickou
zat&%ovaci zkoudku, méfend mista (jen prihyb? Nebo i pohyby oblouku? ... idedlné
i odhad zatézovacich bfemen, aby zhotovitel védél, co si ma predstavit a jak to
nacenit)

Bude doplnéno do soupisu praci 3x najeti s 2x EDK 750, budou méreny svislé deformace a u oblouku i
vodorovné.

17) Co dynamicka zatézovaci zkouska? Nechceme ji také? Skoro bych to vidél jako
ucelné .... Napis ji tam prosim, klidné jako poZzadavek O13.

Do soupisu praci doplnime dynamickou zatéZovaci zkousku.

18) Chybi schémata (skici) vyztuzeni.

VyztuZeni je ve vykresech

Dneska mam za chvili teamsy, pfipadné budu po 14.00.
Pak dovéa, 10.7. pochlizka, 11.7 olomouc a pak zas budu ...

Hezky den



Ing. Jan Laifr
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