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SERVIS korespondenéni adresa: Ke Stirce 1824/56, 182 00 Praha 8

pro mostni a inZenyrské stavby

ZAZNAM
z projednani:
,Rekonstrukce mostu v km 5,703 trati Celakovice - Neratovice (Brandys silnice D10)*

konané dne 14.12.2022 v 8:00 v zasedaci mistnosti firmy TOP CON SERVIS s.r.o..

Popis lokality

Most prevadi jednokolejnou neelektrifikovanou trat Celakovice - Neratovice pfes dalnici D10 u
Brandysa nad Labem. Tato trat je zafazena do kategorie drahy regionalni s dovolenou tfidou
zatizeni C3. Kfizeni dalnice se Zeleznic¢ni trati je Sikmé - 60°. Dodate¢né byla tato stavba pfi
zpracovani Zameéru projektu rozsifena o Usek zelezni¢ni trati, ve které je nyni propad rychlosti,
aby doslo k jeho odstranéni. V tomto Useku jsou dva propustky (km 5,308 a 5,504), které budou
rovnéz rekonstruovany.

Dokumentace pro spole¢né povoleni a Projektové dokumentace pro provadéni stavby mostu v

km 5,703 FeSi navrh nového pfemosténi pfes celou Sifku dalnice v novém usporadani, na které

bude dalnice rozSifena (3+3 jizdni pruhy), bez mezipodpor. Navrhuje se most s pribéznym

kolejovym loZzem s beztykovou koleji pro zvySenou tratovou rychlost.
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obr:...stavajici mostni konstrukce

Stavajici stav mostu

V souc€asné dobé je dalnice preklenuta mostem o 4 polich - 2 krajni pole jsou délky 13,2 m s
rozpétim 11,2 m. Jedna se o dvé Zelezobetonové desky s prefabrikovanymi fimsovymi
konzolami. 2 stfedni pole jsou tvofeny 8 ks pfedem predpjatymi betonovymi nosniky (typ MT-
Armabeton Prunéfov), vzajemné sepnutych do dvou celkd po 4 ks nosnikd. Rimsy jsou rovnéz
prefabrikované konzolové. Rozpéti nosnikd je 17,9 m. Délka mostu je 67,50 m. Konstrukce jsou
uloZzeny na lozZiscich Gumokov. Spodni stavba je Zelezobetonova, hlubiné zaloZzend na VP
pilotach. Na krajich jsou na né nabetonovany ulozné prahy opér, uprostfed jsou piloty vytazeny
do podporovych pilifd (3 ks) zakon&ené uloznymi prahy stativa.

Hodnoceni stavebniho stavu K2/S2 z posledni revize z r.2020. Most by mohl byt pravdépodobné
sanovan, ale vzhledem k blizici se vystavbé rozSifeni dalnice by tyto prostfedky byly zmafenou
investici, protoze rozsifeni dalnice neumozni zachovani sou¢asné konstrukce ani spodni stavby.
Nize uvedeny obrazek tento stav nazorné dokumentuje, jak bude vypadat rozSifena dalnice v
prostoru pod mostem.
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obr:...podélny rez sou¢asného mostu se zakresem rozsifeni dalnice na 3 + 3 pruhy
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obr:...pficné rezy v krajnich a stfednich polich

Demolice tohoto nadjezdu je navrzena obdobné, jako bourani podobnych nadjezdd nad
dalnicemi pfi Uplné uzavirce provozu v obou jizdnich smérech v trvani cca 14 hodin, béhem
kterych bude betonova mostni konstrukce véetné vSech mezilehlych podpor odstranény. Tato
uzavirka probiha zasadné o vikendu (noc ze soboty na nedéli), kdy je niZSi dopravni intenzita
provozu na dalnici. V predstihu budou v prostorech pod krajnimi poli pfipraveny piskové
hromady, které budou po uzavieni dalnice rozprostfeny pod mostem, aby zabranily poskozeni
povrchu délnice pfi demolici mostu.

Propustek v km 5,380

Stavajici stav

Konstrukci propustku tvofi kamenna klenba uloZzena na opérach z kamenného fadkového zdiva.
Opéry jsou tizné, plosné zalozené. Plvodni kamenna cCela propustku, jsou nadezdéna z
betonovych tvarnic, na vrchu jsou ukonena ZB Ffimsou. Na fimse je osazeno tfimadlové
zabradli. Zdivo opér a klenby je ¢asteéné navétralé, do propustku zatéka. Rimsy propustku jsou
presypané Stérkem kolejového loze. Neni zajiSténa prostorova prichodnost VMP 2,5. Pruto¢ny
profil propustku je z velké ¢asti zaneseny. Propustek je ve stavebnim stavu 2.
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obr.: stavajici propustek - pohled z boku a z kolej/ste

Novy stav
Navrhovana rekonstrukce propustku spociva v odstranéni stavajici NK vCetné spodni stavby a

jeji nahrazeni novou konstrukci z ZB patkovych trub DN 1200 mm. Na vtoku a vytoku jsou
navrzena kolma ZB é&ela, z diivodu nedostateéné $itky drazniho pozemku v misté objektu.
Zabradli na propustku neni navrzeno. Vtok do propustku bude upraven svahovanim a odlazdén
kamennou dlaZzbou do betonového loZe, na vytoku bude provedeno odlazdéni dna.

Propustek v km 5,504

Stavajici stav

Konstrukci propustku tvofi Zelezobetonova trouba, uloZzena pravdépodobné na zéklad z prostého
betonu. Vtok a vytok propustku ukon€uji kolma kamenné €ela s kamennou fimsou. Rok vystavby
1949. Zdivo kamennych Cel je Castecné navétralé a rozrusene. Chybi nékteré krajni fimsove
kameny. Rimsy propustku jsou presypané $térkem kolejového loze. Na &elech ZB trouby
odpadava kryci vrstva vyztuze. Propustek je ve stavebnim stavu 2.

obr.: stavajici propustek - pohled z boku a z kolgjisté

Novy stav
Navrhovana rekonstrukce propustku spoCiva v odstranéni stavajici NK vcetné spodni stavby a

jeji nahrazeni novu konstrukci z ZB patkovych trub DN 800 mm. Na vtoku a vytoku jsou
navrzena kolméa ZB &ela, z diivodu nedostatedné $itky drazniho pozemku v mist& objektu. Vtok
do propustku bude upraven svahovanim a odlazdén kamennou dlazbou do betonového loze, na
vytoku bude provedeno odlazdéni dna.

Zelezni¢ni svriek a spodek

Stavajici Zelezni¢ni svrdek se skladd z kolejoveho rostu z kolejnic S49 na praZcich SB5. V
r.2020 doslo k procisténi kolejoveho loze a zfizeni BK.

TOP CON SERVIS s.r.o., Ke Stirce 1824/56, 182 00 Praha 8



Novy stav
Zelezniéni most v km 5,703

Projektant navrhuje cely prostor pfeklenout obloukovym mostem o rozpéti 68 m. Toto rozpéti je
dano kolmym uloZzenim mostu a jeho zaloZzenim az za sou¢asnymi hlubiné zaloZzenymi opé&rami.

Timto navrhem dochazi k odstranéni podpér v prostoru dalnice D10 a umoznuje vyhledové
rozSifeni komunikace. Za sou¢asného stavu dalnice D10 dojde k mirnému ,zapusténi® opér do
terénu, které po rozSifeni dalnice vymizi. Odvod vody z nosné konstrukce bude proveden
podélnym svodem ve spadu mostu, ten bude sveden do vsakovaci a retenéni nadrze pod
mostem. Po rozSifeni dalnice by mél byt svod zalstén do kanalizace dalnice, protoze jina
moznost odvedeni vody v této konfiguraci terénu neni mozna.

Nosna konstrukce je navrzena jako celosvafovana ocelova konstrukce o jednom poli. Hlavni
nosniky jsou tuhé tramové, vyztuzenymi oblouky se Sikmymi zavésy. Ve stfedu konstrukce je
dvojice tuhych zavésu, tvofené prufezy ve tvaru pismene |. Ostatni Sikmé zavésy jsou kruhového
tvaru. Pro kruhové zavésy budou pouzity systémové prvky s kloubovymi koncovkami a
napindkem, které umozfuji nastaveni délky zavésu a jeho spolehlivé a jednoznaéné napnuti
(vneseni pocatecni sily pfi montazi konstrukce). Bylo dohodnuto, Ze zavésy a stynikové plechy
zaveésu budou prednostné navrzeny z korozivzdorné oceli, aby byl zjednodu$en proces udrzby a
obnovy protikorozni ochrany u koncovek zavést po dobu Zivotnosti konstrukce.

Mostovku predstavuje ocelovy Zlab kolejového loze navrzeny jako ortotropni konstrukce s
pFiéniky a s podélnymi vyztuhami. Zvoleny konstrukéni systém splfiuje pozadavky CSN EN
1991-2 na dynamické vlastnosti konstrukce a tim nebude dochazet k rezonanci s Zelezni¢ni
dopravou.
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Vypoctem bylo zjiSténo, Ze pro zfizeni bezstykové koleje
na mosté s kolejnici 49E1 (S49) je

nutné dodrzet nasledujici podminky. Bez dodrzeni téchto
podminek by bylo nezbytné na mosté zfidit bezstykovou
kolej z kolejnice UIC60.

e ZaloZeni opéry u pevného loziska je navrzeno
dostate¢né tuhé s vyuzitim Sikmého uklonéni
predni Fady pilot u 10°.

Zasypy za opérou v pfechodové oblasti budou
provedeny zdrenazniho betonu na misto
hutnénych zemin po vrstvach, pfi¢emz zistane
zachovan systém drenazni vrstva z kamenné
rovnaniny za licem opéry, s pfi€nou drenézi.

Pro v8echny zucastnéné je tento zplsob Upravy opér
akceptovatelny a preferuji pouziti kolejnice 49E1 (S49).
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Vystavba novych opér v prostoru za souc¢asnymi opérami vyzaduje zfizeni pFistupovych cest,
protoze zde dojde k demolici horni ¢asti obou opér a novemu hlubinnému zalozeni za nimi, aby
nebyly v kolizi nové piloty se stavajicimi. Za opérami jsou nyni osazeny betonové prefabrikaty,
které jsou vyplnény zeminou. Ty budou vyjmuty a na jejich misté bude provedeno hlubinné
zaloZeni. Pristup k obéma opéram a montazni plosiné projektant nyni projednavd, protoze z
obou stran dalnice jsou pozemky, vhodné pro pfistup, ve vlastnictvi soukromych vlastnik,
Pozemkového fondu, RSD, méstysu Zapy a Stfedogeského kraje.

Zatim ma projektant projednam prondjem pozemku s méstysem Zapy, na kterém bude moci
pfipadné zfidit pristupovou cestu k télesu drahy, po kterém, pfi sneseni Zel.svr§ku bude mozné
jezdit se stavenistni technikou az k mostu. Neni to ideéalni stav, ale je to feSeni, které je
realizovatelné i v prfipadé, Zze daldi subjekty by s docasnym vstupem na svoje pozemky
nesouhlasily.

g g Zatim projektant predpoklada zfizeni montazni ploSiny
' podél Zeltraté za opérou O1 nad vodovodnim
pfivadéem Kérany - Praha, kde je vhodny prostor ke
i svareni ocelové konstrukce do jednoho celku s
£ 3 naslednym pficnym a podélnym vysunem nad dalnici.
PVK s umisténim této ploSiny nesouhlasi, protoze se
jedna, dle jejich sdéleni, o kritickou infrastrukturu,
, prestoZze je tento pfivadé¢ umistén na pozemku SZ.
Pfivadéc byl postaven v letech r. 1986-1993. Od té doby
awol | iezo nedoslo ke zfizeni vécného bfemene na pozemku SZ,
' ackoliv je pod Zelezniéni trati protlak o Sifce 2,88 m, o

kterém spravce do ted nemél zadné informace.
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obr:...pricny fez protlakem pod Zeleznici
Projektant oslovil dalsi vlastniky a ¢eka na jejich sdéleni, zda by pfipadny souhlas se vstupy na
jejich pozemky usnadnil vystavbu tohoto mostu.

Montaz a vloZeni do otvoru

Ocelovéa konstrukce bude svafena do jednoho celku v dobé vyluky resp. i v ¢ase pfed vylukou.
Odborny odhad je 10 tydna na svareni, PKO a aplikaci hydroizolace mostovky.

Pro vloZeni mostu pfes dalnici se navrhuje pficny pfesun OK z montazni ploSiny do osy koleje,
kde bude OK uloZena na podvozky, pomoci kterych bude podéIné vysunuta z prostoru za opérou
az na docasnou podporu, zfizenou v odstavném pruhu dalnice. Dal§i podélny pfesun se
navrhuje pomoci velkého jefabu (napf. LR 1750 nebo LG 1750), ktery bude sestaven na dalnici
pfi vylou¢eném provozu v dopravnim sméru Mlada Boleslav - Praha. Pro svoji kompletaci je
potfeba minimalné 2 dny, béhem kterych bude jefab pfipraven pro praci. Obdobné, jako pfi
snaseni mostu, bude dalnice kompletné uzaviena na 14 hodin, aby mohlo probéhnout bezpecné
pretazeni mostu pres dalnici. Odhadova hmotnost OK je cca 370 t. Postaveni jefabu by mélo
umoznit pfizvednuti 1/2 hmotnosti OK, druha 1/2 hmotnosti bude na podvozku v prostoru ulozeni
a s postrkem na tomto konci bude pfetazena na dalSi pomocnou podpéru na druhé strané. Poté
by se jefab prestavil do jiné polohy nebo by se dostrojil o derik, aby celou OK zvedl a ulozil na
loZiska. Po ulozeni OK bude provoz na délnici v obou smérech obnoven ve sméru na Mladou
Boleslav. Ve sméru na Prahu bude probihat demontaz jefabu v délce max. 2 dny. Poté bude
provoz na dalnici obnoven v plném rozsahu.

Pro snaseni a vkladani mostni konstrukce vetné zaboru odstavnych pruhti po dobu stavby bude
zpracovano DIO, které bude projednano s RSD a bude soucasti projektové dokumentace.

TOP CON SERVIS s.r.o., Ke Stirce 1824/56, 182 00 Praha 8



~
=

T ,l.u BT ; =

: 4 3 s » ~ 2 R e
venisté, montazni plosina a pristupové cesty - navrh, ktery se projednava

obr:...situace zarizeni sta

Zelezniéni svrdek

Smeérove a vySkove feseni

V rédmci rekonstrukce mostu v ev. Km 5,703 bude rekonstruovan stavajici zelezni¢ni svrsek a
spodek v prilehlych obloucich pfed mostem a pfimé ve které se nachazi. Cely rekonstruovany
usek je navrzen na rychlost V=75 km/h a V130=80 km/h. Z tohoto duvodu bylo tfeba
optimalizovat parametry dvou protismérnych obloukl v inflexnim motivu pfed rekonstruovanym
mostem. Nové budou oblouky o poloméru R= 350 m s prfevySenim D=95 mm a polomérem R =
390 m s prfevySenim 76 mm. Maximalni podélny sklon je 15,22 %.. V misté mostni konstrukce je
podélny sklon 12,350 %e.

Zelezniéni svriek

Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku bude probihat v celé délce rekonstrukce zelezni¢niho spodku
od km 5,250 do km 5,800. Dale bude probihat smérova a vySkova Uprava pro napojeni do
stavajiciho stavu.

Novy Zelezni¢ni svrSek koleje

- Nové kolejnice 49 E1

- Betonové prazce dl. 2,60 m, s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14 (nove)

- Rozdéleni prazcd “u“ — 600 mm

- Kolejové loze fr. 31,5/63 min. tl. 350 mm od lozné plochy prazce na mosté a v
prechodovych oblastech

- V ostatnich Usecich s rekonstrukci kolejového rostu bude kolejové loze dopinéno do
plného profilu dle SZDC S3/2

- V rozsahu rekonstrukce kolejového rostu bude zfizena bezstykova kolej

Zelezniéni spodek

Z duvodu mozného zvySeni rychlosti byla navrzena rekonstrukce Zelezni¢niho spodku nejen v
prechodovych oblastech rekonstruovaného mostu, ale i v celém rozsahu Upravy Zelezni¢niho
svr8ku. ZacCatek rekonstrukce spodku bude 5,264 a bude napojeno az do ZKPP
rekonstruovaného mostu. ZKPP za mostem bude ukon&eno pfechodem konstrukénich vrstev v
délce V/4 (KPP).

Konstrukce Zelezni¢niho spodku (ZKPP)

- Stérkové loze 350 mm
- §térkodrt’ fr. 0/63 kv 200 mm
- Stérkodrt fr. 0/63 kv 300 mm

- R&adné zhutnéna zemni plan

Konstrukce Zelezni¢niho spodku (KPP)

- Stérkové loze 350 mm
- Stérkodrt fr. 0/63 kv 200 mm
- R&adné zhutnéna zemni plan
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Z davodu stékani vody z pfilehlych poli bude v co nejvétsi mife proveden otevieny pFikop, nebo
betonové odvodnovaci zidky v mistech Uzkého drédzniho pozemku. V kritickych mistech z
hlediska zaborl nedraznich pozemku bude zfizen trativod pro odvodnéni.

Kabelové trasy

Pfes souCasny most je vedena kabelova trasa zabezpecCovacich kabell (metalické a opticky
kabel). PoZzaduje se do nové mostni konstrukce osadit dostate¢né kapacitni Zlab, ktery tyto
kabely bezpecné pojme.

Vyluky a NAD

Vylukou bude doteno v pracovni dny 40 vlaku osobni dopravy, v sobotu, nedéli a svatek 38
vlaki osobni dopravy. Nahradni autobusova doprava je navrhovana za osobni viaky v Useku
Celéakovice — Brandys nad Labem nasledovné.

Autobusy budou vedeny po komunikacich 11/245 a 11/610 a obslouzi vSechny nacestné viakové
stanice a zastavky pfimo v obci nebo na pfislusné autobusové zastavce na dané komunikaci.
Délka trasy NAD je cca 9,0 km. Za spoje postaci jeden standardni autobus 12 m, s vyjimkou
vlaku v pracovni dny 19404, 19405, 19406, 19407, na které je nutné vypravit dva autobusy.

Na této trati (v dot€eném Useku) jsou provozovany pravidelné vlaky nakladni dopravy. Jedna se
o jeden par manipulagnich vlakt Praha-Libén — Celakovice — Brandys nad Labem denné v Gtery
az sobotu vzdy v noci pro obsluhu Zst. Brandys nad Labem a v km 7,834 vlecky BSS Metaco a.s.
Tyto vlaky kategorie Mn — mistni obsluhy — zajistované dopravcem CD Cargo, a.s. Ize v dobé
vyluky zachovat do Celdkovic a zpét. Obsluhu Brandysa nad Labem a vle¢ky vkm 7,834
pretrasovat pfes Neratovice.

Predpokladame vyluku na trati v délce 90N, kterou by bylo vhodné umistit do prazdninového
¢asu, kdy naroky na dopravu osob do prace a do Skol jsou snizeny oproti béznému roku.
Dopravni omezeni na dalnici pfedpokladame cca 4-5 mésicu.

Zapsal: Ing. L. Marek, Ing. O.Lojik, Ing. R. Sivacek, Ing. Matéj MikSovsky
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