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1 Zakladni Udaje o stavbé

1.1 Identifikacni Udaje

Nazev stavby:

Specifikace stavby:

Stupen dokumentace:

Dil&i &ast — objekt (SO/PS):

Charakter diléi ¢asti:

Katastralni Gzemi:

Misto dilci ¢asti:

,Rekonstrukce mostu km 5,703 trati Celakovice -
Neratovice (Brandys silnice D10)*

Vefejna dopravni (drazni) stavba liniového charakteru,
stavba drahy

Dokumentace pro spole¢né povoleni (DUSP)
Dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)

SK 11-00-01 — Zelezniéni svréek a spodek

o SO 11-00-01 Zelezni¢ni svréek
o SO 11-10-01.01 Zelezni¢ni svriek, nasledna Uprava
o SO 11-11-01 Zelezni¢ni spodek

zména dokoncené stavby
Zapy [609226]
Brandys nad Labem [609048]

Stavba na regionalni draze Celakovice — Neratovice
trat &. 532 dle NJR

Cislo trati podle prohlaseni o draze: 483 00
Cislo trati podle nakresného jizdniho Fadu: 532
Cislo trati podle knizniho jizdniho fadu: 074

Tratovy usek TU:
Definiéni usek DU:
Kategorie drahy:
Obdobi realizace:

Udaje o stavebnikovi:

s SPRAVA

z ZELEZNIC

Zastupce investora:

0911 Celakovice — Neratovice

04 ZST Lazné Tousen — Brandys nad Labem Zapska
regionalni

[-1v. Q. 2023

Sprava Zeleznic, statni organizace

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

ICO: 709 94 234

Stavebni sprava zapad

Diamond Point, Ke Stvanici 656/3

186 00 Praha 8 - Karlin

Prodin a.s.
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Udaje o zpracovateli dokumentace a &asti dokumentace:

Hlavni projektant stavby:

Odpovédny projektant SO:

1.2 Umisténi stavby, spravce

Zacatek useku stavby:
Konec useku stavby:

Celkova délka stavby:

Kraj:
Okres:
Spravce:

Parcely:

km 5,150 000
km 5,840 000
690,000 m

Stfedocesky

TOP CON SERVIS s.r.0., Ke Stirce 56, 182 00 Praha 8,

IC: 45274983, DIC CZ45274983

Hlavni projektant stavby: Ing. Libor Marek

Autorizovany inZenyr v oboru mosty a inZenyrské konstrukce
Autorizace CKAIT 0006986

PRODIN a.s., K Vapence 2745, 530 02 Pardubice,

IC: 25292161, DIC: CZ25292161

Odpovédny projektant SO: Ing. Petr Burda

Autorizovany inZenyr v oboru dopravni stavby

Autorizace CKAIT 0601748

Praha — vychod

Spréva Zeleznic, statni organizace, OR Praha

Tabulka dotéenych pozemku:

statni organizace

o . . . |List T - Stavba
cislo Parcelni | Vlastnik — pravo . | Vyméra| Ucel vyuziti | Druh R

wr | we " vlastni ) zpusob
polozky | Cislo hospodafit ; [m?] pozemku |pozemku "y

ctvi vyuziti
Obec: Zapy [505781]; Katastralni tzemi: Zapy [609226]
Ceska republika —

1 475 Sprava Zeleznic, | 832 9397 Zeleznice ostatni plocha |draha

[609048]

Obec: Brandys nad Labem — Stara Bolesla

v [538094]; Katastralni uzemi: Brandys nad Labem

2

1094/1

Ceska republika —
Sprava

832

20590

Zeleznice

ostatni plocha

draha

Stavebni objekt bude realizovdn pouze na vySe zminénych pozemcich. V ramci stavby nedojde k
trvalému zaboru mimodraznich pozemk(l. V ramci stavby dojde k doc¢asnym zdborlim pozemk( ZPF

Prodin a.s.
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z dlivodu realizace docasnych pfistupovych cest a zafizeni stavenisté. Spravcem tohoto majetku je
Spréva Zeleznic, statni organizace, OR Praha.

1.3 Popis stavby

Rad koleje: 6
Hmotnost na napravu: 20,0t/7,2 t
Tratova tfida dle UIC: C3
Kategorie traté podle TSI INF — osobni P6
Kategorie traté podle TSI INF — nakladni F4

Nejvyssi tratova rychlost: 40 km/h
Poloha v trati: Sird trat

Tratové zabezpecovaci zafizeni:  automatické hradlo

Trakéni souprava: nezavisla
Trat: Jednokolejna s provozem obousmérnym
Sprdvce trati: Spréva Zeleznic, s.0. — Oblastni feditelstvi Praha (OR Praha), Sprava

trati Praha — zapad

2 Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

U&elem stavby je provedeni takovych stavebnich €innosti a Gprav, které umozni realizaci rekonstrukce
mostu v evidenénim kilometru 5,703 na trati Celdkovice — Neratovice a rekonstrukce dvou propustkd
v km 5,380 a 5,504. V rdmci stavebni ¢innosti bude provedena demontdz kolejového rostu v feSeném
rozsahu, odtézeni kolejového loZe, zfizeni prechodové oblasti mostu dle predpisu SZ S4 (v rdmci SO
mostu), zfizeni konstrukénich vrstev konstrukce prazcového podloZi v celém motivu inflexu véetné,
ztizeni nového kolejového loZze a zpétné zfizeni kolejového rostu. V ramci smérové a vyskové Upravy
stavajici koleje bude kolejové loze doplnéno do pIného profilu dle SZDC S3/2.

Rozdéleni stavby na stavebni objekty:

D.2 Stavebni ¢ast
e SK 11-00-01 Zelezni¢ni svréek a spodek
o SO 11-10-01 Zelezni¢ni svréek
o SO 11-10-01.01 Zelezni¢ni svriek, nasledna Uprava
o SO 11-11-01 Zelezni¢ni spodek
e SO 11-20-01 Most v km 5.703
e SO 11-21-01 Propustek v km 5,380
e SO 11-21-02 Propustek v km 5,504
e SO 11-30-01 Prelozka kabelu SZ - CTD
e SO 11-30-02 Prelozka kabelu SZ - SSZT

Prodin a.s. '
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3 Podklady

3.1 Vstupni podklady

e Zadavaci dokumentace stavby, Sprava Zeleznic, s.o.

o Geodetické zaméreni stavajiciho stavu (Sprava Zelezni¢ni geodézie Praha)
e Geotechnicky prizkum (4G Consite, ¢erven, Cervenec 2022)

e Informace z pochlzek po trati a mistniho Setreni

e Podklady od spravce infrastruktury — OR Praha, ST Praha — z4pad

e Zamér projektu (TOP CON SERVIS s.r.0., 2021)

e Pfislusné zakonné, normové a drazni predpisy

3.2 Polohovy systém, staniceni a vytycovani

Vytyceni bude provedeno v absolutnich souradnicich systému S-JTSK a v nadmoftskych vyskach Bpv.
Pro vytycCeni bude pouzita platna vyty€ovaci sit stavby v dobé vytyceni.

Pro cely opravovany Usek je zavedeno nové jednotné staniceni, které je proloZzeno osou tratové koleje
trati Celdkovice — Neratovice. Stani¢eni je navazano v km 5,963 260 na stanieni stavebniho projektu
,Oprava tratového Useku Celdkovice — Neratovice”.

Prostorova poloha koleje bude upravena metodou presnou (APK — absolutni poloha koleje).

3.3 InZenyrské sité

Dle vyjadreni v dokladové Casti se v dotceném Useku trati nachazi inZzenyrské sité draznich i civilnich
spravcu.

Sité jsou v celkové situaci stavby vyznaceny pouze informativné, pred zahajenim stavebnich praci je
nutno nechat vSechny inZenyrské sité vytycit pfimo v terénu jejich spravci. Zemni prace v blizkosti
veskerych siti je tfeba provadét v souladu s podminkami jejich spravca!

3.4 Vyhodnoceni geotechnického prizkumu

Unosnost vyjadfend redukovanym modulem pretvarnosti EOr v Grovni pfedpokladané zemni plané byla
stanovena dle predpisu SZ S4. Tyto hodnoty byly poufZity jako vstupni Udaj do vypo&tl pfi navrhu
konstrukce prazcového podlozi.

Prodin a.s. .
K Vapence 2745 PPOD‘N
530 02 Pardubice Stranka | 7




=R B W

,Rekonstrukce mostu km 5,703 trati Celdkovice — Neratovice (Brandys silnice D10)"

Tabulka €.1: Souhrn geotechnickych informaci - zeminy v urovni zemni plané

= | z B 3_2 |3¢<

= ES | _ 8|3 E 2 eEdls |E=

o = 8o 3 | & |z | S22 3 2> o

2 5 =R T~ 2 SR | Bal 2w &%

3 9 ® ; Q N| £| g a@ 2 N 3 8

c o = ci g o - = e

o iz 9 2 = S S o E S ©

o O = & = 3w g |82

N < = (@) o S

KS1-5,740 | 5,740 - - konstantni | P | NE | 44,1 1,0 44 1
KS 2-5657 | 5,657 S4 SM U konstantni | P | NE | 274 0,9 247
KS3-5515 | 5,515 sS4 SM U konstantni | P | MN | 40,9 0,9 36,8
KS4-52390 | 5,390 S4 SM U konstantni | P | MN | 57,7 0,9 51,9
KS 5-5,300 | 5,300 S4 SM U konstantni | P | MN | 29,2 09 26,3

4 Popis stavajiciho stavu

Smérovy motiv prilehlého oblouku zac¢ind pravosmérnym obloukem o poloméru R=320 m s pfevysenim
koleje D=60 mm a plynule ptechazi inflexnim bodem do levosmérného oblouku o poloméru R=400 m
s prevySenim D=50 mm. Z hlediska sklonovych pomérd trat stoupa po sméru staniéeni, kdy maximalni
sklon v feseném Useku je 15,131%.. Stavajici rychlost v feSeném Useku je 40 km/h. Kolejovy rost
v feSeném Useku je tvoren kolejnicemi tvaru S49, na prazcich SB5 s tuhym podkladnicovym upevnénim,

rozdéleni ,c“. Kolejové loZe je oteviené vcelém reseném Useku. V druhé pali roku 2020 bylo

provedeno zfizeni BK s vyuZitim stavajicich material( a dale ¢astecné procisténo stérkové loZe. Celkovy
stav Zelezni¢niho svrsku a spodku odpovida svému stafi.

5 Navrhovany stav

5.1 SO 11-00-01 Zelezni¢ni svriek

Stavebni objekt fesi rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku od km 5,259 do km 5,783 z dlivodu rekonstrukce
mostu v km 5,703 na trati Celdkovice — Neratovice v celkové délce 524 m.

5.1.1 Sndsené koleje

Predpokladany rozsah snaseného kolejového rostu je patrny ze situacnich vykresd. V ramci stavby
dojde ke sneseni kolejového rostu stavajici tratové koleje od km 5,259 do km 5,783 v délce 524 m.

5.1.2 Smérové Feseni

Navrh je komplexné zapracovan v situa¢nim vykresu v méritku 1:1000 a v dalSich vykresovych ¢astech
feSenych v ramci dokumentace. Dle zaddvaci dokumentace jsou feSeny dva stavajici oblouky spojené
inflexem aZz do pfimé za rekonstruovany mostni objekt. Smérové feseni navrzeno po dohodé s 013 na
vyhledovou rychlost V=75 km/h a V13,=80 km/h. Pro moznost zvyseni rychlosti bylo upraveno GPK od
pfimé pred oblouky v inflexu aZz do pfimé za mostnim objektem (km 5,150 — km 5,840) v délce 690 m.
Motiv inflexu bude sloZen z pravosmérného oblouku o poloméru R=350 m s pfechodnicemi Lk;=48 m,
Lko= 49,074 m a prevySenim D=95 mm a levosmérného oblouku o poloméru R=390 m s ptechodnicemi
Lk1=39,259 m, Lk,= 38 m prevysenim D=76 mm.

Prodin a.s. '
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Navrh GPK je zpracovan v souladu s dokumentem ,,Pokyn generalniho feditele ¢. 16/2013 — Zasady
posuzovani moznosti optimalizace tratovych rychlosti“. Kromé zakladniho rychlostniho profilu (V),
ktery je vyuzivan nakladni dopravou a osobni dopravou pfi pouZiti starSich typU vozidel, je navrh
zpracovan také pro rychlostni profil Vizo, ktery je standardnim rychlostnim profilem pro osobni
dopravu. Tento rychlostni profil je osobni dopravou vyuZivan za pfedpokladu pouziti stanovenych
vozidel a je navéstén hornimi rychlostniky N.

Maximalni dosazitelna vyhledova rychlost je dle aktualné platné normy CSN 73 6360-1 v feSeném
useku V/V13o=75/80 km/h

5.1.3 Vyskové reseni

Vyskové feseni oproti stdvajicimu stavu bylo pouze optimalizovano pro udrzeni Zelezni¢niho télesa na
stavajicim pozemku drahy. Sklonové poméry se vyrazné neméni a kopiruji stavajici stav. Na mosté bude
kolej ve sklonu 12,350 %.. Nejvyssi podélny sklon vrieseném uUseku je 15,131 %.. Poloméry
zakruzovacich obloukl lomU sklonu v koleji jsou Rv=3000 m. Pro zakrouzZeni vertikalnich obloukd v
misté lomd sklonG bude pouZito parabolickych oblouk( druhého stupné se svislou osou dle CSN 73
6360-1. Sklonové poméry jsou patrné z pfilohy z vykresu podélného profilu.

5.1.4 Prostorové usporadani

V feseném Useku je dodrZen prijezdny prarez Z-GC a volny schlidny a manipulacni prostor.
5.1.5 Kolejovy rost

Kolejovy rost umozni zfidit bezstykovou kolej.

Novy kolejovy rost bude zfizen v rozsahu délky mostu a v rozsahu takovém, aby bylo mozZné zfidit BK
v souladu s pfedpisem SZDC S3/2. Vzhledem ktomu, 7e se bezprostfedné pfed mostem nachazi
oblouky v inflexu, bude kolejovy rost zrekonstruovan v obou obloucich, az do pfimé. Rozsah
rekonstrukce kolejového rostu bude od km 5,259 do km 5,783. Kolejovy rost bude z nového materialu
na bet. praZcich dl. 2,60 m, s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14 pro kolejnici 49 E1,
s rozdélenim ,u“—600 mm.

Novy Zelezniéni svrsek koleje v Useku km 5,259 — km 5,783:

- Nové kolejnice 49 E1

- Betonové prazce dl. 2,60 m, s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14 (nové)
- Rozdéleni prazcl “u“ - 600 mm

- Kolejové loze fr. 31,5/63 min. tl. 350 mm od lozné plochy prazce

- Vrozsahu rekonstrukce kolejového rostu bude ztizena bezstykova kolej

5.1.6 Kolejnice

V rekonstruovaném Useku od km 5,259 do km 5,783 budou vloZeny nové kolejnice 49 E1 R260. Stavajici
kolejnice nebudou vyuzity v rdmci stavby, budou vyziskany a pfedany spravci.

Dle SZ S3 dil IV. &lanek 7 musi byt pro zfizovani BK poufZity kolejnice, jejichz délka musi byt minimalné
74 m.

5.1.7 PrazZce

V rekonstruovaném useku od km 5,259 do km 5,783 budou vloZeny nové betonové praZce s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim W14. Prazce budou dl. 2,60 m. Prazce budou do koleje vloZeny

Prodin a.s. '
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s rozdélenim ,,u“ — 600 mm — pro bezstykovou kolej. Vyziskané betonové praice budou predany
spravci, predpokladano je slozeni prazcli na spravcem urcené misto.

5.1.8 Kolejové loZe

V Useku vymény kolejového rostu bude zfizeno nové kolejové loze z pfirodniho, drceného, hrubého,
hutného kameniva frakce 31,5/63 mm, tfidy Bll a tl. 350 mm pod loZnou plochou prazce. V Usecich, kde
probéhne pouze SVU stévajici koleje bude kolejové loZe doplnéno do plného profilu dle SZDC S$3/2.
V rozsahu vymeény Zelezniéniho svrsku bude zfizena bezstykova kolej.

Kolejové loZe bude zapusténé mezi zavérnymi zidkami mostu, na propustcich a v misté odvodnovacich
betonovych prefabrikatl, mimo tyto mista bude kolejové loZze nezapusténé. Prechod mezi zapusténym
a nezapusténym kolejovym loZzem se provede rampou ve sklonu 1:12 (8,3 %), max. 1:10 (10,0 %), ve
které se plynule méni vyska stezky a sitka télesa Zelezni¢niho spodku.

5.1.9 Bezstykovd kolej a praZcové kotvy

Bezstykova kolej je ve stavajicim stavu zfizena. V rozsahu vymény kolejového rostu bude obnovena
bezstykova kole;j.

Vzhledem k nejmensimu poloméru oblouku R=350 m nebudou v Useku zfizeny prazcové kotvy.
5.1.10 Rozsifeni rozchodu

Rozsifeni rozchodu v koleji je dle €SN 73 6360-1 navrhovano pro poloméry R <275 m. V ramci fe$eného
Useku se nenachdzi oblouk s mensim polomérem, a proto nebude rozsiteni rozchodu v tomto Useku
navrzeno.

5.1.11 Izolované styky
V dotéeném Useku se nenachdazi izolované styky.
5.1.12 Drdzni stezky

Sitka nové zfizenych draznich stezek bude minimalné 550 mm. Maximalni sklon stezky je navrien 5 %.
V misté SVU stavajici koleje bude provedena obnova draznich stezek v minimalni ifce 400 mm.
Pfechod mezi zapusténym a nezapusténym kolejovym lozem se provede rampou ve sklonu 1:12 (8,3%),
max. 1:10 (10,0%), ve které se plynule méni vyska stezky a Sitka télesa Zelezni¢niho spodku.

5.1.13 Vystroj trati

Neproménna ndvéstidla musi odpovidat Obecnym technickym podminkdm pro neproménna
navéstidla ¢&.j. S 816/2017-SZDC-013. Neproménna navéstidla umisténad na tratich provozovanych
Spravou mohou pochazet pouze od téch vyrobcl, ktefi maji platné Technické podminky dodaci.

Pokud je navést definovana predpisem SZ D1 ¢ast prvni, bude u ni pro jednoznaénou identifikaci
v dal$im textu vidy uvedeno Cislo ptislusného ¢lanku. Vystroj drahy musi svymi rozméry, provedenim
i umisténim odpovidat platné legislativé. Zejména je tfeba dbat na dodrZeni prijezdného prlifezu a
jeho postrannich volnych prostord (vE. volného schlidného a manipulaéniho prostoru). Neproménna
navéstidla umisténa na samostatném sloupku vné krajni koleje je v prostoru Zelezni¢nich stanic (mezi
vjezdovymi navéstidly) doporuceno umistovat ve vodorovné vzdalenosti 3,5 m mezi sloupkem a osou
koleje, na Siré trati potom ve vodorovné vzdalenosti 3,0 m mezi sloupkem a osou koleje.

V feseném Useku dojde pred zahdajenim praci na Zelezni¢nim spodku a svrsku ke sneseni veskeré
vystroje trati. Po provedeni stavebnich praci bude stavajici/nova vystroj trati osazena do poloh dle
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dokumentace. Je tfeba dbat na dodrzeni platného legislativniho ramce, zejména pak na predpis SZ D1
¢ast prvni a vyhlasku ¢. 177/1995 Sb., oboje v platném znéni.

V pripadé, Ze nékteré z navéstidel nebude mozné umistit do polohy predpokladané dokumentaci, je
nutné kontaktovat spravce a projektanta a navrzené reseni v koordinaci s nimi aktualizovat.

Stanicniky (predpis SZ D1 — &dst prvni Eldnek Eislo 137, ndvést Kilometrickd poloha, stani¢nik kamenny
nebo Zelezobetonovy)

VSechna stavajici navéstidla ,,stani¢nik” ve formé kamenného nebo Zelezobetonového znaku umisténa
v hektometrovych polohach budou v prlibéhu praci snesena. Znaky (poskozené kamenné a vsechny
Zelezobetonové) jsou urceny k likvidaci, nerozhodne-li spravce jinak.

Do mist stani¢nik(l s hodnotami sudych i lichych hektometrl budou pofizeny a usazeny stani¢niky nové
elezobetonové. Dle piedpisu SZDC M21, kapitola Il, €lanek 32 se stani¢niky sudych hektometr( umisti
vpravo od osy koleje a liché vlevo od osy koleje (ve sméru nar(stajiciho staniceni). VSechny stani¢niky
budou opatreny bilym natérem s ¢ernymi Cislicemi. Po dokonceni praci budou usazeny a stabilizovany
do polohy presné odpovidajici jejich hodnoté stanieni. Pfiklad umisténi navéstidel je uveden
v predpisu SZDC M21, Ptiloha B, Obrazek B.11 —B.13. Souéasti je navéstidlo samotné a prace a material
potiebny k jeho usazeni a stabilizace do polohy pfesné odpovidajici hodnoté staniceni.

Nebude-li moZné néktery ze stani¢nik(l umistit v jeho presné poloze, potom nesmi byt osazen a musi
byt nahrazen tabulovym stani¢nikem, pficemz na takovém tabulovém stani¢niku musi byt uveden
domérek s jeho presnou skute¢nou polohou v souladu s predpisem SZDC M21.

Stanicniky (predpis SZ D1 — &dst prvni Eldnek &islo 137, ndvést Kilometrickd poloha, stani¢nik tabulovy)

Do mist stani¢nikd s hodnotami celych kilometr by dle predpisu SZDC M21, kapitola Il, €lanek 32 mély
byt umisténé tabulové stani¢niky. Stavba se Zadného celého kilometru nedotyka, avsak poloha
stanicniku v km 5,700 000 se nachazi na mostni konstrukci.

Stani¢nik v km 5,700 000 bude tedy tabulovy. Tabulovy stani¢nik se musi na mostni konstrukci pripevnit
ke konstrukci zabradli tak, aby jeho nejbliZsi svisla hrana byla ve vzdalenosti nejméné 2,50 m od osy
koleje a jeho spodnivodorovna hrana ve vySce nejméné 1,70 m nad TK. Navéstidlo bude umisténo jako
oboustranné.

JelikoZ hodnota stani¢niku umisténého na mostni konstrukci je km 5,700 000 bude se jednat o
stani¢niky pro kilometrickou polohu do km 9,9 (nizka bild obdélnikova, na delsi strané postavena deska
s ¢ernym cislem uvadéjicim kilometrickou a hektometrickou polohu).

Soucdsti je tedy drzak pro montdZz na zabradli mostu, dva tabulové stani¢niky, montazni prvky
s oboustrannymi Uchyty véetné spojovaciho materialu.

Bude-li nezbytné tabulovy stani¢nik umistit mimo jeho presnou polohu, potom na ném musi byt
uveden domérek s jeho presnou skute¢nou polohou v souladu s pfedpisem SZDC M21.

Rychlostnik N (pfedpis SZ D1 — &dst prvni ¢ldnek Cislo 158, ndvést Tratovd rychlost)

Rychlostnik N prikazuje strojvedoucimu neprekrocit od tohoto ndvéstidla rychlost udanou ¢islem. Jednad
se o bilou, na delsi strané postavenou obdélnikovou desku a na ni ¢erné cislo.

Navéstidlo ,,Rychlostnik N“ je platné pro vsechna vozidla. Navéstidlo je umisténo v misté zmény tratové
rychlosti.
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Maximalni dosazitelna vyhledova rychlost je dle aktualné platné normy CSN 73 6360-1 v feSeném
useku V/V13o=75/80 km/h

Po dokonceni stavby se tyto rychlosti zavadét nebudou. Rychlostniky tak zlstanou osazeny ve
stavajicich polohach dle TTP 532C — Tabulka 6.

Sklonovniky (pfedpis SZ D1 — &dst prvni Eldnek &islo 139, ndvést Stoupdni traté/Klesdni traté)

Naveéstidlo bude umisténo v misté lomu nivelety podélného sklonu koleje.
Navéstidla jsou ve schématu navrzena jako jednostranna i oboustranna.

Soucdsti jednostranného navéstidla je vidy jeden sloupek, jedna tabule, montdini prvky
s jednostrannymi Uchyty vcetné spojovaciho materidlu, krytka sloupku a usazeni a stabilizace sloupku
do polohy presné odpovidajici hodnoté stani¢eni lomu nivelety.

Soucasti oboustranného navéstidla je vZdy jeden sloupek, dvé tabule, montazni prvky s oboustrannymi
Uchyty vcetné spojovaciho materialu, krytka sloupku a usazeni a stabilizace sloupku do polohy presné
odpovidajici hodnoté staniceni lomu nivelety.

Spodni vodorovna hrana musi byt ve vysce minimalné 2,0 m nad TK.
5.1.14 Vytyceni a zajisténi prostorové polohy koleje

Vytyceni bude provedeno v absolutnich soufadnicich systému JTSK a v nadmofrskych vyskach Bpv. Pro
vytycCeni bude pouzita platna vyty€ovaci sit stavby v dobé vytyéeni.

Pro cely opravovany Usek je zavedeno nové jednotné staniceni, které je proloZzeno osou tratové koleje
trati Celdkovice — Neratovice. Stani¢eni je navadzano na staniéeni stavebniho projektu ,Oprava
tratového Useku Celakovice — Neratovice”. S G¢innosti od 1.1.2022 se na neelektrizovanych tratich
pristupuje k odchylnému zpUsobu zajisténi prostorové polohy koleje (dale PPK) od aktualné platného
znéni predpisu SZDC S3 ,Zelezniéni svréek”, dil lIl.

Dle dopisu 168954/2021-S7-GR-013 bude zajisténi PPK na téchto Usecich nové realizovano pouze
s vyuZitim bodu Zelezni¢niho bodového pole, za podminek uvedenych v dlivodové zpraveé , Zajisténi
prostorové polohy koleje na neelektrizovanych tratich SZ“, schvélené dne 11. 11. 2021 pod
¢.j. 162076/2021-52-GR-013, ktera je prilohou €.1 tohoto dopisu a déle dle pfilohy ¢.2 ,,Provadéci
postupy a pokyny“ tohoto dopisu.

Podle vy$e uvedeného dopisu a jeho pfiloh bude postupovano az do doby novelizace predpisu SZDC
S3 ,Zelezniéni svriek”, dil lll.

Zajisténi PPK je sou&asti SO 11-00-01 Zelezni¢ni svriek a spodek.

5.2 SO 11-10-01.02 Zelezni¢ni svréek — nasledna Uprava koleje

Ucelem stavebniho objektu je nasledna smérova a vyskova Uprava koleje, kterd bude provedena
v celém Useku SO 01-10-01 Zelezniéni svréek.

V rdmci tohoto SO bude provedena SVU Zelezniéniho svriku s kolejnicemi tvaru 49E1 na prazcich
betonovych rozdéleni ,,u“ a dostérkovani kolejového loZze od km 5,150 do km 5,840.

Dodatecna Uprava upinaci teploty BK neni soucasti tohoto SO. Smérova a vyskova Uprava koleje musi
byt provadéna metodou presnou (APK) tak, aby bylo zaruceno, Ze nedojde k nedovolenym zménam
napétového stavu kolejnic vlivem nadlimitnich hodnot pFicnych smérovych posun( koleje.
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5.3 SO 11-11-01 Zelezniéni spodek
5.3.1 Ndvrh konstrukce praZcového podloZi

V ramci Zelezni¢niho spodku dojde k vybudovani ZKPP, které bude zfizeno v prechodovych oblastech
mostu.

Trat Celdkovice — Neratovice je drahou regionalni s maximalni tratovou rychlosti 60 km/h véetné.
Hodnota modulu pretvarnosti na zemni plani je stanovena dle predpisu SZ S4, ptiloha 6,
tabulka ¢islo 1 a hodnota modulu pretvdrnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku je stanovena dle
predpisu SZ S4, priloha 24, ¢lanek 10 nasledovné:

- na zemni plani Eminzr = 15 MPa
- na plani télesa Zelezni¢niho spodku Emin,pi= 70 MPa

V ramci stavby bude Zelezni¢ni spodek rekonstruovan v pfechodovych oblastech mostu ev. km 5,703 a
v celém pfilehlém infexu. Pfechodovd oblast (ZKPP) se zfizuje pro snizeni (zamezeni) sedani a
deformaci geometrickych parametri koleje v mistech prechodu Zelezni¢niho télesa na mostni objekt.
Délka ZKPP je navrzena od km 5,651 do km 6,669 v délce 18 m, kdy zména konstrukénich vrstev V/4 je
napojen na (KPP) ktera je provedena v celé délce pfilehlého inflexniho motivu pfechodovym klinem ve
sklonu 1:1. Déle pak od km 5,740 do km 5,758 v délce 18 m, kdy zména konstrukénich vrstev V/4 v
délce 20 m je taktéz ukoncen pfechodovym klinem ve sklonu 1:1.

NavrZena zesilena konstrukce prazcového podlozi

Konstrukce Zelezni¢niho spodku typ 2

- Stérkové loze 350 mm
- Stérkodrt fr. 0/63 kv 200 mm
- Stérkodrt fr. 0/63 kv 300 mm

- Radné zhutnéna zemni plan
Navrzena konstrukce prazcového podloZi
Konstrukce Zelezni¢niho spodku typ 2

- Stérkové loze 350 mm
- Stérkodrt fr. 0/63 kv 200 mm
- Radné zhutnéna zemni plan

V ramci geotechnického prizkumu bylo provedeno 5 kopanych sond i statickych zatéZovacich zkousek
ke zjisténi zdkladnich indexovych vlastnosti zeminy a zemni pldné. Jedna sonda byla provedena pred
mostem a druha za mostem zbylé 3 potom v navazujicim inflexu pfed mostem. Geotechnicky prizkum
byl proveden v souladu s pozadavky predpisu SZ S4, priloha 9.

Pro konstrukéni vrstvu bude pouzita nova stérkodrt frakce 0/63 kv.
Pro podkladni vrstvu bude pouzZita nova stérkodrt frakce 0/63 kv.

PFi hutnéni konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti se doporucuje dodrzovat optimalni vihkost. Za optimalni
vlhkost se povaZuje 3—6 %. Pfi vlhkostech mimo uvedeny rozsah se zhutnitelnost vyrazné snizuje.
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Pti zfizovani konstrukéni vrstvy nesmi byt porusena zemni plan. Konstrukéni vrstva ze Stérkodrti nesmi
byt provadéna pfi silném nebo mrznoucim desti, pfi dlouhotrvajicim desti, pfi snézeni a pri teplotach
mensich, nez 0 °C.

Navazeni materidlu musi byt v pfipadé poufziti silni¢ni kolové mechanizace provadéno tak, aby vozidlo
jelo (tj. couvalo) po vrstvé jim sypaného materidlu. Zemni plan nesmi byt pojizdéna ndkladnimi
automobily.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, ovéfit doplrikovym prizkumem.

5.3.2 Zemni plari

Zemni plan bude obnovena misté, kde se zfizuje KPP a ZKPP i s vybéhy zmény konstrukénich vrstev V/4.
U mostniho objektu, v misté, kde jsou mostni kfidla rovnobéina s koleji je zemni plan tvorena
betonovou deskou s vrstvou drenazniho betonu (soucast SO 11-20-01 Most) s tim, Ze betonova deska
u mostniho kfidla je sklonénd od opéry mostu ve sklonu min. 2 % smérem k pfi¢cnému odvodiovacimu
zafizeni (soucast SO 11-20-01 Most). Od zacatku rekonstruovaného Useku je zemni plan uklonéna
v priéném sklonu 5 % vpravo az po BO v km 5,504 246, kdy prechazi do sklonu 5 % vlevo az po mostni
objekt. Za mostnim objektem bude plan uklonéna 5 % vpravo. Zména sklonu zemni plané se provede
od inflexniho bodu na zacatku prechodnice zborcenou plochou na délku 6 m.

5.3.3 Plari télesa Zelezni¢niho spodku

Od zacatku rekonstruovaného useku je plan télesa Zelezni¢niho spodku uklonéna v pfiéném sklonu 5 %
vpravo aZz po BO v km 5,404 246, kdy prechazi do sklonu 5 % vlevo az po mostni objekt. Zména sklonu
zemni plané se provede od inflexniho bodu na zacatku prechodnice zborcenou plochou na délku 6 m
dle vzorovych list Zelezni¢niho spodku kapitola Z 1.12-N, €lanku 21. Za mostnim objektem bude plan
uklonéna 5 % vpravo smérem odvodiiovacim prvkiim (otevieny ptikop, odfez na svah naspu). Na
povrchu plané télesa Zelezni¢niho spodku musi byt dosaZeno predepsaného statického modulu
pretvarnosti.

Od km 5,264 do km 5,669 a od km 5,740 do km 5,778 probéhne rekonstrukce Zelezni¢niho spodku s
vymeénou kolejového loZe s fadnym zhutnénim plané télesa Zelezni¢niho spodku. Pfed mostem je plan
télesa Zelezni¢niho spodku sklonéna smérem doprava a odvodnéni plané télesa Zelezni¢niho spodku
je feSeno odfezem na svah naspu. Za mostem je plan télesa Zelezni¢niho spodku sklonéna rovnéz
doprava a odvodnéni je feseno pomoci odvodnovaciho pfikopu. V mistech s otevienym kolejovym
lozem je Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku navrZena minimdlné 3,1 m od osy plané télesa
Zelezni¢niho spodku (POZOR ne od osy koleje).

5.3.4 Zemni prdce — vykopy, svahy, upravy terénu

V rdmci praci na Zelezniénim spodku se jedna o béZné vykopy, které jsou na zakladé CSN 73 6133
zatiidény do tfidy téZitelnosti | (dle pdvodni CSN 73 3050 2-3). Budou provedeny odkopavky a
prokopavky pro zafizeni zemni plané, odvodriovacich zafizeni a s tim souvisejici Upravy svahl a
pfipadné rozsifeni stavajicich nasypu.

Dale bude provedeno odstranéni naletovych dievin podél trati v mistech Upravy zafezovych svahl
a v mistech ztizeni odvodnéni.
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5.3.5 Ochrana drdznich svahu

Ochrana draznich svah( bude zfizena na levém svahu v celé délce rekonstruovaného Useku mimo
most.

Svahy, které vzniknou zfizenim odvodnéni ¢i Upravou svahi pro zfizeni drazini stezky, budou
chranény protierozni kokosovou siti. Po umisténi sité bude svah ohumusovan a oset.

Protierozni sité bude nutné do svahu ukotvit ocelovymi skobami tvaru “U“ délky 300 mm,
pradméru 6 mm. Ocelové skoby budou umistény sachovnicové se vzdalenosti 1,0 metru. Pfesny typ
rohoze je tfeba predem vybrat ve spolupraci s konkrétnim vyrobcem a podle materialu zafezu zvolit
vhodnou skladbu travnich semen do rohozZe. Podrobny navrh a rozmisténi skob budou provedeny na
zakladé doporuceni dodavatele rohozi.

5.3.6 Odvodnéni

Stav odvodnéni, pfikopl, banketll a propustk(l odpovida svému stafi a charakteru fesené celostatni
traté. V dasledku zcelovani okolnich pozemkd, ruseni vodotedi a stale ¢astéjsimu vyskytu privalovych
srazek je reseni tohoto stavu potrebné. Soucasné v dobach minulych nebylo dlsledné provedeno
odtézeni prebytecného materidlu a Uprava terénu podél koleje pti ruseni Zelezniénich prejezd(, doslo
k zaneseni plvodnich prikopl splavenym materidlem z okolnich pozemki. Zakladni vycisténi
banketovych stezek v celém opravovaném Useku feseného kolejového rostu bude provedeno v rdmci
Zelezni¢niho svrsku SO 11-10-01.

V ramci stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku SO 11-11-01 budou provedeny rozsahlejsi zemni prace
vneé koleje tak, aby bylo obnoveno disledné otevreni kolejového loZe na terén podél koleje a navazuijici
svahy terénu.

Odvodnéni drazniho télesa bude opraveno.
V rdmci opravy odvodnéni budou v ptipadech, kde je to vzhledem ke konfiguraci terénu a
majetkopravnim vztahllm mozné, zfizeny oteviené pfikopy lichobéznikového tvaru.

V pripadech, ve kterych konfigurace terénu nebo majetkopravni vztahy neumoznuji zfizeni otevieného
odvodnéni, budou uZity betonové Zlaby s bocni opérou ve variantdch s pochozimi zakrytovymi
deskami, u nichZ je mozné provadét optickou kontrolu i pfipadné mechanické ¢isténi.

Dna otevienych ptikop(, pfipadné natokové otvory betonovych Zlab(, jsou navrZzeny min. 0,15 m pod
uroven zemni plané v Usecich se sanaci plané Zelezni¢niho spodku nebo 0,20 m pod uroven plané
Zelezni¢niho spodku v Useku, kde sanace provadéna nebude. Opravované prikopy jsou, vzhledem ke
stisnénym pomérdm stavajici trati, navrZeny z ¢asti jako zpevnéné.

Ptikopové tvarnice a pfikopové Zlaby budou uloZeny do betonového loze C12/15 tl. 0,15m a provede
se vyplnéni spar. V misté vyusténi novych zpevnénych prikopl do stavajicich dojde k reprofilaci
stavajiciho prikopu v dl. min 10,0 m. V misté ukonceni prikopovych tvarnic bude proveden plynuly
prechod predbetonovanim hrany tvarovky, slouZici jako ochrana proti erozi vytékajici vodou. V misté
ukonceni prikopovych Zlabl bude proveden plynuly prechod pomoci odlazdéni lomovym kamenem
ulozenym do bet. loZe tl. 100 mm z betonu C12/15 (viz nize Obr. 9 ze vzorovych listd Zel. spodku Z
3.12).

Navrh zplGsobu odvodnéni, rozhrani odvodriovanych ploch a poloha jednotlivych odvodnovacich
zafizeni byly navrZeny s ohledem na umisténi Zelezni¢niho mostu a v neposledni fadé s ohledem na
polohu stévajicich i novych inZenyrskych siti. Kapacitni odvodnéni se bude pfednostné zfizovat na
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navodni strané, tj. na strané pfiklanéjiciho se terénu. Obnova odvodnovacich pfikopl je navriena v
rozsahu, ktery umoznuje prostorové usporadani stavajici Zelezni¢ni traté.

Dusledné bude dbano na provedeni prikopt a dalSich odvodnovacich prvk( z hlediska trvalého odtoku
vody. V ramci stavby nesméji byt zfizeny zadné prikopy, které nebudou vyustény smérem od koleje.

Detailni rozkresleni pfikopu véetné sklonovych pomérl je zndzornéno ve vykresové ¢asti dokumentace
ve vykresech situace, podélného profilu koleje a v pficnych fezech.

CD Z 3.12 - Uginnost od 1.4.2002

21. Koryto pfikopové zidky musi byt zakryto pochozi deskou pro zajisténi volného schidného
a manipulacniho prostoru. Deska se ve stanici osazuje do vySky uloZné plochy praZce, na Siré trati
v urovni stezky. V prostorové stisnénych pomérech na Siré trati Ize zidkuumistit do castetné
zapusténého kolejového loZe skryci deskou umisténou pod udloZnou plochou praZce vrozmezi
0,20 — 0,55 m. Mezi patou kolejového loZe a hornim okrajem zidky bliZSim ke koleji musi byt zachovana
vzdalenost 0,10 m, aby nedochazelo k zasypani zidky materidlem z kolejového loZe.

22. V prikopovych zidkach prefabrikovanych musi byt zZfizeny odvodfiovaci otvory priméru
min. 0,10 m se sklonem min. 4%. Vzdalenosti odvodiiovacich otvori je nutno pravidelné rozdélit po
1,00 — 2,00 m v zavislosti na skladebné délce prvku.

23. Prvky se umistuji na podkladni beton ti. min. 0,15 m. Stykové spary se z vnitini strany vypifuji
vodotésnou izolaci aZ do Urovné odvodniovacich otvor.

Neutésnéna cast spar a otvory na rubu zidky musi byt chranény proti zanaseni, napf. filtracni
geotextiii, max. hmotnost 200 g/m®, kamennym filtrem aj.

24, Prostor za rubem zdi musi byt vypinén propustnym materiadlem od povrchu terénu aZ do Grovné
dna odvodiovacich otvorl. Prostor pod odvodnovacim otvorem musi byt vypinén nepropustnym
materidlem a povrch upraven ve sklonu 4% k odvodnovacimu otvoru.

25. Plochy prefabrikovanych prikopovych zidek na styku s okolni zeminou se oSeffi izolaci profi
vodé v souladu s TKP, Kapitola 22 — Izolace profi vodé.
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€D Z 3,12 - Uélnnost od 1,4,2002
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Obrazek 9 — PRIKLAD PRECHODU MEZI PRIKOPOVOU ZIDKOU Z PREFABRIKATU
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6 Vliv stavby na Zivotni prostredi

6.1.1 Vliv na Zivotni prostredi

Zivotni prostfedi v bezprostiedni blizkosti miiZze byt po dobu trvani stavby do¢asné zhorieno. Vlivem
demontaze a prevozu materialu dojde k do¢asnému narlstu hluénosti a prasnosti. Tyto negativni vlivy
budou zhotovitelem eliminovany na co nejmensi miru a na co nejkratSi casovy uUsek. V ramci
provadénych praci musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoslo k prekroceni nejvyssich
pfipustnych hodnot hluku a vibraci (Natizeni vlady ¢. 217/2016 Sb.). Musi byt dodrZzena vSechna
protihlukova opatfeni navrzena ke snizeni hluku ze stavebni ¢innosti, kterd zajisti dodrzeni limit(i ve
venkovnim chranéném prostoru staveb.

Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivQi na Zivotni prostfedi upravuje
zakonné opatreni, které vymezuje zakladni pojmy a stanovi zdsady ochrany Zivotniho prostiedi a
povinnosti pravnickych a fyzickych osob pfi ochrané a zlepSovani stavu Zivotniho prostiedi a pfi
vyuzivani pfirodnich zdroja.

Z mechanizacnich prostredk( a strojli nesmi unikat olej, ani pohonné hmoty. Pokud nevyhovi témto
pozadavkim, nemohou byt na stavbé poufzity.

Materialy zabudované do zelezni¢niho spodku musi splfiovat ustanoveni Zdkona ¢.114/1992 Sb. ve
znéni Zakona ¢.347/1992 Sb. a Vyhlasky ¢.395/1992 Sb. Jejich nezavadnost musi byt prokazana.

6.1.2 Odpadové hospodarstvi

S vyziskanym odpadem (materidlem) bude nasledné naloZeno v souladu se zdkonem €. 541/2020 Sb.
ve znéni zmén a doplnikd.

Nékteré druhy odpad( budou vyuZity bud jako druhotnd surovina (Zelezny Srot) nebo ¢astecné vyuzity
v ramci stavby (nekontaminovana zemina a stérk). Veskery dalsi odpadovy material bude likvidovan na
naklad zhotovitele stavby prostfednictvim osoby, resp. organizace oprdvnéné k nakladani s odpady ve
smyslu zdkona o odpadech ¢. 541/2020 Sb.

Pti nakladani se stavebnimi a demoli¢nimi odpady ma v souladu s aktudlné platnou prévni Gpravou —
zejména smérnici 2008/98/ES o odpadech (¢lanek 11, 2 b) a zdkonem €. 541/2020 Sb. (§ 15, pism. f)
jednoznaénou prioritu jejich materidlové vyuZiti pred uloZenim na sklddce odpadd. Recyklovat
a opétovné pouzivat musi zhotovitel stavby minimalné 70 % stavebnich a demoli¢nich odpadi v¢.
materialu Zelezni¢niho svrsku a spodku. UloZeni na skladce Ize akceptovat az jako posledni moznost
pro nakladani se stavebnimi a demoli¢nimi odpady. Pro stavebni a demoli¢ni odpady, které nebudou
opétovné vyuzity na predmétné stavbé je navrzeno vhodné zafizeni pro nakladani s odpady.

Naslednym provozem opravenych objektl a zafizeni nevzniknou Zadné dalsi rizikové zdroje,
nebezpecné odpady pfipadné jiné nezadouci vlivy majici nezadouci dopad na Zivotni prostredi.

Zattidéni odpadu je dle vyhlasky €. 8/2021 Sh.
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Predpoklddané odpady vzniklé béhem stavby (zarazené dle vyhlasky €. 8/2021 Sb.):

Prebytecny materidl stavby (Stérk kolejového loZe a vykopové zeminy), ktery je vhodny k dalsi stavebni
vyrobé nebo vystavbé, ale v rdmci stavby ho jizZ nelze dale vyuzit, bude odvezen do recykla¢niho centra,
kde bude provedena jeho nasledna recyklace pro dalsi vyuZiti ve stavebni vyrobé nebo vystavbé.

Pro danou lokaci se pfedbézné navrhuje:

Stroje a Sluzby s.r.o. - Praha-Horni Pocernice

...cca 12 km

7 Koordinace, pripravné prace

V ramci pfipravnych praci bude provedeno vytyceni podzemnich siti, zajisténi dozoru téchto siti a
zajisténi pripadnych subdodavek jinych dotéenych zafizeni.

Pti provadéni praci na Zelezni¢nim spodku je tfeba vénovat zvySenou pozornost stavajicim inZenyrskym
sitim.

Prace na Zelezni¢nim svrsku a spodku je potfeba koordinovat s ostatnimi stavebnimi objekty a
provoznimi soubory.

8 InZenyrské sité v prostoru stavby

InZenyrské sité bude nutné vytycit pfimo v terénu pred zapocetim stavebnich praci jejich spravcem
vCetné hloubky uloZeni sité. V pripadé kolize stavby sinZenyrskou siti bude provedeno docdasné
obnaZeni sité, jeji ochrana proti poskozeni v ramci stavebnich praci a nasledné uloZeni kabelll do
terénu.

9 Dokoncovaci prace

V ramci dokoncovacich praci bude provedeno vyklizeni stavenisté. Terén dotceny stavbou bude
uveden do plvodniho stavu. Bude provedena technickobezpeénostni zkouska.

Soucasti dokoncovacich praci bude predani svrskového materidlu spravci dle kategorizace vyzisku,
ekologicka likvidace dfevénych prazc urcenych k likvidaci, pryZzovych a penefolovych podloZek a
vyzisku z procisténi pfip. téZeni kolejového loze v souladu s platnymi zakony a predpisy.

10 Zavérecna ustanoveni

Projekt je zpracovan vsouladu se zaddnim investora a na zdkladé dostupnych a poskytnutych
podkladl. Objednatel projektové dokumentace nesdélil projektantovi Zadné dalsi informace,
skutecnosti a okolnosti nez ty, které jsou vyslovné uvedeny a zapracovany v této dokumentaci.
Absence zapracovani informaci, skutecnosti a okolnosti, které nebyly projektantovi sdéleny, nemuze
byt povaZovana za vadu projektu. Zaroven nemohou byt za vadu projektu povaZovany skutecnosti,
které mohou zpUsobit nemozZnost realizace dila a to takové, které byly investorovi znamy jiz v prabéhu
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projekénich praci, a projektant o nich nebyl srozumén. Projektant povazuje dodané podklady investora

za platné a uplné, pokud nebylo vyslovné uvedeno jinak.

V Pardubicich
vypracoval: Roman Sivdcek DiS.,
Bc. Alexander Sachs
Prodin a.s.
e-mail: roman.sivacek@prodin.cz
alexander.sachs@prodin.cz
tel.: +420 727 935 988
+420 720 071 009

11 Souvisejici predpisy:

499/2006 Sb.
146/2008 Sb.

266/1994 Sh.
13/1997 Sb.
541/2020 Sh.

77/1995 Sb.
104/1997 Sh.

CSN 73 6301
CSN 73 6320
CSN 73 6360-1
CSN 73 4959
CSN 73 6380

CSN 73 6108
CSN 73 6109
CSN 73 6110
CSN 73 6114

CSN 01 3466
TNZ 01 3468
TNZ 73 6949

S7DCS 3
S7DCS 3/2
S754

TP 83

TP 133

TP 170

SZbC71-10
VLO-6.4
TKP SSD
TKP PK

Vyhldska o dokumentaci staveb
Vyhlaska o rozsahu projektové dokumentace dopravnich staveb

Zdkon o drdhdch, CR, 1994
Zdkon o pozemnich komunikacich, CR, 1997
Zdkon o odpadech, CR, 2020

Stavebni a technicky rdad drah
Vyhldska, kterou se provddi zakon o pozemnich komunikacich

Projektovani Zeleznic¢nich drah

Prajezdné prirezy na drahdch celostdatnich, drahdch regiondlnich a vleckdch normdalniho rozchodu
Konstrukcni a geometrické uspordadani koleje Zeleznicnich drah a jeji prostorovd poloha — Projektovadni
Ndstupisté na drahdch celostdtnich, regiondlnich a vle¢kdch, CNI, 2008

Zelezniéni prejezdy a prechody, CNI, 2004

Lesni dopravni sit

Projektovadni polnich cest

Projektovani mistnich komunikaci

Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani

Vykresy inZenyrskych staveb — Viykresy pozemnich komunikaci
Vykresy Zeleznicnich trati a stanic
Odvodnéni Zeleznicnich trati a stanic

Zelezniéni svrek

Bezstykova kolej

Zelezniéni spodek

Odvodnéni pozemnich komunikaci

Zdsady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
Navrhovdni vozovek pozemnich komunikaci, MD, 2004

Vzorové listy Zeleznicniho spodku

Vzorové listy pozemnich komunikaci

Technické kvalitativni podminky staveb stdtnich drah, SZDC
Technické kvalitativni podminky pozemnich komunikaci, MD

Smérnice GR SZDC & 11/2006 “Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahdch celostdtnich a regiondlnich
Smérnice ministerstva dopravy pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci
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