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Napojení staničení na projekt

„Oprava traťového úseku Čelákovice-Neratovice (12/2020)“

„Oprava traťového úseku Čelákovice-Neratovice (12/2020)“
Skok ve staničení 4,964 142napojení na projekt:

parametry pro výhledový stav

parametry pro výhledový stav

Lk2=49,074m; n2=516,6=6,9V=6,5V130; ni2=5,1V130; m2=0,287m;

Lk1=48m; n1=505,3=6,7V=6,3V130; ni1=5,0V130; m1=0,274m;

V=75km/h; V130=80km/h; I=95mm; I130=121mm;

D=95mm; Li=37,763m; α=15,697124g;

R=350m

Lk2=38m; n2=500=6,7V=6,3V130; ni2=4,0V130; m2=0,154m;

Lk1=39,259m; n1=516,6=6,9V=6,5V130; ni1=4,2V130; m1=0,165m;

V=75km/h; V130=80km/h; I=95mm; I130=118mm;

D=76mm; Li=104,368m; α=23,342251g;

R=390m

km 4,964 287

178,584

+15,36‰
dl.73,040m

+15,13‰

dl.372,004m

Rv=10000m 
tz=1,139m 
yv=0,000m 

km 5,336 291

184,213

+15,13‰
dl.372,004m

+12,35‰
dl.482,197m

Rv=3000m tz=4,172m 
yv=0,003m 

km 5,818 488

190,168
+12,35‰

dl.482,197m

+13,18‰

dl.144,772m

Rv=20000m 
tz=8,340m 
yv=0,002m 

km 5,963 260

192,077
+13,18‰

dl.144,772m

Lk2=49,074m; n2=516,6=12,9V; ni2=29,2V; m2=0,287m;

Lk1=48m; n1=505,3=12,6V; ni1=28,6V; m1=0,274m;

V=40km/h; E=42mm;

D=95mm; Li=37,763m; α=15,697124g;

R=350m

Lk2=38m; n2=500=12,5V; ni2=33,9V; m2=0,154m;

Lk1=39,259m; n1=516,6=12,9V; ni1=35,1V; m1=0,165m;

V=40km/h; E=28mm;

D=76mm; Li=104,368m; α=23,342251g;

R=390m

km 5,250 000
Zač.nezpevněného příkopu Vlevo

181,895

+15,13‰

dl.87,500m

km 5,337 500

183,219

+15,13‰
dl.87,500m

+12,34‰
dl.17,500m

km 5,355 000
Kon.nezpevněného příkopu Vlevo

183,435

+12,34‰
dl.17,500m

km 5,385 000

Zač.příkopu z bet.žlabů se zákryt.deskou Vlevo

183,469

+12,63‰
dl.115,000m

km 5,500 000
Kon.příkopu z bet.žlabů se zákryt.deskou Vlevo

184,922

+12,63‰
dl.115,000m

km 5,525 000
Zač.nezpevněného příkopu vlevo

185,274

+10,09‰
dl.74,887m

km 5,609 887

Kon. výběhu bet. příkopových tvárnic vlevo

186,130
+10,09‰

dl.10,000m

+10,09‰

dl.55,000m

km 5,664 887

Kon. příkopu z bet.žlabů se zákryt.deskou Vlevo

186,685
+10,09‰

dl.55,000m

km 5,745 000

Zač. nezpevněného příkopu Vlevo

188,023

+12,38‰

dl.13,337m

km 5,758 337

188,188
+12,38‰

dl.13,337m

+22,85‰

dl.20,000m

Rv=0m 
tz=0,000m 
yv=0,000m 

km 5,778 337

Kon. nezpevněného příkopu Vlevo

188,645
+22,85‰

dl.20,000m
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km 5,150 000

1

km 5,175 000
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km 5,200 000

3

km 5,225 000
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km 5,250 000
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km 5,275 000
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km 5,300 000
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Zač. příkopu z bet.žlabů se zákryt.deskou Vlevo 

km 5,599 887

Zač. nezpevněného příkopu vlevo

186,029
+10,09‰

dl.74,887m

+10,09‰

dl.10,000m

Zač. výběhu bet. příkopových tvárnic vlevo   
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Lk2=49,074m; n2=516,6=8,6V; ni2=30,3V; m2=0,287m;

Lk1=48m; n1=505,3=8,4V; ni1=29,6V; m1=0,274m;

V=60km/h; I=27mm;

D=95mm; Li=37,763m; α=15,697124g;

R=350m

Lk2=38m; n2=500=8,3V; ni2=19,2V; m2=0,154m;

Lk1=39,259m; n1=516,6=8,6V; ni1=19,8V; m1=0,165m;

V=60km/h; I=33mm;

D=76mm; Li=104,368m; α=23,342251g;

R=390m

parametry pro NTR 60 km/h

parametry pro NTR 60 km/h
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SITUACE
 M 1:1000 Směr ŽST Čelákovice Směr ŽST Ne

ratovice

POZNÁMKA
Všechny inženýrské sítě jsou v situaci vyznačeny pouze informativně.
Před zahájením stavebních prací je nutno nechat všechny inženýrské sítě vytyčit
přímo v terénu jejich správci. Zemní práce v blízkosti veškerých sítí je třeba
provádět s podmínkami jejich správců!

POZNÁMKA
Staničení řešeného úseku je odzadu navázáno na staničení projektu
„Oprava traťového úseku Čelákovice-Neratovice (12/2020)“

LEGENDA: KONSTRUKCE PRAŽCOVÉHO PODLOŽÍ

ZESÍLENÁ KONSTRUKCE PRAŽCOVÉHO PODLOŽÍ
kolejové lože tl. 350mm
štěrkodrť 0/63mm kv tl. 200mm
štěrkodrť 0/63mm kv tl. 300mm
řádně zhutněná zemní pláň

sklon zemní pláně5%

SEZNAM PS/SO
SO 11-10-01  Železniční svršek a spodek
SO 11-20-01 Most v km 5.703
SO 11-21-01 Propustek v km 5,380
SO 11-21-02 Propustek v km 5,504
SO 11-30-01 Přeložka kabelu SŽ - CTD
SO 11-30-02 Přeložka kabelu SŽ - SSZT

LEGENDA INŽENÝRSKÝCH SÍTÍ

Kolej stávající stav
Stávající terén
Nový stav železničního svršku
Směrová a výšková úprava stávající koleje
Posuny osy koleje
Hranice pozemku - Správa železnic
Hranice KN
Osa příkopu

0,022

LEGENDA: KONSTRUKCE PRAŽCOVÉHO PODLOŽÍ

KONSTRUKCE PRAŽCOVÉHO PODLOŽÍ
kolejové lože tl. 350mm
štěrkodrť 0/63mm kv tl. 200mm
řádně zhutněná zemní pláň

sklon zemní pláně5%
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Středočeský

DUSP+PDPS

Rekonstrukce mostu
v km 5,703 trati Čelákovice - Neratovice

Železniční svršek a spodek

Železniční svršek a spodek 

Situace

Ing. Libor Marek Ing. Petr Burda

Ing. Petr Burda Roman siváček DiS.,

S632000258

16-21

D.2.1.1

SO 11-00-01

2. 001

Brandýs nad Labem, Zápy 0911 04 06/2023
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E: info@prodin.cz
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CETIN

SZ-CTD

SZ-CTD

SSZT

SSZT

Stávající trasa CETIN
Nadzemní vedení VN ČEZ DISTRIBUCE
Nadzemní vedení VVN ČEZ DISTRIBUCE
Vodovod PVK - DN 1600
Kanalizace ČEPRO
VTL plynovod GASNET
Stávající trasa SŽ - CTD
Nová trasa SŽ - CTD
Stávající trasa SŽ - SSZT
Nová trasa SŽ - SSZT


