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KL 31,5/63; tl. 350mm
ŠD 0/63 kv; tl. 200mm
ŠD 0/63 kv; tl. 300mm

KL 31,5/63; tl. 350mm
ŠD 0/63 kv; tl. 200mm
ŠD 0/63 kv; tl. 300mm

KL 31,5/63; tl. 350mm
ŠD 0/63 kv; tl. 200mm

KL 31,5/63; tl. 350mm
ŠD 0/63 kv; tl. 200mm

žel. svršek tv. S49, na bet. pražcích SB5; tuhé podkladnicové upevnění; "c"
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Stávající stav

Stávající stav

Směrová a výšková úprava stávající koleje, dl. 56,6m

Úprava upínací teploty stávající BK, dl. 75,0m

Doplnění kolejového lože fr. 31,5/63mm, tl. 350mm, dl. 109,4m

Zřízení bezstykové koleje dl. 523,9m

Stávající stav

Stávající stav

Stávající stav

žel. svršek tv. 49E1, na bet. pražcích (dl. 2,600); pružné bezpodkladnicové upevnění; "u"; dl. 523,9m
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Doplnění kolejového lože fr. 31,5/63mm, tl. 350mm, dl. 56,6m

Stávající stav

Nové kolejové lože fr. 32/63mm,tl. 350mm, dl. 523,9m

Úprava upínací teploty stávající BK, dl. 109,4m

ZKPP

ŠL 350mm;

ŠD 0/63 - 300mm; 
ŠD 0/63 - 200mm; 

KPP

ŠL 350mm;
ŠD 0/63 - 200mm; 

ZKPP

ŠL 350mm;

ŠD 0/63 - 300mm; 
ŠD 0/63 - 200mm; 

KPP

ŠL 350mm;
ŠD 0/63 - 200mm; 
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dl. 21,476 m

dl. 123,296 m

Přímá 119,409m Přímá 254,092m

+15,131‰

VÝHLEDOVÝ STAV
V=75km/h; V130=80km/h; D=76mm; I=95mm; I130=118mm; alfas=23,3423g; Li=104,368m;

VÝHLEDOVÝ STAV
V=75km/h; V130=80km/h; D=95mm; I=95mm; I130=121mm; alfas=15,6971g; Li=37,763m;

Nový stav nadvýšení v inflexu:
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Lk1=48,000m; Li=37,763m; Lk2=49,074m
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V=40km/h; D=76mm; E=28mm; alfas=23,3423g;

Lk1=39,259m; Li=104,368m; Lk2=38,000m
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Sklonové poměry

Směrové poměry

Srovnávací rovina

Starý stav

Zdvih +-

Nový stav

Staničení

Průběh převýšení

ŽELEZNIČNÍ SVRŠEK - stávající (SO 202)

ZJEDNODUŠENÝ KOLEJOVÝ PLÁN

ŽELEZNIČNÍ SPODEK - pláň ŽSp (SO 11-00-01)

Železniční svršek - nový stav (SO 11-00-01)

Bezstyková kolej (SO 11-00-01)

Kolejové lože (SO 11-00-01)
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Směr ŽST Čelákovice Směr ŽST Neratovice

[Prostor pro další informace]

Razítko oprávněné osoby:Orientační schéma:

Stavebník/Investor:

Adresa:

Kontakt:

Adresa:

Kontakt:

Adresa:

Zástupce investora:

Adresa:

Paré:Jiná ověření:

Správa železnic, státní organizace
Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1

Zhotovitel části/objektu:

Zhotovitel díla:

Označení investora: Stupeň dokumentace: Část: Objekt: Podobjekt: Příloha: Revize:

Kontroloval:Popis:Datum:Revize:

Správa železnic, státní organizace

Podpis: Datum:

Ministerstvo dopravy

infrastruktury
Státní fond dopravní

Stavební správa západ, Diamond Point

Ke Štvanici 656/3, 186 00 Praha 8 – Karlín

TOP CON SERVIS s.r.o.
Ke Stírce 1824/56, 182 00 Praha 8
T: +420 284 021 740
E: topcon@topcon.cz SV IE RS

s
.
r
.
o
.

Specialista:Hlavní projektant (HIP):
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Název části:

Stupeň dokumentace:

Označení objektu/komplexu:

Označení části:

Označení investora:

Měřítko:
Formáty:
TUDU:

Název přílohy:

Název dílčí části přílohy:

Katastrální území:

Název stavby/akce:

Zpracovatel přílohy:Odpovědný projektant:

Kraj:

Název objektu/dílči části:

Smluvní datum zpracování:

Číslo přílohy (typ/pořadí):

Zakázka:

Středočeský

DUSP+PDPS

Rekonstrukce mostu
v km 5,703 trati Čelákovice - Neratovice

Železniční svršek a spodek

Železniční svršek a spodek 

Podélný profil

Ing. Libor Marek Ing. Petr Burda

Ing. Petr Burda Roman siváček DiS.,

S632000258
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2. 002

Brandýs nad Labem, Zápy 0911 04 06/2023
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PRODIN, a.s.
K Vápence 2745, 530 02 Pardubice
T: +420 666 051 111
E: info@prodin.cz
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