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2. NAVAZNOST NA SCHVALENE KONCEPCE A PROGRAMY

Hlavnim cilem stavby je snizeni hlukové zatéze a vibraci vznikajicich pfi provozovani
Zelezniéni dopravy a zajisténi dodrzovani hygienickych limitd hluku a vibraci dle pozadavk{

vyplyvajicich ze zakona €. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi, ve znéni pozdéjSich
predpisll, ato véetné pfislusnych provadécich pFedpisd, zejména nafizeni vlady & 272/2011 Sh.,
0 ochrané zdravi pfed nepfiznivymi Géinky hluku a vibraci, ve znéni pozdé&jsich pfedpisl. Snizeni
hlukové zatéze bude provedeno rekonstrukci zelezni¢niho svrsku a zfizenim protihlukovych stén.
Dal$im cilem stavby je kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku, rekonstrukce
mostnich objektl a odstranéni stavebnich zavad na mostnich konstrukcich, véetné propustkd,
opérnych zdi, Upravy sdélovaciho a zabezpecovaciho zafizeni, rekonstrukce trakéniho vedeni a
navaznych technologii k zajiSténi bezpelnosti a plynulosti Zelezni¢ni dopravy.
Zamér projektu je koordinovan s nasledovnymi stavbami, pfipadné dokumenty:
e DOZ Praha Uhfinéves - Praha hl.n. - Praha Vysocany (pfedpoklad zahdajeni stavby
11/2020)
e ETCS v uzlu Praha (ZP schvalen 08/2020 v CK MD. Stavba nebude déale sledovana jako
samostatna akce, bude rozdélena na etapy:
0 Prvni dvé etapy: ETCS Praha-Uhfinéves - Praha hl. n. (mimo) a ETCS Milovice -
Praha hl. n. (mimo) s pfedpokladem realizace v letech 2022 - 2024
0 Dalsi etapy: Praha hl. n. (mimo) - Smichov/Kr¢ - Praha Radotin a Praha hl. n,,
Masarykovo n., Bubny s pfedpokladanou realizaci po roce 2025)
e ETCS Kralupy n. VI. - Praha - Kolin (stavba v realizaci, pfedpoklad dokonc¢eni 01/2026)

e Modernizace a dostavba Zst. Masarykovo nadrazi (ve fazi DSP, pfedpoklad realizace
07/2022 - 08/2026)

e Modernizace trati Praha-Bubny (vCetné) - Praha-Vystavisté (v€etné) (ve fazi DSP,
pfedpoklad realizace 03/2020 - 12/2024)

e Modernizace a novostavba trati Praha-Veleslavin (vCetné) - Praha-Leti$té Vaclava Havla
(vCetné) (ve fazi DUR, pfedpoklad realizace 07/2024 - 12/2028)

- Modernizace tratového Useku Praha-Libefi - Praha-Malesice, I Stavba (ve fazi DUR,
pfedpoklad realizace 09/2024 - 12/2027)

e Optimalizace tratového Useku Mstétice (mimo) - Praha-Vysocany (vCetné) (v realizaci,
pfedpoklad dokonceni 02/2024)

e ZvySeni trakéniho vykonu TNS Balabenka (probiha priprava DSP, predpoklad realizace
07/2021 - 07/2023)

e Studie proveditelnosti nového Zeleznicniho spojeni Praha - Drazdany

e Méstsky okruh 0094 Balabenka - Stérboholska radiala (DUR k projednani 03/2021,
pfedpoklad realizace po roce 2025)

e Méstsky okruh 0081 Pelc Tyrolka - Balabenka (DUR k projednani 03/2021, pfedpoklad
realizace po roce 2025)

« Liberiska spojka 8313 U Kfize - Vychovatelna (DUR k projednani 03/2021, pfedpoklad
realizace po roce 2025)
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« Uzemné technicka studie Zelezni¢ni zastavky v prostoru Balabenka - U Kfize (09/2018)

3. POPIS STAVAJICIHO STAVU A ZDUVODNENiI NEZBYTNOSTI REALIZACE
PROJEKTU

Trat'ovy Usek Praha-Liben - Praha-HoleSovice je dvoukolejny s obousmérnym pravostrannym
provozem v zavislé trakci (stejnosmérna trakéni soustava 3 kV ss). Stavba bude probihat na
draznich pozemcich v majetku Spravy Zeleznic, statni organizace, pfipadné v majetku CD, a.s.
Také bude dotéen pozemek v majetku Hlavniho mésta Prahy, jehoz druh je ostatni plocha a
vyuziti draha. Mimo drazni pozemky se zasahuje pouze v pfipadé pfistupu ke stavajicimu zafizeni
pro provedeni rekonstrukce. Realizaci stavby nedojde k zasahlm do zemé&dé&lského nebo lesniho
pGdniho fondu. Vystavba a ani budouci provoz neovlivni negativné Zivotni prostfedi. VSechny
odpady vzniklé na stavbé budou uloZeny v souladu s plathnym zdkonem o zachazeni s odpady.

Dle zakona & 266/1994 Sb., o drahach, ve znéni pozdéjSich predpisl je dany tratovy UGsek
zafazen do kategorie drahy celostatni a do evropského Zelezni¢niho systému TEN-T jako soucéast
hlavni sité nakladni dopravy a globalni sité osobni dopravy. Tratovy UuUsek je soucasti
mezinarodnich koridoré RFC7 a RFC8.

e Koridor RFC7 (Vychodni a vychodostfedomorsky): Hamburk - Praha - Wien / Bratislava -
Budapest - Vidin - Sofia - Athenes

e Koridor RFC8 (Severomofsky-baltsky): Rotterdam / Bremerhaven / Antwerpen - Berlin -
Terespol / Kaunas s napojenim Hannover - Dresden - Dé&Cin - Kralupy nad Vitavou / Lyséa
nad Labem - Praha

Hlavni ndvrhové parametry:

e charakter trati: celostatni, trat’ zafazena do sité TEN-T
* nejvyssi tratova rychlost: 80 km/h

e zabrzdna vzdéalenost: 1000 m

e prostorova prdchodnost: GC

e pocet tratovych koleji: 2

e trakéni vedeni ss 3 kV, vyhledové 25 kV 50 Hz

- kategorie drahy podle TSI INF: P5/F1

e nejvySSi dovolend hmotnost na napravu: 22,5t

- tratova tfida zatizeni dle UIC: D4

e normativ délky vlakd nakladni dopravy: 660 m

V minulosti doSlo pouze k okrajovym Upravdm v pfedmétném Useku vzhledem ktomu, ze
jednotlivé stavby byly stavebné& ukon&eny mimo tuto oblast. Slo o tyto stavby:

e Optimalizace Praha-Bubenel - Praha-HoleSovice: Stavba byla ukonfena v roce 2015.
Stavebni rozsah byl ukonfen tésné za ulici Argentinskd a soucasti stavby jiz nebyl
Zelezni¢ni most pfed Vitavu a ani kolejové spojky na tomto mostnim objektu

e Modernizace tratového Useku Praha-Liben - Praha-Bé&chovice: Stavba byla ukoncena
v roce 2011. Stavebni rozsah byl ukonéen za krajnimi vyhybkami ZST Praha-Libeni a jeji
stavebni rozsah jiz nezasahl do zelezni¢niho mostu pres ulici Sokolovska.
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e Rekonstrukce koleje €. 501 Balabenka - Rokytka a Rekonstrukce koleje ¢. 502 Balabenka
- Rokytka: Stavby byly dokonceny v roce 2012. Stavby feSily rekonstrukci koleji pfi
zapod&teni i mostnich objektd, které viak nebyli souéasti stavby.

Ddvodem pro realizaci stavby Protihlukova opatfeni v prostoru Balabenka, véetné
rekonstrukce mostnich objektl, 1. ¢ast je odstranéni neuspokojivého technického stavu staveb:

e rekonstrukce Zelezni¢ni trati bude mit pozitivni vliv i na okolni Zivotni prostfedi, kde
hlavnim pfinosem bude sniZeni hlukové zatéze rekonstrukci zZelezni¢niho svrsku a spodku
a zfizenim protihlukovych stén

» rekonstrukce mostnich objektl je nutna z divodu zajisténi jejich funkénosti i v dal3ich
letech a zvy$eni bezpelnosti. V souasném stavu je na velké Gasti mostnich objektl
instalovano pletivo pro zajisténi padu $térku z téchto objektl

« po rekonstrukci dojde ke zlepSeni bezpecénosti Zelezniéni dopravy vi¢&i cestujicim a ke
zlepSeni celkové kultury cestovani

e vsouCasném stavu neni dostateCné zajiSténa ochrana kabelovych tras jak
zabezpecovaciho tak sdélovaciho zafizeni

3.1. Zabezpedovaci zafizeni

ZST Praha-Hole3ovice je v&etn& obvodu Rokytka zabezpetena elektronickym stavédlem
ESA11 s panely EIP, vystroj stavédla je umisténa v budové OR Praha (budova ZST Praha-
HoleSovice). Odb. Balabenka je také zabezpecena elektronickym stavédlem ESA11 s panely EIP,
vystroj stavédla je umisténa ve stavédlové Ustfedné v arealu ménirny Balabenka. TZZ v Usecich
odb. Balabenka - Praha HoleSovice, odb. Balabenka - Praha Vysolany a Praha Liben - Praha
Vyso€any je ITZZ umisténé ve stavédlovych Ustfednach pfisluSnych SZzZ.

Mezi ZST Praha-Hole3ovice a ZST Praha-Liberi je jeden dvoukolejny tratovy Gsek. Koleje 91/2
a, b, ¢, djsou stani¢ni koleje ZST Praha-HoleSovice s minimalni zabrzdnou vzdalenosti 700 m, ale
s ohledem na automatické bloky na pfilehlych tratovych Usecich je navésténi navrzeno pro
zabrzdnou vzdalenost 1000 m. Stavajici FeSeni bylo navrzeno a realizovano kolem roku 2008.

3.2. Sdélovaci zarizeni
V dotCeném tratovém Useku jsou vedeny néasledujici typy sdélovacich vedeni/zafizeni:

» tratovy kabel véetné osazenych VTO pribézné v celé délce trati. (kabel typu 25XN0,8)
» dalkova vedeni DK a DOK
e bezpecnostni kamerovy systém
e GSM-R (bezdratova mobilni sit pro Zelezni¢ni aplikace)
Tratovy sdélovaci kabel je veden vpravo trati (uvazovano v sudém smeéru jizdy vlaku). VTO
jsou umisténa pribézné vpravo ivlevo, nékteré VTO jsou jiZz mimo provoz nebo poskozena.

Ostatni sdélovaci vedeni (DK, DOK) jsou vedena vlevo od trati (uvazovano v sudém sméru
jizdy vlaku).

Bezpefnostni kamerovy systém je upevnén na stoZarech TV. Existuji zde dva samostatné
kamerové okruhy. Dfive instalovany okruh bezpecénostnich kamer v oblasti tunelu pod Bilou
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skalou (misto instalace pfed a za tunelem) a pozdéji instalovany okruh bezpe€nostnich kamer,
které jsou umistény v rGznych bodech podél trati od tunelu aZ k vjezdu do ZST Praha-Libef dle
vyhledovych pomérd tak, aby pokryly celou trat’. Vystup prvniho okruhu kamer je vyveden do ZST
Praha-Hole3ovice avystup druhého okruhu kamer je vyveden do ZST Praha-Libef. V kazdém bodé
jsou instalovany 3 kamery - 1x kamera oto¢néa a 2x kamera stacionarni. Datové a napajeci kabely
jsou vedeny vpravo od trati v soubéhu s DK a DOK.

3.3. Zelezniéni svriek a spodek
Zeleznigni svréek

Ve stavbé Prljezd Zelezniénim uzlem Praha - modernizace tratového Useku Praha-Libefi -
Praha-Béchovice 1. ¢ast (v€etné 2.€asti) byl v obou hlavnich stani¢nich kolejich (koleje €. 1 a 108)
ve sméru ZST Praha-Hole$ovice zfizen novy Zelezniéni svrsek tvaru UIC 60 do km 0,300. V tomto
misté byl v obou kolejich €. 1 a 108 zhotoven pfechod na svrSek tvaru S49. Rekonstrukce svrsku
tvaru S49 v obou kolejich pak pokraCovala az do km 0,350. Do obou koleji byly viozeny nové
betonové prazce B91S v rozdéleni ,u". Kolejové loZze bylo zfizeno z nového Stérku fr. 31,5/63 mm,
zasypavky mezi profily byly zfizeny z nezvétralého kameniva 31,5/63 mm vcéetné kameniva
recyklovaného. Koleje jsou bezstykové. Zelezniéni svréek na této stavbé byl zhotoven v roce 2011.

Od km 0,350 dale se v koleji €. 1, potazmo €. 91 nachazi Zelezni¢ni svrSek, ktery nebyl dotéen
vySe popsanou stavbou. Skladba kolejového roStu rozdélena po Usecich je néasledujici:

e km 0,350 - km 0,967: kolejnice S49 (nové z roku 1993), betonové prazce SB8 v rozdéleni
»€" (z roku 1993), podkladnicové upevnéni s pruznymi svérkami, bezstykova kolej

e km 0,967 - km 0,973: kolejnice UIC60 (nové z roku 2008), betonové prazce VPS v rozdéleni
»U" (z roku 2008)

e km 0,973 - km 1,027: vyhybka €. 501 tv. 1:14-760 svrSku UIC60 na betonovych praZcich z
roku 2008

e km 1,027 - km 1,037: kolejnice UIC60 (nové z roku 2008), betonové prazce SB8 v rozdéleni
»e" (z roku 1993), podkladnicové upevnéni s pruznymi svérkami, bezstykova kolej

e km 1,037 - 3,384: kolejnice S49 (nové z roku 1993), betonové prazce SB8 v rozdéleni ,e"
(z roku 1993), podkladnicové upevnéni s pruznymi svérkami, bezstykova kolej

e km 3,384 - km 3,418: vyhybka ¢. 1tv. 1:11-300 svrsku S49 na dfevénych praZcich z roku
1977, podkladnicové upevnéni s tuhymi svérkami, bezstykova kolej

e km 3,418 - 3,502: kolejnice S49 (nové z roku 1975), dfevéné prazce bukové v rozdéleni
»d" (z roku 1993), podkladnicové upevnéni s tuhymi svérkami, bezstykova kolej

e km 3,502 - 3,536: vyhybka €. 4 tv. 1:11-300 svrSku S49 na dfevénych prazcich z roku 1977,
podkladnicové upevnénis tuhymi svérkami, bezstykovéa kolej

e km 3,536 - km 3,544: kolejnice S49 (nové z roku 1975), betonové prazce SB8 v rozdéleni
»,d" (z roku 1979), podkladnicové upevnéni s tuhymi svérkami, bezstykova kolej

Také v koleji €. 108, potazmo koleji €. 2, potazmo koleji ¢. 92 se od km 0,350 dale nachéazi
Zeleznicni svrSek, ktery nebyl dotCen stavbou popsanou v Uvodu kapitoly. Skladba kolejového
roStu rozdélena po Usecich je nasledujici:

e km 0,350 - km 0,999: kolejnice S49 (nové z roku 1992), betonové prazce SB8 v rozdéleni
»e" (zroku 1993), podkladnicové upevnéni s pruznymi svérkami, bezstykova kolej
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km 0,999 - km 1,005: kolejnice UIC60 (nové z roku 2009), betonové prazce VPS v rozdéleni

»U" (z roku 2008)

e km 0,973 - km 1,027: vyhybka €. 502 tv. 1:14-760 svrSku UIC60 na betonovych praZcich z
roku 2008

e km 1,059 - km 1,067: kolejnice UIC60 (nové z roku 2009), betonové prazce SB8 v rozdéleni
»€" (z roku 1993), podkladnicové upevnéni s pruznymi svérkami, bezstykova kolej

e km 1,067 - 3,413: kolejnice S49 (nové z roku 1992), betonové prazce SB8 v rozdéleni ,e"
(z roku 1993), podkladnicové upevnéni s pruznymi svérkami, bezstykova kolej

e km 3,413 - km 3,423: kolejnice S49 (nové z roku 1992), bukové dfevéné prazce v rozdéleni
»e" (zroku 1993), podkladnicové upevnéni s pruznymi svérkami, bezstykova kolej

e km 3,423 - km 3,457: vyhybka €. 2 tv. 1:11-300 svrSku S49 na dfevénych prazcich z roku
1977, podkladnicové upevnéni s tuhymi svérkami, bezstykova kolej

e km 3,457 - 3,463: kolejnice S49 (nové z roku 1992), dfevéné prazce bukové v rozdéleni
»d" (z roku 1993), podkladnicové upevnéni s tuhymi svérkami, bezstykova kolej

e km 3,463 - 3,497: vyhybka €. 3 tv. 1:11-300 svrSku S49 na dfevénych praZcich z roku 1977,

podkladnicové upevnénis tuhymi svérkami, bezstykova kolej

km 3,497 - km 3,507: kolejnice S49 (nové z roku 1992), betonové prazce SB8 v rozdéleni

»d" (z roku 1979), podkladnicové upevnéni s tuhymi svérkami, bezstykova kolej

Vyhybky &. 501 a 502 v cca km 1,0 pat¥i do obvodu Rokytka. Vyhybky slouZi k propojeni ZST
Praha-Hole3ovice s ZST Praha-hlavni nadrazi, ZST Praha-Masarykovo nadrazi a ZST Praha-Libefi.

Dvé jednoduché spojky pfed ZST Praha-Hole3ovice jsou tvofeny vyhybkami ¢. 1 +2 a 3 +4
(vSechny tvaru J49-1:11-300). Spojky lezi na mostni estakadé (most v ev. 3,346). Konstruk¢ni
uspofadani a polohu vyhybek (spojek) ovliviiuji dva nasledujici fakty:

e Kabely jsou na mosté vedeny po krajich v betonovych Zlabech s pochozimi betonovymi
deskami. | proto osova vzdalenost koleji v misté spojek €inijen zhruba 4,1 m.

e Z komorové mostni nosné konstrukce jsou vyvedeny na povrch (do arovné kolejového
loze) obdélnikové betonové Sachty s poklopem, které slouzi pro vstup do nosnych
konstrukci. Sachty jsou umisténé v podélné ose mostu.

Umisténi kolejovych spojek respektuje vy3e uvedené, a proto jsou sady dievénych prazcl
téchto vyhybek nestandardniho uspofadéani a upraveny na miru.

Zelezniéni spodek

JelikoZz se trat’ nachazi v méstském intravilanu, ktery je limitovany vyuZitim svého Uzemi,
nachazi se v Useku feSeném stavbou mnoho umeélych staveb. Jsou to néasledujici Zelezniéni mosty
a zelezni€ni tunel, kde trat nevyuziva klasického zemniho télesa:

e mostvev. km 0,397

e mostvev. km 0,588

e opérné zdi na vnéjSich stranach koleji v tseku km 0,638 - 0,920

e most (estakada) v ev. km 1,225

e mostvev. km 1,575

e podchod pod Zeleznici v ev. km 1,782 ajeho konstrukce zasahujici na povrch
e mostvev. km 2,502
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e Zelezni¢ni tunel ev. €. 127 svjezdovym portadlem v ev. km 2,724 a vyjezdovym
portadlem v ev. km 3,055
e most (estakada) v ev. km 3,346.

Popisy Usekl, kde trat’' vede na zemnim télesu, jsou néasledujici:

e km 0,300- 0,350

Zelezniéni spodek byl zfizen v ramci stavby ,Prijezd Zelezni¢nim uzlem Praha - modernizace
tratového Useku Praha-Liben - Praha-Béchovice 1. ¢ast (vCetné 2.Casti)". V obou kolejich byla
zhotovena konstrukce prazcového podlozi €. 3.1 s podkladni vrstvou tl. 0,20 m ze Stérkodrti tf. A,
fr. 0/32 mm, sfiltra¢ni a separacni geotextilii na upravené zemni plani.

Odvodnéni tohoto Useku je zajiSténo trativodem vilevo koleje €. 1, ktery zasahuje az do km
0,310, kde je umisténa vrcholova 3achta S12. Za trativodem navazuje ve sméru staniceni
zpevnény prikop tvarnicemi TZZ5 délky 47 m, ktery je ukoncen skluzem a horskou vpusti pod
mostem v ev. km 0,397. Na druhé strané trati odvodnéni zajistuje trativod vedeny vpravo koleje
¢. 108a, ktery zasahuje az do km 0,350, kde ma umisténu vrcholovou Sachtu SH8.

e km 0,350 - 0,365 (kratky usek k opéfe mostu v ev. km 0,397)
Skladba prazcového podlozi je neznama. Odvodnéni je pravdépodobné zajisténo
pfechodovym klinem mostni konstrukce.

e km 0,427 - 0,541 (Gsek mezi mosty v ev. km 0,397 a ev. km 0,588)

Jednd se o Usek na zemnim télesu, ktery sevieny betonovymi opérnymi zdmi na vnéjSich
stranach koleji. Mezi kolejemi se nachéazi sloupy, které spolu s uvedenymi zdmi nesou mostni
konstrukci, ktera pfeklenuje FeSenou trat. Pfemosténi tak vytvari nad vétSinou plochy Useku
»Stfechu", diky které neni nutné feSit odvodnéni trati. Skladba prazcového podloZije neznama.

e km 0,625 - 0,918 (Gsek mimourovinového soubé&hu feSené trati a koleje ¢. 501 na jedné a
koleje €. 502 na druhé strang)
Jedna se o Usek na zemnim télesu sevieny betonovymi opérnymi sténami z vnéjSich stran.
Pfi paté opérné zdi na levé strané trati je vcelém Useku betonova odvodnovaci zidka,
pravdépodobné tvaru UCB. Zidka je prekryta betonovymi poklopy, které z velké casti chybéji
(rozbiti, odcizeni, degradace). Pfikopova zidka je zanesena odpadky a stavebni suti.

Skladba praZzcového podloZi je nezndm&. Pravdépodobné je ale zemni plafi pod kolejemi
v jednotném Uklonu a cela dvojkolejna trat je odvodnéna do vySe uvedené pfikopové zidky.

e km 0,918 - 1,020 (Gsek kolejového rozvétveni v obvodu Rokytka)
Jedna se o Gsek na zemnim télesu, ve kterém se nachazi vyhybky ¢. 501 a 502. Pfilehlé okoli
trati se z mirného zafezu dostava do rovinatého Uzemi sterénem ve shodné vySce s kolejistém.

Skladba prazcového podloZije nezndma. Konstrukce odvodnéni nebyly nalezeny.

e km 1,435- 1,562 (Gsek mezi mosty v ev. km 1,225 (estakada) a ev. km 1,575)
Jedna se o Usek na zemnim télesu, které se nachazi v ndsypu. Skladba prazcového podlozZije
neznama. Zemni téleso je pravdépodobné odvodnéno sklonénou zemni plani na svahy nasypu.
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e km 1,589 - 1,785 (Gsek mezi mostem v ev. km 1,575 a podchodem v ev. km 1,782)
Jedna se o Usek na zemnim télesu, které se nachazi v odfezu. Na levé strané je nasypovy
svah, na pravé strané zarezovy svah. Skladba prazcového podlozije neznama.

Leva kolej €. 91 je pravdépodobné odvodnéna sklonénou zemni plani na svah nasypu. Prava
kolej €. 92 je pravdépodobné odvodnéna sklonénou zemni plani do otevieného nezpevnéného
pfikopu mezi koleji a zafezovym svahem. V Gseku o délky 19 m (mezi km 1,689 a 1,708) je pfikop
zasypan draznim Stérkem.

e km 1,785 - 2,250 (Gsek oboustranného zarezu)

Jedna se Usek trati na zemnim télesu, ktery se nachdazi v zafezu. Na levé strané se nachazi
nizsi zafezovy svah do maximalni vysky 4 m. Na pravé strané se nachazi vyssi zafezovy svah az do
vySky 8 m. Tento svah je poloskalnaty mirného sklonu. Skladba prazcového podloZi je neznama.

Leva kolej €. 91 je pravdépodobné odvodnéna sklonénou zemni plani do nezpevnéného
otevieného prikopu, ktery se nachazi mezi koleji a svahem zafezu. Prava kolej ¢ 92 je
pravdépodobné odvodnéna sklonénou zemni plani do pfikopu tvofeného betonovymi zidkami
tvaru ,U" mezi koleji a zafezovym svahem. Betonové zidky jsou pravdépodobné monolitické a
maji hloubku vnitfniho prostoru cca 1 m. Betonova pfikopova zidka ma na strané k zafezovému
svahu nadvyseni, které slouZi jako zarubni zidka proménné vySky 0,2 - 1,0 m. Pfikop je zakryty
betonovymi deskami, které slouZijako pochozi stezka.

e km 2,250 - 2,486 (Usek odfezu)

Jedna se Usek trati na zemnim télesu, ktery se nachazi v odfezu. Na levé strané zemni téleso
postupné pfechazi v nasyp maximalni vysky 3,5 m. Dlsledkem postupného dopliiovani $térku
kolejového loze doSlo k zasypani drazni stezky a dochéazi k padani kameniva na opérnou zidku,
ktera se nachézi pfi paté nasypu, a nasledné na soubé&znou pozemni komunikaci, které vede pod
svahem. Na pravé strané se nachazi vyssi strmy zafezovy svah aZ do vySky 19 m. Tento svah je ve
velké mife skalnaty. Povrch skdly postupné zvétravda, droli se a zasypava prikopovou zidku mezi
koleji a svahem. Skladba prazcového podloZi je nezndma.

Leva kolej €. 91 je pravdépodobné odvodnéna sklonénou zemni plani na svah nasypu. Prava
kolej €. 92 je pravdépodobné odvodnéna sklonénou zemni plani do pfikopu tvofeného
betonovymi zidkami tvaru ,U" mezi koleji a zafezovym svahem. Betonové zidky jsou
pravdépodobné monolitické a maji hloubku vnitfniho prostoru cca 1 m. Betonova pfikopova
zidka ma na strané k zafezovému svahu nadvySeni, které slouZzi jako zarubni zidka vysky 0,5 -
1,0 m. Pfikop je zakryty betonovymi deskami, které slouZi jako pochozi stezka. PFfikop tvofeny
prikopovymi zidkami je ukon€en v km 2,430, kde pfechazi do otevieného zpevnéného pfikopu
délky 56 m. Ten se mirné odklani od trati a kon¢i v jimce pod mostem v ev. km 2,502.

e km 2,507 - 2,724 (Gsek mezi mostem v ev. km 2,502 a vjezdovym portalem tunelu)

Jednd se Usek trati na zemnim télesu, ktery se nachaziv oboustranném zafrezu. Na levé strané
trati se nasypovy svah, ktery pokracuje od svahového kuZelu mostu v ev. km 2,502, postupné
odklani od trati. Tim se mezi koleji €. 91 a svahem vytvafi a rozSifuje rovinaty terén v Urovni vysky
kolejisté. Tésné pred portdlem tunelu v délce 15 m se rovinaty terén meéni v zafez, ktery je
zachycen zarubni zdi. Na pravé strané trati se nachazi mirny zarez, ktery se prohlubuje pred
portalem tunelu. VySkovy rozdil okolniho terénu a kolejisté zde zajiStuje zarubni zed délky 66 m.
Skladba prazcového podloZi je neznama.
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Odvodnéni levé koleje €. 91 je od km 2,507 aZ k propustku v ev. km 2,670 pravdépodobné
zajiSténo sklonénou zemni plani, kterd vodu odvadi do okolniho terénu. Mezi propustkem a
portalem tunelu, kde se zvySuje zafezovy svah, je pri koleji €. 91 zfizen otevieny pFikop zpevnény
betonovymi Zlaby, nasledné betonovymi zidkami tvaru U s betonovymi poklopy. Odvodnéni
pravé koleje €. 92 je v celém Useku pravdépodobné zajisténo sklonénou zemni plani, ktera odvadi
vodu do otevieného pfikopu na pravé strané koleje. S ohledem na prdbéh atvar okolniho terénu
a podélny sklon samotného pfikopu je pfikop postupné nezpevnény otevieny, otevieny
zpevnény betonovymi Zlaby TZZ3 a nésledné tvofeny velkymi betonovymi zidkami tvaru U
s betonovymi poklopy. V km 2,678 se nachazi propustek v ev. km 2,670 podchazejici trat a
spojujici oba vnéjsi prikopy.

e km 2,724 - 3,052 (tunel ev. ¢. 127)

Jedn& se o Usek v dvoukolejném tunelu. V tomto Useku je prazcové podlozi pravdépodobné
tvofeno pouze kolejovym loZzem a konstrukci dna tunelu.

e km 3,055 - 3,150 (Usek mezi vyjezdovym portalem tunelu a mostem vev. km 3,346
(estakada)
Jedna se o Usek trati na zemnim télesu, kde trat pfechdazi ze zarezu za portalem tunelu na
holeSovickou estakadu. Skladba prazcového podloZi je neznama.

Odvodnéni obou koleji je pravdépodobné zajisténo sklonénou zemni plani do pfikopd na
vnéjSich stranach trati. Oba pfikopy jsou zhotoveny z betonovych pfikopovych zidek tvaru J-
velké. Na konci pfikopl je pravy pfikop propojen svodnym potrubim pod kolejemi do levého
pfikopu a déle je voda spolecné odvedena strouhou vedenou kolmo na trat’ pry¢ od koleje.

e km 3,540 - 3,553 (Gsek mezi mosty)

Stavba kon¢€i na zemnim télesu, které se rozklada mezi dvéma mosty a ma délku jen 30 m.
Skladba prazcového podloZije neznaméa. Odvodnéni drazniho télesa je pravdépodobné zajiSténo
sklonénou zemni plani v kombinaci s vyuzitim drenaze prechodovych klind obou most.

3.4. Mosty, propustky a zdi
Mosty a propustky

Popisované objekty jsou ve spravé Spravy Zeleznic, statni organizace, OR Praha a nachazeji
se na Zelezni¢ni trati v Useku mezi ZST Praha-Hole$ovice a ZST Praha-Liben. Soucasti stavby je
rekonstrukce 8 mostl a 3 propustkll, vystavba jednoho zcela nového propustku a demolice
navéstni lavky. Zelezniéni trat’ je elektrifikovana, v daném uUseku dochazi k mimodroviiovému
kfizeni trati TU 0791 a TU 0901. Silni¢ni nadjezdy se v pfedmé&tném Useku nevyskytuji.

Mosty v pfedmétném tratovém uUseku TU 0791 jsou dvoukolejné, s prib&znym kolejovym
loZem a Zelezobetonovou spodni stavbou, monolitickou nebo prefabrikovanou. Z hlediska most(
jsou traté zafazeny dle zmé&ny CSN EN 1991-2/Z4 do 2. tfidy trati. Men&ijednopolové mosty jsou
Zelezobetonovy rdm v km 1,782 (slouzi jako podchod), prosté uloZzené predpjaté komorové
nosniky pres ulici Primatorska v km 1,575 (samostatnd nosnad konstrukce pod kazdou koleji) a
prosté ulozené predpjaté deskové nosniky pFes ulici Bulovka v km 2,502 (samostatna nosné
konstrukce pod kazdou koleji). Vétsi tripolové mosty jsou rovnéz se samostatnou nosnou
konstrukci pod kazdou koleji a jsou to pfedpjaty sdruzeny betonovy ram pres ulici Sokolovska
(stfedni pole tvofi komorovy nosnik) a tfi prosta pole mostu v km 0,588 v ulici Na Zertvach (krajni
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pole tvofi pfedpjaté pficné sepnuté komorové nosniky, stfedni pole komorovy ocelovy nosnik se
spfazenou Zelezobetonovu deskou). DalSim mostem je estakdda o 14 polich v km 1,225, pfes
potok Rokytka, ulici Povitavska a ulici Zenklova, rovnéz s oddélenymi nosnymi konstrukcemi pod
kazdou koleji (nosné konstrukce jsou prefabrikované predpjaté nosniky tvaru "I" nebo komory),
priéemz v poslednim poli je Zelezobetonova Sikma deska. Poslednim mostem v tomto tratovém
Useku je velky pétipolovy ramovy most s V-stojkami v km 3,346, pres Vitavu a ulici Povitavska
(nosnou konstrukci tvofi komorovy dodatecné pfedpjaty nosnik, pilife jsou s patnimi vrubovym
kloubem). Most v tratovém useku TU 0901 byl do stavby zahrnut z ddvodu sloZitého
mimouroviiového kiizeni s TU 0791 (nosnou konstrukci tvofi spojitd Zelezobetonova deska o
dvou polich, spodni stavba je Zelezobetonovd). Propustky jsou trubni DN 800 nebo DN 1000
(Sestihranné trouby).

Opérné zdi
V Useku se nachéazejityto opérné zdi, které budou v rdmci stavby rekonstruovany:

« Zelezobetonova zed v km 0,639 - 0,917 délky278 m a vysky 0,9 - 5,0 m
- Zelezobetonova zed v km 0,645 - 0,928 délky283 m a vysky 0,9 - 5,0 m
e Zelezobetonova zed v km 1,597 - 1,645 délky48 m avysky 0,5- 2,8 m

« Zelezobetonova zed v km 2,308 - 2,482 délky174 m a vysky 0,5 - 5,0 m

Opérné zdi nemaji dochovanou dokumentaci a musi byt proveden jejich podrobny
prizkum. Mistnim Setfenim bylo zjisté€no, Ze se jedna o Ghlové zdi profilu ,L", zaklad zdije
vyveden pod téleso nasypu rekonstruované trati.

3.5. Tunel

Dvoukolejny Zelezniéni tunel pod Bilou skéalou je dlouhy 331 m s evidencnim ¢&islem 127.
Portaly byly zhotoveny jako hloubeny tunel v oteviené stavebnijadmé. Samotny razeny tunel byl
proveden modifikovanou podchycovaci metodou se zabudovanymi ocelovymi skruzemi.

Skladba osténi:

e Vnéjsi - zajiStovaci vrstvy z betonu B250, do kterych jsou zabetonovany ocelové profily
2x"U" profil po cca 1,5 m, tlouStka vrstvy 350 mm.

e Vnitfni - nosné vrstvy obezdivky jsou z prostého betonu B 250 s pate€nimi
Zelezobetonovymi prahy z bet. B 250.

e Opéfiaspodniklenba je navrzena z prostého betonu B 250 v celé délce tunelu. Dno tunelu
je vyspadovano do stfedni tunelové stoky.

e V celé délce tunelu byla provedena dvoustupnova injektaz vnéjsi obezdivky.

e Tunelové osténi neméa mezilehlou izolaci.

3.6. Protihlukové stény
V soucasné dobé jsou ve sledovaném Useku traté instalovany nasledujici protihlukové stény.

e V km cca 0,030 - km 0,250 vlevo ve smeéru stanieni v délce cca 220 m je instalovana
protihlukova sténa vysky 2 m nad temenem kolejnice. Protihlukova sténa je tvofena
z betonovych panell
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e V km cca 3,550 - 3,880 vlevo ve sméru staniceni v délce cca 345 m je instalovana
protihlukova sténa vySky 2 m nad temenem kolejnice. Protihlukova sténa je z jedné
tfetiny tvofena betonovym panelem a zbytek vySky je konstrukce se sklenénou
vypini.

Ve zbylé Casti Useku nejsou ve stdvajicim stavu zfizena zadna protihlukova opatfeni.

3.7. Trakéni vedeni, ukolejnéni

V celém FeSeném Useku je trak&ni vedeni tvofeno stejnosmérnou trakéni proudovou
soustavu 3 kV, DC v plném a polokompenzovaném provedeni. Trakéni podpéry v jednotlivych
tratovych Usecich jsou betonové s kotevnimi ocelovymi pfihradovymi stozary. Stavajici trakcéni
vedenije z let 1975 - 1978. Vetknuti trakénich podpér do jednotlivych mostovek v pfevazné Casti
neni v dobrém technickém stavu, ve vSech pfipadech je nutna jejich rekonstrukce. VSechny
betonové trakéni podpéry jsou staticky naruSeny. Vetknuti ramen trakéniho vedeni v Libefiském
tunelu (Bila Skéala) je v havarijnim stavu. Celkové je stavajici stav trakéniho vedeni na hranici své
konstruk¢ni a provozni Zivotnosti.

Ochrana proti nebezpe¢nému dotyku nezivych Casti je feSena ukolejnénim individualné,
resp. pomoci ochranného lana skupinové, ptes prlrazku.

3.8. Rozvody NN, VN a EOV

Stavajici rozvod nn a vn je rlizného stafi, od roku 1984 do roku 2015.

Elektrické zafFizeni v kolejisti od NS Balabenka ve sméru ZST Praha-Hole3ovice zahrnuje
rozvod DOUO pro elektrické pohony 3A, 429, 451, 452 a 453. Daéle je v Gseku elektricky ohfev
vyhybek (EOV) u byvalého hradla Rokytka svyhybkami €. 501 a ¢. 502. V km 3,1 za Liberiskym
tunelem jsou instalovany 2 elektricky ovladané odpojovace €. 411 a 412 a v km 1,5 jsou dva
odpojovace €. 401 a 402.

Od MR Balabenka ve sméru k Zelezni€énimu tunelu vedoucimu na ZST Praha-Hole3ovice je
poloZzen samostatny napajeci kabel 6kV AYKCY 3x50. Smérem od NS Balabenka ve sméru
ZST Praha-HoleSovice je v km 0,3 - 0,4 stavajici kabelova trasa a rozvodny pilif pro osvétleni
kolejisté. V prostoru byvalého hradla ,,Rokytka" je instalovan rozvodny a elektromeérovy pilif pro
osvétleni kolejisté s vyhybkami €. 501 a ¢. 502 v km 0,9.

4. POZADAVKY NA TECHNICKE RESENI

Zamér projektu spliiuje technické pozadavky plynouci z evropskych pravnich pFedpisi na
interoperabilitu evropské konven¢ni sité. Hlavnim dokumentem je Smérnice Evropského
parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilité zeleznicniho systému ve Spolecenstvi.

V narodni legislativé se technickych poZadavk( tyka zejména Vyhlaska ministerstva dopravy
€. 352/2004 Sh., o provozovani a technické propojenosti evropského Zelezniéniho systému a
Nafizeni vlady ¢. 133/2005, o technickych pozadavcich na technickou propojenost evropského
Zelezni¢niho systému.
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Dal$i pozadavky na technické feSeni vychazeji ze zadavaci dokumentace zaméru projektu,
z projednani se zastupci Spravy Zeleznic, statni organizace, a z pozadavkd definovanych jinymi
pravnimi pfedpisy, technickymi normami a smérnicemi Spravy Zeleznic, statni organizace.

4.1. Zabezpecovaci zafizeni

Na vyhybkach ¢ 1 - 4 v ZST Praha-Hole3ovice dojde k instalaci novych elektromotorickych
prestavnikd véetné mistni kabelizace. Navéstidla Sel a Se2 budou posunuta do nové polohy dle
nové polohy vyhybek ¢.1 a ¢.2. Ke zméné polohy dojde také u naveéstidel Lc91c, Lc92¢c, Sc9ld a
Sc92d vyvolané Upravou kolejisté. V ramci Uprav téchto prvk( je také uvazovano s Gpravou
polohy vngjsich prvkl systému ETCS. Po ukonceni stavebnich praci budou nové zaméreny
vSechny prvky infrastruktury, které jsou potfebné pro zabezpeceni korektni funkce systému ETCS
L2. Nasledné bude upraven SW RBC.

U vyhybek ¢. 501 a 502 odbocky Balabenka budou nahrazeny pfestavniky a mistni kabelizace.

Stavajici zabezpecovaci kabely budou po dobu stavby ochranény pfipadné pfreloZzeny do nové
kabelové trasy.

4.2. Sdélovaci zarizeni

V ramci sdélovaciho zafizeni budou demontovany veSkeré VTO bez nahrady. Dale je FeSena
ochrana pfipadné prelozka stavajicich sdélovacich kabeld a poloZzeni nové HDPE trubky z ZST
Praha-HoleSovice k odbocce Balabenka.

Vybaveni kamerového systému bude zachovano, bude pouze pfemisténo na nové trakcni
podpéry. Pfipadné bude rozSifen v zavislosti na Upravach provedenych na trakéni soustave.

4.3. Zelezni&ni svriek a spodek

Zacatek rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku bude v obou kolejich ¢. 1 a 108a v profilu v km
0,300. Zacatek rekonstrukce zelezni¢niho spodku bude v obou kolejich ¢. 1 a 108a v profilu v km
0,350. Konec rekonstrukce Zelezni¢niho svrSsku a spodku bude v obou kolejich ¢. 91 a 92 ve
shodném profilu v cca km 3,553.

Kolejovy rost v této stavbé bude zfizen z kolejnic 60 E2 na betonovych prazcich s upevnénim
W14. Kolejové loze bude zfizeno z ¢asti z nového kameniva a z ¢asti z kameniva recyklovaného
ze stavajiciho kolejového loze. Koleje budou zfizeny jako bezstykové.

V ramci rekonstrukce bude nahrazeno vSech 6 vyhybek, které se v obou kolejich ve stavbhé
nachazeji. VSechny vyhybky budou dodany na betonovych prazcich a svrSkem typu UIC60.

Rozsifeni osové vzdalenosti v oblasti spojek pfed ZST Praha-Hole$ovice na hodnotu 4,750 m
znamenda pfiblizeni koleji ¢. 1b a 2b blize ke stavajicim chodni¢kdim s betonovymi poklopy na
estakddé (most v ev. km 3,346). To by mélo za nasledek zizeni Sifky obrysu nutného kolejového
loZe vice nez standardné dovoluje pfedpis SZDC S3. Podminkou rozsifeni osové vzdalenosti je tak
bud souhlas Spravy zZeleznic s vyuzitim uzsiho obrysu nutného kolejového loze nebo zruSeni
kabelovodl / chodni¢kll s betonovymi poklopy na obou okrajich mostu (Betonové konstrukce
budou vybourany, drdzni kabely vloZzeny do chréani¢ek a prostor bude nové vysypan Stérkem
kolejového loze. Tim bude zajiSténa predepsand standardni Sifka obrysu nutného kolejového
loZe.).
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Rekonstrukce Zelezni€niho spodku bude realizovana zejména v Usecich, kde je trat vedena
na zemnim télesu. Ve stavbé je uvazovano s kompletni rekonstrukci prazcového podlozi v celém
Useku od km 0,350 do km 3,553 v obou kolejich. Skladba a material konstrukénich vrstev bude
upfesnén v dalSich projekénich stupnich, pficemZz bude nutno dbat na maximalni vyuZziti
recyklovaného materialu (stavajici kolejové loze).

Plan télesa Zelezni¢niho spodku bude zfizena prednostné v pfi€ném sklonu 5 % smérem od
osy os koleji. Alternativné pak muize byt zfizena vodorovna zejména v pfipadech, kdy by byla
pfekroena maximalni tloustka kolejového loZze 900 mm stanovena pfedpisem SZDC S3. Zemni
plan bude vzdy v pficném sklonu 5 %, pfednostné uklonéné od osy os koleji.

Na navrh prazcového podlozi bude vazany také navrh odvodnéni. Pfedpoklada se, Ze
odvodnéni zZelezni¢ni trati bude koncepcné realizovano shodné se stavajicim stavem. Budou
vyuzity ve velké mife stavajici konstrukce odvodnéni, zejména velké betonové zidky tvaru U.

V Useku km 2,250 az 2,430 vpravo koleje dochazi kerozi skalniho zafezu jehoz vySka
dosahuje az 18,6 m. Kameni spadava a zasypava prikopovou zidku mezi koleji a svahem. V zaméru
projektu se uvazuje se sanaci skalniho zafezu, napf. odstranénivrchni zvétralé vrstvy a zasitovani
skaly.

4.4. Mosty, propustky a zdi

Pfedpoklada se celkova rekonstrukce mostnich objektd, zahrnujici minimalné sanaci spodni
stavby a nosné konstrukce, nové izolace véetné FeSeni odvodnéni, rekonstrukce PKO ocelovych
c¢asti nosnych konstrukci, sanaci pfipadné rekonstrukce chodnikovych konzol, nové zabradli,
instalace PHS a novych stoZar( TV atd. Pfi navrhu rekonstrukce bude zohlednén stavebni stav a
zatizitelnost, priCemz diagnostika a statické posouzeni vybranych mostnich konstrukci jsou
feSeny samostatné (mimo tuto stavbu, zadano OR SMT Praha) externim zpracovatelem
.CVUT_FSV/Pontex/ - DaSP most(". Propustky v km 2,197, 2,670 a 3,105 budou pFestavény z
divodu nevyhovujiciho stavu (3estihrannd trouba). Nové vedeni koleji na propustcich bude
navrzeno pfiblizné ve stavajici ose, PHS se na propustcich neuvaZzuje. Propustky budou navrZzeny
Zelezobetonové trubni nebo ramové, prdtoény profil bude stanoven na zakladé
hydrotechnického posouzeni. Na vtoku bude navrZena jimka s pochozim kompozitnim roStem,
na vytoku bude zajistén odtok. U v8ech mostnich objektl bude zjisténo prostorové uspofadani
(VSMP, VMP, obrys kolejového loZe) a feSena ochrana proti holublm (Gasty vyskyt). Navrh
rekonstrukce mostl je koordinovan se souvisejicimi stavbami, jedna se zejména o hloubeny tunel
meéstského okruhu pod Zelezniéni estakadou v km 1,225, tunel vysokorychlostni Zelezniéni traté
v misté rozpletu mostd na Balabence a zatrolejovani autobusové linky 140.

Navrh opatfeni na stavajicich umélych stavbach a navrh novych umélych staveb vychazi ze
~Smérnice generalniho Feditele €. 16/2005 - Zasady modernizace a optimalizace vybrané
Zelezniéni sité Ceské republiky" a ze ,Smérnice SZDC ¢&. 30 - Zasady rekonstrukce celostatnich drah
Ceské republiky nezafazenych do evropského Zelezniéniho systému”. Pro navrh umélych staveb

jsou dale pouzity v soudasné dobé platné normy CSN.

Kritéria pro navrh opatfeni u stavajicich Zelezni¢nich mostl a propustk:
- prechodnost Zelezni¢nich vozidel s ohledem na zvySovani rychlosti a tratovou tfidu
zatizeni
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- prostorova prichodnost pro vztazny obrys, spoleény pro UIC GC a $irsi vozidla dle CSN 73
6320 a dalSich pFedpisd a vzorovych listd (S5, MVL 101)

- hodnoceni celkového stavu dle pfedpisu CD S5 stupni 1- dobry

- posuny koleje v ramci Upravy/zmény GPK

Kritéria pro rekonstruované a nové mostni objekty:

- zatizeni podle CSN 73 6203 pro pfislusnou kategorii traté z hlediska most(
- prostorové uspofadani objektu dle CSN 73 6301 a dle MVL 101

- nosné konstrukce s prlbéznym kolejovym loZzem

- prednostné se pouzije bezstykova kolej na betonovych prazcich

- prednostné nosné konstrukce kolmé, popf. s kolmym mostnim zavérem

U FeSenych opérnych zdi je navrzeno tlakové cCisténi povrchu zdi, sanacni stérka lice zdi,
rekonstrukce odvodnéni a nové zabradli. U zdi v km 2,308 - 2,482 je navrzena nova konstrukce
opérné zdi.

4.5. Tunel

U tunelu v km 2,724 - 3,055 je fe$eno doplnéni zakryti kabelovych Zlab( v tunelu, sanace
trhlin a lokalni sanace betonu.

4.6. Protihlukové stény

V zaméru projektu je uvaZzovano s protihlukovymi sténami v rozsahu dle akustického
posudku ,Hluk ze Zelezni¢ni dopravy v Useku Zelezni€nitrati Praha HoleSovice - Balabenka +vétev
Vysoany" ze dne 31. 8. 2017.

Vybudované protihlukové opatfeni musi spliiovat poZadavky v souladu se zdkonem ¢.
258/2000 Sh. o ochrané vefejného zdravi a 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi
Gcinky hluku a vibraci.

V ramci dalsiho stupné& DUR bude provedeno akustické mé&feni, umisténi méficich bodl bude
konzultovano se zastupci Spravy Zeleznic, statni organizace.

Na zakladé akustického meéfeni bude v dalsim stupni DUR zpracovana akusticka studie, ve
které bude vyhodnoceno a provéfeno variantni pouZiti odrazivych a pohltivych paneld v PHS,
zejména u objektd v ulici Na Ko$ince, v ulici Kandertova s kfizovatkou Zenklova a Prosecka.

4.7. Trakéni vedeni, ukolejnéni

Koncepce nového trakéniho vedeni, ukolejnéni kovovych konstrukci a navrh rozmisténi
novych trakénich podpér bude realizovan dle rozsahu rekonstrukce zelezni¢niho spodku, svrsku
a umélych staveb.

V oblasti navrhu trakéniho vedeni bude zohlednéna studie ,Koncepce pfechodu na
jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi 2014-2020 a naplnéni
pozadavkd TSI ENE", schvalena Centralni komisi MD dne 20. 12. 2016.

Provede se navrh kompletni rekonstrukce stavajiciho trakéniho vedeni v celém uvazovaném
Useku vcetné Libefiského tunelu (Bila skala). Navrh trakéniho vedeni bude nadéale sledovat
stejnosmérnou trakéni proudovou soustavu 3 kV, DC s tim, Ze veSkeré provedeni izolace bude
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navrzeno v izola¢ni hladiné zohlednujici pfipravovanou vyhledovou stfidavou trak¢éni proudovou
soustavu 25 kv, AC.

Dle navrzeného rozsahu UGprav trakéniho vedeni, Zelezniéniho svrsku, mostnich objektd,
tunelu, zabezpecCovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni a ostatnich Gprav s timto souvisejicich
bude navrZena Uprava ukolejnéni vodivych konstrukci dle sou¢asné platnych norem a predpisd.

PFi navrhu jsou sledovany normy CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50 119 ed.2,
CSN EN 50 122-1 ed.2, CSN EN 50122-2 ed.2 a dal3ich souvisejicich bezpe&nostnich pfedpist a
nafizeni.

4.8. Rozvody NN, VN a EQV

V feSeném Useku bude poloZzen novy kabel 6kV.

Vyhybky €. 501 a 502 a vyhybky €. 1 - 4 budou osvétleny. Pro osvétleni bude zfizena nova
pfivodni kabelaz.

Na novych vyhybkach bude zfizen elektricky ohfev vyhybek. Ovladani EOV bude feSeno
prostfednictvim Fidiciho rozvadéce se zapojenim do systému dalkového ovladani a diagnostiky.

4.9. Pozadavky na inteligentni dopravni systémy

Inteligentni dopravni systémy (ITS) maji za cil zvySeni bezpecnosti, spolehlivosti a
prepravniho vykonu. VyuZivaji integraci informacnich atelekomunikaénich technologii a zahrnuji
vice druhd dopravy. V oblasti Zeleznié¢ni dopravy jsou sledovany zejména tyto systémy - evropsky
fidici systém vlakové dopravy (ERTMS/ETCS - zabezpecovaci ¢ast systému, ERTMS/GSM-R -
sdélovaci €ast systému), automatické vedeni vlaku (AVV), dispelersky systém fizeni provozu
(DIS), graficko-technologicka néastavba (GTN), automatické stavéni vlakovych cest (ASVC) a
Informaéni systémy pro cestujici.

Dle technického feeni byly v projektu poZadavky na implementaci prvkl ITS zapracovany
nasledujicim zpldsobem:

ERTMS/ETCS

Rekonstruované Useky trati spadaji do mezinarodni dopravni sité TEN-T, z toho ddvodu je
nutné feSit nasazeni systému vlakového zabezpecovaciho systému ERTMS/ETCS udrovné 2.
Nasazeni systému bude feSeno v ramci samostatné stavby ,ETCS Kralupy n. VI. - Praha - Kolin".

ERTMS/GSM-R
Tratovy Usek Praha-HoleSovice - Praha-Libefn je pokryty jiz pokryty signalem GSM-R a
komunikaéni sit'je v provozu.

AVV

V ramci stavby neni uvazovano vybaveni trati systémem pro automatické vedeni vlaku.
Systémy AVV vyZaduji stacionarni (tratové) a mobilni (vlakové) zafizeni, kterd vzajemné
kooperuji. V rdmci souvisejicich staveb pro nasazeni ERTMS (Casti ETCS i GSM-R) bude vyfeSena
stacionarni ¢ast, tudiz po nasazeni systtmu ERTMS mizZe byt uvaZzovano nasazeni rozsifeni pro
automatické vedeni vlaku.
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DIS/GTN/ASVC

DotCeny Usek trati v¢. stanic je v souCasné dobé& napojen na dispeCersky systém Fizeni
provozu na CDP Praha a nadale zlstane v tomto reZzimu fizeni. Soucasti stavajiciho tratového
dispe€inku CDP Praha je GTN a dotlené stanice jsou osazeny stanicnim zabezpecovacim
zafizenim 3. kategorie typu ESA jejichz kombinace dovoluje rozSifeni GTN o modul pro
automatické stavéni vlakovych cest (ASVC) a tim ovladat vybrané cCinnosti zabezpeCovaciho
zafizeni automaticky. Systém ASVC je na CDP Praha v soucasné dobé provozovan pro trati Beroun
- Plzefi a Praha-Smichov - Hostivice. Tedy stavajici zafizeniv Useku nevyuzivd ASVC, nicméné jeho
pfipadné spusténi systému je mozné, ale v ramci této stavby jeho osazeni neni uvazovano.

Informacni systém pro cestujici
V ramci stavby neni uvaZovan zasah do stani¢nich sdé&lovacich systémd(. Ve stanici Praha-
HoleSovice i Praha-Liber tedy zlstane v provozu existujici informaéni systém pro cestujici.

5. SPECIFIKACE ROZHODUJICICH STAVEBNICH OBJEKTU A PROVOZNICH
SOUBORU

Clenéni dokumentace stavby se pfedpoklada na jednotlivé provozni soubory (PS) a stavebni
objekty (SO). V ramci zpracovani zameéru projektu byl proveden navrh objektové skladby a je
nasledujici:

D.1 Technologicka cast
D.1.1 Zelezni¢ni zabezpe&ovaci zafizeni
D.1.1.1 Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
PS 12-01-11 ZST Praha-HoleSovice, Uprava SZZ
D.1.2 Zelezni¢ni sdélovaci zafizeni
D.1.2.5 Dalkova, opticka, zavésna kabelizace (DK, DOK, ZOK)
PS 11-02-51 Praha-Liben - Praha-HoleSovice, Uprava dalkové metalické kabelizace
PS 11-02-52 Praha-Liben - Praha-HoleSovice, Uprava dalkové optické kabelizace
D.1.2.7 Jiné sdélovaci zafizeni
PS 11-02-71 Praha-Liben - Praha-HoleSovice, Gprava kamerového systému
D.2 Stavebni ¢ast
D.2.1 Inzenyrské objekty
D.2.1.1 Kolejovy svrSek a spodek
SO 11-10-01 Praha-Libefi - Praha-HoleSovice, Zelezni¢ni svrSek
SO 11-11-01 Praha-Liben - Praha-HoleSovice, Zelezni¢ni spodek
SO 12-10-01 ZST Praha-Hole3ovice, Zelezni¢ni svriek
SO 12-11-01 ZST Praha-HoleSovice, Zelezni¢ni spodek
D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi
SO 11-20-01 TU 0791 Most v ev. km 0,397
SO 11-20-02 TU 0791 Most v ev. km 0,588
SO 11-20-03 TU 0791 Most v ev. km 1,225
SO 11-20-04 TU 0791 Most v ev. km 1,575
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SO 11-20-05 TU 0791 Most v ev. km 1,782
SO 11-20-06 TU 0791 Most v ev. km 2,502
SO 11-20-07 TU 0791 Most v ev. km 3,346
SO 13-20-01 TU 0901 Most v ev. km 4,780
SO 11-21-01 TU 0791 Novy propustek v ev. km 1,800
SO 11-21-02 TU 0791 Propustek v ev. km 2,197
SO 11-21-03 TU 0791 Propustek v ev. km 2,670
SO 11-21-04 TU 0791 Propustek v ev. km 3,105
SO 11-23-01 Opérnéa zed v km 0,639 - 0,917
SO 11-23-02 Opérnéa zed v km 0,645 - 0,928
SO 11-23-03 Opérnéa zed v km 1,597 - 1,645
SO 11-23-04 Opérna zed' v km 2,308 - 2,482
SO 11-25-01 Demolice navéstni lavky v km 1,975
D.2.1.7 Tunely
SO 11-40-01 Tunel v km 2,724 - 3,055
D.2.1.10 Protihlukové objekty
SO 11-61-01 Protihlukova sténa v km 1,300 - 1,650
SO 11-61-02 Protihlukova sténa v km 1,810 - 1,900
SO 12-61-03 Protihlukova sténa v km 3,440 - 3,550
D.2.3 TrakEni a energeticka zafizeni
D.2.3.1 Trakéni vedeni
SO 11-81-01 Praha-Libeni - Praha-HoleSovice, trakéni vedeni
SO 12-81-01 ZST Praha-Hole3ovice, Uprava trakéniho vedeni
D.2.3.4 Ohfev vyhybek (elektricky, plynovy)
SO 11-84-01 Praha-Libef - Praha-HoleSovice, EOV
SO 12-84-01 ZST Praha-HoleSovice, EQV
D.2.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaci
SO 11-86-01 Praha-Liben - Praha-HoleSovice, rozvody 6kv
SO 11-86-02 Praha-Liben - Praha-HoleSovice, rozvody nn a osvétleni
SO 11-86-03 Praha-Libefi - Praha-HoleSovice, Gprava DOUO
SO 12-86-01 ZST Praha-Hole3ovice, rozvody 6kv
SO 12-86-02 ZST Praha-HoleSovice, rozvody nn a osvétleni
SO 12-86-03 ZST Praha-Holeovice, Gprava DOUO
D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 11-87-01 Praha-Liben - Praha-HoleSovice, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 12-87-01 ZST Praha-HoleSovice, ukolejné&ni kovovych konstrukci
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D.1.1 Zelezni¢ni zabezpelovaci zafizeni
D.1.1.1 Stanicni zabezpeCovaci zafizeni
PS 12-01-11 ZST Praha-Hole3ovice, Uprava SZZ

V rdmci navrhu FfeSeni Upravy Zelezni¢niho spodku a svrS8ku a s nim spojené Upravy vyhybek
1, 2, 3a4je navrhovana kompletni rekonstrukce vyhybek, zvySeni rychlosti v kolejovych spojkach
na 60 km/h ataké zvy3eni osové vzdalenosti na 4,75 m. To zpUsobi posun vnéjsich kolejnic o cca
0,3 m na kazdou stranu. Z toho ddvodu dojde k instalaci novych elektromotorickych pFestavnik(
véetné mistni kabelizace. Sefadovaci navéstidla Sel a Se2 bude potfeba posunout do nové
kilometrické polohy dle nové polohy vyhybek & 1 a 2. Pro dodrzeni prijezdného prlfezu pfi
zvySeni osové vzdalenosti bude potfeba zlzit kabelové kanaly a pfesunout naveéstidla Sel, Se2 a
stozary naveéstidel Lc91c, Lc92c, Sc91d a Sc92d déale od trati. Navrh feSeni umisténi navéstidel a
Upravy kabelové trasy bude koordinovan s ndvrhem Uprav mostni konstrukce a stavbou ,ETCS
Kralupy n. VI. - Praha - Kolin" a feSeni bude pfedmé&tem néasledujiciho stupné DUR.

V km 1,975 je umistén dnes jiz nepouzivany navéstni krakorec, ktery bude v ramci této
stavby demontovan. Demontaz je feSena v ramci souvisejiciho SO.

Dale v ramci Upravy vyhybek €. 501 a 502 budou i zde nahrazeny prestavniky a mistni
kabelizace.

V celé délce dotéeného tratového Useku dojde k Upravé Zelezni¢niho spodku a svrsku a
v prlibéhu téchto Gprav bude potfeba ochranit stavajici zabezpectovaci kabely a preloZit je do
nové kabelové trasy, kterd bude navrzena v koordinaci s dpravami mostnich konstrukci a
Upravami Zelezni¢niho spodku.

V rdmci odhadu nakladl nebylo mozné vy3e uvedené UGpravy jednodude zatlenit do
obecnych poloZek rozpottu, proto byla vyuzita individualni kalkulace nékladd, ktera zahrnuje
nasledujici polozky:

- 6ks pfestavnik motoricky - demontézZ stavajicich a dodavka novych v€. montaze

- 6ks snimacl polohy jazykl - demontaz stavajicich a dodavka novych vé. montéze

- 2ks trpasliciho navéstidla do dvou svétel - demontaZ stavajicich a dodavka novych vc¢.
montaze

- 4ks trpasli¢iho navéstidla od Ctyf svétel - demontaz stavajicich a dodavka novych Vc¢.
montaze

- prezkouSeni a regulace navéstidel

- baliza nepromé&nné - montaZ a demontaZ v mistech posunovanych vnéjsich prvk(

- reinzenyring baliz

- zamérovani, znackovani a vyhodnoceni dat infrastruktury

- Uprava SW adresnych RBC

- ostatni stavebni prace souvisejici s Gpravami zafizeni i kabelizace

Bylo také vyZzadovano posouzeni ndvéstidel S91b, S92b, Lc9la a Lc92a z pohledu jejich viditelnosti
a eliminace dneSni nedostatecné zabrzdné vzdalenosti. Navéstni krakorec v km 1,461 je umistén
nad 2 kolejemi a nese Ctyfi posuzovana svételna navéstidla Lc91a, Lc92a, S91b a S92b. Umisténi
navéstniho krakorce je v oblouku ajiz nynije snizena viditelnost na navéstidlo Lc9la stromovym
porostem v blizkosti trati. Problematickd mulze byt také viditelnost navéstidla Lc92a v pfipadé
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mijeni protijedoucich vlakd, kdy dojde k zakrytu navéstidla po dobu prijezdu protijedouci
soupravy. Nové zfizované konstrukce (trakéni podpéry a protihlukové stény) nemaji vliv na
viditelnost navéstidel. Vzhledem ke kolizi s chystanou zastavkou ,U KFfize", jejiz terminy realizace
v Case pfFipravy tohoto ZP nejsou znamé, se doporucuje polohu uvedenych navéstidel znovu
provéfit v dalsim stupni dokumentace.

D.1.2 Zelezni¢ni sd&lovaci zafizeni
D.1.2.5 Dalkov4, opticka, zavésna kabelizace (DK, DOK, ZOK)
PS 11-02-51 Praha-Liben - Praha-HoleSovice, Uprava dalkové metalické kabelizace

V ramci tohoto PS budou demontovany veSkeré VTO bez nahrady (v souladu s pfedpisem
SZDC T1 ,Telefonni provoz") v dotéeném tratovém Gseku a v celé délce bude nahrazen stavajici
tratovy kabel za novy kus.

V koordinaci se souvisejicimi objekty bude FfeSena ochrana a pfipadné prelozeni stavajicich
kabelovych tras a také nataZeni nové HDPE trubky z ZST Praha-Hole$ovice k odbo&ce Balabenka
a prodlouzeni HDPE od TS 198 kTS 201 a TS 8.

PS 11-02-52 Praha-Liben - Praha-HoleSovice, Uprava dalkové optické kabelizace

V ramci toho PS bude provedena ochrana a pfipadna prelozka optického sdélovaciho vedeni
v celém Useku trati.

D.1.2.7 Jiné sdélovaci zafizeni

PS 11-02-71 Praha-Liben - Praha-HoleSovice, Uprava kamerového systému

Vybaveni kamerového systému bude zachovano, bude pouze pfemisténo na nové trakcni
podpéry. Pfipadné bude rozSifen v zavislosti na Upravach provedenych na trakéni soustavé.
Pfipadn& Uprava polohy bude upfesnéna po navrzeni Uprav trakéni soustavy v dalSim stupni
dokumentace. Napajeni druhého kamerového okruhu je realizovano z trafostanice ¢. 0392, kabel
je veden v ochranné PE trubce pod koleji v nedostatecné hloubce (v nékterych mistech je kabel
odhalen). Pfi upravé Zelezni¢niho spodku je doporuceno pfivodni kabel umistit dle platnych
norem.

D.2.1 Inzenyrské objekty
D.2.1.1 Kolejovy svrsek a spodek

SO 11-10-01 Praha-Liben - Praha-HoleSovice, Zelezniéni svrSek
SO 12-10-01 ZST Praha-HoleSovice, Zelezni¢ni svréek

SO 11-10-01 Praha-Liben - Praha-HoleSovice, zelezniéni svrSek zacina v km 0,225 000 a kon¢i
v km 3,323 037. SO 12-10-01 ZST Praha-Hole3ovice, Zelezniéni svriek zaéind v km 3,323 037 a
kon¢iv km 3,699 514.

Zacatek rekonstrukce zelezni¢niho svrsku bude shodny v obou kolejich ¢ 1 a 108a v profilu
v km 0,300 koleje ¢. 1 =km 0,296 853 koleje ¢. 108a. Konec rekonstrukce zelezni¢niho svrSku
bude shodny v obou kolejich € 91 a92 v profilu v km 3,552 506 koleje €. 91 =km 3,555 407 koleje

¢. 92.

Zvyseni rychlosti mezi ZST Praha-Libefi a obvodem Rokytka a zmé&na sméru odbo&eni u
vyhybky €. 502 vyvolaji smérové posuny v kolejich €. 501 a 502. Smérové posuny budou nejvyssi
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(v Fadech stovek milimetrd) za rozvétvenim ve vyhybkach. Postupné se koleje ve smé&ru na ZST
Praha-Masarykovo nadrazi a ZST Praha-Libeii budou pfimykat ke stavajicimu stavu. Zamér
projektu s ohledem na vy3si smérové posuny koleje uvaZzuje s rekonstrukci Zelezniéniho svrsku a
Upravou prazcového podloZi v délce 116 m (v koleji €. 501), resp. v délce 78 m (v koleji &. 502).

ZacCatku rekonstrukce bude v obou kolejich €. 1 a 108a pfedchazet 75 m dlouhy Usek se
smérovou a vySkovou Upravou koleje. Za koncem rekonstrukce bude pokracovat Usek se
smeérovou a vySkovou upravou koleje v koleji €. 1b do bodu KO/ZO v km 3,675 134 av koleji ¢. 2b
do bodu zZV5 =KO/ZO v km 3,699 514. V kolejich €. 501 a 502 je navrZzena smérova a vySkova
Uprava koleje v celych obloucich (v€etné vybéhu do néasledné primé), které navazuji na vyhybky
€. 501, resp. 502, coZ bude Cinit 179 m v koleji ¢. 501, resp. 228 m nad rozsah rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku.

Navrhové rychlosti v feSeném Useku jsou nésledujici:

e zalatek stavby - km 0,600 - V=60km/h, V130=60km/h, V150=60km/h, Vk=60km/h
e km 0,600 - km 1,500 - V=80km/h, V130=85km/h, V150=90km/h, Vk=100km/h

e km 1,500- km 3,546 - V=85km/h, V130=90km/h, V150=90km/h, Vk=100km/h

e km 3,546 - konec stavby - V=80km/h, V130=80km/h, V150=80km/h, Vk=80km/h

Smérové feSeni ve vétSiné délky stavby vychazi ze stavajiciho stavu. Cilem zaméru projektu
bylo také provéfeni moznosti zvySeni navrhovych rychlosti v FeSeném Gseku.

Vétsina obloukl v feSeném Useku obou kolejije navrZzena s malymi poloméry v rozpéti 275 m
- 504 m. Pfechodnice obloukll maji tvar klotoidy. KruZnicové &asti obloukl jsou nejéastéji v
prevyseni, spolecné s pfechodnicemi jsou tak navrzeny vzestupnice s linearnim nardstem
pfevySeni

Osova vzdalenost koleji v FeSeném Useku vychazi ze stavajiciho stavu (kromé obvodu Rokytka
a oblasti spojek pfed ZST Praha-Hole3ovice. Minimalni navrzena osova vzdalenost koleji bude
4,100 m.

Kolejovy rost v této stavbé bude zfizen ze soustavy 60 E2. Kolejovy rost tedy bude zfizen
v obou kolejich od km 0,300 do km 3,553 z nasledujicich konstrukci:

e kolejnice tvaru 60 E2 ato v€etné vyhybek ¢ 501, 502 v obvodu Rokytka a vyhybek €. 1, 2,
3 a4 v ZST Praha-Hole$ovice.
V obloucich o malém poloméru, tj. menSim nebo rovno 500 m, budou pouzity tvrzené
kolejnice (*).

e betonové praice zpfedpjatého betonu vystrojené bezpodkladnicovym upevnénim
s pruznymi svérkami. V obloucich o malém poloméru, tj. menSim nebo rovno 500 m,
budou pouZita upevnéni se zvySenou odolnosti proti bo¢nimu naméhani (*).

e V obloucich o malém poloméru, tj. mensim nebo rovno 500 m, mohou byt do koleje
instalovany mazniky (¥).

e Za UCelem snizeni vibraci a hluku mohou byt do koleje instalovany pryzové podprazcoveé
podlozky a pryzové absorbéry ke kolejnicim (*).
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(*) Vybér vhodného opatfeni nebo jejich kombinace bude pfedmétem dalSich projekénich
stupnd.

V rdmci rekonstrukce bude nahrazeno vSech 6 vyhybek, které se v obou kolejich ve stavbé
nachazeji. VSechny vyhybky budou dodany na betonovych prazcich a se svrSkem typu 60 E2.
Pfehled novych vyhybek je uveden v néasledujici tabulce:

Cislo
vyhybky Typ

501 J60-1:14-760,P,l,b

502 J60-1:14-760,L,l,b
1 J60-1:12-500-1,P,I,b
2 J60-1:12-500-1,P,I,b
3 J60-1:12-500-1,L,p,b
4 J60-1:12-500-1,L,p,b

V ZST Praha-HoleSovice jsou 3tihlejsi vyhybky (oproti stavajicimu stavu) navrzeny z divodu
umoznéni rychlosti V =60 km/h ve spojkéach.

Poloha vyhybek respektuje polohu stavajicich Sachet mezi kolejemi. V dalSim projektovém
stupni je nutno zajistit podrobnéjsi zameérfeni a prlzkum téchto Sachet. Po zpfesnéni podkladd
bude upfesnéna také poloha obou spojek a zpracovan upfesnény kolejovy plan vyhybek, aby byly
specifikovany pfipadné nestandardni pozadavky na konstrukce. Kolejovy plan zpracovany na
zdkladé dostupnych podkladl k tomuto zaméru je vykresovou pfilohou dokumentace. Diky
rozSifeni osové vzdalenosti koleji na 4,7 m budou moci byt vyhybky dodany se standardnimi
sestavami betonovych prazcG.

Kolejové loze bude zfizeno z nového drceného drazniho Stérku fr. 31,5/ 63 mm, pfednostné
v kombinaci s recyklovanym Stérkem ze stavajiciho kolejového loZze. S ohledem na fakt, Ze tratové
koleje patfi do koleji 3. Fadu, musi tfida kameniva spliovat minimalné tfidu BIl u nového
pfirodniho kameniva a tfidu BIl s podminkami (uvedenymi v dilu X pFedpisu SZDC S3) u
recyklovaného kameniva.

Roz&iFeni osové vzdalenosti v oblasti spojek pfed ZST Praha-Hole$ovice na hodnotu 4,750 m
znamend pfiblizeni koleji ¢. 1b a 2b blize ke stavajicim chodni¢kdim s betonovymi poklopy na
estakddé@ (most v ev. km 3,346). To by mélo za nésledek zuzZeni ifky obrysu nutného kolejového
loZze vice neZ dovoluje pfedpis SZDC S3. Podminkou rozsifeni osové vzdalenosti je tak zruseni
kabelovod( / chodnickd s betonovymi poklopy na obou okrajich mostu. Betonové konstrukce
budou vybourany, drazni kabely vloZzeny do chraniek a prostor bude nové vysypan Stérkem

kolejového loze. Tim bude zajiSténa predepsana Sitka obrysu nutného kolejového loZe.

SO 11-11-01 Praha-Libeni - Praha-HoleSovice, Zelezni¢ni spodek
SO 12-11-01 ZST Praha-HoleSovice, Zelezniéni spodek

Ve stavbé je uvazovano s kompletni rekonstrukci prazcového podlozi v celém Gseku od
km 0,350 do km 3,553 v obou kolejich.

V obvodu Rokytka je kalkulovdno se sanaci Zelezni€niho spodku pod obéma novymi
vyhybkami €. 501 a 502 s pfesahem do koleji €. 501 a 502. V koleji ¢. 501 je uvazovano s usekem
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délky 126 m za koncem vyhybky €. 501. V koleji ¢. 502 je uvaZzovano s Usekem délky 78 m za
koncem vyhybky ¢. 502.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku bude zfizena pfednostné v pfi€ném sklonu 5 % smérem od
osy os koleji. Alternativné pak miZe byt zfizena vodorovna, zejména v pfipadech, kdy by byla
pfekroena maximalni tloustka kolejového loZze 900 mm stanovena predpisem SZDC S3 (pfipady
neshodného pficného naklonéni plané télesa Zel. spodku a kolejového rostu). Zemni plan bude
vzdy v pficném sklonu 5 %, pfednostné uklonéné od osy os koleji.

Podrobnéjsi navrh rekonstrukce jako je stanoveni materialu konstrukcnich vrstev, jejich
tloustky, potfeba sanace zemni plané apod. bude pfedmeétem dalSich projekénich stupnd, pro
které bude proveden potfebny geotechnicky prizkum. Bude uvaZovano svyuzZitim recyklovaného
kameniva do vrstev prazcového podlozi.

Odvodnéni

Na navrh prazcového podlozi bude vazany také navrh odvodnéni. Pfedpoklada se, ze
odvodnéni zelezni¢ni trati bude koncepcné realizovano shodné se stavajicim stavem. Budou
vyuzity ve velké mife stavajici konstrukce odvodnéni, zejména velké betonové zidky tvaru U.
Prace na zajiSténi funkCnosti odvodnéni a konstrukci stim spojenych, které jsou navrzeny na
zakladé mistniho Setfeni se spravcem trati jsou uvedeny nize.

V Gsecich, kde trat vede na mostnich konstrukcich nebo v tunelu, bude kolej odvodnéna
pomoci odvodnovacich prvkd, které jsou navrzeny v konstrukcich téchto objektld. Jejich
rekonstrukce / sanace bude pfedmétem souvisejicich stavebnich objektd.

Popisy navrhovanych praci ve vybranych Usecich jednotlivych Gsek(:

e km 0,300 - 0,350:
Zelezniéni spodek a odvodiovaci zafizeni byly zfizeny v ramci stavby ,Priijezd Zelezni¢nim
uzlem Praha - modernizace tratového Useku Praha-Liben - Praha-Béchovice 1. ¢ast (v€etné
2.¢asti)". Ztoho dlvodu nejsou pfedpokladany 7adné zasadni prace na odvodnéni zel.
spodku.

e km 0,495 - 0,542:
Kolejisté, které neni zakryté horni mostni konstrukci, bude odvodnéno trativodnim
systémem. Trativodni vétev je navrZzena po levé strané koleje ¢. 1 a mezi kolejemi €. 1a 2.
Osova vzdalenost koleji je vétsi nez 5,0 m, coz umozni umisténi Sachet mezi kolejemi.
Odvodnovana plocha kolejisté vtomto Gseku ¢inicca 19 m x 5,5 m +28 m x 10,5 m =105
m2 +294 m2 =399 m2.

e km 0,625 - 0,918:

Stavajici betonové odvodnovaci zidky (pravdépodobny tvar UCB) po levé strané trati
budou pouzity i po rekonstrukci zelezniéniho spodku. Se zidkami jsou navrzeny nasledujici
prace:

- je nutno reprofilovat od odpadki a stavebni suti,

- reprofilovat otvory pro vtok vody z prazcového podlozi,

- sanovat Céasti betonové konstrukce, aby mohly i nadale plInit svou

odvodnovaci funkci,
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- doplnit chybéjici nebo poSkozené betonové poklopy. Poklopy je potfeba
zajistit proti neopravnénému odklopeni nebo odcizeni.

e km 0,918 - 1,020:
V ramci rekonstrukce Zel. svrSku a spodku pod kolejovym rozvétvenim v obvodu Rokytka
bude dopInéno také odvodnéniv podobné trativodd.

V km 0,969 je ve stavajicim stavu lokalni vyskové maximum nivelety koleje. V tomto misté
je navrzena vrcholova Sachta 2 trativodnich vétvi:

- jedna trativodni vétev bude z vrcholové Sachty klesat mezi kolejemi ¢. 1 a
2 proti stani¢eni do Sachty v km 0,946. Zde vétev podejde svodnym
potrubim kolej €. 1. Ze Sachty mezi kolejemi €. 1 a 501 bude dal vedena do
koncové Sachty v km 0,918. Z koncové Sachty bude voda odtékat do
stavajiciho zpevnéného prikopu.

- Druha trativodnivétev bude z vrcholové Sachty vedena ve sméru staniceni
mezi kolejemi €. 1 a 2 do Sachty v km 1,008. Zde vétev podejde svodnym
potrubim kolej € 1. Vlevo od vyhybky & 501 bude trativodni vétev
koncovou Sachtou ukonéena. Voda z koncové Sachty bude svedena
zpevnénym pfikopem po svahovém kuzelu mostni opéry. Voda bude dale

vedena zpevnénym pfikopem pfi okraji silnice.

Celkem se jednd o 90 m trativodd, 16 m svodnych potrubi, 6 plastovych Sachet, 1
trativodni vyust’' a 29 m zpevnéného prfikopu. Potrubi jsou uvazovany plastové z PE HD.
Sachty vrcholové a kontrolni jsou uvaZzovany plastové PE-HD vnitfniho priméru 400 mm.
Sachty pfipojné a koncové jsou uvazovany betonové (pfipadné plastové PE-HD) vnitiniho
prdméru 800 mm. Trativodni vyust bude Zelezobetonova.

e km 1,589 - 1,774:
Na pravé strané trati se nachazi nezpevnény pfikop délek 31 m +66 m. PFikop je v délce
18,5 m preruSen, terén pfi koleji je zde rovinaty ve vySkové urovni Zelezni€niho svrsku.

Nezpevnény pfikop bude nutné reprofilovat. Definitivni tvar bude navrzen podle navrhu
konstrukénich vrstev prazcového podlozi. V misté stavajiciho pferusSeni pfikopu bude bud
zfizen prikop nebo bude zhotoveno zatrubnéni tak, aby feSeny pravostranny pfikop byl
propojeny v celé délce Useku.

e km 1,786 - 2,194 vlevo:
Nezpevnény pfikop po levé strané trati bude nutné reprofilovat. Definitivni tvar pfikopu
bude navrzen podle navrhu konstrukénich vrstev prazcového podlozZi.

e km 1,795 - 2,430 vpravo:

Monolitické betonové prikopové zidky, které se nachéazeji vpravo trati mezi koleji a
zafezovym svahem, budou ponechany i v novém stavu. PFfikop je zakryty betonovymi
poklopy zanovniho vzhledu. U zidek bude dle potfeby nutno:

- reprofilovat vnitfni prostor zidek,

- reprofilovat otvory pro vtok vody z prazcového podloZi,

- odebrat spadané kamenivo ze skalniho svahu za nadvySenou svislou

zidkou,
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- sanovat nevyhovujici ¢asti betonové konstrukce, aby mohly i nadale plnit
svou funkci odvodnovaciho zafizeni,

- pfipadné doplnit chybéjici nebo poSkozené betonové poklopy. Poklopy je
potfeba zajistit proti neopravnénému odklopeni nebo odcizeni.

e km 2,430 - 2,485 vpravo:
Zpevnény piikop vpravo trati, ktery je pokraCovanim pfikopu s betonovymi zidkami a
odvadi vodu Sikmo od koleje do jimky, bude zachovan i v navrhovaném stavu. V ramci
rekonstrukce spodku budou betonové Zlaby tvofici dno pfikopu rozebrany, betonovy
podklad odstranén a pfikop reprofilovan. Pfikop bude posléze ze stejnych Zlabovych dilcC
znovu vydlazdén do nového betonového loze. Nevyhovujici betonové Zlaby budou
nahrazeny novymi.

e km 2,520 - 2,629 vpravo:
Nezpevnény pfikop po pravé strané trati bude nutné reprofilovat. Definitivni tvar pfikopu
bude navrzen podle navrhu konstrukénich vrstev prazcového podlozi.

e km 2,629 - 2,656 vpravo:
Stavajici zpevnény prikop vpravo trati bude zachovan i v navrhovaném stavu. V ramci
rekonstrukce spodku budou betonové Zlaby tvofici dno pfikopu rozebrany, betonovy
podklad odstranén a pfikop reprofilovan. Pfikop bude posléze ze stejnych Zlabovych dilcl
znovu vydlazdén do nového betonového loze. Nevyhovujici betonové Zlaby budou
nahrazeny novymi.

e km 2,656 - 2,722 vpravo:
Betonové prikopové zidky tvaru U, které se nachazeji mezi koleji a zarubni zdi, budou
ponechany i v novém stavu. Pfikopové zidky jsou zakryté betonovymi poklopy. U téchto
zidek bude nutno:
- reprofilovat vnitini prostor zidek od odpadk( a stavebni suti,
- reprofilovat otvory pro vtok vody z prazcového podlozi,
- sanovat nevyhovujici ¢asti betonové konstrukce, aby mohly i nadale plinit
svou funkci odvodfovaciho zafizeni,
- doplnit chybéjici nebo poSkozené betonové poklopy. Poklopy je potfeba
zajistit proti neopravnénému odklopeni nebo odcizeni.

e km 2,671 - 2,709 vlevo:
Zpevnény prikop vpravo trati, ktery je pokracovanim navazujiciho pfikopu s betonovymi
zidkami, bude zachovan i v navrhovaném stavu. V ramci rekonstrukce spodku budou
betonové Zlaby tvofici dno pfikopu rozebrany, betonovy podklad odstranén a pfikop
reprofilovan. Pfikop bude posléze ze stejnych Zlabovych dilct znovu vydlaZzdén do nového
betonového loZze. Nevyhovujici betonové zlaby budou nahrazeny novymi.

e km 2,709 - 2,724 vlevo:
Betonové prikopové zidky tvaru U, které se nachazeji mezi koleji a zarubni zdi, budou
ponechany i v novém stavu. Pfikopové zidky jsou zakryté betonovymi poklopy. U téchto
zidek bude nutno:
- reprofilovat vnitini prostor zidek od odpadk( a stavebni suti,
- reprofilovat otvory pro vtok vody z prazcového podlozi,
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- sanovat nevyhovujici ¢asti betonové konstrukce, aby mohly i nadale plnit
svou funkci odvodniovaciho zafizeni,

- doplnit chybé&jici nebo poSkozené betonové poklopy. Poklopy je potfeba
zajistit proti neopravnénému odklopeni nebo odcizeni.

e km 3,055 - 3,107 vpravo:
Betonové prikopové zidky tvaru velkého J, které se nachazeji mezi koleji a zafezovym
svahem, budou ponechany i v novém stavu. Pfikopové zidky jsou zakryté betonovymi
poklopy. U téchto zidek bude nutno:
- reprofilovat vnitini prostor zidek od odpadkd a stavebni suti,
- reprofilovat otvory pro vtok vody z prazcového podloZi,
- sanovat nevyhovujici ¢asti betonové konstrukce, aby mohly i nadale plinit
svou funkci odvodnovaciho zafizeni,
- doplnit chybé&jici nebo poSkozené betonové poklopy. Poklopy je potfeba
zajistit proti neopravnénému odklopeni nebo odcizeni.

e km 3,055 - 3,105 vlevo:
Betonové prikopové zidky tvaru velkého J, které se nachazeji mezi koleji a zafezovym
svahem, budou ponechany i v novém stavu. Pfikopové zidky jsou zakryté betonovymi
poklopy. U téchto zidek bude nutno:
- reprofilovat vnitini prostor zidek od odpadkd a stavebni suti,
- reprofilovat otvory pro vtok vody z prazcového podloZi,
- sanovat nevyhovujici ¢asti betonové konstrukce, aby mohly i nadale pinit
svou funkci odvodfiovaciho zafizeni,
- doplnit chybéjici nebo poSkozené betonové poklopy. Poklopy je potfeba
zajistit proti neopravnénému odklopeni nebo odcizeni.

Stejné tak po reprofilaci a pfipadné sanaci betonové konstrukce bude ponechana stavajici
jimka za portalem tunelu v km 3,056.

RozsSireni drazni stezky

V Gseku od zacatku nasypu vlevo koleje v km cca 2,250 az k mostu v ev. km 2,502 doSlo k
zasypani drazni stezky a dochazi k padani kameniva na opérnou zidku, kterd se nachazi pfi paté
nasypu, a nasledné na soubéznou pozemni komunikaci, které vede pod svahem. Je to dlisledkem
postupného doplfiovani Stérku kolejového loze.

V ramci rekonstrukce trati je nutno uvést zemni téleso a Zelezni¢ni svrSek do pfedpisového
tvaru. V km 2,300 az 2,483 (délka 183 m) bude nutné drazni stezku zajistit opérnymi zidkami
v nasypovém svahu. Zamér projektu pfedpoklada prefabrikované Zelezobetonové zidky pficného
tvaru ,L" vySky 600 mm ulozené na vrstvé podkladniho betonu.

Ochrana skalniho svahu

V Gseku km 2,250 az 2,430 vpravo koleje dochazi kerozi skalniho zafezu jehoz vySka
dosahuje az 18,6 m. Kameni spadava a zasypava prikopovou zidku mezi koleji a svahem. V zaméru
projektu se uvazuje se sanaci skalniho zarezu, napf. odstranénivrchni zvétralé vrstvy a zasitovani
skaly. Navrh a rozsah bude upfesnén v dalSim projekénim stupni.
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Uprava porostu kolem trati

V Usecich vkm 1,658 - 2,486 a 2,507 - 2,723 je pravdépodobné, Ze si zemni prace na
Zelezniénim spodku vynuti Gpravu porostd kolem trati. V blizkosti koleje se nachazi listnaté
stromy a kFoviny rliznych velikosti a hustoty.

Ozelenéni télesa

V pfipadech, kde dojde v dlsledku reprofilace prikopu také k odtéZzeni Casti zafezového
svahu, bude tento svah pokryt ornici a zaloZen travnaty povrch osetim. PouZiti georohoZe proti
erozi svahu bude zaviset na konkrétnim feSeném misté.

D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi
SO 11-20-01 TU 0791 Most v ev. km 0,397
Stavajici stav

Nosnou konstrukci tvofi sdruzeny pfedpjaty ram o tfech polich s parabolickymi nabéghy,
stfedni pole je komorové, krajni pole jsou pIné. Rimsy jsou z vné&jdich Easti konstrukci,
Zelezobetonové, s fimsovymi konzolemi. Stfedni stojky jsou uloZeny pomoci vrubovych kloubd
(cca 30 cm pod udrovni chodniku). Posuvné uloZzeni na koncich mostu je provedeno dvojitym
vrubovym kloubem, pfedepnutym 12-ti kabely. Kabely jsou ukotveny v zdkladové desce opéry.
Cely kloub je 3 m vysoky a plsobijako kyvna sténa. Opéry jsou Zelezobetonové (NK je pfes opéry
ukotvena do zakladové desky), kfidla rovnobézna s fimsou. Ochrannd Sachta kyvné stény je
spole¢na s mostem v km 0,23 (TU 0792). Pilife jsou Zelezobetonové. Na konstrukci jsou betonové
konzoly pro sloupy trakéniho vedeni, z rubové strany fims vlevo jsou osazeny betonové kabelové
Zlaby. Mezi nosniky je veden odvodnovaci zlab. Na zabradli vlevo jsou osazeny reklamni nosice a
k pilifi je pfipevnéna zavora. Z hlediska VMP a kolejového loze je vnitfni lic zabradli od osy krajni
koleje min. 2,78 m vlevo a min. 2,50 m vpravo, a vnitfni lic kabelového Zlabu je od osy krajni
koleje min. 2,42 m vlevo a min. 2,18 m vpravo.

Na nosné konstrukci jsou prlsaky, opadajici ochranny nasttik, obnaZzend korodujici vyztuz
(nedostatecné kryti) a lokalné trhliny (vpravo na K02 nad P02 trhlina vysky cca 0,5 m). U fims je
celoplo$na hloubkova degradace povrhid, obnaZzena korodujici vyztuz a na konci odpojeny
dobetonovany blok fimsy. V fimsovych konzolach jsou prlsaky, celoplosna degradace povrhi a
obnaZzena korodujici vyztuz. Konzoly trakénich stozard jsou s prlsaky, celoplo$na degradace
povrhl a s obnaZenou korodujici vyztuzi. Pilife jsou s prlsaky, opadajici ochranny nastfik
(omitka), celoplo$na degradace povrhd, obnazena korodujici vyztuz, lokalné poskozeni od ohné.
Opérna zed svahu pred stojkou je lokalné strhlinami. Ochranna Sachta kyvné stény je zatopena
vodou. Odlazdéni svahu v horni Casti je odpojeno od opérné zdi a jsou vypadané dlazdice. U
zabradli je deformovana vypln, dosluhujici PKO a povrchova koroze. Odvodnéni je vysazeno ze
svodu (opacny spad) a celoplo$né koroduje. U kabelovych Zlabl chybi lokalné zakryti.

Diagnosticky prlizkum a prepocet zatiZitelnosti

Byl proveden ,Diagnosticky préizkum mostu v TU 0791, km 0,397 - Most pfes ul. Sokolovska"
(CVUT/INSET - DaSP mosty Praha, 04/2020). V pfipadé sanace Fimsovych konzol bude proveden
doplfiujici diagnosticky priizkum zahrnujici odtrhové zkousky betonu fimsovych konzol.
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Byl proveden pFepocet zatiZitelnosti mostu (CVUT_FSv), jehoZ finalni verze nebyla v ¢ase
zpracovani tohoto dokumentu jesté k dispozici. Ze zavérd vypodétu vsak vyplyva nasledujici. PFi
podrobné diagnostice byla zjiSténa dobra kvalita stavajiciho betonu (nenasakavy, mrazuvzdorny,
s vhodnou pevnosti a nizkym obsahem chlorid(, hloubka karbonatace odpovidd maximalné kryti
betonarské vyztuze) a velmi dobry stav pfedpinaci vyztuze nosné konstrukce (vyplnéné kanalky,
pouze mirna lokalni povrchova koroze). Stav pfedpinaci vyztuze kyvnych stojek (stén) je
uspokojivy, oviem stav injektaZze pfedpinaci vyztuze je velmi Spatny. ZatiZitelnost i pfechodnost
mostu je dostacujici (v MSU je 1,149 dle ModelCode 2020), se zesilenim konstrukce se neuvazuje.
Zatizitelnost neni vyhovujici jen z hlediska Sifky trhlin v meznim stavu pouzitelnosti (v MSP je
0,368), jedna se vSak o misto nad podporou, kde je izolace v dobrém stavu a neni tedy nutné
navrhovat dalSi opatfeni. Most je pfechodny pro tratové tfidy zatiZzeni s pfidruZzenou rychlosti
D4/120a D2/160.

Navrhovany stav

Navrhuje se rekonstrukce, kterd zahrne:

e Odstranéni zabradli, izolace, odvodnéni (Zlab, kotlik a svod), zbytkd
plvodniho dfevéného bednéni z vnitini ¢asti komor nosné konstrukce a siti
proti odpadavani betonu fimsovych konzol.

e Ocisténi povrchu betonovych konstrukci vysokotlakym vodnim paprskem
(odstranéni degradovaného betonu a poruSené povrchové Upravy)

e Zhotoveni novych zakrytovych desek mezi mosty u opéry 001, pfi navrhu
novych desek posoudit na vykolejeni viaku

e Sanace betonu, spocivajici v pasivaci obnazené betonéarské vyztuze, lokalni
reprofilaci betonu nosné konstrukce a spodni stavby (odlomené hrany,
obnazena vyztuz, zvySeni kryti kabelovych kanalkl pfedpinaci vyztuze
kyvnych stojek), celoploSna reprofilace betonu podhledu Fimsovych konzol (s
vyztuznou tenkou siti, ukotvenou), celoploSna sjednocujici stérka (s ohledem
na celoplo$né nedostateéné kryti betonu; ponechani otvord pro odvodnéni
komor - nezasanovat). Trhliny s Siftkou > 0,2 mm budou injektovany
epoxidovou pryskyfici.

e Doplnénichybé&jici pruzné ochrany vrubovych kloubd kyvnych stojek

e Zhotoveni nové izolace nosné konstrukce (stavajici je nefunkéni) a izolace
rubu opér véetné odvodnéni pfechodové oblasti

e Zhotoveni odvodiiovadl v misté podélné spary mezi konstrukcemi, osazeni
podélného a svislého svodu. Svod bude zalstén do stavajiciho lapace
splavenin (reprofilovat) v ochranné Sachté kyvnych stojek, na ktery navazuje
kanalizaéni potrubi (reprofilovat, zajistit odtok)

e Utésnéni podélné spary mezi konstrukcemi, nové tésnéni a zakryti pfi¢nych
dilataénich spar (mostnich zavért)

e Nové zabradli, kotvené pres patni desky (zdbradli bude méstského typu, s
plnou vyplIni do vysky 0,9 m nad temeno kolejnice - protihlukové opatfeni +
ochrana proti padani Stérku na pfemostovanou prekazku).

e Rekonstrukce nebo doplnéni poSkozeného odlazdéni svahu pod mostem, v¢.
pfesparovani
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Alternativni nebo dopliujici ndvrh opatfeni:

e Posoudit nutnost navrhu protidotykovych ochran s ohledem na tramvajovou
trakci (stavebni vysSka cca 1,9 m)

e Zvazit provedeni novych fimsovych konzol (doporueni zpracovatele
diagnostiky a pfepoCtu zatizitelnosti)

e ZvaZit provedeni novych tazenych prvkd misto kyvnych stojek, napf. ocelové
kyvné stojky (doporuceni zpracovatele diagnostiky a pfepoctu zatiZitelnosti)

e Zvaiit odbourani predni stény ochrannych S8achet, z ddvodu lepsiho
odvodnéni, dale se tim zvysi i svétlost krajnich poli

Umisténi PHS na mosté:
NeuvaZuje se.
Vliv planovanych souvisejicich staveb - tunel VRT v misté rozpletu mostl Balabenka:

Opéra 001 a pilife jsou zalozeny ploSné, na Unosnych bfidlicich, opéra 002 hlubinné na
velkopriimérovych pilotdch. Pro zhotoveni planovaného tunelu vysokorychlostni trati pod
mostem neni nutné v ramci rekonstrukce mostu stavby ,Protihlukovd opatfeni v prostoru
Balabenka, véetné rekonstrukce mostnich objektl, 1. ¢ast" provadét zadné dalsi Upravy, pfipadna
opatfeni budou realizovana v rdmci vystavby tunelu.

SO 11-20-02 TU 0791 Most v ev. km 0,588
Stavajici stav

Nosna konstrukce krajnich polije tvofena pficné sepnutymi komorovymi nosniky, z pfedem
pfedpjatého betonu. Rimsy na ni jsou prefabrikované Zelezobetonové. Nosna konstrukce
stfedniho pole tvofi ocelovy svafovany komorovy nosnik s horni spfazenou prefabrikovanou
Zelezobetonovou deskou. Stény a podlaha komorového nosniku jsou ztuzeny podélnymi a
priénymi vyztuhami, fimsy tvofi prefabrikované Zelezobetonové konzoly. UloZeni NK je na
ocelova loziska (pevna - vahadlova, stolicovd; pohybliva - vahadlova, vélcovd). Opéry jsou
Zelezobetonové, prefabrikované, srovnobéZznymi kfidly. Pilife tvofi prefabrikované
Zelezobetonové sloupy. Odvodnéni v komofe ocelovych nosnikd je potrubim DN300, svody
odvodnéni jsou v pilifich. Podél zabradli jsou vedeny betonové kabelové Zlaby, nad O 01 jsou
jednostranna stozarova navéstidla, na P 01 a P 02 je sloup trakéniho vedeni, na O 01 a O 02 jsou
zajiSténé vstupy do opér a na K02 a K 03 jsou ve stfedni ¢asti umistény tenzometry. Z hlediska
VMP a kolejového loZe je vnitfni lic zabradli od osy krajni koleje min. 2,51 m vlevo a min. 2,67 m
vpravo, avnitfni lic kabelového Zlabu od osy krajni koleje min. 2,22 m vlevo a min. 2,33 m vpravo.

Na nosné konstrukci z pfedem predpjatého betonu je nefunkéni izolace, obnazenda korodujici
vyztuz (nedostatedné kryti), lokalné trhliny a v ¢elech nosnikd nedostate¢né kryti lan pfedpinaci
vyztuze. Na spfazené ocelobetonové nosné konstrukci je nefunkéni izolace, obnazena korodujici
vyztuz sprfazené desky (nedostatecné kryti), dosluhujici PKO, povrchovad koroze ocelové
konstrukce a uvnitf nosniku jsou nechané foSny. Loziska jsou s povrchovou korozi a popraskanym
obetonovanim (pohyblivd loZiska jsou bez obetonovéni). Rimsové konzoly jsou zasaZeny
nefunk¢ni izolaci, s degradaci betonu a obnazenou korodujici vyztuzi. Opéry a kfidla jsou s
degradaci betonu a lokalné obnazenou korodujici vyztuzi (nedostatecné kryti). Vstupy do opéry
nejsou zabezpedeny. V Glozném prahu pilifd je obnazena korodujici vyztuz (nedostateéné kryti) a
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degradace betonu. Konzoly trakénich stozar( jsou s prlsaky, celoplo3nou degradaci povrhd,
obnaZenou korodujici vyztuzi a v obetonovani sloupl TV s patrnymi trhlinami. Zabradli ma
zvinéna madla, dosluhujici PKO a povrchové koroduje. Na K03 vlevo a K 04 vpravo chybi zabrany
proti padani Stérku na vozovku. Odvodnénije s lokalni korozi odvodriovace v KO4 a silnou korozi
svodl odvodnéni. Vlevo je kabelovy Zlab bez kabell, bez zakryti a zasypany. Kryty Zlabu vpravo
misty rozvolnéné.

Diagnosticky prlizkum a prepocdet zatiZitelnosti

Spravcem mostu OR SMT Praha je zadana diagnostika a pfepo&et mostu, jejichZ zpracovavani
se predpoklada v nasledujicich terminech: diagnostika mostu 12/2020 a prepocet zatizitelnosti
mostu 06/2021.

Nad ramec pfepoctu zatizitelnosti predpjatych betonovych konstrukci bude proveden
pfepocCet zatizitelnosti stfedniho pole (ocelovy nosnik se spfazenou zelezobetonovou deskou) a
stanoveni pfechodnosti pro tratové tfidy zatizeni D2 a D4. Dale je nutné posoudit stabilitu na
pfeklopeni, s ohledem na malou vzdalenost lozZisek a provést pfipadny navrh opatreni (kotevni
tyCe, spojeni konstrukci apod.).

V pfipadé nevyhovujici zatizitelnosti bude prednostné navrzeno zesileni konstrukce, s
ohledem na problematicky rozplet mostd (stavebni naklady a POV).

Navrhovany stav

Navrhuje se rekonstrukce, kterd zahrne:

e Odstranéni zabradli, izolace, odvodnéni (Zlab, kotlik a svody) a fimsovych
konzol (s ohledem na nefunkéni izolace se ocCekava koroze kotveni
konzolovych prefabrikatd).

e Ocisténi povrchu betonovych konstrukci vysokotlakym vodnim paprskem
(odstranéni degradovaného betonu a poruSené povrchové Upravy)

e OCiSténi povrchu ocelovych konstrukci otryskanim kfemicitym piskem
(odstranéni koroznich produktl pro rekonstrukci PKO) a odstranéni foSen z
komory

e Zhotoveni novych Zelezobetonovych fimsovych konzol

e Sanace betonu, spocivajici v pasivaci obnazené betonéafrské vyztuze, lokalni
reprofilaci betonu nosné konstrukce a spodni stavby (odlomené hrany,
obnazena vyztuz, zvySeni kryti kabelovych kanalkli pFedpinaci vyztuze),
celoplosnéa sjednocujici stérka (s ohledem na celoploSné nedostatecné kryti
betonu). Trhliny s Sitkou >0,2 mm budou injektovany epoxidovou pryskyfici.

e Zhotoveni nové PKO ocelové nosné konstrukce.

e Repase mostnich loZisek

e Zhotoveni nové izolace nosné konstrukce (stavajici je nefunkéni) a izolace
rubu opér véetné odvodnéni pfechodové oblasti

e Zhotoveni odvodiiovacl v misté podéIné spary mezi konstrukcemi v krajnich
polich, osazeni podélného a svislého (zajistit odtok). Ve stfednim poli sanace
nebo rekonstrukce odvodiiovacll, nové podéiné a svislé svody (zajistit odtok)

e Nové revizni vstupy do opér (tésnéné, uzamykatelné)
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e Utésnéni podélné spary mezi konstrukcemi v krajnich polich, nové tésnéni a
zakryti priénych dilataénich spar (mostnich zaveérd)

e Nové zabradli, kotvené pFes patni desky (zdbradli bude méstského typu, s
plnou vyplini do vysky 0,9 m nad temeno kolejnice - protihlukové opatfeni +
ochrana proti padani Stérku na pfemostovanou prekazku).

Alternativni nebo dopliujici ndvrh opatfeni:

e zvaZit zfizeni pFechodl kolejového loZze na koncich mostu - napf.
pfechodovymi zidkami (zvazit zabradli i na pfechodovych zidkach - padéni
Stérku)

Umisténi PHS na mosté:
NeuvaZuje se.
Vliv planovanych souvisejicich staveb - elektrifikace autobusové linky 140:

Soucasti elektrifikace je Uprava osvétleni, to bude pod mostem provedeno na stavajicich
svitidlech, beze zmény smérové a vySkové polohy. Vedeni troleji pod mostem se uvaZzuje na
samostatnych trakénich podpérach (nebude uchycené ke konstrukci mostu). S ohledem na vySku
nosné konstrukce ve stfednim poli (stavebni vySka cca 4,0 m) se ochrana proti dotyku na
Zelezni€nim mosté nenavrhuje. ProtoZze svétla vySka pod mostem ve stfednim poli je cca 6,0 m a
minimalni vyska troleje je cca 5,0 m, bude v ramci rekonstrukce mostu stavby ,Protihlukovéa
opatfeni v prostoru Balabenka, véetné rekonstrukce mostnich objektd, 1. ¢ast" zvaZzeno osazeni
odraznych tyc¢i, s ohledem na vySku troleje pod mostem, dle aktualni projektové pfipravy
elektrifikace linky 140.

Rekonstrukce mostu musi umoznovat rozSifeni osové vzdalenosti koleji na mosté na 4,75 m,
s ohledem na souvisejici stavbu VRT.

SO 11-20-03 TU 0791 Most v ev. km 1,225
Stavajici stav

Nosnou konstrukci poli KO1az24 tvofi pfedpjaté prefabrikované I-nosniky, s ZB deskou. Rimsy
jsou prefabrikované Zelezobetonové konzoly, uloZeni NK je na ocelovych loziskach (pevna -
vahadlova, stolicova; pohybliva - vahadlova, valcovd). Nosnou konstrukci pole K25 tvofi
pfedpjaté prefabrikované komorové nosniky (sepnuty ze t¥i dild), s ZB deskou. Rimsy jsou
prefabrikované Zelezobetonové konzoly, uloZeni NK je na ocelovych loZiskach (pevna -
vahadlova, stolicova; pohybliva - vahadlova, valcova). Nosnou konstrukci pole K26 tvofi Ssikméa ZB
deska. Rimsy jsou prefabrikované Zelezobetonové konzoly, vpravo z lice NK je vstup do komory
konstrukce (nezajistény) a uloZzeni NK je nezndmé. Opéry jsou Zelezobetonové, kfidla rovnobézné
s fimsou. Svahovy kuZel 002 je zpevnén betonovou zidkou. Pilife jsou Zelezobetonové s tGloznym
prahem, lok&lné jsou na konzolich ochranné sité. Mezi nosniky NK je osazeny odvodiovaci Zlab,
svody jsou v pilifich. Sloupy trak¢niho vedenijsou uloZeny v kapse betonovych konzol. Z rubové
strany fims jsou osazeny betonové kabelové Zlaby. Lokalné jsou na pilifich osazeny billboardy a
varovné cedule Spravy Zeleznic, statni organizace. U sloupd TV jsou ochranné sité, na sloupech
TV jsou bezpetnostni kamery. Na zabradli je ochrana proti dotyku kvili tramvajové trakci.
Z hlediska VMP a kolejového lozZe je vnitfni lic zabradli od osy krajni koleje min. 2,58 m vievo a
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min. 2,72 m (nad P02 ??) vpravo, a vnitini lic fimsy od osy krajni koleje min. 2,12 m vlevo a min.
2,13 m vpravo.

Na nosné konstrukci je nefunkéni izolace, degradace betonu, lokdlné obnazena korodujici
vyztuz, povrchovad sanace opadava, loZiska povrchové koroduji, korodujici bednici plech mezi
nosniky, u K25 poskozeny podhled od prijezdu vozidel (odhalené i kabelové kanalky), chybi Zlaby
odvodnéni, u K26 vodorovna trhlina k sloupu TV. Rimsy a fimsové konzoly jsou s prlisaky,
celoplodna degradace povrhi a obnazenad korodujici vyztuz. Konzoly trakénich stozar(l jsou s
prisaky, celoplo$na degradace povrh( a obnaZena korodujici vyztuz. Opéry a kfidla jsou s
trhlinami, prlsaky, opadanou omitkou, degradace betonu a lokalné obnaZena korodujici vyztuz.
Pilife a konzoly TV, s popraskanou omitkou, degradace betonu, obnazena korodujici vyztuz, patky
sloupll jsou nepravidelné popraskané. Na P07 a P08 je svisla trhlina. Zabradli je misty poskozené
nebo odtrzené, s dosluhujici PKO a silnou korozi. Chybi svody odvodnéni na pilifich, svod nad
GloZnym prahem P11 je zkorodovany. U kabelovych Zlabd chybi lokalné zakryti.

Diagnosticky prizkum a prepocet zatizitelnosti

Spravcem mostu OR SMT Praha je zadana diagnostika a pfepocet mostu, jejichZz zpracovavani
se pfedpoklada v nasledujicich terminech: diagnostika mostu 12/2020 a pfepocCet zatizitelnosti
mostu 06/2021.

Jiz dfive byl proveden ,Protokol o podrobné vizualni prohlidce pfedpjatého mostu" ve 13.
otvoru mostu v km 1,225 (CVUT, 10/2015) a PFepocet zatiZitelnosti ¢asti mostu ,Most pres
Zenklovu ulici v Praze (krajni pole estakady Rokytka) TU 0791 km 1,225" (CVUT, 11/2016), s
ohledem na poskozeni od silni¢nich vozidel. Ze zavéru prohlidky vyplynula v misté urazené hrany
pravého nosniku odhalend betonarska vyztuz, kabelovy kandlek a vzhledem k poSkozeni
kabelového kanalku i pfedpinaci vyztuz. Pfi pfepoCtu byla zjiSténa zatizitelnost v meznim stavu
Uunosnosti 0,978 (mimo Gnavu betonu, kdy bez Gnavového poSkozeni je mozné povazZovat za
vyhovujici) av meznim stavu pouZitelnosti 0,972 (mimo omezeni ohybovych trhlin, kde je 0,676).
Podle Udajli Spravy Zeleznic se pfechodnost mostu uvaZzuje v tratové tfidé D4 s pfidruZzenou
rychlosti 80 km/h.

Navrhovany stav

Navrhuje se rekonstrukce, kterd zahrne:

e Qdstranéni zabradli v¢. pletiva, izolace, odvodnéni (Zlab, kotlik a svod) a
fimsovych konzol (s ohledem na nefunkéni izolace se oCekdva koroze kotveni
konzolovych prefabrikatd). Dale budou odstranény rozpérky mezi nosniky
(dfive pravdépodobné vyuzivany pro tramvajovou trakci)

e Ocisténi povrchu betonovych konstrukci vysokotlakym vodnim paprskem
(odstranéni degradovaného betonu a poruSené povrchové Upravy)

e Zhotoveni novych Zelezobetonovych Fimsovych konzol. V pfipadé moZzného
zdvihu koleje a vyhovujici zatiziteInosti navrhnout spfazenou desku (vyhoda v
feSeni konzol, spojeni nosnikll a svedeniodvodnéni do krajii mostu misto mezi
nosniky), nebo alespon zvazit prespadovani spadového betonu a odvodnéni
provést na krajich mostu (problematicky pfistup mezi nosniky)

» Nahradit desky mezi nosniky (v misté rozstépu nosnik(), pfi navrhu novych
desek posoudit na vykolejeni vlaku
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e Sanace betonu, spocivajici v pasivaci obnazené betonéafrské vyztuze, lokalni
reprofilaci betonu nosné konstrukce a spodni stavby (odlomené hrany,
obnazena vyztuz, zvySeni kryti kabelovych kanalkll pFedpinaci vyztuZe),
celoplosnéa sjednocujici stérka (s ohledem na celoploSné nedostatecné kryti
betonu). Trhliny s Sitkou >0,2 mm budou injektovany epoxidovou pryskyfici.

e Repase mostnich loZisek

e Zhotoveni nové izolace nosné konstrukce (stavajici je nefunkéni) a izolace
rubu opér véetné odvodnéni pfechodové oblasti

e Zhotoveni odvodiiovacl v misté podélné spary mezi konstrukcemi, osazeni
podélného a svislého svodu. Svody budou zaustény do zpevnéného pfikopu
pod mostem (reprofilovat)

e Utésnéni podélné spary mezi konstrukcemi, nové tésnéni a zakryti pficnych
dilataénich spar (mostnich zavér()

e Nové zabradli, kotvené pFes patni desky (zdbradli bude méstského typu, s
plnou vyplini do vysky 0,9 m nad temeno kolejnice - protihlukové opatfeni +
ochrana proti padani Stérku na pfemostovanou prekazku).

Alternativni nebo doplfiujici navrh opatfeni:

e Zvazit zfizeni prechodd kolejového loZze na koncich mostu - napf.
pfechodovymi zidkami (zvazit zabradli i na pfechodovych zidkach - padani
Stérku)

e Zvazit zfizeni ochrany proti narazu vozidel do konstrukce mostu v otvoru ¢. 13
(mistni komunikace sbérna a obsluzna - odfeny podhled nosné konstrukce)

Umisténi PHS na mosté:

Na konci mostu vpravo se uvazuje umisténi dvou na sebe navazujicich novych PHS (km 1,30
az 1,36 a 1,36 az 1,52) vySky 2,5 m a 2,0 m nad temenem kolejnice.

S ohledem na novou PHS zvaZzit dodate€né ukotveni Fimsovych konzol, vzepfeni fimsovych
konzol, pficné stazeni nosnikl apod., pfipadné samostatnou nosnou konstrukci pro PHS
umisténou vedle mostu.

Vliv planovanych souvisejicich staveb - hloubeny tunel méstského okruhu pod mostem:

ZaloZeni spodni stavby mostu je ¢astecné ploSné a ¢astecné hlubinné na velkoprimeérovych
pilotach. Pfi trasovanitunelu mezi zaklady mostu muzZe byt provedeno podchyceni zakladl sloupy
tryskové injektdze (v dosahu nékolika metrl je skalni podloZi). Pfi trasovani tunelu v kolizi se
zaklady mostu, je nutné nejprve provést podepfeni mostu (sniZzeni rychlosti na mosté) a poté
Upravu zaloZeni pfip. pFestavbu pilife. Staticky tvofi nosnou konstrukci mostu prosta pole,
pfipadné nerovhomérné poklesy tedy nemaji vliv na zatizitelnost konstrukce, ale maji vliv na
provozuschopnost Zelezni¢ni dopravy na mosté. Pro zhotoveni planovaného tunelu méstského
okruhu pod mostem neni nutné v ramci rekonstrukce mostu stavby ,Protihlukova opatfeni v
prostoru Balabenka, véetné rekonstrukce mostnich objektd, 1. ¢ast" provadét zadné dalsi apravy,
pfipadna opatfeni budou realizovana v ramci vystavby tunelu. Vramci vystavby tunelu
(provizorni prelozka traté vzkm 1,6 - 2,2 pro vystavbu tunelu Povltavskd) je vsoucasné dobé
uvazovano s prestavbou estakady na novou ocelobetonovou spfazenou konstrukci (Sprava
Zzeleznic preferuje feSeni s celym novym mostem a nahradou casti poli naspem s oddélenym
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premosténim Zenklovy ulice 3-polovym mostem. V pfipadé spojitého nosniku je tfeba vénovat
pozornost dilataCnim zafFizenim v oblasti vyhybek obvodu Rokytka).

SO 11-20-04 TU 0791 Most v ev. km 1,575
Stavajici stav

Nosnou konstrukci tvofi dodateiné& predpjaté komorové 7B nosniky, Fimsy jsou
Zelezobetonové prefabrikované konzoly a uloZzeni NK je na ocelovych lozZiskach (pevna -
vahadlova, stolicova; pohybliva - vahadlova, valcovd). Opéry jsou Zelezobetonové
prefabrikované (krabicové, vstupy jsou zabezpeceny), s rovnobéznymi kfidly. Odvodnéni je mezi
nosniky, svody vedou opérami do kanalizace. Z rubové strany fims jsou osazeny betonové
kabelové Zlaby, na kfidle je osazen reklamni nosi¢. Z hlediska VMP a kolejového loze je vnitfni lic
zabradli od osy krajni koleje min. 2,72 m vlevo a min. 2,72 m vpravo, a vnitfni lic fimsy od osy
krajni koleje min. 2,39 m vlevo a min. 2,38 m vpravo.

Nosna konstrukce je s prlsaky, degradace betonu, obnaZena korodujici vyztuz a lokalng i
kabelovy kanélek, lokalné trhlinky v betonu. LoZiska nejsou obetonovana, s dosluhujici PKO a
povrchovou korozi. Rimsové konzoly jsou s prisaky, natér se loupe, degradace betonu a
obnazena korodujici vyztuz. Opéry jsou s prlsaky, opadanou omitkou, degradace betonu, lokalné
obnazend korodujici vyztuz, lokalné trhliny v betonu. Navazujici opérna zed a kfidlo jsou zna¢né
porostlé brectanem. Vstupy do spodni stavby jsou zabezpecené, zarezlé a nelze je otevrit.
NefeSené pfechody do trati. Zabradli ma lokalné uvolnény sloupek, zohybané pficle, dosluhujici
PKO a celoplo$né povrchové koroduje. Odvodnéni koroduje, misty jsou na ném patrné stopy po
prosakovani vody ze Zlabl. Kabelovym Zlablm lokalné chybi zakryti.

Diagnosticky prlizkum a pfepocet zatizitelnosti

Byl proveden ,Diagnosticky prizkum mostu v TU 0791, km 1,575 - Most pres ul.
Primatorska" (CVUT/INSET - DaSP mosty Praha, 04/2020). Pfi podrobné diagnostice byla zjisténa
dobra kvalita stavajiciho betonu (nenasdkavy, mrazuvzdorny, s vhodnou pevnosti a nizkym
obsahem chlorid(l, hloubka karbonatace odpovida maximalné kryti betonaiské vyztuze) a velmi
dobry stav pfedpinaci vyztuze nosné konstrukce (vyplnéné kanalky, pouze mirna lokalni
povrchova koroze).

Byl proveden pfepocet zatiZitelnosti mostu (CVUT_FSv), jeho? finalni verze nebyla v ¢ase
zpracovani tohoto dokumentu jesté k dispozici. Ze zavérl vypocétu viak vyplyva nasledujici. Pfi
posouzeni byla zohlednéna kvalita betonu a vylou€ena polovina kabelu ,a4". Zatizitelnost mostu
je dostacujici (v MSU je 1,173), se zesilenim konstrukce se neuvaZzuje. Zatizitelnost nenivyhovujici
jen z hlediska vzniku ohybovych trhlin v meznim stavu pouzitelnosti (v MSP je 0,894), z hlediska
pfechodnosti dopravy vSak neni rozhodujici. Most je pfechodny pro tratové tfidy zatizeni s
pfidruzenou rychlosti D4/120 a D2/160.

Navrhovany stav

Navrhuje se rekonstrukce, ktera zahrne:
e Odstranéni zabradli, izolace, odvodnéni (zlab, kotlik a svod) a Fimsovych
konzol vCetné siti proti odpadavani betonu (s ohledem na nefunkcni izolace
se oekava koroze kotveni konzolovych prefabrikatd).
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e OCiSténi povrchu betonovych konstrukci vysokotlakym vodnim paprskem
(odstranéni degradovaného betonu a porusené povrchové UGpravy)

e Zhotoveni novych Zelezobetonovych Fimsovych konzol. V pfipadé mozného
zdvihu koleje a vyhovujici zatiziteInosti navrhnout spfazenou desku (vyhoda v
feSeni konzol, spojeni nosnik(l a svedeniodvodnéni do kraji mostu misto mezi
nosniky).

e Sanace betonu, spocivajici v pasivaci obnazené betonéafrské vyztuze, lokalni
reprofilaci betonu nosné konstrukce a spodni stavby (odlomené hrany,
obnazenad vyztuz, zvySeni kryti kabelovych kanalkd predpinaci vyztuze),
celoplosnéa sjednocujici stérka (s ohledem na celoploSné nedostatecné kryti
betonu). Trhliny s Siftkou >0,2 mm budou injektovany epoxidovou pryskyfici.
Sanované budou i vnitfni ¢asti nosné konstrukce a spodni stavby, které jsou
nejvice zasazeny vlivem nefunkéni izolace.

e Repase mostnich lozisek

e Zhotoveni nové izolace nosné konstrukce (stavajici je nefunkcni) a izolace
rubu opér véetné odvodnéni pfechodové oblasti

e Zhotoveni odvodiiovatl v misté podélné spary mezi konstrukcemi, osazeni
podélného a svislého svodu. Svod bude zadstén do stavajiciho svodu v opére
(reprofilovat), na ktery navazuje kanalizacni potrubi (reprofilovat, zajistit
odtok)

e Nové revizni vstupy do opér (tésnéné, uzamykatelné)

e Utésnéni podélné spary mezi konstrukcemi, nové tésnéni a zakryti pficnych
dilataénich spar (mostnich zavér(). Pfiznat dilataéni sparu trhlinou
poruSeného kridla.

e Nové zabradli, kotvené prfes patni desky (zdbradli bude méstského typu, s
plnou vyplini do vysky 0,9 m nad temeno kolejnice - protihlukové opatfeni +
ochrana proti padani Stérku na pfemostovanou prekazku).

e VyfeSit pfechody kolejového loZze na koncich mostu - napf. pfechodovymi
zidkami (zvazit zabradli i na pfechodovych zidkach - padani Stérku)

Alternativni nebo dopliujici ndvrh opatfeni:
e zvaZit sanaci i navazujicich opérnych zidek svahovych kuZell

Umisténi PHS na mosté:

Na mosté vpravo se uvazuje umisténi nové PHS (km 1,52 az 1,65) vySky 3,0 m nad temenem
kolejnice.

S ohledem na novou PHS zvaZit dodatecné ukotveni fimsovych konzol, vzepfeni fimsovych
konzol, pficné stazeni nosnikl apod., pfipadné samostatnou nosnou konstrukci pro PHS
umisténou vedle mostu.

Vliv planovanych souvisejicich staveb - zastavka ,Praha - U KFfize":

V oblasti mimourovinoveho kfizeni traté s ulicemi Zenklova a Primatorska je planovana nova
zelezni¢ni zastavka ,Praha - U KFize". V dalSim stupni dokumentace je nutna dalSi koordinace
téchto staveb.
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SO 11-20-05TU 0791 Most v ev. km 1,782
Stavajici stav

Nosnou konstrukci a opéry tvofi Zelezobetonovy ram, z lice obloZzeny keramickym obkladem,
obdobné kFidla, zdi a schodisté (dlazba). Rimsy jsou Zelezobetonové, odvodnénije Zlabem podél
opéry. Osvétleni je ve stfedni horni ¢asti O2. Z rubové strany fims jsou osazeny betonové
kabelové Zlaby. Z hlediska VMP a kolejového loZe je vnitini lic zabradli od osy krajni koleje min.
2,65 mvlevo a min. 2,72 m vpravo, avnitfni lic Fimsy od osy krajni koleje min. 2,17 m vlevo a min.
2,32 m vpravo.

Omitka nosné konstrukce se vzdouva a opadava, degradace betonu, obnaZzena korodujici
vyztuz (nedostatecné kryti), lokalné trhlinky v betonovém nastfiku. Nepravidelné trhliny v
kfidlech a opérnych zdech, odpadly nastfik fims. Lokalné odpadly, vzduty nebo poSkozeny
keramicky obklad a popraskana dlazba schodiSté. Zabradli je s dosluhujici PKO a celoploSné
povrchové koroduje. Zlab odvodnénije zaneseny. Kabelovy Zlab vlevo je silné rozvolnény.

Diagnosticky priizkum a prepocet zatizitelnosti

V dalSim stupni dokumentace se uvazuje (v pfipadé rekonstrukce) provedeni podrobného
diagnostického prizkumu mostu, ktery zjisti pevnost betonu nosné konstrukce a spodni stavby,
prdmér a polohu betonarské vyztuze, pevnost v tahu povrchovych vrstev, hloubku karbonatace
a mnozstvi chlorida.

Dale bude proveden pfepoCet zatizitelnosti a stanoveni pfechodnosti pro tratové tridy
zatizeni D2 a D4. V pripadé nevyhovujici zatizitelnosti bude pfednostné navrzena prestavba
podchodu na novou Zelezobetonovou polordmovou konstrukci (osvétleni podchodu bude feSeno
zapuSténymi svitidly v podhledu nosné konstrukce).

Navrhovany stav

Navrhuje se rekonstrukce, ktera zahrne:

e Odstranéni zabradli

e QOcisténi povrchu betonovych konstrukci vysokotlakym vodnim paprskem
(odstranéni omitky a degradovaného betonu)

e Ocisténi povrchu keramického obkladu stén vysokotlakym vodnim paprskem
(odstranéni graffiti)

e Sanace betonu, spocivajici v pasivaci obnazené betonéafrské vyztuze, lokalni
reprofilaci betonu nosné konstrukce, spodni stavby a fims (odlomené hrany,
obnazena vyztuz), mimo keramicky obklad celoploSna sjednocujici stérka (s
ohledem na celoploSné nedostatecné kryti betonu). Trhliny s Siftkou >0,2 mm
budou injektovany epoxidovou pryskyfici.

e Zhotoveni nové izolace nosné konstrukce (stavajici je nefunkéni) a izolace
rubu opér véetné odvodnéni pfechodové oblasti

e Reprofilace odvodnovaciho zlabu (zajiSténi odtoku)

e Doplnéni nebo rekonstrukce poSkozeného keramického obkladu a dlazby

 Nové tésnéni lice dilatacnich spar

e Nové zabradli, kotvené prfes patni desky (zdbradli bude méstského typu, s
plnou vyplni do vysky 0,9 m nad temeno kolejnice - protihlukové opatfeni). S
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ohledem na rampy na schodistich, bude podél téchto ramp osazeno zabradli
(nepozaduje se plna vypln).

Alternativni nebo doplfiujici navrh opatfeni:

e Zvazit rekonstrukci fims

e Posoudit pfi€inu nepravidelnych trhlin v kfidlech a opérnych zdech, pfip.
pfiznat dilata¢ni spary

e Jako samostatny objekt zvazit rekonstrukci propustku u podchodu, pro
odvodnéni Zelezni¢niho spodku (fesi SO 11-21-01 TU 0791 Novy propustek v
km 1,800)

e Zvazit navrh opatfeni v ramci objektu podchodu, ktera ztizi pfechazeni koleji
a nasmeéruji chodce do podchodu

Umisténi PHS na mosté:
NeuvaZuje se.
Vliv planovanych souvisejicich staveb - hloubeny tunel méstského okruhu pod mostem:

V misté podchodu se uvazuje strasovanim hloubeného tunelu (provizorni pfelozka traté v
zkm 1,6 - 2,2 pro vystavbu tunelu Povltavska). Vramci vystavby tunelu je vsouéasné dobé
uvazovano s prfestavbou podchodu na novou Zelezobetonovou ramovou konstrukci o rozpéti
8,0 m, nutna koordinace v dalSim stupni dokumentace.

SO 11-20-06 TU 0791 Most v ev. km 2,502
Stavajici stav

Nosnou konstrukci tvofi dodateéné predpjaté deskové ZB nosniky. Rimsy jsou
Zelezobetonové prefabrikované konzoly, ulozeni NK je na elastomerovych loZiskach. Opéry jsou
Zelezobetonové prefabrikované (krabicové, vstupy jsou zabezpecCeny), kfidla rovnobézna.
Pfechodové zidky jsou kamenné s betonovou fimsou. Mezi nosniky je odvodnovaci Zlab. Z rubové
strany fims jsou osazeny betonové kabelové Zlaby. Z hlediska VMP a kolejového loZe je vnitini lic
zabradli od osy krajni koleje min. 2,90 m vlevo a min. 2,95 m vpravo, a vnitfni lic fimsy od osy
krajni koleje min. 2,41 m vlevo a min. 2,36 m vpravo.

Nosna konstrukce je s prlsaky, degradace betonu, obnaZena korodujici vyztuz, lokalné
trhlinky v betonu. LoZiska nejsou obetonovana, s dosluhujici PKO a povrchovou korozi. Rimsové
konzoly jsou s prlsaky, natér se loupe, degradace betonu a obnaZena korodujici vyztuz. Opéry
jsou s prisaky, opadana omitka, degradace betonu a lokaln& obnazena korodujici vyztuz. Lokalné
trhlinky v kfidle, vnitfni Cast opér nepfistupna. Zabradli je misty deformované, s dosluhujici PKO
a celoploSnou povrchovou korozi. Odvodnéni ma poruSené odvodnovace, oba odvodnovaci zlaby
maji poruSenou tésnost ve spojich, voda stéka po K 01 a obou opérach. Kabelové zlaby maji
rozvolnéné kryci desky. Kamenné zpevnéni svahu podél kfidla je v dolni ¢asti rozvolnéné. Vlevo
(v patni zidce) u opéry &. 1, chybi kryt od elektrického rozvodu (dlouhodobé nefunk&ni).

Diagnosticky prizkum a prepocet zatizitelnosti

Spravcem mostu OR SMT Praha je zadana diagnostika a pfepocet mostu, jejichZ zpracovavani
se pfedpoklada v nasledujicich terminech: diagnostika mostu 12/2020 a prepocet zatizitelnosti
mostu 06/2021.
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V pfipadé nevyhovujici zatizitelnosti bude prednostné navrzeno zesileni konstrukce, s
ohledem na dobry stavebni stav nosné konstrukce a spodni stavby mostu.

Navrhovany stav

Navrhuje se rekonstrukce, ktera zahrne:

e QOdstranéni zabradli, izolace, odvodnéni (zlab, kotlik a svod) a fimsovych
konzol (s ohledem na nefunkéni izolace se ocekdva koroze kotveni
konzolovych prefabrikat().

e Qcisténi povrchu betonovych konstrukci vysokotlakym vodnim paprskem
(odstranéni degradovaného betonu a poruSené povrchové Upravy)

e Zhotoveni novych Zelezobetonovych fimsovych konzol. V pfipadé mozného
zdvihu koleje a vyhovujici zatiziteInosti navrhnout spfazenou desku (vyhoda v
feSeni konzol, spojeni nosnikll a svedeniodvodnéni do krajii mostu misto mezi
nosniky).

e Sanace betonu, spocivajici v pasivaci obnazené betonéarské vyztuze, lokalni
reprofilaci betonu nosné konstrukce a spodni stavby (odlomené hrany,
obnazenad vyztuz, zvySeni kryti kabelovych kanalkd predpinaci vyztuze),
celoplosnéa sjednocujici stérka (s ohledem na celoploSné nedostatecné kryti
betonu). Trhliny s Sitkou >0,2 mm budou injektovany epoxidovou pryskyfici.

e Zhotoveni nové izolace nosné konstrukce (stavajici je nefunkcni) a izolace
rubu opér véetné odvodnéni pfechodové oblasti

e Zhotoveni odvodiiovacl v misté podélné spary mezi konstrukcemi, osazeni
podélného a svislého svodu. Svod bude zalstén do stavajiciho svodu v opére
(reprofilovat), na ktery navazuje kanalizani potrubi (reprofilovat, zajistit
odtok)

e Nové revizni vstupy do opér (tésnéné, uzamykatelné)

e Utésnéni podélné spary mezi konstrukcemi, nové tésnéni a zakryti pficnych
dilataénich spar (mostnich zavérd)

e Nové zabradli, kotvené pFes patni desky (zdbradli bude méstského typu, s
plnou vyplini do vysky 0,9 m nad temeno kolejnice - protihlukové opatfeni +
ochrana proti padani Stérku na pfemostovanou prekazku).

e Pfedlazdéni kamenného zpevnéni svahu podél kfidel

e Nové prechody kolejového loZze na koncich mostu - napf. prechodovymi
zidkami (zvazit zabradli i na pfechodovych zidkach - padani Stérku)

Alternativni nebo doplfiujici navrh opatfeni:
e ZvaZit sanaci i navazujicich opérnych zidek svahovych kuZell

Umisténi PHS na mosté:
NeuvaZuje se.
Vliv planovanych souvisejicich staveb:

Nejsou znamy.
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SO 11-20-07 TU 0791 Most v ev. km 3,346
Stavajici stav

Nosnou konstrukci tvofi monoliticky, dodate¢né predpjaty dvojkloubovy (komora) ram se
sikmymi stojkami ze Zelezobetonu. Rimsy jsou prefabrikované Zelezobetonové, uloZeni NK je
pomocitenkého Freyssinetova vrubového kloubu. Vstupy do komor jsou mezi kolejemi (do kazdé
konstrukce 2), kazdy nosnik mé vlastni Zebfik. Opéry jsou Zelezobetonové prefabrikované, kridla
rovnobézna zavéSena s fimsou. Vstup do opéry je zabezpefeny mfizi. Pilife jsou Zelezobetonové
s kamennym obkladem (s pilifem jsou spojeny stojky ramu). Ve stfeni Casti kazdé komory jsou
navrtané odvodnovaci otvory. Z boku NK jsou patky pro sloupy TV, na sloupech je osvétleni. Na
K 02 jsou osazena jednostranna stozarova navéstidla, na K 03 a K 05 jsou osazena trpaslici
naveéstidla. Pod chodniky jsou vedeny kabelové zlaby, vstupy do Sachet jsou zakryté poklopem.
Z hlediska VMP a kolejového loZe je vnitfni lic zabradli od osy krajni koleje min. 3,70 m vievo a
min. 3,73 m vpravo, avnitfni lic imsy od osy krajni koleje min. 2,29 m vlevo a min. 2,31 m vpravo.

Nosna konstrukce (tram) je s prdsaky (nefunkéniizolace, netésnici poklopy a zavéry), lokalné
trhliny v podhledu a nad pilifi, lokalné mirnd degradace betonu a nedostatec¢né kryti vyztuze,
lokaIni odlupovani povrchové Upravy. Pilife (stojky) jsou s lokalné obnaZzenou vyztuzi, lokalné
vzduta a popraskanda povrchova Uprava, mirnd degradace betonu, na hranach stojek jsou osazeny
ocelové Ghelniky (ty maji vruby od narazi do hl max. 5 mm) a nad P 04 je stojka po3kozena od
ohné. Rimsy jsou s popraskanou povrchovou Upravou, degradace betonu a obnaZena korodujici
vyztuz (nedostateéné kryti), lokalné trhliny v betonu. Konzoly trakénich stozar( jsou s obnazenou
korodujici vyztuzi (nedostateéné kryti), patky sloupd jsou silné rozvolnéné a neodvodnéné.
Betonové kryty chodnikll jsou misty rozvolnéné a popraskané, ocelové plechy nejsou
zabezpeCené proti kradezi. Opéry a kfidla jsou s lokalné vzdutou povrchovou Upravou a
urazenymi hranami, lokalné koroduje obnazend vyztuz (nedostatecné kryti). Kfidla maji
povrchovou Upravu misty popraskanou, misty opadava. Pfechody do trati (zidky) jsou propadlé.
Pilife s lokalnim vzdutim povrchu, mirna degradace povrchu a trhlinky, lokalné obnazena
korodujici vyztuz. V kamenném obloZeni popraskané sparovani. Zabradlije s misty chybégjici nebo
deformovanou vyplni, dosluhujicim PKO, celoploSnou korozi avodivé propojenije misty utrzené.
Odvodnéni je zanesené (plus zfejmé& neodvodnéna mista vnittku komor - drZi se zde voda).
Zebfiky koroduji, stejné tak uzemnéni.

Diagnosticky prlizkum a prepocet zatiZitelnosti

Byla provedena diagnostika a pFfepocet zatiZitelnosti mostu (CVUT_FSv/Pontex/ - DaSP
mostd), jejichz finalni verze nebyla v ¢ase zpracovani tohoto dokumentu jesté k dispozici. Ze
zavérl vypodltu vSak vyplyva nasledujici. Je zpracovan prepodet ve dvou variantach, pricem?z
druha varianta zohlednuje nejistoty vyplyvajici ze stavebniho stavu a z postupu vystavby. Z obou
variant je patrné, Ze je potfebné zesilit nosnou konstrukci vnéjsi volnou pfedpinaci vyztuzi. Horsi
varianta navic uvazuje izesileni podpér, s ohledem na nepfiméfeny vznik trhlin.

Nad ramec zadané diagnostiky bude proveden dopliujici diagnosticky prizkum, tj.
provedena kopand sonda pro ovéfeni stavu odvodiiovadd, tvaru a kotveni Fimsovych konzol.
Bude provéfena unosnost fimsové konzoly pfi vykolejeni viaku.
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Navrhovany stav

Navrhuje se rekonstrukce, ktera zahrne:

Zesileni nosné konstrukce vnéjsi volnou pfedpinaci vyztuZzi

Zesileni/stazeni podpér, s ohledem na nepfiméfeny vznik trhlin

Odstranéni zabradli a izolace. Proveéfit nutnost ty¢i osazenych z boku na nosné
konstrukci nad plavebni drahou, pfipadné je odstranit. Vykaceni stroml v
misté spodni stavby (na pozemku drahy).

Ocisténi povrchu betonovych konstrukci vysokotlakym vodnim paprskem
(odstranéni degradovaného betonu a poruSené povrchové Upravy)

Sanace betonu, spocivajici v pasivaci obnazené betonafské vyztuze, lokalni
reprofilaci betonu nosné konstrukce, spodni stavby a Fimsovych konzol
(odlomené hrany, obnazend vyztuz), celoploSny sjednocujici néatér
(hydrofobnia protikarbonatac¢ni). Trhliny s Sifkou >0,2 mm budou injektovany
epoxidovou pryskyfici.

Zhotoveni nové izolace nosné konstrukce (stavajici je nefunkéni) a izolace
rubu opér véetné odvodnéni pfechodové oblasti

Sanace nebo rekonstrukce pfip. doplnéni odvodiovadl (kolejové loZe
nedostatecné odvodnéné - objevuji se blativa mista). V krajnich ¢astech (nad
terénem, komunikacemi) zhotovit podélné svody a svislé svody uchycené k
opéram (opatfeni proti padajici namraze).

Reprofilace odvodnéni komor nosné konstrukce, pfipadné doplnéni
odvodiiovacich vrtd do neodvodnénych mist

Rekonstrukce PKO ahelnikd na hranach stojek

Nové revizni vstupy do nosné konstrukce (tésnéné, uzamykatelné)
Rekonstrukce poskozenych krycich desek chodnikl, doplnéni/nadhrada vyplné
spar. Rekonstrukce ocelovych plechd (tésnéné, uzamykatelné)

Nové tésnéni a zakryti pfiénych dilataénich spar (mostnich zavérd)

Nové zabradli, kotvené pFes patni desky (zdbradli bude méstského typu, s
plnou vyplni do vySky 0,9 m nad temeno kolejnice - protihlukové opatfeni).
DoplInéni a nové PKO nebo rekonstrukce reviznich Zebfikd

Nové pfechody kolejového loZze na zaCatku mostu - napf. pfechodovymi
zidkami

Pfesparovani kamenného obloZzeni u pilifd

Alternativni nebo doplfiujici navrh opatfeni:

e zvazit zrueni chodnikli a dosypani Stérkem (kabelové trasy v kolejovém loZi -
nevyhodou jsou kabely nad izolaci a zvySeni zatizeni mostu)

Umisténi PHS na mosté:

Na konci mostu vlevo se uvazuje umisténi nové PHS (km 3,44 az 3,55 - navazuje na stavajici
v km 3,55 az 3,88) vysky 2,5m nad temenem kolejnice.

S ohledem na novou PHS zvazit dodatec¢né ukotveni fimsovych konzol nebo jejich

rekonstrukci.
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Vliv planovanych souvisejicich staveb:
Nejsou znamy.

Ze zavér( prepoctu zatizitelnosti vyplyva nutnost omezeni rychlosti na mosté na 60 km/hod
(D4/60). S ohledem na tuto skutecnost mlze byt most vyclenén z této stavby a samostatné
rekonstruovan/zesilen dfive, v ramci zvlastniho zadani (jiné stavby).

SO 13-20-01 TU 0901 Most v ev. km 4,780
Stavajici stav

Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova spojita dilatovana deska, Ffimsy jsou
Zelezobetonové, ulozeni NK je neznamé. Opéra OO0l je plnd Zelezobetonov4, dilatovana, kfidlo
vlevo rovnobézné a na kfidlo navazuje opé&rna zed (na opé&ru vpravo navazuje objekt TU 0901, km
4,723). Pilit PO1 je tvofen z Zelezobetonovych sloupll. Opéra 002 ¢astetné Zelezobetonova pina,
dilatovana a ¢astecné z Zzelezobetonovych sloupll, na opéru navazuje opérné zed. Na zabradli je
nad trakci osazeno ochranné pletivo v ramech. Vpravo od koleje €. 2 jsou ve Stérkovém lozZi
vedeny kabelové trasy. Z podhledu je nad kolejemi osazeno trolejové vedeni na konzolach.
Odvodnéni neznamé. Osvétleni neni. Pod objektem (TU 0791) neni dodrzen volny schldny a
manipulacni prostor. Bezpecnostni natéry a vystrazné tabulky nejsou osazeny. Z hlediska VMP a
kolejového loZze na mosteé je vnitini lic zabradli od osy krajni koleje min. 4,93 m vlevo a min. 2,50
m vpravo, a pod objektem (TU 0791) lic spodni stavby od osy koleje min. 3,03 m k 001, min. 2,47
m resp. 2,32 m k P01 a min. 3,20 m k O02.

Nosna konstrukce je s prlsaky, omitka se vzdouva a opadava, degradace betonu (lokalné
opadava) a obnazena korodujici vyztuz (lokalné silné). Omitka fims se vzdouva a opadava,
degradace betonu, véesmérné trhliny. Opéry s prisaky v misté dilataci, degradace betonu kfidel.
Zéabradli s dosluhujici PKO a celoploSnou povrchovou korozi. Nedostatecna ochrana proti dotyku,
jeji oslabeni korozi a chybé&jici pletivo. Uzky prifez pod mostem (sloupy pilife P 01 zasahuji do
VSMP).

Diagnosticky prlizkum a prepocet zatiZitelnosti

Bude proveden podrobny diagnosticky prlzkumu mostu, ktery zjisti pevnost betonu nosné
konstrukce a spodni stavby, prdmér a polohu betonarské vyztuze, pevnost v tahu povrchovych
vrstev, hloubku karbonatace a mnoZstvi chloridd.

Bude proveden pfepocet zatiZitelnosti a stanoveni pfechodnosti pro tratové tfidy zatizeni D2
a D4. V pfipadé nevyhovujici zatizitelnosti bude prednostné navrzeno zesileni konstrukce, s
ohledem na problematické vySkové kfizenitrati v misté rozpletu mostd (stavebni naklady a POV).

Navrhovany stav

Navrhuje se rekonstrukce, ktera zahrne:
e Odstranéni zabradli
e Qcisténi povrchu betonovych konstrukci vysokotlakym vodnim paprskem
(odstranéni degradovaného betonu a poruSené povrchové Upravy)
e Sanace betonu, spocivajici v pasivaci obnazené betonéarské vyztuze, lokalni
reprofilaci betonu nosné konstrukce a spodni stavby (odlomené hrany,
obnazena vyztuz), celoplo$na sjednocujici stérka (s ohledem na celoplo$né
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nedostate¢né kryti betonu). Trhliny s Sitkou > 0,2 mm budou injektovany
epoxidovou pryskyfici.

e Zhotoveni izolace dna ramu (pod kolejemi TU 0791), optimalizace odvodné&ni
izolace

e Nové tésneéni lice dilata¢nich spar

e Nové zabradli, kotvené prfes patni desky (zdbradli bude méstského typu, s
plnou vyplini do vysky 0,9 m nad temeno kolejnice - protihlukové opatfeni +
ochrana proti padani Stérku na pfemostovanou prekazku).

 Nové protidotykové ochrany

Alternativni nebo doplfujici navrh opatfeni:
e ZvaZit mozné opatieni proti narazu vykolejeného vlaku do pilifd mostu (napf.
zmonolitnéni vybranych pilif( do stén apod.)

e Zvazit zfizeni prechodd kolejového loze na koncich mostu - napf.
pfechodovymi zidkami (zvazit zabradli i na pfechodovych zidkach - padani
Stérku)

- V pfipadé planované vyluky koleje na mosté (TU 0901) provést rekonstrukci
izolace a zajistit odvodnéni nosné konstrukce

Umisténi PHS na mosté:

NeuvaZuje se.

Vliv planovanych souvisejicich staveb:

Nejsou znamy.

SO 11-21-01 TU 0791 Novy propustek v km 1,800

Stavajici stav

U podchodu KoSinka je historicky zruSeny propustek (jiz dfive vyfazen z evidence).
Navrhovany stav

Z dGvodu zlepSeni odtokovych pomérd od podchodu KoSinka je navrzen novy propustek
(jako nahrada za historicky zruSeny). Propustek bude navrzen Zelezobetonovy trubni nebo
ramovy, prdtoény profil bude stanoven na zakladé hydrotechnického posouzeni. Preferuje se
Sikmé ukonceni propustku na vtoku/vytoku, v pfipadé kolmého ukonceni bude navrzeno klasické
tizné Celo, pokud mozno bez zabradli. V pfipadé Ze bude navrzena vtokova/vytokova jimka, bude
s pochozim roStem. Na vtoku bude vénovéana pozornost moZznému zanéSeni propustku, na vytoku
bude zajistén odtok.

SO 11-21-02 TU 0791 Propustek v km 2,197

Stavajici stav

Trubni propustek (Sestihran) DN 1000 pod 2 kolejemi, sjimkou na vtoku.
Navrhovany stav

Z divodu nevyhovujicich trub je navrZena pfestavba propustku. Propustek bude navrzen
Zelezobetonovy trubni nebo ramovy, prdtoény profii bude stanoven na zakladé
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hydrotechnického posouzeni. Preferuje se Sikmé ukonceni propustku na vtoku/vytoku, v pfipadé
kolmého ukonceni bude navrzeno klasické tizné €elo, pokud mozno bez zabradli. V pfipadé zZe
bude navrzena vtokova/vytokova jimka, bude s pochozim roStem. Na vtoku bude vénovéana
pozornost moznému zanaSeni propustku, na vytoku bude zajistén odtok.

SO 11-21-03 TU 0791 Propustek v km 2,670
Stavajici stav
Trubni propustek (Sestihran) DN 800 pod 2 kolejemi.

Navrhovany stav

Z divodu nevyhovujicich trub je navrZena pFestavba propustku. Propustek bude navrZen
Zelezobetonovy trubni nebo ramovy, pratoény profil bude stanoven na zakladé
hydrotechnického posouzeni. Preferuje se Sikmé ukonceni propustku na vtoku/vytoku, v pfipadé
kolmého ukonceni bude navrzeno klasické tizné €elo, pokud mozno bez zabradli. V pfipadé zZe
bude navrzena vtokova/vytokova jimka, bude s pochozim roStem. Na vtoku bude vénovéana
pozornost moznému zanaSeni propustku, na vytoku bude zajistén odtok.

SO 11-21-04 TU 0791 Propustek v km 3,105
Stavajici stav
Trubni propustek (Sestihran) DN 800 pod 2 kolejemi.

Navrhovany stav

Z divodu nevyhovujicich trub je navrZena pFestavba propustku. Propustek bude navrZen
Zelezobetonovy trubni nebo ramovy, pratoény profil bude stanoven na zakladé
hydrotechnického posouzeni. Preferuje se Sikmé ukonceni propustku na vtoku/vytoku, v pfipadé
kolmého ukonceni bude navrzeno klasické tizné €elo, pokud mozno bez zabradli. V pfipadé zZe
bude navrzena vtokova/vytokova jimka, bude s pochozim roStem. Na vtoku bude vénovana
pozornost moznému zanaSeni propustku, na vytoku bude zajistén odtok.

SO 11-23-01 Opérna zed'v km 0,639 - 0,917
Stavajici stav

Zelezobetonova zed bez povrchové Gpravy a fimsy, délka 278, vyska 0,9 - 5 m. Stavebni
objekt nema dochovanou dokumentaci a musi byt proveden jeho podrobny prizkum. Stavebni
stav zdi je hodnocen stupné&m 2 tj. jako vyhovujici dle pfedpisu S5 Sprava mostnich objektd.

Mistnim Setfenim bylo zjisténo Ze se jedn&d o Uhlovou zed profilu ,L", zaklad zdi je vyveden
pod téleso nasypu provozované trati, kterd neni soulasti této stavby. Ztohoto dlvodu neni
mozna kompletni sanace zdi, aniz by nedoSlo kvylou€eni provozované trati. Zed lezi mimo
navrhované protihlukové opatfeni.

Navrhovany stav

» tlakové ¢&isténi lice povrchu zdi, odstranéni grafitQ
e sanacni stérka lice zdi

« rekonstrukce samostatnych ,J" Zlabd v paté zdi

e nové zabradli
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SO 11-23-02 Opérna zed' v km 0,645 - 0,928
Stavajici stav

Zelezobetonova zed bez povrchové Gpravy a fimsy, délka 283, vyska 0,9 - 5 m. Stavebni
objekt nema dochovanou dokumentaci a musi byt proveden jeho podrobny prizkum. Stavebni
stav zdi je hodnocen stupné&m 2 tj. jako vyhovujici dle pfedpisu S5 Sprava mostnich objektd.

Mistnim Setfenim bylo zjisténo Ze se jedn&d o Uhlovou zed profilu ,L", zaklad zdi je vyveden
pod téleso nasypu provozované trati, kterd neni soulasti této stavby. Ztohoto dlvodu neni
mozna kompletni sanace zdi, aniz by nedoSlo kvylou€eni provozované trati. Zed lezi mimo
navrhované protihlukové opatreni.

Navrhovany stav

» tlakové ¢Gisténi lice povrchu zdi, odstranéni grafitQ
e sanacni stérka lice zdi

» rekonstrukce samostatnych ,J" Zlabl v paté zdi

e nové zabradli

SO 11-23-03 Opérna zed'v km 1,597 - 1,645
Stavajici stav

Opérné Zelezobetonova zed délky 48 m, vysky 0,5 - 2,8 m, bez fimsy - Stavebni objekt neméa
dochovanou dokumentaci. Zed se nachdazi na hranici drdzniho pozemku (oddéluje drazni
pozemek a chodnik pro pési v ulici Primatorskd). Jedna o Uhlovou zed profilu ,L", zéklad zdi je
vyveden pod téleso nasypu rekonstruované trati. Zed lezi mimo navrhované protihlukové
opatreni.

Navrhovany stav

« tlakové ¢Gisténi lice povrchu zdi, odstranéni grafitQ
e sanacni stérka lice zdi
e rekonstrukce pficného odvodnéni

SO 11-23-04 Opérna zed' v km 2,308 - 2,482
Stavajici stav

Zelezobetonovéa opérna zed délky 174 m, vyska 0,5 - 5,0 m, bez fimsy. Stavebni objekt neméa
dochovanou dokumentaci. Zed se nachazi na hranici drdzniho pozemku (oddéluje drazni
pozemek a silniéni komunikaci v ulici Povitavskd). Jedna o Uhlovou zed profilu ,L", zaklad zdi je
vyveden pod téleso nasypu rekonstruované trati. Z vizualni prohlidky je patrny znacny poSkozeny
stav zdi (trhliny, obnaZzena vyztuz, degradovany povrch). Zed lezi mimo navrhované protihlukové
opatfeni.

Navrhovany stav

e nova zelezobetonova konstrukce opérné zdi
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SO 11-25-01 Demolice navéstni lavky v km 1,975

Naveéstni lavka (krakorec) byla provéfena z hlediska vyuzitelnosti (viz ¢ast Zabezpecovaci
zafizeni) a bude odstranéna.

D.2.1.7 Tunely
SO 11-40-01 Tunel v km 2,724 - 3,055
Stavajici stav

Dvoukolejny Zelezni¢ni tunel pod Bilou skalou je dlouhy 331 m s eviden¢nim ¢&islem 127.
Portaly byly zhotoveny jako hloubeny tunel v oteviené stavebni jaAmé. Samotny razeny tunel byl
proveden modifikovanou podchycovaci metodou se zabudovanymi ocelovymi skruzemi.

Skladba osténi:

e Vnéjsi - zajiStovaci vrstvy z betonu B250, do kterych jsou zabetonovany ocelové profily
2x"U" profil po cca 1,5 m, tloustka vrstvy 350 mm.

e Vnitfni - nosné vrstvy obezdivky jsou =z prostého betonu B 250 s pateCnimi
Zelezobetonovymi prahy z bet. B 250.

e Opéfi a spodni klenba je navrzena z prostého betonu B 250 v celé délce tunelu. Dno
tunelu je vyspadovano do stfedni tunelové stoky.

e V celé délce tunelu byla provedena dvoustupfiova injektaz vnéjsi obezdivky.

e Tunelové osténi nema mezilehlou izolaci.

Navrhovany stav

Vzhledem ktomu, Ze vtunelovém osténi jsou patrné trhliny a vykvéty, tak Ize oCekavat
lokalni prisaky. Tyto prdsaky budou zavislé na velikosti sraZzek v jednotlivych obdobich.

Navrh sanace tunelového osténi:

e otryskani lice tunelového profilu

e injektovani trhlin v osténi

e sjednocujici stérka/natér lice osténi

= zakryti kabel. Zlabt, rekonstrukce stfednitunelové stoky

PoZadavky na dalsi stupeit DUR: stavebné&-technicky a korozni priizkum, kamerové zkousky
stfedni tunelové stoky.

Dle vysledkll ze zakladniho korozniho priizkumu, budou pfijata nutna opatfeni pro omezeni
vlivu bludnych proud@ dle pfedpisu MD CR TP124, SZDC SR 5/7 a SZDC TKP 25A s pfihlédnutim k
moznostem sanace jednotlivych objekt(.

D.2.1.10 Protihlukové objekty
SO 11-61-01 Protihlukova sténa v km 1,300 - 1,650

Protihlukova sténa bude vtomto Useku zfizena ve tfech vyskdch nad temenem kolejnice
pfilehlé koleje vpravo trati:

e km 1,300 - 1,360 PHS délky 60 m a vySky 2,5 m nad TK pfFilehlé koleje
e km 1,360 - 1,520 PHS délky 160 m a vySky 2,0 m nad TK pfilehlé koleje
e km 1,520 - 1,650 PHS délky 130 m a vysky 3,0 m nad TK pfilehlé koleje
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V ramci dalsiho stupné& DUR bude provedeno akustické mé&feni, umisténi méficich bodl bude
konzultovano se zastupci Spravy Zeleznic, statni organizace. Na zakladé akustického meéfeni bude
v dalsim stupni DUR zpracovana akustickd studie, ve které bude vyhodnoceno a provéfeno
variantni pouziti odrazivych a pohltivych paneld v PHS.

SO 11-61-02 Protihlukovéa sténa v km 1,810 - 1,900

Protihlukovéa sténa bude zfizena vlevo trati délky 90 m. VysSka stény bude 2,0 m nad temenem
kolejnice pfFilehlé koleje.

V ramci dal$iho stupné DUR bude provedeno akustické mé&Feni, umisténi méFicich bodd bude
konzultovano se zastupci Spravy Zeleznic, statni organizace. Na zakladé akustického meéfeni bude
v dalsim stupni DUR zpracovana akustickd studie, ve které bude vyhodnoceno a provéfeno
variantni pouziti odrazivych a pohltivych panell v PHS.

SO 12-61-03 Protihlukovéa sténa v km 3,440 - 3,550

Protihlukova sténa bude zfizena vlevo trati délky 110 m a bude navazovat na jiz zfizenou
protihlukovou sténu v km 3,550 - 3,880. VySka stény bude 2,5 m nad temenem kolejnice pfilehlé
koleje.

V ramci dalsiho stupné DUR bude provedeno akustické mé&feni, umisténi méficich bodd bude
konzultovano se zastupci Spravy Zeleznic, statni organizace. Na zakladé akustického meéfeni bude
v dalsim stupni DUR zpracovana akustickd studie, ve které bude vyhodnoceno a provéfeno
variantni pouziti odrazivych a pohltivych paneld v PHS.

D.2.3 Trak¢ni a energeticka zafizeni

D.2.3.1 Trakéni vedeni

SO 11-81-01 Praha-Liben - Praha-HoleSovice, trakéni vedeni
SO 12-81-01 ZST Praha-Hole$ovice, Gprava trakéniho vedeni

Koncepce nového trakéniho vedeni, ukolejnéni kovovych konstrukci a navrh rozmisténi
novych trakénich podpér bude realizovan dle rozsahu rekonstrukce zelezni¢niho spodku, svrsku
a umelych staveb.

V oblasti navrhu trakéniho vedeni bude zohlednéna studie ,Koncepce pfechodu na
jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi 2014-2020 a naplnéni
pozadavkd TSI ENE", schvalenad Centralni komisi MD dne 20. 12. 2016.

Provede se navrh kompletni rekonstrukce stavajiciho trakéniho vedeni v celém uvaZzovaném
Useku vcetné Libefiského tunelu (Bila skala). Navrh trakéniho vedeni bude nadéale sledovat
stejnosmérnou trakéni proudovou soustavu 3 kV, DC s tim, Ze veSkeré provedeni izolace bude
navrzeno v izola¢ni hladiné zohlednujici pfipravovanou vyhledovou stfidavou trak¢éni proudovou
soustavu 25 kV, AC. Budou provéfeny bezpecné izolacni vzdusné vzdalenosti u jednotlivych
umélych staveb (navéstni lavky, nadjezdy, mosty, tunely) a v pfipadé potfeby budou v navrhu
provedena takova opatfeni, ktera zajisti, aby poZadované statické i dynamické vzdusSné
vzdalenosti vyhovovaly pro stfidavou trakéni soustavu 25 kV, AC podle ustanoveni CSN EN 50119
ed.2.
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Nové trakéni vedeni bude navrZzeno podle platnych norem a predpisl pro préaci na trakénim
vedeni statnich drah. PFi navrhu trakéniho vedeni budou sledovany normy CSN 34 1500 ed.2, CSN
34 1530 ed.2, CSN EN 50 119 ed.2, CSN EN 50 122-1 ed.2, CSN EN 50 367 ed.2, CSN EN 50 388
ed.2.

Montazni a stavebni provedeni musi odpovidat technickym kvalitativnim podminkam staveb
statnich drah (TKP), kapitola 31 Trak&ni vedeni a platnych TSI subsystém ,,Energie".

Nové trakeni vedeni hlavnich koleji odpovidajici koncepci TV bude navrZzeno pro rychlost do
100 km/hod.

Zakladni technické parametry trakéniho vedeni

Elektricka trakéni soustava
e stejnosmérna DC 3 000V,
e limitni hodnoty napétové soustavy jsou podle CSN EN 50163 ed.2.

Geometrie trolejového vedeni
e konstrukce trakéniho vedeni - svislé, fetézovkové, pIné kompenzované,
« zakladni vyska trolejového dratu - 5500 mm v souladu s CSN 34 1530 ed.2,
e snizend vyska trolejového dratu pod objektem na trati (napf. mosty, tunely) - 5100
mm v souladu s CSN 34 1530 ed.2.,
e maximalni rozpéti podélnych poli trolejového vedeni 65 m,
e kotvenitrolejového dratu a nosného lana - pohyblivé, oddélené,
e rozsah kompenzace teplotni roztaZznosti trolejového vedeni -30 °C az +80 °C,
e minimalni vySka sestavy trolejového vedeni- 250 mm,
e klikatost trolejového dratu - v pfimé 250 mm / v oblouku 350 mm,

Sestavy, materialy, prifezy a proudova kapacita vodi¢Q trolejového vedeni
Trolejovy drat:

« hlavni koleje 150 mm2Cu (podle CSN EN 50149 ed.2)

e kolejové spojky 100 mm2Cu

Nosné lano:

e hlavni koleje 120 mm2Cu

e kolejové spojky 50 mm2Bz

Napdjeci vedeni:

e lano 120 mm2Cu

PFipustna zatiZzeni trolejového vedeni pro DC trakéni sestavu (podle CSN 34 1530 ed. 2):
e hlavni koleje 1414 A

Parametry prostfedi
e rozsah teploty okolniho prostfedi -30 °C az +40 °C,
e rychlost vétru pro staticky navrh konstrukci TV - pro tento Usek je stanoven
dynamicky tlak vétru 25 m/s a zvySeny jen v individualnich pfipadech na 27,5 m/s
(podle CSN 50119 ed.2).
« hmotnost namrazy - N1 podle CSN EN 50341-3/Z2.

PRODEX spol. s r.o., organiza¢ni slozka = Praha m prosinec 2020 strana 47/65



Protihlukovéa opatfeni v prostoru Balabenka,

véetné rekonstrukce mostnich objektl, 1. ¢ast PRODEX*

ZAMER PROJEKTU

Ochrannd a bezpelnostni opatfeni
« izolagni a ochranné hladiny podle CSN 34 1500 ed.2,
« koordinace izolace podle CSN EN 50124-1 ed.2, CSN EN 50119 ed.2 pro AC 25kV,
e ochrana pFed urazem elektrickym proudem podle CSN 34 1500 ed.2, CSN 73 6223,
CSN EN 50122-1 ed.2, nezivych Gasti trakénich vedeni a ostatnich vodivych konstrukci
se provadi ukolejnénim viz. E.3.7.
e ochrana pfed pfepétim podle CSN 34 1500 ed.2, CSN EN 50124-2 ed.2.

TrakEni podpéry

Zaklady TV budou navrZzeny monolitické hloubené stuprniové a hranolové, 20 cm nad stavajici
pfipadné terén av provedeni bez hlavicek.

Stozary v tratovém Useku se predpokladaji typové PS betonové svornikové, v Zelezni¢ni
stanici se pfedpokladaji typové ocelové trubkové svornikové. Kotevni stozary typové prihradové.

V rozsahu navrzené rekonstrukce jednotlivych mostnich objektd bude navrZzena kompletni
rekonstrukce vSech stavajicich trakénich podpér a to vcetné jejich nového vetknuti do
jednotlivych mostovek.

Situovani podpér TV v podélném smeéru bude navrzeno podle vzorové dokumentace sestavy
TV typu J/S na doporuéenou hodnotu 62 metrd, maximalné 65 metrd.

Vzdalenost navrhovanych stoZarl od osy nové koleje je navrZena tak, aby vzdalenost lice
zakladu respektovala stezku Zelezni¢niho svrSku, to je minimalné 3,00 m, doporu¢eno 3,10 m,
3,40 m od osy koleje podle zdsad navrhu modernizace trati.

Obchazeci vedeni tunelu

Kabelové obchéazeci vedeni Libenského tunelu s odpojovaci € 1, 2, 11, 12 bude
zdemontované bez nahrady.

Pristroje

Nové odpojovace budou navrzeny v dotéenych elektrickych déleni TV. Typy odpojovacu

budou pro 25 kV, 2-3 kA a budou upfesnény od OR Praha v projektové dokumentaci ze
schvaleného seznamu vydaného Spravou zeleznic, statni organizace.

D.2.3.4 Ohrev vyhybek (elektricky, plynovy)
SO 11-84-01 Praha-Liben - Praha-HoleSovice, EQV

Napéajeni EOV bude navrzeno z lokalni distribu¢ni sité Spravy Zeleznic, odbér elektrické
energie bude méfen samostatné. Ovladani EOV bude FfeSeno prostfednictvim fidiciho rozvadéce
se zapojenim do systému dalkového ovladani a diagnostiky.

V prostoru byvalého hradla ,Rokytka" je instalovan pilif pro elektricky ohfev vyhybek €. 501
a 502. DotCend kabeldZ pro EOV bude demontovana a nahrazena novou. Na nové vyhybky €. 501,
502 budou instalovany nové ohfevy. Stavajici pilif s napédjenim a fizenim EOV bude nahrazen
novym pilifem s vybavenim pro dalkové ovladani a diagnostiku (s funkci DOZ) z technologického
objektu v MR Balabenka.

Délka kabelovych tras: 0,1km
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Novy rozvadéc R-EOV 1 ks
Nové EQV: pro 2 ks vyhybek

SO 12-84-01 ZST Praha-HoleSovice, EOV

Napajeni EOV bude navrzeno z lokalni distribu¢ni sité Spravy Zeleznic, odbér elektrické
energie bude méfen samostatné. Ovladani EOV bude feSeno prostfednictvim Fidiciho rozvadéce
se zapojenim do systému dalkového ovladani a diagnostiky.

Na zahlavi ZST Praha-Holeovice v km 3,3 - 3,5 smérem k Vitavé bude instalovan novy pilif
pro elektricky ohfev vyhybek €. 1az 4. Novy pilif bude instalovan pobliz vyh. €. 4. Napajeni nového
rozvadéte EOV bude ze stavajiciho kabelového rozvodu pro EOV ZST Praha-HoleSovice. Na nové
vyhybky €. 1, 2, 3 a4 budou instalovany nové elektrické ohfevy. Novy pilif s napajenim a fizenim
EOV bude nahrazen novym pilifem svybavenim pro dalkové ovladani a diagnostiku (s funkci DOZ)
z technologického objektu v MR Balabenka. Soufasné budou provedeny ovladaci propoje se
stavajicim rozvodem EOV v ZST Praha-Hole3ovice.

Délka kabelovych tras: 0,6km
Novy rozvadeéc R-EOV 1 ks
Nové EQV: pro 4 ks vyhybek

D.2.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacti

SO 11-86-01 Praha-Liben - Praha-HoleSovice, rozvody 6kV
SO 12-86-01 ZST Praha-HoleSovice, rozvody 6kV

Od NS Balabenka smérem kzelezni¢énimu tunelu vedoucimu na nadrazi HoleSovice je polozen
samostatny napajeci kabel 6kV AYKCY 3x50. Od km 0,3 az do km 3,6 bude tento kabel dotCen
Gpravami na Zelezniénim spodku a na trakénim zafizeni. Z téchto dlvodd bude po naspojkovani
na obou stranach v nové trase poloZzen kabel novy. Nova kabelova trasa bude respektovat
stavebni Upravy kolejového spodku vEetné nové uvazovanych gabionovych zidek a Gprav na
mostnich objektech kde se pfedpoklada uloZzeni do télesa mostu.

SO 11-86-02 Praha-Liben - Praha-HoleSovice, rozvody nn a osvétleni

V prostoru byvalého hradla ,Rokytka" je instalovdn rozvodny a elektromérovy pilif pro
osvétleni kolejisté s vyhybkami ¢. 501 a 502. Dotéena kabelaZ nn bude demontovana a nahrazena
novou. Na trakéni podpéry budou instalovAna nova osvétlovaci télesa pro osvétleni
rekonstruovanych vyhybek ¢. 501 a 502. Stavajici rozvodny pilif s rozvddécem osvétleni RO+EQOV
bude nahrazen novym pilifem s vybavenim pro dalkové ovladani a diagnostiku (s funkci DOZ) z
technologického objektu v MR Balabenka.

Délka kabelovych tras: 0,1km
Novy rozvadeéc RO 1 ks

SO 12-86-02 ZST Praha-Hole3ovice, rozvody nn a osvétleni

V zahlavi ZST Praha-HoleSovice v km 3,3 - 3,5 budou osvétleny vyhybky ¢.1, 2, 3 a 4 novymi
osvétlovacimi télesy, které se osadi na trak¢ni podpéry a 2 individudini sklopné osvétlovaci
stozarky. Svitidla budou napojena smyckové novym kabelem od nejbliz§i kabelové skfiné
osvétleni na zhlavi ZST Praha-Hole3ovice.
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Délka kabelovych tras: 0,3km
Nova osvétlovaci télesa: 3 ks

SO 11-86-03 Praha-Libefi - Praha-Hole3ovice, Gprava DOUO
SO 12-86-03 ZST Praha-Hole$ovice, tprava DOUO

V km 3,1 za Libefiskym tunelem jsou instalovany 2 elektricky ovladané odpojovace €. 411 a
412 av km 1,5 pfed tunelem jsou dva odpojovace ¢. 401 a402. Pfi Gpravach na TV budou stavajici
odpojovace €. 401 a402 posunuty blize k Liberiskému tunelu do km 2,65. P¥i stavebnich Upravach
budou dotéeny napdjeci kabely k pohonlim ¢. 411 a 412. Ke véem 4 pohonlm (ve stavajicich a
novych polohach) odpojovaéd budou poloZeny nové ovladaci kabely (celkem 2x CYKY 12x4).

Nova kabelova trasa bude respektovat stavebni Upravy Zelezni¢niho spodku vcetné nové
uvazovanych zidek a Gprav na mostnich objektech, kde se pfedpoklada uloZzeni do télesa mostu.

D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci

SO 11-87-01 Praha-Liben - Praha-HoleSovice, ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 12-87-01 ZST Praha-Hole$ovice, ukolejnéni kovovych konstrukci

Dle navrZzeného rozsahu Uprav trakéniho vedeni, Zelezniéniho svrdku, mostnich objektd,
tunelu, zabezpecCovaciho zafizeni, sdélovaciho zafizeni a ostatnich Uprav s timto souvisejicich
bude navrzena Uprava ukolejnéni vodivych konstrukci dle souasné platnych norem a predpisu.

PFi navrhu jsou sledovany normy CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50 119 ed.2,
CSN EN 50 122-1 ed.2, CSN EN 50122-2 ed.2 a daldich souvisejicich bezpe&nostnich pfedpist a
nafizeni.

Montazni a stavebni provedeni musi odpovidat technickym kvalitativhim podminkam staveb
statnich drah (TKP), kapitola 31 Trak¢ni vedeni a platnych TSI subsystém ,Energie".

Navrhovany stav feSi ochranu pfed Urazem elektrickym proudem ukolejnénim u vSech
trakénich podpér (TP) a vodivych konstrukci v prostoru ohrozeném trakénim vedenim (POTV)
podle CSN 34 1500 ed.2. Rozsah fe3eni zahrnuje také Upravy ukolejnéni stavajiciho stavu v
mistech napojeni na nové trak¢ni vedeni, provizorni ukolejnéni v€etné koordinace kolejnicového
zpétného vedeni trakénich proudd béhem postupll vystavby. V dalSich stupnich dokumentace
budou zpracovany koordinaéni schémata ukolejnéni a trakéni kolejova propojeni s ohledem na
feSeni zabezpecovaciho zafizeni.

Kolejnicova propojeni koleji, kolejnic a kolejnic vyhybek musi byt navrzeny v Zelezni¢nim
svrSku s ohledem na trakéni proudovou soustavu DC 3kV. V rozsahu stavby je v Zelezni€¢nim
zabezpecovaci zafizeni navrzeno zabezpecovaci zafizeni bez kolejovych obvodd, tj s pocitadi
naprav. Ukolejnéni bude proto feSeno pfipojenim ukolejiiovaciho vodi€e na kolejnicové pasy
elektrifikovanych koleji. PFedpokladad se individualni ukolejnéni pomoci opakovatelnych
prdrazek, v odlivodnénych pfipadech skupinové ukolejnéni pomoci ochranného lana.
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6. UZEMNE TECHNICKE PODMINKY

Stavba je umisténa na stavajicim télese dradhy a stavebni Gpravy jsou navrzeny v prostoru
stavajiciho kolejisté. Poloha koleji a souvisejicich staveb zlstava bez podstatnych zmén. Stavba
se nachdzi v katastralnich Gazemich Liben a HoleSovice.

Z hlediska zaClenéni stavby do krajiny nedochazi kvyrazné zméné oproti soucasnému
stavu, nebot Zelezni¢ni trat bude rekonstruovana ve stavajici poloze. Rovnéz oproti dneSnimu
stavu nedochazi ke zméné napojeni stavby na Gzemi.

Vazba projektu na Gzemné planovaci dokumentaci

Mistné pfislusny stavebni Gfad bude v rdmci projektové pripravy pozadan o vyjadreni, Ze
navrhovana stavba je v souladu se zaméry Gzemniho planovani podle 815 odst. 2 stavebniho
zakona. Stavba bude probihat na draznich pozemcich v majetku Spravy Zeleznic, statni
organizace, pfipadné v majetku CD, a.s. Také bude dotéen pozemek v majetku Hlavniho mésta
Prahy, jehoz druh je ostatni plocha a vyuziti drdha. Vzhledem k rozsahu a obsahové néaplni stavby
se nepredpoklada dotéeni a vykupy cizich pozemkd.

Stavba se nachaziv obvodu dradhy a soucasné v ochranném pasmu drahy.
Rozsah a zplsob zabezpeceni prelozek inzenyrskych siti

Rekonstrukci Zelezni¢niho svrdku, spodku, mostl, propustkl a jinych ¢&asti traté dojde
k naruSeni stavajicich téles téchto objektli. Proto bude potfebné pred samotnym zahajenim
projekénich praci v dalsim stupni projektové dokumentace zjistit existenci stavajicich
inzenyrskych siti v celém obvodu stavby, aby mohlo dojit kjejich ochrané, pfipadné kjejich
pfeloZeni dle pokynl jednotlivych spravc.

e Ochranné pasmo drahy

Zakon €. 266/1994 Sb. definuje ochranné pasmo drahy jako prostor po obou stranach drahy,
jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u drahy celostatni s rychlosti do 160 km/h
ve vzdalenosti 60 m od osy krajni koleje, nejméné vSak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu
drahy.

e Ochranna pasma pozemnich komunikaci

Dle zakona €. 13/1997 Sb. v platném znénijsou ochranna pasma pozemnich komunikaci 100
m od osy pfilehlého jizdniho pasu pro dalnice a rychlostni silnice. Dale pak 50 m od osy vozovky
nebo pfilehlého jizdniho pasu pro silnice I tfidy a 15 m od osy vozovky pro silnice Il. tfidy, pro
silnice lll. tFidy a pro mistni komunikace Il. tfidy. Mistni komunikace lll. tfidy, mistni komunikace
IV. tfidy a ucelové komunikace silniéni ochranné pasmo nemaji.

e Ochranna pasma inzenyrskych siti
Dotfena ochranna pasma predpokladanych siti v prostoru stavby jsou:

a) Ochranné pasmo kfizujicich elektrickych vedeni (od krajniho vodice):
- 7 m pro venkovnivedeni 1- 35 kv
- 12 m uvenkovnich vedeni 35 - 110 kV
- 15 m uvenkovnich vedeni 110 - 220 kV
- 1 m na kazdou stranu u podzemnich kabelovych vedeni
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b) Ochranné pasmo plynovod({ stanovi zakon €. 458/2000 Sh.
- 1 m u nizkotlakych a stfedotlakych plynovod( v zastavéném Uzemi obce
- 4 m u ostatnich plynovod(
- 4 m utechnologickych objektd

¢) Ochranné pasmo vodovodd stanovi zakon & 274/2001 Sb. a CSN 73 6620
- 1,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi od prdméru 500 mm véetné

d) Ochranné pasmo stok a kanalizaci stanovi zakon ¢&. 274/2001 Sb. a CSN 73 6701
- 1,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi do prdméru 500 mm véetné

e) Ochranné pasmo zafizeni pro rozvod tepelné energie stanovi zdkon ¢. 458/2000 Sb.
- 2,5 m od vnéjSiho lice stény potrubi

f) Ochranné pasmo sdélovacich a zabezpecovacich vedeni je stanoveno zakonem ¢.
127/2005 Sb. a CSN 38 0820
- 1,5 m na kazdou stranu od krajniho vodice

S ohledem na charakter stavby nedochazi ke zméné stavajiciho ochranného pasma drahy.
Rovnéz nedochazi ke zméné polohy komunikaci a siti technické infrastruktury, proto nedochazi
ke zméné jejich ochranného pasma. Stavbou nevzniknou nové stavby ¢i zafizeni, které vyzaduji
stanoveni novych ochrannych pasem.

Napojeni na ostatni dopravni infrastrukturu
Obsahem stavby se neméni napojeni na stavajici dopravni systém.

Stavba respektuje uvazovanou polohu Zzeleznicni zastavky ,U KFize", na kterou je
zpracovana Gzemneé technicka studie. Zastavka délky 100 m bude umisténa na nasep mezi mosty
pfes ulice Zenklova a Priméatorska bez zasahu do jejich konstrukce. Poloha zastavky bude ¢astecné
v pfechodnici a Castecné v pfimé. NastupiSté bude mit vySku 550 mm nad temenem kolejnice a
bude z prefabrikatll H130 s pfedsazenou tvarnici z recyklované pryze pro tlumeni hluku.

Pfistup na nastupisté bude u koleje €. 91 provedeno kfizem rampami ne upraveném terénu
z ulice Zenklovy a Primatorské. Mezi horni ¢asti ramp je zfizeno pobytové schodisté. Pro pfimy
pfistup do Zenklovy ulice je zfizeno dalSi schodisté.

U koleje €. 92 je rampa ve sméru do Zenklovy ulice. U konce nastupisté je schodisté do Urovné
pod most v Zenklové ulici. Cca ve stfedu nastupiSté je schodiSté ve sméru do Lindnerovy ulice
doplnéné prfechodem pro chodce pfes Kandertovu ulici. Vzhledem k planovanému umisténi
protihlukové stény u této koleje je v pribéhu dalsi pfipravy nutnd koordinace téchto staveb.
PfedevSim pfi FeSeni pFistupu na nastupiSté u koleje €. 92. DalSi koordinace je nutna vzhledem
k bezprostfedni navaznosti na Zelezni¢ni mosty pfes ulice Zenklova a Primatorska.

Dale je v dalSich stupnich dokumentace nutnd koordinace se stavbou ,Nové Zelezni¢ni
spojeni Praha - Drazdany". Pokud se pfi dalSim zpracovani dokumentaci danych staveb potvrdi,
Ze se stavba VRT nezpozdi a bude realizovana blizkém ¢asovém horizontu od stavby ,Protihlukova
opatfeniv prostoru Balabenka, véetné rekonstrukce mostnich objektd, 1. ¢ast", bude mozné Gsek
cca km 0,300 - 1,000 vyjmout ze stavby protihlukovych opatfeni. Tento Usek by byl feSen v ramci
stavby VRT, nebot do ného vyrazné zasahuje.
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Prehled geologickych a hydrogeologickych pomérd

Zajmova lokalita se nachazi v hlavnim meésté Praha, katastralnim Gzemi Libefi a HoleSovice.
Lokalita je vymezena télesem Zelezni¢ni traté v délce cca 3,5 km. Terén v zajmové lokalité ma
pomérné ¢&lenity charakter. Na lokalité se tedy nachazi mnoZstvi zemnich téles nasypt, mostnich
konstrukci, opérnych zdi a tunel. Trat zdjmovou lokalitu pfekonava ve velmi mirném podélném
sklonu, pficemZ nadmorskd vyska kolejového svrdku se pohybuje v rozmezi cca 210-190 m.n.m.
ageneralné mirné klesa ve smeéru k HoleSovicim.

Zajmové Gzemi a jeho §irsi okoli spada dle geologické rajonizace do soustavy Ceského
masivu. Geologickou stavbu horninového prostiedi zajmové lokality miZeme rozdélit na
predkvartérni podlozi a kvartérni sedimentarni pokryv.

Hlubsi pfedkvartérni podloZi je v prostoru zajmového Gzemi budovano horninami Ceského
masivu - krystalinika a prevariského paleozoika. Jedna se o horniny stfedoCeské oblasti tzv.
bohemika. V jizni (jihovychodni) ¢asti zdjmového Uzemi v oblasti ordoviku je podloZi zastoupeno
piskovci, prachovci, bfidlicemi a vloZzkami bazaltli svrchné ordovického stafi. Rozlohou mensi,
severozapadni €ast podlozi lokality je tvofena starSimi bfidlicemi, prachovci, piskovci, kfemenci a
silicity spodniho ordoviku. Pfedkvartérni podlozi je tvofeno horninami Prazské panve, jeZz spada
do regionu Barrandein. Na GUzemi zasahuji také perucko-korycanské vrstvy ceské kfidové panve.
Horniny perucko-korycanského souvrstvi svrchni kfidy vznikly ve spodnim az svrchnim cenomanu
jako nejstarsi sladkovodni panevni sedimenty. Tyto vrstvy tvofi sladkovodni usazeniny vodnich
tokl, baZin a jezer, vypliujici nerovnosti na povrchu stardich vrstev. Perucko-korycanské
souvrstvi ma charakter zpevnénych jilovcd, uhelnych jilovcl, uhli, prachovcl, piskovcl a
slepencd.

Kvartérni sedimenty jsou v okoli zajmové lokality tvofeny pomeérné rozmanitym seskupenim
zpevnénych sedimentd antropogenniho nebo holocenniho stafi. V severozapadni ajihovychodni
¢asti trasy zajmové lokality se nachazeji oblasti s deluviofluvialnimi a fluvialnimi sedimenty
holocenniho aZ pleistocenniho stafi. Na svazich se vyskytuji deluvialni pis€ito-hlinité, hlinito-
pisCité az hlinito-kamenité, balvanité a blokové sedimenty. Misty mohou byt také zastoupeny
eolické sedimenty charakteru sprasi a spraSovych hlin pleistocenniho stafi. V zastavénych
oblastech je geologicky profil zpravidla ukoncen vrstvami nehomogennich antropogennich
navazek s proménlivou mocnosti, pokrytych nepravidelné slabou vrstvou ornice stravnim
drnem.

Zajmova oblast se vyskytuje z pohledu hydrogeologického rajénovani CR v rajonu zakladni
vrstvy 6250 Proterozoikum a paleozoikum v povodi pfFitoku Vitavy s plochou 1181,54 km2 ktery
nalezi do skupiny rajonl krystalinikum, proterozoikum a paleozoikum Zapadnich Cech.

Rajon proterozoika a paleozoika v povodi Vitavy zahrnuje severovychodni ¢ast spodniho
starS$iho paleozoika Barrandienu (mimo silur a devon) s okolnim proterozoikem s malou Casti
kiidy v povodi drobnych pfitok( Vitavy nad Ustim Sazavy. Zde se vyskytujici horniny pfedstavuji
znatné nesourodé prostfedi se znacné proménlivym koeficientem transmisivity se stfednimi
hodnotami mezi 10"5- 10-4m2.s-1. Hlavnim kolektorem je pfipovrchova zéna zvétravani bfidlic a
drob. Jedna se o nevymezeny puklinovy kolektor svolnou hladinou podzemni vody. V nadloZi
ordovickych hornin se nachazi hlavni freatickd zvoden véazana na komplex fi¢nich fluvidlnich a
deluviofluvialnich pisgitych $térkd a pisk( teras Vitavy a ostatnich méné vyznamnych vodotedi.
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Tento kolektor ma prdlinovy charakter s reZimem volné hladiny. Mistni mirna napjatost mlze byt
spojena s pfitomnosti nadloZznich spraSovych vrstev plnicich funkci poloizoldtoru a omezujicich
volny pohyb hladiny. Jak bylo uvedeno, nadloZi je tvofeno sprasemi a spraSovymi hlinami, které
Ize povaZovat (pro jejich obecnou mensi propustnost) za nadlozni poloizolator. Vyska hladiny
podzemnivody je pfimo zavisla na srazkach, které jsou hlavni dotaci kolektoru. Smér proudénije
k mistni erozni bazi, kde dochazi k drenazi.

7. MAJETKOPRAVNI VZTAHY

Stavba bude realizovana na pozemcich, které jsou v majetku Ceské republiky s pravem
hospodareni Spravy zeleznic, statni organizace. Déle bude realizovana na pozemcich ve vlastnictvi
Ceskych drah, a.s. Stavba také zasahuje na pozemek ve vlastnictvi Hlavniho mésta Prahy, jehoZ
druh je ostatni plocha a vyuZiti draha. Jedna se o pozemek parc. ¢. 3724/6 v k.0. Liben. Vybéh
tohoto pozemku se nachazi pod stavajicimi kolejemi, které se rekonstruuji. Jedna se tedy o
pozemek, na kterém je stavba jiZz v souCasné dobé& umisténa.

Stavba nevyZaduje zfizovani zabord ani docasnych bfemen. Zaroveii nedochazi k zasahiim
ani zabordim ZPF ani LPF.

Mistné pfisluSny stavebni Gfad bude v ramci projektové pfipravy pozadan o vyjadreni, Ze
navrhovana stavba je v souladu se zaméry Gzemniho planovani podle 815 odst. 2 stavebniho
zékona.

Seznam katastralnich Gzemi stavby
Katastralni Gzemi Cislo K.U. Obec Kraj

HoleSovice 730122 Praha
Liben 730891 Praha

Hlavni mésto Praha

8. HODNOCENI NAVRHOVANEHO RESENi Z HLEDISKA ENVIRONMENTALNICH
VLIVU

8.1. Popis jednotlivych slozek zivotniho prostredi
Geologie

Zajmové Uzemi je tvofeno horninami paleozoika spodniho az stfedniho ordoviku. Pfevahu
maji malo odolné bfidlice a prachovce, na néz se vazi snizeniny a ploSinaté nize polozené okrsky.
Vystupuji zde i polohy odolnych svétlych kiemencd, které tvofi dva viceméné paralelni pruhy, a
to starSi kfemence skalecké na béazi dobrotivského a mladSi Fevnické na béazi liberiského souvrstvi.
TvofivyvySeniny iskalnaté hibety jako je Skalka v KoSiFich, Vitkov, Bila Skala v Libni nebo Rohoznik
u Dubce.

Geomorfologie

Z hlediska geomorfologie Ize zajmové UGzemi zafadit do nasledujicich hierarchickych
jednotek:
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Systém: Hercynsky

Provincie: Ceska vysotina

Subprovincie: Poberounskéa soustava

Oblast: Brdska oblast

Celek: Prazska plogina

Podcelek: Ri¢anska plosina Kladenska tabule
Okrsek: Prazska kotlina Zdibska tabule

Geomorfologicky podcelek Ri€anska plosina zaujima jizni a vychodni ¢ast Prazské plosiny o
rozloze 572 km2.V zajmovém U(zemise nachazi na levém brehu Vitavy v oblasti HoleSovic. Stfedni
vySka povrchu je 295,2 m n. m., nejvySsim bodem je Hradinovsky kopec (410 m n. m.) zapadné
od Cernosic. S Kladenskou tabuli se Ri¢anska plosina styka v linii Drahelgice - Rudna - Chrastany
- Motol - upati levého svahu Motolského potoka - Upati levého svahu Vitavy mezi Smichovem a
Podbabou a severni okraj Prazské kotliny mezi Tréjou a Hloub&tinem. Reliéf Ritanské ploginy
predstavuje zvelké casti odkryté podlozi svrchnokfidovych souvrstvi, tj. staropaleozoické
a proterozoické horniny. Mladotfetihorni zarovnany povrch lezi na JZ ve vySkach 350-400 m n.m.,
naJaV 300-350 m n.m. (ojedinéle ve 370-380 m n.m.). Strukturnimi prvky reliéfu jsou v SV ¢asti
Gzemi kfemencové hibety, na JZ vapencové hibitky. Podle geomorfologickych pomérd se
Ri¢anska plosina ¢leni na Gtyfi okrsky: Tfebotovskou, Uhfinéveskou a Uvalskou plo3inu a Prazskou
kotlinu.

Prazska kotlina zaujima nizsi ¢asti adoli Vitavy (adolni nivu a nejnizsi terasy) mezi Velkou
Chuchli a Podbabou s vybézky do adolnich tokd Botite (po Vr3ovice) a Rokytky (po Vysocany az
Hloubétin).

Kladenska tabule, rozkladajici se na pravém bfehu Vitavy, zaujima plochu 556 km2. Ma
stfedni vySku 310,1 m n.m. Na horninach proterozoika, méné starSiho paleozoika ajejich pokryvu
permokarbonu (vétSinou mimo Uzemi mapy) a svrchni kfidy vznikla ¢lenita pahorkatina se dvéma
Urovnémi zarovnaného povrchu - vyssive vyskach 350-400 m n.m. a nizsive 250-320 m n.m. Na
odolnych buliznicich a bazaltech se vytvorily misty suky a strukturni hfbety (Ladvi k. 359 m, Kozi
h¥bety k. 304 m, aj.). Uzemije roz&lené&no hlubokymi Gdolimi Vitavy (pod Prahou) a pFitokd. Podle
razu reliéfu se Kladenska tabule ¢leni na ¢tyfi geomorfologické okrsky - Hostivickou a Slanskou
tabuli, Turskou a Zdibskou ploSinu.

Zdibska plosina na pravém bfehu Vitavy s pokryvy pisk( a $térkd pliocenniho zdibského
stadia a pis¢itych $térkd nejstarsi pleistocenniterasy Vitavy (pfevazné na Sod zajmového Uzemi),
spocivajicich na svrchnokfidovych (spodnoturonskych) hornindch. HIluboké erozni zafezy
pravostrannych pfitokd Vitavy odkryvaji proterozoické podlozZi k¥idy. Buliznikové a spilitové suky
a strukturni hibety se uplatiuji zejména na J a Z pfi tdoli vodnich tok( (Ladvi k. 359 m, Cimicky
hgj s k. 331 m aj.).

Podnebi

Zajmové Uzemi spadd do teplé klimatické oblasti, rajonu T2. Pro tuto oblast je
charakteristické dlouhé léto, teplé a suché. Pfechodné obdobi je velmi kratké s teplym az mirné
teplym jarem i podzimem. Zima je kratka, mirné tepla, sucha az velmi suchd, svelmi kratkym
trvdnim snéhové pokryvky. Zakladni charakteristiky dotéené klimatické oblasti jsou uvedeny
v nasledujici tabulce:

PRODEX spol. s r.o., organiza¢ni slozka = Praha m prosinec 2020 strana 55/65



Protihlukovéa opatfeni v prostoru Balabenka,

véetné rekonstrukce mostnich objektl, 1. ¢ast PRODEX*

ZAMER PROJEKTU

Oblast Tepla
Rajon MT2
Pocet letnich dn( 50-60
Pocet dnl s teplotou alespoii 10 °C 160-170
Poéet mrazovych dnl 100-110
Pocet ledovych dnl 30-40
Primérna teplota v lednu (°C) -2--3
Primérna teplota v dubnu (°C) 8-9
Primérna teplota v éervenci (°C) 18-19
Primérna teplota v fijnu (°C) 7-9
Pocet dni se srazkami alespofi 1 mm 90-100
Srazkovy Uhrn ve vegetacnim obdobi 350-400
Srazkovy Ghrn v zimnim obdobi 200-300
Pocet dnll se snéhovou pokryvkou 40-50
Pocet dnl zataZzenych 120-140
Pocet dnd jasnych 40-50

Voda
Povrchové vody

Celé zajmové Gzemi spadda do povodi Labe, Cast mezi nadrazim HoleSovice a tunelem
konkrétné do povodi Vitava od Rokytky po asti (CHP 1-12-02) a zbyvajici tsek do povodi Vitava
od Berounky po Rokytku a Rokytka (CHP 1-12-01). Seznam dotéenych povodi 4. Fadu je uveden
v nasledujici tabulce:

HYDROLOGICKE

OVODT 4. RADU VODNI TOK PLOCHA POVODI (km2)
1-12-02-001 Vitava 22,051
1-12-01-025 Vitava 10,751
1-12-01-036 Rokytka 2,845
1-12-01-035 Rokytka 25,659

Pfedmétny Usek zelezni¢ni trati pfechazi mostnim objektem Feku Vitavu, dale kfizi Rokytku.
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Vodni zdroje, ochranna pasma vodnich zdrojt

Zajmové Uzemi nezasahuje do chranéné oblasti pfirozené akumulaci vod (CHOPAV),
nenachéazi se zde ochranna pasma vodnich zdrojd (OPVZ).

Pldy

V zdjmovém Uzemi se nachazi z€asti antropozem urbanni na antropogennich substratech,
z€asti Cernozemé modalni na sprasich. Nepfedpokladd se potreba zaboru zemeédélskych ani
lesnich pozemkd.

8.2. Ochrana pfFirody

Zvl&sté chranéna uzemi

Za zvl45té chrdnénd Uzemise podle §14 zakona ¢. 114/1992 Sh., o ochrané pfirody a krajiny,
v platném znéni, vyhlaSuji tzemi pfirodovédecky i esteticky velmi vyznamnda nebo jedinecna.
Zvlasteé chranéna uzemi jsou: narodni parky, chranéné krajinné oblasti (velkoplodna ZCHU) a

narodni pfFirodni rezervace, pfirodni rezervace, narodni pfirodni pamatky, pFirodni pamatky
(maloplodna ZCHU).

Navrzeny zameér prochdazi PP Bila Skala. Trasa touto pfirodni pamatkou prochazi zelezni¢nim
tunelem.

PFirodni pamatka (PP) Bila skala se rozklada na pravém bfehu Vitavy ve svahu mezi arealem
nemocnice Bulovka a zapadnim portalem Zelezni¢niho tunelu. Jedna se o klasicky geologicky
profil ordovikem. Je tvofen skalnimi vychozy a sténami opusSténého lomu a dokumentuje vyvoj
prazské prvohorni panve. Na Uzemi se nachéazi stratotyp libefiského souvrstvi. Vyznamné jsou
také néalezy zkamenélin fauny v bfidlicich a kfemencich. V Gzemi se vyskytuji vzacné stepni druhy
rostlin a Zivocichd.

Pfirodni parky

Zakon ¢. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni, v 8§14 odst. 1 definuje
pojem krajinného razu. Na zakladé 8§12 odst. 3 tohoto z&kona muiZe organ ochrany pfirody k
ochrané krajinného razu s vyznamnymi soustfedénymi estetickymi a pfirodnimi hodnotami, ktery
neni zvlasté chranén podle Casti tfeti tohoto zakona, zfidit obecné zavaznym pravnim pfedpisem
pfirodni park a stanovit omezeni takového vyuziti Gzemi, které by znamenalo zni¢eni, posSkozeni
nebo ruseni stavu tohoto Uzemi.

Zajmové Uzemi nezasahuje do zadného prirodniho parku.
Pamatné stromy

V zdjmovém Gzemi nebyl zjistén vyskyt pamatnych stromg.
Natura 2000

Natura 2000 je soustava lokalit chranici nejvice ohroZzené druhy rostlin, Zivodichl a pfirodni

vvvvvv

stanovi$té (napf. raselinisté, skalni stepi ¢i horské smréiny aj.) na Gzemi EU. NejdllezitéjSimi
pravnimi pfedpisy EU v rdmci systému Natura 2000 jsou:

= Smérnice Rady 2009/147/EHS, o ochrané volné Zijicich ptdkd (smérnice o ptacich),
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e Smérnice Rady 92/43/EHS z 21. 5. 1992, o ochrané pfirodnich stanovist, volné Zijicich
Zivogichl a plané rostoucich rostlin (smérnice o stanovistich).

Na zakladé smérnice o ptacich jsou vyhlaSovany ptaci oblasti (PO) a podle smeérnice
o stanovisStich evropsky vyznamné lokality (EVL). Dohromady tvofi soustavu chranénych Gzemi
Natura 2000.

V zajmovém Uzemi se nenachazeji lokality soustavy Natura 2000.

Uzemnisystém ekologické stability

Uzemni systém ekologické stability, dle zdkona & 114/1992 Sb., v platném znéni, tvoFi v
krajiné soubor vzajemné funk&né propojenych ekologicky stabilnéjSich, pfirozenych a pfirodé
blizkych ekosystému, které udrZuji pfirodni rovnovahu. Podstatou USES je vytvofeni funk&né
zplsobilé sité tzv. biocenter, biokoridorl a interakénich prvkl lokalniho, regionalniho a
nadregionalniho vyznamu, ktera by v maximalné mozné mife zahrnula existujici pfirodni lokality
a zajistila jejich vhodny management. Podle biogeografického vyznamu rozliSujeme lokalni,
regionalni a nadregiondalni aroven Gzemniho systému ekologické stability.

Tokem Vitavy prochdazi osa nadregionalniho biokoridoru N4.

Na levém bfehu Vitavy, v prostoru mezi Vitavou a ul. Varhulikové, se rozklada lokalni
biocentrum L2, v prostoru PP Bild Skala je vymezeno lokalni biocentrum L1. Tokem Rokytky je
veden lokalni biokoridor L4.

Viyznamne krajinné prvky

Za vyznamné krajinné prvky (VKP) jsou dle zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a
krajiny, v platném znéni, povazovany ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky hodnotné casti
krajiny, které utvareji jeji typicky vzhled nebo pfispivaji k udrzeni jeji stability. VKP chranéné ze
zdkona jsou lesy, raselinist&, vodni toky, rybniky, jezera a adolni nivy. Dale mezi VKP mizZe organ
ochrany pfirody zaregistrovat vybrané hodnotné prvky krajiny, a to zejména mokfady, stepni
travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, nalezi$té nerostl a zkamenélin, umélé i pfirozené
skalni utvary, vychozy a odkryvy, a to podle 86 zakona €. 114/1992 Sb.

Z vyznamnych krajinnych prvk( ze zakona kfizi pfedmétna trat’ dva vodni toky: Vitavu a
Rokytku.

V zajmovém Uzemi se nenachazeji registrované vyznamné krajinné prvky.
Vliv na mimolesni zeleri

V ramci pfipravnych praci bude zapotfebi odstranit dfeviny rostouci mimo les, ve smyslu
zdkona €. 114/1992 Sb., v platném znéni. Ke kaceni bude nutné pfistoupit v téchto lokalitach:

e Kéaceni stromid v misté spodni stavby u mostu v km 3,346 (HoleSovicky most pfes Vitavu)
e Kaceniv prostoru portald tunelu

e Kaceniv koruné opérné zdi v km 2,308-2,482 (podél ulice Povltavska)

e Ké&ceniv koruné opérné zdi v km 1,6-1,648 (podél ulice Primatorska)
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V dal$im stupni projektové dokumentace bude proveden podrobny dendrologicky prézkum
zajmového Uzemi pro identifikaci dfevin uréenych ke kaceni. Bude slouzit mimo jiné jako podklad
pro vydani rozhodnuti o povoleni ke kaceni.

Oblasti surovinovych zdrojli

V zajmovém UGzemi se nenachazeji chranéna loziskova Gzemi (CHLU). Nenaché&zi se zde
dobyvaci prostory ani loZiska nerostnych surovin.

Vliv na vodotecCe a vodnizdroje
Odtokové poméry, zaplavova uzemi

Navrzeny zamér zasahuje do zaplavového Gzemi Vitavy. Jsou zde vymezena zaplavova
Uzemi pro Q5, Q20 a Q100. Déle je zde vymezena aktivni zona zaplavového Uzemi. Pro stavbu
bude zapotfebi v dalSim stupni pfipravy vypracovat povodrnovy plan.

Ochrana Cistoty vod po dobu vystavby

Na plochach zafizeni staveni$té budou stavebni mechanismy vybaveny dostateénym
mnoZstvim sanacnich prostfedk( pro pfipadnou likvidaci Gniku ropnych latek. V pfipadé aniku
ropnych nebo jinych nebezpecnych latek bude kontaminovana zemina neprodlené odstranéna,
odvezena a uloZena na lokalitdch uréenych ktémto Gcellim.

Pro ochranu vod v obdobi vystavby jsou stanovena néasledujici bezpe¢nostni opatfeni:

e pravidelné kontroly technického stavu a ekologické nezavadnosti dopravnich
a stavebnich mechanism,

e pro zachyceni pfipadnych Ukapl ze stojicich stavebnich mechanism( budou pod nimi
instalovany zachytné nadoby (plechové nadoby svlozkou z vhodného sorbentu),

e zasobni pohonné hmoty budou na ploSe zafizeni stavenisté skladovany pouze v nezbytné
nutném mnoZstvi a budou uskladnény zabezpetenym zplsobem (napf. barely se
zachytnou jimkou),

= maziva a paliva ropného plvodu budou dle moZnosti nahrazena ekvivalentnimi snaze
odbouratelnymi bioprodukty,

e na ploSe zafizeni stavenisté bude k dispozici vodotésna mobilni havarijni souprava
s kapacitou 2x200 | obsahujici sorpéni material, vystraznou pasku, ochranné rukavice,
naradi apod.,

- vedkera adrzba nebo pfipadné opravy mechanism( budou provadény mimo plochu
zafizeni stavenisté, vyjimkou je jejich denni adrzba,

e na ploSe zafizeni stavenisté budou instalovana chemicka WC pro pfislusny pocet
pracovnikd,

e v pfipadé uniku ropnych ajinych zavadnych latek budou okamzité zahajeny sanacni prace
a bude postupovano podle schvaleného havarijniho planu, zpracovaného v souladu
s platnymi pravnimi pfedpisy.Odpady

Platna legislativa

Pfi nakladani s odpady z vystavby je zapotfebi dodrzovat platné legislativni pfedpisy. Jedna
se zejména o zakon ¢&. 185/2001 Sb., o odpadech a o zméné nékterych dalsich zakond, v platném
znéni, a s nim souvisejicich vyhlaSek:
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. 94/2016 Sb., o hodnoceni nebezpeénych vlastnosti odpadd,

(o8

. 374/2008 Sh., o pfepravé odpadll a 0 zméné Katalogu odpadd,

93/2016 Sb., o Katalogu odpadd,

. 437/2016 Sb., o podminkach pouziti upravenych kalll na zemédeélské padé,
384/2001 Sh., o nakladani s PCB,

237/2002 Sh., o podrobnostech zplisobu provedeni zpétného odbéru nékt. vyrobkd,

O¢ O O O Ox

. 353/2005 Sh., zména vyhlasky o zplsobu provedeni zpétného odbéru nékt. vyrobkd,
294/2005 Sb., o podminkach ukladani odpad( na skladky,
. 352/2005 Sb., vyhlaSka o nakladani s elektrozafizenimi a elektroodpady,

O O Ox

. 351/2008 Sh., zména vyhlasky o podrobnostech nakladani s odpady,

¢

. 341/2008 Sh., vyhlaSka o podrobnostech nakladani s biologicky rozlozitelnymi odpady,
. 352/2014 Sb., Plan odpadového hospodafstvi CR pro obdobi 2015-2024.

X

Povinnosti zadavatele stavby je zabezpecit veSkeré nakladani s odpady podle platnych

zdkonU. Povinnosti plvodcl odpad( stanovuje 816 zakona o odpadech nésledovné:

odpady zafazovat podle druhi a kategorii podle 85 a 6,

zajistit pfednostni vyuziti odpadl v souladu s §9a,

odpady, které sam nemdlZe vyuzit nebo odstranit v souladu stimto zakonem a
provadécimi pravnimi pfedpisy, prevést do vlastnictvi pouze osobé opravnéné kjejich
pfevzeti podle 8§12 odst. 3, ato bud pfimo, nebo prostfednictvim ktomu zfizené pravnické
osoby,

ovéfovat nebezpeéné vlastnosti odpadll podle 86 odst. 4 a nakladat s nimi podle jejich
skute¢nych vlastnosti,

shromaZdovat odpady utfidéné podle jednotlivych druht a kategorii,

zabezpecit odpady pfed nezadoucim znehodnocenim, odcizenim nebo Unikem,

vést pribéznou evidenci o odpadech a zplsobech nakladani s nimi, ohlaSovat odpady a
zasilat pFislusnému spravnimu afadu dalSi ddaje v rozsahu stanoveném timto zakonem a
provadécim pravnim predpisem vcetné evidenci a ohlaSovani PCB a zafizeni obsahujicich
PCB a podléhajicich evidenci vymezenych v 826. Tuto evidenci archivovat po dobu
stanovenou timto zakonem nebo provadécim pravnim pfredpisem,

vykonavat kontrolu vlivii nakladani s odpady na zdravi lidi a Zivotni prostfedi v souladu se
zvlasStnimi pravnimi predpisy,

ustanovit odpadového hospodafe za podminek stanovenych timto zakonem podle 8§15,
platit poplatky za ukladani odpadd na skladky zplsobem av rozsahu stanoveném v tomto
zakoné.

Pokud vzhledem k naslednému zplsobu vyuZiti nebo odstranéni odpadd neni tfidéni nebo

oddélené shromazdovani nutné, mlze od né&j plivodce upustit se souhlasem mistné pfislusného
organu statni spravy s navazujicimi zménami v kompetencich.

S nebezpeénymi odpady mize plivodce nakladat pouze na zakladé souhlasu vécné a mistné

pFislusného organu statni spravy, s navazujicimi zménami v kompetencich, pokud na tuto ¢innost
jiz nem& souhlas k provozovani zafizeni podle 814; shromazdovéani a pfeprava nebezpectnych
odpadd nepodléhajic souhlasu.
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Plivodce odpadd je odpovédny za nakladani sodpady do doby jejich vyuziti nebo
odstranéni, pokud toto zajiStuje sam jako opravnéna osoba, nebo do doby jejich pFfevedeni do
vlastnictvi osobé opravnéné kjejich prevzeti podle 8§12 odst. 3. Za dopravu odpad(i odpovida
dopravce. Na kazdou opravnénou osobu, ktera pfevezme do svého vlastnictvi odpady od
plvodce, prechazeji vyse uvedené povinnosti plvodce, svyjimkou povinnosti ustanoveni
odpadového hospodére.

Za plvodce odpadu je povazovan zhotovitel stavby.

Zhotovitel stavby zajisti zpracovani dokumentace o nakladani s odpady (Zavérecné zpravy
o nakladani s odpady), kter4d bude obsahovat textovou a pfilohovou Cast dle nasledujiciho

obsahu:

1. Textova Cast:

nazev stavby

nazev zhotovitele stavby, ktery predkladd souhrnnou ,Zavére¢nou zpravu
o nakladani s odpady pro celou stavbu"

datum zpracovani zpravy

zakladni informace o stavbé v navaznosti na odpadové hospodarstvi

zmény od projektové dokumentace, zda k nim do$lo a kde je to zapsano ve
stavebnim deniku

platnd legislativa, podle které byla zprava zpracovana

misto uloZeni povinnych dokumentd v rdmci odpadového hospodarstvi vyplyvajici
ze zékona o odpadech (pribézna evidence o nakladani s odpady, evidencni listy
pro pfepravu nebezpeénych odpadd, vazni listky, prvodni listiny apod.)

seznam vSech pfiloh

2. Prilohova ¢ast:

seznam vsech firem (podzhotovitell), které nakladaly s odpady

fadné opravnéni vSech podzhotoviteld pro danou ¢innost, jestli je zakonem
vyZadovano

platné rozhodnuti pfisluseného Ufadu k provadéni c¢innosti souvisejicich
s nakladanim s odpady dle pravnich pozadavki

seznam stavebnich objektd a provoznich soubord celé stavby s uvedenim plvodci
odpadl (pokud nenijedna zodpovédna firma)

seznam druh( a mnoZstvi odpad(l dle stavebnich objektl a provoznich soubor(
seznam vynaloZenych néakladl na nakladani s odpady dle stavebnich objektl
a provoznich souborl korespondujicich s fakturaci

pravidelna rocni hlaSeni o produkci a nakladani s odpady za kalendarni rok, pokud
to vyZadoval charakter stavby

Zhotovitel pfeda vyhotovenou dokumentaci o nakladani s odpady uréenému zastupci SZDC
pfi ukonceni stavby.

Mnozstvi vyziskanych material(i a moznost jejich vyuziti nebo odstranéni

Seznam a mnozstvi vyziskanych materiald a moznost jejich vyuziti nebo odstranéni budou
stanoveny v dalSim stupni pfipravy projektu. Bude uren orientatni vyCet zafizeni, ktera se
zabyvaji nakladanim s pfislusnymi druhy odpadd.
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Shrnuti existujiciSEZ

Vizualné, pochiizkou v obou kolejich, nebylo zjisténo Zadné ekologické zneisténi ani Skvara
v kolejisti, a to ani v mistech stani draznich vozidel. V ramci projektu bude uvazovano s 15 m3
stérku z kazdé vyhybky jako s nebezpeénym odpadem, podle metodiky MZP.

V dal$im stupni DUR bude zazadano na OR o informaci, zda v dané lokalité nebyla evidovana
ekologicka havarie, ktera by zhorSila napf. kvalitu podzemni vody apod., nebo zda v trase neni
doloZzena stara ekologicka zatéz.

8.3. Hlukové zatizeni

V zaméru projektu je uvazovano s protihlukovymi sténami v rozsahu dle akustického
posudku ,Hluk ze zelezni¢ni dopravy v Useku zelezni¢ni trati Praha HoleSovice - Balabenka +vétev
Vysocany" ze dne 31. 8. 2017. PHS jsou navrZzeny v téchto Usecich:

e km 1,300 - 1,360 vpravo s vyskou 2,5 m nad TK

e km 1,360 - 1,520 vpravo s vySkou 2,0 nad TK

e km 1,520 - 1,650 vpravo s vysSkou 3,0 m nad TK

e km 1,810 - 1,900 vlevo s vySkou 2,0 m nad TK

e km 3,440 az po stavajici PHS v km cca 3,550 vlevo s vySkou 2,5 m nad TK

V ramci daldiho stupné DUR bude provedeno akustické méfeni, umisténi méFicich bod(
bude konzultovano se zastupci Spravy Zeleznic, statni organizace.

Na zakladé akustického méfeni bude v dalsim stupni DUR zpracovana akusticka studie, ve
které bude vyhodnoceno a provéfeno variantni pouZiti odrazivych a pohltivych paneld v PHS,
zejména u objektd v ulici Na Ko$ince, v ulici Kandertova s kfizovatkou Zenklova a Prosecka.

Na dobu vystavby bude v dalSich stupnich dokumentace zpracovana akusticka a rozptylova
studie. Vzhledem k moZznému soub&hu této stavby se stavbami méstského okruhu a stavbou
.Nové Zeleznic¢niho spojeni Praha - Drazdany" bude studie zpracovana na vystavbu vSech téchto
staveb soucasné.

8.4. Vliv na kvalitu ovzdusi

Béhem vystavby dojde pouze k lokalnimu a docasnému zatizeni ovzdusi v mistech stavebnich
praci, na skladkach stavebnich materiald a v okoli pfistupovych cest. Dojde ke zvySeni
koncentrace vyfukovych plynd z t&Zké stavebni mechanizace a prasnosti spojené se zemnimi
pracemi.

Pro eliminaci negativnich vlivi na ovzdusi zplsobenych vystavnou jsou navrZena nasledujici
opatreni:

e stavebni prace a pfesuny stavebni techniky budou vzajemné koordinovéany,

e dopravni trasy budou optimalizovany s ohledem na ochranu obytné zastavby a
vytizenosti nakladnich aut,

- pradnost (napf. na skladkach sypkych materiall, v rozestavénych gastech stavby)
bude v suchém obdobi snizovana kropenim,

e technika bude udrzovana v Cistoté av dobrém technickém stavu,

e komunikace uvyjezdu ze staveniSté budou udrZzovany mokrym ciSténim.
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9. POZADAVKY NA ZABEZPECENI BUDOUCIHO PROVOZU A UDRZBY A DELENI
NAKLADU DLE DRUHU MAJETKU

Realizaci stavby nedojde k Uspofe provozniho persondlu na trati. Podle pFedpokladd
zpracovatell nedojde realizaci stavby k narlstu potfeby pracovnikll provozu a udrzby
infrastruktury.

Stavajici vlastnické poméry vychazeji z obvyklého rozdé&leni majetku mezi CD, a.s. a Ceskou
republikou s pravem hospodareni Spravy Zeleznic, statni organizace, s pfihlédnutim k mistnim
odchylkam. Nové SO a PS budou ve vlastnictvi Spravy Zeleznic, statni organizace. P¥ipadné
dotéené inZenyrské sité zlstanou ve vlastnictvi stavajicich majiteld.

10. SHRNUTI HODNOCENI EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI PROJEKTU / SHRNUTI
HODNOCENI VYSLEDKU A DOPADU PROJEKTU

Hodnoceni efektivnosti stavby je metodicky provedeno dle Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb s G¢innosti od 15.11.2017.

Cilem projektu je zvySeni kvality a atraktivity Zelezni¢ni dopravy a zkraceni jizdnich dob
z odstranéni vylukovych stavl. Ekonomickou efektivnost investice zajistuji pfedevsim Uspory

provoznich néklad( infrastruktury a Uspory €asu cestujicich. V nésledujici tabulce jsou uvedeny
vysledky zpracované finanéni a ekonomické analyzy:

FIRR/ EIRR [24 FNPV /7 ENPV [mil. Kc] BCR
Finan¢ni analyza

Hodnoty ... L -

Hodnoty ... L

Z pohledu financ¢ni analyzy je hodnota FNPV pod hranici efektivnhosti. Je to logické,
vzhledem k zaméfeni projektu na modernizaci vybaveni infrastruktury, ktera z hlediska investora
obvykle nepfindsi podstatné financni efekty. Projekt sice pfinese efekty i v oblasti provozu
investora, vySe uspor vSak nebude tak velka, aby jimi byly pokryty celé investi¢ni naklady.

NejvyznamnéjSim socioekonomickym pFinosem celé investice je pfinos z Gspory provoznich
nakladl infrastruktury, diléimi p¥inosy jsou pak Uspory &asu cestujicich a provoznich néklad(
vozidel.

Vysledek ekonomického hodnoceni neni kladny (Efektivhost pfojektu -
). Citlivostni analyza ukazuje, Ze projekt v pfipadé zdraZzeni o 50 mil. K¢ zlistane stale
ekonomicky pfimérfeny. Projekt se proto doporucuje k pfipravé.
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11. ROZPIS NAKLADU

V tis. CZK

Celkové naklady

PRODEX*

projektu
1 Poplatky za plany / stavebni projekt
2 Nakup pozemki
3 Vvystaba
4 Technologie
5 Nepfedvidatelné udélostiyy
6 Pfipadn& Uprava ceny 2)
7 Technicka pomoc
8 Propagace
9 Dozor v prGbéhu stavby
10 Mezisouget
11 (DPH 3))
12 CELKEM4)
1 Rezervy pro nepfedvidatelné udalosti nesmi prekrodit 10 % celkovych investiénich nakladd bez rezerv pro
nepfedvidatelné udalosti.
2) Upravu ceny lIze pfipadné zahrnout, aby se pokryla otekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych
cenéch.
3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna
4) Celkové néaklady musi zahrnovat veSkeré naklady vynaloZzené na projekt, od planovani po dozor, a musf
zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelna
Do celkovych investi¢nich nakladl je zahrnut inflaéni koeficient ve vySi ........... p. a. v letech realizace 2025 az 2026.

12. VYCET PRILOH

PRODEX spol. s r.o., organiza¢ni slozka = Praha m prosinec 2020

pfiloha A: Formulafe VZOR 80 - 83, VZOR 82

pfiloha B.2: Naklady stavby
pfiloha C: Oponentni posudek

pfiloha D: Pfehlednd situace stavby

pfiloha B.1: Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy
vysledkl a dopadi projektu
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pfiloha E: U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich akci
doloZeni sou¢asného stavu a pfipadnych vysledkd prizkum

pfiloha F: ProhlaSeni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktualnim stupni
investorské pfipravy, ke kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho aktualizace,
konstatujici, Zze jim navrzené FeSenije z technického a ekonomického hlediska
nejefektivnéjsi pfi respektovani viech platnych pravnich predpist atechnickych norem

pfiloha J: ProhlaSeni investora, Ze poskytnuti finanénich prostfedkl na akce dle platné
Smérnice V-2/2012 pfedstavuje / nepfedstavuje zakdzanou vefejnou podporu

pfiloha K.1: Provozni a dopravni technologie
pfiloha K.2: Geologicka reSerSe

pfiloha K.3: Situace v méfitku 1:1000
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