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Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) - Kladno (mimo)

Technicka zprava
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Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) - Kladno (mimo) Technicka zprava

1. Identifika€ni udaje

Nazev stavby :

Objekt :
Zadavatel dokumentace :

- Kontaktni adresa :

Spravce objektu :
Vlastnik objektu :

Odpovédny projektant stavby :

Odpovédny projektant objektu :

Zpracovatel objektu :

Kraj :

Povéiena obec:
Katastralni uzemi:
Pirekonavana prekazka :
Trat'ovy usek :
Defini€ni usek :

Datum :

Stupen dokumentace :

Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) - Kladno (mimo)

SO 03-20-03.1 Most v km 14,662 - pristupy
Sprava zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Sprava zeleznic, statni organizace
Stavebni sprava zdpad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Sprava zeleznic s.o0., OR Praha, Sprava mostt a tuneld
Sprava zeleznic s.o.,

Ing. Jan Nosek
METROPROJEKT Praha a.s.
Argentinska 1621/36, 170 00 Praha 7

Ing. David Kuczik

SAGASTA s.r.o.

Novodvorska 1010, 140 00 Praha 4

tel. 720 053 341 email: david.kuczik@sagasta.cz

Ing. David Kuczik

SAGASTA s.r.o.

Novodvorska 1010, 140 00 Praha 4

tel. 720 053 341 email: david.kuczik@sagasta.cz
StfedoCesky kraj

Hostivice [645834]

Hostivice [645834]

komunikace pro pési a cyklisty

TU 0101 Praha-Bubny (mimo) - Chomutov-zap.zhlavi (mimo)
DU 10 - Hostivice - Jeneé

duben 2022

Dokumentace pro stavebni povoleni a projektova dokumentace
pro provadéni stavby
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Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) - Kladno (mimo) Technicka zprava

2. Zakladni udaje o trati a mostu

2.1 Udaje o trati

- most je v tratovém uUseku : 0101 Praha-Bubny (mimo) - Chomutov-zap.zhlavi (mimo)
DU 10 - Hostivice - Jene¢

- staniceni - evidenténi -
- nové 14,662
- pfesné km 17,474 943

- koleje €. 1, 2 a 5a v pfimé, kolej €. 3 v pfechodnici
- pfevySeni D1 = 0 mm, D, = 0 mm, D3z = 40 mm, Ds; = 0 mm (v ose podjezdu)
- osova vzdalenost koleji v ose podjezdu je 4750 mm (1-2), 6885 mm (3-1) (v ose podjezdu)

- nova niveleta TK: kolej €. 1 — 355,009
kolej €. 2 — 355,009
kolej €. 3 — 355,009
kolej €. 5a — 355,009

- posuny koleji : posun koleje €. 1 - 1025 mm vlevo od stavajici koleje &. 1
posun koleje €. 3 — 3140 mm vlevo od stavajici koleje €. 3
posun koleje €. 5a — 3240 mm vlevo od stavajici koleje €. 5a

- kolej €. 1 stoupa 0,5 %o, kolej €. 2 stoupa 02,5 %o, kolej €. 3 stoupa 0,5 %o, kolej €. 5a stoupa
0,5 %o

- navrhovana rychlost : - 110 km/hod - pro klasické soupravy
- 115 km/hod - pro nedostatek prevySeni | = 130 mm
- 120 km/hod - pro nedostatek prevyseni | = 150 mm
- 120 km/hod - pro vozy s NT

IN/E METROPROJEKT 4



Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) - Kladno (mimo) Technicka zprava

2.2 Stavajici stav objektu

vvvvv

K Visfiovce. Zelezniéni trat je zde v misté prazského zhlavi Zst. Hostivice a nenachazi se zde
zadny mostni objekt. V misté podjezdu a navazujicich pfistupl se nachazi ruseny zelezni¢ni
prejezd vkm 14,463 (SO 02-12-01), na ktery navazuji zminéné ulice vySe. Pobliz severniho
vystupu se nachazi stavajici budova, ktera bude demolovana (SO 90-47-01).

2.3 Udaje o novém objektu

Zatizeni konstrukce :  staticky vypocet - je samostatna pfiloha ¢&. 3.201
Vzdalenost zabradli od osy koleje : min. 3,125 m

VolIna Sifka v ose cyklostezky : 400m

Druh nosné konstrukce :  Zbdeska, Zzb ,U“ rdm

Délka konstrukce : 4,00 m

Vyska zdi o 01-3,72m

IN/E METROPROJEKT 5



Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) - Kladno (mimo) Technicka zprava

3. Ucel stavby

Novostavba konstrukce zb pfistupl k podjezdu 14,662 je soucasti projektu ,Modernizace trati
Praha-Ruzyné& (mimo) - Kladno (mimo)“ - DSP + PDPS. Ugelem stavby je uvedeni Zelezni¢ni trati
a souvisejicich staveb a zafizeni do technického stavu odpovidajicimu evropskym parametrim a
standardim.

Mostni objekt bude odpovidat stavu pozadovanému Smérnici GR SZDC s. o. &. 16/2005, tj. v
daném pfipadé rovnéz pozadavkim vSech navrhovych norem.

Novostavba podjezdu a pfistupl byla navrzena s ohledem na vyhledovou cyklostezku obce
Hostivice.

Stavba je pfipravovana v souladu se zdkonem ¢&. 416/2009 Sb. o urychleni vystavby
infrastruktury dopravni, vodni a energetické infrastruktury a infrastruktury elektronickych
komunikaci (liniovy zakon), stavba je jmenovité uvedena v pfiloze €.1 tohoto zakona.

Termin realizace 2024 -2029

4. Predmét projektu - rozsah navrhovanych opatreni

Pfedmétem tohoto objektu je dokumentace vystavby zb otevienych ramovych a deskovych
konstrukci tvoficich pFistupy k mostu v km 14,662. Konstrukce jsou umistény na prazském zhlavi
zst. Hostivice v blizkosti stavajiciho ruseného Zelezniéniho prejezdu. Konstrukce zajistuji pfistup
k cyklopodjezdu, soucasti jsou pobytova schodisté a opérné konstrukce k zajisténi pfevySeného
terénu podél vystupl. Celkové se jedna o dvé konstrukce, jedna pro jizni vystup a druha pro
severni vystup z podjezdu.

Nosnou konstrukci pfistupl tvofi zelezobetonovy monoliticky ,U“ ram o svétlé Sifce 4,0 m
(prostor cyklostezky), jeden bok tvofi pobytové schodisté, druhy bok tvofi opérnou konstrukci pro
zajisténi pfevyseného terénu kolem vystupu. Ram je jednotné tloustky obou stén a dna 400 mm,
rameno schodist ma tl. 590 mm. Osa cyklostezky a zarover konstrukci je v misté pFistupll vedena
v oblouku s navazujicimi pfimymi Useky. V koruné dfiku, ktery tvofi opé&rnou &ast konstrukce, je
umisténo zabradli méstskeho typu. Tyto rampy pro cyklisty a pobytové schodisté navazuji na ram
mostu, ktery je soucasti SO 02-20-03. Odvodnéni pfistupu bude provedeno za pomoci podélnych
Zlabu, které budou zaustény do pFi¢nych zlabl na obou koncich podchodu a nasledné svedeno do
ze sbérnych jimek. Sbérné jimky jsou soucasti objektu pfFistupll a voda z nich bude pfecerpavana
do Sachet destové kanalizace. Ramova konstrukce bude provedena do Zelezobetonové
hydroizolaéni vany tvaru U, ktera je vytazena do vysky 1,0 m nad hladinu podzemni vody.
TlouStka stén i spodni desky HYV je 300 mm.

Vystavba bude probihat v navaznosti na etapy vyluk na trati ve dvou etapach a bude
korespondovat s vystavbou podjezdu SO 02-20-03. Provadéni vykopu bude ¢aste€né svahované,
Castecné pazené Stétovnicemi.

Vystavba objektu je soucasti akce ,Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) - Kladno
(mimo)”.

Uvedené stavebni ¢innosti jsou v souladu s projednanim na vyrobnich poradach konanych k
tomuto objektu.

IN/E METROPROJEKT 6



Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) - Kladno (mimo) Technicka zprava

Oproti dokumentaci DUR doslo k optimalizaci plidorysného tvaru zakladové desky ,U”“ ramu.
V souladu s navrhem konstrukce cyklopodjezdu je i zde konstrukce navrzena budovanim do
hydroizolaéni vany vzhledem k vySSi hladiné podzemni vody. Dale byl navrh rozSifen o uhlové
zidky v severni Casti zdi, které nahradi stavajici zed a budou lemovat vystup k napojeni na Upravu
plochy.

Predmétem projektu tohoto SO je komplexni zabezpeceni vystavby t.:

- komplexni zabezpe€eni novostavby

provedeni pazeni a vykopl

kompletni vystavba konstrukce ,U“ ramu a pobytového schodisté véetné vSech jeho
nalezitosti specifikovanych projektem — budovani podkladniho betonu, hydroizolacni
vany, ramové nosné konstrukce, izolaci, povrchovych Uprav, provedeni terénnich
Uprav, atd.

provedeni zasypl a terénnich Uprav

Predmétem projektu tohoto SO neni:

- zarfizeni stavenisté, pristupové cesty ke stavenisti, pfipadné stavenistni pripojky (elektro,
voda, kanalizace), ochranna zébradli ZS - toto je zahrnuto v jednotlivych poloZkach VV
a POV

provizorni stavy, prelozky a definitivni vedeni kabelovych a jinych siti viz. Seznam
souvisejicich SO a PS

kabelové Zlaby a chranicky jsou prfedmétem prislusného stavebniho objektu, nebo
provozniho souboru kabelovych siti

definitivni kolejovy svréek - SO 02-10-01 ZST Hostivice, Zelezniéni svréek

definitivni kolejovy spodek - SO 02-11-01 ZST Hostivice, Zelezniéni spodek
trakéni vedeni - SO 02-50-01 ZST Hostivice, TV
a dalSi ¢innosti tykajici se souvisejicich objektd

5. Podklady

e Pripravna dokumentace, posuzovaci a schvalovaci protokol a pfipominky k této dokumentaci.
e Vlastni prohlidka mista stavby a pofizeni fotografické dokumentace.

e Geodetické zaméreni prostoru stavby a jeho okoli.

e Archivni dokumentace.

e Geotechnicky prizkum - GeoTec-GS, a.s. - kvéten 2020.

e Korozni priizkum - Protikorozni ochrana - JEKU, s.r.o. - ¢erven 2020.

¢ Navrh smérového vedeni koleji a navrh podélného profilu trati.

e Technicky navrh vSech souvisejicich SO a PS.

e Projednani na vyrobnich vyborech - zdznamy viz. Doklady a pfiloha ,P.1* této TZ.

IN/E METROPROJEKT 7



Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) - Kladno (mimo) Technicka zprava

e Projednavani mostnich objektu s dot€enymi spravci (souc€asti souhrnné Casti projektu).
Projednani dokumentace s Utvary Sprédva Zeleznic a CD:

Tento objekt byl projednavan na vyrobnich poradach, probihajicich za u€asti Utvara Spravy
Zeleznic a CD, konanych dne 16.12.2020, 9.6.2021 a 17.9.2021 viz. pfiloha ,P.1* této TZ.

6. Dotcéené normy a predpisy, pouzita literatura

Piedpisy a normy SZDC a CD:

TKP Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah, 3. aktualizované vydani, 2000, v
platném znéni

Smérnice generalniho Feditele SZDC s. 0. &. 11/2006, Dokumentace pro pfipravu staveb na
zeleznicnich tratich celostatnich a regionalnich

Smérnice generalniho feditele SZDC s. 0. &. 16/2005, Hlavni zasady modernizace a optimalizace
vybrané Zelezni¢ni sité Ceské republiky

SZDC smérnice &. 30 Zasady rekonstrukce celostatnich drah Ceské republiky nezafazenych do
evropského zelezni¢niho systému

Metodicky pokyn pro ur€ovani zatizitelnosti Zelezni¢nich mostnich objektu, 09.2015

SZDC (CD) SR 5/7 (S) Ochrana Zel. mostnich objekt( proti ugink(m bludnych proudt

SZDC S 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci zel. mostnich objektd (2000)
SZDCS 3 Zelezni¢ni svriek

SZDC S 3/2 Bezstykova kolej, 2008

SZDCS 4 Zelezniéni spodek

SZDCS5 Sprava mostnich objektd, 2012

SZDC MVL 102 Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou konstrukci a
opérou. Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim télesem, 1996

Evropské navrhové (Eurocode):

CSN EN 13 670 : Provadéni betonovych konstrukci

CSN EN 1990 Eurokdéd : Zasady navrhovani konstrukci

CSN EN 1991 Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci

CSN EN 1992 Eurokdd 2: Navrhovani betonovych konstrukci

CSN EN 1997 Eurokdd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci

CSN EN 206 + A2 : Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

CSN P 73 2404 : Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda - Doplriujici informace

IN/E METROPROJEKT 8



Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) - Kladno (mimo) Technicka zprava

Normy ostatni:

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objektu (10/2008)

CSN EN 50122-1 ed.2 Drazni zafizeni - Pevna trakeni zafizeni - Elektricka bezpecnost,
uzemnovani a zpétny obvod - Cast 1: Ochranna opatfeni proti Urazu
elektrickym proudem

CSN 73 0037 Zemni tlak na stavebni konstrukce (1990)

CSN I1SO 9690 Klasifikace podminek agresivniho prostfedi plsobiciho na beton a
Zelezobetonové konstrukce

TP 124 PK Ochrana objektu proti u€inkm bludnych proud

TP CBS 03 Pohledovy beton, Ceska betonafska spole¢nost CSSI, 2009

Odchylky oproti pfedpisim a normam: Nejsou
7. Prostor vystavby

7.1  Uzemni podminky

Pristupy k podjezdu se nachazi na stavajici trati — prazském zhlavi Zst. Hostivice -
v intravilanu meésta Hostivice, v blizkosti stavajiciho ruSeného zelezni¢niho prejezdu P15, vystupy
jsou na ulice Zelezni&ara (jizni vystup) ,resp. ul. K Visfiovce (severni vystup).

7.2 Seznam souvisejicich SO a PS

SO 02-10-01  ZST Hostivice, Zelezniéni svrek

SO 02-11-01  ZST Hostivice, Zelezniéni spodek

SO 02-12-01  Prejezd v km 14,463 - zruSeni

SO 02-20-03 Most v km 14,662

SO 02-30-01 Uprava mistnich komunikaci Hostivice (km 14,40 — 14,70)
SO 02-38-01  ZST Hostivice, kabelovod

SO 02-50-01  ZST Hostivice, TV

SO 02-60-02  ZST Hostivice, Gprava rozvodil nn

SO 02-70-07  Odvodnéni komunikace Zelezni¢aiu

SO 02-70-08 Odvodnéni komunikace Nadrazni

SO 02-71-01 km 14,631 Pfelozka vodovodu TS Hostivice DN 90
SO 02-72-01  km 14,640 Odstranéni STL plynovodu PPD DN 50
SO 02-74-03  Hostivice, vefejné osvétleni P+R jih

SO 90-47-01  Demolice

IN/E METROPROJEKT 9



Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) - Kladno (mimo) Technicka zprava

PS 02-01-01  ZST Hostivice, SZZ
PS 02-02-01  ZST Hostivice, mistni kabelizace

7.3 Inzenyrské sité a kabelové trasy

Stavajici inzenyrské sité: V misté podjezdu se nachazi cizi IS. Stavajici sité budou pfeloZeny.
Jejich polohy jsou znazornény v padoryse a v fezech.

Nové inzenyrské sité: Noveé inzenyrské sité na a v blizkosti podjezdu jsou feSeny v pfislusnych
objektech viz. ,Seznam souvisejici SO a PS.

Kabelové trasy: Zajisténi, prelozky a vyvéseni stavajicich kabell je sou€asti samostatnych SO a
PS.

Trakéni vedeni a ukolejnéni: SO 02-50-01 ZST Hostivice, TV a SO 02-51-01 ZST Hostivice,
ukolejnéni vodivych konstrukci.

8. Geologické a geotechnické podminky

Objekt se nachazi na stavajici trati. V pfiloze ,P.3“ této TZ je pfilozen geotechnicky prizkum -
sonda J110, HJ109. SloZeni sondy viz. vykres &. 103.

Geotechnicky prizkum vypracovala firma GeoTec-GS, a.s.

Jadrovy IG vrt: J110 a HJ109 - hloubka 8,0 m

Zakladové poméry: jsou slozité, podzemni voda ustalena v hloubce 3 m pod urovni terénu a

bude nepfiznivé ovlivihovat vystavbu

Agresivita kapalného prostiedi (podle CSN EN 206): neagresevni

Geologicka dokumentace sond a jejich mechanicko fyzikalni vlastnosti: viz pfiloha této TZ.

9. Novy stav mostniho objektu

9.1 Zajisténi stavebnich jam — pazeni

Zakladova spara objektu pfistupl navazuje na zakladovou sparu pro budovani HYV pro
podjezd vodorovnou plochou v 349,97 m n.m., v hloubce 2,13 m pod zjisténou HPV. S ohledem na
shizeni objemu trvale odCerpavané vody ze stavebni jamy a pozadavek na minimalizaci dopadu
snizovani hladiny podzemni vody v okoli podjezdu je navrzena pazena stavebni jama ze
Stétovnicového pazeni. S ohledem na zjisténé geologické podlozi tvofené mirné az zcela
zvétralymi piskovci, které je nevhodné pro beranéni $tétovnic, je navrzeno provedeni pfedvrti po
celém obvodu stavebni jamy, jejich zasypani a nasledné beranéni Stétovnic.

Jedna se o koncepCni navrh zajisténi stavebnich jam. Zhotovitel vypracuje TP pazeni, které
predlozi objednateli k odsouhlaseni.

Stétovnicové pazeni

EN/E METROPROJEKT 10



Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) - Kladno (mimo) Technicka zprava

Nejdfive budou provedeny predvrty priméru 600 mm v osové vzdalenosti 500 mm po celém
obvodu budouci hydroizolacni vany. Predvrty budou provadény v délkach podle délky poté
osazovanych stétovnic. Délka predvrtd tedy bude od 3,5 m po 8,5 m. Kazdy vrt musi byt hned po
provedeni zasypan. Jako zasyp bude pouzita $t&rkodrt. Stétovnicové paZeni je navrZeno a
posouzeno ze $tétovnic llin. Stétovnice jsou navrzeny od délky 3,5 m (na koncich HYV po sméru
vychodu) do 8,5 m kolem budoucich jimek pro Cerpani. Po vybudovani van bude pazeni na
koncich odstranéno tak, aby mohla pokracovat betonaz desky nosné konstrukce. Ostatni
Stétovnicové stény budou odstranény az po vybudovani ramu.

Pro odvodnéni vykopu jsou navrzené plastové &erpaci studny uvnitf stavebni jamy. Cerpani se
predpoklada jako trvalé po dobu vystavby podchodu. Pfedpokladany celkovy pfitok do stavebni
jamy je do 1,5 I/s. Voda se bude odCerpavat potrubim do Sachty kanalizace ve spravé mésta
Hostivice, ktera se nachazi u obou koncl cyklopodjezdu.

9.2 Vykopy

VSechny vykopy budou provadény za vylou€eného provozu v blizkych kolejich a budou
probihat ¢aste€né pod ochranou pazeni, ¢asteéné budou svahované 1:1. Spodni ¢ast vykopu je
pod hladinou spodni vody. V projektu se pfedpoklada zhotoveni uzavieného tésnéného pazeni,
které by mé&lo minimalizovat potfebu €erpani. V prostoru vykopu budou &erpaci studny.

9.3 Hydroizolac¢ni vana

S ohledem na vysokou hladinu podzemni vody je navrzena Zelezobetonova hydroizolacni
zjisténou hladinou podzemni vody a zaroven navazuje na HYV pro podjezd (SO 02-20-03). Jedna
se 0 deskosténovou poloramovou konstrukci. Tloustka stén i dna je navrzena jednotné 300 mm.
Tvar izolacni vany vychazi z tvaru nosné konstrukce, resp. prabéhu nivelety komunikace a sklonu
schodistovych ramp na jiznim a severnim vystupu. Izolaéni vana je na kazdé strané rozdélena do
2 dilatac¢nich celkl. VSechny ostré hrany izola¢ni vany budou zkoseny vloZenou listou do bednéni
30/30 mm, aby na né bylo mozné natavit izolaci. Ostatni hrany, na které se nebude natavovat
izolace, budou zkoseny listami 20/20 mm. Pfesné tvary a rozméry jsou zfejmé z vykresa tvara.
HYV budou zbudovany na vrstvé podkladniho betonu. Podkladni beton C12/15-X0, tl. 200 mm
bude vyztuzen pfi obou povrSich KARI siti 8/150x150.

Beton: C30/37 - XF3, XC3, XA2 (CZ, TKP17SSD) - Cl 0,40 - Dmax22-S3
max. prisak 20 mm dle CSN EN 12 390-8

Vyztuz: B500B

Nominalni kryci vrstva vyztuze: 50 mm

Minimalni kryci vrstva vyztuze: 40 mm

9.4 Nosna konstrukce

Nosnou konstrukci pfistupl tvofi Zelezobetonovy monoliticky ,U“ ram o svétlé Sifce 4,0 m
(prostor cyklostezky), jeden bok tvofi pobytové schodisté, druhy bok tvofi opérnou konstrukci pro
zajisténi prevySeného terénu kolem vystupu. Ram je jednotné tloustky opérné stény a dna 400
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mm, rameno se schodistém ma promeénnou tloudtku. Konstrukce je stejné jako HYV rozdélena na
dva celky — severni a jizni pfistup, které jsou dale rozdilatovany na dilatacni celky. Provedeni
betonové konstrukce musi odpovidat TKP SSD, kap. 18.

Severni pfistup pldorysné navazuje na smérovy oblouk cyklostezky z podjezdu, na ktery
navazuje pfimy usek. VySkové stoupa 13% smeérem od podjezdu. Konstrukce je rozdélena na dva
dilatacni celky. Po pravé strané je vedena opérna Cast ramu, ktera oddéluje vyskovy rozdil mezi
povrchem cyklostezky a okolnim terénem. VyS8ka dfiku nad povrchem cyklostezky je 0,05 m
(konec vystupu) — 3,72 m (na rozmezi podjezd — vystup). Rameno se schodi$tém je pod sklonem
1:1.8, je na ném 7 ,velkych“ schodu, jejichz rozméry jsou 900x500 mm (d x v), povrch schodu je
vSech smérech vodorovny, s postupné narlstajici vyskou nivelety cyklostezky jednotlivé schody
zanikaji. V krajni ¢asti je navrzeno také klasické schodisté $.4,0 m, které vyskou stupnu
koresponduje s vySkou velkych stupnd a ob 3 schody na né navazuje. VySka stupnu vystupniho
schodisté je 300x165 mm (d x v). Na konec vystupu navazuje nizka opérna uhlova zidka dl.
15,3+7,2 m, Sitka zakladu zdi 1,40 m, tl. dfiku i zakladu je 400 mm. Zidka je rozdélena na tfi
dilatacni celky — dva jsou za sebou v pfimé a posledni je zalomeny. Vy3ka zidky souvisi
s pfilehlym povrchem, nad kterym bude vzdy min. 50 mm. Soucéasti nosné konstrukce je i sbérna
jimka umisténa v ¢asti u cyklopodjezdu. Padorysné rozmeéry jsou 1,3 x 1,4 m, vyska jimky 2,1 m.
Svétlé rozméry jimky jsou 0,7 x 0,8, vySka v jimce 1,8 m. U této jimky je na opacnou stranu
provedeno rozsifeni dfiku opérné ¢asti z dlvodu osazeni trakéniho stozaru. Pldorysné rozméry
roz8ifeni jsou 1,2 x 1,4 m.

Jizni pfistup pudorysné navazuje na pfimy uUsek cyklostezky z podjezdu, na ktery dale
navazuje oblouk a pfimy uUsek. Vy3kové stoupa 10% smérem od podjezdu. Konstrukce je
rozdélena na ffi dilatacni celky. Po pravé strané je vedena opérna ¢ast ramu, ktera oddéluje
vysSkovy rozdil mezi povrchem cyklostezky a okolnim terénem/Casti stanice se zarazedly kusych
koleji. VySka dfiku nad povrchem cyklostezky je 0,05 m (konec vystupu) — 3,72 m (na rozmezi
podjezd — vystup). Rameno se schodistém je pod sklonem 1:1.8, je na ném 6 ,velkych* schodd,
jejichz rozméry jsou 900x500 mm (d x v), povrch schod( je v§ech smérech vodorovny, s postupné
narUstajici vySkou nivelety cyklostezky jednotlivé schody zanikaji. V krajni ¢asti je kolmo na osu
cyklostezky navrzeno také klasické schodisté §.2,0 m, které vySkou stupnu koresponduje s vySkou
velkych stupnu a ob 3 schody na né navazuje. Vyska stupnu vystupniho schodisté je 300x165 mm
(d x v). Soucasti nosné konstrukce je i sbérna jimka umisténa v ¢asti u cyklopodjezdu. Pudorysné
rozmeéry jsou 1,3 x 1,4 m, vyska jimky 2,1 m. Svétlé rozméry jimky jsou 0,7 x 0,8, vyska v jimce
1,8 m. U této jimky je na opacnou stranu provedeno rozsifeni dfiku opérné €asti z duvodu osazeni
trak&niho stozaru. Padorysné rozméry rozsiteni jsou 1,2 x 1,4 m.

VeSkeré pracovni a dilatacni spary nosné konstrukce musi byt oSetfeny a doplnény sparovymi
a tésnicimi pasy, dle kapitoly 9.7 Izolace. Sparové a tésnici pasy musi byt provedeny v souvislé
délce, bez prerudeni, s napojenim dle technologického pfedpisu vyrobce a fadné chranény pfed
poSkozenim.

Beton: C30/37 — XC4, XD1, XF4 (CZ, TKP17SSD) - Cl 0,40 - Dmax22-S3
max. prisak 20 mm dle CSN EN 12 390-8

Vyztuz: B500B

Nominalni kryci vrstva vyztuze: 50 mm

Minimalni kryci vrstva vyztuze: 40 mm
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9.5 Pozadavky na jakost provadeéni

Pozadavky na vyrobu, kontrolu a zkouSky vyztuze:

- bet. vyztuz se provadi ze Zebirkové vysokotazné oceli dle ENV 1992-1-1, kap. 3.2. Podminky
pro dodavku vyztuze jsou stanoveny v TKP staveb statnich drah, kap. 18.

- shoda vlastnosti vyztuZze musi byt dolozena:
- pro nosnou vyztuz dokumentem kontroly 3.1 dle CSN EN 10204,
- pro ostatni vyztuz dokumenty kontroly dle TKP staveb stat. drah, kap. 17 a 18.

- vesSkeré svarovani vyztuze musi byt provadéno pod dohledem odborného pracovnika pro
svarovani

Pozadavky na vyrobu, kontrolu a zkouSky betonu:

- Pozadavky na kvalitu betonu a jeho slozek, jakoz i pozadavky na jeho vyrobu, dopravu,
ukladani a o$etfovani, jsou obsazeny v kapitole 17 TKP. Udaje specifikujici jak typové, tak
predepsané sloZzeni jsou uvedeny v CSN EN 206+A2, kap. 8. Beton musi byt specifikovan téz
doplfujicimi vlastnostmi podle &l. 8.2.3. a &l. 8.3. CSN EN 206+A2.

- vlastnosti betonu musi odpovidat pozadavkim:
- TKP staveb statnich drah, kap. 17 a 18
- CSN EN 206+A2
-CSN EN 13 670
- CSN EN 1992

- Maximalni obsah chloridi v betonu je stanoven v CSN EN 206+A2, tab. 15, pro tento typ
konstrukce ¢ini Cl 0,4.

- S ohledem na agresivitu prostfedi XA2, neni pfipustné pouziti portlandskych cement(
S vapencem.

Upravy povrchii betonovych konstrukci:

Na pohledovych plochach betonovanych konstrukci se predpoklada kvalitni bednéni, které
v kombinaci s dokonalym hutnénim zajisti dosazeni pfedepsané jakosti povrchu (bez kaveren) v
kvalit¢ nevyzadujici dodateCnou uUpravu. Pohledové plochy betonovych konstrukci budou
navrhovany dle TP CBS 03 (2018) v kvalité PB2. Pfipadna vylepSeni povrchu jsou tedy zaleZitosti
zhotovitele.
Specifikace pohledového betonu:
PB2 - C1-H1-S1-U2-20-B2-T1
U2-zaslepky otvor(l z betonu.

Povolené vyrobni odchylky a poZzadované hodnoty:

Betonové konstrukce:
- délkové a Sifkové rozméry max =10 mm

- tloustky max = 6 mm
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- pfimost hran na 2 m max £ 6 mm
- rovinatost - méfeno 2 m lati max. nerovnost 6 mm

Pro hydroizolacni systém:
- pevnost povrchoveé vrstvy betonu v tahu - odtrhova zkouska - min. 1,5 MPa

- hloubka makrostruktury povrchu piskem (drsnost povrchu) 0,6 - 1 um

9.6 Provedené vypocty
A) Navrhové zatizeni a statické vypocty

Zatizeni novych konstrukci Zelezniéni dopravou je pro tratovy Gsek TU 0101 urgen pro
kategorie trati 3. tfidy podle Kategorie Zelezni¢nich trati z hlediska mostti dle CSN EN 1991-2
ed.2. Model zatiZeni je uvaZzovan LM71 s narodnim klasifikanim soucinitelem zatiZzeni a=1,1 (dle
CSN EN 1991-2 ed.2, Cast 2) u spojitych konstrukci model zatizeni SW/0, reprezentujici uginek
svislého zatiZeni normalni Zelezniéni dopravou. Dynamicky souginitel je pouzit dle CSN EN 1991-2
ed.2: Eurokdd 1, Zatizeni konstrukci, €ast 2 - Zatizeni mostd dopravou.

Vysledkem statického vypocltu novych i stavajicich konstrukci je stanoveni zatiZitelnosti
Zimr1 vztazené k zatézovacimu schématu LM71 podle Metodického pokynu pro urCovani
zatiZitelnosti zelezniénich mosta (09/2015 SZDC, s.0.).

U stavajicich konstrukci, kde vySla zatiZitelnost Zuic < nez 1,0, byla posouzena pfechodnost
Zuw71 podle Metodického pokynu pro urdovani zatizitelnosti Zelezniénich most (09/2015 SZDC,
s.0.). Dale zda ur€ena zatizitelnost vyhovuje hlediska pfechodnosti pro tratové tfidy D4/120 a
D2/160.

Po dobu vystavby objektu bude na pfilehlych kolejich pfechodnost omezena na C2 a rychlost
omezena na 50 km/hod.

9.7 Izolace

Izolace konstrukce musi byt provedeny z certifikovaného a investorem odsouhlaseného
systému.
Skladba SVI-1 - Vodorovné izolace proti tlakové vodé s tvrdou ochranou:
Odvodnéni konstrukci pfistupt je primarné zajisténo podélnym a pficénym sklonem po povrchu
nosné konstrukce. Srazkova voda je odvadéna podélnymi odvodhovacimi zlaby.
Izolace nosné konstrukce, ve smyslu normy TNZ 73 6280, je predpokladana z:
- PFipravna vrstva - penetracné adhezni natér
- Vodotésna vrstva - izolace proti tlakové vodé z modifikovaného asfaltu pinoplosné spojena
s podkladem
- Ochranna vrstva tvrda:
- geotextilie s ploSnou hmotnosti 300 g/m2,
- separacni folie PE 0,4 mm,
- beton (C25/30 - XC2, XF1 max prusak 20 mm) s vyztuznou vlozkou ocelové
svarovaneé sité 4/4, 100/100 mm o tl. 50 mm.
Celkova tloustka izolace je 60 mm.
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Skladba SVI-2 - Svislé izolace proti stékajici vodé a zemni vihkosti s mé&kkou ochranou:
Svisla izolace ve smyslu normy TNZ 73 6280, je ptedpokladana z:
- PFipravna vrstva - penetracné adhezni natér
- Vodotésna vrstva - izolace proti stékajici vodé z modifikovaného asfaltu plnoplosné
spojena s podkladem
- Ochranna vrstva mékka - netkana geotextilie s vyztuznou mfizkou dle SVI

Svisla SVI uvnitf rdmu a kfidel bude upevnéna, do ozubu vytvoifeného vloZzenim trojuhelnikové
listy 20/50 do bednéni za pomoci pfitlacnych nerezovych list Sife 40 mm kotvenych nerezovymi
vruty M8 a 300 mm dI. 70 mm.

Pritlacné listy budou provedeny z korozivzdorné austenické oceli 1.4301 a kotevni prvky
budou provedeny z nerez oceli kvality A2. Utésnéni bude provedeno trvale pruznym tmelem.

Skladba SVI-3 - Svislé izolace proti stékajici vodé a zemni vihkosti s mékkou ochranou+
extrudovany polystyrén:
Svisla izolace ve smyslu normy TNZ 73 6280, je predpokladana z:
- Pfipravna vrstva - penetracné adhezni natér
- Vodotésna vrstva - izolace proti stékajici vodé z modifikovaného asfaltu plnoplosné
spojena s podkladem
- Ochranna vrstva mékka - extrudovany polystyren tl. 50 mm + netkand geotextilie s
vyztuznou mfizkou 500g/m2

Svisla SVI na rubu nosné konstrukce bude upevnéna do ozubu vytvofeného vloZenim
trojuhelnikové listy 20/50 do bednéni za pomoci pfitlaCnych nerezovych list Sife 40 mm kotvenych
nerezovymi vruty M8 a 300 mm dI. 70 mm.

Pritlacné listy budou provedeny z korozivzdorné austenické oceli 1.4301 a kotevni prvky
budou provedeny z nerez oceli kvality A2. Utésnéni bude provedeno trvale pruznym tmelem.

Skladba SVI-4 - Svislé izolace proti tlakové vodé v hydroizolacni vané:
Svisla izolace ve smyslu normy TNZ 73 6280, je predpokladana z:
- Pfipravna vrstva - penetracné adhezni natér
- Vodotésna vrstva - izolace proti tlakové vodé z modifikovaného asfaltu pinoploSné spojena
s podkladem
- Ochranna vrstva mékka — dofasna ochrana pfi armovani ramu - netkana geotextilie min.
1200 g/m? (pfed betonazi bude vytazena)
Jako ochrana izolace na sténach hydroizola¢ni vany pfi ukladani a svafovani vyztuze po
konstrukci podchodu bude pouzita netkana geotextilie. Pfed betonazi bude geotextilie vyjmuta.

Skladba SVI-5 - Ostatni konstrukce:
VeSkeré konstrukce bez ochrany izolaci budou na styku se zeminou ochranény 1x asfaltovym
penetracnim natérem + 2x asfaltovy natér SA12 proti stékajici vodé a zemni vihkosti.

Skladba SVI-6 — Sbérna jimka — vnitfni povrch:
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Vnitfni povrch sbérné jimky bude opatfen penetracnim adheznim natérem (dle karty vyrobce)
a nasledné systémovym ochrannym a impregnacnim dvouslozkovym natérem (stérkou) proti vodé.

Pracovni spary:

VSechny pracovni spary budou pfed dalSi betonazi fadné oSetfeny a bude proveden
propojovaci mUstek. Pfed provedenim propojovaciho mustku je nutné povrch stavajici konstrukce
zamérné zdrsnit (otryskat), zbavit nelistot a povlaku zatvrdlého cementového mléka s drsnosti
odpovidajici nejméné stfedni hloubce zapInéni 5000 mm dle CSN 73 2520. Pracovni spary se z
lice vybrousi a vytmeli se tésnicim tmelem podle aplikacnich pokynl konkrétniho vyrobku,
pfipadné se na pohledové ploSe vlozi zkoseny hranol tl. 20 mm, ktery sparu pohledové pfizna.

Hydroizolac¢ni vana

Do vodorovnych pracovnich spar v hydroizolacni vané bude viloZen vnitfni tésnici plech.

Konstrukce otevieného ramu

Do spodni pracovni spary, ktera bude umisténa 100 mm nad horni hranou zakladové desky (u
svislého dfiku v opérné ¢asti), bude vlozen vnitfni tésnici plech.

Pracovni spary rdmu nad urovni hydroizolaéni vany budou vybaveny vnitfnim systémovym
PVC pasem pro pracovni spary délky min. 240 mm.

Detail pracovnich spar viz vykresy tvaru a pfiloha €. 115 — Systém vodotésné izolace.

Dilatac¢ni spary:

Dilata¢ni spary budou vypInény deskami z pruzného plastu. Z lice budou opatfeny tésnicim
tmelem s pfetésnénim. Z rubu budou mezi izolaci vloZeny distan¢ni vloZky na bazi modifikované
zZivice a izolace bude v Sifce 0,5 m zesilena.

Hydroizola¢ni vana

Do dilata¢nich spar v hydroizolaéni vané se do jejich stfedu osadi vnitini systémovy PVC pas
délky min. 240 mm. Na obou jeho koncich bude doplnéna vZdy jedna pojistna injektazni hadicka
ukoncena injektaznimi pakry. Po vybetonovani bude provedena jejich injektaz. Z vnitfni strany
vany bude mezi izolaci vioZena distan¢ni vlozka na bazi modifikované Zivice a izolace bude v Sifce
0,5 m zesilena.

Konstrukce otevieného ramu

Do dilatacnich spar ramu bude osazen vnitfni systémovy PVC pas pro pracovni spary délky
min. 240 mm. Na obou jeho koncich bude doplnéna vzdy jedna pojistna injektazni hadicka
ukon&ena injektdaZznimi pakry. Injektdz bude provedena pouze v pfipadé, Ze budou zjistény
prusaky. Z vnitfni strany bude do spary vloZzeno pretésnéni a dale trvale elasticky a tésnici tmel.

Detail dilatacnich spar viz vykresy tvaru a pfiloha €. 115 — Systém vodotésné izolace.

Zakladni zasady pfi provadéni dilatanich spar:

- Zakladni uprava spary v betonu - pokud neni v projektové dokumentaci pfedepsano jinak,
pracovni a dilatacni spara v pohledovych plochach musi mit hrany upraveny zkosenim pod
uhlem 45° od &elné roviny s délkou pfepony 15 az 25 mm, a to Upravou bednéni.

- Pfiprava podkladu - podklad musi byt Cisty, suchy, pevny, bez prachu a nemastny.
Nerovnosti na okrajich hran ve sparach je nutno vyspravit brouSenim nebo vhodnou
spravkovou maltou. Minimalni odtrhova pevnost povrchovych vrstev musi byt min. 2 MPa.
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- VSechny typy tésnéni spar musi odolavat tlaku kolejového loZze a musi izolovat bludné
proudy. Po obvodu spary bude provedeno zkoseni. Ve smyslu TNZ jsou tyto spary
povazovany za nezatizené a bez dilataCniho pohybu. Pro vyplf spary budou pouzity desky
z pruzného plastu. Profilové pryZové tésnici pasy ,waterstopy“ musi byt vyrobeny z profilu
odolavajici teploté pfi taveni NAIP.

- Vypliovy provazec (pfedtésnéni) - do dilatacni spary pred aplikaci t€sniciho tmelu je nutno
vtla€it vyplfiovy provazec o priaméru vétSim o 20-30 % nez je Sitka spary. Vypliovy
provazec zabrafuje tfistranné adhezi a umoziuje vytvofeni spravného tvaru vypliiového
tmelu. Materialem vyplfiového provazce je polyethylen s uzavienymi pory, odolny proti
starnuti, hniti a chemickym vlivim.

- Penetrace - prfed aplikaci tmelu, budou ocisténé styéné plochy natfeny pfimérem
(komponentni aktivacni natér na bazi epoxidu - polyuretanova pryskyfice o objemové
hmotnosti 0,9 kg/l, viskozité 10-15 MPa a bodu vzplanuti < 21°C).

- Vyplfiovy tmel - musi byt dle normy CSN EN ISO 11600 oznagen I1SO 11600-F-25HM-M1p.
Po zaschnuti primeru bude nanesen tmel (trvale elasticka 1-komponentni tmelici hmota na
polyuretanové bazi o objemové hmotnosti 1,3 kg/l, baze - polyuretan vytvrzovany vzdusni
vlihkosti, mez protazeni cca. 400%, pevnost v tahu 7 N/mm2, E-modul 0,7 N/mm2 po 28
dnech, tepelna odolnost - 40°C az + 70°C, odolny vu¢i UV zafeni, mikrobim, chemickym
vlivim) a houbickou na nadobi namocenou v jarové vodé bude tmel ,utahnout a pohledovée
upraven®.

- Vypli dilatacnich spar musi byt tvofen ucelenym systémem od jednoho vyrobce.
Kombinace materiald od rdznych vyrobcl se nepfipousti. Podrobny popis materiall a
zpusob utésnéni dilataCnich spar se stanovuje v technologickém predpisu.

V technologické dokumentaci je nutno respektovat ptedpis TNZ 73 6280 Navrhovani a
provadéni vodotésnych izolaci zelezni¢nich mostnich objektll a TKP staveb statnich drah, kap. 22.

V ramci TP predlozi zhotovitel konkrétni skladbu SVI véetné feSeni jednotlivych detaill, pFip.
upresni detaily navrzené projektantem, detailné popisSe skladby jednotlivych typd SVI a s ohledem
na skute¢né navrzené materialy navrhne detaily pfechodu mezi jednotlivymi typy SVI. TP musi byt
schvalen zastupci Spravy zeleznic s.o. a projektantem pred aplikaci SVI.

Konkrétni hydroizolaCni systém musi byt opatfen osvédCenim hydroizolacniho systému
vydanym Spravou Zeleznic s.0. a musi byt schvalen stavebnim dozorem investora. Zhotovitel
vypracuje a pfedlozi ke schvaleni technologicky postup.

9.8 Zabradli

Na opérnych &astech konstrukce pfimykajici se k télesu drahy je v koruné diiku ramu
navrzeno umistit zabradli vysky 1,1 m se svislou vyplni. Na jiznim pfistupu je takto navrzeno 38 m,
na severnim pfistupu 40 m. U severniho pfistupu je dale zabradli osazeno na dfiku ramu
vedeného kolmo na fimsu podjezdu a zaroven tvofici oddélujici zed mezi schodistém a okolnim
terénem. Délka tohoto zabradli je 12 m. Madla jsou tvofena ty¢emi UPE 100, sloupky jsou tvofeny
profilem IPE 100, svisla vypli P8x40, spodni pficle P16x50 mm.

Kazdy sloupek je kotven chemickymi kotvami pfes patni desku do fimsy. Patni deska ma
rozmér 160x160 mm, tl. 15 mm. Délka kotveni kotev M12 je min. 160 mm. Kotvy budou zajiStovat
elektrické oddéleni od vyztuze fimsy. Patni plechy budou podlity polymermaltou tl. 20 - 30 mm.
Kotvy budou opatfeny ochrannymi plastovymi krytky PE nebo HDPE. Pfed provedenim
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povrchovych Uprav budou také provedeny otvory na propojeni dilll zabradli. Ukolejnéni je souc¢asti
samostatného objektu SO 02-51-01 ZST Hostivice, ukolejnéni vodivych konstrukci.

Zabradli musi byt zajiSténo proti odcizeni (napf. nalepenim matice nebo bodovymi svary).

Ve vyrobni dokumentaci je nutné upravit délky zabradli dle skuteCnych délek vybudovanych
konstrukci - pfed provadénim protikorozni ochrany.

Material na zabradli: ocel S235 JR dle EN 10025-2

tfida provedeni ocel. kce dle CSN EN 1090-2 EXC2
Kotevni Srouby: nerez A4/70
Koutové svary sloupek/madio: tl. a = 3,5 mm (musi byt uzaviené po celém obvodu)

Koutoveé svary sloupek/dolni pfi¢le: tl. a = 3,5 mm (musi byt uzaviené po celém obvodu)
Koutoveé svary svisla vypli/madlo: tl. a = 3,5 mm (musi byt uzaviené po celém obvodu)
Koutové svary patni plech/sloupek: tl. a =4 mm (musi byt uzaviené po celém obvodu)

Povrchoveé upravy:

Zabradli bude ve vyrobné opatfeno kombinovanym systémem protikorozni ochrany — zarovym
zinkovanim 120 mm + ONS 02 dle SZDC S 5/4. Povrch oceli bude pred zinkovanim odmoren v
kyseliné (stupen pfipravy Be). Po zinkovani, pfed nanaSenim zakladniho natéru, pro zajisténi
dobré pfilnavosti se provede lehké tryskani Zn povrchu nekovovym tryskacim prostfedkem
(zrnitost max. 0,5 mm, tlak max. 0,3 MPa, vzdalenost trysky min. 0,30 m pod ostrym uhlem).
Ubytek zinku tryskanym nesmi pfesahnout 10 pm. Veskeré fezné hrany budou pred provedenim
povrchovych Uprav zaobleny. Jednotlivé vrstvy natérd musi mit odliSny barevny odstin.

- Ochranny protikorozni povlak ZSP + ONS 02 dle SZDC S5/4.

- Stupen korozni agresivity C5-l - velmi vysoky.

- Pfedpokladana Zivotnost kombinovaného natérového systému je velmi vysoka dle SZDC
S5/4.

Vrchni natér zabradli je v celém t.U. navrzen v jednotném odstinu RAL 7024.

Konkrétni natérovy systém vSech OK musi:
- byt opatfen certifikdtem tuzemské akreditované zkuSebny v€etné& technologického
postupu a posouzeni pfilnavosti na kovovych povlacich
- obsahovat zplsob upravy povrchu, odpovidajici konkrétnim podminkam jednotlivych
objektt pro nové konstrukce s kovovymi poviaky
- musi disponovat osvéd&enim Spravy zeleznic (schvalen investorem, stavebnim dozorem
investora)

9.9 Pochozi plocha komunikace pro pési a cyklisty

Pochozi povrchy budou provedeny z asfaltového betonu provedeného na spadovy beton.
Asfaltovy beton je zakladnim materialem pro povrchy pojizdéné cyklisty. Pro zajisténi rovného
povrchu je vhodné preferovat strojové kladeni (v€etné valcovani). Pro komfort a narocnost jizdy na
kole je minimalizace nerovnosti zvySujicich valivy odpor vyznamna.

Sklon ramp je vpravo (severni ¢ast) 13,0% a vlevo (jizni ¢ast) 10%.

9.10 Odvodnéni

Povrchova voda na konstrukci pfistupt je odvedena za pomoci podélného Zlabu (severni
pfistup — prava strana od podjezdu, jizni pfistup — po obou stranach cyklostezky), ktery je zaustén
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do pfi¢ného Zlabu pfed vstupem do podjezdu. Odtud bude voda svedena trubkou do sbérné jimky
(na obou koncich podjezdu) a z ni pak trubkou pro preCerpani do Sachty destové kanalizace (SO
02-70-08). Sbérné jimky budou zakryté uzamykatelnym poklopem 800x800 mm.

9.11 Zasypy

Rozsah zasypu objektu pfistupl je po stavajici terén, resp. po plané Zel. spodku v oblasti
kusych koleji (na pravé strané jizniho pristupu). Hutnéni se provede dle pfilohy &. 24 k SZDC S4 a
jejich pozdéjsich zmén.

Pro zasypy na rubu konstrukci bude pouzit ze 100% nakupovany material.

Zasyp a hutnéni se provadi po vrstvach o tloustce max. 300 mm 1d=0,90, PS 100%,
s$=0,4 mm ze Stérkodrti. Rozsah kontrolnich zkouSek hutnéni zasypl a unosnosti zemni plané a
rozsah jejich zkousek a zpusob je dan TKP, kapitolami 3 a 6.

9.12 Terénni upravy a dokon€ovaci prace

Terény budou upraveny dle vykresu pldorysu, fezl a pohledd s ohledem na napojeni na
konstrukci podjezdu a stavajici terén podél cyklostezky.
Pfipadné ohumusovani svahu je soucasti SO Zelezni¢niho spodku SO 02-11-01.

9.13 Ochrana objektu proti u¢inkiim bludnych proudu
Ochrana proti bludnym proudiim bude provedena v souladu s SZDC (CD) SR 5/7 (S) a TP 124.

Min. stupeni ochrannych opatfeni €. 4 se stanovuje ve vSech pfipadech, kde se jedna o
elektrizované traté Spravy zeleznic. Vzhledem k elektrifikaci traté je navrzen pro tento objekt
stupen opatieni 4. podle predpisu SZDC (CD) SR 5/7 (S). Ochranna opatfeni na stupefi &. 4 -
kombinace primarni ochrany dle TP 124 kap. 5.2, sekundarni ochrany dle TP 124 kap 5.3 a
konstrukénich opatrfeni dle TP 124, kap 5.4, vCetné propojeni vyztuze a jejiho vyvedeni méficich
bodu (méfici vyvody pro méfeni U€inkd bludnych proudud) na povrch konstrukce.

Primarni ochrana (TP 124, kap. 5.2):

- Je nutno maximalné omezit moznost vzniku trhlin v betonu. Voli se vhodna konstrukéni a
technologicka opatfeni, napf. Uprava vyztuze, nizSi vodni soucinitel, vhodny podil frakci
kameniva na betonové smési - viz ¢l. 5.2.4.

- Pouziti vodivych distan¢nich vloZek pro vyztuz je nepfipustné - viz ¢l. 5.2.5.
- Cement musi splfovat poZadavky normy - viz €l. 5.2.6.

- U Zelezobetonovych konstrukci nesmi obsah chloridovych iont v betonu prekrocit 0,4% CI- z
hmotnosti cementu - viz &l. 5.2.7.

- Zameésova voda pro vyrobu zelezobetonu nesmi obsahovat vice chloridt nez 500 mg CI-11.

- Ostatni pozadavky stanovuje norma CSN EN 1008 - viz &l. 5.2.11.
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- Je nutné dodrzovat vodni soudinitel dle TKP 18, tab. 18-3 v navaznosti na CSN EN 206+A2 -
viz ¢l. 5.2.12.

- Pouziti pfimési a pfisad se obecné fidi TKP 18 a nesmi nepfiznivé ovlivnit trvanlivost betonu,
nebo byt pficinou koroze betonu - viz ¢l. 5.2.13.

Sekundarni ochrana (TP 124, kap. 5.3):

- Sekundarni ochranou betonové konstrukce spodni stavby a mostovky ramu jsou izolace, které
ji chrani pfed agresivnimi vlivy zemin, zemni vlhkosti a stékajici vodou. Navrh a popis izolaci
mostu viz. tato technicka zprava, pfiloha Schéma izolaci a detaily. I1zolace Zlabu kolejového
loze je po obvodu pfipevnéna k Ffimse ocelovou pritlanou listou kotvenou nevodivymi
hmozdinkami. Ocelova liSta se nesmi nikde dotykat betonu nosné konstrukce, trvale pruzny
tmel musi byt nevodivy.

- Pouzité materialy musi odpovidat pfedpisim - viz ¢l. 5.3.1.

- Materidly pro vodotésné izolace musi vykazovat mérny elektricky odpor alespofi ve vysi
1.10"2Qm - viz ¢l. 5.3.3.

Konstrukéni opatieni (TP 124, kap. 5.4)

- Konstrukénim opatfenim pfi stavb& mostu je propojeni betonafské vyztuze s vyvedenim
méficich bodl na povrch a elektroizolaéni oddéleni jednotlivych €asti mostu - elektroizolacni
oddéleni spodni stavby od nosné konstrukce mostu, oddéleni zabradli od nosné konstrukce.
Pokud se pro jakékoliv oddéleni vodorovné nosné konstrukce od spodni stavby nebo nosné
konstrukce od zabradli provadi polymemaltova vrstva jakozto nevodiva izolujici ¢ast, musi
receptura polymermalty odpovidat co nejvyssi hodnoté mérného odporu. Pf¥i realizaci je nutné
disledné dbat dodrzeni stanovené receptury i postupu pfipravy polymermalty vcetné
dodrzovani klimatickych podminek.

- Ochrana pfed nebezpe&nym dotykovym napétim zabradli zasahujiciho do POTV se provadi
dle normy.

- Betonarska vyztuz kazdého dilatacniho dilu nosné konstrukce, spodni stavby a vSech dalSich
zelezobetonovych konstrukci bude vodivé propojena dle pozadavki TP 124, &l. 5.4.3. Hlavni
nosné vyztuzné pruty budou provaieny s tfminky, pfip. rozdélovaci vyztuzi v hranach obrysu
konstrukce a dale jeden nebo vice prutl - podle Sifky konstrukce, minimalné ve vzajemné
vzdalenosti 5,0 m. Provafeny dale budou i styky vyztuze v mistech pfesahll vyztuznych prut(.
Svary kfizujicich se vyztuzi jsou predepsany bodové, priméru 5 mm, u podélnych styki
vyztuze délky 100 mm, u vyztuZe spojené ocelovou deskou oboustranné koutové dl. 10 mm, a
= 4 mm. Zadny svar nesmi oslabit svafovany profil vyztuze. Vyztuz bude vodivé propojena s
meérficim bodem. Na kazdém dilataCnim celku budou umistény dva méfici body.

- U vS8ech konstrukénich celkl stavby je nutné dodrzet minimalni kryti vyztuze.

Polymermalta:

Pokud se pro jakékoliv oddéleni vodorovné nosné konstrukce od spodni stavby pouziva vrstva
polymerni malty jakoZto nevodiva izolujici ¢ast, musi receptura odpovidat co nejvy$Si hodnoté
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mérného odporu, minimainé 1.10'2 Om dle SZDC (CD) SR 5/7 (S). P¥i realizaci je nutné dusledné
dbat na dodrzeni stanovené receptury i postupu pfipravy polymerni malty, v€etné dodrzovani
klimatickych podminek uvadénych vyrobcem. Postupuje se dle katalogovych listll vyrobce pro
smési nebo komponenty - viz pfiloha 2 TP 124. Pfiloha 2 TP 124 stanovuje zasady pro aplikaci
polymernich malt, obecna ustanoveni, materidly, pokyny k provadéni atd. Provizorni podlozky
nebo kliny z elektricky vodivych materiald (napf. ocel, ale i dfevo) nutno odstranit pro zachovani
elektrického izolaniho odporu. Nekvalitni pfiprava polymerni malty ma za nasledek nehomogenitu
materidlu, porovitost a nasakavost, ¢imZz dochazi ke ztraté elektricky izolaénich vlastnosti
polymerni malty.

Na zavér stavby bude v ramci tohoto SO provedeno zakladni méfeni bludnych proudl pro
tento objekt.

9.14 Letopocet vystavby

Na tomto objektu neni navrzeno.

10. Provadeéni objektu - stavebni postupy

Novostavba cyklopodjezdu a s nim spojenych pfistupt bude provadéna na stavajici trati a je v
souladu s POV stavby rozdélena na dvé etapy. Provadéni se pfedpoklada v klimaticky pfihodnych
podminkach.

Pfed zaCatkem praci na objektu je nutné zajistit zaméreni, vytyCeni, prelozeni a pfipadna
ochrana veskerych stavajicich inZenyrskych siti. Vyluka na trati se nepfedpoklada.

Pristupové cesty, stavenistni pfipojky elektro a kanalizace jsou soucasti jmenovitych objektu
zafizeni stavenisté POV. Poloha nové nosné konstrukce je patrna z vytyCovaciho vykresu - pfiloha
€. 117 a z vykresu pudorysu - pfiloha ¢. 102 a 103.

Po dobu vystavby objektu bude na prilehlych kolejich prechodnost omezena na C2 a
rychlost omezena na 50 km/hod.

Na budovani podobjektu pristupl k cyklopodjezdu se nevztahuji vyluky v trati, nicméné
v jednotlivych etapach budou budovany spolu s €astmi cyklopodjezdu i prislusné zb
monolitické konstrukce pfristup.

0. ETAPA

e V nulté etapé (v dostatecném predstihu pfed zahajenim 1. etapy) bude provedena pfiprava
uzemi, pfeloZky nebo odstranéni stavajicich siti, vytvofeni pfistupovych cest pfip. demolic
stavajicich objektd v misté vystupu.

1. ETAPA

V prvni etapé bude provoz veden po docasné prelozené koleji €. 1 a ve stavajici koleji ¢.3. V této
etapé bude vybudovan most pod novymi kolejemi ¢. 2 a vie¢kou, s tim souvisi budovani severni

casti vystupa.
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Dle ZOV féze 1a. SPa 1. SP

.

e vyty€eni a pfipadné vyvéseni stavajicich kabell

e provedeni pazeni a vykopu

e podkladni beton a budovani hydroizolaéni vany v&. izolace a jeji ochrany, vytaZzeni $tétovnic
na koncich vany

e budovani zakladové desky ,U“ ramu a ramen schodist

e budovani diiku opérné &asti ,U“ ramu, izolace s ochranou

e zasypy

e budovani povrchu cyklostezky

2. ETAPA

V druhé etapé bude vyloucena stavajici kolej ¢. 3 a doCasné preloZena ¢&.1, provoz bude veden po

nové koleji ¢. 2. V této etapé bude vybudovan most pod novou koleji ¢. 1 a 3, stim souvisi

budovani jizni ¢asti vystupa.

Dle ZOV faze 1b. SP, 2a. SP a 2. SP

¢ vylou€eni doCasné prelozené koleje €. 1 a stavajici 3

e prevedeni dopravy na nové koleje

e vytyCeni a pfipadné vyvéseni stavajicich kabell

e sneseni koleje €.1 - soucasti SO zelezni¢niho svriku

e sneseni stavajiciho Stérku a télesa po vysku nové plané - soucasti SO Zelezni¢niho svrsku a
spodku

e provedeni pazeni a vykopu

e podkladni beton a budovani hydroizola¢ni vany v&. izolace a jeji ochrany, vytazeni Stétovnic
na koncich vany

e budovani zakladové desky ,U“ ramu a ramen schodist

e budovani diiku opérné &asti ,U“ ramu, izolace s ochranou

e zasypy

e budovani povrchu cyklostezky

e provedou se finalni dokon€ovaci prace na celém objektu v€. osazeni zabradli a terénnich

Uprav

11. Vytyc€eni objektu

Pro polohu konstrukci je nutno dodrzet vytyCovaci vykres
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Mezni odchylky a pFesnost vytyCeni vztaznych pfimek pladorysné osnovy nebo os jsou
stanoveny dle CSN 73 0420-1 Piesnost vytydovani - &ast 1. : Zakladni ustanoveni a CSN 730420-
2 Presnost vytyCovani - Cast 2.: Vyty€ovaci odchylky. VytyCovaci pfipojovaci body a hlavni
vySkové body jsou soucasti samostatné souhrnné dokumentace projektu stavby. Pro vyty€eni
bude pouzita platna a ovéfena vytyCovaci sit’ stavby.

Souradnicovy systéem S-JTSK
VySkovy systém Bpv

12. Pokyny pro dodavatele

Dodavatel predlozi investorovi technologické postupy vSech betonarskych, izolacnich,
svareCskych, natéraCskych, injektaznich a hutnicich praci vCetné charakteristik pouzitych
materiall, receptur, pouzitych smési i navrh kontrolnich zkousek, ke schvaleni.

V technologické dokumentaci je nutno respektovat zavazny predpis SZDC S 5/4 Protikorozni
ochrana ocelovych konstrukci a pfedpis TNZ 73 6280 Navrhovani a provéadéni vodotésnych izolaci
Zelezni¢nich mostnich objektd.

13. Bezpecnost prace

Zaméstnavatel - zhotovitel stavby je povinen vytvaret bezpecné a zdravi neohroZujici pracovni
prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpeCnosti a ochrany zdravi pfi praci a
pfijimanim opatfeni k pFedchazeni rizikim nebo k minimalizaci neodstranitelnych rizik.
Nebezpecné Cinitele a procesy je povinen vyhledavat soustavné, je povinen pravidelné kontrolovat
urovent BOZP na pracovisti.

VSechna opatfeni musi odpovidat pozadavkim legislativnich pfedpisd, norem a jinych
zavaznych predpistd, navodim vyrobcu, technologickym a pracovnim postuplim pfip. mistnim
bezpecnostnim pfedpisim, a také zavaznym dokumentdm a pozadavkum spravcl inZzenyrskych
siti a legislativnim pfedpisiim, zavaznym pfedpisim, normam a smeérnicim tykajicich se kontaktu
se Zelezni¢ni dopravou nebo s dopravou silniéni.

Zaméstnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montazni a stavebn& montazni prace
nebo udrzovaci prace pro jinou pravnickou osobu (Spravy zeleznic, s. 0., spravci inzenyrskych siti,
atd.) na jejim pracovisti Ci zafizeni, zajisti v soucinnosti s touto osobou vybaveni pracovisté pro
bezpelny vykon prace. Prace mohou byt zahajeny pouze, pokud je pracovisté nalezité zajisténo a
vybaveno.

Zaméstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technicka zafizeni a dopravni prostiedky a
naradi byly z hlediska BOZP vhodné pro praci, pfi které budou pouzivany.

Zaméstnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly
dodrzovany zasady bezpe€ného chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany prace, pfi nichz muze dojit k poSkozeni zdravi je
zameéstnavatel povinen umistit bezpec€nostni znacky, zavést signaly nebo instrukce tykajici se
BOZP.
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Zajisténi BOZP se tyka vSech osob, které se s védomim zhotovitele zdrZuji na stavenisti.
Zajisténi BOZP se vztahuje i na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napf. osoby samostatné
vydélecné &inné.

Stavebni &innost v prostorach Spravy Zeleznic a provozované ZDC

Cinnost cizich pravnickych a fyzickych osob (zhotovitelé stavebnich praci) v objektech a
prostorach zadavatele stavby (Spravy Zeleznic) musi byt v souladu s pfedpisem SZ Bp1 - Pokyny
provozovatele drahy k zajisténi bezpeclnosti a k ochrané zdravi osob pfi ¢innostech a pohybu v
jeho prostorach a v prostorach zelezni¢ni drahy provozované Spravou zeleznic, statni organizaci
(Gginnost od 1.1.2021) a v souladu s pfedpisem SZ Bp3 - Bezpeénost a ochrana zdravi pfi praci
na stavbach a pfi stavebnich &innostech v prostorach Spravy Zeleznic, statni organizace(ucinnost
od 1.1.2021), které jsou pro dodavatele zavazné. Dodavatelé sméji pracovat v uvedenych
prostorach pouze na zakladé pisemné sjednané smlouvy mezi obéma ziucastnénymi stranami.

Sprava Zeleznic, s.o. stanovuje ve svém predpisu SZ Zam1 - Predpis o odborné zpusobilosti
a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy ve znéni opravy €. 1 a zmény €. 1 (u€innost
od 1.1.2021) pozadavky na odbornou zpusobilost dodavatell pfi ¢innostech na drahach
provozovanych statni organizaci Sprava zeleznic. Kazdy zameéstnanec dodavatele, ktery bude
pracovat v obvodu drahy, musi pfed zahgjenim c¢innosti na drahach provozovanych Spravou
Zeleznic, s.o., absolvovat ,Vstupni Skoleni BOZP*“ podle PFilohy 2 pfedpisu.

Pracovnici dodavatelu stavby, ktefi se budou pohybovat v prostorech, objektech a zafizenich
Spravy Zeleznic, s.0. a na provozované ZDC na zakladé smluvniho vztahu jsou povinni byt po
dobu pohybu v téchto mistech viditelné oznaceni pridkazem, ktery vydava. Sprava Zeleznic, s.o0. na
zakladé Zadosti dle podminek uvedenych v predpisu SZDC Ob 1 dil Il Vydavani povoleni ke
vstupu do mist vefejnosti nepfistupnych. Prikaz pro cizi subjekt. Osoby s pravem vstupu do
provozované ZDC musi k Zadosti také predloZit kopii Posudku o zdravotni zp(sobilosti k préaci
vydaného v souladu s Vyhlaskou ¢&.101/1995 Sb, fad pro zdravotni zpusobilost osob pfi
provozovani drahy a drazni dopravy, § 2 pismeno b) bod 1/ a kopii potvrzeni o absolvovani Skoleni
v kabinetu bezpeénosti prace podle predpisu SZ-Zam1.

Zaméstnanci zhotovitele stavby vykonavajici €innosti, pfi nichz mohou ovlivnit bezpeénost
osob, bezpecnost drahy, bezpefnost Zelezni¢ni dopravy, plynulost provozovani drahy a drazni
dopravy a zaméstnanci dodavatell, ktefi praci organizuji, bezprostfedné fidi a kontroluji, musi
prokazat znalost pFisluSnych predpisi a technologii provozni prace. Tyto znalosti podléhaiji
odbornym zkouskam dle pfedpisu SZ Zam1, které provadi Odbor provozuschopnosti Spravy
zeleznic, s.o.. Odborné zkousky nenahrazuji autorizaci dle z. €. 360/1992 Sb. nebo osvédceni o
odborné zpusobilosti k provadéni revizi, prohlidek a zkouSek urCenych technickych zafizeni
vydavanych organy statni spravy. Dotlené profese souvisejici se stavbou: vedouci praci na
Zelezni¢nim spodku, vedouci praci na Zelezni¢nim spodku a svrsku, vedouci praci na Zelezni¢nich
mostech, objektech s konstrukci mostidm podobnou, vedouci praci na budovach v blizkosti koleji a
mezi nimi, vedouci praci pro montaz zelezniCnich zabezpeCovacich zafizeni, vedouci praci pro
montaz sdélovacich zafizeni, vedouci praci na trakénim vedeni elektrizovanych trati, vedouci praci
na ostatnich elektrickych zafizenich, strojvedouci specialniho hnaciho vozidla, vedouci praci pro
specialni €innost na zelezninim svrSku, vedouci praci geodetickych &innosti, osoba odborné
zpusobila k provadeéni revizi, prohlidek a zkouSek urCenych technickych zafizeni.

Pracovnici dodavateld, ktefi budou provadét ¢innosti na elektrickych technickych zafizenich -
dle skladby projektové dokumentace se jedna o D.1. Zeleznitni zabezpecovaci zafizeni, D.2.
Zelezniéni sdélovaci zafizeni, D.3. silnoprouda technologie véetné DRT, E.3. Trakéni a
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energeticka zafizeni (urCené technicke zafizeni dle zakona &. 266/1994 Sb. o drahach) musi vedle
elektrotechnickeé kvalifikace dle vyhlasky €. 50/1978 Sb., o odborné zpUsobilosti v elektrotechnice
splfiovat elektrotechnickou kvalifikaci uréenou vyhlaSkou 100/1995 Sb., kterou se stanovi
podminky pro provoz, konstrukci a vyrobu ur€enych technickych zafizeni a jejich konkretizace
(R&d uréenych technickych zafizeni) (pfiloha 4).

Prehled zakladnich legislativnich pfedpisd BOZP platnych pro pracovni €innost ve stavebnictvi:

Z €. 262/2006 Sb., zakonik prace

Z €. 309/2006 Sb., kterym se upravuji daldi pozadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich a o
zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo
pracovnepravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek BOZP)

Z. €. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakon(

NV €. 591/2006 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpeCnost a ochranu zdravi pfi praci na
stavenistich

NV 362/2005 Sb., o bliz§ich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na pracovistich
s nebezpecim padu z vysSky nebo do hloubky

NV 101/2005 Sb., o podrobnéjSich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostredi

NV 378/2001 Sb., kterym se stanovi blizSi pozadavky na bezpecny provoz a pouzivani stroju,
technickych zafizeni, pfistroji a naradi

NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplsob organizace prace a pracovnich postupl, které je
zameéstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky

NV €. 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a bliz8i podminky poskytovani ochrannych
pracovnich prostfedkl, mycich, Cisticich a dezinfekcnich prostredku

NV 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci

NV 375/2017 Sb., o vzhledu, umisténi a provedeni bezpecnostnich znacek a znaceni a zavedeni
signald

NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci

NV 406/2004 Sb., o blizSich pozadavcich na zajisténi bezpe€nosti a ochrany zdravi pfi praci v
prostfedi s nebezpe€im vybuchu

Vyhl.&€. 50/1978 Sb., o odborné zpuUsobilosti v elektrotechnice

Vyhl.&. 18/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré podminky k
jejich bezpelnosti

Vyhl.&. 19/1979 Sb., kterou se ur€uji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré podminky k
zajisténi jejich bezpecnosti

Vyhl.&. 21/1979 Sb., kterou se urCuji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré podminky k
zajisténi jejich bezpecnosti

Vyhl. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajisténi bezpec€nosti prace a
technickych zafizeni

Vyhl.&. 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich zafazeni do
tfid a skupin a o bliZzSich podminkach jejich bezpeénosti

Vyhl.&. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky pozarni bezpec€nosti pfi svafovani a nahfivani
Zivic v tavnych nadobach
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Vyhl.&. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovéni praci do kategorii, limitni
hodnoty ukazatel(l biologickych expozicnich testd a podminky odbéru biologického
materialu pro provadéni biologickych expoziCnich testd a nalezitosti hlaSeni praci s
azbestem a biologickymi Ciniteli

Vyhl.£.394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici azbestu a
postup pfi ur€eni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci

Prehled zakladnich predpist Spravy Zeleznic, s.o platnych pro bezpeéné provadéni predmétnych
pracovnich €innosti:

SZ Bp1 Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpednosti a k ochrané zdravi osob pfi
¢innostech a pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zelezni¢ni drahy provozované
Spravou zZeleznic, statni organizaci

SZ Bp3 Bezpeénost a ochrana zdravi pfi praci na stavbach a pfi stavebnich &innostech v
prostorach Spravy Zeleznic, statni organizace

SZ Zam1 Ptedpis o odborné zplisobilosti a znalosti osob pii provozovani drahy a drazni dopravy
ve znéni opravy €. 1 a zmény €. 1 (uinnost od 4. bfezna 2020; ucinnost od 1. 1. 2021)

SZDC Ob 1 dil Il Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti nepfistupnych. Prikaz pro cizi
subjekt

SZ Rad R14 Rad zabezpedeni pozarni ochrany statni organizace Sprava Zeleznic

Zhotovitel rozpracuje uvedené predpisy pro podminky danéhe pracovni €innosti se zvlastnim
prihlédnutim k:

— préci v prujezdnim prifezu provozované trati,

— préaci ve vyskach,

— préaci v ochrannych pasmech trakéniho vedeni a podzemnich siti,
— préci pfi svafovani a nahfivani Zivic v tavnych nadobéach

— manipulaci s bfemeny.

VSichni pracovnici zhotovitele budou s predpisy prokazatelné seznameni.

V Praze dne 26.5.2022
Vypracoval:
Ing. Jan Krejsa
SAGASTA s.r.o.
Novodvorska 1010/14, 124 00 Praha 4
tel: 720 854 967
E-mail: martin.knytl@sagasta.cz
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P. Pfilohy

P.1 Zaznamy z rozhodujicich porad

P.1.1 - Zaznam ze vstupni porady:

ZAPIS

z jednani, konaného dne 26.12.2020 v sidle METROPROJEKTU Praha a.s. Argentinska 1621/36,
Praha 7, ve véci stavby ,,Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) - Kladno (mimo)“

Obecné:

Pro Projektovou dokumentaci pro stavebni povoleni a Projektovou dokumentaci pro provadéni
stavby “Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) - Kladno (mimo)“ budou respektovany
technické specifikace pro interoperabilitu konvencniho zelezni¢niho systému (zejména TSI CCS,
TSI ENE, TSI PRM a TSI INF), Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni sité Ceské
republiky - smérnice generalniho Feditele &. 16/2005 (SZDC, s.0.).

Na projednani byla pfedvedena dokumentace ze schvaleného pfedchoziho stupné.
Do projektu budou zapracovany nezapracované pfipominky k pfedchozimu stupni.

Pro sjednoceni projektu byl zpracovan manuadl: ,Zasady technického feSeni mostnich
objektl“ dle kterého budou stavebni objekty navrhovany.

V FeSeném uUseku je jedenact Zelezni¢nich mostl (pfestavby + nové mosty), tfi nové
podchody, jeden Zelezni¢ni most ke zruSeni, Sest ZelezniCnich propustkll (pfestavby + nové
propustky), deset ruSenych Zzelezni¢nich propustku, tfi silnicni nadjezdy, jeden silnini propustek,
jedna zarubni a jedna opérna zed a jeden navéstni krakorec.

Noveé jsou v tomto useku proti pfedchozimu stupni planovany nahrady dvou pirejezd(
P16 + P17. O jejich realizaci bude dale jednano se zastupci mésta Hostivice.

* Pfejezd P16 - cca. 16,070 - podchod + 2 schodisté

* Pfejezd P17 - cca. 16,360 - podchod + 2x pfistupovy chodnik
* Pfejezd P17 - cca. 16,370 - propustek

* Pfejezd P17 - cca. 16,720 - mozny nadjezd nad zafezem

Prostorové uspofadani na mostnich objektech bude navrzeno s ohledem na navrhové
rychlosti trati. Na vSech objektech bude dodrzena nutna Sitka i vySka obrysu nutného kolejového
loZe v&. rezerv dle CSN 73 6201.

Pro prestavované a nové objekty, kde bude zménén pratocny profil, budou zpracovany
hydrotechnické vypocCty (dale jen HV), které urci svétlost nového otvoru. U mostl a propustku, kde
bude zachovana nosna konstrukce a nebude se ménit pritocny profil, nebudou hydrotechnické
vypocty zpracovavany.

Na kFidlech budou instalovana lankova zabradli typu 3 dle MVL 720.
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Zatizeni umélych staveb:

Zatizeni novych konstrukci Zelezniéni dopravou bude pro oba tratové useky (TU 0101 a i
TU 0741) uréeno pro kategorie trati 3. tfidy podle Kategorie Zelezniénich trati z hlediska mostt dle
CSN EN 1991-2 ed.2. Model zatiZzeni bude uvazovan LM71 s narodnim klasifikaénim souginitelem
zatizeni a=1,1 (dle CSN EN 1991-2 ed.2, Cast 2). Pro posuzovani spojitych konstrukci se dale
pouzije model zatizeni SW/0, reprezentujici ucinek svislého zatiZzeni normalni zeleznini dopravou.
Dynamicky sougéinitel bude pouzit dle CSN EN 1991-2 ed.2: Eurokdd 1, ZatiZeni konstrukci, &ast 2
- Zatizeni mostu dopravou.

Vysledkem statického vypoctu novych i stavajicich konstrukci je stanoveni zatiZitelnosti
Zimr1 vztazena k zatézovacimu schématu LM71 podle Metodického pokynu pro urCovani
zatiZitelnosti Zelezniénich mostd (09/2015 SZDC, s.0.).

U stavajicich konstrukci, kde vyjde zatizitelnost Zuic < nez 1,0, bude posouzena pfechodnost
Z.v71 podle Metodického pokynu pro urdovani zatizitelnosti Zzelezniénich most (09/2015 SZDC,
s.0.). Dale bude konstatovano, zda ur€ena zatizitelnost vyhovuje hlediska pfechodnosti pro tratové
tfidy D4/120 a D2/160.

Po dobu vystavby objektu bude na pfilehlych kolejich zajiSténa pfechodnost C2. Rychlost
bude omezena na 50 km/hod.

Bylo dohodnuto a pozadovano:

e Zst. Hostivice - bude provéfeno, zda neni nutné zfidit Groviiové pifechody pies koleje, které by
slouzili pro cestujici pfi poruse vytahu.

e Do TZ a STZ psat zmény proti pfedchozimu stupni.
o ZastfeSeni nastupist bude vykouzlovano do vzdalenosti 10 cm od VMP.

e Barva vrchniho natéru zabradli bude Seda odstin RAL 7024 (viz. zasady). V zastavkach a
stanicich je vSak tfeba sladit barvu pfistfeSku a zabradli u nastupist, pfipadné jinych ocelovych
casti.

Dohody z navazujiciho useku Modernizace trati Kladno (véetné) - Kladno-Ostrovec (véetné):

e Pro zasypy pfechodovych oblasti za opérami bude pouzit ze 100% nakupovany material. Pro
zasypy za zarubnimi zdmi, u kfidel atd. (ne pod Zelezni¢nim svr8kem) bude pouZito min. 50%
dovezena Stérkodrt a zbytek bude tvofit probirka celého vykopu (max. v8ak 50% vytéZeného
vykopu). Zasypy pro pfechodové kliny budou pouze z nakupovaného materialu.

e Pfi navrhu mostnich objektd budou navrhovana kfizenim do 75°, nicméné v odudvodnénych
pfipadech je mozno navrhnout i mensi thel kfizeni (60°).

¢ PFi navrhu mostnich objekt budou zohlednény pozadavky na vedeni kabelovych tras.
¢ V dokumentaci budou navrhovany pfistupové chodniky, nikoliv rampy.

e Sklenéna zabradli, pokud budou pouzita: moznost vymeény jednotlivych panelt vypiné bez
nutnosti demontaze zabradli, sklo nebude vrtané.
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2 Mostvkm 14,662 SO 02-20-03 Novy ZB ram sv. rozméry 4.0x2.5m - 2x
piistupovy chodnik. Cerpani bude zajisfovat

Novy most =
budouci spravee Mésto Hostivice.

G e « HYV ano - pokud budou vstupy navizeny dle
predchoziho stupné, tedy uzaviené ve zdech.

* HYV ne - pokud budou vwstupy oteviené,
prostor za opérami pak biide do iirovné skalnihio
podlozi vwhetonovdn.

» Objekt bude zkrdcen o jednu kolej na levé
strané.

* Asfaltovy povich.
« Stény a strop pohledovy beton.

P.1.2 - Zaznam z prubézné porady:
ZAPIS

z jednani, konaného dne 9.6.2021 v sidle METROPROJEKTU Praha a.s. Argentinska 1621/36,
Praha 7, ve véci stavby ,,Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) - Kladno (mimo)“

S0 02-20-03 Most v km 14,662

Stavajici stav: V misté mostniho objektu se ve stavajicim stavu nenachazi zadny mostni
objekt.

Projekt stavby: Zakladni koncepce ¢asti mostu pod koleji vychazi z DUR. Oproti DUR doslo
ke zméné fedeni vystupl z podchodu, kde jsou dle architektonického navrhu navr2ené pobytové
schody resp. pobytové plochy.

Novy stav. Novy mostni objekt prevadi stezku pro pési a cyklisty pod Zelezniéni ftrati.
NavrZzena ramova konstrukce o Sifce 4,0 m, s min. podjezdnou vyskou 2,50 m. Komunikace
v podchodu je spadovana proti sméru staniéeni stezky sklonem 0,5%, pfed a za objektem bude
pfignym Zlabem voda odvedena do jimek a odtud odvedena gerpanim. Cerpani bude provadét
meésto Hostivice na vlastni naklady. Povrchova voda z pobytovych ploch bude dle moznosti
¢astetneé odvedena do jimek pfed vstupem do podchodu a &asteéné gravitaéné do kanalizace.
Na réamovou konstrukei navazuji uzaviené konstrukce tvaru U, které jsou zjedné &asti
uzpusobené tvaru pobytovych schodist. Na stranach, kde se pobytové schodisté nenachazi je
v koruné zdi umisténa ZB, fimsa se zabradlim. Typ zabradli bude dale upfesnén na zakladé
architektonické studie okoli a pozadavk( mésta. Sifkové usporadani na objektu navrzeno v
uzavieném kolejovém loZi s VMP 3,0 + rezerva 125 mm. Vystavba je navrZzena v hydroizolaéni
vané, ktera je vytazena min. do vysky 1,0 m nad zastizenou hladinu podzemni vody.

Bylo dohodnuto:

- Ramova konstrukce bude navrzena z betonu do prostifedi XF4 s ohledem na budouci
pouziti rozmrazovacich prostfedkl na stezce pod mostem.

- Ramova konstrukce bude navrzena z betonu do prostfedi XAZ2.

- Svislé plochy izolace ramové konstrukce bude chranéné mékkou ochranou izolace, bez
prizdivky.

- Budou provéfeny poZadované sklony pfistupovych chodnikd.

-V spodni &asti zabradli bude navrZzena ochrana proti odlétajicimu Stérku.

- Objekt bude rozdélen na SO 02-20-03 resp. SO 02-20-03.1 dle budoucich spravel - éast
pod kolejemi bude ve spravé Spravy Zeleznic, vystupy véetné pobytovych ploch ve spravé
mésta Hostivice.

Koncepce fedeni objektu byla odsouhlasena.
Zapsal: Ing. David Kuczik, SAGASTA s.r.o.
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P.1.3 - Zaznam ze zavérecné porady:

ZAPIS

z jednani, konaného dne 17.9.2021 v sidle METROPROJEKTU Praha a.s. Argentinskd 1621/36,
Praha 7, ve véci stavby ,,Modernizace trati Praha-Ruzyné (mimo) - Kladno (mimo)“

SO 02-20-03 Most v km 14,662

Nad ramec projednani ze dne 9-6-2021 bylo dohodnuto:

- SO bude rozdélen na te¢kované objekty dle budoucich spravcili - podjezd pod kolejemi bude
SO 02-20-03 Most v km 14,662 (spravcem Sprava zeleznic s.0.) a rampy v€. schodist a
Cerpacich jimek (i Cerpani vody) bude soucasti SO 02-20-03.1 Most v km 14,662, pfistupy
(spravcem bude mésto Hostivice)

- Na fimsach bude navrzeno zabradli méstského typu.

Zapsal: Ing. David Kuczik, SAGASTA s.r.o.

P.1.4 — Pfipominky ke konceptu dokumentace:

Mosty, propustky a zdi
(zpracovala Ing. Lenka Seidlova, tel: 606 708 805)

Zelezniéni mosty

e Spole¢né pripominky

o Pozadujeme uvadét v tz dodrzeni Smérnice SZDC &. 30 a Smérnice SZDC
€. 16/2005. - Bylo doplnéno. (Bc. Bartori a kolektiv)

o U v8ech SO poZadujeme ovéfit budouciho spravce SO (zdi, silniéni objekty).
Pozadujeme toto probrat s OR. - Bylo zjisténo a doplnéno. (Bc. Bartori a
kolektiv)

o Vykresy stavebnich postupu kreslete dle jednotlivych SP dle ZOV. - Bylo
upraveno. (Bc. Bartori a kolektiv)

o Vykreslete sondy. - Bylo dopinéno. (Bc. Bartori a kolektiv)

o Technicka zprava

» do vSech doplrite tabulky zatizitelnost, rozdily proti predchozimu stupni,
zapisy z porad - vytah, prazkumy - Bylo doplnéno dle manualu. (Bc.
Barton a kolektiv)

» dalSi obecné pfipominky viz SO 02-20-02. - Bylo doplnéno. (Bc. Barton a
kolektiv)

o Sjednotte PKO (RAL 7024, DB 503). - Bylo sjednoceno dle manualu. (Bc.
Bartori a kolektiv)

o Provérte koordinaci s novymi nasypy zs (nekontrolovano). - Bylo provéreno. (Bc.
Barton a kolektiv)

o Pazeni pozadujeme na celou délku ZKPP. - Bylo upraveno. (Bc. Bartor a
kolektiv)

o Upozorfiujeme na zakladni poZadavky pro vykresy vyztuze- Bylo upraveno. (Bc.
Bartori a kolektiv)

» uvadéjte zakladni kéty tvaru, zpusob vazani spon, zpusob kotovani vyztuze,
podrobnou specifikaci betonu a oceli

= opatfeni na bl. proudy uvadéjte na vykresy a konkrétni

= smykovou vyztuz (spony) poZadujeme dolozit vypocltem
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» vykresy pozadujeme Cernobilé
» v fezech pozadujeme vykreslit veSkerou vyztuz
= dolozZte Citelné detaily kotveni zabradli do fimsy
o Pozadujeme provést dislednou technickou kontrolu vSech SO zodpovédnymi
projektanty - Bylo provedeno. (Bc. Bartori a kolektiv)
o Pfipominkovano DSP, u PDPS jen zakladni nalezitosti.

e SO 02-20-03 Most v km 14,662
o Viz spole¢né pfipominky a pfiméfené SO 02-20-02 (Technicka zprava) - Bylo
upraveno. (Ing. Kuczik)
o seznam pfiloh neodpovida odevzdané dokumentaci (odevzdano 1, 101, 102, 103,
104) - Bylo opraveno. (Ing. Kuczik)
o pfil. 2.101

» pozadujeme situaci v souladu s koo. sit, vykreslenim a popsanim veskerych
SO a PS - Bylo opraveno. (Ing. Kuczik)

= doplnite orientaci - Bylo doplinéno. (Ing. Kuczik)

o pfil. 2.102

» dopracujte do stupné DSP - Bylo dopracovano. (Ing. Kuczik)

» trativody pozadujeme v rozsahu vykopu pro most podbetonovat —
Podbetonovani bude provedeno v ramci SO Zel. spodku resp. jeho
odvodnéni. Byla provedena koordinace mezi spodkema a mostem. Do
vykresu bude informativné doplnéna podbetonovani (Ing. Kuczik)

= vykreslete v SirSich souvislostech - Bylo dopinéno. (Ing. Kuczik)

» dolozte déleni praci - Bylo doplnéno. (Ing. Kuczik)

» dolozte veSkeré koordinace - Bylo doplnéno. (Ing. Kuczik)

o pfil. 2.103, 104

» nesouhlasime s mékkou ochranou izolace v HYV — Byla projednana
ochrana z geotextilie gramaze 1200 g/m2. Nad HYV bude jesté rub
ochranén umisténim desek z XPS (Ing. Kuczik)

» nesouhlasime se zasypem zeminou ve skalnim vykopu — Zdsypy byly
opraveny. Bylo dopinéno pazZeni, které bude tvofit i bednéni pro HYV.
Zasypy budou az nad udrovni HYV mimo dosah vody. (Ing. Kuczik)

» izolaci proti tlakové vodé pozadujeme v celém rozsahu HYV - Bylo
doplinéno. (Ing. Kuczik)

* nesouhlasime s betony (XF) — Bylo sjednoceno na tridu XD1, XF4. (Ing.
Kuczik)

o Technicka zprava
» kap. 2 - Bylo vSe opraveno a dopinéno. (Ing. Kuczik)

nejedna se o propustek
uvedte konkrétni zatizitelnost, ne odkaz
doplfite konkrétni tl ki

doplrite rychlosti
» kap. 6 - navrhujte dle platnych norem a pfedpist - Bylo opraveno. (Ing.
Kuczik)
» kap. 7 - seznam souvisejicich SO a PS je neuplny - Bylo dopinéno. (Ing.
Kuczik)
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kap. 9

jak mohou byt pfedvrty pr. 600 hl 8,3 zasypavany s hutnénim po
vrstvach? - Bylo opraveno. (Ing. Kuczik)

zasyp HYV vany nesouhlasi s vykresy - Bylo opraveno. (Ing. Kuczik)
vykresy vykopl a pazeni nedoloZeny, neda se posoudit popis - Bylo

doplinéno. (Ing. Kuczik)
kap. 9.7

do vSech dolnich pracovnich spar NK budou vlozeny plechy, do hornich
vnitini pasy - Bylo dopinéno. (Ing. Kuczik)

do vSech dilatacnich spar (NK i HYV) budou vliozeny pasy (svafené ve
stycich). SVI bude FeSen s vlozenym provazcem jako dilataéni - Bylo
doplnéno. (Ing. Kuczik)
kap. 9.14 - nesmysl - Bylo opraveno. (Ing. Kuczik)
kap. 9.15 - je jiz v 9.8, navic jsou v rozporu - Bylo opraveno. (Ing. Kuczik)
kap. 10

popiste podrobné- Bylo doplnéno. (Ing. Kuczik)
uvedte konkrétni SP dle ZOV- Bylo doplnéno. (Ing. Kuczik)

o Dokumentace neodpovida DSP - Bylo dopinéno a predlozeno. (Ing. Kuczik)

o Dokumentace se neda pfipominkovat (chybi padorys, postup vystavby, pazeni,
vykresy tvaru, nejsou dolozeny koordinace atd.) - Bylo doplnéno a predlozeno.
(Ing. Kuczik)

Sprava mostu a tunelii /SMT/ OR PHA:

e SO 02-20-03 most v km 14,662
e TZ - objekt neni propustek. - Bylo opraveno. (Ing. Kuczik)
o P¥il. 103 - mékkou ochranu izolace svislé &asti nad vanou doporucuji provést z desek XPS a
geotxt. — Bylo doplnéno. (Ing. Kuczik)
e Chybi dalSi pfilohy. - Bylo doplnéno. (Ing. Kuczik)
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