Optimalizace tratového useku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (v¢etné) PD

PRILOHA 1

SO 12-26-01 Praha Vysocany - Odb. Balabenka, navéstni lavka v km 5,687

Technicka zprava

1. Identifika€ni udaje

Stavba:

Objekt:

Objednatel:
- zastoupeny
Spravce objektu:

Odpovédny projektant stavby:

Odpovédny projektant objektu:

Kraj:

Povéfena obec:
Katastralni uzemi:
Staniceni lavky — nové:

Tratovy usek:

Optimalizace tratového useku Mstétice (mimo) — Praha-VysoCany
(v€etné)

SO 12-26-01 — Praha Vyso€any - Odb. Balabenka,
navéstni lavka v km 5,687
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
SZDC s.o., Stavebni sprava Praha, Sokolovska 278/1955, Praha 9
SZDC s.0., OR Praha
Ing. Michal Me¢l, SUDOP PRAHA a.s.
Ing. Tomas Soukup, SUDOP PRAHA a.s.
Praha
Praha 9
Liben
km 5,666 (TU 0901)
1192 - Lysa n. Labem - Praha Vyso&any

0901 - Praha - Turnov

2. Charakter stavby

PFipravna dokumentace Fesi optimalizaci tratového Useku mezi ZST Mstétice (mimo) a ZST Praha
VysoC€any (v€etné&). Dokumentace aktualizuje pfipravnou dokumentaci ,Optimalizace trati Lysa nad
Labem - Praha Vyso&any, PD“ (SUDOP Praha a.s., 5/2009).

3. Popis objektu

3.1. Zakladni udaje

Navéstni lavka je navrzena na zakladé typového podkladu ,Navéstni lavky a krakorce®,
ktery zpracoval Statni Ustav dopravniho projektovani v roce 1985, a ktery byl schvalen Federalnim
ministerstvem dopravy a spojd pod &.j. 14 095/88.6 dne 18.7.1988. Upravy tohoto feSeni s ohledem
na konkrétni umisténi a parametry lavky budou pfredmétem dal$iho stupné PD. Upravy se budou tykat
téz ochrannych koS kolem navéstidel, zabradli a protidotykovych zabran tak, jak byly tyto Upravy
provedeny na nékolika poslednich realizovanych objektech.

Navéstni lavka se sklada z vodorovného pFihradového nosniku, sloupt, Zebfiku s ochrannym koSem
a z konzol pro navéstidla s ochrannymi sitémi. Konzoly je mozno umistit v libovolném misté na
nosniku. Podlaha je z plechu s ovalnymi vystupky. Nosnik je opatfen zabradlim s tfemi vodorovnymi
pruty z uhelnik(l. Lavka je opatfena ochrannymi sitémi proti dotyku s nebezpeénym napétim. Pfistupu
na lavku nepovolanym osobam zabranuji uzamykatelna vratka.
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Lavka je vyrobena z oceli S 235, vyrobni skupina dle CSN 73 2601 je B. Je navrzena navéstni lavka
typu “4b" o rozpéti 21,0 m, pravy sloup typizovany, levy atypicky — z dlivodu zaloZeni patky ve svahu
nad trati. Vlastni navéstidla a kabelové rozvody nejsou soucasti tohoto objektu.

3.2. Prostorové uspoiradani pod lavkou

Lavka je umisténa v Siré trati. Pod lavkou prochazeji zleva ve sméru staniCeni stavajici koleje o
novém oznaceni €. 0, 1 a 5. Koleje jsou v pfimé. Vzdalenost mezi osami koleji je zleva 4139 + 5688
mm. Zelezniéni trat se nachazi v mirném naspu a odiezu, cca 3,0 m nad urovni okolniho terénu.
Zelezniéni spodek je odvodnén priénym sklonem plané do trativod( Zelezniéniho spodku a piikopC.
Vzdalenost mezi osami koleji a licem sloupt lavky je vlevo 5086 mm, vpravo 5787 mm. Pod lavkou se
uplatiuje prdjezdni prifez VMP 3,0 - minimalni vzdalenost lice sloupl 3,125 m je spinéna.

3.3. Zalozeni objektu

Oba sloupy budou zaloZeny typicky - tedy osazeny na monolitické Zelezobetonové zékladové patky,
ke kterym budou pfikotveny prostfednictvim patnich desek a ocelovych svornik{l. V patkach budou
provedeny prostupy pro vedeni kabell k rozvodnym skfinim a kapsy pro zabetonovani kotevnich
SroubU. Patky budou provedeny z betonu C 30/37 — XF3 a budou ulozeny na podkladnim betonu
C12/15 X0 tloustky 100mm. Sklony svahu stavebni jamy se pfedpokladaji vpravo 1:1, vlevo bude
patka zaloZena za rubem stavajiciho pfikopového Zlabu v jdmé hloubené do poloskalnich hornin — se
sklonem svahu 3 : 1.

3.4. Protikorozni ochrana

Protikorozni ochrana ocelové konstrukce navéstni lavky, protidotykovych zabran a zabradli se bude
skladat z tfivrstvého natérového systému, ktery bude aplikovan na povrch oceli otryskany a opatfeny
kovovym povlakem provedenym metalizaci, v pfipadé zabradli a protidotykovych zabran zarovym
zinkovanim ponorem. Zivotnost ochranného natérového systému (ONS) se pozaduje velmi vysoka
VV, min. 20 roku. Stupen korozni agresivity prostfedi C5-l - velmi vysoka — prlimyslové prostfedi s
vysokou vlhkosti a agresivni atmosférou.

4. Souvisejici objekty

Poloha a provedeni navéstni lavky je zkoordinovano s projektem zabezpeCovaciho zafizeni a
s polohou stozar( trakéniho vedeni. Poloha trakénich stozaru je navrzena tak, aby nosna lana
systému prochazela v bezpecné vzdalenosti pod dolni hranou vodorovného nosniku. Konstrukce
lavky bude ukolejnéna.
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Hlavni souvisejici objekty:

PS 10-01-11  Vyh. SKkély - Praha VysoCany, tratové zabezpe€ovaci zafizeni

PS 00.6-02-51 Mstétice - Odbocka Balabenka, upravy DOK a TK SZDC s.o.

PS 10-02-51 Vyh. Skaly - Praha Vyso&any, Upravy DOK CD-Telematika a.s.

PS 11-02-11  ZST Praha Vyso&any, mistni kabelizace

S0 00.6-15-01 Mstétice - Praha Vyso€any, vystroj trati

S0 00.6-15-02 Mstétice - Praha Vyso€any, tratova ¢ast AVV, Uprava a doplnéni MIB

S0 11-10-01  ZST Praha Vysog&any, Zelezniéni svréek

SO 11-11-01  ZST Praha Vysod&any, Zelezniéni spodek

S0 11-60-01  ZST Praha Vysog&any, trakéni vedeni

S0 11-61-01  ZST Praha Vysog&any, ukolejnéni kovovych konstrukci

5. Provadeéni objektu

Patky budou zbudovany ve svahovanych jamach ve vyluce pfilehlé koleje.

Dily lavky budou na misto stavby pfivezeny na Zelezni¢nich vozech, pfipadné po silnici a po terénu.
Na misto budou jednotlivé dily osazeny kolejovym jefabem EDK 750, nebo EDK 300, pfipadné za
pouziti silni€nich jefabu.

Montazni styky konstrukce jsou Sroubované.

6. Pozadavky na doplinéni podkladu

Pro navéstni lavku nebyl proveden geotechnicky pruzkum. Blizka kopana sonda K007 (prizkum
prazcového podloZi trati) v urovni plané& narazil na zeminy tf. G3 — Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy
(dle pruzkumu navic kvalita s hloubkou roste), coz je i s ohledem na pomérné malé namahani
v zakladové spafe dostateéné unosna hornina. Podrobné bude feSeno v daldsim stupni PD . DalSi
prizkum pro zalozeni lavky neni nutny.

7. 0dchylky oproti predpisim a normam

Odchylky oproti platnym pfedpisim a normam se v navrhovaném feSeni neuplatni.

V Praze 24. 3. 2016

Vypracoval:
Ing. Tomas Soukup
SUDOP PRAHA a.s
Ol8anskéa 1a, 130 80 Praha 3
tel: 267 094 125
E-mail: tomas.soukup@sudop.cz
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ZAZNAMY Z PROJEDNANI

Zaznamy z vyrobnich porad viz dokladova &ast — H.1.14.
Zaznam z projednani pfipominek viz dokladova ¢ast — H.8.



