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1. Identifika ční údaje 
Stavba: Optimalizace traťového úseku Mstětice (mimo) – Praha-Vysočany (včetně) 

Charakteristika stavby:  Liniová železniční stavba, modernizace železniční trati 

Místo stavby: Železniční trať 1192 Lysá n. L. - Praha Vysočany 

Kraj:  Hl. město Praha 

Obec / Městská část: Praha 20 

Katastrální území: Horní Počernice 

Pověřené městské úřady:  Praha 20 

Obce s rozšířenou působností: Hl. m. Praha 

Stupeň dokumentace: Přípravná dokumentace (PD) a záměr projektu (ZP) 

Objednatel: Správa železniční dopravní cesty, s.o. 

 Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1 

 IČ: 70994234 

 DIČ: CZ70994234 

Organizační složka objednatele: Stavební správa západ 

 Sokolovská 278/1955 

 190 00 Praha 9 

Nadřízený orgán: Ministerstvo dopravy 

 Nábřeží L. Svobody 12 

 110 00 Praha 1 

Zhotovitel dokumentace: SUDOP PRAHA a.s. 

 středisko 201 - železničních tratí a uzlů 

 Olšanská 1a 

 130 80 - Praha 3 

 IČ: 25 79 33 49 

 DIČ: CZ 25 79 33 49 

Začátek stavby: pro železniční trať 1192 Lysá n. L. – Praha Vysočany za ŽST Mstětice ve 
stáv. km 15,113 (nkm 14,546) 

 pro železniční trať 0901 Praha hl. n. – Turnov za odb. Skály ve směru ŽST 
Praha Satalice v km 12,711 

Konec stavby:  ŽST Praha Vysočany ve stáv. km 5,666 polohou vjezdového návěstidla HS, 
302S a 301S 

 

Objekt: SO 08-21-02 propustek v ev. km 22,570 

Traťový úsek: 1192 - Lysá n. Labem - Praha Vysočany 

Definiční úsek: 08 Praha Horní Počernice – Výh. Skály, 

Staničení mostu – evidenční: 22,570 (TÚ 1192) 

Staničení mostu – nové: km 22,001 699 

Překonávaná překážka: občasná vodoteč  
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2. Charakter stavby 
Přípravná dokumentace řeší optimalizaci traťového úseku mezi ŽST Lysá n.L. (mimo) a ŽST Praha 
Vysočany (včetně). Koncepčním podkladem pro řešení optimalizovaného úseku je zpracovaná 
„Technicko ekonomická studie trati Praha Vysočany (včetně) - Lysá nad Labem   Milovice“ (SUDOP 
PRAHA a.s. 11/2005) spolu s posuzovacím protokolem této studie.  

Stavba „Optimalizace trati Lysá nad Labem – Praha Vysočany“ je rozdělena na dvě stavby. První 
stavba řeší zvýšení kapacity úpravou zabezpečovacího zařízení coby objízdné trasy při modernizaci 
tratě Praha Běchovice – Úvaly. Druhá následná stavba řeší vlastní optimalizaci tratě s úpravami 
železničního spodku, svršku, mostů a propustků a ostatních souvisejících prací.  

Objekt propustku patří do 2. stavby. 

 

3. Stávající stav propustku 
Charakteristika objektu: 

Železniční propustek se nachází v širé trati v úseku Horní Počernice – Skály jako přesypaný objekt. 
Skládá se ze 2 částí.  

Levá (původní) část propustku tvoří kamenná klenba sv.šířky 1,00 m s rovnoběžnými  křídly. Opěry i 
křídla jsou kamenná z kvádrového zdiva. Délka této části propustku je 9,95 m. Pravá (přistavěná) část 
propustku je tvořena kamennými opěrami, nosnou konstrukci  tvoří deska ze zabetonovaných kolejnic. 
v.šířka této části propustku je 1,00 m a délka 3,60 m. Křídla jsou kamenná rovnoběžná z kvádrového 
zdiva. 

Dno propustku je ve spádu cca 10 % a je vydlážděno dlažbou z lomového kamene. Výška nadnásypu 
je cca 2,00 m. 

     Počet otvorů: .............................................................1 

Délka propustku:.......................................................9,95 + 3,60 = 13,55 m 

Délka přemostění: ....................................................1,0m 

Rozpětí propustku:  ..................................................klenba 1,50 m, deska 1,30 m 

Úhel křížení: :  ..........................................................90 ° 

Šikmost propustku:  ..................................................kolmý 

Počet používaných kolejí na propustku: ...................2 

Poloha v trati:   širá trať 

Rok výstavby: ...........................................................1914, přístavba 1923 

 

3.1. Stávající prostorové uspo řádání 

3.1.1. Stávající prostorové uspo řádání na propustku 
Vzdálenost zábradlí od osy koleje  ........................... -   

Šířka propustku :…… ...............................................13,55 m  

Výška přesypávky v místě stáv. trať. kolejí  .............2,0 m 

 

3.1.2. Stávající prostorové uspo řádání pod propustkem 
Volná výška nad vodotečí - vlevo: ............................  cca 2,0m 

Volná výška nad vodotečí – vpravo: .........................  cca 1,5m 
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Světlá šířka: .............................................................. 1,0 m  

 

3.2. Stávající technický stav propustku 

3.2.1. Popis a technický stav objektu 
Propustek se skládá ze 2 částí. Délka těchto částí je zleva 9,95 a 3,60 m. Světlá šířka propustku je 
v celé délce 1,0 m.  

Levou původní část tvoří kamenná klenba tl.0,50 m na kamenných opěrách tl.1,00 m, křídla jsou 
rovnoběžná rovněž z kvádrového zdiva.Založení opěr a křídel je plošné. Technický stav klenuté části je 
v dobrém stavu s občasným vydrolením spar . 

Pravá přistavěná část je deskový propustek. Nosnou konstrukci tvoří betonová deska ze 
zabetonovaných kolejnic tl.0,20 m šířky 1,50 m a rozpětí 1,30 m. Deska je uložena na kamenných 
opěrách tl.1,0 m. Křídla jsou rovnoběžná z kvádrového zdiva. Technický stav opěr a křídel je v dobrém 
stavu s občasným vydrolením spar. Technický stav nosné konstrukce není dobrý, jedná se o obnažené 
a zkorodované příruby zabetonovaných kolejnic. 

Dno propustku tvoří dlažba která je částečně narušená. 

 

3.3. Geologické a geotechnické podmínky 
Nutno provést geotechnický a stavebnětechnický průzkum. 

Vzhledem k elektrifikaci tratě stejnosměrnou proudovou soustavou je navržen stupeň opatření 4. 
podle předpisu  SŽDC (ČD) SR 5/7 (S), který spočívá mimo jiné ve vodivém propojení výztuže a jejím 
propojení s měřícími body. 

 

4. Nový stav propustku 

4.1. Rozsah úprav 
Úprava objektu sestává z těchto hlavních činností (ne nutně v daném pořadí): 

- vyčištění propustku 

      - vybourání deskové nosné konstrukce včetně úložných prahů 

      - nahrazení deskové nosné konstrukce betonovou klenbou včetně izolace betonové klenky 

      - odbourání říms na propustku a kolmých křídlech a provést nové betonové římsy  

- přespárování kvádrového zdiva opěr,klenby a čel 

- oprava a doplnění dlažby dna propustku a odláždění svahů nad novými klenbami 

- terénní úpravy na obou stranách propustku  

 

4.2. Základní údaje 

4.2.1. Návrhové zatížení  
Daný traťový úsek patří do kategorie tratí 1. třídy  podle přílohy Kategorie železničních tratí z 

hlediska mostů připravované změny Z4 k ČSN EN 1991-2. Na základě toho bude uvažován model 
zatížení LM 71 s klasifikačním součinitelem α = 1,21 a model zatížení SW/2 dle ČSN EN 1991-2. 

Stávající opěry jsou posouzeny pro přechodnost D4/120. 

4.2.2. Nová kolej na most ě 
úsek trati širá trať (úsek Horní Počernice - Skály 

největší traťová rychlost V  – 120 km/hod 

železniční svršek na propustku Kol.1, 2 – S 49 / betonové pražce B91 
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sklonové poměry na propustku Kol.1, 2 - klesá ve sklonu – 11,00 ‰ 

     směrové poměry na propustku Kol.1, 2 - přímá 

Posun nové koleje v příčném směru oproti stávajícímu stavu koleje v ose propustku 

                                                                    kol.101 – 91 mm vpravo, kol.202 – 220 mm vlevo. 

4.2.3. Nové prostorové uspo řádání na propustku 
Prostorové uspořádání na propustku neomezené. 

4.2.4. Nové prostorové uspo řádání pod propustkem 
Rekonstrukcí se prostorové uspořádání nemění. Pod propustkem bude rekonstruované koryto 

vodoteče v původních rozměrech. 

 

4.3. Popis technického řešení 
Po vyčištění propustku bude provedena odkopána část násypu, aby bylo možné provést vybourání 
nosné konstrukce deskového propustku. 

Na stávající kamenné opěry bude vybetonována klenba tl.0,50 m s novou parapetní zídkou a římsou 
z betonu C 30/37, XC4, XF 3. Na nové betonové klenbě se provede izolace proti stékající vodě. U 
parapetní zídky a římsy se plochy které přijdou do styku ze zeminou opatří asfaltovými nátěry . 

Na levé straně se odstraní římsa na čele propustku a rovnoběžných křídlech a provede se 
nabetonování parapetní zídky a římsyz betonu C 30/37, XC4, XF3. 

(max.pr ůsak beton ů 35 mm dle ČSN EN 12 390-8) 
 

Na obou nových římsách se osadí ocelové úhelníkové zábradlí. 

Protikorozní ochrana zábradlí bude sestávat z otryskání křemičitým pískem, metalizace slitinou zinku a 
hliníku a aplikace epoxypolyuretanového nátěrového systému v provedení dle ČD S 5/4. Konkrétní 
nátěrový systém musí disponovat osvědčením ČD. Krycí vrstva bude provedena v modrém odstínu 
s obsahem železité slídy (DB 503 dle vzorkovnice Deutsche Bahn) 
Letopočet výstavby bude vyznačen otiskem matrice do betonu parapetní zídky – výška číslic 200 mm  

Přespáruje se kvádrové zdivo zachovaných opěr,křídel a klenby, opraví a doplní se dlažba dna 
propustku a provedou se terénní úpravy nad římsami čel a za římsami křídel. 

 

 

5. Provád ění objektu 

5.1. Staveništ ě a přístupy 
Př´ístupy a poloha staveniště je podrobně řešena v POV stavby.  

 

5.2. Postup výstavby 
Rekonstrukce propustku bude provedena v etapách před převedením stávajících kolejí na koleje nové.  

1.etapa – přípravné práce 

-     vybudování zařízení staveniště 

-     odstranění náletového porostu na žel.násypu v okolí propustku 

2.etapa – výluka kol.2 

- zajištění kol. 1, odstranění části násypu 

- odbourání nosné konstrukce desky a úložných prahů a římsy pod násypem u kol. 2 

- vybetonování betonové klenby, parapetní zídky a římsy 

- provedení izolace betonové klenby včetně ochrany a asfaltové nátěry rubů nových betonových 
konstrukcí 
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- dosypání a zhutnění odkopaného násypu, odstranění zajištění kol.1 a položení nové koleje 2  

3.etapa – výluka kol.1 

- odkopání části násypu nad římsou propustku, odstranění římsy propustku  

- vybetonování nové parapetní zídky a římsy na čele propustku a na rovnoběžných křídlech 

- provedení izolačních nátěrů a rubových plochách nových betonových konstrukcích  

- dosypání odkopaného svahu násypu 

- položení nové kol.1 

4.etapa – dokončující práce 

-     přespárování ponechaných opěr,klenby a křídel 

- doplnění a oprava dlažby dna propustku odláždění svahů nad novými římsami 

- terénní úpravy okolí propustku  

- odstranění zařízení staveniště 

 

5.3. Hlavní související objekty  
PS  08-01-01  Horní Počernice - Výh. Skály, traťové zabezpečovací zařízení 

SO  08-10-01  Praha Horní Počernice - Výh. Skály, železniční svršek 

SO  08-11-01  Praha Horní Počernice - Výh. Skály, železniční spodek 

SO  08-60-01  Praha Horní Počernice - Výh. Skály, trakční vedení 

6. Požadavky na dopln ění podklad ů 
Nejsou – stávající průzkum je dostačující. 

7. Normy a p ředpisy 
Soustava materiálových a návrhových norem ČSN, ČSN EN, včetně změn v platných zněních, 

Soustava norem TNŽ v platných zněních, 

Mostní vzorové listy SŽDC, 

SŽDC S3 Železniční svršek, 2008, 

SŽDC S4 Železniční spodek, 2008, 

SŽDC S5 Správa mostních objektů, 2012, 

SŽDC S3/2 Bezstyková kolej, 2013, 

SŽDC (ČD) S 5/4  Protikorozní ochrana ocelových konstrukcí, 2001, 

SŽDC (ČD) SR 5/7 (S) Ochrana železničních mostních objektů proti účinkům bludných 
proudů, 1997 

Metodický pokyn pro určování zatížitelnosti železničních mostních objektů, 09/2015 

Směrnice GŘ č. 16/2005 Zásady modernizace a optimalizace vybrané železniční sítě ČR, 

Směrnice GŘ č. 11/2006  Dokumentace pro přípravu staveb na železničních tratích celostátních 
a regionálních 

TKP Technické kvalitativní podmínky staveb státních drah, třetí 
aktualizované vydání, 2000, vč. zm. 1/2001, 2/2002, 3/2002, 4/2004, 
5/2007, 6/2008, 7 a 8 

č. 266/1994 Sb. Zákon Parlamentu ČR o dráhách, 

č. 177/1995 Sb.  Vyhláška Ministerstva dopravy, kterou se vydává stavební a technický 
řád drah, v platném znění,  

č. 22/1997 Sb.  Zákon Parlamentu ČR o technických požadavcích na výrobky, v 
platném znění, 

č. 137/1998 Sb.  Vyhláška Ministerstva pro místní rozvoj o obecných technických 
požadavcích na výstavbu, v platném znění, 
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č. 163/2002 Sb.  Nařízení Vlády ČR, kterým se stanoví technické požadavky na 
vybrané stavební výrobky, v platném znění, 

č. 398/2009 Sb. Vyhláška Ministerstva pro místní rozvoj o obecných technických 
požadavcích zabezpečujících užívání staveb 11/2009 vč. příloh, 

TSI subsystém infrastruktura Nařízení komise (EU) č. 1299/2014 (TSI 1299/2014/EU), 11/2014 

TP 124 Základní ochranná opatření pro omezení vlivu bludných proudů na 
mostní objekty a ostatní betonové konstrukce pozemních komunikací, 
Ministerstvo dopravy, odbor infrastruktury (12/2008), 

TP ČBS 03 Pohledový beton, Česká betonářská společnost ČSSI, 2009 

 

8. Odchylky oproti p ředpis ům a normám 
Nejsou. 

 

 

V Praze 30.3.2016 

Vypracoval:       

Ing. Jaroslav Voříšek 

SUDOP PRAHA a.s. 

Olšanská 1a, 130 80 Praha 3 

tel: 267 094 604 

E-mail: jaroslav.vorisek@sudop.cz 
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Příloha 1.1 – Stanovení zatížitelnosti 
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Příloha 1.2 – Hydrotechnický výpo čet 

4.6  SO 082102 - propustek v  km.22.570 
 
 
Výpočet Q povodí P6: 
 
Vycisleni velkych vod na malych povodich dle Cerkasina: 

   (  VQ100 = 24.7 * C * (v^(2/3)) * P / (p * (L^(2/3)) ) 

_________________________________________________________ 

Objemovy soucinitel odtoku C :     0.400 

Plocha povodi P (km ctver.)  :     0.053 

Delka udoli L (km)           :     0.234 

Spad udoli v procentech      :     2.600 

Zalesneni povodi v procentech:    85.000 

Koeficient nevyvinuteho toku :     1.600 

Koeficient vystrednosti toku :     1.300 

 

VQ100=0.330 m3/s v=0.356 m/s p= 1.010*1.60*1.30= 2.101 

v^(2/3)=0.502 

Návrhový pr ůtok Q100 dle Čerkašina je 0,33 m3/s 
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SUDOP PRAHA                                               PROGRAM PROPUST 

 

HYDRAULICKY VYPOCET KRUHOVYCH A OBDELNIKOVYCH PROPUSTKU 

 

   Datum vypoctu - 23.09.2015 

 

   Nazev objektu - 22.570 

 

 

                 Vstupni udaje : 

 

          Sirka propustku                         B =    1.000 m 

          Vyska propustku                        YT =    1.550 m 

          Delka propustku                         L =   14.100 m 

          Prutokove mnozstvi                      Q =    0.330 m3/s 

          Pritokova rychlost                     VO =    0.000 m/s 

          Odtokova rychlost                      VA =    0.000 m/s 

          Hloubka vody za vytokem                 A =    0.300 m 

          Spad dna propustku                      J =   0.1000 

          Drsnost dna (dle Manninga)              N =   0.0220 

          Soucinitel tvaru vtoku                 FI =   0.8500 

VYSLEDKY            ********************** 

 

          Hloubka pred propustkem       Y =   0.391358 m 

          Vypoctova delka propustku    LN =  14.100000 m 

          Kriticka hloubka             YK =   0.223076 m 

          Hloubka rovnomer.proudeni    YO =   0.112685 m 

          Spad rovnomerneho prutoku 

               (plnym profilem)        JT =   0.000107 
              

 
Por. Vzdalenost  Vzajemna  Krivka vzduti nebo snizeni  Vysledna    Rychlost 
cis.  od vtoku    hloubka    od vtoku      od vytoku    hloubka      vody 
prof.   < m >      < m >       < m >         < m >       < m >     < m/s > 
 
 1      0.000    0.246979     0.200768      0.115453    0.200768    1.643685 
 2      0.353    0.257391     0.191960      0.115761    0.191960    1.719108 
 3      0.705    0.267300     0.184033      0.116103    0.184033    1.793161 
 4      1.058    0.276695     0.176898      0.116483    0.176898    1.865485 
 5      1.410    0.285571     0.170476      0.116905    0.170476    1.935752 
 6      1.763    0.293929     0.164697      0.117373    0.164697    2.003677 
 7      2.115    0.301775     0.159496      0.117894    0.159496    2.069018 
 8      2.468    0.309117     0.154815      0.118473    0.154815    2.131579 
 9      2.820    0.315968     0.150602      0.119116    0.150602    2.191209 
10      3.173    0.322343     0.146810      0.119831    0.146810    2.247802 
11      3.525    0.328261     0.143398      0.120625    0.143398    2.301294 
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12      3.878    0.333741     0.140326      0.121507    0.140326    2.351662 
13      4.230    0.338804     0.137562      0.122488    0.137562    2.398917 
14      4.583    0.343472     0.135074      0.123577    0.135074    2.443099 
15      4.935    0.347767     0.132835      0.124787    0.132835    2.484278 
16      5.288    0.351712     0.130820      0.126132    0.130820    2.522544 
17      5.640    0.355329     0.129007      0.127626    0.129007    2.558006 
18      5.993    0.358639     0.127375      0.129286    0.127375    2.590785 
19      6.345    0.361665     0.125906      0.131131    0.125906    2.621012 
20      6.698    0.364427     0.124583      0.133180    0.124583    2.648827 
21      7.050    0.366945     0.123394      0.135458    0.123394    2.674369 
22      7.403    0.369237     0.122323      0.137988    0.122323    2.697783 
23      7.755    0.371322     0.121359      0.140800    0.121359    2.719208 
24      8.108    0.373217     0.120491      0.143924    0.120491    2.738784 
25      8.460    0.374938     0.119711      0.147395    0.119711    2.756644 
26      8.812    0.376498     0.119008      0.151251    0.119008    2.772919 
27      9.165    0.377913     0.118376      0.155536    0.118376    2.787732 
28      9.518    0.379194     0.117807      0.160298    0.117807    2.801199 
29      9.870    0.380354     0.117294      0.165588    0.117294    2.813432 
30     10.223    0.381404     0.116834      0.171466    0.116834    2.824532 
31     10.575    0.382353     0.116419      0.177997    0.116419    2.834598 
32     10.928    0.383211     0.116045      0.185254    0.116045    2.843719 
33     11.280    0.383986     0.115709      0.193318    0.115709    2.851978 
34     11.633    0.384686     0.115407      0.202277    0.115407    2.859453 
35     11.985    0.385319     0.115135      0.212232    0.115135    2.866213 
36     12.338    0.385889     0.114890      0.223292    0.114890    2.872325 
37     12.690    0.386404     0.114669      0.235582    0.114669    2.877848 
38     13.043    0.386868     0.114471      0.249238    0.114471    2.882837 
39     13.395    0.387287     0.114292      0.264410    0.114292    2.887341 
40     13.748    0.387665     0.114131      0.281268    0.114131    2.891408 
41     14.100    0.388006     0.113987      0.300000    0.113987    2.895077 
 
 
Maximalni rychlost vody v propustku =   2.895077 m/s 
               ve vzdalenosti   14.100 m od vtoku 

 

Navržený rám 1,0 x 1,55 na Q100 vyhoví 
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Příloha 1.3 – Výtah z inž. geologického pr ůzkumu 

Technická zjišt ění a doporu čení 

Zjištění: 

� na základě dostupných údajů se předpokládá založení v úrovni cca  
273,10 m n. m., základová spára v takovém případě bude uložena na přechodu 
kvartérních písčitých zeminy – typ Q2 a zcela zvětralých křídových pískovců – 
typ K1, 

� zastižené zeminy a zcela zvětralé horniny doporučujeme dohutnit na jejich 
maximální objemovou hmotnost, 

� při realizaci základových prvků nesmí dojít k nakypření a znehodnocení 
základových půd v budoucí základové spáře, nakypřené, nebo znehodnocené 
zeminy je nutné řádně dohutnit nebo odstranit, 

� v případě nedostatečné únosnosti zastižených zemin v základové spáře 
doporučujeme jejich mechanické zlepšení zaválcováním hrubého lomového 
kameniva, 

� veškeré výkopové práce doporučujeme realizovat v klimaticky příhodném 
období s minimem srážek a bez mrazu, 

� hladina podzemní vody nebyla dynamickou penetrací zastižena, její úroveň 
předpokládáme hlouběji v horninách skalního podloží, kde se jedná o vodní 
režim puklinový. Nelze však vyloučit tvorbu dočasných lokálních zvodní 
v případných méně propustných kvartérních písčitojílovitých sedimentech 
v případě zvýšených atmosférických srážek, 

� dle provedených chemických zkoušek vzorků podzemních vod v obdobném 
geologickém prostředí doporučujeme podzemní vodu hodnotit jako nízce 
agresivní XA1 (agresivní CO2) dle ČSN EN 206, 

Ostatní: 
� během případných výkopových prací budou těženy zeminy spadající do I. - II. 

třídy těžitelnosti podle SŽDC TKP kapitola 3 „Zemní práce“, při případném 
hloubení mikropilot budou těženy zeminy a horniny I.-III. třídy vrtatelnosti pro 
piloty dle VC 800-2. 
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Příloha 1.4 – Záznamy z projednání 

Záznamy z výrobních porad viz dokladová část – H.1.14. 

Záznam z projednání připomínek viz dokladová část – H.8. 
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