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Hl | \ETROPROJEKT Praha a.s.

Kolejovy (Zeleznicni) svrsek a spodek
SO 19-16-01 , SO 19-17-01 ZST Kuncice nad Labem

1. IDENTIFIKACNI UDAJE

1.1 Oznaceni stavby

Nazev stavby:
Charakteristika a ucel stavby:
Zacatek stavby

Konec stavby

Stupent dokumentace:

Misto stavby:

Obec:

Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov
Dopravni liniova stavba pro Zeleznici, revitalizace
zst. Stara Paka (mimo) — km 74,823

zst. Trutnov hl. n. (mimo) - km 124,625

Projekt stavby (projektova dokumentace stavby ve
smyslu pfilohy €. 5 vyhlasky ¢. 146/2008 Sb.).

Trat' &. 510A (dle SIR) resp. 040 (dle KJR)
Zelezniéni trat’ Chlumec nad Cidlinou — Trutnov

Usek trati Chlumec nad Cidlinou (mimo) — Trutnov
(mimo)

Vrchlabi (Dolni Branna, Podhuaii — Harta, Kuncice nad
Labem)

Obce s poveéfenym obecnim tfadem: Vrchlabi,

Obec s rozsifenou plsobnosti:
Kraj:

Povéteny stavebni ufad:

1.2 Stavebnik

Investor a objednatel:

- Zastoupeny

Hlavni inZenyr stavby

Piedpokladana realizace:

Vrchlabi
Kralovehradecky, Liberecky
Meéstsky urad Trutnov, odbor vystavby

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 PRAHA 1

IC: 70 99 42 34

DIC: CZ 70 99 42 34

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.
Stavebni sprava vychod

Nerudova 1

772 58 Olomouc

Ing. Pavel Suk
2020 — 2021

Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov
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- Kolejovy (z“elgzniém) svrsek a spodek
== | METROPROJEKT Praha as. SO 19-16-01 , SO 19-17-01 ZST Kuncice nad Labem

1.3 Projektant

Dodavatel dokumentace: ,,Spole¢nost SP+MTP_Chlumec — Trutnov*
Spolec¢nik 1:

SUDOP PRAHA as.
Olsanska 1a

130 80 PRAHA 3
IC: 25793349

DIC: CZ 25 79 33 49

Spolecnik 2:

METROPROJEKT a.s.

I. P. Pavlova 1786/2

120 00 Praha 2, Nové Mésto
IC: 4527 18 95

DIC: CZ 4527 18 95

Hlavni inzenyr projektu Ing. Vladislav Sefl SUDOP PRAHA, a.s.
Zelezniéni zabezpetovaci zatizeni  Ing. Petr Nekula SUDOP PRAHA, a.s.
Zelezniéni sdélovaci zatizeni Ing. Martin Strof SUDOP PRAHA, as.
Silnoprouda technologie Tomas Brada SUDOP PRAHA, a.s.
Zel svriek a spodek, nastupisté Ing. Petr Mahdal SUDOP PRAHA, a.s.
Mostni a inZenyrské konstrukce Ing. Petr Setiil SUDOP PRAHA, a.s.
Pozemni stavebni objekty Ing. Arch. Lukas Jedlicka ~METROPROJEKT a.s.
Trakéni a energeticka zatizeni Ing. Jan Kahuda SUDOP PRAHA, a.s.
Néklady stavby Ing. Jiti Zékravsky SUDOP PRAHA, as.

2. VYCHOZI PODKLADY A PRUZKUMY

e Zadavaci dokumentace na stavbu ,,Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov*

¢ Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov — PD (SUDOP PRAHA 2014)

e geodetické zaméfeni (SZG 2013), doméfeni (SUDOP PRAHA 2015)

e katastralni a dal$i mapové podklady

e geotechnicky prizkum (SUDOP Praha 2015)

e predkategorizace materialu Zel. svriku (TUDC 2015)

e nakresny ptehled zelezni¢niho svrsku, tabulky tratovych pomérti, schémata stanice,
Vypisy z pasportl

e prubéh inZenyrskych siti draZznich a mimodraZznich spravci v prostoru stavby s
vyznacenim jejich tras a s vyjadienim spravci zatizeni mapové podklady

e dokumentace souvisejicich staveb

e pfislusné zdkonné, normové a drdzni predpisy

e rekognoskace terénu

e zavéry z vyrobnich porad

Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov Identifikacéni ¢islo dokumentu Stranka

Nazev c¢asti dila: Technickéa zprava 14 - - - ’ - ’ - 4




= METROPROJEKT Praha a.s. Kolejovy (Zeleznicni) svrsek a spodek

SO 19-16-01 , SO 19-17-01 ZST Kuncice nad Labem

vvvvvv

zakon ¢. 183/2006 Sb. o uzemnim planovani a stavebnim tadu (Stavebni zakon) ve znéni
pozdéjsich predpist

zékon ¢. 186/2006 Sb., o zmén¢ nékterych zakonl souvisejicich s pfijetim stavebniho
zékona a zakona o vyvlastnéni

vyhléaska ¢. 499/2006 Sb., o dokumentaci staveb

vyhléaska ¢. 501/2006 Sb., o obecnych pozadavcich na vyuzivani tizemi

vyhléaska €. 268/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich na vystavbu

vyhlaska ¢. 526/2006 Sb., kterou se provadéji nékterd ustanoveni stavebniho zakona ve
vécech stavebniho fadu

zakon €. 13/1997 Sb. o pozemnich komunikacich (Silni¢ni zdkon) v platném znéni

zakon ¢. 361/2000 Sh. o provozu na pozemnich komunikacich v platném znéni

zékon €. 266/1994 Sb. o drahach, ve znéni pozdé&jsich predpist

vyhlaSka €. 173/1995 Sb. Dopravni tad drah v platném znéni

vyhlaska €. 177/1995 Sb. Stavebni a technicky fad drah v platném znéni

zakon 185/2001 Sh. 0 odpadech, ve znéni pozdé&jsich piedpisu

zakon 100/2001 Sb. o posuzovani vlivil na Zivotni prostredi.

2.2 Normy, predpisy

vvvvvv

CSN 73 6101 Projektovani silnic a dalnic

e (SN 73 6102 Projektovani kiizovatek na silni¢nich komunikacich

e (SN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

e (SN 73 6133 Navrhovani a provadéni zemniho télesa pozemnich komunikaci

e (SN 73 6360 — 1 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zelezniénich drah a jejich
prostorova poloha, ¢ast 1: Projektovani

e (SN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah

e (SN 73 6310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic

e (SN 73 6320 Priljezdné priifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vletkach

o (SN 73 4959 Nastupisté a nastupistni piistiesky na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach

e TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

e Technicko kvalitativni podminky staveb statnich drah (z roku 2000, v€etné aktualizaci)

e SZDC (CD) D 1 - Pfedpis pro pouzivani navésti pfi org. a provozovani drazni dopravy

e SZDC S3, Zelezniéni svriek

e SZDC S4, Zelezni¢ni spodek

e Ptedpis S5, Sprava mostnich objekti

e Smérnice SZDC, s.0., & 16/2005 — Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezniéni
sité

e Smérnice SZDC, s.o. &. 11/2006 - Dokumentace pro piipravu staveb na Zelezni¢nich
drahéch celostatnich a regionélnich

Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov Identifikacni ¢islo dokumentu Stranka
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- Kolejovy (z“elgzniém) svrsek a spodek
== | METROPROJEKT Praha as. SO 19-16-01 , SO 19-17-01 ZST Kuncice nad Labem

3. ZASADY PRO NAVRH ZELEZNICNIiHO SPODKU A SVRSKU

Navrzenym feSenim budou dosazeny nésledujici vykonnostni parametry:
e obrysvozidla Z-GC
e hmotnost na napravu 20,0t
e tratova rychlost v hlavnich kolejich Vmax 75km/h

3.1 SO 19-16-01 ZST Kuntice nad Labem, Zelezni¢ni spodek

3.1.1 Geologické poméry

Vychozim podkladem pro navrh skladby konstrukénich vrstev prazcového podlozi a
jejich nadimenzovani byl geotechnicky prizkum Zelezni¢niho spodku ,,Revitalizace trati
Chlumec nad Cidlinou - Trutnov “ z fijna 2013. Prizkumy provedla firma SUDOP Praha, a.s.
dalsim podkladem pro navrh konstrukce prazcového podlozi byl doplitkovy geotechnicky
pruzkum praZzcového podlozi, ktery v fijnu 2015 provedla firma Geo-Tec Praha a.s.

V zst. Kunc¢ice nad Labem byly zastizeny kopanymi sondami v Grovni zemni plané
stani¢nich koleji jemnozrnné zeminy charakteru hlin piscitych a jila se stfedni plasticitou (F3
MSY a F6 CIY), tuhé konzistence. V prostoru piejezdu evkm 97,341 pak byly zastizeny
sondou KS97,350 stérkovité zeminy charakteru §térkt jilovitého (G5 GCY), ktery je ulehly.

Mocnost Stérkového loze je velmi proménliva a kolisd v rozmezi 0,30 — 0,60 m. Ve
vSech sondéch v ptipovrchové vrstvé do hloubky cca 0,25 - 0,30 m Cisté, nebo slabé zanesené.
Hloubéji je pak az na svou bazi siln€ az zcela zanesené.

Konstrukéni vrstva byla zastizena v koleji ¢. 1 v sondé¢ 96,800 tvofena piskem
jilovitym s kameny a balvany o velikosti do 25 cm, pramérné 10 - 15 cm (obsahu cca 30%)
(S5 SCY + CbY) a v sondé¢ KS19 tvofena v tl. 0,25m kamennou rovnaninou, tvofenou
opracovanymi ulomky granitu (R3) o vel. 10-20 cm, tlomky jsou zaklinény.

Hladina podzemni vody byla zachycena pouze v sondé¢ KS25 mélce pod terénem v
hloubce 0,65m.

Vzhledem ke skladbé a konzistenci zemin zastizenych v zemni plani je vodni rezim
hodnoceny vétSinou jako nepfiznivy. Zeminy v urovni zemni plané jsou vétSinou nebezpecné
namrzavé, ojedinéle pak namrzavé (97,350/1).

3.1.2 Navrh praZcového podloZi

Zelezniéni stanice Kunéice nad Labem leZi na celostatni draze ostatni s rychlosti
mensi nez 120km/h. Z toho také plynou pozadavky na minimélni hodnoty tnosnosti dle
piedpisu SZDC S4 ptiloha 6, tab. 1, viz kap. 3.1, ktery stanovi pro hlavni staniéni koleje a
predjizdné koleje minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani 20 MPa a na pléani
télesa zelezni¢niho spodku min. hodnotu 40 MPa. Pro ostatni koleje stanovy piedpis SZDC
S4 v téchto stanicich minimalni hodnotu modulu pfetvarnosti na zemni plani 15 MPa a na
plani télesa zelezni¢niho spodku min. hodnotu 30 MPa.

Pro zesilené konstrukce prazcového podloZi v piechodovych oblastech mostnich
objektli stanovi predpis SZDC S4 piiloha ¢. 24 na plani télesa Zelezni¢niho spodku nasledujici
min. hodnoty:

e Epl=60MPa pti Epl = 40MPa navazujici traté

e Epl =50MPa pti Epl = 30MPa navazujici traté
e Index mrazu ( dle SZDC S4, pfiloha 7, obr.1 ) Imn = 500°C.den.
e Hloubka promrzani Hpr = 0,045V Imn = 1,01m
e Trida zatizeni D4 UIC
Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov Identifikacéni ¢islo dokumentu Stranka
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- Kolejovy (z“elgzniém) svrsek a spodek
w= | METROPROJEKT Praha a.s. SO 19-16-01 , SO 19-17-01 ZST Kuncice nad Labem

Tloustka kolejového loze podle predpisu SZDC S3, dil X, kapitola IV:
Trat'ové a stanicni hlavni a piedjizdné

e tloustka kolejového loze, betonové prazce: 0,35 m
e celkova tloustka kolejového loze: 0,55m
o tloustka kolejového loze, dievéné prazce: 0,30 m
e celkova tloustka kolejového loze: 0,45m
Ostatni stanicni koleje
e tloustka kolejového loze, betonové prazce: 0,30 m
e celkova tloustka kolejového loze: 0,50m
e tloustka kolejového loze, dfevéné prazce: 0,25 m
e celkova tloustka kolejového loze: 0,40 m

Konstrukéni uspofadani je provedeno dle pedpisu SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek.

Z dtvodu prazkumem zjisténych nizkych hodnot modulll pietvarnosti na zemni plani
(cca 4 - 13Mpa) je navrzen v hlavnich a piedjizdnych kolejich typ konstrukce prazcového
podlozi typ 6 — mechanické zlepSeni zemin na misté tl. 0,42m po zhutnéni (zabér frézy 0,5m)
s podkladni vrstvou - §térkodrt’ {fr.0-32mm tl. 0,25m. V manipulacnich kolejich je pii nizkych
hodnotach modulu pietvarnosti (cca 4 — 10MPa) je navrhnut typ 6, v usecich piedpokladajici
modul ptetvarnosti > 15MPa typ 3.1 Stérkodrt’ frakce 0/32 se separa¢ni geotextilii na zemni
pléni.

U zesilenych konstrukci prazcového podlozi mostnich objektl je navrZzen jeden typ
konstrukce: - ze stmelenych vrstev - cementova stabilizace Stérkodrti (dovoz z centra) s
podkladni vrstvou - Stérkodrt’ ti. A, fr.0-32mm. Konstrukce oznacena jako typ Z.

Navrh konstrukénich vrstev télesa zelezni¢niho spodku je dolozen v pfiloze této
technické zpravy a v piiloze Situace ndvrhu konstrukce prazcového podlozi.

Tabulka materiala

Material Znacka Minimalni Modul Soucinitel tepelné
zhutnéni deformace vodivosti
In/PS E (MPa) A (W.mtk™)
stérkodrt’, fr.0-32 SD 0,90 70 2,00
SD ZKPP 0,80 60 2,00
mechanické zlepSeni zeminy s ZZM 0,90/100% 120 2,00
promisenim vyziski z kolejového loze
Stérkodrt’ stabilizovana cementem, CSSD 0,90 160 1,75
dovoz z michaciho centra

3.1.3 PoZadavky na materidly konstrukcnich vrstev

PouZité materidly do podkladnich vrstev (Stérkodrt, mechanicky zlepSené zeminy a
cementové stabilizace) musi spliiovat Obecné technické podminky, které stanovy poZzadavky
na technické a ekologické vlastnosti, zpisob prokazovani a ovéfovani jakosti, zpusob
objednavky a zaruky a reklamace.

Stérkodrt’ je ptirodni drcené kamenivo ziskané t&Zenim a drcenim hornin, je navrzeno
jako zakladni material do podkladnich vrstev. Zrnitost - Siroka frakce, zdkladni fada 0-32 mm
tiida A, Cislo nestejnozrnosti Cu min = 15, vlhkost materialu pti hutnéni w = 5-8 %, modul
deformace materidlu v zévislosti na mife zhutnéni (viz tabulka materidlit), soucinitel tepelné
vodivosti 2,00 W.m-1.k-1.
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- Kolejovy (z“elgzniém) svrsek a spodek
== | METROPROJEKT Praha as. SO 19-16-01 , SO 19-17-01 ZST Kuncice nad Labem

ZlepSend zemina (v rdmci tohoto SO typ MZZ) je provedena na §itku 2,50 m od osy
koleje, v Gsecich s trativody je dotazena az k vnitini svislé sténé¢ ryh. Min. tl. po zhutnéni
musi byt 0,42 m. Zpusob provadéni MZZ: zemina se odtézi na troven -0,20 m pod
uvazovanou uroven zemni plan€. Nejprve musi dojit, pfed vlastnim zamichanim vyzisku ze
Stérkového loze, k vysuseni materidlu zemni plané. Na zemni plan bude provedeno davkovani
4 % vapna a zemni frézou dojde k promichani se zeminou zemni plané v tl. 0,30 m. Pro
moznost pojizdéni dopravou je nutné promichany materidl zhutnit. Po vysuSeni zeminy
(odsouhlasi geotechnicky dozor investora) je mozné piistoupit k dal$i ¢asti postupu. Rozsah
usekd s vapnénim bude upiesnén na stavbé geotechnickym dozorem investora. Nasledn¢ se
pak naveze kamenivo ze Stérkového loze fr. 8/63 mm v tloustce 0,30 m (nezhutnéna
tloustka). Poté se zemni frézou provede promichani pivodniho podkladu a navezeného
kameniva v tl. 0,50 m; po zhutnéni 0,42 m.

Pro danou kategorii traté¢ je pozadovano dosazeni minimalni unosnosti 20 MPa na
zemni plani. Dle pfedpisu S4 je minimalni inosnost na zlepSené zemin¢ 40 MPa. Vzhledem
k aplikaci vapna jako pomocného prvku pro vysuSeni jilu pfed jeho michanim se Stérkem,
moznosti jeho promrzani a postupné degradaci vysusené zeminy, je pro vypocty unosnosti
uvazovano pouze s hodnotou 20 MPa, tak aby byla zajiSténa pozadovana Uinosnost i pii
pfipadné Castecné degradaci zlepSené zeminy.

V ramci dopliikového geotechnického prizkumu akce "Revitalizace trati Chlumec nad
Cidlinou - Trutnov" bylo analyzovano celkem 6 smésnych vzorku $térkového loze. Ani jeden
odebrany vzorek nevyhovuje bez Gpravy piimému vyuziti zpét do stavby. Je tedy zapotiebi
pred vyuzitim stavajiciho Stérkového loze pro mechanické zlepSeni stavajici zemni plané
prohnat Stérkové loze recyklacni linkou, nebo alespoii na tfidicce odd¢lit hrubozrnnou frakci
od jemnozrnné. Hrubozrnnou frakci pak bude mozné bez komplikaci vyuzivat v ramci stavby.
Jemnozrnnou ulozit na sklddce ostatniho odpadu.

Stabilizace S$térkodrti cementem je navrzena pro konstrukéni vrstvy zesilené
konstrukce prazcového podlozi prechodové oblasti mostnich objekti a ptejezdi. Pro
stabilizaci je uréena $térkodrt, fr.0-32mm. Stabilizace §térkodrti bude provadéna v michacim
centru, tfida stabilizace SI, orienta¢ni obsah cementu 8% z celkového objemu stavebni smési.

Navrzené geosyntetické materialy musi spliiovat Obecné technické podminky CD-
DDC ,,Geotextilie pro uZiti v prazcovém podloZi“ jez stanovy nejen vlastnosti jednotlivych
druhii geotextilii, ale i prokazovani jejich kvality, zplsob objednani a dodavky a ovérovani
jakosti.

Charakteristiky separacnich geotextilii

¢ Plo$nd hmotnost min 300 g/m2
e Pevnost v tahu- podélném, pfi¢ném min 10 KN/m
e Taznost — podélné, pficné min 40%
e Protlacovana min 2 kKN

3.1.4 Prechod zemniho télesa na stavby Zelezni¢niho spodku

U mostnich objektil jsou navrzeny ptechody ze zemniho télesa na mostni_objekty
zesilenou konstrukci prazcového podlozi podle konstrukénich pozadavki predpisu SZDC S4,
pril. 24.

Zesilena konstrukce prazcového podlozi se provadi na celou délku prechodové oblasti,
ktera je stanovena piedpisem SZDC S 4, ptiloha 24.

Ptechodova oblast je navrzena na délku min. 7,00 m.
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Zesilend konstrukce prazcového podlozi se provadi v tloust’ce min. 0,50 m na celou
délku prechodové oblasti. Pfechod z plné tloustky zesilené konstrukce prazcového podlozi na
konstrukei prazcového podlozi ptilehlého tratového tseku se provadi vybéhem na délku min.
5,00 m s ukon&enim ve sklonu 1:1.

Zesilena konstrukce prazcového podlozi je navrzena u vSech mostnich objektd, jejichz
povrch nosné konstrukce je ve vzdalenosti mensi nez 1,20 m od nivelety koleje. U mostnich
objektti se vzdalenosti vétsi nez 1,20 m a u trubnich propustkil se zesilena konstrukce
prazcového podlozi nenavrhuje.

Pokud ptechodova oblast véetné vybchu zesilené konstrukce prazcového podlozi
zasahuje do kolejového rozvétveni nebo dilatatniho zafizeni je zesilend konstrukce
prazcového podlozi navrzena i pod kolejovym rozvétvenim nebo dilatacnim zatizenim tak,
aby nebyla ukoncena pod vyménovou nebo srdcovkou ¢asti vyhybky nebo pod vyhybkovou
konstrukci véetn€ spole¢nych prazci.

Rozsah piechodové oblasti véetné vybehti zesilené konstrukce prazcového podlozi je v
projektové dokumentaci fesen podle vyse uvedenych zasad.

U propustku vev. km 97,182 je navrzeno ZKPP u vSech koleji jednotné z vrstvy
cementové stabilizace Stérkodrté fr.0/32 (dovoz z centra) tl. 0,45m + stérkodrt'frakce 0/32 tl.
0,20m. Propustek ev. km 97,186 neni zahrnut do stavby.

U ptejezdu v ev. km 97,341 je navrzeno ZKPP v koleji €. 1 z vrstvy cementové
stabilizace Stérkodrté fr.0/32 (dovoz z centra) tl. 0,45m + Stérkodrt’ tfidy A, frakce 0/32 tl.
0,20m. Ve vleckové koleji je ZKPP navrzeno z vrstvy cementové stabilizace Stérkodrté
fr.0/32 (dovoz z centra) tl. 0,30m + Sté€rkodrt’ tfidy A, frakce 0/32 tl. 0,20m. V prostoru
prejezdu bude ZKPP pod celou vyhybkou €. 1.

3.1.5 Technologické postupy praci

Zhotovitel musi provadét prace ve shodé s dokumentaci a technologickymi postupy
praci, které jsou uvedeny v jednotlivych kapitolach TKP nebo ZTKP. Jestlize TKP nebo
ZTKP pozaduji na zhotoviteli, aby vypracoval pro urcité prace technologicky piedpis,
zpracuje jej na vlastni ndklady. Po odsouhlaseni objednatelem se stadva navrZeny
technologicky ptedpis pro stavbu zavazny.

V soub¢hu s pracemi na zfizovani Zelezni¢niho spodku je tfeba polozit kabelové
chranicky pti¢nych prechoddi (pod kolejemi) PS a SO zabezpecovacich, sdélovacich a
elektrickych zatizeni. Tyto chranicky jsou soucésti SO zelezni¢niho spodku.

Vykopy:

Vykopy v sob€ zahrnuji rozpojeni, odebrani vykopku, nalozeni na dopravni prostfedek
a odvezeni na dané misto, kde bude material ulozen. Vykopy musi byt provedeny disledné v
geometrické podobé dle projektové dokumentace. V ramci vykopovych praci na zelezniénim
spodku se jedna o vykopy, které jsou na zakladé jiz zrusené CSN 73 3050 resp.
geotechnického priizkumu zatiidény do tiid t&Zitelnosti 3 - 4. Dle TKP SZDC kap. 3 - Zemni
prace se predpoklada téZena zemina zatfazena do tfidy I.

Pti vykopovych pracich musi dodavatel stavebnich praci zajistit soustavné odvadéni
povrchovych a podzemnich vod systémem svahovanych ploch, ptikopti a provizornich drénd
tak, aby nedoslo k znehodnoceni té¢Zzeného materialu, zhorSeni inosnosti zemni plan€, sniZeni
stability svahi podmacenim a podobné. UloZeni zeminy na deponie je mozné pouze s
pisemnym souhlasem stavebniho dozoru. V zemniku mohou byt do€asné svahy strmé,
definitivni svahy vSak musi mit stabilitu odpovidajici efektivni smykové pevnosti zeminy a
ustalenym pomértim proudéni podzemni vody. Kone¢nou podobu zemniku schvaluje stavebni
dozor.
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Vykopy pro inzenyrské sit¢ a odvodnéni se zfizuji proti spadu tak, aby bylo v kazdém
okamziku zajisténo odvodnéni vykopu. V soudrznych zeminach se dé€laji vykopové stény
obvykle svislé. Pokud neni stabilita vykopu dostacujici je nutné vykop pazit nebo provést
stahovany vykop. Dle CSN 73 3050 je nutno paZit vykop v zastavéném tizemi od hloubky 1,3
m a v nezastavéném Uzemi od hloubky 1,5 m. Za navrh svahti docasnych vykopt nese plnou
zodpovédnost dodavatel stavebnich praci. Stavebni dozor muze natfidit dodavateli upravu
nedostate¢né stabilnich svahii. Pazené¢ vykopy se provedou dle dokumentace dodavatele.
Dodavatel je povinen chranit vSechny vykopy pied zaplavenim vodou, po celou dobu
vystavby musi mit k dispozici techniku pro cerpani a odvedeni vody.

Nasypy :
Ve stavebnim objektu Zelezni¢niho spodku se nasypy nevyskytuji.

3.1.6 Zemni plaii :

V celém useku je navrzena uklonéna zemni plan v jednotném sklonu 5%. Podélny a
pticny sklon zemni plan€ musi odpovidat nadvrhu. Na povrchu zemni plané musi byt dosazeno
predepsaného modulu pretvarnosti. Povrch musi byt rovny, hladky, bez prohlubni. Plan, ktera
by nespliiovala tyto pozadavky, musi byt rozruSena a upravena, aby predepsané pozadavky
splnila. Konstrukéni vrstvy prazcového podlozi musi byt ochranény pied piipadnym
pronikédnim jemné frakce (pokud nevyhovi pomér D 15/D 85<5) polozenim geotextilie. Pied
pokladanim konstrukénich vrstev musi byt zemni plan odsouhlasena stavebnim dozorem.
Dokonéena zemni plan musi byt chranéna a pojezdy vozidel na stavbé po plani musi byt
zakazany.

Geotextilie musi byt dodavany na stavbu tak, aby nedoslo k jejich poskozeni ¢i jinému
znehodnoceni jesté pred jejich zabudovanim do konstrukce.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, jakoz i jejich
vyuzitelné mnozstvi pro stavbu ovéfit doplikovym prizkumem. Pfi zlepSeni zemin zemni
plané musi dodavatel ptfedlozit stavebnimu dozoru prikazné zkousky. V rdmci prikaznych
zkousek musi dale dodavatel piedlozit obory kiivek zrnitosti, meze plasticity zemin a
minimalni dosahovanou pevnost v tlaku pro navrzené mnozstvi pojiva.

3.1.7 Kontrolni zkousky

V pribéhu praci se ovéiuje dosaZeni technickych a kvalitativnich parametri, které jsou
predepsany dokumentaci, TKP a ZTKP nebo uréeny vysledky prikaznich zkousek,
provadénim kontrolnich zkousek. Zajisténi téchto zkousek je povinnosti zhotovitele. Druhy a
zpusoby provedeni pftislusSnych kontrolnich zkouSek a jejich cetnosti jsou urceny
Vv jednotlivych kapitolach TKP nebo v ZTKP. Vysledky zkouSek a jejich vyhodnoceni
piedklada zhotovitel stavebnimu dozoru.

3.1.8 Dovolené odchylky

Odchylky od vysek plan¢ a kot odvozenych od nivelety, které jsou dany projektovou
dokumentaci stavby, jsou pro jednotliva méfeni v rozpéti +20 az -30 mm. Rovnost povrchu
plan¢ v podélném a pficném sméru se kontroluje 3 m lati, pod niz mize byt prohlubet max.
20 mm hluboka. Odchylka od projektovaného pii¢ného sklonu zemni plané nesmi byt vétsi
nez = 0,5 %. M¢feni je tfeba provadét ve vzdalenostech neptfesahujicich 50 m. Pfesnost
svahovani se posuzuje 3 m lati, nejvetsi prohluben pod touto lati musi byt 50 mm na svazich,
kter¢ budou ohumusovany ¢i opatfeny hydroosevem. Skutecny sklon svahu se od
projektovaného mutize lisit max. o £ 5 %.
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3.1.9 Pldri télesa Zeleznic¢niho spodku

V celém useku je navrzena uklonéna plan télesa zelezni¢niho spodku Vv jednotném
sklonu 5%. V celém useku (stanici) je uvazovano zapusténé Stérkové loze. Zakladni Sitka
plan¢ u zapusténého Stérkového loze je 3,2 m od prilehlé osy.

3.1.10 Upravy svahii zemniho télesa
Svahy drazniho télesa nejsou vzhledem k absenci naspu feSeny.
3.1.11 Odvodnéni

Zemni plan - s pfiénym sklonem 5 % - je vyvedena K podélnym odvodiovacim
zafizenim (trativod, otevieny piikop). Jejich situa¢ni umisténi a vyskové vedeni podél koleji
je patrné z priloh ,,Situace a ptiloh ,,Podélny profil*.

Konstrukce trativodu je navrzena dle vzorového listu Z3:

e trativodni ryha $itky 0,50 m

e trativodni potrubi z plastu dle OTP @150 mm s pozadovanou odolnosti proti

mrazu, uloZzené na vrstve Stérkopisku tl. 0,05 m

e vypln trativodu $térkodrt’ fr. 16/32 mm

e stény vylozeny filtracni geotextilii

e potrubi bude ulozeno do betonového loze min C12/15 (prakticky vSude je sklon

trativodu mensi jak 5 %0).

Trativody navrzeny v prostoru ZKPP a ve sklonech < 0,5% jsou navrzeny
s podbetonovanim. Pokud prochazi odvodnéni pod navéstidly, budou tato navéstidla mit
atypicky zaklad. Pozadavky profese koleje na atypicky zaklad jsou nasledujici: navrh
atypického zdkladu navéstidla nad trativodem musi byt staticky posouzen a fteSeni
odsouhlaseno SZDC OTH. Zaklad nesmi ohrozit funkénost trativodu z plastovych trub
DN150.

Na trativodech jsou v délce maximaln¢ po 50 m rozmistény plastové Sachty DN400
s poklopem opatfenym zamkem (ve Ctyfech piipadech jsou vzdalenosti mezi Sachtami cca
56 m), Sachty na pfi¢nych svodech jsou navrzeny betonové DN80O s kalovym prostorem.
Specifikace Sachet je patrna z ptilohy Tabulky trativodnich Sachet a Detaily odvodnéni.
Konstrukce Sachet musi zajistovat nepropustnost celého vnitiniho prostoru Sachty, zvlasté
spodniho dilu Sachty a spar v mist€ zatsténi potrubi do Sachty. Zakladni technické podminky
na trativodni Sachty stanovi OTP — vyrobky pro odvodnéni zelezni¢nich trati a stanic.

3.1.12 Rozdéleni praci mezi souvisejicimi SO

Obecné rozdéleni zemnich praci mezi SO zelezni¢niho spodku a SO mostnich objektt
je prehledné feSeno v projektech jednotlivych mostnich objektli. Rozhrani SO je téZ patrno
Vv pti¢nych fezech, pokud tyto mostni objekty zachycuji.

Soucasti SO Zelezni¢niho spodku jsou vykopy pro odvodnéni a odkopl pro zfizeni
vrstev prazcového podlozi a vlastni zesilené konstrukce. Soucasti mostnich objektt jsou pak
vykopy pro zfizeni vlastni konstrukce mostniho objektu ¢i propustku a klinu pfed mostem a
jeho zasyp ptipadné obsyp do trovné pod zesilenou konstrukci prazcového podlozi.

V misté nastupisté¢ SO 19-16-31 zst. Kuncice - nastupisté je soucasti SO zelezni¢niho
spodku odkopavka do urovné trativodu v¢. vykopu ryhy pro trativod a provedeni sanace
zasahujici pod L profil nastupiStni hran. Zfizeni naspu néstupisté je v celém rozsahu soucasti
SO nastupiste.

Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov Identifikacéni ¢islo dokumentu Stranka

Nazev c¢asti dila: Technickéa zprava 14 ‘ - - - ’ - ’ - 11




- Kolejovy (z“elgzniém) svrsek a spodek
w= | METROPROJEKT Praha a.s. SO 19-16-01 , SO 19-17-01 ZST Kuncice nad Labem

3.1.13 Demolice objektit zasahujicich do konstrukci Zel. spodku

V piipadé zastizeni betonovych zakladovych konstrukei starych objekt (dratovody,
zaklady starych TS, navéstidel, mostd, propustkli apod.), které bude nutné ubourat (ve vétSim
rozsahu nez piedpoklada vlastni stavebni objekt ruSeného objektu) z divodu kolize
s odvodnénim zelezni¢niho spodku musi byt tyto konstrukce vybourany do urovné min.
0,30m pod dno pfilehlého odvodiovaciho zafizeni a prekryty nepropustnou zeminou. Zaklady
budou ubourany do hloubky mimo aktivni oblast, pro zasyp bude pouzit material vhodny do
naspu Zel. spodku tf. S-G, hutnény na ID=0,8 (100%PS).

S vybouranim téchto hmot je poc€itano ve vykazu vymeér zelezni¢niho spodku.

3.1.14 Volna skladka u koleje ¢.7

U kusé koleje €.7 se nachazi stavajici volna skladka o délce cca 110 m. Z divodu
smérovych posuni této koleje bude Cast priléhajici tésné ke koleji demolovana (vcetné
stavajicich betonovych panelil) a obnovena v normové vzdélenosti 1,7 m od osy koleje.
Obnova povrchu bude z vytrzenych betonovych panelt, zbyla plocha bude doplnéna z vrstvy
Stérkodrté frakce 0/16.

3.2 SO 19-17-01 ZST Kun¢ice nad Labem, Zelezni¢ni svriek

3.2.1 Popis soucasného stavu

Reseny usek (Zst. Kunéice) je soudasti celostatni tratd Zelezni¢ni trat’ Chlumec nad
Cidlinou — Trutnov a zacina stavajicimi vyhybkami ¢. 14 a 15 na vjezdu do stanice od
Vrchlabi a Staré paky (KM 96,754) a kon¢i za zhlavim na vyjezdu ze stanice smér Trutnov
(KM 97,369), pticemz do KM 97,534 pokracuje jest¢ smérova a vyskova uprava tratové
koleje.

Ve stavajicim stavu se jedna o odboc¢nou stanici se zausténim vleckové koleje. Ve
stanici se nachazi Sest dopravnich koleji ¢.1,2,3,4,5 a 6 a tii manipula¢ni koleje ¢. 7, 7a, a 7b,
vzajemné propojenych sedmnacti stavajicimi vyhybkami. Stavajici vyhybky ¢. 14, 15, 16, 17
vcetné sttedu DKS na martinickém zhlavi byly opraveny v roce 2011 v¢etné odvodnéni. Dale
je opravena vyhybka €. 1 na hostinnském zhlavi. VSechny tyto vyhybky jsou tvaru S49 1:11-
300. Rychlosti ve stavajicich kolejich jsou 40 km/h, v koleji ¢. 1 a 2 jsou zachovany trat'ové
rychlosti s lokalnim omezenim v oblasti vyhybek.

Ve stanici se nachazi ¢tyfi uroviiova jednostranna nastupisté o délce 180 az 230 m.

3.2.2  Popis stavajiciho kolejového rostu a jeho vyuZiti

Hlavni tratové koleje ¢. 1 a 2 jsou tvofeny prevazné kolejnicemi S49 (u koleje ¢. 2
také tvaru T) ve vétsi mife svafenymi do bezstykové koleje na betonovych prazcich SB6.
Ostatni koleje, véetné vleckové, jsou stykované. Zelezniéni svriek koleji &. 4 a 6 je tvofen
prevazné kolejnicemi typu A. Zelezniéni svriek ve staniéni koleji €. 5 je tvofen kolejnicemi
R65 na betonovych prazcich PB2. Dopravni kolej ¢. 3 je tvofena kolejnicemi S49 a T na
betonovych prazZcich, stejné jako manipulaéni kolej ¢. 7. Manipulacni kolej €. 7A je tvofena
kolejnicemi A na ocelovych a dievénych prazcich. Vleckova kolej a manipulaéni kolej ¢. 7B
jsou tvoteny kolejnicemi S49 na dievénych prazcich.

Predkategorizace svrSskového materialu byla provedena v roce 2017. U koleji €. 2, 4, 6,
7. 7TA a 7B bude sneseny kolejovy rost uvazovan jako odpad. U koleje ¢. 1 a 3 je celkem 1168
m kolejnice S49 uréeno k regeneraci a k tomu je 458 uzitych prazcu SB6. Z koleje ¢. 5 je
mozné pro jiné potieby vyuzit 678 m uzitych kolejnic typu R65 a 411 uzitych prazci PB2.
Z koleje ¢. 7 je mozné k regeneraci vyuzit 414 m kolejnic typu S49 a 462 uzitych prazcu SBb5.
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3.2.3 Stavajici stérkové loZe

V ramci inzenyrsko - geologického prizkumu bylo posouzeno i znecisténi stavajiciho
stérkového kolejového loze. Na zakladé prizkumu bylo rozhodnuto, Ze stavajici loze bude
Vv oblasti dotéenych koleji vytézeno a po recyklaci vyuzito castecné do konstrukcnich vrstev
zelezni¢niho spodku. Odtézeni stavajiciho Stérkové loze urceného k recyklaci se predpoklada
v tloust’ce 0,20 m pod loznou (spodni) hranou prazce, ptipadné tak, aby nedoslo pretézeni
zemni plang.

3.2.4 Rychlosti a smérové poméry

Je navrzeno zruseni koleje €. 7 a zvétSeni osovych vzdalenosti u koleji ¢. 3 a 5 kviili
umisténi poloostrovniho nastupisté. Kolej €. 3 je nové ukoncena jako kusa. Manipulacni
koleje ¢. 5a a 7 jsou nove¢ zaustény do dopravni koleje €. 5., stejné jako vleCkova kolej
"Krkonos$ské Vapenky Kuncice".

Kolej ¢. 1 a vSechny koleje v sudé skupiné pak zistavaji az na drobné posuny v
nezménéné poloze, je ovSem nutnd uprava Trutnovského zhlavi, kterd se sudé skupiny koleji
dotykd. Stavajici vyhybky ¢. 14, 15, 16, 17 vcetné sttedu DKS na martinickém zhlavi
zlstavaji zachovany.

Tabulka koleji:

k% il?aljoe géiltzir:r?] Poloha Rﬁ/((r:::/lﬁ]s t Typ koleje Ugel koleje
1 400 S1-11 75 dopravni dopravni
2 358 S2-12 50 dopravni dopravni
3 172 L3 - zarazedlo 50 dopravni kusa dopravni
4 290 S4-14 40 manipulaéni manipulaéni
5 167 L5 — Se3 50 dopravni dopravni
6 294 Se4 — Se3 40 manipulaéni manipulaéni
5a 85 Seb5 — zarazedlo 40 manipulaéni kusa manipulacni
7 100 VK3 — zarazedlo 40 manipulaéni kusa manipulacni

Ptilohou TZ je také tabulka novych vyhybek.
V tseku mezi KM 97,365 az KM 97,534 je navrzena smérova a vyskova Uprava
tratove koleje, nutna pro plynulé zapojeni do nasledujiciho tratového tseku.

3.2.5 Sklonové poméry

Vyskové feSeni vychdzi ze stavajiciho stavu a ndvaznosti na sousedni useky. Niveleta
mirné klesd ve sméru staniceni, vétSiho sklonu je dosazeno azZ tratové a vleckové koleji za
piejezdem na Trutnovském zhlavi.

3.2.6 Osové vzdalenosti

Standartni osové vzdalenosti mezi stani¢nimi kolejemi jsou 4,75 m, ptfi¢emz osova
vzdalenosti mezi koleji €. 1 a 3 je z diivodu umisténi nastupisté zveétSena na 7,54 m.

Osova vzdalenosti mezi koleji €. 1 a stavajici koleji €. 2 v tiseku kolem KM 96,830 je
mezi 4,73-4,75 m, jeji zvétSeni na standartni hodnotu ale neni mozné bez upravy stavajicich
vyhybek €. 14 - 17.
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3.2.7 Skladba Zelezni¢niho svrsku

Konstrukce Zeleznicniho svrsku zajistuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi
nejvetsi stanovené hmotnosti na napravu 20 t, priichodnosti prijezdného prifezu Z-GC a
maximalni rychlosti jizdy.

Zelezni¢ni svrek ve viech feSenych kolejich je navrzen tvaru 49E1 svafenych do
bezstykové koleje na betonovych prazcich 0 hmotnosti min 250 kg a délce min. 2,4 m (napf.
B03) s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim. V tratové koleji — stanicni koleji ¢.1, bude
pouzit svrSek z kolejnic 49E1 svaienych do BK na betonovych prazcich 0 hmotnosti min 270
kg a délce min. 2,6 m (napt. B91). Rozdéleni prazcii v hlavnich tratovych a dopravnich
kolejich bude ,,d”, v manipula¢nich kolejich a vleckové koleji ,,c*.

Vsechny vyhybky jsou navrzeny jako nové, druhé generace a na betonovych prazcich
s tuhym, podkladnicovym upevnénim.

3.2.8 Kolejové loZe

Kolejové loze bude zfizeno z nového materidlu - z ptirodniho drceného, hrubého,
hutného kameniva frakce 31,5/63 mm. Tloustka kolejového loze je navrzena, v souladu s
predpisem SZDC S3, v hlavnich a ostatnich dopravnich kolejich na betonovych prazcich, 350
mm pod spodni loznou plochou prazce. Pro material kolejové loze plati CSN EN 13450
Kamenivo pro kolejové loze a OTP ,,Kamenivo pro kolejové loze Zelezni¢nich drah®.

vvvvv

3.2.9 Zeleznicni stezky

Pro =zajisténi bezpecného pohybu draznich zaméstnanci v kolejisti budou u
zapusténého Stérkového loZe ziizeny drazni stezky. Stezky vné koleji budou zfizeny v plném
profilu z materidlu Stérkového loze - z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva
frakce 31,5/63 mm s povrchovou upravou se zavalcovanim drceného kamenivo frakce 8/16
mm do povrchu Stérkového loze. Po piipadném hutnéni jejich povrchu musi byt stanovena
zrnitost zachovana.

3.2.10 Ziizeni bezstykové koleje

Koleje budou svateny do bezstykové koleje, u manipulacnich koleji €. 4, 6, 5A a 7
bude kolej provafena do minimalni ptfedepsané délky. Také tratova kolej bude v useku, ve
kterém je provadéna smérova a vySkova Uprava svafena do bezstykové koleje.

Bezstykova kolej musi byt zfizena v souladu s novelizovanym piedpisem SZDC S3,
SZDC S3/2 a soucasné musi byt dodrzeny zasady pro svafovani koleji, které stanovi predpis
SZDC S3/5.

3.2.11 Prazicové kotvy
V zst. Kuncice ani V navazné smérove Uprave neni nutné osazovat prazcove kotvy.
3.2.12 Ndamezniky

Namezniky budou osazeny do normovych vzdalenosti po podbiti kolejového svrsku do
definitivni podoby a nasledném zaméteni.

3.2.13 Vystrojeni trati

Pti zahdjeni rekonstrukce se provede demontaz a svoz stavajici vystroje a uloZeni na
misto ur¢ené OR Hradec Kralové ST Liberec. V Zst. Kunc¢ice budou osazeny znacky pro
zajisténi PPK. Nova vystroj bude osazena po dokonceni praci na zel. svrsku a spodku.

Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou — Trutnov Identifikacéni ¢islo dokumentu Stranka

Nazev c¢asti dila: Technickéa zprava 14 ‘_ ’ - - ’ - ’_ 14




- Kolejovy (z“elgzniém) svrsek a spodek
== | METROPROJEKT Praha as. SO 19-16-01 , SO 19-17-01 ZST Kuncice nad Labem

3.2.14 Zajist’ovaci znacky

Dle dilu III. piedpisu SZDC S3 musi byt prostorova poloha koleje vztaZena
k zajistovacim znackam. Zajisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim
polohy osy a vysky nivelety temene kolejnicového pasu na polohové a vyskové zaméienou
zajistovaci znaCku. Nové zajisténi prostorové polohy koleje se provede podle zasad
stanovenych pro vyuziti metody dlouhé tétivy. Soufadnice a vysky zajistovacich znacek
budou urceny v polohovém systému S-JTSK a vySkovém systému Bpv.

V ramci vystavby budou realizovany dvoji zajiStovaci znaCky — provizorni a
definitivni. Provizorni znacky budou slouzit po dobu vystavby, definitivni pak pro kontrolu a
udrzbu geometrické polohy za provozu.

Pro provizorni zajiSténi prostorové polohy elektrizovanych koleji bude pouzito
stavajicich hiebovych znacek osazenych do zakladua stozart trak¢niho vedeni (vrtule). Pro
definitivni zajisténi prostorové polohy koleje budou pouzity prednostné schvalené zajistovaci
znaCky konzolového typu osazené na stozarech trakéniho vedeni nebo hiebové v plose
nastupisté. Definitivni zajiStovaci znaCky se osadi na stozary trakéniho vedeni tak, aby
vzdélenost mezi nimi neptesdhla v pfimém tseku 80m — vyjimecné podle mistnich podminek
az 100m. V oblouku musi byt vzdalenost mezi znackami takova, aby vzepéti ve stfedu
oblouku nepiekro¢ilo 650mm. V ptipadech, kdy nelze vyuzit stozar trakéniho vedeni bude
zajistovaci znaCka umisténa na specialni zajistovaci sloupek, ktery bude uchycen
V betonovém zakladu. Kazda znacka musi mit Stitek s popisem parametrti zajisténi koleje
uvedenych v piedpise S3 Cast tieti.

Stanoveni zajiStovacich hodnot polohy koleje vii¢i novym znackdm bude provedeno
az po polozeni koleji do definitivni polohy a jejich pfesném zaméteni. V ramci dokumentace
skute¢ného provedeni stavby zajisti dodavatel stavebnich praci.

V projektu a rozpoctu SO svrsku je pocitano s osazenim zajiStovacich znacek na
vSechny trakéni stozary. Cetnost znadek bude v projektu zajisténi prostorové polohy koleje
redukovana v souladu s pozadavky Spravy trati.

V rozpoctu SO zelezni¢niho svrsku je uvaZovéano s €astkou za osazeni zaj. znacek,
jejich geodetické zaméfeni a za zpracovani projektu zajisténi prostoroveé polohy koleje, ktery
bude zpracovan aZ po osazeni a piesném zameéfeni zaj. znacek.

Navrh zajisténi koleje predlozi pted vlastni realizaci zhotovitel zastupci oblastniho
teditelstvi ke schvaleni.

4. SLED PRACI

Mista deponii 1 celkova bilance hmot jsou podrobné dokumentovany v souhrnné
dokumentaci stavby, ¢asti POV. Podrobny postup praci je pfedmétem samostatné cCasti
dokumentace - podminky pro provadéni stavby (= POV).

5. VYJIMKY Z NOREM A PREDPISU

Pro zpracovani projektu tohoto tratového tiseku neni tfeba zadnych vyjimek.

6. VLIV NA ZIVOTNI PROSTREDI

Vliv objektti zel. svrsku a spodku na zivotni prostiedi je podrobné feSen v cCasti
projektové dokumentace *“ Vliv stavby na zivotni prostiedi”.
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7. INZENYRSKE SITE - CHRANICKY

Pozadavky na zaloZzeni novych kabelovych chranicek jsou patrny z ptiloh ,,Situace® a
tabulka chranicek je ptilohou této zpravy. Pied zapocetim vykopovych praci je nutné vSechny
stavajici inZenyrské sité vytycit. Veskeré zemni prace v blizkosti siti provadéet za piitomnosti
spravet dotCenych siti. V pfipadé€, ze trasa kabelu bude pojizdéna vozidly je nutné kabel v
dostate¢né délce ulozit do provizorni chranic¢ky, nebo jinym vhodnym zptsobem chrénit.

8. POZARNI OCHRANA

Pti vystavbé, montédzi, provozu a uzivani stavby nebo zatizeni, musi byt respektovany
platné pravni predpisy, vyhlasky a normy CSN k zaji§téni poZarni ochrany, které se tykaji
projektované stavby nebo zatizeni.

Zakladni zakonné normy v oblasti pozarni bezpecnosti jsou:

e Zakon o pozarni ochran¢ 67/2001 Sb.

e vyhl. ¢. 246/2001 Ministerstva vnitra, kterou se provadéji néktera ustanoveni

zminéného zakona.

Pozarni posouzeni stavby predmétného objektu je z hlediska zabezpeceni pozarni
ochrany posuzovano podle platnych norem a predpisit PO, zejména CSN 73 0802, CSN 73
0804, ON 34 2612, CSD 38 2156, CSN 73 0873, CSN 65 0201. Dale je postupovano podle
,,Opatfeni MV CSR HSPO, ze dne 3.1.1984.

Z hlediska pozarni ochrany se jednid o stavbu, kterd nezvySuje pozarni nebezpeci
dotcenych tizemi ani ostatnich navaznych objektl. Navrzend stavba nezhorSuje podminky
pozéarni bezpec€nosti ani nevyzaduje budovani pozdrni zbrojnice a vybaveni zasahujicich
pozarnich utvart specialni mobilni technikou.

9. ODPADY

Vytézend vykopova zemina a zbytek starého Stérkového loze po predrceni a vyuziti do
podkladnich vrstev je uvaZzovdan k odvozu na sklddku, pfipadné vhodnosti pak pouziti
K rozsiteni stesky nebo zasypu ryhy po vytrzené vleckové koleji. Nekontaminovany vyzisk
materidlu ze sneseného kolejového loze, ktery jiz nelze vyuzit, bude odvezen a uloZen na
skladce. Pfipadny kontaminovany Stérk ze Zelezni¢niho svrSku bude uloZen na zabezpecené
skladce skupiny S — nebezpecny odpad.

Material stavajiciho kolejového loze je podle zakona ¢. 185/2001 sb. a doplnujicich
vyhlasek ¢. 376/2001 sb., 381/2001 sh., 382/2001sb., 383/2001 sb., 384/2001 sb., 237/2002
sb. zatfidén jako odpad ostatni nebo nebezpecny pod katalogovym c&islem 170507
(kontaminovany) a 170508 (nekontaminovany). Vyluh jemnozrnné frakce z kolejového loze
se fidi vyhlaskou ¢. 383/2001 Sb.

Mira kontaminace zavisi na umisténi v Zelezni¢nim svrSku. Nejvyssi kontaminace je v
oblasti stavajicich vyhybkovych vymén, ptipadné v mistech Castého stani hnacich vozidel.
Zpusob likvidace odpadl je pfedev§sim popsano v €asti ,,VIiv stavby na Zivotni prostfedi®
projektové dokumentace.

10. POZADAVKY NA BOZP

Projektant upozornuje na nutnost dodrzovani bezpecnostnich piedpisi. Pii vystavbé
musi byt respektovany platné pravni piedpisy, vyhlasky a normy CSN, které se tykaji
Bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci (dale jen BOZP), zejména:

e Zakon €. 20/1966 Sb, o péci o zdravi lidu, ve znéni pozdéjSich piedpist

e Zakon €. 262/2006 Sb., zdkonik prace, ve znéni pozd¢jsich predpisi
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e Zakon ¢. 309/2006 Sb, kterym se upravuji dalsi pozadavky bezpecnosti a ochrany
zdravi pfi praci v pracovnépravnich vztazich a o zajiSténi bezpecnosti a ochrany
zdravi pii ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni vztahy (zakon o
zajisténi dalSich podminek bezpecnosti a ochrany zdravi pii praci) ve znéni
naslednych novel

e Nafizeni vlady ¢. 591/2006 Sb, o bliz§ich miniméalnich pozadavcich na bezpe¢nost
a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich v platném znéni

e Nafizeni vlady ¢. 362/2005 Sb, o blizsich pozadavcich na bezpecnost a ochranu
zdravi pii praci na pracovistich s nebezpe¢im padu z vysky nebo do hloubky

e Vyhlaska 55 CBU/1996 ve znéni naslednych novel

e Vyhlaska 48/1982 Sb. — Stanoveni zakladnich pozadavkl k zajiSténi bezpecnosti
prace a technickych zafizeni (mimo 6.¢ast) v platném znéni

e Nafizeni vlady 148/2006 Sb. o ochran¢ zdravi pred neptiznivymi G¢inky hluku a
vibraci.

Dokumentace byla zpracovana v souladu s témito normami.

Pro bezpec¢nost a ochranu zdravi pii praci plati pro dodavatele zejména nasledujici

povinnosti:

e Soucasti dodavatelské dokumentace je technologicky a pracovni postup, ktery
musi zajistovat, ze prace budou provedeny bezpecné, zejména pokud se tyka
pouziti strojii, zafizeni, pracovnich prostiedkli dopravy a opatieni pii pracich za
mimofadnych podminek. Pfi provadéni praci a ¢innosti vystavujici fyzickou
osobu zvySenému ohrozeni Zivota nebo poskozeni zdravi je povinnoSt zpracovat
plan prace — zejména prace v ochrannych pasmech energetickych vedeni a tech.
zafizeni, zemni prace vétSich vySek svaht (5m), prace ve vyskéach a hloubkéach

e Price mohou probihat za provozu na ndvaznych komunikacich a Zelezni¢ni trati.
V takovém ptipad¢ je dodavatel povinen provést opatieni, aby byla zajiSténa
bezpecnost pracovniki béhem provozu.

e Dodavatel stavby je povinen seznamit ostatni dodavatele stavby s pozadavky
bezpecnosti prace obsazenymi v projektu a v dodavatelské dokumentaci.

e StaveniSté v zastavéném uzemi musi byt oplocené s uzamykatelnymi vstupy.

e U kratkodobych pracoviSt’ staci ohrazeni, za sniZzené viditelnosti osvétleni, u
prekoptl osadit prechody apod.

e Pied zahgjenim zemnich praci musi byt vyty¢eny inzenyrské sité, ptipadné poloha
ovétend sondami.

e Okraje vykopu nesmi byt zatéZovany do vzdalenosti 0,5 m od hrany vykopu.

e Dodrzovat TKP SZDC, kap. 1 a dotené specialni kapitoly.

11. SEZNAM PRILOH:

e Piiloha ¢.1 Tabulka vyhybek
e Priiloha €.2 Navrh praZcového podloZi a zesilené konstrukce prazcového podlozi
e Priloha ¢.3 Tabulka Sachet
e Priloha ¢.4 Tabulka chranicek
e Priloha ¢.5 Dynamické zarazedlo pro kolej ¢.3
Vypracovali: Ing. Milan Barta, Ing. Petr Hofman V Praze: duben 2019
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Tabulka vyhybek ZST Kunéice nad Labem

cislo cislo . Zlabovy smér poloha druh druh druh typ izolovany perlltllz.ace )
, . km druh soustava tvar polomér . N B L. Y . ., ohnuty jazyk + eov pozn.
vyhybky [ koleje prazec | odboceni| pfestavniku | zavéru | praict | upevnéni | srdcovky styk opornice
1 1 97,339 j 49 1:11 300 ano L p ¢z b KS SK - ano ano
2 1 97,297 j 49 1:9 300 ano P p ¢z b KS SK - ano ano
3 2 97,259 j 49 1:9 300 ano L p ¢z b KS - - ano ano
4 3 97,258 j 49 1:11 300 ano P p ¢z b KS SK - ano ano
5 4 97,221 j 49 1:9 300 ano L p ¢z b KS - - ano ano
6 5 97,088 obl-j 49 1:9 300(950/439) ano P | Cz b KS SK - ano (R=950) ano
7 5 96,905 obl-j 49 1:7.5 190(520/300) ano P | ¢z b KS SK - ano (R=300) ano
8 3 96,829 j 49 1:9 300 ano L p ¢z b KS SK - ano ano
9 4 96,804 j S49 1:9 300 P | HzZ d ne stav.c.11
10 2 96,759 j S49 1:9 300 L | HzZ d ne stav.¢.13
11 1 96,759 j 49 1:9 300 ano P p ¢z b KS SK - ano ano
12 1 96,754 j S49 1:11 300 P | HZ d ano | stav.c.14
13 2 96,754 j S49 1:11 300 L p HzZ d ano | stav.c.15
14 1 96,676 j S49 1:11 300 L p Hz d ano | stav.c.16
15 2 96,676 obl-j S49 1:11 300/(1773/361) L p HzZ d ano | stav.c.17




REVITALIZACE TRATI CHLUMEC NAD CIDLINOU - TRUTNOV

SO 19-16-01 ZST Kunéice nad Labem, Zelezniéni spodek

Navrh konstrukce prazcového podlozi a zesilené konstrukce prazcového podlozi

usek délka sondy zemina vodni namrz. Eo red hz dov hpv min konstrukce prazcového podlozi Eov Eo min “Eop Epl min Eplp hp < hthgo+hzye,
zacatek konec m podlozi rezim MPa m m typ Uprava zemni plané podkl.vrst. MPa MPa MPa MPa MPa m
Kolej ¢. 1, hlavni tratova a stanicni, technologie se sndasenim koleje
96,754 97,173 419 KS96,8+KS19 FacCs N NN 6,42 0,30 0,16 KPP 6 ZZM 0,42/120 8D 0,25/70 6 20/40% 40,40 40 55,7 1,01<1,14
97,173 97,185 12 Ks97,150 F6 CIY N NN 13 0,30 0,16 ZKPP 4c SC 0,45/160 $D 0,20/60 10 60 % 64,20 60 61,9 1,01 < 1,08
97,185 97,187 2 propustek v ev. km 97,186
97,187 97,199 12 Ks97,150 F6 CIY N NN 13 0,30 0,16 ZKPP 4c SC 0,40/160 $D 0,20/60 10 60 % 64,20 60 61,9 1,01 < 1,08
97,199 97,301 102 KS20 RS5(jil.prach.) P NE-MNA 202 0,60 0,00 KPP 6 ZZM 0,42/120 8D 0,25/70 10" 20/40% 5250 40 62,4 1,01<1,44
97,301 97,358 57 KS20 R5(jil.prach.) P NE-MNA 202 0,60 0,00 ZKPP 4c SC 0,40/160 $D0,20/60 10" 60 "% 64,20 60 61,9 1,01<1,38
97,358 97,370 12 KS97,350 G5GCY P NA 39,1 0,60 0,00 KPP 1 39 20 40 >40 % 1,01<1,15
97,370 97,534 164 smérova a vyskova Uprava koleje
Kolej ¢. 2 predjizdnd, technologie se snasenim koleje
97,173 97,185 12 Ks97,150 F6 CIY N NN 13 0,30 0,16 ZKPP 4c SC 0,45/160 $D 0,20/60 10 60 "% 64,20 60 61,9 1,01 <1,08
97,185 97,187 2 propustek v ev. km 97,186
97,187 97,199 12 Ks97,150 F6 CIY N NN 13 0,30 0,16 ZKPP 4c SC 0,45/160 $D 0,20/60 10 60 "% 64,20 60 61,9 1,01 <1,08
97,199 97,298 99 KS20 RS(il.prach.) P NE-MNA 202 0,60 0,00 KPP 6 ZZM 0,42/120 8D 0,25;70  10™ 20/40°% 5250 40 62,4 1,01<1,44
Kolej ¢. 3 predjizdna kusd, technologie se snasenim koleje
1) "
96,760 97,074 314 526258” Facs N NN 482 0,30 0,16 KPP 6 ZZM 0,42/120 8D 0,25/70 6 20/40® 40,40 40 557 1,01<1,14
Kolej ¢. 4 predjizdnd, technologie se snasenim koleje
97,173 97,185 12 Ks97,150 F6 CIY N NN 13 0,30 0,16 ZKPP 4c SC 0,45/160 8D 0,20/60 10 60 "% 64,20 60 61,9 1,01 <1,08
97,185 97,187 2 propustek v ev. km 97,186
97,187 97,199 12 KsS97,150 F6 CIY N NN 13 0,30 0,16 ZKPP 4c SC 0,45/160 8D 0,20/60 10 60 '* 64,20 60 61,9 1,01 <1,08
97,199 97,258 59 KS20 RSjil.prach.) P NE-MNA 202 0,60 0,00 KPP 6 ' ZZM 0,42/120 8D 02570 10" 20/40% 5250 40 62,4 1,01<1,44
Kolej ¢. 5 predjizdnd, technologie se snasenim koleje
96,828 97,173 345 Kggﬁ ;0 F4 CS,F6 CIY NN 482 0,30 0,16 KPP 6 ZZM 0,42/120 8D 0,25/70 6 20/40® 40,40 40 55,7 1,01<1,14
97,173 97,185 12 KS97,150 F6 CIY NN 13 0,30 0,16 ZKPP 4c SC 0,45/160 8D 0,20/60 10 60 '* 64,20 60 61,9 1,01 <1,08
97,185 97,187 2 propustek v ev. km 97,186
97,187 97,199 12 KS97,150 F6 CIY N NN 13 0,30 0,16 ZKPP 4c SC 0,45/160 8D 0,20/60 10 60 19 64,20 60 61,9 1,01 < 1,08
97,199 97,301 102 Ks20 " RSjil.prach.) P NE-MNA 202 0,60 0,00 KPP 6 ZZM 0,42/120 8D 0,2570 10" 20/40% 52,50 40 62,4 1,01<1,44
97,301 97,339 38 KS20 RS(jil.prach.) P NE-MNA 202 0,60 0,00 ZKPP 4c™®  SC 0,45/160 $D0,20/60  10™ 60 "% 64,20 60 61,9 1,01<1,38




REVITALIZACE TRATI CHLUMEC NAD CIDLINOU - TRUTNOV

SO 19-16-01 ZST Kunéice nad Labem, Zelezniéni spodek

Navrh konstrukce prazcového podlozi a zesilené konstrukce prazcového podlozi

usek délka sondy zemina vodni namrz. Eo red hz dov hpv min konstrukce prazcového podlozi Eov Eo min “Eop Epl min Eplp hp < hthgo+hzye,

zacatek konec m podlozi rezim MPa m m typ Uprava zemni plané podkl.vrst. MPa MPa MPa MPa MPa m
Kolej ¢. 6 ostatni, technologie se snasenim koleje

97,113 97,173 60 KS97,150 F6 CIY N NN 13 0,30 0,16 KPP 3.1/20S Gt 8D 0,20/70 >15% 15 15,00 30 30,00 1,01 < 1,08

97,173 97,185 12 KS97,150 F6 CIY N NN 13 0,30 0,16 ZKPP 4c™®  SC 0,45/160 8D 0,20/60 10 60 % 64,20 50 61,9 1,01 < 1,08

97,185 97,187 2 propustek v ev. km 97,186

97,187 97,199 12 KS97,150 F6 CIY N NN 13 0,30 0,16 ZKPP 4c™®  SC 0,45/160 8D 0,20/60 10 60 % 64,20 50 61,9 1,01 < 1,08

97,199 97,221 22 KS20 RS(jil.prach.) P NE-MNA 202 0,60 0,00 KPP 6 ' ZZM 0,42/120 8D0,2570 10" 20/40® 52,50 40 62,4 1,01 < 1,44
Kolej ¢. 7 ostatni-kusd, technologie se snasenim koleje

97,088 97,173 85 KS97,150 F6 CIY N NN 13 0,30 0,16 KPP 6'¥ ZZM 0,42/120 8D 0,25/70 6 20/40% 40,40 40 55,7 1,01<1,14

97,173 97,185 12 KS97,150 F6 CIY N NN 13 0,30 0,16 ZKPP 4c SC 0,45/160 8D 0,20/60 10 60 "% 64,20 50 61,9 1,01 < 1,08

97,185 97,187 2 propustek v ev. km 97,186

97,187 97,199 12 KS97,150 F6 CIY N NN 13 0,30 0,16 ZKPP 4c SC 0,45/160 8D 0,20/60 10 60 "% 64,20 50 61,9 1,01 < 1,08

97,199 97,251 52 0,30 0,16 KPP 3.1/20S Gt 8D 0,20/70 >15% 15 15,00 30 30,00 1,01 < 1,08
Kolej ¢. 5a ostatni-kusa, technologie se snasenim koleje

96,824 96,904 80 Ks25" Facs N NN 482 0,30 0,16 KPP 6'¥ ZZM 0,42/120 8D 0,25/70 6 20/40® 40,40 40 55,7 1,01<1,14
Kolej é. VLECKA, technologie se snasenim koleje

97,258 97,328 70 Ks20 " RS5(il.prach.) P NE-MNA 20?2 0,60 0,00 KPP 6'¥ ZZM 0,42/120 SD 0,25/70 6 20/40% 40,40 40 55,7 1,01<1,44

97,328 97,359 31 KS97,350 ' GsaGey p NA 39,1" 0,60 0,00 ZKPP 4a SC 0,30/160 $D0,20660 30" 60 ' 81,40 50 68,9 1,01<1,38
Im =500 =>hp =1,01m ZKPP




Poznamky:

1)
2)
3)
4)
)
6)
/)
8)
9)
10)
1)
12)
13)
14)
15)
16)

sonda prevzata ze sousednich koleji

hodnota stanovena na zékladé odborného odhadu v ramci GTP

prehutnéni zemni plané a podlozi nejméné na predepsanou hodnotu modulu pfetvoreni

snizeni hodnoty z divodu pfi¢ného posunu koleji v ramci kolejisté

snizeni hodnoty z divodu pfiéného posunu koleji mimo kolejisté

predpokladané snizeni hodnoty po odtézeni do urovné projektované zemni plané

zvétseni tloustky podkladni vrstvy z dlivodu zajisténi ochrany zlepSenych zemin pfed nepfiznivymi u€inky mrazu
min. hodnota modulu pretvarnosti na povrchu vrstvy zlep$ené zeminy nebo stabilizace podle SZDC S4, pfiloha 13
nepfedpokada se stejna unosnost historické sanace jako v hl. kolejich

min. hodnota modulu pretvarnosti na povrchu vrstvy stabilizace podle SZDC S4, ptiloha 13

sanace se predpoklada jen na zhlavi

predpokladané snizeni hodnoty vzhledem k velkému zahloubeni koleje

prevzato ze sousedni koleje v misté rozvétveni nebo v misté pfiblizeni koleji

predpokladané snizeni hodnoty vzhledem k sousednim sondam

vrstva navrzena z dlivodu znepropustnéni plané télesa zelezni¢niho spodku

Hodnoty uvedné v zavorce se vykytuji v ojedinélé sondé



Vysvétlivky:
Moduly pretvarnosti dle predpisu SZDC S4

Eo red Modul pfetvarnosti na zemni plani redukovany
Eov Modul pfetvarnosti na zemni plani vypoctovy
Eo min Modul pietvarnosti na zemni plani minimalni
Eop Modul pfetvarnosti na zemni plani projektovany
Projektované hodnoty modulu pfetvarnosti na zemni plani a na konstrukéni vrstvé musi byt vZdy dodrzeny
Epl min Modul pretvarnosti na plani télesa zelezni¢niho spodku minimalni
Epl p Modul pfetvarnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku projektovany

Vodni rezim podlozi dle predpisu SZDC S4

P Vodni rezim pfiznivy
N Vodni rezim nepfiznivy
VN Vodni rezim velmi nepfiznivy

Namrzavost zemin dle prepidsu SZDC S4

NE Zemina nenamrzava

MNA Zemina mirné namrzava

NA Zemina namrzava

NNA Zemina nebezpecné namrzava

VNA Zemina vysoce namrzava

hz dov Dovolena tloustka promrznuti zemin zemni plané nebo stabilizované vrstvy
hpv min Toustka podkladni vrstvy minimalni z hlediska promrzani

Znacky materiala

SD 0,25/70 Stérkodrt - tloustka konstrukéni vrstvy 0,25 m/ modul deformace E = 70MPa

SC 0,45/160 Stérkodrt' stabilizovana cementem - tloustka konstrukéni vrstvy 0,45 m/ modul deformace E = 160MPa

ZZM 0,45/40 ZlepSena zemina mechanicky s promisenim vyziskl z kolejového loze - tloustka zlepSené vrstvy 0,45 m/ modul deformace E = 40MPa
Gt Geotextilie filtracni a separacni

Gm Geomfiz vyztuzna



Tabulka trativodnich Sachet

Zakladni udaje

©
vCiSIO Klr(]; T;gﬁ?ia Y X Typ Sachty Tvgr q Ké:'a:gmi plgfotiu Kota Kf) a dna vyKlfézu Vlgjra vc;glll((é “§
Sachty &.1 napojen poklopu (trativod) eaiEli Sy Sachty | prostoru | Sachty §
Trativodni vétev 1 N
S1 96,755 998988,790 | 651110,331 PE-HD vrcholova O—> | 415,893 | 413,897 | 413,897 | 413,897 | 413,697 | 0,000 1,996
32 96,805 999025,801 651076,713 PE-HD kontrolni —>0—> 415,500 413,647 413,647 | 413,647 | 413,447 | 0,000 1,853
33 96,855 999062,812 651043,095 PE-HD kontrolni —>O—> | 415,301 | 413,472 | 413,472 | 413,472 | 413,272 | 0,000 1,829 | —
>
34 96,905 999099,823 651009,477 PE-HD kontrolni —>0—> 415,158 413,297 413,297 | 413,297 | 413,097 | 0,000 1,861 ’5
S5 96,955 999136,835 | 650975,859 PE-HD kontrolni —>O—> | 415,001 | 413,122 | 413,122 | 413,122 | 412,922 | 0,000 1,879 g
©
36 97,005 999173,846 650942,241 PE-HD kontrolni —>0—> 414,855 412,947 412,947 | 412,947 | 412,747 | 0,000 1,908 =
s7 97,055 999210,857 650908,623 PE-HD kontrolni —=>0O—> | 414,704 | 412,772 | 412,772 | 412,772 | 412,572 | 0,000 1,932
38 97,105 999247,868 650875,005 PE-HD kontrolni —>0—> 414,553 412,597 412,597 | 412,597 | 412,397 | 0,000 1,956
S9 97,155 999284,879 650841,387 PE-HD kontrolni —=>0O—> | 414,402 | 412,422 | 412,422 | 412,422 | 412,222 | 0,000 1,980
$10 97,183 999305,606 | 650822,561 | prefabrikovana | koncova %% 414,135 | 412,324 | 412,221 | 411,526 | 411,176 | 0,695 2,609
Trativodni vétev 2
S11 96,794 999021,899 651089,377 PE-HD vrcholova O—> | 415390 | 413,828 | 413,828 | 413,828 | 413,628 | 0,000 1,562
312 96,849 999067,255 651056,533 PE-HD kontrolni —>0—> 415,320 413,548 413,548 | 413,548 | 413,348 | 0,000 1,772
313 96,906 999111,854 651022,044 PE-HD kontrolni —>0—> 415,157 413,379 413,379 | 413,379 | 413,179 | 0,000 1,778
S14 96,906 999108,459 651018,305 PE-HD kontrolni —>O—> | 415,157 | 413,364 | 413,364 | 413,364 | 413,164 | 0,000 1,793
315 96,948 999139,924 650989,736 PE-HD kontrolni —>0—> 415,030 413,236 413,236 | 413,236 | 413,036 | 0,000 1,794
316 96,991 999171,389 650961,166 PE-HD kontrolni —>0—> 414,899 413,109 413,109 | 413,109 | 412,909 | 0,000 1,791 E
O
317 97,033 999202,853 650932,597 PE-HD kontrolni —>0—> 414,772 412,981 412,981 | 412,981 | 412,781 ( 0,000 1,791 é
o
318 97,076 999234,949 650903,455 PE-HD kontrolni —>0—> 414,640 412,851 412,851 | 412,851 | 412,651 ( 0,000 1,789 E
$19 97,076 999238,159 650906,989 PE-HD kontrolni —>O—> | 414,640 | 412,837 | 412,837 | 412,837 | 412,637 | 0,000 1,803
$20 97,126 999276,004 | 650874,312 PE-HD kontrolni —>O—> | 414,495 | 412,687 | 412,687 | 412,687 | 412,487 | 0,000 1,808
321 97,146 999292,075 650862,356 PE-HD kontrolni —>0—> 414,430 412,627 412,627 | 412,627 | 412,427 | 0,000 1,803
322 97,149 999290,560 650857,234 PE-HD kontrolni —>0—> 414,420 412,611 412,611 | 412,611 | 412,411 | 0,000 1,810
323 97,183 999315,404 650833,346 prefabrikovana | koncova %& 414,136 412,507 412,458 | 412,026 | 411,676 | 0,432 2,110
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Tabulka trativodnich Sachet

Zakladni udaje

©
vCiSIO Klr(]; T;gﬁ;‘:a Y X Typ Sachty Tvgr q Ké:'a:gmi plgfotiu Kota Kf) a dna vyKlfézu Vlgjra vc):'/zlll((é “§
Sachty &.1 napojent poklopu (trativod) Cators Sy Sachty | prostoru | Sachty §
Trativodni vétev 3 N
324 97,189 999302,671 650810,299 prefabrikovana | koncova %J}% 414,100 412,292 412,061 | 411,490 | 411,140 | 0,571 2,610 (:
325 97,245 999349,061 650777,916 PE-HD kontrolni [<—G—> | 414,051 412,461 412,461 | 412,461 | 231,721 | 0,000 1,590 §
326 97,301 999393,645 650744,066 PE-HD kontrolni [«<—O<— | 413,846 412,294 412,294 | 412,294 | 412,094 | 0,000 1,552 §
3827 97,357 999435,740 650707,134 PE-HD koncova %& 413,640 412,126 412,126 | 412,126 | 411,926 | 0,000 1,514 S
Trativodni vétev 4
328 97,189 999313,503 650822,248 | prefabrikovana | koncova %J}e 414,157 | 412,153 412,142 | 411,547 | 411,197 | 0,595 2,610 g
>
329 97,229 999343,117 650795,360 PE-HD kontrolni |«—0O<«—| 414,130 412,273 412,273 | 412,273 | 412,073 | 0,000 1,857 %ﬂ‘
=
330 97,273 999375,404 650766,419 PE-HD vrcholova [<—O 413,954 | 412,403 412,403 | 412,403 | 412,203 | 0,000 1,551 g
Trativodni vétev 5 *
$31 97,189 999319,716 650829,100 | prefabrikovana | koncova %& 414,157 | 412,186 412,184 | 411,547 | 411,197 | 0,637 2,610
332 97,223 999344,010 650805,186 PE-HD koncova |«—0O<«— | 414,240 412,356 412,356 | 412,356 | 232,637 | 0,000 1,884 g
SO
333 97,257 999368,247 650781,341 PE-HD kontrolni | «—O—>| 414,060 412,526 412,526 | 412,526 | 412,326 | 0,000 1,534 _%
o
334 97,307 999404,881 650747,312 PE-HD kontrolni |«—O<—| 413,830 412,376 412,376 | 412,376 | 412,176 | 0,000 1,454 é
335 97,357 999442 ,814 650714,738 PE-HD koncova %& 413,540 412,226 412,226 | 412,226 | 412,026 | 0,000 1,314
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Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

—\1
s ED‘ Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréva Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1

vas dopis zn. - mal METROPROJEKT Praha a. s.
Ze dne 13. 6. 2018

Nase zn. xxx/2018-SZDC-GR-013 Ing. Petr Hofman

Vyfizuje Ing. Josef Bednar l. P. Pavlova 1786/2

Telefon 972 244 564 120 00 Praha 2

Mobil 727 827 266

E-mail BednarJo@szdc.cz

Datum 4.7.2017

Stanoveni navrhovych parametri brzdnych zarazedel pro zst. Kuncéice nad Labem

Na zakladé Vaseho pozadavku na stanoveni navrhovych parametrt brzdného zarazedla na konci kusé
koleje &. 3 v ramci projektu stavby ,Revitalizace trati Chlumec nad Cidlinou - Trutnov* sdélujeme nasledujici.

Vzhledem k aktualnimu vyvoji pfipravy metodiky pro navrhovani ukonceni kusych koleji budou
stanoveny parametry brzdného zarazedla na zakladé téchto vstupnich udaja:

e narazova rychlost pro vlaky osobni dopravy bude 15 km/h,

e doporuCena hodnota zpomaleni pfi narazu do brzdného zarazedla pro osobni vlaky obsazené
cestujicimi bude 1,0 m/s?, maximalni hodnota bude 2,5 m/s?; pfi navrhu brzdného zarazedla bude
potfeba prihlizet ke zpomaleni plsobici na cestujici ve vlacich osobni dopravy a minimalizovat je,
zaroven bude nutné vychazet z konstrukénich moznosti brzdnych zarazedel, prostorovych moznosti
konkrétni dispozice stanice a efektivité celého navrhu,

e  pfi navrhu bude nutné uvazZovat také s tim, ze vlivem tfeni ztraceji brzdné Celisti svoji u€innost po
brzdné draze; brzdné sily na jednu brzdnou &elist budou uvazovany po draze nasledovné:

e visekuO-5m hodnotou 40 kN
e viseku5-8m hodnotou 36 kN
e viseku8-12m hodnotou 32 kN

e vuseku1l2-20m hodnotou 28 kN

e vnavrhu bude uvazovano s koeficientem bezpecnosti k“, ktery zvySuje pozadovanou brzdnou praci
zarazedla; koeficient ,k* pro vypocCet brzdné prace zohledriuje pravdépodobnost vyskytu nezadouci
udalosti (projeti zarazedla), zavaznost nasledkl po projeti konce kusé koleje, pravdépodobnost
odhaleni pfi€iny nezadouci udalosti (moznost zavedeni opatfeni eliminujici pfi€iny projeti zarazedla) a
také nejistotu dalSich vstupnich parametr(i; pro tento pfipad, kde se za koncem kusych koleji nachazeji
pfistupové cesty, bude stanoven hodnotou k=1,8.

DalSim vstupnim uUdajem pro navrh brzdného zaraZedla jsou uvaZovana vozidla zajizdéjici
v pravidelném provozu na kusou kolej €. 3. Tyto vozidla definuje projektant nasledovné:

. 844 s max. hmotnosti 96 t
. 840 s max. hmotnosti 51 t

- =<

v pravidelném provozu, v tomto pfipadé se uvazuje . 844 pfi plném obsazeni 96 t.

Pro posouzeni dodrZeni pripustného zpomaleni je rozhodujici nejlehéi vlak v pravidelném provozu. Pro
tento pfipad se uvaZuje F. 840 s hmotnosti pfi poloviénim obsazeni 48,5 t.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Vzhledem k pozadavkim na minimalizaci brzdného zpomaleni, prostorovym moznostem, konstrukénim
moznostem zarazedel a z dlivodu uvazovaného rozdilu hmotnosti posuzovanych vozidel se navrhuje brzdné
zardzedlo s pocatecni brzdnou silou 160 kN (4x 40 kN).

Na zakladé takto navrzené konfigurace uspofadani brzdného zarazedla bude:

o tézky vlak F. 844, ktery bude mit kinetickou energii Ekin*k=833 kJ, zastaven na vzdalenosti cca 11,5 m
s max. zpomalenim 1,7 m/s2,

e lehky vlak f. 840, ktery bude mit kinetickou energii Ekin*k=421 kJ, zastaven na vzdalenosti cca 5,5 m
s max. zpomalenim 3,3 m/s?.

NavrZené fedeni vede na prekrodeni max. brzdného zpomaleni pro lehky viak. SZDC GR 013 s timto
navrhem souhlasi. D{vodem je efektivni vyuziti brzdného zarazedla s min. brzdnou silou a zaroven
prostorové moznosti dané konfiguraci stanice.

NizZe jsou uvedeny prubéhy brzdné sily, brzdného zpomaleni, kinetické energie po délce brzdné drahy

pro navrzenou konfiguraci usporadani brzdného zarazedla pro nejtézsi a nejleh&i vlak definovany vySe:

Brzdna sila a brzdné zpomaleni
3.50 | 180
oy 160
tn 3.00
£ 140 = brzdné zpomaleni tézkého
> 2.50 120 Z vlaku
g 500 100 3 brzdné zpomaleni lehkého
g = vlaku
S 1.50 oo [ = 80 = — — doporuéené zpomaleni
N - 60 D
2 1.00 = 0.1 ,
T - 40 = = |imitni zpomaleni 0,25g
5050 — L 50
0.00 1y ===-=brzdna sila
0 5 10 15
Pracovni délkav m
Brzdna sila a kineticka energie
1800 180
1600 \ \‘. 160
= ————,
< 1400 \ N 140
1200 N ! 120 £ N
B \ l_-_. = = kineticka tézkého
@ 1000 i 100 = energie vlaku
+8] \ ] w
g 800 ¢ \ 80 e kineticka energie
£ 600 \ 60 £ lehkého vlaku
S 400 \ 40 = = ==brzdna sila
200 N 20
o — 1o
0 5 10 15
Pracovni délkav m
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Potfebny prostor pro umisténi zarazedla:

brzdna draha 11,50 m
brzdné zarazedlo (napr. KLOSE 104B + MPT3 — viz pfiloha) 2,60 m
celkem 14,10 m

VySe uvedeny navrh plati za splnéni vstupnich charakteristik brzdného zarazedla.

Konkrétni navrh dodavatele brzdného zarazedla bude pred jeho dodanim odsouhlasen SZDC GR 013.

Pokud nebude pouzito brzdné zarazedlo dle platnych TPD v souladu s timto navrhem, budou stanoveny
individualni podminky pro jeho schvaleni a uvedeni do provozu.

Dalsi specifikace brzdného zarazedla, které budou uvedeny a zohlednény v projektu:

na zarazedle bude osazena navést posun zakazan dle SZDC D1,

zarazedlo bude z vyroby opatfeno protikorozni ochranou zarovym zinkovanim dle EN ISO 1461 a
natérem dle EN ISO 12944 v barvé RAL dle architektonickych pozadavk(l stavby; natér musi byt
proveden pouze z vyroby,

pod zarazedlem a v jeho pracovni délce musi byt pouzity nové nebo neojeté kolejnice s konstantnim
profilem hlavy kolejnice bez styku,

zarazedlo bude vybaveno boé&nimi narazniky a stfednim naraznikem pro automatické sprahlo
odpovidajici vozidlim splfiujicim TSI,

soucasti dodavky zarazedel budou i znacky pro vyznaceni jeho zakladni polohy,

v oblasti zarazedla a jeho pracovni délce se nejedna o nastupidtni hranu a bude zde zabradli, vodici
linie s funkci varovného pasu zde nesmi byt; zarazedlo musi byt osazeno do projektované polohy ve
vazbé na ostatni prvky infrastruktury — zabradli, navéstidla, pfistupy apod; lic zabradli bude v minimalni
vzdalenosti 2,00 m od osy koleje,

v oblasti za koncem kusé koleje by neméli byt umistény stozary trakéniho vedeni,

v oblasti zarazedla (pfed i za) bude kolej v pfimé, aby bylo zajiS§téno dosednuti naraznikl a nevznikaly
pfi narazu pfiéné sily.

Ing. Radovan Kovarik
feditel odboru tratového hospodarstvi

Prilohy:

Mozny pfiklad zardZedel odpovidajicich navrhu
o brzdné zarazedlo RAWIE typ 4 EB M+S
o brzdné zaréZedlo KLOSE typ 104B + MPT3
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Place/Date/Author:

Ibbenbiren, 29.03.2016, Stephan Scherler
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