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Výpočet návrhových rychlostí V150 koleje 2
max min. Lk

č. od staničení do staničení přímá směrový poloměr převýšení přech.1 vzest.1 kružnice přech.2 vzest.2 omezující Imax Ik,max c|Vyh,Vz| min Li Dmax min Lk c1, c2 ΔImax naklápění naklápění naklápění Ik n naklápění pro nakl.

obl. ZO, ZP (km) KO, KP (km) Li (m) motiv R (m) D (mm) Lk1 (m) Ld1 (m) Li (m) Lk2 (m) Ld2 (m) konstrukce (mm) (mm) (m) (m) R<290m (m) (m) (mm) V100 V130 V150 Vk270 V100 V130 V150 Vk270 I 100 I 130 I 150 Ik270 / D (-) n100 n130 n150 nk270 nI100 nI130 nI150 LK270

- 1,404 1,680 276,401 přímá 24 100 100 120 120

1 1,680 1,813 oblouk 2500 0 0 0 133 0 0 24 160 35,0 85 120 120 120 120 100 100 120 120 47,2 47,2 68,0 68,0

- 1,813 1,952432 139,041 přímá skok staničení 24 100 100 120 120

- 1,963398 2,085 121,726 přímá km 1,952432=1,963398 24 100 100 120 120

2 2,085 2,118 oblouk 2500 0 0 0 32 0 0 24 160 35,0 85 120 120 120 120 100 100 120 120 47,2 47,2 68,0 68,0

- 2,118 2,548 430,661 přímá 24 100 100 120 120

3 2,548 2,580 oblouk 2504,75 0 0 0 32 0 0 24 160 35,0 85 120 120 120 120 100 100 120 120 47,2 47,2 67,9 67,9

- 2,580 3,196 615,764 přímá 24 100 100 120 120

4 3,196 3,352 složený oblouk 2000 0 40 40 116 - - celopryžový přejezd 100 130 24 160 31,3 85 100 105 110 130 100 100 110 120 59,0 59,0 71,4 85,0 6,8V 6,8V 5,1V

5 3,352 3,774 složený oblouk 515 130 104 104 214 104 104 24 160 20,0 16,50 85 100 105 110 130 100 100 110 120 99,2 99,2 147,3 200,0 1,5 800 8,0V 8,0V 7,3V 6,7V 10,5V 10,5V 6,4V 20,000

- 3,774 4,405 630,972 přímá celopryžový přejezd 100 130 32 160 160 160 160

6 4,405 4,485 oblouk 13000 0 0 0 80 0 0 32 160 79,8 60 160 160 160 160 160 160 160 160 23,3 23,3 23,3 23,3

- 4,485 4,568 82,499 přímá 32 160 160 160 160

7 4,568 4,648 oblouk 13000 0 0 0 80 0 0 32 160 79,8 60 160 160 160 160 160 160 160 160 23,3 23,3 23,3 23,3

- 4,648 5,002 354,04 přímá 32 160 160 160 160

8 5,002 6,009 oblouk 1384 120 154,223 154,223 699 154,223 154,223 32 160 26,0 4,98 60 160 160 160 160 160 160 160 160 98,3 98,3 98,3 98,3 0,8 1285 8,0V 8,0V 8,0V 8,0V 9,8V 9,8V 9,8V 26,042

- 6,009 7,195 1185,733 přímá 32 160 160 160 160

9 7,195 7,927 oblouk 1380 120 154 154 424 154 154 32 160 26,0 4,99 60 160 160 160 160 160 160 160 160 98,9 98,9 98,9 98,9 0,8 1283 8,0V 8,0V 8,0V 8,0V 9,7V 9,7V 9,7V 26,004

- 7,927 8,469 541,863 přímá celopryžový přejezd 100 130 32 160 160 160 160

10 8,469 8,549 oblouk 13000 0 0 0 80 0 0 32 160 79,8 60 160 160 160 160 160 160 160 160 23,3 23,3 23,3 23,3

- 8,549 8,631 82,498 přímá 32 160 160 160 160

11 8,631 8,711 oblouk 13000 0 0 0 80 0 0 32 160 79,8 60 160 160 160 160 160 160 160 160 23,3 23,3 23,3 23,3

- 8,711 9,881 1169,619 přímá 32 160 160 160 160

12 9,881 9,961 oblouk 12800 0 0 0 80 0 0 32 160 79,2 60 160 160 160 160 160 160 160 160 23,6 23,6 23,6 23,6

- 9,961 10,041 80 přímá 32 160 160 160 160

13 10,041 10,121 oblouk 12800 0 0 0 80 0 0 32 160 79,2 60 160 160 160 160 160 160 160 160 23,6 23,6 23,6 23,6

- 10,121 13,137 3016 přímá celopryžový přejezd 100 130 32 160 160 160 160

14 13,137 13,460 oblouk 3600 20 52 52 219 52 52 32 160 42,0 2,46 60 160 160 160 160 160 160 160 160 64,0 64,0 64,0 64,0 3,2 2600 16,3V 16,3V 16,3V 16,3V 5,1V 5,1V 5,1V 32,768

- 13,460 15,042 1582 přímá 32 160 160 160 160

15 15,042 15,122 oblouk 17100 0 0 0 80 0 0 32 160 91,5 60 160 160 160 160 160 160 160 160 17,7 17,7 17,7 17,7

- 15,122 15,924 802 přímá 20 100 100 100 100

nedostatek převýšení I (mm) součinitel sklonu vzestupnice n součinitel změnynavržená rychlost V (km/h)poloha oblouků, směrový motiv projektované parametry koleje omezující parametry omezení GPK maximální rychlost Vmax

v km/h pro Imax rychlostní profily rychlostní profily rychlostní profily nedostatku převýšení
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