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K. 0. Dejvice, k. U. Bubeneg, k. 0. HoleSovice, trat 120, Praha 6, Praha 7, nemovita kulturni pamatka r. €.
USKP 40595/1 — 1560 - Kralovska obora a letohradek, nemovita kulturni pamatka r. & USKP 49714/1-
2259 — Zeleznicni stanice Dejvice, pamatkova zona Dejvice, Bubene¢, horni Hole3ovice, ochranné pasmo
Praiské pamatkové rezervace

Pisemné vyjadreni odborné organizace statni pamatkové péce k Zadosti podle § 14 odst. 6 zdkona
€. 20/1987 Sh., o statni paméatkové péci, ve znéni pozdéjsich predpisti.

Predmét Zadosti:
K. 4. Dejvice, k. u. Bubenec, k. u. HoleSovice, trat 120, Praha 6, Praha 7 — modernizace trati Praha — Vystavisté
(mimo) — Praha Dejvice (vietné)

Prilohy Zadosti:
Dokumentace k tzemnimu fizeni (Metroprojekt Praha a. s., Argentinska 1621/36, Praha 7, Ing. Kamil
Bednafik, 09/2020)

Popis zamyslenych praci:
Pfedmétem predloZené projektové dokumentace (PD) je navrh na modernizaci trati 120 v Gseku Praha
Vystavisté (mimo) — Praha Dejvice (v€etné), tedy zkm 1,360 — Zkm 4,312. Stavba navazuje na zédmér
»modernizace a novostavba trati Praha Bubny — Praha — Vystavisté” (véetné) a ,modernizace trati Praha
Dejvice — Praha Veleslavin“. Realizace zaméru predpoklada provedeni nasledujiciho:
- Provedeni stavajici jednokolejné trati jako dvoukolejné.
- Elektrifikace trati v celém reSeném useku.
- Vedeni trati po povrchu parkem Stromovka (respektive Kralovskou oborou s letohradkem) aZ
k tunelovému portdlu v km 2,264 (pfiblizné v tomto misté se nachazi stavajici tunelovy portél). Od
tohoto tunelového portélu vedeni trati pod zemi v tunelovém komplexu o délce cca 5,7 km
(zakonceny v Zst. Veleslavin). Veskeré tunely v dotéeném Useku trati provadény jako hloubené.
- Tunely stavebné rozdéleny na dvé ¢asti — tunel Stromovka (v Useku stavajiciho tunelu ve Stromovce,
km 2,264 — 2,383), navazuje tunel Bubenec (km 2,383 — 3,470).
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-V Zeleznicni stanici Dejvice tunelovy komplex docasné prerusen a trat napojena na stévajici stopu
jednokolejné traté. Potfeba vyskového propojeni stavajici trati a navrhované trati v misté
stavajiciho zdpadniho zhlavi Zst. Dejvice determinuje provedeni stavebni jéamy puadorysné
pfizplisobené odlisnému smérovému vedené pokracujiciho tunelového komplexu smér Veleslavin.

- Novy tunel Stromovka provadén v oteviené stavebni jamé (paZena pilotovymi sténami kotvenymi
pramencovymi kotvami ve dvou urovnich, spodni ¢ast ve vrstvach skalniho podloZi zajisténa
stfikanym betonem a kotvami SN). Béhem realizace stavebni jamy rozebrdni plvodniho
jednokolejného tunelu. Novy tunel hloubeny, osténi z monolitického Zelezobetonu (podkovovity
tvar, Zelezobetonova zakladova deska).

- Tunel Bubene¢ proveden pomoci Zelezobetonového monolitického jednolodniho rdmu s tloustkou
stén i stropni desky 900 mm, dilatovan po Usecich 12 m.

- Provedeni tunelového portélu vkm 2,264 v podobé Zelezobetonové konstrukce obloZzené licovymi
cihlami. Novéd kompozice portédlu ni¢im nevychdzi ze stavajici architektonické formy stavajiciho
portalu, chranéného v ramci aredlu Krélovské obory a letohrddku. Portal tunelu navrien Sikmy
(respektujici pfirozeny sklon terénu), obloZzen kamenem (dle text. zpravy, dle grafické ¢asti —
pohledové licové cihly). Obklad je moZzno sestavit z rozebraného materialu pivodniho portélu.

- Provedeni upravy komunikace v misté stdvajictho vychodniho tunelového portdlu. Povrchy
obnoveny ve stavajicim materidlovém rezimu.

- Vkm 2,562 - 2,762 tunelovéd vyska zvySena na 7,5 m zddvodu piechodu zplsobu napdjeni ze
stejnosmérné na stfidavou trakci.

- Vrozsahu tunelového komplexu navrzena pevna jizdni draha (PJD).

- Realizace dvou unikovych objektd (km 2,665 a km 3,050). Konstrukce podzemni i nadzemni ¢ésti
Zelezobetonova.

- Trat nové zabezpelena zabezpefovacim zafizenim 3. kategorie sdélkové fizenym provozem,
navyseni tratové rychlosti na V100=80 km/h a V130=85-90 km/h. Provedeni pokladky novych
kabelli zabezpecovaciho zafizeni a sdélovacich kabelli ve stopé stavajici trati z Zst. Dejvice do Zst.
Veleslavin.

- Kéceni vzrostlé zelené ve znaéném rozsahu, upiesnéno bude v dalsi fazi projektové dokumentace
stavby.

- Provedeni demolic stavajicich stavebnich objektli nachazejicich se v pfimé kolizi s navrienym
feSenim nebo s navrienym realizaénim postupem.

- Kompletni dprava ZST Praha Dejvice. Nové provedena jako podzemni. Zruseni vychodniho zhlavi,
zépadni zhlavi tvofeno pouze dvojici jednoduchych kolejovych spojek. Ve vyhybkdch pouZity
vyhybky 2. generace s pruZznym upevnénim na betonovych praZcich. Stanice bude obsahovat pouze
dvojici hlavnich koleji.

- VZST Praha Dejvice realizace 1 ostrovniho nastupisté délky 220 m. Vyska nastupni hrany 550 mm
nad temenem kolejnic. Celd zastdvka posunuta oproti stavajicimu nadrazi vychodnim smérem,
respektive vychodni konec nové zastavky umistén do prostoru stavajiciho podchodu pod trati 120
z vestibulu metra Hrad¢anska.

- Prostorové provedeni zastavky Dejvice jako jednolodni. Zastavka zastropena Zelezobetonovym
trdmovym stropem. Pfedpoklada se umélé osvétleni zastavky, vestibuly osvétleny dennim svétlem.
Pochozi plochy nastupisté zvelkoformatové kamenné dlazby. Barevné schéma stanice
v modrozelenych tdénech, obklad stén prosvétlenymi sklenénymi panely, a déale v odstinech
oraniové a zlaté (odkaz na barevné reseni stanice metra Hrad¢anska). V souvislosti s novou
zastavkou vystavba dvou vestibull — staveb v dUrovni parteru. Stfechy vestibulG tvofeny lehkou
ocelovou konstrukci, oplasténi svislych stén priasvitnym profilovym sklem. Podhled tvofen zlatavym
dérovanym plechem. Oba vestibuly vybaveny vytahem, vychodni vytah se tfemi obsluhovanymi
Urovnémi (nastupisté, podchod, terén) zapadni vytah se dvéma obsluhovanymi urovnémi
(nastupisté, terén).

- Mimouroviiovy pfistup na nastupi$té vZST Praha Dejvice realizovdn pomoci dvou lavek,
bezbariérovy pfistup zajistén kombinaci schodist, vytah( a eskalatord.
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Pfestavba stavajiciho silnicniho mostu Kamenicka. Spolu s Gipravou mostu bude provedena tGprava
komunikace v délce 176,8 m, Sifka bude zachovana stédvajici 3,0 m. Komunikace smiSend, povrch
obnoven ve stavajici podobé (pochozi ¢ast dlaZzdéna, pojizdéna ¢ast asfaltobetonova). Provedeni
obnovy sypanych zidek a schodisté.

Realizace novych zarubnich zdi v rozsahu km 1,1730- 1,910 a 3,810 — 4,250.

Nahrada vSech udrovriovych prejezdi mimouroviiovym kfizenim. Prejezd U Vorlikd nahrazen
zZivicnou komunikaci s oboustrannymi dlazdénymi chodniky v Sitkdch odpovidajicich stavajicimu
stavu. Prejezd Pelléova nahrazen Zivitnou komunikaci soboustrannymi dlazdénymi chodniky
v Sitkach odpovidajicich stavajicimu stavu.

Provedeni novych komunikaci - pfijezd k dnikovému objektu v km 2,665 a vkm 3,050, pfijezd
k Sachtam kanalizace Milady Hordkové (délka komunikace 50 m, Sitka 5,0 m, vozovka provedena
z betonovych zatraviovacich dlazdic, chodnik dlazdény se zesilenou konstrukci).

Provedeni nové tGcéelové komunikace v Kralovské obore Stromovka pro pfijezd dvoucestnych vozidel
k Zelezni¢ni trati pfed tunelem a jejich nakolejnéni. Kryt této komunikace v délce 21,5 m a $ifce 4,0
m tvoren zatraviiovacimi betonovymi tvarnicemi.

Upraveni parteru v ndvaznosti na novou polohu ZST Praha Dejvice. Navrieny pouze nezbytné
provozni Upravy zajistujici funkéni vazby. Pfedpokladem je nésledna urbanizace Gzemi.

V lokalité Stromovky (Kralovské obory s letohradkem) realizace protihlukovych opatfeni — aplikace
kolejnicovych absorbért (dle provedené hlukové studie).

Opusténi stavajici vypravni budovy stanice Praha — Dejvice.

Uprava dot&eného parteru v ndvaznosti na nové umisténi zastavky Dejvice.

Pro technické Gcely a pro zézemi odbaveni cestujicich vyuZiti mistnosti za konci nastupist.

Vybaveni zastavky orienta¢nim systémem a drobnou architekturou.

Kompletni a komplexni rekonstrukce zafizeni zabezpecCovaci techniky, napojeni na navazné tratové
Useky, pfiprava pro ovladani z centralniho dispecerského pracovisté CDP Praha. Provedeni pFipravy
zabezpecovaciho zafizeni pro vylucny provoz vlakli pod plnou kontrolou ETCS.

Pokladka novych sdélovacich kabeld.

Rekonstrukce zafizeni sdélovaci techniky.

Vytvoreni informaéniho systému s vyuzitim dynamickych ukazateld.

Ztizeni novych trafostanic ve stanici Praha Dejvice a v technologickych objektech Dejvice, StfeSovice
a Veleslavin.

Nové osvétlovaci soustavy stanic a zastavek.

Nové pohony vyhybek.

Trakéni vedeni vsoustavé 3kV stejnosmérné a 25kV stfidavé s umisténim neutrdlniho pole
v blizkosti mostu Korunovacni.

Soucasti zaméru jsou demolice pozemnich stavebnich objektl (zdéna budova na parc. & 682,
prodejna ,Barvy — laky na parc. €. 29, sklad ,Francouzské krby“ na parc. ¢. 28/2, administrativni
budova na parc. €. 21, administrativni budova na parc. ¢. 20, administrativni budova na parc. &. 19,
garaz na parc. €. 18/3 a 18/2, budova ubytovaciho zafizeni na parc. €. 92 a déle objektd
nezapsanych v katastru nemovitosti (technologické objekty CD a SZ, ochrannd zed' podél parcel ¢.
23, 26 a 27, stavajici podchod pod trati z vestibulu stanice metra Hradcanska.

Umisténi souvislé drobné architektury (lavicky, kose, informacni tabule apod.).

Provedeni novych sadovych tprav dotéeného tzemi.

Provedeni nadzemni ¢asti tunelu jako ,zeleného koridoru”. Vrchni ¢ast télesa tunelu uvaZovana
jako cyklistické a pési propojeni (neni soucasti projektu).

Charakteristika objektu a tizemi:

Zamér prochazi tfemi Gseky odlisné ochrany — cast stavby leZi uvnitf kulturni pamatky (Krélovska obora),
¢ast stavby prochdzi pamatkovou zénou (PZ Dejvice, Bubened, horni HoleSovice), a celad stavba je soucasti
ochranného pdsma PPR.

Nérodni pamatkovy Ustav, Gzemni odborné pracovi$té v Praze | Na Perdtyné 356/12, 110 00 Praha 1
T+420234 653 111 | F+420234 653 119 | E epodatelna@npu.cz | DS 2cy8hét | ICO 75032333 | DIC €Z75032333 3/6



Krélovska obora ma stfedovéky plvod. V mistech dne$niho mistodrzitelského letohradku zaloZil Pfemysl
Otakar Il. maly hradek a pfilehlé ovenecké strdné nechal obehnat ohradou. Oboru rozsifil Vaclav II. Za Karla
IV a Vaclava IV byl a obehnana vysokou kamennou zdi a v obofe bylo chovéno vice druh( zvéfe, véetné
darikd. Oboru také vyuZivala cizi vojska, za husitl byla zdevastovéna.

K velké upravé obory doslo za Ferdinanda Tyrolského po roce 1547. Obora byla rozsifena a v jejim stiedu
vybudovan rybnik. Zéroveri byl vyrazné rozsifen chov zvéfe a v rdmci obory byla rozlidena Tiergarten a
Baumgarten. K nejvétSimu rozsifeni doslo za Rudolfa Il. V roce 1585 doslo k podstatnému rozsifeni - byla
zahdjena vystavba Rudolfovy Stoly. Byl rekonstruovan rybnik a opatfen novymi stavidly. Byl roziifen chov
zvéfe, aZ do pocatku tficetileté véalky bylo o oboru pecovéno a stala se oblibenym mistem Habsburk. Za
tricetileté valky byla zdevastovana.

Po roce 1648 byla obora postupné obnovovand, z praktickych divodd byla rozdélena na BaZantnici,
arboretum a zvifetnici. V roce 1678 doslo k rozsifeni o pozemky dnesniho vystavisté. Ve stfedu rybnika byl
navrien ostrlivek a na ném postaven gloriet. K ostrivku vedl dfevény most. Na konci 17. stoleti nechal
Leopold I. postavit dvoranu (dolIni letohrédek) - pozd&jsi Slechtovu restauraci. V poloviné 18. stoleti byla
obora na dvakrét vyplenéna francouzskymi a posléze pruskymi vojaky.

Marie Terezie chtéla oboru rozprodat - k tomu sice nedoslo, ale aZz do poc¢atku 19. stoleti se tdhly riizné
majetkové spory. Patentem Josefa Il. byla obora zpfistupnéna vefejnosti a pfedana do spravy ¢eskym
staviim. V roce 1845 byla obora slouéena se $tépnici.

Obnova zdevastované obory byla pomald, r. 1840 byla upravena jen sedmina celkové rozlohy, $tépnice byla
pozvolna pfeménéna na anglicky park. Teprve po r. 1880 se obnova zrychlila. Na misté byvalého rybnika
byly zbudovény dva nové a doslo rovnéZ k obnové historickych objektl. Kralovska dvorana (Dolni
letohrddek) byla prebudovana na restauraci, u které byla postavena litinova besidka. V letech 1803-1821
byl neogoticky prestavén Mistodrzitelsky letohradek. Na obnové zelené mél velkou zésluhu zahradnik Karel
Rozinek. R. 1884 byla do obory pfivedena korika, pro kterou byly vybudovény stdje. Do podoby obory
vyznamné zasahlo vybudovani Zeleznicni trati Praha - Drazdany, dédle vybudovéni stok a vystavba aredlu
Vystavisté, které zmensilo jeji rozsah. Na podobé parku se v roce 2002 podepsaly povodné, za kterych byla
poskozena Fada objekti v aredlu a znicena velka ¢ast pGvodni zelené.

V parku byla vidy bohatd druhova skladba, ktera je od povodni postupné obnovovéana. Koncept obnovy
vychazi ze studie zpracované atelierem Florart v roce 1997, které predchazela obsédhla studie historickych
podkladi. Jednotlivé ¢ésti obory jsou postupné dopracovévény do dil¢ich projekta.

Dotéeny objekt je ¢astecné nemovitou kulturni pamatkou (r. & USKP 40595/1-1560), a je proto v této ¢asti
chranén ve smyslu ustanoveni zakona ¢. 20/1987 Sb., o statni pamdatkové péci, ve znéni pozdéjsich
predpist.

Pfedmétem pamadtkové ochrany kulturnich pamatek je objekt jako celek, u historického parku zejména jeho
architektonickd kompozice: pldorys, rizné profily jeho terénu, rostlinna hmota — dfeviny, jejich druh,
prostorové rozmisténi, vzdjemné poméry a veskeré stavebni, dekorativni a vodni prvky a architektura ¢i
drobné objekty na jejim Gzemi.

PredloZzenym navrhem je castecné dotleno uzemi zahrnuté do celku méstské pamatkové zdény Dejvic,
Bubence a hornich HoleSovic.

Pfedmétem ochrany v takové Casti stavby jsou, ve smyslu ¢l. 3, pismene a) historicky ptdorys a jemu
odpovidajici prostorovd a hmotnd skladba; pismene b) urbanisticka struktura, uliéni interiéry spolu s
povrchy komunikaci (zejména mozaikova dlazba chodnik(, historickd komunikaéni dlaZba), charakter
objektl a pozemkd, architektura objektl a jejich exteriér; pismene c) historické podzemni prostory;
pismene e) historické zahrady a parky, tvofici nedilnou soucast krajinného celku, nebo historického
prostiedi.

Dotéena lokalita je zarover soucasti ochranného pasma pamdatkové rezervace v hl. m. Praze, vyhldseného
rozhodnutim byvalého odboru kultury NV hl. m. Prahy ¢j. Kul/5-932/81 ze dne 19. 5. 1981 a jeho dopliikem
ze dne 9. 7. 1981, kterymi se urcuje ochranné pasmo a podminky pro ¢innost v ném.
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Soucasny stav pozndani dotcenych chranénych kulturné historickych hodnot:

Dotéeny tratovy Usek je soucasti byvalé Bustéhradské drahy (BD, pfipadné B.E.B. — Buschtehrader
Esienbahn), tedy skupiny trati ovladanych vletech 1855 — 1922 touto spole¢nosti. Roku 1863 ziskala
spolecnost koncesi k prestavbé prevzaté konéspreiné drahy v Useku Bruska — Vejhybka na parostrojni
provoz a soucasné jeji prodlouZeni do Buben. Spole¢nost BD (B.E.B) obsluhovala Zelezni¢ni dopravou
prakticky celé severozapadni Cechy.

Jednd se tedy o trat s historii sahajici na samy poc¢atek Zelezniéni dopravy na Gzemi Ceska. Tim je dan i jeji
vliv na podobu urbanizace navazujicich Gzemi v SirSim okoli tehdejsi Prahy, nebot trat na svém pocatku
vedla Uzemim osidlenym prakticky pouze piiméstskymi zemédélskymi usedlostmi a dvory. Nasledna
urbanizace pfilehlych prostorl se této bariéfe musela podfidit.

PfedloZenym zémérem bude znaénym zplsobem dotcena podoba této trati, respektive trat bude prakticky
vymisténa z povrchu a jeji misto v parteru mésta zaujme ve vyhledu pési / cyklisticky koridor, na povrchu
tedy prakticky dojde k funkéni konverzi.

Dosavadni stav projednani
V uvedené véci bylo zavazné stanovisko MHMP OPP ze dne 18. 8. 2010 s ¢. j. S-MHMP 410 266/2010/Rad,
které uvedeny zamér shledalo jako realizovatelny za téchto podminek: ‘

1. Nebude realizovdno zakryti trati geotextilii v Useku od zastavky Vystavisté aZ k portalu tunelu pod
Kralovskou oborou.

2. Detailni feSeni nového portdlu tunelu pod Kralovskou oborou, vzhled novych nadrazi véetné
materidlového teSeni novych nadrazi a Uprava pfilehlych vefejnych prostor, konkrétni reSeni
prostorou nové vytvareného nameésti Hrad¢anskd se zastieSenim stanice Dejvice — Hradcanska,
vzhled v€etné materidlového feseni Gnikovych objektl a vyduchu vétrani (v km 6,435), rozsah Gprav
a demolic doprovodnych Zelezni¢nich staveb (mosty, podchody, viadukty, prichodky atd.) a
ndhrada odstrafiované zelené na ploSe kulturni pamatky — aredlu Kralovské obory a na Gzemi
plosné pamatkové chranéném budou prfedmétem samostatného posouzeni v ramci zpracovani
dokumentace pro stavebni fizeni a budou predlozeny MHMP OKP.

Tomuto odbornému vyjadfeni pfedchazelo vydani odborného vyjadieni NPU pod ¢&. j. 6154/2010 ze dne
18. 6. 2010.

PredloZend projektovd dokumentace saturuje podminku €. 1 vySe zminéného zadvazného stanoviska,
geotextilie v kolejisti jiz neni soucdsti navrhu. Podminka ¢. 2 je predloZenou projektovou dokumentaci
saturovdna pouze ¢astecné a celistvé musi byt spinéna v dalSim stupni projektové dokumentace (stavebni

povoleni).

Vyhodnoceni zadosti:

Narodni pamatkovy Ustav na zakladé prostudovani predloZenych podklad( a znalosti situace konstatuje, ze
zamyslené prace budou vsouladu se zdjmem ochrany vySe uvedenych kulturné historickych hodnot
za téchto podminek:

1. Vsamostatném spravnim fizeni bude predloZeno detailni architektonicko-stavebni feSeni nového
tunelového portalu v Krdlovské obofre.

2. Bude predstaveno detailni architektonicko-stavebni feSeni vSech novych nadzemnich objektl
v &astech zaméru leZicich v obvodu kulturni pamatky r. €. USKP 40595/1 1560 — Krélovska obora a
letohradek a obvodu pamatkové zény Dejvice, Bubeneg, horni HoleSovice.

3. Bude predstaveno detailni feSeni vSech horizontalnich povrchii parteru dotéeného realizaci zaméru
lezicich v obvodu kulturni pamatky r. & USKP 40595/1 1560 — Krélovska obora a letohradek a
obvodu paméatkové zény Dejvice, Bubenec, horni HoleSovice.

4. Soucasti predlozeného zaméru v dalSim stupni projektové dokumentace bude aktualizovany
dendrologicky prizkum vzhledem k souvisejicim Gpravam zelené nachazejici se na plochach kulturni
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pamatky r. & USKP 40595/1 1560 — Kralovska obora a letohradek a v obvodu pamétkové zény
Dejvice, Bubenec, horni HoleSovice.

Zdtivodnéni:

V feSeném Useku trati 120 dojde prakticky k vymisténi trati a jejiho tratového zafizeni, nebot trat bude
nové v daném koridoru vedena pod zemi. Zarover nebude jednokolejnd ale dvoukolejnd a nové bude
elektricky napdjena (kombinace stejnosmérné a stridavé trakce). Kulturné civilizaéni vyvoj za dobu
existence této trati v praiském obvodu proménil obecny ndrok na podobu dopravni prepravy v jejim
koridoru. V této souvislosti jiz neni prakticky uvazovéana ndkladni doprava, ale vyznam trati stoupl
predevsim v dopravé osobni, nebot spojuje Prahu s nejvétsi sttedoceskou aglomeraci — Kladnem. Stavajici
kapacita trati je v podstaté vycerpana. Vzhledem k poloze trati vici letiSti Vaclava Havla je také pocitano
s tratovym napojenim tohoto duleZitého dopravniho uzlu. Pro obecny rozvoj mésta (Prahy) je dleZité
umoznit provedeni opodstatnénych strukturalnich projektl, vopacném pfipadé hrozi méstu
v dlouhodobém vyhledu stagnace nésledujici Gpadkem. PiestoZe je z pohledu NPU UOP PR zamysleny
zamér vyraznym zdsahem do (historicky cenného) méstského prostiedi, neni moZné tento v meritu véci
nerespektovat.

K podminkam:

Ad 1) PredloZend varianta architektonicko-stavebniho zpracovani podoby daného portélu neni finalné
doresena. Je predstaveno feseni v grafické Casti (obklad licovym zdivem), nicméné v textové zpravé se uvadi
moznost pojedndni portdlu kamennymi prvky sejmutymi ze stdvajicich portéll, déle bylo projektantem
mimo pfedlozenou projektovou dokumentaci prezentovano FeSeni z pohledu NPU UOP PR vhodnéjsi a
architektonicky kvalitnéjsi. Vzhledem k tomu, Ze tento prvek neni prezentovan jednotné, Zzadame jeho
finalni podobu pfedloZit v samostatném spravnim fizeni.

Ad 2) V souladu s podminkou €. 2 zdvazného stanoviska MHMP OPP MHMP OPP ze dne 18. 8. 2010 s &. j. S-
MHMP 410 266/2010/Rad, Zddame v ¢astech stavby leZicich v izemi s reZimem pamatkové ochrany v ramci
pamatkové zoény nebo kulturni pamatky doloZit detailni architektonicko-stavebni feseni viech nadzemnich
objektl pro moznost dostatecného a celistvého posouzeni véci z pohledu pamatkové péce.

Ad 3) V souladu s podminkou €. 2 zavazného stanoviska MHMP OPP MHMP OPP ze dne 18. 8. 2010 s&. j. S-
MHMP 410 266/2010/Rad, Zddame v ¢astech stavby leZicich v Uzemi s reZimem pamatkové ochrany v ramci
pamdtkové zény nebo kulturni pamatky doloZit detailni architektonicko-stavebni fe$eni vsech
horizontdlnich povrchil stavbou dotéeného parteru mésta.

Ad 4) V uvedeném zaméru Zadame predloZit aktualizovany dendrologicky prizkum pro moznost kvalitniho a
celistvého posouzeni véci.

Pfi respektovani vy3e uvedenych podminek neni predloZeny zamér v rozporu s pozadavky pamatkové péce
a s rezimem ochrany platnym v daném Gzemi.

Toto odborné vyjadieni nenahrazuje zavazné stanovisko organu pamatkové péce, o které je nutné poZadat
odbor pamatkové péce Magistratu hlavniho mésta Prahy, Jungmannova 35/29, P. O. box 800. 111 21
Praha 1.

PhDr. Jaroslav Podliska, Ph.D. v.r.
feditel

Priloha: dokumentace

Za spravnost: H. Stejskal d
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