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1 VsSeobecna c¢ast

1.1

Nazev stavby:
Misto stavby:

Katastralni uzemi:
Spravni obvod HMP:
Kraj:

Pfedmét dokumentace:
Investor a objednatel:

Udaje o zpracovateli
dokumentace:

Zpracovatelsky Utvar:

Hlavni inzenyr projektu:
Zpracovatel ¢asti:

Zakladni udaje stavby

Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cerno$ice (mimo),
varianta nadjezd

Prelozka ulice Starochuchelska v misté kfizeni s zelezni¢ni trati Praha
Smichov — Beroun, Hlavni mésto Praha, MC Praha — Velka Chuchle
Velka Chuchle

Radotin 16

Hlavni mésto Praha

Projekt stavby (dokumentace pro stavebni povoleni)

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace

Dlazdéna 1003/7

110 00 PRAHA 1

IC: 70 99 42 34

DIC: CZ 70 99 42 34

SUDOP PRAHA a.s.

OlSanské 1a

130 80 PRAHA 3

ICO: 25 79 33 49

DIC: CZ 25 79 33 49

Stredisko 250 Hradec Kralové

Hradecka 1151

500 03 Hradec Kralové

Ing. Miroslav Krsek

Stredisko elektrotechniky, trakce, sdélovaci a zabezpecovaci techniky
(Praha)

OlSanské 1a

130 80 PRAHA 3

Vedouci stfediska: Ing. Martin Raibr
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1.2 Zakladni technické udaje

Usek stavby:

Trat dle Prohlaseni o draze:

Cislo trati dle TTP:
Cislo trati dle KJR SZDC:

Pocet tratovych koleji:
Provoz:

Praha-Smichov — Praha-Radotin
Praha-Smichov - Beroun

521B: Praha Smichov — Beroun os.n.
170: (Praha -) Beroun — Plzefi — Cheb
171: Praha — Beroun (osobni viaky)
Dvoukolejna trat

Pravostranny dle SZDC D1

Trakéni soustava: stavajici: Ss 3kV
vyhledova: 25 kV/ 50 Hz

Normativ délky vlaku ND: 640 m

Tratova rychlost: stavajici: 100 km/h
vyhledové (bez ERTMS/ETCS): 100 km/h
vyhledova (s ERTMS/ETCS): 140 km/h

Zéabrzdné vzdalenost: 700 m

Odb. Tunel — Praha-Radotin

Trat dle ProhlaSeni o draze: Praha-VrSovice sef. n. - Praha-Radotin

Cislo trati dle TTP: } 521A: Praha-Zahradni Mésto - Praha-Radotin
Cislo trati dle KIR SZDC: -

Pocet tratovych koleji: Jednokolejna trat

Usek stavby:

Provoz: Pravostranny

Trakéni soustava: stavajici: Ss 3kV
vyhledova: 25 kV/ 50 Hz

Normativ délky vlaku ND: 700 m

Tratova rychlost: 75 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 700 m

1.3 Stavajici stav zabezpecovaciho zafizeni

1.3.1 Praha-Smichov - Praha-Radotin

Tratovy Usek je zabezpecen jednosmérnym hradlovym poloautomatickym blokem s pravostrannym
provozem, ktery se dle SZDC (CD) TNZ 34 2620 fadi do 2. kategorie. V tratovém Useku se nachazi dvé
hradla (Barrandov a Zavodisté), ktera rozdéluji tratovy Usek na tfi prostorové oddily. Navéstidla hradel
jsou svételnd. Pro indikaci prdjezdu vlaku hradlem Barrandov jsou zfizeny v obou tratovych kolejich
soubory ASE. Pro indikaci prijezdu hradlem Zavodisté jsou v 1. tratové koleji je zfizen paralelni kolejovy
obvod 50 Hz s relé DSR 12, v 2. tratové koleji soubory ASE. Oddilové navéstidlo So hradla Barrandov
tvofi soucasné predvést viezdovému navéstidiu SR v ZST Praha-Smichov. Mezistani¢ni Usek je
vybaven kolejovymi obvody s nosnou frekvenci 50 Hz.

Ve &tyikolejném Useku, ktery je tvofen dvéma tratovymi kolejemi do ZST Praha-Smichov a dvéma
tratovymi kolejemi do odb. Tunel se nachazi zastavka Praha-Velka Chuchle (km 6,680 = 12,485)
a pouze jeden Zelezni¢ni prejezd.

Ev. poloha Oznaceni Komunikace

6,290=11,915 | P261

Zafizeni Rok

Mistni komunikace PZS 3ZBI SSSR 1969

1.3.2 Praha-Kré — Tunel

Tratovy Usek je zabezpeéen reléovym souhlasem s Uplnou izolaci tratové koleje, ktery se dle SZDC
(CD) TNZ 34 2620 Fadi do 3. kategorie. Tratovy Usek je vybaven kolejovymi obvody s nosnou frekvenci
50 Hz. V tratovém Useku se nenachdazi zadna zastavka ani zelezni¢ni prejezd.

4 SUDOP
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V ramci opravnych praci OR Praha bylo v zavéru roku 2016 uvedené zafizeni nahrazeno novym
tratovym zabezpec€ovacim zafizenim typu automatické hradlo bez oddilovych navéstidel na trati.

1.3.3 Odbocka Tunel

Dopravna je zabezpedena reléovym zabezpedovacim zafizenim AZD 71 cestového systému, které se
dle SZDC (CD) TNZ 34 2620 tadi do 3. kategorie. Zafizeni bylo uvedeno do provozu v roce 1977 a je
dalkové ovladano ze ZST Praha-Radotin.

Pro indikaci priijezdu vlaku jsou zfizeny kolejové obvody. Vyhybky jsou vybaveny elektromotorickymi
prestavniky EP 600 s tfifazovymi motory. VSechna navéstidla v odbocéce jsou svételna, platna pro
prisluSnou kolej.

V obvodu dopravny se nenachazi zadny zelezni¢ni pfejezd.

1.3.4 odb. Tunel — Praha-Radotin

Tratovy Usek je v obou tratovych kolejich zabezpecen reléovym souhlasem s Uplnou izolaci tratové
koleje, které se dle SZDC (CD) TNZ 34 2620 fadi do 3. kategorie. Tratovy Usek je vybaven kolejovymi
obvody s nosnou frekvenci 50 Hz.

Ve &tyrkolejném Useku, ktery je tvofen dvéma tratovymi kolejemi do ZST Praha-Smichov a dvéma
tratovymi kolejemi do odb. Tunel se nachazi zastavka Praha-Velka Chuchle (km 12,485 = 6,680)
a pouze jeden Zelezni¢ni prejezd.

Ev. poloha Oznaceni Komunikace Zarizeni Rok
11,915=6,290 | P261 Mistni komunikace PZS 3ZBI SSSR 1969

1.4 Vychozi stav zabezpecovaciho zafizeni

Pro potfeby navrhu technického feSeni se povazuje za vychozi stav realizovany a dokonéeny predchozi
etapou stavby ,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - CernoSice (mimo)“. Technické fedeni
navrhované timto provoznim souborem tedy vychazi z nasledujiciho stavu zabezpec€ovaciho zafizeni.

1.4.1 Praha-Smichov - Zavodisté

V tratovém Useku je predchozi etapou zfizeno tratové zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie dle SZDC
(CD) TNZ 34 2620 s oddilovymi navéstidly s permisivni platnosti navésti Stuj, s poéitadi naprav a bez
prenosu kddu vlakového zabezpeCovaCe. Oddilova navéstidla jsou umistovana minimalné na
zabrzdnou vzdalenost 700 m. V prvni tratové koleji je Usek oddilovymi navéstidly rozdélen na Ctyfi
prostorové oddily ve sméru Praha-Smichov — Beroun a v opaéném sméru na pét prostorovych oddilu.
V druhé tratové koleji je Usek rozdélen oddilovymi navéstidly v obou smérech na pét prostorovych
oddild. Jak je uvedeno vySe, jsou pro indikaci volnosti Usekl pouzity Useky pocitach naprav. Vnitini
vystroj venkovnich prvku je soustfedéna do technologického objektu pfiblizné v km 5,2.

Ve dvoukolejném Useku se nenachézi zadna zastavka ani zadny zeleznicni prejezd.

1.4.2 Tunel - Zavodisté

V tratovém Useku je predchozi etapou stavby zfizeno tratové zabezpec€ovaci zafizeni 3. kategorie dle
SZDC (CD) TNZ 34 2620 s oddilovymi navéstidly s permisivni platnosti navésti Stuj, s poéitadi naprav
a bez prenosu kddu viakového zabezpecovace. Oddilova navéstidla budou umistovana minimalné na
zabrzdnou vzdalenost 700 m. V obou tratovych kolejich je ve sméru Praha-Kr¢ — Praha-Radotin Usek
rozdélen oddilovymi navéstidly na dva prostorové oddily, v opaéném sméru je pak Usek tvofen jednim
prostorovym oddilem. Tratové zabezpec€ovaci zafizeni je souc¢asti stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni
pfilehlych dopraven. Vnitfni vystroj venkovnich prvkd je soustfedéna do technologického objektu
priblizné v km 5,2.

Ve dvoukolejném Useku se nenachazi zadna zastavka ani zadny Zelezni¢ni prejezd.

SUDOP 5
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1.4.3 odb. Zavodisté

V dopravné je pfedchozi etapou stavby zfizeno nové stani¢ni zabezpec&ovaci zafizeni 3. kategorie dle
SZDC (CD) TNZ 34 2620. Ridici Groveri elektronického stavédla je spolednd se staniénim
zabezpedovacim zafizenim ZST Praha-Radotin a je umisténa ve stavédiové Ustiedné uvedené
elezniéni stanice. Zafizeni je dalkové ovladano z pracoviété JOP v dopravni kancelafi ZST Praha-
Radotin.

Pro indikaci prijezdu vlaku jsou zfizeny Useky pocitacl naprav. Vyhybky jsou vybaveny
elektromotorickymi pfestavniky a snimaci polohy jazyk(l. VSechna navéstidla v odbocce jsou svételna,
platna pro pfislusnou kole;.

V obvodu dopravny se nachazi jeden c¢tyrkolejny zelezniéni prejezd, ktery je predchozi etapou
vybavovan novym svételnym prejezdovym zabezpecovacim zafizenim.

Ev. poloha Oznaceni Komunikace Zarizeni Rok
6,299 P261 Mistni komunikace PZS 3ZBI ? 2027

1.4.4 Zavodisté — Praha-Radotin

V tratovém Useku je pfedchozi etapou stavby zfizeno tratové zabezpec&ovaci zafizeni 3. kategorie dle
SZDC (CD) TNZ 34 2620 s oddilovymi navéstidly s permisivni platnosti navésti Stdj, s poditadi naprav
a bez prenosu kédu vlakového zabezpeCovace. Oddilova navéstidla budou pfitom umistovana
minimalné na zabrzdnou vzdalenost 700 m. Usek je ve vech kolejich a obou smérech rozdélen
oddilovymi navéstidly na tfi prostorové oddily. Tratové zabezpelovaci zafizeni bude soucasti
stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni pfilehlych dopraven. Vnitfni vystroj venkovnich prvkl je
soustfedéna do stavédlovych ustfeden pfilehlych dopraven.

Ve Ctyfkolejném Useku se nachazi zastavka Praha-Velka Chuchle (km 6,466), ale nenachazi se zde
zadny zelezni¢ni prejezd.

1.5 Vychozi podklady

» Posuzovaci protokol pfipravné dokumentace stavby ,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo)
— Cernosice (mimo)*

+  Projektova dokumentace stavby ,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)*,

*  Smlouva o dilo

«  Technické kvalitativni podminky staveb SZDC

+  Metodické pomiicky a smérnice SZDC

« SZDC (CD) TNZ 34 2620 — ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni — Staniéni a tratové
zabezpecovaci zafizeni®

«  CSN 34 2650 ed.2 — ,Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni — Pfejezdova zabezped&ovaci zafizeni*

« CSN 736380 — ,Zelezni¢ni prejezdy a prechody”

» Polohopisné vykresy 1:1000 se zakreslenymi stavajicimi inzenyrskymi sitémi,

e Technickd dokumentace provozovaného zafizeni — provozovatelem predany pouze zakladni
vykresy

«  Upravy kolejového Feseni v jednotlivych stanicich

»  Mistni Setfeni projektanta

1.6 Odchylky od zpracovaného zadani stavby

Vci pfipravné dokumentaci byly vyhybky provizorni odboc¢ky Barrandov presunuty do obvodu odbocky
Zavodisté. Tim se zlepsily zejména provozné technologické podminky na trati po dobu vystavby
silniéniho nadjezdu.
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1.7 Souvisejici PS a SO

PS 61-22-02
PS 61-22-03
PS 61-22-04
PS 61-22-05

PROVOZNi SOUBORY

D.1.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni

Praha Velka Chuchle, silniéni nadjezd, Uprava mistni kabelizace

Praha Velka Chuchle, silni¢ni nadjezd, GUprava stavajicich DK

Praha Velkéa Chuchle, silniéni nadjezd, Gprava stavajiciho DOK CD-Telematika a.s.
Praha Velka Chuchle, silni¢ni nadjezd, Uprava stavajicich DOK a TK

D.1.4 Ostatni technologicka zafizeni

PS 61-24-01

Praha Velka Chuchle, vytahy

STAVEBNi OBJEKTY

D.2.1 InZzenyrské objekty

SO 61-31-03
SO 61-31-04
SO 61-31-05
SO 61-31-13
SO 61-31-14
SO 61-34-11
SO 61-34-12
SO 61-34-21
SO 61-34-51
SO 61-34-73
SO 61-35-01
SO 61-35-02
SO 61-35-11
SO 61-35-61
SO 61-35-63
SO 61-35-21
SO 61-35-22
SO 61-35-23
SO 61-36-11
SO 61-36-12
SO 61-36-13
SO 61-36-14
SO 61-36-15
SO 61-36-16
SO 61-36-31
SO 61-36-32
SO 61-36-33
SO 61-36-41
SO 61-36-42
SO 61-36-71
SO 61-36-72
SO 61-38-01
SO 61-38-02
SO 61-38-91
SO 61-39-10
SO 61-40-01
SO 61-40-02
SO 61-40-03

Odbocka Velka Chuchle, zelezni¢ni svrsek, licha skupina

Odbocka Velka Chuchle, zelezni¢ni svrsek, suda skupina

Odbocka Zavodisteé, zelezniéni svrSek

Odbocka Velka Chuchle, Zelezni¢ni spodek, licha skupina

Odbocka Velka Chuchle, zelezni¢ni spodek, suda skupina

Praha Velka Chuchle, ulice Nad Drahou, silniéni nadjezd

Praha Velka Chuchle, ulice Nad Drahou, most pfes Vrutici

Praha Velkd Chuchle, zelezni¢ni most - km 6,301 (podchod pro pési)
Praha Velka Chuchle, ulice Nad Drahou, opérna zed

Praha Smichov - Praha Radotin, Uprava navéstni lavky v km 6,330
Praha Velkd Chuchle, Uprava rozvodd NN 0,4kV PREDi

Praha Velka Chuchle, Uprava rozvodd VN 22kV PREDi

Praha Velka Chuchle, vefejné osvétleni

Praha Velka Chuchle, pfipojka pro vytah

Praha Velka Chuchle, pfipojka pro ¢erpadlo podchodu pro pési
Praha Velka Chuchle, Upravy a ochrana metalickych rozvod{ CETIN
Praha Velka Chuchle, Upravy a ochrana optickych rozvod( CETIN
Praha Velka Chuchle, Upravy a ochrana sdélovacich rozvodd TV Net
Praha Velkd Chuchle, ulice Starochuchelska, uprava vodovodu 225PE, 160PE
Praha Velka Chuchle, ulice Nad Drahou, Uprava vodovodl 225PE, 110PE
Praha Velka Chuchle, ulice Nad Drahou, Uprava vodovodu DN300, 225PE a 90PE
Praha Velkd Chuchle, podchod, Uprava vodovodu DN400

Praha Velkd Chuchle, podchod, Uprava vodovodi DN100, 110PE
Praha Velka Chuchle, ulice Nad Drahou, Uprava pfipojky DN80
Praha Velka Chuchle, ulice Nad Drahou, deStova kanalizace

Praha Velka Chuchle, pfipojky odvodnéni silniéniho nadjezdu

Praha Velka Chuchle, ulice Starochuchelska, pfipojky odvodnéni
Praha Velka Chuchle, Uprava Sachet stavajici kanalizace

Praha Velkd Chuchle, podchod, Uprava vytlaku kanalizace 90PE
Praha Velkd Chuchle, ulice Nad Drahou, uprava STL plynovodu
Praha Velkd Chuchle, podchod, Uprava STL plynovodu PE50

Praha Velka Chuchle, silni¢ni nadjezd, komunikace a chodniky
Praha Velka Chuchle, Uprava komunikaci u podchodu pro pési
Praha Velk& Chuchle, dopravni znaceni

Praha Velka Chuchle, kabelovod

Praha Velka Chuchle, ulice Mezichuchelska, protihlukova sténa
Protihlukova sténa Velka Chuchle, ulice Starochuchelska

Praha Velka Chuchle, ulice Nad Drahou, protihlukova sténa

D.2.2 Pozemni stavebni objekty

SO 61-52-03
SO 61-52-04
SO 61-52-05
SO 61-51-54

Praha Velka Chuchle, zastfeSeni vystupu z podchodu pro pési do ulice Starochuchelska
Praha Velka Chuchle, zastfeSeni vystupu z podchodu pro pési k zastavce

Praha Velka Chuchle, zastfeSeni vystupu z podchodu pro pési do ulice Dostihova

Velka Chuchle, oploceni

D.2.3 Trakéni a energeticka zafizeni

SO 61-61-01

Praha Velka Chuchle, silni¢ni nadjezd, uprava trakéniho vedeni
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SO 61-61-02 Odbocka Zavodisté, uprava trakéniho vedeni

SO 61-66-01  Praha Velka Chuchle, silniéni nadjezd, Uprava rozvodd nn a osvétleni
SO 61-67-01  Praha Velka Chuchle, silniéni nadjezd, ukolejnéni

E.4 Ostatni stavebni objekty

SO 61-71-01  Praha Velk& Chuchle, odstranéni mimolesni zelené u silni€éniho nadjezdu
SO 61-71-02  Praha Velka Chuchle, nahradni vysadba u silniéniho nadjezdu

1.8 Souvisejici stavby

Projektantovi neni znama zadna stavba, se kterou je nutné tento provozni soubor koordinovat. Stavba
zce navazuje na stavbu ,Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo)©.
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2 Technickeé reseni

2.1 Obecné

Tento provozni soubor Fesi Upravu stani€niho zabezpecovaciho zafizeni odbocky Zavodiste, zfizeného
v ramci predchozi etapy, v souvislosti se zruSenim zZelezni¢niho prejezdu P261 a jeho néhradou
mimodroviovym kiiZzenim silnicnim nadjezdem a podchodem pro pési. Sou€asné je timto provoznim
souborem feSeno provizorni zabezpecovaci zafizeni zajistujici provoz v dopravné béhem vystavby.

2.2 Naveéstidla

V ramci tohoto provozniho souboru nejsou zfizovdna zadnd nova navéstidla vyjma provizornich
naveéstidel potfebnych po dobu realizace stavby (viz kapitola 2.14).

2.2.1 Nejvyssi tratova rychlost, trat'ové rychlosti a zabrzdna vzdalenost

Maximalni trat'ova rychlost
Maximalni tratova rychlost se stavbou v dotéenych Usecich nijak neméni. Maximalni tratova rychlost
v Useku Praha-Kré — Zavodisté zUstava zachovana na 75 km/h, v Useku Praha-Smichov — Praha-
Radotin je zelezni¢ni svrSek modernizovan na maximalni tratovou rychlost 140 km/h s mistnimi
omezenimi. Do doby aktivace systému ERTMS/ETCS vSak bude v tomto Useku omezena maximalni
tratova rychlost na 100 km/h.

Zabrzdna vzdalenost
Zabrzdna vzdalenost je stanovena dle vyhlagky &. 173/1995 Sb. a predpisu SZDC D1 stanovena pro
rychlost 100 km/h na 700 m.

2.2.2 Vlakovy zabezpecovac

Pro jizdu vlaki rychlosti véts§i nez 100 km/h je dle vyhlasky ¢. 177/1995 Sb. Ministerstva dopravy nutnou
podminkou prenos informace o navéstech hlavnich navéstidel a predvésti na vedouci drazni vozidlo.
S ohledem na ¢lenstvi Ceské republiky v Evropské unii je Ceska republika povinna plnit veskeré
nafizeni a smérnice Evropské unie (napf. Nafizeni Evropského parlamentu a rady (EU) ¢€.1315/2013).
Tyto smérnice pozaduji na tratich pfihlaSenych do transevropské dopravni sité zfizovat vlakovy
zabezpecovac tfidy A. Mezi tuto vybranou Zelezni¢ni infrastruktura patii i dot€ena trat Praha-Smichov
— Beroun. Touto stavbou se podminky pro nasazeni systému ERTMS/ETCS, které bylo dle Narodniho
implementaéniho planu ERTMS zvoleno drovné 2 (ERTMS/ETCS L2) nijak neméni.

2.2.3 Viditelnost navéstidel

Dle SZDC (CD) TNZ 34 2620 se navéstidla umistuiji tak aby byla zaji$téna jejich viditelnost z vozidla
jedouciho nejvyssi dovolenou rychlosti alespor po dobu 12 s. Tuto dobu Ize u hlavnich navéstidel zkratit
na 7 s v pfipadé, Ze pfed navéstidlem jsou umisténa vzdalenostni upozorfiovadla nebo je-li navést
prenaSena na vedouci drazni vozidlo. Podminky pfenosu navésti na vedouci drazni vozidlo pfitom
nebudou stavbou zajistény.

V pfipadé jizdy drazniho vozidla nejvyssi dovolenou rychlosti 100 km/h (maximalni tratova rychlost trati
Praha-Smichov — Praha-Radotin) je nutné zajistit viditelnost navéstidla po dobu minimalné 12 s na
vzdélenost minimalné 334 m. V pfipadé, Ze nelze tuto viditelnost dodrzet je mozné umisténim
vzdélenostnich upozorfiovadel zkratit dobu viditelnosti na 7 s. Pfi nejvy$si dovolené rychlosti pak musi
byt zajisténa viditelnost navéstidel na vzdalenost minimalné 195 m.

V souvislosti se zfizenim silniéniho nadjezdu byla znovu posouzena viditelnost navéstidel 1-56, 2-56,
3-63, 1-63- 2-63, a 4-63 a je vyhodnocena jako vyhovujici.
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2.2.4 Soustredéni vystroje navéstidel

Stavbou se nijak neméni umisténi vnitfni vystroje navéstidel, jejichz vystroj zlstava soustfedéna do
stavédlové Ustfedny situované do prostor technologického objektu v km 5,186.

2.2.5 Umisténi navéstidel na atypickych zakladech a zajisténi stability ve
svazich

Stavbou se upravuje ulozeni nohy navéstni lavky v km 6,330, na které jsou umisténa navéstidla 3S, 1S,
2S5, 48, 3-63, 1-63, 2-63 a 4-63. Nové bude umisténa na konstrukci rampy vedouci z podchodu pro pési.
Realizace a zajisténi stability je predmétem SO 61-34-73.

2.2.6 Venkovni telefonni objekty v misté navéstidel a systém radia

Venkovni telefonni objekty ani systém radia se stavbou nijak neméni vyjma demontaze venkovniho
telefonniho objektu u pfejezdu P261, ktery bude v ramci PS 61-22-02 demontovan. V oblasti stavby je
zfizen radiovy systém MRS.

2.2.7 Neproménna navéstidla

V ramci tohoto provozniho souboru nejsou zfizovana Zzadna nova neproménna navéstidla vyjma
provizornich potfebnych po dobu realizace stavby (viz kapitola 2.14).

2.3 Vyhybky a vykolejky

V ramci tohoto provozniho souboru nejsou zfizovany zadné nové vyhybky nebo vykolejky vyjma
provizornich potfebnych po dobu realizace stavby (viz kapitola 2.14).

2.4 Prostredky indikace volnosti

V ramci tohoto provozniho souboru nejsou zfizovany zadné nové prostiedky indikace volnosti vyjma
provizornich potfebnych po dobu realizace stavby (viz kapitola 2.14). Pro indikaci volnosti tedy zustavaji
pouzity Useky pocitacu naprav.

2.5 Prejezdy

V obvodu dopravny se nachazi zeleznicni pfejezd P261, ktery bude stavbou nahrazen pro silniéni
dopravu nadjezdem v km 6,129 a pro chodce podchodem v km 6,301. Veskera vnéjsi i vnitfni vystroj
svételného prejezdového zabezpelovaciho zafizeni na prejezdu P261 bude timto provoznim souborem

demontovana.

2.6 Napajeni

Napéjeni stani¢niho zabezpe€ovaciho zafizeni se stavbou neméni. | nadale tedy zlstane napajeno ze
dvou nezavislych pfipojek, které jsou pfivedeny k napajecimu zdroji ve stavédlové Ustifedné. Zakladni
pFipojka bude do mistnosti napajeni pfivedena z rozvadéée NN mistni sité. Nahradni pfipojka bude
k napajecimu zdroji pfivedena z trakce 3kV. Treti pfipojka bude pfivedena od zasuvky mobilniho
dieselagregatu na vnéjsi sténé technologického objektu.

2.7 Umisténi zarizeni

Stavbou se umisténi vnitfni casti elektronického stavédla odbocky Zavodisté neméni a zlstavéa
soustfedéno v technologickém objektu v km 5,186. Reléovy domek RD-Z1, ve kterém je umisténa
vnitfni vystroj pfejezdu P261, bude timto provoznim souborem demontovan véetné zakladovych
fundamentu.
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2.8 Kabelizace

V ramci tohoto provozniho souboru neni zfizovana zadna nova kabelizace. V prostoru podchodu pro
pési je nutné nahradit stavajici kabelizaci novou stejné dimenze. Je to dano nutnosti vymistit kabelizaci
z prostoru stavebni jamy. Pro tyto UCely byly pfedchozi etapou stavby zfizeny v blizkosti stavebni jamy
kabelové skfiné KS4 (km 6,266) a KS2 (km 6,358). VeSkera kabelizace mezi témito skfinémi bude timto
provoznim souborem tedy nahrazena novou ve shodném rozsahu a dimenze. V ramci SO 61-39-10 je
v misté podchodu a rampy z podchodu rovnéz upravovan kabelovod. Kabelizace bude v tomto prostoru
tedy uloZzena do kabelovodu.

2.8.1 Pouziti optoelektronickych prenosovych systémi pro zabezpecovaci
techniku

Pro potfeby elektronickych systému zabezpecovaciho zafizeni je vyuzivano optického kabelu DOK
72vl. SM vném je pro potieby zabezpeCovaciho zafizeni vyhrazeno 12 vldken pro potieby
zabezpecovaciho zafizeni. Stavbou se na tomto feSeni nic neméni.

2.8.2 Prechody pres mostni objekty

V feSené oblasti se nachazi pouze zelezni¢ni most v ev. km 6,277. Kabelizace pfekonava zelezniéni
most kabelovodem, ktery je zfizen pfedchozi etapou stavby. Na tomto feSeni se stavbou nic neméni.

2.9 Zabezpecovaci zafizeni v navazujicich usecich

V navazujicich Usecich zlUstava zachovano zabezpe€ovaci zafizeni zfizené predchozi etapou stavby.
V Useku Praha-Smichov — Zavodisté, v Useku Tunel — Zavodisté a i v Useku Zavodisté — Praha-Radotin
tedy zlstavd v Cinnosti elektronické tratové zabezpecovaci zafizeni s oddilovymi navéstidly
s permisivni platnosti navésti Stlj, s pocitaci naprav a bez pfenosu kddu vlakového zabezpecovace.
Oddilova navéstidla jsou umisténa minimalné na zabrzdnou vzdalenost 700 m.

2.10 Ovladani zarizeni

Odbocka Zavodisté zustane i nadale dalkové ovladana ze zalohovaného pracovisté JOP v dopravni
kancelafi ZST Praha-Radotin. Stavbou se na zptsobu ovladani nic neméni. V souvislosti se zrugenim
piejezdu dojde pouze k tpravé reliéfu kolejisté na pracovisti JOP v ZST Praha-Radotin.

2.11 Rozsah diagnostiky

Méfici a stavové diagnostika jednotlivych zafizeni byla v Useku zfizena predchozi etapou stavby. Timto
provoznim souborem bude upravena v souvislosti se zruSenim svételného prejezdového
zabezpecovaciho zafizeni na prejezdu P261.

2.12 Prenosové cesty

Pro spravnou funkci pracovisté vypravciho je nutné zajistit pfenos od vSech zafizeni na trati na
pracovisté vypravéiho v ZST Praha-Radotin. Pro pfenosy informaci jsou pouzity jednak metalické
kabely, ale i optické. Toto feSeni se stavbou nijak neméni.

2.13 Demontaz stavajiciho zarizeni

zabezpec€ovaciho zafizeni na prejezdu P261. VeSkeré demontované zafizeni bude predano spravci
zafizeni a po jeho posouzeni bude zafizeni ulozeno na pfislusném misté, nebo zlikvidovano.
K demontazi stavajiciho zafizeni bude dochézet jak pribézné, tak po aktivaci upraveného stani¢niho
zabezpec€ovaciho zafizeni.

Vystrazniky a reléovy domek budou demontovany véetné zakladovych fundamentd.
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Dalsi vyuziti se nepfedpokladd u zadného z demontovanych zafizeni. V ramci tohoto provozniho
souboru budou demontovany zejména nasledujici vnéjsi prvky:

Prvek Seznam demontovanych prvku

Vnitfni prvky:

Vystraznik bez zavory: Prejezd P261 2 ks
Vystraznik se zavorou: Prejezd P261 5ks
Reléovy domek: Prejezd P261 1 ks

2.14 Provizorni zabezpecovaci zarizeni

Po dobu stavby bude jako provizorni zabezpec€ovaci zafizeni pouzito zabezpelovaci zafizeni zfizené
predchozi etapou stavby, které bude upraveno na aktualni stav kolejisté. Jako dotéené je tratové
zabezpec€ovaci zafizeni v useku Praha-Smichov — Zavodi§té a stanicni zabezpelovaci zafizeni
odbocky Zavodisté.

Po dobu stavby budou v prostoru mezi km 5,4 — 5,7 vlozeny provizorni vyhybky ¢. 1XA, 2XA, 3XA a
4XA. Ty budou zapojeny do stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni odbocky Zavodisté. V Useku
Praha-Smichov — Zavodisté to znamena ve sméru Praha-Smichov — Beroun vysunuti poslednich
oddilovych a vjezdovych naveéstidel do provizornich poloh a v opaéném sméru zkraceni Useku o jeden
prostorovy oddil a zfizeni odjezdovych navéstidel odbocky Zavodlste Zménu polohy navéstidel
vyzaduije i zfizeni neutralnich poli ve 4TK v Useku Tuge

Stavéni vlakovych cest bude provadéno z pracoviste ncelafi ZST Praha-
Radotin. V ramci provizorniho zabezpecovaciho za¥ ale Wojakestavajici, tak definitivni
elektromotorické prestavniky a navéstidla. Pro indikaci volnosti budou pou2|ty useky pocitacl naprav.

V dobé prfepinani zabezpecovaciho zafizeni zfizeného predchozi etapou stavby na provizorni a zpét
bude v Useku Praha-Smichov — Praha-Radotin a Praha-Kr¢ — Praha-Radotin kratkodobé zavedeno
telefonické dorozumivani a jizdy vlak( budou organizovany v mezistaniénim Useku.

2.14.1 Naveéstidla

V8echna navéstidla provizorniho zabezpecovaciho zafizeni budou svételn&. Provizorni zabezpec€ovaci
zafizeni vyuziva pro svoji funkci i navéstidel zfizenych predchozi etapou stavby. Konkrétné se jedna o
naveéstidla:

e Praha-Smichov — Zavodisté:
o 1-29,1-32, 1-39, 1-42, 1-50,
o 2-29,2-32, 2-39, 2-42, 2-50,
e Zavodisteé:
o 3L,3S,18S,2S, 4S.
Navéstidla 1-47, 2-47 (Praha-Smichov — Zavodisté), navéstidla 4-111, 4L (Tunel — Zavodisté) a vstficné
umisténa naveéstidla 1-56/1L a 2-56/2L zfizena predchozi etapou stavby budou zneplatnéna nebo
zakryta v souladu se SZDC D1.

Vyhradné pro potfeby provizorniho zabezpec€ovaciho zafizeni budou zfizena svételnda oddilova
navéstidla 1-47, 2-47 v odsunuté poloze, vjezdova naveéstidla 1L a 2L v odsunuté poloze, odjezdovéa
navéstidla S1 a S2, a dale oddilové navéstidlo 4-109 a vjezdové naveéstidlo 4L v odsunuté poloze.
Provizorni oddilové navéstidlo 4-109 je pak s ohledem na nutnost zajisténi pozadované viditelnosti
navrzeno umistit vlevo.

Vjezdova navéstidla 1L a 2L budou umisténa minimalné 50 m pfed hrotem nebo nameznikem nejblizsi
vyhybky. Odjezdové navéstidlo S1 bude umisténo minimalné 2 m pfed hrotem vyhybky 4XA a
odjezdové navéstidlo S2 bude umisténo minimalné 4,2 m od namezniku vyhybky €. 3XA. Provizorni
navéstidla budou umistovdna minimalné na zabrzdnou vzdalenost 700 m. Provizorni navéstidla musi
splfiovat izolaéni pevnost minimalné 4 kV dle CSN 34 2600 ed. 2. Nové osazena navéstidla budou
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vyuzivat plastovych dilt v konstrukci vlastnich navéstidel, které jsou zavedeného typu pro provoz na siti
SZDCs. o.

Jizdy vlakd v obvodu MPZZ budou povolovany navéstnimi znaky, pfi jizdach omezenou rychlosti v ramci
rychlostniho navésténi bude navésténa prevazné rychlost 50 km/h. Pfi pfepinani na/z provizorniho
zabezpec€ovaciho zafizeni budou jizdy vlak( kratkodobé povolovany pouze na svételné pfivolavaci
navesti.

Pro dodrzeni fadné viditelnosti jednotlivych navéstidel bude v rdmci montaze navéstidla provedeno
vesSkeré kaceni v potfebném rozsahu véetné rekultivace pldy.

2.14.2 Vyhybky a vykolejky

Provizorni vyhybky 1XA, 2XA, 3XA a 4XA budou vybaveny elektromotorickymi prestavniky.
Zabezpeceni vyhybek 1, 2, 3, 4 z(stava i po dobu ¢innosti provizorniho zabezpec€ovaciho zafizeni beze
zmény. Pro potfeby organizace vystavby budou vyhybky €. 1 a €. 2 odboc¢ky Tunel provizorné osazeny
vymeénovymi a odtlaénymi zamky pro uzamceni vyhybek do odboéného sméru (na 3TK).

V pfipadé, ze nebude vlozena druhd polovina vyhybkové spojky, nebo nebude vyhybkova spojka sjizdna
(kolejové propojend), bude vnitini ¢asti zafizeni vyhybka trvale prestavena do potfebné polohy a ve
vnitini Casti zafizeni znemoznéno jeji prestaveni. V kolejisti budou na vyhybce osazeny vymeénové
zamky a vyhybka v pozadované poloze uzaméena. Vysledny kli€¢ zavislosti bude ulozen v Uschové u
vypravéiho ZST Praha-Radotin. Kontrola polohy vyhybky je zaji§téna pomoci elektromotorického
prestavniku.

VSechny vyhybky a vykolejky budou mit po dobu ¢&innosti provizorniho zabezpecovaciho zafizeni
navéstni télesa z odrazového materialu VIAFLEX.

2.14.3 Prostredky indikace volnosti

Provizorni zabezpec€ovaci zafizeni vyuziva pro svoji funkci i Usekl pocitact naprav zfizenych predchozi
etapou stavby. Konkrétné se jednda o Useky:

*  Praha-Smichov — Zavodisté:
o 1T1 SM-ZA, 1T2 SM-ZA, 1T3 SM-ZA, 1T4 SM-ZA, 1T5 SM-ZA, 176 SM-ZA,
1T7 SM-ZA, 1T8 SM-ZA,
o 2T1 SM-ZA, 2T2 SM-ZA, 2T3 SM-ZA, 2T4 SM-ZA, 2T5 SM-ZA, 2T6 SM-ZA,
2T7 SM-ZA, 2T8 SM-ZA,
o Zavodisteé:
o 3LK, V1,V2,4LK, V3, 1SK, 2SK, V4.
V souvislosti s pfesunutim oddilovych navéstidel 1-47 a 2-47 budou presunuta do provizorni polohy i
stavajici Cidla SZPB13 a SZPB14, resp. v provizorni poloze budou zfizena nov4 cidla se stejnym
oznacenim. Stavajici usek 1T9 SM-ZA bude nové tvofen Cidly SZPB15 a ZPB1, a usek 2T9 SM-ZA
bude nové tvoren Cidly SZPB16 a ZPB2. Stavajici usek 1LK a 2LK bude provizorné pfeznacen jako
usek 1K, 2K. Stavajici usek 4T1 TU-ZA bude nové tvoren Cidly TPB7 a ZPBS5, tzn. ze ve 4TK Useku
Tunel — Zavodisté bude zrusen Usek 4T2 TU-ZA. Cislo ZPB5 bude piitom rovnéZz presunuto do
provizorni polohy, resp. v provizorni poloze bude zfizeno nové ¢idlo se stejnym oznacenim.

Pouzity typ Cidla pocitace naprav musi také splfiovat €. j. 57239/2012-OAE z 19. 12. 2012. Pocitace
néaprav musi vyhovovat TSI CCS, CSN EN 50238, CSN CLS/TS 50238-3 (parametrim pro Ceskou
republiku). Vyhradné pro potfeby provizorniho zabezpec€ovaciho zafizeni budou zfizovana néasledujici
cidla:
e Praha-Smichov — Zavodisté:
o SZPB13, SZPB14,
o Zavodisteé:
o ZPBP1,ZPBP2, ZPBP3, ZPBP4, ZPBP5 a ZPBS5.
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2.14.4 Prejezdy

Po dobu vystavby silniéniho nadjezdu zlstava na prejezdu P261 v innosti pfejezdové zabezpecovaci
zafizeni zfizeni predchozi etapou stavby. Po dokonceni silniéniho nadjezdu dochazi k Uplnému
vylou€eni provozu (vozidla + chodci) na zelezni¢nim pFejezdu a svételné prejezdové zabezpecovaci
zafizeni bude vypnuto z €innosti a ve vnitfni €asti provizorniho zabezpecovaciho zafizeni budou
provedeny Upravy odpovidajici zruSeni vazby na svételné prejezdové zabezpeovaci zafizeni.

2.14.5 Napajeni

S ohledem na koncepci provizorniho zabezpecovaciho, kdy je vyuZivano zabezpecovaci zafizeni
zfizeni predchozi etapou stavby, je k napajeni zafizeni vyuzivano napajeciho zdroje, ktery byl zfizen
predchozi etapou.

S ohledem na koncepci provizorniho zabezpecovaciho, kdy je vyuZivano zabezpecovaci zafizeni
zfizeni predchozi etapou stavby, je k napajeni zafizeni vyuzivano napajeciho zdroje, ktery byl zfizen
predchozi etapou. Instalace provizornich prvka zabezpec€ovaciho zafizeni znamena narust cca 0,5 kVA
oproti pfikonu predpokladanému v predchozi etapé stavby, kde byl predpokladany pfikon
zabezpec€ovaciho zafizeni cca 14,8 kVA.
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Nap.zNZ Nap.zNZ Nap. nezéloh.
15 minut 3 hodiny
ks piikon piikon piikon piikon
na kus
Hlavninédvéstidla + predvésti 14 30 VA 420 VA 420 VA
Setad'ovaci + AB navéstidla 25 30 VA 750 VA
EMZ+PST 0 30 VA 0 VA
Prestavniky 16 1,25 VA 20 VA 7000 VA
Dohlédaci obvody vymén 16 20 VA 320 VA 320 VA
Pocitace ndprav useky 42 5 VA 210 VA
Pocitace ndprav Cidla 57 8 VA 456 VA
Elektronicka cast SZZ 576 VA 576 VA
Obvody volné vazby 312 VA 312 VA
TZZ AH pocet koleji 3 40 VA 120 VA
TZZ AB pocet koleji 2 100 VA 200 VA
Napdjeci ¢dst PZS 0 1000 VA 0 VA 0 VA 0 VA
Kolejové obvody 75 Hz + LVZ 0 VA
Kolejové obvody 275 Hz 0 VA
Zadavaci pocitac + 2x monitor 0 250 VA 0 VA 0 VA
Technologicky pocitac 0 200 VA 0 VA 0 VA
Skifit ddlkové ovladan{ 0 140 VA 0 VA 0 VA
Lokélni diagnosticky systém 0 300 VA 0 VA 0 VA
PracoviSté udrzby 0 110 VA 0 VA
PC diagnostiky 0 200 VA 0 VA
Dobfje¢ 2000 VA
Zalohovana spotfeba mimo zab. zaf. 1500 VA 1500 VA
Ostatni nezahmutd spotfeba 388 VA 224 VA 900 VA
Odbér z NZ sbémice 24V 1008 VA 888 VA
Odbér z NZ sbérnice 230V 4264 VA 2464 VA
Celkem z baterii: 5272 VA
Celkem mimo baterie: 9900 VA
Celkova spotieba zabezpe ¢ovaciho zafizeni: 15172 VA
Vypocet soudobého prikonu zabezpe ¢ovaciho zafize ni
koeficient piikon
soudobosti
Soudoby p¥ikon zabezpe ¢ovaciho zafizeni: 0,8 12 138 VA
Plnohodnotny provoz Nouzovy provoz
15 minut 3 hodiny
Odbér zNZ DC 24V 1008 VA 888 VA
Odbér zNZ AC 230V/400V 4264 VA 2464 VA
Napéti 384 V 384 V
Doba odbéru 0,25 hod 3 hod
Pottebnd kapacita 6 Ah 44 Ah
Celkova kapacita be zidrzbové baterie UNZ: 50 Ah
Vstupni piipojka Jisténi(max)
3-faz. 400V 3+N 26 A
TV (400V) 2 pélové 38 A

Vypocet tepelnych ztrat
Tepelné ztraty zarizeni: 3,5 kW
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2.14.6 Umisténi zarizeni

Veskeré prvky vnitfni technologie provizorniho zabezpec€ovaciho zafizeni jsou s ohledem na koncepci
provizorniho zabezpecovaciho zafizeni umistovany do technologického objektu v km 5,186, ktery je
zfizovan predchozi etapou stavby.

2.14.7 Kabelizace

Pro pfipojeni vnéjSich provizornich prvkd zabezpecovaci zafizeni je vyuzivano jak kabelizace zfizené
predchozi etapou stavby, tak je navrzena samostatna provizorni kabelizace. V ramci provizorniho
zabezpec€ovaciho zafizeni jsou navrzeny i pfelozky kabelizace, ktera je v kolizi s vystavbou. Zejména
se jedna o vystavbu podchodu pro pési v km 6,301. Pro zajisténi pfechodu kabelizace pres stavebni
jamu je v rdmci SO 61-34-21 zfizovana provizorni kabelova lavka.

V8echny nové pokladané provizorni kabely budou typu TCEKPFLEZE nebo TCEKPFLEY. Presny typ
je ur€en ve schématu kabeld v zavislosti na délce a ureni kabelu. Kabely s ochrannym kovovym obalem
typu TCEKPFELEZE jsou pouzity s ohledem na vypocty ohrozujicich vlivi v méstské aglomeraci a
predpokladany pfechod na stfidavou trakci na tomto rameni.

Kabelové trasy provizorniho zabezpecovaciho zafizeni budou vétSinou feSeny tak, ze se kabely ulozi
do mélkych zlabovanych tras o hloubce vykopu 30 cm, typ a pocet zlabl bude v zavislosti na poctu
kabell v trase. Pouze v mistech mozného ohrozeni kabelové trasy kolovymi vozidly, tézkou technikou
nebo zemnimi pracemi se kabelova trasa ulozi do vykopu o hloubce 80 az 120 cm.

Hlavni kabelové podchody se zfidi bud protlakem, nebo hlubokym podkopem. Hloubka protlaku nebo
podchodu musi byt takova, aby lezel pod sanacnimi vrstvami a nemohlo dojit k jeho zasazeni pfi
stavebni ¢innosti v koleji nad podchodem. Ostatni kabelové podchody pod kolejemi budou provedeny
tak, Ze se kabely ulozi do zlabd mezi prazce. Pfi vykopovych pracich je nutno postupovat opatrné,
protoze nové trasy jsou vedeny v nékterych mistech v soubéhu se stavajicimi kabelovymi trasami.

Navrh vedeni provizornich tras je proveden s chledem na jejich minimalni dotéeni v pribéhu veskeré
stavebni ¢innosti.

Jako preventivni opatfeni proti kradezim musi mit vSechny provizorni kabelové trasy zajiSténo alespori
minimalni kryti a to cca 10 az 15 cm. Ve vyjimecnych pfipadech, kdy nebude mozné kryti provizorni
kabelové trasy provést, musi byt kabelové zlaby dukladné zajistény proti otevieni zapaskovanim nebo
dostate€né rezervy pro manipulaci s kabely pfi jednotlivych postupech vystavby a pfi provadéni zemnich
praci. Schéma kabell pocita s maximalnimi délkami k vnéjSim prvkam.

2.14.8 Zabezpecovaci zarizeni v navazujicich usecich

Ve stanici Praha-Smichov zdstava po dobu stavby v €innosti stavajici reléové stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni, které bylo upraveno v rdmci pfedchozi etapy stavby, tak aby umoznovalo obousmérny provoz
v Useku Praha-Smichov — Zavodisté.

V tratovém Useku Tunel — Zavodisté a Zavodisté - Praha-Radotin zlUstava po dobu vystavby v €innosti
elektronické tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie (dle SZDC (CD) TNZ 34 2620) s oddilovymi
navéstidly s permisivni platnosti navésti Stlj, s pocitaCi naprav a bez pfenosu kédu vlakového
zabezpec€ovace, které bylo zfizeno prfedchozi etapou stavby.

2.14.9 Ovladani zarizeni

Béhem vystavby bude ovladani zafizeni zajisténo ze zalohovaného pracovisté JOP v dopravni kancelafi
ZST Praha-Radotin, ktera byla zfizena piedchozi etapou stavby.

2.14.10 Postupy vystavby

Stavbu je navrzeno realizovat v celkem Sesti stavebnich postupech, které jsou v pfipadé potreby
rozdéleny na etapy. Jako rozhodné stavebni postupy z pohledu zabezpecovaciho zafizeni je stavebni
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postupy SPO etapa Ob kdy dochdazi k aktivaci provizorniho zabezpec€ovaciho zafizeni a stavebni postup
SP5 etapa 5b kdy dochdzi k aktivaci definitivniho zabezpecovaciho zafizeni.

2.14.10.1 Stavebni postup 0 (SP 0)
Délka trvani: 5. brezen 2022 - 20. fijen 2022 (230 dni)

Stavebni postup zahrnuje €innosti na vystavbé najezdovych ramp silni€niho nadjezdu, tzn. stavebni
¢innost primarné neovliviujici zelezni¢ni provoz. Stavebni postup je rozdélen do nasledujicich etap:

a) SP 0 etapa Oa: 5. bfezen 2022 - 2. erven 2022 (90 dni),
b) SP 0 etapa Ob: 3. Cerven 2022 - 10. fijen 2022 (130 dni),
c) SP 0 etapa Oc: 11. fijen 2022 - 20. fijen 2022 (10 dni).

Pro zajisténi vystavby pilifd/opér bude v pribéhu etapy 0a vyloucen provoz v 3 TK a v pribéhu etapy
Ob vylou¢en provoz v 4 TK Useku Tunel — Zavodisté. V prlbéhu etapy Oc je pak kromé 4 TK v Useku
Tunel — ZavodiSté zavedena i vyluka 1TK a 2TK v Useku Zavodisté — Praha-Radotin. Tato vyluka
umozni vystavbu provizorniho nastupisté zastavky Praha-Velka Chuchle.

Zabezpecovaci zarizeni

Po dobu stavebniho postupu zlistava v €innosti zabezpelovaci zafizeni zfizené predchozi etapou
stavby. Na koleje, které jsou ohrozeny stavebni Cinnosti, je vylouéeno stavéni vlakovych cest.
U vyhybek €. 1 a €. 2 odbocky Tunel je v zavislosti na aktualné vylou€ené tratové koleji v useku Tunel
— Zavodisté ve vnitini ¢asti zafizeni znemoznéno prestavovani vyhybek. V kolejisti jsou navic vyhybky
zabezpe€eny vyménovymi zamky proti ndhodnému prestaveni. Vysledny kli¢ zavislosti je ulozen
v Uschové u vypravéiho ZST Praha-Radotin.

V priibéhu stavebnich postuplli SPO etapy Oa a etapy Ob budou probihat prace na realiza¢ni
dokumentaci stavby, na vyrobé zabezpecovaciho zafizeni. Déle se pfedpoklada, ze budou zahajeny
pFipravné prace na vystavbé provizorniho zabezpecovaciho zafizeni, tzn. pokladka kabelizace, montaz
vnéjSich a vnitfnich prvkd provizorniho zabezpecovaciho zafizeni (navéstidla, pocitace naprav)
nevyzadujici vyluky zabezpecovaciho zafizeni a bez zasahu do provozovaného zafizeni. Tyto prace
museji byt dokonéeny nejpozdéji v zavéru etapy Ob, nebot v jejim zavéru se predpoklada aktivace
provizorniho zabezpecovaciho zafizeni. Provizorné zfizovana navéstidla se pfitom v predstihu pred
jejich aktivaci predpoklada nasmérovat z nezavislého zdroje napéjeni.

Aktivace provizorniho zabezpec€ovaciho zafizeni se pfedpoklada v nasledujicich krocich:

a) Na zakladé vylukového rozkazu se provede uzavirka silniéni komunikace na pfejezdu P261. Na
prejezd bude znemoznén vjezd silni¢nich vozidel a vstup chodcl. Toto umozni povazovat
prejezd P261 za dogasné zrugeny v souladu s &lankem 3556 predpisu SZDC D1.

b) Dojde k vypnuti stani¢niho zabezpeéovaciho zafizeni odbogky Tunel, Zavodiété a ZST Praha-
Radotin, a tratového zabezpecovaciho zafizeni v Usecich Praha-Smichov — Zavodisté, Praha-
Kré — Tunel, Tunel — Zavodisté, Zavodisté — Praha-Radotin a Praha-Radotin — Dobfichovice.

c) Provede se vyména SW v technologickych a zadavacich pocitaCich, a také v panelech
elektronickych rozhrani.

d) Dojde k aktivaci a prezkou$eni zabezpe&ovaciho zafizeni ZST Praha-Radotin a tratového
zabezpecovaciho zafizeni v Useku Praha-Radotin — Dobfichovice.

e) Bude probihat zkouSeni stavajicich prvkl zapojovanych do provizorniho zabezpec€ovaciho
zafizeni. Céast prvku, které budou po vyméné software v technologickych a zadavacich
pocitacich jeSté nedostupné, budou na reliéfu kolejisté zobrazeny fialové. Po vyméné software
budou provizorni vyhybky (1XA, 2XA, 3XA a 4XA) odbocky Zavodisté, kiteré jeSté nejsou
v kolejidti zfizeny, ve vnitini ¢asti zafizeni pfestaveny do polohy plus. Nové Useky s pocitaci
néprav budou po vyméné software obsazené, nova navéstidla budou zhasla (prioritné se poté
aktivuje Cervené a bilé svétlo). Navestidla, kterd nejsou zapojena v provizornim stavu budou
zneplatnéna. V Usecich Praha-Smichov — Praha-Radotin a Praha-Kr¢ — Praha-Radotin budou
jizdy vlakd organizovany v mezistaniénim oddilu a zabezpe€ovany pomoci telefonického
dorozumivani.
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f) Provede se postupna aktivace venkovnich prvk( zabezpe€ovaciho zafizeni dle pfedem
vydaného ROV.

Souhrnnd délka aktivace provizorniho zabezpec€ovaciho zafizeni popsana ve vySe uvedenych bodech
se prfedpoklada priblizné v délce 36 hodin z toho po dobu cca 4 hodin je navrzena Uplna vyluka provozu
(body b) a c)). Po celou dobu aktivace provizorniho zabezpecovaciho zafizeni je na prejezdu P261
navrzena uzavirka pro silniéni vozidla i chodce. Po dobu aktivace provizorniho zabezpecovaciho
zafizeni jsou v Usecich Praha-Smichov — Praha-Radotin a Praha-Kré — Praha-Radotin jizdy vlaku
organizovany v mezistani¢nim oddilu a zabezpecovany pomoci telefonického dorozumivani.

Casové naroky: 2 dny (z toho 4 hodiny nepretrzita vyluka provozu);
Narast pracovniki:  0;

2.14.10.2 Stavebni postup 1 (SP 1)
Délka trvani: 8. dnor 2023 - 27. unor 2023 (20 dni)

V ramci tohoto stavebniho postupu pokracuji prace na budovani najezdovych ramp silniéniho nadjezdu,
ale zejména dochazi ke vlozeni provizornich vyhybek 1XA, 2XA, 3XA a 4XA, které umozni
minimalizovat dopady stavebni cinnosti na Zelezniéni provoz pfi vystavbé vlastniho premosténi
silniéniho nadjezdu a né&sledné pfi vystavbé podchodu pro pési. Stavebni postup je rozdélen do
nésledujicich etap:

a) SP 1 etapa 1a: 8. tnor 2023 - 17. anor 2023 (10 dni),
b) SP 1 etapa 1b: 18. Unor 2023 - 27. Gnor 2023 (10 dni).

V ramci etapy 1a je navrzena vyluka 2 TK v Useku Praha-Smichov — Praha-Radotin a 4TK v Useku
Tunel — Praha-Radotin a v ramci etapy 1b k vyluce 1TK v Useku Praha-Smichov — Praha-Radotin a 3TK
v Useku Tunel — Praha-Radotin.

Zabezpecovaci zafizeni

V pribéhu stavebniho postupu je v provozu provizorni zabezpecovaci zafizeni bez omezeni. Ve vnitini
Casti zafizeni je znemoznéno stavéni vlakovych cest na vylouCenou Cast kolejisté. Po vlozeni
provizornich vyhybek dojde k jejich zapojeni do zabezpecovaciho zafizeni a jejich aktivaci.

2.14.10.3 Stavebni postup 2 (SP 2)
Délka trvani: 28. unor 2023 - 4. listopad 2023 (250 dni)

Timto stavebnim postupem je zejména budovéna nosna ¢ast silnicniho nadjezdu nad zeleznicni trati.
Dale pak dochazi zfizeni provizorni podpéry navéstni lavky v km 6,330. Stavebni postup je rozdélen do
nésledujicich etap:

a) SP 2 etapa 2a: 28. unor 2023 - 27. ¢erven 2023 (120 dni),
b) SP 2 etapa 2b: 28. Cerven 2023 - 4. listopad 2023 (130 dni).

V ramci etapy 2a je vylou¢en provoz na koleji 3TK v Useku Tunel — Zavodisté, a v ramci etapy 2b se
tato vyluka prodlouzi az do ZST Praha-Radotin. Se zavérem stavebniho provozu jsou dokonéeny prace
na silniénim nadjezdu.

Zabezpecovaci zafizeni

V prubéhu stavebniho postupu je v provozu provizorni zabezpecovaci zafizeni bez omezeni. Ve vnitfni
Casti zafizeni je znemoznéno stavéni vlakovych cest na vylou€enou Cast kolejisté. Po vlozeni
provizornich vyhybek dojde k jejich zapojeni do zabezpecovaciho zafizeni a jejich aktivaci.

V ramci etapy 2b je samostatnym SO 61-34-73 zfizovana provizorni podpéra navéstni lavky v km 6,330.
Spole€né se zfizenim lavky je nutné vybudovat i provizorni kabelizaci mezi navéstnimi svitilnami a
kabelovou skfini u paty navéstni lavky. To znamena kratkodobou vyluku tratovych koleji v Gseku
Zavodisté — Praha-Radotin. Délka vyluky se predpoklada cca 1 h na tratovou kolej. Pfepojovani se tedy
navrhuje realizovat v dobé dopravniho sedla (napf. no¢nich hodinach). V ramci tohoto stavebniho
postupu se predpoklada zejména prepojeni kabelizace pro prvky ve 4 TK.
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2.14.10.4 Stavebni postup 3 (SP 3)
Délka trvani: 2. bfezen 2024 - 28. cerven 2024 (119 dni)

Se zac¢atkem tohoto stavebniho postupu jsou zahajeny prace na vystavbé podchodu pro pési. Ten je
budovan vzdy pod dvojici tratovych koleji. Timto stavebnim postupem je budovana konstrukce
podchodu v liché skupiné koleji. Zahajenim praci se pro silniéni dopravu i péSi uzavira Zelezniéni
prejezd P261. Stavebnim postupem je rovnéz dokoncena definitivni podpéra navéstni lavky v km 6,330.
| tento stavebni postup je rozdélen do nasledujicich etap:

a) SP 3 etapa 3a: 2. bfezen 2024 - 3. bfezen 2024 (2 dni),
b) SP 3 etapa 3b: 4. bfezen 2024 — 28. erven 2024 (117 dni).

V ramci etapy 3a je vylouc€en provoz na kolejich 3TK, 1TK a 2TK v Useku Zavodisté — Praha-Radotin a
3TK v Useku Tunel — Zavodisté. V etapé 3b je ukoncéena vyluka koleje 2TK v Useku Zavodisté — Praha-
Radotin. V Useku Praha-Kr¢ — Praha-Radotin je teda doprava vedena pouze po jedné koleji.

Zabezpecovaci zafizeni
V pribéhu stavebniho postupu je v provozu provizorni zabezpecovaci zafizeni bez omezeni. Ve vnitini
¢asti zafizeni je znemoznéno stavéni vlakovych cest na vyloucenou &ast kolejisté.

V tvodu stavebniho postupu dojde k dokonéeni prepojeni kabelizace mezi navéstnimi svitiinami a
kabelovou skfini u paty navéstni lavky i pro koleje 3TK, 1TK a 2TK. V ramci SO 61-34-21 bude v ivodu
stavebniho postupu také zfizena provizorni kabelova lavka zajiStujici prevedeni kabelizace pres
stavebni jamu podchodu pro pési. Po jeji realizaci dojde k realizaci provizorni prelozky kabelizace z
prostoru stavebni jamy. V ramci etapy 3a se pfedpoklada realizace prelozek kabelizace prvku, které
souvisi s provozem v kolejich 3TK, 1TK a 2TK, a které jsou v této etapé ve vyluce. V Gvodu etapy 3b
pak prelozky zbyvajici kabelizace. Pfepojovani kabelizace je navrzeno primarné do doby dopravnich
sedel. Presto jsou v ramci etapy 3b navrzeny kratkodobé vyluky zabezpec€ovaciho zafizeni v Gseku
Zavodisté — Praha-Radotin v souhrnné délce 5 hodin.

V zavéru stavebniho postupu dojde k realizaci definitivni kabelizace a zatazeni kabell do kabelovodu
realizovaného SO 61-39-10. Primérné bude pfepojovana definitivni kabelizace prvka v 3TK, tak aby byl
umoznén bezproblémovy provoz v této koleji v ramci nésledujici etapy stavby.

2.14.10.5 Stavebni postup 4 (SP 4)

Délka trvani: 29. Cerven 2024 - 27. zari 2024 (91 dni)

Timto stavebnim postupem pokracuji prace na vybudovani podchodu pro pési v sudé skupiné koleji.
V zavéru stavebniho postupu jsou dokonceny veSkeré prace na vybudovani podchodu pro pési.
Stavebni postup je znovu rozdélen do nasledujicich etap:

a) SP 4 etapa 4a: 29. Cerven 2024 - 29. Cerven 2024 (1 den),
b) SP 4 etapa 4b: 30. ¢erven 2024 - 27. zafFi 2024 (90 dni).

V ramci etapy 4a je vylou€en provoz v kolejich 1TK, 2TK, 4TK v Useku Zavodisté — Praha-Radotin a
4TK v Useku Tunel — Zavodisté. V ramci etapy 4b je ukoncena vyluka koleje 1TK v Useku Zavodisté —
Praha-Radotin. V Useku Praha-Kr¢ — Praha-Radotin je teda doprava vedena pouze po jedné kolgji.

Zabezpecovaci zarizeni
V pribéhu stavebniho postupu je v provozu provizorni zabezpecovaci zafizeni bez omezeni. Ve vnitini
¢asti zafizeni je znemoznéno stavéni vlakovych cest na vylou€enou &ast kolejisté.

V ramci etapy 4a bude dokonc€eno prepojovani na definitivni kabelizaci prvka v kolejich 1TK, 2TK a 4TK.
2.14.10.6 Stavebni postup 5 (SP 5)
Délka trvani: 28. zafi 2024 - 14. Fijen 2024 (17 dni)

Timto stavebnim postupem dochazi k demontézi provizornich vyhybek odbocky Zavodisté. Stavebni
postup je znovu rozdélen do nasledujicich etap:

SUDOP 19
¥ \PRAHA



Projekt Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) - Cernosice (mimo), varianta nadjezd
PS 61-21-01 Praha Velk& Chuchle, silniéni nadjezd, uprava SZZ

a) SP 5 etapa 5a: 28. zafi 2024 — 2. fijen 2024 (5 dni),
b) SP 5 etapa 5b: 3. fijen 2024 - 9. Fijen 2024 (7 dni),
c) SP 5 etapa 5b: 10. fijen 2024 — 14. Fijen 2024 (5 dni).

V rdmci etapy 5a je navrzena vyluka 2TK v Useku Praha-Smichov — Praha-Radotin a 4TK v Useku Tunel
— Praha-Radotin. V ramci etapy 5b pak vyluka 1TK v Useku Praha-Smichov — Praha-Radotin a 3TK
v Useku Tunel — Praha-Radotin. V zavére¢né etapé 5c pak vyluka 1TK a 2TK v Useku Zavodisté —
Praha-Radotin.

Zabezpecovaci zafizeni

V zavéru etapy 5b jsou zahdjeny prace na aktivaci definitivniho zabezpe€ovaciho zafizeni. Aktivace
definitivniho zabezpecovaciho zafizeni probihd analogicky k aktivaci provizorniho zabezpecovaciho
zafizeni. Pro prehrani software elektronického stavédla se predpoklada zavedeni nepretrzité Upiné
vyluky provozu po dobu cca 4 hodin a nasledné bude probihat pfezkouseni SZZ odbocky Zavodisté a
tratového zabezpecovaciho zafizeni v Useku Praha-Smichov — Zavodisté. Po tuto dobu jsou jizdy vlakd
v Usecich Praha-Smichov — Praha-Radotin a Praha-Kr¢ — Praha-Radotin organizovany v mezistani¢nim
oddilu a zabezpecovany pomoci telefonického dorozumivani.

Casové naroky: 2 dny (z toho 4h nepretrzita vyluka provozu);
Nardst pracovniki:  0;

2.14.10.7 Dokoncovaci prace

Po dokonceni aktivace definitivniho zabezpecovaciho zafizeni budou probihat demontaze venkovnich
prvku provizorniho zabezpecovaciho zafizeni. Pro tyto potfeby budou probihat kratkodobé vyluky, které
budou primarné situovany do dopravnich sedel.

3 Ochrana ZZ pred nebezpeénymi a rusivymi vlivy
3.1 Ochrana proti nebezpeé¢nému dotykovému napéti

3.1.1  Ochrana pred nebezpec¢nym dotykem zivych casti

Ochrana pred nebezpeénym dotykem zivych ¢asti v kolejisti bude provedena izolaci podle ¢l. 412.1,
kryty nebo pirekazkami dle &l. 412.2 nebo zabranou dle 412.3 CSN 33 2000-4-41, pFipadné kombinaci
téchto ochran.

U zivych &asti ve stavédlové Ustfedné, v mistnosti napajeni, v mistnosti baterii a v reléovych skfinich
bude ochrana pfed nebezpeénym dotykem zivych ¢asti provedena zdbranou, nebot se jedné o umisténi
zafizeni v prostorach pfistupnych pouze uréenym pracovnikim s elektrotechnickou kvalifikaci ve smyslu
¢l. 412.3N3 CSN 33 2000-4-41 a ¢&l. 5.4 CSN 34 2600. Dvefe vy$e uvedenych prostor musi byt
uzaméeny a na dvefich musi byt bezpe¢nostni tabulky podle CSN 34 2600.

3.1.2 Ochrana pred nebezpecnym dotykem nezivych casti

Ochrana nezivych ¢asti v kolejisti bude provedena pouzitim prvki a zafizeni tfidy ochran Il. dle &l. 413.2.
CSN 33 2000-4-41 nebo uzemnénim v siti IT dle ¢&l. 413.1.5 CSN 33 2000-4-41 s dopliikem dle &l. 5.4
CSN 34 2600, pripadné kombinaci téchto ochran.

Ochrana nezivych ¢asti ve vnitfnich prostorach se zabezpe€ovacim zafizenim bude provedena shodné
jako ochrana nezivych ¢asti v kolejisti a navic bude ochrana nékterych obvodl provedena elektrickym
oddélenim dle &l. 413.5. CSN 33 2000-4-41 a pouZitim napéti SELV dle ¢&l. 411.1 CSN 33 2000-4-41.

VSechny nezivé &asti vnitfniho zafizeni se galvanicky propoji a pfipoji se k zemnici. Jedna se hlavné
0 zarizeni stavédlové Ustfedny a reléovych skfini. Uzemnéni pro ochranu ve vSech soustavach napajeni
zabezpec€ovaciho zafizeni bude spole¢né a propoji se s uzemnénim sdélovaciho a silnoproudého
zafizeni.
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Uplné samostatné se zfidi pouze uzemnéni pro kovové obaly kabeltt TCEKPFLEZE, jeho hodnota musi
byt rovna nebo mensi nez 10 ohml a musi byt vzdalené minimélné 40 m od spoleéného uzemnéni
sdélovaciho, zabezpe€ovaciho a silnoproudého zafizeni. S ohledem na stejnosmeérnou trakéni soustavu
musi byt toto uzemnéni feSeno jako rozpojiteIné a musi respektovat vSechny podminky pro uzemnéni
kovovych obalt kabeltl TCEKPFLEZE na stejnosmérné trakéni soustave.

Nové zfizené reléové domky na prejezdech budou chranény zemnicim paskem o délce minimalné 50 m.

Stozarova navéstidla a kovové ¢asti skfini lezici v dosahu trakéniho vedeni budou chranény pred vlivy
trakéniho vedeni nepfimym ukolejnénim zafizenim omezujicim napéti ve smyslu normy.

Zpusob provedeni ochran v jednotlivych napdjecich soustavach zabezpeCovaciho zafizeni je

nésledujici:

» Soustava 1:
o Napdjeci zdroj:

o Ochrana PNDN:

o Napdji:
e Soustava 2:
o Napéjeci zdroj:

o Ochrana PNDN:

o Napaji:
» Soustava 3:
o Napdjeci zdroj:

o Ochrana PNDN:

o Napaji:

» Soustava 4:
o Napéjeci zdroj:

o Ochrana PNDN:

o Napdji:
e Soustava 5:
o Napéjeci zdroj:

o Ochrana PNDN:

o Napaji:
» Soustava 6:
o Napdjeci zdroj:

o Ochrana PNDN:

o Napdji:
e Soustava 7:
o Napdjeci zdroj:

o Ochrana PNDN:

o Napaji:
+ Soustava 8:
o Napéjeci zdroj:

o Ochrana PNDN:

o Napaji:
e Soustava 9:
o Napdjeci zdroj:

o Ochrana PNDN:

o Napaji:
* Soustava 10:
o Napdjeci zdroj:

1 PEN nebo 3 PEN stf. 50 Hz 400/230/TN-C-S
Transformétor z TV, rozvadéc mistni sité nebo dieselagregat (TN-C)
Odpojenim od zdroje v siti TN (¢1.413.1.3)
Usmérriovac v UNZ

2 ss 400V

Usmériiovac a baterie v UNZ

Ochrana pouzitim zafizeni tfidy Il (€1.413.2)
Ménice v UNZ

3 N stf. 50 Hz 400/230/1T

Méni¢ 50 Hz v UNZ

Uzemnénim v siti IT (¢1.413.1.5)

Trafa TN, TSA pro napéjeni navéstidel

Trafo TD pro napajeni dohlédacich obvodu vymén
Trafo TP pro napajeni pfestavnikd

Pocitace

Usmérniovace pro pocitace

Usmérniovac vazebnich obvodu

Usmériovace pro TZZ

Usmérnovace PZS

1 N stf.50 Hz, 230/150/IT

Oddélovaci transforméatory TN

Uzemnénim v siti IT (¢1.413.1.5)

Hlavni navéstidla + oznacniky (trafo ST3R.1 v nav.)
1 N stf.50Hz, 230/150/IT

Oddélovaci transformatory TSA

Uzemnénim v siti IT (¢1.413.1.5)

Navéstidla sefadovaci a autoblokova (trafo ST3R.1 v nav.)
1 N stf.50Hz, 12V

Trafo ST3R.1 v navéstidle

Ochrana malym napétim SELV (¢l.411.1)

Navéstni zarovky

3 N stf.50Hz, 400V/IT

Transformator s oddélenymi vinutimi TP
Uzemnénim v siti IT (¢1.413.1.5)

Prestavniky

1 N stf.50 Hz, 230/IT

Oddélovaci transformétor TD

Uzemnénim v siti IT (¢1.413.1.5)

Trafa dohlédacich obvodd vymén DTR

1 N stf.50Hz, 80V/IT

Transformator DTR

V SU - Uzemnénim v siti IT (¢1.413.1.5)

V kolejisti - Ochrana pouzitim zafizeni tf.1l (¢1.413.2)
Kontrolni obvod pfestavniku

2.ss 24V

Usmérniovac pro vazebni obvody
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o Ochrana PNDN: Ochrana malym napétim SELV (¢l.411.1)

o Napdji: Vazebni obvody
* Soustava 11: 2 ss 24V
o Napgjeci zdroj:  Usmérnovac pro pocitace
o Ochrana PNDN: Ochrana malym napétim SELV (¢l.411.1)
o Napaji: Pocitacovou ¢ast
» Soustava 20: 2 ss 24V
o Napdjeci zdroj:  Usmérnovac TZZ
o Ochrana PNDN: Ochrana malym napétim SELV (¢l.411.1)
o Napjji: Stejnosmérné obvody TZZ

3.2 Ochrana proti prepéti

V elektrickych obvodech vychazejicich ze SU k vné&jsim prvkam v kolejisti a na vnéjsich prvcich
v kolejisti se provedou potfebné prepétové ochrany.

Vzhledem k tomu, Ze je pfedmétem této dokumentace navrh neznamého zafizeni, je dofeSeni
potfebnych ochran a koordinace s ostatnimi profesemi pfedpokladano v realizaéni dokumentaci stavby,
kde jiz budou zfejmé konkrétni vlastnosti a slaba mista dodavanych zafizeni, i pfistup konkrétniho
vyrobce k zajisténi potfebnych ochran pro zafizeni.

Ochrana pfed atmosférickym pfepétim a souvisejici meziprofesni koordinace uzemnéni musi byt feSena
v DPSR zhotovitelem stavby. Pfi navrhu ochran proti pfepéti musi byt mimo respektovano stanovisko
SZDC k ukladani zemnicich paskl do kabelové ryhy vydané dopisem &.j. 3975/2015-0O14 ze dne
30. 1. 2015.

4 Provoz, servisni sluzby

1.1 Zkousky a revize
Pred pfedanim zafizeni zhotovitel stavby zajisti provedeni predepsanych zkouSek a revizi. Pfed
uvedenim zafizeni do provozu je nezbytné ovéfit, ze jsou vSechny vysledky zkouSek Uspésné.

4.1 Ovérovaci provoz

Navrhne-li zhotovitel provozniho souboru v souté?i zafizeni, které neni na siti SZDC zavedeno, pak
u tohoto zafizeni musi provést nutné atesty Fizeni jakosti, v€etné procesu certifikace a schvaleni pro
nasazeni do provozu na SZDC. Ovéfovaci provoz bude realizovan podle smérnice SZDC ¢. 34.

4.2 Pozadavky na provoz a udrzbu

Pred pfedanim zafizeni provozovateli zhotovitel provozniho souboru zajisti dokumentaci skuteéného
provedeni provozniho souboru pro Udrzbu i navody k obsluze zafizeni.

S uvedenim nového tratového a stani¢niho zabezpec€ovaciho zafizeni do provozu je tfeba zajistit
zhotovitelem zabezpec&ovaciho zafizeni zaskoleni pro provoz a obsluhu, Udrzbu, zajisténi zakladnich
néhradnich dilt v€etné potfebné méfici techniky a servisni zajisténi.

Provozovatel zafizeni zajisti pravidelnou tdrzbu a revize podle CSN 33 1500 ed.2, podle CSN 33 2000-
6 ed.2 a podle vlastnich provoznich predpisu.

5 Zivotni prostiedi

5.1 Likvidace odpadu

Hospodareni s odpady béhem vystavby a pfi vlastnim provozu se bude Fidit ustanovenim z&kona
185/2001 Sb. o odpadech a dalSimi predpisy v odpadovém hospodérstvi.
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Likvidace odpadii je provadéna podle programu odpadového hospodaistvi viz vyhlaska MZP
€. 383/2001Sb. o podrobnostech nakladani s odpady. Odpadovy material bude ulozen dle kategorizace
odpadll nezavadnym zpusobem na fizenou sklddku, kde musi dodavatel uzavfit smlouvu o ulozeni
odpadového materidlu s osobou opravnénou k nakladani s odpady.

Odpady vzniklé realizaci provozniho souboru jsou obsahem ¢&asti projektu vénované odpadovému
hospodarstvi.

5.2 Vliv stavby na zivotni prostredi

Realizace stavebniho objektu nebude mit negativni vliv na tvorbu zZivotniho prostfedi. V pribéhu stavby
nebude zivotni prostfedi ohrozeno. Objekt nevyzaduje rozsahlejsi demolice stavajicich objektl. Jedna
se o tzv. ekologicky ¢isty technologicky provoz bez produkce exhalaci a odpadu. Provoz nebude mit
trvaly negativni vliv na Zivotni prostfedi. Pouze v priibéhu realizace stavby dojde k do¢asnému zhorSeni
zivotnich podminek vlivem zemnich praci. Dokonéena stavba nebude mit vliv na klimatické poméry,
vyuzivani pfirodnich zdroja, kulturni pamatky, hladinu hluku ve dne i v noci a ani na hladinu emisi.

Stavbou nebudou produkovény zadné odpadni vody ani nedojde ke zhorSeni stavu ovzdusi, budou
zvoleny takové technologie provadéni praci, které vedou ke snizovani emisi.

V prostoru stavby se nenachazi chranéné uzemi, pamatkové stromy &i chranéné druhy rostlin, zivo€ichd
a nerosty. Z hlediska ochrany vyznamnych krajinnych prvkl a paméatkové ochrany nedochéazi ke stfetu
zajma.

PFi stavbé (stavebniho objektu) nedochazi k trvalému ani doasnému zaboru ZPF a LPF.

5.3 Opatieni k minimalizaci vlivu stavby na zivotni prostredi

Strojni mechanizmy musi mit hydraulické soustavy a palivové nadrze v bezvadném stavu, aby nedoslo
ke kontaminaci pudy a vodnich tok ropnymi produkty. Motory téchto mechanizacénich prostfedkd byly
spravné sefizeny na minimalni, normou stanovené exhalace a nebyly ponechavany zbyte¢né v chodu.
Dodavatel je povinen u pouzité mechanizace zkontrolovat a dodrzovat tésnost palivovych nadrzi a
nadrzi na tlakovy olej, aby nedoslo k jeho Uniku do pudy a zejména do vodoteci.

Pro skladovani a pfepravu automobilovych motorovych a pfevodovych oleju fady A a AD jsou uréeny
dle CSN 65 6060 tyto druhy obald: sudy té2ké pozinkované i bez povrchové Gpravy, sudy lehké - drumy,
kanystr ocelovy, dopravni konve, kanystr z tenkého plechu drobné originélni obaly, obaly z plasta. V
prostorach stavby je zdkaz myti vozidel, vykopovych mechanizm( a agregat pfipravky ARVA nebo
jinymi chemickymi rozpoustédly a déle zakaz pouzivani vSech saponatu. Pfi manipulaci s oleji a RPL,
pfi jejich pfipadné vyméné nebo doplnéni, v prostorach stavby dbat zvySené opatrnosti, aby nemohlo
dojit k jejich Uniku.

Dodavatel stavebnich praci je povinen seznamit pracovniky své organizace, pfichazejici na stavbé do
styku s ropnymi latkami a oleji s opatfenimi uvedenymi v této souhrnné technické zpravé.

P¥i realizaci stavebnich praci v oblastech ochrannych pasem vodnich tokd a zdroji a v chranénych
tzemich se doporuéuje pozadat o dozor zastupce ochrany ZP, spravce vodnich tokt apod. Pokud by
pres v§echna opatfeni doslo k Uniku ropnych latek, je nutno neprodlené vyrozumét spravce chrozenych
vodnich toku & zdroju, nejbliz&i Hasiésky sbor a Referat Zivotniho prostredi piislusného Uradu obce a
v ramci moznosti Cinit opatfeni k omezeni rozsahu havarie dostupnymi prostfedky (pfehrazeni hladiny
toku prkny, aplikace Vapexu apod.), zejména je vSak nutno urychlené odstranit zdroj znecisténi.

e zastaveni Uniku - zabranit utésnénim otvoru, trhlin, uzavfenim ventilt, zachycovanim kapaliny
z havarovanych prostredk( do rdznych nadob, vyerpanim kapaliny z havarovaného prostfedku

» lokalizace Uniku - zastavit rozlévani jiz vyteklé kapaliny hrdzkovanim zaplaveného Gzemi napf.
trdmy, prechodnym pfehrazenim pfikopd, v pfipadé vétsiho rozsahu pfivolat pfislusniky
profesionélniho Hasi¢ského zachranného sboru

e odstranéni uniklych RPL - uniklé latky soustfedit napf. pomoci struzek a vykopanych jimek,
a odcerpat. Sanace zasazeného Uzemi do odcerpéni volnych RPL se provadi rozsypanim
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VAPEXU ¢i jiného materidlu sajiciho RPL. Nasékly absorbent se sebere do tésnych nadob
(igelitovych pytlt). Kontaminovany VAPEX nebo zemina bude odvezena k likvidaci ve
specializované firme.

Dodavatel je povinen neprodlené provést prvni zasah osobou nebo osobami, které Unik zpozorovali. Pfi
vétSim rozsahu, ktery neni dodavatel schopen sam zajistit, neprodlené vyrozumét odbor vystavby a
dopravy. Ve stavebnim deniku bude uveden rozsah znecisténi (Uniku), druh latky, ¢as Uniku, doba
a zpusob likvidace.

Z fady dGvodU jsou RPL zavazné znecistujici médium vodniho prostredi. Zvlasté v podzemnich vodach
vedou RPL k dlouhodobému znecisténi a znehodnoceni téchto vod a to i v pfipadé stopovych
koncentraci. Dosazeni napravy je pak vétsinou dlouhodobé a zpravidla znacné nakladné.

6 Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci

Zaméstnavatel — zhotovitel stavby je povinen vytvaret bezpetné a zdravi neohrozujici pracovni
prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpeénosti a ochrany zdravi pfi praci a pfijimanim
opatfeni k pfedchazeni rizikim nebo k minimalizaci neodstranitelnych rizik. Nebezpecné cinitele a
procesy je povinen vyhledavat soustavné, je povinen pravidelné kontrolovat Uroveri BOZP na pracovisti.

V8echna opatfeni musi odpovidat pozadavkim legislativnich pfedpisd, norem a jinych zavaznych
predpisl, ndvodim vyrobcu, technologickym a pracovnim postupdm pfip. mistnim bezpecnostnim
pfedpisim, a také zavaznym dokumentim a pozadavkim spravcl inzenyrskych siti a legislativnim
predpisiim, zavaznym predpisim, normam a smérnicim tykajicich se kontaktu se zelezni¢ni dopravou
nebo s dopravou silniéni.

Zameéstnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montazni a stavebné montazni prace nebo
udrzovaci prace pro jinou pravnickou osobu (SZDC, s. 0., spravci inzenyrskych siti, atd.) na jejim
pracovisti €i zafizeni, zajisti v soucinnosti s touto osobou vybaveni pracovisté pro bezpecny vykon
prace. Prace mohou byt zahajeny pouze, pokud je pracovisté nélezité zajisténo a vybaveno.

Zaméstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technickd zafizeni a dopravni prostfedky a naradi byly
z hlediska BOZP vhodné pro préaci, pfi které budou pouzivany.

Zaméstnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly dodrzovany
zasady bezpeéného chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany prace, pfi nichz mGze dojit k poSkozeni zdravi je
zameéstnavatel povinen umistit bezpecnostni znacky, zavést signaly nebo instrukce tykajici se BOZP.

Zajisténi BOZP se tyka vSech osob, které se s védomim zhotovitele zdrzuji na stavenisti. Zajisténi BOZP
se vztahuje i na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napf. osoby samostatné vydéle¢né ¢inné.

Stavebni ¢innost v prostorach SZDC a provozované ZDC

Cinnost cizich pravnickych a fyzickych osob (zhotovitelé stavebnich praci) v objektech a prostorach
zadavatele stavby (SZDC) musi byt v souladu s predpisem SZDC Bp 1 - predpis o bezpeénosti
a ochrané zdravi pfi praci, ktery je pro dodavatele zavazny. Dodavatelé sméji pracovat v uvedenych
prostorach pouze na zakladé pisemné sjednané smlouvy mezi obéma zucastnénymi stranami.

SZDC, s. 0. stanovuje ve své predpisu Zam1 — predpis o odborné zplsobilosti a znalosti osob pii
provozovani drahy a drazni dopravy. Kazdy zaméstnanec dodavatele, ktery bude pracovat v obvodu
drahy, musi pred zahajenim &innosti na drahach provozovanych SZDC, absolvovat ,Vstupni $koleni®
podle Prilohy 2 pfedpisu.

Pracovnici dodavatelt stavby, ktefi se budou pohybovat v prostorech, objektech a zafizenich SZDC
a na provozované ZDC na zakladé smluvniho vztahu jsou povinni byt po dobu pohybu v téchto mistech
viditelné oznadeni priikazem, ktery vydava. Odbor bezpe&nosti SZDC na zékladé 7adosti die podminek
uvedenych v predpisu SZDC Ob 1 dil Il ,Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti nepfistupnych.
Priikaz pro cizi subjekt“. Osoby s pravem vstupu do provozované ZDC musi k zadosti také predlozit
kopii Posudku o zdravotni zpUsobilosti k praci vydaného v souladu s vyhlaskou €. 101/1995 Sb., Fad pro
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zdravotni zpusobilost osob pfi provozovani drdhy a drazni dopravy, § 2 pismeno b) bod 1/ a kopii
osvéd&eni o odborné zpusobilosti podle predpisu SZDC Zam1.

Zaméstnanci zhotovitele stavby vykonavajici Cinnosti, pfi nichz mohou ovlivnit bezpe€nost osob,
bezpec€nost drahy, bezpecnost Zelezni¢ni dopravy, plynulost provozovani drahy a drazni dopravy
a zaméstnanci dodavatelU, ktefi praci organizuji, bezprostredné fidi a kontroluji, musi prokazat znalost
pFislusnych pfedpist a technologii provozni prace. Tyto znalosti podiéhaji odbornym zkouSkam dle
predpisu SZDC Zam1, které provadi Odbor provozuschopnosti SZDC. Odborné zkousky nenahrazuji
autorizaci dle z. €. 360/1992 Sb. nebo osveédceni o odborné zpusobilosti k provadéni revizi, prohlidek a
zkouSek urcenych technickych zafizeni vydavanych organy statni spravy. Dotcené profese souvisejici
se stavbou: vedouci praci na zelezni€nim spodku, vedouci praci na zelezni¢nim spodku a svrsku,
vedouci praci na zelezni¢nich mostech, objektech s konstrukci mostiim podobnou, vedouci praci na
budovach v blizkosti koleji a mezi nimi, vedouci praci pro montaz Zelezni¢nich zabezpecovacich
zafizeni, vedouci praci pro montaz sdélovacich zafizeni, vedouci praci na trakénim vedeni
elektrizovanych ftrati, vedouci praci na ostatnich elektrickych zafizenich, strojvedouci specialniho
hnaciho vozidla, vedouci praci pro specialni ¢innost na zeleznié¢nim svrSku, vedouci praci geodetickych
¢innosti, osoba odborné zplsobila k provadéni revizi, prohlidek a zkouSek uréenych technickych
zafizeni.

Pracovnici dodavateld, ktefi budou provadét ¢innosti na elektrickych technickych zafizenich — dle
skladby projektové dokumentace se jedna o:

« D.1 Zelezniénizabezpeéovaci zafizeni,

« D.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni,

« D.3 Silnoproudé technologie v&etn& DRT,
« E.3 Trakéni a energeticka zafizeni.

(ur€ené technické zafizeni dle zakona ¢.266/1994 Sb. o drahach) musi vedle elektrotechnické
kvalifikace dle vyhlasky ¢.50/1978 Sb., o odborné zpusobilosti v elekirotechnice splhiovat
elektrotechnickou kvalifikaci ur€enou vyhlaskou €. 100/1995 Sb., kterou se stanovi podminky pro
provoz, konstrukci a vyrobu uréenych technickych zafizeni a jejich konkretizace (Rad uréenych

technickych zafizeni, pfiloha 4).
Prehled zakladnich legislativnich pfedpist BOZP platnych pro pracovni ¢innost ve stavebnictvi:

» zakon €. 262/2006 Sb., zakonik prace

e zakon €. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalsi pozadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich
a o zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi Cinnosti nebo poskytovani sluzeb mimo
pracovnépravni vztahy (zakon o zajisténi dalSich podminek BOZP)

» z&kon €. 258/2000 Sb. o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonu

NV ¢. 591/2006 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
stavenistich

NV ¢. 362/2005 Sb., o blizSich pozadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na
pracovistich s nebezpec€im padu z vysky nebo do hloubky

NV E&. 101/2005 Sb., o podrobnéjsich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostfedi

» NVZE. 378/2001 Sb., kterym se stanovi bliz§i pozadavky na bezpecny provoz a pouzivani stroj(,
technickych zafizeni, pfistroju a naradi

NV & 168/2002 Sb., kterym se stanovi zpGsob organizace prace a pracovnich postupu, které
je zaméstnavatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky

* NV ¢. 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a bliz§i podminky poskytovani ochrannych
pracovnich prostfedk(, mycich, Cisticich a dezinfekénich prostfedkd

NV . 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci

NV 11/2002 Sb., kterym se stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich znacek a signali

NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi G€inky hluku a vibraci

NV . 406/2004 Sb., o blizSich pozadavcich na zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci
v prostfedi s nebezpec¢im vybuchu
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» vyhlaska €. 50/1978 Sb., o odborné zplsobilosti v elektrotechnice

e vyhla8ka €. 18/1979 Sb., kterou se urCuji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré
podminky k jejich bezpecnosti

» vyhld8ka ¢. 19/1979 Sb., kterou se urCuji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajisténi jejich bezpecnosti

e vyhla8ka €. 21/1979 Sb., kterou se urCuji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré
podminky k zajisténi jejich bezpecnosti

» vyhlaSka €. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni poZzadavky k zajisténi bezpecnosti prace a
technickych zafizeni

+ vyhld8ka ¢€. 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, jejich
zafazeni do tfid a skupin a o bliz8ich podminkach jejich bezpe&nosti

+ vyhld8ka ¢. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky poZarni bezpecnosti pfi svafovani
a nahfivani zivic v tavnych nadobach

» vyhla8ka €. 432/2003 Sb., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii, limitni
hodnoty ukazateld biologickych expozi€nich testd a podminky odbéru biologického materialu
pro provadéni biologickych expozinich testd a nalezitosti hlaseni praci s azbestem a
biologickymi Ciniteli

» vyhlaska €. 394/2006 Sb., kterou se stanovi prace s ojedinélou a kratkodobou expozici azbestu
a postup pfi uréeni ojedinélé a kratkodobé expozice téchto praci

« CSNEN 50110-1 ed.2 Obsluha a préace na elektrickych zafizenich,

« SZDC (CD) TNZ 34 3109 — Bezpeénostni predpisy pro ¢innost na trakénim vedeni a v jeho
blizkosti na zelezni€nich drahach celostatnich, regionalnich a vleckach,

« predpis SZDC Bp 1, Pfedpis 0 bezpe&nosti a ochrané zdravi pfi praci.
P¥i préaci je tfeba dbat vSech prislusnych norem a ustanoveni a zvlasté predpist o bezpecnosti prace.

Vedle dodrzovani pfislusnych vyhlasek, pfedpisi a norem pro realizaci, je nutno akceptovat i zakladni
pozadavky na zajisténi bezpecnosti prace na stavenisti.

PFi vSech cCinnostech, jez souvisi s bezpe€nosti a ochranou zdravi pfi praci se vychazi se Zakona
¢.309/2006 Sb., o zajisténi dalsich podminek BOZP, dale z NV 591/2006 Sb., o bliz§ich minimalnich
pozadavcich na BOZP a jeho provadécich pravnich predpist a z NV 362/2005 Sb., o blizSich
pozadavcich na BOZP s nebezpecim padu z vySky nebo do hloubky.

PFi stavebni ¢innosti musi byt technologie stavby volena s ohledem na minimalizaci veSkerych praci,
které by mély negativni dopad na okolni prostfedi, zejména hluk, pradnost a vibrace.

PFfi montazi, provozu a 0drzbé musi byt dodrzeny vSechny platné normy a smérnice tykajici se
bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci. Vedouci pracovisté je povinen dbat na to, aby pracovisté bylo
fadné pripraveno a odpovidalo platnym bezpecnostnim pfedpisim.

Pfed nastoupenim montérd na montaz je vedouci pracovisté povinen na pracovisti zajistit odborny dozor
pfi praci. Pokud neni na pracovisti mistr nebo vedouci ¢ety a pracuji zde nejméné dva pracovnici, musi
byt jeden z nich povéren Fizenim pracovniho postupu s ohledem na bezpeénost prace.

Kazdodenné pred zahajenim prace musi mistr ¢i vedouci ¢ety nebo jiny pracovnik povéreny fizenim
pracovniho postupu provéfit stav bezpeénostniho zafizeni, poucit zaméstnance o zasadach
bezpecnosti prace s pfihlédnutim na konkrétni poméry na pracovisti v dobé smény a zejména upozornit
pracovniky na rizikové okolnosti.

Pfed uvedenim zafizeni do provozu musi byt provéfena spravnost zapojeni a funkénost odvodu
trakenich a poruchovych proudud. O vysledku pfislusnych zkou$ek a komisionalnich fizeni pro uvadéni
zafizeni do zkuSebniho provozu a trvalého provozu se provede protokolarni zaznam.

V8echna nebezpeéna mista musi byt Fadné oznacena viditelnymi bezpe€nostnimi tabulkami.
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7 Pozarni ochrana

Realizace a provoz stavby nevyzaduje zabezpeceni specialni pozarni ochrany. Je v8ak nutné, aby
béhem vystavby zlstala zachovana prijezdnost komunikaci (popfipadé pfistup) pro zachranna vozidla
Pozarni ochrany. Pfi provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni splnény
pozadavky vyhlasky ¢. 246/2001 Sb., o pozarni prevenci ve znéni pozdéjSich predpisii a vyhlaSky
€. 23/2008 Sb., o technickych podminkach pozarni ochrany staveb, ve znéni pozdéjSich predpisi
v rozsahu nezbytném pro zajisténi jeji pozarni bezpecnosti.

Protipozarni odolnost reléovych domku na prejezdech by méla byt minimalné 30min dovnitf a 15min
ven. Jestli budou kabely pod domkem volné, tak budou v piskovém lozi. Jestli budou kabely pod
domkem v chranicce, tak na koncich chrani¢ek budou umistény ucpavky, aby nedochéazelo k Sifeni
pfipadného pozaru.

Stavba bude vybudovana z nehoflavych materiall (reakce na ohen A1 popf. A2), pfipadny pozar
v prostoru stavby by byl likvidovan mistné pfislusnym HZS JPO HZS SZDC a SDH.

Provoz i vystavba musi respektovat Zakon €.133/1985 Sb., o pozarni ochrang, ve znéni pozde&jsich
predpist. Pfi stavebnich a montaznich pracich je nutno dodrzovat protipozarni opatfeni. Realiza¢ni
firma zajisti, Ze po dobu vystavby nebude zvySeno nebezpedi pozaru a budou dodrzovana hygienicka
a bezpecnostni opatreni.

Realizaci a provozem tohoto provozniho souboru nedojde ke zvySeni pozarniho zatizeni uvedené
oblasti.

Prilohy

e Zaznam z jednani ze dne 12. 9. 2019
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APUPRE  ZAZNAM Z JEDNANI

Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) — CernoSice (mimo), varianta
NAZEV AKCE, nadjezd

PREDMET JEDNANI porada dopravni technologie, zasady organizace vystavby, objekty svrSku,
spodku a nastupist, zabezpecovaci zafizeni

DATUM 12. zafi 2019

MiSTO SUDOP PRAHA a. s., zasedaci mistnost 101a
UCASTNICI Dle prezenéni listiny

ZAZNAMENAL(A) Ing. lvan Grisa

Porada byla svolana za ucelem projednani dopravni technologie (dale DT), zasad organizace vystavby (dale
Z0V), objektl svrsku a spodku a zabezpecovaciho zafizeni vyse uvedené stavby.

Vzhledem k onemocnéni zpracovatele DT (Bc. Jarath) zastitil jeji projednani Ing. Kafka. Na jednani bylo
dohodnuto:

- Provizorni nastupisté na zastavce Praha-Velka Chuchle budou mit délku 160 m, coz vychazi na dvé
jednotky 471 bez rezervy: vzhledem k poloze krajnich dvefi jednotky a frekvencim cestujicich Ize
akceptovat.

- Béhem dalSiho zpracovéni bude stanovena propustnost pfi jednokolejném provozu v Useku Praha-
Smichov — Praha-Radotin.

- VWyluky na realizaci pazeni mezi kolejemi v délce 2 x 8 hodin budou podle zkuSenosti z probihajici
stavby pravdépodobné pfesunuty do no€nich hodin, pokud nebude mozné, zlstanou dle navrhu
v sobotu a nedéli.

- Zastupce spolec¢nosti ROPID pozadoval proveéfit realizaci provizorni odbocky jako definitivni.
Z divodu osové vzdalenosti 4 m a pozadavku na vyhybky na betonovych praZcich by bylo nutno
rozsifit osovou vzdalenost 4,75 m, coZ by vyZadovalo zdsahy do jiZz hotovych PHS, stoZar( TV, atd.
Nebude realizovano.

- Vzhledem k atypickému FeSeni navéstidel a kolejovych spojek provizorni odbocky bude osloven
gestor pfedpisu SZDC D1, aby pomohl stanovit ndzvoslovi/€isla vyhybek.

Zpracovatel ndvrhu ZOV predlozZil schémata jednotlivych stavebnich postupl (SP) a etap a popsal omezeni
drdZzniho provozu i ostatnich druht dopravy, které budou z €innosti béhem nich vyplyvat. Postupd bude
celkem pét, vétSina z nich se bude déle ¢lenit na jednotlivé etapy:

- Béhem SP 0 dojde ke stavbé spodni stavby silni€niho nadjezdu. Bude zahajena projekce SzZZ
docasného rozs8ifeni odbocky Zavodisté. Délka trvani je navrzena 90 + 130 dnu (etapy Oa + 0b).

- Béhem SP 1 bude zfizeno do€asné rozSifeni odbocky Zavodisté (pracovni termin, viz vySe). Délka
trvani je navrZzena 10 + 10 dn0 (etapy la + 1b).

- SP 2 zahrnuje pfedevSim stavbu nosné konstrukce silni¢niho nadjezdu. Délka trvani je navrZzena 120
+ 100 dnu (etapy 2a + 2b). Po jeho dokonéeni bude silniéni doprava pfevedena na novy nadjezd
a prejezd v km 6,287 bude uzavren vcetné zfizeni dostatecné funkénich z&bran proti neopravnénym
vstuptm/vjezdim.

- Béhem SP 3 dojde k vystavbé liché ¢asti podchodu v km 6,301. Délka provadéni je navrzena 2 +
117 dnl (etapy 3a + 3b). Etapa 3a musi probéhnout o vikendu, pazeni mezi kolejemi 1 a 2 bude
zfizovéano pravdépodobné v noci ze soboty na nedéli (ndvrh 22.00 — 10.00), viz vySe.

-V prabéhu SP 4 dojde k vystavbé sudé €asti podchodu. Délka provadéni je navrzena 1 + 90 dnu
(etapy 4a + 4b). Etapa 4a musi probéhnout o vikendu, pfepazeni mezi kolejemi 1 a2 bude
provedeno pravdépodobné v noci ze soboty na nedéli (ndvrh 22.00 — 10.00), viz vyse.

-V zavére€ném SP 5 dojde k likvidaci do¢asnych zafizeni (vyhybky, nastupisté). Délka provadeéni je
navrzena 5 + 5 + 5 dnt (etapy 5a + 5b + 5c).

Spréava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DI&zdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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Zpracovatel projektu objektu Zelezni¢niho svrSku a spodku predlozil navrh jejich feSeni. V ramci SO profese
jsou navrzeny stavebni Upravy pro zajiSténi provizornich stavd a provozu béhem nich. Néplini téchto SO je
rovnéz demontdz prvkld svrSku a spodku vybudovanych v ramci Etapy 1, které po realizaci inZenyrskych
objektll v Etapé 2 budou nepotfebné nebo v kolizi s novym stavem.

V ramci SO Zelezni¢niho svrsku

budou zfizeny v km 5,473-5,622 (a v zavéru stavby demontovany) kolejové spojky mezit. k. €. 1 a 2.
Navrzeny jsou zvyhybek 1:11-300 na novém svrSku tv. UIC60 na dfevénych prazcich
(z rozpoctovych duvodu s ohledem na nejistotu dostupnosti uzitych vyhybek v dobé realizace
stavby). Vyhybky jsou navrZzeny do osové vzdalenosti koleji 4,0 m (dle Tab 4 SZDC S3 dil XVI)

bude demontovéan prejezd v ev. km 6,290

demontovan a opétné viozen kolejovy svrSek v oblasti budovani nového podchodu v km 6,301

V ramci SO zelezni¢niho spodku

budou v km 6,360 — 6,520 zfizena provizorni 2 nastupisté dl. 160 m s vySkou nastupni hrany 0,20 m
nad temenem prfilehlé kolejnice (poloha je volena Nastupisté mezi kolejemi 1 a 3 bude v osové
vzdalenosti 4,75 m a nastupisté mezi kolejemi 1 a 2 bude v osové vzdalenosti 4,00 m. Poloha
nastupist je volena s ohledem na viditelnost navéstidel na navéstni lavce v km 6,330 a polohu konce
nastupisSté mezi kolejemi 1 a 2 s ohledem na nabéh prevyseni pfilehlé pfechodnice (dle navrhu bude
u konci nastupisté D=107 mm). Ve véci konstrukéniho rfeSeni provizornich nastupist’ nebylo na
jednani dosazeno shody, feSeni bude pfedmétem dalSich konzultaci

budou demontovany vétve trativodd mezi $achtami S11.1 (v&.) a S11.2(mimo) a $achtami $11.7(v&.)
a $11.8 (mimo) (oblast budovani nového podchodu v km 6,301)

bude obnovena ZKPP v oblasti dotéené vykopem pro podchod v km 6,301

Zpracovatel zabezpec€ovaciho zafizeni predloZil navrh feSeni, ktery se navrhu pfedloZzenému v ramci
pfedchoziho stupné lisi s ohledem na pfesun provizornich vyhybek do blizkosti odbocky Zavodisté. Nové se
predpoklada, Ze by vyhybky byly zapojeny pro staniéniho zabezpecovaciho zafizeni odbocky Z&avodisté.
Nebylo by tedy zfizovano stani¢ni zabezpecovaci zafizeni provizorni odbocky Barrandov. Navrh feSeni je
podrobnéji uveden na situacnim schématu, které je pfilohou tohoto zdznamu. Z pohledu dopravniho je nutné
na strané SZDC definovat, zda se dopravné stale jedna o jednu odbog&ku, ackoliv jsou ve sméru do Praha-
Smichov zfizena odjezdova navéstidla. Tato navéstidla jsou zfizovana jako odjezdov4, tak aby bylo mozné
je umistit co nejblize provizornim vyhybkdm a sou€asné byla mezi navazujicimi navéstidly dodrzena
zabrzdna vzdalenost. V pfipadé, Ze by byla zfizena jako vjezdova, je nutné je zfidit minimalné 50 m pred
hrotem/nameznikem pfilehlé vyhybky a vySe uvedené by nebylo dodrzeno.

Zapsal:

Ing. Ivan Grisa

22



. 20 p0ANI P73 r¥750% 14 ) -
277/ TN IR SOUNS =234 NY7500 1 W

|Jw-u3> 20 V&I, D BN Ay} Ve 3y AMISe )
L 20 Yol HEZ

%\ww\ ww_\q.&_ﬁ @35?@*.,\_:: TN QQQN, ¥ 5@¢> ARSI L1
\3\5 28 Aok he?

_ 2 op7ts @ VA 1UAL Gtz — g 1S N
x/ | 579390 42k 44 90 242S ANA LIAL 4t
7 2 b s == -
» ABE AT B S0 477 pAG,

e T2 2JTSE) ¥PYraq
\;\,\ L 2ss 'oazs W EwE
S &P . ] - =g

T8y }9F STH T WISl

— Sy S TEoKD Tss e '>azs AP
20428 Cty ‘ .
Sidaod TIVIA-3 / NOJ3T3L JOVZINYOHO INTFWridd v ONJWr
'S B VYHYYdd 40aNS ‘eL0| souisiw joepasez OLSIN
6102 6°¢CL WNLva
gsidniseu Yepods ‘NosiAs ‘Juaziez |oeAogadzeqez ‘AQ7 1@ epeiod | INYNQ3Ir LanWa3yd
palold ‘AZaravN z Ydv.13 ‘pzelpeu ejuelea ‘(owiw) 90Is0UIa)) - (OWiW) AOYOIWS BYEld jel) soezijewndO ‘JOMV AIZYN

VNILSIT INDN3Z3¥dd N3 nsA\V



muwzﬂ.v a]NN i)n.v\_

VA .\M\UQJV\U..JIﬁQJﬂJf«»\ 12/

T ?Q <deQhr

Y S0 rfi\

Sk YO 497

€3-d0anS )y AN od 74

—il—

YYMaN  0Ldd

73t Mﬂvw b+

WD c&_wm.su. Q\s\w\‘\‘d\\d\ ﬂ%i&*

=Y

Wity Svio)

M0 Ll Q99

i \

70 R O poagn yaned

VATV MORCK

rd.mvj Rl

0.0 752 Nm.,w %wﬁ& /N\% \.\?\\% K\q.«?\,
i ) ukawr.a m% 17 Y\}\\pﬂ. or UQ N _, y
i 1S Lo 6L Y. THd HO Y7000 2
20'2f028 Qku\x\qso Lo'g m
Lth 13099 )
29 902 @) py WAAYH @0 - 14025 \é\xhqﬁm\ 20001
XX kb3 Kt . . y T
OO ® [4wmbl] D0 u&% Y ) SSL
0S5¢ St et q
227 UZS (B o 0¥ WIS s s 00z N4 A Q%
n3a

."-nunn-—.-muz<



e uiozinoid
‘9ISIPOAEZ ‘lounL ¥020GPO BWIRUDS JUZENIS

RIS SUPTG PION S 10121959

GrEEs

DA

(OWIN) 30ISON¥39 - (OWIW) AOHOINS
LLVL 30VZI

T

doans

WYMNJWNOJIYd X

Lieea
10-1¢-19 Sd

= i o FearsEL T
= = o ez e =
T £ B o St
T i Gor
o o aorr izt
—— e ot Ty 5o
— = oo Saatvaat CRaroat SHar L T
— s oo ity
T I o - e [ Sarear
= T I aor
= b = [ -
wounz seret |opuenn] mporae AVYdYN NQVLIQ0d W3 INavL
e T o Sdoine [T |y 02wl
: 23 AVHdYN NQVLIQ0d WINavL

(i) ©1PTLS9A0U 187013 OUUIONOPOU GuOASHA, MTIEUOIISAIN 18I 1UON |

wux aa

NILOavYy
-9HYYd

e

—

MIGAHAA WX INEYL

e

—wm

T3AILSIAYN YAINEVYL

e € e

g

s
ATHONHD VY TIA-VHV U

VIAVLSVZ

e | e

i + ouoreg | sozen

u gas - supzager
W o s groresy
o
comegan  mn  SEHMd g
Sl S TTEER

5
H

JLSIACAYZ 1P°
T3AILSIAYN WITNEYL

T13AILSIAYN WAINEVL

AOHOIWS
-YHvdd

JUM-YHYEd



	Rozpisky_sablona_SmiRad
	2019_09_12
	Stránka 31

	PS 61-21-01_0001_TechZprava
	PS 61-21-01_0001_TechZprava
	Rozpisky_sablona_SmiRad

