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r 7

1 ldentifika€ni udaje

Stavba:

Charakteristika stavby:

Misto stavby:
Kraj:

Obec / Méstska ¢ast:

Katastralni uzemi:

Povéiené méstské ufady:
Obce s rozsifenou pusobnosti:
Stupen dokumentace:

Objednatel:

Organizacni slozka objednatele:

Nadfizeny organ:

Zhotovitel dokumentace:

Zacatek stavby:

Konec stavby:

Optimalizace tratového uUseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany
(vCetné)

Liniova Zelezni¢ni stavba, modernizace Zeleznicni trati
Zelezniéni trat 1192 Lysa n. L. - Praha-Vyso&any

Zelezni¢ni trat 0901 Praha hlavni nadrazi — Turnov
Stfedocesky kraj, HI. mésto Praha

Jirny, Zelened, Praha 20, Satalice, Praha 14, Praha 9, Praha 8

Mstétice, Jirny, Zelene€, Horni Polernice, Satalice, Kyje, Hloubétin,
Vysoc&any, Liben

Uvaly, Celakovice, Praha 20, Praha 19, Praha 14, Praha 9, Praha 8
Brandys n. L. — Stara Boleslav, HI. m. Praha
PFipravna dokumentace (PD) a zamér projektu (ZP)

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, s.o.
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

IC: 70994234

DIC: CZ70994234

Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955
190 00 Praha 9

Ministerstvo dopravy
Nabrezi L. Svobody 12
110 00 Praha 1

SUDOP PRAHA a.s.

Projektové stfedisko 250 Hradec kralové
OlSanské 1a

130 80 - Praha 3

IC: 25 79 33 49

DIC: CZ 2579 33 49

pro Zelezniéni trat 1192 Lysa n. L. — Praha-Vysodany za ZST
Mstétice ve stav. km 15,113 (nkm 14,546"*%)

pro zelezni¢ni trat 0901 Praha hl. n. — Turnov za vyh. Skaly ve
sméru ZST Praha Satalice v km 12,648

pro Zelezni¢ni trat 1192 Lysa n. L. - Praha Vyso€any ve st. km
29,581 polohou stavajici vyh. &. 29

pro zelezniéni trat 0901 Praha hl. n. — Turnov za ZST Praha
Vyso€any v km 5,847'%° ve sméru od odb. Balabenka
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2 Charakter stavby

PFipravna dokumentace fe$i optimalizaci tratového Useku mezi ZST Mstétice (mimo) a ZST Praha-
Vysoc€any (v€etné). Koncepénim podkladem pro feSeni optimalizovaného Useku je zpracovana
pfipravna dokumentace ,Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha Vysoc¢any, 2. stavba“ (SUDOP
PRAHA a.s. 07/2009) a ,Studie proveditelnosti optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha-Vysoc¢any*
(SUDOP PRAHA a.s., 07/2013, aktualizace 09/2013).

Pfedmétem projektové dokumentace stavby je feSeni Useku Zelezni¢ni trati Mstétice — Praha-
Vyso&any od stavajiciho km 14,546 zel. trati Lysa n. L. — Praha-Vysoc¢any do stavajiciho km 5,847 Zel.
trati Praha hl. n. — Turnov.

V Zelezni¢nim uzlu Praha (ZUP) stavba navazuje na stavajici koleje od Prahy. Na kolinské strané
stavba kong&i u krajni vyhybky ZST Mstétice.

Zpracovani pfipravné dokumentace stavby v oblasti Zelezni¢niho svrSku a spodku je rozdéleno na dva
Useky se samostatnymi dokumentacemi:

o Mstétice (mimo) km 14,547 — vyhybna Skaly (v€etn&) km 11,791
e Vyhybna Skaly (mimo) km 11,971 — Praha-Vyso€any (v€etné&) km 5,847

Predmétem této dokumentace je druha cast Vyhybna Skaly (mimo) — Praha-Vysocany (v€etné).
Uvedeny uUsek obsahuje v §iré trati novou zastavku Praha-Rajska zahrada, a dale pak jednu stanici
Praha-Vysocany.

Stavba je v souladu se sledovanymi zaméry Zelezniéniho uzlu Praha a Stfedogeského kraje. Vznika
z potfeby zajistit v ramci moznosti max. kapacitu trati, pfedevSim v useku Praha - Lysa n.L. pro
oCekavané navySeni regionalni dopravy.

4 sSuUDoP
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3 Stavajici stav

Trat Lysa n.L. - Praha-Vyso&any je dle zakona €. 266/94 Sb. o drahach drahou celostatni, vlastnikem
je CR zastoupena SZDC, s.o., provozovatelem drahy a drazni dopravy je SZDC, s.o.

Dvoukolejna elektrizovana trat &. 524A (resp. 231/JR) Praha-Vyso&any - Lysa n. L. je sougasti spojeni
Prahy hl.n. s Nymburkem a Hradcem Kralové. Zaroven se jedna o odklonovou trasu ¢asti |. tranzitniho
zelezni¢niho koridoru v useku Kolin - Praha a to nejen pfi mimofadnostech ale i pfi pfipravovanych
dal$ich stavbach v ramci Zelezni¢niho uzlu Praha.

Max. stavajici tratové rychlosti V=100 km/h je dosazeno v Useku Lysa n.L. — Praha-Horni Po&ernice,
v useku Praha-Horni Pogernice - Praha-Vyso€any je max. stavajici rychlost do V=90 km/h. Stavajici
sklonové pomeéry odpovidaji reliéfu terénu. Max. sklon traté je 11 %o, se zapo¢tenim odporu v oblouku
je smérovy sklon traté do 12,5 %.. Nejmensi polomér oblouku hlavni koleje je 400 m. Zabrzdna
vzdalenost na trati je 700 m.

Trat Lysa n.L. - Praha-VysoCany slouzi dalkové osobni Zelezniéni dopravé, pfiméstské osobni
dopravé ve smérech Kolin pfes Nymburk a Milovice s pfestupem v Lysé nad Labem a nakladni
dopravé. Do traté je zausténo nékolik vleCek. Vyznamnym mistem manipulace na trati jsou Mstétice.

Hlavnim problémem traté jsou Uroviiova nastupi$té s pFistupem od vypravni budovy (VB) v ZST
Celakovice, Mstétice, Praha Horni-Pogernice, Praha-Vysogany, coz zplsobuje omezeni provozu
v opacnych smérech z divodu zajisténi bezpecénosti pfi nastupu a vystupu cestujicich.

SUDOP 5
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4 Souvisejici stavby

Akcemi souvisejicimi se stavbou ,Optimalizace trati Lysa n.L. - Praha-VysoCany* a dullezitymi pro
objekty Zelezni¢niho spodku a svrsku jsou pfedevsim:

Adaptace areédlu Ceskych vinafskych zavod( Praha — Vyso&any. Jde o Upravu aredlu u
pocernického zhlavi ZST Praha-Vyso&any. Aredl je dotéen nutnym odsunem pfilehlé
komunikace Vinafska. Pfimo se objektl zelezni¢niho spodku a svr§ku nedotyka.

AFI CITY Kolbenova, protihlukova sténa. V Useku km 7,625 — 7,980 bude zifejmé v predstihu
vystavéna jako souvisejici stavba protihlukova sténa chranici budouci vystavbu AFI CITY.
Tato sténa vySkovou polohou soklovych panelll neumoznuje zemni plan odvodnit odfezem.
Z tohoto ddvodu byl navrh odvodnéni doplnén ve zminéném uUseku trativodem. Trativod vSak
neni kam zaustit, proto je navrzeno na jeho nizSim konci zausténi do vsakovaci ryhy vzdalené
6,0 m od osy koleje €. 1 (cca 2,6 m od nového okraje télesa Zelezni¢niho naspu).

AFI CITY Kolbenova, podchod pod Zelezni¢ni trati pro horkovod. V km 8,438 je nové
navrzeno kfizeni s horkovodem. V sou€asné dobé se zpracovava dokumentace pro stavebni
povoleni a realizaci stavby. Projekéné je zkoordinovano.

Rajské zahrada, CD a komunikacni pfipojeni na metro. Jde o napojeni nastupit nové
zastavky Praha-Rajska zahrada nadzemni lavkou ke stanici metra Rajska zahrada.
Zpracovana dokumentace pro Uzemni fizeni, investor MHMP. Dokumentace zpracovana na
zakladé pripravné dokumentace optimalizace trati z roku 2009. Od té doby se zvétsily osové
vzdalenosti koleji pod lavkou, coz by ale nemélo mit zasadni vliv na uzemni rozhodnuti.
Z hlediska vyskového fe$eni nemohlo byt zcela koordinovano z divodu rozpord ve vyskovych
kétach pFicného fezu pod lavkou. Zadavateli pfedany nové podklady pro koordinaci obou
staveb.

Revitalizace tzemi byvalych pekaren Odkolek Praha 9 — Vysoc¢any. V ramci této stavby budou
demontovany vleCkové koleje arealu az na hranici pozemku drahy. Demontaz zbylych koleji je
soucasti SO zelezni¢niho svrsku.

sSuUDoP
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5 VSeobecna charakteristika navrhu

Stavba feSi rekonstrukci trati do normového stavu, zajisti spolehlivy provoz s potfebnou kapacitou a
odstrani vyzila zafizeni. V ramci této stavby dochazi k rekonstrukci hlavnich staninich, pfedjizdnych
a tratovych koleji v celé délce, ke zfizeni nové zastavky Praha-Rajska zahrada a k vybudovani novych
ostrovnich a vnéjSich nastupist v zelezni¢ni stanici Praha-Vysocany.

Smeérové a vySkové feSeni je pfevazné vedeno ve stavajici stopé trati.

Rychlost je navrzena od hodnoty 85 km/h na vjezdu do ZST Praha-Vyso&any od Balabenky, pfes 120
km/h pfes vlastni stanici az po 105 km/h (130 km/h pro soupravy s naklapéci technikou)
v mezistaniénim useku Praha-Vyso€any — vyhybna Skaly.

Dokumentace obsahuje stanoveni rychlosti pro klasické vlakové soupravy jedouci s nedostatkem
prevyseni do =100 mm (V), pro klasické vlakové soupravy jedouci s nedostatkem prfevySeni do
1=130 mm (V130), do 1=150 mm (V150) a pro jednotky s nakldpé&cimi skiinémi jedouci s nedostatkem
prevyseni do I1=270 mm (VK).

Rekonstruovana trat je navrZena trojkolejna, na rozdil od dneSniho soub&hu dvojkolejné trati Lysa n.L.
— Praha-Vysocany a jednokolejné trati Praha hl.n. — Trutnov. Nové jsou tedy koleje Cislovany jako 1-0-
2 (dnes 1-2-101). Toto &islovani koleji pokraduje i v ZST Praha, kde jsou koleje ogislovany 5-3-1-0-2-
4.

Tato tfikolejna trat ma nové jedno stanieni, a to podle traté Praha hl.n. — Trutnov. Stanieni bylo
pfevzato z konce vyhybny Skaly — od zaméfeného hektometru km 12,7 a zpétné promitnuto koleji €.
2, pres kolejovou spojku 2-4 do koleje &. 0 a dale az do konce ZST Praha-Vyso&any do koncového
styku vyhybky €. 21. Zde se styka se stavajicim stanieni tratového useku Odb. Balabenka — Praha-
Vyso&any. Toto stavajici stanieni bylo uréeno na zékladé podkladu od OR Praha Vychod od
koncového styku stavajici kfizovatkové vyhybky &. 28 se stani€enim 6,168. Toto staniCeni bylo

promitnuto do stavajici koleje €. 301 az do bodu konce stavby, kde ma hodnotu 5,847

Stanigeni tratové koleje od ZST Praha-Liberi bylo stanoveno od zaméfeného hektometru km 1,2.

Jsou navrZeny linearni pfechodnici tvaru klotoidy, osové vzdalenosti koleji v Zelezni¢nich stanicich
4,75 m a v mezistani¢nich usecich 4,00 m (mezi kolejemi 1 a 0) a 4,75 m (mezi kolejemi 0 a 2).

5.1 Zelezniéni svréek

Hlavni stani¢ni, pfedjizdné a tratové koleje jsou rekonstruovany v celé délce. Pokud upravy zasahuji
do dal8ich koleji, jsou trvale postradatelné koleje odstranény.

V rekonstruovanych hlavnich a tratovych kolejich je navrZzen svr§ek UIC60, v pfedjizdnych pak S49.
V ostatnich kolejich bude navrzen uzity material S49 vyfazeny ve stavbé. Stavajici zelezni€ni svrsek
bude snesen a o jeho dalSim vyuziti bude rozhodnuto dle pfedkategorizace a dle skute¢ného stavu.

SUDOP 7
¥ \PRAHA



Pfipravna dokumentace
Cast 2 Skaly - Vysogany

Optimalizace tratového useku Mstétice (mimo) — Praha-Vysoc€any (v&etné)
E.1.1 Zelezniéni svréek a spodek

v

ZST Praha - Vysocany

schéma stanice

(/80 ky

kv, [uJ

V=580

R

30,

V=80 Lkl Lz

m

L, Luz

V=580 km

L Liz=S818

0

=80 k

c0g
10€

STANICENIPRAHA HL.N. - TURNOV

SUDOP
¥ \PRAHA



Optimalizace tratového useku Mstétice (mimo) — Praha-Vysoc€any (vCetné) Pfipravna dokumentace

E.1.1 Zelezniéni svréek a spodek Cast 2 Skaly - Vysodany
P
E
<
<.
P NSO —
@
o
©
= 2= oo}
T ¥
z xz +
N N -
c S g
w u <_1’
> o B
mn m %
s L E y
wow >
82N L /
< \ .
(@) ~| i
(D \
L
|
|
/N R
/o \
>
—l I S
[n'
= |
—
(= £
cc <<
>Q = =
o
Q X =
‘ig\ >N &5
> 7 z
wn <+ =— oy L »
I y— (U S | | O
o 3 I I E—
ek
b =
Ay g
9]
>N
174
> %4
J 1]
/‘”\C
& \ o K
QO
3
w0
10€
SUDOP 9

¥ \PRAHA



Ptipravna dokumentace Optimalizace tratového useku Mstétice (mimo) — Praha-Vysoc€any (v&etné)
Cast 2 Skaly - Vysodany E.1.1 Zelezniéni svréek a spodek

5.2 Zelezniéni spodek

Plan télesa zelezni¢niho spodku je navrzena jednotné ve sklonu 5 %, mimo UsekU, kde by tloustka
Stérkového loze pfesahovala svou maximalni dovolenou hodnotu 900 mm, jak je uvedeno v pfedpise
SZDC S3 - Zelezniéni svrsek. Zakladni $itka sklonéné plané u krajni koleje v oblouku s pfevy$enim je
rozsifovana podle zasad vzorového listu Z1 na vnéjsi stran& oblouku o hodnotu ,a“ pfiéemz a=0,10 m
pfi pfevyseni koleje p=30 - 79mm, a=0,20 m pfi pfevySeni koleje p=80 - 150 mm. U koleje €. 2 v Useku
Praha-VysoCany — vyh. Skaly pfi sklonu plané Zelezni¢niho spodku ke koleji €. O je Sifka plané vlevo
3,10 m plus rozSifeni v obloucich.

Odvodnéni zelezni¢niho spodku je navrzeno systémem trativodu, svodnych potrubi, pfikopu a odrez(,
popf. jinym zpusobem (vsakovaci Zebra). Obecné zasady pro navrh odvodnéni:

- plastové potrubi trativod( i svodného potrubi

- plastové Sachty, u sbéracl pod trativodem betonové

- min. sklon trativodd 5 %o

- min. sklon pfi¢nych svodd 10 %o

- sklon otevienych pfikopu standardné 4 %o, min. 2,5 %o

Po odtézeni a recyklaci kolejového loZze se uvazuje s odpadem v hodnoté 50 %, materialem pro
podkladni vrstvy 30 % a materialem pro kolejové loze v hodnoté 20 % objemu.

5.3 Navrh prazcového podlozi

5.3.1 Geotechnicky prazkum

V predmétném Useku byl proveden v roce 2008 prizkum prazcového podlozi v podobé kopanych
sond vcetné dokumentace, provedeni dynamickych penetraci, zatéZzovacich zkouSek a odbéru
laboratornich vzorkd. V roce 2015 byl prizkum doplnén o dal$i sondy. Sondy zroku 2008 jsou
v nasledném seznamu a v pfiloze ¢. 5 dokumentace vyznaceny Cerné. Sondy z roku 2015 v tabulce
cervenym pismem, s situaci pak fialoveé:
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KS009 0 1 5,971 |S3/G-F |roste P |MN-N |113 0,9 101
KS010 0 1 6,140 |S3/S-F |roste P |MN-N [48 0,9 |43
KS021 0 2 6,455 |F4/CS |konstantni|P |[NN 43 0,6 |26
KS022 0 2 6,675 |F4/CS |konstantni|N |[NN 40 0,7 |28
KS258 0 3 6,883 |F4/CS konstantni [P | NN 13,8 0,6 8,3
KS256 0 4 7,074 |S4/SM |konstantni|P |MN-N |28,8 0,9 25,9
KS254 0 4 7,297 |F4/CS konstantni [N | NN 18 0,8 14,4
KS026 0 4 7,525 [S3/S-F |konstantni|P |MN-N |34? 09 |31
KS029 0 4 7,882 |F4/CS konstantni |N | NN 17 0,8 13
KS252 0 4 8,163 |F4/CS konstantni [N [ NN 21 0,8 16,8
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KS032 0 4 8,424 |F3/MS |roste P [NN 242 06 |14
KS250 0 5 8,743 | F6/CI konstantni |N | NN 10,3 0,6 (6,2
KS035 0 6 8,965 |S3/S-F |roste P [MN-N |34? 09 |31
KS248 0 7 9,234 | F5/MI konstantni |N | NN 9,4 0,7 (6,6
KS038 0 8 9,500 |G3/S-F |konstantni [P |[MN-N |40% 1,0 |40
KS246 0 8 9,771 [S4/SM |roste P [MN 28,3 09 [255
KS041 0 8 10,039 |G3/G-F |konstantni [P |MN-N |19 1,0 |19
KS244 0 8 10,331 [S4/SM |konstantni [P |MN-N |[17,4 09 [157
KS044 0 8 10,582 | G3/G-F |roste P |[MN-N [381 1,0 |[381
KS242 0 8 10,842 |F2/CG |roste P NN 36 08 [288
KS047 0 8 11,104 | G3/G-F |roste P [MN-N |50% 1,0 |50
KS048 0 8 11,294 |S4/SM |konstantni [P |[MN-N |90 09 |81
KS240 0 8 11,416 |S4/SM |roste P [MN-N [26,5 09 [239
KS050 0 8 11,648 | S4/SM | roste P [MN-N |40 09 |36
KS008 1 1 5,801 [S3/S-F |roste P |[MN-N |87 09 |78
KS019 1 1 6,302 |G3/G-F |roste P [MN-N |50% 1,0 |50
KS020 1 1 6,612 |G3/G-F |roste P [MN-N |50% 1,0 |50
KS259 1 2 6,856 |S5/SC |konstantni|P |MN-N [30,2 0,9 |27,18
KS257 1 2 7,030 EY3/G' konstantni | VN | MN-N |45 1 45
KS255 1 2 7,250 |G2/GP |klesa P [MN-N |80 1 80
KS025 1 2 7,464 |S3/S-F |konstantni|P |MN-N |34? 09 |31
KS028 1 3 7,695 |F4/CS |konstantni|N |NN 10? 08 |8
KS253 1 4 7,983 |F6/Cl |roste N [NN 6 06 [36
KS031 1 5 8,245 [S4/SM |klesa P [MN-N |20% 09 |18
KS251 1 6 8,558 | F6/Cl konstantni |N | NN 7 0,6 |42
KS034 1 7 8,803 |G3/G-F |roste P [MN-N |31 10 |31
KS249 1 7 9,097 |G4/GM |roste P [MN-N |60 1 60
KS037 1 7 9,333 [F1/MG |roste P [NN 322 08 |26
KS247 1 8 9,604 |G3/GF |konstantni|P |[MN-N [40 1 40
KS040 1 8 9,860 |G3/G-F |roste P [MN-N |50% 1,0 |50
KS245 1 8 10,146 |G4/GM |klesa P [MN-N |60 1 60
KS043 1 9 10,400 | S3/S-F |roste P |[MN-N |34? 09 |31
KS243 1 9 10,681 |F3/MS |konstantni|N |NN 8 08 |64
KS046 1 10 10,941 |F1/MG |roste P [NN 322 08 |26
KS241 1 10 11,238 [S3/SF |konstantni [P |[MN-N |28 09 [252
KS049 1 10 11,467 | G3/G-F |roste P [MN-N |50% 1,0 |50
KS239 1 10 11,743 |S3/SF |roste P |[MN-N |28 09 [252
KS024 2 2 6,531 |F4/CS |konstantni|N |[NN 19 0,8 |15
KS270 2 3 7,074 |F3/MS |konstantni|N |NN 24,3 08 [19.4
KS269 2 4 7,299 [S4/SM [konstantni|[P |MN-N |36 09 [324
KS027 2 4 7,530 [S3/S-F |roste P |[MN-N [45 0,9 |40
KS268 2 5 7,811 |F6/Cl |konstantni|N |NN 12,2 06 |73
SUDOP 11
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KS030 2 5 8,063 |F4/CS |konstantni|P |NN 162 0,6 |10
KS267 2 5 8,308 |F6/Cl |konstantni|P |NN 19,1 04 |76
KS033 2 5 8,599 |F3/MS |roste P |[NN 56 06 |33

KS266 2 5 8,871 |F6/Cl |roste P [NN 27,3 04 [10,9
KS036 2 6 9,138 |GL1/GW |roste P |NE 63 10 |63
KS265 2 6 9,415 |G5/GC |konstantni|P |[MN-N [30 1 30
KS039 2 6 9,678 |S3/S-F |konstantni|P |MN-N |46 09 |42

KS264 2 7 9,954 |F3/MS |konstantni|N |NN 36,9 0,8 |[29,5
KS042 2 7 10,220 | S3/S-F |roste P |MN-N |45 09 |41

KS263 2 7 10,530 | S3/SF | roste P |MN-N |50 0,9 [45,0
KS045 2 7 10,751 |F2/CG |roste P |NN 322 0,8 |26

KS262 2 8 11,057 | S5/SC | roste P [MN-N [56,2 0,9 |[50,58

KS261 2 9 11,561 | S3/SF | roste P |MN-N [48,9 0,9 (44,0
KS018 3 6,695 |G5/GC |klesa P |MN-N |40? 1,0 |40
KS023 4 6,394 |R5 roste N |NN 152 06 |9
KS058 5 5,705 |S3/S-F |roste P |MN-N |54 0,9 |48
KS059 5 6,019 |S1/SW |roste P |NE 47 1,0 |47
KS017 5 6,438 |F4/CS |konstantni|P |NN 162 0,6 |10
KS016 5 6,745 |G3/G-F |klesa P |MN-N |50? 1,0 |50

Podrobné jsou vysledky prazkumnych praci uvedeny v
Geotechnicky a stavebnétechnicky prizkum.

5.3.2 Metodika zpracovani

Navrh konstrukce prazcového podlozi stavajicich trati byl zpracovan pro technologii se snasenim
kolejového rostu.

Gasti pfipravné dokumentace B.14

Ve v8ech kolejich jsou navrZeny jednotlivé typy konstrukce prazcového podloZi v zavislosti na
charakteru zemin zemni plané a hodnoté modulu pfetvarnosti. Jejich oznageni vychazi z oznaceni dle
¢l. 9 pfilohy 6 pfedpisu S4.

Navrh konstrukce prazcového podlozi v pfechodovych oblastech mostnich objektd vychazi z
pozadavku ¢l. 106 predpisu S4 a pFilohy 24.
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5.3.3 Vstupni parametry pro navrh prazcového podlozi

Navrh konstrukce prazcového podloZi vychazi z pozadavkl predpisu S4, pfil. 6, tab.1. V nasledujici
tabulce je prehled rozhodujicich parametrd.

Minimalni pozadované hodnoty
modulu pFetvarnosti

Druh trat Zemni | Plafi zel.

plan spodku ZKPP

EO (MPa) | Epl (MPa) | Epl (MPa)

Stavajici celostatni trat,hlavni koleje, v = 120-160 km/h 30 50 80
Stavajici celostatni ostatni trat, hlavni koleje, do 120 km/h 20 40 60
Stavajici celostatni trat, predjizdné koleje ve stanici 20 40 60
Stavajici celostatni trat, ostatni koleje ve stanici 15 30 50
Vstupni hodnoty modull pretvarnosti pouzité ve vypocétech:
Material Symbol Modul (MPa)
Kolejového loze — drazni stérk 32/63 KL 110
Stérkodrt 0/32 SD 80
Zeminy zlep$ené vapnem na misté ZZN 100
Zeminy zlep$ené vapnem a cementem na misté ZZNC 120
Mineralni smés MS 100
Stabilizace cementova, dovezena z centra SC 150

Tloustka kolejového loze je navrhovana jednotné 0,35 m s vyjimkou kusé koleje 2a (0,30 m) a
vleckové koleje FERROS (0,25 m).

5.3.4 Posouzeni prazcového podlozi z hlediska promrzani

Mrazovy index - obr.1 pfil.7 pfedpisu S4 Imn = 350°C.den

Hloubka promrzani prazcového podloZi hpr = 0,045 . ' Imn (&l. 9, ptil. 7 CD S4) hpr=0,84m

Pro navrh v Usecich ze zlepSenou zeminou je kliCovy pozadavek na zajiSténi nepromrzani zlepSené
zeminy (C€l. 44 prilohy 13 pfedpisu S3). Vzhledem k Castému vyskytu namrzavych a nebezpecné
namrzavych zemin se neda olekavat vysledna nenamrzavosti zlepSené zeminy. Z uvedeného vyplyva
pozadavek na minimalni tloustku Stérkodrti na 0,84 — 0,55 (KL) = 0,29 m.

V Usecich bez zlepSené zeminy bylo posouzeni prazcového podloZi na promrzéni provedeno pro
nejméné pfiznivou kombinaci vodniho reZimu a namrzavosti zemin dané oblasti. V ostatnich
pfipadech je kombinace vodniho reZzimu a namrzavosti zemin pFiznivéjSi. Nejméné pfizniva
kombinace je nebezpetné namrzava zemina a vodni rezim nepfiznivy. Z uvedeného vyplyva
pozadavek na minimalni tloustku Stérkodrti na 0,84 — 0,55 (KL) — 0,15 (dovolena hloubka promrzani) =
0,24 m.

PFi vlastnim navrhu je rozhodujici méné pfiznivy stav. Je-li nutna tloustka konstrukéni vrstvy na
unosnost mensi jak na promrzani, rozhoduje tloustka sypaniny na promrzani a naopak.

SUDOP 13
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5.3.5 Pouzité typy konstrukce prazcového podlozi

V souladu s pfedpisem S4 jsou navrzeny nasledujici typy konstrukce prazcového podlozi v zavislosti
na geotechnickych podminkach zjisténych prazkumnymi pracemi :

Typ 3

[ kolejové loze - 350 mm pod prazcem

\ Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 200 az 350 mm

\ ve vybranych usecich vyztuzné geosyntetikum

\ separacni geotextilie (v pfipadé jemnozrnnych zemin v zemni plani)

Typ 6

] kolejové loze - 350 mm pod prazcem

0 Stérkodrt' tfidy A (frakce 0-32 mm) — 300 mm

] na misté zeminy zlepSené vapnem nebo vapnem a cementem — 300 az 420 mm (po zhutnéni)

Typ 3 plus vyména zeminy zemni plané za mineralni smés
\ kolejové loze - 350 mm pod prazcem
\ Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 200 mm

[ vymeéna zeminy zemni plané za mineralni smés — 350 mm az 500 mm

Podrobny navrh prazcového podlozi je uveden v pfiloze této zpravy.

Na nové zastadvce Praha-Rajska zahrada je kolej €. 2 budovéna v prostoru odtéZeného zarezu. Zafez
bude odtéZen vramci vystavby zarubni zdi, a to po uroveh nové plané Zelezni¢niho spodku.
Vystavbou zdi dojde ke znehodnoceni této plané, proto je nasledné pocitdno s odtéZenim 0,30 m
zeminy do urovné zemni pldné a nasledné& zlepSeni zeminy zemni pldné na misté vapnem a
cementem v tloustce 0,40 m (po zhutnéni).

V misté demolované vypravni budovy je kolej €. 3 budovana v prostoru po demolici. Z ddvodu sceleni
prazcového podlozi je zde navrzeno zlepSeni zeminy zemni plané na misté vapnem a cementem
v tloustce 0,40 m (po zhutnéni).

5.3.6 Zesilena konstrukce prazcového podlozi - ZKPP

ZKKP je navrZzena podle zdsad uvedenych v S4, &ast tfeti, kapitola V. a ve vzorovém listu
Zelezniéniho spodku Z4.

Navrzena konstrukce:

\ kolejové loze - 350 mm pod prazcem

\ Stérkodrt tfidy A (frakce 0-32 mm) — 250 mm

\ zeminy zlepSené cementem z centra — 400 az 500 mm

Podrobny navrh zesilené konstrukce prazcového podloZi je v pfiloze této zpravy.

V mistech, kde ZKPP navazuje z mostniho objektu do vyhybky, je nutho ZKPP upravit minimalné za
kolejovou &ast dotéené vyhybky. Tyka se obou zhlavi ZST Praha-Vysod&any.

14 sSuUDoP
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5.4 Prostorové usporadani

Po realizaci stavby bude feSeny Usek vyhovovat prostorové prichodnosti pro loznou miru UIC-GC, tj.
dle CSN 73 6320 (Prljezdné prafezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vle¢kach
normalniho rozchodu) bude vyhovovat zakladnimu prifezu Z-GC. Pfechodnost draznich vozidel bude
vyhovovat pro tratovou tfidu zatizeni D4.

5.5 Tabulka rychlosti v hlavnich kolejich

staniceni A V130 V150 (VK)
[km] [km.h™] [km.h™] [km.h™] [km.h™]
5,8477%

(5,826 °"°)? 80 85 85 90
6,087 100 105 105/110° 120
6,915 100 105 105/110" 130
7,455 100 105 110 130
11,933° 100 105 110 120

5.6 Nastupisté

V ramci stavby je navrzeno vybudovani novych ostrovnich a vnéjSich nastupist v Zelezniéni stanici
Praha-VysoC€any. Jedno ostrovni a jedno jednostranné nastupisté bude mit nova zastavka Praha-
Rajska zahrada.

Rekonstruovana a nova nastupi$té jsou navrzena s pevnhou hranou s vyskou 550 mm nad TK.
PFistupy na nastupidté jsou feSeny mimourovriové, v€etné bezbariérového pfistupu (vytahy). Povrch
nastupist je ze zamkové dlazby a bude opatien zna&enim pro nevidomé a slabozraké.

Nastupisté jsou pfedmétem samostatnych SO:

e SO0 10-14-01 Zast. Praha Rajska zahrada, nastupisté
e S0 11-14-01 ZST Praha Vyso&any, nastupisté

' Hodnota stani¢eni tratového Gseku Odb. Balabenka — ZST Praha-Vyso&any
? Hodnota staniteni vztazena k novému stani¢eni ZST Praha-Vysodany

® Niz8i rychlost 105 km/h plati pro kolej &. 1, v koleji &. 0 je 110 km/h.

* Niz8i rychlost 105 km/h plati pro kolej &. 1, v koleji &. 0 a 2 je 110 km/h.

® Jiz za koncem Fe$eného useku ve Vyh. Skaly

SUDOP 15
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6 Vystroj a znac€eni trati

Stavebni objekt vystroj a znaceni trati zahrnuje instalaci tratovych znacek v celém optimalizovaném
Useku. Instalace informacniho systému a tabuli uvnitf stanic a zastavek je soucasti samostatnych
stavebnich objektl rekonstrukce nastupist a stani¢nich budov.

Umisténi prvku vystroje trati bude provedeno dle predpisu M21 Pfedpis pro stanic¢eni zelezni¢nich trati
a dle pfedpsu D1. Pfedpoklada se umisténi nasledujicich navésti:

Naveést 57a
Naveést 58a
Navést 136
Navest 137

»1ratova rychlost‘ — rychlostnik.

,OCekavejte tratovou rychlost - pfedvést rychlostniku.

LVlak se blizi k zastavce".

,Konec nastupisté”.

Navést 88b ,Piskejte”.

Navést 187a,b,c ,Stoupani-klesani trati, Rovina“ — sklonovnik.

Navést 186

.Kilometricka poloha*“

(stani€niky plechové a zelezobetonové hektometry).

Vystroj a znaceni trati je pfedmétem samostatného SO 00.6-15-01 Mstétice - Praha Vysocany, vystroj

trati.

16

sSuUDoP
¥ \PRAHA



Optimalizace tratového useku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (v€etné) Pfipravna dokumentace
E.1.1 Zeleznigni svriek a spodek Cast 2 Skaly - Vysogany

7 Vyhybna Skaly - Praha-Vyso¢any
SO 10-10-01  Vyh. Skaly - Praha VysocZany, Zelezni¢ni svriek
SO 10-11-01  Vyh. Skaly - Praha Vysocany, Zelezni¢ni spodek

7.1 Rozsah navrhovanych opatfeni, zabory mimodraznich
pozemku

V ramci stavby je navrzena optimalizace useku a vybudovani nové zastavky Praha-Rajska Zahrada
s jednim ostrovnim a boénim nastupistém (nadchod neni soucasti této stavby) u stejnojmenné stanice
metra s respektovanim rozhodujicich objektti DUR ,Integrovany terminal Rajska Zahrada“. Stavebni
objekt zahrnuje vyménu Zelezni¢niho svrsku, sanaci Zelezni¢niho spodku a rekonstrukci odvodnéni
v8ech tfech koleji €. 1, 0 a 2.

Stavebni objekt Zelezniéniho svréku a spodku zadina v km 7,221 (zadatek vyhybky &. 1 ZST Praha-
Vysoc€any) a konéi v km 11,791 (zaCatek vyhybky €. 8 vyhybny Skaly). V prostoru zast. Praha-Rajska
Zahrada byla upravena osova vzdalenost koleje €. 1 a 0 na 4,75 m, coz umoznuje mezi nastupisti
odvodnéni zelezni¢niho spodku mezi koleje. Kolej €. 2 byla oddalena od koleje €. 0 pro umisténi
nového ostrovniho nastupisté. Jinak je nova trasa vedena ve stavajici stopé.

Navrh Zel. spodku vyZaduje ve vymezenych oblastech zabor mimodraznich pozemka.

Trvalé zabory jsou navrzeny predevsim z dlivodu navrhu otevienych prikop(, pfevazné u koleje €. 2.

7.2 Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stavajicich
konstrukci

Ve stavajicim stavu je trasa vedena v odfezu (zafez az 10 m) &i naspu (az 7 m) pfiméstskou
zastavbou a zahradkarskymi koloniemi. Nachazi se zde nékolik Zzelezni¢nich most(, silniéni most ve
stav. km 24,824, teplovod a mnozstvi propustk(. Stavajici osova vzdalenost je u vSech koleji cca 4,20
m. Stavajici rychlost je V=90 km/h. Stavajici Zelezni€ni svrsek je tvofen kolejnicemi tvaru S49 a T.

7.3  Zelezniéni svrsek

7.3.1 Smérové reseni, dosazené rychlosti

V ramci stavebniho objektu je navrZzena optimalizace tratového useku v koleji €.1 a 0 (dale Lysa
n.L. - Praha-Vysoc&any) a koleje €. 2 (dale Praha hl.n. - Turnov).

Trasa DUR ,Integrovany terminal Rajsk& Zahrada“ byla respektovana v maximalni mife, pfedevsim
inZenyrské objekty nadchodu, obkladni zdi a poloha nastupist.

Usek zagina levostrannym obloukem o min. poloméru 582 m. Polomér v koleji &. 1 byla prodlouZena
vstupni pfechodnice pro dosazeni min. sklonu vzestupnice 8V. To umozni navrh mezipfimé 6 metrl
mezi zaCatkem vyhybky €. 1 a zaCatkem pFechodnice.

U oblouku min. poloméru 1999,25 m v km cca 9,3 je navrzeno prevySeni 35 mm pro pfipadné vyuziti
funkce naklapéciho zafizeni.

Pro vytvoreni vétSi osové vzdalenosti mezi kolejemi €. 1 a 0 v prostoru nastupist zastavky Praha-
Rajska zahrada byl do koleje €. 1 vloZen sled sloZzenych oblouk(l o polomérech 504 m, 518 m a 500
m.

Pro vytvofeni potifebné osové vzdalenosti mezi kolejemi €. 0 a 2 pro umisténi ostrovniho nastupisté
nové zastavky Praha-Rajska zahrada je v koleji & 2 navrZzen ve stisnénych pomérech oblouk
poloméru 465 m s pfevySenim 160 mm.

U nastupist zastavky je ve vSech kolejich navrzeno prevyseni 100 mm.
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V tomto tratovém Useku je dosazena jednotné ve vSech kolejich max. rychlost V=100 km/h, V130=105
km/h, V150=110 km/h a Vk=130 km/h. Jedinou vyjimkou je prvni oblouk, kde je na vstupni vzestupnici
tfeba dodrzet sklon 8V, coz omezuje rychlost V150 na 105 km/h.

Parametry koleje €. 1 (ve sméru Lysa n.L. —> Praha-Vysoc¢any):

R1=755,25m

D=88mm, Lk1=79,75m, m1=0,351m, Lk2=85,226m, m2=0,401m, Li=74,182m
V=100km/h, I=68mm, n1=9,1V, V, n2=9,7V

V130=105km/h, 1130=84mm, n1130=8,6V130, n2130=9,2V130
V150=120km/h, 1150=137mm, n1150=7,6V150, n2150=8,1V150
Vk=130km/h, Ik=176mm, n1k=7VKk, n2k=7,4Vk

R1=604.75m

D=100mm, Lk=96.848m, m=0.646m, Li=253.523m
V=100km/h, 1I=95mm, n=9.7V

V130=105km/h, 1130=115mm, n130=9.2V130
V150=110km/h, 1150=136mm, n150=8.8V150
Vk=130km/h, Ik=230mm, nk=7.4Vk

mezilehla prechodnice

Rx1=2886.635m

Lk,m=32m, deltaD=37mm
V=100km/h, n=8,6V
V130=105km/h, n130=8,2V130
V150=110km/h, n150=7,9V150
Vk=130km/h, nk=6,7Vk

R1=500m

D=137mm, Lk=0m, Li=263,691m
V=100km/h, 1I=99mm,
V130=105km/h, 1130=123mm,
V150=110km/h, 1150=149mm,
Vk=130km/h, 1k=262mm,
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R1=518m

D=137mm, Li=84,249m
V=100km/h, 1=91mm,
V130=105km/h, 1130=114mm,
V150=110km/h, 1150=139mm,
Vk=130km/h, 1k=248mm,

R1=504m

D=137mm, Lk=129,449m, m=1,385m, Li=83,077m

V=100km/h, I=97mm, n=9,4V
V130=105km/h, 1130=121mm, n130=9V130
V150=110km/h, 1150=146mm, n150=8,6V150
Vk=130km/h, 1k=259mm, nk=7,3Vk

R1=520m

D=127mm, Lk1=120m, m1=1,153m, Lk2=108m, m2=0,934m, Li=202,852m

V=100km/h, I=100mm, n1=9,5V, V, n2=8,5V

V130=105km/h, 1130=123mm, n1130=9V130, n2130=8,1V1301,07874166666667

V150=110km/h, 1150=148mm, n1150=8,6V150, n2150=7,7V150
Vk=130km/h, Ik=257mm, n1k=7,3Vk, n2k=6,5Vk

R1=2008m

D=35mm, Lk=33,3m, m=0,023m, Li=128,727m

V=100km/h, I=24mm, n=9,5V
V130=105km/h, 1130=30mm, n130=9,1V130
V150=110km/h, 1150=36mm, n150=8,6V150
Vk=130km/h, Ik=64mm, nk=7,3Vk

R1=612m

D=97mm, Lk=85m, m=0,492m, Li=60,895m
V=100km/h, I=96mm, n=8,8V
V130=105km/h, 1130=116mm, n130=8,3V130
V150=110km/h, 1150=136mm, n150=8V150
Vk=130km/h, 1k=229mm, nk=6,7Vk
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R1=528m

D=129mm, Lk=109,914m, m=0,953m, Li=213,47m
V=100km/h, I=94mm, n=8,5V
V130=105km/h, 1130=117mm, n130=8,1V130
V150=110km/h, 1150=141mm, n150=7,7V150
Vk=130km/h, Ik=249mm, nk=6,6Vk

R1=650m

D=92mm, Lk=92m, m=0,542m, Li=459,454m
V=100km/h, I=90mm, n=10V

V130=105km/h, 1130=108mm, n130=9,5V130
V150=110km/h, 1150=128mm, n150=9,1V150
Vk=130km/h, Ik=215mm, nk=7,7Vk

R1=582m

D=103mm, Lk1=82m, m1=0,481m, Lk2=87m, m2=0,542m, Li=54,197m
V=100km/h, I=100mm, n1=8V, V, n2=8,4V

V130=105km/h, 1130=121mm, n1130=7,6V130, n2130=8,04V130
V150=105km/h, 1150=121mm, n1150=7,6V150, n2150=8,04V150
Vk=130km/h, Ik=240mm, n1k=6,1Vk, n2k=6,5Vk

Parametry koleje €. 0 (va sméru Lysa n.L. —> Praha-Vysoc&any):

RO=760m

D=88mm, Lk1=80m, m1=0,351m, Lk2=85,201m, m2=0,398m, Li=75,071m
V=100km/h, I=67mm, n1=9,1V, V, n2=9,7V

V130=105km/h, 1130=83mm, n1130=8,7V130, n2130=9,2V130
V150=110km/h, 1150=100mm, n1150=8,3V150, n2150=8,8V150
Vk=130km/h, Ik=174mm, n1k=7Vk, n2k=7,4Vk

R0=600m

D=100mm, Lk=96,816m, m=0,651m, Li=249,26m
V=100km/h, I=97mm, n=9,7V

V130=105km/h, 1130=117mm, n130=9,2V130
V150=110km/h, 1150=138mm, n150=8,8V150
Vk=130km/h, 1k=232mm, nk=7,4Vk
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mezilehla pfechodnice

Rx2=3000m

Lk,m=32m, deltaD=37mm
V=100km/h, n=8,6V
V130=105km/h, n130=8,2V130
V150=110km/h, n150=7,9V150
Vk=130km/h, nk=6,7Vk

RO=500m

D=137mm, Lk=129.43m, m=1.395m, Li=428.436m
V=100km/h, 1I=99mm, n=9.4V

V130=105km/h, 1130=123mm, n130=9V130
V150=110km/h, 1150=149mm, n150=8.6V150
Vk=130km/h, 1k=262mm, nk=7.3Vk

R0=524m

D=127mm, Lk1=119.983m, m1=1.144m, Lk2=108.418m, m2=0.934m, Li=205.084m
V=100km/h, 1=98mm, n1=9.4V, V, n2=8.5V

V130=105km/h, 1130=121mm, n1130=9V130, n2130=8.1V130

V150=110km/h, 1150=145mm, n1150=8.6V150, n2150=7.8V150

Vk=130km/h, Ik=254mm, n1k=7.3Vk, n2k=6.6Vk

R0=2004m

D=35mm, Lk=33,1m, m=0,023m, Li=128,604m
V=100km/h, I=24mm, n=9,5V

V130=105km/h, 1130=30mm, n130=9Vv130
V150=110km/h, 1150=36mm, n150=8,6V150
Vk=130km/h, Ik=65mm, nk=7,3Vk

R0=616m

D=97mm, Lk=85,227m, m=0,491m, Li=61,571m
V=100km/h, I=95mm, n=8,8V

V130=105km/h, 1130=114mm, n130=8,4V130
V150=110km/h, 1150=135mm, n150=8V150
Vk=130km/h, 1k=227mm, nk=6,8Vk
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R0=524m

D=129mm, Lk=109,497m, m=0,953m, Li=211,437m
V=100km/h, I=96mm, n=8,5V

V130=105km/h, 1130=119mm, n130=8,1V130
V150=110km/h, 1150=143mm, n150=7,7V150
Vk=130km/h, Ik=252mm, nk=6,5Vk

R0O=654m

D=92mm, Lk=92,283m, m=0,542m, Li=462,565m
V=100km/h, 1=88mm, n=10V

V130=105km/h, 1130=107mm, n130=9,6V130
V150=110km/h, 1150=126mm, n150=9,1V150
Vk=130km/h, 1k=213mm, nk=7,7Vk

R0=588,75m

D=103mm, Lk=87,353m, m=0,54m, Li=52,953m
V=100km/h, I=97mm, n=8,5V

V130=105km/h, 1130=118mm, n130=8,1V130
V150=110km/h, 1150=140mm, n150=7,7V150
Vk=130km/h, Ik=236mm, nk=6,5Vk

Parametry koleje €. 2 (ve sméru Turnov -> Praha hl.n.):

R2=764.75m

D=80mm, Lk1=80,25m, m1=0,351m, Lk2=120m, m2=0,784m, Li=32,174m
V=100km/h, I=74mm, n1=10V, V, n2=15V

V130=105km/h, 1130=90mm, n1130=9,6V130, n2130=14,3V130
V150=110km/h, 1150=107mm, n1150=9,1V150, n2150=13,6V150
Vk=130km/h, Ik=181mm, n1k=7,7Vk, n2k=11,5Vk

R2=600m

D=100mm, Lk=150m, m=1.562m, Li=264.651m
V=100km/h, I=97mm, n=15V

V130=105km/h, 1130=117mm, n130=14.3V130
V150=110km/h, 1150=138mm, n150=13.6V150
Vk=130km/h, 1k=232mm, nk=11,5Vk
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mezilehla prechodnice

Rx101=2066.667m

Lk,m=51m, deltaD=60mm
V=100km/h, n=8,5V
V130=105km/h, n130=8,1V130
V150=110km/h, n150=7.7V150
Vk=130km/h, nk=6.5Vk

R2=465m

D=160mm, Li=197.454m
V=100km/h, 1=94mm,
V130=105km/h, 1130=120mm,
V150=110km/h, 1150=147mm,
Vk=130km/h, 1k=269mm,

mezilehla prechodnice

Rx101=9114m
Lk,m=30m, deltaD=0mm
V=100km/h,
V130=105km/h,
V150=110km/h,
Vk=130km/h,

R2=490m

D=160mm, Lk=136.699m, m=1.588m, Li=105.286m

V=100km/h, I=81mm, n=8.5V
V130=105km/h, 1130=106mm, n130=8.1V130
V150=110km/h, 1150=131mm, n150=7.8V150
Vk=130km/h, Ik=247mm, nk=6.6Vk

R2=528.75m

D=138mm, Lk1=117.903m, m1=1.095m, Lk2=108.908m, m2=0.934m, Li=208.085m

V=100km/h, 1I=85mm, n1=8.5V, V, n2=7.9V

V130=105km/h, 1130=108mm, n1130=8.1V130, n2130=7.5V130
V150=110km/h, 1150=132mm, n1150=7.8V150, n2150=7.2V150
Vk=130km/h, 1k=239mm, n1k=6.6Vk, n2k=6.1Vk
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R2=1999.25m

D=35mm, Lk=32.961m, m=0.023m, Li=128.321m
V=100km/h, I=24mm, n=9.4V

V130=105km/h, 112130=30mm, n130=9Vv130
V150=110km/h, 1150=36mm, n150=8.6V150
Vk=130km/h, Ik=65mm, nk=7.2Vk

R2=620.75m

D=97mm, Lk=85,605m, m=0,492m, Li=62,375m
V=100km/h, I=93mm, n=8,8V

V130=105km/h, 1130=113mm, n130=8,4V130
V150=110km/h, 1150=133mm, n150=8V150
Vk=130km/h, 1k=224mm, nk=6,8Vk

R2=519.25m

D=129mm, Lk=108.358m, m=0.942m, Li=209.025m
V=100km/h, 1I=98mm, n=8.4V

V130=105km/h, 1130=122mm, n130=8V130
V150=110km/h, 1150=146mm, n150=7.6V150
Vk=130km/h, Ik=255mm, nk=6.5Vk

R2=658.75m

D=92mm, Lk=92.37m, m=0.54m, Li=466.26m
V=100km/h, I=87mm, n=10V

V130=105km/h, 1130=105mm, n130=9.6V130
V150=110km/h, 1150=125mm, n150=9.1V150
Vk=130km/h, Ik=211mm, nk=7.7Vk

R2=584m

D=103mm, Lk=86.74m, m=0.537m, Li=52.402m
V=100km/h, 1I=99mm, n=8.4V

V130=105km/h, 1130=120mm, n130=8V130
V150=110km/h, 1150=141mm, n150=7.7V150
Vk=130km/h, 1k=238mm, nk=6.5Vk
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Hlavni zmény oproti pfipravné dokumentaci z roku 2009:

e Vprostoru zastdvky Praha-Rajska zahrada byl zvétSen v koleji €. 2 minimalni polomér
z hodnoty 455 m na 465 m. Uprava umozni v této koleji zvysit rychlost pro soupravy
s naklapéci technikou ze 120 km/h na hodnotu 130 km/h.

e V prostoru zastavky Praha-Rajska zahrada byla zvétSena osova vzdalenost mezi kolejemi 1 a
0 ze 4,00 m na hodnotu 4,75 m. Toto FfeSeni umozni navrhnout v prostoru nastupisté mezi
kolejemi trativod. Naopak je nutné v useku 11,525 — 11,608 rozSifit nasyp v celé vySce
pomoci pfisypavky, nebot rozsifeni je pfFilis velké pro podchyceni gabionem nebo
prefabrikatem U3.

e V prostoru zastavky Praha-Rajska zahrada byla zvétSena osova vzdalenost mezi kolejemi 0 a
2 o cca 0,40 m. Toto feSeni umozni zlepsit viditelnost navéstidla LO na konci nastupisté.

7.3.2 Vyskové reseni

Navrh vysSkového feSeni v maximalni mozné mife kopiruje vySkovy prubéh stavajicich trati a je dale
ovlivnén pozadavky na vysky na Zelezni¢nich mostech a propustcich. Respektuje dale silni¢ni nadjezd
v km 10,834, kde byl provéfen prabéh trakéniho vedeni. Maximalni sklon je 11,521 promile.

Niveleta vSech tfi koleji je shodna s vyjimkou prostoru nové zastavky Praha-Rajska zahrada, kde je
navrzena pokles koleje €. 2 pro zaru€eni odvodnéni ostrovniho nastupisté mezi kolejemi €. 0 a 2.

Zakruzovaci oblouky jsou navrzeny o poloméru 11 000 metr(, coZz zaruci bezproblémovy navrh
prubéhu trolejového dratu. Vyjimkou je lokalni pokles koleje €. 2 v prostoru zastavky Praha-Rajska
zahrada (viz minuly odstavec), kde je jeden lom se zakruzovacim obloukem poloméru 10 200 metru;
zména sklonu je vSak jen 0,395 promile.

7.3.3 Osové vzdalenosti

Osova vzdalenost mezi tratovymi kolejemi €.1 a 0 je 4,00 m. Vyjimkou je zaatek a konec Useku. Na
zadatku je vyb&h z ZST Praha-Vyso&any, kdy se osova vzdalenost zmensuje z hodnoty 4,75 m na
4,00 m v pribéhu Gvodniho oblouku.

Za 7adost zadavatele byla osova vzdalenost mezi kolejemi 1 a 0 upravena v prostoru nové zastavky
Praha-Rajska zahrada na 4,75 m z divodu odvodnéni obou koleji trativodem mezi kolejemi. Zména
osové vzdalenosti je provedena sloZzenych obloukem v koleji €. 1. Tato zvét8ena osova vzdalenost
pokracuje az do zaCatku vyhybny Skaly.

Osova vzdalenost mezi kolejich €. 0 a 2 je 4,75 m v celém Useku mimo nové zastavky. Praha-Rajska
Zahrada, kde v misté ostrovniho nastupi$té je osova vzdalenost az 10,401 m. ZvétSeni osové
vzdalenosti je provedeno slozenym obloukem v koleji €. 2, zmenSeni pak v inflexu pfed nasledujicim
protismérnym obloukem.

7.3.4 Konstrukce zelezni¢niho svrsku

V Useku je navrzen novy Zzel. svrSek tvaru UIC60 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim na
betonovych prazcich, tl. kolejového loze 0,35 m. Kolejové loze je prioritné navrzeno oteviené
s vyjimkou vybranych mostnich objektt a zlabu UCBO u koleje €. 2 na konci Useku. Zapusténé loze je
dale navrzeno v soubéhu koleje €. 1 a vie€kové koleje FERROS na zacatku useku.

Po dobu vystavby bude do v prostoru km 9,8 — 9,9 vloZzena provizorni vyhybka do koleje stav. €. 2
(nové z. 0). Tato vyhybka bude tvaru 1:11-300 prava s pfestavnikem vlevo a umozni dvojkolejny
provoz v Useku Praha-Vyso€any — provizorni vyhybna Hloubétin po kolejich stav. €. 1 a 2 (nové 1 a 0).
V dalSim postupu bude vyhybka vyjmuta, otoena a vloZena do koleje stav. €. 101 (nové &. 2), coz

umozni dvojkolejny provoz v Useku Hloubétin — vyhybna Skaly.
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7.4 Zelezniéni spodek

7.4.1 Prazcové podlozi

Navrh prazcového podlozZi je celkové uveden v kapitole 5.3 Navrh prazcového podlozi.
7.4.2 Odvodnéni

7.4.2.1 Odvodnéni koleje €. 1

Zacatek useku je odvodnén trativodem mezi koleji €. 1 a vleCkou FERROS, ktery kromé& koleje €. 1
odvodriuje i vle¢ku, dokud to niveleta vle€ky umoznuje (cca km 7,270). Zbylych 24 m vleckové koleje
do konce vymény kolejového rostu (niveleta jiz podstatné nize nez kolej €. 1) ma jiz zemni plan
vodorovnou.

Nasleduje Usek, kdy je zemni plan odvodnéna svym sklonem az k okraji dnesniho télesa naspu (dale
jen odfezem).

V useku km 7,625 — 7,980 bude zfejmé v pfedstihu vystavéna jako souvisejici stavba protihlukova
sténa chranici budouci vystavbu AFl CITY. Tato sténa vySkovou polohou soklovych paneli
neumozfiuje zemni plan odvodnit odfezem. Ztohoto ddvodu byl navrh odvodnéni doplnén ve
zminéném useku trativodem. Trativod v8ak neni kam zaustit, proto je navrzeno na jeho nizSim konci
zausténi do vsakovaci ryhy vzdalené 6,0 m od osy koleje ¢. 1 délky 30 m (cca 2,6 m od nového okraje
télesa zelezni¢niho naspu).

Nasleduje odvodnéni odfezem, kde v mistech vétsi Sitky odfezu je tento snizen o 0,15 m pod okraj
zemni plané (km 8,280 — 8,420; km 8,570 — 8,630)

V useku km 8,650 — 8,830 by odfezova €ara zasahoval ve vétSi mife za hranici drazniho pozemku.
Z tohoto dUvodu je zde navrZzen nezpevnény prikop. Vzhledem k nemoznosti zausténi pfikopu do
vodotece &i kanalizace je pfikop navrzen jako odpafovaci a vsakovaci. Pro zlepSeni vsakovaci funkce
bude pod pfikopem doplnéna vsakovaci ryha hloubky 0,50m vyplnéna drcenym kamenivem. Protilehly
svah bude zpevnén polovegetacéni tvarnici Sifky 1 metr.

Nasleduje odvodnéni odfezem, kde v mistech vétsi Sifky odfezu je tento snizen o 0,15 m pod okraj
zemni plané (9,560 — 9,637).

V useku km 10,205 - 10,315 je vzhledem k vySce terénu v urovni cca plané spodku navrzeno
odvodnéni otevienym pfikopem zpevnénym tvarnici TZZ4. Pfikopu je vyveden v km 10,205 k paté
naspu a dale podél plotu ke konci propustku v km 10,190.

AZ k Zelezni€nimu mostu v km 10,353 je kolej €. 1 odvodnéna odfezem.

Za mostem je z davodu blizkého strazniho domku a oploceného pozemku kolej €. 1 odvodnéna
trativodem km 10,364 — 10,455. Ten je svodnym potrubim v km 10,375 zaustén do svodného potrubi,
které odvodnéni pfevadi ke koleji €. 2.

DalSi usek od km 10,455 az km 10,625 je odvodnén odfezem.

Nasleduje odvodnéni otevienym pfikopem zpevnénym tvarnici TZZ3 az do km 10,655, kde je do
pfikopu vyveden trativod z dalSiho Useku. Otevieny pfikop je od km 10,625 smérem proti stanieni
vyveden na patu naspu télesa trati a ukon€en u propustku v km 10,565.

Jiz zminény trativod odvodriuje kolej €. 1 v zafezu az do km 11,137.

V prostoru nastupist nové zastavky Praha-Rajska zahrada je kolej €. 1 odvodnéna do trativodu mezi
kolejemi €. 1 a 0, a to v useku km 11,137 — 11,370. Tento trativod je vkm 11,137 zaustény do
kanalizace (SO 10-70-01 Vyh. Skaly - Praha Vysocéany, deStova kanalizace).

Za zastavkou je kolej €. 1 opét odvodnéna odfezem az do km 11,645. Posledni ¢ast je odvodnéna
opét trativodem az do prostoru vyhybny Skaly. Vyvedeni trativodu je v km 11,645 do skluzu a pres
horskou vpust do kanalizace (SO 10-70-01 Vyh. Skély - Praha Viysocany, deStova kanalizace).
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7.4.2.2 Odvodnéni koleje €. 0

Odvodnéni koleje €. 0 je dano jeji umisténi mezi kolejemi €. 1 a 2. Jde tedy o odvodnéni trativody
mezi kolejemi €. 0 a €. 2, kde je vyuZita zvétSena osova vzdalenost 4,75 m. Trativody jsou zaustény
do pfiénych svodnych potrubi ke koleji €. 1 nebo vétSinou €. 2.

U mostnich objektl jsou trativody preruseny a ve vétsiné pfipadd je prvni pole za objektem, i kdyz
kratké, odvodnéno po sméru staniceni, tedy do protispadu, aby nebyla voda pfivadéna k mostim.

V km 8,025 je trativod zaustén do svodného potrubi, které je z divodu vysoké urovné okolniho terénu
pfes dalsi Sachtu zalomenu pfimo do vtokového objektu propustku v km 8,014.

V km 10,535 je trativod vyveden na terén za koleji €. 1.
V km 10,580 je trativod vyveden na terén za koleji €. 2.

V useku km 10,892 — 11,137 je trativod ulozen nad kanalizaci a vyuziva jeji Sachty. Kanalizace je
pfedmétem samostatného SO 10-70-01 Vyh. Skaly - Praha Vysoc¢any, deStova kanalizace.

V prostoru nastupist nové zastavky Praha-Rajska zahrada je kolej ¢. 0 odvodnéna do trativodu mezi
kolejemi €. 1 a 0, a to v useku km 11,137 — 11,370. Tento trativod je v km 11,137 zaustény do vySe
zminéné kanalizace (SO 10-70-01 Vyh. Skaly - Praha Vysocany, destova kanalizace).

V useku km 11,370 — 11,415 je trativod uloZzen nad kanalizaci a vyuziva jeji Sachty. Kanalizace je
predmétem samostatného SO 10-70-01 Vyh. Skaly - Praha Vysocany, deStova kanalizace.

7.4.2.3 Odvodnéni koleje €. 2
U koleje €. 2 je prazcové podlozi odvodnéno do trativodd mezi kolejemi €. 0 a 2, kde je vyuzita
zvétSena osova vzdalenost 4,75 m. Popis tohoto odvodnéni je uveden v minulé kapitole.

Dale je u koleje ¢. 2 feSeno odvodnéni pfilehlého terénu. U pfikopll TZZ4 nejsou navrhovany obtoky
podpér trakéniho vedeni — ty budou umistény az za tvarnice.

Za zacCatku useku je odvodnéni feSeno pfikopovou tvarnici tvaru TZZ4 umisténé hned za stezkou,
vySkové vzhledem k velkému podélnému sklonu trati umisténé jejim hornim okrajem na okraj stezky.
Tvarnice ke v km 7,223 zausténa do horské vpusti a dale do svodného potrubi sméfujicimu smérem
k ZST Praha-Vyso&any. Déle je tvarnice v km 8,019 zalsténa do vtokového objektu propustku v km
8,014.

Ve vySe uvedeném useku byl vzhledem k dlouhé délce pfikopu proveden hydrotechnicky vypocet:

Prikop podél koleje ¢. 2 odvodriuje pouze prilehly svah, praZcové podloZi je odvodnéno do
trativodu mezi kolejemi ¢. 0 a 2. Do vypoctu plochy by vzat nejen novy svah pfikopu, ale i
pfipadny navazujici stavajici svah:

Plocha povodi Ss: 3743 m?

Odtokovy soucinitel ¢: 0,5 (Castecné prorostla ptda)

Intenzita navrhového 15minutového desté qs: 160 I/s/ha

(periodicita p=0,5)

ombrograficka stanice Praha — Podbaba

Odtokové mnoZstvi vody Qq: 301/s
Zcela naplnénéa tvarnice TZZ4 — vypocet kapacity:
Plocha F: 0,067 m’
Omoceny obvod O: 0,70 m
Drsnost n: 0,02
Hydraulicky polomér R: 0,0957 m
Skon pfikopu: 0,95%
Viypodtena rychlost: 1,0 m/s
Kapacita Q: 68 /s
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DalSi ¢ast je odvodnéna tvarnici TZZ4 v useku 8,461 — 8,825. Zde se pfikopova tvarnice TZZ4 od km
cca 8,550 postupné oddaluje od traté, podle prubéhu pfilehlého terénu. Do pfikopu je zausténa i
trativodni vyust v km 8,467 odvodriujici kolej €. 0. Tvarnice TZZ4 je vyvedena do propustku v km
8,461.

Usek km 8,825 — 8,857 nema vzhledem k niz§imu terénu a ke stisnénym pomérdm (soub&zna cesta)
navrzeno odvodnéni terénu, voda bude odvedena pfes podsypnou vrstvu Stérkodrti do trativodu mezi
kolejemi &. 0 a €. 2.

Nasleduje Usek na naspu, kde je této konfigurace vyuzito a zemni plan koleje €. 2 je sklonéna k okraji
tohoto naspu — odvodnéni namisto do trativodu je odfezem.

Dal$i ¢ast je odvodnéna tvarnici TZZ4 v useku 9,093 — 9,434. Zde se pfikopova tvarnice TZZ4 od km
cca 9,170 postupné oddaluje od traté, podle pribéhu pfilehlého terénu. Pfikop je zaustén do horské
vpusti a kanalizace (oboji samostatny SO 10-70-01 Vyh. Skaly - Praha Vysocany, de$tova
kanalizace). Do horské vpusti je zaustén i skluz od konce svodného potrubi odvodnujici kolej €. 0 v km
9,093.

Nasleduje usek na naspu, odvodnéno je jen prazcove podlozi.

Dalsi usek s odvodnénim terénu tvarnici TZZ4 zacina v km 9,605 a konc&i v km 9,845. Tvarnice je
zausténa v km 9,624 do horské vpusti, na kterou navazuje svodné potrubi pfes Zeleznicni trat za kolej
¢. 1 do vzdalenosti 6 metrd od této koleje, kde je vyusténo do vsakovaci ryhy délky 30 metr(l. Do
tohoto svodného potrubi je zaustén i trativod mezi kolejemi €. 0 a 2.

Nasleduje Usek na naspu, odvodnéno je jen prazcové podloZi.

Dal8i usek s odvodnénim terénu tvarnici TZZ4 zagina vkm 9,891, kde je tvarnice zausténa do
propustku v km 9,889, a kon&i vkm 10,155. Do tvarnice je vyusténo svodné potrubi v km 9,900,
odvodnujici trativod mezi kolejemi €. 0 a 2. Pro vySkové napojeni je v tomto misté pfikop zpevnény
tvarnici TZZ4 zahlouben.

Nasleduje Usek na naspu €i v rovinatém terénu, odvodnéno je jen prazcové podlozi.

DalSi usek s odvodnénim terénu tvarnici TZZ4 zagina v km 10,192, kde je tvarnice zausténa do
propustku v km 10,190, a kon¢i v km 10,335. Do tvarnice je vyusténo svodné potrubi v km 10,200,
odvodriujici trativod mezi kolejemi €. 0 a 2. Pro vySkové napojeni je v tomto misté pfikop zpevnény
tvarnici TZZ4 zahlouben.

Nasleduje usek na naspu &i v rovinatém terénu, odvodnéno je jen prazcové podlozi.

Dals$i usek s odvodnénim terénu tvarnici TZZ4 zaéina v km 10,363 a kon¢i v km 10,455. V pUvodnim
navrhu zde byl odpafovaci a vsakovaci pfikop. Na Zadost zadavatele byl pfikop upraven na klasicky
pfikop, zaustény v km 10,375 do horské vpusti a kanalizace (oboji samostatny SO 10-70-01 Vyh.
Skély - Praha VysoCany, desStové kanalizace). Do horské vpusti je zausténo i svodné potrubi
odvadgéjici vodu z trativodl u koleji €. 0 a 1.

Nasleduje Usek na naspu €i v rovinatém terénu, odvodnéno je jen prazcové podlozi.

Usek km 10,640 — 10,845 je odvodnén tvarnici TZZ3. Vétsi rozmér tvarnice byl zvolen s ohledem na
velkou vySku zafezu pfed silniénim nadjezdem. Tvéarnice se od km 10,640 oddaluje od traté do
dnesdniho pfikopu, do kterého je vyvedena v km 10,610.

V prostoru nové zastavky Praha-Rajska zahrada se pro umisténi ostrovniho nastupisté zvétSuje osova
vzdalenost mezi kolejemi €. 0 a 2. Kolej €. 2 tak ma v tomto prostoru sv(j ,vlastni® trativod v Useku
km 10,845 — km 11,520. Ten odvodriuje prazcové podlozi koleje. Zafez je podepfen zarubni zdi
s vlastnim odvodnénim. Trativod je vkm 10,892 svodnym potrubim zalustén do kanalizace
(samostatny SO 10-70-01 Vyh. Skaly - Praha Vysocany, deStova kanalizace). Trativodni trubka bude
v rozsahu pfilehlé zarubni zdi podbetonovana z divodu zamezeni vsakovani vody pod ryhu a pod
zaklad zdi (pozadavek OTH).

Nasleduje Usek na naspu €i v rovinatém terénu, odvodnéno je jen prazcové podlozi.
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Na konci useku pfed vyhybnou Skaly je u koleje &. 2 stisnény vysoky zafez s horni hranou tvofenou
plotem. Z tohoto divodu je odvodnéni zafezu v useku km 11,640 — 11,791 navrzeno pfikopovym
Zlabem UCBO vy$kové umisténym v trovni horni plochy prazce. Zlab v km 11,640 pfechazi do skluzu
z tvarnic TZZ3 zausténého v km 11,629 do horské vpusti a kanalizace (oboji samostatny SO 10-70-01
Viyh. Skaly - Praha Vysocany, deStova kanalizace). Do skluzu je vkm 11,635 vyusténo i svodné
potrubi odvadéjici vodu z trativodu mezi kolejemi €. 0 a 2.

Hlavni zmény oproti PD 2009

e Vzhledem k vypusténi protihlukovych stén ze stavby nékolikanasobné vzrostl rozsah
podchyceni stezek na naspech (v PD 2009 podchycovany soklovymi panely stén).

e Vuseku km 7,625 — 7,980 doplnén u koleje ¢. 1 trativod, a to z dvodu souvisejici stavby
protinlukové zdi AFI-CITY, ktera znemozni odvodnéni naspu odfezem. Vzhledem
k nemoznosti odvedeni vody do vodotece nebo kanalizace je trativod odvodnén do vsakovaci
ryhy.

e Vkm 10,375 na zadost zadavatele zména odvodnéni s odparovaciho a vsakovaciho pfikopu
na zpevnény prikop a odvedeni vody kanalizaci pod Zelezni€nim mostem a komunikaci do
vodotece.

e Otoceni smyslu odvodnéni koleje €. 0 v useku km 11,450 — 11,600. Nebude tak tfeba
provadét cca 3 m hlubokou trativodni ryhu.

7.4.3 Zemni prace

Zemni prace se v objektu Zelezni¢niho spodku odehraji ve stavajicich tratovych kolejich, tzn. odtézeni
stavajiciho Stérkového loze a zeminy do urovné budouci zemni plané. Plan télesa Zelezni¢niho
spodku se navrhuje sklonéna ve sklonu 5 % s vyjimkou oblouk(, kde by pfevySeni navysilo tloustku
kolejového loze nad 0,90 m. Plan télesa Zelezni¢niho spodku koleje €. 2 je v mistech nasypu sklonéna
prednostné vné télesa, v mistech zafez( do spolecného trativodu mezi koleji €. 0 a 2.

Vykazy praci a kubatur byly v zast. Praha-Rajska Zahrada pocitany od urovné sklonéné plané spodku,
bez vykopu pro obkladni zed, v€etné trativodnich ryh. Objekt nastupisté neni soucasti stavby.

Ochrana zafezovych svah(l vy$Sich nez 1m je uvazovana vrstvou ornice tl. 0,15 m a poloZzenim
zatraviiovaci geotextitie. U zafezovych svah( nizSich nez 1m je uvazovana ochrana zatraviovaci
geotextitii s hydroosevem. Sklony svahu jsou navrhovany ve sklonu 1:1,75 s vyjimkou zafezu u koleje
€. 2 v useku 10,700 — 10,835, kde navrzen sklon 1:2.

V nékterych usecich je nutné podchytit na nadspech stezku — rozsifit plan spodku na normovou 3ifku.
U koleje &. 1 je rozsifeni navrzeno dle vzorového listu Z 4.2 z gabionovych konstrukci. Vyska gabion(
je 0,50 az 1,00 metru. Useky s rozsifenim naspu gabiony:

Kolej 1 (km)

e 9,085-9,145
e 9,250 -9,265
e 9,320-9,395
e 9,430-9,460
e 9,750 -9,885
e 10,005-10,195
e 10,485-10,560
e 10,565-10,620
e 10,440 -11,525
e 11,624 -11,665
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U koleje €. 2 je tfeba respektovat kabelovou trasu, ktera je umisténa v drazni stezce v kabelovém
Zlabu. Z tohoto ddvodu je navrzeno rozsifeni stezky pomoci prefabrikatu typu U3. Useky s rozsitenim
pomoci U3:

Kolej 2 (km)

e 9,035-9,047
e 9510-9,532
e 11,601 -11,607
e 11,623-11,640

U koleje €. 1 v useku km 11,525 — 11,608 jiz je rozSifeni tak velké, Ze je tfeba téleso naspu rozsifit
vybudovanim svahovych stupfit. Vzhledem ke stisnénym pomérim je navrzen sklon svahu 1:1,5.
Z tohoto dlivodu je navrzeno rozSifeni jen ze $térkodrti, nikoliv ze zeminy.

Ve tfech Usecich lemuje u koleje €. 2 zarfez pfilehla cesta nebo pésina. Aby cesta zlstala zachovana,
Ze zéfez za tvarnici TZZ4 podepren opét gabionovou konstrukci dle vzorového listu Z 2.4:

e 8,730 - 8,805, vyska gabion(i 0,8 m
e 9,180 - 9,305, vyska gabioni 1,0 M
e 9,615-9,728, vyska gabionl 1,0 m

V8echny gabionové konstrukce budou v podélném sméru z dlivodu zamezeni proudéni bludnych
proudl izolaéné rozdéleny vloZzkami s minimalni elektrickou pevnosti 1 kV (napf. extrudovany
polystyren). Délka jednotlivych Usekl bude max. 100 metrd. U konstrukci v misté podpér trakéniho
vedeni bude pferuseni realizovano v mistech styku se zaklady podpér (izola¢ni viozky na styku
gabionu a zakladu). Useky za pfikopy budou propojeny vodivym dratem a ukolejnéni pres prarazku.
Useky pod stezkou na naspu budou prekryty $térkodrti min. tloustky 100 mm.

V nékterych dalSich Usecich je tfeba upravit dnesni oploceni. V km 11,440 — 11,485 bude v ramci
samostatného SO 00.6-42-02 Mstétice - Praha Viysoc¢any, Uprava stavajiciho oploceni.

PFi budovani trativodu mezi kolejemi &. 0 a 2 od ZST Praha-Vyso&any do provizornich spojek
Hloubétin bude z hlediska postupl vystavby trativod budovan vedle provozované koleje ¢. 0 (ve
stavajicim stavu 2). Z tohoto divodu budou v pravych obloucich trativody mezi Sachtami trasovany
ekvidistantné s kolejemi a okraj stavajiciho kolejového loZe koleje 0 bude v pfipadé potfeby zpevnéno
epoxydovym tmelem.
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7.5 Vyjimky z norem a predpisu

Navrh kolejového feSeni a feSeni Zelezni¢niho spodku daného Useku nepredpoklada nutnost udéleni
vyjimky z norem a predpis(.

7.6 Odpady

VesSkery svrSkovy material z demontovanych koleji bude predan SDC. V ramci ostatnich objekt
vznikaji tyto odpady:

Tabulka odpadu:

. | katalog. } ] . mnozstvi | mnozstvi
c. &, kateg. zarazeni odpadu jedn. | odpadu za | odpadu za
10-10-01 10-11-01
Vytézené zeminy a horniny - I. tfida
tézitelnosti (dfive tfidy 1, 2, 3,4 a), 4 b), 4 ¢),
1170504 | O [40) t 70 692,80
41170102 O | Stavebni a demoli¢ni sut (cihly) t 5,00
51 170302 O | Vybourany asfaltovy beton bez dehtu t 20,00
6 | 170101 O | Beton z demolic objektll, zaklada TV t 20,00
7 | 17 0508 O | Stérk z kolejisté (odpad po recyklaci) t 8 678,40
Lokalné znecistény Stérk a zemina z kolejisté
8 | 17 05 07* N (vyhybky) t 100,00
9 | 200201 O | Smycené stromy a kefe t 217,00
10| 170201 6] Dfevo po stavebnim pouZiti, z demolic t 0,50
13]170204* | N [Zelezniéni prazce dfevéné ks 336,00
15] 170101 | O [Zelezni¢ni prazce betonové ks 3100,00
18| 17 04 05 O | Zelezny $rot - konstrukce, stozary, kolej. t 688,96
33| 170203 O | Polyetylénové podlozky (Zel. svrsek) t 0,62
34| 07 02 99 ©) Pryzové podlozky (Zel. svr§ek) t 1,25
48] 200201 O |Pafezy t 1,00
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8 ZST Praha-Vyso€any
SO 11-10-01  ZST Praha Vyso&any, Zelezniéni svréek
SO 11-11-01  ZST Praha Vysoé&any, Zelezniéni spodek

8.1 Rozsah navrhovanych opatreni, zabory mimodraznich
pozemku

V ramci stavby Optimalizace trati Lysa n.L. - Praha Vyso&any je ZST Praha-Vyso&any feSena
bez ponechani stavajici vypravni budovy (VB), je respektovan nadjezd na pocernickém zhlavi
z roku 2006. Odbaveni cestujicich je uvazovano v prostorach nové zfizené vypravni budovy v Cele
podchodu. Provozni zafizeni stanice je umisténo do nové provozni budovy v jizni €asti prazského
zhlavi. Podchod v ZST Praha-Vyso&any je navrzen v nové poloze, vedle stavajiciho naproti ulici
Pafikova. Pristup bude zkvalitnén i novym druhym podchodem z €el prvniho a druhého na pocernické
strané. Podchod bude napojen na ulici Kratkého.

ZST Praha-Vysodany je vsoutasném stavu stani¢ena dvojim staniGenim, t. dle trati
Lysa n.L. - Praha-Vyso€any a Praha hl.n. - Turnov. V navrhu ma stanice jediné staniceni traté Praha
hl.n. — Turnov. Staniéeni je pfevzato zpétné s mistem konce Upravy ve vyhybné Skaly. Cislovani koleji
ve stanici bude ale podle traté Lysa n.L. — Praha-Vysoc€any, kde hlavni koleje stanice pfevezmou Cisla
koleji z mezistani¢niho useku Praha-Vysocany — vyhybna Skaly (koleje €. 1+0+2).

Stavajici vlecka FIM Praha - Vyso€any (byvaly Odkolek) je dle pozadavku vlastnika navrzena ke
zrudeni — sjejim zapojenim novy navrh jiz nepogitd. Podobn& bude zrusena vle¢ka Ceskych
vinafskych zavodu. Vlecka FERROS (byvalé CKD) naopak z(stane zapojena do koleje &. 1.

Trvalé zabory mimodraznich pozemku jsou v malé mife nutné mezi vle¢kovou koleji FERROS a koleji
¢. 1 (jde u upfesnéni hranice s ohledem na prabéh trativodu mezi kolejemi).

8.2 Popis stavajiciho stavu a rozsahu vyuziti stavajicich
konstrukci

Do zelezni¢ni stanice Praha-VysoCany je zapojena jednokolejna elektrizovana trat z Prahy Libné,
dvoukolejna elektrizovana trat z Odb. Balabenka, dvoukolejna elektrizovana trat zLysé n.L. a
jednokolejna neelektrizovana trat z Prahy Satalic. Posledni dvé jmenované traté jsou z Vyh. Skaly do
ZST Praha-Vyso&any vedeny v soub&hu.

Stavajici vypravni budova (VB) je umisténa uprostfed kolejisté, pfistup k VB je podchodem. U koleje
€. 1 je zfizeno nastupisté (550 mm nad TK), ostatni nastupisté jsou urovhova. U koleje €. 4, 12 a 14
jsou nastupisté pfFistupna pfimo od VB.

Stavaijici zelezniéni svréek v ZST Praha-Vyso&any je tvofen kolejnici tvaru S49, R65 a T. Vyhybky
jsou pfevazné tvaru S49. Stavajici Zelezni€ni svr8ek bude snesen a o jeho dalSim vyuZiti bude
rozhodnuto dle pfedkategorizace a dle skute€ného stavu.

Trat' z Prahy Libné je provozovana rychlosti V=60 km/h, stavajici Zelezni¢ni svrSek je tvofen kolejnici
tvaru R65.

Kromé stavajicich demontovanych koleji v ramci zelezniéniho svrsku budou v Zelezniénim spodku
demolovana byvala kolejova vaha zapadné od vypravni budovy a zarazedlo dnes odpojené koleje ¢.
10. Dale nakladkova rampa podél koleje 10 v Useku, kde brani vystavbé nastupisté ¢. 3 nebo prelozce
komunikace U vinnych sklepl (cca od km 6,640 do konce rampy, ktera na strané pfilehlé komunikace
konCi aZ u vjezdu do arealu). Zbyvajici ¢ast rampy smér Balabenka bude ponechana, nebot podpira
pfilehlou komunikaci. Terén mezi nastupistém a rampou bude upraven v rdmci SO nastupisté (zasyp
po hranu rampy). V celém rozsahu bude demontovan stavajici ocelovy pfistfeSek. Vlastnikem
demolované rampy je SZDC, statni organizace.
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Technologicky postup demoli¢nich praci s ohledem na konstrukéni systém objektll musi v pfipadé
pouziti Fezani s vyuzitim rozbruSovacich agregatt popf. otevieného ohné ¢i vyuziti technologického
spalovani obsahovat zpusob uréeni podminek pozarni bezpecénosti pfi ¢innostech souvisejicich
s realizaci demoli¢nich praci tak, aby bylo eliminovano riziko pfipadného vzniku pozaru ¢i Sifeni
pozaru do okoli.

8.3 Zelezniéni svréek

8.3.1 Smérové reseni, dosazené rychlosti

Stanice bude mit dvé ostrovni nastupisté délky 300 m, v liché skupiuné mezi hlavni a pfedjizdnou
koleji, v sude pak mezi hlavnimi kolejemi 2 a 0. Vné&jsSi nastupisté délky 200 m na severni strané
zelezni¢ni stanice budou u pFedjizdné koleje €. 4. Koleje 2 a 3 jsou navrzeny na rychlost V=80 km/h,
stejné jako kolej od Prahy Libné &. 5. Kolej €. 4 je navrzena ve sméru od Lysé n.L. na 80 km/h, ve
sméru od Balabenky na 60 km/h.

Satalicka kolej je zapojena pfimo k sudé hlavni koleji. V liché skupiné bude na zakladé rozhodnuti
zadavatele zruSena kusa kolej pro nakladku a vykladku (VNVK). Spojky na pocernickém a prazském
zhlavi jsou navrzeny pro rychlost V=50 - 80 km/h.

Na koncich nastupist smér Praha hl.n. je zfizen sluzebni pfejezd.

ZST Praha-Vyso&any je situovana ve stisnénych prostorovych pomérech mezi oblouky pfed a za
stanici. DalSim omezujicim faktorem je vjezd do pfilehlého arealu vinafskych zavod( na severni
strané Zelezni¢ni stanice (km 28,900 stav. stani¢eni). Tento vjezd i prijezd pfilehlou komunikaci je
pozadovano zachovat. Je navrzena prelozka ulice U vinnych sklepl ve stavajicim km 28,800 - 29,000
pfi zachovani obousmérného provozu na prelozené komunikaci.

Dale se jedna o optimalizaci trati Praha-Liben - Praha-VysoCany vkm 1,130 - 1,393 (stanieni
z Prahy-Libné&), ktera koné&i krajni vyhybkou prazského zhlavi ZST Praha-Vyso&any v km 5,899 (nové
stani¢eni stanice). Navrh vyhovuje vyhledovému FeSeni pro posileni regionaini dopravy Praha-
Liben - Praha-Vyso&any. Trat' z Prahy Libné je vedena ve stavajici stopé. Z pfimé na zadatku uprav
trasa pokracuje kolejovym ,S“ bez prevySeni, pfimou a pravostrannym obloukem r=500 m,
s pfevySenim 64 mm do ZST Praha-Vysogany. Do tohoto pravostranného oblouku je vioZena
obloukova kolejova spojka umoznujici prijezd rychlosti V=60 km/h.

Ve vyhledu po r. 2030 bude navrzeno nové zapojeni &tyikolejného useku Celakovice - Praha-
Vysoc€any, tj. pfestavba pocernického zhlavi. Na zakladé rozhodnuti zadavatele je pocitano ve
vyhledu s pfidanim &tvrté koleje na jizni strané (tedy vedle koleje €. 1).

Tabulka smérovych poméru a rychlosti koleje €. 1 (ve sméru od Lysé n.L.):

R1=6004,75m

D=0mm, Lk=0m, Li=46,182m
V=100km/h, 1=20mm,
V130=105km/h, 1130=22mm,
V150=110km/h, 1150=24mm,
Vk=120km/h, 1k=28mm,
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R302=500m

D=64mm, Lk=41m, m=0,14m, Li=158,37m
V=80km/h, I=87mm, n=8V

V130=85km/h, 1130=107mm, n130=7,5V130
V150=85km/h, 1150=107mm, n150=7.5V150
Vk=90km/h, Ik=127mm, nk=7.1Vk

Tabulka smérovych poméru a rychlosti koleje €. O:
R2=6000m

D=0mm, Lk=0m, Li=46,145m

V=100km/h, 1=20mm,

V130=105km/h, 1130=22mm,

V150=110km/h, 1150=24mm,

Vk=120km/h, 1k=28mm,

R301=500m

D=64mm, Lk1=41m, m1=0.14m, Lk2=60.01m, m2=0.3m, Li=148.864m
V=80km/h, I=87mm, n1=8V, V, n2=11.7V

V130=85km/h, 1130=107mm, n1130=7.5V130, n2130=11V130
V150=85km/h, 1150=107mm, n1150=7.5V150, n2150=11V150
Vk=90km/h, Ik=127mm, n1k=7.1Vk, n2k=10.4Vk

Abnormalné dlouha vystupni pfechodnice je navrzena z duvodu vyhledového stavu s osovou
vzdalenosti koleji €. 1 a 0 4,00 metru, kdy v tomto vyhledovém stavu bude délka pfechodnice 41 m.

Tabulka smérovych pomérua a rychlosti koleje €. 5 (libeniska):
R1=140000m

D=0mm, Lk=0m, Li=30.317m
V=80km/h, [=1mm,

V130=80km/h, 1130=1mm,
V150=80km/h, 1150=1mm,
Vk=80km/h, Ik=1mm,

R1=70000m

D=0mm, Lk=31.232m, Li=31.232m
V=80km/h, I=1mm,

V130=80km/h, 1130=1mm,
V150=80km/h, 1150=1mm,
Vk=80km/h, Ik=1mm,
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R1=500m

D=64mm, Lk=41m, m=0.14m, Li=158.37m
V=80km/h, I=87mm, n=8V

V130=80km/h, 1130=87mm, n130=8V130
V150=80km/h, 1150=87mm, n150=8V150
Vk=80km/h, Ik=87mm, nk=8Vk

R5=1600m

D=0mm, Lk=0m, Li=125.703m
V=80km/h, I=47mm,
V130=80km/h, 1130=47mm,
V150=80km/h, 1150=47mm,
Vk=80km/h, Ik=47mm,

R5=1350m

D=0mm, Lk=0m, Li=106.062m
V=80km/h, I=56mm,
V130=80km/h, 1130=56mm,
V150=80km/h, 1150=56mm,
Vk=80km/h, Ik=56mm,

R5=763m

D=0mm, Lk=0m, Li=77.562m
V=80km/h, 1=99mm,
V130=80km/h, 1130=99mm,
V150=80km/h, 1150=99mm,
Vk=80km/h, Ik=99mm,

R5=760m

D=0mm, Lk=0m, Li=71.411m
V=80km/h, I=99mm,
V130=80km/h, 1130=99mm,
V150=80km/h, 1150=99mm,
Vk=80km/h, Ik=99mm,
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8.3.2 Vyskové resSeni

Navrh vy$kového fe$eni v maximalni mozné mite kopiruje vyskovy priib&h stavajiciho kolejisté ZST
Praha-Vysocany a jednokolejné traté z Prahy Libné. VySkové feSeni dale respektuje situovani a
vy$kovy pribéh stavajicich i budoucich mimoutroviiovych k¥izeni. ZST Praha-Vysodany je vyskové
trasovana nad stavaji niveletu koleje. Vyrazny vySkovy zdvih nastane v km 6,000 - 6,450, kde je
v souCasném stavu vyduty lom sklonu na kratkou vzdalenost. Zdvih nivelety koleje bude pfiznivym
faktorem pro podjezdnou vySku rekonstruovaného mostu v ev. km 6,187.

Poloméry zakruzovacich oblouk(l jsou povétSinou navrzeny v hodnoté 8700 m, u ostatnich koleji az
2600 m, coz umozriuje bezproblémovy pribéh trakéniho vedeni pfes lomy sklon(.

V prostoru nastupist je navrzena vodorovna. Z této vodorovné je tfeba zmeénit sklon na hodnotu
v nasledném mezistaniénim Gseku (cca 10 promile). Mezi prostorem nastupist a trati jsou vSak
stisnéné poméry pro umisténi lom( sklond, navic je tfeba respektovat v minulosti jiz rekonstruovany
zelezniéni most pres ulici Jandova — Vysoc¢anska. Z tohoto divodu tvofi pfechod tfi lomy sklont, o
polomérech zakruzovacich oblouk(l u druhého a tfetiho lomu 8300 m a 7400 m. Pribéh trakéniho
vedeni byl u téchto lomU provéren.

Vyskovy navrh je v km 5,892 — 6,031 pfizplisoben obloukové kolejové spojce na kuzelové plose.

Vleckova kolej FERROS je napojena na kolej €. 1 a vychazi tak z jejiho sklonu. Tento sklon je
sledovan az do km 7,262. Zde dochazi ke zlomu do sklonu -24,060 promile. Umisténi lomu sklonu ve
smeérovém oblouku je dano navaznym sklonem vle¢ky a sklonem koleje €. 1.

8.3.3 Osové vzdalenosti, uziteéné délky koleji

Osové vzdalenosti vychazeni ze stavajiciho stavu, pficemz osova vzdalenost jednotlivych koleji
Zelezniéni stanice je 4,75 m, v oblasti ostrovnich nastupist 14,80 m. Uzitecné délky jednotlivych koleji
jsou uvedeny v nasledné tabulce.

Tabulka novych uziteénych délek koleji a rychlosti:

Kolej (Urrz];tecna délka koleje (IT()r/Tc]:/th?st Poznamka

5 818 80 hlavni liberiska
3 363 80 predjizdna

1 362 120 hlavni

0 429 120 hlavni

2 362 80 hlavni

4 362 60/80 predjizdna

2a 362 60/80 manipulaéni

U nakladni koleje &. 4 je na z&kladé navrZzeného propojeni ve zhlavi dosazeno uZiteCné délky jen
362 m. Proto je druha nakladni kolej €. 5 navrZzena v maximalni mozné uziteCné délce 818 m.

Tabulka nové vkladanych vyhybek je uvedena v pfiloze 2.1 Situace km 5,827 — km 8,100 Praha-
Viysocany. VSechny vyhybky jsou tvaru UIC 60.

8.3.4 Konstrukce zelezni¢niho svrsku

V hlavnich kolejich 1 a 0 jsou navrZzeny nové kolejnice tvaru 60 E2. Kolejnice tvaru 60 E2 jsou také
navrzeny v hlavni koleji €. 5, ktera je pokraCovanim traté z Prahy Libné, a v hlavni koleji &. 2 (je
pokragovanim koleje €. 2 smér Turnov). Ve staniCnich pfedjizdnych kolejich €. 3 a 4 jsou navrzeny
kolejnice tvaru 49 E1. Ve staniCni koleji €. 2a je navrZzen uzity Zelezni€ni svrdek tvaru 49 E1 na
betonovych prazcich PB3, ktery bude k dispozici ve stejném stavebnim postupu z koleji sudé skupiny.
Ve vleCkové koleji FERROS je navrzen uzity svrSek tvaru 49 E1 na betonovych prazcich SB8, ktery
bude k dispozici ve stejném stavebnim postupu ze stavajici koleje €. 1.

36 sSuUDoP
¥ \PRAHA



Optimalizace tratového useku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (v€etné) Pfipravna dokumentace
E.1.1 Zeleznigni svriek a spodek Cast 2 Skaly - Vysogany

V kolejich €. 1 a 0 smér Balabenka koncCi svrSek 60 E2 vyhybkami €. 19 a 21, po konec stavby
navazuje svrSek 49 E1 (oznaceni koleji 302 a 301).

Hlavni zmény oproti PD 2009:

e ZvétSeni osové vzdalenosti pro ostrovni nastupisté ze 13,00 m na 14,80 m

e ZvySeni rychlosti v koleji €. 4 z 50 km/h na 60/80 km/h

e Vypusténi VNVK koleje

e Posun kolejové spojky mezi kolejemi ¢. 0 a 2 z mostu ev. km 6,926 (zlistava ve stavajicim
stavu, s podélnou sparou, nelze zfidit) smérem do stanice

e Odpojeni vle¢ky FIM, zapojeni vlecky FERROS

e Navrh druhého podchodu pro cestujici z Eel ostrovnich nastupist do ulice Kratkého

8.4 Zelezniéni spodek

8.4.1 Prazcové podlozi

Navrh prazcového podlozi je celkové uveden v kapitole 5.3 Navrh prazcového podlozi.

8.4.2 Odvodnéni

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrzena jednotné ve sklonu 5 %. V Useku, kde by tloustka
Stérkového loze pfesahovala maximalni dovolenou hodnotu 900 mm je po provéfeni sklonu plané 4
%, navrzena vodorovna plan télesa zel. spodku. Jedna se o kolej €. 1 a 2 v km 6,994 - 7,063 a v km
7,141 — 7,223 (sklonéna plan pres dvé koleje z diivodu postupu vystavby).

Odvodnéni ZST Praha-Vysogany (km 5,845 - 7,169) je navrzeno systémem trativod(i s min. sklonem
5 %o a svodnych potrubi s min. sklonem 10 %e.

Na prazském zhlavi ZST je systém odvodnéni vyveden bud na terén (oblast obloukové spojky) anebo
do stavajici stoky jednotné kanalizace vedouci pod mostem v ev. km 6,187 pfes SO kanalizace (SO
11-70-03 ZST Praha Vyso&any, destovéa kanalizace). Kolej &. 0 je v Useku od konce stavby km 5,827
— km 5,963 odvodnéna do stavajici monolitické betonové pfikopové zidky. Tato zidka by podle
domérfeni projektanta méla byt dostateCné hluboka (zjisténa uroven dna 1,20 m pod povrchem
poklopu). V zidce byla rovnéz ovéfena pfitomnost vtokovych otvord, a to jak ze strany od koleje, tak
ze strany od svahu. Pfikopovy Zlab bude v celé délce odkryt, vyCidtén a znovu zakryt.

V km 6,547, 6,687 a 6,772 jsou trativody zaustény pfes retenéni nadrze do stavajici stoky destové
kanalizace (kanalizace je samostatny SO 11-70-03 ZST Praha Vyso&any, destova kanalizace).

Pocernické zhlavi je odvodnéno systémem trativodt a svodného potrubi (vedeno u koleje €. 2, km
6,944 - 7,223) zausténych v km 6,974 do kanalizace (SO 11-70-03 ZST Praha Vlysocdany, destové
kanalizace) a déle do stavajici stoky jednotné kanalizace.

Kolej smér Praha-Liben je odvodnéna odifezem.

8.4.3 Zemni prace

Zemni prace se v objektu ZelezniCniho spodku odehraji ve stavajicich kolejich, tzn. odtéZeni
stavajiciho Stérkového loZze a zeminy do uUrovné budouci zemni plané. V Useku velkého zdvihu
nivelety koleje (km 6,000 - 6,450) bude zdvih feSen vytrhanim kolejového rostu, rozhrnutim stavajiciho
Stérku (a pfipadnym doplnénim Stérku) a zavalcovanim vysivky (0-8) pro uzavieni (s jemnou
separaéni primési. Stérk pod stavajicimi vyhybkami bude odtéZen (cca 15 m®/vyhybka). V tomto
useku jsou trativody navrhovany pod uroveni stavajiciho stérku.
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V sudé skupiné bylo pfi prizkumu kontaminace zastizeno kontaminované kolejové loze. Z tohoto
dlvodu bude ze sudé skupiny vSechno kolejové loze odtéZzeno a odvezeno na pfisluSnou skladku
nebezpe&ného odpadu. Tyka se to i oblasti s velkymi zdvihy (viz pfedchozi odstavec).

V ramci ZST Praha-Vysodéany je navrzena demolice stavajicich nastupist a vypravni budovy, véetné
sklepnich prostor. Demolice jsou souéasti samostatného SO 11-45-01 ZST Praha Vysocany, demolice
drazni. Zasyp sklepnich prostor je ale soucasti objektl Zelezniéniho spodku. Pro zasyp sklepnich
prostor je zadavatelem pozadovan nepropustny zhutnitelny material. V Uvahu pfipadaji upravené
vytézené zeminy tfidy F1, F2 a F4. Potfeba je po odecteni zasypl nového podchodu (cca 1200 m3 -
soucast SO podchodu) cca 1900 m3. V ramci stavebniho postupu budou k dispozici vykopy z koleji €.
3 a5 v useku cca 6,3 — 6,5 (cca 1000 m3). Dal$i vhodnou zeminu je tfeba vzit ze sudé skupiny koleji,
pokud se ovSem nepotvrdi jeji kontaminace. V tomto pfipadé bude zdrojem vhodné zeminy kolej €. 2
v useku cca 6,8 -7,2 (cca 900 m3 zeminy F3 a F4), pficemz objem zeminy F3 s vétsi propustnosti je
cca 600 m3. Tato zemina F3 by musela byt pouzita v nékteré z mezivrstev, nikoliv v celé vySce
zasypu. Jako rezervni zdroje vhodnych zemin jsou koleje €. 1 v iseku km 7,6 — 7,9 a €. O v Useku km
7,9 — 8,2 (celkem cca 1500 m3 zeminy F4). Zemina by musela byt odvezena na mezideponii a pouzita
nasledné v etapé Zelezniéniho spodku liché skupiny ZST Praha-Vyso&any. Uprava zeminy spogiva ve
smichani s cementem (2%) - bud v misicim centru anebo na stavbé (rozmistit, projet frézou a
sejmout). Dale bylo doporu¢eno pfi vlastni demolici odstranit podlahu sklepu, aby v budoucnu
nedochazelo k nahromadéni zasakujici vody.

Zapadné od vypravni budovy bude demolovana jiz dnes odpojena kolejova vaha v km 6,450.

8.5 Vyjimky z norem a predpist

Navrh kolejového fedeni a feseni Zelezni€niho spodku daného useku nepredpoklada nutnost udéleni
vyjimky z norem a predpis(.

8.6 Odpady

Veskery svrskovy materidl z demontovanych koleji bude prfedan SDC. V ramci ostatnich objektl
vznikaji tyto odpady:

Tabulka odpadii:

. | katalog. § ) _ mnozstvi | mnozstvi
¢. & kateg. zarazeni odpadu jedn. | odpadu za | odpadu za
11-10-01 11-11-01
ZST VY sv |ZST VY sp
VytéZené zeminy a horniny - I. tfida
tézitelnosti (dfive tfidy 1, 2, 3,4 a), 4 b), 4
1]170504 O |0),41) t 15 060,64
41170102 O | Stavebni a demoli¢ni sut’ (cihly) t 2,00
5 (170302 O | Vybourany asfaltovy beton bez dehtu t 10,00
6 | 170101 O Beton z demolic objektd, zakladu TV t 73,00
7 | 17 0508 O | Stérk z kolejisté (odpad po recyklaci) t 1 536,80
Lokalné znecistény Stérk a zemina z
8 [170507* N kolejisté (vyhybky) t 12 655,04
9 [ 200201 O | Smycené stromy a kefe t 102,74,00
10| 170201 O | Dfevo po stavebnim pouziti, z demolic t 0,50
13| 17 02 04* N Zelezniéni prazce drevéné ks 2 796,00
15| 170101 O Zelezniéni prazce betonové ks 3021,00
18| 17 04 05 O | Zelezny $rot - konstrukce, stozary, kolej. t 432,07
33| 170203 O | Polyetylénové podlozky (Zel. svrsek) t 3,46
341 070299 O | PryZzové podloZky (Zel. svrSek) t 2,36
65| 17 05 03* N |Kontaminovana zemina t 2 169,60
38 sSuUDOP
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Optimalizace tratového useku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (v€etné) Pfipravna dokumentace
E.1.1 Zeleznigni svriek a spodek Cast 2 Skaly - Vysogany

9 Mostni objekty

Dle posouzeni navrhu kolejového feSeni zpracovatelem mostnich objektl je potfeba upozornit na
Zelezniéni most v ev. km 28,750 = ev. km 6,926. Zelezniéni most je nova konstrukce ze
zabetonovanych nosnikd z roku 2006. Jedna se o tfi samostatné konstrukce s podélnou sparou, ktera
neumozhiuje umisténi kolejové spojky a pojizdéni spary. Most byl ze statického hlediska navrzen pro 3
samostatné koleje cca v ose jednotlivych konstrukci (resp. osy stavajicich koleji), proto neni mozné
excentrické zatizeni konstrukci od kolejové spojky.

Navrh kolejovych spojek na pocernickém zhlavi zohledfiuje tuto skuteCnost. Navrh dale zohledfuje
rozmisténi sloupl trakéniho vedeni v okoli mostu.

10Graf dynamického prabéhu rychlosti

Pro posouzeni vyuzitelnosti a uCelnosti Uprav geometrické polohy koleje (GPK) byl zpracovan graf
dynamického prabéhu rychlosti, ktery je soucasti samostatné pfilohy B.11 Graf dynamického prabéhu
rychlosti.
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Pripravna dokumentace Optimalizace tratového useku Mstétice (mimo) — Praha-Vysoc€any (v&etné)
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11Doporucéeni a pozadavky do dalSiho stupné
dokumentace

11.1 Prizkumy

V ramci zpracovani dal$iho stupné - projektu stavby bude dopInén priizkum:

Prizkum zaloZeni opérné zidky podpirajici ulici U Vinnych sklepl v Useku km 6,55 — 6,65
z divodu demolice nakladkové rampy pod touto zdi.

Prizkum zalozeni garaze na pozemku ¢. 2140/12 z davodu vystavby kanalizace podél garaze
ze strany od koleji.

U kopanych sond pro navrh prazcového podlozi Cislo KS 251 a KS 253 nebyly z divodu
neposkytnuti vyluky provedeny statické zatéZovaci zkousSky. JelikoZz provedeny odborny
navrhu prazcového podloZi s nutnou vyménou materidlu zemni plané, je nutné uvedenou
situaci provéfit zatézovacimi zkouskami. Jde o zkousky v koleji €. 1 ve stani¢eni km 27,120 a
v km 27,700.

U Zelezni¢niho mostu ev. km 6,926 (neni ve stavbé& upravovan) je tfeba ovéfit kopanou
sondou existenci zesilené konstrukce prazcového podlozi a zatézovaci zkouskou ovéfit
unosnost prazcového podlozi v koleji €. 0 (stavajici oznaceni koleje je €. 2 — jde o prostfedni
kolej) vedle mostu smérem do stanice (mezi most a zacatek vyhybky €. 10). Nejlépe tedy
kopanou sondu realizovat v prostfedni koleji v dneSnim km 28,761 = 6,916)

40
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Optimalizace tratového useku Mstétice (mimo) — Praha-Vysoc€any (vCetné) Pfipravna dokumentace
E.1.1 Zelezniéni svréek a spodek Cast 2 Skaly - Vysodany

e Vpfipravné dokumentaci byla zkoumana kontaminace kolejového loZze. Smésny vzorek ze
sudé skupiny ZST Praha-Vyso&any prokazal obsah nebezpeénych latek. V dal§im stupni
dokumentace je tfeba lokalizovat kolej a usek, kde se kontaminovany $térk nachazi a tim i
snizit mnozstvi materialu, ktery musi byt odvezen na skladku nebezpecného odpadu.

11.2 Doméreni

Dale je treba provést pfesné doméfeni dna stavajici betonové prikopové zidky v ZST Praha-Vyso&any
vkm 58 — 6,0 u dnesni koleje ¢. 301 (nové kolej 0). Nutné pro ovéfeni moznosti odvodnéni nové
zemni plané. Oveéfit pfitomnost vtokovych otvorl zidky ze strany od koleje a jejich vySky nad dnem
zidky. Doméreni provést v intervalu cca 30 m po odklopeni poklopl ve 3D (2x okraje dna, horni okraje
stén, hloubka vtokovych otvord, okraj rubu zidky na strané koleje).

S T i

Je nutné domaétit vnitfek oploceného arealu u rozvodny v ZST Praha-Vyso&any v km cca 6,1 z ddvodu
napojeni kusé koleje a nutné upravy oploceni areélu.
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Pripravna dokumentace Optimalizace tratového useku Mstétice (mimo) — Praha-Vysoc€any (v&etné)
Cast 2 Skaly - Vysodany E.1.1 Zelezniéni svréek a spodek

Pro ovéfeni nutnosti rozsifeni drazni stezky u koleje €. 1 je nutné provést doméfeni podél koleje na
strané k centru Vyso¢an v useku 6,100 — 6,200 (mezi koleji a pfilehlou komunikaci pod télesem
drahy).

Pro posouzeni rozsahu do€asného zaboru a pro navrh osazeni svodidla je tfeba doméfit soub&Znou
komunikaci severné od trati v useku Zkm 8,650 — 8,750.

11.3 Ostatni

Se zadavatelem je tfeba dohodnout v Uvodu projekénich praci orientaci situaénich vykrest a potvrdit
systém staniCeni a Cislovani koleji.

V Uvodu praci je tfeba provéfit upravu GPK koleje €. 2 v useku km 10,1 — 10,5 - zda ponechat osovou
vzdalenost mezi kolejemi 0 a 2 a sjednotit pfevyseni, a nebo zvétsit osovou vzdalenost na 4,777 ma a
tim i upravit smérové feseni koleje ¢. 2 z divodu vyvolanych zmén délek vzestupnic.

V dal$im stupni ma byt dle pozadavk( OTH znovu provéfeno odsunuti vyh. ¢. 13 od vyh. &. 16 pro
vytvorfeni prostoru na standartni feSeni prazcl za vyhybkami. To samé vyh. €. 16 a 17.

Ing. Miroslav Krsek, 03/2016
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Priloha — navrh prazcového podlozi
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Skladba prazcového podlozi tratovych a staniénich koleji

kolej &. kvavzilla)lok staniceni (km) délka Typ SkIadE)a vrftjav 2 V Zerrlin\’/ ) Eor Kvalitaw Vovtfni Namrzavost |Sondy (KS)
c. od do (m) konstrukce | (shora dol, bez $térk. loze) zemni plané (MPa) do podloZi| rezim
1 1/1 5,827 6,630 803 3 0.20 5D + SG S3, G3 50-78 \ P MN-N (8,19, 20
1/2 6,630 7,630 1000 6 0.30 5D + 0.30 ZZVC S3, S5, G2 27 -45 K-N P MN-N |25, 255, 257, 259
1/3 7,630 7,900 270 6 0,30 SD + 0.40 ZZV F4 8 K N NN 28
1/4 7,900 8,010 110 nahr. 0.20 5D +0.50 MS F6 3,6 \Y N NN 253
1/5 8,010 8,500 490 6 0,30 5D +0.40 ZZVC S4 18 N P MN-N |31
1/6 8,500 8,770 270 nahr. 0.20 5D +0.45 MS F6 4,2 K N NN 251
1/7 8,770 9,450 680 3 0.305D + VG G3,G4,F1 26 -60 \ P MN-NN |34, 37,249
1/8 9,450 10,250 800 3 0.20 3D + SG G3, G4 40 - 60 V-K-N P MN-N |40, 245, 247
1/9 10,250 10,750 500 6 0.30 SD +0.40 ZZVC S3,F3 6,4-31 V-K P-N MN - NN |43, 243
1/10 10,750 11,791 1041 3 0.255D + VG G3,S3,F1 25-50 V-K P MN - NN |46, 49, 239, 241
0 0/1 5,827 6,380 553 2 0.20 SD + SG S3 43-101 \ P MN-N |9, 10
0/2 6,380 6,725 345 6 0.30 5D +0.30 ZzV F4 26-28 K P-N NN 21,22
0/3 6,725 6,930 205 6 0.30 SD +0.40 ZzV F4 8,3 K P NN 258
0/4 6,930 8,500 1570 6 0.30 5D + 0.30 ZZVC S3,54,F3,F4 13-31 V-K P-N MN - NN |26, 29, 32, 252, 254, 256
0/5 8,500 8,770 270 nahr 0.20 8D +0.35 MS F6 6,2 K N NN 250
0/6 8,770 9,060 290 3 0.253D + VG S3 31 \Y P MN-N |35
0/7 9,060 9,400 340 nahr. 0.20 8D +0.35 MS F5 6,6 K N NN 248
0/8 9,400 11,791 2391 6 0.30 5D + 0.30 ZZVC G3,54, F2 16 - 81 V-K P MN - NN |38, 41, 44, 47, 48, 50, 240, 242, 244, 246
2 2/1 6,268 6,450 182 6 0.30 5D +0.40 ZzVC R5+ F3 9-15 K-N N NN 23,24
2/2 6,450 6,930 480 6 0.30 5D +0.30 ZzV F4 15 K N NN 24
2/3 6,930 7,200 270 6 0.30 5D +0.40 ZzZVC F3, F4 8,3-19 K P-N NN 258, 270
2/4 7,200 7,600 400 3 0.20 3D + SG S3,54 32-40 V-K P MN-N |27, 269
2/5 7,600 9,060 1460 6 0.30SD +0.42 7zV F3, F4, F6 7,3-33 V-K P-N NN 30, 33, 266, 267, 268
2/6 9,060 9,700 640 3 0.25 3D + SG G1, G5,S3 30-63 V-K P NE - N 36, 39, 265
2/7 9,700 10,800 1100 3 0.305D + VG S3,F2,F3 26 -45 V-K P-N MN - NN |42, 45, 261, 262, 263, 264
2/8 10,800 11,550 750 6 0.30 5D + 0.40 ZZVC S5 50 \Y P MN-N [262
2/9 11,550 11,791 241 3 0.20 8D + SG S3 44 Vv P MN - N 261
3 3/1 6,315 6,400 85 3 0.20 5D + SG G3 50 \Y P MN-N |19
3/2 6,400 6,650 250 6 0.30 5D +0.30 ZZVC
3/3 6,650 6,848 198 3 0.20 5D + SG G5 40 N P MN-N |18
4 4/1 6,327 6,450 123 6 0.30 5D +0.40 ZzVC R5+ F3 9 N N NN 23
4/2 6,450 6,887 437 6 0.30 5D +0.30 ZzV FA 15 K N NN 24
5 5/1 5,827 6,192 365 3 0.20SD + SG S1,S3 47 \Y P NE- N 58, 59
5/2 6,192 6,577 385 6 0.30 3D +0.30 ZzV F4 10 K P NN 17
5/3 6,577 6,857 280 3 0.20 8D + SG G3 50 N P MN-N |16
Vysvétlivky
E, - pozadovany modul pretvarnosti v irovni zemni plané SD - $térkodrt
Eo - pozadovany modul pretvdrnosti v trovni plané Zelezni¢niho spodku MS - mineralni smés
ZKPP - zesilena konstrukce prazcového podlozi ZZV - zeminy zlepsené vapnem
Eor - ZjiStény, redukovany modul pfetvarnosti v Urovni zemni plané ZZ\VC - zeminy zlepSené vapnem a cementem

1 - oznaceni kvazihomogenniho bloku (prvni cislo = kolej; druhé Cislo = poradové Cislo bloku)

2 - skladba vrstev pod plani télesa Zelezni¢niho spodku, mocnost po zhutnéni

Kvalita zemin v podlozi Vodni rezim
N - nizsi P - nenamrzava
K - konstantni N - mirné namrzava az namrzava
Vv - vyssi VN - nebezpecné aZz vysoce namrzava

SC - zeminy zlepSene cementem dovezené z centra
SG - separacni geotextilie




Navrh a posouzeni prazcového podlozi - KOLEJ €. 1

Imn [°C.den]
E, [MPa]
E, [MPa]

druh traté dle S4
max. Eor [MPa] pro navrh vyztuiné
geotextilie na plani

350
30
50

18,0

(trat Lysa n.L. — Praha Vysocany je trati celostatni nezafazené do evr.

dle S4 - PFil.6 - odst.5

Zel. systému, s rychlosti do 160 km.h-1)

Kolej

Usek - SO
Kvaziblok

1/1

1/2

1/3

1/4

S010-11-01 Vysocany - Skaly

1/5

1/6

1/7

1/8

1/9

1/10

Staniceni [ km -km]

5,827

6,630

6,630 7,630

7,630 7,900

7,900 8,010

8,010 8,500

8,500 8,770

8,770 9,450

9,450

10,250

10,250 10,750

10,750 11,791

Staré staniteni [ km - km]

Délka [m]

5,775

803

6,578

6,578 7,578

1000

7,578 7,848

270

7,848 7,958

110

7,958 8,448

490

8,448 8,718

270

8,718 9,398

680

9,398

800

10,198

10,198 10,698

500

10,698 11,739

1041

Parametry

E, [MPa]

30,0

30,0

30,0

30,0

30,0

30,0

30,0

30,0

30,0

30,0

Uprava plané

zlepseni zemni plané vapnem a
cementem

zlepSeni zemni plané vapnem

vyména podloZi za MS

zlepseni zemni plané vapnem a
cementem

vyména podloZi za MS

vyztuina geotextilie

zlepseni zemni plané vapnem a
cementem

vyztuina geotextilie

Eo, pro vypoéet [MPa]

40,0

27,0

8,0

3,6

18,0

4,2

26,0

40,0

6,4

25,2

Vodni rezim

VN

P

N

N

N

N

P

N

[}

Namrzavost

N

NN

NN

NN

NN

NN

NN

N

NavrZena opatfeni

vrstva 1

SD

tl. 0,20m

5D tl. 0,30m

5D tl. 0,30m

5D tl. 0,20m

5D tl. 0,30m

5D tl. 0,20m

SD tl. 0,30m

SD

tl. 0,20m

5D tl. 0,30m

SD tl. 0,25m

parametry

E=80 MPa

A=2,00 W/mK

E=80 MPa A=2,00 W/mK

E=80 MPa A=2,00 W/mK

E=80 MPa A=2,00 W/mK

E=80 MPa A=2,00 W/mK

E=80 MPa A=2,00 W/mK

E=80 MPa A=2,00 W/mK

E=80 MPa

A=2,00 W/mK

E=80 MPa A=2,00 W/mK

E=80 MPa A=2,00 W/mK

vrstva 2

GF-Y

2zvc tl. 0,30m

v tl. 0,40m

KSC tl. 0,50m

2zvc tl. 0,40m

KSC tl. 0,45m

VG

G3/GF

2zvc tl. 0,40m

VG

parametry

E=120 MPa A=1,50 W/mK

E=100 MPa A=2,00 W/mK

E=100 MPa A=2,50 W/mK

E=120 MPa A=2,00 W/mK

E=100 MPa A=2,50 W/mK

E=120 MPa A=1,50 W/mK

Posouzeni Gnosnosti

na vrstvé

E [MPa]

E [MPa]

E [MPa]

E [MPa]

E [MPa]

E [MPa]

E [MPa]

E [MPa]

E [MPa]

E [MPa]

podlozi

40,0

27,0

8,0

3,6

18,0

4,2

26,0

40,0

6,4

25,2

1. vrstvé

55,9

VYHOVUJE

66,7 VYHOVUJE

41,2 VYHOVUJE

U na zem. plani

VYHOVUJE

40,0

VYHOVUJE 66,7

VYHOVUJE 41,2

Unosnost na PTZS

VYHOVUJE

55,9

VYHOVUJE

75,5

VYHOVUJE

63,6

VYHOVUJE

33,0 VYHOVUJE

66,6 VYHOVUJE

3,6

VYHOVUJE 66,6

50,2

VYHOVUJE

75,5

VYHOVUJE

32,6
NEVYHOVUJE
VYHOVUJE

0

52,6 VYHOVUJE

55,9

VYHOVUJE

40,1 VYHOVUJE

NEVYHOVUJE 26,0

VYHOVUJE

40,0

VYHOVUJE 40,1

VYHOVUJE 52,6

VYHOVUJE

55,9

VYHOVUJE 63,0

Posouzeno dle grafi v pfiloze 6
predpisu S4 - VYHOVUJE

47,6 VYHOVUJE

25,2
47,6

Posouzeno dle grafi v pfiloze 6
predpisu S4 - VYHOVUJE




Navrh a posouzeni prazcového podlo

Imn [°C.den]
E, [MPa)
E, [MPa]

druh traté dle S4
max. Eor [MPa] pro nédvrh vyztuzné
geotextilie na plani

v

350
30
50

18,0

%i - KOLEJ C. 0

dle S4 - PFil.6 - odst.5

(trat Lysa n.L. — Praha Vysocany je trati celostatni nezafazen

é do evr. Zel. systému, s rychlosti do 160 km.h-1)

Kolej

0

Usek - SO
Kvaziblok

0/1

0/2

0/3

S010-11-01 Vysocany - Skaly
0/4

0/5

0/6

0/7

0/8

Staniceni [ km - km ]

5,827

6,380

6,380 6,725

6,725

6,930

6,930

8,500

8,500

8,770

8,770

9,060

9,060

9,400

9,400

11,791

Staré staniceni [ km - km]

5,775

6,328

6,328 6,673

6,673

6,878

6,878

8,448

8,448

8,718

8,718

9,008

9,008

9,348

9,348

11,739

Délka [m]

553

345

205

1570

270

290

340

2391

|Parametry

E,, [MPa]

30,0

30,0

30,0

30,

0

30,0

30,0

30,0

30,0

Uprava plané

zlepSeni zemni plané vapnem

zlepseni zemni plané vapnem

zlepsSeni zemni plané vapnem a
cementem

vyména podloZi za MS

vyztuzna geotextilie

vyména podloZi za MS

zlepSeni zemni plané vapnem a
cementem

|Eo, pro vypocet [MPa]

43,0

26,0

8,3

13,

0

6,2

31,0

6,6

15,7

h, [m]

0,55

0,55

0,55

0,55

0,55

0,55

0,55

0,55

Vodni rezim

N

VN

N

N

N

N

P

Namrzavost

NN

NN

NN

NN

NN

NN

N

NavrZena opatfeni

vrstva 1

SD

tl. 0,20m

SD tl. 0,30m

5D

tl. 0,30m

5D

tl. 0,30m

5D

tl. 0,20m

SD

tl. 0,25m

5D

tl. 0,20m

5D

tl. 0,30m

parametry

E=80 MPa

A=2,00 W/mK

E=80 MPa A=2,00 W/mK

E=80 MPa

A=2,00 W/mK

E=80 MPa

A=2,00 W/mK

E=80 MPa

A=2,00 W/mK

E=80 MPa A=

2,00 W/mK

E=80 MPa

A=2,00 W/mK

E=80 MPa A=

2,00 W/mK

vrstva 2

S3-SF

y24Y tl. 0,30m

Zzv

tl. 0,40m

y24'[9

tl. 0,30m

KSC

tl. 0,35m

VG

KSC

tl. 0,35m

ZZ\VC

tl. 0,30m

parametry

E=100 MPa A=1,50 W/mK

E=100 MPa

A=1,50 W/mK

E=120 MPa

A=1,50 W/mK

E=100 MPa

A=2,50 W/mK

E=100 MPa

A=2,50 W/mK

E=120 MPa A=1,50 W/mK

|Posouzeni Ginosnosti

na vrstvé

E [MPa]

E [MPa]

E [MPa]

E[M

Pa]

E [MPa]

E [MPa]

E [MPa]

E [MPa]

podlozi

43,0

26,0

8,3

13,

0

6,2

31,0

6,6

15,7

1. vrstvé

58,2

VYHOVUIE

59,5 VYHOVUIE

42,0

VYHOVUJE

46,1

VYHOVUJE

Unosnost na zem. plani

VYHOVUIE

43,0

VYHOVUIE 59,5

VYHOVUIE

42,0

VYHOVUIE

Unosnost na PTZS

VYHOVUJE

58,2

VYHOVUJE 72,7

VYHOVUJE

64,1

VYHOVUJE

32,3

46,1
66,4 VYHOVUJE

VYHOVUJE

52,8

VYHOVUJE

6,2

VYHOVUIJE

50,0

VYHOVUIJE

33,4

31,0
52,8 VYHOVUIJE

VYHOVUJE

50,9

VYHOVUJE

6,6

VYHOVUIJE

50,9

50,6

VYHOVUJE

68,9




Navrh a posouzeni prazcového podloZi - KOLEJ €. 2

Inn [°C.den]
E, [MPa]
E, [MPa]

druh traté dle S4
max. Eor [MPa] pro ndvrh vyztuzné
geotextilie na plani

350
30
50

18,0

dle S4 - Pfil.6 - odst.5

(trat Lys& n.L. — Praha Vysocany je trati celostatni nezafazené do evr. Zel. systému, s rychlosti do 160 km.h-1)

Kolej

2

Usek - SO
Kvaziblok

2/1

2/2

2/3

2/4

S010-11-01 Vysocany - Skaly
2/5

2/6

2/7

2/8

2/9

Stanic¢eni [ km - km ]

6,268

6,450

6,450 6,930

6,930 7,200

7,200

7,600

7,600 9,060

9,060 9,700

9,700

10,800

10,800 11,550

11,550

11,791

Staré stanic¢eni [ km - km ]

6,216

6,398

6,398 6,878

6,878 7,148

7,148

7,548

7,548 9,008

9,008 9,648

9,648

10,748

10,748 11,498

11,498

11,739

Délka [m]

182

480

270

400

1460

640

1100

750

241

Parametry

E,. [MPa]

30,0

30,0

30,0

30,0

30,0

30,0

30,0

30,0

30,0

Uprava plané

ze|

mni plané va

zemni plané vapnem

zlepSeni zemni plané vapnem a
cementem

zlepseni zemni plané vapnem

vyztuina geotextilie

Eor pro vypocet [MPa]

9,0

15,0

8,3

32,0

7,3

30,0

26,0

Navrzena opatfeni

zlepSeni zemni plané vapnem a
cementem

44,0

vrstva 1

3D

tl. 0,30m

SD tl. 0,30m

SD tl. 0,30m

SD

tl. 0,25m

SD tl. 0,30m

3D tl. 0,25m

SD

tl. 0,30m

$D tl. 0,30m

SD

tl. 0,20m

parametry

E=80 MPa

A=2,00 W/mK

E=80 MPa A=2,00 W/mK

E=80 MPa

A=2,00 W/mK

E=80 MPa

A=2,00 W/mK

E=80 MPa A=2,00 W/mK

E=80 MPa A=2,00 W/mK

E=80 MPa

A=2,00 W/mK

E=30 MPa A=2,00 W/mK

E=80 MPa

A=2,00 W/mK

vrstva 2

v

tl. 0,40m

v

tl. 0,30m

ZZVC

tl. 0,40m

sS4

zVv

tl. 0,42m

S3

VG

ZZNC

tl. 0,40m

sS4

parametry

E=100 MPa

A=1,50 W/mK

E=100 MPa

A=1,50 W/mK

E=120 MPa

A=1,50 W/mK

E=100 MPa

A=1,50 W/mK

E=120 MPa

A=1,50 W/mK

Posouzeni Gnosnosti

na vrstvé

E [MPa]

E [MPa]

E [MPa]

E [MPa]

E [MPa]

E [MPa]

E [MPa]

E [MPa]

E [MPa]

podlozi

9,0

15,0

8,3

32,0

7,3

30,0

26,0

44,0

1. vrstvé

43,7

VYHOVUIJE

45,5

VYHOVUIJE

45,9

VYHOVUIJE

53,6

VYHOVUIJE

41,0

VYHOVUIE

51,9

VYHOVUJE

52,6

Unosnost na zem. plani

VYHOVUJE

43,7

VYHOVUJE

45,5

VYHOVUJE

45,9

VYHOVUJE

32,0

VYHOVUJE

41,0

VYHOVUJE

VYHOVUJE

42,1

VYHOVUIE

58,9

VYHOVUIE

Unosnost na PTZS

VYHOVUJE

65,1

VYHOVUJE

66,1

VYHOVUJE

66,3

VYHOVUJE

53,6

VYHOVUJE

63,5

VYHOVUJE

26,0

VYHOVUJE

42,1

VYHOVUJE

44,0

30,0
51,9] VYHOVUJE

52,6

VYHOVUJE

64,2

VYHOVUJE

58,9

Posouzeno dle grafu v pfiloze 6

predpisu S4 - VYHOVUJE




Navrh a posouzeni praicového podloZi - KOLEJ €. 3

Imn [°C.den]
E, [MPa]
E, [MPa]

druh traté dle S4
max. Eor [MPa] pro ndvrh vyztuzné
geotextilie na plani

400
20
40

12,0

dle S4 - Pfil.6 - odst.5

(trat Lysa n.L. — Praha Vysocany je trati celostatni

Kolej 3
Usek - SO 0 11-11-01 ZST Praha-Vysocan mimo koleje
Kvaziblok 3/1 3/2 3/3
Staniceni [ km - km ] 6,315 6,400 6,400 6,650 6,650 6,848
Délka [m] 85 250 198
Parametry
E, [MPa] 20,0 20,0 20,0
} zlepseni zemni plané vapnem a R
Uprava plané UL
Eor pro vypocet [MPa] 25,0 7,0 40,0
Navrzena opatfeni
vrstva 1 $D tl. 0,20m $D tl. 0,30m $D tl. 0,20m
parametry E=80 MPa A=2,00 W/mK E=80 MPa A=2,00 W/mK E=80 MPa A=2,00 W/mK
vrstva 2 F2 ZZVC tl. 0,30m G5
parametry E=120 MPa A=1,50 W/mK
Posouzeni Gnosnosti
na vrstvé E [MPa] E [MPa] E [MPa]
podlozi 25,0 7,0 40,0
1. vrstvé 42,8 VYHOVUIJE 32,9 VYHOVUIJE 55,9 VYHOVUIJE
Unosnost na zem. plani VYHOVUJE 25,0 VYHOVUJE 32,9 VYHOVUJE 40,0
Unosnost na PTZS VYHOVUIJE 42,8 VYHOVUJE 58,2 VYHOVUIJE 55,9




N&vrh a posouzeni prazcového podlozi - KOLEJ €. 4 (trat Lysan.L. —
I [°C.den] 350

E, [MPa] 20

E,i [MPa] 40

druh traté dle S4 A
max. Eor [MPa] pro navrh vyztuzné

geotextilie na plani 12,0 dle S4 - PFil.6 - odst.5

Kolej 4

Usek - SO SO 11-11-01 ZST Praha-Vysocany

Kvaziblok 4/1

4/2

Stanic¢eni [ km -km]

6,327 6,450

6,450 6,887

Délka [m]

123

437

Parametry

Uprava plané

zlepseni zemni plané vapnem

zlepsSeni zemni plané vapnem

Eor pro vypocet [MPa] 9,0 15,0

Vodni rezim N N

Namrzavost NN NN

NavrZena opatfeni

vrstva 1 SD tl. 0,30m SD tl. 0,30m
parametry E=80 MPa A=2,00 W/mK E=80 MPa A=2,00 W/mK
vrstva 2 ZZVC tl. 0,40m zv tl. 0,30m
parametry E=120 MPa A=1,50 W/mK E=100 MPa A=1,50 W/mK
Posouzeni tnosnosti

na vrstvé E [MPa] E [MPa]

podloZi 9,0 15,0

1. vrstvé 47,9 VYHOVUIJE 45,5 VYHOVUIJE
Unosnost na zem. plani VYHOVUJE 47,9 VYHOVUJE 45,5
Unosnost na PTZS VYHOVUIJE 67,4 VYHOVUIE 66,1




Navrh a posouzeni prazcového podlozi - KOLEJ €. 5

lon [°C.den]
E, [MPa]
E, [MPa]

druh traté dle 54
max. Eor [MPa] pro navrh vyztuzné
geotextilie na plani

400
20
40

12,0

dle S4 - PFil.6 - odst.5

(trat Lysa n.L. — Praha Vysocany je trati celostatni

Kolej

5

Usek - SO
Kvaziblok

SO 11-11-01 ZST Praha-Vysocany

5/1

5/2

5/3

Stanic¢eni [ km - km ]

5,827

6,192

6,192

6,577

6,577

6,857

Délka [m]

365

385

280

|Parametry

Uprava plané

zlepSeni zemni pl;

ané vapnem

Eo, pro vypocet [MPa]

47,0

10,0

50,0

Vodni rezim

VN

p

Namrzavost

NN

INavriena opatfeni

vrstva 1

SD

tl. 0,20m

SD

tl. 0,30m

SD

tl. 0,20m

parametry

E=80 MPa

A=2,00 W/mK

E=80 MPa

A=2,00 W/mK

E=80 MPa A

=2,00 W/mK

vrstva 2

S3

zv

tl. 0,30m

S3

parametry

E=100 MPa

A=1,50 W/mK

Posouzeni Ginosnosti

na vrstvé

E [MPa]

E [MPa]

E [MPa]

podloZi

47,0

10,0

50,0

1. vrstvé

61,0

VYHOVUIJE

36,8

VYHOVUIJE

63,1

VYHOVUIJE

Unosnost na zem. plani

VYHOVUIE

47,0

VYHOVUIE

36,8

VYHOVUIE

50,0

Unosnost na PTZS

VYHOVUIJE

61,0

VYHOVUIJE

60,9

VYHOVUIJE

63,1




Navrh a

posouzeni
ZKPP
Epl navazujici traté je 50 Mpa
I [°C.den] 400
druh traté dle S4 A
Stavebni objekt SO 10-20-01 SO 10-20-03 SO 10-20-04
most most most
Staniceni 11,614 10,350 9,537
Kolej &. 1 0 2 1 0 2 1 0 2
Pozadovany E, [MPa] 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0
Parametry | | | | | |
Material podios KS239 S3/SF KS50 $4/SM KS261 S3/SF KS043 $3/SF KS244 S4/SM KS42 S3/SF KS247 G3/GF KS38 G3/GF KS265 G5/GC
E po Upravé [MPa] 25,2 36,2 44,0 30,6 15,7 40,5 40,0 40,0 30,0
h [m] 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55
NavrZena opatieni
vrstva 1 3D tl. 0,25m 3D tl. 0,30m 3D tl. 0,25m 3D tl. 0,30m 3D tl. 0,30m 3D tl. 0,30m 3D tl. 0,25m 3D tl. 0,30m 3D tl. 0,25m
parametry E=80 MPa | A=2,00W/mK | E=80MPa | A=2,00W/mK | E=80MPa | A=2,00W/mK | E=80MPa | A=2,00W/mK | E=80MPa [ A=2,00W/mK | E=80MPa | A=2,00W/mK| E=80MPa | A=2,00W/mK | E=80MPa [ A=2,00W/mK | E=80MPa | A=2,00 W/mK
vrstva 2 SC tl. 0,40m SC tl. 0,30m SC tl. 0,25m SC tl. 0,35m SC tl. 0,50m SC tl. 0,25m SC tl. 0,25m SC tl. 0,25m SC tl. 0,35m
parametry E=150 MPa | A=1,50 W/mK | E=150 MPa | A=1,50 W/mK | E=150 MPa | A=1,50 W/mK | E=150MPa | A=1,50 W/mK | E=150 MPa | A=1,50 W/mK | E=150 MPa | A=1,50 W/mK | E=150MPa [ A=1,50 W/mK | E=150MPa | A=1,50 W/mK [ E=150 MPa | A=1,50 W/mK
Unosnost na PTZS VYHOVUJE 82,6 VYHOVUJE 81,7 VYHOVUJE 82,2 VYHOVUJE 82,1 VYHOVUJE 81,0 VYHOVUJE 80,7 VYHOVUJE 80,7 VYHOVUJE 80,5 VYHOVUJE 82,4

tloustka Stérkodrti
je navrZena jako
Vv navazujicim Useku




Navrh a
posouzeni
ZKPP

I [°C.den]
druh traté dle S4

Stavebni objekt SO 10-20-05
most most

Staniceni 9,062 6,926

Kolej &. 1 0 2 1 0 2

PoZadovany E, [MPa] 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0 80,0

Parametry | | | |

L o KS249 G4/GM KS35 S3/S-F KS 36 G1/GW KS259 S5/SC KS 258 F4/CS KS 270 F3/MS

Material podloZi

E po upravé [MPa] 60,0 30,6 62,5 27,2 8,3 19,4

hi [m] 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55

NavrZena opatieni

vrstva 1 3D tl. 0,30m 3D tl. 0,25m 3D tl. 0,25m 3D tl. 0,30m 3D tl. 0,30m 3D tl. 0,30m
parametry E=80 MPa A=2,00 W/mK E=80 MPa A=2,00 W/mK E=80 MPa A=2,00 W/mK E=80 MPa A=2,00 W/mK E=80 MPa A=2,00 W/mK E=80 MPa A=2,00 W/mK
vrstva 2 SC tl. 0,25m SC tl. 0,35m SC tl. 0,25m SC tl. 0,35m SC tl. 0,70m SC tl. 0,45m
parametry E=150 MPa A=1,50 W/mK E=150 MPa A=1,50 W/mK E=150 MPa A=1,50 W/mK E=150 MPa A=1,50 W/mK E=150 MPa A=1,50 W/mK E=150 MPa A=1,50 W/mK
Unosnost na PTZS VYHOVUIJE 85,3 VYHOVUIJE 82,6 VYHOVUIJE 87,5 VYHOVUIJE 80,8 VYHOVUIJE 80,5 VYHOVUIJE 81,3

tloustka Stérkodrti
je navrZena jako
Vv navazujicim Useku




Navrh a
posouzeni
ZKPP

I [°C.den]
druh traté dle S4

Stavebni objekt SO 11-20-01 SO 11-20-01 SO 11-20-02 SO 11-20-02
podchod podchod podchod podchod

Staniceni 6,727 6,727 6,533 6,533

Kolej ¢. 5 3 1 0 5 3 1 0 2a4

PoZadovany E, [MPa] 60,0 60,0 80,0 80,0 60,0 60,0 80,0 80,0 60,0

Parametry | | | | | |

. . KS16 G3/GF KS18 G5/GC KS 259 S5/SC KS 22 F4/CS KS16 G3/GF PRELOZKA KS 20 G3/GF KS 21 F4/CS KS24 F4/CS

Material podloZi

E po upravé [MPa] 50,0 40,0 27,2 27,6 50,0 7,0 50,0 25,7 15,1

hi [m] 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55 0,55

NavrZena opatieni

vrstva 1 3D tl. 0,25m 3D tl. 0,25m 3D tl. 0,30m 3D tl. 0,30m 3D tl. 0,25m 3D tl. 0,30m 3D tl. 0,25m 3D tl. 0,30m 3D tl. 0,30m
parametry E=80 MPa A=2,00 W/mK E=80 MPa A=2,00 W/mK E=80 MPa A=2,00 W/mK E=80 MPa A=2,00 W/mK E=80 MPa A=2,00 W/mK E=80 MPa A=2,00 W/mK E=80 MPa A=2,00 W/mK E=80 MPa A=2,00 W/mK E=80 MPa A=2,00 W/mK
vrstva 2 SC tl. 0,25m SC tl. 0,25m SC tl. 0,35m SC tl. 0,35m SC tl. 0,25m SC tl. 0,30m SC tl. 0,25m SC tl. 0,35m SC tl. 0,25m
parametry E=150 MPa A=1,50 W/mK E=150 MPa A=1,50 W/mK E=150 MPa A=1,50 W/mK E=150 MPa A=1,50 W/mK E=150 MPa A=1,50 W/mK E=150 MPa A=1,50 W/mK E=150 MPa A=1,50 W/mK E=150 MPa A=1,50 W/mK E=150 MPa A=1,50 W/mK
Unosnost na PTZS VYHOVUIJE 84,2 VYHOVUIJE 80,7 VYHOVUIJE 80,8 VYHOVUIJE 81,0 VYHOVUIJE 84,2 VYHOVUIJE 60,5 VYHOVUIJE 84,2 VYHOVUIJE 80,2 VYHOVUIJE 67,5

tloustka Stérkodrti
je navrZena jako
Vv navazujicim Useku




Ptipravna dokumentace Optimalizace tratového useku Mstétice (mimo) — Praha-Vysoc€any (v&etné)
Cast 2 Skaly - Vysodany E.1.1 Zelezniéni svréek a spodek
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| SUDOP PRAHA a.s. |
FIM Development, s.r.o. [, -

dne: 73-05 2017

o — e/ ET7 K
¥ 3450 | o 0e ]

Adresat:
Sudop Praha, a.s.
Ing. Martin Raibr, Jaroslav Peroutka

il N

DO

Odesilatel:

FIM Development, s.r.o.
Husova 240/5

110 00 Praha 1

YV Praze dne 18. 5. 2012

K Va3emu dopisu ze dne 15. 5. 2012
Vase zn.: 208/1012/12

Vée: Optimalizace trati Lysa nad Labem - Praha Vysodany, 2. Stavba

Vazeni, o

k Vasemu dopisu jak je uvedeno shora uvadime, Ze neuvazujeme s vyuZivanim stavajici
zeleznitni vlecky, ani Ze s vletkou ve vyhledu jakkoliv neuvazujeme a e souhlasime s jejim
odpojenim z kolejisté 2. st. Vysolany. Tento souhlas vyddvame jako predb&zny s tim, 7e
zavazny souhlas jsme pripraveni popiipadé vydat nésledne na zdkladé smluvniho ujednani,
které bude zdvazné definovat podminky odpojeni a zrudeni vietky at’ z hlediska ¢asového,

veeného rozsahu, tak také z hlediska kryti odpojenim/ zrusenim vletky vyvolanych nakladi.

Toto naSe stanovisko tak nenahrazuje souhlas s provadénim piedmétnych praci.

Toto nase stanovisko se vydava na zadost a pro potieby Sudop Praha, a.s.

Vyhrazujeme si pravo na revizi tohoto naseho stanoviska, paklize by perspektivné odpojeni a
zruseni shora zminéné Zelezni¢ni vlecky nebylo zajisténo fadnou smlouvou s legitimovanym
subjektem.

—

Andr 1¥azzi, ia zéklade plné moci.

P¥iloha: plnd moc FIV Development, s.r.o.
Husova 24055
TIG 74} Praha 1
10 27138366

FIM Development, s.r.o., Husova 240/5, 110 00 Praha 1
IC: 27235866
Tel: +420 224 212 740, Fax: +420 224 212 739, E-mail: info@fimgroup.eu
FIM Development, s.r.o. je zapsina v obchodnim rejstifku, vedeném Méstskjm soudem v Praze, oddil C vloika 106600



FIM Development, s.r.o.

SUDOP PRAHA a.s.

201 - stredisko zelezni¢nich trati a uzlu
Olsanska 1a

130 80 Praha 3

v Praze 3. 8. 2015

Véc: Zadost o vyjadieni k vyuZivini stavajici vlecky FIM Praha — Vyso¢any, vas dopis
zn. 201/670/15 z 29. 7. 2015

Vazeni, o,

va$ uvedeny dopis obsahuje dotaz, zda naSe vyjadieni ze dne 18. 5. 2012 ke stavbé
»Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha VysocZany 2. stavba™ se souhlasem s odpojenim
stavajici vlecky ze sité SZDC — kolejiste ZST Praha Vysocany, je stale v platnosti.

Potvrzujeme platnost naseho vyjadieni z 18. 5. 2012 bez jakychkoliv zmén. Vyjadieni je
piilohou tohoto dopisu.

S pozdravem

o __~FiM Development, s.r.0.
Ing. Jifi Koch =" Havili€kova 1029/3, 11000 Praha 1

; I¢: 27
Project Manager 235866

Priloha: vyjadieni FIM Development z 18. 5. 2012

FIM Development, s.r.o., Havlickova Plaza, Havlickova 1029/3, 110 00 Praha 1
1C: 27235866
Tel: +420 224 212 740, Faxe +420 224 212 739, E-mail: nfo@fimgroup.eu
FIM Development, s.r.o. je zapsina v obchodnim rejstriku, vedeném Méstskym soudem v Praze, oddil C, viozka 106600
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