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NÁZEV AKCE, 

PŘEDMĚT JEDNÁNÍ 

Optimalizace traťového úseku Mstětice (mimo) – Praha-Vysočany 
(včetně) 

vstupní porada 

DATUM 28. dubna 2015 

MÍSTO SUDOP PRAHA, a.s., zasedací místnost č. 7 

ÚČASTNÍCI Dle prezenční listiny 

ZAZNAMENAL(A) viz text 

 

Obsahem a cílem vstupní porady bylo projednání a seznámení účastníků se základními informacemi o 
stavbě, základním časovým harmonogramem a představení jednotlivých profesí. 

Investorem stavby je Stavební správa západ, HISem je Ing. Michaela Ječmínková. 

Úvod, základní informace o stavbě 

Stavební správa západ zadala v roce 2015 zpracování přípravné dokumentace („PD“) a záměru projektu 
(„ZP“) stavby „Optimalizace traťového úseku Mstětice (mimo) – Praha-Vysočany (včetně)“. Zpracování 
výše uvedené stavby bude provedeno v souladu se zadávací dokumentací, zejména se Všeobecnými a 
zvláštními technickými podmínkami. 

Náplň stavby vychází ze zpracované PD „Optimalizace trati Lysá nad Labem – Praha Vysočany, 2. 
stavba“ z r. 2009 a SP „Optimalizace trati Lysá nad Labem – Praha-Vysočany“ z 2/2014, s tím, že 
součástí PD a ZP je i zastávka Rajská zahrada. Dále bude respektován stav již zrealizované stavby 
„Optimalizace trati Lysá n. L. - Praha Vysočany, 1. stavba“ a bude prověřena, resp. potvrzena možnost 
demolice VB ve Vysočanech ze strany dotčených orgánů stání správy, zejména z hlediska památkové 
ochrany. 

Rozsah stavby: začátek stavby se nachází v km 14,980 v místě poslední nové výhybky ŽST Mstětice a 
konec stavby v 5,900 v místě vjezdového navěstila ŽST Praha Vysočany, ve směru od Odb. Balabenka. 
Oproti předchozí PD není součástí řešení úsek Odb. Balabenka – ŽST Praha Vysočany z důvodu 
variantního řešení zapojení VRT Praha – Litoměřice v tomto prostoru. Celkové délka stavby je cca 16 km. 

Součástí dokumentace bude hodnocení ekonomické efektivnosti investice, které bude zpracováno 
v souladu s platnou metodikou „Aktualizace metodiky pro výpočet efektivnosti investic na SŽDC, s.o. 

Přípravná dokumentace stavby - dokumentace pro územní řízení (dále také PD-DUR) bude zpracována 
dle Směrnice GŘ SŽDC  11/2006 ze dne 30.6.2006 „Dokumentace pro přípravu staveb na železničních 
drahách celostátních a regionálních“ v platném znění. 

Dokumentace bude zpracována s maximální snahou tak, aby byla stavba umístěna výhradně na drážních 
pozemcích. Bude-li nutné stavbu umístit výjimečně mimo drážní pozemky, předá zhotovitel návrh 
budoucích kupních smluv, případně smlouvy o převodu práva hospodaření, případně smlouvy budoucí o 
zřízení věcného břemene a souhlasy dotčených majitelů pozemků. 

Součástí zakázky je i doplnění geotechnického průzkumu pražcového podloží, železničního svršku a 
spodku z r. 2009 a to v rámci 1. dT plnění. Vzhledem k tomu, že v současné době je řešený úsek žel. trati 
využíván jako odklonová trasa po dobu výlukových prací v rámci realizace stavby „Optimalizace 
traťového úseku Praha Běchovice – Úvaly“, není možné cca do konce 08/2015 získat samostatné výluky 
pro provedení doplňujících průzkumů, a je možné částečně využít krátkodobých výluk již naplánovaných 
pro účely údržbových prací a to po předchozí dohodě s OŘ ST. Z tohoto důvodu bude doplnění 
průzkumů, po dohodě s investorem stavby, odevzdáno až v 2. dT k 30.10.2015. 
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Termíny: 

1. dílčí termín plnění  1.7.2015 

 Předložení rozpracování záměru projektu. 

 Doplnění geotechnických průzkumů a základní geotechnická zpráva – tato část bude převedena do 
2.dT dle důvodů uvedených v kap. Úvod, základní informace o stavbě 

 Návrh a projednání základního technického řešení stavby vč. konceptu GPK a rozhodujících SO a 
PS stavby, návrh provozní a dopravní technologie. 

2. dílčí termín plnění  30.10.2015 

 Přípravná dokumentace k projednání se složkami SŽDC, s. o. a ČD, a. s. 

 Porovnání změn vzhledem k EIA ve smyslu ZD.  

3. dílčí termín plnění  29.1.2016 

 Záměr projektu ke schválení do Centrální komise MD. 

 Zapracování připomínek SŽDC, s. o. a ČD, a. s. k PD. 

 Zpracovaná dokumentace k projednání s drážními a mimodrážními orgány a organizacemi  

4. dílčí termín plnění  1.4.2016 

 Kompletní dokumentace v rozsahu Dokumentace pro územní řízení. 

5. Konečný termín plnění  30.8.2016 

 Kompletní přípravná dokumentace po ukončení územního řízení a schválení v rámci SŽDC, s.o. 

Výchozí podklady předané investorem, dle SoD 

Zadávací dokumentace ze dne 1.10.2014, 

Studie proveditelnosti Optimalizace trati Lysá nad Labem – Praha-Vysočany (SUDOP PRAHA a.s., 
verze 2/2014), její schvalovací protokol čj. 29 903/2014-O7 z 9. 7. 2014 a posuzovací protokol čj. 6 
182/2014-SSZ-ÚT1 z 30. 4. 2014. 

PD Optimalizace trati Lysá nad Labem – Praha Vysočany, 2. stavba (SUDOP PRAHA a.s., 7/2009, 
neschválená), 

Směrnice GŘ č. 20/2004 Směrnice k členění nákladů stavby u Správy železniční dopravní cesty, státní 
organizace a závazné vzory jednotlivých formulářů pro zpracování položkových a souhrnných rozpočtů. 

Geodetické a mapové podklady. Zpracovatel PD obdržel od SŽG zaměření stávajícího stavu, ovšem 
k datu před realizací stavby „Optimalizace trati Lysá n. L. - Praha Vysočany, 1. stavba“, tedy podklady 
neaktuální. Z tohoto důvodu byl dne 3.4.2015 investorovi dopis se žádostí o poskytnutí aktuálních 
podkladů, tedy i se zapracováním skutečného stavu po realizaci 1. stavby. Termín zaslání aktuálních 
podkladů byl investorem stanoven na 15.6.2015 a to dopisem z 24.4.2015, což je z hlediska odevzdaní 
dokumentace k 1. dT již poměrně pozdě. Proto byl zástupce SŽG Ing. Pokorný požádán, zda by tyto 
podklady mohly být předány nejpozději na konci května, což bylo z jeho strany akceptováno. 

Koordinace se souvisejícími a navazujícími stavbami 

V rámci přípravy stavby „Optimalizace traťového úseku Mstětice (mimo) – Praha-Vysočany (včetně)“ 
bude zajištěna koordinace s dalšími stavbami SŽDC, s. o., ČD, a. s., cizích investorů na pozemcích 
SŽDC, s.o. a ČD, a.s. a v ochranném pásmu dráhy a stavbami na stavbou dotčeném území a to zejména 
se stavbami v dotčeném území:  

 Optimalizace traťového úseku Čelákovice (mimo) – Mstětice (včetně), (stavba SŽDC v přípravě),  

 GSM-R uzel Praha (stavba SŽDC v přípravě), 
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 Ocelkova – Lipnická (stavba MHMP, nová komunikace s rekonstrukcí žel. mostu v odb. Skály, 
platné ÚR),  

 Rajská Zahrada - přemostění (stavba MHMP, obsahující lávky k nové železniční zastávce),  

a s těmito stavebními záměry:  

 MÚK Kbelská - Kolbenova (stavba MHMP, týkající se úpravy křižovatky na tzv. průmyslovém 
polookruhu),  

 VRT Praha – Litoměřice (záměr SŽDC, obsahující úsek odb. Balabenka – ŽST Praha-Vysočany 
(mimo)),  

 záměry obytné výstavby v lokalitách bývalých továren Odkolek a ČKD,  

 záměr Obce Zeleneč na nový podchod na k. ú. Zeleneč a záměr MČ Praha 20 na nový podchod v 
ulici Ve Žlíbku. 

Zaznamenal Ing. Michal Mečl 

Dopravní technologie 

Byla rámcově projednána náplň dopravní technologie, a to především v těchto bodech. 

 výhledová doprava bude potvrzena v rámci dalšího projednání na profesní poradě. 

 byl vznesen požadavek na ponechání provizorních spojek v traťových úsecích jako definitivních i 
pro výluky konané po dokončení stavby. Bude prověřena potřebnost a realizovatelnost takového 
požadavku, budou popsány případné dopady. 

Konkrétní řešení budou projednána na dílčích profesních poradách v návaznosti na ostatní profese. 

Zaznamenala Bc. Martin Jarath 

Zásady organizace výstavby 

Na vstupním jednání byl projektantem předestřen problém, týkající se provizorních staveništních přejezdů 
a přechodů pro cestující během stavby. 

Bylo konstatováno, že otázka bude znovu otevřena a řešena na poradě týkající se POV. Bude posouzena 
možnost ponechání provizorních odboček nutných z titulu kapacity tratě během výstavby i v definitivním 
stavu. 

Zaznamenal Ing. Lukáš Pohořelý 

Zabezpečovací zařízení 

Železniční stanice Praha Vysočany a Praha Horní Počernice budou zabezpečeny zabezpečovacím 
zařízení m 3. kategorie typu elektronické stavědlo. Volnost v hlavních a předjízdních kolejích kde se 
předpokládá přenos kódu VZ bude zjišťována pomocí kolejových obvodů, v ostatních případech budou 
použity počítače náprav. Odb. Skály bude zabezpečena elektronickým stavědlem typu traťové stavědlo 
s řídící částí v ŽST Praha Vysočany. 

Železniční stanici Mstětice bude vhodné zabezpečit provizorním elektronickým stavědlem umístěným 
v kontejnerech i když stanice není předmětem stavebních úprav. Toto řešení umožní zřídit a aktivovat 
elektronický automatický blok v rekonstruovaném úseku Mstětice – Praha Horní Počernice a 
zobousměrnit automatické hradlo v úseku Čelákovice – Mstětice. Vybudování tohoto provizorního 
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elektronického stavědla před zahájením kolejových výluk v úseku Mstětice – Praha Horní Počernice 
umožní zabezpečený obousměrný provoz v obou traťových kolejích v tomto úseku v průběhu stavby. 

Traťové úseky Mstětice – Praha Horní Počernice, Praha Horní Počernice – odb Skály a  odb Skály – 
Praha Vysočany budou zabezpečeny elektronickým automatickým blokem s kolejovým i obvody a 
přenosem kódu VZ. V traťovém úseku Čelákovice – Mstětice bude po ukončení stavby obousměrné 
automatické hradlo s hradlem Záluží. Jedná se o upravené automatické hradlo zřízené v 1. stavbě, které 
je v současné době jednosměrné. Ve stavbě ŽST Čelákovice bude banalizována 1. TK a v této stavbě 2. 
TK. 

Při ukončení stavby budou stanice vybavené novým elektronickým stavědlem zapojeny na dálkové 
ovládání z CDP Praha. DOZ řízené oblasti Praha Uhříněves – Lysá n.L. (mimo) bude předmětem 
samostatné stavby. 

Po dobu výstavby bude ŽST Praha Horní Počernice zabezpečena mobilním provizorním elektronickým 
stavědlem, traťové úseky provizorním automatickým hradlem. Pro hlídání volnosti kolejí budou použity 
počítače náprav. Při projednání organizace výstavby bude rozhodnuto o případném zřízení provizorních 
odboček v mezistaničních úsecích. 

Zaznamenal Jiří Duchoslav 

Sdělovací zařízení 

V profesi sdělovací zařízení přípravná dokumentace naváže na provedené stavby: 

 Optimalizace trati Lysá n.L. – Praha Vysočany, 1 stavba; 

 Výstavba HDPE Mstětice – Praha Vysočany. 

a bude zpracována s přihlédnutím k již prováděným stavbám: 

 GSM-R uzel Praha (Beroun-Praha-Benešov); 

 CDP Praha, lokalita Balabenka. 

V rámci profese sdělovací zařízení budou provedena tato zařízení i s přihlédnutím k předchozí přípravné 
dokumentaci Optimalizace trati Lysá n.L. – Praha Vysočany, 2 stavba:  

 Upraven a dobudován DOK a TK Lysá n.L. – Praha Vysočany; 

 Upraven DOK Praha Vysočany – Praha Satalice; 

 Upraven DOK Praha Vysočany – Praha Libeň; 

 Upraveny DOKy Praha Holešovice – Praha Libeň; 

 Upraveny stávající Dálkové metalické kabely; 

 Upraveny stávající DOK a MOK ČD-Telematika a.s.; 

 Upravena HDPE trubka AŽD Praha Mstětice - Praha Vysočany ; 

 Upraveny místní kabelizace v ŽST Praha Horní Počernice, Odbočce Skály a ŽST Praha Vysočany; 

 Doplněn a upraven přenosový systém v celém traťovém úseku; 

 Vybudovány nebo upraveny telefonní zapojovače v ŽST Praha Horní Počernice, Odbočce Skály a 
v ŽST Praha Vysočany; 

 Upravena ATÚ v ŽST Praha Vysočany; 

 Vybudována nová Informační a rozhlasová zařízení v Zast. Zeleneč, ŽST Praha Horní Počernice, Zast. 
Rajská zahrada a ŽST Praha Vysočany; 

 Vybudována nová EZS, ASHS v určených objektech a místnostech; 
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 Vybudovány nové kamerové systémy v ŽST Praha Horní Počernice, Odbočce Skály, Zast. Rajská 
zahrada a ŽST Praha Vysočany; 

 Upraven traťový rádiový systém, místní rádiové sítě v celém předmětném úseku; 

 Vybudováno zařízení DDTS v ŽST Praha Horní Počernice, Odbočka Skály a ŽST Praha Vysočany a 
následně upraven dohled DDTS v CDP Praha; 

 Upraveny další sdělovací zařízení v ŽST Praha Horní Počernice, Odbočce Skály a ŽST Praha 
Vysočany. 

Rozsah sdělovacího zařízení bude upřesněn na profesních poradách. 

Zaznamenal Ing. Martin Štrof 

Mostní objekty 

Na vstupním jednání projektant shrnul základní požadavky kladené na profesi mostních objektů dle 
Všeobecných a zvláštních technických podmínek, především na způsob posouzení a návrh prostorového 
uspořádání stávajících a nových objektů. Dalším úkolem bude zajistit koordinaci mostních objektů se 
souvisejícími stavbami v cizí investici. Investor upřesnil, že mostní objekty na odb. Balabenka nebudou 
součásti této stavby, jelikož rozsah stavby je oproti původní PD 07/2009 pouze do km 5,900. Obecně se 
na daném traťovém úseku nachází hlavně mosty menších rozpětí, mezi rozhodující SO lze zařadit nový 
podchod v ŽST Praha Vysočany a dále objekty, které jsou dotčeny jinými investičními záměry. Součástí 
této profese jsou také propustky, opěrné a zárubní zdi a návěstní lávky. Návrh technického řešení 
jednotlivých SO bude vycházet z již zpracované PD „Optimalizace trati Lysá nad Labem – Praha 
Vysočany, 2. stavba z r. 2009 a bude projednán se zástupci investora na samostatné profesní poradě.  

Zaznamenal: Ing. Ján Kováč 

Trakční vedení a silnoproudá zařízení 

D.3.5 Technologie transformačních stanic vn/nn (energetika) 

Pro zajištění dodávky elektrické energie v ŽST Praha Horní Počernice, odb. Skály, ŽST Praha Vysočany 
budou vybudovány nové transformovny 22/0,4 kV. Hlavními celky nově budovaných transformoven 
budou rozvaděč 22 kV, transformátor 22/0,4 kV, rozvaděč NN a rozvaděč kompenzace. Z transformoven 
budou napájeny veškeré odběry. Především EOV, osvětlení, zabezpečovací zařízení atd. 

D.3.8 Napájení zabezpečovacího zařízení a sdělovacího zařízení z trakčního vedení 

Pro potřebu napájení zabezpečovacího zařízení z trakčního vedení budou ŽST Praha Horní Počernice, 
odb. Skály a ŽST Praha Vysočany vybudovány nové měniče. 

Zaznamenal: Ing. Lukáš Franc 

Silnoproudá zařízení 

Ve stručnosti byl představen rozsah a koncepci řešení stavby z hlediska úprav a budování nových 
silnoproudých zařízení. 

Součástí stavby bude vybudování nových napájecích bodů ze sítě PREdi v ŽST Praha Horní Počernice, 
Odbočce Skály a v ŽST Praha Vysočany a rovněž v nové zastávce Praha Rajská Zahrada.  V celém 
řešeném úseku budou vybudovány nové napájecí kabelové rozvody nn, které nahradí rozvody stávající, 
zároveň bude zajištěno napájení všech nových technologických zařízení a nových stavebních objektů. 

V celém úseku bude vybudováno nové venkovní osvětlení v rámci kolejiště a v rámci ploch pro cestující – 
v rozsahu definovaném v souladu s požadavky směrnice SŽDC s.o. E11, protokol o určení venkovního 



 

9/16 

osvětlení dráhy bude vypracován v rámci navazujících profesních porad. Parametry venkovního osvětlení 
budou respektovat aktuálně platné ČSN, zejména ČSN EN 12 464-2, případně ČSN EN 12-464-1. 

V ŽST Praha Horní Počernice, v Odbočce Skály a v ŽST Praha Vysočany bude instalován nový elektrický 
ohřev výhybek – v rozsahu dle požadavků dopravní technologie. Řešení ohřevu bude odpovídat 
podmínkám definovaným směrnicí SŽDC s.o. E2. Vzhledem k tomu že v ŽST Mstětice  bude instalován 
nový provizorní systém zab. zař. byl projektantem vznesen dotaz na případnou potřebu instalace ohřevu 
výhybek v této stanici – bylo rozhodnuto, že ohřev v této stanici instalován v této části stavby nebude. 

Zaznamenal: Aleš Budský 

Trakční vedení 

Návrh trakčního vedení musí současně splňovat požadavky vyplývající z TSI CR ENE -Rozhodnutí 
Komise 2011/274/EU ze dne 26. dubna 2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému 
„Energie“ transevropského a konvenčního železničního systému. 

Výchozí podklady pro zpracování TV přípravné dokumentace "Optimalizace traťového úseku Mstětice 
(mimo) - Praha-Vysočany (včetně)": 

 Zadávací podmínky stavby 

 Zaměření stávajícího stavu po 1. stavbě 

 Podklady předané provozovatelem TV 

 Podklady k navazujícím stavebním objektům a stavbám SŽDC a MHMP. 

 Aktualizované energetické výpočty 

 Zásadní postupy stavby 

 Normy ČSN 34 1500 ed.2, ČSN 34 1530 ed.2, ČSN EN 50 119 ed.2, ČSN EN 50 122-1. 

Předpokládaný rozsah úprav TV v této stavbě je od ŽST Praha – Vysočany (včetně) stávající km 5,730 
(nkm 5,600) až k ŽST Mstětice (mimo) skm 15,183 (nkm 14,615). 

Projektant upozornil na nevyhovující stav zesilovacích vedení v případě, že nebude do stavby zahrnuta 
modernizace traťového úseku od TM Balabenka k ŽST Praha Vysočany. Podle původních energetických 
výpočtů z PD r. 2009 bylo navrženo zvětšení průřezu na 2 x 120Cu od TM Balabenka v TV všech tří 
kolejí, tj. u dvou ze směru od Praha hl. n. a jedna kolej od ŽST Praha Libeň a to i včetně nových připojení 
z TM Balabenka na TV.  

V modernizovaném úseku je stávající trakční proudová soustava stejnosměrná DC s napětím 3kV. 

Projektant požaduje od investora rozhodnutí, zda se má v projektové dokumentaci počítat s budoucí 
změnou stejnosměrné trakční soustavy 3kV DC na střídavou soustavu AC 25kV 50Hz. V případě 
kladného rozhodnutí by bylo nutné navrhnout nová trolejová vedení na izolační stav 25kV a u kabelových 
sdělovacích a zabezpečovacích vedení by se muselo počítat se stíněnými kabely pro řešení vlivů 
z budoucí AC soustavy. Dodatečné výměny všech kabelů v souvislosti s návrhem trati VRT nebo budoucí 
změny DC na AC trakční soustavu by byly značně investičně náročné. 

Zaznamenal Ing. Jiří Straka 

Ukolejnění vodivých konstrukcí 

S ohledem na protikorozní ochranu bude veškeré zřizované ukolejnění provedeno jako ukolejnění 
nepřímé. Zařízení omezující napětí lze použít za splnění podmínek přílohy F ČSN EN 50122-1 ed. 2 a 
podmínky, že nebude propouštět v jiném směru než z chráněné konstrukce do zpětného kolejnicového 
vedení.  



 

10/16 

Řešení TV tomuto přizpůsobí i své potřeby přímého ukolejnění a navrhne výhradně zkratovače izolované 
od trakční podpěry se svodem izolovaným od trakční podpěry.  

V místech se zvýšeným nebezpečím ve smyslu ČSN 34 1500 ed.2 bude provedena instalace zařízení 
omezujícího napětí (VLD-F) se zápalným napětím 250V a dvěma vodiči ke koleji. Toto řešení v tomto 
okamžiku již není požadováno normou, ale odpovídá požadavkům připravované směrnice k ukolejnění.  

Ukolejnění řeší poruchové stavy, kdy se živá část vodivě propojí s částí chráněnou, neřeší proto 
přístupová a dotyková napětí na vodivých konstrukcích ve smyslu čl. 9.3 ČSN EN 50122-1 ed. 2. Tato 
jsou řešena měřením dotykových napětí v rámci jednotlivých SO zřizujících vodivé konstrukce, kde se 
mohou tato napětí vyskytovat (trakční podpěry, elektrická zařízení, kolejnice apod.). Pro případ, kdy 
nebude dodrženo dovolené dotykové napětí, budou v rámci jednotlivých SO navržena opatření 
v koordinaci s řešením protikorozní ochrany.  

Z kolejí bez TV a bez kolejových obvodů bude zajištěn pouze odvod poruchových proudů stejným 
způsobem jako z trakčních podpěr - nepřímým ukolejněním. Odvod trakčních proudů na koleji bez TV 
není nutný. 

Ukolejnění mostů, zdí, gabionů a PHS budou řešeny s ohledem na vodivé celky těchto konstrukcí, aby 
nedošlo k narušení protikorozní ochrany objektu. Každý vodivý celek bude ukolejněn pouze 1x nepřímo. 
Zpracovatelé objektů u každého vodivého celku zajistí měřící a kontrolní bod, aby bylo možné ověřit 
případné vodivé odizolování dvou sousedních celků. Ukolejněny budou pouze objekty v POTV. 

Svodiče přepětí budou vodivě spojeny s podpěrou, na níž budou nainstalovány. Podpěra bude v souladu 
s čl. 6.4 ČSN 34 1500 ed. 2 uzemněna na 10 Ohm a nepřímo ukolejněna přes zařízení omezující napětí, 
nejlépe na střed stykových transformátorů. Propojení svodiče s podpěrou a uzemnění podpěry je 
součástí SO trakce. 

Zaznamenal David Zrůst 

Železniční svršek, spodek, nástupiště, přejezdy 

Stavba řeší optimalizaci celého úseku od km 14,980 do km 5,900 včetně: 

 ŽST Praha – Horní Počernice 

 ŽST Praha – Vysočany 

 Odbočka Skály 

 Zastávka Zeleneč 

 Nová zastávka Praha – Rajská Zahrada 

Jedná se o trať se zařazením do dráhy celostátní a do sítě TEN-T (hl. síť nákl. dopravy a globál. síť osob. 
dopravy) 

Rychlosti 

Stávající traťová rychlosti  

 Vmax=100 km/h (Mstětice - Praha Horní Počernice) 

 Vmax=90 km/h (Praha Horní Počernice - Praha Vysočany) 

Nová rychlost bude navržena maximální možná s minimálními směr. posuny v rozmezí 80 – 140 km/h dle 
PD „Optimalizace Lysá n.L. – Praha Vysočany 2.stavba“ (z 07/2009) 

Železniční svršek 

Stávající svršek: 

 T a S49 na bet. pražcích s rozponovými podkladnicemi z 60. a 70. let 
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 Výhybky 1. generace na dřevěných pražcích 

Nový svršek: 

 V hlavních kolejích nový rošt UIC60 na betonových pražcích s upevněním W14 

 V ostatních kolejích nový rošt S49 na betonových pražcích s upevněním W14 – dle tech. 
požadavků kap. 4.7.  S ohledem na stav stávajícího železničního svršku se předpokládá jeho 
minimální zpětné využití. 

 Výhybky UIC60/S49 2. generace dle směrnice SŽDC č. 77  

Sanace pražcového podloží 

 Ve všech rekonstruovaných kolejích bude navržena sanace pražcového podloží včetně jejího 
odvodnění  

 Dojde k doplnění průzkumu z r. 2009 – kopané sondy + stat. zatěžovací zkoušky (dle S4, dle 
Metodiky geotechnického průzkumu) – toto bude závislé na možnosti využití výluk v trati 

 Ověření únosnosti zemní pláně v místě rozšíření stezky 

 Vsakovací zkoušky v místě vsak. objektů 

Nástupiště 

 Výšky 550 nad TK 

 Ze zídky L (v nezbytných případech z konzolových desek) 

GPK 

ŽST Praha – Horní Počernice  

 rekonstrukce hl. kolejí, předj. kolejí (4.SK jen v nezbytném rozsahu) a vyvolané úpravy ostatních 
části kolejiště 

 části kolejí rekonstruované v r. 2012 vč. Nástupiště budou zachovány bez úprav 

 prodloužení předjízdných kolejí pro nákl. vlaky min. na 780 m (opt. 800 m) 

 bude zajištěna obsluha vleček 

 v 0. SK bude zvýšena rychlost (dle projednání na následujících poradách) 

 bude prověřena účelnost zachování  6.SK 

 VNVK (vykládková/nakládková kolej) bude umístěna dle projednání s ČD tak, aby byla využitelná 
pro nakládku/vykládku 

Odbočka Skály 

 bude doplněno na čtveřici spojek 

ŽST Praha Vysočany 

 rekonstrukce všech SK v plném rozsahu včetně zhlaví 

 kol. řešení bude vycházet ze schválené SP – v případě neprůchodnosti odstranění výpr. budovy 
bude přiměřeně modifikováno 

 musí umožnit jízdy vlaků k nástupištím traťovou rychlostí (snadné křížné jízdy vlaků do Satalic) 

 rychlost z 2. TK od odbočky Skály do 303. SK bude navržena na 80 km/h s prověřením možnosti 
napojení  305.SK již před touto spojkou 
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 bude prověřeno vybudování 2. podchodu v ose ulice Krátkého (zkrácení přestupní doby na busy 
MHD) 

 vše bez znemožnění případného výhledového napojení trati z tunelu pod letňanským letištěm 

 mělo by navazovat na návrhy ÚTS VRT (územně technická studie vysokorychl. trati) Praha – 
Litoměřice 

 bude projednána účelnost zachování kusé koleje SEE 

 bude zvážena účelnost zachování odstavné koleje ve vztahu k dosažení délky nákl. Koleje 
min.780m (opt. 800m) bez zvětšení záborů 

Přejezdy 

Železniční přejezdy budou zachovány a rekonstruovány při dodržení ČSN 73 6380 v platném znění. 

Zaznamenala Ing. Eva Syrová 

Životní prostředí 

Životní prostředí 

Kapitola životní prostředí bude zpracovaná v souladu se Směrnicí GŘ č. 11/2006 a zároveň plně 
v souladu s vydaným stanoviskem Ministerstva životního prostředí ze dne 15. 7. 2011, č.j.: 
52865/ENV/11.  

Zároveň bude zpracována kapitola - Změny přípravné dokumentace od dokumentace „Optimalizace trati 
Lysá nad Labem – Praha Vysočany, 2. stavba“, která byla posouzena Ministerstvem životního prostředí. 
Její náplní bude popis případných technických změn včetně projednání (délka stavby, počet přeložek, 
počet mostních objektů, počet propustků,…). 

Dendrologie: 

V rámci zpracování této části PD žádáme investora o potvrzení, zda dle zadávacích podmínek bude 
nutno dodržet Metodický pokyn GŘ ze dne 20.2.2014: 

Zákon č. 458/2000 Sb. (energetický zákon) uvádí v §46 ochranná pásma pod odstavcem (3) k v ČR 
používaným drážním zařízením následující: Ochranné pásmo nadzemního vedení je souvislý prostor 
vymezený svislými rovinami vedenými po obou stranách vedení ve vodorovné vzdálenosti měřené kolmo 
na vedení, která činí od krajního vodiče vedení na obě jeho strany u napětí nad 1 kV a do 35 kV včetně 
pro vodiče bez izolace 7 m. 

nebo zda bude nutné mapovat stromy ke kácení ve větším rozsahu? 

Zaznamenal Ing. Miroslav Radechovský 

Sestavil Ing. Michal Mečl 
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O13 - Ing. Bednář: 

1) k záznamu bych poprosil doplnit moje požadavky na dodržování vzdáleností mezi výhybkám z

hlediska návaznosti společných a zkrácených pražců dle vzorových listů. Jedná se zejména o

úpravy v žst. Praha Vysočany o kterých bylo mluveno.

ŽST Praha Vysočany: 

Bylo dohodnuto, že se zvětší vzdálenost mezi výhybkami č. 3 a 4, a to i za cenu zmenšení 

mezipřímé mezi výhybkami 4 a 5 na 16,00 metru. Dále se zvětší vzdálenost mezi výhybkami 

do liché skupiny na měcholupském zhlaví (dle posledního návrhu číslování 8 a 11). Naopak 

zůstanou zachovány vzdálenosti mezi výhybkami sudé sklupiny na pražském zhlaví - č. 13 a 

16 (dle posledního návrhu číslování) na 4,80 m a mezi výhybkami 16 a 17 (4,80 m). 

Zvětšena bude vzdálenost k výhybce do účelové koleje OŘ (mezi výhybkami 18 a 19). 

2) Pro odsouhlasení upraveného návrhu staničení jsem zažádal o stanovisko hl. geodeta ing.

Havlíčka. *Bez jeho vyjádření nelze návrh odsouhlasit*.

Způsob staničení byl projednáván na poradě na GPK dne 25.6.2015, na kterou byl pozván i 
zástupce správce staničení za SŽG p. Hanousek, který však omluvil svoji neúčast na této 
poradě. Návrh staničení však ještě předtím projednal s Ing. Fridrichem, který tento návrh 
na poradě tlumočil a následně byl tak projednán i za přítomnosti zástupců OŘ. Proti 
zaslanému zápisu z této porady nebyla k tomuto bodu vznesena žádná připomínka a tím 
pádem jsme považovali návrh staničení za projednaný a uzavřený.  
Smyslem druhé porady(22.7.2015)  bylo zejména uzavření návrhu GPK v místech, která se 
dohodla na první poradě, že bude potřeba prověřit a upravit. A jelikož způsob staničení byl 
již projednán, nebyla potřeba na druhou poradu zástupce správce staničení zvát.  
 Na začátku této porady však Ing. Fridrich informoval přítomné, že je požadavek na 
opětovnou změnu staničení, tedy návrat k původní PD z r. 2009 s tím, že ve Vysočanech 
dojde ke změně číslování kolejí (koleje série 3xx jsou používány jako spojovací). Z tohoto 
tedy vyplynulo, že zodpovědní zástupci SŽDC rozhodli o definitivním způsobu staničení, 
které je závazné pro zpracování dokumentace.  
Proto jsme považovali tento návrh, popsaný v záznamu z porady z 22.7.2015, za uzavřený. 
Čekáme na rozhodnutí investora. 

K zaslaným situacím mám tyto připomínky: 

3) Popis staničení char. bodů trasy bude i v kol. č. 2 v definičním staničení, tj. v průmětu do kol.

č.1.

Obdržené situace jsou pracovní. Popisy staničení koleje č.2 vzhledem ke koleji č.1 se dělají

ručně a až ve chvíli, kdy je staničení koleje č.1 jasné - což momentálně není. Poté bude

zapracováno.

4) H. Počernice - výh. č. 8 a 12 v předjízdných kolejích budou S49.

Opraveno

5) V oblouku R2=870m v km 22,169 - 22,368 není dodržena hodnota max. změny nedostatku

převýšení 4VI.

Není dodrženo pouze pro V150 - bude sníženo V150=120 km/h
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(z původních 125 km/h) 

6) Ve spojce 3-4 v prostorou odb. Skály situujte výhybky mimo most.

Spojka  posunuta

7) Za koncem výhybky č. 2 není dodržena vzdálenost mezi vzestupnicí a koncovým stykem dle

ČSN 73 6360-1 čl. 8.4.3.

Opraveno – viz přiložená situace a podrobnější popis v připomínkách č. 21-24 od ing.

Fridricha

8) Na mostě ev. km 6,187 prověřte situování srdcovky mimo most.

S výhybkou 18 nejde posunovat, je na "kritické cestě":

 nástupiště u koleje 4 potřebné délky

 odjezdové návěstidlo - výhybky 13, 16, 17, 18, 20

 výjezdový oblouk

Mezi koncem mostu a koncem výhybky je vzdálenost 10,73 metrů. Celá srdcovková část 

výhybky má 11,97 metru, tzn. že na most zasahuje prvních 1,24 metru. Vlastní přechod 

mezi křídlovou kolejnicí a hrotem srdcovky je mimo most, viz obrázek: 

Hrot srdcovky je 3,27 m za koncem mostu. 

OŘ – ST Praha Východ - Ing. Dudák ‚(mail ze dne 3.8. 2015): 

9) Všeobecně: V obloucích s vysokým nedostatkem převýšení I, které dosahují až mezních

hodnot, požadujeme uvažovat kolejnice s vyšší jakostí (R320Cr, R350HT), taktéž v okolí

zastávky (km 23,700 – km 23,950) s projektovaným převýšením koleje D=100mm.



Odpověď od Ing. Fridricha z mailu z 5.8. 2015: 
„Kolejnice 350RT se na zatížených tratích rutinně navrhují pro oblouky pod 400 - 500 m, 
např., v nedalekých Čelákovicích. Souhlasím proto s jejich návrhem v takových obloucích s 
tím, že by to měly být ucelené úseky. Cenový rozdíl proti R260 je poměrně malý. 
Kolejnice R320Cr nenavrhujte.“ 
STPv souhlasí s vyjádřením Ing. Fridricha (viz mail z 5.8. 2015)  
Na další poradě budou projednány ucelené úseky, ve kterých budou navrženy kolejnice 
R350RT. 

10) Přehodnotit mezipřímou mezi v.č.2 a v.č.3 v žst. Praha Horní Počernice v případě jízdy

v.č.1,2,3,4 při v=80km/h., návrh je 6,00m.

Odpověď od Ing. Fridricha z mailu z 5.8. 2015: 
„Mezipřímá mezi spojkami na 0,2*V se nenavrhuje, zbytečně by se tím prodlužovalo zhlaví. 
Je pravda, že pak má být variantní vlaková cesta po obou spojkách jen rychlostí 50 km/h, 
na což projektanti zab. zař. často zapomínají.“ 
STPv souhlasí s vyjádřením Ing. Fridricha (viz mail z 5.8. 2015)  
Bude ponecháno řešení s mezipřímou 6,00m. 

11) Přehodnotit soustavy železničního svršku výhybek v 4.SK a 6.SK v žst. Praha Horní Počernice z

důvodu přechod. kolejnic ve spojkách a v napojení na stávající stav (v.č.10ab)

Výhybky 8, 9, 11 a 12 budou navrženy tvaru S49. 

Odpověď od Ing. Fridricha z mailu z 5.8. 2015: 
„Z hlediska provozního zatížení není důvod navrhovat 4. a 6. SK ve tvaru UIC60. Šestá kolej 
ani není předmětem rekonstrukce. Z druhé strany ale je dnes 4. SK po rekonstrukci užitým 
roštem R65 a přechodů by nemělo být příliš mnoho, takže návrh čtvrté SK ve tvaru UIC60 
(zhlaví) a R65 (nerekonstruovaný prostředek, až cca po dnešní zhlaví) by byl také možný.  
Je třeba si rozmyslet polohu přechodu UIC60/S49 v oblasti výh. 8 tak, aby nebyl problém 
(přechod nemůže být na společných pražcích a nemůže být v místě izolovaného styku; bylo 
by velmi vhodné dokázat vložit přechodovou kolejnici a ne přechodový svar; pražce viz e-
mail ing. Dudáka). 
V oblasti výh. 9 se místo pro přechod určitě najde, případně lze posunout výhybku. 
STPv souhlasí s vyjádřením Ing. Fridricha (viz mail z 5.8. 2015)  
Nově je navržena výměna stávající křižovatkové výhybky a10b (T 6o) za novou výhybku 

tvaru C-1:9-190. Výměna je vhodná s ohledem na výše popsané problémy s vložením 

přechodového kusu, ale i s ohledem na pravděpodobný špatný stav této výhybky. Navíc 

výhybka umožňuje vjezd na dopravní kolej č.6.  V novém stavu bude také možné provádět 

souběžné jízdy na koleji č.4 a vlečce Pragorent, což ve stávajícím stavu možné není (osová 

vzdálenost kolejí cca 4,2m).  

Po dohodě se zpracovateli ZZ bude izolovaný styk před výhybkou č.8. 

12) Z výkresu není zřejmé ukončení koleje za odbočkou výhybky č.16 v žst. Praha Horní Počernice.

Odpověď od Ing. Fridricha z mailu z 5.8. 2015: 
„Doporučuji odvrat zrušit, protože vlečka bude muset být kryta (výkolejkou) už před 
přejezdem, takže odvrat nemá význam - pokud by na něm vlečkař z nějakého důvodu 
netrval.“ 
STPv souhlasí s vyjádřením Ing. Fridricha (viz mail z 5.8. 2015)  
Odvrat zrušen. 



13) V místě napojení na stávající stav (směr Satalice) v km 12,659 doplnit hodnoty stávající stavu

GPK.

Bude doplněno.

14) Za výhybkou č.2 v odb.Skály chybí údaj o vzdálenosti (KV2 – KP) z důvodu posouzení

dostatečné délky.

Opraveno.

15) Okolo staničení km 23,4 a km 12,3 (směr Satalice) upřesnit popis hlavních bodů (vše KP).

Opraveno

16) Polohu kolejové spojky z výhybek č.3 a č.4 odb.Skály upravte tak, aby výhybka č.4 byla mimo

oblast mostní konstrukce v km 12,089 (SO 9-14-01).

Opraveno – dtto 013 připomínka č.6

17) Na mostě ev. km 6,187 prověřte situování srdcovky mimo most. (viz předpis SŽDC S3, díl

XII., bod č.9.)

S výhybkou 18 nejde posunovat, je na "kritické cestě":

 nástupiště u koleje 4 potřebné délky

 odjezdové návěstidlo - výhybky 13, 16, 17, 18, 20

 výjezdový oblouk

Mezi koncem mostu a koncem výhybky je vzdálenost 10,73 metrů. Celá srdcovková část 

výhybky má 11,97 metru, tzn. že na most zasahuje prvních 1,24 metru. Vlastní přechod 

mezi křídlovou kolejnicí a hrotem srdcovky je mimo most, viz obrázek u připomínek Ing. 

Bednáře. 

Hrot srdcovky je 3,27 m za koncem mostu. 

18) U krajní výbybky v žst. Praha Vysočany přehodnotit délku mezi vzestupnicí a začátkem

výhybky dle normy ČSN 73 6360-1. (článek 8.4.3…..zasáhne u lineární vzestupnice teoretické

zaoblení lomu sklonu do výhybky?)

Míněna pravděpodobně mezipřímá mezi KP vjezdového oblouku v koleji č. 1 a ZV č. 1, bylo

navrženo 6,00 m. Jsou zde velmi stísněné poměry, které neumožňují zvětšit mezipřímou na

0,15V150 = 16,5 metru, šlo by to jen za cenu posunu celého zhlaví směrem do stanice a tím

i posun výhybky č. 9 na most km 6,926. Vjezdový oblouk v koleji č.1 byl upraven tak, že

výstupní přechodnice byla prodloužena na 87 m (+ zkrácení vstupní přechodnice a

zmenšení poloměru). Tím vychází pro V130=105 km/h sklon 8,04V, který již umožňuje

ponechat mezipřímou 6 metrů. V150 bude v oblouku stejná jako V130 = 105 km/h.

Zaoblení lomu vzestupnice do výhybky nezasahuje:

Rvn = 0,5 Vk x Vk = 8500 m

tau = Rvn/2/844 = 5,339 m



SSZ - Ing. Fridrich: 

Úsek  Mstětice - Skály: 

Odbočka Skály 

19) - Skály: pokud možno posunout výh. 5-8 o min. 4 m k Praze, aby byla dodržena od KP délka

Llim.

Spojky  5-7 a 6-8 posunuty z původní vzdálenosti Lmin= 0,2V=16m na vzdálenost

Llim=0,25V=20m.

20) - Skály: spojka 3-4 nevyhoví pro V=80 na delta_I mezi R 521,8 a 3947, doplnit mezioblouk R

cca 920 m.

Vložen mezioblouk R=900m, aby bylo dodrženo delta I a minimální délka oblouku  Li=20m –

viz přiložená situace.

21) - Skály: výh. 3 pokud možno posunout o min. 4 m k Praze, aby byla dodržena od ZO délka Llim.

V novém návrhu výhybka č.3 posunuta na vzdálenost 29,88m od ZO2.

22) - Skály: výh. 2 nevyhoví vzdáleností výměnového styku od ZP musí být min. 16 m, výpočet dle

čl. 8.2.4 nepomůže. Asi zkrátit přechodnici a posunout výhybku? - viz ale další dvě odrážky.

23) - Skály: výh. 2 nevyhoví vzdáleností koncového styku od KP kvůli sklonu vzestupnice (čl. 8.4.3),

asi jediná možnost je prodloužit vzestupnici na n150=8*V150.

24) - Skály: výh. 1 těsně nevyhoví od ZP, musí být 16 m. Stačí velmi málo zkrátit přechodnici.

Nový návrh je upraven tak, aby za výhybkou č.2 byla dle článku 8.4.3 dodržena minimální

vzdálenost c2=0,15V pro V=105km/h tj. 15,75m. Vzdálenost výměnového styku výhybky č.2

je upravena na 16m. Posunem výhybky č.2 došlo k posunu i výhybky č.1 a tím k dodržení

minimální vzdálenosti ZV1 od KP101 – je 24,69m.

To řešení si vyžádalo kvůli zvětšení mezipřímé (mezi oblouky 510m a 920m) rozložení

oblouku 920 na 2 oblouky 820 a 1020m. Přechod mezi oblouky je navržen tak, aby bylo

možné vložit spojku z výhybek 3 – 4 bez jejich umístění na mostě (viz také přip. 6 od O13 a

přip. 16 od OŘ STPv).

25) - Skály-HP: km 22,169 - 22,368 nevyhoví přechodnice pro V150=125km/h (nevyjde čl. 8.2.2),

snížit rychlost na V150=120km/h.

Není dodrženo pouze pro V150 - bude sníženo V150=120 km/h (z původních 125 km/h) –

viz také přip. 5 od O13)

ŽST Horní Počernice 

26) - HP: hned šest oblouků R=5000m nevyhoví pro deklarovanou Vk (a někde i V150)=160km/h

na delta_I, je 60,5mm. Je třeba mírně zvětšit poloměr alespoň na 5050m. Navíc je nešťastná

kombinace využívání maximálních hodnot delta_I při maximálních hodnotách L_i na délku



kružnicové části oblouku na mstětickém zhlaví (viz v normě text v kap. 5, šestý odstavec), 

pokud možno oblouky prodloužit (doporučuji v této souvislosti změnit výh. 1 na Obl-o). 

Oblouky upraveny na min. R=5100m, upraveny i jejich délky. Výhybka ponechána 

jednoduchá. Viz situace. 

27) - HP: vzdálenosti výh. 6-8-10ab a 5-9 prověřit prostor pro IS, pražce a přechodové kolejnice,

viz dřívější e-mail ST.

Nově je navržena výměna stávající křižovatkové výhybky a10b (T 6o) za novou výhybku

tvaru C-1:9-190. Výměna je vhodná s ohledem na výše popsané problémy s vložením

přechodového kusu, ale i s ohledem na pravděpodobný špatný stav této výhybky. Navíc

výhybka umožňuje vjezd na dopravní kolej č.6.  V novém stavu bude také možné provádět

souběžné jízdy na koleji č.4 a vlečce Pragorent, což ve stávajícím stavu možné není (osová

vzdálenost kolejí cca 4,2m).

Po dohodě se zpracovateli ZZ bude izolovaný styk před výhybkou č.8.

28) - HP: rozsah rekonstrukce 2. a především 4. SK v "1. stavbě" byl větší než je "neobtažená

červená čára", např. ve 4. SK se dělala obě kolejová S, redukovat podle toho rozsah

rekonstrukce. Čtvrtá kolej je navíc obnovená užitým roštem před cca 8 roky, takže její

rekonstrukce není zcela nezbytná ani ve zbytku současné délky. Dále omezte rozsah

rekonstrukce 3. SK (kusá VNVK) na nezbytné napojení.

Rozsah úprav ve 4SK zkrácen před kolejová S, rozsah rekonstrukce 2SK ponechán (nevím,

kde končí – rezerva).

Rozsah rekonstrukce 3SK upraven – zatím ponechána výšková úprava koleje.

29) - HP: ke zvážení, zda nepřisunout 6. SK západně od nástupiště blíže k 4. SK a tím vyloučit nebo

omezit trvalý zábor pro tuto kolej. Nevýhodou je zvětšení rozsahu její rekonstrukce (dnešní

šturc 6. SK nelze využít, naopak dnešní 8. SK je v relativně slušném stavu), výhodou zřejmě

kratší brány TV a menší zábor.

Upraveno – viz situace.

30) - HP: na vlečce Metrostav doporučuji zrušit odvrat, musí být výkolejka už před přejezdem.

Zároveň doporučuji zvážit přisunout vlečku už na přejezdu na 4,75 m jednak kvůli zkrácení

přejezdu (byť drobnému), ale i kvůli vytvoření prostoru pro vykolejení vozidla na výkolejce

(kolej jde těsně kolem zdi).

Přisunutí vlečky na 4,75 už na přejezdu v tomto okamžiku není asi úplně vhodné – po

poradě byl zaslán na Metrostav obrázek (situace) nového zapojení jejich vlečky do stanice a

dokonce jsem s pánem z Metrostavu osobně mluvila a vysvětlovala mu, že před přejezd

úpravami nesaháme.

Odvrat asi může být zrušen, při rozhovoru o něm nepadlo ani slovo – myslím si že to jim

bude jedno.



31) - HP: nástupiště doporučuji posunout mírně ke Mstěticím, aby bylo symetričtěji vůči přístupu z

obce - závisí ale na tom, jak dlouhou budeme chtít nakládací plochu u VNVK.

Opraveno.

32) - HP: zapomenuté různé neplatné popisky kolem kolejí.

Opraveno.

Horní Počernice - Zeleneč 

33) - HP-Zel: 17,9-18,4 zvětšit převýšení o 1 mm na 145 mm, pak bude možné V150=135 km/h.

Zvýšení převýšení v tomto oblouku má vliv na celý inflex – kvůli dodržení stejného sklonu

vzestupnic je nutné u tohoto oblouku prodloužit i přechodnici ze 156,772m/156,522m na

157,861m/157,609m . Opraveno.

Zeleneč 

34) - Zel: 15,5-15,9 po přesunu nástupiště za přejezd je vhodné zvětšit převýšení na 109mm, pak

rychlosti 135/145/150/160. Vyžaduje ale i prodloužení přechodnice na cca 118m. V oblouku je

přejezd, ale ten je řešitelný rozhozením nivelet.

Zvýšení převýšení zhoršuje výškové řešení přejezdu – i při D=93mm už byl i při využití

rozhození nivelet výškový problém. Protahují se úpravy komunikace a navazujících

křižovatek.

Opraveno na D=109mm, V=135/145/150/160, Lk=118m – viz situace

Zeleneč – Mstětice - Zeleneč 

35) - Zel-Ms: 14,5-15,3 v každé koleji jiná rychlost V150? Doporučuji sjednotit na D=143mm,

rychlosti 140/150/155/160, vhodné pak Lk=184mm.

Oblouk upraven takto:

Výstupní oblouk za Mstěticema zkrácen na 0,25V kvůli minimalizaci posunů.

Ponechán R1=980m, zvýšeno D na 143mm, zvýšeny rychlosti 140/150/155/160,

prodlouženo Lk na 172m. Pak vycházejí sklony vzestupnice 8,591/8,019/7,760/7,517, což je

oproti původnímu návrhu i malinké zlepšení.

Při Lk=172m je posun pouze o 0,15 m dovnitř, mezipřímá vychází 0,25V.

Prodloužením přechodnice na Lk=184m se pak zkracuje mezipřímá pod 0,25V=40m (cca

38m) a oblouk se posouvá o 0,40m dovnitř – to je celkem hodně.

Podle rychlostí v tomto oblouku upravit i rychlosti v posledním oblouku 14,4-14,5.

Oblouk upraven na rychlosti 140/150/155/160

Úsek Skály - Vysočany: 

36) překvapila mne rozdílná Vk=120 v koleji 101 proti zbylým kolejím - proč? Pokud je tam

I150>130mm, tak tam bude muset být svršek UIC60, takže podmínka Vmax=120 z titulu

svršku by platit neměla.



Rychlost Vk upravena na 130 km/h. Oblouk poloměru 455 m za Rajskou zahradou upravena 

na poloměr 465 m. 

37) sklony vzestupnic v inflexech u Rajské Zahrady z protisměrných přechodnic ne zcela

odpovídají v 2. TK km 23,6 a ve všech třech kolejích km 24,5, byť rozdíly nejsou velké.

Inflexy před i za Rajskou zahradou byly upřesněny.

38) - km 24,98 chybně uvedena délka Lk v 2. koleji.

Upraveno.

39) - km 24,98 v 101. koleji nevyhoví sklon výstupní vzestupnice pro Vk=130 (menší než 6*Vk).

Bylo sníženo převýšení a upřesněn inflex před obloukem. Nově má oblouk parametry:

R101=528,75m

D=138mm, Lk1=117,902m, m1=1,095m, Lk2=108,908m, m2=0,934m, Li=208,085m

V=100km/h, I=85mm, n1=8,5V, V, n2=7,9V

V130=105km/h, I130=108mm, n1130=8,1V130, n2130=7,5V130

V150=110km/h, I150=132mm, n1150=7,8V150, n2150=7,2V150

Vk=130km/h, Ik=239mm, n1k=6,6Vk, n2k=6,1Vk

40) - km 27,8 rozdílná V150 v 1. a 2. koleji není elegantní, ale asi se nic lepšího nevymyslí.

Projektant je téhož názoru.

41) - km 5,7 až 6,0 oblouk v 301. koleji nevyhoví pro popsaných V150=110 (čl. 8.2.2). Nicméně obě

koleje na Balabenku by vyhověly pro V130=V150=85, Vk=90, doporučuji takto popsat.

110 km/h byl překlep, upraveno podle připomínky.

42) - km 6,7 rychlosti popsat podle oblouku 27,8 s omezením na Vk=120 (aby se nemusely řešit

VCO), uvedené rychlosti 120/105/110/130 nejsou vhodné.

Upraveno.

43) - km 6,7 a znovu 6,350 v 3.SK mezipřímá nevyhoví na V=80, měla by být 20m a musí být

nejméně 16m. Asi povede k větší šířce nástupiště?

Ano, přesně tak, nástupiště se rozšíří z 13,0 na 13,5 metru při min. mezipřímé 16 m.

44) - km 7,1 prostor pro "standardní žlabové pražce" by možná šel získat zkrácením úseku mezi

výh. "4" a "5" na 16m, je to ke zvážení (možná i podle dalších profesí, např. TV).

Po dohodě s Ing. Bednářem mezipřímá zkrácena na 16,00 m.

45) - km 6,850 prostor pro "standardní žlabové pražce" by možná šel získat posunem výh. "10"

blíže k mostu, není uvedeno, jaká je mezipřímá od minulé výhybky (min. 20/16m).

Upraveno, vzdálenost mezi výhybkami zvětšena.



46) - km 6,850 ke zvážení změna výh. "11" na 1:14-760, zmenšil by se tím zábor souběžné

komunikace (výh. by pak byla zarovnaná s výhybkou "12"). Jenže aby to mělo smysl, chtělo by

to umožnit V=80, což buď znamená posunout odj. n. směr Balabenka před oblouk a posunout

takto i nástupiště (což je divné), nebo spíš zvětšit osovou vzdálenost mezi 4. a 6. SK a

posunout odj. n. jen "trochu" do složeného oblouku R=425/760m.

Upraveno. Šířka nástupiště se zvětšila o 1,8 metru na 14,8 metru.
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ZÁPIS Z JEDNÁNÍ - DRAFT 

č. j.: 46706/2015-O13 

Předmět 
jednání: 

Pracovní jednání komise pro staničení k případu „Mstětice - Vysočany, 
staničení v úseku odb. Skály - Praha Vysočany“ 

Místo, 
datum: 

v Praze, Křižíkova 552/2, zas. m. 407             16.10 .2015  10:30 – 11:30 

Účastníci 
jednání: 

Viz prezenční listina 

Cíl 
jednání: 

Rozhodnout o způsobu staničení v předmětném případu 

Program: 1. Jednání komise k případu „Mstětice - Vysočany, staničení v úseku odb. Skály -
Praha Vysočany“

2. Diskuze k bodu 1

Závěr: V současné době zpracovává SUDOP PRAHA a. s. pro SŽDC SSZ přípravnou dokumentaci 
stavby „Optimalizace traťového úseku Mstětice (mimo) – Praha-Vysočany (včetně)“. 
Součástí této stavby je úsek Praha-Vysočany – odb. Skály, který je v současné době tvořen 
souběhem dvoukolejné trati Lysá n. L. – Praha-Vysočany a jednokolejné trati Praha-
Vysočany – Turnov. Podle rozhodnutí SŽDC úseku náměstka GŘ pro řízení provozu z 7. 10. 
2015 bude nově tento úsek veden jako jedna trať Lysá n. L. – Praha-Vysočany, která bude v 
tomto úseku trojkolejná. Trať Praha-Vysočany – Turnov se zkrátí a bude nově začínat v nové 
výhybně Skály. 

Pro staničení daného úseku bylo dohodnuto následující: 

1. úsek Praha-Vysočany (včetně) – výhybna Skály (včetně) bude staničen systémem
staničení Praha – Turnov. To umožní zachovat soulad mezi evidenčním staničením umělých 
staveb v daném úseku (v systému turnovské trati) a novým stavebním staničením. 

2. osa staničení naváže na kolej 301 trati odb. Balabenka – Praha-Vysočany. Dále bude
procházet po 0. SK ŽST Praha-Vysočany, po kolejové spojce na skalském zhlaví, dále po 2. 
TK (= dnešní satalická kolej) úseku Praha-Vysočany – Skály, po 2. SK výhybny Skály a 
naváže přímo na trať směrem na Prahu-Satalice. 

3. staničení bude navázáno bez skoku na poslední výhybce výh. Skály směr Satalice a
prostaničí se zpět bez skoků plynule do ŽST Praha-Vysočany. Naopak vznikne skok ve 
staničení na krajní výhybce pražského zhlaví ŽST Praha-Vysočany do stávajícího staničení 
od Balabenky. 

4. staničení od Lysé n. L. skončí na hranici DÚ výh. Skály na krajní výhybce od Horních
Počernic. 

Průběh 
jednání: 

Jednání proběhlo podle programu formou moderované diskuze. 

Přílohy: 1. Prezenční listina

2. Schéma staničení

Zapsal: Datum Ověřil: 

Radomír Havlíček Formou elektronického připomínkování 
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