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Seznam dokladu

1)
2)

3)
4)
5)
6)

7)

8)

Zaznam ze vstupni porady ze dne 28. 4. 2015 konané v budové SUDOP PRAHA a.s.
Zaznam z porady na GPK, dopravni technologii a nastupisté ze dne 25. 6. 2015 konané v
budové SUDOP PRAHA a.s.

Zaznam z porady na uzavieni GPK ze dne 22. 7. 2015 konané v budové SUDOP PRAHA a.s.
Vyporadani pfipominek k zaznamu ad 3)

Zaznam z porady na Zelezni¢ni spodek a uzavreni problematiky odbocky Zelenec ze dne
11.11. 2015 konané v budové SUDOP PRAHA a.s.

Vyjadieni SZDC 012 ke zpGsobu Feseni tratového Useku Odb. Skaly — ZST Praha — Vyso&any —
pocet trati

Zaznam z pracovniho jednani komise pro staniéeni k pfipadu ,,Mstétice — Vysocany”

ze dne 26.10. 2015

Vyjadreni obce Zelene¢ — nesouhlas s navrhovanym posunem nastupist
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VASUROR ZAZNAM Z JEDNANI

] Optimalizace tratového useku Mstétice (mimo) — Praha-Vysoé&any
NAZEV AKCE, \ v

. L L (vCetné)
PREDMET JEDNANI .

vstupni porada

DATUM 28. dubna 2015
MisTO SUDOP PRAHA, a.s., zasedaci mistnost ¢. 7
UCASTNICI Dle prezenéni listiny
ZAZNAMENAL(A) viz text

Obsahem a cilem vstupni porady bylo projednani a seznameni G€astnikl se zakladnimi informacemi o
stavbé, zakladnim ¢asovym harmonogramem a pfedstaveni jednotlivych profesi.

Investorem stavby je Stavebni sprava zapad, HISem je Ing. Michaela Je€minkova.

Uvod, zakladni informace o stavbé

Stavebni sprava zapad zadala v roce 2015 zpracovani pfipravné dokumentace (,PD“) a zaméru projektu
(,ZP*) stavby ,Optimalizace tratového Useku Mstétice (mimo) — Praha-Vyso€any (v€etné)“. Zpracovani
vySe uvedené stavby bude provedeno v souladu se zadavaci dokumentaci, zejména se VSeobecnymi a
zvlastnimi technickymi podminkami.

Naplh stavby vychazi ze zpracované PD ,Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha Vysolany, 2.
stavba“ zr. 2009 a SP ,Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha-Vysolany“ z 2/2014, stim, ze
soucasti PD a ZP je i zastavka Rajska zahrada. Dale bude respektovan stav jiz zrealizované stavby
~Optimalizace trati Lysa n. L. - Praha VysoCany, 1. stavba® a bude provéfena, resp. potvrzena moznost
demolice VB ve Vysocanech ze strany dotéenych organd stani spravy, zejména z hlediska pamatkové
ochrany.

Rozsah stavby: zadatek stavby se nachazi v km 14,980 v misté posledni nové vyhybky ZST Mstétice a
konec stavby v 5,900 v mist& viezdového navéstila ZST Praha Vysog&any, ve sméru od Odb. Balabenka.
Oproti pfedchozi PD neni soudasti FeSeni Usek Odb. Balabenka — ZST Praha Vyso&any z divodu
variantniho feSeni zapojeni VRT Praha — Litoméfice v tomto prostoru. Celkové délka stavby je cca 16 km.

Soucasti dokumentace bude hodnoceni ekonomické efektivnosti investice, které bude zpracovano
v souladu s platnou metodikou ,Aktualizace metodiky pro vypodet efektivnosti investic na SZDC, s.o.

Pfipravna dokumentace stavby - dokumentace pro Uzemni fizeni (dale také PD-DUR) bude zpracovana
dle Smérnice GR SZDC 11/2006 ze dne 30.6.2006 ,Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich
drahach celostatnich a regionalnich® v platném znéni.

Dokumentace bude zpracovana s maximaini snahou tak, aby byla stavba umisténa vyhradné na draznich
pozemcich. Bude-li nutné stavbu umistit vyjimeéné mimo drazni pozemky, pfedd zhotovitel navrh
budoucich kupnich smluv, pfipadné smlouvy o pfevodu prava hospodafeni, pfipadné smlouvy budouci o
zfizeni vécného bfemene a souhlasy dotc¢enych maijiteld pozemk.

Soucasti zakazky je i doplnéni geotechnického priizkumu prazcového podlozi, Zelezniéniho svrsku a
spodku z r. 2009 a to v ramci 1. dT plnéni. Vzhledem k tomu, Ze v sou€asné dobé je feSeny usek Zel. trati
vyuzivan jako odklonova trasa po dobu vylukovych praci vramci realizace stavby ,Optimalizace
tratového Useku Praha Béchovice — Uvaly*, neni mozné cca do konce 08/2015 ziskat samostatné vyluky
pro provedeni doplfujicich prdzkumd, a je mozné Caste€né vyuzit kratkodobych vyluk jiz naplanovanych
pro Ugely Udrzbovych praci a to po predchozi dohodé s OR ST. Ztohoto divodu bude doplnéni
prizkuma, po dohodé s investorem stavby, odevzdano az v 2. dT k 30.10.2015.
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Terminy:

1. dil¢i termin plnéni 1.7.2015

e PFedlozeni rozpracovani zdméru projektu.

e Doplnéni geotechnickych prizkum(l a zakladni geotechnicka zprava — tato ¢ast bude prfevedena do
2.dT dle dGvodd uvedenych v kap. Uvod, zékladni informace o stavbé

e Navrh a projednani zakladniho technického feSeni stavby v€. konceptu GPK a rozhodujicich SO a
PS stavby, navrh provozni a dopravni technologie.

2. dil¢i termin pInéni 30.10.2015

e PrFipravna dokumentace k projednani se slozkami SZDC, s. 0. a CD, a. s.
e Porovnani zmén vzhledem k EIA ve smyslu ZD.

3. dil¢i termin pInéni 29.1.2016

e Zameér projektu ke schvaleni do Centralni komise MD.
e Zapracovani pfipominek SZDC, s. 0. a CD, a. s. k PD.
e Zpracovana dokumentace k projednani s draznimi a mimodraznimi organy a organizacemi

4. dil€i termin pInéni 1.4.2016
¢ Kompletni dokumentace v rozsahu Dokumentace pro uzemni fizeni.
5. Koneény termin plnéni  30.8.2016

e Kompletni pFipravna dokumentace po ukon&eni tizemniho fizeni a schvaleni v ramci SZDC, s.o.

Vychozi podklady predané investorem, dle SoD

Zadavaci dokumentace ze dne 1.10.2014,

Studie proveditelnosti Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha-Vysoéany (SUDOP PRAHA a.s.,
verze 2/2014), jeji schvalovaci protokol ¢j. 29 903/2014-O7 z 9. 7. 2014 a posuzovaci protokol ¢&j. 6
182/2014-SSZ-UT1 z 30. 4. 2014.

PD Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha Vyso€any, 2. stavba (SUDOP PRAHA a.s., 7/2009,
neschvélend),

Smérnice GR &. 20/2004 Smérnice k &lenéni nakladil stavby u Spravy Zelezniéni dopravni cesty, statni
organizace a zavazné vzory jednotlivych formulafd pro zpracovani polozkovych a souhrnnych rozpocta.

Geodetické a mapové podklady. Zpracovatel PD obdrzel od SZG zaméfeni stavajiciho stavu, ovéem
k datu pfed realizaci stavby ,Optimalizace trati Lysa n. L. - Praha Vyso&any, 1. stavba“, tedy podklady
neaktualni. Z tohoto divodu byl dne 3.4.2015 investorovi dopis se zadosti o poskytnuti aktualnich
podkladu, tedy i se zapracovanim skutecného stavu po realizaci 1. stavby. Termin zaslani aktualnich
podkladl byl investorem stanoven na 15.6.2015 a to dopisem z 24.4.2015, coz je z hlediska odevzdani
dokumentace k 1. dT jiz pomérné pozdé. Proto byl zastupce SZG Ing. Pokorny pozadan, zda by tyto
podklady mohly byt pfedany nejpozdéji na konci kvétna, coz bylo z jeho strany akceptovano.

Koordinace se souvisejicimi a navazujicimi stavbami

Vramci pripravy stavby ,Optimalizace tratového Useku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vCetné)”
bude zajisténa koordinace s dalSimi stavbami SZDC, s. o., CD, a. s., cizich investord na pozemcich
SZDC, s.0. a CD, a.s. a v ochranném pasmu drahy a stavbami na stavbou dotéeném uzemi a to zejména
se stavbami v dot€eném Uzemi:

e Optimalizace tratového useku Celakovice (mimo) — Mstétice (v&etn&), (stavba SZDC v pfipravé),

e GSM-R uzel Praha (stavba SZDC v pFipravé),
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e Ocelkova — Lipnicka (stavba MHMP, nova komunikace s rekonstrukci Zel. mostu v odb. Skaly,
platné UR),

o Rajska Zahrada - pfemosténi (stavba MHMP, obsahujici lavky k nové Zelezni¢ni zastavce),
a s témito stavebnimi zdméry:
e MUK Kbelska - Kolbenova (stavba MHMP, tykajici se Gpravy kfizovatky na tzv. primyslovém
polookruhu),

e VRT Praha — Litoméfice (zamé&r SZDC, obsahujici Usek odb. Balabenka — ZST Praha-Vyso&any
(mimo)),

e zaméry obytné vystavby v lokalitach byvalych tovaren Odkolek a CKD,

e zamér Obce Zelene¢ na novy podchod na k. U. Zelene€ a zameér MC Praha 20 na novy podchod v
ulici Ve Zlibku.

Zaznamenal Ing. Michal Mecl

Dopravni technologie

Byla ramcové projednana naplf dopravni technologie, a to pfedevsim v téchto bodech.
e vyhledova doprava bude potvrzena v ramci dalSiho projednani na profesni poradé.

e byl vznesen pozadavek na ponechani provizornich spojek v tratovych Usecich jako definitivnich i
pro vyluky konané po dokonceni stavby. Bude provéfena potfebnost a realizovatelnost takového
pozadavku, budou popsany pfipadné dopady.

Konkrétni feSeni budou projednana na dil€ich profesnich poradach v navaznosti na ostatni profese.

Zaznamenala Bc. Martin Jarath

Zasady organizace vystavby

Na vstupnim jednani byl projektantem pfedestfen problém, tykajici se provizornich staveniStnich prejezdi
a prfechodu pro cestujici béhem stavby.

Bylo konstatovano, ze otazka bude znovu oteviena a feSena na poradé tykajici se POV. Bude posouzena
moznost ponechani provizornich odboc¢ek nutnych z titulu kapacity traté béhem vystavby i v definitivnim
stavu.

Zaznamenal Ing. Lukas Pohorely

Zabezpecovaci zarizeni

Zelezniéni stanice Praha Vysogany a Praha Horni Podernice budou zabezpe&eny zabezpe&ovacim
zafizeni m 3. kategorie typu elektronické stavédlo. Volnost v hlavnich a pfedjizdnich kolejich kde se
predpoklada pfenos kodu VZ bude zjistovana pomoci kolejovych obvodd, v ostatnich pfipadech budou
pouzity pocitaCe naprav. Odb. Skaly bude zabezpelena elektronickym stavédlem typu tratové stavédlo
s fidici &asti v ZST Praha Vysog&any.

Zelezniéni stanici Mstétice bude vhodné zabezpeéit provizornim elektronickym stavédlem umisténym
v kontejnerech i kdyZ stanice neni pfedmétem stavebnich Uprav. Toto feSeni umozni zfidit a aktivovat
elektronicky automaticky blok v rekonstruovaném useku Mstétice — Praha Horni Pocernice a
zobousmérnit automatické hradlo v useku Celakovice — Mstétice. Vybudovani tohoto provizorniho

6/16 <Q



SUDOP
PRAHA

elektronického stavédla pfed zahajenim kolejovych vyluk v useku Mstétice — Praha Horni Pocernice
umozni zabezpeceny obousmérny provoz v obou tratovych kolejich v tomto Useku v pribéhu stavby.

Tratové Useky Mstétice — Praha Horni Poéernice, Praha Horni Pocernice — odb Skaly a odb Skaly —
Praha VysoCany budou zabezpeleny elektronickym automatickym blokem s kolejovym i obvody a
pfenosem kodu VZ. V tratovém useku Celakovice — Mstétice bude po ukon&eni stavby obousmérné
automatické hradlo s hradlem Zaluzi. Jedna se o upravené automatické hradlo zfizené v 1. stavbé, které
je v soudasné dobé jednosmérné. Ve stavbé ZST Celakovice bude banalizovana 1. TK a v této stavbé 2.
TK.

PFi ukon&eni stavby budou stanice vybavené novym elektronickym stavédlem zapojeny na dalkové
ovladani z CDP Praha. DOZ fizené oblasti Praha Uhfinéves — Lysa n.L. (mimo) bude predmétem
samostatné stavby.

Po dobu vystavby bude ZST Praha Horni Pogernice zabezpe&ena mobilnim provizornim elektronickym
stavédlem, tratové Useky provizornim automatickym hradlem. Pro hlidani volnosti koleji budou pouzity
pocitaCe naprav. Pfi projednani organizace vystavby bude rozhodnuto o pfipadném zfizeni provizornich
odbogek v mezistani¢nich usecich.

Zaznamenal Jifi Duchoslav

Sdélovaci zarizeni

V profesi sdélovaci zafizeni pfipravna dokumentace navaze na provedené stavby:
e Optimalizace trati Lysa n.L. — Praha Vysoc¢any, 1 stavba;
o Vystavba HDPE Mstétice — Praha Vysoc¢any.
a bude zpracovana s pfihlédnutim k jiz provadénym stavbam:
e GSM-R uzel Praha (Beroun-Praha-BeneSov);
e CDP Praha, lokalita Balabenka.

V ramci profese sdélovaci zafizeni budou provedena tato zafizeni i s pfihlédnutim k pfedchozi pfipravné
dokumentaci Optimalizace trati Lysa n.L. — Praha Vyso€any, 2 stavba:

e Upraven a dobudovan DOK a TK Lysa n.L. — Praha Vysocany;

e Upraven DOK Praha Vysocany — Praha Satalice;

e Upraven DOK Praha Vyso&any — Praha Liben;

e Upraveny DOKYy Praha HoleSovice — Praha Liben;

e Upraveny stavajici Dalkové metalické kabely;

e Upraveny stavajici DOK a MOK CD-Telematika a.s.;

e Upravena HDPE trubka AZD Praha Mstétice - Praha Vysog&any ;

e Upraveny mistni kabelizace v ZST Praha Horni Po&ernice, Odbodce Skaly a ZST Praha Vysodany;
¢ Doplnén a upraven pifenosovy systém v celém tratovém useku;

e Vybudovany nebo upraveny telefonni zapojovace v ZST Praha Horni Po&ernice, Odbo&ce Skaly a
v ZST Praha Vysoc&any;

e Upravena ATU v ZST Praha Vyso&any;

e Vybudovana nova Informacni a rozhlasova zafizeni v Zast. Zelenec, ZST Praha Horni Pogernice, Zast.
Rajska zahrada a ZST Praha Vyso&any;

e Vybudovana nova EZS, ASHS v ur€enych objektech a mistnostech;
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e Vybudovany nové kamerové systémy v ZST Praha Horni Pogernice, Odbo&ce Skaly, Zast. Rajska
zahrada a ZST Praha Vysocany;

o Upraven tratovy radiovy systém, mistni radiové sité v celém pfedmétném Useku;

e Vybudovano zafizeni DDTS v ZST Praha Horni Pogernice, Odbocka Skaly a ZST Praha Vysogany a
nasledné upraven dohled DDTS v CDP Praha;

e Upraveny dal$i sdélovaci zafizeni vZST Praha Horni Podernice, Odbosce Skaly a ZST Praha
Vysocany.

Rozsah sdélovaciho zafizeni bude upfesnén na profesnich poradach.

Zaznamenal Ing. Martin Strof

Mostni objekty

Na vstupnim jednani projektant shrnul zakladni pozadavky kladené na profesi mostnich objektd dle
VSeobecnych a zvlastnich technickych podminek, pfedevsim na zplsob posouzeni a navrh prostorového
usporadani stavajicich a novych objektl. DalSim ukolem bude zajistit koordinaci mostnich objektl se
souvisejicimi stavbami v cizi investici. Investor upfesnil, Ze mostni objekty na odb. Balabenka nebudou
soucasti této stavby, jelikoz rozsah stavby je oproti pavodni PD 07/2009 pouze do km 5,900. Obecné se
na daném tratovém useku nachazi hlavné mosty mensich rozpéti, mezi rozhodujici SO l|ze zafadit novy
podchod v ZST Praha Vyso&any a dale objekty, které jsou dot&eny jinymi investiénimi zaméry. Soud&asti
této profese jsou také propustky, opérné a zarubni zdi a navéstni lavky. Navrh technického feseni
jednotlivych SO bude vychazet zjiz zpracované PD ,Optimalizace trati Lysa nad Labem — Praha
Vysocany, 2. stavba z r. 2009 a bude projednan se zastupci investora na samostatné profesni poradé.

Zaznamenal: Ing. Jan Kovac

Trakéni vedeni a silnoprouda zarizeni

D.3.5 Technologie transformaénich stanic vn/nn (energetika)

Pro zaji$téni dodavky elektrické energie v ZST Praha Horni Pogernice, odb. Skaly, ZST Praha Vysodany
budou vybudovany nové transformovny 22/0,4 kV. Hlavnimi celky nové budovanych transformoven
budou rozvadé¢ 22 kV, transformator 22/0,4 kV, rozvadé¢ NN a rozvadéZ kompenzace. Z transformoven
budou napajeny veskeré odbéry. Pfedevsim EQV, osvétleni, zabezpelovaci zafizeni atd.

D.3.8 Napajeni zabezpecovaciho zafizeni a sdélovaciho zafizeni z trakéniho vedeni
Pro potfebu napajeni zabezpecCovaciho zafizeni z trakCniho vedeni budou ZST Praha Horni Pogernice,
odb. Skaly a ZST Praha Vyso&any vybudovany nové ménice.

Zaznamenal: Ing. Lukas Franc

Silnoprouda zafizeni

Ve stru€nosti byl pfedstaven rozsah a koncepci feSeni stavby z hlediska Uprav a budovani novych
silnoproudych zafizeni.

Sougasti stavby bude vybudovani novych napéjecich bodd ze sit¢ PREdi v ZST Praha Horni Pod&ernice,
Odboéce Skaly a v ZST Praha Vyso&any a rovnéz v nové zastavce Praha Rajska Zahrada. V celém
feSeném useku budou vybudovany nové napajeci kabelové rozvody nn, které nahradi rozvody stavajici,
zaroven bude zajisténo napajeni vSech novych technologickych zafizeni a novych stavebnich objekt.

V celém useku bude vybudovano nove venkovni osvétleni v ramci kolejisté a v ramci ploch pro cestujici —
v rozsahu definovaném v souladu s poZzadavky smérnice SZDC s.o. E11, protokol o ur€eni venkovniho
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osvétleni drahy bude vypracovan v ramci navazujicich profesnich porad. Parametry venkovniho osvétleni
budou respektovat aktualné platné CSN, zejména CSN EN 12 464-2, pfipadné CSN EN 12-464-1.

V ZST Praha Horni Pog&ernice, v Odboé&ce Skaly a v ZST Praha Vyso&any bude instalovan novy elektricky
ohfev vyhybek — vrozsahu dle pozadavk( dopravni technologie. Re$eni ohfevu bude odpovidat
podminkam definovanym smérnici SZDC s.o. E2. Vzhledem k tomu Ze v ZST Mstétice bude instalovan
novy provizorni systém zab. zaf. byl projektantem vznesen dotaz na pfipadnou potfebu instalace ohfevu
vyhybek v této stanici — bylo rozhodnuto, Ze ohfev v této stanici instalovan v této ¢asti stavby nebude.

Zaznamenal: Ales Budsky

Trakéni vedeni

Navrh trakéniho vedeni musi souCasné splfiovat pozadavky vyplyvajici z TSI CR ENE -Rozhodnuti
Komise 2011/274/EU ze dne 26. dubna 2011 o technické specifikaci pro interoperabilitu subsystému
.Energie” transevropského a konvencéniho zelezni¢niho systému.

Vychozi podklady pro zpracovani TV pfipravné dokumentace "Optimalizace tratového Useku Mstétice
(mimo) - Praha-Vysoc€any (vCetné)":

e Zadavaci podminky stavby

e Zameéfeni stavajiciho stavu po 1. stavbé

o Podklady pfedané provozovatelem TV

e Podklady k navazujicim stavebnim objektdm a stavbam SZDC a MHMP.

e Aktualizované energetické vypocty

e Zasadni postupy stavby

e Normy CSN 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2, CSN EN 50 119 ed.2, CSN EN 50 122-1.

Pfedpokladany rozsah uprav TV v této stavbé je od ZST Praha — Vysoéany (véetné) stavajici km 5,730
(nkm 5,600) az k ZST Mstétice (mimo) skm 15,183 (nkm 14,615).

Projektant upozornil na nevyhovujici stav zesilovacich vedeni v pfipadé, ze nebude do stavby zahrnuta
modernizace tratového Useku od TM Balabenka k ZST Praha Vyso&any. Podle plvodnich energetickych
vypoctl z PD r. 2009 bylo navrzeno zvétSeni prifezu na 2 x 120Cu od TM Balabenka v TV vSech tfi
koleji, tj. u dvou ze sméru od Praha hl. n. a jedna kolej od ZST Praha Libef a to i véetn& novych pfipojeni
z TM Balabenka na TV.

V modernizovaném Useku je stavajici trakéni proudova soustava stejnosmérna DC s napétim 3kV.

Projektant poZaduje od investora rozhodnuti, zda se ma v projektové dokumentaci poéitat s budouci
zménou stejnosmérné trakéni soustavy 3kV DC na stfidavou soustavu AC 25kV 50Hz. V pfipadé
kladného rozhodnuti by bylo nutné navrhnout nova trolejova vedeni na izolaéni stav 25kV a u kabelovych
sdélovacich a zabezpecovacich vedeni by se muselo poc€itat se stinénymi kabely pro feSeni vlivl
z budouci AC soustavy. Dodate¢né vymény vSech kabell v souvislosti s navrhem trati VRT nebo budouci
zmény DC na AC trakéni soustavu by byly znaéné investiéné narocné.

Zaznamenal Ing. Jifi Straka

Ukolejnéni vodivych konstrukci

S ohledem na protikorozni ochranu bude veskeré zfizované ukolejnéni provedeno jako ukolejnéni
nepfimé. Zafizeni omezujici napéti Ize pouzit za spinéni podminek pfilohy F CSN EN 50122-1 ed. 2 a
podminky, Ze nebude propoustét v jiném sméru nez z chranéné konstrukce do zpétného kolejnicového
vedeni.
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Reseni TV tomuto pfizplisobi i své potfeby pfimého ukolejnéni a navrhne vyhradné zkratovade izolované
od trakéni podpéry se svodem izolovanym od trakéni podpéry.

V mistech se zvy$enym nebezpedim ve smyslu CSN 34 1500 ed.2 bude provedena instalace zafizeni
omezujiciho napéti (VLD-F) se zapalnym napétim 250V a dvéma vodiCi ke koleji. Toto feSeni v tomto
okamziku jiz neni poZzadovano normou, ale odpovida poZzadavkim pfipravované smérnice k ukolejnéni.

pFistupova a dotykova napéti na vodivych konstrukcich ve smyslu &l. 9.3 CSN EN 50122-1 ed. 2. Tato
jsou feSena méfrenim dotykovych napéti v ramci jednotlivych SO Zzfizujicich vodivé konstrukce, kde se
mohou tato napéti vyskytovat (trakéni podpéry, elektricka zafizeni, kolejnice apod.). Pro pfipad, kdy
nebude dodrzeno dovolené dotykové napéti, budou v ramci jednotlivych SO navrzena opatfeni
v koordinaci s feSenim protikorozni ochrany.

Z koleji bez TV a bez kolejovych obvod(l bude zajis§tén pouze odvod poruchovych proudd stejnym
zpusobem jako z trakénich podpér - nepfimym ukolejnénim. Odvod trakénich proudd na koleji bez TV
neni nutny.

Ukolejnéni mostu, zdi, gabiont a PHS budou fe$eny s ohledem na vodivé celky téchto konstrukci, aby
nedoslo k naruSeni protikorozni ochrany objektu. Kazdy vodivy celek bude ukolejnén pouze 1x nepfimo.
Zpracovatelé objektll u kazdého vodivého celku zajisti méfici a kontrolni bod, aby bylo mozné ovéfit
pfipadné vodivé odizolovani dvou sousednich celku. Ukolejnény budou pouze objekty v POTV.

Svodice prepéti budou vodivé spojeny s podpérou, na niz budou nainstalovany. Podpéra bude v souladu
s &l. 6.4 CSN 34 1500 ed. 2 uzemnéna na 10 Ohm a nepFimo ukolejnéna pies zafizeni omezujici napéti,
nejlépe na stfed stykovych transformatord. Propojeni svodiCe s podpérou a uzemnéni podpéry je
soucasti SO trakce.

Zaznamenal David Zrust

Zelezniéni svréek, spodek, nastupisté, prejezdy

Stavba fesi optimalizaci celého useku od km 14,980 do km 5,900 vcetné:
e ZST Praha — Horni Pogernice
e ZST Praha — Vyso&any
e Odbocka Skaly
e Zastavka Zelene¢
e Nova zastavka Praha — Rajska Zahrada

Jedna se o trat se zafazenim do drahy celostatni a do sité TEN-T (hl. sit ndkl. dopravy a global. sit osob.
dopravy)

Rychlosti
Stavajici tratova rychlosti
e Vmax=100 km/h (Mstétice - Praha Horni PocCernice)
e Vmax=90 km/h (Praha Horni PoCernice - Praha Vysocany)

Nova rychlost bude navrzena maximalni mozna s minimalnimi smér. posuny v rozmezi 80 — 140 km/h dle
PD ,Optimalizace Lysa n.L. — Praha Vysoc¢any 2.stavba“ (z 07/2009)

Zelezniéni svréek

Stavajici svrsek:

e T a S49 na bet. prazcich s rozponovymi podkladnicemi z 60. a 70. let
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e Vyhybky 1. generace na dfevénych prazcich

Novy svriek:

e V hlavnich kolejich novy rost UIC60 na betonovych prazcich s upevnénim W14

e Vostatnich kolejich novy rost S49 na betonovych prazcich s upevnénim W14 — dle tech.
pozadavku kap. 4.7. S ohledem na stav stavajiciho Zelezni¢niho svrsku se predpoklada jeho
minimalni zpétné vyuziti.

e Vyhybky UIC60/S49 2. generace dle smérnice SZDC &. 77

Sanace prazcového podlozi

e Ve v8ech rekonstruovanych kolejich bude navrzena sanace prazcového podlozi v&etné jejiho
odvodnéni

e Dojde k doplnéni prizkumu zr. 2009 — kopané sondy + stat. zatéZovaci zkousky (dle S4, dle
Metodiky geotechnického prizkumu) — toto bude zavislé na moznosti vyuziti vyluk v trati

e QOvéfeni Unosnosti zemni plané v misté rozSifeni stezky
e Vsakovaci zkousky v misté vsak. objektud
Nastupisté
e Vysky 550 nad TK
e Ze zidky L (v nezbytnych pfipadech z konzolovych desek)
GPK
ZST Praha — Horni Po&ernice
e rekonstrukce hl. koleji, pfedj. koleji (4.SK jen v nezbytném rozsahu) a vyvolané Upravy ostatnich
¢asti kolejisté
e (asti koleji rekonstruované v r. 2012 v&. Nastupisté budou zachovany bez uprav
e prodlouzeni pfedjizdnych koleji pro nakl. viaky min. na 780 m (opt. 800 m)
e bude zajisténa obsluha vieek
e v 0. SK bude zvy3ena rychlost (dle projednani na nasledujicich poradach)
e bude provéfena ucelnost zachovani 6.SK

e VNVK (vykladkové/nakladkova kolej) bude umisténa dle projednani s CD tak, aby byla vyuZitelna
pro nakladku/vykladku

Odbocka Skaly

e bude doplnéno na Ctvefici spojek

ZST Praha Vysoéany

e rekonstrukce vSech SK v plném rozsahu v&etné zhlavi

e kol. feSeni bude vychazet ze schvalené SP — v pfipadé nepriichodnosti odstranéni vypr. budovy
bude pfiméfené modifikovano

e musi umoznit jizdy vlakl k nastupistim tratovou rychlosti (snadné kfizné jizdy vlak( do Satalic)

e rychlost z 2. TK od odbo&ky Skaly do 303. SK bude navrZzena na 80 km/h s provéfenim moznosti
napojeni 305.SK jiz pfed touto spojkou
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e bude provéreno vybudovani 2. podchodu v ose ulice Kratkého (zkraceni pfestupni doby na busy
MHD)

¢ vSe bez znemoznéni pfipadného vyhledového napojeni trati z tunelu pod letfianskym letistém

e mélo by navazovat na navrhy UTS VRT (Gzemné technicka studie vysokorychl. trati) Praha —
Litomé&fice

e bude projednana ucelnost zachovani kusé koleje SEE

e bude zvazena uCelnost zachovani odstavné koleje ve vztahu k dosazeni délky nakl. Koleje
min.780m (opt. 800m) bez zvétSeni zabord

Prejezdy
Zelezniéni prejezdy budou zachovany a rekonstruovany pfi dodrzeni CSN 73 6380 v platném znéni.

Zaznamenala Ing. Eva Syrova

Zivotni prostiedi

Zivotni prostiedi

Kapitola Zivotni prostfedi bude zpracovana v souladu se Smérnici GR &. 11/2006 a zarover plné
vsouladu svydanym stanoviskem Ministerstva zivotniho prostfedi ze dne 15. 7. 2011, ¢&,j.:
52865/ENV/11.

Zaroven bude zpracovana kapitola - Zmény pfipravné dokumentace od dokumentace ,Optimalizace trati
Lysa nad Labem — Praha Vysoc€any, 2. stavba“, ktera byla posouzena Ministerstvem Zzivotniho prostfedi.
Jeji naplni bude popis pfipadnych technickych zmén vcetné projednani (délka stavby, pocet prelozek,
pocet mostnich objektll, pocet propustkd,...).

Dendrologie:

V ramci zpracovani této Casti PD zadame investora o potvrzeni, zda dle zadavacich podminek bude
nutno dodrzet Metodicky pokyn GR ze dne 20.2.2014:

Zékon & 458/2000 Sh. (energeticky zékon) uvadi v §46 ochranné pasma pod odstavcem (3) k v CR
pouzivanym draznim zafizenim nasledujici: Ochranné pasmo nadzemniho vedeni je souvisly prostor
vymezeny svislymi rovinami vedenymi po obou stranach vedeni ve vodorovné vzdalenosti mérené kolmo
na vedeni, ktera Cini od krajniho vodi¢e vedeni na obé jeho strany u napéti nad 1 kV a do 35 kV vcetné
pro vodic¢e bez izolace 7 m.

nebo zda bude nutné mapovat stromy ke kaceni ve vét§im rozsahu?

Zaznamenal Ing. Miroslav Radechovsky

Sestavil Ing. Michal Mecl
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,Optimalizace tratového useku Mstétice (mimo) — Praha-Vysogéany (vcetné)*”
Zaznam na GPK, provozni technologii a nastupisté

Vazeni,

v piiloze Vam zasilame zaznam z porady na GPK, dopravni technologii a nastupisté v ramci
zpracovani pfipravné dokumentace a zaméru projektu vySe uvedené stavby.

Porada se uskute¢nila ve &tvrtek 25.6.2015 od 12,00 hod. v budové SUDOP PRAHA a. s., Olsanska
1a, Praha 3.

S pratelskym pozdravem

Ing. Jifi Syrovy
vedouci stfediska zelezni¢nich
trati a uzld

SUDOP PRAHA a. s.

[/

we i
SImer
130 80 Praha 3, Oléanska 1a
_ctfedisho 2eleznicnichtratl
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Prilohy:

Rozdélovnik
Prezenéni listina
Schéma staniceni



Optimalizace tratového tseku Mstétice (mimo) ~ Praha — Vysotany (véetné)

Stavba fesi optimalizaci celého Useku od km 14,980 do km 5,900 véetné:
ZST Praha — Horni Pocernice

ZST Praha — Vysotany

Odbocka Skaly

Zastavka Zelenec

Nova zastavka Praha — Rajskéd Zahrada

Jedna se o trat se zafazenim do drahy celostatni a do sité TEN-T (hl. sit nakl. dopravy a global. sit osob. dopravy)

Rychlosti |

Stavajici tratova rychlosti
Vmax=100 km/h (Mstétice - Praha Horni Pocernice)
Vmax=90 km/h (Praha Horni Podernice - Praha Vysocdany)

Nové navrzena rychlost pro klasické vlakové soupravy jedouci s nedostatkem prevyseni do =100 mm (V), pro
klasické vlakové soupravy jedouci s nedostatkem prevySeni do =130 mm (V130) i s nedostatkem pfevy$eni do
1=150mm (V150) a pro jednotky s nakldpécimi skiinémi jedouci s nedostatkem pfevy$eni do 1=270 mm je
v Useku Lysa n.L. - Praha Vysoany navriena v rozmezi V=100-140 km/h takto:

Tabulka rychlosti trat Lysa n.L. — Praha Vysocany:

stanieni " V130 (Vk}
[km] [km.h] lkm.h] [km.h]
14,407 140 140 160
15,497 289 130 140 160
18,030 000 120 130 160
19, 401 837 120 120 120
22,172 048 100 105 130
22,795 182 100 105 120
23,149 838 100 105 130
27,883 712
~ 7168956 100 105 130
6,736 595 80 80 80
Tabulka rychlosti trat Praha hl.n. — Turnov / kolej €. 301, nasledné 101:
staniceni Y Vvyj (vk)
[km] [km.h'] [km.h™] [km.h™]
5,900 000 80 80 80
7,152 200 100 105 120
12,405 369 80 80 -

Nova rychlost bude navriena maximalni moZna s minimalnimi smér. posuny v rozmezi 80 — 140 km/h dle PD
»Optimalizace Lysa n.L. — Praha Vysocany 2.stavba” (z 07/2009)

ZEL. SVRSEK |

Stdvajici svrsek:

T a S49 na bet. prazcich s rozponovymi podkladnicemi z 60. a 70. Let

Vyhybky 1. generace na dfevénych praicich

Novy svriek

V hlavnich kolejich novy rost - UIC60 / bet. praZce s pruinym upevnénim W14

V trati na Satalice — S49/ bet. praice s pruznym upevnénim W14

V pfedjizdnych kolejich - $49 /bet. praice s pruznym upevnénim W14

V ostatnich kolejich — dle pfedkategorizace uZity nebo novy materiadl S49/ bet. praice s pevnym/pruinym
upevnénim



Etaniéem’, cislovani koleji

Na rozdil od SP 2012 zadavatel poiaduje zménu v oznacovani koleji a v systému staniceni.
V Useku Mstétice — odb. Skaly (mimo) bude systém staniceni shodny se stavajicim stavem. Nové staniCeni
koleje ¢.1 bude navazano na staniceni v pfipravné dokumentaci ,Optimalizace tratového useku Celdkovice
(mimo) - Mstétice (véetné)” zpracovavané firmou Metroprojekt, kterd za ZST Lysd n.L. pfebira stavajici
staniteni. Stani¢eni obou koleji dseku Mstétice — odb. Skaly bude ukonteno na zaéatku na konci vyhybky €. 2
v odbotce Skaly, kde se potka se stani¢enim trati Praha — Turnov.
V useku odb. Skaly (véetné) — Praha Vyso&any bude systém staniceni viech koleji jednotny a bude pfevzat z trati
Praha — Turnov. Staniceni navaze na konci stavby v km 5,9 na stavajici staniceni, pokud nebude rozhodnuto OR
Praha jinak. Nosnou koleji stani¢eni bude v 75T kolej & 301. Na pogernickém zhlavi staniceni pfejde po JKS do
koleje & 101 smér Satalice. Koleje ¢. 1a 2 smér Lysa n. L. toto stani¢eni pfevezmou, jejich &islovani viak zlistane
shodné se stavajicim stavem, tedy leva kolej smér Lysa n.L. bude mit oznadeni 2, prava pak 1. Oznaceni koleji
v ZST Praha Vysodany bude dle SP 2012 (fada 300), &islovani vyhybek bude proti stavajicimu stavu otoceno,
tedy podle stani¢eni od zapadu na vychod.
Schéma staniéeni viz pfiloha zadznamu.

S Zaznamenali:

S )k\ Ing. Krsek, Ing. Syrova

GPK

Na jednani byly pfedloZeny situace snavrhovanym smérovym a vyékovym fedenim a popisy parametri
smérovych obloukd.

Fjsek Mstétice — Praha Horni Polernice

Nové navriend traf se pohybuje v tomto Useku pfevazné na stavajicim télese.

V zast. Zelene jsou navriena novd ndstupisté, kterd jsou oproti stavajicimu stavu i pivodni dokumentaci
odsunuta za pfejezd v ev. km 16,379. Zapojeni vlecky Ferona neni zachovéano, protoze vliecka Ferona byla
zruéena. Polohy viech stavajicich inZenyrskych objektd jsou respektovany. V km 18,150 se zachovanim mostni
konstrukce v pavodni poloze je navrieno zvyieni poloméru stavajiciho oblouku r=672 m na r=730 m,
umoZfiujici rychlost V=120 km/h, Vvyj=130 km/h a (Vk)=160 km/h.

V celém mezistaniénim dseku je navriena osova vzdalenost 4,00 m kromé Useku podél ndstupist v zastavce
Zelenet. Kvili moinosti zfidit funkéni odvodnéni bude osové vzdalenost v tomto misté rozsifena na 4,75m .
Prechod staniéni osové vzdalenosti na tratovou za ZST Mstétice je navrzen v piechodnicich oblouku. Pfechod
tratové osové vzdalenosti na staniéni pred ZST Praha Horni Pocernice je proveden pomoci kruZnicovych
oblouki bez pfevyseni.

ZST Praha Horni Poéernice

Staniéni tsek zaing na vymeéné 1. vyhybky ZST Horni Pocernice a kon&i na vyméné posledni vyhybky €. 19.

V rdmci optimalizace trati je v ZST Horni Pogernice navrZena rekonstrukce hlavnich a predjizdnych koleji. Kolej
¢. 4 i ostatni stani¢ni koleje jsou zrekonstruovany pouze v nezbytné rozsahu.

Césti koleji zrekonstruované v r. 2012 (kolej ¢. 2 a 4) véetné nastupiité jsou zachovany bez tprav. Na zakladé
pozadavku technickych podminek stavby s ohledem na zatazeni trati do sité TEN -T je provedeno prodlouZeni
piedijizdnych koleji (kolej. ¢. 0 a 4) pro nakladni viaky na minimalni uZitnou délku 800 m.

Po provéfeni Géelnosti byla zrudena bez nahrady kolej ¢. 6. Kolej VNVK je umisténa tak, aby byla vyuZitelna pro
nakladku nebo vykladku. Zapojeni viech stavajicich vlecek je zachovano a jejich obsluha je zajisténa.

Za Géelem prodlouzeni uzitnych délek stani¢nich koleji bylo provedeno na vyso¢anském zhlavi vysunuti spojky
mezi koleji 2 a 1 za piejezd v ev. km 21,208. Tim mohly byt posunuty i viechny ostatni vyhybky na zhlavi. Tato
uprava zhlavi vyvolala i zménu zapojeni vlecky Metrostav.

Na poradé byly pfedlozeny 2 varianty zapojeni predjizdné koleje ¢. 0 — na rychlost V=60 km/h a na rychlost
v=80km/h. S ohledem na dodrieni pozadovanych uzitnych délek v obou piipadech, byla vybrana varianta na
v=80km/h.



Tabulka uZit. délek (od ndmezniku k ndmezniku) pro obé varianty:

Kolej Varianta s Vo=60 km/h Varianta s Vo=80km/h
1 867 837

0 867 837

2 991 991

4 727 (922) 727 (922)

Pfedjizna kolej €. 4 je navriena na rychlost V=50 km/h.

Na poradé bylo dohodnuto, ze vyhybka ¢. 11 viozend do koleje ¢.4 pro zapojeni koleje €.6 bude oproti plvodni
dokumentaci co nejblize prisunuta kvyhybce & 12 (smérem k pfejezdu) bez ohledu na projektantem
predikovany zabor nedrainich pozemki.

Na lyseckém zhlavi je navrZeno Uplné prospojkovani na rychlost V=80 km/h mezi kolejemi €. 1a 2. . Vysocanské
zhlavi je prospojkovano na rychlost V=50 km/h.

Na poradé bylo dohodnuto, Ze koleje ¢. 1 i 2 budou navrieny na V=Vvyj=140 km/h, Vk=160km/h
s nedostatkem pfevyseni do I,

Usek Praha Horni Poernice - odb. Skaly J

Mezistani¢ni dsek zaéind na vyméné posledni vyhybky €. 19 v ZST H. Pocernice a konéi v na vyména 1. vyhybky
Odbotky Skaly. Nové navrzena trat se pohybuje v tomto Useku pfevainé na stavajicim télese.

Smérové fedeni respektuje polohu mostu nad silnici 1. tfidy ve stavajicim km 22,240. V novém km 22,400 je
navrieno vyrovnani protismérnych obloukd r=764 m/475 m novymi protismérnymi oblouky r=874 m/506 m bez
mezipiimé — s inflexem. Byla odstranéna pfechodnice/ vzestupnice dle Blosse.

Odbotka Skaly |

Usek zatind na vwwméné 1. vhybky Odb. Skdly a kon&i vyménou 8. vyhybky Odb. Skaly. Trojkolejny usek je
navrien prevainé na stavajicim télese s respektovanim polohy stavajicich objektd i souvisejicich staveb.

Na porad@ bylo prezentovano fedeni s Ctvefici spojek.

Oproti pivodni dokumentaci doslo k ndhradé puvodné slozeného oblouku v koleji ¢.2 R2=920/1000m za oblouk
jednoduchy R2=924,75 tak, aby doslo k minimainim posunt. Kolej ¢.1 je odsazena na osovou vzdalenost 4,75m
tak, aby bylo moiné do oblouku vloZit spojku.

Na poradé byly pfedloZeny varianty:

1) Obloukova spojka z transformovanych vyhybek 1:14-760. Tato varianta by byla sice levnéjsi, ale
znamenala by nizéi rychlost (V=60km/h) a ve vyhybce viozené do koleje ¢.1 oblouk v odbocné vétvi
v opacném prevyseni.

2) Obloukové spojka z transformovanych vyhybek 1:18,5-1200-1l. Tato varianta je drazsi, ale umoinuje
vydsi rychlost (V=80km/h) a obé vyhybky jsou po transformaci jednostranné, takze s ohledem na
prevyseni v hlavni koleji je feseni vhodné&jsi.

Byla vybréana varianta ¢. 2.
Kolejové spojky kromé 1 (vyh. 3- 4) jsou umistény v pfimych usecich pro rychlost V=80 km/h.
Osové vzdalenosti v mistech spojek jsou 4,75 m, jinak je modul osovych vzdalenosti 4,00 m + 4,75 m.



SCHEMA SPOJEK
NA ODBOCCE SKALY

Satalice A0

Zaznamenala:

! / :
}R Ing. Syrova

Rychlosti v koleji & 1 a 2 jsou V=100 km/h, Vvyj=105 km/h, {(Vk)=120 km/h. Usek odb. Skaly -
Praha Vysocany

Na jednani byly predlozeny situace snavrhovanym smérovym a vySkovym feSenim a popisy parametrd
smérovych oblouk.

Vzhledem ke stisnénym pomérim a k jiz realizované 1. stavbé (predevsim nové navéstni lavky, které pocitaji
s novou polohou koleje dle PD 2009) nejsou navrhovany Zadné zmény proti PD 2009.

Pro potieby ZOV jsou navrhovény dvé provizorni vyhybky v km cca 9,8 (turnovske trati) 1:11-300. Nejdfive do
stavajici koleje & 1 pro moZnost odboéeni do stavajici koleje ¢.2 ve sméru Vysotany. V dalsi etapé bude vyhybky
ototena a piesunuta do jiz realizované koleje ¢. 101 pro moznost odboceni do jiz realizované koleje &. 2 ve
sméru na odb. Skaly.

ZST Praha VysoZany

Na jednani byla pfedloZena situace snavrhovanym smérovym a vySkovym feSenim a popisy parametru
smérovych oblouk plus schéma stanice s vyznacenymi zménami proti PD 2009.
Oproti PD 2009 jsou navrhovany nasledujici Upravy:
e rychlost vkoleji ¢. 305 byla zvydena z50 km/h na 60 km/h (nahrada plvodné uvazovanych
vyhybek 1:11-300 za 1:12-500-1)
e posun JKS z koleje 303 do 301 pied Zeleznitni most km 6,926 a jeji uprava na rychlost 80 km/h
(JKS z vyhybek 1:14-760-1)
e obnova napojeni vlecky FERROS vyhybkou 1:11-300
Na jednani bylo dohodnuto a odsouhlaseno, Ze nebude navrhovéna kolej ¢ 308a (VNVK), ¢imi dojde
k prodlouzeni uZitecné délky koleje €. 306 na 790 m.
OR Praha vzneslo pozadavek na zachovani kusé koleje 303a pro potfeby Spravy trati (dnes napojena na
vyhybku €. 28).




Po upravach jsou uZitetné délky hl. a pfed;. koleji:

Kolej UZite¢na délka koleje (m)
306 790
304 355
302 355
301 425
303 350
305 421

Zadavatel vznes| pozadavek na Upravu kolejiété stanice, kterd bude predpokladat dopinéni vyhledové ctvrté
koleje smér Lysa n.L. z jizni strany dnesni trojkolejné traté, namisto ze severni strany, jak to pfedpokladala PD
2009. Pozadavek znamend prepracovat cely navrh stanice, nebot tak bude v hlavnich kolejich odstranéna
dvojice protismérnych oblouk(i polomé&ru 2000m. Zadavatel na pozadavk trva, i kdyz je z jizni strany v navrhu
znovu zapojena vlecka FERROS.
Z tohoto divodu nemohl byt ndvrh GPK v ZST Praha Vysogany doprojednan — bude predmétem dalsiho jednani
na GPK.
Zaznamenal:
Ing. Krsek

| NASTUPISTE

Projektanti SO nastupiét pfedstavili koncept technického FeSeni, ktery byl pfijat s nasledujicim/i
zpfesnénim/upravy.

| Zastavka Zelene¢; ZST Horni poternice

Na poradé bylo odsouhlaseno fedeni nastupist zastdvky Zelenet v poloze za pfejezdem. Osova vzdalenost
vmisté zastavky bude roziitena na 4,75m. Rozdifeni osové vzdalenosti umoini pouZiti ndstupistnich
prefabrikati ,L“ které jsou ze strany spravce preferované. Odvodnéni koleji v misté nastupisté bude
provedeno trativodem mezi kolejemi. Posunuti zastavky bude v nejbliz3i dobé projedndno s obci Zelenec.

V 7ST Horni Poéernice bude zfizeno nové vnéjsi nastupidté u prvni koleje. Nastupidté bude provedeno
2 nastupistnich prefabrikati typu ,L“. Nastupisté bude ukonéeno zidkou se zabradlim bez sluzebnich schadka.
Zbudovani nastupiété vysky 550mm nad TK, bude vyZadovat Upravu terasy vypravni budovy.

Zaznamenal:
Ing. Novak

Zastavka Rajska Zahrada; ZST Vysofany

Na nové zastavce Rajska zahrada byly na poradé potvrzeny délky ndstupist na 220 m a jejich Cislovani. Bocni
nastupiété bude mit & 1 a ostrovni €. 2. Vyky nastupnich hran 550 mm nad TK a ve vzdalenosti 1680 mm od
osy koleje, jeliko jsou nastupiité umisténa v obloucich o R=604 m a R=600 m. Politd se svyuZitim
néstupiitnich prefabrikatl typu ,L“. Odvodnéni bude v daném pfipadé specifické, jelikoz trativod povede pod
néstupistém. PFesnéjsi navrh bude projednan pozdéji. Bude zde probihat koordinace se stavbou lavky, ze které
bude vybudovan pfistup na ostrovni nastupisté ¢. 2. Sluzebni schidky nejsou zde poZadovany.

Nastupisté v ZST Vysocany budou celkem tfi. Standardné budou nastupistni hrany ve vySce 550 mm nad TK
s vyuZitim nastupiitniho prefabrikatu typu ,L“. Vzdalenost hrany od osy koleje bude odpovidat normé, tedy pro
R koleji vétéi, ne 1500 m bude vzdélenost 1670 mm, jinak 1680 mm. Nastupisté ¢. 1 (délky 300 m) je ostrovni a
umisténé mezi kolejemi & 302 a 304, druhé ostrovni nastupisté ¢. 2 (délky 300 m) je mezi kolejemi ¢. 301 a 303
a posledni vnéjsi nastupisté €. 3 (délky 200 m) je u koleje ¢. 305. Viechna nastupisté budou celné propojeny
prejezdem pro voziky, a to ve sméru na Prahu. Pfistup na nastupiSté bude zfizen podchodem a na vnéjsi
nastupiété ¢ 3 bude jesté piistupovy chodnik z ulice U vinnych sklepl. Ani zde nejsou pozadovany sluZebni
schldky.

Zaznamenala:

Ing. Némcova



DOPRAVNI TECHNOLOGIE J

Na Odboéce Skaly bude navrieno doplnéni spojky tak, aby byl iv pfipadé vyluk jednotlivych koleji ve sméru
do ZST Praha-Vysogany zachovén dvojkolejny provoz. Toto fedeni bylo potvrzeno.

s ohledem na sjednoceni kilometraze v trojkolejném useku (Odbocka Skaly — Praha- Vysodany) bude navrieno
siednoceni na ,turnovské” staniceni. Stanieni od Llysé nad lLabem bude ukonfeno na Odbocce Skaly.
Po strénce dopravni zistane stavajici stav, tzn. Ze ke zméné sméru traté a cislovani koleji dojde aZ
na vjezdovém zhlavi ZST Praha-Vyso&any.

Zména musi byt odsouhlasena SZDC 06, SZDC 011, SZDC 012 a SZDC OR Praha,

S ohledem na problematické situovani navéstidel v Usecich s velkym mnoZstvim obloukd (nachazi se v témér
celém Useku stavby) bude provéfena moinost nezavadéni standardniho rychlostniho profilu pro vozidla
s vykyvnou skfini. Profilem s nejvy33imi rychlostmi by tak byl rychlostni profil pro vozidla umoznujici jizdu
s nedostatkem pievyieni 130 mm. Vy33i rychlosti budou pfipudtény pouze pfi vyuziti ETCS — rychlostni profil
pro vozidla umozujici jizdu s nedostatkem pfevyseni 150 mm (standardni stav) a pro vozidla s vykyvnou skfini
(v pipadé jizdy bez ETCS bude pro tato vozidla vyuZivano profilu V130

Podobné bude posouzena vhodnost zavadéni rychlosti vy$Sich jak 120 km/h v obvodu stanice s chledem
na stavéni vlakowych cest VCO a piipadné taktéz navrzeno snizeni rychlostiv pfipadé jizdy vozidel bez ETCS.

Bude provéfena postradatelnost nevyuzivanych Gcelovych i jinych koleji SZDC a jednotlivych vie¢ek. OR Praha
bude pozadano o potvrzeni zajmu na zapojeni koleje ,Vlecka Rozvodna“ — tato kolej nyni v ZDD neni vibec
uvedena ani jako vlegka, ani jako tgelova kolej a ani jako manipulaéni kolej.

Vyhledovy grafikon bude uvaZovan na trati smér Vietaty piiblizné stavajici (s moznosti doplnéni jednotlivych
vlaka), pro trat smér Lysa ve dvou horizontech (po dokonéeni tseku Lysa nad Labem — Praha a cilovy vyhledovy
stav).

Dopravni opatieni budou navrzena tak, aby byl po dobu stavby provoz omezovan co nejméné,

UvaZovdno je zfizeni provizornich vylukovych spojek pfibliZné v poloviné useku Praha-Vysoany — Odbocka
Skély v oblasti Hloubétina, dale pak pred Odbockou Skaly a u zastavky Zeleneé (smérem k ZST Praha-Horni
Pocernice).

Ze strany organizitora dopravy bude po dobu stavby akceptovano nevyuzivani ZST Praha-Horni Poéernice
pro ukonéovani aobraceni vlaki. V pfipadé potieby budou rychliky smér Hradec Kralové odklanény
pres ZST Uvaly a Sadska.

Potvrzena byla koncepce stavby s vyrazné men3imi omezenimi pro vlaky linky 52 smér Lysa nad Labem za cenu
nepretrzité vyluky traté smér Praha-Satalice (moZnost navozu cestujicich nalinku metra C ijednodudsi
organizovani NAD s ohledem na niz3i pfepravni proudy).

V ZST Praha-Vyso¢any budou opatieni navriena tak, aby byly pfi stavebnich pracech k dispozici vidy alespon tfi
nastupistni hrany.

V piipadé spojek u zastavky Zelene¢ bude provéfena moznost a Géelnost jejich ponechani i po stavbé jako

definitivnich pro minimalizaci dopadu konani pravidelnych wyluk pro béinou udribu nebo pro fedeni
mimoradnosti.

Zaznamenal:

Bc. Jarath
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STANICENI TRATI LYSA N.L. - PRAHA VYSOCANY

PREVZATO STAVAJICI STANICENI TRATI
—— STANICENI PREVZATE Z NOSNE KOLEJE
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NASE ZNACKA: 201/ 657 /15
VYRIZUJE: Ing. Eva Syrova

TEL.: +420 267 094 163
FAX: +420 224 230 316
E-MAIL: eva.syrova @sudop.cz
IDDS: nd9sqfy

MISTO / DATUM: Praha / 27. &ervence 2015

Dle rozdélovniku

.»Optimalizace tratového useku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vcetné)”

Zaznam z porady na uzavieni GPK

Véazeni,

v piiloze Vam zasildme zaznam z porady na uzavieni GPK v ramci zpracovani pfipravné

dokumentace a zaméru projektu vySe uvedené stavby.

Porada se uskutecnila ve stifedu 22.7.2015 od 13,00 hod. v budové SUDOP PRAHA a. s., Olsanska

1a, Praha 3, v zasedaci mistnosti €. 7 .

S pratelskym pozdravem

Priloha:

Rozdélovnik

Prezencni listina

Situace 1 — 9 v méfitku M 1:1000

Ing. Jifi Syrovy
vedouci stfediska zelezniénich
trati a uzll

SUDOP PRAHA a. s.

ng e
- 3, Oldanska 1a
130 80 Praha 3,

201 -Sti‘edlﬂg i
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Jednani bylo svolano po dohodé na poradé 25.6. 2015, kde byly vzneseny nové pozadavky na Upravu GPK — viz
zaznam C&.j. 201/ 620 /15 z8.7. 2015. Ucelem jednani bylo uzaviit smérové Feieni v celém Useku Mstétice
{mimo) — Vysolany (vietné), aby bylo moiné pokracovat v projektovych pracich.

Na jedndni byly pfedloZeny situace snavrhovanym smérovym a vySkovym fedenim a popisy parametrd
smérovych obloukl. Vradmci tohoto jednédni bylo smérové fedeni odsouhlaseno stim, ze je$té budou
zapracovany nize popsané pozadavky.

Staniceni, Cislovani koleji

Oproti jedndni na poradé 25.6. 2015 investor zménil nazor na Cislovani koleji i zplsob staniceni Useku Mstétice

{mimo) — Vysocany (vetné) takto:

Cislovéni koleji:

- nebude jedna trat s Cislovanim koleji 1-0-2, ale soubéh dvou trati zpét s Cislovanim koleji 1-2-101 (je to tedy
navrat k tomu, co bylo v PD)

- 75T Praha-Vyso&any ma mit o&islované koleje podle lysecké trati, tedy nikoliv 305-303-301-302-304-306, ale
naopak 6-4-2-1-3-5 - tim na ,prazském” zhlavi bude navazovat 301. TK na 2. SK a 302. TK na 1. SK. (toto je
opacné, nez v PD).

Staniceni:
e Vysolany - stani¢eni ,turnovské”
e  QOdb. Skély (véetné&) — Vysocany (mimo) — staniceni kada trat svoje

V Useku Mstétice — Vysocany (mimo) bude systém stanifeni shodny se stavajicim stavem. Nové staniceni koleje
¢.1 bude za ZST Mstétice navazédno na staniteni v pfipravné dokumentaci ,Optimalizace tratového tseku
Celakovice (mimo) - Mstétice (véetné)” zpracovavané firmou Metroprojekt, kterda za ZST Lysd n.L. prebira
stavajici staniceni. Stani¢eni obou koleji Gseku Mstétice - Vysocany bude ukonéeno nové az na vyméné vyhybky
€. 1v ZST Vysocany, kde se potka s opaéné orientovanym stanienim trati Praha — Turnov.

Z hlediska staniCeni nadale plati, Ze dopravna musi mit jeden systém stanic¢eni hlavni. Pro staniceni v dopravné
Odbocka skaly se proto pouzije staniCeni trati Praha hl.n. — Turnov — viz nasledujici schéma (obdriené na
poradé od ing. Fridricha).

Staniceni ve stavbé Optimalizace trati Lysa nad Labem - Praha Vysoéany

ist. Praha Vyso&any odb Skaly
63 12,8

smér 6.0 7,2 11,7 12,4=|124  smér
odb Praha Satalice
Balabenka

1,4]=5.9 i A i smér
;T‘;ira I 7.2=]28,5 23,91=11.7 12,4=(23,2 Praha Horni Podernice - Lysa nad Labem
Liben
Poznamky:
1. stanicen trati Praha hl. n. - Tumov odvozené od zadatku tpravy u odb. Balabenka se pouzije a2 po odb. Skaly véetne
2. stan!éenl trati Praha hl. n. - Turov odvozeneé od konce Gpravy za odb. Skaly se pouzije zp&tn& po krajni vyh. odb. Skaly, kde bude skok
3 stanicenl trati Lysa n.L. - Praha Vysotany odvozené od zatatku Gpravy za 2st. Lysa n. L. (krajni vyhybka) se pouZije po krajni wyh, odb. Skaly

a znovu mezi odb. Skaly a 2st. Praha Vysogany

4. mezi Zsl. Praha Viysotany a odb. Skaly z0stane soubéh dvou tratl spojujicich dvé stejné dopravny, aby nebyla na odb. Skaly zména sméru trati
5. pro stanien| objektl v obou dopravndch (napf. vyhybek) se pouZije stanicenl trati Praha hi. n. - Turnov

Zacatek a konec stavby

Na poradé bylo dohodnuto, e zaatek stavby ,Optimalizace tratového Useku Mstétice (mimo) — Praha-
Vysotany (véetné)” bude ve vyméné posledni vyhybky ZST Mstétice a konec stavby v mist& konce pokladky
koleji tj. 10m za zacatkem prechodnice v koleji €. 301.

1.USEK: MSTETICE (MIMO) — ODBOCKA SKALY (VEETNE)
(zpracovatel. Ing. Syrova)

Usek Mstétice — Praha Horni Poternice

Oproti feseni pfedloZzenému na poradé dne 25.6. 2015 byla v zastdvce Zeleneé upravena osovd vzdalenost
koleji. Koleje od sebe byly oddéleny na vzdalenost 4,75m kvili moZnosti zfizeni funkéniho odvodnéni mezi
nastupisti z prefabrikatl typu L.

Osova vzdalenost koleji je rozsifena pouze vdélce nastupist a to pomoci nesoustifednych obloukl
R1=1050/R2=1040 pfed nastupisti a pomoci kolejového S z R2=10000/R2=10000 za nastupisti.



EST Praha Horni Poéernice

Oproti fedeni pfedloZenému na poradé dne 25.6. 2015 byly hlavni koleje ¢. 1 a 2 upraveny tak, aby vyhovovaly
na V=Vvyj=140km/h a Vk=160 km/h. Oblouky v hlavnich kolejich byly upraveny na minimaini polomér
R= 5000m. Toto feseni si vyZadalo nepatrné natoceni celého lyseckého zhlavi a tim doslo ke zvétieni posunu
koleje €. 1 oproti PD v misté prejezdu v ev. km 20,042 o cca 0,57m.

Vyhybka €. 11 vioZena do k. €. 4 pro zapojeni k. €. 6 je co nejblize pfisunuta k vwhybce & 12 s vyvolanym
zaborem nedraznich pozemkd (bylo odsouhlaseno jiZ na poradé 25.6. 2015).

Spojky z vyhybek 1-2 a 3-4 na mstétickém a z vyhybek 18-19 na vysoanském zhlavi byly odsunuty tak, aby byl
dodrien pofadavek OR — tj. vzdalenost 15m od piejezdu.

Po tpravach je uZit. délka koleji (od namezniku k namezniku) takovato

Kolej Uzitetna délka koleje (m) Rychlosti (km/h)
1 835

0 835

2 991

4 864 (922)

6 826

I Usek Praha Horni Poternice - odb. Skaly

Beze zmén oproti jedndni dne 25.6. 2015

| odbotka skaly

Beze zmén oproti jednani dne 25.6. 2015.
Shrnuti:
Reseni s ¢tvefici spojek na V=80 km/h
Obloukova spojka z transformovanych vyhybek 1:18,5-1200-11. Ostatni spojky z vyh. 1:14-760-| jsou umistény
v pfimych Usecich .
Zaznamenala:
Ing. Syrova

52/.;.\’ s

2.USEK: ODBOCKA SKALY (MIMO) — VYSOCANY (VCETNE)

(zpracovatel. Ing. Krsek)

Pfed jednanim byly rozeslany situace 1:1000 celého Useku.

Na jednani byly pfedlozeny situace snavrhovanym smérovym a vyskovym felenim a popisy parametr(
smérovych oblouk(. Tyto situace jsou i elektronickou pfilohou zdznamu.

Usek odb. Skaly — Praha Vyso&any

Od posledniho jednani 25.6. byly provedeny a piedloZeny tyto zmény:

Na zakladé poZadavku profese zabezpecovaciho zafizeni byla zvétSena osovd vzddlenost mezi kolejemi 2 a 101
v misté nové navéstni ldvky vkm 24,304 na cca 10,2 metru (viditelnost navéstidel). Posunu bylo dosaZeno
prodlouZenim vystupnich pfechodnic oblouku v prostoru zastavky v koleji 101. Posun v misté lavky pro pési na
zastavce je cca 0,20 m.

Smérové feseni koleji bylo na jednani schvaleno s vyjimkou:

Na jednani byl vznesen poiadavek zadavatele (S5Z a 06) na oddaleni koleje ¢. 1 v prostoru nastupidté Rajska
zahrada na osovou vzdalenost 4,75 od koleje €. 2 z dlivodu mozZnosti zfizeni trativodu mezi hlavnimi kolejemi.

ZST Praha Vysocany

Bylo pfedloZeno nové fedeni stanice odstrariujici kolejové ,S“ v hlavnich kolejich a pfedeviim umozfiujici
pfistup na ostrovni nastupisté z ela druhym podchodem z pocernické strany (jen schodistém). Schéma stanice
zustalo shodné s plvodnim FeSenim a bylo schvéleno na jednani 25.6.



Po upravach jsou uzite¢né délky hl. a pfed]. koleji:

Kolej UZite¢na délka koleje (m) Rychlost (km/h)
5 (306) 816 80
3 (304) 358 80
1(302) 357 80
2(301) 430 80
4 (303) 360 80
6 (305) 402 60

Na jednani bylo dohodnuto zvy3eni rychlosti na prijezdu stanici v hlavnich kolejich 1 a 2 na 100/105/110 plus
120 pro naklapéci soupravy. ZvySeni rychlosti pfinese nutnost zvétsit poloméry zakruzovacich vyskovych
oblouk( a tudiz i nutnost doplnit nékteré nové lomy sklond.
Smérové feseni koleji bylo na jednani schvaleno.

Zaznamenal:
Ing. Krsek
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013 - Ing. Bedndr:

1)

2)

3)

4)

5)

k zaznamu bych poprosil doplnit moje poZadavky na dodrZovdni vzddlenosti mezi vyhybkam z
hlediska ndvaznosti spolecnych a zkrdcenych prazct dle vzorovych listi. Jednd se zejména o
upravy v Zst. Praha Viysocany o kterych bylo mluveno.

ZST Praha Vysocany:

Bylo dohodnuto, Ze se zvétsi vzdalenost mezi vyhybkami €. 3 a 4, a to i za cenu zmenseni
mezipfimé mezi vyhybkami 4 a 5 na 16,00 metru. Dale se zvétsi vzdadlenost mezi vyhybkami
do liché skupiny na mécholupském zhlavi (dle posledniho navrhu cislovani 8 a 11). Naopak
z(stanou zachovany vzdalenosti mezi vyhybkami sudé sklupiny na praiském zhlavi - €. 13 a
16 (dle posledniho navrhu cislovani) na 4,80 m a mezi vyhybkami 16 a 17 (4,80 m).
Zvétiena bude vzdalenost k vyhybce do tGéelové koleje OR (mezi vyhybkami 18 a 19).

Pro odsouhlaseni upraveného ndvrhu staniceni jsem zaZadal o stanovisko hl. geodeta ing.
Havlicka. *Bez jeho vyjddrfeni nelze ndvrh odsouhlasit*.

Zpusob staniceni byl projednavan na poradé na GPK dne 25.6.2015, na kterou byl pozvan i
zastupce spravce staniceni za SZG p. Hanousek, ktery vak omluvil svoji netcast na této
poradé. Navrh staniceni vSak jesté predtim projednal s Ing. Fridrichem, ktery tento navrh
na poradé tlumocil a nasledné byl tak projednan i za pfitomnosti zastupci OR. Proti
zaslanému zdapisu z této porady nebyla k tomuto bodu vznesena Zzadna pfipominka a tim
padem jsme povazovali ndvrh staniceni za projednany a uzavieny.

Smyslem druhé porady(22.7.2015) bylo zejména uzavieni navrhu GPK v mistech, ktera se
dohodla na prvni poradé, Ze bude potieba provérit a upravit. A jelikoz zplsob staniceni byl
jiz projedndn, nebyla potieba na druhou poradu zastupce sprdvce staniceni zvat.

Na zacatku této porady vsak Ing. Fridrich informoval pfitomné, Ze je pozadavek na
opétovnou zménu staniceni, tedy navrat k ptivodni PD z r. 2009 s tim, Ze ve Vysoc¢anech
dojde ke zméné cislovani koleji (koleje série 3xx jsou pouzivany jako spojovaci). Z tohoto
tedy vyplynulo, Ze zodpovédni zastupci SZDC rozhodli o definitivnim zp(isobu staniceni,
které je zavazné pro zpracovani dokumentace.

Proto jsme povaZovali tento navrh, popsany v zaznamu z porady z 22.7.2015, za uzavieny.
Cekame na rozhodnuti investora.

K zaslanym situacim mdam tyto pripominky:

Popis staniceni char. bodd trasy bude i v kol. . 2 v defini¢nim staniceni, tj. v primétu do kol.
¢.1.

Obdrziené situace jsou pracovni. Popisy staniceni koleje ¢.2 vzhledem ke koleji ¢.1 se délaji
rucné a az ve chvili, kdy je staniceni koleje ¢.1 jasné - coZ momentdlné neni. Poté bude
zapracovdno.

H. Pocernice - vyh. . 8 a 12 v predjizdnych kolejich budou 5$49.

Opraveno

V oblouku R2=870m v km 22,169 - 22,368 neni dodrZena hodnota max. zmény nedostatku
prevyseni 4VI.
Neni dodrzeno pouze pro V150 - bude snizeno V150=120 km/h

4



(z ptivodnich 125 km/h)

6) Ve spojce 3-4 v prostorou odb. Skdly situujte vyhybky mimo most.
Spojka posunuta

7) Za koncem vyhybky ¢. 2 neni dodrZena vzddlenost mezi vzestupnici a koncovym stykem dle
CSN 73 6360-1 &. 8.4.3.

Opraveno - viz pfiloZena situace a podrobnéjsi popis v pfipominkach €. 21-24 od ing.
Fridricha

8) Na mosté ev. km 6,187 provérte situovdni srdcovky mimo most.
S vyhybkou 18 nejde posunovat, je na "kritické cesté":
e nastupisté u koleje 4 potiebné délky
e odjezdové navéstidlo - vyhybky 13, 16, 17, 18, 20
e vyjezdovy oblouk
Mezi koncem mostu a koncem vyhybky je vzdalenost 10,73 metru. Cela srdcovkova c¢ast
vyhybky ma 11,97 metru, tzn. Ze na most zasahuje prvnich 1,24 metru. Vlastni pfechod
mezi kiidlovou kolejnici a hrotem srdcovky je mimo most, viz obrazek:
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Hrot srdcovky je 3,27 m za koncem mostu.

OR — ST Praha Vychod - Ing. Duddk ,(mail ze dne 3.8. 2015):

9) Vseobecné: V obloucich s vysokym nedostatkem prevyseni |, které dosahuji aZ meznich
hodnot, poZadujeme uvaZovat kolejnice s vyssi jakosti (R320Cr, R350HT), taktéZ v okoli
zastdvky (km 23,700 — km 23,950) s projektovanym prevysenim koleje D=100mm.



Odpovéd od Ing. Fridricha z mailu z 5.8. 2015:
,Kolejnice 350RT se na zatiZenych tratich rutinné navrhuji pro oblouky pod 400 - 500 m,
napt., v nedalekych Celakovicich. Souhlasim proto s jejich navrhem v takovych obloucich s
tim, Ze by to mély byt ucelené useky. Cenovy rozdil proti R260 je pomérné maly.
Kolejnice R320Cr nenavrhujte.”
STPv soubhlasi s vyjadienim Ing. Fridricha (viz mail z 5.8. 2015)
Na dalsi poradé budou projednany ucelené useky, ve kterych budou navrzeny kolejnice
R350RT.

10) Prehodnotit mezipfimou meziv.c.2 a v.¢.3 v Zst. Praha Horni Pocernice v pfipadé jizdy

v.¢.1,2,3,4 pfi v=80km/h., ndvrh je 6,00m.

Odpovéd od Ing. Fridricha z mailu z 5.8. 2015:

»,Mezipfima mezi spojkami na 0,2*V se nenavrhuje, zbytecné by se tim prodluzovalo zhlavi.
Je pravda, Ze pak ma byt variantni vlakova cesta po obou spojkach jen rychlosti 50 km/h,
na cozZ projektanti zab. zar. ¢asto zapominaji.”

STPv soubhlasi s vyjadienim Ing. Fridricha (viz mail z 5.8. 2015)

Bude ponechano feseni s mezipfimou 6,00m.

11) Prehodnotit soustavy Zelezni¢niho svrsku vyhybek v 4.5K a 6.SK v Zst. Praha Horni Pocernice z
duvodu prechod. kolejnic ve spojkdch a v napojeni na stavajici stav (v.¢.10ab)

Vyhybky 8, 9, 11 a 12 budou navrZeny tvaru $49.

Odpovéd od Ing. Fridricha z mailu z 5.8. 2015:

,»Z hlediska provozniho zatizeni neni diivod navrhovat 4. a 6. SK ve tvaru UIC60. Sesta kolej
ani neni predmétem rekonstrukce. Z druhé strany ale je dnes 4. SK po rekonstrukci uzitym
roStem R65 a prechodid by nemélo byt pfiliSs mnoho, takze navrh ¢tvrté SK ve tvaru UIC60
(zhlavi) a R65 (nerekonstruovany prostiedek, aZ cca po dnesni zhlavi) by byl také mozny.
Je tfeba si rozmyslet polohu pfechodu UIC60/549 v oblasti vyh. 8 tak, aby nebyl problém
(pFrechod nemuze byt na spolecnych prazcich a nemuze byt v misté izolovaného styku; bylo
by velmi vhodné dokazat vlozit prechodovou kolejnici a ne prechodovy svar; prazZce viz e-
mail ing. Dudéka).

V oblasti vyh. 9 se misto pro prechod urcité najde, pripadné Ize posunout vyhybku.

STPv souhlasi s vyjadienim Ing. Fridricha (viz mail z 5.8. 2015)

Nové je navriena vyména stavajici kfizovatkové vyhybky a10b (T 6°) za novou vyhybku

tvaru C-1:9-190. Vyména je vhodna s ohledem na vySe popsané problémy s vloZzenim
prechodového kusu, ale i s ohledem na pravdépodobny Spatny stav této vyhybky. Navic
vyhybka umoziuje vjezd na dopravni kolej €.6. V novém stavu bude také mozné provadét
soubézné jizdy na koleji €.4 a vlecce Pragorent, coz ve stavajicim stavu mozné neni (osova
vzdalenost koleji cca 4,2m).

Po dohodé se zpracovateli ZZ bude izolovany styk pred vyhybkou ¢€.8.

12) Z vykresu neni zfejmé ukonceni koleje za odbockou vyhybky ¢.16 v Zst. Praha Horni Pocernice.

Odpovéd' od Ing. Fridricha z mailu z 5.8. 2015:

,Doporucuji odvrat zrusit, protoze vliecka bude muset byt kryta (vykolejkou) uz pired
prejezdem, takZe odvrat nema vyznam - pokud by na ném vleckar z néjakého dlivodu
netrval.”

STPv souhlasi s vyjadienim Ing. Fridricha (viz mail z 5.8. 2015)

Odvrat zrusen.




13) V misté napojeni na stavajici stav (smér Satalice) v km 12,659 doplnit hodnoty stdvajici stavu
GPK.

Bude doplnéno.

14) Za vyhybkou ¢.2 v odb.Skdly chybi udaj o vzddlenosti (KV2 — KP) z diivodu posouzeni
dostatecné délky.

Opraveno.
15) Okolo staniceni km 23,4 a km 12,3 (smér Satalice) upresnit popis hlavnich bodu (vse KP).
Opraveno

16) Polohu kolejové spojky z vyhybek ¢.3 a ¢.4 odb.Skadly upravte tak, aby vyhybka ¢.4 byla mimo
oblast mostni konstrukce v km 12,089 (SO 9-14-01).

Opraveno - dtto 013 pripominka ¢.6

17) Na mosté ev. km 6,187 provéfte situovdni srdcovky mimo most. (viz pfedpis SZDC S3, dil
Xll., bod é.9.)

S vyhybkou 18 nejde posunovat, je na "kritické cesté":

e nastupisté u koleje 4 potiebné délky

e odjezdové navéstidlo - vyhybky 13, 16, 17, 18, 20

e vyjezdovy oblouk
Mezi koncem mostu a koncem vyhybky je vzdalenost 10,73 metri. Cela srdcovkova cast
vyhybky ma 11,97 metru, tzn. Ze na most zasahuje prvnich 1,24 metru. Vlastni pfechod
mezi kfidlovou kolejnici a hrotem srdcovky je mimo most, viz obrazek u pfipominek Ing.
Bednare.
Hrot srdcovky je 3,27 m za koncem mostu.

18) U krajni vybybky v Zst. Praha Vysocany prehodnotit délku mezi vzestupnici a zacdtkem
vyhybky dle normy CSN 73 6360-1. (&lanek 8.4.3.....zasahne u linearni vzestupnice teoretické
zaobleni lomu sklonu do vyhybky?)

Minéna pravdépodobné mezipfima mezi KP vjezdového oblouku v koleji ¢. 1 a ZV €. 1, bylo
navrzeno 6,00 m. Jsou zde velmi stisnéné poméry, které neumoznuji zvétsit mezipfimou na
0,15V150 = 16,5 metru, Slo by to jen za cenu posunu celého zhlavi smérem do stanice a tim
i posun vyhybky €. 9 na most km 6,926. Vjezdovy oblouk v koleji €.1 byl upraven tak, ze
vystupni prechodnice byla prodlouZena na 87 m (+ zkraceni vstupni prechodnice a
zmens$eni poloméru). Tim vychazi pro V130=105 km/h sklon 8,04V, ktery jiz umoZiuje
ponechat mezipfimou 6 metrd. V150 bude v oblouku stejna jako V130 = 105 km/h.
Zaobleni lomu vzestupnice do vyhybky nezasahuje:

Rvn =0,5 Vk x Vk = 8500 m

tau = Rvn/2/844 =5,339 m



SSZ - Ing. Fridrich:

Usek Mstétice - Skdly:

Odbocka Skdly

19) - Skadly: pokud moZno posunout vyh. 5-8 o min. 4 m k Praze, aby byla dodrZzena od KP délka
Llim.

Spojky 5-7 a 6-8 posunuty z plvodni vzdalenosti Lmin= 0,2V=16m na vzdalenost
Llim=0,25V=20m.

20) - Skadly: spojka 3-4 nevyhovi pro V=80 na delta_I| mezi R 521,8 a 3947, dopInit mezioblouk R
cca 920 m.

VloZzen mezioblouk R=900m, aby bylo dodrzeno delta | a minimalni délka oblouku Li=20m -
viz pfiloZena situace.

21) - Skadly: vyh. 3 pokud mozZno posunout o min. 4 m k Praze, aby byla dodrZena od ZO délka Llim.
V novém ndavrhu vyhybka ¢€.3 posunuta na vzdalenost 29,88m od ZO2.

22) - Skaly: vyh. 2 nevyhovi vzddlenosti vyménového styku od ZP musi byt min. 16 m, vypocet dle
¢l. 8.2.4 nepomiiZe. Asi zkrdtit prechodnici a posunout vyhybku? - viz ale dalsi dvé odrdzky.

23) - Skély: vyh. 2 nevyhovi vzddlenosti koncového styku od KP kvili sklonu vzestupnice (¢l. 8.4.3),
asi jedind mozZnost je prodlouZit vzestupnici na n150=8*V150.

24) - Skaly: vyh. 1 tésné nevyhovi od ZP, musi byt 16 m. Staci velmi mdlo zkrdtit pfechodnici.

Novy navrh je upraven tak, aby za vyhybkou €.2 byla dle ¢lanku 8.4.3 dodrzena minimalni
vzdalenost ¢2=0,15V pro V=105km/h tj. 15,75m. Vzdalenost vyménového styku vyhybky ¢.2
je upravena na 16m. Posunem vyhybky ¢.2 doslo k posunu i vyhybky €.1 a tim k dodrzeni
minimalni vzdalenosti ZV1 od KP101 - je 24,69m.

To feSeni si vyzadalo kvuli zvétseni mezipfimé (mezi oblouky 510m a 920m) rozlozeni
oblouku 920 na 2 oblouky 820 a 1020m. Pfechod mezi oblouky je navrzen tak, aby bylo
mozné vlozit spojku z vyhybek 3 — 4 bez jejich umisténi na mosté (viz také pfip. 6 od 013 a
pfip. 16 od OR STPv).

25) - Skaly-HP: km 22,169 - 22,368 nevyhovi pfechodnice pro V150=125km/h (nevyjde ¢l. 8.2.2),
sniZit rychlost na V150=120km/h.

Neni dodrZeno pouze pro V150 - bude snizeno V150=120 km/h (z ptivodnich 125 km/h) -
viz také pfip. 5 od 013)

7ST Horni Polernice

26) - HP: hned Sest obloukti R=5000m nevyhovi pro deklarovanou Vk (a nékde i V150)=160km/h
na delta_I, je 60,5mm. Je tfeba mirné zvétsit polomér alespor na 5050m. Navic je nestastnd
kombinace vyuzivani maximdlnich hodnot delta_| pfi maximdlnich hodnotdch L i na délku



kruZnicové ¢asti oblouku na mstétickém zhlavi (viz v normé text v kap. 5, sesty odstavec),
pokud mozno oblouky prodlouZit (doporucuji v této souvislosti zménit vyh. 1 na Obl-o).

Oblouky upraveny na min. R=5100m, upraveny i jejich délky. Vyhybka ponechana
jednoducha. Viz situace.

27) - HP: vzddlenosti vyh. 6-8-10ab a 5-9 proveérit prostor pro IS, praZce a prechodové kolejnice,
viz drivéjsi e-mail ST.

Nové je navriena vyména stavajici kfizovatkové vyhybky a10b (T 6°) za novou vyhybku
tvaru C-1:9-190. Vyména je vhodna s ohledem na vySe popsané problémy s vloZzenim
prechodového kusu, ale i s ohledem na pravdépodobny Spatny stav této vyhybky. Navic
vyhybka umoziuje vjezd na dopravni kolej €.6. V novém stavu bude také mozné provadét
soubézné jizdy na koleji ¢.4 a vlecce Pragorent, coz ve stavajicim stavu mozné neni (osova
vzdalenost koleji cca 4,2m).

Po dohodé se zpracovateli ZZ bude izolovany styk pred vyhybkou ¢€.8.

28) - HP: rozsah rekonstrukce 2. a predevsim 4. SK v "1. stavbé" byl vétsi neZ je "neobtaZend
Cervend ¢dra", napf. ve 4. SK se délala obé kolejova S, redukovat podle toho rozsah
rekonstrukce. Ctvrtd kolej je navic obnovend uZitym rostem pred cca 8 roky, takze jeji
rekonstrukce neni zcela nezbytnd ani ve zbytku soucasné délky. Ddle omezte rozsah
rekonstrukce 3. SK (kusd VNVK) na nezbytné napojeni.

Rozsah uprav ve 4SK zkracen pred kolejova S, rozsah rekonstrukce 2SK ponechan (nevim,
kde konci — rezerva).
Rozsah rekonstrukce 3SK upraven — zatim ponechana vyskova tprava koleje.

29) - HP: ke zvdZeni, zda neprisunout 6. SK zdpadné od ndstupisté bliZze k 4. SK a tim vyloucit nebo
omezit trvaly zdbor pro tuto kolej. Nevyhodou je zvétseni rozsahu jeji rekonstrukce (dnesni
Sturc 6. SK nelze vyuZit, naopak dnesni 8. SK je v relativné slusném stavu), vyhodou zrejmé
kratsi brany TV a mensi zdbor.

Upraveno - viz situace.

30) - HP: na vle¢ce Metrostav doporucuji zrusit odvrat, musi byt vykolejka uz pred prejezdem.
Zdroven doporucuji zvdZit prisunout vlecku uZ na prejezdu na 4,75 m jednak kvali zkraceni
prejezdu (byt drobnémuy), ale i kvili vytvoreni prostoru pro vykolejeni vozidla na vykolejce
(kolej jde tésne kolem zdi).

Pfisunuti vlecky na 4,75 uz na prejezdu v tomto okamziku neni asi Gplné vhodné — po
poradé byl zaslan na Metrostav obrazek (situace) nového zapojeni jejich vlecky do stanice a
dokonce jsem s pdnem z Metrostavu osobné mluvila a vysvétlovala mu, Ze pred prejezd
Upravami nesahame.

Odvrat asi mGze byt zrusen, pfi rozhovoru o ném nepadlo ani slovo — myslim si Ze to jim
bude jedno.



31) - HP: ndstupisté doporucuji posunout mirné ke Mstéticim, aby bylo symetrictéji vuci pFistupu z
obce - zavisi ale na tom, jak dlouhou budeme chtit nakladaci plochu u VNVK.

Opraveno.
32) - HP: zapomenuté riizné neplatné popisky kolem koleji.
Opraveno.

Horni Pocernice - Zelene¢

33) - HP-Zel: 17,9-18,4 zvétsit prevyseni o 1 mm na 145 mm, pak bude mozné V150=135 km/h.

Zvyseni prevyseni v tomto oblouku ma vliv na cely inflex — kvtli dodrZeni stejného sklonu
vzestupnic je nutné u tohoto oblouku prodlouzit i pfechodnici ze 156,772m/156,522m na
157,861m/157,609m . Opraveno.

Zelenec¢

34) - Zel: 15,5-15,9 po presunu ndstupisté za prejezd je vhodné zvétsit prevyseni na 109mm, pak
rychlosti 135/145/150/160. VyZaduje ale i prodlouZeni pfechodnice na cca 118m. V oblouku je
prejezd, ale ten je resitelny rozhozenim nivelet.

Zvyseni prevyseni zhorsuje vyskové reSeni prejezdu — i pfi D=93mm uz byl i pfi vyuziti
rozhozeni nivelet vyskovy problém. Protahuji se tpravy komunikace a navazujicich

kfizovatek.
Opraveno na D=109mm, V=135/145/150/160, Lk=118m - viz situace

Zeleneé — Mistétice - Zelene¢

35) - Zel-Ms: 14,5-15,3 v kazdé koleji jind rychlost V1507 Doporucuji sjednotit na D=143mm,
rychlosti 140/150/155/160, vhodné pak Lk=184mm.

Oblouk upraven takto:

Vystupni oblouk za Mstéticema zkracen na 0,25V kvali minimalizaci posunt.

Ponechan R1=980m, zvy$eno D na 143mm, zvy$eny rychlosti 140/150/155/160,
prodlouzeno Lk na 172m. Pak vychazeji sklony vzestupnice 8,591/8,019/7,760/7,517, coi je
oproti plvodnimu navrhu i malinké zlepseni.

P¥i Lk=172m je posun pouze o 0,15 m dovnitf, mezipfima vychazi 0,25V.

ProdlouZenim prechodnice na Lk=184m se pak zkracuje mezipfima pod 0,25V=40m (cca
38m) a oblouk se posouva o 0,40m dovnitf — to je celkem hodné.

Podle rychlosti v tomto oblouku upravit i rychlosti v poslednim oblouku 14,4-14,5.
Oblouk upraven na rychlosti 140/150/155/160

Usek Skdly - Vysocany:

36) prekvapila mne rozdilng Vk=120 v koleji 101 proti zbylym kolejim - pro¢? Pokud je tam
1150>130mm, tak tam bude muset byt svrsek UIC60, takZze podminka Vmax=120 z titulu
svrsku by platit neméla.



Rychlost Vk upravena na 130 km/h. Oblouk poloméru 455 m za Rajskou zahradou upravena
na polomér 465 m.

37) sklony vzestupnic v inflexech u Rajské Zahrady z protismérnych prechodnic ne zcela
odpovidaji v 2. TK km 23,6 a ve vSech trech kolejich km 24,5, byt rozdily nejsou velké.

Inflexy pfed i za Rajskou zahradou byly upiresnény.
38) - km 24,98 chybné uvedena délka Lk v 2. koleji.
Upraveno.
39) - km 24,98 v 101. koleji nevyhovi sklon vystupni vzestupnice pro Vk=130 (mensi neZ 6*Vk).

Bylo sniZzeno prevyseni a upfesnén inflex pred obloukem. Nové ma oblouk parametry:
R101=528,75m

D=138mm, Lk1=117,902m, m1=1,095m, Lk2=108,908m, m2=0,934m, Li=208,085m
V=100km/h, 1=85mm, n1=8,5V, V, n2=7,9V

V130=105km/h, 1130=108mm, n1130=8,1V130, n2130=7,5V130

V150=110km/h, 1150=132mm, n1150=7,8V150, n2150=7,2V150

Vk=130km/h, 1k=239mm, n1k=6,6Vk, n2k=6,1Vk

40) - km 27,8 rozdilnd V150 v 1. a 2. koleji neni elegantni, ale asi se nic lepsiho nevymysli.
Projektant je téhoz nazoru.

41) - km 5,7 aZ 6,0 oblouk v 301. koleji nevyhovi pro popsanych V150=110 (cl. 8.2.2). Nicméné obé
koleje na Balabenku by vyhovély pro V130=V150=85, Vk=90, doporucuji takto popsat.

110 km/h byl pfeklep, upraveno podle pfipominky.

42) - km 6,7 rychlosti popsat podle oblouku 27,8 s omezenim na Vk=120 (aby se nemusely resit
VCO), uvedené rychlosti 120/105/110/130 nejsou vhodné.

Upraveno.

43) - km 6,7 a znovu 6,350 v 3.5K meziprima nevyhovi na V=80, méla by byt 20m a musi byt
nejméné 16m. Asi povede k vétsi sifce ndstupisté?

Ano, presné tak, nastupisté se rozsiri z 13,0 na 13,5 metru pfi min. mezipfimé 16 m.

44) - km 7,1 prostor pro "standardni Zlabové praZce" by mozZnd Sel ziskat zkrdcenim useku mezi
vyh. "4" a "5" na 16m, je to ke zvdZeni (mozZnd i podle dalsich profesi, napr. TV).

Po dohodé s Ing. Bednafem mezipfima zkracena na 16,00 m.

45) - km 6,850 prostor pro "standardni Zlabové praZce" by moznd Sel ziskat posunem vyh. "10"
blize k mostu, neni uvedeno, jakd je mezipfimd od minulé vyhybky (min. 20/16m).

Upraveno, vzdalenost mezi vyhybkami zvétsena.



46) - km 6,850 ke zvaZeni zména vyh. "11" na 1:14-760, zmensil by se tim zdbor soubéZné
komunikace (vyh. by pak byla zarovnand s vyhybkou "12"). JenZe aby to mélo smysl, chtélo by
to umoznit V=80, coZ bud’'znamend posunout odj. n. smér Balabenka pred oblouk a posunout
takto i ndstupisté (coZ je divné), nebo spis zvétsit osovou vzddlenost mezi 4. a 6. SK a
posunout odj. n. jen "trochu" do sloZeného oblouku R=425/760m.

Upraveno. Sitka nastupisté se zvétsila o 1,8 metru na 14,8 metru.



sSUDoOP
PRAHA

VAS DOPIS ZNACKY:
ZE DNE:
NASE ZNACKA:

VYRIZUJE:
TEL.:

FAX:
E-MAIL:
IDDS:

MISTO / DATUM:

201/1033/15

Ing. Eva Syrova

+420 267 094 163
+420 224 230 316
eva.syrova @sudop.cz

nd9sqfy

Praha /3.12. 2015

Dle rozdélovniku:

..Optimalizace tratového tseku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocéany (véetné)"
Zaznam z porady na Zelezni¢ni spodek a uzavreni problematiky Zelene¢

Vazeni,

v piiloze Vam zasildme zaznam z porady na Zelezniéni spodek a uzavieni problematiky odbocky
Zeleneé&, v ramci zpracovani pfipravné dokumentace a zaméru projektu vySe uvedené stavby.
Porada se uskutec¢nila ve stfedu 11.11.2015, v budové SUDOP PRAHA a. s., Ol8anska 1a, Praha 3.

S pratelskym pozdravem

Pfiloha:
Rozdélovnik
Zaznam z jednani
Prezentni listina

Ing. Jifi Syrovy

vedoucl stfediska Zelezni¢nich

trati a uzlQ

SUDOP EH)AHA a7

sunnp ﬂl'llu

130 80 Praha 3, Olsanska 1a

201 -Stfedis.. Zeleznicnich tratf
auzo



Odbotka Zelene&

V dvodu jednani byly shrnuty vysledky zpracovaného posouzeni ponechani provizornich spojek odb. Zelenet
jako definitivnich, které zaslédno k vyjadfeni slozkdm SZDC, s.0. 21.9.2015.

Vylukova propustnost dotéeného mezistaniéniho tseku Mstétice — Praha-Horni Poernice ve stavu po realizaci
stavby, s chledem na vyuziti spojek predevsim jako vylukovych, byla provéfovéna ve varianté bez odbocky a
s odbockou. Pomala jizda kolem pracovniho mista (50 km/h} byla, v pfipadé bez odboéky, uvazovéna v délce 2 a
4 km. U varianty s odb. Zelenec byla pomali jizda uvaZovana vidy v celém, vylukou dotéeném, Useku.

Privoz vlak( v ramci 1 hodiny:
e bez odbocky:

o Plna2km:
Ize provézt 1 par rychlikd a 2 pary osobnich viaka (vylukova zaloha 19 %)
o  PJnadkm:

Ize provézt 1 par rychlikd a 2 pary osobnich vlakid (vylukova zéloha 15 %)
e s Odbockou Zelenet (pro obé varianty vyluk vychézi podobné):
o lze provézt 1 par rychlikd, 3 pary osobnich vlaki (vylukova zéloha 19 %, zGstava navic volna

1 trasa)
Celkové naklady na zfizeni definitivni odb. Zeleneé &ini, i po zapoéitani nakladdi na zfizeni EQV, minimalné
19080 tis. K& V porovnani nejsou zapotteny provozni ndklady anadklady na ddribu, stejné jako nejsou
odeiteny mozné pfinosy (napf. Uspora za pfijata dopravni opatfeni nutna v pfipadé neprovezeni vysiiho
pottu viaka).

Nasledné probéhla diskuze, kde zdstupce objednatele regionaini a pfiméstské dopravy ROPID konstatoval, ie
vzhledem ke vzrlstajicimu poctu cestujicich dochdzi k pfeplfiovani nékterych viakd, zejména ve Spitkach
pracovnich dni, a v pfipadé nejen vylukové &innosti vtomuto Gseku, ale i pfi mimotadnostech typu napf.
poruchy vozidla, atd., bude zajidténi vylukové/nahradni dopravy, v pfipadé absence definitivni odb. Zelenet,
velmi problematické (naplnéni vlak( za odfeknuté bliZici se kapacité 200%, téméf neredlné zavedeni NAD). Dale
bylo konstatovano, ze definitivni odb. Zelenec Ize vyuZit i v pfipadé operativniho fizeni dopravy.

Ze strany zastupcl SZDC 011 bylo viak konstatovéno, Ze neni mozné Fesit pouze tento konkrétni pfipad v ramci
zpracovani jedné dokumentace, ale komplexné na uceleném dseku. O11 ponechani odb. Zelene¢ podporuje,
aviak v souladu z vy3e uvedenym.

Déle se postupné vyjadrili zastupci dalsich odbord:

- za 06 bylo potvrzeno nesouhlasné stanovisko s tim, Ze nebyly posouzeny ndklady na Gdribu, véetné
samostatné ekonomické efektivity (v zaslaném posouzeni bylo jednoznaéné uvedeno, Ze tyto naklady
posuzovany nebyly). Dale bylo konstatovéno, Ze ndklady na tuto odbocku nejsou kryty SP,

- 012 souhlasi s nazorem 011, tedy zpracovani komplexniho posouzeni na celém Useku, nikoliv pouze
v Useku Mstétice — Praha Horni Pocernice,

- 013 a OR potvrdil nesouhlasné stanovisko s ponechanim odb. Zelenet jako definitivni,

- 026 potvrdil zaslané stanovisko, podporujici ponechani odb. Zelene¢ jako definitivni, stim, Ze
nepovaiuji jeji obhajitelnost za jednoznacnou, jestlize podminky volby ponechani odboéky jsou
prakticky identické s jiz dfive diskutovanou existenci odboéky v tiseku U Lysd nad Labem - Celakovice,
ktery oproti iseku Mstétice — Praha-Horni Pogernice.

Na zavér bylo dohodnuto, Ze v odevzdavané dokumentaci stavby k pfipominkdm bude nadale sledovavano
fedeni s odb. Zelenet jako provizorni, tedy po dobu realizace stavby.

Dadle bude, po dohodé se zastupci 011, upraveno posouzeni dle nové (navrhované) metodiky pro vypocet
vylukové zélohy (tj. misto 19 % bude pouzito 5 minut za hodinu), upravené posouzeni viz nize.

Dle moiné upravy metodiky pro vypocet vylukové zdlohy byla bez ohledu na délku vyluky vidy uvaiovdna
zdloha 5 %. Vylukovy JR ddle vychdzel z poskytnutého vyhledového GVD pro 3irsi okoli a vyhled v delsim
horizontu.
Po této upravé jsou vysledky ndsledujici — privoz v ramci 1 hodiny:
e bezodbocky (PJna2i4 km):
o lze provézt 1 par rychlikii, 2 péry osobnich viaki, ddle pak zistane volnd jedna trasa
pro vedeni viaku ve sméru Spicky
e 5 Odbockou Zelenec (pro obé varianty vyluk, méné stabilni je vyluka s jednokolejnym tsekem Mstétice
— Odbocka Zelened):
o [lze provézt 4 pdry osobnich viakd, 1 pdr rychlikd a navic zastava jedna voind trasa
(napf. pro vedeni expresu)



Bez ohledu na metodiku vypoctu je ziejmé, Ze pfipadny vylukovy stav znamend nékteré omezeni (minimdiné
zpoZdéni a tim moZné naruseni obratl nebo kfiZovdni v jednokolejnych tsecich). Jediné po stanoveni standardi
(poZadavkii) Ize urdit, zda je rediné pro dand omezeni pFijmout dostateénd a pfijatelnd opatfeni.

Zaznamenal:
Bc. Jarath, Ing. Me|

ZELEZNIENI SPODEK

Pfed jednanim byl rozeslan navrh praZcového podloi (situace se zékresem sond a navrhem, tabulka sond
s hlavnimi parametry, tabulkovy navrh).

Zastupce 013 poZaduje sjednoceni grafické podoby situaci s Gsekem Mstétice -* vyhybna Skély. Déale provéfit
mista s vétsimi zdvihy nivelety koleje.

Na jedndni byly pfedloZeny situace Zelezni¢niho spodku se zékresem odvodnéni a pracovni pricné fezy.

rl\la’vrh praZcového podloii

V dotlené lokalité dle mapky z S4 — pfil.7 — obr.1 dosahuje index mrazu hodnot 300 - 400 °C.den
Na poradé bylo dohodnuto, Ze bude poéitano s primérnou hodnotou tj.:

Index mrazu I, 350 [°C.den]

Hloubka promrzani 0,85 m

Névrh praZcového podloZi je upraven dle piedpisu CD S4 pFilohy 6, tabulky 1 takto:

V hlavnich kolejich je upraven

s modulem pfetvarnosti pro celostatni traté s rychlosti do 160 km.h-1
trat Lysa n.L. — Praha Vysoany je trati celostdtni nezafazenou do evr. Zel. systému
trat Praha - Turnov je trati celostatni nezafazenou do evr. Zel. systému

na zemni plani Egpe: = 30 Mpa

na plani spodku E;,.; = 50 Mpa

V_predjizdnych (dopravnich) kolejich je upraven

( napF. v HP pro kolej €. 0,4, 6)
s modulem pfetvarnosti pro pfedjizdné koleje ve stanicich na tratich celostatnich
na zemni plani E,p: = 20 Mpa

na plani spodku E;p0; = 40 Mpa

V_ostatnich kolejich je upraven

s modulem pfetvarnosti pro ostatni koleje ve stanicich na tratich celostatnich
(napf. v HP pro kolej €.3, vlecky)
na zemni plani Ege; = 15 Mpa

na plani spodku E.;,0; = 30 Mpa

Prechodové oblasti — ZKPP — pro mosty, propusty:

U most(, propustk( i pfejezdil bude navrzeno ZKPP se zvy$enou unosnosti

na plani spodku E.yp0; = 80 MPa pifi Eeyp0:=50 MPa navazujici trati

pficemz minimalni tloustka konstrukce ZKPP musi byt 0,5m

Typy navrhovanych konstrukei :

Typ vyhovi pro E,, (MPa) Skladba konstrukénich vrstev praicového podloZi

o Stérkodrt tl. 0,20m

1 <7 MPa 5 o 5 et
¢ vymena materialu podlozi — minerdini smés




5 <18 MPa (0,6.Epoz pro hl. koleje) e Stérkodrt tl. 0,30m
<12 MPa (0,6.Epoz pro dopr.koleje) e zlepieni zemni plané vapnem a cementem
. . Stérkodrt tl. 0,3
_ > 18 MPa (0.6 Epoi pro hl. koleje) * stervo r ; Of" g iz
3 v ; e zlepSeni zemni plané vapnem a cementem nebo
>12 MPa (0.6 Epoz pro dopr. koleje) o v .
® vyztuzné geosyntetikum
>30 (hlavni koleje) i ;
4
>20 (dopravni koleje e Stérkodrt tl. 0,20m

1) Na jednani byla diskutovana otdzka ochrany zlep3enych zemin proti G¢ink(im mrazu. Dle piedpisu $4 pfilohy
13 je tfeba zajistit, aby zlepsené zeminy nebyly vystaveny Géinkiim mrazi s vyjimkou nenamrzavych zemin,
kde se pfipousti promrznuti do jedné tfetiny tloudtky.

Bylo dohodnuto, Ze Stavebni sprava mlzZe akceptovat ndvrh tloustky 3térkodrti 250 mm jako postacujici
z hlediska ochrany podloZi proti Gcinkim mrazu, coZ pFedpokladd promrznuti ziepiené zeminy do jedné
tretiny tloustky.

Projektant vSak po konzultaci shlavnim geotechnikem SUDOPu PRAHA ponechdvd ndvrh 300 mm
Steérkodrti, nebot nelze u zastizenych namrzavych a nebezpeéné namrzavych zemin jejich zlep$enim
dosédhnout nenamrzavosti (CBR>47%). Tloustka 300 mm zabezpe¢i nepromrzani zlep$enych zemin.

Po dalsi mailové korespondenci toto feeni investor akceptuje.

2) Ddle stavebni sprdva vyslovila nesouhlas s navrienim vrstvy minerdini smési v usecich s redukovanym
modulem pfetvofeni niz$im neZ cca 7 MPa, a to zdlvodu problematického zhutnéni takové vrstvy.
Doporucuje ¢astecné odebrani materialu zemni plané, zlep3eni zemin paraplané pomoci kombinace vépna a
zapracovani stav. Stérkového loze a doplnéni o vrstvu Stérkodrti na novou zemni plani. V ptipadé zastizeni
podzemni vody v Urovni zlep$ené zeminy paraplané je tieba tuto vrstvu odvodnit.

Projektant po konzultaci s s hlavnim geotechnikem SUDOPu PRAHA ponechéva feseni s vyménou podlo#i za
minerdIni smés, cementovou stabilizaci nebo kamenivo stmelené cementem investor zavrhl jako drahé.
Kvili lep3i zhutnitelnosti této vrstvy MS vtéchto podminkéch budou v mistech, kde by bylo nutné
zahlubovat oteviené odvodnéni, doplnény trativody.

| Navrh odvodnéni

1.USEK: MSTETICE (MIMO) — ODBOCKA SKALY (VCETNE)
(zpracovatel. Ing. Syrova)

PoZadavky investora na zmény oproti prezentovanému navrhu:
1) Kvdli zamezeni naplavovani zeminy z pole do trati - doplnéni nadziiezového valu rozméru 1 x 1 m
v km 15,050 — 15,200 a v km 21,250 - 21,530 vpravo nad odvodnénim (bez ohledu na zvétéeni zabord
nedraznich pozemka).
2) Vmistech vymény prazcového podloZi za minerdini smés umistit pfed oteviené odvodnéni trativody
kviili odvedeni vody ze zemni plané
3) Vmistech vyusténi odvodnéni na terén, kde je blizko draini hranice navrhnout ryhu vysypanou
Stérkem k prvotnimu zachyceni vody
4) Vkm 16,763 — 17,525 vlevo a v km 16,800 — 17,525 vpravo na Zadost zastupce 06 ing. Veliée nahradit
hluboky pfikop Zlaby UCB kvili problému s obnazenymi svahy u hlubsich pfikopi v ne zcela vhodnych
zeminach
5) Vkm 21,403 - 21,633 vlevo i vpravo nahradit vypafovaci pfikop za trativod vylstény do vsakovaci
Sachty vlevo mostu SO 08-20-01.
6) Svahové stupné i svahy navrhnout jednotné ve sklonu 1:1,75
7) V mistech svahovych stupiiti navrhnout Gpravu jejich podloZi
8) V mistech navrienych vsakovacich Sachet provést geologicky prizkum na vsakovéni a posoudit je
9) Vmistech navrienych rozsifeni télesa pomoci U3 nebo gabionu provést geologicky priizkum, zda je
mozné tyto prvky v téchto mistech zaloZit
V mistech roziifeni télesa pomoci svahovych stupiit provést geol. priizkum v jejich podloZi a doplnit
posouzeni jejich stability
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Odvodnéni vievo

km | km |délka| sklon |smér typ odovnéni vyusténi
14,004 | 14,546 | 542 |dletrati| 10,34 zpev. pfikop 7223 vytsténi do propustku
provizorné zalusténo do drendiniho Zebra v ose
14,546 | 14,619 | 73 |dletrati| 10,34 zpev. piikop TZZ3 budouciho pfikopu nebo do jiZ vybudovaného
prikopu

SO 06-21-01 propustek ev.km 15.188

sefiznutf vydsténi trativodu na terén
14,624 | 14,825 | 201 10,28 | +trativod u vymény !
podloi v km 14.700

zpev.pfikop TZZ3

14,825 (15,175 | 350 |dletrati| 10,28 | +trativod u vymény Tyec alprikapuaacerel

» v km 14.825
podlozi
15,175 15,253 | 78 sefiznuti
SO 06-21-02 propustek ev.km 15.823
15,259 15,350 | 91 sefiznuti

vyusténi na terén

15,350 | 15,585 235 | dle trati 8,81 zpev.piikop TZZ3 v km 15.35

trativod mezi

15,585 15,650 | 65 8,36 - trativod zaustén v km 15.587 do pfikopu
hl. kolejemi

15,650 | 15,770 | 120 5,00 e trativod zatsté&n v km 15.587 do piikopu
hl. kolejemi

SO 06-20-01 podchod
trativod mezi hl.

15,7751 15,820 45 -5,00 . trativod zautstén v km 15,823 do propustku
kolejemi
SO 06-21-03 propustek ev.km 15.823
: i " ok :
15,823 | 16,189 | 366 | dle trati 5,40 tratlvod' trativod se svodnym zaustén v km 15.822 do
nad svodnym propustku
16,189 HORSKA vPUST

zpev.piikop TZZ3
16,189 | 16,512 323 | dle trati 5,05| +trativod u vymény
podloZi

16,512 | 16,652 | 140 sefiznuti

+ svahové stupné
SO 06-21-04 propustek ev.km 15.823

pfikop i trativod zadstény do horské vpusti v
km16.189 a déle do svodného

16,660 | 16,738 | 78 G
+ svahové stupné
16,738 | 16,763 | 25 sefiznuti
16,763 | 16,975 212 2,50 Zlab UCB2 vyusténi v km 16.763 na terén
16,975 | 17,020 45 2,50 Zlab UCB2
17,020 | 17,100 80 2,50 Zlab UCB1
17,1001 17,240 | 140 2,50 Zlab UCBO
17,2401 17,380 140 -2,50 Zlab UCBO
17,380 | 17,460 80 -2,50 Zlab UCB1
17,460 | 17,525| 65 -2,50 ilab UCB2 vylsténiv km 17.525 na terén
17,525|17,538| 13 sefiznuti
sefiznuti
17,538 | 17,588 50 + zidka U3
17,588 | 17,692 104 sefiznuti
17,702 | 17,712 10 sefiznuti
sefiznuti
17,712 | 17,760 48 + zidka U3
sefiznuti

17,760 17,775 15

+ svahové stupné

SO 06-21-05 propustek ev.km 18,380
patni pfikop TZZ3
+ svahové stupné
17,925 18,088 | 163 | dle trati 9,60 zpev.piikop TZZ3

17,815117,925| 110 5,39

vyusténi do potoka pod propustkem v km 17,855

18,088 | 18,111 23 sefiznuti
0 06-20-04 most e 3,686
18,131 118,155| 24 dle trati | -5,00 trativod trativod vydstén v km 18,155 na terén

18,155 18,213 | 58 sefiznuti




50 06-21-06 propustek ev

.km 18,780

18,213 | 18,475 | 262 1,00 sefiznuti st. prikop vylstén cca v km 18,35 na terén
sefiznuti . ex
18,475 | 18,536 61 -1,00 + zidka U3 st. pfikop vyustén cca v km 18,35
SO 06-21-07 propustek ev.km 18,780
18,546 | 18,563 | 17 G
+ svahové stupné
sefiznuti
18,563 | 18,666 | 103 + zidka U3
18,666 | 18,675 9 sefiznuti
18,675 | 18,860 | 185 |dletrati| 10,07 trativod vyusténiv km 18,675 na terén
18,860 | 18,888 | 28 sefiznuti
sefiznuti
i 18,922 ,
18,888 | 18,9 34 + zidka U3
S0 06-20-05 most ev.km 19,503
sefiznuti
18,945 | 18,966 21 +zidka U3
18,966 | 19,025 59 sefiznuti

19,025 | 19,475

19,475 | 19,582

dle trati

dle trati

9,15

5,99

trativod vlevo k. €.1
SO 07-13-01 prejezd v ev.
trativod vievo vlecky a
koleje €.3

vyusténiv km 19,075 na terén
km 20,042

19,582 [ 19,592

dle trati

5,99

trativod vlevo vle¢ky a
k.&.1

19,592 |1 19,873 | 281 | dle trati 0,75 vsakovaci drén v km 15,592
stavajici podchod

vyusténi do trativodu

trativod vyustén v km 19,899 do svodného potrubi

19,882 119,899 | 17 -5,00| trativod vlevo k. €.1 (vybudovaného v rdmci 1.stavby a déle do vsakovaci
Sachty V1
trativod vyustén v km 19,899 do svodného potrubi
19,899 19,909 | 10 5,00 | trativodvlevo k. €.1 (vybudovaného v ramci 1.stavby a dale do vsakovaci
Sachty V1
19,909 | 20,223 | 314 0,75 vsakovaci drén vyusténi do trativodu v km 19,909
20,223 20,317 94 7,48 trativod vlevo Vytsténi do vsakovaci $achty V5101 v km 20,223
20,317 (20,393 76 7,48 trativod vlevo Vyusténi do vsakovaci §achty V3102 v km 20,317
20,393 | 20,595 | 202 6,07 trativod vlevo Vyusténi do vsakovaci 3achty V5103 v km 20,393
20,595 | 20,779 | 184 6,07 trativod vlevo Vyusténi do vsakovaci 3achty V5105 v km 20,595
20,779 | 20,925 | 146 -5,00 trativod vlevo zausténi do stav. kanalizace km 20,925

Stavajici kanalizace

20,925 21,232 | 307 5,00 | trativod nar_:l svodnym zalsténi do stdv. kanalizace km 20,925
21,232 HORSKA VPUST
21,232 21,330 | 98 250 zpev.phikop TZZ3 piikop zalstén do _horske vpustllv 21,232 a dale do
trativodu a kanalizace
zpev.pfikop TZZ3
21,330 21,403 73 2,50 + gabion 0,707
21,403 121,633 230 | dletrati|-11,05 trativod vlevo vyusténi do vsakovaci §achty V5100 vlevo mostu
0 08-20-01 most e 40
21,706 | 21,812 | 106 sefiznuti
21,812 | 21,838| 26 BEREL |
+ svahové stupné
21,838 (21,938 | 100 sefiznuti
sefiznuti
21,938 | 21,998 60 +zidka U3
S0 08-21-02 propustek ev.km 22,570
sefiznuti
22,005 | 22,088 83 + zidka U3
22,088 | 22,475 | 387 sefiznuti
sefiznuti
22,475 (22,712 237 e
22,712 | 23,063 | 351 SEHZOUL
+ svahové stupné
23,063 | 23,080 17 sefiznuti
23,080 | 23,304 | 224 |dletrati |-10,97 trativod




Odvodnéni vpravo

km typ odovnéni vyusténi
propustek ev.km 14.569 (v 25T Mstétice)
14,004 | 14,546 | 542 | dletrati 10,37 zpev. piikop TZZ3 vyUsténi do propustku
provizorné zausténo do drenainiho Zebra v ose
14,546 | 14,575 29 dle trati | 10,37 zpev. piikop TZZ3 budouciho pfikopu nebo do jiz vybudovaného
piikopu
14,575 | 14,619 44 sefiznuti
SO 06-21-01 propustek ev.km 15.188
14,624 | 14,838 | 214 10,37 Zpev'p;;'f;? L vylisténi na terénv km 14.628 k propustku
14,838 | 14,875 37 dle trati 10,37 zpev. pfikop 7223
14,875 | 14,950 | 75 77 zpe"‘p;:ﬁf L

14,950 15,254 | 304 | dle trati 9,83 zpev. prikop TZZ3
SO 06-21-02 propustek ev.km 15.823
zpev.pfikop TZZ3

15,257 | 15,300 43 13,16 2
patni

15,300 | 15,594 | 294 | dle trati 8,80

trativod mezi hl.

15,594 15,770 | 176 5,00 . trativod zaustén v km 15.587 do pfikopu
kolejemi
SO 06-20-01 podchod

tratlvod_mey Bl trativod zaustén v km 15,823 do propustku
kolejemi

SO 06-21-03 propustek ev.km 15.823
15,828 | 16,168 | 340 | dle trati 5,38 zpev. pfikop TZZ3
16,168 | 16,535| 367 | dletrati 5,38 trativod vpravo

15,775 15,821 46 -5,00

16,535 | 16,652 117 sefiznuti
O 06 04 0 ek e 8
16,660 | 16,800 { 140 dl,e 2,50 serl?mitl vyusténi pfikopu v km 16,660 do propustku
terénu + patni pfikop

16,800| 16,975 | 175 2,50 Zlab UCB2 vyusténi v km 16.800 do patniho pfikopu
16,975 | 17,040 65 2,50 Zlab UCB2
17,040 | 17,120 80 2,50 zlab UCB1
17,120 | 17,260 140 2,50 Zlab UCBO
17,260 | 17,400 140 -2,50 Zlab UCBQ
17,400 | 17,480 80 -2,50 Zlab UCB1
17,480 | 17,525 45 -2,50 Zlab UCB2 vyusténiv km 17.510 na terén
17,5251 17,538 13

sefiznuti
17,538 | 17,692 154 + zidka U3

S0 06-20-03 most - podchod

77021781 105 | || serari [

SO 06-21-05 propustek ev.km 18,380

17,811 (17,850 39 sefiznuti
17,811|17,920| 109 2,50 SEEIZRUE vylsténi v km 17,855 do potoka
+ patni pfikop
17,920 18,090 170 | dle trati 9,61 zpev. pfikop TZZ3 vyusténi pfikopu v km 17,920 do patniho pFikopu
18,090 | 18,100 sefiznuti
S0 06-20-04 most ev.km 18,686
sefiznuti

18,128 | 18,206 78 : 2
+ svahové stupné

50 06-21-06 propustek ev.
sefiznuti
18,220 | 18,355 135 8,40 + svahové stupné
+patni pfikop
sefiznuti
+ zidka U3
+reprofilace
stav.pfikopu
sefiznuti
+ zidka U3
sefiznuti
+ gabion 1x1

km 18,780

18,355 | 18,400 45 4,00

18,400 | 18,450 50 4,00

18,450 | 18,525 75 4,00

18,525

SO 06-21-07 propustek ev.km 19,108



18,549 18,555 3-02. 7¢
18,555 [ 18,603 | 48 4,00 E Tz
+ gabion 1x1
sefiznuti
18,603 | 18,638 | 35 45,44 +gabion 1x1 PRtATplikon ERSEea v K IR0 T3 5 sEialiciho
g vyvaristé
+ patni pfikop
zpev.piikop TZZ3
18,638 [ 18,675 37 30,12 patni
svahové stupné
18,675|18,890 | 215 | dle trati 10,09 trativod vpravo vyusténi trativodu do pfikopu km cca 18,675
sefiznuti
SO 06-20-05 most ev.km 19,503
sefiznuti
94
18,945 | 19,012 67 s3idkaUa
19,012 (19,065 53 P
+ svahové stupné
19,065 [ 19,230 | 165 | dle trati 9,15 zpev. ptikop TZZ3 zausténi do stavajiciho ptikopu v km 19,065
19,230 | 19,265 35 sefiznuti
19,265 19,475 | 210 | dle trati 5.99 vylsténi v km 19,265 d,O vsakovaci Sachty VS100 v
pfikopu
SO 07-13-01 prejezd v ev.km 20,042
159,475 | 19,528 53 dle trati 5,99
trativod vydstén v km 19,899 do svodného potrubi
19,528 | 19,538 10 dle trati 5,99 | trativod vpravo k.€.2, 4 | (vybudovaného v rdmci 1.stavby a dale do vsakovaci
Sachty Vi1
FELTI usténi do trativodu
19,538 | 19,722 184 dle trati 0,75 mezi kolejemi0-2a L
- R v km 15,538
mezi kolejemi 4 -6
vsakovaci drén
’ stavajici o g s ; ;
19,722 119,873 151 dle trati 0,75 3 2 g vyusténi do nového drénu v km 19,722
mezi kolejemi0-2a
mezi kolejemi 4 -6
stavajici podchod
trativod stavajici trativod vyustén v km 19,899 do svodného potrubi
19,882 | 19,899 17 -5,00 | mezikolejemi0-2a (vybudovaného v ramci 1.stavby a dale do vsakovaci
mezi kolejemi 4 - 6 Sachty V1
trativod stavajici trativod vytstén v km 19,899 do svodného potrubi
19,899 | 19,909 10 5,00 mezikolejemi0-2a | (vybudovaného v ramci 1.stavby a déle do vsakovaci
mezi kolejemi 4 -6 Sachty V1
vsakovaci drén stév.
20,022 113 . ) - vyusténi do trativodu
19,909 20,107 198 dle trati 0,75 | mezi .kO|EJ?mI-0 -2a v km 19,909
mezi kolejemi 4 -6
20022 (20223| 201 |dietrati| o75| Vvsakovacidrén vylsténi do stavajiciho drénu v km 20,022
mezi kolejemi 0 - 2
20,107|20,223| 116 |dletrati| o0,75|  vsakovacidrén vyUsténi do stavajiciho drénu v km 20,107
mezi kolejemi 4-6
trativod L
Vvdisténi i
20,223(20,317| 94 |dletrati| 7,48| mezikolejemio-2a JAstERA ekt e chiy Kl
. T v km 20,223
mezi kolejemi 4 -6
trativod e
Vviistani vy
20,317(20,393| 76 |dletrati| 7,48| mezikolejemi0-2a vilsten o vsakovacl sacity Vo102
: A v km 20,317
mezi kolejemi 4-6
trativod x
isténi i Sachty VS1
20,393 (20,505 | 112 |dletrati| 6,07 | mezikolejemio-2a Vst e sakovars sachty Va10R
: . v km 20,393
mezi kolejemi 4 -6
isténi kovaci § 5104
20,505 [20,595| 90 |dletrati| 6,07| trativod vpravo Vs enlidarsakosar s aahty v
v km 20,393
20,585 (20,779 | 184 | dletrati 6,07 trativod vpravo Vydsteni dowsaknyvac Sachigy Vai05
v km 20,595
20,779 | 20,925 146 -5,00 trativod vpravo zausténi do stav. kanalizace km 20,925
Stavajici kanalizace
20,925(21,138| 213 5,00 trativod zausténi do stav. kanalizace km 20,925
21,138 HORSKA VPUST
o fik isté horské i ,232 ]
21,138 | 21,403 | 265 2,50 2pev.pfikop TZZ3 pfikop zalstén do. orské vpustllv 21,232 a dale do
trativodu a kanalizace
21,403 (21,633 230 |dletrati| -11,04 trativod Vistenl Bo vsakalract Sty VALI0

vlevo mostu
S0 08-20-01 most ev.km 22,240




21,708 (21,810 102 |dletrati| -11,04 zpev.piikop TZZ3

zpev.pfikop TZ2Z3
patni - SKLUZ

21,810 21,825 15 -221,04 vyusténi pfikopu v km 21,828 k propustku

SO 08-21-01 propustek ev.km 22,400

21,830]21,840| 10 sefiznuti
21,840[21,930| 90 | dle trati | -11,04 #lab UCHO
21,930 | 21,950 20 dle trati | -11,04 zpev.piikop TZZ3
21,950 | 22,000| 50 -51,04 Zpe"‘p;:f;? 222 vy(sténi pitkopu v km 22,000 k propustku

50 08-21-02 propustek ev.km 22,570
22,003 [ 22,025 | 22 55,36| ZPev-phkopTZZ3

patni

22,025 | 22,050 25 2,56 zpev.pfikop TZZ3
22,050 | 22,175| 125 |dletrati| -11,04 7lab UCHO

22,175 22,245 70 dle trati | -11,04 zpev.piikop TZZ3

vyusténi Zlabu v km 22,325 na terén

22,2451 22,325 80 dle trati | -11,04 ilab UCHO
do rokle

22,3251 22,400 75 sefiznuti
22,400 | 22,430 30 dle trati | -11,04 zpev.piikop TZZ3

sefiznuti
22,430 | 22,460 30 + zidka U3

0 08 0 pDro ek e 0
22,468 | 22,515 a7 sefiznuti
22,515 22,680 | 165 dle trati | -10,23 trativod vpravo
odvodnéni sklonénou
22,680 | 22,680 plani pod satalickou
koleji
trativod mezi

22,788 (22,945 157 |dletrati| -12,37 hl. kolejemi0 a 2 Vyusténi na terén k mostu

(satalickd)
S50 09-20-01 most ev.km 12,144
trativod mezi

22,965 | 23,304 339 dle trati | -10,76 hl. kolejemiOa 2 Vyusténi na terén k mostu
(satalickd)

Zaznamenala:
Ing. Syrova

S;,Mn’ Core

2.USEK: VYHYBNA SKALY (MIMO) — VYSOCANY (VCETNE)
(zpracovatel. Ing. Krsek)

Usek odb. Skély — Praha Vysogany

V tomto useku je odvodnéni trati typicky navreno u koleje €. 1 odfezem a u koleje & 0 + 2 do trativodu mezi
témito kolejemi. Vievo koleje €. 2 je pfilehly terén odvodnén odfezem a predevéim piikopovou tvarnici T2Z4
umisténou v Urovni draini stezky. Podpéry TV budou umistény za tvarnici.

V uvedeném useku bude z divodu postupil vystavby uloZena kabelovéd trasa vlevo do stezky koleje ¢. 2 do
kabelovych Zlabd, které budou leiet na zemni plané a budou zasypany $térkodrti. V Usecich s menéi vrstvou
Stérkodrti budou kabelové Zlaby umistény pod uroveri zemni plané.

V useku km 8,280 - 8,650 bude odvodnéni koleje €. 1 feSeno dlouhym odiezem. V Useku km 8,68 — 8,830 by
odfez zasahoval daleko za hranici drainiho pozemku, ztohoto divodu bude u koleje navrien piikop. Pro
nemozZnost odvedeni vody z tohoto piikopu bude pfikop nezpevnény a odpafovaci.

V useky mezi stanici Vysogany a provizornimi spojkami Hloubétin bude trativod mezi kolejemi 0 a 2 navrien
v pravych obloucich mezi Sachtami jako rovnobéiny s kolejemi. Toto zamezi pfibliZovani trativodu mezi
Sachtami ke koleji ¢. 0, ktera bude dle ZOV v dobé vystavby trativodu provozovana. V koleji (dnegni &islo 2)
bude zrudena bezstykové kolej a Stérkové loZe na strané trativodu bude stmeleno epoxidovou smési.

V dseku km 8,730 - 8,805 vlevo trati musi byt za tvarnici TZZ4 podepiena soubéind cesta vedouci nad zafezem.
Podepieni bude provedeno gabiony. Podpéry TV budou odsunuty za tvarnici TZZ4. Podobné v tseku 9,615 —
9,720. Bude provérena nutnost osadit k cesté svodidlo.

V usecich s nedostatecnou Sitkou stezky na naspech bude stezka rozsifena gabiony nebo prefabrikaty U3.

U mostu km 10,360 bude provéfena moZnost zaustit odvodnéni do vodotece. V tseku vlevo trati v km 10,640 —
10,700 bude prodlouZen pfikop TZZ3 az do prolakliny, kde bude voda zasakovat. Pfed nadjezdem v km 10,833
vlevo trati bude zdrez a odvodnéni tvarnici TZZ3.



Kanalizace navriena pfed zastdvkou Rajskd zahrada bude prodlouZena skrz nastupisté ¢. 2 a# do trovné konce
zarubni zde vlevo traté v km 11,435. Do této kanalizace bude svedeno odvodnéni ze #labkd zarubni zdi u koleje
¢ 2.

Na koci useku bude zafez vpravo trati u koleje ¢. 1 odvadnén pouze trativodem, a to z divodu vedeni kabelové
trasy mezi trati a prilehlymi zahradkami.

ZST Praha Vysotany

Ve stanici je navrien systém odvodnéni trativody se zausténim na terén nebo do kanalizace.
Zadavatel poZaduje Upravu odvodnéni trativody tak, aby u mosti a podchodl bylo nejblizéi pole vidy
vyspadovano smérem od objektu. V nékterych pfipadech to znamend posunout priéné svody déle od objektd.
U mostu km 6,187 provéfit moZnost zadsténi odvodnéni vpravo jizné do pfipadné nalezené vhodné vodoteée &i
severné do kanalizace.
Trativod u koleje €. 2 v Useku 6,926 — 7,200 je doplnén svodnym potrubim pod trativodem, a to z divodu
odvedeni srazkové vody z navazujiciho Gseku $iré traté. V tomto useku je také z divodu postupu vystavby
uvazovano s vodorovnou plani zelezniéniho spodku a zemni plani sklonénou pres dvé kolej ¢. 1 a 0.
Trativod Sikmo kfizujici vieckovou kolej FERROS v km 7,080 bude obetonovan, jeho funkci z vétéi ¢asti pievezme
trativod mezi kolejemi 1 a 0.

Zaznamenal:

Ing. Krsek
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=\1_7- Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
5 D‘ Generalni feditelstvi
f Dlazdéna 1003/7
Spréva Zelezniéni dopravni cesly 110 00 PRAHA 1
Vas dopis zn.. 201/801/15 SUDOP PRAHA a.s.
Ze dne: 2892015 Stiedisko zelezni¢nich trati a uzll
Nase zn.: 41957/2015-012 < 5
Olsanska 1a
Vyfizuje: Ing. Ondruska 130 80 PRAHA 3
Telefon: 72 241 036; 972 741 224
Mobil 802 435 577 Na védomi:
E-mail: ondruska@szdc.cz e G e § P J
Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni or
Datum: £102015 Stavebni sprava zapad
Scokolovska 278/1965—
190-06-PRAHA 9

,»Optimalizace tratového useku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (v€etné), vyjadreni

Dopisem ¢&.j. 201/801/15 ze dne 23.9.2015 jste predloZili zadost o vyjadfeni k poZadovanému zplisobu fese-
ni tratového useku Odb. Skaly — ZST Praha-Vysogany, ve kterém dochazi k soub&hu dvou celostatnich
drah (C). Jedna se o dvoukolejnou drahu Lysa nad Labem — Praha-VysoCany a jednokolejnou drahu Praha-
Vysoéany — Turnov. V sougasném stavu jsou mezi ZST Praha-Vyso&any a Odb. Skaly tratové koleje oislo-
vany €. 1, 2, 101 (€. 1 a 2 tratové koleje celostatni drahy Lysa n. L. — Praha-Vysocany, €. 101 tratova kolej
celostatni drahy Praha — Turnov). Propojeni obou drah na Odb. Skély existuje v sou¢asnosti kolejovou spoj-
kou vyhybek €. 1/2 mezi tratovymi kolejemi ¢. 101 a &. 2.

Usek Odb. Skaly — ZST Praha-Vyso&any je soutasti projekéné pfipravované investiéni akce ,Optimalizace
tratového Useku Mstétice (mimo) — Praha-Vysocany (vCetng). V prostoru stavajici Odb. Skaly je v ramci
zpracovavaného stupné navrzeno Uplné prospojkovani obou trati véetné elektrizace vSech tfi tratovych koleji
Odb. Skaly — Praha-Vysocany. Po reaiizaci stavby se tedy odchyiné od sou¢asného stavu zmeéni moznost
vyuzivani téchto tratovych koleji.

Na zakladé projednani v ramci Useku fizeni provozu s odborem zakladniho Fizeni provozu (012), odborem
jizdniho fadu (O16) a Centralnim dispecerskym pracovistéem (CDP) Praha poZadujeme sledovat v ramci pro-
jekéni pfipravy nasledujici fedeni:

-z hlediska dopravniho zménit stavajici Odb. Skaly na vyhybnu Skaly;

- tratovy usek vyhybna Skaly — ZST Praha-Vysoc¢any bude sougasti drahy celostatni evropského vy-
znamu (E) Lysa n. L. — Praha-Vysoc¢any, v Useku vyhybna Skaly — ZST Praha-Vysogany jako trat
trojkolejna s &islovanim tratovych koleji v souladu s pfedpisem SZDC D1 (tratové koleje &. 1, 0, 2),
pfevedeni do kategorie E je vsouladu s Nafizenim Evropského parlamentu a Rady (EU)
€. 1315/2013 ze dne 11.12.2013 o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité
a o zrudeni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU" a také s pfipravovanym Prohlaseni o draze celostatni a re-
gionalni platné pro jizdni fad 2017,

- stavajici celostatni draha Praha-Vysocany — Turnov bude mit nové zacdatek ve vyhybné Skaly, tzn.
v Prohlaseni o draze dojde ke zméné na celostatni drahu vyhybna Skaly — Turnov;

- staniéni koleje a vyhybky v ZST Praha-Vysocany ¢islovat v souladu se zaatkem a koncem drahy
Lysa n. L. — Praha-Vysocany uréenym Prohladenim o draze a sou¢asné v navaznosti na cislovani
tratovych koleji ve sméru od vyhybny Skaly;

- ¢islovani tratovych koleji v Useku Praha hl.n.-Balabenka — Praha-Vysocany zlistane beze zmén;

-z hlediska konstrukce GVD bude trojkolejny tratovy usek vyhybna Skaly — ZST Praha-Vysodany
(v&etné) soucasti traté Milovice — Lysa n. L. — Praha-Vysocany. .

A WY

Ing. Josef Hendrych
naméstek generalnihg reditele
pro fizeni provozu

Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: DIazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchadnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, viozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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ZAPIS Z JEDNANI - DRAFT

€. j.: 46706/2015-013

Predmét Pracovni jednani komise pro stani€eni k pfipadu ,,Mstétice - Vysocany,

jednani: stani¢eni v iseku odb. Skaly - Praha Vysoc¢any*

g';f:% v Praze, Kfizikova 552/2, zas. m. 407 16.10 2015  10:30 — 11:30

_U(“:as’tn’ici Viz prezenéni listina

jednani:

_C" ., Rozhodnout o zplsobu stani¢eni v predmétném pripadu

jednani:

Program: 1. Jednani komise k pfipadu ,Mstétice - Vysocany, stani¢eni v Useku odb. Skaly -

Praha Vyso&any*
2. Diskuze k bodu 1

Zaveér: V sou¢asné dobé zpracovava SUDOP PRAHA a. s. pro SZDC SSZ pfipravnou dokumentaci
stavby ,Optimalizace tratového useku Mstétice (mimo) — Praha-VysoZany (v€etné)“.
Soucasti této stavby je usek Praha-VysoCany — odb. Skaly, ktery je v sou€asné dobé tvofen
soubéhem dvoukolejné trati Lysa n. L. — Praha-Vysocany a jednokolejné trati Praha-
Vyso€any — Turnov. Podle rozhodnuti SZDC useku naméstka GR pro fizeni provozu z 7. 10.
2015 bude nové tento usek veden jako jedna trat Lysa n. L. — Praha-Vysoc€any, ktera bude v
tomto Useku trojkolejna. Trat Praha-Vyso€any — Turnov se zkrati a bude nové zacinat v nové
vyhybné Skaly.
Pro stani€eni daného useku bylo dohodnuto nasleduijici:
1. Usek Praha-Vyso€any (v€etné) — vyhybna Skaly (v€etné) bude stanic¢en systémem
stani¢eni Praha — Turnov. To umozni zachovat soulad mezi eviden¢nim staniCenim umélych
staveb v daném Useku (v systému turnovske trati) a novym stavebnim stani¢enim.
2. osa staniCeni navaze na kolej 301 trati odb. Balabenka — Praha-Vysocany. Dale bude
prochazet po 0. SK ZST Praha-Vysocany, po kolejové spojce na skalském zhlavi, dale po 2.
TK (= dnesni satalicka kolej) useku Praha-Vyso&any — Skaly, po 2. SK vyhybny Skaly a
navaze pfimo na trat smérem na Prahu-Satalice.
3. staniCeni bude navazano bez skoku na posledni vyhybce vyh. Skaly smér Satalice a
prostaniCi se zpét bez skokl plynule do ZST Praha-Vysocany. Naopak vznikne skok ve
stani€eni na krajni vyhybce prazského zhlavi ZST Praha-Vysocany do stavajiciho stanieni
od Balabenky.
4. stani¢eni od Lysé n. L. skon&i na hranici DU vyh. Skaly na krajni vyhybce od Hornich
Pocernic.

Prabéh Jednani probéhlo podle programu formou moderované diskuze.

jednani:

Prilohy: 1. Prezencni listina
2. Schéma staniceni

Zapsal: Datum Oveéril:

Radomir Havli¢ek Formou elektronického pfipominkovani




PREZENCNI LISTINA

Pracovni jednani komise pro staniCeni k pfipadu ,Mstétice - VysocCany,
staniceni v Useku odb. Skaly - Praha Vysocany"

konané dne 26.10.2015, Praha, Kfizikova 552/2, m.407

PFijmeni, jméno, titul Org. Jednotka, firma / tel Podpis
Amcha René, Ing. GR, NRP, 012 / 602596632 édm/)
Berzkowitsch Michael, Ing. GR, NRP, 012 / 725845891 ot ) 1
3 2 2 r/ ) /
Cihak Jan, Ing. GR, NRP, 013 /724924174 7 (/ A

J \
T \
Fridrich Karel, Ing. SSZ /602269052 b
{ ] 7
Hanousek Karel SZG Praha / 724155420 /f//?j
N , L \ 7
Havlicek Radomir, Ing. GR, NRP, 013 / 606721551 i

Jemelka Libor, Ing.

SZG Olomouc/ 721557816

Kozak Jifi, Ing.

GR, NRP, 013 / 724280105

///, kc «

Meél Michal, Ing.

SUDP Praha / 605229044

Musil Martin, Ing.

GR, NRP, 014 / 602711755

Simsa Karel, Ing.

TUDC /725721961

'."l-.f--i F“{L
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ZST
Lysé nad Labem

MILOVICE

STANICENI TRATI LYSA N.L. - PRAHA VYSOCANY

ENI PREVZATE Z NOSNE KOLEJE

C

STANICENI TRATI PRAHA HL.N. - TURNOV

PREVZATO STA\",Ajf(?I STANICENI TRATI

STANI!

LEGENDA:



OB E C

Kasalova 467 25091 Zelenec¢

WWW: www.zelenec.cz

V Zelen¢i 23.9. 2015
C.j. 85/2015

Véc: vvjadieni

Z ELENEC

tel./fax 281923196, tel. 281925192

e-mail: obec. ?elenec\a volny.cz

SUDOP PRAHA as.
Ing. Jifi Syrovy
Olsanska la

130 80 Praha 3

Vase zadost ¢.1.201/700/15 ze dne 13.8.2015 o odsouhlaseni navrhu posunu nastupist
zast. Zelene¢ byla projednéna na pracovnim zasedéani zastupitelstva dne 21.9.2015 se zavérem,

Ze s posunem NESOUHLASI.

Jednali jsme o vyhodach a negativech posunu. Negativa prevladaji zejména z divodu
posunu negativnich vlivii ze stdvajiciho mista do mista nového, které by ovlivnilo mnoho

nemovitosti. Obdrzeli jsme signaly,

7e vlastnici téchto nemovitosti sepidi petici a viemi

dostupnymi prostiedky budou postupovat proti realizaci posunuti nastupist véetné odvolavani
se k rozhodnuti o umisténi stavby. JelikoZ obec ma zdjem na tom, aby optimalizace traté byla
realizovana, proto jsme se jednomyslné shodli, Ze s posunutim nastupist' nesouhlasime.

S pozdravem

/ot £eie, N Ing. M(éhael Husinec
0 v
ey e R starosta





