
DOKUMENT LZE UŽÍVAT POUZE VE SMYSLU PØÍSLUŠNÉ SMLOUVY O DÍLO. ŽÁDNÁ JEHO ÈÁST NEMÙŽE BÝT DLE ZÁKONA è.121/2000 Sb. KOPÍROVÁNA NEBO JINÝM ZPÙSOBEM ROZŠIØOVÁNA  BEZ SOUHLASU SUDOP PRAHA a.s.

Generální projektant:

Støedisko:

Vypracoval: Kontroloval:

Èíslo pøílohy:

Poèet formátù:Mìøítko:

Èíslo smlouvy:

Název pøílohy:

Datum:

Hlavní inženýr projektu:

Garant profese:

Vedoucí støediska:

Název akce:

Projektový stupeò:

Investor:

Èást:

Èíslo èásti:

e-mail: praha@sudop.cz

fax: +420 224 230 316

tel.: +420 267 094 111

Olšanská 1a, 130 80 Praha 3

SUDOP PRAHA a.s. 

03

02

01

-

-

Èíslo zmìny: Obsah zmìny: Datum zmìny:

-

-

Odpovìdný projektant SO, IO, PS:

- -

ING. MICHAL MEÈL

15 086 201

08/2016

ŽELEZNIÈNÍCH TRATÍ A UZLÙ

ING. JIØÍ SYROVÝ

PD

Sokolovská 278/1955, 190 00 Praha 9

                                Stavební správa západ

Dláždìná 1003/7, 110 00 Praha 1

Správa železnièní dopravní cesty, s.o.

 

MSTÌTICE (MIMO) - PRAHA-VYSOÈANY (VÈETNÌ)
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Legenda:

Sanace 1. stavba

ZKPP

0,20 ŠD + 40 MS + SG

0,30 ŠD + 0,35 ZZVC

0,30 ŠD + 0,30 ZZVC

0,25 ŠD + VG

0,20 ŠD + VG

0,25 ŠD + SG

0,20 ŠD + SG

koleje

Eo=15MPa, Epl=30MPa

ostatní:

Eo=20MPa, Epl=40MPa

dopravní:

Eo=20MPa, Epl=40MPa

dopravní:

Sanace 1. stavba

ZKPP

0,20 ŠD + 40 MS + SG

0,30 ŠD + 0,35 ZZVC

0,30 ŠD + 0,30 ZZVC

0,25 ŠD + VG

0,20 ŠD + VG

0,25 ŠD + SG

0,20 ŠD + SG

SG     ... separaèní geotextilie

VG     ... výztužné geosyntetikum

ZZVC ... zemina zlepšená vápnem a cementem

ŠD     ... štìrkodr•

MS    ... minerální smìs

Kopané sondy - archiv

Kopané sondy - 2015


