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4 Provozni a dopravni technologie

4.1 Provozn é-technologickée vyhodnoceni sou

Pfedmétem feSeni zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV/50 Hz jsou nasledujici traté Spravy

Zeleznic:

O O¢ O O O O O O O O O O O O O Ox

O¢

O¢ O O O O O O O O O O O

¢

. 503A (Lysa n. L. -) Stara Boleslav — Usti n. L. zapad,
. 503B Usti n. L.-Stfekov — D&&in hl. n.,

544A D&Cin hl. n. — Dolni Zleb st. hr.,
544B D&gin vychod dol. n. — D&g&in-Prostfedni Zleb,

504A Usti n. L. hl. n. os. n. — Kadar-Prunéfov,

. 504B ODB Ceské Zlatniky — Obrnice,

504C Usti n. L. zapad — Bilina,
504E Most — Most n. n.,

. 504F T¥ebusSice — Most n. n.,
. 5043 ODB Chomutov mésto — Chomutov sef. n.,
. 535B OldFichov u Duchcova — Louka u Litvinova (- Litvinov),

. 535C Most n. n. — Louka u Litvinova (— Moldava v KruSnych horach),

531D Zatec zapad — Most,
531E Zatec zapad — ODB Velichov,

. 531F Zatec — Bfezno u Chomutova (— Chomutov),
. 527A (Praha-Bubene¢ -) Vranany — Dé&¢in hl. n.,
. 527B Usti n. L. hl. n. jih — Usti n. L. zapad.

Cislovani trati dle ProhlaSeni o draze celostatni a drahach regionalnich:
. 440 00 (Nymburk hl. n. -) Stara Boleslav — Usti n. L.-Stiekov
. 442 00 Usti n. L.-Stfekov — Usti n. L. zapad,

441 00 Usti n. L.-StFekov — Dé&&in vychod

423 00 Dé&cin hl. n. — Dé¢in vychod dolni nadrazi,
421 00 Dé&cin hl. n. — Dé&cin st. hr.,

422 00 Dé&cin vychod dol. n. — D&&in-Prostfedni Zleb,

. 160 00 Usti n. L. hl. n. — Most,
.140 00 Most — Chomutov,
.120 00 Chomutov — Kadan-Prunéfov (- Cheb),

161 00 ODB Ceské Zlatniky — Obrnice,
165 00 Usti n. L. zapad — Bilina,

145 00 Most — Most n. n.,

144 00 TrebuSice — Most n. n.,
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+ ¢&. 141 00 ODB Chomutov mésto — Chomutov sef. n.,

« ¢&. 162 00 Oldfichov u Duchcova — Louka u Litvinova,

e ¢&. 146 00 Most n. n. — Louka u Litvinova,

e & 18000 (Plzen hl. n. —) Zatec zapad — Zatec,

+  ¢&. 187 00 Zatec — Obrnice,

e ¢.149 00 (Louny —) Obrnice — Most,

e & 18400 Zatec zapad — Zatec-Velichov,

+ & 18500 Zatec — Bfezno u Chomutova,

e €.400 00 (Kralupy n. VIt. =) Vrafiany — Lovosice,

*  ¢&. 420 00 Lovosice — Dé&cin hl. n.,

e & 169 00 Usti n. L. hl. n. jih — Usti n. L. zapad.
Vychozi podklady pro zpracovani studie proveditelnosti jsou uvedeny v nasledujicich

dokumentech:

Koncepce pfechodu na jednotnou napdjeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi
2014-2020 a naplnéni pozadavk( TSI ENE,

Dopravni politika CR na roky 2014—2020,

Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje 2017—2021,

Plan dopravni obsluznosti Stfedo¢eského kraje 2016—2020,

Plan dopravni obsluhy Gzemi viaky celostatni dopravy 2017-2021.

Akce zohlednéné pfi zpracovani studie proveditelnosti:
Spole&na dopravni technologie, pfepravni progndza a energetické vypoéty ramene Usti nad Labem
— Cheb,
Studie proveditelnosti nového Zelezniéniho spojeni Praha — Drédzdany,
TES Plzen — Zatec,
Rekonstrukce trati v Useku Kyjice (mimo) — Chomutov,
Rekonstrukce ZST Chomutov,
Rekonstrukce tratového Useku Chomutov (mimo) — Kadan-Prunéfov (v€etné),
Rekonstrukce tratového tseku Usti nad Labem zapad (mimo) — Chabarovice (v&etné),
Rekonstrukce Zelezniéniho svrdku a TV v km 17,200 — 18,000 trati Usti nad Labem — Most,
Rekonstrukce ZST Retenice,
Rekonstrukce ZST Bohosudov,
ZvySeni tratové rychlosti v Useku Oldfichov u Duchcova — Bilina,
Rekonstrukce tratového Useku Bilina (véetné) — Most (mimo),
Rekonstrukce ZST Most,
Rekonstrukce tratového Useku Most (mimo) — Kyjice (v&etné),
Uprava zabezpe&ovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v useku Kralupy nad Vitavou —

Roudnice nad Labem,
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+  Upravy zabezpecovaciho zafizeni pro ETCS véetné DOZ v Gseku Roudnice nad Labem — st. hr.
SRN,

. Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pfistupti v ZST Roudnice n. L.,

. Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pFistupti v ZST Lovosice,

«  Zvy3eni kapacity v ZST Usti nad Labem hl. n.,

»  Elektrizace trati Kadan-Prunéfov — Kadan,

»  Revitalizace a elektrizace trati Oldfichov u Duchcova — Litvinov,

. Revitalizace trati Louny — Lovosice,

+  Revitalizace trati Lovosice — Ceska Lipa.

Studie proveditelnosti je vzdjemné koordinovana s nasledujicimi akcemi:
»  Aktualizace studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — VSetaty — Dé&cin,

«  Technicky prikaz Realizace ETCS a konverze 25 kV na trati Kolin — VSetaty — Dé¢&in vychod.
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4.1.1 Popis trati
4.1.1.1 Trat & 503A (Lyséan. L. -) Stara Boleslav — Ustin. L.z &pad

Délka Useku a kilometricka vzdalenost dopraven je zpracovana v tab. ¢. 1.

Tab. €. 1 Délka Useku a kilometricka vzdalenost dopraven (trat’ €. 503A)

Dopravna Stani éeni [km] Vzajemna vzdalenost [km]

ZST Staréa Boleslav 348,445 -

ZST Drisy 353,967 5,522
Zast. Ovcary 355,900 1,933
ZST Vsetaty 360,997 5,097
Zast. Maly Ujezd 368,485 7,488
ZST Mélnik 371,715 3,230
Zast. Mélnik-Mlazice 374,789 3,074
ZST Lib&chov 379,883 5,094
ZST Stéti 385,712 5,829
ZST Hostka 392,172 6,460
ZST Polepy 397,986 5,814
Zast. KfeSice u Litoméfic 402,170 4,184
ZST Litomé¥ice dol. n. 406,632 4,462
Zast. Litoméfice mésto 407,766 1,134
ZST Velké Zernoseky 412,470 4,704
Zast. Libochovany 418,195 5,725
ZST Sebuzin 422,532 4,337
ZST Usti n. L.-Stfekov 431,113 = 0,000 8,581
ZST Usti n. L. zapad 1,945 1,945
délka Useku 84,613

Jedna se o dvoukolejnou celostatni drahu elektrizovanou stejnosmeérnou trakéni soustavou 3 kV.

Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na trati podle pfedpisu SZDC D1.

Zakladni parametry trati:
*  maximalni tratové tfida zatizeni D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m) s pfidruzenou rychlosti
50 — 120 km/h,
e skupina pfechodnosti 3,
e prljezdny prarez Z-GC.

Nejvyssi tratova rychlost:

. Lysa n. L. — Libéchov 120 km/h,
o Lib&chov — Stéti 100 km/h,
o Stéti — Hostka 90 km/h,
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. HoStka — Polepy 80 km/h,
. Polepy — Litoméfice d. n. 120 km/h,
+  Litoméfice d. n. — Usti n. L.-Stfekov 110 km/h,
«  Ustin. L.-Stfekov — Usti n. L. zapad 50 km/h.

Zabrzdna vzdalenost je v Gseku Lysa n. L. — Usti n. L.-Stfekov 1000 m, v Gseku Usti n. L.-Stfekov
— Ustin. L. zapad 700 m.

Normativ délky nakladnich vlakd &ini na trati 517 m, normativ délky osobnich viak( dalkové

dopravy 160 m a normativ délky osobnich zastavkovych viak( 160 m.

Délka nakladniho vlaku v Gseku Lyséa n. L. — Usti n. L. zapad je 680 m.

Sklonové poméry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni vlakd, a sklony 15 %o a vétsi jsou

uvedeny v tab. &. 2.

Tab. €. 2 Sklonové pom éry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzd ~ éni vlak G, a sklony 15 %o a vétsi (trat’ ¢. 503A)

Rozhodujici Rozhodny spad Sklon 15 %o
Trat'ovy Usek stoupani spad [T fida sklonu |pro vym éru brzd. a vetsi
[%o] [%o] procent [%o] [%o]
Stara Boleslav — Drfisy - 5 I 5 -
Drisy — VSetaty 6 - v 4 -
VSetaty — Mélnik 4 - 1] 5 -
Mé&lInik — Stéti 6 - \Y, 4 -
Stéti — HoStka 6 - \Y 5 -
HoStka — Litoméfice d. n. 1 - Il 5 -
Litoméfice d. n. — . 5 ) " 4 i
i} Velké Zernoseky
\’/elke Zernosslé)t/i n. L.-Stiekov 5 ) -V 5 i
L’JS“ "t Stre(lJ(sc,)t\i/n. L. zapad / ) V-V 10 i
L’JS“ "t Zapgtiﬁ n. L.-Stfekov 12 ) Vi 5 i
o n.VL. Strill(gl\lié Zernoseky 5 ) -V 5 i
vele Zemosek{itoméfice d.n. 5 ) -V L i
Litoméfice d. n. — HoStka 6 - v - -
Hostka — Stéti 6 - v 5 -
Stéti — MéInik 4 - Il 5 -
Mélnik — VSetaty 5 - "-1v 4 -
VSetaty — Dfisy 5 - .V 5 -
Dfisy — Stara Boleslav 5 - n-v - -
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Staniéni zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:
« 7ST Staréa Boleslav (3. kategorie — ESA 11 dalkové ovladané z ZST Lysan. L.),
» ZST Dfisy (3. kategorie — ESA 11 obsluhované mistné& z JOP),

» ZST V3etaty (3. kategorie — reléové AZD 71 obsluhované mistng),

« 7ST Mélnik (2. kategorie — elektromechanické se svételnymi navéstidly a elektrickymi prestavniky),

+ ZST Lib&chov (3. kategorie — reléové AZD 71 obsluhované mistnég),

+ ZST Stéti (3. kategorie — reléové cestového systému s individualné prestavovanymi vyhybkami),

« 7ST Hostka (3. kategorie — reléové AZD 71 obsluhované mistnég),

+ ZST Polepy (3. kategorie — reléové cestového systému s individualné prestavovanymi vyhybkami),

+ ZST Litomé&fice doIni nadrazi (3. kategorie — reléové cestového systému vzor SSSR, s individualné
prestavovanymi vyhybkami, s elektrickymi pfestavniky a svételnymi navéstidly),

« 7ST Velké Zernoseky (3. kategorie — reléové s cestovym systémem stavéni viakovych cest),

« ZST Sebuzin (3. kategorie — reléové s cestovym systémem stavéni viakovych cest),

« 7ST Usti n. L.-Stfekov (2. kategorie — elektrodynamické se tfemi stavédly, elektrickymi prestavniky a

svételnymi naveéstidly).

Tratové zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:

+ Stara Boleslav — Dfisy = 3. kategorie (obousmérny automaticky blok — kol. €. 2, jednosmérny
automaticky blok — kol. €. 1),

« Drisy — VSetaty = 3. kategorie (jednosmérny automaticky blok),

* VSetaty — Mélnik = 3. kategorie (jednosmeérny automaticky blok),

* Mélnik — Libéchov = 3. kategorie (prozatimni obousmérny automaticky blok),

 Lib&chov — Stéti = 3. kategorie (prozatimni obousmérny automaticky blok),

+ Stéti — HoStka = 3. kategorie (prozatimni obousmérny automaticky blok),

» HoStka — Polepy = 3. kategorie (prozatimni obousmérny automaticky blok),

« Polepy — Litoméfice d. n. = 3. kategorie (prozatimni obousmérny automaticky blok),

 Litomé&fice d. n. — Velké Zernoseky = 3. kategorie (obousmérny automaticky blok AB3-82),

+ Velké Zernoseky — Sebuzin = 3. kategorie (obousmérny elektronicky autoblok typu ABE1),

« Sebuzin — Usti nad Labem-Stfekov = 3. kategorie (prozatimni obousmérny automaticky blok),

 Usti nad Labem-Stfekov — Usti nad Labem z&pad = 3. kategorie (tratovy souhlas s kontrolou volnosti
trati).
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4 Provozni a dopravni technologie

4.1.1.2 Trat' é.503B Usti n. L.-St fekov — D &é&in hl. n.

Délka Useku a kilometricka vzdalenost dopraven je zpracovana v tab. ¢. 3.

Tab. €. 3 Délka Useku a kilometricka vzdalenost dopraven

(trat’ €. 503B)

Dopravna Stani éeni [km] Vzajemna vzdalenost [km]

ZST Usti n. L.-StFekov 431,113 -

zast. Svadov 435,800 4,687
zast. Valtifov 437,495 1,695
ZST Velké Bfezno 439,644 2,149
zast. Malé Bfezno n. L. 441,445 1,801
zast. Téchlovice 445,326 3,881
ZST Boletice n. L. 449,776 4,450
zast. KreSice u Déc¢ina 452,802 3,026
zast. DéCin-St. Mésto 454,133 1,331

456,032 = 4,373

ZST Dé&&in vychod 3,533 2,739
ZST D&&in hl. n. 1,590 1,943
délka useku 27,702

Jedna se o dvoukolejnou celostatni drahu (v Gseku Dé&cCin vychod — Déc&in hl. n. jednokolejnou)

elektrizovanou stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV. Organizovani a provozovani drézni dopravy

probiha na trati podle pfedpisu SZDC D1.

Zakladni parametry trati:
maximalni tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m) s pfidruzenou rychlosti
40 — 100 km/h,
skupina prechodnosti 2,
prajezdny prafez GC (Velké Biezno — Boletice n. L. 2. kolej GCD, GB).
Nejvyssi tratova rychlost:
Usti n. L.-Stfekov — Dé&g&in vychod 100 km/h,
Décin vychod — Dé&Cin hl. n. 40 km/h.

Zabrzdna vzdalenost je v Gseku Usti n. L.-Stfekov — D&&in vychod 700 m, v iseku D&gin vychod

— Dé&¢in hl. n. 400 m.

Normativ délky nakladnich vlakd &ini na trati 600 m, normativ délky osobnich viak( dalkové

dopravy 190 m a normativ délky osobnich zastavkovych viak( 100 m.

Délka nakladniho vlaku na trati je 530 m.
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Sklonové poméry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni vlakd, a sklony 15 %o a vétsi jsou

uvedeny v tab. &. 4.

Tab. €. 4 Sklonové pom éry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzd ~ éni vlak G, a sklony 15 %o a vétsi (trat’ ¢. 503B)

Rozhodujici Rozhodny spad Sklon 15 %o
Trat'ovy Usek stoupani spad [T fida sklonu |pro vym éru brzd. a vetsi

[%o] [%o] procent [%o] [%o]
Usti n. L.-Stfekov — Téchlovice 5 - m-1v 5 -
Téchlovice — Boletice n. L. 2 - Il 5 -
Boletice n. L. — km 455,090 6 - v - -
km 455,090 — Dé&cin vychod - 6 I - -
Décin vychod — Dé&¢in hl. n. 1 - Il 4 -
Décin hl. n. — Dé¢&in vychod 5 - H-1v - -
Décin vychod — km 455,090 9 - V-VI - -
km 455,090 — Boletice n. L. - 4 I 5 -
Boletice n. L. — Téchlovice 6 - v 2 -
Té&chlovice — Usti n. L.-Stiekov 6 - v 4 -

Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni je nasleduijici:

« 7ST Velké Bfezno (3. kategorie — TEST 24),

« 7ST Boletice n. L. (3. kategorie — TEST 24 s elektrickymi prestavniky a svételnymi navéstidly),

» ZST Dé&gin vychod, obvod dolni nadrazi (2. kategorie — TEST C na Stl a zavislé elektromechanické
zabezpec€ovaci zafizeni na Stl a zavisly stavédlovy pfistroj typu TEST C na St3. Zafizeni se ovlada
mistné),

« 7ST Dé&&in vychod, obvod horni nadraZi (3. kategorie — reléové zabezpedovaci zafizeni typu DRS

ovladané z JOP).

Tratové zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:

« Usti n. L.-Stfekov — Velké Bfezno = 3. kategorie (automatické hradlo AH 88 s oddilovymi navéstidly),

« Velké Bfezno — Boletice n. L. = 3. kategorie (obousmérné automatické hradlo AH 88 s oddilovymi
navéstidly),

« Boletice n. L. — Déc¢in vychod = 3. kategorie (obousmérné automatické hradlo AH 83 bez oddilovych
navéstidel),

« Dé&cin vychod — Dé&Ein hl. n. = 3. kategorie (automatické hradlo bez oddilovych navéstidel).
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4.1.1.3 Trat' &. 544A Déé&in hl. n. — Dolni Zleb st. hr.

Délka Useku a kilometricka vzdalenost dopraven je zpracovana v tab. €. 5.

Tab. €. 5 Délka Useku a kilometricka vzdalenost dopraven (trat’ €. 544A)

Dopravna Stani €eni [km] Vzajemn4 vzdalenost [km]

ZST D&&in hl. n. 0,519 -

zast. Décin-Pripef 1,935 1,416
ZST Dé&gin-Prostiedni Zleb 3,807 1,872
zast. D&gin-Certova Voda 6,815 3,008
zast. Dolni Zleb zast. 9,090 2,275
ZST Dolni Zleb 10,305 1,215
Dolni Zleb st. hr. 11,859 1,554
délka Useku 11,340

Jedna se o dvoukolejnou celostatni drahu elektrizovanou stejnosmeérnou trakéni soustavou 3 kV.

Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na trati podle pfedpisu SZDC D1.

Zakladni parametry trati:
* maximalni tratové tfida zatizeni D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m) s pfidruzenou rychlosti
105 — 120 km/h,
e skupina pfechodnosti 3,

e prljezdny prifez GC.

Nejvyssi tratova rychlost:
o D&&in hl. n. — D&&in-Prostiedni Zleb 105 km/h,
«  Deé&gin-Prostfedni Zleb — Doln{ Zleb st. hr. 120 km/h.

Zabrzdna vzdalenost je na trati 2000 m.

Normativ délky nakladnich vlakd &ini na trati 650 m, normativ délky osobnich viak( dalkové

dopravy 429 m a normativ délky osobnich zastavkovych viaka 47 m.
Délka nakladniho vlaku na trati je 739 m.

Sklonové poméry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni vlakd, a sklony 15 %o a vétsi jsou

uvedeny v tab. €. 6.

Tab. €. 6 Sklonové pom éry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzd ~ éni vlak 0, a sklony 15 %o a vétsi (trat’ €. 544A)

Rozhodujici Rozhodny spad Sklon 15 %o
Tratovy Usek stoupani spad [T fida sklonu |pro vym éru brzd. a vetsi
[%0] [%o] procent [%o] [%o]
Dé&cin hl. n. — Bad Schandau 2 - Il 1 -
Bad Schandau — Décin hl. n. 2 - Il 1 -
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Staniéni zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:
« 7ST D&gin-Prostfedni Zleb (3. kategorie — ETB — ovladané z JOP US ZST Dé&&in hl. n.),
+ ZST Dolni Zleb (3. kategorie — ETB — ovladané z JOP mistné).

Tratové zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:

« D&&in hl. n. — D&&in-Prostiedni Zleb = 3. kategorie (obousmérny automaticky blok AB 88A),
+ Dé&Cin-Prostfedni Zleb — Dolni Zleb = 3. kategorie (obousmérny automaticky blok AB 88A),
+ Dolni Zleb — Schéna DB = 2. kategorie (netypovy obousmérny reléovy poloautoblok bez oddilovych

navéstidel).

4.1.1.4 Trat &. 544B Dé&éin vychod dol. n. — D &&in-Prost fedni Zleb

Délka Useku a kilometricka vzdalenost dopraven je zpracovanav tab. ¢. 7.

Tab. €. 7 Délka Useku a kilometricka vzdalenost dopraven (trat’ €. 544B)

Dopravna Stani €eni [km] Vzajemna vzdalenost [km]
ZST Dé&¢in vychod dol. n. 456,872 -
ZST Dé&gin-Prostiedni Zleb 459,632 2,760
délka Useku 2,760

Jedna se o jednokolejnou celostatni drahu elektrizovanou stejnosmeérnou trakéni soustavou 3 kV.

Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na trati podle pfedpisu SZDC D1.

Zakladni parametry trati:
* maximalni tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m) s pfidruzenou rychlosti
50 km/h,
e skupina pfechodnosti 2,

e prljezdny prifez GC.
Nejvyssi tratova rychlost 50 km/h.

Zabrzdna vzdalenost je na trati 400 m.

Normativ délky nakladnich vlakd €ini na trati 650 m, normativ délky osobnich vlak( dalkové

dopravy 150 m a normativ délky osobnich zastavkovych viak 150 m.

Délka nakladniho vlaku na trati je 739 m.
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Sklonové poméry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni vlakd, a sklony 15 %o a vétsi jsou
uvedeny v tab. €. 8.

Tab. €. 8 Sklonové pom éry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzd ~ éni vlak 0, a sklony 15 %o a vétsi (trat’ €. 544B)

Rozhodujici Rozhodny spéad Sklon 15 %o
Tratovy Usek stoupani spad [T fida sklonu |pro vym éru brzd. a vetsi
[%0] [%o] procent [%o] [%o]
Décin vychod dol. n. — ) 5 | 5 i
Dé&cin-Prostfedni Zleb
Dé&&in-Prostfedni Zleb — 5 i ey ] ]
Dé&cin vychod dol. n.

Tratové zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:

+ Dé&Cin vychod dol. n. — D&&in-Prostifedni Zleb = 3. kategorie (automatické hradlo AH83 s kolejovymi

obvody — bez navéstniho bodu).

4.1.1.5 Trat' &.504A Usti n. L. hl. n. 0s. n. — Kada RA-Pruné fov

Délka Useku a kilometricka vzdalenost dopraven je zpracovana v tab. ¢. 9.
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4 Provozni a dopravni technologie

Tab. €. 9 Délka Useku a kilometricka vzdalenost dopraven (trat’ €. 504A)

Dopravna Stani €eni [km] Vzajemna vzdalenost [km]
ZST Ustin. L. hl. n. o0s. n. 0,148 -
0,532 =0,601
ZST Usti n. L. zapad 1,214 0,997
ZST Chabarovice 11,214 10,000
13,584 = 11,870
ZST Krupka-Bohosudov 12,938 3,438
Zast. ProboStov 16,230 3,292
ZST Teplice v Cechach 18,118 1,888
ZST Retenice 20,238 2,120
ZST Oldfichov u Duchcova 22,900 2,662
Zast. Duchcov 26,384 3,484
Zast. Zelénky 28,538 2,154
Zast. Chotéjovice 31,964 3,426
ZST Bilina 34,514 2,550
Zast. Bilina kyselka 36,360 1,846
Zast. Zelenice nad Bilinou 40,304 3,944
ODB Ceské Zlatniky 42,255 1,951
ZST Most 46,280 4,025
49,766 = 45,700

ZST Tiebusice 48,597 6,383
ZST Kyjice 55,610 7,013
Zast. Jirkov zastavka 59,650 4,040
ODB Dolni Rybnik 60,501 0,851
ODB Zast. Chomutov mésto 62,801 2,300
ZST Chomutov 64,693 = 125,173 1,892
ODB Dubina 128,132 2,959
Zast. Malkov 130,617 2,485
ZST Kadan-Prunéfov 137,351 6,734
délka Uuseku 82,434

Jedna se o dvoukolejnou celostatni drahu (v Gseku Bilina — Ceské Zlatniky tFikolejnou)
elektrizovanou stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV. Organizovani a provozovani drézni dopravy

probiha na trati podle pfedpisu SZDC D1.

Zakladni parametry trati:

* maximalni tratové tfida zatizeni D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m) s pfidruzenou rychlosti
80 — 120 km/h, kterd je v Useku Kyjice — Chomutov omezena na tfidu C4 (20,0 t na napravu a 8,0 t
na bézny metr) s pfidruzenou rychlosti 80 — 110 km/h,

e skupina pfechodnosti 3,

+  prajezdny prafez Z-GC (Usti n. L. hl. n. 0s. n. — Most), Z-GB (Most — Kadan-Prunéfov).

Nejvyssi tratova rychlost:
e« Ustin.L.hl.n.os.n.—Ustin. L zdpad 80 km/h,
«  Ustin. L. zapad — Kadan-Prunéfov 120 km/h.
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Zabrzdna vzdalenost je v Gseku Usti n. L. hl. n. os. n. — Usti n. L. zapad 700 m, v Gseku Usti n. L.

zapad — odb. Chomutov mésto 1000 m, v Useku Odb. Chomutov mésto — Kadan-Prunéfov 700 m.

Normativ délky nakladnich vlakd €ini na trati 641 m, normativ délky osobnich vlaka dalkové

dopravy 200 m a normativ délky osobnich zastavkovych viak 145 m.

Délka nakladniho vlaku na trati je 700 m.

Sklonové poméry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni vlakd, a sklony 15 %o a vétsi jsou

uvedeny v tab. €. 10.

Tab. €. 10 Sklonové pom éry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzd  éni vlak 0, a sklony 15 %o a vétsi (trat’ €. 504A)

Rozhodujici Rozhodny spad Sklon 15 %o
Tratovy Usek stoupani spad [T fida sklonu |pro vym éru brzd. a vetsi
[%0] [%o] procent [%o] [%o]

Usti n. L. hl. n. os. n. - 0 i ! ] ]
_ ,Ust| n. L. zapad
oen- Za:fri(;ka-Bohosudov 9 ) V-V i i
Krupka-Bohosudov n 16,357 9 ) VoV i i
km 16,357 — Teplice v C. - 9 I 9 -
Teplice v Cechach — Retenice 8 - \Y; 2 -
Retenice — OldFichov u D. 8 - Y, - -
Oldfichov u D. — Bilina - 7 I 10 -
Bilina — Most 6 - v - -
Most — TiebusSice 4 - 1 3 -
TFebusSice — Kyjice 10 - Vi - -
Kyjice — Chomutov 11 - VI-VII - -
Chomutov — Kadan-Prunéfov 8 8 Y 8 -
Kadan-Prunéfov — Chomutov 8 8 \Y 8 -
Chomutov — Kyjice 2 - Il 10 -
Kyjice — TrebusSice - 10 I 10 -
TrebuSice — Most 1 - Il 4 -
Most — Bilina 1 - Il 8 -
Bilina — Oldfichov u D. 10 - VI 2 -
Oldfichov u D. — Retenice - 8 I 8 -
Retenice — Teplice v Cechéach 2 - I 8 -
Teplice v C. — km 16,357 10 - VI - -
km 16,357 — ) 8 | 9 i

Krupka-Bohosudov
Krupka—Bohosugoy - ) ) 9 | 9 i
_ Usti n. L. zapad
Ustin. L. zé,pa(,j - 0 ) " i i

Usti n. L. hl.n. os.n.
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Staniéni zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:

« 7ST Ustin. L. zapad (3. kategorie — reléové s &islicovou volbou obsluhované mistné),

+ ZST Chabafrovice (3. kategorie — reléové s &islicovou volbou obsluhované mistné),

+ ZST Krupka-Bohosudov (3. kategorie — reléové cestového systému obsluhované mistné),

« ZST Teplice v C. (3. kategorie — elektronické ESA 11 obsluhované mistné z JOP),

+ ZST Retenice (3. kategorie — elektronické ESA 11 obsluhované z DOZ Teplice v Cechéch),

+ ZST Oldfichov u D. (3. kategorie — elektronické ESA 44 obsluhované z DOZ Teplice v Cechéach),

« 7ST Bilina (3. kategorie — reléové obsluhované mistng),

« ODB Ceské Zlatniky (3. kategorie — reléové cestového systému obsluhované mistné),

+ ZST Most (3. kategorie — reléové AZD 71 s &islicovou volbou obsluhované mistné),

« 7ST Tiebusice (3. kategorie — reléové AZD 86 s &islicovou volbou obsluhované mistné),

» ZST Kyjice (3. kategorie — reléové AZD 71 ovladané mistné),

+ ODB Dolni Rybnik (3. kategorie — AZD 71 s nadstavbou REMOTE 98 ovladané dalkové),

« ODB Chomutov mésto (3. kategorie — reléové AZD 71 ovladané mistné),

« 7ST Chomutov, obvod osobni nadraZi (2. kategorie — provizorni (pfechodové) AZD 86 ovladané
mistné),

« ODB Dubina (3. kategorie — reléové cestového systému AZD 71 ovladané mistné),

« 7ST Kadan-Prunéfov (3. kategorie — reléové AZD 71 ovladané mistné).

Tratové zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:

« Ustin. L. hl. n. os. n. — Usti n. L. zapad = 3. kategorie (obousmé&rné TZZ navazujici na SZZ ESA 11
v ZST Usti n. L. hl. n. 0s. n.),

« Usti n. L. zapad — Chabarovice = 3. kategorie (obousmérny automaticky blok),

» Chabarovice — Krupka-Bohosudov = 3. kategorie (univerzalni obousmérny automaticky blok),

« Krupka-Bohosudov — Teplice v C. = 3. kategorie (obousmérny elektronicky automaticky blok ABE-1),

« Teplice v Cechach — Retenice = 3. kategorie (obousmérné integrované tratové zabezpe&ovaci
zafizeni AB-ESA-08),

+ Retenice — Oldfichov u D. = 3. kategorie (obousmérné integrované tratové zabezpedovaci zafizeni
AB-ESA-08),

e Oldfichov u D. — Bilina = 3. kategorie (obousmérny automaticky blok ABE-3),

+ Bilina— ODB Ceské Zlatniky = 3. kategorie (obousmérny automaticky blok AB3/74),

« ODB Ceské Zlatniky — Most = 3. kategorie (obousmérny automaticky blok AB3/74),

« Most — Tiebusice = 3. kategorie (obousmérny automaticky blok AB3/74),

» TrebuSice — Kyijice = 3. kategorie (obousmérny automaticky blok AB3/74 do km 51,750, dale AB3/82A
k vjezdovym navéstidldm ZST Kyjice km 54,780),

» Kyjice — ODB Dolni Rybnik = 3. kategorie (obousmérny automaticky blok AB3/74),

< ODB Dolni Rybnik — ODB Chomutov mésto = 3. kategorie (obousmérny automaticky blok AB3/74),

+ ODB Chomutov mésto — Chomutov, obvod osobni nadrazi = 3. kategorie (tratovy souhlas z AB 3-74

obousmeérny),
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« Chomutov — ODB Dubina = 3. kategorie (tratovy souhlas z AB 3-74 obousmérny),
+ ODB Dubina — Kadan-Prunéfov = 3. kategorie (obousmérny automaticky blok AB3/74).

4.1.1.6 Trat é. 504B ODB Ceské Zlatniky — Obrnice

Délka useku a kilometrick& vzdalenost dopraven je zpracovana v tab. ¢. 11.

Tab. €. 11 Délka Useku a kilometrick& vzdalenost doprave  n (trat’ €. 504B)

Dopravna Stani €eni [km] Vzajemna vzdalenost [km]
ODB Ceské Zlatniky 234,980 -
ZST Obrnice 232,846 2,134
délka useku 2,134

Jedna se o jednokolejnou celostatni drahu elektrizovanou stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV.

Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na trati podle pfedpisu SZDC D1.

Zakladni parametry trati:
. maximalni tratova tfida zatizeni C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t na bézny m) s pfidruzenou rychlosti
70 km/h,
e skupina pfechodnosti 3,

e prljezdny prarez Z-GC.

Nejvyssi tratova rychlost je 70 km/h.

Zabrzdna vzdalenost je na trati 700 m.

Normativ délky nakladnich vlakd €ini na trati 600 m, normativ délky osobnich vlakG dalkové

dopravy 120 m a normativ délky osobnich zastavkovych viak( 120 m.

Délka nakladniho vlaku na trati je 600 m.

Sklonové poméry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni vlakd, a sklony 15 %o a vétsi jsou

uvedeny v tab. €. 12.

Tab. €. 12 Sklonové pom éry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzd  éni vlak 0, a sklony 15 %o a vétsi (trat’ €. 504B)

Rozhodujici Rozhodny spad Sklon 15 %o
Tratovy Usek stoupani spad [T fida sklonu |pro vym éru brzd. a vetsi
[%0] [%o] procent [%o] [%o]
Ceské Zlatniky — Obrnice 5 - n-1v 4 -
Obrnice — Ceské Zlatniky 4 - Il 5 -
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Staniéni zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:

« 7ST Obrnice (2. kategorie — TEST C na mosteckém a bilinském zhlavi, 1. kategorie — mechanické na

lounském, poceradském a cizkovickém zhlavi).

Tratové zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:

« ODB Ceské Zlatniky — Obrnice = 3. kategorie (automatické hradlo bez oddilovych navéstidel
AH 88 A).

4.1.1.7 Trat &. 504C Usti n. L. zapad — Bilina

Délka Useku a kilometricka vzdalenost dopraven je zpracovana v tab. ¢. 13.

Tab. €. 13 Délka Useku a kilometrick& vzdalenost doprave  n (trat’ €. 504C)

Dopravna Stani €eni [km] Vzajemna vzdalenost [km]
ZST Usti n. L. zapad 1,214 -
4,154 = 0,000

Zast. Trmice 0,396 3,336
Zast. Kostov 2,490 2,094
Zast. Stadice 5,325 2,835
ZST Rehlovice 6,653 1,328
Zast. Brozanky 8,187 1,534
Zast. Rtyné nad Bilinou 10,100 1,913
Zast. Velvéty 11,630 1,530
ZST Upofiny 13,498 1,868
Zast. Lbin 15,140 1,642
ZST Ohni¢ 18,952 3,812
Zast. Hostomice nad Bilinou 21,420 2,468
ZST Svétec 22,646 1,226
Zast. Bilina-Chudefice 23,800 1,154
ZST Bilina 26,219 2,419
délka useku 29,159

Jedna se o dvoukolejnou celostatni drahu elektrizovanou stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV.

Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na trati podle pfedpisu SZDC D1.

Zakladni parametry trati:
. maximalni tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m) s pfidruzenou rychlosti
60 km/h,
e skupina pfechodnosti 2,
. prujezdny prafez Z-GC.

Nejvyssi tratova rychlost je 60 km/h.

Zabrzdna vzdalenost je na trati 700 m.
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Normativ délky nakladnich vlakd €ini na trati 550 m, normativ délky osobnich vlak( dalkové

dopravy 90 m a normativ délky osobnich zastavkovych vlakd 80 m.

Délka nakladniho vlaku na trati je 550 m.

Sklonové poméry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni vlakd, a sklony 15 %o a vétsi jsou

uvedeny v tab. ¢. 14.

Tab. €. 14 Sklonové pom éry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzd ~ éni vlak @, a sklony 15 %. a vétsi (trat' €. 504C)

Rozhodujici Rozhodny spad Sklon 15 %o
Trat'ovy Usek stoupani spad [T fida sklonu |pro vym éru brzd. a vetsi

[%o] [%o] procent [%o] [%o]
Usti n. L. zapad — Trmice 7 - V-V - -
Trmice — Rehlovice 4 - I 3 -
Rehlovice — Upofiny 6 - \Y, - -
Upofiny — Ohni¢ 8 - \Y - -
Ohni¢ — Svétec 7 - V-V 3 -
Svétec — Bilina 5 - H-1v - -
Bilina — Svétec 1 - Il 5 -
Svétec — Ohni¢ 2 - Il 5 -
Ohni¢ — Upofiny 2 - I 7 -
Upotiny — Rehlovice 2 - I 5 -
Rehlovice — Trmice 3 - -1 4 -
Trmice — Usti n. L. zapad - 7 I 7 -

Staniéni zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:

« 7ZST Rehlovice (3. kategorie — reléové AZD 71 obsluhované mistné),
+ ZST Upofiny (3. kategorie — reléové cestového systému obsluhované mistné),
« 7ST Ohnig (3. kategorie — reléové obsluhované mistng),

« 7ST Svétec (3. kategorie — reléové obsluhované mistné).

Tratové zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:

« Ustin. L. zapad — Rehlovice = 3. kategorie (obousmérné TS-83),

« Rehlovice — Upofiny = 3. kategorie (obousmérné TS-83),

+ Upofiny — Ohni¢ = 3. kategorie (obousmérné automatické hradlo AHP 03),
« Ohni¢ — Svétec = 3. kategorie (jednosmérné automatické hradlo 3AH),

e Svétec — Bilina = 3. kategorie (obousmérné automatické hradlo AH 88A).
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4.1.1.8 Trat ¢. 504E Most — Most n. n.

Délka Useku a kilometricka vzdalenost dopraven je zpracovana v tab. ¢. 15.

Tab. €. 15 Délka useku a kilometrick& vzdalenost doprave  n (trat’ €. 504E)

Dopravna Stani €eni [km] Vzajemna vzdalenost [km]
ZST Most 0,000 -
ZST Most n. n. St.1 2,027 2,027
délka useku 2,027

Jedna se o jednokolejnou celostatni drahu elektrizovanou stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV.

Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na trati podle pfedpisu SZDC D1.

Zakladni parametry trati:
. maximalni tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m) s pfidruzenou rychlosti
60 km/h,
e skupina pfechodnosti 2,

. prujezdny prafez Z-GC.
Nejvyssi tratova rychlost je 60 km/h.
Zabrzdna vzdalenost je na trati 400 m.

Normativ délky nakladnich vlakd &ini na trati 650 m, normativ délky osobnich viak( dalkové

dopravy 140 m a normativ délky osobnich zastavkovych viaka 140 m.
Délka nakladniho vlaku na trati je 650 m.

Sklonové poméry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni vlakd, a sklony 15 %o a vétsi jsou

uvedeny v tab. €. 16.

Tab. €. 16 Sklonové pom éry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzd ~ éni vlak @, a sklony 15 %. a vétsi (trat' €. 504E)

Rozhodujici Rozhodny spad Sklon 15 %o
Trat'ovy Usek stoupani spad [T fida sklonu |pro vym éru brzd. a vetsi
[%o] [%o] procent [%o] [%o]
Most — Most n. n. 7 - V-V 5 -
Most n. n. — Most 5 - V-V 5 -

Tratové zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:

* Most — Most n. n. = 3. kategorie (tratovy souhlas z AB 3-74 obousmérny).
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4.1.1.9 Trat €. 504F TrebusSice — Most n. n.

Délka useku a kilometrick& vzdalenost dopraven je zpracovana v tab. ¢. 17.

Tab. €. 17 Délka Useku a kilometrick& vzdalenost doprave  n (trat’ €. 504F)

Dopravna Stani €eni [km] Vzajemn4 vzdalenost [km]
ZST Tiebusice 0,000 -
ZST Most n. n. St.1 4,159 4,159
délka useku 4,159

Jedna se o jednokolejnou celostatni drahu elektrizovanou stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV.

Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na trati podle pfedpisu SZDC D1.

Zakladni parametry trati:
. maximalni tratova tfida zatizeni C4 (20,0 t na napravu a 8,0 t na béZny metr) s pfidruzenou rychlosti
60 km/h,
e skupina pfechodnosti 3,
. prujezdny prafez Z-GC.

Nejvyssi tratova rychlost je 60 km/h.

Zabrzdna vzdalenost je na trati 400 m.

Normativ délky nakladnich vlakd €ini na trati 650 m, normativ délky osobnich vlakG dalkové
dopravy 140 m a normativ délky osobnich zastavkovych viak( 140 m.

Délka nakladniho vlaku na trati je 650 m.

Sklonové poméry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni vlakd, a sklony 15 %o a vétsi jsou

uvedeny v tab. ¢. 18.

Tab. €. 18 Sklonové pom éry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzd  éni vlak 0, a sklony 15 %o a vétsi (tra t’ €. 504F)

Rozhodujici Rozhodny spad Sklon 15 %o
Tratovy Usek stoupani spad [T fida sklonu |pro vym éru brzd. a vetsi
[%o] [%o] procent [%o] [%o]
TrebuSice — Most n. n. 4 - 1] 2 -
Most n. n. — TrebuSice 2 - Il 5 -

Tratové zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:

« TrebuSice — Most n. n. = 3. kategorie (tratovy souhlas z AB 3-74 obousmérny).
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4.1.1.10 Trat’ ¢.504J ODB Chomutov m ésto — Chomutov se F. n.

Délka useku a kilometricka vzdalenost dopraven je zpracovana v tab. ¢. 19.

Tab. €. 19 Délka Gseku a kilometricka vzdalenost doprave  n (trat’ €. 504J)

Dopravna Stani €eni [km] Vzajemna vzdalenost [km]
ODB Chomutov mésto 0,087 -
ZST Chomutov, obvod sefadovaci nadrazi 2,551 2,464
délka useku 2,464

Jedna se o jednokolejnou celostatni drahu elektrizovanou stejnosmeérnou trakéni soustavou 3 kV.

Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na trati podle pfedpisu SZDC D1.

Zakladni parametry trati:
*  maximalni tratova tfida zatizeni C4 (20,0 t na napravu a 8,0 t na bézny metr) s pfidruzenou rychlosti
40 km/h,
e skupina pfechodnosti 3,

. prujezdny prifez.

Nejvyssi tratova rychlost je 40 km/h.

Zabrzdna vzdalenost je na trati 400 m.

Normativ délky nékladnich vlakud €ini na trati 600 m.
Délka nakladniho vlaku na trati je 600 m.

Sklonové poméry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni vlakd, a sklony 15 %o a vétsi jsou
uvedeny v tab. ¢. 20.

Tab. €. 20 Sklonové pom éry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzd  éni vlak @, a sklony 15 %o a vétsi (tra t’ €. 504J)

Rozhodujici Rozhodny spad Sklon 15 %o
Trat'ovy Usek stoupani spad [T Fida sklonu |pro vym éru brzd. a vetsi
[%0] [%o] procent [%o] [%o]
ODB Chomutov mvesto - 6 ) Y 5 i
Chomutov sef. n.
Chomutov sef. n. — 3 ) =111 6 i
ODB Chomutov mésto

Staniéni zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:

+ ZST Chomutov, obvod sefadovaci nadrazi (3. kategorie — reléové zabezpecovaci zafizeni typu AZD
71).

Tratové zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:

e ODB Chomutov mésto — Chomutov, obvod sefadovaci nadrazi = 3. kategorie (tratovy souhlas z AB 3-

74 obousmeérny).
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4.1.1.11 Trat €. 535B Old fichov u Duchcova — Louka u Litvinova (- Litvinov)

Délka Useku a kilometrick& vzdalenost dopraven je zpracovana v tab. ¢. 21.

Tab. €. 21 Délka Useku a kilometrick& vzdalenost doprave  n (trat’ €. 535B)

Dopravna Stani €eni [km] Vzajemna vzdalenost [km]
ZST Oldfichov u Duchcova 42,190 -
Zast. H4j u Duchcova 45,809 3,619
ZST Osek 47,021 1,212
Zast. Lom u Mostu 51,396 4,375
ZST Louka u Litvinova 53,758 2,362
délka useku 11,568

Jedna se o jednokolejnou regiondlni drahu elektrizovanou stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV.

Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na trati podle pfedpisu SZDC D1.

Zakladni parametry trati:
* maximalni tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m) s pfidruzenou rychlosti
50 km/h,
e skupina pfechodnosti 2,
e prljezdny prarez Z-GC.
NejvysSi tratova rychlost je 50 km/h.
Zabrzdna vzdalenost je na trati 400 m.

Normativ délky nakladnich vlakd &ini na trati 350 m, normativ délky osobnich viak( dalkové

dopravy 80 m a normativ délky osobnich zastavkovych viaka 80 m.
Délka nakladniho vlaku na trati je 350 m.

Sklonové poméry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni vlakd, a sklony 15 %o a vétsi jsou

uvedeny v tab. €. 22.

Tab. €. 22 Sklonové pom éry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzd ~ énf vlak G, a sklony 15 %o a vétsi (trat’ €. 535B)

Rozhodujici Rozhodny spad Sklon 15 %o
Trat'ovy Usek stoupani spad [T fida sklonu |pro vym éru brzd. a vetsi

[%o] [%o] procent [%o] [%o]
Oldfichov u D. — km 45,110 5 - "-v - -
km 45,110 — Osek 5 - n-v 5 -
Osek — Lom u Mostu 13 - VII-ViI - -
rom LMoouSl:; u Litvinova 12 ) Vi i i
o L o Mot - | | . :
Lom u Mostu — Osek - 11 Il 12 -
Osek —km 45,110 7 - V-V 5 -
km 45,110 - Oldfichov u D. - 3 I 4 -
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Staniéni zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:
« ZST Osek (3. kategorie — elektronické ESA 44 obsluhované z DOZ v ZST Teplice v Cechéch),
« 7ST Louka u Litvinova (3. kategorie — elektronické ESA 44 obsluhované z DOZ v ZST Teplice v
Cechéch).

Tratové zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:

e Oldfichov u D. — Osek = 3. kategorie (AH-ESA 04 integrované TZZ bez hradla na trati),

e Osek — Louka u Litvinova = 3. kategorie (AH-ESA 04 integrované TZZ bez hradla na trati).

4.1.1.12 Trat’ €. 535C Most n. n. — Louka u Litvinova (— Moldava v  KruSnych horach)

Délka Useku a kilometricka vzdalenost dopraven je zpracovana v tab. ¢. 23.

Tab. €. 23 Délka useku a kilometrick4 vzdalenost doprave  n (trat’ €. 535C)

Dopravna Stani €eni [km] Vzajemna vzdalenost [km]

ZST Most n. n. St.1 2,027 -

Zast. Most-Kopisty 3,200 1,173
Zast. Most Minerva 6,144 2,944
Zast. Litvinov mésto 10,577 4,433

11,400 = 131,802

ZST Louka u Litvinova 132,297 1,318
délka useku 10,691

Jedna se o jednokolejnou regiondlni drahu elektrizovanou stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV.

Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na trati podle pfedpisu SZDC D1.

Zakladni parametry trati:
*  maximalni tratova tfida zatizeni C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t na bézny metr) s pfidruzenou rychlosti
60 km/h,
e skupina pfechodnosti 3,

e prljezdny priarez Z-GC.
Nejvyssi tratova rychlost je 60 km/h.
Zabrzdna vzdalenost je na trati 400 m.

Normativ délky nakladnich vlakd &ini na trati 300 m, normativ délky osobnich viak( dalkové

dopravy 100 m a normativ délky osobnich zastavkovych viakd 100 m.
Délka nakladniho vlaku na trati je 650 m.

Sklonové poméry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni vlakd, a sklony 15 %o a vétsi jsou

uvedeny v tab. €. 24.
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Tab. €. 24 Sklonové pom éry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzd ~ éni vlak @, a sklony 15 %. a vétsi (trat' €. 535C)

Rozhodujici Rozhodny spad Sklon 15 %o
Trat'ovy Usek stoupani spad [T fida sklonu |pro vym éru brzd. a vetsi
[%o] [%o] procent [%o] [%o]
Most n. n. —km 7,067 15 - VII-IX - 15
km 7,067 — Louka u Litvinova 19 - X-XI - 20
Louka u Litvinova — km 7,067 - 19 I 20 20
km 7,067 — Most n. n. - 13 Il 15 15

Stani¢ni zabezpec€ovaci zafizeni je nasleduijici:

« 7ST Most n. n. (2. kategorie — elektrodynamické — St 5, St 3, St 7, St 4. St 1 - 3. kategorie — ESA 11

ovladané mistné z JOP).

Tratové zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:

e Most n. n. — Louka u Litvinova = 3. kategorie (tratovy souhlas z AHP 03D obousmérny).

4.1.1.13 Trat &. 531D Zatec zapad — Most

Délka Useku a kilometricka vzdalenost dopraven je zpracovana v tab. ¢. 25.

Tab. €. 25 Délka tseku a kilometrick& vzdalenost doprave  n (trat’ €. 531D)

Dopravna Stani €eni [km] Vzajemna vzdalenost [km]

ZST Zatec, obvod zapad 202,335 -

ZST Zatec, obvod Zatec 203,853 1,518
Zast. TvrSice 207,230 3,377
Zast. Dolejsi Harky 209,664 2,434
ZST LiSany u Zatce 211,399 1,735
ZST Postoloprty 214,991 3,592
ODB Vrbka 216,450 1,459
Zast. Vy3kov v Cechéach 218,910 2,460
ZST Poc&erady 221,566 2,656
Zast. Volevcice 223,000 1,434
ZST Obrnice 232,846 9,846

233,182 = 118,945

ZST Most 121,101 2,492
délka Uuseku 33,339

Jedna se o jednokolejnou celostatni drahu (v Useku ODB Vrbka — Obrnice dvoukolejnou)
elektrizovanou stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV. Organizovani a provozovani drazni dopravy

probiha na trati podle predpisu SZDC D1.
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Zakladni parametry trati:

. maximalni tratova tfida zatizeni C4 (20 t na napravu a 8,0 t na bézny m) s pfidruzenou rychlosti
60 km/h, kteréa je v Gseku Zatec zapad — Obrnice omezena na tfidu C3 (20,0 t na napravu a 7,2 t na
bézny metr) s pfidruzenou rychlosti 70 — 80 km/h,

e skupina pfechodnosti 3,

. prujezdny prafez Z-GC.

Nejvyssi tratova rychlost:

«  Zatec, obvod zapad — ODB Vrbka 70 km/h,
. ODB Vrbka — Obrnice 80 km/h,
. Obrnice — Most 60 km/h.

Zabrzdna vzdalenost je na trati 700 m.

Normativ délky nakladnich vlakd €ini na trati 500 m, normativ délky osobnich vlak( dalkové

dopravy 120 m a normativ délky osobnich zastavkovych viak( 90 m.

Délka néakladniho vliaku v Useku Zatec, obvod zapad — ODB Vrbka je 500 m, ODB Vrbka —
Obrnice je 550 m a Obrnice — Most je 400 m.

Sklonové poméry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni vlakd, a sklony 15 %o a vétsi jsou

uvedeny v tab. ¢. 26.

Tab. €. 26 Sklonové pom éry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzd  éni vlak @, a sklony 15 %o a vétsi (trat’ €. 531D)

Rozhodujici Rozhodny spad Sklon 15 %o
Tratovy Usek stoupani spad [T fida sklonu |pro vym éru brzd. a vetsi

[%0] [%o] procent [%o] [%o]
Zatec zapad — Zatec - 2 I 2 -
Zatec — Liany u Zatce 8 - \Y 4 -
Liany u Zatce — Postoloprty 4 - i - -
Postoloprty — Pocerady 8 - \% - -
Pocerady — Obrnice 3 - 1-111 3 -
Obrnice — Most 5 - H-1v 2 -
Most — Obrnice 1 - Il 3 -
Obrnice — Pocerady 3 - -1 3 -
Pocerady — Postoloprty - 7 I 8 -
Postoloprty — LiSany u Zatce - 3 I 4 -
Liany u Zatce — Zatec 4 - 11 7 -
Zatec — Zatec zapad 2 - I - -

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:

« 7ST Zatec, obvod zapad (3. kategorie — elektronické ESA 44 dalkové ovladané z ZST Zatec, obvod

Zatec),
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» ZST Zatec, obvod Zatec (3. kategorie — elektronické ESA 44 obsluhované mistné z JOP),
+ ZST Ligany u Zatce (3. kategorie — reléové DRS obsluhované mistné z JOP),

« 7ST Postoloprty (2. kategorie — elektromechanické),

+ ODB Vrbka (3. kategorie — reléové obsluhované mistné),

+ ZST Pocerady (3. kategorie — reléové AZD 71 s &islicovou volbou obsluhované mistng).

Tratové zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:

« Zatec — LiSany u Zatce = 3. kategorie (automatické hradlo — dispe&ersky tratovy souhlas bez hradla
na trati),

+ LiSany u Zatce — Postoloprty = 3. kategorie (automatické hradlo — dispecersky tratovy souhlas bez
hradla na trati),

« Postoloprty — ODB Vrbka = 3. kategorie (tratovy souhlas z AB 3-74 obousmérny),

+ ODB Vrbka — Pocerady = 3. kategorie (tratovy souhlas z AB 3-74 obousmérny),

e Pocerady — Obrnice = 1. kategorie (telefonické dorozumivani),

e Obrnice — Most = 3. kategorie (tratovy souhlas z AB 3-74 obousmérny).

4.1.1.14 Trat &. 531E Zatec zapad — ODB Velichov

Délka Useku a kilometricka vzdalenost dopraven je zpracovana v tab. ¢. 27.

Tab. €. 27 Délka useku a kilometrick4 vzdalenost doprave  n (trat’ €. 531E)

Dopravna Stani €eni [km] Vzajemna vzdalenost [km]
ZST Zatec, obvod zapad 0,000 -
ZST Zatec, obvod Velichov 1,042 1,042
délka useku 1,042

Jedna se o jednokolejnou celostatni drahu elektrizovanou stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV.

Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na trati podle pfedpisu SZDC D1.

Zakladni parametry trati:
. maximalni tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m) s pfidruzenou rychlosti
60 km/h,
e skupina pfechodnosti 2,
. prujezdny prafez Z-GC.

Nejvyssi tratova rychlost je 60 km/h.
Zabrzdna vzdalenost je na trati 400 m.

Normativ délky nakladnich vlakd €ini na trati 600 m, normativ délky osobnich vlak( dalkové

dopravy 180 m a normativ délky osobnich zastavkovych viak( 180 m.
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Délka nakladniho vlaku na trati je 600 m.

Sklonové poméry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni vlakd, a sklony 15 %o a vétsi jsou

uvedeny v tab. ¢. 28.

Tab. €. 28 Sklonové pom éry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzd  éni vlak 0, a sklony 15 %o a vétsi (trat’ €. 531E)

Rozhodujici Rozhodny spad Sklon 15 %o
Tratovy Usek stoupani spad [T fida sklonu |pro vym éru brzd. a vetsi
[%0] [%o] procent [%o] [%o]
Zatec zapad — Zatec Velichov 9 - V-VI - -
Zatec Velichov — Zatec zapad - 8 I 9 -

Staniéni zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:

« 7ST Zatec, obvod Velichov (3. kategorie — elektronické ESA 44 dalkové ovladané z ZST Zatec, obvod

Zatec).

4.1.1.15 Trat &. 531F Zatec — B fezno u Chomutova (— Chomutov)

Délka Useku a kilometricka vzdalenost dopraven je zpracovana v tab. ¢. 29.

Tab. €. 29 Délka useku a kilometrick& vzdalenost doprave  n (trat’ €. 531F)

Dopravna Stani €eni [km] Vzajemna vzdalenost [km]

ZST Zatec, obvod Zatec 102,386 -

ZST Zatec, obvod Velichov 103,820 1,434
Zast. Zizelice 106,082 2,262
ZST Horetice 109,400 3,318
Zast. Denétice 111,170 1,770
Zast. Holetice 113,145 1,975
ZST Bfezno u Chomutova 115,783 2,638
délka useku 13,397

Jedna se o jednokolejnou celostatni drahu elektrizovanou stejnosmeérnou trakéni soustavou 3 kV.

Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na trati podle pfedpisu SZDC D1.

Zakladni parametry trati:
* maximalni tratova tfida zatizeni C3 (20 t na napravu a 7,2 t na bézny m) s pfidruzenou rychlosti
100 km/h,
e skupina pfechodnosti 3,

e prljezdny priarez Z-GC.

NejvysSSi tratova rychlost je 100 km/h.
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Zabrzdna vzdalenost je na trati 700 m.

Normativ délky nakladnich vlakd €ini na trati 445 m, normativ délky osobnich vlaka dalkové

dopravy 100 m a normativ délky osobnich zastavkovych viak( 100 m.

Délka nakladniho vlaku na trati je 550 m.

Sklonové poméry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni vlakd, a sklony 15 %o a vétsi jsou

uvedeny v tab. ¢. 30.

Tab. €. 30 Sklonové pom éry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzd  éni vlak @, a sklony 15 %o a vétsi (trat’ €. 531F)

Rozhodujici Rozhodny spad Sklon 15 %o
Tratovy Usek stoupani spad [T fida sklonu |pro vym éru brzd. a vetsi
[%0] [%o] procent [%o] [%o]
Zatec — Horetice 10 - VI - -
Hofetice — Bfezno u Ch. 8 - Y - -
Bfezno u Ch. — Horetice - 7 I 8 -
Hofetice — Zatec - 10 I 11 -

Staniéni zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:
« 7ST Horetice (3. kategorie — elektronické ESA 44 dalkové ovladané z ZST Zatec, obvod Zatec),

« 7ST Bfezno u Chomutova (3. kategorie — reléové AZD 71 obsluhované mistné).

Tratové zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:

« Zatec — Hofetice = 3. kategorie (AH-ESA 04 integrované TZZ bez hradla na trati),
« Hofretice — Bfezno u Ch. = 3. kategorie (AHP-03D bez hradla na trati).

4.1.1.16 Trat €. 527A (Praha-Bubene € —) Vranany — Décin hl. n.

Délka Useku a kilometricka vzdalenost dopraven je zpracovana v tab. ¢. 31.
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Tab. €. 31 Délka Useku a kilometrick& vzdalenost doprave  n (trat’ €. 527A)

Dopravna Stani €eni [km] Vzajemna vzdalenost [km]

ZST Vranany 450,271 -

Zast. Citov 455,055 4,784
ZST Dolni Befkovice 458,220 3,165
Zast. Horni Pocaply 463,484 5,264
ZST Hnévice 468,085 4,601
Zast. Zaluzi 470,831 2,746
Zast. Dobfin 473,964 3,133
ZST Roudnice n. L. 476,630 2,666
ZST Hrobce 481,589 4,959
Zast. OleSko 484,872 3,283
Zast. Hrdly 486,500 1,628
ZST BohuSovice nad OhFi 488,422 1,922
Zast. Nové Kopisty 490,640 2,218
Zast. Lukavec 492,580 1,940
ZST Lovosice 495,102 2,522
Zast. Lovosice mésto 497,066 1,964
Zast. Malé Zernoseky 499,203 2,137
Zast. Litochovice n. L. 502,225 3,022
ZST Prackovice n. L. 503,820 1,595
Zast. Dolni Zalezly 507,457 3,637

514,544 = 514,559

ZST Usti n. L. hl. n., obvod jih 515,992 8,520
ZST Usti n. L. hl. n., obvod osobni nadrazi 516,923 0,931
ZST Usti n. L. hl. n., obvod sever 518,272 1,349
Zast. NeStémice 521,850 3,578
Zast. Mojzif 523,470 1,620
Zast. NeStédice 524,817 1,347
ZST Povrly 526,105 1,288
Zast. Povrly-Roztoky 529,156 3,051
Zast. Dobkovice 532,700 3,544
Zast. Choratice 533,650 0,950
Zast. Vilsnice 536,337 2,687
ZST D&&in hl. n. 539,683 3,346
délka Uuseku 89,397

Jedna se o dvoukolejnou celostatni drahu elektrizovanou stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV.

Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na trati podle pfedpisu SZDC D1.

Zakladni parametry trati:
. maximalni tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m) s pfidruzenou rychlosti
110 — 120 km/h,
e skupina pfechodnosti 3,

e prljezdny prirez GC.
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NejvysSi tratova rychlost:

e Vranany — Lovosice 160 km/h,
*  Lovosice — Prackovice n. L. 110 km/h,
«  Prackovice n. L. — Usti n. L. sever 120 km/h,
+  Ustin. L. sever — D&Cin hl. n. 160 km/h.

Zabrzdna vzdalenost je na trati 1000 m.

Normativ délky nakladnich vlakd &ini na trati 595 m, normativ délky osobnich viak( dalkové

dopravy 160 m a normativ délky osobnich zastavkovych viak( 140 m.

Délka nakladniho vlaku v Useku Vranany — Lovosice je 595 m, Lovosice — Prackovice n. L. je

658 m, Prackovice n. L. — Usti n. L. sever je 583 m a Usti n. L. sever — D&¢in hl. n. je 700 m.

Sklonové poméry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni vlakd, a sklony 15 %o a vétsi jsou

uvedeny v tab. ¢. 32.

Tab. €. 32 Sklonové pom éry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzd ~ énf vlak G, a sklony 15 %o a vétsi (trat’ €. 527A)

Rozhodujici Rozhodny spad Sklon 15 %o
Trat'ovy Usek stoupani spad [T fida sklonu |pro vym éru brzd. a vetsi
[%o] [%o] procent [%o] [%o]
Kralupy n. VIt. — Lovosice 2 - Il 2 -
Lovosice — DéCin hl. n. 1 - Il 2 -
Décin hl. n. — Lovosice 2 - Il 1 -
Lovosice — Kralupy n. VIt. 2 - Il 2 -

Stani¢ni zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:

« 7ST Vrafany (3. kategorie — ESA 11 obsluhované mistné z JOP),

+ ZST Dolni Befkovice (3. kategorie — ETB obsluhované mistné z JOP),

+ ZST Hnévice (3. kategorie — reléové AZD 71 obsluhované mistné z JOP),

« 7ST Roudnice n. L. (3. kategorie — reléové AZD 71 obsluhované mistn& z JOP),

+ ZST Hrobce (3. kategorie — ESA 11 obsluhované mistné z JOP),

+ ZST Bohusovice n. O. (3. kategorie — ESA 11 obsluhované mistné z JOP),

« 7ST Lovosice (3. kategorie — elektronické ESA 44 obsluhované mistné z JOP),

» ZST Prackovice n. L. (3. kategorie — ETB obsluhované dalkové z US ZST Usti n. L. hl. n.),

« ZST Ustin. L. hl. n., obvod jih (3. kategorie — ESA 11 obsluhované dalkové z US ZST Usti n. L. hl. n.),

e ZST Usti n. L. hl. n., obvod osobni nadraZi (3. kategorie — ESA 11 obsluhované dalkové z US ZST
Usti n. L. hl. n.),

+ ZST Ustin. L. hl. n., obvod sever (3. kategorie — ESA 11 obsluhované mistné z JOP),

« 7ST Povrly (3. kategorie — ESA 11 obsluhované dalkové z ZST Dé&&in hl. n.),

e Dé&cin hl. n. (3. kategorie — ESA 11 obsluhované mistné z JOP).
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Tratové zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:

« Vranany — Dolni Befkovice = 3. kategorie (obousmérny automaticky blok),

« Dolni Befkovice — Hnévice = 3. kategorie (obousmérny automaticky blok),

e Hnévice — Roudnice n. L. = 3. kategorie (obousmérny automaticky blok),

* Roudnice n. L. — Hrobce = 3. kategorie (obousmérny automaticky blok),

» Hrobce — BohuSovice n. O. = 3. kategorie (obousmérny automaticky blok),

« BohuSovice n. O. — Lovosice = 3. kategorie (obousmérny automaticky blok),

« Lovosice — Prackovice n. L. = 3. kategorie (obousmérny automaticky blok),

+ Prackovice n. L. — Usti n. L. hl. n., obvod jih = 3. kategorie (obousmérny automaticky blok),
« Ustin. L. hl. n., obvod sever — Povrly = 3. kategorie (obousmérny automaticky blok ABE-1),

e Povrly — D&Cin hl. n. = 3. kategorie (obousmérny automaticky blok ABE-1).

4.1.1.17 Trat & 527B Usti n. L. hl. n. jih — Usti n. L. zapad

Délka Useku a kilometricka vzdalenost dopraven je zpracovana v tab. ¢. 33.

Tab. €. 33 Délka useku a kilometrick& vzdalenost doprave  n (trat’ €. 527B)

Dopravna Stani €eni [km] Vzajemna vzdalenost [km]
ZST Usti n. L. hl. n., obvod jih 0,028 -
ZST Usti n. L. zapad 1,214 1,186
délka useku 1,186

Jedna se o dvoukolejnou celostatni drahu elektrizovanou stejnosmeérnou trakéni soustavou 3 kV.

Organizovani a provozovani drazni dopravy probiha na trati podle pfedpisu SZDC D1.
Zakladni parametry trati:
* maximalni tratova tfida zatizeni D4 (22,5 t na napravu a 8,0 t na bézny m) s pfidruzenou rychlosti
40 km/h,

e skupina pfechodnosti 3,

. prujezdny prufez GC.

NejvysSSi tratova rychlost je 40 km/h.

Zabrzdna vzdalenost je na trati 700 m.

Normativ délky nakladnich vlakd &ini na trati 630 m, normativ délky osobnich viak( dalkové

dopravy 165 m a normativ délky osobnich zastavkovych viak( 165 m.
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Délka nakladniho vlaku na trati je 672 m.

Sklonové poméry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzdéni vlakd, a sklony 15 %o a vétsi jsou

uvedeny v tab. €. 34.

Tab. €. 34 Sklonové pom éry, rozhodné pro normativ hmotnosti a brzd  éni vlak 0, a sklony 15 %o a vétsi (trat’ €. 527B)

Rozhodujici Rozhodny spad Sklon 15 %o
Tratovy Usek stoupani spad [T fida sklonu |pro vym éru brzd. a vetsi
[%o] [%o] procent [%o] [%o]
Ustin. L. hl. n. jih —
Usti n. L. zapad 4 ) i 5 i
Usti n. L. zapad —
Usti n. L. hl. n. jih 5 - -l 4 J

Tratové zabezpecovaci zafizeni je nasledujici:

+ Usti n. L. hl. n.,, obvod jih — Usti n. L. zapad = 3. kategorie (obousmérné TTZ, které je soucasti SZZ

obou dopraven).
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4.1.2 Popis dopraven
Pozn. V pfiloze €. 3 jsou umisténa stavajici schémata napajeni a déleni jednotlivych dopraven.
4.1.2.1 Trat & 503A (Lysa n.L.-) Stara Boleslav — Ustin. L. z& pad

ZST Stara Boleslav

ZST Stara Boleslav leZi v km 348,445 celostatni drahy Lysa n. L. — Usti n. L. zapad. Stanice je
vybavena nastupisti (2 jednostranna délky 147 m, pfistupna urovriové pfechody). Ve stanici se nachazi 4
dopravni koleje (uzitna délka 578 — 667 m) a 5 manipulaénich koleji. Rozsah elektrizace viz schéma

napdajeni a déleni TV (pfiloha €. 3). Rozhodné vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.
ZST Diisy

ZST DFisy lezi v km 353,967 celostatni drahy Lysa n. L. — Usti n. L. zapad. Stanice je vybavena
nastupisti (2 jednostranna délky 166 m, 1 sypané délky 80 m, pfistupna Uroviiové prechody). Ve stanici
se nachazi 4 dopravni koleje (uzitna délka 236 — 536 m) a 2 manipulacni koleje. Rozsah elektrizace viz

schéma napajeni a déleni TV (pfiloha €. 3).

V mezistaniénim Useku Dfisy — VSetaty jsou nasledujici zastavky:

e Ovdary —lezi v km 355,900. Ma 2 vnéjSi nastupisté délky 130 a 145 m.
ZST Vsetaty

ZST Vsetaty lezi v km 360,997 celostatni drahy Lysa n. L. — Usti n. L. zapad a v km 39,718
celostatni drahy Praha Vyso€any — Turnov. Stanice je vybavena nastupisti (4 jednostranna délky 142 —
173 m, 2 vnéjSi délky 97 a 196 m, pfistupna Uroviiové pfechody). Ve stanici se nachazi 23 dopravnich
koleji (uzitna délka 55 — 682 m), 6 manipulacnich koleji a 1 odvratna kolej. Rozsah elektrizace viz

schéma napéjeni a déleni TV (pfiloha €. 3).

V mezistani¢nim Useku VSetaty — Mélnik jsou nasledujici zastavky:

+ Maly Ujezd — lezi v km 368,485. Ma 2 vnéjsi nastupisté délky 128 a 208 m.
ZST MélInik

ZST MéInik lezi v km 371,715 celostatni drahy Lysa n. L. — Usti n. L. zapad a v km 0,000
regionalni drahy Mélnik — Mlada Boleslav hl. n. Stanice je vybavena nastupisti (4 jednostranna délky 160
— 217 m, pfistupnd Uroviiové prechody). Ve stanici se nachazi 7 dopravnich koleji (uzitna délka 549 —
882 m), 10 manipulaénich koleji, 1 spojovaci kolej a 1 odvratna kolej. Rozsah elektrizace viz schéma

napdajeni a déleni TV (pfiloha €. 3).

V mezistaniénim Useku Mélnik — Libéchov jsou nasledujici zastavky:
e Mélnik-Mlazice — lezi v km 374,789. Ma 2 vnéjSi nastupisté délky 133 a 148 m.
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ZST Lib échov

ZST Lib&chov lezi v km 379,883 celostatni drahy Lysa n. L. — Usti n. L. zapad. Stanice je
vybavena nastupisti (3 jednostranna délky 112 — 174 m, pfistupna uroviiové prechody). Ve stanici se
nachazi 4 dopravni koleje (uzitha délka 455 — 533 m) a 2 manipulac¢ni koleje. Rozsah elektrizace viz

schéma napajeni a déleni TV (pfiloha €. 3).

ZST Stéti

ZST Stéti lezi v km 385,712 celostatni drahy Lysa n. L. — Usti n. L. zapad. Stanice je vybavena
nastupisti (4 jednostranna délky 163 — 236 m, pfistupna Uroviiové pfechody). Ve stanici se nachéazi 6
dopravnich koleji (uzitnd délka 306 — 564 m) a 2 manipula¢ni koleje. Rozsah elektrizace viz schéma

napdjeni a déleni TV (pfiloha €. 3).

ZST Hostka

ZST Hostka lezi v km 392,172 celostatni drahy Lysa n. L. — Usti n. L. zapad. Stanice je vybavena
nastupisti (4 jednostranna délky 163 — 236 m, pfistupna Uroviiové pfechody). Ve stanici se nachéazi 4
dopravni koleje (uzitnd délka 507 — 516 m) a 2 manipulac¢ni koleje. Rozsah elektrizace viz schéma

napéjeni a déleni TV (pfiloha &. 3).

ZST Polepy

ZST Polepy lezi v km 397,986 celostatni drahy Lyséa n. L. — Usti n. L. zapad. Stanice je vybavena
nastupisti (4 jednostranna délky 153 — 203 m, pfistupna Uroviiové pfechody). Ve stanici se nachéazi 4
dopravni koleje (uzitnd délka 518 — 589 m) a 3 manipulacni koleje. Rozsah elektrizace viz schéma

napéjeni a déleni TV (pfiloha €. 3).

V mezistaniénim Useku Polepy — Litoméfice dol. n. jsou nasledujici zastavky:

e KreSice u Litoméfic — lezi v km 402,170. M& 2 vnéjSi nastupisté délky 136 a 135 m.

ZST Litom é&fice dol. n.

ZST Litomé&fice dol. n. lezi v km 406,632 celostatni drahy Lysa n. L. — Usti n. L. zapad. Ve stanici
se nachéazi 9 dopravnich koleji (uzitna délka 52 — 713 m) a 15 manipulacnich koleji. Rozsah elektrizace

viz schéma napajeni a déleni TV (pfiloha ¢&. 3).

V mezistaniénim Gseku Litomé&fice dol. n. — Velké Zernoseky jsou nasledujici zastavky:

e Litoméfice mésto — lezi v km 407,776. Ma 2 vnéjSi nastupisté délky 310 m.
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ZST Velké Zernoseky

ZST Velké Zernoseky lezi v km 412,470 celostatni drahy Lysa n. L. — Usti n. L. zapad a v km
0,890 regionalni drahy Zalhostice — Velké Zernoseky. Stanice je vybavena nastupisti (4 jednostranna
délky 130 — 162 m, pfistupné Urovnoveé prechody). Ve stanici se nachazi 5 dopravnich koleji (uzitna délka
436 — 649 m) a 3 manipulacni koleje. Rozsah elektrizace viz schéma napéajeni a déleni TV (pfiloha ¢.

3).Rozhodné vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

V mezistaniénim Gseku Velké Zernoseky — Sebuzin jsou nasledujici zastavky:

e Libochovany — lezi v km 418,195. Ma 2 vnéjSi nastupisté délky 126 a 153 m.

ZST Sebuzin

ZST Sebuzin lezi v km 422,532 celostatni drahy Lysa n. L. — Usti n. L. zapad. Stanice je
vybavena nastupisti (3 jednostranna a 1 vnéjsi délky 157 m, pfistupna Uroviiové pfechody). Ve stanici se
nachazi 4 dopravni koleje (uzitna délka 565 — 617 m) a 1 manipulac¢ni kolej. Rozsah elektrizace viz

schéma napajeni a déleni TV (pfiloha €. 3). Rozhodné vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

ZST Usti n. L.-St fekov

ZST Usti n. L.-Stfekov leZi v km 431,113 = 0,000 celostatni drahy Lysa n. L. — Usti n. L. zapad a
vkm 431,113 celostatni drahy Usti n. L.-Stfekov — Dé&&in hl. n. Stanice je vybavena nastupisti
(4 jednostranna délky 60 — 299 m a 1 vnéjsi délky 72 m, pFistupna Grovnové pfechody). Ve stanici se
nachazi 13 dopravnich koleji (uzitna délka 55 — 827 m) a 23 manipulacnich koleji. Rozsah elektrizace viz

schéma napajeni a déleni TV (pfiloha €. 3).

ZST Usti n. L. zapad

ZST Usti n. L. zapad — popis viz trat &. 504A.

4.1.2.2 Trat &. 503B Usti n. L.-St fekov — D &éin hl. n.

ZST Usti n. L.-St fekov

ZST Usti n. L.-Stfekov — popis viz trat &. 503A.

V mezistaniénim Gseku Usti n. L.-Stfekov — Velké Bfezno jsou nasledujici zastavky:

e Svadov - lezi v km 435,800. M& 2 vnéjSi nastupisté délky 60 m,
e Valtifov — lezi v km 437,495. Ma 2 vnéjSi nastupisté délky 110 a 102 m.
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ZST Velké Bfezno

ZST Velké Bfezno lezi v km 439,644 celostatni drahy Usti n. L.-Stfekov — D&&in hl. n. Stanice je
vybavena nastupisti (2 jednostranna délky 121 m, pfistupna Urovriové prechody). Ve stanici se nachazi 2
dopravni koleje (uzitna délka 534 a 610 m) a 2 manipula¢ni koleje. Rozsah elektrizace viz schéma
napajeni a déleni TV (pfiloha €. 3).

V mezistaniénim Useku Velké Bfezno — Boletice n. L. jsou nasledujici zastavky:

+ Malé Bfezno n. L. — lezi v km 441,445. M4 2 vnéjSi nastupisté délky 90 a 60 m,

» Téchlovice — lezi v km 445,326. M& 2 vnéjSi nastupisté délky 60 m.

Vlegky s TV zausténé do ZST:
« & 3264 (Mistni draha Velké Bfezno — Usték) — &ast kol. vlecky za vyh. &. 8 ZST.

ZST Boletice n. L.

ZST Boletice n. L. lezi v km 449,776 celostatni drahy Usti n. L.-Stfekov — D&&in hl. n. Stanice je
vybavena nastupisti (2 jednostranna délky 128 a 137 m a 1 vnéjSi délky 128 m, pfistupna Grovnové
pfechody). Ve stanici se nachazi 4 dopravni koleje (uzitna délka 459 — 517 m) a 3 manipulacni koleje.

Rozsah elektrizace viz schéma napéjeni a déleni TV (pfiloha ¢&. 3).

V mezistani¢nim Useku Boletice n. L. — D&€in vychod jsou nasledujici zastavky:

+ KreSice u DéCina — lezi v km 452,802. M& 2 vné&jSi nastupisté délky 149 a 151 m,

« Dé&cin-Staré Mésto — lezi v km 454,133. Ma 2 vnéjSi nastupisté délky 147 a 138 m.

ZST Dé&in vychod

ZST D&Cin vychod lezi v km 3,533 celostatni drahy Usti n. L.-Stfekov — D&&in hl. n., vkm
456,872 celostatni drahy D&&in vychod — D&&in-Prostt. Zleb a v km 3,533 celostatni drahy Dé&&in vychod
— Liberec. Stanice je rozdélena na 3 obvody: horni nadrazi, dolni nadrazi, pfechodni nadrazi. Stanice je
vybavena néstupisti: obvod horni nadrazi (3 jednostranné délky 146 — 160 m a 1 vnéjSi délky 257 m
pfistupné arovinoveé prechody), obvod dolni nadrazi (1 jednostranné délky 168 m a 1 vnéjSi délky 182 m,
pFistupnd Urovriové pfechody). Ve stanici se nachazi: obvod horni nadrazi — 8 dopravnich koleji (uzitna
délka 313 — 558 m) a 6 manipulacnich koleji, obvod dolni nadrazi — 20 dopravnich koleji (uzitna délka
112 — 1003 m), 18 manipulacnich koleji a 1 spojovaci kolej, obvod pfechodni nadrazi — 1 dopravni kolej
(uzitnd délka 362 m) a 8 manipulacnich koleji. Rozsah elektrizace viz schéma napajeni a déleni TV

(pfiloha ¢&. 3).

ZST Dé&éin hl. n.

ZST D&Cin hl. n. — popis viz trat &. 527A.
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4.1.2.3 Trat &. 544A Dé&éin hl. n. — Dolni Zleb st. hr.

ZST Dé&éin hl. n.

ZST D&Cin hl. n. — popis viz trat &. 527A.

V mezistani¢nim Gseku D&gin hl. n. — D&&in-Prostfedni Zleb jsou nasledujici zastavky:

« Dé&Cin-Priper — lezi v km 1,935. M& 2 vnéjSi nastupisté délky 35 a 39 m.

ZST Dééin-Prost fedni Zleb

ZST Dé&cin-Prostfedni Zleb lezi v km 3,807 celostatni drahy D&&in hl. n. — Dolni Zleb st. hr. a
v km 459,627 celostatni drahy Dé&gin vychod dol. n. — Dé&&in-Prostfedni Zleb. Stanice je vybavena
nastupisti (2 vnéjSi délky 65 a 150 m). Ve stanici se nachazi 7 dopravnich koleji (uzitna délka 523 — 790
m) a 4 manipulaéni koleje. Rozsah elektrizace viz schéma napajeni a déleni TV (pfiloha €. 3). Rozhodné

vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

V mezistaniénim Gseku Dé&&in-Prostfedni Zleb — Dolni Zleb jsou nasledujici zastavky:

+ Dé&gin-Certova Voda — leZi v km 6,815. Ma 2 vn&jsi nastupisté délky 65 m,

+ Dolni Zleb zastavka — lezi v km 9,090. Ma 2 vné&jsi nastupisté délky 65 m.

ZST Dolni Zleb

ZST Dolni Zleb lezi v km 10,305 celostatni drahy D&&in hl. n. — Dolni Zleb st. hr. Stanice je
vybavena nastupisti (2 vnéjSi délky 65 a 56 m, pfistupna podchodem). Ve stanici se nachéazi 2 dopravni
koleje (uzitnd délka 346 m) a 2 manipula¢ni koleje. Rozsah elektrizace viz schéma napéjeni a déleni TV

(pfiloha €. 3). Rozhodné vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

4.1.2.4 Trat &é. 544B Dé&éin vychod dol. n. — D &&in-Prost fedni Zleb

ZST Dég&in vychod

ZST D&gin vychod — popis viz trat &. 503B.

7ZST Dééin-Prost fedni Zleb

ZST Dé&gin-Prostiedni Zleb — popis viz trat &. 544A.
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4.1.2.5 Trat é.504A Usti n. L. hl. n. os. n. — Kada RA-Pruné fov

ZST Usti n. L. hl. n., obvod os. n.

ZST Usti n. L. hl. n., obvod os. n. — popis viz trat &. 527A.

ZST Usti n. L. zapad

ZST Usti n. L. zapad lezi v km 1,214 celostatni drahy Usti n. L. hl. n. 0s. n. — Kadan-Prunéfov,
v km 1,945 celostatni drahy Lysa n. L. — Usti n. L. zapad a v km 1,214 celostatni drahy Usti n. L. hl. n. jih
— Usti n. L. zapad. Stanice je rozdélena na 4 obvody: osobni nadrazi, vnéjsi nadrazi, safadovaci nadrazi,
vjezdové nadrazi. Stanice je vybavena nastupisti: obvod osobni nadraZzi (3 jednostranna délky 145 a 165
m a 1 vnéjSi délky 258 m, pfistupna urovhové prechody). Ve stanici se nachazi: obvod osobni nadrazi — 8
dopravnich koleji (uzitnd délka 113 — 534 m), 5 kolejovych spojek, 4 spojovaci koleje a
9 manipulacnich koleji, obvod vnéjSi nadrazi — 15 dopravnich koleji (uzitna délka 51 — 803 m),
6 kolejovych spojek a 22 manipulac¢nich koleji, obvod sefadovaci nadrazi — 1 dopravni kolej (uzitna délka
670 m) a 26 manipulacnich koleji, obvod vjezdové nadrazi — 26 dopravnich koleji (uzitnd délka
89 — 1059 m), 8 kolejovych spojek a 4 manipulacni koleje. Rozsah elektrizace viz schéma napajeni a

déleni TV (pfiloha €. 3). Rozhodné vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

Vlegky s TV zausténé do ZST:

. 3255 (Vle¢ka PKU Trmice) — &ast kol. vie¢ky za vyh. &. 822 a 826 ZST,

. 3257 (Vlecka Teplarna Trmice) — &ast kol. viecky za vyh. &. 827 ZST,

. 3254 (OKV Usti nad Labem) — &ast kol. vlecky za vyh. €. 94, 95, 211, 215 ZST, 520.

¢

O¢

O¢

ZST Chabafovice

ZST Chabafovice lezi v km 11,214 celostatni drahy Usti n. L. hl. n. 0s. n. — Kadan-Prunéfov.
Stanice je vybavena nastupisti (2 ostrovni délky 250 m a 1 vnéjSi délky 240 m, pfistupna Grovriové —
pouze pro zaméstnance Spravy Zeleznic). Ve stanici se nachazi 7 dopravnich koleji (uzitna délka 244 —
1040 m) a 2 manipula¢ni koleje. Rozsah elektrizace viz schéma napéjeni a déleni TV (pfiloha €. 3).

Rozhodné vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

ZST Krupka-Bohosudov

ZST Krupka-Bohosudov lezi v km 12,938 celostatni drahy Usti n. L. hl. n. 0s. n. — Kadan-
Prunéfov. Stanice je vybavena néastupisti (3 jednostranna délky 210 a 220 m a 1 vnéjSi délky 175 m,
pFistupnd arovhové prechody). Ve stanici se nachazi 9 dopravnich koleji (uzitna délka 96 — 736 m) a

7 manipula¢nich koleji. Rozsah elektrizace viz schéma napajeni a déleni TV (pfiloha ¢&. 3).

V mezistanié¢nim tseku Krupka-Bohosudov — Teplice v C. jsou nasledujici zastavky:
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«  Probostov — leZi v km 16,200 (v obvodu ZST Teplice v C.). M4 2 vnéj$i nastupisté délky 155 a
185 m.

ZST Teplice v €.

ZST Teplice v C. lezi v km 18,118 celostatni drahy Usti n. L. hl. n. os. n. — Kadari-Prunéfov.
Stanice je vybavena nastupisti (1 ostrovni délky 250 m, 1 vnéjsi délky 274 m, pfistupna podchodem, a
1 jednostranné délky 70 m, pfistupné Uroviiové pfechodem z ostrovniho néastupisté). Ve stanici se
nachazi 7 dopravnich koleji (uzitna délka 106 — 547 m) a 12 manipulaénich koleji. Rozsah elektrizace viz

schéma napéjeni a déleni TV (pfiloha €. 3). Rozhodné vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

7ST Retenice

ZST Retenice leZi v km 20,238 celostatni drahy Usti n. L. hl. n. os. n. — Kadan-Prunéfov a v km
0,000 regionélni drahy Retenice — Lovosice. Stanice je vybavena nastupisti (3 jednostranna délky 190 a
210 m a 1 vngjSi délky 100 m, pfistupna urovriové prechody). Ve stanici se nachazi 8 dopravnich koleji
(uzitna délka 212 — 453 m) a 4 manipulaéni koleje. Rozsah elektrizace viz schéma napéjeni a déleni TV
(pfiloha €. 3).

ZST Oldfichov u D.

ZST Oldfichov u D. leZi v km 22,900 celostatni drahy Usti n. L. hl. n. 0s. n. — Kadan-Prunéfov,
v km 42,190 regionalni drahy Oldfichov u Duchcova — Litvinov a v km 22,900 regionalni drahy Dé&cin hl.
n. — Oldfichov u Duchcova. Stanice je vybavena nastupisti (1 ostrovni délky 255 m, 1 vnéjSi délky 215 m,
pfistupna podchodem, a 1 jednostranné délky 204 m, pfistupné Uroviiové pfechodem). Ve stanici se
nachazi 8 dopravnich koleji (uzitna délka 231 — 808 m) a 7 manipulacnich koleji. Rozsah elektrizace viz

schéma napéjeni a déleni TV (pfiloha €. 3).

V mezistani¢nim Useku Oldfichov u D. — Bilina jsou nasledujici zastavky:

e Duchcov - lezi v km 26,384. M& 2 vnéjSi nastupisté délky 250 m,

o Zelénky — lezi v km 28,538. M& 2 vné&jsi nastupisté délky 150 m,
« Chotéjovice — lezi v km 31,964. M& 2 vnéjSi nastupisté délky 150 m.

Vlegky s TV zalsténé do ZST:
« & 3297 (Vle¢ka SZDC Oldfichov u Duchcova — Duchcov) — &ast kol. vle¢ky za vyh. &. 7ab, 10ab,
30ab ZST.

ZST Bilina

ZST Bilina lezi v km 34,514 celostatni drahy Usti n. L. hl. n. 0s. n. — Kadan-Prunéfov a v km
26,219 celostatni drahy Usti n. L. zapad — Bilina. Stanice je vybavena nastupisti (2 ostrovni délky 245 m,

pfistupna podchodem). Ve stanici se nachazi 9 dopravnich koleji (uzitna délka 393 — 948 m),
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9 manipulacnich koleji a 2 spojovaci koleje. Rozsah elektrizace viz schéma napéjeni a déleni TV (pfiloha

¢. 3). Rozhodné vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

V Useku Bilina — Ceské Zlatniky jsou nasledujici zastavky:

e Bilina kyselka — lezi v km 36,360. Ma 2 vnéjsi nastupisté délky 220 a 150 m,

«  Zelenice nad Bilinou — leZi v km 40,304. Ma 2 vnéjsi nastupisté délky 187 m.

ODB Ceské Zlatniky

ODB Ceské Zlatniky leZi v km 42,255 celostatni drahy Usti n. L. hl. n. os. n. — Kadaf-Prunéfov a
v km 234,980 celostatni drahy Ceské Zlatniky — Obrnice. V odboé&ce se nachazi 3 dopravni koleje (uZitna
délka 216 — 373 m) a 2 manipulaéni koleje. Rozsah elektrizace viz schéma napéjeni a déleni TV (pfiloha
¢. 3).

ZST Most

ZST Most lezi v km 46,280 celostatni drahy Usti n. L. hl. n. os. n. — Kadarni-Prunéfov, v km
121,780 celostatni drahy Zatec zapad — Most a v km 0,000 celostatni drahy Most — Most n. n. Stanice je
vybavena ndastupisti (3 ostrovni délky 300 m, 2 vnéjSi délky 100 a 275 m a 1 jazykové délky 155 m,
pfistupna podchody). Ve stanici se nachazi 18 dopravnich koleji (uzitna délka 20 — 1025 m), 13
manipula¢nich koleji a 9 koleji pro jiné Ucely. Rozsah elektrizace viz schéma napajeni a déleni TV

(pfiloha €. 3). Rozhodné vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.
ZST Ttebusice

ZST Tiebusice leZi v km 48,597 celostatni drahy Usti n. L. hl. n. os. n. — Kadan-Prunéfov a v km
0,000 celostatni drahy TiebuSice — Most n. n. Stanice je vybavena nastupistém (1 ostrovni délky 90 m,
pfistupné podchodem). Ve stanici se nachazi 20 dopravnich koleji (uzitnd délka 243 — 1136 m) a
5 manipulacnich koleji. Rozsah elektrizace viz schéma napajeni a déleni TV (pfiloha €. 3). Rozhodné

vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

Vlecky s TV zausténé do ZST:
+ €. 3229 (Komofany) — &ast kol. vlecky za vyh. &. 52, 65 ZST.

ZST Kyjice

ZST Kiyjice lezi v km 55,610 celostatni drahy Usti n. L. hl. n. os. n. — Kadan-Prunéfov. Stanice je
vybavena nastupiStém (1 ostrovni délky 90 m, pfistupné podchodem). Ve stanici se nachazi 4 dopravni
koleje (uzitna délka 752 — 811 m) a 5 manipula¢nich koleji. Rozsah elektrizace viz schéma napéjeni a

déleni TV (pfiloha €. 3). Rozhodné vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

V Useku Kyijice — Dolni Rybnik jsou nasledujici zastavky:

e Jirkov zastavka — lezi v km 59,650. Ma 2 vnéjSi nastupisté délky 260 m.
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ODB Dolni Rybnik

ODB Dolni Rybnik lezi v km 60,501 celostatni drahy Usti n. L. hl. n. 0s. n. — Kadani-Prunéfov a
v km 0,038 regiondlni drdhy Dolni Rybnik — Jirkov. Rozsah elektrizace viz schéma napajeni a déleni TV

(pfiloha €. 3). Vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

ODB Chomutov m ésto

ODB Chomutov mésto lezi v km 62,801 celostatni drahy Usti n. L. hl. n. 0s. n. — Kadani-Prunéfov
a v km 0,087 celostatni drahy ODB Chomutov mésto — Chomutov sef. n. Odbocka je vybavena nastupisti
(2 vnéjsi délky 250 m, pfistupna podchodem). V odboéce se nachazi 1 manipula¢ni kolej. Rozsah

elektrizace viz schéma napéjeni a déleni TV (pfiloha €. 3). Vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

ZST Chomutov

ZST Chomutov leZi v km 64,693 celostatni drahy Usti n. L. hl. n. 0s. n. — Kadan-Prunéfov, v km
125,173 celostatni drahy Zatec — Chomutov a v km 0,000 regionalni drahy Chomutov — Vejprty st. hr.
Stanice je rozdélena na 2 obvody: osobni nadrazi, safadovaci nadrazi. Stanice je vybavena nastupisti:
obvod osobni nadrazi (7 jednostranna délky 115 — 300 m a 1 vnéjSi délky 185 m, pfistupna Grovnové
prechody). Ve stanici se nachazi: obvod osobni nadrazi — 9 dopravnich koleji (uzitna délka 225 — 777 m),
1 spojovaci kolej a 29 manipula¢nich koleji, obvod sefadovaci nadrazi — 5 dopravnich koleji (uzitna délka
252 — 696 m), 4 spojovaci koleje a 18 manipulacnich koleji. Rozsah elektrizace viz schéma napéjeni a

déleni TV (pfiloha €. 3). Rozhodné vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

ODB Dubina

ODB Dubina lezi v km 128,132 celostatni drahy Usti n. L. hl. n. 0s. n. — Kadani-Prunéfov a v km
5,811 celostatni drahy Drouzkovice — ODB Dubina. V odboc¢ce se nachazi 1 manipula¢ni kolej. Rozsah

elektrizace viz schéma napéjeni a déleni TV (pfiloha €. 3). Vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

V Useku Dubina — Kadan-Prunéfov jsou nasledujici zastavky:

e Malkov — lezi v km 130,617. Ma 2 vnéjSi nastupisté délky 240 m.

7ST Kadan-Pruné fov

ZST Kadan-Prunéfov lezi v km 137,351 celostatni drahy Usti n. L. hl. n. os. n. — Kadan-Prunéfov,
v km 137,351 celostatni drahy Kadan-Prunéfov — Cheb a v km 34,808 regionalni drahy Kastice —
Kadan-Prunéfov. Stanice je vybavena nastupisti (2 ostrovni délky 300 m, pfistupna podchodem). Ve
stanici se nachazi 8 dopravnich koleji (uzitha délka 237 — 807 m), 2 manipulaéni koleje, 2 odvratné koleje
a 2 vleCkové koleje. Rozsah elektrizace viz schéma napajeni a déleni TV (pfiloha ¢. 3). Rozhodné

vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.
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Vlecky s TV zausténé do ZST:
« & 3094 (Vlegka CEZ, a. s. — elektrarna Prunéfov) — &ast kol. vlegky za vyh. &. 5 ZST, kol. &. 8, 10.

4.1.2.6 Trat é.504B ODB Ceské Zlatniky — Obrnice

ODB Ceské Zlatniky
ODB Ceské Zlatniky — popis viz trat &. 504A.

ZST Obrnice

ZST Obrnice leZi v km 232,846 celostatni drahy ODB Ceské Zlatniky — Obrnice, v km 232,846
celostatni drahy Zatec zapad — Most, v km 118,509 regionalni drahy Kralupy nad VItavou — Obrnice a
v km 36,863 regionalini drahy Cizkovice — Obrnice. Stanice je vybavena nastupisti (4 jednostranna délky
120 a 200 m a 1 vnéjSi délky 120 m, pfistupna Uroviové prechody). Ve stanici se nachazi
7 dopravnich koleji (uzitnd délka 472 — 628 m), 12 manipulacnich koleji a 1 spojovaci kolej. Rozsah

elektrizace viz schéma napéjeni a déleni TV (pfiloha €. 3).

4.1.2.7 Trat &. 504C Usti n. L. zapad — Bilina

ZST Usti n. L. zapad

ZST Usti n. L. zapad — popis viz trat &. 504A.

V Gseku Usti n. L. zapad — Rehlovice jsou nasledujici zastavky:
+  Trmice — lezi v km 4,541 (v obvodu ZST Usti n. L. zapad). M& 1 vné&j3i nastupité délky 22 m a
1 ostrovni nastupisté délky 66 m,
e Kostov - lezi v km 2,490. Ma 2 vnéjSi nastupisté délky 120 m,

« Stadice — lezi v km 5,325. M& 2 vnéjSi nastupisté délky 120 m.

ZST Rehlovice

ZST Rehlovice lezi v km 6,653 celostatni drahy Usti n. L. zapad — Bilina. Stanice je vybavena
nastupisti (2 jednostranna délky 120 m a 1 vnéjSi délky 100 m, pfistupné urovriové pfechody). Ve stanici
se nachazi 5 dopravnich koleji (uzitna délka 709 — 800 m) a 1 manipulaéni kolej. Rozsah elektrizace viz

schéma napéjeni a déleni TV (pfiloha €. 3).

V mezistanié¢nim tseku Rehlovice — Upofiny jsou nasledujici zastavky:

e Brozanky — lezi v km 8,200. M& 2 vnéjSi nastupisté délky 120 m,
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e Rtyné nad Bilinou — lezi v km 10,100. Ma& 2 vnéjsi nastupisté délky 120 m,

* Velvéty — lezi v km 11,630. M& 2 vnéjSi nastupisté délky 120 m.

ZST Upofiny

ZST Upofiny lezi v km 13,498 celostatni drahy Usti n. L. zapad — Bilina a v km 9,335 regionalni
drahy Retenice — Lovosice. Stanice je vybavena nastupisti (5 jednostrannych délky 100 — 200 m a
1 vnéjSi délky 100 m, pfistupna arovinové prechody). Ve stanici se nachazi 7 dopravnich koleji (uzitna
délka 100 — 332 m) a 6 manipulac¢nich koleji. Rozsah elektrizace viz schéma napéjeni a déleni TV

(pfiloha €. 3). Rozhodné vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

V Gseku Upofiny — Ohni¢ jsou nasledujici zastavky:

e Lbin —leziv km 15,140. Ma 2 vnéjSi nastupisté délky 120 m.
ZST Ohnié

ZST Ohni¢ lezi v km 18,952 celostatni drahy Usti n. L. zapad — Bilina. Stanice je vybavena
néastupisti (4 jednostranna délky 80 — 200 m, pfistupna Uroviiové pfechody). Ve stanici se nachazi 6
dopravnich koleji (uzitna délka 435 — 765 m) a 4 manipulac¢ni koleje. Rozsah elektrizace viz schéma

napdjeni a déleni TV (pfiloha €. 3).

V mezistaniénim Useku Ohni¢ — Svétec jsou nasledujici zastavky:

* Hostomice nad Bilinou — lezi v km 21,420. Ma 2 vnéjSi nastupisté délky 120 m.

ZST Svétec

ZST Svétec leZi v km 22,646 celostatni drahy Usti n. L. zapad — Bilina. Stanice je vybavena
nastupisti (3 jednostranna délky 57 — 92 m, pfistupna Uroviiové pfechody). Ve stanici se nachazi
9 dopravnich koleji (uzitna délka 308 — 560 m) a 8 manipulaénich koleji. Rozsah elektrizace viz schéma
napéjeni a déleni TV (pfiloha &. 3).

V mezistani¢nim Useku Svétec — Bilina jsou nasledujici zastavky:

» Bilina-Chudefice — lezi v km 23,800. M& 2 vnéjSi nastupisté délky 70 a 125 m.

Vlegky s TV zalsténé do ZST:
+ ¢&. 3189 (Doly Bilina — Gpravna uhli Ledvice) — &ast kol. viecky za vyh. €. 5, 22 ZST.

ZST Bilina

ZST Bilina — popis viz trat &. 504A.
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4.1.2.8 Trat €. 504E Most — Most n. n.

ZST Most

ZST Most — popis viz trat &. 504A.

ZST Most n. n.

ZST Most n. n. — popis viz trat &. 535C.

4.1.2.9 Trat €. 504F TrebusSice — Most n. n.
ZST Trebusice
ZST Trebusice — popis viz trat &. 504A.

ZST Most n. n.

ZST Most n. n. — popis viz trat &. 535C.

4.1.2.10 Trat’ €. 504J ODB Chomutov m ésto — Chomutov se F. n.

ODB Chomutov m ésto

ODB Chomutov mésto — popis viz trat’ . 504A.

ZST Chomutov, obvod se fad’ovaci nadrazi

ZST Chomutov, obvod sefadovaci nadrazi — popis viz trat &. 504A.

4.1.2.11 Trat €. 535B Old fichov u Duchcova — Louka u Litvinova (- Litvinov)

ZST Oldf¥ichov u Duchcova

ZST Oldfichov u Duchcova — popis viz trat' &. 504A.

V mezistaniénim Useku Oldfichov u D. — Osek jsou nasledujici zastavky:

e Haj u Duchcova — lezi v km 45,809. Ma 1 vnéjsi nastupisté délky 80 m.
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ZST Osek

ZST Osek lezi v km 47,021 regionalni drahy Oldfichov u Duchcova — Litvinov. Stanice je
vybavena nastupisti (3 jednostranna délky 110 m a 1 vnéjSi délky 100 m, pfistupna Urovriové pfechody).
Ve stanici se nachazi 4 dopravni koleje (uzitna délka 641 — 811 m) a 3 manipulaéni koleje. Rozsah

elektrizace viz schéma napéjeni a déleni TV (pfiloha €. 3).

V mezistaniénim Useku Osek — Louka u Litvinova jsou nasledujici zastavky:

e Lom u Mostu — lezi v km 51,396. M& 1 vnéjSi nastupisté délky 147 m.

ZST Louka u Litvinova

ZST Louka u Litvinova lezi v km 53,758 regionalni drahy Oldfichov u Duchcova — Litvinov a v km
11,890 = 132,297 regionalni drdhy Most n. n. — Moldava v KruSnych horach. Stanice je vybavena
nastupisti (4 jednostranna délky 60 a 100 m a 1 vnéjSi délky 20 m, pfistupna Urovhové prechody). Ve
stanici se nachazi 6 dopravnich koleji (uzitnd délka 126 — 788 m) a 1 manipulacni kolej. Rozsah

elektrizace viz schéma napajeni a déleni TV (pfiloha €. 3).

4.1.2.12 Trat' €. 535C Most n. n. — Louka u Litvinova (— Moldava v~ KruSnych horéach)

ZST Most n. n.

ZST Most n. n. lezi v km 2,027 regionalni drahy Most n. n. — Moldava v Krusnych horach, v km
4,159 celostatni drahy TrebuSice — Most n. n. a v km 2,027 celostatni drahy Most — Most n. n. Ve stanici
se nachazi 45 dopravnich koleji (uzitna délka 225 — 2016 m), 10 manipula¢nich koleji, 6 spojovacich
koleji a 2 odvratné koleje. Rozsah elektrizace viz schéma napéjeni a déleni TV (pfiloha ¢. 3). Rozhodné

vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

V Useku Most n. n. — Louka u Litvinova jsou nasledujici zastavky:
«  Most-Kopisty — lezi v km 3,200 (v obvodu ZST Most n. n.). M& 1 vné&jsi nastupisté délky 156 m,
+  Most-Minerva — lezi v km 6,144 (v obvodu ZST Most n. n.). Ma 1 vné&j3i nastupisté délky 141 m,

+  Litvinov mésto — lezi v km 10,577. Ma 1 vnéjSi nastupisté délky 100 m.

Vlegky s TV zalsténé do ZST:
e (. 3141 (VleCka UNIPETROL RPA, s.r.o. Litvinov) — ¢ast kol. vle¢ky za vyh. ¢. 251ab, 253, 365ab
ST.

N«

ZST Louka u Litvinova

ZST Louka u Litvinova — popis viz trat &. 535B.
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4.1.2.13 Trat &. 531D Zatec zapad — Most

7ST Zatec

ZST Zatec lezi v km 203,853 celostatni drahy Zatec zapad — Most, v km 202,335 celostatni drahy
Plzef hl. n. — Zatec-Velichov, vkm 102,386 celostatni drahy Zatec — Chomutov a v km 102,386
regionalni drahy Luzna u Rakovnika — Zatec. Stanice je rozdélena na 3 obvody: Zatec, zapad, Velichov.
Stanice je vybavena nastupisti: obvod Zatec (3 jednostranna délky 85 a 100 m a 1 vné&jsi délky 35 m,
pFistupnd urovriové prechody), obvod zapad (3 jednostranna délky 50 a 100 m a 1 vnéjSi délky 50 m,
pFistupna Grovriové prechody). Ve stanici se nachazi: obvod Zatec — 9 dopravnich koleji (uzitna délka 89
— 471 m) a 7 manipulaénich koleji, obvod zdpad — 5 dopravnich koleji (uzitnd délka 266 — 586 m), 3
spojovaci koleje a 8 manipulacnich koleji, obvod Velichov — 1 dopravni kolej (uzitnd délka 668 m) a 1
spojovaci kolej. Rozsah elektrizace viz schéma napdjeni a déleni TV (pfiloha €. 3). Rozhodné vyhybky

jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

V mezistaniénim Gseku Zatec — Liany u Zatce jsou nasledujici zastavky:
e TvrSice — lezi v km 20,230. Ma 1 vnéjsi nastupisté délky 130 m,

» Dolejsi Harky — lezi v km 209,664. M& 1 vnéjSi nastupisté délky 95 m.

ZST Liany u Zatce

ZST Lidany u Zatce lezi v km 211,399 celostatni drahy Zatec zapad — Most. Stanice je vybavena
néastupisti (1 jednostranné délky 250 m a 1 vnéjSi délky 205 m, pfistupné Urovriové pfechody). Ve stanici
se nachazi 3 dopravni koleje (uzitna délka 445 — 566 m) a 1 manipulacni kolej. Rozsah elektrizace viz

schéma napéjeni a déleni TV (pfiloha €. 3). Rozhodné vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

ZST Postoloprty

ZST Postoloprty leZi v km 214,991 celostatni drahy Zatec zapad — Most. Stanice je vybavena
néastupisti (3 jednostranna délky 24 — 128 m a 1 vnéjSi délky 81 m pFistupné Urovnové prechody). Ve
stanici se nachéazi 4 dopravni koleje (uzitna délka 439 — 503 m) a 5 manipula¢nich koleji. Rozsah

elektrizace viz schéma napéjeni a déleni TV (pfiloha €. 3).

ODB Vrbka

ODB Vrbka leZi v km 216,450 celostatni drahy Zatec zapad — Most a v km 216,450 regionalni
drdhy ODB Bazantnice — ODB Vrbka. V odbo¢ce se nachazi 1 dopravni kolej (uzitna délka 69 m).
Rozsah elektrizace viz schéma napéjeni a déleni TV (pfiloha €. 3). Vyhybky jsou vybaveny elektrickym

ohfevem.

V Useku Vrbka — Poc¢erady jsou nasledujici zastavky:

o Vyskov v C. —leZi vkm 218,910. M4 2 vnéjsi nastupisté délky 92 a 134 m.
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ZST Poéerady

ZST Pocerady lezi v km 221,566 celostatni drahy Zatec zapad — Most. Stanice je vybavena
nastupisti (4 jednostranna délky 122 a 149 m, pfistupna Uroviiové pfechody). Ve stanici se nachéazi 8
dopravnich koleji (uzitnd délka 169 — 741 m), 2 manipulacni koleje a 8 vleckovych koleji. Rozsah

elektrizace viz schéma napéjeni a déleni TV (pfiloha €. 3).

V mezistaniénim Useku Pocerady — Obrnice jsou nasledujici zastavky:

* Volevéice — lezi v km 223,000. M& 2 vnéjSi nastupisté délky 192 m.
Vlecky s TV zausténé do ZST:

+ &.3162 (EPC) — &ast kol. vlecky za vyh. &. 44 ZST,

« & 3163 (Hrabak) — ¢ast kol. vle¢ky mezi vyh. &. 3 a 4, 37 a 40 ZST.

ZST Obrnice

ZST Obrnice — popis viz trat &. 504B.

4.1.2.14 Trat &. 531E Zatec zapad — ODB Velichov

ZST Zatec, obvod zapad

ZST Zatec, obvod zapad — popis viz trat ¢. 531D.

ZST Zatec, obvod Velichov

ZST Zatec, obvod Velichov — popis viz trat &. 531D.

4.1.2.15 Trat &. 531F Zatec — B fezno u Chomutova (— Chomutov)

7ST Zatec

ZST Zatec — popis viz trat &. 531D.

V mezistaniénim Gseku Zatec — Horetice jsou nasledujici zastavky:

» Zizelice — lezi v km 106,082. Ma 1 vnéjsi nastupisté délky 30 m.
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ZST Horetice

ZST Horetice lezi v km 109,400 celostatni drahy Zatec — Chomutov. Stanice je vybavena
nastupisti (1 jednostranné délky 122 m a 1 vnéjSi délky 120 m, pfistupné Urovriové pfechody). Ve stanici
se nachéazi 5 dopravnich koleji (uzitna délka 206 — 445 m). Rozsah elektrizace viz schéma napajeni a

déleni TV (pfiloha ¢&. 3). Vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

V mezistaniénim Useku Horetice — Bfezno u Chomutova jsou nasledujici zastavky:
» Denétice — lezi v km 111,170. Ma 1 vnéjSi nastupisté délky 30 m,

* Holetice —lezi v km 113,115. M& 1 vné&jSi nastupisté délky 30 m.

ZST Bfezno u Chomutova

ZST Bfezno u Chomutova lezi v km 115,783 celostatni drahy Zatec — Chomutov. Stanice je
vybavena néstupisti (5 jednostrannych délky 60 — 210 m a 1 vnéjsi délky 38 m, pfistupna drovriové
pfechody). Ve stanici se nachazi 9 dopravnich koleji (uzitna délka 58 — 591 m) a 10 manipula¢nich koleji.

Rozsah elektrizace viz schéma napéjeni a déleni TV (pfiloha ¢&. 3).

Vlegky s TV zalsténé do ZST:

« & 3023 (Predavaci nadrazi Bfezno u Chomutova) — kol. vleéky za vyh. &. 1 ZST.

4.1.2.16 Trat €. 527A (Praha-Bubene € —) Vranany — Décin hl. n.

ZST Vranany

ZST Vranany lezi v km 450,271 celostatni drahy Praha-Bubene& — D&g&in hl. n., vkm 0,000
regionalni drahy Vranany — Luzec nad Vitavou a v km 37,476 regionalni trati Vranany — Libochovice.
Stanice je vybavena nastupisti (1 ostrovni délky 249 m, pfistupné podchodem, 1 jednostranné délky
170 m a 2 vnéjSi délky 20 a 193 m, pfistupnd aroviiové prechody). Ve stanici se nachazi
10 dopravnich koleji (uzitna délka 65 — 872 m), 1 spojovaci kolej a 5 manipulacnich koleji. Rozsah
elektrizace viz schéma napajeni a déleni TV (pfiloha ¢. 3). Rozhodné vyhybky jsou vybaveny elektrickym

ohfevem.

V mezistaniénim Useku Vranany — Dolni Befkovice jsou nasledujici zastavky:

+ Citov —lezi v km 455,055. M& 2 vnéjSi nastupisté délky 140 m.

ZST Dolni Be fkovice

ZST Dolni Befkovice leZi v km 458,220 celostatni drahy Praha-Bubene& — Dé&g&in hl. n. Stanice je

vybavena nastupisti (1 ostrovni délky 155 m, pfistupné podchodem, 2 jednostranna délky 160 m,
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pfistupna droviiové pfechody). Ve stanici se nachazi 6 dopravnich koleji (uzitna délka 240 — 757 m) a
1 manipulaéni kolej. Rozsah elektrizace viz schéma napdjeni a déleni TV (pfiloha &. 3). Rozhodné

vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

V mezistaniénim Useku Dolni Befkovice — Hnévice jsou nésledujici zastavky:

* Horni Po€aply — lezi v km 463,484. M4 2 vnéjSi nastupisté délky 140 m.

Vlegky s TV zausténé do ZST:
« &.3059 (CEZ, a.s. — elektrarna Mé&Inik) — &ast kol. vle¢ky za vyh. &. 9, 17 ZST, Elab.

ZST Hnévice

ZST Hnévice leZzi v km 468,085 celostatni drahy Praha-Bubene¢ — D&g&in hl. n. Stanice je
vybavena nastupisti (1 ostrovni délky 220 m, pfistupné podchodem, 2 jednostranna délky 141 a 221 m, 1
vnéjSi délky 150 m, pfistupna arovihové pfechody). Ve stanici se nachazi 12 dopravnich koleji (uzitna
délka 165 — 884 m) a 10 manipulacnich koleji. Rozsah elektrizace viz schéma napéjeni a déleni TV

(pfiloha €. 3). Rozhodné vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

V mezistani¢nim Useku Hnévice — Roudnice n. L. jsou nasledujici zastavky:

e ZAaluZi —lezi v km 470,831. Ma 2 vnéjSi nastupisté délky 140 m,
e Dobfin —lezi v km 473,974. Ma 2 vnéjSi nastupisté délky 140 m.

Vlecky s TV zausténé do ZST:
+ . 3058 (Vlecka Hnévice) — &ast kol. viecky za vyh. €. 15, 24 ZST,
« &.3059 (CEZ, a.s. — elektrarna Mé&Inik) — &ast kol. vle¢ky za vyh. &. 9, 3 ZST.

ZST Roudnice n. L.

ZST Roudnice n. L. lezi v km 476,630 celostatni drahy Praha-Bubene¢ — D&&in hl. n. a v km
0,064 regionalni drahy Roudnice n. L. — Zlonice. Stanice je vybavena nastupisti (1 ostrovni délky 350 m,
pfistupné podchodem, 2 jednostranna délky 350 m a 1 vnéjSi délky 329 m, pfistupna arovhové
prechody). Ve stanici se nachazi 10 dopravnich koleji (uzitna délka 157 — 757 m) a 7 manipula¢nich

koleji. Rozsah elektrizace viz schéma napajeni a déleni TV (pfiloha ¢. 3). Rozhodné vyhybky jsou

vybaveny elektrickym ohfevem.

Vlecky s TV zausténé do ZST:
+ . 3171 (Vlecka Vitana — Roudnice nad Labem) — &ast kol. vlecky za vyh. &. 16 ZST.
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ZST Hrobce

ZST Hrobce lezi v km 481,589 celostatni drahy Praha-Bubene¢ — Dé&gin hl. n. Stanice je
vybavena néstupisti (1 ostrovni délky 160 m, pfistupné podchodem, 1 jednostranné délky 140 m, 1 vné&;jSi
délky 140 m, pfistupna Urovriové prechody). Ve stanici se nachazi 5 dopravnich koleji (uzitna délka 648 —
752 m) a 6 manipulacnich koleji. Rozsah elektrizace viz schéma napajeni a déleni TV (pfiloha ¢. 3).

Rozhodné vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

V mezistani¢nim Useku Hrobce — BohuSovice n. O. jsou nasledujici zastavky:
* OleSko —lezi v km 484,872. M& 2 vnéjSi nastupisté délky 140 m,
e Hrdly — lezi v km 486,500. Ma 2 vnéjSi nastupisté délky 140 m.

ZST Bohu$ovice n. O.

ZST BohuSovice n. O. lezi v km 488,422 celostatni drahy Praha-Bubene¢ — D&cin hl. n. Stanice
je vybavena nastupisti (1 ostrovni délky 220 m, pFistupné podchodem, 2 jednostranna délky 190 a 204
m, pristupna Uroviové pfechody). Ve stanici se nachazi 6 dopravnich koleji (uzitn4 délka 189 — 803 m)
a 5 manipulacnich koleji. Rozsah elektrizace viz schéma napajeni a déleni TV (pfiloha &. 3). Rozhodné

vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

V mezistani¢nim Useku BohuSovice n. O. — Lovosice jsou nasledujici zastavky:
* Nové Kopisty — lezi v km 490,640. Ma 2 vnéjsi nastupisté délky 140 m,

» Lukavec — lezi v km 492,580. M& 2 vnéjSi nastupisté délky 140 m.

Vlegky s TV zausténé do ZST:
+ &.3017 (AgroZZzN, a.s. — vleka Bohu3ovice nad Ohfi) — ¢ast kol. vlecky za vyh. &. 10 ZST.

ZST Lovosice

ZST Lovosice lezi v km 495,102 celostatni drahy Praha-Bubene¢ — D&&in hl. n., v km 36,367
regionalni drahy Lovosice — Ceska Lipa hl. n., v km 36,367 regionalni drahy Retenice — Lovosice a v km
0,000 regionélni drahy Lovosice — Louny. Stanice je rozdélena na 2 obvody: Lovosice jih, Lovosice.
Stanice je vybavena nastupisti: obvod Lovosice (3 ostrovni délky 160 a 350 m, 1 vnéjSi délky 200 m,
pfistupna podchodem). Ve stanici se nachazi: obvod Lovosice jih — 16 dopravnich koleji (uzitna délka 87
— 797 m), 1 spojovaci kolej a 9 manipulacnich koleji, obvod Lovosice — 16 dopravnich koleji (uzitna délka
51 — 634 m), 1 spojovaci kolej a 9 manipula¢nich koleji. Rozsah elektrizace viz schéma napéjeni a déleni

TV (pfiloha €. 3). Rozhodné vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

V mezistaniénim Useku Lovosice — Prackovice n. L. jsou nasledujici zastavky:
e Lovosice mésto — lezi v km 497,066. Ma 2 vnéjSi nastupisté délky 190 a 191 m,
+ Malé Zernoseky — lezi v km 499,203. Ma 2 vnéjsi nastupisté délky 140 m,

e Litochovice n. L. —lezi v km 502,225. Ma 2 vnéjSi nastupisté délky 142 m.
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Vlegky s TV zausténé do ZST:
e (. 3124 (Lovochemie, a.s. — zavodova vilecka) — ¢ast kol. vlecky za vyh. €. 210, 208, 201ab, 123
ST.

N

ZST Prackovice n. L.

ZST Prackovice n. L. leZi v km 503,820 celostatni drahy Praha-Bubene& — D&&in hl. n. Stanice je
vybavena nastupisti (1 ostrovni délky 140 m, pfistupné podchodem, 2 jednostranna délky 140 m,
pfistupna arovhové prechody). Ve stanici se nachazi 4 dopravni koleje (uzitna délka 654 — 658 m) a
1 manipulac¢ni kolej. Rozsah elektrizace viz schéma napajeni a déleni TV (pfiloha ¢. 3). Rozhodné

vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

V mezistani¢nim Gseku Prackovice n. L. — Usti n. L. hl. n. jsou nasledujici zastavky:

e Dolni Zélezly — lezi v km 507,457. Ma 1 ostrovni nastupisté délky 140 m.

ZST Ustin. L. hl. n.

ZST Usti n. L. hl. n. lezi v km 515,992 (obvod jih), v km 516,923 (obvod osobni nadrazi), v km
518,272 (obvod sever) celostatni drahy Praha-Bubene¢ — Déc&in hl. n., v km 0,028 (obvod jih) celostatni
drahy Usti n. L. hl. n. jih — Usti n. L. zapad, v km 0,148 celostatni drahy Usti n. L. hl. n. os. n. —
Kadan-Prunéfov. Stanice je rozdélena na 3 obvody: jih, osobni nadrazi, sever. Stanice je vybavena
nastupisti: obvod osobni nadrazi (2 ostrovni délky 200 a 400 m, 2 vné&jSi délky 39 a 226 m, pfistupna
podchodem), obvod sever (1 ostrovni délky 190 m, pfistupné podchodem). Ve stanici se nachazi: obvod
jih = 5 dopravnich koleji (uzitna délka 171 — 672 m), 4 spojovaci koleje a 1 odvratna kolej, obvod osobni
nadrazi — 6 dopravnich koleji (uzitnd délka 59 — 583 m), 10 spojovacich koleji a 2 manipulacni koleje,
obvod sever — 12 dopravnich koleji (uzitna délka 212 — 822 m), 4 vytazné a spojovaci koleje a
9 manipulaénich koleji. Rozsah elektrizace viz schéma napéjeni a déleni TV (pfiloha €. 3). Rozhodné

vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

V mezistaniénim Gseku Usti n. L. hl. n. — Povrly jsou nasleduijici zastavky:
e NeStémice — lezi v km 521,850. Ma 2 vnéjsi nastupisté délky 140 m,
e Mojzif — lezi v km 523,470. M& 2 vnéjSi nastupisté délky 140 m,

e NeStédice — lezi v km 524,817. Ma 2 vnéjsi nastupisté délky 140 m.

Vlecky s TV zausténé do ZST:
+ €. 3304 (DKV Praha, PP Usti nad Labem) — ¢ast kol. vlecky za vyh. &. 4 ZST.
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ZST Povrly

ZST Povrly lezi v km 526,105 celostatni drahy Praha-Bubene¢ — D&Ein hl. n. Stanice je vybavena
néastupisti (1 ostrovni délky 190 m, pfistupné podchodem, 1 jednostranné délky 190 m, 1 vné&jSi délky 190
m, pFistupna uroviiové prechody). Ve stanici se nachazi 4 dopravni koleje (uzitna délka 700 — 723 m).
Rozsah elektrizace viz schéma napéjeni a déleni TV (pfiloha €. 3). Vyhybky jsou vybaveny elektrickym
ohfevem.

V mezistani¢nim Useku Povrly — D&Cin hl. n. jsou nésledujici zastavky:
* Povrly-Roztoky — lezi v km 529,156. Ma 2 vnéjSi nastupisté délky 140 m,
« Dobkovice — lezi v km 532,700. M& 2 vnéjSi nastupisté délky 190 m,
e Choratice — lezi v km 533,650. M& 2 vnéjSi nastupisté délky 140 m,

»  Vilsnice — lezi v km 536,337. Ma 2 vnéjSi nastupisté délky 140 m.

ZST Dé&éin hl. n.

ZST D&&in hl. n. lezi v km 539,683 celostatni drahy Praha-Bubeneé — Dé&g&in hl. n., v km 1,590

celostatni drahy Usti n. L.-Stfekov — D&&in hl. n., v km 0,548 celostatni drahy D&&in hl. n. — Dolni Zleb st.
hr. a v km 0,000 regiondlni drdhy Dé&cin hl. n. — Oldfichov u D. Stanice je vybavena nastupisti (2 ostrovni
délky 310 a 429 m, 4 vnéjsi délky 48, 75, 160 a 290 m, pfistupna podchodem). Ve stanici se nachazi
44 dopravnich koleji (uzitn4 délka 55 — 924 m), 4 spojovaci koleje a 51 manipulacnich koleji. Rozsah
elektrizace viz schéma nap4jeni a déleni TV (pfiloha ¢. 3). Rozhodné vyhybky jsou vybaveny elektrickym
ohfevem.

4.1.2.17 Trat & 527B Usti n. L. hl. n. jih — Usti n. L. zapad

ZST Usti n. L. hl. n., obvod jih

ZST Usti n. L. hl. n., obvod jih — popis viz trat &. 527A.

ZST Usti n. L. zapad

ZST Usti n. L. zapad — popis viz trat &. 504A.
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4.2 Rozsah dopravy a dopravni technologie

4.2.1 Rozsah osobni dopravy —sou ¢€asny stav

Rozsah osobni dopravy vychazi z GVD 2018/19. Objednatelem vlak( dalkové dopravy je

Ministerstvo dopravy CR, objednatelem vlakd regionalni dopravy jsou Ustecky a Stfedogesky kraj.

4.2.1.1 Expresni a rychlikové linky

Objednatelem expresnich a rychlikovych linek je Ministerstvo dopravy CR (u R linek v nékterych

pfipadech ve spolupraci s kraji). Dale pouzito oznaceni linek platné od prosince 2019.

Linka Ex5 Praha — Usti nad Labem — N émecko je provozovana celodenné v intervalu 120 min. Na
pfedmétném Useku zastavuje v ZST Usti n. L. hl. n. a D&&in hl. n. V Gseku Praha — Usti nad Labem je
vzajemné proloZzena s linkou R15 do vysledného intervalu 60 min. Vlaky linky Ex5 jsou provozovany

dopravcem CD a.s., obvykle tvofeny lok. f. 193 a 5-10 vozy klasické stavby.

Linka R15 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — C heb je provozovana celodenné v intervalu
120 min. Na pfedmétném Useku zastavuje v ZST Usti n. L. hl. n., Teplice v C., Bilina, Most, zast. Jirkov
zastavka, Chomutov mésto, ZST Chomutov a Kadai-Prunéfov. V Gseku Praha — Usti nad Labem je
vzajemné prolozena s linkou Ex5 do vysledného intervalu 60 min. Maximalni délka vlaku 200 m vychazi
z délky nastupisté ¢. 2 u kol. &. 5 v ZST Usti n. L. hl. n. Ta je jedinou spole¢nou koleji ve sméru Praha a
Cheb. Dochéazi zde k pieprahu lokomotiv (Gvratova jizda, zména trakce na trati Usti n. L. — Cheb). Vlaky
linky R15 jsou provozovany dopravcem CD a.s., obvykle tvofeny lok. £.193/151 (Praha — Usti n. L.) a 362
(Usti n. L. — Cheb) a 4-6 vozy klasické stavby.

Linka R14B Usti nad Labem — Liberec je provozovana celodenné v intervalu 120 min. Na pfedmé&tném
Gseku zastavuje v ZST Usti n. L. hl. n., D&&in hl. n. a D&&in vychod (1 par v odpolednich hodinach
prodlouzen do ZST Lovosice). Poloha linky je odvozena od dosazeni pfipojné vazby v ZST Usti n. L.
hl. n. mezi R14B a linkou R15 smér Cheb. Vlaky linky R14B jsou provozovany dopravcem CD a.s.,

obvykle tvofeny motor. vozem . 843 a 1-2 pfipojnymi vozy.

Linka R20 Praha — Roudnice nad Labem — Usti nad Lab em — D&g&in je provozovana celodenné
vintervalu 120 min (v pracovnich dnech je v ¢asech prepravni Spic¢ky v pfevliadajicich smérech denni
dojizdky — rano do Prahy, odpoledne z Prahy — interval 60 min, nékteré spoje pouze z/do Usti n. L. hl. n.).
Na pfedmétném Gseku zastavuje v ZST Hnévice, Roudnice n. L., BohuSovice n. O., Lovosice, Usti n. L.
hl. n. a Dé¢&in hl. n. Poloha linky je odvozena od dosazeni pfipojnych vazeb v taktovém uzlu Lovosice.
Vlaky linky R20 jsou provozovany dopravcem CD a.s., obvykle tvoreny lok. F. 162/150.2 a 5-8 vozy

klasické stavby (o vikendech nékteré spoje elektr. jednotka . 471).
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Linka R23 Kolin — Usti nad Labem je provozovana celodenné v intervalu 120 min. Na pfedmétném
Useku zastavuje v ZST Stara Boleslav, V3etaty, MéInik, Stéti, zast. Litomé&fice mésto, ZST Usti n. L.-
Stfekov a Usti n. L. zapad (od GVD 2019/20 mé byt prodlouzena do ZST Usti n. L. hl. n.). Poloha linky je
odvozena od dosaZeni pfestupnich vazeb v ZST Kolin. Vlaky linky R23 jsou provozovany dopravcem CD

a.s., obvykle tvofeny lok. F. 163 a 3 vozy klasické stavby (pfipadné 2 vozy klasické stavby + Fidici viz).

Linka R25 Plze i — Zatec — Chomutov — Most je provozovana celodenné v intervalu 120 min. Na
pfedmétném Gseku zastavuje v ZST Zatec zapad, Zatec, Chomutov, zast. Chomutov mésto, Jirkov
zastavka a ZST Most. Poloha linky je odvozena od dosazeni pfestupnich vazeb v uzlu Plzen. Vlaky linky
R25 jsou provozovany dopravcem GW Train Regio a.s., tvofeny motor. jednotkou f. 628 (vybrané spoje

v patek a v nedéli zdvojené).

4.2.1.2 Linky sp éSnych viak G

Linka U51 Usti nad Labem — Most — Chomutov  je provozovana v ranni Spiéce v intervalu 120 min
smérem do Usti n.L. a v odpoledni 3piéce smérem z Usti n.L. (jeden par vlakd pokrauje az do ZST
Cheb). Na pfedmétném Useku zastavuje obdobné jako vlaky linky R15, navic zastavuje v ZST Usti n.L.
zapad a zast. Duchcov. Linka Sp doplfuje linku R15 na vysledny interval 60 min v silnéjSim sméru dle
denni doby. Vlaky linky U51 jsou provozovany dopravcem CD a.s., obvykle tvoFeny lok. F.163/362/150.2 a

3 — 6 vozy klasické stavby (pfipadné 2 vozy klasické stavby + Fidici vaz).

Linka RE20 Dresden — Usti n.L. — Litom &Fice je provozovana 1x denné pouze v So, Ne od dubna do
fijna. Na pfedmétném UGseku zastavuje v ZST Dopni Zleb, D&&in hl.n., zast. NeStedice, ZST
Usti n.L. hl.n., Usti n.L.-Stfekov, Sebuzin, Velké Zernoseky a zast. Litomé&fice mésto. Vlaky linky RE20

jsou provozovany dopravcem CD a.s., tvofeny motor. jednotkou F.2x642 DB.

4.2.1.3 Linky osobnich viak @ na Gzemi Usteckého kraje

Linka U1 D &&in — Usti nad Labem — Most — Chomutov (Kada f-Prunéfov) je provozovana celodenné
v intervalu 60 min, v iseku Usti n. L. — Teplice v C. v ranni a odpoledni $pi¢ce v intervalu 30 min, v Gseku
Chomutov — Kadan-Prunéfov v intervalu 120 min. Vlaky zastavuji ve vSech ZST a zast. kromé ZST
Chabafovice a Kyjice. ZST Trebusice je obsluhovana jen G&elové v ranni a odpoledni dobé&. Viaky linky

U1 jsou provozovany dopravcem CD a.s., obvykle tvofeny elektr. jednotkou F. 440.

Linka U2 Most — KlaSterec n. O. je provozovana celodenné v intervalu 120 min (nékteré spoje
prodlouzeny do Karlovarského kraje). Vlaky zastavuji ve vdech ZST a zast. kromé& ZST Kyjice. ZST
TrebuSice je obsluhovana jen Ucelové vranni a odpoledni dobé. Vlaky linky U2 jsou provozovany

dopravcem CD a.s., obvykle tvofeny motor. jednotkou . 814/844.
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Linka U4 Usti n. L. — Roudnice n. L. — Praha je provozovana celodenné v intervalu 60 min, v Gseku
Usti n. L. — Roudnice n. L. v ranni a odpoledni 3pi¢ce v intervalu 30 min. Vlaky zastavuji ve vdech ZST a
zast. Vlaky linky U4 jsou provozovany dopravcem CD a.s., obvykle tvofeny elektr. jednotkou f. 471
(vlozené spoje obvykle tvofeny lok. . 163 a 2 vozy klasické stavby + fidici viz). Linka U4 je na uzemi
StfedoCeského kraje (v Useku Praha — Hnévice) oznacena S4 a je soucésti PID. Je provozovana

v intervalu 60/120 min.

Linka U5 Usti n. L. — Upo Finy — Bilina/Most je provozovana celodenné v intervalu 120 min, v ranni a
odpoledni 3piéce v intervalu 60 min (1 par pouze do/z Upofin). Vlaky zastavuji ve vSech ZST a

zast. Vlaky linky U5 jsou provozovany dopravcem CD a.s., tvofeny motor. jednotkou f. 814.

Linka U6 Teplice — Lovosice je provozovana celodenné v intervalu 120 min, v ranni Spi¢ce v intervalu
60 min pouze v Gseku Teplice v C. — Radejéin (v Useku Radejéin — Lovosice zavedena NAD). Na
pfedmétném Useku zastavuje v ZST Teplice v C., Retenice a Upofiny. Vlaky linky U6 jsou provozovany

dopravcem CD a.s., tvofeny motor. jednotkou F. 814.

Linka U7 D &é&in — Usti n. L.-St fekov je provozovana celodenné v intervalu 120 min (s vynechanim 1
paru v dopolednich hodinach). Vlaky zastavuji ve vSech ZST a zast. Vlaky linky U7 jsou provozovany

dopravcem CD a.s., tvoFeny motor. jednotkou . 814.

Linka U8 D &éé&in — Ceska Kamenice / Rumburk je provozovéana celodenné v intervalu 120 min, v ranni a
odpoledni Spiéce v intervalu 60 min do/z Ceské Kamenice. Na pfedmétném Useku zastavuje v ZST
D&&in hl. n. a D&&in vychod. Vlaky linky U8 jsou provozovany dopravcem CD a.s., tvofeny motor.
jednotkou F. 844/814.

Linka U12 Osek m ésto — Most — Louny — Rakovnik je provozovana celodenné v intervalu 120 min
v Useku Osek mésto — Most (s vynechanim 1 paru v dopolednich hodinach), v ranni a odpoledni Spi¢ce
v intervalu 60 min, celodenné v intervalu 60 min v Useku Most — Louny mésto. Na pfedmétném Useku
zastavuje v ZST Louka u Litvinova, zast. Litvinov mésto, Most-Minerva, Most-Kopisty, ZST Most a

Obrnice. Vlaky linky U12 jsou provozovany dopravcem CD a.s., tvofeny motor. jednotkou F. 814.

Linka U13 Most — Postoloprty — Zatec je provozovana celodenné v intervalu 120 min, vranni a
odpoledni Spiéce vintervalu 60 min. Vlaky zastavuji ve vdech ZST a zast. Vlaky linky U13 jsou

provozovany dopravcem CD a.s., tvofeny motor. jednotkou . 814.

Linka U14 Jirkov — Luznd je provozovana celodenné v intervalu 120 min v Gseku Jirkov — Zatec
(s vynechanim 1 péaru v dopolednich hodinach), v ranni a odpoledni Spi¢ce v intervalu 60 min v Useku
Jirkov — Chomutov, v Useku Zatec — Luzna 4x denné. Na pfedmétném Gseku zastavuje v zast. Chomutov
mésto, ZST Chomutov, Bfezno u Chomutova, Hofetice a Zatec. Vlaky linky U14 jsou provozovany

dopravcem CD a.s., tvofeny motor. jednotkou F. 814 nebo motor. vozem F. 810.
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Linka U16 Kada n — Jirkov je provozovana celodenné v intervalu 60 min (ve Spi¢kach cca 30 min) kromé
2 péard spoju pouze v Useku Kadan-Prunéfov — Kadan pfedmésti. Na pfedmétném Useku zastavuje
v zast. Chomutov mésto, ZST Chomutov, zast. Malkov, ZST Kadai-Prunéfov. Vlaky linky U16 jsou

provozovany dopravcem CD a.s., tvofeny motor. jednotkou F. 814 nebo motor. vozem F. 810.

Linka U24 Teplice — Litvinov je provozovana celodenné v intervalu 120 min, v ranni Spi¢ce v intervalu
30 min a v odpoledni $piéce v intervalu 60 min. Vlaky zastavuji ve vdech ZST a zast. Vlaky linky U24 jsou

provozovany dopravcem CD a.s., tvofeny motor. jednotkou F. 814 nebo motor. vozem F. 810.

Linka U25 Most — Osek — Moldava je provozovana 4x denné (v obdobi od ¢ervna do zafi a po dobu
jarnich prazdnin, jinak pouze So, Ne a svéatky). Na pfedmétném Useku zastavuje v ZST Most, zast.
Litvinov mésto a ZST Louka u Litvinova. Vlaky linky U25 jsou provozovany dopravcem CD a.s., tvofeny

motor. vozem f. 810 nebo 2x f. 810 a 1 pfipojny vuz.

Linka U28 Rumburk — Dolni Poustevna — Sebnitz — Bad Schandau — D é¢&in je provozovana
celodenné v intervalu 120 min. Na pfedmétném Useku zastavuje v ZST D&&in hl. n., zast. D&&in-PFipef,
ZST Dé&in-Prostfedni Zleb, zast. D&&in-Certova Voda, Dolni Zleb zastavka a ZST Dolni Zleb. Viaky linky

U28 jsou provozovany dopravcem CD a.s., tvofeny motor. jednotkou f. 642 DB.

Linka U32 Usti n. L — Lysa n. L. je provozovana celodenné v intervalu 120 min, v ranni a odpoledni
$pi¢ce v intervalu 60 min (odpoledni vioZené spoje pouze do/z Stéti a Mélniku), v ranni Spiéce v Useku
Usti n. L. — Litomé&fice mésto 30 min. Vlaky zastavuji ve vdech ZST a zast. (v ZST Sebuzin pouze nékteré
spoje). Vlaky linky U32 jsou provozovany dopravcem CD a.s., obvykle tvofeny lok. . 163 a 2 vozy
klasické stavby + Fidici viz (pfipadné 3 vozy klasické stavby). Linka U32 je na Gzemi Stfedoceského
kraje (v Useku Lysa n. L. — Stéti) oznacena S32 a je soucasti PID. Je provozovana celodenné v intervalu

120 min s vlozenymi spoji v ranni Spi¢ce pracovniho dne kraticimi interval na 60 min.

Linka L2 Dé&éin — Ceskd Lipa (— Liberec) je provozovana celodenné& v intervalu 120 min. Na

predmétném Useku zastavuje v ZST D&g&in hl. n. a D&&in vychod. Vlaky linky L2 jsou provozovany

dopravcem CD a.s., tvofeny motor. jednotkou F. 844 nebo motor. vozem F. 843 (+ 1 pfipojny viz).

4.2.1.4 Linky osobnich vlak @ na Gzemi St fedo éeského kraje

Linka S3 M éInik — VSetaty (— Praha) je provozovana celodenné v intervalu 120 min. Na pfedmétném
Useku zastavuje v ZST Mélnik, zast. Maly Ujezd a ZST V3etaty. Vlaky linky S3 jsou provozovany
dopravcem CD a.s., tvofeny motor. vozem ¥. 1 — 2x 854 (+ 1-2 pfipojné vozy). lok. F.750.7 a 2 vozy

klasické stavby + Fidici viz

Linka S42 Kralupy n. VIt. — Vra nany (- Luzec n. VIt.) je provozovana v poctu 4 paru spojl v pracovnich
dnech. Vlaky zastavuji ve vSech ZST a zast. Vlaky linky S42 jsou provozovany dopravcem CD a.s.,

tvofeny motor. vozem ¥. 809.
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4.2.1.5 Souhrn stavajiciho rozsahu osobni dopravy

Provoz vlakd osobni dopravy byl shrnut do nasledujicich tabulek. V tabulkach jsou uvedeny
ucelené Useky, ve kterych je rozsah dopravy konstantni. Rozsah dopravy odpovida béznému pracovnimu

dni (v obdobi mimo Skolni prazdniny). V dobé Skolnich prézdnin a o vikendech je rozsah dopravy nizsi.

Rozsah dopravy (pocet vliakli za 24 hod/za 2 hod dopravni Spi¢ky) pro obdobi platnosti GVD
2018/19 je uveden v tab. ¢. 35-46.

Tab. €. 35 Rozsah osobni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) —tra t' €. 503A

Smeér |St. Boleslav — Usti n. L. |Usti n. L. — St. Boleslav

Usek R Sp Os R Sp Os celkem

Stara Boleslav — VSetaty 8/1 - 10/2 8/1 - 10/2 36/6

Vietaty — Mé&Inik 8/1 1/- 21/3 | 81 1/1 21/3 60/9

Mé&lInik — Stéti 8/1 - 11/2 | 81 - 10/2 37/6

Stéti — Litomé&Fice mésto 8/1 - 14/2 | 8/1 - 14/2 44/6

Litomerice mesto = , 81 | - |16 | 81 | - | 154 | 4710
Usti n. L. zdpad

R - rychlik
Sp - spésny viak
Os - osobni vlak

Tab. €. 36 Rozsah osobni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) —tra t' €. 503B

Smér Usti n. L. — D &&in Déé&in — Usti n. L.
Usek R Sp Os R Sp Os celkem
Usti n. L.-Stfekov — D&&in vychod - - 7/1 - - 7/1 14/2
Décin vychod — Dé&¢in hl. n. 9/1 2/- 34/5 9/1 1/- 31/5 86/12

Tab. €. 37 Rozsah osobni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) —tra t' €. 544A

Smér Dé&é&in — Dolni Zleb Dolni Zleb — D &&in
Usek Ex Sp Os Ex Sp Os celkem
D&&in hl. n. — Dolni Zleb 7/1 - 15/2 | 7/1 - 15/2 4416
Dolni Zleb — Dolni Zleb st. hr. 7/1 - 14/2 7/1 - 14/2 42/6

Ex - expres

Tab. €. 38 Rozsah osobni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) — tra t' €. 504A

Smér Ustin. L. — Kadai-Pruné fov —
Kadai-Pruné fov Usti n. L.
Usek R Sp Os R Sp Os celkem
Ustin. L. hl. n. = Ustin. L. zapad 8/1 4/1 42/6 9/1 3/1 44/6 110/16
Ustin. L. zapad — g1 | an | 204 | o1 | 31 | 3ua | sanm2

Krupka-Bohosudov v
Krupka-Bohosudov — TeplicevC.| 8/1 4/1 30/4 9/1 3/1 31/4 85/12

Teplice v C. — Retenice 8/1 4/1 42/5 9/1 3/1 39/5 105/14
Retenice — Oldfichov u D. 8/1 4/1 33/4 9/1 3/1 30/4 87/12
Oldfichov u D. — Bilina 8/1 4/1 202 | 9n 3/1 21/2 65/8

Bilina — Most 8/1 4/1 202 | 9n 3/1 22/2 66/12
Most — Dolni Rybnik 16/2 | 41 18/2 | 17/2 | 311 19/2 77/10
Dolni Rybnik — Chomutov 16/2 | 82 24/3 || 17/2 | 61 26/3 97/13
Chomutov — Kadari-Prunérov 7/1 2/1 23/3 8/1 3/1 21/3 64/10
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Tab. €. 39 Rozsah osobni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) —tra t' €. 504C

Smér Usti n. L. — Bilina Bilina — Usti n. L.
Usek R Sp Os R Sp Os celkem
Usti n. L. zapad — Upofiny - - 11/2 - - 11/2 22/4
Upofiny — Bilina - - 10/2 - - 10/2 20/4
Tab. €. 40 Rozsah osobni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) — tra t' €. 504E
Smér Most — Most n. n. Most n. n. — Most
Usek R Sp Os R Sp Os celkem
Most — Most n. n. - - 14/3 - - 14/3 28/6
Tab. €. 41 Rozsah osobni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) —tra t' €. 535B
Smaér Oldrichov u D. — Louka u Litvinova —
Louka u Litvinova OldFichov u D.
Usek R Sp Os R Sp Os celkem
Oldfichov u D. - o - - 16/3 - - 18/3 34/6
Louka u Litvinova
Tab. €. 42 Rozsah osobni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) —tra t' €. 535C
Smér Most n. n. — Louka u Litvinova —
Louka u Litvinova Most n. n.
Usek R Sp Os R Sp Os celkem
Most n. n. — Louka u Litvinova - - 14/3 - - 14/3 28/6
Tab. €. 43 Rozsah osobni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) —tra t' €. 531D
Smér | Zatec zapad — Most Most — Zatec zapad
Usek R Sp Os R Sp Os celkem
Zatec zapad — Zatec 8/1 - 13/2 | 8/1 - 13/2 42/6
Zatec — Obrnice - - 13/2 - - 13/2 26/4
Obrnice — Most - - 30/4 - - 30/4 60/8
Tab. €. 44 Rozsah osobni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) —tra t' €. 531F
Smér Zatec — Bfezno u Chomutova —
Bfezno u Chomutova Zatec
Usek R Sp Os R Sp Os celkem
Zatec — Bfezno u Chomutova 8/1 31 3/1 8/1 4/1 2/1 28/6
Tab. €. 45 Rozsah osobni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) —tra t' €. 527A
Smér Vranany — Décin hl. n. —
Dé&cin hl. n. Vranany
Usek Ex R Sp Os Ex R Sp Os |celkem
Vrafany — Hnévice 711 20/3 - 14/2 7/1 20/3 - 14/2 82/12
Hnévice — Roudnice n. L. 7/1 20/3 - 15/2 7/1 20/3 - 15/2 84/12
Roudnice n. L. — Lovosice 7/1 20/3 2/- 20/3 7/1 20/3 1/- 21/3 98/14
Lovosice — Usti n. L. hl. n. jih 7/1 21/3 3/- 20/3 7/1 21/3 2/- 20/3 || 101/14
Ustin. L. hl. n. jih—Ustin. L. hl.n.| 7/1 21/3 2/- 20/3 7/1 21/3 2/- 20/3 || 100/14
Usti n. L. hl. n. — D&&in hl. n. 7/1 | 19/3 - 23/4 | 7/1 | 19/3 | 1- | 2214 | 98/16
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Tab. €. 46 Rozsah osobni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) —tra t' €. 527B

Smér Ustin. L. hl. n. jih — Ustin. L. zapad —
Ustin. L. zapad Ustin. L. hl. n. jih
Usek R Sp Os R Sp Os celkem
Ustin. L. hl. n. jih —
Ustin. L. zapad| ~ 11 i i i i L1

4.2.2 Rozsah osobni dopravy — vyhledovy stav

DuleZitymi dokumenty pro koncepci jsou Plan dopravni obsluhy vlaky celostatni dopravy (MDCR),
Plan dopravni obsluznosti Usteckého kraje (KUUK) a Plan dopravni obsluZnosti Stfedoeského kraje
(KUSK).

4.2.2.1 Expresni a rychlikové linky

Linka Ex5 Praha — Usti nad Labem — N &mecko bude provozovana celodenné v intervalu 120 min.
Z davodu rozpadu hodinového prokladu linek Ex5 a R15 (v horizontu 10 let) dojde ve Spi¢ce ve
vnitrostatnim Useku Praha — Dé&c&in hl. n. k posileni o 3 pary v pracovni dny (bude vytvofen 60min
interval). Mista zastaveni z(stanou stejna jako v soucasnosti. Vlaky linky Ex5 budou i nadale vedeny
lokomotivou a vozy klasické stavby.

Linka R15 Praha — Usti nad Labem — Karlovy Vary — C heb bude provozovana celodenné v intervalu
120 min. Pocet spoju bude posilen o 1 par. Maximalni délka vlaku 200 m vychazi z délky nastupisté ¢. 2
u kol. & 5 a 3 vZST Usti n. L. hl. n. (bude dopInéna spojka v ramci akce ,Zvy3eni kapacity v ZST
Usti nad Labem hl. n.*). Bude zde dochazet k pfepfahu lokomotiv (Gvratova jizda). Mista zastaveni
zlstanou stejnd jako v sou€asnosti. Viaky linky R15 budou i nadéle vedeny lokomotivou a vozy klasické

stavby, alternativné 7vozovou elektrickou jednotkou.

Linka R14B Usti nad Labem — Liberec bude provozovana celodenné v intervalu 120 min. Mista
zastaveni zUstanou stejna jako v soucasnosti. Vlaky linky R14B budou vedeny motor. vozem a

pfipojnymi vozy, pfipadné motorovou jednotkou.

Linka R20 Praha — Roudnice nad Labem — Usti nad Lab em — D&&in bude provozovana celodenné
v intervalu 120 min (v pracovnich dnech bude v ¢asech prepravni Spicky interval 60 min, 2 spoje pouze
z/do Usti n. L. hl. n.). Mista zastaveni z(istanou stejna jako v sou¢asnosti. Vlaky linky R20 budou i nadéale

vedeny lokomotivou a vozy klasické stavby.
Linka R23 Kolin — Usti nad Labem bude provozovana celodenné v intervalu 120 min aZ do ZST

Usti n. L. hl. n. Mista zastaveni zGstanou stejna jako v soucasnosti. Vlaky linky R23 budou i nadale

vedeny lokomotivou a vozy klasické stavby (pfipadné vozy klasické stavby + fidici v(z).
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Linka R25 Plze i — Zatec — Chomutov — Most  bude provozovana celodenné v intervalu 120 min. Mista
zastaveni zdstanou stejna jako v soucasnosti. Vlaky linky R25 budou i nadale vedeny motor. jednotkou

(vybrané spoje v patek a v nedéli zdvojené).

Po dokoné&eni VRT spojeni Usti n. L. — Dresden by mély byt vedeny Krusnohorskym tunelem
nasledujici linky (pfevzato ze 7. dil¢iho odevzdani ,Studie proveditelnosti Zelezniéniho spojeni Praha —

Drazdany"):

Linka Ex5 Praha — Usti nad Labem — N &mecko bude provozovana celodenné v intervalu 60 min (ve
pi¢ce interval 30 min). Na pfedmétném Useku zastavuje v ZST Usti n. L. centrum (nova ZST cca
v prostoru mezi ZST Usti n. L. zapad a Usti n. L. hl. n. 0s. n.). Vlaky linky Ex5 budou vedeny elektr.
vysokorychlostni jednotkou (délka 200 m, kapacita 400 mist — napf. Velaro E).

Linka R31 N émecko — Teplice — Most — Cheb bude provozovana celodenné v intervalu 60 min. Na
predmétném Useku zastavuje v ZST Chomutov, zast. Jirkov zastavka, ZST Most, zast. Duchcov, ZST

Teplice v C. Vlaky linky R31 budou vedeny elektr. jednotkou (délka 80 m, kapacita 250 mist).

4.2.2.2 Linky sp éSnych vlak @

Linka U51 Usti nad Labem — Most — Chomutov — Klaste rec n. O. bude provozovana celodenné
v intervalu 120 min. Mista zastaveni z(istanou stejna jako v souc¢asnosti. Linka Sp doplfuje linku R15 na
vysledny interval 60 min. Vlaky linky U51 budou i nadale vedeny lokomotivou a vozy klasické stavby

(pfipadné elektrickou jednotkou).

Linka RE20 Dresden — Usti n. L. — Litom &fice bude provozovana 1x denné pouze v So, Ne od dubna
do fijna. Mista zastaveni zlstanou stejna jako v souc¢asnosti. Vlaky linky RE20 budou i nadale vedeny

motor. jednotkou.

Linka U52 Usti nad Labem — Lovosice — Louny — Zatec . Jako dopIn&k k Os vlakiim linky U11 Ceska
Lipa — Lovosice — Postoloprty bude zavedeno od 12/2019 spojeni Sp vlaky Usti n. L. — Lovosice — Louny
— Zatec vedené 4x denné& (v ranni a odpoledni 3piéce). Na predmétném Useku zastavuje v ZST

Usti n. L. hl. n., Lovosice a Zatec. Sp vlaky linky U11 budou vedeny motor. jednotkou.

Po dokonéeni modernizace a elektrizace traté Praha — VSetaty (viz SP Praha — MB — Liberec) bude
provozovana linka R43 (Praha — VSetaty — Mélnik/Mlad4d Boleslav) v intervalu 30/60 min, tvofena
elektrickou jednotkou (pfipadné dvojici). Po dokonéeni VRT Praha — Litoméfice a sjezdu Libeznice —
Neratovice bude provozovana linka R43 (Praha — Mé&Inik — Stéti) v intervalu 15/30 min (v Gseku Praha —

MélInik) a v intervalu 30/60 min (v Gseku Mé&Inik — Stéti).
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4.2.2.3 Linky osobnich vlak @ na izemi Usteckého kraje

Linka U1l Dé&é&in — Usti nad Labem — Most — Chomutov — Kada f bude provozovana celodenné
v intervalu 60 min. Mista zastaveni zustanou stejna jako v souc¢asnosti. Vlaky linky U1l budou i nadale

vedeny elektr. jednotkou.

Linka U2 Most — Klasterec n. O. bude provozovana celodenné v intervalu 120 min pouze v Useku
Kadan-Prunéfov — Klasterec n. O. (— Karlovy Vary). V ZST Kadan-Prunéfov zajisténa navaznost na spoje

linky UL. Vlaky linky U2 budou i nadale vedeny motor. jednotkou.

Linka U4 Usti n. L. — Roudnice n. L. — Praha  bude provozovana celodenné v intervalu 60 min, v Gseku
Usti n. L. — Roudnice n. L. v ranni a odpoledni Spi¢ce v intervalu 30 min. Mista zastaveni zistanou stejna
jako v soucasnosti. Vlaky linky U4 budou i nadale vedeny elektr. jednotkou (vlozené spoje lokomotivou a
vozy klasické stavby). Linka U4 bude na Gzemi StfedoCeského kraje (v Useku Praha — Hnévice)

oznacena S4 a bude soucasti PID. Bude provozovana v intervalu 60/120 min.

Linka U5 Usti n. L. — Upo Finy — Bilina/Most bude provozovana celodenné v intervalu 120 min, v ranni a
odpoledni Spiéce v intervalu 60 min. Mista zastaveni zUstanou stejna jako v sou¢asnosti. Vlaky linky U5
budou od 12/2019 provozovany dopravcem RegioJet, tvofeny motor. jednotkou F. 628 (od 12/2021

dvousystémovou elektr. jednotkou Pesa EIf).

Linka U6 Teplice — Lovosice bude provozovana celodenné vintervalu 120 min, vranni 3picce
v intervalu 60 min pouze v Gseku Teplice v C. — Zalany zastavka. Mista zastaveni z(istanou stejna jako

v soucasnosti. Vlaky linky U6 budou i nadale vedeny motor. jednotkou.

Linka U7 D é&in — Usti n.L.-St fekov bude provozovana celodenné v intervalu 120 min. Mista zastaveni
zustanou stejna jako v soucasnosti. Vlaky linky U7 budou od 12/2019 provozovany dopravcem RegioJet,

tvofeny motor. jednotkou F. 628 (od 12/2021 dvousystémovou elektr. jednotkou Pesa EIf).

Linka U8 D é&éin — Ceska Kamenice / Rumburk bude provozovana celodenné v intervalu 120 min,
v ranni a odpoledni Spi¢ce v intervalu 60 min do/z Ceské Kamenice. Mista zastaveni zastanou stejna jako

v soucasnosti. Vlaky linky U8 budou i nadale vedeny motor. jednotkou.

Linka U12 Osek m ésto — Most — Louny — Rakovnik bude provozovana celodenné v intervalu 120 min
v Useku Osek mésto — Most, v ranni a odpoledni Spi¢ce v intervalu 60 min, celodenné v intervalu 60 min
v Useku Most — Louny mésto. Mista zastaveni z(istanou stejna jako v sou¢asnosti. Vlaky linky U12 budou

od 12/2019 provozovany dopravcem Die Landerbahn, tvofeny motor. jednotkou F. 654.

Linka U13 Most — Postoloprty — Zatec  bude provozovana celodenné v intervalu 120 min, v ranni a
odpoledni Spicce v intervalu 60 min. Mista zastaveni zdstanou stejna jako v souc¢asnosti. Vlaky linky U13
budou od 12/2019 provozovany dopravcem RegioJet, tvofeny motor. jednotkou F. 628 (od 12/2021

dvousystémovou elektr. jednotkou Pesa EIf).

62/108



STUDIE PROVEDITELNOSTI ZMENY TRAKCE ZDC 3KV 4 Provozni a dopravni technologie
NA AC 25 KV, 50 HZ V OBLASTI ,USTECKO A MELNICKO*

Linka U14 Jirkov — Luzna bude provozovana celodenné v intervalu 120 min v Gseku Jirkov — Zatec,
v ranni a odpoledni 3pi¢ce v intervalu 60 min v Gseku Jirkov — Chomutov, v Gseku Zatec — Luzna 4x
denné. Mista zastaveni zudstanou stejnd jako v sou€asnosti. Vlaky linky U14 budou od 12/2019

provozovany dopravcem Die Landerbahn, tvofeny motor. jednotkou F. 654.

Linka U16 Kada n — Jirkov bude provozovana celodenné v intervalu 60 min (ve Spi¢kach cca 30 min)
kromé 2 parl spoji pouze v Useku Kadan-Prunéfov — Kadar pfedmeésti. Mista zastaveni zlistanou stejna
jako v soucasnosti. Vlaky linky U16 budou od 12/2019 provozovany dopravcem RegioJet, tvofeny motor.

jednotkou F. 628 (od 12/2021 dvousystémovou elektr. jednotkou Pesa EIf).

Linka U24 (Usti n. L. -) Teplice — Litvinov  bude provozovana celodenné v intervalu 60 min (3 pary az
do/z Dé&¢&ina), o vikendech v3echny spoje pouze do/z Teplic v C. Mista zastaveni zlistanou stejna jako

v soudasnosti + z Teplic v C. viz linka U1. Vlaky linky U24 budou vedeny elektr. jednotkou.

Linka U25 Most — Osek — Moldava bude provozovana 4x denné (v obdobi od ¢ervna do zéafi a po dobu
jarnich prazdnin, jinak pouze So, Ne a svatky). Mista zastaveni z(istanou stejna jako v soucasnosti. Vlaky

linky U25 budou i nadale vedeny motor. vozem nebo 2x motor. vozem a 1 pfipojnym vozem.

Linka U28 Rumburk — Dolni Poustevna — Sebnitz — Bad Schandau — D é¢€in bude provozovéna
celodenné v intervalu 120 min, ve Spi¢ce vintervalu 60 min. Mista zastaveni zustanou stejna jako

v soucasnosti. Vlaky linky U28 budou i nadale vedeny motor. jednotkou.

Linka U32 Usti n. L. — Lysa n. L. bude provozovana celodenné v intervalu 120 min, v ranni a odpoledni
Spi¢ce v intervalu 60 min (odpoledni vloZené spoje pouze do/z Stéti a Mé&lniku), v ranni a odpoledni
3pi¢ce v Useku Usti n. L. — Litomé&Fice mé&sto 30 min. Mista zastaveni zlistanou stejna jako v sou¢asnosti.
Vlaky linky U32 budou i nadale vedeny lokomotivou a vozy klasické stavby + fidicim vozem. Linka U32
bude na Uuzemi Stfedoteského kraje (v Useku Lysa n. L. — Stéti) oznaena S32 a bude souéasti PID.
Bude provozovana celodenné v intervalu 120 min s viloZzenymi spoji v ranni Spiéce pracovniho dne

kréaticimi interval na 60 min.

Linka L2 D &éin — Cesk& Lipa (- Liberec) bude provozovéana celodenné v intervalu 120 min. Mista
zastaveni zUstanou stejna jako v soucasnosti. Vlaky linky budou i nadale vedeny motor. jednotkou nebo

motor. vozem (+ pfipojnym vozem).

4.2.2.4 Linky osobnich vlak @ na Gzemi St fedo éeského kraje

Linka S3 M éInik — VSetaty (— Praha) bude provozovana celodenné v intervalu 120 min. Mista zastaveni
zustanou stejna jako v soucasnosti.. Vlaky linky S3 budou i nadale vedeny motor. vozem (+ pfipojnym

vozem), pfipadné motorovou jednotkou.

Linka S42 Kralupy n. Vit. — Vra hany (— Luzec n. VIt) — rozsah bude aktualizovan na zékladé

budoucich infrastrukturnich opatfeni v oblasti a vyvoje pfepravni poptavky.
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4.2.2.5 Souhrn vyhledového rozsahu osobni dopravy

Vyhledovy rozsah osobni dopravy byl shrnut do nasledujicich tabulek. V tabulkach jsou uvedeny
ucelené Useky, ve kterych je rozsah dopravy konstantni. Rozsah dopravy odpovida béznému pracovnimu

dni (v obdobi mimo Skolni prazdniny). V dobé Skolnich prazdnin a o vikendech je rozsah dopravy nizsi.

Vyhledovy rozsah osobni dopravy (pocet vlaki za 24 hod/za 2 hod dopravni $picky) je uveden v
tab. ¢. 47-58.

Tab. €. 47 Vyhledovy rozsah osobni dopravy —tra t' €. 503A

Smeér |St. Boleslav — Usti n. L. |Usti n. L. — St. Boleslav

Usek R Sp Os R Sp Os celkem

Stara Boleslav — VSetaty 8/1 - 10/2 8/1 - 10/2 36/6

VSetaty — Mélnik 8/1 1/- 21/3 8/1 1/1 21/3 60/9

MélInik — Stéti 8/1 - 11/2 8/1 - 10/2 3716

Stéti — Litomé&Fice mésto 8/1 - 16/2 | 8/1 - 16/2 48/6

Litomerice mesto = , 81 | - | 25 | 81 | - | 2sm4 | 660
Usti n. L. zdpad

Tab. €. 48 Vyhledovy rozsah osobni dopravy —tra t' €. 503B

Smér Usti n. L. — D &&in Dé&in — Usti n. L.
Usek R Sp Os R Sp Os celkem
Usti n. L.-Stfekov — D&&in vychod - - 7/1 - - 7/1 14/2
Décin vychod — Dé&¢in hl. n. 9/1 2/- 35/5 9/1 3/- 32/5 90/12

Tab. €. 49 Vyhledovy rozsah osobni dopravy —tra  t' €. 544A

Smér Déé&in — Dolni Zleb Dolni Zleb — D &&in
Usek Ex Sp Os Ex Sp Os celkem
D&&in hl. n. — Dolni Zleb 11/1 - 15/2 11/1 - 15/2 52/6
Dolni Zleb — Dolni Zleb st. hr. 11/1 - 15/2 | 11/1 - 15/2 52/6

Tab. €. 50 Vyhledovy rozsah osobni dopravy —tra t' €. 504A

Smér l.'Js'Ei n.L- Kadafi-Pruné fov —
Kadan-Pruné rfov Ustin. L.
Usek R Sp Os R Sp Os celkem
Ustin. L. hl.n.—Ustin. L. zapad | 9/1 8/1 52/6 | 9/1 8/1 52/6 138/16
Usti n. L. zapad — Teplice v C. 9/1 8/1 36/4 9/1 8/1 36/4 106/12
Teplice v C. — Retenice 9/1 8/1 48/6 | 9/1 8/1 48/6 130/16
Retenice — Oldfichov u D. 9/1 8/1 | 37/4 | 91 | 811 37/4 108/12
Oldfichov u D. — Bilina 9/1 8/1 18/2 9/1 8/1 18/2 70/8
Bilina — Most 9/1 8/1 32/4 9/1 8/1 32/4 98/12
Most — Dolni Rybnik 17/2 8/1 18/2 17/2 8/1 18/2 86/10
Dolni Rybnik — Chomutov 17/2 8/1 30/4 | 17/2 8/1 30/4 110/14
Chomutov — Kadan-Prunéfov 8/1 8/1 18/2 8/1 8/1 18/2 68/8
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Tab. €. 51 Vyhledovy rozsah osobni dopravy —tra t' €. 504C
Smér Usti n. L. — Bilina Bilina — Usti n. L.
Usek R Sp Os R Sp Os celkem
Usti n. L. zapad — Bilina - - 14/2 - - 14/2 28/4
Tab. €. 52 Vyhledovy rozsah osobni dopravy —tra t' €. 504E
Smeér Most — Most n. n. Most n. n. — Most
Usek R Sp Os R Sp Os celkem
Most — Most n. n. - - 14/3 - - 14/3 28/6
Tab. €. 53 Vyhledovy rozsah osobni dopravy —tra t' €. 535B
Smér Oldfichov u D. — Louka u Litvinova —
Louka u Litvinova Old¥ichov u D.
Usek R Sp Os R Sp Os celkem
Oldfichov u D. — - i | e |- : 1972 | 384
Louka u Litvinova
Tab. €. 54 Vyhledovy rozsah osobni dopravy —tra t' €. 535C
Smaér Most n. n. — Louka u Litvinova —
Louka u Litvinova Most n. n.
Usek R Sp Os R Sp Os celkem
Most n. n. — Louka u Litvinova - - 14/3 - - 14/3 28/6
Tab. €. 55 Vyhledovy rozsah osobni dopravy —tra t' €. 531D
Smér | Zatec zapad — Most Most — Zatec zapad
Usek R Sp Os R Sp Os celkem
Zatec, obvod zapad —
Zatec, obvod Zatec 8/1 - 16/2 8/1 - 16/2 48/6
Zatec, obvod zapad — Obrnice - - 16/2 - - 16/2 32/4
Obrnice — Most - - 33/4 - - 33/4 66/8
Tab. €. 56 Vyhledovy rozsah osobni dopravy —tra t' €. 531F
Smér Zatec — Bfezno u Chomutova —
Bfezno u Chomutova Zatec
Usek R Sp Os R Sp Os celkem
Zatec — Bfezno u Chomutova 8/1 - 8/1 8/1 - 8/1 32/4
Tab. €. 57 Vyhledovy rozsah osobni dopravy —tra t' €. 527A
Smér Vranany — Décin hl. n. —
Dé&cin hl. n. Vranany
Usek Ex R Sp Os Ex R Sp Os |celkem
Vranany — Hnévice 11/2 | 25/3 - 18/2 || 11/2 | 25/3 - 18/2 || 108/14
Hnévice — Roudnice n. L. 11/2 | 25/3 - 18/2 11/2 | 25/3 - 18/2 || 108/14
Roudnice n. L. — Lovosice 11/2 | 25/3 2/- 20/3 || 11/2 | 25/3 2/- 20/3 || 116/16
Lovosice — Usti n. L. hl. n. 11/2 | 25/3 6/1 20/3 || 11/2 | 25/3 6/1 20/3 || 124/18
Usti n. L. hl. n. — D&&in hl. n. 11/2 | 22/3 - 23/4 || 11/2 | 22/3 - 23/4 || 112/18
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Tab. €. 58 Vyhledovy rozsah osobni dopravy — KruSnohorsk  y tunel (VRT)

Smér CR — Némecko Némecko — CR
Usek Ex R Os Ex R Os celkem
KruSnohorsky tunel 16/2 8/1 - 16/2 8/1 - 48/6

Pozn. Vyhledovy rozsah osobni dopravy je schvalen SZDC 026.

4.2.3 Rozsah nakladni dopravy — sou €asny stav

Rozsah nékladni dopravy vychazi z GVD 2018/19 (tedy bez vlakd jedoucich v rezimu ad-hoc).

Rozsah dopravy (pocet vlaki za 24 hod v sudém/lichém sméru) pro obdobi platnosti GVD

2018/19 je uveden v tab. ¢. 59-75.

Tab. €. 59 Rozsah nakladni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) — tra t' €. 503A

Usek Druh | Po Ut St Ct Pa So Ne
Stara Boleslav — VSetaty Nex | 37/34 | 43/38 | 46/35 | 45/37 | 44/38 | 37/36 | 37/30
Pn | 18/23 | 19/31 | 19/29 | 18/28 | 19/28 | 19/28 | 18/25

Mn 1/1 - 1/1 - 1/1 - -

Vetaty — Mé&Inik Nex | 37/34 | 43/40 | 46/37 | 45/39 | 44/40 | 37/38 | 37/30
Pn | 19/24 | 19/32 | 20/31 | 19/30 | 19/29 | 20/29 | 19/28

Mn 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 -1 1/-

Mélnik — Stéti Nex | 37/34 | 45/40 | 49/38 | 44/39 | 46/39 | 36/39 | 39/31
Pn | 19/24 | 19/32 | 20/31 | 19/30 | 19/29 | 20/29 | 19/28

Mn - - - - - - -

Stéti — Polepy Nex | 36/34 | 45/39 | 48/38 | 44/38 | 45/39 | 35/39 | 39/31
Pn | 15/18 | 15/26 | 16/25 | 15/24 | 15/23 | 16/23 | 15/22

Mn - - - - - - -

Polepy — Velké Zernoseky Nex | 36/34 | 45/39 | 48/38 | 44/38 | 45/39 | 35/39 | 39/31
Pn | 15/18 | 15/26 | 16/25 | 15/24 | 15/23 | 16/23 | 15/22

Mn - 1/1 - - - - -

Velké Zernoseky,— Nex | 36/34 | 45/39 | 48/38 | 44/38 | 45/39 | 35/39 | 39/31
Ustin. L.-Stfekov| pn | 15/18 | 15/26 | 16/25 | 15/24 | 15/23 | 16/23 | 15/22

Mn - - - - - - -

Usti n. L.-Stiekov — Nex | 13/16 | 14/14 | 13/14 | 13/15 | 14/14 | 12/13 | 13/13
Ustin.L.zapad | ppn | 12/14 | 12/25 | 1327 | 12725 | 12715 | 13/15 | 12114

Mn 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 -

Nex - nakladni expresni vlak
Pn - pribézny nakladni viak

Mn - manipulaéni nakladni viak
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Tab. €. 60 Rozsah nakladni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) —tra t' €. 503B

Usek Druh | Po Ut St Ct Pa So Ne
Usti n. L.-Stfekov — Boletice n. L. Nex | 24/18 | 31/26 | 35/25 | 32/24 | 31/27 23/27 28/18
Pn 1/5 1/7 1/8 1/9 1/9 1/8 1/7
Mn - - - - - - -
Boletice n. L. — D&&in vychod Nex | 24/18 | 31/26 | 35/25 | 32/24 | 31/27 | 23/27 | 28/18
Pn 1/5 1/7 1/8 1/9 1/9 1/8 1/7
Mn 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1
Dé&éin vychod — D&&in hl. n. Nex -12 1/4 1/2 1/3 1/2 -13 1/2
Pn 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 - -
Mn 3/3 3/3 3/3 3/3 3/3 4/3 1/1
Tab. €. 61 Rozsah nakladni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) —tra t' €. 544A
Usek Druh | Po Ut St Ct Pa So Ne
Dé&&in hl. n. — Nex | 15/11 | 13/19 | 18/20 | 13/18 | 15/21 | 13/16 | 10/15
Décin-Prostiedni Zleb [ pn | 19/20 | 22/20 [ 18/21 | 22721 | 20/20 | 20/19 | 20/19
Mn - - - - - - -
Décin-Prostredni Zleb — Nex | 39/27 | 39/43 | 47/43 | 41/39 | 42/47 | 33/41 | 34/31
Dolni Zleb st. hr.l  pn | 22/25 | 26/28 | 21/28 | 26129 | 24129 | 24125 | 23124
Mn - - - - - - -
Tab. €. 62 Rozsah nakladni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) —tra t' €. 544B
Usek Druh | Po Ut St Ct Pa So Ne
D&&in vychod dol. n. — . Nex | 24/15 | 27/22 | 30/23 | 29/20 | 28/27 | 21/25 | 23/17
Décin-Prostfedni Zleb | pn | 46 | 5110 | 558 | 59 | 510 5/7 416
Mn - - - - - - -
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Tab. €. 63 Rozsah nakladni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) — tra t' €. 504A

Usek Druh | Po Ut St Ct Pa So Ne
Usti n. L. hl. n. — Usti n. L. zapad Nex 414 4/5 4/5 4/5 4/5 4/5 3/5
Pn 2/2 2/2 2/2 2/2 2/2 1/1 1/1
Mn 3/2 3/2 3/2 3/2 3/2 3/2 1/-
Usti n. L. zapad — Retenice Nex 71- 71- 71- 71- 71- 71- 8/-
Pn 9/2 9/2 9/3 9/2 9/3 8/1 8/1
Mn 1/1 - 1/1 - 1/1 - -
Retenice — OldFichov u D. Nex 71- 7/- 7/- 71- 71- 71- 71-
Pn 71- 71- 7/1 71- 7/1 71- 71-
Mn 1/1 - 1/1 - 1/1 - -
Oldfichov u D. — Bilina Nex 71- 71- 71- 71- 71- 71- UE
Pn 71- 71- 7/1 71- 7/1 71- e
Mn 1/1 - 1/1 - 1/1 - -
Bilina — Ceské Zlatniky Nex | 16/19 | 17/18 | 16/18 | 16/19 | 17/18 15/17 14/17
Pn 15/22 | 15/24 | 16/25 | 15/23 | 15/24 16/21 15/21
Mn 4/3 4/3 4/3 4/3 4/3 3/2 3/2
Ceské Zlatniky — Most Nex | 16/19 | 17/18 | 16/18 | 16/19 | 17/18 15/17 14/17
Pn 10/17 | 9/18 | 11/19 | 9/17 10/18 10/15 10/16
Mn 4/3 4/3 4/3 4/3 4/3 3/2 3/2
Most — TrebusSice Nex | 11/14 | 12/12 |11/12 | 11/13 | 12/12 10/11 10/11
Pn 718 9/9 9/10 718 8/9 9/8 718
Mn - - - - - - -
TrebuSice — Chomutov Nex 4/6 5/5 4/5 4/6 5/5 3/4 3/4
Pn 8/7 10/8 10/9 8/7 8/8 8/8 8/8
Mn 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 1/1 -
Chomutov — Kadan-Prunéfov Nex 4/5 4/5 4/5 4/5 4/5 3/4 3/4
Pn 716 9/7 9/7 715 715 717 716
Mn 1/1 - 1/1 - 1/1 - -
Tab. €. 64 Rozsah nakladni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) —tra t' €. 504B
Usek Druh | Po Ut St Ct Pa So Ne
Ceské Zlatniky — Obrnice Nex - - - - - - -
Pn 5/5 6/6 5/6 6/6 5/6 6/6 5/5
Mn - - - - - - -
Tab. €. 65 Rozsah nakladni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) —tra t' €. 504C
Usek Druh | Po Ut St Ct Pa So Ne
Usti n. L. zapad — Upofiny Nex | 9/19 | 10/18 | 9/18 | 9/19 | 10/18 8/17 7117
Pn 22/34 | 25/35 | 24/35 | 24/35 | 23/34 26/32 22/32
Mn - - - - - - -
Upofiny — Svétec Nex 9/19 | 10/18 | 9/18 | 9/19 10/18 8/17 7117
Pn 22/34 | 25/35 | 24/35 | 24/35 | 23/34 26/32 22/32
Mn 1/1 - 1/1 - 1/1 - -
Svétec — Bilina Nex 9/19 | 10/18 | 9/18 | 9/19 10/18 8/17 7117
Pn 12/22 | 16/24 | 15/24 | 14/23 | 14/23 16/21 12/21
Mn 8/8 717 8/8 717 8/8 717 717
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Tab. €. 66 Rozsah nakladni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) —tra t' €. 504E

Usek Druh | Po Ut St Ct Pa So Ne
Most — Most n. n. Nex 5/6 5/6 5/6 5/6 5/6 5/6 5/6
Pn 7/9 8/9 8/9 8/9 8/9 8/8 718
Mn 716 716 716 716 716 4/3 3/2

Tab. €. 67 Rozsah nakladni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) —tra t' €. 504F

Usek Druh | Po Ut St Ct Pa So Ne

TrebuSice — Most n. n. Nex - - - - - - -
Pn 2/2 2/2 2/2 2/2 2/2 3/1 2/2
Mn 4/4 4/4 4/4 4/4 4/4 4/4 3/3

Tab. €. 68 Rozsah nakladni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) — tra t' €. 504J

Usek Druh | Po Ut St Ct Pa So Ne
Chomutov mésto — Nex 1/3 2/2 1/2 1/3 2/2 -2 1/1
Chomutov sef. n.[ pp 6/4 715 | 75 | si5 5/4 5/6 5/5

Mn 1/1 1/1 171 | 11 1/1 1/1 -

Tab. €. 69 Rozsah nakladni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) — tra t' €. 535B

Usek Druh | Po Ut St Gt Pa So Ne

Oldfichov u D. — Osek Nex - - - - - - R

Pn - - - - - - -

Mn 1/1 - 1/1 - 1/1 - -

Osek — Louka u Litvinova Nex - - - - - - -

Pn - - - - - - -

Mn - - - - - - -

Tab. €. 70 Rozsah nakladni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) —tra t' €. 535C

Usek Druh | Po Ut St Ct Pa So Ne
Most n. n. — Louka u Litvinova Nex - - - - - - -
Pn - - - - - - -
Mn - 1/1 - 1/1 - 1/1 -
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Tab. €. 71 Rozsah nakladni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) — tra t' €. 531D

Usek Druh | Po Ut St Ct P& So Ne

Zatec, obvod zdpad — Nex - - - - - - -

Zatec, obvod Zatec Pn _ _ _ _ _ _ _

Mn - - - - - - -

Zatec, obvod Zatec — Nex - - - - - - -
Postoloprty | pn | 55 | 55 | 55 | 505 5/5 5/5 5/5

Mn - - - - - - -

Postoloprty — Pocerady Nex - - - - - - -
Pn 5/5 5/5 5/5 5/5 5/5 5/5 5/5

Mn - 1/1 - 1/1 - 1/1 -

Pocerady — Obrnice Nex - - - - - - -
Pn 5/5 6/6 6/5 6/6 6/5 6/6 5/5

Mn - 1/1 - 1/1 - 1/1 -

Obrnice — Most Nex - - - - - - -

Pn - - - - - - -

Mn 2/2 3/3 2/2 3/3 2/2 1/1 -

Tab. €. 72 Rozsah nakladni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) —tra t' €. 531E

Usek Druh | Po Ut St Ct P& So Ne

Zatec, obvod zapad — Nex - - - - - - -

Zatec, obvod Velichov Pn R j j j j R j

Mn 2/2 2/2 2/2 2/2 2/2 - -

Tab. €. 73 Rozsah nakladni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) —tra t' €. 531F

Usek Druh | Po Ut St Ct Pa So Ne

Zatec, obvod Zatec — Nex - - - - - - -
Zatec, obvod Velichov | pn | 66 | 66 | 6/6 | 6/6 | 6/6 5/5 5/5

Mn - - - - - - -

Zatec, obvod Velichov — Nex - - - - - - -
Bfezno u Chomutova | pn | 66 | 6/6 | 6/6 | 6/6 6/6 5/5 5/5

Mn 2/2 2/2 2/2 2/2 2/2 - -
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Tab. €. 74 Rozsah nakladni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) —tra t' €. 527A

Usek Druh | Po Ut St Ct Pa So Ne
Vranany — Dolni Befkovice Nex | 16/14 | 15/14 | 18/16 | 16/16 | 19/15 | 16/12 | 16/13
Pn | 12/11 | 14/13 | 14/13 | 13/13 | 13/12 | 12/11 | 10/10
Mn 1/1 1/1 171 | 11 1/1 1/1 1/1
Dolni Befkovice — Hnévice Nex | 16/14 | 15/14 | 18/16 | 16/16 | 19/15 | 16/12 | 16/13
Pn | 12/11 | 14/13 | 13/12 | 13/13 | 13/12 | 12/11 | 10/10
Mn 212 212 22 | 22 212 1/1 1/1
Hnévice — Lovosice Nex | 16/14 | 15/14 | 18/16 | 16/26 | 19/15 | 16/12 | 16/13
Pn | 25/24 | 27/26 | 25/24 | 26/26 | 26/25 | 25/24 | 23/23
Mn 1/1 1/1 171 | 11 1/1 1/1 1/1
Lovosice — Nex | 16/9 | 12/12 | 15/15 | 13/12 | 15/14 | 12/11 | 12/13
Ustin. L. hl. n., obvod jih [ pn | 26/26 | 26/27 | 26/25 | 26/27 | 2727 | 26/25 | 24124
Mn - - - - - - -
Ustin. L. hl. n., obvod jih — Nex | 12/5 | 10/8 |13/12| 1019 | 131212 | 10/8 | 10/10
Ustin.L.hl.n,obvodos.n.f pn | 32 | 212 | 31 | 23 | 3, 2/1 212
Mn - - - - - - -
Usti n. L. hl. n., obvod os. n. — Nex 16/9 | 14/12 | 17/16 | 14/13 | 17/15 14/12 14/12
Usti n. L. hl. n., obvod sever [ pp 5/4 4/4 53 | 45 5/4 3/2 3/3
Mn 2/3 2/3 23 | 213 2/3 2/3 -/1
Usti n. L. hl. n., obvod sever — Nex | 15/8 | 13/11 | 16/15 | 13/12 | 16/24 | 13/11 | 13/11
Decinhl.nt pn | 54 | a4 | 53 | a5 5/4 3/2 3/3
Mn -1 -1 -1 -1 -1 -1 -1
Tab. €. 75 Rozsah nakladni dopravy v GVD 2018/19 (sou €asny stav) —tra t' €. 527B
Usek Druh | Po Ut St Ct Pa So Ne
Ustin. L. hl. n., obvod jih - Nex 4/4 2/4 2/3 3/3 2/3 2/3 2/3
Ustin. L.zapad| pp | 2324 | 24725 | 23/24 | 24124 | 24125 | 24124 | 22122
Mn - - - - - - -

4.2.4 Rozsah nakladni dopravy — vyhledovy stav

Vyhledovy rozsah dopravy vychazi ze schvélenych studii proveditelnosti. Pokud neni pro
doty€nou trat schvalena studie proveditelnosti, pro zjednoduSeni se uvazuje jednotny nardst 23 %
pfepravnich vykon(, coz podle aktualizovaného dopravniho modelu odpovida roku 2040. Vstupnimi
podklady jsou aktualni grafikony jednotlivych trati, ze kterych jsou odecétené pocty tras nékladnich viaku
s pfihlédnutim ke skute¢né jedoucimu poctu vlak(. Dale je odhadnut rozsah dopravy ve Spickové
2hodiné.

Vyhledovy rozsah nékladni dopravy (pocet vlakl za 24 hod/za 2 hod dopravni Spi¢ky) po

dokonceni Krusnohorského tunelu je uveden v tab. ¢. 76-93.
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Tab. €. 76 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy —tra t' €. 503A

Smeér |St. Boleslav — Usti n. L. |Usti n. L. — St. Boleslav

Usek Nex Pn Mn Nex Pn Mn celkem
Stara Boleslav — Mélnik 64/6 28/2 2/- 64/6 | 28/2 2/- 188/16
Mélnik — Usti n. L.-Stfekov 7216 | 28/2 - 71/6 | 28/2 - 199/16

Usti n. L.-Stfekov —

- . 53/5 | 21/2 1/- 53/4 | 21/2 1/- 146/13
Usti n. L. zdpad

Tab. €. 77 Vyhledovy rozsah nékladni dopravy —tra t' €. 503B

Smér Usti n. L. — D &&in Dé&é&in — Usti n. L.
Usek Nex Pn Mn Nex | Pn Mn celkem
Usti n. L.-Stfekov — Boletice n. L. | 19/2 5/- - 18/2 5/- - 47/4
Boletice n. L. — Dé¢&in vychod 19/2 4- 1/- 18/2 4/- 1/- 4714
Décin vychod — Décin hl. n. 1/1 1/- 21/- 1/- 1/- 21- 8/1

Tab. €. 78 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy —tra  t' €. 544A

Smér Dééin — Dolni Zleb Dolni Zleb — D &&in
Usek Nex Pn Mn Nex Pn Mn celkem
Décin hl. n. - m | o2~ i m | 2 i 1812

Dé&din-Prostredni Zleb

Dé&gin-Prostredni Zleb —

Dolni Zleb st. hr. 26/3 4/- - 25/2 4/- - 59/5

Tab. €. 79 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy —tra t' €. 544B

Smér Dé&&in vychod — Dé&&in-Prost Fedni Zleb
Dé&&in-Prost Fedni Zleb — Dé&¢&in vychod
Usek Nex | Pn Mn | Nex | Pn Mn | celkem
Décin vychod dol. n. —
D&&in-Prostiedni Zleb 19/2 2/- 1/- 18/1 2/- 1/- 43/3

Tab. €. 80 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy —tra  t' €. 504A

Smér L’sz’ n.L-— Kada fi-Pruné fov —
Kadan-Pruné fov Ustin. L.

Usek Nex Pn Mn Nex Pn Mn celkem
Ustin. L. hl.n.—Ustin. L. zapad | 3/1 1/- 1/- 3/- 1/- 1/- 10/1
g otnLozapad ~USin L 2. St a7 | 3gia | 4 | 837 |37 | 4 | 24021
Usti n. L. z. St. 5 — odb. Dalnice 73/6 13/2 4/- 73/6 12/1 4/- 179/15
odb. Délnice — Chabarovice 21/- 13/2 4/- 2/- 12/1 4/- 37/3
Chabafovice — Retenice 6/1 13/2 1/- 6/- | 12/1 1/- 39/3
Retenice — Bilina 6/1 11/1 - 6/- | 11/1 - 34/4
Bilina — odb. Ceské Zlatniky 19/2 | 21/2 3/- 18/2 | 22/2 3/- 86/8
odb. Ceské Zlatniky — Most 13/2 | 15/1 3/- 12/2 | 15/1 3/- 61/6
Most — TrebusSice 7/1 8/1 - 7/1 8/1 - 30/4
TrebuSice — Kadan-Prunérov 4/1 9/1 1/- 3/1 10/1 1/- 28/4

Tab. €. 81 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy —tra t' €. 504B

Smér Ceské Zlatniky — _ Obrnice —
Obrnice Ceské Zlatniky
Usek Nex Pn Mn Nex Pn Mn celkem
odb. Ceské Zlatniky — Obrnice 6/- 6/1 - 6/- 6/1 - 24/2
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Tab. €. 82 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy —tra t' €. 504C

Smér Usti n. L. — Bilina Bilina — Usti n. L.
Usek Nex Pn Mn Nex Pn Mn celkem
Usti n. L. z. St. 5 — Svétec 10/1 | 25/2 3/- 10/1 | 25/2 3/- 76/6
Svétec — Bilina 9/1 17/2 4/- 9/1 17/1 4/- 60/5

Tab. €. 83 Vyhledovy rozsah nékladni dopravy —tra t' €. 504E

Smér Most — Most n. n. Most n. n. — Most
Usek Nex Pn Mn Nex Pn Mn celkem
Most — Most n. n. 5/1 8/- 4/1 5/1 71- 5/1 34/4

Tab. €. 84 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy —tra t' €. 504F

Smér | TrebuSice — Most n. n. | Most n. n. — T febusSice

Usek Nex Pn Mn Nex Pn Mn celkem
TrebuSice — Most n. n. - 3/1 3/- - 3/1 3/- 12/2

Tab. €. 85 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy —tra  t' €. 504J

Smeér | TrebuSice — Mostn. n. | Most n. n. — T febusSice

Usek Nex Pn Mn | Nex | Pn Mn celkem
Chomutov mésto —

Chomutov sef. n.
Pozn. Trat zanikne pfi akci ,Rekonstrukce ZST Chomutov*

Tab. €. 86 Vyhledovy rozsah nékladni dopravy —tra t' €. 535B

Smaér Oldfichov u D. — Louka u Litvinova —
Louka u Litvinova Oldrichov u D.
Usek Nex Pn Mn Nex | Pn Mn celkem
Oldfichov u D. —
Louka u Litvinova ) ) - ) ) - 2/-

Tab. €. 87 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy —tra t' €. 535C

Smér Most n.n.— Louka u Litvinova —
Louka u Litvinova Most n. n.
Usek Nex Pn Mn Nex Pn Mn celkem
Most n. n. — Louka u Litvinova - - 1/- - - 1/- 2/-

Tab. €. 88 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy —tra t' €. 531D

Smér | Zatec zapad — Most Most — Zatec zapad

Usek Nex Pn Mn Nex | Pn Mn celkem
Zatec, obvod zapad —
Zatec, obvod Zatec

Zatec, obvod Zatec — Pogerady - 6/1 - - 5/1 - 11/2
Pocerady — Obrnice - 7/1 1/- - 7/1 1/- 16/2
Obrnice — Most - - 2/- - - 2/- 4-
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Tab. €. 89 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy —tra t' €. 531F

Smér Zatec zapad — Velichov —
Velichov Zatec zapad
Usek Nex | Pn Mn | Nex | Pn Mn | celkem
Zatec, obvod zapad —
Zatec, obvod Velichov i i V- i i V- 2/-

Tab. €. 90 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy —tra t' €. 531F

Smér Zatec — Bfezno u Chomutova —
Bfezno u Chomutova Zatec
Usek Nex Pn Mn Nex Pn Mn celkem
Zatec, obvod Zatec —
Zatec, obvod Velichov ) n ) ) 7 ) 14/2
Zatec, obvod v\/ellchov - i 711 1/ i 711 1/ 16/2
Bfezno u Chomutova

Tab. €. 91 Vyhledovy rozsah nékladni dopravy —tra t' €. 527A

Smér Vrafany — Décin hl. n. —
Décin hl. n. Vranan
Usek Nex | Pn Mn Nex | Pn Mn celkem
Vrafiany — Hnévice 35/3 | 23/2 1/- 35/3 | 23/2 1/- 118/10
Hnévice — Lovosice 30/2 | 29/2 1/- 30/2 | 29/2 1/- 120/8
Lovosice —
Usti n. L. hl. n., obvod jih 35/3 30/3 - 35/3 29/2 - 129/11
Usti n. L. hl. n., obvod jih —
Usti n. L. hl. n., obvod osobni n. 81 3k ) 81 3k ) 2212
Usti n. L. hl. n., obvod osobni n. —
Usti n. L. hl. n., obvod sever 81 4/- ) 81 4/- ) 2412
Usti n. L. hl. n., obvod sevvve,r— 711 4/- i 711 4/- i 22/2
Dé&c&in hl. n.

Tab. €. 92 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy —tra t' €. 527B

Smér Usti n. L. jih - Ustin. L. zapad —
Ustin. L. zapad Ustin. L. jih
Usek Nex Pn Mn Nex Pn Mn celkem
Ustin. L. hl.n., obvod jih - 2713 | 2712 - 2712 | 2712 - 108/9
Usti n. L. zdpad

Tab. €. 93 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy — KruSnohor  sky tunel (VRT)

Smér CR — Némecko Némecko — CR
Usek Nex Pn Mn Nex | Pn Mn celkem
odb. Délnice — vyh. Strddov 71/6 - - 71/6 - - 142/12
Chabarovice — vyh. Stradov 4/1 - - 4/- - - 8/1
vyh. Strddov — Heidenau 7517 - - 75/6 - - 150/13

Vyhledovy rozsah ndkladni dopravy (pocet vlaki za 24 hod/za 2 hod dopravni Spicky) pred

dokoncenim KruSnohorského tunelu (do r. 2037) — pouze traté s odliSnym rozsahem dopravy — je uveden
v tab. &. 94-98.
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Tab. €. 94 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy p  fed dokon €enim KruSnohorského tunelu —tra t' €. 503B

Smér Usti n. L. — D &&in Dé&é&in — Usti n. L.
Usek Nex Pn Mn Nex | Pn Mn celkem
Usti n. L.-Stfekov — Boletice n. L. | 47/3 14/1 - 47/3 | 13/1 - 121/8
Boletice n. L. — Déc¢in vychod 46/3 | 13/1 2/- 46/3 | 13/1 1/- 121/8
Décin vychod — Dé¢in hl. n. 4/- 3/- 4/1 3/- 4/- 3/1 21/2

Tab. €. 95 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy p  fed dokon éenim Krusnohorského tunelu —tra  t' €. 544A

Smér Dééin — Dolni Zleb Dolni Zleb — D &&in
Usek Nex Pn Mn Nex | Pn Mn celkem
Dédin hl. n. —
D&&in-Prostiedni Zleb 21/2 12/1 - 21/2 12/1 - 66/6
Décin-Prostredni Zleb — 685 | 252 | - | e85 | 242 ; 185/14

Dolni Zleb st. hr.

Tab. €. 96 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy p  fed dokon €enim KruSnohorského tunelu —tra t' €. 544B

Smér Décin vychod — Déé&in-Prost Fedni Zleb
Décin-Prost fedni Zleb — Dé¢€in vychod
Usek Nex Pn Mn Nex | Pn Mn celkem
Décin vychod dol. n. —
D&gin-Prostiedni Zleb 44/3 | 13/1 3/- 44/3 | 13/1 2/- 119/8

Tab. €. 97 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy p  fed dokon €enim KruSnohorského tunelu —tra t' €. 527A

Smér Vranany — Décin hl. n. —
Décin hl. n. Vranan
Usek Nex Pn Mn Nex Pn Mn celkem
Usti n. L. hl. n., obvod jih —

Usti n. L. hl. n., obvod osobni n. 18/2 | 811 ) 18/2 | 811 ) 52/6

Usti n.,L.,hI. n., obvod osobni n. — 212 | 1211 ) 202 | 1211 1) 66/6
Usti n. L. hl. n., obvod sever

Ustin. L. hl. n., obvod sever 212 | 120 | - 202|120 | 1- 66/6
— Dé&cin hl. n.

Tab. €. 98 Vyhledovy rozsah nakladni dopravy p  fed dokon €enim KruSnohorského tunelu —tra  t' €. 504A

Smér l.'Js'Ei n. L. - Kada['\-P,runé fov —
Kadan-Pruné rov Ustin. L.
Usek Nex Pn Mn || Nex | Pn Mn celkem
Ustin. L. hl.n. —Ustin. L. zapad | 3/- 4/- 21- 21- 5/- 1/- 17/-

Pozn. Vyhledovy rozsah nakladni dopravy je schvalen SZDC 026.

Provoz vlak( vedenych lokomotivou 2x 6 MW s hmotnosti 3000 t a délkou 740 m — bude probihat

na vozebnich ramenech Stara Boleslav — Usti n. L.-Stfekov — D&&in-Prostiedni Zleb — Dolni Zleb st. hr.,
Vrafany — Usti n. L. hl. n. 0s. n. — D&&in-Prostfedni Zleb a Usti n. L. — Krudnohorsky tunel / Most —
TrebuSice. Z celkového poctu nakladnich viakd na téchto vozebnich ramenech se bude jednat o 15%

zastoupeni téchto vlakd.

Paramentry nékladnich viaku
Traté TEN-T: Nex 740 m, 2000 t, 100 km/h,
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Ostatni traté: ndkladni vlaky 2500 t, 80 km/h.

4.2.5 Moznost Uprav stavajicich vozidel pro trak  éni soustavu
25 kV/50 Hz

Vlaky v elektrickeé trakci provozuji v FeSené oblasti nasledujici dopravci:
«  osobni doprava — Ceské drahy a.s.

. nakladni doprava — CD Cargo a.s., Advanced World Transport a.s., Unipetrol Doprava s.r.o.,
IDS Cargo a.s., SD Kolejova doprava a.s., Metrans Rail s.r.o., LTE Logistik a Transport,
RM LINES a.s., Arriva, BF Logistics s.r.0., TSS Cargo a.s.

Ceské drahy a.s.

Pro tratovou sluzbu vyuZivaji lokomotivy a jednotky uvedené v tabulce ¢. 99.

Tab. & 99 Elektrické lokomotivy a jednotky protra  tovou sluzbu ( €D a.s)

. . . Vykon Max. rychlost A
Rada Vyrobce Rok vyroby (kw) (km/h) Napajeci soustava
150.2 | Skoda Plzen 1978 4000 140 3 kV
= + 1978
151 Skoda Plzen (modernizace 1992-2002) 4000 160 3 kV
162 | Skoda Plzen 1991 3480 140 3kV
1984-1992
163 | Skoda Pizei |  (F 1993-2008 vznikie 3480 120 3kV
vyménou podvozku z . 363
naf. 162)
Siemens 3 kV/25 kV 50 Hz/
193 1 Mnichov 2017 6400 200 15 kV 16 2/3 Hz
362 | Skoda pizen | 1990 (+ 1993-dosud vzniklé | 5 ,51,356 140 3 KV/25 kV 50 Hz
rekonstrukci z ¥. 363)
363 | Skoda Plzen 1980, 1984-1990 3480/3060 120 3 kV/25 kV 50 Hz
371 Skoda Plzen 1996-2000, 2004 3080 160 3 kV/15 kV 16 2/3 Hz
440 Skoda 2011-dosud 2040 160 3kV
Vagonka
471 Skoda 1997-2013 2000 140 3kV
Vagonka

Vzhledem k roku vyroby a pouzité konstrukci nedoporucujeme rekonstruovat pro trakéni soustavu
25 kV/50 Hz nasledujici fady hnacich vozidel: F. 150.2, 151, 371.

CD Cargo a.s.

Pro tratovou sluzbu vyuzivaji lokomotivy uvedené v tabulce €. 100.
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Tab. €. 100 Elektrické lokomotivy pro tra

tovou sluzbu ( €D Cargo a.s)

. . . Vykon Max. rychlost L
Rada Vyrobce Rok vyroby (kw) (km/h) Napajeci soustava
122 | Skoda Plzen 1967 2040 90 3 kV
130 | Skoda Plzeri 1977 2040 100 3kV
1984-1992
163 | Skoda Pizen | . (F 1993-2008 vznikié 3480 120 3kV
vyménou podvozku z . 363
naf. 162)
363 | Skoda Plzeri 1980, 1984-1990 3480/3060 120 3 kVv/25 kV 50 Hz
363.5 [ SKoda 1 5016.9013 (rekonstrukce) | 3700 120 3 KV/25 kV 50 Hz
Transportation
372 | Skoda Plzeri 1988, 1991 3080 120 3 kV/15 kV 16 2/3 Hz
Siemens 3 kVv/25 kV 50 Hz/
383 Mnichov 2016-2018 6400 160 15 kV 16 2/3 Hz

25 kV/50 Hz nasledujici fady hnacich vozidel: f. 122, 130, 372.

PKP CARGO INTERNATIONAL a.s. (pauvodni Advanced World Transport a.s.)

Tab. €. 101 Elektrické lokomotivy pro tra

Pro tratovou sluzbu vyuZivaji lokomotivy uvedené v tabulce ¢. 101.

tovou sluzbu (PKP CARGO INTERNATIONAL a.s)

Vzhledem k roku vyroby a pouZité konstrukci nedoporucujeme rekonstruovat pro trakéni soustavu

= . . Vykon Max. rychlost L

Rada Vyrobce Rok vyroby (kw) (km/h) Napéjeci soustava
Siemens 3 kVv/25 kV 50 Hz/

183 Mnichov 2013 6400 140 15 kV 16 2/3 Hz
Bombardier 3 kV/25 kV 50 Hz/

186 Transportation 2018 5600 140 15kV 16 2/3 Hz
Siemens 3 kVv/25 kV 50 Hz/

383 Mnichov 2019 6400 160 15 kV 16 2/3 Hz

Unipetrol Doprava s.r.o.

Pro tratovou sluzbu vyuZivaji lokomotivy uvedené v tabulce ¢. 102.

Tab. €. 102 Elektrické lokomotivy pro tra t'ovou sluzbu (Unipetrol Doprava s.r.0.)

Rada Vyrobce Rok vyroby V()él\(ls)n Max(k%?r?;ost Napajeci soustava
121 | Skoda Plzef 1960, 1961 2032 90 3 kv
Siemens 3 kV/25 kV 50 Hz/
383 | Mnichov 2019 6400 160 15 KV 16 2/3 Hz
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Vzhledem k roku vyroby a pouzité konstrukci nedoporucujeme rekonstruovat pro trakéni soustavu
25 kV/50 Hz nasledujici fadu hnacich vozidel: . 121.

IDS Cargo a.s.
Pro tratovou sluzbu vyuzivaji lokomotivy uvedené v tabulce €. 103.

Tab. €. 103 Elektrické lokomotivy pro tra  t'ovou sluzbu (IDS Cargo a.s)

. . . Vykon Max. rychlost L
Rada Vyrobce Rok vyroby (kw) (km/h) Napajeci soustava
121 | Skoda Plzeri 1960, 1961 2032 90 3kV
140 | Skoda Plzen 1953-1958 2032 120 3 kV
La Brugeoise 1986-1987
365 et Nivelles (rekonstrukce 2017-dosud) 2910 120 3 kVI25 kv 50 Hz

Vzhledem k roku vyroby a pouZité konstrukci nedoporucujeme rekonstruovat pro trakéni soustavu
25 kV/50 Hz néasledujici fady hnacich vozidel: ¥. 121, 140.

SD Kolejova doprava a.s.

Pro tratovou sluzbu vyuzivaji lokomotivy uvedené v tabulce €. 104.

Tab. €. 104 Elektrické lokomotivy pro tra  tovou sluzbu (SD Kolejova doprava a.s)

. . . Vykon Max. rychlost L

Rada Vyrobce Rok vyroby (kw) (km/h) Napajeci soustava
130 | Skoda Plzen 1977 2040 100 3 kV

184 | Skoda Plzen 1994-1998 5220 95 3kV

Vzhledem k roku vyroby a pouZité konstrukci nedoporucujeme rekonstruovat pro trakéni soustavu
25 kV/50 Hz néasledujici fadu hnacich vozidel: F. 130, 184.

Metrans Rail s.r.o.

Pro tratovou sluzbu vyuZivaji lokomotivy uvedené v tabulce ¢. 105.

Tab. €. 105 Elektrické lokomotivy pro tra t'ovou sluzbu (Metrans Rail s.r.o.)

Vykon Max. rychlost

Rada Vyrobce Rok vyroby (kw) (km/h) Napajeci soustava

Bombardier 3 kV/25 kV 50 Hz/

386 ; 2014-2017 5600 140 15 kV 16 2/3 Hz/
Transportation 15KV
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LTE Logistik a Transport

Tab. €. 106 Elektrické lokomotivy pro tra

Pro tratovou sluzbu vyuzivaji lokomotivy uvedené v tabulce €. 106.

t'ovou sluzbu (LTE Logistik a Transport)

Rada Vyrobce Rok vyroby V&W; Max(.krr):/:r:\)lost Napajeci soustava
Siemens 3 kV/25 kV 50 Hz/
193 : 2015 6400 200 15 kV 16 2/3 Hz/
Mnichov
1,5 kV
RM LINES a.s.

Tab. €. 107 Elektrické lokomotivy pro tra

Pro tratovou sluzbu vyuZivaji lokomotivy uvedené v tabulce ¢. 107.

t'ovou sluzbu (RM LINES a.s.)

= . . Vykon Max. rychlost L

Rada Vyrobce Rok vyroby (kw) (km/h) Napajeci soustava
121 | Skoda Plzen 1960, 1961 2032 90 3 kv

140 | Skoda Plzef 1953-1958 2032 120 3kV

Vzhledem k roku vyroby a pouzité konstrukci nedoporucujeme rekonstruovat pro trakéni soustavu
25 kV/50 Hz nasledujici fady hnacich vozidel: F. 121, 140.

Arriva (DB Cargo)

Pro tratovou sluzbu vyuZivaji lokomotivy uvedené v tabulce ¢. 108.

Tab. €. 108 Elektrické lokomotivy pro tra tovou sluzbu (Arriva)

= . . Vykon Max. rychlost L

Rada Vyrobce Rok vyroby (kw) (km/h) Napajeci soustava
Siemens 3 kV/25 kV 50 Hz/

189 : 1995-2002 6400 140 15 kV 16 2/3 Hz/
Mnichov 15KV

BF Logistics s.r.o.

Pro tratovou sluzbu vyuZivaji lokomotivy uvedené v tabulce &. 109.
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Tab. €. 109 Elektrické lokomotivy pro tra

t'ovou sluzbu (BF Logistics s.r.0.)

= . . Vykon Max. rychlost L
Rada Vyrobce Rok vyroby (kw) (km/h) Napajeci soustava
182 | Skoda Plzen 1963-1965 2790 90 3 kv

25 kV/50 Hz néasledujici fadu hnacich vozidel: F. 182.

TSS Cargo a.s.

Tab. €. 110 Elektrické lokomotivy pro tra

t'ovou sluzbu (TSS Cargo a.s.)

Pro tratovou sluzbu vyuzivaji lokomotivy uvedené v tabulce €. 110.

Vzhledem k roku vyroby a pouZité konstrukci nedoporucujeme rekonstruovat pro trakéni soustavu

= . . Vykon Max. rychlost L
Rada Vyrobce Rok vyroby (kw) (km/h) Napajeci soustava
180 | Skoda Plzen 1988, 1991 3080 120 3 kV/15 kV 16 2/3 Hz

25 kV/50 Hz néasledujici fadu hnacich vozidel: F. 180.

Vzhledem k roku vyroby a pouzité konstrukci nedoporucujeme rekonstruovat pro trakéni soustavu

Pozn. Zasadnim divodem obmény vozidlového parku bude zavedeni vyhradniho provozu ETCS L2

(nal. all. TZK od 1. 1. 2025). Toto bude mit vyznamny vliv na obnovu hnacich vozidel v nakladni

dopravé:
e Lokomotivy F. 121, 122, 123, 140, 181, 182, 183, 372 nebudou vybavovany OBU ETCS a budou se

zavadénim vyhradniho provozu ETCS a s postupujici konverzi trakéni soustavy postupné

odstavovany.

e Lokomotivy f. 130 a 184 dopravce SD-Kolejova doprava nebudou vybavovany OBU ETCS a budou

provozovany na duini draze.

* Lokomotivy F. 130 ostatnich dopravct budou vybaveny OBU ETCS a doziji na tratich s pozdéjSim

terminem prepnuti (Praha — Ceska Trebové, Ostravsko — PL).

* Lokomotivy f. 163 budou vybaveny OBU ETCS a mohou byt dovybaveny soustavou AC 25 kV/50 Hz

(Cast jiz v realizaci).
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4.3 Navrhované varianty

4.3.1 Varianta Bez projektu (BP)

Ve varianté Bez projektu (BP) je predpokladano zachovani stavajiciho napajeciho systému
infrastruktury 3 kV ve vychozich parametrech feSené oblasti. Tato varianta predstavuje konzervaci
soucasného technického stavu trati, tj. zachovani provozuschopného stavu bez nepfiméreného poklesu
provoznich parametr( trati za pouziti standardnich metod udrzby a provedeni oprav v rozsahu
vychéazejicim z technického stavu a zivotnosti jednotlivych prvkd infrastruktury. Nejsou zde vylouceny

povinné minimdlni investice typu vymény subsystému, pokud se jedna o jediny G¢inny zplsob udrzby.

Z hlediska dopravni technologie se jedna o zachovani stavajiciho stavu infrastruktury, po kterém
pojede vyhledovy rozsah dopravy (s vyjimkou vlakdl vedenych lokomotivou 2x 6 MW s hmotnosti 3000 t,

které neni mozno z hlediska kvality napajeni TV na DC systému 3 kV provézt).

Na zékladé energetickych vypoctd byla stanovena elektricka propustnost traté. Simulace potvrdila
predpoklady zadavatele, Ze stavajici subsystém energie je nedostacujici vzhledem k pfedpokladané
dvouhodinové 3piéce. To odpovida i zkuSenosti spravctl OR SEE a dopravcu, Ze v feSenych Gsecich jiz
dnes dochéazi k nadmérnému poklesu napéti v troleji a tim i regulaci vykonu hnaciho vozidla a také

k vypadkim napajeni vlivem vybaveni nadproudové ochrany v napajeci stanici.
Elektricka propustnost traté za 1 hod v napajecim Useku:
»  Libochovany — HoStka projedou osobni vlaky vSechny, nakladni vlaky zadné (dopravni Spicka),
osobni vlaky vSechny, nakladni vlaky 3 pary (dopravni sedlo).
. Libochovany — Roudnice n.L. projedou osobni vlaky vSechny, nakladni vlaky Zadné (dopravni
Spicka),

osobni vlaky vSechny, nakladni vliaky 1 par (dopravni sedlo).

Pro maximdlni intenzitu dopravy pak vychazi nasledujici ¢ekani (vlakohodiny za den) pro vlaky

nakladni dopravy:

e  Libochovany — HoStka 878 vlhod/den.

. Libochovany — Roudnice n. L. 689 vihod/den.

Metodika vypo ¢€tu

Cekani vlakti nakladni dopravy

Pocet nakladnich viaki za den se vydéli 24 hod. Tim ziskdme pramérny pocet nékladnich vlaku

jedoucich za 1 hod. Nasledné se stanovi Spicka a sedlo jizdy vlakd osobni dopravy. Dle vysledku

82/108



STUDIE PROVEDITELNOSTI ZMENY TRAKCE ZDC 3KV 4 Provozni a dopravni technologie
NA AC 25 KV, 50 HZ V OBLASTI ,USTECKO A MELNICKO*

energetickych vypoctl (elektricka propustnost traté za 1 hod) se od primérného poctu nakladnich vlakd
za 1 hod odecte pocet nakladnich vlaku, které Ize provézt v dobé Spicky, resp. sedla jizdy vlakd osobni
dopravy. Zbytek nakladnich vlakd pak ¢ekéa do noc¢nich hodin. Pro kazdou hodinu zvlast se spocita pocet
hodin ¢ekani a vynasobi poétem &ekajicich ndkladnich vlakd. Nakonec se sectou vSechny vysledky a

dostavame ¢ekani pro nakladni vlaky (vlakohodiny za den).

Zaver

Protoze nakladni vlaky maji riznd ¢asova omezeni jizdy (napf. jede pouze v Utery, jede pondéli, stfeda,
patek...), bude do ekonomického hodnoceni uvazovano ¢ekani pro maximalni intenzitu dopravy pouze 1x
v tydnu.

83/108



STUDIE PROVEDITELNOSTI ZMENY TRAKCE ZDC 3KV 4 Provozni a dopravni technologie
NA AC 25 KV, 50 HZ V OBLASTI ,USTECKO A MELNICKO*

4.3.2 Projektove varianty

V projektovych variantach dojde na vSech feSenych tratich ke zméné nap4jeni trakce z DC 3 kV

na AC 25 kV/50 Hz. Toto feSeni pfinese nasledujici vyhody:

» odstranéni poklesu napéti v TV a nasledného prodluzovani jizdnich dob (dochéazi v sou¢asném
stavu pfi vyskytu dvou a vice vykonnych modernich HV v jednom napajecim Gseku, zejména pfi

rozjezdu — stav je zplsobeny provozni situaci, kdy zejména nakladni vlaky nejezdi podle GVD),

* moznost jizdy vlaki vedenych lokomotivou 2x 6 MW s hmotnosti 3000 t (z hlediska kvality

napdajeni TV na DC systému 3 kV nelze provézt),
« umoznéni efektivni elektrizace dalSich trati,
e zvySeni energetické Ucinnosti napajeciho systému,
« zefektivnéni vozby vlakl lepSim vyuzitim trakénich vlastnosti modernich kolejovych vozidel,
»  ZzlepSeni stability GVD v realném provozu,
e eliminace Skodlivych vlivd bludnych proud.
Budou zpracovany nasledujici projektové varianty:
a) Konverze na 25 kV na stavajici infrastrukturu
- nebudou realizovany souvisejici investiéni akce
b) Konverze na 25 kV modernizovana infrastruktura

- budou realizovany souvisejici investi¢ni akce

4.3.2.1 Popis trati

VSechny feSené trati budou elektrizované stfidavou trakéni soustavou 25 kV/50 Hz. Dojde tudiz
ke zméné v tabulkach dopravnich hmotnosti u elektrickych lokomotiv, ze kterych budou vyfazena vozidla
bez systému 25 kv/50 Hz (f. 110, 111, 121-3, 130, 140, 141, 162, 163, 181-3, ET 22, ET 41, 372,
180 DB).

Ostatni technické parametry jsou stejné jako ve stavajicim stavu.
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4.3.2.2 Popis dopraven

V nésledujicich kapitolach jsou popsany ZST, u kterych dojde do zmény trakce k Gpravam
v rdmci souvisejicich akci (pouze v sou€asnosti znamé investice zpracované ve stupni PD nebo P) —

jedna se tedy o projektovou variantu ,Konverze na 25 kV modernizovana infrastruktura®“.

Pozn. V pfiloze €. 4 jsou umisténa vyhledova schémata napajeni a déleni jednotlivych dopraven.

4.3.2.2.1 Trat é. 504A Usti n. L. hl. n. 0s. n. — Kada RA-Pruné fov

ZST Bohosudov

ZST Bohosudov lezi v km 12,938 celostatni drahy Usti n. L. hl. n. os. n. — Kadan-Prunéfov.
V obvodu ZST lezi zast. Krupka-Bohosudov vybavena nastupiti (2 vn&jsi délky 120 m, pFistupna
urovhové pres Zel. prejezd). Ve stanici se nachazi 3 dopravni koleje (uzitna délka 606 — 619 m) a
3 manipulaéni koleje. Rozsah elektrizace viz schéma napajeni a déleni TV (pfiloha €. 4). Rozhodné

vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

V mezistaniénim useku Bohosudov — Teplice v C. jsou nasledujici zastavky:

«  Probostov — lezi v km 16,230 (v obvodu ZST Teplice v C.). Ma 2 vnéjsi nastupisté délky 120 m.

7ST Retenice

ZST Retenice leZi v km 20,238 celostatni drahy Usti n. L. hl. n. os. n. — Kadai-Prunéfov a v km
0,000 regionalni drahy Retenice — Lovosice. Stanice je vybavena nastupisti (1 ostrovni délky 120 m a
1 vnéjSi délky 50 m, pfistupnd mimourovinove lavkou nad kolejistém). Ve stanici se nachazi 5 dopravnich
koleji (uzitna délka 126 — 568 m) a 5 manipulacnich koleji. Rozsah elektrizace viz schéma napajeni a

déleni TV (pfiloha €. 4). Rozhodné vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

ZST Oldfichov u D.

ZST Oldfichov u D. lezi v km 22,900 celostatni drahy Usti n. L. hl. n. 0s. n. — Kadan-Prunéfov,
v km 42,190 regiondalni drahy Oldfichov u Duchcova — Litvinov a v km 22,900 regionalni drahy Dé&cin
hl. n. — Oldfichov u Duchcova. V obvodu ZST leZi zast. Jenikov-Oldfichov vybavena nastupisti (2 vnéjsi
délky 120 m, pfistupna podchodem). Ve stanici se nachazi 11 dopravnich koleji (uzitha délka 162 —
947 m) a 4 manipulacni koleje. Rozsah elektrizace viz schéma napajeni a déleni TV (pfiloha €. 4).

Rozhodné vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

V mezistani¢nim Useku Oldfichov u D. — Bilina jsou nasledujici zastavky:

e Duchcov - lezi v km 26,384. M4 2 vnéjSi nastupisté délky 120 m,
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o Zelénky — lezi v km 28,538. M& 2 vné&jsi nastupisté délky 120 m,
+ Chotéjovice — lezi v km 31,964. M& 2 vnéjSi nastupisté délky 120 m.

Vlecky s TV zausténé do ZST:
« & 3297 (Vlegka SZDC Oldfichov u Duchcova — Duchcov) — &ast kol. viegky za vyh. 6. 17 ZST.

VYH Kyjice

VYH Kyijice lezi v km 55,610 celostatni drahy Usti n. L. hl. n. os. n. — Kadan-Prunéfov. Ve
vyhybné se nachazi 4 dopravni koleje (uzitn4 délka 814 m). Rozsah elektrizace viz schéma napéjeni a

déleni TV (pfiloha €. 4). Rozhodné vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

V Useku Kyijice — Dolni Rybnik jsou nasledujici zastavky:

e Jirkov zastavka — lezi v km 59,650. Ma 2 vnéjSi nastupisté délky 200 m.
ODB Dolni Rybnik

ODB Dolni Rybnik lezi v km 60,501 celostatni drahy Usti n. L. hl. n. 0s. n. — Kadan-Prunéfov a
v km 0,038 regionalni drahy Dolni Rybnik — Jirkov. Rozsah elektrizace viz schéma napajeni a déleni TV

(pfiloha €. 4). Vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

V Useku Dolni Rybnik — Chomutov, obvod mésto jsou nasledujici zastavky:

* Chomutov mésto — lezi v km 62,801. Ma 2 vnéjSi nastupisté délky 200 m.

ZST Chomutov, obvod m ésto

ZST Chomutov, obvod mésto lezi v km 63,065 celostatni drahy Usti n. L. hl. n. 0s. n. — Kadan-
Prunéfov. V ZST Chomutov, obvod mésto se nachazi 2 dopravni koleje (uZitna délka 779 m) a
1 manipula¢ni kolej. Rozsah elektrizace viz schéma napajeni a déleni TV (pfiloha ¢&. 4). Vyhybky jsou

vybaveny elektrickym ohfevem.

4.3.2.2.2 Trat’ €. 535B Old fichov u Duchcova — Louka u Litvinova — Litvinov

ZST Osek

ZST Osek lezi v km 47,021 regionalni drahy Oldfichov u Duchcova — Litvinov. Stanice je
vybavena néastupisti (1 poloostrovni délky 90 m, pfistupné Uroviiové pfechodem). Ve stanici se nachazi 2
dopravni koleje (uzitna délka 475 — 558 m) a 1 manipulac¢ni kolej. Rozsah elektrizace viz schéma

napéjeni a déleni TV (pfiloha €. 4). Rozhodné vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

V mezistaniénim Useku Osek — Louka u Litvinova jsou nasledujici zastavky:

e Lom u Mostu — lezi v km 51,396. Ma 1 vnéjSi nastupisté délky 90 m.
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ZST Louka u Litvinova

ZST Louka u Litvinova lezi v km 53,758 regionalni drahy Oldfichov u Duchcova — Litvinov a v km
11,890 = 132,297 regiondlni drahy Most n. n. — Moldava v KruSnych horach. Stanice je vybavena
nastupisti (1 poloostrovni délky 140 m, pfistupné Grovnové pfechodem). Ve stanici se nachazi 4 dopravni
koleje (uzitna délka 166 — 612 m) a 1 manipulaéni kolej. Rozsah elektrizace viz schéma napéjeni a déleni

TV (pfiloha €. 4). Rozhodné vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.
ZST Litvinov

ZST Litvinov lezi v km 55,309 regiondlni drahy Oldfichov u Duchcova — Litvinov. Stanice je
vybavena néstupisti (1 vnéjsi délky 90 m). Ve stanici se nachéazi 2 dopravni koleje (uzitna délka 138 —
192 m) a 2 manipula¢ni koleje. Rozsah elektrizace viz schéma napajeni a déleni TV (pfiloha ¢. 4).

Rozhodné vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

4.3.2.2.3 Trat’ €. 527A (Praha-Bubene € —) Vranany — Dé¢€in hl. n.

ZST Roudnice n. L.

ZST Roudnice n. L. lezi v km 476,630 celostatni drahy Praha-Bubene¢ — D&&in hl. n. a v km
0,064 regiondlni drahy Roudnice n. L. — Zlonice. Stanice je vybavena nastupisti (2 ostrovni délky 220 m,
pfistupna podchodem, 1 vnéjSi délky 172 m, které je v délce 53 m smér Hnévice upraveno jako
jazykové). Ve stanici se nachazi 9 dopravnich koleji (uzitna délka 157 — 702 m) a 8 manipulaénich koleji.
Rozsah elektrizace viz schéma napéjeni a déleni TV (pfiloha ¢. 4). Rozhodné vyhybky jsou vybaveny

elektrickym ohfevem.

Vlecky s TV zausténé do ZST:
+ . 3171 (Vlecka Vitana — Roudnice nad Labem) — &ast kol. vlecky za vyh. &. 16 ZST.

ZST Lovosice

ZST Lovosice lezi v km 495,102 celostatni drahy Praha-Bubene¢ — D&&in hl. n., v km 36,367
regionalni drahy Lovosice — Ceska Lipa hl. n., v km 36,367 regionalni drahy Retenice — Lovosice a v km
0,000 regionalni drahy Lovosice — Louny. Stanice je rozdélena na 2 obvody: Lovosice jih, Lovosice.
Stanice je vybavena nastupisti: obvod Lovosice (3 ostrovni délky 170 a 220 m, 1 vnéjSi délky 170 m,
pfistupna podchodem). Ve stanici se nachazi: obvod Lovosice jih — 16 dopravnich koleji (uzitna délka 87
— 797 m), 1 spojovaci kolej a 9 manipulacnich koleji, obvod Lovosice — 16 dopravnich koleji (uzitna délka
51 — 634 m), 1 spojovaci kolej a 9 manipula¢nich koleji. Rozsah elektrizace viz schéma napéjeni a déleni

TV (pfiloha €. 4). Rozhodné vyhybky jsou vybaveny elektrickym ohfevem.

Vlecky s TV zausténé do ZST:
e ¢. 3124 (Lovochemie, a.s. — zavodova viecka) — ¢ast kol. vlecky za vyh. ¢. 210, 208, 201ab, 123
ST.

N«
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4.3.2.2.4 Seznam vle ¢ek s TV

Seznam vleéek s TV 25 kV/50Hz:

+ & 3264 (Mistni draha Velké Bfezno — Usték) — ¢ast kol. vlecky za vyh. &. 8 ZST Velké Bfezno,

.
(@]

. 3255 (Vle¢ka PKU Trmice) — &ast kol. vle¢ky za vyh. &. 822 a 826 ZST Usti n. L. zapad,

. 3257 (Vlecka Teplarna Trmice) — &ast kol. viecky za vyh. &. 827 ZST Usti n. L. zapad,

°
(@]

e & 3254 (OKV Usti nad Labem) — &ast kol. vlecky za vyh. &. 94, 95, 211, 215 ZST Usti n. L. zapad,
520,

e & 3297 (Vletka SZDC Oldfichov u Duchcova — Duchcov) — &ast kol. vlegky za vyh. &. 17 ZST
Oldfichov u Duchcova,

. 3229 (Komorany) — &ast kol. vlecky za vyh. &. 52, 65 ZST Tfebusice,

o
(@]}

« & 3094 (Vletka CEZ, a.s. — elektrarna Prunéfov) — &ast kol. vlegky za vyh. &. 5 ZST Kadafi-
Prunérfov, kol. &. 8, 10,

.
(@]

. 3189 (Doly Bilina — Gpravna uhli Ledvice) — &ast kol. vle¢ky za vyh. &. 5, 22 ZST Svétec,

e C. 3141 (Vlecka UNIPETROL RPA, s.r.o. Litvinov) — ¢ast kol. vlecky za vyh. €. 251ab, 253, 365ab
ZST Most n. n.,
e & 3162 (EPC) — &ast kol. vle¢ky za vyh. &. 44 ZST Pogerady,

. 3163 (Hrabéak) — &ast kol. vleéky mezi vyh. &. 3 a 4, 37 a 40 ZST Poderady,

.
(@]

+ & 3023 (Pfedavaci nadrazi Bfezno u Chomutova) — kol. vlecky za vyh. & 1 ZST Bfezno u
Chomutova,

.
(@]

. 3059 (CEZ, a.s. — elektrarna Mé&lnik) — &ast kol. vle€ky za vyh. &. 9, 17 ZST Dolni Befkovice, Elab,

. 3058 (Vlecka Hnévice) — &ast kol. viecky za vyh. &.15, 24 ZST Hnévice,

°
(@]

°
(@]

. 3059 (CEZ, a.s. — elektrarna Mélnik) — &ast kol. vle€ky za vyh. &. 9, 3 ZST Hnévice,

. 3171 (Vle¢ka Vitana — Roudnice nad Labem) — &ast kol. vlegky za vyh. &. 16 ZST Roudnice n. L.,

.
O

+ & 3017 (AgroZzN, a.s. — vletka BohuSovice nad Ohfi) — &ast kol. vlecky za vyh. & 10 ZST
BohuSovice n. O.,

« & 3124 (Lovochemie, a.s. — zavodova vle¢ka) — &ast kol. vlegky za vyh. &. 210, 208, 201ab, 123 ZST
Lovosice,

&. 3304 (DKV Praha, PP Usti nad Labem) — &ast kol. vledky za vyh. & 4 ZST Usti n. L. hl. n.
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4.3.2.3 Navrh dopravnich opat Feni na dobu vystavby

V dobé realizace stavby napéjeni TV systémem 25 kV/50 Hz dojde k vypnuti napajeni TV
(pfedpoklad 14 — 30 dnd na konci etap). Po tuto dobu budou vyuzita nasledujici dopravni opatfenti:
- vedeni vlaki s pFipfezi HV nezavislé trakce (vyuZije dopravce CD a.s. — 20 % vlak( a CD Cargo a.s. —
cca 50 % vlaku),
- ndhradni autobusova doprava (ostatni dopravci a CD a.s. — cca 30% vlaku),

- vedeni vlak(l odklonem (ostatni dopravci a CD a.s., CD Cargo a.s. — cca 50 % vlakd).
Navrh odklonovych tras vlakud pro jednotlivé etapy vystavby:

e vystavba mezi TT Kadar a novou TT Most TrebuSice

- odklon po trati Praha — Plzeri — Cheb — Karlovy Vary,

e vystavba mezi TM Stara Boleslav a TM Libochovany

- odklon po trati Praha — Lovosice — Usti n. L. — D&&in,

«  vystavba mezi TM Libochovany, TM Téchlovice a st. hr. SRN

- odklon po trati Praha — Lovosice — Usti n. L. — D&&in — st. hr. SRN (v Gseku Dé&g&in — Bad Schandau

vSechny vlaky s pfipfezi HV nezavislé trakce),

e vystavba mezi novou TT Most TrebuSice a TM Svétec

- odklon po trati Praha — Plzeri — Cheb — Karlovy Vary — Chomutov,

«  vystavba mezi TM Libochovany a TM Dé¢in
- odklon po trati Praha — Lysa n. L. — Mé&lnik — Usti n. L.-Stfekov (- Usti n. L. zapad) — D&g&in vychod
—st. hr. SRN,

e vystavba mezi TM Svétec a novou TT Predlice-Trmice

- odklon po trati Praha — Plzen — Cheb — Karlovy Vary — Chomutov — Bilina (— Oldfichov u D.),

«  vystavba mezi TM Svétec a TM TvrSice

- neexistuje odklonova trasa — vSechny vlaky s pfipfezi HV nezavislé trakce,

e vystavba mezi TM Vrafany a TM Libochovany
- odklon po trati Praha — Lysa n. L. — Mélnik — Usti n. L.-Stfekov (- Usti n. L. zapad) — D&¢&in vychod
—st. hr. SRN.

Pozn. Konkretizace jednotlivych dopravnich opatfeni bude provedena dle ZOV v dalSich stupnich

projektové dokumentace (PD, P).
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4.4 Zaver

Zména trakce z DC 3 kV na AC 25 kV/50 Hz v oblasti ,Ustecko a Mé&lnicko" pfinese nasledujici

vyhody:
» odstranéni poklesu napéti v TV a nasledného prodluzovani jizdnich dob (dochéazi v sou¢asném
stavu pfi vyskytu dvou a vice vykonnych modernich HV v jednom napéajecim Gseku, zejména pfi

rozjezdu — stav je zplsobeny provozni situaci, kdy zejména nakladni vlaky nejezdi podle GVD),

* moznost jizdy vlakd vedenych lokomotivou 2x 6 MW s hmotnosti 3000 t (z hlediska kvality

napajeni TV na DC systému 3 kV nelze provézt),
* umoZznéni efektivni elektrizace dalSich trati,
« zvySeni energetické ucinnosti napéajeciho systému,
« zefektivnéni vozby vlakl lepSim vyuzitim trakénich vlastnosti modernich kolejovych vozidel,
«  zlepSeni stability GVD v realném provozu,
« eliminace Skodlivych vliv( bludnych proudd,

» provezeni vyhledového rozsahu nakladni dopravy v dopravnim sedle i Spicce.

Pro budouci elektrizaci systémem AC 25 kV/50 Hz jsou vhodné nasledujici Useky, traté:

e Bfezno u Chomutova — Chomutov,
« Plzen — Zatec, obvod zapad,
* VSetaty — Neratovice — Kralupy n. VIt.,

« Dé&&in vychod — Ceska Lipa hl. n. — Liberec.
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PRILOHOVA CAST
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Priloha ¢.1

Systémy trakCnich proudovych soustav
soucasny stav

504A  Cislo zelezniéni traté dle TTP
Hranice statu
Hranice krajl

Trakéni napajeci soustava AC 25kV 50 Hz
Trakéni napajeci soustava DC 3kV
esssesssssse® Ve vystavbé

Neelektrifikovana trat

é‘ 546E
Kadar Stavajici trakéni transformovna AC 25kV p)
Hostka (81-89) ~ Stavajici trakéni ménirna DC 3kV 544A 546E

Techlovice (02) Stavajici trakéni ménirna DC 3kV - napajeni 110kV
Kostov (07)  Stavajici trakéni ménirna DC 3KV - mozné napajeni 110kV

546E

< Kadankm 1389 Styk napétovych soustav 5408

540D

Téchlovice (0

540A

/J\/'\

Hostka (81-89)

o~

Kadar (08)—_ 534A

719
\LV\(
é

8,

NVeélnik (82-89)

Tvrsice (86)

534B

Stara Boleslav
503A  (59-88)




Systémy trakCnich proudovych soustav
vyhledovy stav

504A  Cislo zelezniéni traté dle TTP

Hranice statu
Hranice krajl

Trakéni napajeci soustava AC 25kV 50 Hz
Trakéni napdjeci soustava DC 3kV
Neelektrifikovana trat

VRT Praha - Dresden

Kadan  Trakéni transformovna AC 25kV

Chomutov Lokalni distribuéni soustava Zeleznice

< Vvranany km 449,348 Styk napétovych soustav

Oldfichov

535G .

LDSZ

o'

oo 535B  504A

Most Trebusmem 4

504A * 504 Svetec

Chomutov l .
_ LDSZ
{DSZ 504 LDSZ

504A .
531D
&
a
533 ¢ 531F
s 534A s
Kadan Zate
Tvrsice
/‘/ 719
534B
<

719

539A

y
544A
X 4
K 5448
o)
Déc":in LDSZ ;
535A 540D

S50@4

ibochovany

503A

527A 540D
ﬁ Téchlovice
W 5038

Roudnice

Priloha €.2

546E

539D

540A

Hostka

Lib&chov

503A

542B

LDSZ|{Wé&lnik

503A  Stara Boleslav

A Staréa Boleslav km 347,760

AVSUoZE




STUDIE PROVEDITELNOSTI ZME,NY TRAKCE Z DC 3 KV 4 Provozni a dopravni technologie
NA AC 25 KV, 50 HZ V OBLASTI ,USTECKO A MELNICKO*

Priloha €.3 Schémata napajeni a déleni TV v jednotlivych dopravnach (soucasny stav)

Trat’ ¢.503A (Lysa n.L. -) Stara Boleslav — Usti n.L. zapad
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STUDIE PROVEDITELNOSTI ZME,NY TRAKCE Z DC 3 KV 4 Provozni a dopravni technologie
NA AC 25 KV, 50 HZ V OBLASTI ,USTECKO A MELNICKO*®

Priloha ¢.4 Schémata napajeni a déleni TV v jednotlivych dopravnach (vyhledovy stav)

Trat’ ¢.504A Usti n.L. hl.n. os. n. — Kadai-Prunéfov
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STUDIE PROVEDITELNOSTI ZME,NY TRAKCE Z DC 3 KV 4 Provozni a dopravni technologie
NA AC 25 KV, 50 HZ V OBLASTI ,USTECKO A MELNICKO*

Trat’ ¢.535B Oldrichov u Duchcova — Louka u Litvinova — Litvinov
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STUDIE PROVEDITELNOSTI ZME,NY TRAKCE Z DC 3 KV 4 Provozni a dopravni technologie
NA AC 25 KV, 50 HZ V OBLASTI ,USTECKO A MELNICKO*®

Trat’ €.527A (Praha-Bubenec¢ -) Vranany — Déc¢in hl.n.
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