WASURSR ZAZNAM Z PORADY

) ~otudie proveditelnosti zm ény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV,
MRS, 50 Hz v oblasti ,Ustecko a M éInicko*
PREDMET JEDNAN; , , e L, 3

Vyrobni porada v pribéhu zpracovani zakazky

DATUM 22.11.2019 od 9:30 hodin
MISTO SUDOP PRAHA, a.s., Olsanska 1a, Praha 3, m.101. a
UCASTNICI Dle prezenéni listiny
ZAZNAMENAL(A) Viz. text

Zaznam z jednani z vyrobni porady konané dne 22.11.2019 na SUDOPu Praha studie ,Studie
proveditelnosti zm ény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,U stecko a M élnicko"

PFitomni: podle prezenéni listiny

1. Navrhované varianty
a) Varianta Bez projektu (BP)

Ve varianté DC Bez projektu (BP) je pfedpokladano zachovani stavajiciho napdajeciho systému
infrastruktury 3 kV ve vychozich parametrech feSené oblasti. Tato varianta pfedstavuje konzervaci
soucasného technického stavu trati, tj. zachovani provozuschopného stavu bez nepfiméfeného poklesu
provoznich parametr(l trati za pouziti standardnich metod Udrzby a provedeni oprav v rozsahu
vychazejicim z technického stavu a Zivostnosti jednotlivych prvkud infrastruktury. Nejsou zde vylouceny
povinné minimalni investice typu vymény sub-systému, pokud se jedné o jediny u¢inny zplsob Gdrzby.

Projektové varianty budou FfeSeny pouze dv é:
b) Konverze na 25 kV na stavajici infrastrukturu

Ve varianté b) Konverze na 25 kV na stavajici infrastrukturu bude zpracovatel vychazet z pfedpokladu,
Ze nebudou realizavany souvisejici investiéni akce projednané na jednani dne 19.6.2019 a podklady od
nich byly pfedany investorem. Zanamena to, Ze do této varianty budou zahrnuty veSkeré naklady na
pfipravu a realizaci konverze.

c) Konverze na 25 kV modernizovana infrastruktura
Tato varianta vychazi ze stavu, ktery je navrhovan v pfipravovanych investi¢nich akcich. Zpracovatel

studie posoudi u jednotlivych investi¢nich akci pfipravu na ,konverzi® a navrhne potfebna technicka
opatfeni véetné dalSich vyvolanych investiénich nakladd.

Jednd se o0 navrh projektovych variant zhotovitele studie vychazejici z dosud znamych informaci
(skutecnosti). Na zakladé projednani 2. diléiho plnéni s terminem odevzdani do 27. 12. 2019.a
energetckych vypoctd muze vyplynout Gprava nebo pridani (navrhovanych) projektovych variant.

Zaznamenal: Ing. Petr Lapacek
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2. Dopravni technologie

Zpracovatel SUDOP EU pfedloZil navrh moznosti Gprav stavajicich vozidel pro trakéni soustavu 25 kV
50 Hz, zmény dopravni technologie pro cilovy stav a moznosti dopravnich opatfeni pfi realizaci stavby
(vypnuti napajeni TV).

Po diskusi byly pFijaty nasledujici zavéry:

* u dopravce SD Kolejova doprava a.s. bude doplnéna fada HV ¢.184 (nedoporucujeme
rekonstruovat pro trakéni soustavu 25 kV 50 Hz),

e pfinosem dopravni technologie v cilovém stavu bude také moznost vedeni viak(i lokomotivou
2x6MW s hmotmnosti 3000t,

*  pfi vypnuti napajeni TV v dobé realizace stavby (pfedpoklad 14 — 30 dnu na konci etap) budou
vyuZzity nasledujici dopravni opatfenti:
- vedeni vlaki s pFipfezi HV nezavislé trakce (vyuZije dopravce CD a.s. — 100% vlak(i a

CD Cargo a.s. — cca 50% vlak(),

- nahradni autobusovéa doprava (ostatni dopravci),

- vedeni nakladnich vlakd odklonem (ostatni dopravci a CD Cargo a.s. — cca 50% vlaka).

Zaznamenal: Ing. Tomas Traksl

3. Prepravni progndza

Dopravni progndza je dana potfebami MD, Kraje a ZESNADem, popfipadé jiz zpracovanymi studiemi.
V soucasné dobé neni jednozna¢né dana mezi Décinem a Némeckem s ohledem na ¢as uvedeni tunelu
pod KruSnymi horami do provozu.

Pfepravni progndéza je rozdélana a vychazi z jiz zpracovanych studii ("podkrusnohorska”, "tunel" a
"pravobrezka") a nékolika dil¢ich progn6éz a ekonomickych hodnoceni v dané oblasti (napf. stavby
DOZ+ETCS).

Zasadni je v prognéze "bod zlomu" rok 2037, kdy je pfedpoklad otevieni tunelu mezi Ustim n.L. a
Drazdany. (vSe brano jako nulovy stav, tedy data projektovych stavd studii) Progn6za bude slouzit jako
vstup do ekonomického hodnoceni pro Gc€ely stanoveni ¢asovych pFinost z lepSich trakénich vlastnosti
vozidel, kapacity sité, ze zpozdéni, objizdnych tras, popf. poruch (zavisi na definici nulové varianty).

VSe je v koneéném stavu zavislé na harmonogramu pfipravy a pfepinani.

Zaznamenal: Ing. Dominik Zdansky

4. Zabezpec€ovaci zafizeni
« Rozsah Uprav zabezpecovaciho zafizeni bude vychazet ze studie zpracované pro MD v roce

2016. Nasazené zabezpecovaci zafizeni by mélo vyhovét jak po strance pouzitych prostredkd

pro zjiStovani volnosti, tak z hlediska vlivii na metalickou kabelizaci
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eV pfipadé, Ze zafizeni vyhovovi po strance Zivotnosti a prostfedkd pro zjiStovani volnosti bude
nutné minimalné vymeénit stavajici kabelizaci za stinénou.

« Pokud je v souvisejicich stavbach, které byly pfedany O26 jako podklad, zahrnuta pfiprava na
konverzi napajeni TV budou ve varianté na ,modernizovanou infrastruktu“ zahrnuty pouze

minimalni naklady na dalSi vyvolané Gpravy.
Zaznamenal: Ing. Petr Lapacek

5. Sdélovaci za fizeni -Sd élovaci kabely

Analyza stavajicich DK a TK.

Byla pfednesena analyza stavajicich dalkovych kabell a tratovych kabell. Analyzou bylo zjiSténo, Ze
obsazeni stavajicich dalkovych kabeltd (DK) a tratovych kabell (TK) je vyrazné ovlivnéno, zda v daném
seku traté je k dispozici dalkovy opticky kabel (DOK) a to jak ve vlastnictvi SZDC, tak i CD-T (k dispozici
pouze 6 vlaken). Dtto plati i u kabell, které feSi napojeni ndvaznych neelektrifikovanych trati.

Vypo €et nebezpe €nych vliv 4 stfidavé trakce 25kV, 50Hz

Na jednani byl pfedlozen kontrolni vypocet nebezpecnych vlivll stfidavé trakce 25kV 50Hz dle normy
CSN 342040. Pro potieby studie bylo pfi vypoétu uvazovano pouze s redukénim &initelem koleji (rk=0,5),
s délkou soubéhu 1km, 500m, 200m a 100m a mimofadnym proudem v trakénim vedeni 1kA, coz je
hodnota, se kterou se pocita v ramci staveb modernizaci. DalSim parametrem je vzdalenost kabelového
vedeni od krajni koleje v mezich 1m-20m a dale od 100m s pFirastkem 100m az do 5000m. Vysledkem je
mozné konstatovat, Ze u sdélovacich zelezni¢nich kabeld m{ze nastat pfipad, Ze mezni hodnoty meze
nebezpecnych elektromagnetickych vlivi budou pfekroeny uz pfi soubéhu delSim nez 0,5 km.

Ochranna opat feni a ndhrada stavajicich Dalkovych a Tra tovych metalickych kabel

Na zakladé vypoctu vlivh stfidavé trakce 25kV/50Hz a na zakladé parametrt stavajicich kabell, které
respektovaly pouze ochranu proti bludnym proudim u stejnosmérné trakce Ize konstatovat, ze vSechna
stavajici kabelova vedeni nevyhovuje G€inkam trakce 25kV/50Hz.

Metalické kabely DK a TK Ize rozdélit do dvou skupin. Kabely, jejiz stafi pfesahuje 25 let a vice a kabely
(vesmés TK celoplastové), které byly pokladany v rdamci modernizaci a optimalizaci trati. Jejich stafi se
pohybuje od cca 20 let a nize.

Tyto kabely (DK, TK) navrhujeme nahradit novymi a to optickymi kabely. Na tratich kde je v sou¢asné
dob& DOK SZDC a DK, TK, navrhujeme poloZit pouze opticky kabel tratovy (TOK), ktery bude vyvadén
ve vSech objektech v mezistaniénim Useku jako stavajici TK (RD, rozvadéc nn, TTS, rozhlas a informacni
systém v zastavkach). Na tratich kde je v sougasné dob&é DOK CD-T a DK,TK navrhujeme poloZit nové
kabely DOK i TOK. DOK vyvadét pouze v jednotlivych ZST a TOK vyvadét dle vy3e uvedeného. Posledni
varianta traté kde neni zadny OK se podle podminek navrhuje vybudovat DOK a pfipadné i TOK. Spolu s
kabelizaci se navrhuje budovati pfenosové systémy, které zajisti pfevod okruhd dnes provozovanych v
metalickych kabelech na systémy IP &i umozni pfenos stavajicich analogovych okruhl pres pfistupovée
multiplexy. U fidici dispeéerské techniky (DRT), ktera je v soutasné dobé& prenaSena pomoci modem
na metalickych okruzich bude nutnd nahrada stavajiciho systému na systém, ktery lze provozovat po
novych pfenosovych systémech.

Pro pfevod dopravnich okruht (VT, VV, RM, RU atd.) ze stavajicich metalickych kabell (TK, DK) je nutna
legislativni Uprava stavajicich pfedpis(.
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Kabelové vedeni u pfipojnych trati je nutné chranit pfed GCinky stfidavé trakce 25kV do vzdalenosti 5km.
zabezpecovaci zafizeni. V pfipadé existence hybridnich kabell u pfipojnych trati, budou tyto hybridni
kabely zachovany. Vyuzivani metalickych ¢tyfek je nutné podlozit méfenim vlivli trakce, popfipadé jeho
vypoctem. V opacném pfipadé bude provoz pfeveden na opticka vldkna nebo pfenosové systémy
stavajici nebo nové.

ZkuSenost s projektovanim stavajiciho zafizeni pfi rekonstrukcich a revitalizacich trati ukazuje, ze v
soucasné dobé se vyuzivd novych metalickych tratovych kabell pouze pro okruhy tratové (VT) a
pfipadné pro propojeni analogovych radiostanic TRS a jejich nahravani. Ty vSak lze bez problému
prevést na jiz zminéné pristupové multiplexy. Pfevedeni tratovych telefond, respektive jejich nahrada
VolIP telefony po strance technické neni problémem, nebot v sou¢asné dobé se na Siré trati navrhuji
pouze na prejezdech, to je v mistech s moznosti pfipojeni na napajeni. Problém je pouze v Upravé
platnych predpist, kde se pozaduje VT okruhy v pfipadé jinych stanovist jako jsou RD u prejezdl
zachovat po metalickém okruhu.

V soucasné dobé jsou traté VSetaty — Usti n/L- D&&i a Vrafnany - Usti n/L- D&6i pokryty signalem GSM-
R. Na trati Usti — Chomutov- Cheb je sytém GSM — R v realizaci.

Mistni kabelizace

Stavajici mistni kabelizace Ize rozdélit do dvou Urovni a to stavajici mistni kabelizace, které nebyli
upraveny néjakou predeSlou modernizaci a mistni kabelizace, které jiz byly upraveny v ramci
moderniza¢nich praci s ohledem na vyhledovy pfechod na trakci 25kV/50Hz.

V prvnim pfipadé se jednd o stavajici mistni kabelizace, které neprosli v posledni dobé rekonstrukci v
rdmci modernizacnich praci. Tyto mistni kabelizace je nutné plné nahradit novymi mistnimi kabelizacemi.
PFi nahradé bude provedena redukce mistnich kabelizaci na pfipojeni pouze nutnych bodd. (pomocna
stavédla, elektrické zamky, ...). V pfipadé obzvlasté kratkych tras je mozZné uvazovat s dil¢im
zachovanim stavajici kabelizace, nicméné je nutné kazdy samostatny Usek oveéfit vypoctem vlivli 25kV.

Ve druhém pfipadé, kdy jiz byla provedena modernizace mistni kabelizace s ohledem na pfechod na
trakci 25kV/50Hz, je nutna jen Uprava mistni kabelizace. Ta spociva v pfizemnéni plastd jednotlivych
mistnich kabelu a dalSich Gprav tak, aby mistni kabelizace odpovidala normé& CSN 342040.

Z hlediska finan¢nich odhadd budou mistni kabelizace déleny do 3 kategorii a to podle velikosti
jednotlivych ZST.

Verejné sit & se sd élovacim provozem

Na zakladé kontrolniho vypocétu nebezpecnych vlivi stfidavé trakéni soustavy 25kV/50Hz Ize
predpokladat, Ze stavajici kabelové sité budou ve vétsi vzdalenosti od traté jak 20m a soubéh kabelovych
siti neprekroci 1km. Dale se da predpokladat, Ze kabelové sité budou vedeny s ostatnimi sitémi, zvIasté
ve vétSich méstech, které budou snizovat redukéni faktor pro indukci.

Existenci vefejné sité je nutné u kazdé stavby posuzovat individudlné. Znacnou roli zde muze sehrat i
vyvoj v technologii spojené s vefejnou telekomunikacni siti, kdy v dobé pfechodu na trakci 25kV se mize
standardné pouzivat novéa telekomunikaéni technologie, ktera je jiz provozovana na optickych viaknech,
nebo alespon nevyuziva telefonnich pfistroju s pfimym napajenim z ATU.

Z davodu ruSivych vliva, které se mohou v provozu projevit, bude nutné odhadnout investiéni naklady na
pfipadna opatfeni proti témto vlivim.
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Zaznamenal: Ing. Petr Poupa, Vratislav Hlla

6. Silnoprouda technologie

V ramci zpracovani problematiky silnoproudé technologie bylo diskutovano a prezentovano nasledujici:

- blokové schéma stavajiciho stavu zapojeni TNS systému napajeni 3kV DC

- hranice feSené oblasti ,KruSnohorska“ = styk soustav v ramci stavby ,Rekonstrukce trati v Useku
Kyjice (mimo) — Chomutov*

- hranice feSené oblasti ,Pravy bfeh" = styk soustav u TNS Stara Boleslav

- hranice feSené oblasti ,Levy bfeh" = styk soustav u TNS Vrafany a styk soustav st. hranice SRN

- vyuziti stavajici TNS KosStov (napajeni na arovni 22kV) i pro potfeby planované VRT Drazdany
Praha je s ohledem na délku predpokladanych napajecovych vedeni k mistu pfipojeni na stopy
VRT, cca 3 km, zcela nevhodné — zastupce investora doporucuje provéfeni nové vystavby TNS
Predlice — Trmice s pfimym pfipojenim do stopy VRT

- byly prezentovany navrhy technického postupu konverze (bez ohledu na hmg. staveb
infrastruktury) ,¢.1* a ,,€.2"

- néavrh postupu konverze 6.1 znamena pfeménu napajeciho systému 3kV DC na 25kV AC
oblasti ,KruSnohorska“ k provizornimu styku soustav u stavajici TNS Kostov var TNS Predlice a
oblasti ,Pravy bfeh* k styku soustav u SpS Prostfedni Zleb

- néavrh postupu konverze ,£.2“ znamena pfeménu napajeciho systému 3kV DC na 25kV AC
oblasti ,Levy bfeh* od TNS Vrafany a souvisejicich napaje¢i TNS Libochovany, TNS Téchlovice

- uzel Usti nad Labem je doporueno zpracovatelem trakéniho vedeni pfepnout samostatné
najednou

- pocet a zapojeni spinacich stanic systému 25kV AC bude upfesnén zpracovatelem trakéniho
vedeni po konzultaci s provozovatelem feSenych oblasti

Trvalé Zadosti z jednani dne 24.6.2019

- zastupce projektanta 7a4da zadavatele o pfedani informace a reakci CEZdistribuce a.s. na nové
zamyslenou realizaci TT Most (TrebuSice) s napojenim na vedeni 110kV

- zastupce projektanta 7a4da zadavatele o pfedani informace a reakci CEZdistribuce a.s. na nové
zamyslenou realizaci TT Libéchov s napojenim na vedeni 110kV

Zpracoval: Ing. Miroslav Nezkusil

7. Trakéni vedeni

V oblasti trakéniho vedeni je pfedevsim posuzovano dodrzeni izolagnich vzdalenosti dle CSN EN 50 119
ed.2. Jsou vytipovany nadjezdy, lavky a tunely u kterych je navrZzena snizena vySka troleje jiz ve
stavajicim stavu. Nadjezdy projektant rozdélil do nékolika kategorii. Podrobné se vénoval nékolika, které
maji kritické parametry. U téchto nadjezdu byla ovéfena moznost zahloubeni koleje a tim ziskani vétsi
podjezdné vysky. Projektant dale projedna pfijatelné provedeni pribéhl fetézovky trakéniho vedeni se
zastupci 024.

Zatim nejsou posouzeny tunely. Probiha jejich zamérovani.
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Spravce trakéniho vedeni konstatoval, Zze velka ¢ast trakénich podpér je za hranici své Zivotnosti a je
nutné pocitat s jejich vyménou. Toto musi probéhnou v ramci jinych investi¢nich akci, opravnych praci,
nebo naklady budou zahrnuty do ,Studie pfepinani na 25kV*.

Zaznamenal: Ing. Jaroslav Peroutka

8. Kolejové Upravy
Navrhované Upravy v misté nadjezd(l tvofi samostatnou pfilohu €. 1 zapisu.

Zaznamenal: Ing. Vladimir Trtik

9. Silnoproudé rozvody nn, vn, EOV

Dle zadavaci dokumentace se provadi sbér dat (EQV, ZZ, ostatni odbéry) vcetné zjiStovani existence
EPZ a nasledné potfebnosti i pro trati se stfidavou trakci (provérfi profese dopravni technologie).

V tratovych Usecich, kde se v dneSni dobé vyskytuje rozvod 6kV 50Hz, bude pfedbézné posouzeno, zda
tento vyhovi i pro budouci stav. Pokud ano, navrhuje spravce 6kV 50Hz zachovat, pokud ne a je
vyhodnéjSi uvazovat magistralni rozvod, bude uvazovan 22kV AC s charakterem 1.stupné napajeni. PFi
zachovani rozvodu 6kV bude pro napéjeni EOV vyuzito trolejové napéti 25kV AC. Na zakladé téchto
Udaji bude provéfeno a feSeno napajeni zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni z vySe uvaZzovanych
systému s charakterem 1. stupné napéjeni.

Sougasti rekonstrukce TV na 25kV bude vystavba novych pultt DOUO a provedeni nové venkovni
ovladaci kabeladze ve stanicich a ostatnich draznich zafizeni s existenci motorovych pohont trakénich
odpojovacu.

Zpracoval: Ing. Karel KoSar

10. Napojené vle éky na sit SZDC

« Vramci této &asti studie budou posouzeny vlegky vSechvlegkari napojenych na sit SZDC
* Budou navrzeny vyvolané Upravy trakéniho vedeni, zabezpec€ovaciho a sdélovaciho zafizeni.
* Nacené uUpravy zafizeni budou do studie zahrnuty jako vyvolané investice a budou pfedmétem

ekonomického hodnoceni

Zaznamenal: Ing. Petr Lapacek

11. Navrhované stavby konverze
a. Rameno V3etaty — M é&Inik — Usti n/L St fekov — Prost fedni Zleb — hranice SRN

+ Usek Lysa nad Labem (mimo) — Usti n.L. Stfekov (mimo) - aktivace 25 kV/50 Hz v Gseku TT
Stara Boleslav - TT Libochovany
« Usek Ustin.L. Stfekov véetné -D&gin-Prostfedni Zleb (mimo) - hranice SRN - aktivace 25 kV/50

Hz v iseku TT Libochovany - TT Téchlovice- hranice SRN
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b. Rameno Vra hany — Usti n/L — D &&in - Prost fedni Zleb

e« TT Vranany - TT Libochovany
e TT Libochovany - uzel Usti n/L - D&gin Pr. Zleb

c. Ustin/L- Chomutov - Kada 1

e TT KoStov (Chabarovice) - TT Svétec

e TT Svétec - TT Most (TrebusSice)

e TT Most (TfebuSice) - TT Kadan

e« TT Kadan- TT TvrSnice - TT Most (TfebuSice) Mimo

12. Navrh HMG konverze

Samostatné HMG budou zpracovany pro navrhovana ramena konverze. Pro kazdé rameno bude
zpracovan samostatny HMG pro obé projektové varianty.

+ Rameno V&etaty — Mé&Inik — Usti n/L Stfekov — Prostfedni Zleb — hranice SRN
« Rameno Vranany — Usti n/L — D&&in - Prostfedni Zleb

o Usti n/L- Chomutov - Kadan L

13. Investi €ni naklady

« Pro oceni jednotlivych projektovych variant bude pouZit SPOZES, (Sbornik pro oceriovani
Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zdmér projektu, schvaleno bfezen 2019 s
Gcginnosti od 1.4.2019)

« Clenéni IN bude vychazet z navrhovanych staveb konverze a bude zpravovany pro variantu bez
projektu a obé projektové varianty

+  Samostny soubor budou tvofit IN, na vleckach napojenych na sit SZDC.

« Sohledem na skutrénost, Ze se jedna tchnologické stavby doplini projektant zavedené polozky o

dlasi, které budou feSeny individualni kalkulaci.

Zaznamenal: Ing. Petr Lapacek

14. Stavajici stav

Zastupce OR Usti nad Labem, upozornil na nevyhovuijici stav napéajeciho zafizeni SEE na trati M&Inik -
Prostfedni Zleb. Popis zafizeni je uveden v pfiloze €.2 tohoto zapisu.
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Pfiloha €,1 k zapisu z jednani 22.11.2019 — navrhované Upra vy v mist & nadjezd U

Zst. Roudnice n. L., km 476,875 — 476,930

podjezdna vySka 5,42 — 5,50 m — je pozadovano zahloubeni traté:

Doporucené zahloubeni o 350mm — technicky neproveditelné

Minimalni zahloubeni o 150mm:

Stavajici stav:

Koleje 1. a 2. SK, silni¢ni nadjezd silnice 11/240 a silniéni podjezd mistni komunikace — jedna se o velmi
slozity uzel pro zahlubovani trati pfimo nad a pod vyhybkami 31 — 36, cca 200 m od zag. ostrovniho
nastupisté a 180 m od zac. jednostrannych nastupist u SK 1, 3 a 5.

max. V= 160 km/hod., stavajici sklon odkm 476,671 do km 476,871:-1,25 %o; od km 476,871 do km
477,143: +1,29 %o; minimalni doporu¢ena délka jednotného sklonu pro V = 160 km/hod. je dle CSN 73 63
60-1, ¢l. 9.1.4.;

Lo iim = 4.V =640 m

Potfebnou vySku TV je mozné ziskat:

Zahloubenim trati 0 150 mmna délce 2 x 640 ms tim, Ze Uprava nivelety probih& v oblasti vyhybek ¢. 31
— 36, kam neni mozné umistovat lomy nivelety. Celkova Uprava je tedy na délce 900 m, s Upravou sklonu
na hodnotu -1,48 %o / +1,52 %o, s lomy nivelety v km 476,675, 477,125 a 477,575.

Je nutné zddraznit, Ze pfi normové tloustce Stérkového loZze min. 350 mm dojde pfi snizeni 0 150 mm
k zadsahu do konstruk&nich vrstev spodku a konstrukce mostu!!! Bude je nutné rovnéz v celé délce Gpravy
uvést do normového stavu. Doporucujeme v predstihu provéfit kopanymi sondami provéfit skuteénou
tloustku Stérk. loze — mohlo byt navySeno napf. v ramci oprav GPK.

vvvvvv

viz foto; rovnéz je nutné pocitat s nutnou Upravou nastupiStnich hran u koleji €. 1, 2. 3 a 5 a to prakticky
v celé délce
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Zast. Hrdly km 486,385-768,570:
podjezdna vySka 575-5,78 m

Doporucené zahloubeni o 100mm

Zahloubeni trati o0 100 mmmusi byt provedeno na délce 2 x 640 ms tim, Ze Uprava nivelety probiha
v oblasti nastupisté u 1. TK a bude tedy nutné upravit i vySku hrany nastupisté, a to v celé délce tj. 140 m
— nastupisté je prakticky uprostfed Upravy vysky — viz foto.
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Celkova Uprava je na délce 1.280 m, s Gpravou sklonu na -2,966 %o / +0,157 %o, s lomy nivelety v km
486,745, 486,385 a 487,025.

Je nutné zddraznit, Ze pfi normové tloustce Stérkového loZze min. 350 mm dojde pfi snizeni 0 100 mm
k zdsahu do konstrukénich vrstev spodku a bude je nutné rovnéz vcelé délce Upravy uvést do
normového stavu. Doporucujeme v pfedstihu proveéfit kopanymi sondami provéfit skutecnou tloustku
Stérk. loZze — mohlo byt navySeno napf. v ramci oprav GPK.

Usti n. L. jih — UL-z&pad km 516,190-0,450; km 0,67 5:
podjezdna vySka 570-572m

Doporu¢ené zahloubeni o 150mm — technicky neproveditelné.
Minimalni zahloubeni o0 100 mm — technicky neprovedi  telné.

Komentar:

Tratové koleje &. 1 a 2 jdou do tunelu pod Vétrusi, do podjezdu pod tratovou koleji &. 1 trati Usti n. L.-
Stfekov, na nadjezd nad silnici E442 (ocelovy most s mostnicemi — pevny bod, jiz dnes snizena
podjezdna vyska silnice 4,2 m) a navazuji do zhlavi zst. Usti-zapad. Tratova rychlost max. Vgo= 40
km/hod.

VySku TV nelze upravit ani v minimalnim rozsahu — nejsou k dispozici ani minimalni vzdalenosti mezi

pevnymi body, zasadnimi omezujicim prvky jsou tunel (Ize pfedpokladat skalni podlozi spodku) a most
s neprubéznym Stérkovym loZzem nad silnici E442 — pevny bod — dale jen ilustra¢ni foto:
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Tunel Usti n. L. —jih nadjezd Usti n. L. jih — zapad

Letecky pohled na konfiguraci trati Usti nL-jih — Usti-zapad a Usti-Stfekov — Usti-Z&pad (05/2016)

Usti nL-jih —UL hl. n. km 516,482-516,512
podjezdna vySka 550 m

13/22 <:;|
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Minimalni zahloubeni o0 150 mm — technicky neprovedi  telné.
Doporucené zahloubeni o 350mm — technicky neproveditelné.
Komentéf:

Tratové koleje €. 1 a 2 podchazeji pod tratovymi kolejemi trati Usti-Stfekov — Usti-zapad a pfechazeji nad
silnici E442 (silnicni obchvat a pfivadéc¢ k dalnici D8) — jiz dnes mé tento silnicni podjezd snizenou vySku
na 4,0 m a jeho dalSi snizeni nepfichazi v Gvahu. Snizeni nivelety koleje o potfebné hodnoty na
vzdalenosti cca 18,0 m nepfichazi v Gvahu.

Trat’ Mélnik — Usti n. L.-St fekov — D &&in-vychod — Prost fedni Zleb

TUV. Zernoseky — Sebuzin, km 421,150 — 421,300 — nadjezd v obci Cirkvice:

stavajici vyska 5,57 -575m

Minimalni zahloubeni o 50 mm

Doporuc€ené zahloubeni o 250mm

Stavaijici stav:

Tratové koleje 1 a 2 — silniéni nadjezd, mistni komunikace, max. V 100= 90 km/hod., stavajici sklony:
odkm 420,744 do km 421,015: + 2,84 %o

odkm 421,015 do km 421,279: + 2,35 %o

odkm 421,279 do km 421,519: + 3,42 %o

minimalni doporuéena délka jednotného sklonu pro V = 90 km / hod. je dle CSN 73 63 60-1, &l. 9.1.4.:
Ln,lim =4 xV =360 m.

Navrh Upravy:

Zahloubeni trati 0 250 mmmusi byt provedeno na délce 2 x 360 ms tim, Ze Uprava nivelety probiha z¢asti
v oblasti oblouku o poloméru 505 m, je nutné umistit lomy nivelety mimo oblast vzestupnic.

Je nutné zduraznit, Ze pfi normové tloustce Stérkového loze min. 350 mm dojde pfi snizeni o 250 mm
k zdsahu do konstrukénich vrstev spodku a bude je nutné rovnéz v celé délce Upravy uvést do
normového stavu. Doporucujeme v predstihu provéfit kopanymi sondami provéfit skute¢nou tloustku
Stérk. loze — mohlo byt navySeno napf. v ramci oprav GPK.

Dale je nutné vénovat zvySenou pozornost nové vybudovanému odvodnéni — trat je ve sméru do Usti
v odfezu a na délce cca 2x 110 m je nutné pocitat s Upravou svahu odfezu, pfipadné jinymi Gpravami
spodku (gabiony, Zlabové prefabrikaty apod.).
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Zst. Usti n. L. St fekov km 429,700 — 429,800 — lavka pro p &&i nad zdymadly:
stavajici vyska 5,60 - 5,69 m

Minimalni zahloubeni o 50 mm
Doporucené zahloubeni o0 150mm

Stavajici stav:
Tratoveé koleje 1 a 2 — lavka pro pési, max. V00= 100 km/hod., stavajici sklony:

odkm 429,448 do km 429,574: - 1,00 %o

odkm 429,574 do km 429,696: - 0,90 %o

odkm 429, 696 do km 429,950: + 3,65 %o

odkm 429,950 do km 430,063: + 4,86 %o

odkm 430,063 do km 430, 146: + 1,65 %o = zaé. vyh. &. 1 7st. Usti n.L.-St Fekov

minimalni doporugena délka jednotného sklonu pro V = 100 km / hod. je dle CSN 73 63 60-1, &l. 9.1.4.:
Lo, im=4xV =400m

Navrh Upravy:

Zahloubeni trati 0 150 mmmusi byt provedeno na délce 2 x 400 ms tim, Ze Uprava nivelety probiha z¢asti
v oblasti oblouku o poloméru 1000 m, je nutné umistit lomy nivelety mimo oblast vzestupnic.
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Je nutné zddraznit, Ze pfi normové tloustce Stérkového loZze min. 350 mm dojde pfi snizeni 0 150 mm
k zdsahu do konstrukénich vrstev spodku a bude je nutné rovnéz v celé délce Upravy uvést do
normového stavu. Rovnéz je mozné, Ze bude objeveno skalni podlozi — misto je pfimo pod stfekovskou
skalou. Doporucujeme v predstihu provéfit kopanymi sondami provéfit skute€¢nou tloustku Stérk. loze —
mobhlo byt navySeno napf. v rdmci oprav GPK.

Trat’'— Usti n. L. — zapad — Bilina:

TU Louka u Litvinova — Most n. n., km 5,652 — 5,689

stavajici vyska 5,77-5,82m

Doporucené zahloubeni o0 100mm

Stavaijici stav:

Tratova kolej, max. V190= 60 km/hod., prochazivede pod popilkovym mostem
Stavajici sklony tra t'ové koleje:

odkm 5,449 do km 5,925: + 6,17 %o
odkm 5,925 do km 6,100: + 2,11 %o

minimalni doporuéena délka jednotného sklonu pro V = 60 km / hod. je dle CSN 73 63 60-1, &l. 9.1.4.:

Ln’|im:4XV:240 m.

Navrh Upravy:

Zahloubeni trati 0 40 mmmusi byt provedeno na délce 2 x 240 m. Uprava nivelety nebude nijak sloZita,
diléim omezenim jsou smérove oblouky R = 625, R = 300 m a R = 400 m pfed i za nutnou Upravou
nivelety — Gpravu nivelety je nutné provést ve smyslu vySe uvadéné CSN
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Piiloha €,2 k zapisu z jednani 22.11.2019 — stav za_Fizeni SEE

Popis za fizeni SEE na trati M &lnik - Prost fedni Zleb

TNS MI'ELNI'K: je typu MR 16, ktera byla uvedena do provozu v roce 1959. Situovana je v km 371,06
Zelezni¢ni trati Usti n.L.Stfekov - VSetaty - Lysa n.L.

Je napajena dvéma kabelovymi 22kV pfivody z transformovny Mélnik. TNS Mélnik je typového provedeni
s rozvodnou 22kV (zr. 1959 ) s 12ti kobkami v klasickém provedeni s plynovymi ( SF 6 ) vypinaci VF 22
zr. 1989 v nevysuvném provedeni a dvéma systémy pfipojnic (A, B) r. 1959 spinanych pomoci spinace
spojky sbéren. Odpojovace v R22kV jsou ovladané stlatenym vzduchem.

Trakéni transformatory ( 2ks ) jsou typu 32T 142/62 od vyrobce CKD Praha a instalovany byly 1983 (TU1)
a 1982 (TU2) o vykonu 5,3 MVA. Ménirenska ¢ast je osazena dvéma polovodi¢ovymi usmérnovaci typu
UKTB-1H v mastkovém zapojeni se jmenovitym proudem 1500 A rovnéz od stejného vyrobce CKD Praha
a ve stejnych letech jako transformatory TU1,2.

Rozvodna 3kV DC zr. 1959 je tvofena 17ti kobkami s jednou hlavni a jednou pomocnou pFipojnici + polu
ke kterym jsou pfipojeny 4 napajecovérychlovypinace + 1 reservni typu N1A7G3 z MEP Postfelmov,
které byly instalovany v roce 1982. Odpojovace v R3kV jsou ovlddané stlatenym vzduchem.

Rozvodna 6kV 50 Hz je tvofena kompaktnim rozvadé&em typu Moeller v plynu SF 6 a je osazena dvéma
kobkami pfivodt a dvéma kobkami vyvodd s kompenzacnimi tlumivkami a jednou kobkou spinace
pfipojnic . Dale je zde kobka pro napajeni trafa 6/0,4kV 40 kVA, které tvofi ndhradni pfipojku 400/230V v
pfipadé vyluky pfivod 22kV . rekonstrukce v r. 2008

TNS je fizena - Mistné z jednotlivych ovladacich skfini
- Dalkové z velinu TNS ( pouze néktera zafizeni )
- Ustredné z fidiciho stanovisté elektrodispeera automatem TECO (Kolin) od roku 1995.

Celkova kabelizace a budova je z roku vystavby TNS. Zafizeni jako celek je zastaralé v nevyhovujicim
stavu. Na budové nebyla provedena zadna rekonstrukce pouze ¢astecné opravy strechy.

TNS HOSTKA- je typu MR 16, ktera byla uvedena do provozu v roce 1959. Situovana je v km 392,87
Zelezniéni trati Usti n.L.Stfekov - V3etaty - Lysa n.L. Je napajena dvéma venkovnimi vzdudnymi pfivody
22kV z transformovny Roudnice n/L. TNS HoStka je typového provedeni s rozvodnou 22kV s 12ti
kobkami v klasickém provedeni s vykonovymi vypinaci typu VF 22 SF 6 (zr. 1989) v nevysuvném
provedeni a dvéma

systémy pfipojnic (A, B) zr. 1959 spinanych pomoci spinace spojky shéren. Odpojovace v R3kV jsou
ovladané stladéenym vzduchem (r. 1959). Trakéni transformatory jsou typu 32T 142/62 od vyrobce CKD
Praha a instalovany byly 1980 (TU1) a 1981 (TU2) o vykonu 5,3 MVA. Ménirenska ¢ast je osazena
dvéma polovodi¢ovymi usmérnovaci typu UKTB-1H v miistkovém zapojeni se jmenovitym proudem 1500
A rovnéZ od stejného vyrobce CKD Praha a ve stejnych letech jako transforméatory TU1,2.
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Rozvodna 6 kV 50 Hz je tvofena kompaktnim rozvadécem typu Moeller v plynu SF 6 a je osazena dvéma
kobkami pfivodi a dvéma kobkami vyvodl s kompenzaénimi tlumivkami a jednou kobkou spinace
pfipojnic . Déale je zde kobka pro napajeni trafa 6/0,4kV 40kVA, které tvofi nahradni pfipojku 400/230V v
pfipadé vyluky pfivodd 22kV. Rekonstrukce v r. 2008.

Rozvodna 3 kV DC je tvofena 17ti kobkami s jednou hlavni a jednou pomocnou pfipojnici + polu ke
kterym jsou pfipojeny 4 napajecovérychlovypinace+ 1 reservni typu N1A7G3 z MEP Postfelmov, které
byly instalovany v roce 1984. Odpojovace v R3kV jsou ovladané stlaéenym vzduchem

TNS je fizena - Mistné z jednotlivych ovladacich skFini
- Délkoveé z velinu TNS ( pouze néktera zafizeni )
- Ustredné z fidiciho stanovisté elektrodispeera automatem TECO (Kolin) od roku 1995.

Celkova kabelizace a budova je z roku vystavby TNS. Zafizeni jako celek je zastaralé v nevyhovujicim
stavu. Na budové nebyla provedena zadna rekonstrukce pouze ¢astec¢né opravy strechy.

TNS Libochovany _- situovana na trati Usti n.L.Stfekov - Lysa n. L. (072) - typ MR 16 v provozu od roku
1958 - vykon 4 x 5,3MVA. Napéjeni vzdusnym vedenim 110kV z CEZu a.s. Rozvodna 110 kV.
Rekonstrukce v r. 2004 Rozvodna je typu ,, H “ se dvéma vypinaci v pfivodu z linek a.s. a dvéma vypinaci
ve vyvodu do TNS. Spojka pfipojnic je tvofena dvéma odpojovaci. Stavajici transformatory 110/23kV
25MVA jsou zastfeSeny. Transformatory T101, T102 (z r. 1982), od fy Energostroj Brno byla provedena
prohlidka a pretésnéni proti Uniku oleje . Dale byly namontovany méfici transformétory proudu a napéti
plnéné plynem SF 6 (TRENCH) na pfivodech zlinky , odpojovace (typ SERV) pro jedno pole a
kombinované mér. transformatory na vyvod do TNS pfed T101 véetné svodicl prepéti. Dale se provedly
vykopy pro kabelovody z R 110kV do budovy TNS véetné kabelizace.

Rozvodna 23 kV AC je po rekonstrukci (2001), kdy byla provedena vyména odpojovact se vzduch.
pohonem za odpojovace s pohonem elektrickym, maloolejové vykonové vypinace za vakuové, obménény
byly i méfici transformatory napéti véetné ochran. Do stavajici R 22 kV byly namontovany suché
transformatory 22/6 kV 250kVA.

Trakeni transformatory 3 x 5,3 MVA olejove vyrobeny v CKD vr.1974, 1 x suché ve skfini 5,3MVA
vyroben v CKD Pramyslova elektronika v r. 2001. Stani traf je zastfeSené.

Rozvodna 6kV 50Hz je rovnéz po rekonstrukci (2001). Stejné jako v R 22kV byly vymé&nény odpojovace
na motorovy pohon, maloolejovévypinate za vakuové, namontovany byly indukéni tlumivky pro
kompenzaci kapacitnich proudd a provedena vyména meéficich transformétor( proudu a napéti véetné
ochran. Jeden vyvod 6 kV je vyuZit jako nahradni zdroj pfi vyluce 23 kV, kde je instalovano trafo 6/0,4kV -
40kVA.

Rozvodna 3 kV DC hyla rovnéz modernizovana avSak pouze odpojovace se vzduchovym pohonem za
pohon motorovy. Rychlovypinace jsou stavajici N1A 7G3 (z r.1992). 8 napajecovych vyvod( Ize rozdélit
na dvé &tvefice tzv. levy a pravy bfeh Labe podélnou spojkou. (levy bfeh trat Usti n.L.-Lovosice, pravy
breh Usti Stfekov - Lysan.L.) Ke zvy3eni vykonu TNS pfi napéjeni koridoru bylo instalovano trafo
23/2x2,5 kV 5,3 MVA

a usmérriovaci soustroji (5 UKTB - 3M) v&etné indukéni tlumivky (reaktoru) od vyrobce CKD Pramyslova
elektronika a.s. V minus polu jsou zafazeny reaktory a ze spole¢né shérny Ize napéjet levobfezni nebo i
pravobfezni vyvod. Tyto vyvody se daji rozdélit odpojovaci s motorovym ovladanim.

Ovladani celé TNS je zFidiciho stanovist¢é ED nebo je mozné ovladat mistné z pocitace, ktery je
instalovan na veliné TNS . Pfenos dat nAm umoznuje telemechanika TECO Kolin z r.1995.
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Budova TNS je po malych opravach v pavodnim stavu.

TNS Téchlovice - je situovana na trati Usti Stfekov - D&&in ( 073) - je netypového provedeni, po celkové
rekonstrukci v roce 2002 ( mimo R6kV a traf VS ). Vykon TNS je 2 x 5,3 MVA, napajeni je vzduSnym
vedenim 110kV z CEZu a.s. Méfeni spotfeby energie je na strané 110 kV.

Rozvodna 110 kV je typu ,H* se dvéma vypinaé¢i na pFivodu z linek CEZu a.s. a dvéma vypinadi ve
vyvodu do TNS. Spojka pfipojnic je tvofena dvéma odpojovaci. Vypinace jsou typu SIEMENS, méfici
trafa proudu a napéti jsou plnéné plynem SF6 typu TRENCH, odpojovace typu SERV. Transformatory
110/23kV 10MVA jsou plvodni (1989), po prohlidce odbornou firmou, zastfeSené a s novymi zachytnymi
olejovymi jimkami. Spojku pfipojnic vyuzivda CEZ a.s. k prenosu vykon(l pfi vylukach svych
pfenosovych zafizeni.

Rozvodna 23kV je skfinového provedeni typu MOELLER, je tvofena dvéma pfivody a sedmi vyvody a
dale dvojitou spojkou pfipojnic. PFfivody a vyvody jsou osazeny vakuovymi vypinaci vyjma vyvodu pro
TVS, kde jsou instalovany vakuové odpinace. Tento rozvadé€ ma instalované elektronické ochrany na
pfivodech i vyvodech. Trakéni transformétory (suché) jsou 1lks od fy SGBa 1lks ABB, 2 x 5,3 MVA, ve
vnitfnich kobkéch. Usmérfiovace typu 18 UKTB - 3M od fy Primyslova elektronika a.s.
Transformatory pro vlastni spotfebu (TVS) 160kVA ( r.1998 ) od fy SGB , trafa pro zabezpecovaci
zafizeni (TZ) 250kVA (r. 1998) jsou vyrobeny ve Francii.

Rozvodna 6kV 50 Hz - skiifovy rozvadéc¢ typu HOLEC (r. 1998), ktery je tvofen dvéma pfivody a dvéma
vyvody (smér Décin a smér Usti n.L - Stfekov). Je osazena elektronickymi ochranami typu SPAJ.

Rozvodna 3kV DC je tvofena osmi napaje¢ovymi vyvody osazenymi rychlovypinaci N3 RAPID. Podélna
spojka dovoluje jejich rozdéleni na &tyfi napajecové vyvody, které napdji trat Dé&&in hl.n. - Usti
n.L.hl.n.(levy bfeh) a na &tyfinapajeSové vyvody napdji trat D&&in hl.n. - Usti n.L.Stfekov (pravy bieh).
V této rozvodné jsou instalovany i strojové odpojovade. Vyrobcem je EZ Praha. Minus pol Ize odpojovadi
také rozdélit na ,pravy” a ,levy* bfeh Labe.

Ovladani celé TNS je z fidiciho stanovisté ED nebo mistné z pocitaCe, ktery je instalovan na veliné TNS.
Pfenos dat nam umoziuje telemechanika TECO Kolin. Néktera data jsou prenasena na podnikovy
energeticky dispec¢ink CEZ a.s. v Déc¢iné.

V aredlu TNS je umisténa sloupové trafostanice 22/0,4kV 250kVA, ktera slouzi jako nahradni zdroj pfi
vyluce TNS. Rok vystavby 1962.

Na budové TNS byla provedena rekonstrukce stfechy a natér fasady v r. 2002, ostatni ¢asti jsou plvodni
z roku 1963.

Silnoproudé rozvody

Zst.Mélnik - EOV neinstalovano. Osvétleni Zst. provedeno OSZ 20 + jsou pouZity z &asti pfihradové
stozary. Osvétleni je z r.1986-89. Kabelové rozvody 1986 — 89.

Zast.Mé&InikMlazice — provedeno JZ 12 — z r. 1986,kabelaz z r. 1959

Zst.Lib&chov — EOV neinstalovano. Osvétleni pomoci JZ 12 — zr.1959 — konstrukce zkorodované.
Kabelové rozvody z.r.1959 — Spatné isolacni stavy.

Zst.Stéti EOV — neinstalovano. Osvétleni pomoci JZ 12 — z r.1959 — konstrukce zkorodované. Kabelové
rozvody z.r.1959 — Spatné isolacni stavy.
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Zst.Hostka - EOV neinstalovano. Osvétleni Zst. provedeno OSZ 20 - z let 1987 — 89. Kabelové rozvody
-zlet 1987 — 89

Zst.Polepy - EQV neinstalovano. Osvétleni Zst. provedeno OSZ 20 - z let 1987 — 89. Kabelové rozvody
-z let 1987 — 89

Zast.KFeSice u Ltm. — provedeno JZ 12 — z r. 1989, kabelaZ z r. 1959

Zst.Litomé&ficed.n. - EOV neinstalovano. Osvétleni Zst. provedeno OSZ 20 - z let 1990-91. Kabelové
rozvody - z let 1990-91

Zast.Litom.Mésto— provedeno vcetné kabelaze z r.1960.

Zst Velké Zernoseky — EOV instalovano v 2015. Osvétleni Zst. provedeno sklopnymi stozarky do 8m,
LED svitidly. Osvétleni je z r. 2015. Kabelové rozvody 2015.

ZstSebuzin — EOQV instalovano v 2015. Osvétleni Zst. provedeno sklopnymi stozarky do 8m, LED svitidly.
Osvétleni je z r. 2015. Kabelové rozvody 2015.

Zst.Usti n/L.Stfekov — Trafostanice rekonstruovana jako opravna prace v roce 2006. EOV neinstalovano.
Osvétleni zst. provedeno OSZ 20 + jsou pouzity z ¢asti pfihradové stozary. Osvétleni je z r. 1989-92.
Kabelové rozvody 1959 —1992 - 2006.

Zst.VelkéBfezno - EOV neinstalovano. Osvétleni Zst. provedeno OSZ 20 - zlet 1990-92. Kabelové
rozvody - 1990-92.

Zst.Boletice n/L. - EOV neinstalovano. Osvétleni Zst. provedeno OSZ 20 - zlet 1990-92. Kabelové
rozvody - 1990-92.

Zast. DC.Staré Mésto — provedeno JZ 12 — z r. 1960 kabelaz z r. 1960

DC vychod — obé nadrazi — EOV neinstalovano. Osvétleni pomoci OV 20 r.1992-3 v¢. kabell. Ostatni
kabelaz + JZ - plGvodni Sedesata léta.

Napajeni NZZ 6kV

Na trati M&Inik — D&&in — P. Zleb je celkem 9 STS z toho jsou dvé nové (Sebuzin, V. Zernoseky 2016),

ostatni byly dany do provozu nebo zrekonstruovany v roce 2003 — 2004. Technologie v téchto STS je jiz
zastarala. Dale v tomto Useku je 112 TTS. Postupem ¢asu byly staré TTS (typu TS1, TS3 ) nahrazovany
novymi TTS ( typem TS8-AZ ). Pfesto jeSté stavajicich 35 TTS je zastaralych na hranici zivotnosti. V
celém Useku ( cca 87 km ) vede napajeci kabel 6kV , ktery je v nékterém Useku jesté plvodni ( NS
HoStka smér Litoméfice ) a v daSich Usecich probéhla vyména v roce 2004-2005 a posledni prelozka
byla provedena 2014-2015. Celkovy stav zafizeni je dosluhujici.
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Trak€ni vedeni 3kV DC

Trakéni vedeni bylo postaveno v celém Useku v letech 1958 — 1963. Neni v jednotném provedeni, ale je
poplatno dobé realizace a zkouSeni rliznych technologii. Nosné prvky jsou vétSinou plavodni z konce
padesatych let, coZ odpovida jejich technickému stavu — zna¢na koroze v zakladech, vyklonéné stozary,
poruseny zaklad — nékteré se jiz vyménily a vétsi pocet je provizorné zafixovan kotvami. Neni mozno bez
vymény téchto pdvodnich nosnych ¢&asti, lan, odpojovacu, délict bezpecné provozovat drazni dopravu
dalSich 10 a vice let vzhledem k vzrlstajici dopravé a potfeb dopravcud na této trati. V nékterych Usecich
neni zesilovaci vedeni, coz zna¢né omezuje vykon hnacich vozidel.

Z duavodu, Ze byly zastaveny investice do postupné obmény prvkd TV z divodu brzké budouci celkové
opravy TV, je v nékolika tratovych Usecich jesté ponechana plvodni sestava TV H 40 s nosnym lanem
AlFe240, na coz se jiz nedodavaji nékteré prvky. Vyména trakénich podpér probiha v ramci opravnych
praci pribézné — pouze havarijni stavy.

Usek TP NL km TD km
Mélnik 70 14,649 13,058
Mélnik - Libéchov 211 15,650 14,283
Libéchov 58 5,323 4,774
Libéchov - Stéti 137 9,938 9,138
Stéti 56 6,336 5,560
Stéti - Hostka 176 11,806 10,806
Hostka 64 5,395 4,729
HoStka - Polepy 185 10,802 9,802
Polepy 56 6,114 5,414
Polepy - Litoméfice 241 17,294 15,972
LitoméFice 62 8,993 8,049
Litomé&fice - V. Zernoseky 130 9,586 8,706
V. Zernoseky 74 8,856 7,778
V. Zernoseky - Sebuzin 312 20,054 18,511
Sebuzin 74 6,294 6,200
Sebuzin - Stfekov 224 15,031 14,065
Stfekov 114 17,864 12,298
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Stfekov - V. Bfezno

V. Bfezno

V. Bfezno - Boletice

Boletice
Boletice - Décin vychod

Décin vych. — horni

Décin vych. — dolni

Dé&¢in vychod - Prostfedni Zleb

Celkem:

276

52

334

52

182

238

81

31

3490
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16,823
4,147
19,049
4,642
10,886
5,444
22,585
1,301

274,862

15,920
3,995
18,821
4,319
10,480
5,249
22,585
1,154

251,666



