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6.1 Uvod

V ramci 1. dil¢iho plnéni v terminu 04/2019 byly zapracovany nasledujici ¢asti studie:

+ 1 Uvod
e 2 Popis vychoziho stavu
e 3 Analyticka cast

Tato ¢ast dokumentace navazuje na odevzdané ¢asti studie 2 a 3.

6.2 Zasady technického reseni

6.2.1. Navrhované varianty

Varianta Bez projektu BP

Ve varianté Bez projektu (BP) je pfedpokladdno zachovani stavajiciho napajeciho systému
infrastruktury 3 kV ve vychozich parametrech rfesené oblasti. Tato varianta predstavuje konzervaci
soucasného technického stavu trati, tj. zachovani provozuschopného stavu bez nepfiméreného
poklesu provoznich parametri trati za pouZiti standardnich metod udrzby a provedeni oprav v
rozsahu vychazejicim z technického stavu a Zivotnosti jednotlivych prvkd infrastruktury. Nejsou zde
vylouéeny povinné minimalni investice typu vymeény subsystému, pokud se jedna o jediny Ucinny
zpUsob udrzby (udrZitelnosti).

Nutné minimalni investice typu vymény subsystému nebudou zahrnuty v pripadé, Ze jsou
predmétem souvisejicich investi¢nich akci a podklady od nich byly predany zadavatelem. Naklady
na jejich udrzbu budou zapoditavany.

Projektové varianty jsou feSeny dvé:

Konverze na 25 KV na stavajici infrastrukturu S1

Ve varianté konverze na 25 kV na stdvajici infrastrukturu se vychazi z pfedpokladu, Ze do realizace
,konverze” neprobéhnou vsechny souvisejici investicni akce predané zadavatelem. Investi¢ni
naklady na ty akce, které probéhnou, nejsou zahrnuty do ekonomického hodnoceni. Zpracovatel
studie posoudil u jednotlivych investi¢nich akci pfipravu na ,konverzi“ a navrhl potfebna technicka
opatreni v€etné dalsich (konverzi) vyvolanych investi¢nich nakladd. Varianta dale zahrnuje investi¢ni
naklady na prechodové stavy dané postupem vystavby. Harmogram pro tuto variantu bude
odpovidat navrhu a bude vychazet ztoho, Ze nebude nutné v nékterych Usecich cekat na
modernizaci infrastuktury.

Na zakladé energetickych vypoctl tato varianta zahrnuje potrebné investice do trakénich napajecich
stanic (TNS) a spinacich stanic, véetné provizornich, resp. dudlnich TNS, pokud to bude dano
harmonogramem vystavby. Harmonogram je prizplsoben termindm/pozadavkim na nahradu



dosluhujicich napajecich stanic a termintm instalace ETCS na pfislusné trati (konverze na AC bude po
vystavbé ETCS nebo soucasné s vystavbou ETCS).

Konverze na 25 KV modernizovana infrastruktura S2

Tato varianta vychdazi ze stavu, ktery je navrhovan v pfipravovanych investicnich akcich. Zpracovatel
studie posoudil u jednotlivych investi¢nich akci pfipravu na , konverzi“ a navrhl potfebna technicka
opatteni na realizaci konverze.

Na zakladé energetickych vypoctl tato varianta zahrnuje investice do trakénich napdjecich stanic
(TNS) a spinacich stanic. Je zpracovan harmonogram postupu realizace, ktery zohlednuje
pfipravované investicni akce, a postup konverze je mu maximalné pfizplsoben i za cenu prodlouzZeni
realizace projektu , konverze” v dané oblasti. Pfechodové stavy odpovidaji potfebam a pozadavkim
stavebnich postupt ¢i etap.

6.2.2. Navrhované stavby konverze
Rozdéleni na navrhované stavby vychazi z technického feseni vyvolanych Uprav jednotlivych zafizeni
a aktivace napéjeni 25 kV/50 Hz na ucelenych provoznich ramenech.

Seznam reSenych trati

+  ¢&.503A (Lysan. L. -) Stara Boleslav — Usti n. L. zapad,

« & 503B Usti n. L.-Stfekov — Dé&&in hl. n.,

« & 544A Dé&Cin hl. n. — Dolni Zleb st. hr.,

« & 544B Dé&&in vychod dol. n. — Dégin-Prostfedni Zleb,

» & 504A Ustin. L. hl. n. os. n. — Kadan-Prunéfov,

«  &.504B ODB Ceské Zlatniky — Obrnice,

+  &.504C Usti n. L. zapad — Bilina,

» €. 504E Most — Most n. n.,

+  C&.504F TrebuSice — Most n. n.,

*  ¢.504J ODB Chomutov mésto — Chomutov sef. n.,

» ¢&. 535B Oldfichov u Duchcova — Louka u Litvinova (- Litvinov),
e &.535C Most n. n. — Louka u Litvinova (- Moldava v Krusnych horach),
» & 531D Zatec zapad — Most,

» & 531E Zatec zapad — ODB Velichov,

« & 531F Zatec — Bfezno u Chomutova (— Chomutov),

»  &.527A (Praha-Bubene¢ —) Vranany — Dé¢in hl. n.,

+  &.527B Ustin. L. hl. n. jih — Usti n. L. zapad.



Rameno Vsetaty - Mélnik - Usti n. L.-Stiekov - Prostiedni Zleb - hranice SRN

Tento Usek byl zahrnut do ,, Aktualizace studie proveditelnosti Kolin — VSetaty — Décin“. Tato studie
fesi , konverzi“ na celém rameni véetné postupu vystavby. Pro potfeby Studie proveditelnosti zmény
trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ustecko a Mélnicko” je uvaZovéna pouze ¢asova
koordinace s jednotlivymi stavbami, a to zejména s Usekem TNS Téchlovice — hranice SRN.
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Rameno Vraiany - Usti n. L. - Dé¢in - Prostiredni Zleb

e TNS Vranany — TNS Libochovany

e TNS Libochovany — uzel Usti n.L. — TNS Téchlovice
e TNS Té&chlovice — Dé&&in-Pr. Zleb

»  Dé&Ein-Pr. Zleb — hranice SRN

Usti n. L. - Most - Kadaii

* TNS Kadan — TNS Trebusice

*  TNS TfebuSice — TNS Svétec

»  TNS Svétec — uzel Usti n. L.

e TNS Tfebusice — SpS Oldfichov u Duchcova

e TNS Kadan — TNS Tvrsice — TNS Most (Trebusice) mimo

6.2.3. Zabezpecovaci zarizeni

Stavajici zabezpecovaci zarizeni

Posouzeni stavajiciho stavu zabezpecovaciho zafizeni bylo provedeno v ramci 1. dilétho plnéni. Na
zakladé rozpracovani studie a posouzeni navrhovanych Uprav v jednotlivych souvisejicich
investicnich akcich byl stanoven rozsah Uprav zabezpecovaciho zafizeni v jednotlivych variantach.

Varianta bez projektu BP

Ve varianté Bez projektu (BP) je pfedpokladano zachovani stavajiciho napajeciho systému
infrastruktury 3 kV ve vychozich parametrech reSené oblasti. Tato varianta predstavuje konzervaci
soucasného technického stavu trati, tj. zachovani provozuschopného stavu bez nepfiméreného
poklesu provoznich parametr trati za pouziti standardnich metod udrzby a provedeni oprav v
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rozsahu vychazejicim z technického stavu a Zivotnosti jednotlivych prvk( infrastruktury. Nejsou zde

vylouéeny povinné minimalni investice typu vymeény subsystému, pokud se jedna o jediny Ucinny

zpUsob udrzby (udrzitelnosti). Nutné minimalni investice typu vymény subsystému nebudou

zahrnuty v pfipadé, Ze jsou pfredmétem souvisejicich investi¢nich akci a podklady od nich byly

predany zadavatelem. Naklady na jejich udrzbu budou zapocitavany. S ohledem na technickou

Uroven a stari provozovanych zafizeni a navrhovany HMG realizace je navrZena Uprava zatizeni

v nasledujicim rozsahu.

Sz2z

T2

PZS

Shrnuti

za vyhovujici jsou povaZzovany vsechny typy elektronickych stavédel a zafizeni SZZ ETB a
RZZ typu AZD 71, s tim, Ze do varianty jsou zahrnuty povinné minimalni investice typu
vymeény subsystému, pokud se jedna o jediny ucinny zpUlsob Udrzby (udrZitelnosti);

za nevyhovujici jsou povaZovana vSechna mechanicka a elektromechanicka zafizeni a
RZZ starsiho typu véetné RZZ vzor SSSR.

za vyhovujici jsou povaZovany automatické bloky elektronické a automatické bloky
reléové typu AB3-82 a AB3-88 a AB3-74. Dale je vyhovujici zfizeni 1TZ, vyhovuiji
automaticka hradla a vyhovuje i telefonické dorozumivani nebo je vyhovujici i fizeni
dopravy dle pfedpisu SZDC D3. Posledni dva zp@isoby jsou uvazovany pouze pro pfipojné
traté. Rovnéz zde jsou uvazovany minimalni investice typu vymény subsystému;

za nevyhovujici jsou povaZovany starsSi automatické bloky typu vzor SSSR, POAB. Dale
nevyhovuji zafizeni typu HPB a starsi typy RPB.

za vyhovujici jsou povazovdny vsechny typy elektronickych PZS a reléovych PZS
vyvinutych po roce 1990. Déle je vyhovujici PZS typu AZD 71 na piipojnych tratich.

Uvazime-li moZné zpozdéni uvazovanych terminl realizace i délku hodnoticiho obdobi, je nutné

uvaZovat i vyménu elektronickych zafizeni a systémd, u kterych je uvaZovano s Zivotnosti 20-25 let.

Tento pozadavek bude dale provéren pti dalSi predprojektové pripravé na zakladé aktualizovanych
HMG staveb.

Konverze na 25 KV na stavajici infrastrukturu - varianta S1
Ve varianté konverze na 25 kV na stavajici infrastrukturu se vychazi z predpokladu, Ze do realizace

,konverze” neprobéhnou viechny souvisejici investi¢ni akce predané zadavatelem. Zpracovatel

studie posoudil u jednotlivych investi¢nich akci pfipravu na , konverzi“ a navrhl potfebna technicka

opatreni véetné dalsich (konverzi) vyvolanych investi¢nich nakladd. Varianta zahrnuje investi¢ni

naklady na prechodové stavy dané postupem vystavby. Ve varianté jsou zohlednény terminy
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instalace ETCS, vCetné s tim souvisejicich provedenych Uprav zafizeni, jiz vyhovujicich konverzi na AC

25 kV/50 Hz, na pfislusné trati. Konverze na AC bude realizovana po vystavbé ETCS nebo soucasné s
vystavbou ETCS.

SzzZ

TZZ

za vyhovuijici jsou povazovany vsechny typy elektronickych stavédel, doplnéné o vyménu
kabelizace;

za nevyhovujici jsou povaZovana vSechna mechanicka a elektromechanicka zafizeni a
RZZ star$iho typu véetné RZZ vzor SSSR a zafizeni SZZ ETB a RZZ typu AZD 71.

za vyhovujici jsou povaZovany automatické bloky elektronické, doplnéné o vyménu
kabelizace. Dale je vyhovujici zfizeni ITZ, vyhovuji automatickd hradla a vyhovuje i
telefonické dorozumivani nebo je vyhovuijici i fizeni dopravy dle predpisu SZDC D3.
Posledni dva zpUsoby jsou uvazovany pouze pro pfipojné traté;

za nevyhovujici jsou povazovany star$i automatické bloky typu vzor SSSR, POAB a AB3-
74 a automatické bloky reléové typu AB3-82 a AB3-88. Ddle nevyhovuji zafizeni typu
HPB a starsi typy RPB.

Prostifedky pro zjistovani volnosti

za vyhovujici jsou povazovany vsechny typy elektronickych kolejovych obvodd KOA1 a
klasické kolejové obvody typl KO 4300, KO 3102 a KO 3103. Ddle jsou vyhovuijici
pocitace naprav;

za nevyhovujici jsou povaZovany vsechny typy kolejovych obvodd 50 Hz a kolejové
obvody KO 3500 a KO 3700 (uréeny pouze pro stejnosmérnou trakéni soustavu). Dale
nevyhovuji kolejové obvody ventilové a vSechny typy izolovanych kolejnic.

(prostfedky zjistujici volnost kolejisté jsou posuzovany s ohledem na jejich uréeni, které stanovi
zavadéci listy a predpis SZDC (CD) T120)

Kabelizace

posouzeni zabezpecovaci kabelizace bylo provedeno v souladu s CSN 34 2040 a tyka se
vsech hlavnich a patefnich kabell a dale mistnich kabell k jednotlivym prvkim v
kolejisti, které jsou delsi nez 500 metr(;

za vyhovujici jsou povazovany kabely s ochrannym kovovym obalem typ( TCEKPFLEZE a
TCEKEZE;

za nevyhovuijici jsou povazovany kabely bez ochranného kovového obalu.



PZS

. za vyhovujici jsou povaZovany vsechny typy elektronickych PZS a reléovych PZS
vyvinutych po roce 1990. Dale je vyhovujici PZS typu AZD 71 na pfipojnych tratich.
Rovnéz je nutné posoudit rozsah Upravy kabelizace.

Shrnuti

Uvazime-li mozné zpozdéni uvazovanych termin( realizace i délku hodnoticiho obdobi, je nutné
uvaZovat i ve varianté S1 vyménu elektronickych zatizeni a systém(, u kterych je uvazovano s
Zivotnosti 20-25 let. Tento pozadavek bude déle provéren pfi dalsi predprojektové pfipravé na
zakladé aktualizovanych HMG staveb.

Konverze na 25 kV na modernizovanou infrastrukturu - varianta S2

Tato varianta vychazi ze stavu, ktery je navrhovan v pfipravovanych investi¢nich akcich. Zpracovatel
studie posoudil u jednotlivych investi¢nich akci pfipravu na ,konverzi“ a navrhl potfebna technicka
opatteni na realizaci konverze v profesi zabezpecovaci zafizeni. Varianta zohlednhuje ptipravované
investi¢ni akce a postup konverze jim bude maximalné pfizplisoben i za cenu prodlouZeni realizace
projektu ,konverze” v dané oblasti. Pfechodové stavy budou odpovidat potfebam a poZadavkim
stavebnich postupd ¢i etap.

U nékterych trati se predpoklada modernizace ¢i optimalizace v ramci samostatnych staveb a je zde
planovano zfizeni novych zabezpeCovacich zafizeni zjinych investicnich akci. Tato nova
zabezpedovaci zafizeni jsou jiz navrhovana tak, aby trakéni proudové soustavé 25 kV/50 Hz
vyhovéla. Pokud bude v nasledujicich letech dochazet k vystavbé novych zabezpecovacich zafizeni na
tratich uréenych ke konverzi, bude vyhodné mit v maximalni mife tato zafizeni jiz pfipravena pro
prechod na jednotnou stfidavou trakéni soustavu 25 kV/50 Hz. V soucdasnosti nové budovana
zabezpecovaci zafizeni vyhovuji pro obé trakéni soustavy v oblasti elektrickych zapojeni a vnitini
logiky a dale v oblasti prostfedk( pro zjistovani volnosti Gsekd.

Proto by v nasledujicich letech pfivystavbé novych zabezpecovacich zafizeni na tratich
urcenych ke konverzi mélo byt v rdmci pfipravy na variantu S2 postupovano nasledovné:

* Veskerda zabezpecovaci kabelizace by méla byt navrhovana podle €SN 34 2040, to znamen3, e
hlavni kabely, patefni kabely a kabely delSi nez 500 metrl by mély byt zfizovany
s ochrannym kovovym obalem, tj. typu TCEKPFLEZE. Uzemnéni kovovych oball téchto
kabeld bude docasné feseno v provedeni pro stejnosmérnou trakéni soustavu
(jednostranné uzemnéni, uzemnéni pres kondenzator apod.).

e Rozvod napéti pro prvky do kolejisté (nap¥. pro navéstidla, vyhybky, vazebni obvody) bude
nutné rozdélovat do vice oblasti, které budou navzdjem galvanicky oddélovany
s vyuzitim oddélovacich transformator(. To znamen3, Ze po stavédlové Ustfedné nebo v
reléovém domku bude nutné zfizovat vice pfislusnych napajecich sbérnic, tak jak je to u
stfidavé trakéni soustavy 25 kV/50 Hz bézné.
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Provizorni stykova mista

V pribéhu prepinani systéma trakéniho napajeni budou vznikat provizorni stykova mista mezi
systémy 3 kV a 25 kV s neutralnimi poli a s nutnosti rozdéleni kolejovych usekll. Tato provizorni
stykova mista budou vétsSinou situovana do tratovych uUsek(. Proto je nutné pocitat s do¢asnymi
provizornimi Upravami TZZ. UvaZovana jsou dvé reseni Uprav, ktera se lisi nasledovné.

Reseni & 1 — pro dvoukolejné traté s automatickym blokem a s tratovou rychlosti 130 az 160
km/h. Tato varianta predpoklada uplné doplnéni kolejovych obvod( do automatického bloku a
neomezuje dopravu. Je zachovan prenos kodu VZ, provadi se Upravy ETCS a DOZ, feseni pfichazi do
Uvahy pouze na rameni Usti n. L. — Most — Tfebusice, pokud do doby realizace nebude vypnut pienos
kédu narodniho VZ.

Reseni ¢ 2 - pro dvoukolejné i jednokolejné traté sautomatickym blokem nebo
s automatickym hradlem s kolejovymi obvody a s tratovou rychlosti do 120 km/h. Tato varianta
predpoklada zfizeni provizorniho reléového domku na trati s vystroji pocitacli naprav. Misto styku
bude pFekryto pocitadi naprav, které v daném prostoru nahradi kolejové obvody. Udaje o volnosti
Usekd pocitacli naprav budou do pfilehlych ZST pFeneseny po stavajici kabelizaci. V této varianté
nebude v oblasti provizorniho stykového mista prendsen kéd VZ, proto zde bude rychlost viakd
omezena na 100 km/h. Pouze vlaky jedouci pod dohledem ETCS nebudou rychlostné omezeny.

Obé varianty Feseni jsou zpracovany pro pfipad, pokud nebude na dotéeném Useku trati
vyhradni provoz ETCS. Délka nasazeni provizorni stykového mista se pohybuje fddové v mésicich az
letech a vychazi z navrzenych HMG pro jednotlivé projektové varianty S1 a S2.

S ohledem na funkéni vlastnosti ETCS a poZadavky zastupcl dopravcd (strojvedoucich) je
zapracovana a nakladové zohlednéna nutnost opakovanych tprav RBC nebo obsahu baliz/doplnéni
baliz v ETCS L1 pfi zfizovani i ruseni (pfesunu) provizorniho stykového mista.

Podminky pro dalsi stupné predprojektové pripravy

eV navaznosti na definované projektové varianty by mél byt v dalsi pfipravé resSen i
ptipad stykového mista pfi tratové rychlosti az 200 km/h na konvenénich tratich pod
vyhradnim provozem.

¢ S ohledem na funkéni vlastnosti ETCS a poZadavky zastupct dopravcl (strojvedoucich)
bude nutno aktualizovat a nakladové zohlednit nutnost opakovanych Uprav RBC nebo
obsahu baliz/doplnéni baliz v ETCS L1 pfi zfizovani i ruseni (pfesunu) provizorniho
stykového mista na zékladé aktualizovanych HMG jednotlivych staveb.

e Zapracovat technické feseni provizorniho stykového mista pro pfipad trati ve
vyhradnim provozu vlakl( pod dohledem ETCS.

e U vSech pouzitych feseni stykového mista je nutné zohlednit, aby tratova ¢ast ETCS
vidy poskytovala relevantni informace vozidlu. Kazdd zména v napdjeci soustavé
(posuny mista zmény trakéniho systému, stahovacky) se musi pfenést do palubni ¢asti
ETCS, a to bud zménou softwaru RBC (u L2), nebo zménou telegramu v balizach,
pfipadné doplnénim baliz (u L1).
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Technické reSeni na jednotlivych dsecich

Varianta BP

Obecné zasady feseni:

Pokud v ramci Udrzby dochazi k ndhradé kabelizace, je nutné jiz navrhnout kabely s odpovidajicim

stinénim proti vlivim trakce 25 kV AC. Stejné zésady plati i pro novou kabelizaci pokladanou v ramci
staveb ETCS.

1.

¢. 503A (Lysa n. L.—) Stara Boleslav — Usti n. L. zapad
feSeny Usek Stara Boleslav — Usti n. L. zapad

naklady v Useku Stara Boleslav — Usti n. L.-St¥ekov (véetné) nejsou zahrnuty, jsou
predmétem , Aktualizace studie proveditelnosti Kolin — Décin”

usek Usti n. L. Stfekov (mimo) — Usti n. L. zdpad — jsou zahrnuty naklady na udrzbu a
udrZeni v provozuschopném stavu, ale nedochazi ke zlepSovani stavu

¢. 503B Usti n. L.-Stfekov — Dé&&in hl. n.

feseny Usek Usti n. L. Stfekov (mimo) — D&¢in hl. n. (mimo)

naklady v Useku Usti n. L. Sttekov (mimo) — D&¢&in vychod dol. n. nejsou zahrnuty,
jsou pfredmétem , Aktualizace studie proveditelnosti Kolin — Dé¢&in“

usek Décin vychod dol. n (mimo) — Dé&cin hl.n. (mimo) — jsou zahrnuty naklady na
Udrzbu a udrZeni v provozuschopném stavu, ale nedochazi ke zlepSovani stavu

¢. 544A Dé&¢in hl. n. — Dolni Zleb st. hr.

Fedeny Usek D&&in hl. n. (mimo) — Dolni Zleb st. hr.

naklady na zabezpecovaci zafizeni nejsou zahrnuty, jsou predmétem stavby ,ETCS
statni hranice Némecko — Dolni Zleb — Kralupy n. VIt.“

¢. 544B Dé&cin vychod dol. n. — Dééin-Prosttredni Zleb

reSeny cely Usek trati

naklady v celém tomto Useku nezahrnujeme, jsou predmeétem ,Aktualizace studie
proveditelnosti Kolin — Dé¢in“

¢. 504A Usti n. L. hl. n. os. n. — Kadai-Prunéfrov

fedeny Usek — Usti n. L. — Chomutov (mimo)

uzel Usti n. L. (hl. n. a zdpad) — jsou zahrnuty naklady na udribu a udrieni
v provozuschopném stavu, ale nedochazi ke zlepSovani stavu

usek Usti n. L. zdpad (mimo) — Kadafi-Prunéfov — naklady v celém tomto Useku
nejsou zahrnuty, jsou predmétem jednotlivych modernizacnich staveb na tomto
rameni

¢. 504B ODB Ceské Zlatniky — Obrnice

reSeny cely Usek trati

jsou zahrnuty ndklady na udrzbu a udrzeni v provozuschopném stavu, ale nedochazi
ke zlepSovani stavu
12



11.

12.

15.

¢. 504C Usti n. L. zapad — Bilina
reSeny cely Usek trati

jsou zahrnuty ndklady na udrzbu a udrzeni v provozuschopném stavu, ale nedochazi
ke zlepSovani stavu

€. 504E Most — Most n. n.
reSeny cely Usek trati

jsou zahrnuty naklady na udrzbu a udrZeni v provozuschopném stavu, ale nedochazi
ke zlepSovani stavu

€. 504F Trebusice — Most n. n.

reSeny cely Usek trati

jsou zahrnuty naklady na udrzbu a udrzeni v provozuschopném stavu, ale nedochazi
ke zlepSovani stavu

. €. 504) ODB Chomutov mésto — Chomutov sef. n.

reSeny cely Usek trati

jsou zahrnuty naklady na udrzbu a udrZeni v provozuschopném stavu, ale nedochazi
ke zlepSovani stavu

¢. 535B Oldfichov u Duchcova — Louka u Litvinova (- Litvinov)

reSeny cely Usek trati

naklady v celém tomto Useku nezahrnujeme, jsou predmétem stavby , Revitalizace a
elektrizace trati Oldfichov u Duchcova — Litvinov”

€. 535C Most n. n. — Louka u Litvinova (— Moldava v Krusnych horach)
reSeny usek trati Most n. n. — Louka u Litvinova

jsou zahrnuty naklady na udrzbu a udrzeni v provozuschopném stavu, ale nedochazi
ke zlepSovani stavu

. €. 531D Zatec zapad — Most

reSeny cely Usek trati

jsou zahrnuty naklady na udrzbu a udrZeni v provozuschopném stavu, ale nedochazi
ke zlepSovani stavu

. €. 531E Zatec zapad — ODB Velichov

reSeny cely Usek trati

jsou zahrnuty naklady na udrzbu a udrZeni v provozuschopném stavu, ale nedochazi
ke zlepSovani stavu (vyjma naklad( na zafizeni, které budou vynaloZeny v souvislosti
se zfizenim ETCS k roku 2028)

¢. 531F Zatec — Bfezno u Chomutova (- Chomutov)

reSeny cely Usek trati
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e jsou zahrnuty ndklady na udrzbu a udrzeni v provozuschopném stavu, ale nedochazi
ke zlepSovani stavu
16. ¢. 527A (Praha-Bubenec —) Vrafiany — Décin hl. n.

e feSeny Usek trati Vranany — Décin hl. n.

* naklady na zabezpecovaci zafizeni nejsou zahrnuty, jsou predmétem stavby ,ETCS
statni hranice Némecko — Dolni Zleb — Kralupy n. VIt.“

17. €. 527B Usti n. L. hl. n. jih — Usti n. L. zapad
* feSena celd spojovaci trat

e jsou zahrnuty ndklady na udrzbu a udrzeni v provozuschopném stavu, ale nedochazi
ke zlepSovani stavu

Varianta S1
Obecné zasady feseni:

Pokud v rdmci staveb ,modernizace”, které Casové predchazeji, dochazi k pokladce kabelizace, je
nutné jiz navrhnout kabely s odpovidajicim stinénim proti vlivim trakce 25 kV AC. Stejné zasady plati
i pro novou kabelizaci pokladanou v ramci staveb ETCS.

18. €. 503A (Lysa n. L. -) Stara Boleslav — Usti n. L. zapad
» tedeny Usek Stard Boleslav — Usti n. L. zapad

« naklady v Useku Stara Boleslav — Usti n. L.-Stfekov (véetné) nejsou zahrnuty, jsou
predmétem , Aktualizace studie proveditelnosti Kolin — Décin

» Usek Ustin. L.-Stfekov (mimo) — Usti n. L. zdpad — jsou zahrnuty naklady na
kompletni Upravy zabezpecovaciho zafizeni na konverzi

19. €. 503B Usti n. L.-Stfekov — Dé&&in hl. n.

« tedeny Usek Usti n. L.-Stfekov (mimo) — D&&in hl. n. (mimo)

* naklady v useku Usti n. L.-Stfekov (mimo) — D&&in vychod dol. n. nejsou zahrnuty,
jsou pfredmétem , Aktualizace studie proveditelnosti Kolin — Dé¢in“

e Usek Décin vychod dol. n (mimo) — Décin hl. n. (mimo) — jsou zahrnuty naklady na
kompletni Upravy zabezpecovaciho zafizeni na konverzi

20. &. 544A Dé&Ein hl. n. - Dolni Zleb st. hr.

« tedeny Usek D&cin hl. n. (mimo) — Dolni Zleb st. hr.

e soucasti stavby ,ETCS statni hranice Némecko — Dolni Zleb — Kralupy n. VIt.“ je
pfiprava na konverzi — jsou zahrnuty naklady na jeji dokonceni

21. &. 544B Dé&cin vychod dol. n. — Dé¢in-Prostfedni Zleb

e feSeny cely Usek trati

e naklady v celém tomto Useku nezahrnujeme, jsou predmétem ,Aktualizace studie
proveditelnosti Kolin — Dé¢in“
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22.

29.

30.

¢. 504A Usti n. L. hl. n. os. n. — Kadafi-Prunéfov

Fedeny Usek — Usti n. L. — Chomutov (mimo)

uzel Usti n. L. (hl. n. a zédpad) — jsou zahrnuty ndklady na kompletni Upravy
zabezpecovaciho zafizeni na konverzi

usek Usti n. L zdpad (mimo) — Kadan-Prunéfov — souddsti jednotlivych
modernizacnich staveb v realizaci (Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a TV v km 17,200
— 18,000 trati Usti nad Labem — Most, Rekonstrukce Zst. Retenice, Zvyseni tratové
rychlosti v useku Oldrichov u Duchcova — Bilina) je pfiprava na konverzi — jsou
zahrnuty naklady na jeji dokonceni

v ostatnich Usecich jsou zahrnuty naklady na kompletni Upravy zabezpecovaciho
zatizeni na konverzi, resp. jeji dokonceni, vlastni rozsah Uprav odpovida navrienému
HMG pro variantu S1

. €. 504B ODB Ceské Zlatniky — Obrnice

reSeny cely Usek trati

jsou zahrnuty naklady na kompletni Upravy zabezpecovaciho zatizeni na konverzi

. €. 504C Usti n. L. zapad - Bilina

reSeny cely Usek trati

jsou zahrnuty naklady na kompletni Upravy zabezpecovaciho zatizeni na konverzi

. €. 504E Most — Most n. n.

reSeny cely Usek trati

jsou zahrnuty naklady na kompletni Upravy zabezpecovaciho zatizeni na konverzi
(vyjma nakladl na zafizeni, které budou vynaloZeny v souvislosti se zfizenim ETCS k
roku 2030)

. €. 504F TrebusSice — Most n. n.

reSeny cely Usek trati

jsou zahrnuty naklady na kompletni Upravy zabezpecovaciho zafizeni na konverzi

. €. 504) ODB Chomutov mésto — Chomutov sef. n.

reSeny cely Usek trati

jsou zahrnuty naklady na kompletni Upravy zabezpecovaciho zatizeni na konverzi

. €. 535B Oldfichov u Duchcova — Louka u Litvinova (- Litvinov)

reSeny cely Usek trati

soucasti stavby ,Revitalizace a elektrizace trati Oldfichov u Duchcova — Litvinov” je
pfiprava na konverzi — jsou zahrnuty naklady na jeji dokonceni

€. 535C Most n. n. — Louka u Litvinova (— Moldava v Krusnych horach)

reSeny usek trati Most n. n. — Louka u Litvinova

jsou zahrnuty naklady na kompletni Upravy zabezpecovaciho zatizeni na konverzi
¢. 531D Zatec zapad — Most
reSeny cely Usek trati
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* jsou zahrnuty naklady na kompletni Upravy zabezpecovaciho zafizeni na konverzi
31. €. 531E Zatec zapad — ODB Velichov
e feSeny cely Usek trati

* jsou zahrnuty naklady na kompletni Upravy zabezpecovaciho zafizeni na konverzi
32. €. 531F Zatec — Bfezno u Chomutova (— Chomutov)
e feSeny cely Usek trati

* jsou zahrnuty naklady na kompletni Upravy zabezpecovaciho zafizeni na konverzi
(vyjma nakladl na zafizeni, které budou vynaloZeny v souvislosti se zfizenim ETCS k
roku 2028)

33. €. 527A (Praha-Bubenec ) Vranany — Décin hl. n.

* TteSeny Usek trati Vrafiany — Décin hl. n.

» soucasti stavby ,ETCS statni hranice Némecko — Dolni Zleb — Kralupy n. VIt.“ je
pfiprava na konverzi — jsou zahrnuty naklady na jeji dokonceni

34. €. 527B Usti n. L. hl. n. jih — Usti n. L. zapad
» FeSena celd spojovaci trat

* jsou zahrnuty naklady na kompletni Upravy zabezpecovaciho zafizeni na konverzi

Varianta S2
Obecné zasady feseni:

Pokud v ramci staveb ,modernizace”, které Casové predchazeji, dochazi k pokladce kabelizace, je
nutné jiz navrhnout kabely s odpovidajicim stinénim proti vlivim trakce 25 kV AC. Stejné zasady plati
i pro novou kabelizaci pokladanou v ramci nové pfipravovanych staveb ETCS.

35. &. 503A (Lysa n. L. —) Stara Boleslav — Usti n. L. zapad
» tedeny Usek Stard Boleslav — Usti n. L. zapad

* naklady v Useku Stard Boleslav — Usti n. L.-Stfekov (véetn&) nejsou zahrnuty, jsou
predmétem , Aktualizace studie proveditelnosti Kolin — Décin

« Usek Usti n. L.-Stfekov (mimo) — Usti n. L. zdpad — jsou zahrnuty naklady dokoné&eni
konverze

36. €. 503B Usti n. L.-Stiekov — D&&in hl. n.

« tedeny Usek Usti n. L.-Stfekov (mimo) — D&¢in hl. n. (mimo)

* naklady v useku Usti n. L.-Stfekov (mimo) — D&&in vychod dol. n. nejsou zahrnuty,
jsou pfredmétem , Aktualizace studie proveditelnosti Kolin — Dé¢&in“

e Usek Décin vychod dol. n. (mimo) — Dé&cin hl. n. (mimo) — jsou zahrnuty naklady na
kompletni Upravy zabezpecovaciho zatizeni na konverzi

37. €. 544A Dé&Ein hl. n. — Dolni Zleb st. hr.

« tedeny Usek D&cin hl. n. (mimo) — Dolni Zleb st. hr.
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38.

46.

47.

Soucasti stavby ,ETCS statni hranice Némecko — Dolni Zleb — Kralupy n. VIt.“ je
pfiprava na konverzi — jsou zahrnuty naklady na jeji dokonceni

¢. 544B Dé&cin vychod dol. n. — Dééin-Prostredni Zleb

reSeny cely Usek trati

naklady v celém tomto Useku nezahrnujeme, jsou pfedmétem ,Aktualizace studie
proveditelnosti Kolin — Dé¢in“

. €. 504A Usti n. L. hl. n. os. n. — Kadai-Prunéfov

fedeny Usek — Usti n. L. — Chomutov (mimo)

uzel Usti n. L. (hl. n. a zdpad) — jsou zahrnuty ndklady na kompletni Upravy
zabezpecovaciho zatizeni na konverzi

usek Usti n. L zdpad (mimo) — Kadaf-Prunéfov — soucasti jednotlivych
modernizacnich staveb je priprava na konverzi, jsou zahrnuty naklady na jeji
dokonceni

. €. 504B ODB Ceské Zlatniky — Obrnice

reSeny cely Usek trati

jsou zahrnuty naklady na kompletni Upravy zabezpecovaciho zafizeni na konverzi

. €. 504C Usti n. L. zapad - Bilina

reSeny cely Usek trati

soucasti pripravované stavby ETCS bude priprava na konverzi — jsou zahrnuty naklady
na jeji dokonceni

. €. 504E Most — Most n. n.

reSeny cely Usek trati

jsou zahrnuty naklady na kompletni Upravy zabezpecovaciho zatizeni na konverzi

. €. 504F Tiebusice — Most n. n.

reSeny cely Usek trati

jsou zahrnuty naklady na kompletni Upravy zabezpecovaciho zafizeni na konverzi

. €. 504) ODB Chomutov mésto — Chomutov sef. n.

reSeny cely Usek trati

jsou zahrnuty naklady na kompletni Upravy zabezpecovaciho zafizeni na konverzi

. €. 535B Oldfichov u Duchcova — Louka u Litvinova (- Litvinov)

reSeny cely Usek trati

soucasti stavby ,Revitalizace a elektrizace trati Oldfichov u Duchcova — Litvinov” je
pfiprava na konverzi — jsou zahrnuty naklady na jeji dokonceni

€. 535C Most n. n. — Louka u Litvinova (— Moldava v Krusnych horach)

reSeny usek trati Most n. n. — Louka u Litvinova

jsou zahrnuty naklady na kompletni Upravy zabezpecovaciho zafizeni na konverzi
¢. 531D Zatec zapad — Most
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e feSeny cely Usek trati

e jsou zahrnuty ndklady na kompletni Upravy zabezpecovaciho zafizeni na konverzi
48. ¢. 531E Zatec zapad — ODB Velichov

e feSeny cely Usek trati

* jsou zahrnuty naklady na kompletni Upravy zabezpecovaciho zafizeni na konverzi
49. ¢. 531F Zatec — Bfezno u Chomutova (- Chomutov)
e feSeny cely Usek trati

* jsou zahrnuty naklady na kompletni Upravy zabezpecovaciho zafizeni na konverzi
50. ¢. 527A (Praha-Bubenec -) Vranany — Décin hl. n.
e feSeny Usek trati Vranany — Décin hl. n.

» soucasti stavby ,ETCS statni hranice Némecko — Dolni Zleb — Kralupy n. VIt.“ je
pfiprava na konverzi — jsou zahrnuty naklady na jeji dokonceni

51. €. 527B Usti n. L. hl. n. jih — Usti n. L. zapad
* feSena celd spojovaci trat
* jsou zahrnuty naklady na kompletni Upravy zabezpecovaciho zafizeni na konverzi

Odbocné traté
Uprava zabezpeéovaciho zafizeni je fe$ena na téchto tratich:

* Vranany — LuZec n. VIt.

* Vranany — Straskov

* Roudnice — Straskov

* Lovosice — Cizkovice

* Lovosice — Chotimér

» Retenice — Upofiny

* Oldfichov u D. —Teplice Lesni brana
* Teplice Lesni brana — Krupka

e Krupka — Chlumec u Chabarovic

* Chlumec u Chabarovic — Telnice

* Oldfichov u Duchcova — Duchcov n. n.
* Odbocka Dolni Rybnik — Jirkov

s Chomutov - Cernovice u Chomutova

o Cernovice u Chomutova — Domina
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* Domina - Kfimov

« Upofiny — Chotiméf

* Louka u Litvinova — Osek Mésto

* Osek Mésto — Hrob

* Obrnice — LibCeves

* Obrnice — Becov u Mostu

* Becov u Mostu — Bfvany

* Bfvany - LeneSice

* Odb. Vrbka — odb. Bazantnice

e Odb. Bazantnice — Bfezno u Postoloprt
e Bfezno u Postoloprt — Louny predmésti
* Postoloprty — odb. Bazantnice

« Zatec—Trnovany

* Trnovany — Mécholupy

» Zatec zapad — Zabokliky

Investi¢ni naklady

Pro ocenéni jednotlivych projektovych variant byl pouzit SPOZES (Sbornik pro oceriovani
Zeleznic¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu, schvéleno brezen 2019 s
ucinnosti od 1. 4. 2019).

« Clenéni IN vychazi z navrhovanych staveb konverze a jsou zpracovany pro variantu bez
projektu BP a obé projektové varianty S1 a S2.

¢ S ohledem na skutecnost, Ze se jedna o technologické stavby, doplnil projektant zavedené
polozky o dalsi, které budou feseny individualni kalkulaci.

 Dalsi potfebné cenové ukazatele byly navrzeny podle jiz realizovanych projekt(. Jednotkové
ceny, vztahujici se k vyhybkovym jednotkam a k délkam Usekt v km, jsou korigovany a lisi se
v zavislosti na velikosti ZST, délce Useku, poctu tratovych koleji a charakteru trati.

¢ Samostné soubory tvofi investi¢ni naklady na Upravy zabezpecovaciho zafizeni na odbocnych
tratich a vle¢kach napojenych na sit SZDC.
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6.2.4. Sdélovaci zarizeni
Kabelova vedeni SZDC s.o0. a CD-Telematika a.s.

Zdsady technického reseni
Ddlkové metalické kabely

Dalkové metalické kabely typu DCKQ xxx byly podél zelezni¢nich trati pokladany od 60. do 90. let
minulého stoleti. VétSina z nich je stale provozovana, ale jejich parametry jiz dostate¢né nevyhovuji
souCasnym pozadavkim na pfenosové vlastnosti a kvalitu pfenaSenych informaci. Tyto kabely jsou
za hranici zivotnosti, kterd je pocitana na 30 let po vystavbé. Jejich provoz byva znaéné poruchovy.
Z davodu poruch, €i jen prekladek z divodu investi¢ni vystavby, byvaji tyto kabely vlozkovany kabely
celoplastovymi, ¢imz se dale snizuje moznost jejich vyuziti. Navic jsou poloZeny ve vétSi vzdalenosti
od Zelezni¢nich trati, a tedy v cizich pozemcich.

Stavajici dalkové metalické kabely pak budou ve variantach S1 a S2 zruSeny. Je tedy nutné
demontovat vSechna ukongeni v jednotlivych ZST a dalSich objektech, ve kterych jsou tyto dalkové
metalické kabely vyvedeny. Stavajici dalkové metalické kabely nebudou vytahovany ze zemé.

Tratové metalické kabely

Na ftratich, kde neni v pfedmétném tratovém Useku polozen zadny tratovy metalicky kabel, je ve
varianté S1, resp. S2 navrzeno podél Zelezni¢ni traté polozit novy tratovy metalicky kabel, ktery bude
v provedeni TCEPKPFLEZE xxXNO0,8 a musi spinit veSkeré podminky provozu pod elektrickou trakci
25 kV/50 Hz. Kapacita (pocet Ctyfek) tohoto nového tratového kabelu bude dale FfeSena dle potfeb
provozu v dalSich etapach prechodu na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz.

Pokud by prfed pfechodem na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz byl poloZzen novy tratovy kabel (varianta
S2), je nutné, aby byl v provedeni TCEPKPFLEZE xxXNO,8. Pfed pfepnutim trakéni soustavy ze
stejnosmérné trakce 3 kV na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz pak musi byt provedena Uprava tohoto
tratového kabelu, a to tak, Ze kabel musi mit pfizemnén plast na vSech vyvodech, jak ve sdélovacich
mistnostech, tak i v ostatnich objektech, kde je tento kabel vyveden. Dale budou na plasti kabelu
zfizovana doplikova mezilehla uzemnéni v hodnoté max. 10 ohmud v primérné vzdalenosti 1 km.
Navic budou provedeny bleskojistky na zily tratového kabelu, stejné tak budou doplnény oddélovaci
translatory. Ve skfinich bude téZz umisténa vystrazna tabulka pro zafizeni pod vlivem vvn vedeni.
Musi byt tedy provedena veskera opatteni dle ustanoveni CSN 34 20 40 Predpisy pro ochranu
sdélovacich a zabezpecovacich vedeni a zafizeni pfed nebezpecnymi a ruSivymi vlivy elektrické
trakce 25 kV/50 Hz.

Ddlkové (i zdvésné) optické kabely SZDC s.o.

Na tratich, kde neni v pfedmétném tratovém Useku polozen zadny dalkovy opticky kabel, je ve vSech
variantach S1 a S2 navrZzeno podél Zelezniéni traté polozit novy dalkovy opticky kabel s potfebnym
poctem optickych vlaken pro vazbu nové navrhovanych technologickych zafizeni. Opticky kabel bude
v mistech, kde je k dispozici, zafouknut do pfedpoloZzené HDPE trubky 40/33. Je téZ navrzeno vzdy
polozit HDPE trubku 40/33 rezervni.
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Podminky pro dalsi stupné predprojektové pripravy

» uvazovat s pokladkou dvojice optickych kabeld — standardné DOK 72
vldken pro propojeni dopraven s kolejovym rozvétvenim a TOK 48 vliaken
pro pfipojeni objektd/technologii v mezistani¢nich UGsecich. Tomu
odpovida pokladka 3 HDPE trubek — pro DOK, pro TOK a rezervni. Barvy
trubek: DOK - fialova, TOK — modra, rezervni — ¢erna

* podrobné rozpracovani vystavby, profili a ukoncovani TK, DOK,
pfipadné TOK v jednotlivych pfipadech bude pfedmétem dalSich stupnd
dokumentace (DUR, DSP, PDPS atd.)

Mistni kabelizace v jednotlivych ZST, Vyhybndch, Odbockdch a TM (TNS)

Mistni metalické kabelizace v jednotlivych ZST, Vyhybnach, Odbockach a TM (TNS) jsou jiz daleko
za svoji zivotnosti. V Gsecich, kde se neuvazuje s Zzadnou modernizacni stavbou, je ve variantach S1
a S2 navrzeno vybudovat nové mistni kabelizace. Mistni metalické kabely pak budou v provedeni
TCEPKPFLEZE xxXNO0,6 (0,8) a musi splnit veSkeré podminky provozu pod elektrickou trakci
25 kV/50 Hz.

Pokud by pfed pfechodem na stiidavou trakci 25 kV/50 Hz byla v nékteré ZST, Odboéce, Vyhybné
nebo TM provedena nova mistni kabelizace, je nutné pred prepnutim trakéni soustavy ze
stejnosmérné trakce 3 kV na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz, aby byla provedena Uprava téchto
mistnich metalickych kabell, a to tak, ze kabely musi mit pfizemnény plasté na vSech vyvodech, jak
ve sdélovacich mistnostech, tak i v ostatnich objektech, kde jsou tyto kabely vyvedeny. Pokud budou
nékteré mistni metalické kabely delSi nez 1 km, pak budou zfizovana na plastich kabelt doplikova
mezilehla uzemnéni v hodnoté max. 10 ohmu v primérné vzdalenosti 1 km. Navic budou provedeny
bleskojistky na zily jednotlivych kabeld, stejné tak budou doplnény oddélovaci translatory. Ve skfinich
bude téz umisténa vystrazna tabulka pro zafizeni pod vlivem vvn vedeni. Musi byt tedy provedena
veskera opatfeni dle ustanoveni CSN 34 20 40 Pfedpisy pro ochranu sdélovacich a zabezpe&ovacich
vedeni a zafizeni pfed nebezpecnymi a rusivymi vlivy elektrické trakce 25 kV/50 Hz.

Pripojné Zeleznicni traté

Nové tratové metalické kabely budou v provedeni TCEPKPFLEZE xxXNO0,8 a musi splnit veSkeré
podminky provozu pod elektrickou trakci 25 kV/50 Hz. Kapacita (pocet Ctyfek) i nutnost vystavby
téchto novych tratovych kabell bude déale feSena na jednotlivych tratich dle potfeb provozu v dalSich
etapach prechodu na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz. Je zde také navrzeno vybudovat nové pfipojné
optické kabely s potfebnym pocétem optickych vlaken. Optické kabely budou zafouknuty do
predpolozenych HDPE trubek 40/33. Je téz navrzeno vzdy polozit HDPE trubku 40/33 rezervni.
PFipojné optické kabely budou v provedeni (SM) s poctem vldken 12 a vyS$si, dle pozadavkd provozu.

Pokud by pfed pfechodem na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz byl podél nékteré pfipojné Zeleznicni traté
poloZzen novy tratovy kabel, je nutné, aby byl v provedeni TCEPKPFLEZE xxXNO,8. Pred pfepnutim
trakéni soustavy ze stejnosmérné trakce 3 kV na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz pak musi byt
provedena Uprava téchto tratovych kabeld, a to tak, Ze kabely musi mit pfizemnény plasté na vSech
vyvodech, jak ve sdélovacich mistnostech, tak i v ostatnich objektech, kde jsou tyto kabely vyvedeny.
Dale budou na plastich kabeld zfizovana dopliikovd mezilehla uzemnéni v hodnoté max. 10 ohmu
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v primérné vzdalenosti 1 km. Navic budou provedeny bleskojistky na Zily jednotlivych kabeld, stejné
tak budou doplnény oddeélovaci translatory. Ve skfinich bude téz umisténa vystrazna tabulka pro
zafizeni pod vlivem vvn vedeni. Musi byt tedy provedena veskera opatieni dle ustanoveni CSN 34 20
40 Predpisy pro ochranu sdélovacich a zabezpec€ovacich vedeni a zafizeni pfed nebezpe¢nymi a
ruSivymi vlivy elektrické trakce 25 kV/50 Hz.

V technickém feSeni je na pfipojnych Zelezni¢nich tratich vZzdy pocitdno s poloZenim TK + DOK do

profilem DOK miniméalné 12 vldken, pfipadné vyssim.

Podminky pro dalsi stupné predprojektové pripravy

» Pozadavek na doplnéni TOK a tfeti HDPE trubku podél pfipojnych zelezni¢nich trati neni
dosud podlozen zZadnou vyhlaSkou ani Spravy Zeleznic s.0. O14, ani CTD. Bude provéfen
v dalSich projektovych stupnich.

» Pred zruSenim metalickych DK je nutné vSechny analogové VF pfenosy po DK pfevést na
digitalni a pfepojit na optické kabely.

« Je nutné vypracovat podrobny pokyn pro instalaci metalickych kabeld, pro jednotné
vyvadéni a ochrany zil a plastu (vzorova feSeni). V&etné pracovnich postupd pfi nynéjSich
montéazich T.ZE kabell na DC tratich a pfipravé plastti na AC. V¢etné postupul pfi samotném
pfechodu DC/AC. Uzemfovani plastl a zafizeni ve stanicich s pfechodem DC/AC atd.

» v konkrétnich pfipadech zajistit kompatibilitu stavajici a nové technologie hlavné na
pripojnych tratich. Vyuziti DK v celé délce okruhd, zajistit pfenosové vlastnosti a pfipadnou
konverzi pfenaSené technologie.

» Jedna se predevSim o nasledujici Useky:

o Lovosice — Zalhostice (véetné MK) — (C. Lipa),

D&&in — BeneSov — (Ceska Lipa),

Zatec — Trnovany — (Mé&cholupy),

Postoloprty — Louny pfedmésti — Louny (okruhy z Loun do Pocerad a Postoloprt),

Most — Obrnice (v€etné MK) — (Louny).

O O O O

tisek Most - Obrnice - TNS Tvrsice - Zatec - Chomutov

Délkové metalické kabely

Dalkovy metalicky kabel Most — Obrnice

Dalkovy metalicky kabel Obrnice — Pocerady

Dalkovy metalicky kabel Pocerady — Zatec

Dalkovy metalicky kabel Zatec — Zatec zapad

Dalkovy metalicky kabel Zatec — Horetice

Dalkovy metalicky kabel Horetice — Bfezno u Chomutova

Dalkovy metalicky kabel Chomutov — Bfezno u Chomutova
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Stavajici dalkové metalické kabely pak budou v souladu se zasadami technického FeSeni zruSeny.

Tratové metalické kabely

Kromé tratového Useku Zatec — Zabokliky (Plzeri) neni v sou¢asné dobé podél predmétného
tratového Useku poloZzen zadny tratovy metalicky kabel.

Ponévadz zde neni v pfedmétném tratovém Useku poloZzen Zadny tratovy metalicky kabel, je ve
vSech variantach S1 a S2 navrzeno podél zelezni¢ni traté polozit novy tratovy metalicky kabel, ktery
bude v provedeni podle zasad technického FeSeni.

V tratovém Useku Zatec — Zabokliky (Plzer) je nyni poloZen hybridni tratovy opticky kabel
TCEPKFLEZE 10XNO,8 + 16 vlaken (SM). Tento tratovy kabel bude tedy ve variantach S1 a S2
upravovan, tak aby vyhovél ustanoveni CSN 34 20 40 Predpisy pro ochranu sdélovacich a
zabezpecovacich vedeni a zafizeni pfed nebezpeénymi a rusSivymi vlivy elektrické trakce 25 kV/50 Hz
(viz pfedchozi odstavec).

Ddlkové (i zdvésné) optické kabely SZDC s.o.

Kromé tratového Useku Zatec — Zabokliky (Plzer) neni v sou¢asné dobé podél pfedmétného
tratového Useku poloZen zadny opticky kabel.

Ponévadz zde neni v predmétném Useku polozen zadny dalkovy opticky kabel, je ve variantach S1 a
S2 navrzeno podél zZelezni¢ni traté polozit novy dalkovy opticky kabel s potfebnym poétem optickych
vlaken v provedeni podle zasad technického FeSeni.

V tratovém Useku Zatec — Zabokliky je z ddvodu malé kapacity stavajiciho HDOK navrzen taktéz
novy dalkovy opticky kabel s potfebnym pocétem optickych viaken. Opticky kabel bude zafouknut do
predpolozené HDPE trubky 40/33. Je téZ navrzeno vzdy polozit HDPE trubku 40/33 rezervni.

Ddlkové (i zdvésné) optické kabely €D-Telematika a.s.

V soucasné dobé neni podél predmétného tratového useku polozen 7adny dalkovy opticky kabel CD-
Telematika a.s.

Mistni kabelizace v jednotlivych ZST, Vyhybné, Odboéce a TM

ZST Obrnice

ZST Podéerady
Odbocka Vrbka
ZST Postoloprty
ZST Lisany u Zatce
TM TvrSice

7ST Zatec

23



ZST Hofetice
ZST Brezno u Chomutova
Vyhybna DrouZkovice

V téchto ZST, Odboéce, Vyhybné a TM jsou provedeny stavajici metalické mistni kabelizace. Ve
variantach S1 a S2 je navrZzeno vybudovat nové mistni kabelizace v provedeni podle zasad
technického FeSeni.

Pripojné Zeleznicni traté

Obrnice — Libéeves (Lovosice) — zadny DK

Obrnice — LeneSice (Louny) — 2x DK

Postoloprty — Louny pfedmésti (Louny) — 1x DK

Zatec — Mécholupy (Luzné u Rakovnika) — 2x DK
Zatec — Zabokliky (Plzer) — 2x DK + HDOK SZDC s.o.

Tyto pfipojné Zelezni¢ni traté zausténé do predmétného tratového Useku jsou bud pfipojeny pomoci
stavajicich dalkovych metalickych kabelli, anebo nejsou pfipojeny vibec zadnym kabelovym
vedenim. V jednom pfipadé je pak pFipojna Zelezniéni trat pfipojena i HDOK SZDC s.o., ale toto
pfipojeni nelze brat jako plnohodnotné, ponévadz kapacita vyhrazenych optickych vldken je
nedostatecna.

Stavajici dalkové metalické kabely jsou jiz za svoji zivotnosti. Navic se na tomto Useku neuvaZuje se
Zadnou moderniza¢ni stavbou. Z toho plyne, Ze ve variantdch S1 a S2 je navrzeno do bezpecné
vzdalenosti od elektrifikované traté polozit novy tratovy a novy pfipojny opticky kabel. To znamena
poloZeni téchto kabelll do vzdalenosti cca 5 km od elektrifikované trati a do nebliZzSi dopravny nebo
ZST na pripojné trati.

Stavajici dalkové metalické kabely pak budou zruSeny

tisek TNS Tr'ebusice -Chomutov - TNS Kadari (mimo)

Ddlkové metalické kabely
Dalkovy metalicky kabel TrfebuSice — Chomutov

Tratovy metalicky kabel Chomutov — KlaSterec nad Oh#i
Stavajici dalkové metalické kabely pak budou v souladu se zasadami technického FeSeni zruSeny.

Tratové metalické kabely

V soucasné dobé neni podél pfedmétného tratového Useku polozen Zadny tratovy metalicky kabel.

Ponévadz zde neni v predmétném tratovém Useku poloZzen Zadny tratovy metalicky kabel, je ve
vSech variantach S1 a S2 navrzeno podél zelezni¢ni traté polozit novy tratovy metalicky kabel, ktery
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bude v provedeni podle zasad technického FeSeni. Kabel bude slouzit pro vazby technologickych
zafizeni.

Ddlkové (i zdvésné) optické kabely SZDC s.o.

V soucasné dobé neni podél pfedmétného tratového Useku polozen Zadny dalkovy opticky kabel
SZDC s.o.

Varianta S1:

PonévadZ zde neni poloZzen Zadny tratovy metalicky kabel v pfedmétném uUseku, je navrzeno podél
Zeleznicni traté polozit novy dalkovy opticky kabel s potfebnym pocétem optickych vidken. Opticky
kabel bude zafouknut do pfedpolozené HDPE trubky 40/33. Je téz navrzeno vzdy polozit HDPE
trubku 40/33 rezervni. Kabel bude slouzit pro vazby technologickych zafizeni.

Varianta S2:

Ve varianté S2, tedy varianté pfechodu na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz stim, Ze pfechodu na
stfidavou trakci 25 kV/50 Hz budou predchazet vyjmenované modernizacni stavby, predpoklada
projektant, Ze jiz bude polozen v celém Useku novy dalkovy opticky kabel. Tento kabel jiz nebude
nutné s prechodem na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz nijak upravovat.

Ddlkové (i zdvésné) optické kabely €D-Telematika a.s.

Dalkovy opticky kabel (Usti nad Labem) Most — Kadari

Dalkovy opticky kabel CD-Telematika a.s. ze své podstaty neni ohroZen nebezpednymi vlivy trakce
25 kV/50 Hz, a tak pfi pfepnuti na tuto stfidavou trakci 25 kV/50 Hz neni tfeba na ném provadét
Zadna opatfeni proti nebezpecnym vlivim elektrické trakce 25 kV/50 Hz.

Mistni kabelizace v jednotlivych ZST, Odboékdch a TM

ZST Kyjice

Odbocka Dolni Rybnik
ZST Chomutov

TM Chomutov
Odbocka Dubina

ZST Kadari-Prunéfov

V téchto ZST a Odbockach jsou provedeny stavajici metalické mistni kabelizace. Stavajici mistni
kabelizace v ZST a Odbockéach jsou jiz daleko za svoji Zivotnosti. V TM Chomutov je pak provedena
nova mistni kabelizace z roku 2018, ktera je jiz pfipravena na pfipadny pfechod na stfidavou trakci
25 kV/50 Hz.

Upravy mistnich kabelizaci se lisi dle variant:

Varianta S1:

25



V této varianté, tedy varianté prechodu na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz bez pfedchozich
modernizaénich staveb v ZST a Odbodkéach, projektant uvaZuje s vystavbou novych mistnich
kabelizaci.

Varianta S2:

V této varianté, tedy varianté prechodu na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz stim, Ze pfechodu na
stfidavou trakci 25 kV/50 Hz budou pFedchazet vyjmenované modernizacni stavby v ZST a
Odbockach, projektant uvazuje jen s Upravou mistni kabelizace.

Mistni metalické kabely budou v provedeni podle zasad technického FeSeni.

Pripojné Zeleznicni traté

Chomutov — Odbocka Dolni Rybnik — Jirkov — zadny DK
Chomutov — Kfimov (Vejprty) — zadny DK

Kadan-Prunéfov — Vilémov u Kadané (Kastice) — 1x DK, 1x TK, 1x DOK

Prvni dvé pfipojné Zelezni¢ni traté zalsténé do predmétného tratového Useku nejsou pfipojeny vibec
Zzadnym kabelovym vedenim. Pfipojna zelezni¢ni trat Kadan-Prunéfov — Vilémov u Kadané je nyni
v Useku Kadan-Prunéfov — Kadan pfipojena stavajicim DK a nové v ramci probihajici stavby navic
bude pfipojena téZ novym tratovym kabelem a novym dalkovym optickym kabelem.

Podél nyni nevybavenych pfipojnych Zelezniénich trati budou tedy ve variantach S1 a S2 polozeny do
bezpe¢né vzdalenosti od elektrifikované traté nové tratové a nové pfipojné optické kabely. To
znamena polozeni téchto kabelll do vzdalenosti cca 5 km od elektrifikované trati a do neblizSi
dopravny nebo ZST na piipojné trati. Provedeni podle zasad technického Feseni.

Pfipojna zelezni¢ni trat Kadan — Prunéfov — Kadan — Vilémov u Kadané bude feSena odliSné.
Stavajici dalkovy metalicky kabel je jiz za svoji Zivotnosti, a tak bude zruSen bez nahrady.

Tratovy metalicky kabel Kadan — Prunéfov — Kadar bude ve varianté BP zachovan a nebude do ného
zasahovano. Ve variantach S1 a S2 je predpoklad, Ze tento tratovy kabel jiz bude splfiovat veSkeré
podminky provozu pod elektrickou trakci 25 kV/50 Hz. V ramci pfedmétné stavby a pfed prepnutim
trakéni soustavy ze stejnosmérné trakce 3 kV na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz pak musi byt
provedena Uprava tohoto tratového kabelu, a to tak, ze kabel musi mit pfizemnén plast na vSech
vyvodech, jak ve sdélovacich mistnostech, tak i v ostatnich objektech, kde je tento kabel vyveden.

Na pokracovani pfipojné Zelezniéni traté z Kadané do Vilémova u Kadané bude ve variantach S1 a
S2 poloZzen do bezpecné vzdalenosti od elektrifikované traté novy tratovy a novy pfipojny opticky
kabel. To znamena poloZeni téchto kabelt do vzdalenosti cca 5 km od elektrifikované trati a do
nebliz&i dopravny nebo ZST na pFipojné trati. Provedeni podle zasad technického Fedeni.

usek Oldiichov - Louka u Litvinova - Most (bez TM, SpS)
Ddlkové metalické kabely
Dalkovy metalicky kabel Oldfichov — Louka u Litvinova
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Dalkovy metalicky kabel Louka u Litvinova — Most

Stavajici dalkové metalické kabely pak budou v souladu se zdsadami technického FeSeni zruSeny.

Tratové metalické kabely

V souc€asné dobé neni podél pfedmétného tratového Useku poloZzen Zadny tratovy metalicky kabel.
Cast tratového Useku, a to Gsek Oldfichov u Duchcova — Louka u Litvinova (Litvinov), vak nyni
prochazi modernizaci a je predpoklad, Ze vtomto Useku jiz bude poloZzen novy tratovy kabel
v provedeni TCEPKPFLEZE xxXNO,8, ktery bude splfiovat veSkeré podminky provozu pod
elektrickou trakci 25 kV/50 Hz. ReSeni dvou mezitratovych Gsek( dle variant se tedy bude lisit na
téchto dvou tratovych ¢astech:

1) Tratovy Usek Oldfichov u Duchcova — Louka u Litvinova
Varianta BP:

PonévadZ jiz bude novy tratovy kabel polozen, nebude v této varianté do tratového kabelu
zasahovano.

Varianty S1 a S2:

Ve variantach S1 a S2 je predpoklad, Ze tento tratovy kabel jiz bude splhovat veSkeré podminky
provozu pod elektrickou trakci 25 kV/50 Hz.

Vramci pfedmétné stavby a pred prepnutim trakéni soustavy ze stejnosmérné trakce 3 kV na
stfidavou trakci 25 kV/50 Hz pak musi byt provedena Uprava tohoto tratového kabelu podle zasad
technického FeSeni.

2) Tratovy Usek Louka u Litvinova — Most
Podél zelezni¢ni trati bude tedy ve variantach S1 a S2 polozen novy tratovy a novy pfipojny opticky
kabel. Provedeni podle zasad technického FeSeni.

Ddlkové (i zdvésné) optické kabely SZDC s.o.

V soucasné dobé neni podél pfedmétného tratového Useku polozen zadny délkovy opticky kabel
SZDC s.o. Cast tratového tseku, a to tsek Oldfichov u Duchcova — Louka u Litvinova (Litvinov), vSak
nyni prochazi modernizaci a je prfedpoklad, ze v tomto Useku jiz bude poloZen novy dalkovy opticky
kabel. Re3eni dvou mezitratovych Gsekd dle variant se tedy bude lidit na téchto dvou tratovych
¢astech:

1) Tratovy Usek Oldfichov u Duchcova — Louka u Litvinova
Varianty BP, S1, S2:

Ponévadz jiz bude novy dalkovy opticky kabel polozen, nebude jiz Zadny dalkovy opticky kabel
pokladan a do stavajiciho dalkového optického kabelu jiz nebude zasahovéano.

2) Tratovy Usek Louka u Litvinova — Most
Podél Zelezni¢ni trati bude tedy ve variantach S1 a S2 polozen novy tratovy a novy dalkovy opticky
kabel s potfebnym poctem optickych vldken. Provedeni podle zasad technického FeSeni.
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Ddlkové (i zdvésné) optické kabely €D-Telematika a.s.

V soucasné dobé neni podél predmétného tratového useku polozen 7adny dalkovy opticky kabel CD-
Telematika a.s.

Mistni kabelizace v jednotlivych ZST

ZST Osek
ZST Louka u Litvinova
7ZST Most nakladové nadrazi

V téchto ZST jsou provedeny stavajici metalické mistni kabelizace. Stavajici mistni kabelizace v ZST
jsou jiz daleko za svoji Zivotnosti. ZST Osek a ZST Louka u Litvinova v3ak nyni prochéazi
modernizaci, a tak je pfedpoklad, Ze zde budou vystavény nové mistni kabelizace, které jiz budou
pFipraveny na pfechod na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz.

Upravy mistnich kabelizaci se lisi dle variant:
Mistni kabelizace v ZST Osek a ZST Louka u Litvinova z(stanou zachovany bez zasahu.

Varianta S1:

Vtéto varianté, tedy varianté prechodu na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz bez pfedchozich
moderniza¢nich staveb, v ZST Most nakladové nadrazi projektant uvaZuje s vystavbou nové mistni
kabelizace.

Mistni kabelizace v ZST Osek a ZST Louka u Litvinova budou upraveny.

Varianta S2:

V této varianté, tedy varianté prechodu na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz stim, Ze pfechodu na
stfidavou trakci 25 kV/50 Hz bude pfedchazet vyjmenovana modernizaéni stavba, v ZST Most
nakladové nadraZi projektant uvaZuje jen s Gpravou mistni kabelizace. Mistni kabelizace v ZST Osek
a ZST Louka u Litvinova budou taktéZ jen upraveny.

Mistni metalické kabely budou v provedeni podle zasad technického FeSeni.

Pripojné Zeleznicni traté

Louka u Litvinova — Hrob (Moldava v KruSnych horach) — 1x DK
Louka u Litvinova — Litvinov — 1x TK a 1x DOK

Pfipojna Zelezni¢ni trat Louka u Litvinova — Hrob (Moldava v KruSnych horach) zaulsténa do
pfedmétného tratového Useku je pfipojena pomoci stavajiciho dalkového metalického kabelu.

Stavajici dalkovy metalicky kabel je jiz za svoji zivotnosti.

Z toho plyne, Ze ve variantach S1 a S2 je navrzeno do bezpeéné vzdalenosti od elektrifikované traté
polozit novy tratovy a novy pfipojny opticky kabel, v provedeni podle zasad technického FeSeni.

Stavajici dalkovy metalicky kabel pak bude ve variantach S1 a S2 zruSen.
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PFipojna Zelezniéni trat Louka u Litvinova — Litvinov zalsténa do pfedmétného tratového Useku je
nyni rekonstruovana a je zde navrzeno polozit novy tratovy metalicky kabel a novy pfipojny opticky
kabel.

Tratovy metalicky kabel Louka u Litvinova — Litvinov bude ve varianté BP zachovan a nebude do
ného zasahovano. Ve variantach S1 a S2 je predpoklad, Ze tento tratovy kabel jiz bude splfiovat
veskeré podminky provozu pod elektrickou trakci 25 kV/50 Hz. Upravy budou provedeny v provedeni
podle zasad technického FeSeni. Do pfipojného optického kabelu nebude zasahovano v Zzadné
z variant.

tisek ZST Trmice - TNS Svétec - Bilina (mimo)

Ddlkové metalické kabely
Dalkovy metalicky kabel Usti nad Labem — Upofiny

Tratovy metalicky kabel Upofiny — Bilina

Stavajici dalkové metalické kabely pak budou ve variantach S1 a S2 zruSeny. Provedeni Uprav podle
zasad technického FeSeni.

Tratové metalické kabely

V soucasné dobé neni podél predmétného tratového Useku poloZzen Zadny tratovy metalicky kabel.

Ponévadz zde neni v pfedmétném tratovém Useku poloZzen Zadny tratovy metalicky kabel, je ve
vSech variantach S1 a S2 navrzeno podél Zelezni¢ni traté polozit novy tratovy metalicky kabel.
Provedeni Uprav podle zasad technického FeSeni.

Ddlkové (i zdvésné) optické kabely SZDC s.o.

V soucasné dobé je podél pfredmétného tratového Useku zavéSen od odbocné Zeleznicni traté u
Elektrarny Ledvice az do TM Svétec stavajici zavésny opticky kabel 24 vladken. Dale podél
pFedmétného tratového Gseku jiz zadny dalkovy opticky kabel SZDC s.o. neni.

Ponévadz zde v pfedmétném tratovém Useku je tedy zavéSen jen pfipojny opticky kabel, a i tento je
malo kapacitni, je ve variantach S1 a S2 navrzeno podél Zelezni¢ni traté polozit novy dalkovy opticky
kabel s potfebnym poctem optickych vidken. Opticky kabel bude zafouknut do pfedpolozené HDPE
trubky 40/33. Je téZ navrzeno vzdy polozit HDPE trubku 40/33 rezervni.

Ddlkové (i zdvésné) optické kabely €D-Telematika a.s.

V soucasné dobé neni podél predmétného tratového useku polozen 7adny dalkovy opticky kabel CD-
Telematika a.s.

Mistni kabelizace v jednotlivych ZST a TM

ZST Trmice
TM KosStov
ZST Rehlovice
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ZST Upofiny
ZST Ohnié
TM Svétec

7ZST Svétec

V téchto ZST a TM jsou provedeny stavajici metalické mistni kabelizace. Stavajici mistni kabelizace
v ZST a TM jsou jiz daleko za svoji Zivotnosti. V TM Svétec je pak provedena nova mistni kabelizace
z roku 2018, ktera je jiz pfipravena na pfipadny pfechod na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz.

Varianta S1 a S2:

Ve variantach pfechodu na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz bez pfedchozich moderniza¢nich staveb
v ZST projektant uvazuje s vystavbou novych mistnich kabelizaci.

Mistni kabelizace v TNS Svétec bude upravena.
Mistni metalické kabely budou v provedeni podle zasad technického FeSeni.

Pfipojnd Zelezniéni trat

Upofiny — ChotiméF (Lovosice)

Tato pfipojna Zelezniéni trat zalsténa do predmétného tratového Useku je pfFipojena pomoci
stavajiciho dalkového metalického kabelu.

Stavajici dalkovy metalicky kabel je jiz za svoji zivotnosti. Navic se na tomto Useku neuvazuje se
Zzadnou moderniza¢ni stavbou. Z toho plyne, Ze ve variantdch S1 a S2 je navrzeno do bezpecné
vzdalenosti od elektrifikované traté polozit novy tratovy a novy pfipojny opticky kabel, v provedeni
podle zasad technického FeSeni.

Stavajici dalkovy metalicky kabel pak bude zruSen.

tisek Usti n. L. zdpad - SpS Oldrichov - ZST Most - ZST Tiebusice

Ddlkové metalické kabely
Dalkovy metalicky kabel Usti nad Labem zapad — Bohosudov

Dalkovy metalicky kabel Bohosudov — Oldfichov u Duchcova
Dalkovy metalicky kabel Oldfichov u Duchcova — Duchcov
Dalkovy metalicky kabel Duchcov — Bilina

Dalkovy metalicky kabel Bilina — Most

Dalkovy metalicky kabel Most — TrebusSice

Stavajici dalkové metalické kabely pak budou ve variantach S1 a S2 zruSeny. Provedeni podle zasad
technického FeSeni.
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Tratové metalické kabely

V souc€asné dobé neni podél pfedmétného tratového Useku poloZzen Zadny tratovy metalicky kabel.
V gasti tratového Useku, a to od ZST Chabarovice az do ZST Oldfichov u Duchcova, vdak nyni
probiha modernizace a je tedy predpoklad, ze v tomto Useku jiz bude polozen novy tratovy kabel.
Reseni mezitratovych usekd dle variant se tedy bude list na téchto tratovych &astech:

1) Tratovy usek Chabarfovice — OldFichov u Duchcova
Varianty S1 a S2:

Ve variantach S1 a S2 je predpoklad, Ze tento tratovy kabel jiz bude splfiovat veSkeré podminky
provozu pod elektrickou trakci 25 kV/50 Hz. V rdmci pfedmétné stavby a pred pfepnutim trakéni
soustavy ze stejnosmérné trakce 3 kV na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz pak musi byt provedena
Uprava tohoto tratového kabelu, v provedeni podle zasad technického FeSeni.

2) Tratové Useky Usti nad Labem zépad — Chabarovice a Oldfichov u Duchcova — Most

PonévadzZ zde v pfedmétnych Gsecich neni poloZzen Zadny tratovy metalicky kabel, je ve varianté S1
navrzeno podél zelezni¢ni traté polozit novy tratovy metalicky kabel, ktery bude v provedeni podle
zasad technického FeSeni.

Ve varianté S2, tedy varianté pfechodu na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz stim, Ze pfechodu na
stfidavou trakci 25 kV/50 Hz budou predchazet vyjmenované modernizacni stavby, pfedpoklada
projektant, Ze jiz v téchto tratovych Usecich bude polozen novy tratovy kabel. Jeho Upravy budou
provedeny podle zasad technického FeSeni.

Ddlkové (i zdvésné) optické kabely SZDC s.o.

V soucasné dobé neni podél pfedmétného tratového Useku polozen zadny délkovy opticky kabel
SZDC s.o. V &asti tratového Gseku, a to od ZST Chabafovice az do ZST Oldfichov u Duchcova, viak
nyni probiha modernizace a je tedy pfedpoklad, Zze vtomto Useku jiz bude poloZzen novy dalkovy
opticky kabel zafouknuty do HDPE trubky 40/33. Re$eni mezitratovych Gsekd dle variant se tedy
bude lisit na téchto tratovych ¢astech:

1) Tratovy Usek Chabarovice — Oldfichov u Duchcova
Varianty S1 a S2:

PonévadzZ jiz bude novy dalkovy opticky kabel polozen, nebude jiz Zadny dalkovy opticky kabel
pokladan a do stavajiciho dalkového optického kabelu jiz nebude zasahovano.

2) Tratové tseky Usti nad Labem zépad — Chabarovice a Oldfichov u Duchcova — Most
Varianta S1:

PonévadZ zde neni poloZzen zadny dalkovy opticky kabel v pfedmétném uUseku, je ve varianté S1
navrzeno podél Zelezni¢ni traté polozit novy dalkovy opticky kabel s potfebnym poétem optickych
vlaken. Opticky kabel bude zafouknut do pfedpoloZzené HDPE trubky 40/33. Je téZ navrzeno vzdy
polozit HDPE trubku 40/33 rezervni.

Varianta S2:
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Ve varianté S2, tedy varianté pfechodu na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz stim, Ze pfechodu na
stfidavou trakci 25 kV/50 Hz budou predchazet vyjmenované modernizacni stavby, predpoklada
projektant, Ze jiz bude polozen v celém Useku novy dalkovy opticky kabel. Tento kabel jiz nebude
nutné s prechodem na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz nijak upravovat.

Ddlkové (i zdvésné) optické kabely €D-Telematika a.s.

Dalkovy opticky kabel Usti nad Labem — Kadari

Dalkovy opticky kabel CD-Telematika a.s. ze své podstaty neni ohroZen nebezpednymi vlivy trakce
25 kV/50 Hz, a tak pfi pfepnuti na tuto stfidavou trakci 25 kV/50 Hz neni tfeba na ném provadét
Zadna opatfeni proti nebezpecnym vlivim elektrické trakce 25 kV/50 Hz.

Mistni kabelizace v jednotlivych ZST, Odboékdch, TM a SpS

ZST Usti nad Labem z&pad

ZST Chabarovice

ZST Bohosudov

ZST Teplice v Cechéach

ZST Retenice

ZST Oldfichov u Duchcova

TM Oldfichov u Duchcova

SpS Bilina

ZST Bilina

Odbocka Ceské Zlatniky

ZST Most hl. n.

TM Most

ZST Trebusice

V téchto ZST a Odboc¢kach jsou provedeny stavajici metalické mistni kabelizace, které jsou jiz daleko
za svoji Zivotnosti. V ZST Bohosudov, ZST Teplice v Cechach, ZST Retenice, ZST Oldfichov u
Duchcova jsou nyni tyto stavajici mistni kabelizace v rdmci modernizace ruSeny a nahrazovany
novymi mistnimi kabelizacemi, které jiz budou pfipraveny na pfechod na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz.

V TM Oldfichov u Duchcova, SpS Bilina a TM Most byly pfed nékolika lety vystavény nové mistni
kabelizace, jiz byly pfipraveny na pfechod na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz.

Upravy mistnich kabelizaci se lisi dle variant:

Varianta S1:

Vtéto varianté, tedy varianté prechodu na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz bez pfedchozich
moderniza¢nich staveb v ZST a TNS, projektant uvazuje s vystavbou novych mistnich kabelizaci.
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Mistni kabelizace v ZST Bohosudov, ZST Teplice v Cechach, ZST Retenice, ZST Oldfichov u
Duchcova, TM Oldfichov u Duchcova, SpS Bilina a TM Most budou jen upraveny.

Varianta S2:

V této varianté, tedy varianté prechodu na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz stim, Ze pfechodu na
stfidavou trakci 25 kV/50 Hz budou pfedchazet vyjmenované modernizaéni stavby i v ostatnich ZST a
Odbockach, projektant uvaZzuje jen s Gpravou mistni kabelizace. Mistni kabelizace v ZST Bohosudov,
ZST Teplice v Cechéch, ZST Retenice, ZST Oldfichov u Duchcova, TM Oldfichov u Duchcova, SpS
Bilina a TM Most budou taktéz jen upraveny.

Mistni metalické kabely budou v provedeni podle zasad technického FeSeni.

Pripojné Zeleznicni traté

Oldrichov u Duchcova — Telnice (Dé¢in) — zadny DK
Oldrichov u Duchcova — Duchcov — 1x DK
Retenice — Upofiny — 1x DK, 1x TK, 1x DOK

Prvni pfipojnd Zelezni¢ni trat zalsténa do prfedmétného tratového Useku neni pfipojena vibec
Zzadnym kabelovym vedenim. Druha naopak je pfipojena stavajicim dalkovym metalickym kabelem.
PFipojna Zelezniéni trat Retenice — Upofiny je nyni pfipojena stavajicim DK a nové v ramci probihajici
stavby navic bude pfipojena téZ novym tratovym kabelem a novym dalkovym optickym kabelem
v rAmci modernizac¢ni stavby.

Podél nyni nevybavené pfipojné Zelezni¢ni traté i podél ZelezniCnich traté vybavené stavajicim
dalkovym metalickym kabelem budou tedy ve variantach S1 a S2 poloZzeny do bezpeéné vzdalenosti
od elektrifikované traté nové tratové a nové pripojné optické kabely, v provedeni podle zasad
technického FeSeni.

PFipojna Zelezniéni trat Retenice — Upofiny bude feSena odli$né. Stavajici dalkovy metalicky kabel je
jiz za svoji Zivotnosti, a tak bude zruSen bez nahrady.

Tratovy metalicky kabel Retenice — Upofiny bude ve varianté BP zachovan a nebude do ného
zasahovano. Ve variantach S1 a S2 je predpoklad, Ze tento tratovy kabel jiz bude splfiovat veSkeré
podminky provozu pod elektrickou trakci 25 kV/50 Hz, Gpravy kabelu budou provedeny.

uzel Usti n. L. obvod jih - TNS Téchlovice - ZST Dé¢in - Décin-Pr. Zleb - SRN
Ddlkové metalické kabely

Dalkovy metalicky kabel Lovosice — Usti nad Labem

Dalkovy metalicky kabel Usti nad Labem — Dé&gin

Dalkovy metalicky kabel Dé¢in — statni hranice

Dalkovy metalicky kabel Usti nad Labem-Stfekov — D&¢in-vychod — D&¢in hl. n.
Dalkovy metalicky kabel V3etaty — Usti nad Labem (DK1)

Tratovy metalicky kabel Vetaty — Usti nad Labem (TKKS8)
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Dalkovy metalicky kabel Usti nad Labem — Usti nad Labem zapad
Stavajici dalkové metalické kabely pak budou zruSeny, provedeni podle zasad technického FeSeni.

Tratové metalické kabely

V soucasné dobé neni podél predmétného tratového Useku polozen Zadny tratovy metalicky
kabel.

Ve varianté S1 a S2, tedy pfechodu na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz s tim, Ze pfechodu na stfidavou
trakci 25 kV/50 Hz bude prfedchazet stavba ETCS, pfedpoklada projektant, Ze jiz bude polozen
v celém Useku novy tratovy kabel. V provedeni podle zasad technického FeSeni.

Ddlkové (i zdvésné) optické kabely SZDC s.o.

Zavésny opticky kabel Praha — Usti nad Labem
Zavésny opticky kabel Usti nad Labem — Dé¢in
Zéavésny opticky kabel Dé¢in — statni hranice

V soucasné dobé jsou tedy podél pfedmétného tratového Useku zavéSeny stavajici zavésné optické
kabely SZDC s.o. Stavajici zavésné optické kabely v predmétném tratovém Gseku nejsou dostateéné
kapacitni.

Ve varianté S1 a S2, tedy pfechodu na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz s tim, Ze pfechodu na stfidavou
trakci 25 kV/50 Hz bude predchazet stavba ETCS, pfedpoklada projektant, Ze jiz bude polozen

v celém Useku novy opticky kabel s dostate¢nou kapacitou, v provedeni podle zasad technického
reSeni.

Ddlkové (i zdvésné) optické kabely €D-Telematika a.s.

Dalkovy opticky kabel Usti nad Labem — Kadari
Dalkovy opticky kabel Usti nad Labem — Usti nad Labem-Variov
Dalkovy opticky kabel Usti nad Labem — Usti nad Labem-Stfekov

Dalkové optické kabely CD-Telematika a.s. ze své podstaty nejsou ohroZeny nebezpe&nymi vlivy
trakce 25 kV/50 Hz, a tak pfi pfepnuti na tuto stfidavou trakci 25 kV/50 Hz neni tfeba na nich provadét
Zadna opatfeni proti nebezpecnym vlivim elektrické trakce 25 kV/50 Hz.

Mistni kabelizace v jednotlivych ZST, TM a SpS

ZST Usti nad Labem, obvod jih

ZST Usti nad Labem, obvod osobni nadrazi
ZST Usti nad Labem, obvod sever

ZST Povrly

ZST Dé¢in

TM Dé&¢in
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ZST Prostredni Zleb
SpS Prostredni Zleb
ZST Dolni Zleb

V téchto ZST, TM a SpS jsou provedeny stavajici metalické mistni kabelizace. Stavajici mistni
kabelizace v ZST, TM a SpS jsou jiz daleko za svoji Zivotnosti.

Varianty S1 a S2:

Ve varianté pfechodu na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz stim, Ze pfechodu na stfidavou trakci
25 kV/50 Hz bude predchazet stavba ETCS v ZST, TM a SpS, projektant uvaZuje jen s Gpravou
mistni kabelizace, v provedeni podle zasad technického FeSeni.

Pfipojnd Zelezniéni trat

Dé¢in — Jilové u Dé¢ina (Teplice v Cechéach)
Tato pfipojna Zelezniéni trat zausténa do pfedmétného tratového Useku neni pfipojena zadnym
dalkovym metalickym kabelem.

V tomto Useku se neuvazuje se zadnou modernizacni stavbou. Z toho plyne, Ze ve vSech variantach
S1 a S2 je navrzeno do bezpecné vzdalenosti od elektrifikované traté polozit novy tratovy a novy
pripojny opticky kabel, v provedeni podle zasad technického FeSeni.

tisek TNS Vrariany - ZST Roudnice - TNS Libochovany - uzel Usti obvod jih
Ddlkové metalické kabely

Dalkovy metalicky kabel Kralupy nad Vitavou — Roudnice nad Labem

Dalkovy metalicky kabel Roudnice nad Labem — Lovosice

Dalkovy metalicky kabel Lovosice — Usti nad Labem

Stavajici dalkové metalické kabely pak budou zruSeny, provedeni podle zasad technického FeSeni.

Tratové metalické kabely

V soucasné dobé neni podél pfedmétného tratového Useku polozen Zadny tratovy metalicky kabel.

Ve varianté S1 a S2, tedy pfechodu na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz s tim, Ze pfechodu na stfidavou
trakci 25 kV/50 Hz bude prfedchazet stavba ETCS, pfedpoklada projektant, Ze jiz bude polozen
v celém Useku novy tratovy kabel. V provedeni podle zasad technického FeSeni.

Ddlkové (i zdvésné) optické kabely SZDC s.o.

Zavésny opticky kabel Praha — Usti nad Labem

V soucasné dobé je tedy podél pfedmétného tratového Useku zavéSen stavajici zavésny opticky
kabel SZDC s.o. Stavajici zavésny opticky kabel v pfedmé&tném tratovém Gseku neni dostatecné
kapacitni.

Ve varianté S1 a S2, tedy pfechodu na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz s tim, Ze pfechodu na stfidavou
trakci 25 kV/50 Hz bude predchazet stavba ETCS, pfedpoklada projektant, Ze jiz bude polozen
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v celém Useku novy opticky kabel s dostate€nou kapacitou, v provedeni podle zasad technického
reSeni.

Ddlkové (i zdvésné) optické kabely €D-Telematika a.s.

Dalkovy opticky kabel Lovosice — Zalhostice

Dalkovy opticky kabel CD-Telematika a.s. ze své podstaty neni ohroZen nebezpeénymi vlivy trakce
25 kV/50 Hz, a tak pfi pfepnuti na tuto stfidavou trakci 25 kV/50 Hz neni tfeba na ném provadét
Zadna opatfeni proti nebezpecénym vliviim elektrické trakce 25 kV/50 Hz.

Mistni kabelizace v jednotlivych ZST a TM (TNS)

ZST Vranany

TM Vrariany

ZST Dolni Berkovice

ZST Hnévice

ZST Roudnice nad Labem
TM Roudnice nad Labem

ZST Hrobce

ZST Bohusovice nad Oh#
ZST Lovosice

ZST Prackovice

V téchto ZST, TM a SpS jsou provedeny stavajici metalické mistni kabelizace. Stavajici mistni
kabelizace v ZST, TM a SpS jsou jiz daleko za svoji Zivotnosti.

Varianty S1 a S2:

Ve varianté pfechodu na stfidavou trakci 25 kV/50 Hz s tim, Ze pfechodu na stfidavou trakci 25 kV/50
Hz bude pfedchéazet stavba ETCS v ZST, TM a SpS, projektant uvaZuje jen s Gpravou mistni
kabelizace, v provedeni podle zasad technického FeSeni.

Pripojné Zeleznicni traté

Vrariany — Luzec

Vrariany — StrasSkov

Roudnice nad Labem — Straskov
Lovosice — Cizkovice (Louny)
Lovosice — Chotimér (Upofiny)

Lovosice — Zalhostice
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Tyto pfipojné Zelezni¢ni traté zausténé do predmétného tratového Useku jsou bud pfipojeny pomoci
stavajicich dalkovych metalickych kabelli, anebo nejsou pfipojeny vibec zadnym kabelovym
vedenim.

Stavajici dalkové metalické kabely jsou jiz za svoji zivotnosti. Navic se na tomto Useku neuvazuje se
Zadnou moderniza¢ni stavbou.

Z toho plyne, Ze ve vSech variantach S1 a S2 je navrzeno do bezpecéné vzdalenosti od elektrifikované
traté polozit novy tratovy a novy pfipojny opticky kabel. Provedeni bude odpovidat zasadam
technického feSeni.

Stavajici dalkové metalické kabely pak budou zruSeny.
Pienosové systémy

Stdvajici stav prenosovych systémii

V soucasné dobé jsou prenosové sité SZDC tvofeny dvéma hlavnimi systémy. Starsi systém budovany
v souvislosti s modernizacemi a optimalizacemi trati je systém SDH (synchronni digitalni hierarchie).
Datova sit byla historicky vybudovana pomoci modemu provozovanych po stavajicich dalkovych
kabelech a s prichodem optickych vlaken postupné prebudovavana na propojovani datovych prvk
pomoci optickych prevodnikd, a to IMC modem( a v posledni fadé pomoci SFP prevodnikd, které
jsou soudasti datovych prepinacl. Jednotlivé uzly pfenosové sité SDH jsou vystavény s pouZzitim
technologie Cisco ONS 15305 a uzly pro pfekryvnou sit s rychlosti STM-16 (2,5 Gbps) jsou vystavény
z boxt ONS 15454 a v ramci vystavby GSM-R pomoci boxl Ericsson SPO 1400. Pfenosové rychlosti v
siti SDH jsou STM-1 (mensi Zst., BTS systému GSM-R, nékteré energetické objekty), STM-4 (vétsina
Zeleznicnich stanic) a STM-16 (prekryvna dUroven prenosové sité). Firma Cisco ukoncila dodavky
uvedené technologie ONS 15305 do CR, pokraduje se jeté s vystavbou vétsich pfenosovych uzlii
ONS 15454 v ramci pirekryvné sité. | tato technologie viak u SZDC s.o. bude kondit, dodavky jsou
zajistény pouze pro stavbu dokonceni prekryvné sité. V pripadé dodrZeni jednotného prenosového
traktu se vyjimecné pro nové dobudované SDH pouZivaji boxy od fy Ericsson, a to typy SPO 1410
pouzivané jako ndhrada ONS 15305 a SPO 1460 jako ndhrada boxu ONS 15454. Pro nové
pfipravované stavby se jiZz uvaZuje s prenosovou technologii synchronniho ethernetu MPLS

(Multiprotocol Label Switching).

V roce 2015 byly vybudovany nové prenosové sité realizované prenosovym systémem DWDM, které
byly umistény v 11 lokalitach uzlovych stanic (v nékterych i vice chassis), a dalsimi body, ve kterych
byly instalovany nezbytné opakovace DWDM (celkem10 lokalit) z dGvodu nevyhovujiciho Gtlumu
prenosové cesty vzhledem k velké vzdalenosti. V identickych lokalitach byly rovnéz vybudovany nové
core routery MPLS, které zabezpecuji prechod mezi obéma urovnémi prenost, tedy mezi drovni
super patefre DWDM a nizsi agregacni Urovni tvofenou technologii MPLS. Samotnou agregacni vrstvu

pak kromé core routert vytvofi sit dalsich pfenosovych bodd MPLS, ve kterych budou provadény
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sbéry prispévkovych signall systému KAC z navazujicich trati. Tyto pfenosy jsou realizovany zejména

jako datové s rozhranim Ethernet pomoci ASR902.

Ndvrh reseni novych pirenosovych systémii

V analyze vypoctu indukovanych napéti na metalické kabely uloZzené podél elektrifikované traté
trakéni soustavou 25 kV/50 Hz byly vypocitany vlivy na jeden kabel s plastém — ZE o profilu 10-
15XNO0,8. Hodnota indukovaného napéti prekracuje povolenou hodnotu z hlediska nebezpecného
dotykového napéti. Zde musime spoléhat na soubéh sdélovaciho kabelu s kabely pro zabezpecovaci
zafizeni, pak mlZeme uvaZovat s hodnotou redukéniho Cinitele o cca % nizsi nez pri uvaZovani pouze
snizeni redukéniho Cinitele jednoho kabelu vlivem koleji. Tyto Uvahy jsou pouze pro indukované
napéti z hlediska nebezpecného dotykového napéti, nikoliv z hlediska rusivého indukovaného napéti.
Meze rudivych vlivi jsou dané CSN 34 2040 pro rGzné druhy okruhd. Jedna se o okruhy telefonniho
Ucastnického vedeni, kde hodnota nesmi byt 21 mV, u rozhlasového okruhu v kabelu nesmi byt > nez
6,2 mV.

Z téchto dlvod( navrhujeme nahradit stavajici metalicka kabelova vedeni optickymi kabely, a to jak
dalkovymi, tak i tratovymi. Pro pfenos stavajicich okruhd na TK nebo DK je nutné navrhnout nové
prenosové systémy. Na tratich, kde bude zménéna trakéni soustava 3 kV na 25 kV/50 Hz, jsou
optické kabely anebo budou vybudovany. Navrh vystavby novych DOK, TOK nebo Upravy stavajicich
DOK je uveden v pfedchozich kapitolach.
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Priklad nahrady stavajicich okruh(i v metalickém kabelu (TZ). Stavajici okruhy se navrhuji prevést do
technologie IP.

Oznaceni dle Typ okruhu Nahrada okruhu

T81

2xVT Tratovy okruh Vybudovani datové sité ethernet v kazdém
RD a zastdvce pomoci datovych switch(

2xNV Vazba napdject U trakce 25 kV/50 Hz neni tfeba — zrusit

2xNS Dalkové ovladani osvétleni Vyuzit datového pripojeni zastavek

2xRU Dalkové ovladani rozhlasu Rozhlas prevést na IP

2XTRS Tratovy radiovy systém Pfevést na IP TRS nebo pristupovou PCM
1.F. — pouze u vedlejsich trati, hlavni GSM-R

PGS U¢&astnicka PCM IP tel. pfipojky a pfipadné pomoci

termindll IP/analog — po upgrade
MD110/MX-ONE server
NR Dalkové ovladani NS a rozvoden Vyména stavajicich analog sys. za IP

2xCM Méfici okruhy Zrusit

Navrhuje se na nové vybudovanych anebo stdvajicich optickych trasach podél nové elektrifikovanych
trati s trakéni soustavou 25 kV/50 Hz vybudovat novy prenosovy systém s paketovym synchronnim
prenosem. Navrhuje se novy prenosovy systém navazat na systém vybudovany v ramci stavby KAC a
doplnit jej do vSech Zeleznic¢nich stanic. Novy prenosovy systém musi byt kompatibilni se systémem

vybudovanym v rdmci zminéné stavby KAC.
MPLS nové boxy budou v ramci feSené oblasti pfechodu na trakci 25 kV reSeny body:

e Vranany

e Lovosice

o Ustin. L
« Upofiny
* Retenice
e Bilina

*  Obrnice

» Zatec zapad (pfipojna trat)
e Kadan

Nové DWDM bude v bodu Chomutov, ktery nahradi stavajici zesilova¢ DWDM.

Mezi body MPLS budou umistény dalsi v jednotlivych stanicich (nizsi kategorie — nejsou
vyjmenovany). V jednotlivych zastavkach a reléovych domcich v mezistanicnich Usecich se navrhuje

prenos pomoci datovych prepinacl (L3 z divodU zélohovani pfes MPLS trakt) zapojenych na
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samostatnych vlaknech do kaskady a navazanych na pfistupové L3 prepinace (switche) umisténé u
kazdého PE-agregac¢niho boxu MPLS. Takova sit bude pracovat s pfenosovou rychlosti 1 GE, ktera se

jevi jako dostatecné kapacitni na fadu let.

Upozoriiujeme, Ze soucasné s vystavbou novych MPLS box( a datovych prepinacl je nutné
vypracovat synchronizacni plan celé sité a pfipadné jej doplnit o prislusné ¢asové zakladny.

V soucasné dobé se realizuje synchronizace v pfenosové siti SZDC s ¢asovym délenim.

Podminky pro dalsi stupné predprojektové pripravy:
* V pfenosovém zafizeni nutno pocitat s provozem, pfipadné konverzi i zafizeni VZ12/24.

Telefonni zapojovace a tratové okruhy

Z dlivod( nadhrady stavajicich tratovych okruh( provozovanych na stavajicich tratovych kabelech je
nutné nahradit stavajici telefonni zapojovace. Na tratich, kde probihaji stavby dalkového ovladani
zabezpecovaciho zafizeni (DOZ), dochazi k vyméné telefonnich zapojovacl (TZ-analogové a v TDM
technologii) za IP systémy z dlivodl dalkového ovladani. Na tratich, kde stavby DOZ neprobihaji, jsou

systémy TZ rlizné. Jedna se o nasledujici systémy a typy:

e ITZ realizované pomoci telefonnich ustfeden TTC s prevodniky MB a ovladanim ISDN
pfistrojem

e TZsystému INOMA, a to systém Alfa, Mikroinoma

* Reléové systémy MTZ 1/10, se ¢tvercovymi voli¢i DZ61,68

»  Elektronické systémy AZD a ELSVO Most

Pro ndhradu tratovych okruhd IP technologii je nutna vyména telefonnich zapojovaét (TZ).

V soucasné dobé traté pripojené pod dalkové ovladani ,,DOZ” jsou vybavovany novymi telefonnimi
zapojovaci, které musi umoznovat dalkové ovladani z CDP. Jedna se o TZ systému IP, které umozni
pfipojeni tratovych okruht IP. Vyména TZ na nové elektrizovanych trati trakéni soustavou 25 kV/50
Hz je pfevainé provedena, jak jiz bylo zminéno v rdmci staveb DOZ. V této studii se navrhuje vyména

TZ na tratich, kde neprobéhly nebo v budoucnosti neprobéhnou stavby DOZ.

Je nutné zminit Upravu stavajicich predpist, predevsim predpisu T1, ktery je podminkou pro nahradu
VT okruht technologii IP. Nejvétsim problémem je zavedeni dlleZitych okruh(l do nahradnich
telefonnich zapojovacd (NTZ), coz IP technologie neumozniuje. V souc¢asnych podminkach pfi
existenci radiovych siti GSM jak vefejnych (GSM-P), tak SZDC (GSM-R) je mozné tyto podminky

v pfedpisech zménit.
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Radiové systémy TRS

Stavajici stav radiovych systénRS
V soucéasné dobé na tratich s trakéni soustavou 3 kV stejnosmérnych jsou v provozu tratové radiové
systémy (TRS) a radiovy systém GSM-R. Na tratich, kde je zprovoznén novy radiovy systém GSR-R a
paralelné je zde provozovan analogovy systém TRS, je tento postupné vypinan z provozu. Traté

s trakéni soustavou 3 kV stejnosmérnych, kde je provozovan pouze systém TRS, jsou v OR Usti nad

Labem:

e Most — Bfezno u Chomutova
e Teplice — Most
o Usti zdpad — Bilina

o Ustin. L. — Chomutov — Kadar

Na elektrifikovanych tratich, na kterych je kromé TRS provozovany i systém GSM-R, se jednd o
docasny stav a predpokladd se, Ze v ramci jinych samostatnych akci, které nesouvisi s pfechodem
trakce, bude systém TRS zruseny a vyziskany material bude pouzit na nahradni dily. Takto jsou
vybaveny vSechny koridorové traté a ¢ast trati hlavnich. Na zbyvajicich tratich je pouze systém TRS,

ktery bude provozovany do doby vystavby systému GSM-R.

Ve vyse uvedeném textu jsou uvedeny Useky trati, kde je v provozu tratovy radiovy systém TRS.
Analogovy radiovy systém TRS pracuje ve stuhové topologii. Propojeni zakladnovych radiostanic,
pfipadné jinych komponentl (pfepojovac linek, panel vybéru atd.), je po TK (DK) metalickymi nf
okruhy. Nahravani systému TRS je na nahravaci zafizeni ReDat z modulu ZL-47. Nahravaci zafizeni
nemusi byt umisténo v kazdé stanici, a tak pro pripojeni na ReDat stanice, kde neni umisténo, je

provedeno po TK (DK).

Stavajici radiové sité TRS jsou jiz fadu let v provozu. Budovani systému bylo zapocato v roce 1994 a
budovalo se pribéziné aZ do r. 2006. Od tohoto roku je provadéno pouze doplfiovani stavajicich siti,
ale pouze z vyziskanych komponentd. Souéasné od r. 2005 byl realizovan pilotni projekt na radiovy
systém GSM-R a postupné realizovan na koridorovych tratich. Od 1. 1. 2017 je na tratich s GSM-R
systémem radiovy systém TRS postupné vypinan z provozu. Toto je spojeno s realizaci funkce stop na
GSM-R.

Trat'ové rddiové systémy - ndvrh

V soucasné dobé jsou hlavni elektrifikované traté pokryté siti systému jak GSM-R, tak i TRS (dualni

provoz). Ostatni elektrifikované traté jsou pokryté pouze signdlem sité TRS.
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Predpoklada se, Ze v dobé prechodu na stfidavou trakci bude duaini provoz radio siti ukonéeny a TRS
bude na téchto tratich zrusena. Jak jiz bylo feceno, od 1. 1. 2017 je na tratich s GSM-R systémem

radiovy systém TRS postupné vypinan z provozu. Toto je spojeno s realizaci funkce stop na GSM-R.

Na ostatnich tratich, pfipadné na ptipojnych tratich bude systém TRS nadale provozovany, i kdyz i
zde se predpoklada budouci pfechod na GSM-R. Na tratich, kde zUstane v provozu TRS i po pfechodu
trakce, bude nutné zajistit propojeni zakladnovych radiostanic TRS, které v soucasné dobé probiha
po metalickych kabelech. V pFipadé pfechodu na optické kabely jsou nutna opatieni. Redenim je
vymeéna stavajiciho analogového systému za systém s ethernet rozhranim anebo zachovat stavajici
analogovy systém a zékladnové radiostanice propojit pomoci prenosového systému, ktery nam

poskytne nf rozhrani a na sitové strané tok E1, které Ize prenést MPLS systémy.

Radiové systémy GSM-R
Stavajici stav radiovych systéneSM-R

V oblasti OR Usti nad Labem jsou v sou¢asné dobé pokryté 7elezniéni koridory, a i dal$i hlavni

elektrifikované traté.

e Trat & 090 Usek Praha — Kralupy n. VIt. — Usti n. L. — D&&in — st. hr. SRN
e Trat & 072 Gsek Lysa n. L. — Vietaty — Mélnik — Usti n. L.-St¥ekov
e Trat & 073 Usek Usti n. L.-Stfekov — D&&in-vychod
Na provoz sité GSM-R nema prechod na stfidavou trakci Zadny vliv, ani pfimy, ani nepfimy. Tato sit

mUZe ale ndvazné nahradit nékteré v souc¢asné dobé provozované technologie a okruhy.

V dobé pfechodu na st¥idavou trakci bude radiofikovana systémem GSM-R trat Usti n. L.-Retenice —
Most — Chomutov — Kadari — Kadar mésto. Dale Usti n. L. zdpad — Bilina — Most. Na téchto tratich

bude analogovy systém TRS postupné zrusen.

Dispecerska ridici technika

Zafizeni Fidici dispecerské techniky (DRT) je v soucasné dobé z velké &asti prenaseno pomoci
modem( na metalickych okruzich TK nebo DK. Pouze u poslednich nasazovanych zatizeni se vyuziva
prenos v IP siti (ethernet). V ptipadé prfechodu na optické kabely bude nutnd ndhrada stavajiciho
systému na systém, ktery lze provozovat po novych prenosovych systémech, tedy systémy

s paketovym prenosem po ethernet sitich.

Rozsah Uprav zafizeni DRT je rovnéz ddm navrhovanymi zafizenimi v oblasti silnoproudé technologie
a silnoproudych rozvodu a zafizeni. Jedna se o tato zafizeni:

e TNS
e SpS
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e TS
e STS
« DOUO a dalsi

Stavajici sité cizich operatort (CETIN a.s. apod.)

Pfechodem na stfidavou trakci dojde rovnéz k ovlivnéni metalickych siti cizich operatord.
V poslednich 25 letech doSlo v podstaté ke kompletni obnové nebo vystavbé vSech distribuénich i
dalkovych siti telekomunikaénich operatort a provozovatell ostatnich sdélovacich siti. V dalkovém
spojeni doSlo k pfechodu z metalickych siti na sité optické, tyto sité jsou v pfevazné vétsSiné
v zemnim ulozZeni. Vyjimkou mohou byt zavésné optické kabely energetiky. Jedn& se o sité, které
nejsou indukénimi vlivy ohrozené.

Distribu¢ni sité jsou pfevazné metalické v zemnim provedeni, jako vyjimka se mohou vyskytovat
zavésné telekomunikacni kabely do odlehlych oblasti (chatové osady, horské oblasti apod.).

Nejvice mohou byt ohrozené metalické distribuéni kabely v blizkosti Zelezni€nich stanic a navaznych
trati v intravilanech obci. PfevaZnou &ast téchto siti ma ve spravé Ceska telekomunika&ni
infrastruktura a.s. (CETIN).

Pfechodem na stfidavou trakci dojde kovlivnéni této sité prakticky v kazdé obci. Stav téchto
kabelovych siti je nutné mapovat individuéalné v ramci kazdé samostatné stavby dle aktualniho stavu.

Ndvrh opatieni pro pripadné ruseni verejnych sdélovacich siti

Na zakladé zkuSenosti Ize pfedpokladat, Ze stavajici vefejné soubéhy s kabelovymi sitémi vefejnych
operatoru budou ve vétsi vzdalenosti od traté jak 20 m a délka soubéhu siti nepfekroci 1 km. Déle se
da predpokladat, Ze kabelové sité budou vedeny s ostatnimi metalickymi sitémi, zvlasté ve vétsich
méstech, které budou zvySovat redukéni faktor pro indukci. Existenci vefejné sité je nutné u kazdé
stavby posuzovat individualné.

Znacnou roli zde muze sehrat i vyvoj v technologii spojené s vefejnou telekomunikaéni siti, kdy
v dobé prechodu na trakci 25 kV se miize standardné pouzivat nova telekomunikacni technologie,
kter4 je jiz provozovana na optickych vldknech, nebo alespon nevyuziva telefonnich pfistroju
s pfimym napéajenim z ATU.

Upravy kabelové sité je nutné navrhnout na zakladé individualnich vypoétd pro kazdy piipad zvIast ve
spolupraci se spravcem dané sité. Upravy mohou byt nasledujiciho typu:

* vyména kabell nebo kabelovych Usekul za kabely s (¢innéjSim redukénim Einitelem

» ulozeni nadlozniho lana pro zlepSeni redukénich G&inki

e Uprava ukonceni metalickych kabelu

* vyména metalické kabelové sité za optickou s doprovodnou vymeénou pfipojené technologie

Ve vSech pfipadech je nutny koordinovany postup se spravcem kabelové sité.
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6.2.5. Silnoprouda technologie

Rozsah resené oblasti

Rozsah tesené oblasti studie ,Mélnicko — Ustecko” (stavajicitho systému 3 kV DC) je z hlediska
trakénich napdjecich stanic (TNS) definovan délenim trakéniho vedeni (TV) u TNS Vranany, délenim
TV u TNS Stara Boleslav, neutralnim polem mezi systémy 3 kV DC a 15 kV/16,7 Hz u st. hranice SRN,
neutralnim polem mezi systémy 3 kV DC a 25 kV/50 Hz u TNS Kadar a elektrizovanou trati ZST Most
— ST Zatec — ZST Bfezno u Chomutova (viz obr. 1).

Technologické vybaveni stavajicich SpS a TNS v systému 3kV DC se sklada, dle zpUsobu pfipojeni na
distribu¢ni sit (hladina vvn nebo vn), z nasledujicich technologickych celk(: rozvodna 110 kV (nebo
pouze pFipojeni na Urovni vn, tj. 22kV), stanovist transformator 110/23kV, rozvodny 22kV, stanovist
usmérfiovacovych transformatord 23/2x2,5 kV, usmérriovacd, rozvodny 3kV DC, vlastni spotfeby s
transformaci 22/0,4kV a pfipadné napajeci transformovny 22/6kV pro napajeni rozvodu 6kV 50Hz.
Stav a vybaveni technologie odpovidd dobé uvedeni do provozu technologickych celk( a jejich
obnové v ramci opravnych praci ¢i samostatnych investic¢nich akci typu zvyseni trakéniho vykonu.
Vykonové transformdtory jsou nasazeny vesmés olejové, transformatory vlastni spotfeby suché
epoxidové, vykonové vypinace pak vakuové nebo s plynem SFs. Rozvadéce vn jsou vzduchem
izolované nebo s izolaci SFe.

Rozsah FeSené oblasti s respektovanim staveb v realizaci

Rozsah fe$ené oblasti studie ,Mélnicko — Ustecko” s respektovdnim staveb v realizaci (vysunuti
systému 25 kV AC od TNS Kadan) je z hlediska trakénich napajecich stanic (TNS) definovan
neutralnim polem TV mezi systémy 3 kV DC a 25 kV/50 Hz realizovanym ve stavbé ,Rekonstrukce
trati v Useku Kyjice — Chomutov” (viz obr. 1).

Napadjeci soustava konverze systému

Zpracovatel casti silnoproudé technologie uvazuje po konverzi ze systému 3 kV DC vysledny napajeci
systém 1x 25 kV AC dle zavéru Studie , Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé
na priority programového obdobi 2014-2020 a naplnéni poZadavkd TSI ENE“. Aktudlni stavby v
pfipravé a realizaci jsou navrhovany/realizovany pro systém 1x 25 kV AC v souladu se zadanim
investora.

Navaznost na VRT ,Drazd’any - Praha“ z hlediska konverze napdjeni ireSené oblasti

Zaveér a doporuceni studie ,Studie proveditelnosti nového Zelezni¢niho spojeni Praha — Drazdany”
(CEDOP+EGIS/2017) je sledovani trasy V2, ktera znamena zaulsténi trati VRT obloukem v oblasti
Predlic do Usti n. L. zdpad. Variantni trasovéani V2 je zatsténo mimo Usti n. L. zapad pfimo do Usti n.
L.-Strekov. Energetické napdjeni navrzené trasy VRT neni v predlozené studii feSeno, konstatovan je
pouze predpoklad elektrizace VRT systémem 2x 25 kV s jednotnou fazi. Ddle studie konstatuje, Ze
dopravni technologie predpokldda dostatecné dimenzovany prikon trakcniho vedeni.

S ohledem na predpoklad studie VRT k systému napdjeni a absenci EV pro VRT neni moiné
kombinovat problematiku napajeni VRT s fe$enou konverzi oblasti ,Mélnicko — Ustecko®.
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Napdjeci bod VRT je nutné situovat pfimo u zamyslené stopy VRT pro minimalizaci délky
napajecovych vedeni, toto z Zadnych existujicich bodl uvaZovanych pro konverzi feSené oblasti
nesplfiuje. Plvodné zamyslené vyuziti TNS Kostov pro oblast konverze a pro stopu VRT je, s ohledem
na nizky zkratovy vykon a pfiliSnou délku napajecovych vedeni pro VRT, nevyhodné. V ramci diskuse
k VRT pak byl zastupcem objednatele vznesen dotaz, zda nesituovat novu TNS jako spole¢nou (VRT +
konverze) v oblasti Predlice. Z dalsi analyzy vyplynulo, Ze napdjeni oblasti konverze zajisti nejlépe
TNS Svétec ve spolupréci s ostatnimi napdjecimi body. Pro stopu VRT v oblasti uzlu Usti n. L. bude
nutné v budoucnu zajistit samostatnou TNS a zvaZit zalsténi tohoto systému do uzlu Usti n. L., ktery
bude po konverzi napdjen systémem 1x 25 kV AC.

Navrh rozdéleni ireSené oblasti s ohledem na mozné postupy realizace

Oblast, Levy bi'eh”
Oblast , Levy bfeh” je v ramci feSené studie z pohledu silnoproudé technologie TNS ve stdvajicim
stavu systému 3 kV DC vymezena Useky (viz obr. 1):

TNS Vranany — TNS Roudnice — TNS Libochovany (napdjeni z pravého brehu) — TNS Téchlovice
(napéjeni z pravého biehu) — TNS Décin — SpS Prostiedni Zleb — st. hranice SRN

Oblast , Pravy bieh”
Oblast ,,Pravy breh” je v ramci feSené studie z pohledu silnoproudé technologie TNS ve stavajicim

stavu systému 3 kV DC vymezena Useky (viz obr. 1):

TNS Stard Boleslav — TNS Mélnik — TNS HoStka — TNS Libochovany — TNS Téchlovice — SpS Prosttedni
Zleb (mimo)

Vramci této studie je na této trati navrzen dopravni model a zpracovany Energetické vypocty.
Vlastni technické feseni, véetné investicnich naklad( a postupu vystavby, je predmétem , Aktualizace
studie proveditelnosti Kolin — VSetaty — Décin“.

Oblast , Krusnohorska“
Oblast ,,Krusnohorska” je v ramci resené studie z pohledu silnoproudé technologie TNS ve stavajicim
stavu minimalni investice do systému 3 kV DC vymezena Useky (viz obr. 1):

= styk soustav TNS Kadar (mimo) — TNS Chomutov — TNS Most — SpS Bilina — TNS Svétec — TNS
Kostov — SpS Usti n. L.-Stiekov

= |inie TNS Most (mimo) — TNS Tvrsice — Bfezno u Chomutova

= [inie TNS Most (mimo) — Louka u Litvinova — TNS Oldfichov — TNS Kostov (mimo)

= linie SpS Bilina — TNS Oldtichov (mimo)

Posuzované varianty pro ekonomické hodnoceni

Varianta ,Bez projektu” (BP)

Ve varianté ,Bez projektu” (BP) je predpokladano zachovani stavajictho napajeciho systému
infrastruktury 3 kV DC ve vychozich parametrech fesené oblasti. Tato varianta predstavuje
konzervaci soucasného technického stavu trati, tj. zachovani provozuschopného stavu bez
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nepfiméreného poklesu provoznich parametrl trati za pouZiti standardnich metod udriby a
provedeni oprav v rozsahu vychazejicim z technického stavu a Zivotnosti jednotlivych prvki
infrastruktury. Nejsou zde vylouceny povinné minimalni investice typu vymény subsystému, pokud
se jednd o jediny ucinny zplGsob udrzby (udrZitelnosti). Na zakladé podkladl predanych
provozovatelem jsou minimalni investice v této varianté navrzeny v TNS Vranany, TNS Décin a TNS
Tvrsice.

Varianta S1
V této varianté dojde k vybudovani technologickych celkli TNS, SpS systému 1x 25 kV pro zajisténi
napajeni feSené oblasti dle vysledkd v tab. 2 a popisu dale.

Varianta S2
Varianta S2 je ve vztahu k TNS a SpS totozna s S1.

Navrh rozmisténi TNS a SpS

Navrh rozmisténi TNS, SpS systému 1x 25 kV AC reflektuje snahu maximalniho vyuziti stavajicich
napajecich bodd trakéni soustavy SZDC. Napajeci body na hladiné vvn navrhujeme prioritné vyuZit
s ohledem na velikost zkratového vykonu v misté pfipojeni a pouZiti konvenéni technologie systému
1x 25 kV AC. P¥ipojovaci body na hladiné vn navrhujeme vyuzit pouze jako napéjeci pro potfeby LDSZ
22 kV.

Navriena konvence prioritniho a vylukového napajeni (navrh projektanta)
Prioritni napdjeni vvn

- Trakéni transformovna bude osazena vidy 2x transformatorem vvn/vn, jeden transformator
vidy jako 100% zaloha.

- Trakéni transformovna v normalni provoznim stavu napadji trakéni odbéry pouze z jednoho
transforméatoru vvn/vn.

Vylukové napajeni vvn

- Ve vylukovém provoznim stavu (sousedni napdjeci stanice je ve vyluce — vypnutd) bude
trakéni transformovna napdjet z jednoho nebo obou transformator(, tak aby byl pokryt
potfebny odbér napajecq, ktery zajistovala vylou¢ena TNS.

- Napdjeni z obou transformatorl je moiné za predpokladu rozpojené spojky pfipojnic
rozvodny 25 kV.

Situovani TNS, SpS pro systém 1x 25 kV AC ve finalnim stavu je znazornéno na obr. 2
Je zahrnuta i TNS Zatec, ktera je uvazovana pro pfipravovanou elektrizaci Useku Plzef — Zatec.

Rozmisténi TNS a SpS je na zakladé energetickych vypoctd shodné pro obé projektové varianty S1 a
S2.
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Ndvrh novych pripojovacich mist TNS

K navrhu novych TNS je zasadni konstatovat, Ze moZnost realizace nového odbérného mista z
distribu¢ni sité elektrické energie je mozné ovérit pouze podanim oficidlni Zadosti o pripojeni ze
strany investora (ostatni neoficialni formy projednani jsou z pohledu distributora elektrické energie
nezavazné a nenarokovatelné). V pripadé polohy napajecich bod(, tj. situovani napdjeci stanice,
pfipadné spinaci stanice, je zdsadni jejich Uzemni realizovatelnost, tj. vhodné pozemky, zajiSténi
dopravni obsluznosti, blizké pripojeni k Fesené Zeleznicni trati.

V rdmci studie proved| projektant konzultaci se zastupci CEZ distribuce a.s. k technickym moZnostem
realizace novych napajecich bodil v oblasti Ustecka a Stfedoceského kraje. V rdmci konzultace se
jednalo o novy napdjeci bod v oblasti Most Trebusice, Usti nad Labem a Libéchova. S nové
navrhovanymi odbérnymi body je dale uvazovano ve studii konverze.

Napétovd nesymetrie

Teoreticky vypoctend hodnota napétové nesymetrie je stanovena na zakladé vykonU zpracovanych v
ramci energetickych vypocta a zjisténych zkratovych pomér( v misté pripojeni napajecich bodd do
soustavy distributora elektrické energie CEZ distribuce a.s..

Cinitel nesymetrie, pfi minimalni zkratovych pomérech v misté p¥ipojeni, s ohledem na konfiguraci
sité, vykazuje ve vsech pripadech hodnoty vyssi nez dovolené. Dle PNE 33 3430-0 je dovolena
hodnota nesymetrie, zplisobena jednim odbératelem, mensi nez 0,7%. Z tohoto dlivodu je v ndvrhu
uvazovano vyzbrojeni napdjecich stanic ménicovou technologii, kterd zajisti symetrizaci odbéru na
pozadovanou hodnotu.

Pfi danych zkratovych pomér v misté odbéru lze korigovat hodnotu nesymetrie pouze velikosti
odbéru, tedy rozsahem dopravy. Jak je patrné z tabulky ,, Tab. 3 — TNS, SpS napdjeciho systému 1x 25
kV AC fesené oblasti (vykonové dimenzovdni, zkratové poméry, nesymetrie)”, zména dopravy napf. o
25% vede v nékterych pfipadech ke splnéni dovolené hodnoty napétové nesymetrie. Snizovani
rozsahu dopravy vsak neni Zadouci.

Pro dalsi stupné dokumentace doporudujeme hlubsi analyzu zpétnych vlivi na distribu¢ni sit
energetiky pro jednotlivé napdjeci body napf. formou studie pfipojitelnosti.

Realizace SpS 25 kV AC
Spinaci stanici budou realizovany v Usecich mezi TNS a pro napojeni odbocujicich trati. Konfigurace
spinacich stanic bude feSena v souladu s potfebami napajeni a déleni trakéniho vedeni.

Rusené TNS

Dle uvaZovaného technického reseni a navrzenych postupli konverze napajeciho systému stavajici
napajeci body, které nebudou vyuZity pro napajeni trakénich odbérd, nezaniknou, navrhujeme tyto
body vyuzit jako napdjeci body LDSZ 22 kV.
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Postup pirepinani

Postup vystavby
Postup vystavby je zavisly na pripravenosti souvisejici infrastruktury na daném useku, tak aby byly

eliminovany vlivy 25 kV AC (vzdalenost cca v 5 km radiu od konce elektrizovaného useku 25 kV AC /
styku soustav).

Uvedeni do provozu TNS
Uvedeni do provozu TNS je zavislé na pripravenosti infrastruktury ucelenych mezilehlych Gsekl mezi

TNS. V navrhu uvadéni do provozu je prioritné navrZzeno vidy oboustranné napajeni systému 3 kV DC
i 25 kV AC.

Oblast , Pravy bieh”

Postup prepinani v této oblasti je predmétem ,Aktualizace studie proveditelnosti Kolin — Vsetaty —
Décin“. Z hlediska koordinace predevsim se stavbami na ,Levém biehu” je nutné uvazovat, Ze TNS
Téchlovice a TNS Libochovany budou realizovany pred zahajenim prepindni na trati ¢. 527A (Praha-
Bubenec —) Vranany — DécCin hl. n. Déle je nutnd uzka koordinace s tratémi ¢. 544A Décin hl. n. —
Dolni Zleb st. hr. a & 544B Dé&in vychod dol. n. — Dé&cin-Prostfedni Zleb, které na tuto oblast
bezprostfedné navazuji.

Oblast, Levy bi'eh”
Jako prvni bude zprovoznén systém 25 kV AC na Useku SpS Dé&&in-Pr. Zleb — hranice SRN v uzké
koordinaci s oblasti ,,Pravy bfeh”.

V oblasti, Levy bfeh” je zfejma zavislost na zprovoznéni TNS Téchlovice a TNS Libochovany v systému
25 kV pro napajeni levého brehu.

Linie napdjeni je navrzena nasledovné:

SpS Prostiedni Zleb (mimo) — TNS Téchlovice — SpS Usti nad Labem jih — TNS Libochovany — SpS
Roudnice — TNS Vranany. Navrhovany postup podle HMG bude nasledujici:

1) TNS Téchlovice — ptiprava aktivace do systému 25 kV AC , Levy bireh”
2) v ndvaznosti na pripravenou infrastrukturu na systém 25 kV AC zprovoznit napajeci TNS

Té&chlovice — SpS Prosttedni Zleb

3) TNS Libochovany — ptiprava aktivace do systému 25 kV AC , Levy bieh”

4) a soucasné SpS Usti nad Labem jih 25 kV a provizorni neutralni pole TV oddélujici systém
3 kV DC a budouci 25 kV AC od uzlu Usti nad Labem

5) v ndvaznosti na pripravenou infrastrukturu na systém 25 kV AC zprovoznit napajeci TNS

Téchlovice — SpS Usti nad Labem jih — TNS Libochovany

6) SpS Roudnice — TNS Vranany. TNS Vrafiany — systém 3 kV DC a 25 kV AC, teoretické vysledky
napétové nesymetrie vykazuji hrani¢ni potfebu instalace ménicové technologie. Systém 3 kV
DC bude slouzit pro zajisténi napajeni proti TNS Roztoky v definitivnim stavu a proti TNS
Roudnice do doby ptrepnuti celého systému
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7) v.ndvaznosti na pripravenou infrastrukturu na systém 25 kV AC zprovoznit napajeci TNS
Libochovany — TNS Vranany

Oblast , Krusnohorska“
V oblasti ,,Krusnohorska“ navrhujeme realizovat linie napdajeni s novym odbérnym mistem na hladiné
vvn (110 kV CEZ distribuce a.s.) TNS Most Tfebusice nasledovné:

= TNS Kadan (mimo) — SpS Chomutov — TNS Most TrebuSice — SpS Most — SpS Bilina — TNS
Svétec — SpS Usti n. L. Trmice

* linii SpS Most (mimo) — SpS Usti n. L. Trmice (mimo) pfes ZST Louka u Litvinova — ZST
Oldfichov — ZST Teplice

*  spojku SpS Bilina (mimo) — ZST OldFichov

* linii SpS Most (mimo) — TNS Zatec — SpS Chomutov

Navrhujeme zahdjit pfipravu a dle HMG pfipravy infrastruktury vystavbu:

1) TNS Most Trebusice — systém 3 kV DC a 25 kV AC. Systém 3kV DC bude slouZit pro zajisténi
oboustranného napajeni Useku TNS Most — SpS Bilina — TNS Svétec do doby zprovoznéni
uceleného useku v systému 25 kV.

a soucasné

SpS Chomutov 25 kV, SpS musi byt pfipravend pro zapojeni do systému 25 kV smér
= 7ST Chomutov — ZST Kyjice
» /ST Drouzkovice — 7ST Zatec

Po ukonceni vybudovani TNS Most Trebusice a SpS Chomutov |ze v ndvaznosti na pfipravenou

infrastrukturu na systém 25 kV AC zprovoznit napajeci usek TNS Kadan (mimo) — SpS Chomutov —

TNS Most Trebusice — provizorni neutralni pole TV

2) TNS Svétec — systém 3 kV DC a 25 kV AC, teoretické vysledky napétové nesymetrie
nevykazuji potfebu instalace méni¢ové technologie. Systém 3 kV DC bude slouZit pro
zajisténi oboustranného napajeni Useku TNS Svétec — TNS KosStov do doby zprovoznéni Useku
v systému 25 kV.

a soucasné

SpS Most 25 kV, SpS musi byt pfipravena pro zapojeni do systému 25 kV smér
»  7ST Louka u Litvinova — ZST OldFichov
= /ST Most —ZST Bilina
= 7ST Most — ZST Obrnice

a soucasné

SpS Bilina 25 kV, SpS musi byt pfipravena pro zapojeni do systému 25 kV smér
» ZST Oldfichov
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= /ST Svétec
a soucasné

provizorni neutralni pole TV u stavajici TNS Oldfichov oddélujici systém 3 kV DC a 25 kV AC
od uzlu Usti n. L. (pozice provizorniho neutralniho pole viz ¢ast dokumentace trakéniho
vedeni). TNS Oldfichov 3 kV DC bude napajet proti TNS Kostov 3 kV DC a smér uzel Usti nad
Labem.

Po ukonceni vybudovdni TNS Svétec, SpS Most, SpS Bilina, provizorniho neutrdiniho pole u
stavajici TNS Oldfichov a pfi zachovani funkcnich napaject 3 kV DC ze stavajici TNS Most smér
Obrnice — Tvrsice lze v ndvaznosti na pfipravenou infrastrukturu na systém 25 kV AC zprovoznit
napdjeci Usek TNS Kadan (mimo) — SpS Chomutov — TNS Most Tebusice — SpS Most — SpS Bilina
— TNS Svétec — provizorni neutralni pole TV a SpS Most — neutral TV TNS Oldfichov — SpS Bilina.

Bude-li provozné akceptovatelné jednostranné napajeni systémem 25 kV v Useku mezi TNS
Svétec — TNS KoStov, je moiné po zprovoznéni uceleného Useku infrastruktury provozovat
uceleny usek napajeni TNS Kadan (mimo) — SpS Chomutov — TNS Most TtebusSice — SpS Most —
SpS Bilina — TNS Svétec — TNS Kostov systémem 25 kV AC.

3) TNS Zatec — systém 25 kV AC.

Po ukonéeni vybudovéni TNS Zatec lze v ndvaznosti na pfipravenou infrastrukturu na systém

25 kV AC zprovoznit napajeci Usek SpS Chomutov — TNS Zatec — SpS Most.

4) V ptipadé konverze linie Obrnice — Zatec — Bfezno u Chomutova — Chomutov (mimo) je nutné
zajistit elektrizaci neelektrizovaného useku Bfezno u Chomutov — Chomutov (mimo), jinak
nebude mozné zajistit oboustrannou spolupraci s TNS.
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Oblast ,Uzel Usti nad Labem*

Oblast ,,Uzel Usti nad Labem*“ je v ramci feené studie oblast zbytkova, ktera vyplynula z navrienych
postupl prechodu na systém 25 kV v zadkladnich oblastech ,Levy breh”, ,Pravy bfeh” a
,Krusnohorska“ pti snaze zachovat oboustranné napajeni usekl. Nebude-li rediné aktivovat pritah
uzlem Usti ve sméru SpS Usti nad Labe jih — TNS Téchlovice systémem 25 kV AC za sou¢asného
fungovani systému 3 kV DC (viz problematika napajeni a déleni TV), dochazi k vymezeni zbytkové
oblasti uzlu Usti nad Labem takto:

= styk soustav ,Levy X Pravy breh” — TNS Décin — TNS Téchlovice
TNS Oldfichov — TNS Kostov — TNS Libochovany

» TNS Kostov — SpS Usti nad Labem-St¥ekov

= TNS Kostov — TNS Téchlovice

Zprovoznénim linie TNS Vrariany — TNS Libochovany — SpS Usti nad Labem jih — TNS Téchlovice — SpS
Prostiedni Zleb dojde k eliminaci napajeti 3 kV DC

= TNS KosStov — TNS Libochovany
= TNS KoStov — TNS Téchlovice

Pak bude nové navriend SpS Usti nad Labem jih a SpS Usti nad Labem Stiekov 25 kV AC se svymi
neutraly oddélovat Usti nad Labem zapad. Po vybudovéni nové SpS Usti nad Labem Trmice 25 kV lze
v ndvaznosti na pripravenou infrastrukturu na systém 25 kV AC zprovoznit napajeci Usek

TNS Svétec — SpS Usti nad Labem Trmice — SpS Usti nad Labem Stfekov
TNS Svétec — SpS Usti nad Labem Trmice — SpS Usti nad Labem jih
TNS Svétec — SpS Usti nad Labem Trmice — TNS Téchlovice
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Hiadina Pfikon Privody Rozvodna Zapojeni T10x T10x  Provedeni  Pole TU TU Ux Provedeni Pole TVSx TVSx TZx TZx TZx TZx TZx TZx MS NTS  Provedeni Pole Pole
Trakéni systém pfipojeni SZE wn wwn rozvodny 110/23kV 110/23kV R22kV  R22kV 23/2x25kV 23/2x25kV 33kVvDC R3IKVDC R3kV 2204kV 2204kV 22BkV 226kV 2204kV 22004kV 04/6kV 04/6kV 5075Hz 22/6kV R6 kV R6E kV RE6 kV
3kvDC 2015 vn vvn DCc 50 Hz 75Hz
[kV] [MW] [ks] [ [ [MVA] [ks] [ [ks] [ks] [MVA] [A] [-] [ks] [ks] [kVA] [ks] [kVA] [ks] [kVA] [ks] [kVA] [ [ [ [ks] [ks]
Levy bieh
TNS Vrafany 110 8,000 2 ANO H 10 2 K 14 3 3,530 1500 K 7 2 160 - - 2 250 2 100 ANO - KK - 6
TNS Roudnice 22 8,000 2 - K 14 3 3,530 1500 K 8 2 160 - - 2 160 2 160 ANO - KK - 6
TNS Dégin 22 7,700 2 - KK 14 3 3,530 1500 K 7 2 160 2 250 - - - AMNO KK 5
SpS  Prostfedni Zleb 3 - - - - - - - - - - K 6 - - - - - - -
Pravy bfeh
TNS Stara Boleslav 110 7,500 2 ANO H 10 2 KK 12 2 5,300 1500 K 4 2 160 2 400 - - - ANO KK 4 -
TNS Mélnik 22 6,500 2 - K 12 2 5,300 1500 K ] 2 160 2 250 - - - ANO KK 7
TNS Hostka 22 6,000 2 - K 12 2 5,300 1500 K 8 2 160 2 250 - - - ANO KK 7
TNS Libochovany 110 13,000 2 ANO H 25 2 K 12 4 5,300 1500 K ] 2 160 2 250 - - - AMNO KK [
TNS Téchlovice 110 9,000 2 ANO H 10 2 KK 12 2 5,300 1500 KK 8 2 160 2 250 - - - ANO KK 4 -
Krusnohorska
TNS Chomutov 22 6,500 2 - - - KK 12 3 5,300 1500 KK 6 2 400 - - 1 160 1 160 ANO - KK - 4
TNS Most 22 6,000 2 - - - KK 13 3 5,300 1500 KK 6 2 250 2 400 1 160 2 160 ANO ANO KK ] 4
SpS  Bilina 3 - - - - - - - - - - KK 5] - - - - - - - - - -
TNS Svétec 110 5,000 2 ANO 2xT 10 2 KK 10 3 5,300 1500 KK 7 2 160 - - - - - - - - - - -
TNS Koétov 22 10,000 2 - - - KK 23 4 5,300 1500 KK 1 2 160 2 250 1 160 1 160 ANO ANO KK 10 2
SpS  Usti n/L Stiekov 3 - - - - - - - - - - KK 6 - - - - - - - - - - -
TNS Oldfichov 22 6,000 2 - - - KK 12 3 5,300 1500 KK 5] 2 250 2 400 - - - ANO KK 7 -
TNS Tvriice 22 3,000 2 - - - KK 17 2 3,530 1500 K 4 160 2 - - - - - - -
Poznamky:
K vnitfni kobkovy rozvadéc

KK wvnitfni kovové kryty rozvadéc

Tab. 1 — Technologické vybaveni TNS, SpS napdjeciho systému 3 kV DC Fesené oblasti
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Trakéni systém

Nastaveni nadproudovych ochran napajecu s vazbou

Nastaveni nadproudovych ochran napajecu bez vazby

Suma ¢inné el. energie

MWh
3kvDC [A] [A] [ ]
2012 2013 2014 2015
Levy bieh
TNS Vranany N1-3000,N2-3000,N11-2000,N12-2000 N1-1600,N2-1600,N11-1200,N12-1200 14 943,448 13 210,037 12 725,459 13 426,174
TNS Roudnice 2000 2x1400/ 2x1200 11 460,841 10 587,766 9940,476 10 855,984
TNS Décin 2x2000/ 2x1800 1200,000 15 656,227 17 581,022 17 843,231 17 878,318
SpS Prostredni zleb 1600 1600,000 0,000 0,000 0,000 0,000
Pravy breh
TNS Stara Boleslav N1-1750,N2-1750,N11-2300,N12-2300 N1-1300,N2-1300,N11-1600,N12-1600 16 149,657 17 556,711 16 905,133 14 593,559
TNS Meélnik 1600 1200,000 11 835,405 11 669,605 12 321,572 12 761,436
TNS Hostka 1600 1200,000 6 930,459 6 772,456 7 569,064 7 745,766
TNS Libochovany 2x1860/6x1600 2x1400/ 6x1200 37 997,033 36 901,994 36 685,570 36 635,784
TNS Téchlovice 1600 1200,000 11 408,870 10 162,268 10 449,126 10 491,075
Krusnohorska
TNS Chomutov 2x1800 2x1800/ 2x1500/1x1200 4 437,892 3588,643 3 365,045 4 258,608
TNS Most 2x1800/ 4x1600 3x1600/ 4x1200 14 271,020 13 814,726 12 640,392 13 025,203
SpS Bilina 2x1000/ 4x1200 2x1400/ 4x1600 0,000 0,000 0,000 0,000
TNS Svétec 1600 1200 7 012,677 8 106,578 7 066,773 7 685,040
TNS Kostov 1600 1200 11 289,855 8 718,973 8 375,917 11 122,260
SpS Usti n/L Stiekov 1600 1200 0,000 0,000 0,000 0,000
TNS Oldfichov 1600 1200 4103,858 3252,494 3 499,665 3 444,762
TNS TvrSice 1600 1200 1587,888 1709,591 1 089,879 1273,074

Tab. 2 — Nastaveni nadproudovych ochran systému 3kV DC a suma cinné el. energie fesené oblasti
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Hodnoty vykon dle energetickych vypoéti Zkratové poméry v misté pfipojeni Cinitel nesymetrie 125% D"?r&;'; o Mb%g:,f“s "’"gag ’:""' 75%
Hladina Prikon Pfivody TNS Saustpn | Sauspn | Srus 1pn Shaus 1pn Seus 1pn Shms 1pn Shms 1ph Spus iph | lkear Max ez min | S.. max S..min | k. (NPS) k. (NPS) ku (NPS) k, (NPS)
Trakéni systém pripojeni S7E Wi od traté 1s. 15s. 1 min. 5 min. 10 min. 15 min. 1h. 2h. CEZd CEZd CEZd CEZd S.. max S.. min <07 S.. max
1x 25 kV AC 2015 vn [MW] MW] MW] MW] [MW] [MwW] MwW] [MW] [kA] [kA] [MVA]  [MVA] [%] [%] dle PNE [%]
[kV] [MW] [ks] fkm] %]
Levy bieh
TNS Vrahany 110 8,000 2 0,03 30,564 - 25,570 20,790 16,891 14,638 - 9,435 11,000 9,166 | 2095,000 | 1746,300 | 081% 0,97% NESPLNENCO 1| 1,01% 0,81% 0,73% 0,65% 0,48%
N SpS Roudnice - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - R _ - -
X TNS  Roudnice 22 8,000 2 0,03 - - - - - - - - 3,500 3,310 | 133,520 | 126,210 - - - - - - - -
N  sSpS UstinLJih - - - - - - - - - - - - - _ _ N N - - ] _ ] . .
X TNS  Dééin 22 7,700 2 0,03 - - - - - - - - 4,670 4,240 | 177,830 | 161,530 - - - - - - - -
SpS Prostredni zleb - - - 0,03 - - - - - - - - - - - - - - - . R _ R R
Pravy bieh
* TNS Stara Boleslav 110 7.500 2 0,06 19,384 - 17,832 12,013 11,266 10,606 - 8,301 13,820 11,972 | 2633,630 | 2280,900 | 0,43% 0,49% SPLNENO 0,53% 0,43% 0,38% 0,34% 0,26%
N SpS Vsetaty - - - - - - - - - - - - - - - - - - N . - _ R R
X TNS  Mélnik 22 6,500 2 0,55 - - - - - - - - 8,342 7,583 | 317,860 | 288964 - - - - - - - -
N TNS Libéchov 110 0,50 14,985 - 11,667 9.091 8,826 8,223 - 6,075 - - - - - - - - - - - -
X TNS  Hostka 22 6,000 2 0,07 - - - - - - - - 1,560 1,520 59,480 58,600 - - - - - - - -
TNS Libochovany 110 13,000 2 0,06/0,435| 44314 - 32,201 26,987 25,446 24 661 - 20,876 11,860 7,324 | 2259727 | 1395400 1,13% 1,82% NESPLNENC | 1,41% 1,13% 1,01% 0,90% 0,68%
SpS  Usti n/L Strekov - - - - - - - - ; - - - - _ - B - . ) ) . } . .
TNS Téchlovice 110 9,000 2 0,05/0,25| 43,622 - 30,638 25,362 23,177 21,420 - 17,783 9,409 5,090 | 1792,701 | 969,800 | 1,29% 2,39% NESPLNENC I | 1,622 1,29% 1,16% 1,03% 0,78%
Krugnohorska
TNS Kadan 110 7600 2 0,03 22,708 - 16,732 12,454 10,843 9,474 7,230 24,900 13,900 | 4750,000 | 2656,000 | 0,23% 0,41% SPLNENO 0,29% 0,23% 0,21% 0,18% 0,14%
X TNS  Chomutov 22 6,500 2 0,25 - - - - - - - 6,680 6,680 | 254,700 | 254,700 - - - - - - R R
N SpS Chomutov - - - - - - - . - - - - - - - - - - - - - N _ _
N TNS Most Trebusice 110 - 2 0,03 15,778 - 10,216 7.805 6,984 6,472 = 4,359 = - = = = = = 2 = - = -
N SpS Most - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - -
X TNS  Most 22 6,000 2 0,03 - - - - - - - - 6,880 6,780 | 262,260 | 258,000 - - - - = E = =
SpS Bilina - - - - - - - - - - - - - - - - - - - - R . R N
TNS Svétec 110 5,000 2 0,05 15,619 - 12,694 B.765 7641 6,496 - 3,968 | 37,208 11,239 | 7089,155 | 2141,400| 0,11% 0,36% SPLNENO 0,13% 0,11% 0,10% 0,09% 0,06%
X TNS Kostov 22 10,000 2 0,07 - - - - - - - - 8,530 7910 | 325,140 | 301,380 - - - - % - - .
N  SpS Ustin/L Trmice - - - % e 3 = - . = S 3 : i 5 i = = = y = = = .
X TNS  Oldrichov 22 6,000 2 0,10 - - - - - - - - 5,190 5190 | 197,720 | 197,720 - - - - & = = =
X TNS  Tvrdice 22 3.000 2 0,03 - - - - - - - - 4260 4210 | 162,470 | 160,580 - - - = = = = =
N  TNS Zatec 110 - 2 ; 3 . 5 - N - . . - - _ _ N - ; ] _ ) _ .
VRT TNS UstinlL 110 = 2 = 5 E z 3 = = = : 2 2 : = = 2 s : = : = =
Poznamky:

DedrZeni nesymetrie napdjeciho napéti (napajeci troveri vin, vwn) —dle CSN EN 50160 za normalnich praveznich podminek musi byt v libovolném tydennim ebdobi 95 % desetiminutovych stfednich efektivnich hadnot zpéiné slozky (zakiadni) napdjeciho napéti v rozsahu 0 aZ 2 % sousledné sloZky. Podnikova norma
energetiky PNE 33 3430-0 upfesiiuje poZadavek na povoleny stupen nesymetrie zpusobeny jednim odbératelem na hodnotu mensi nez 0,7% (pfi¢emz uréovat je ho treba po dobu 10 minut). Hodnoty nesymetrie (stuperi nesymetrie ku) lze pfiblizné vyhodnolit jako pomér vitkonu fedno-/‘dvoufazoveého zatiZeni a zkratového
vykonu sité ve spoleéném napdjecim bodé (Zkratovy wykon sité ve spoleéném napajecim bodé je tfifazovy zkratovy. pfip. sitovy zkratovy vykon ve spoleéném napdjecim bodg).

Sqns - efekdivni hodnota vykonu

S,. - zkratovy vykon sité ve spoleéném napajecim bodé (zkratovy vykon sité ve spoleéném napajecim bodg je trifazovy zkratovy, pfip. sitovy zkratovy vyken ve spoleéném napajecim bodé)
X - TNS nezapojena do systému napdjeni trakéniho odbéru

N - nové navrzena TNS, SpS

VRT - nové navrzena TNS pro napajeni VRT (zohlednén pouze tisek hranice CR - zatsténi do Usti nad Labem Zapad)
* - uvaZuje pouze zatizeni proti TNS Libéchov (hranice oblasti)

Tab. 3 — TNS, SpS napdjeciho systému 1x 25 kV AC fesené oblasti (vykonové dimenzovadni, zkratové poméry, nesymetrie)
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Tabulky rozmisténi TNS a SpS
Navriené rozmisténi TNS a SpS na rameni Stard Boleslav — Décin — st. hranice SRN, technické feseni a
IN jsou pfedmétem ASP KO-DE

Pozn: Detailni hodnoty vykonu, zkratovych poméri a Cinitele nesymetrie jsou uvedeny v tabulce Tab.3

Lokalita Nadrazend| NavrZzena Navriena Typ navrzené | Konverze na 25 kV AC
soustava hodnota hodnota technologie varianty S1 a S2
jmenovitého jmenovitého pro trakéni
vykonu vykonu odbéry
sestavy SFC | transformatori
110/vn s
pretizitelnosti
dle hodnot
zTab.3
[kV] [MW] [MVA]
2 x 20 (dle EV technologie
TNS Stard pouze pro 2 x 16 (trakce) Szf/céf:r:? kompletni rekonstrukce
Boleslay 110 usek Libéchov 2 x do 6,3 (LDSZ) pFer\:osové TNS pro sys'Eém 25 kV
— Stara ’ . ACa LDSZ22 kv
Boleslav) SChOPnOStI
TV viz EV)
nova SpS, umoznujici
SpS Vsetaty - - - - napajeni zausténych
trati
TNS bude zrusena,
TNS Mélnik 22 - - - vyuziti pro
LDSZ 22 kV
konvenéni
. 2 x 12,5 (trakce) nova TNS pro systém
TNS Libéchov 110 - 2 x do 6,3 (LDS?) transformace 25 KV AC a LDS7 22 kV
na 25 kv
TNS bude zrusena,
TNS Hostka 22 - - - vyuziti pro
LDSZ 22 kV
. | kompletni rekonstrukce
TNS 2 x 32 (trakce technologie ,
Libochovany 110 2x45 2 xdo 6(3 (LDS)Z) SFC ° TNS pro sys'Eem 25 kv
’ ACa LDSZ 22 kv
Sps Usti n/L kompletni rek?nstrukce
Strekoy - - - - SpS pro systém 25 kV
AC
. | kompletni rekonstrukce
TNS 2 x 32 (trakce technologie ,
Téchlovice 110 2x45 2 xdo 6(3 (LDS)Z) SFC ° TNS pro sys'Eem 25 kv
’ ACaLDSZ 22 kv
SpS kompletni rekonstrukce
Prostiedni - - - - SpS pro systém 25 kV
Zleb AC

Takto navrzené rozmisténi TNS respektuje pozadavek na ptipojeni na nadfazenou soustavu 110 kV.

V misté nové navrhované TNS Libéchov se nachazi linka 110 kV, zajisténi pfipojeni je nutné iniciovat
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standardnim procesem s CEZdistribuce a.s. . Umisténi TNS v této lokalité rovnéz p¥ipravuje podminky

pro budouci elektrizaci trati Kralupy n/VI. — VSetaty a VSetaty — Mlada Boleslav.

Navrzené rozmisténi TNS a SpS na rameni Vranany — Décin — st. hranice SRN

Pozn: Detailni hodnoty vykond, zkratovych pomért a Cinitele nesymetrie jsou uvedeny v tabulce Tab.3

Lokalita Nadrazend| NavrZena Navrzena Typ navrzené | Konverze na 25 kV AC
soustava hodnota hodnota technologie varianty S1 a S2
jmenovitého | jmenovitého pro trakéni
vykonu vykonu odbéry
sestavy SFC | transformatord
110/vn s
pretizitelnosti
dle hodnot
zTab.3
[kv] [MW] [MVA]
kompletni
. 2 x 20 (trakce) | technologie | rekonstrukce TNS pro
TNS Vranany 110 2X32 |5 406,3 (LDSZ) SFC systém 25 kV AC a
LDSZ 22 kV
SpS Roudnice i i i i nova Sps
n.L
TNS Roudnice TNS bUdf zrusena,
L 22 - - - VyUEItI pro
) LDSZ 22 kV
TNS rekontfrr;lfclzt'lr'lll\ls pro
oachory |0 | anas | ey |reovdsie |l i
:/avér:/\ brehu) ’ LDSZ 22 kV, soucast
P ASP KO-DE
SpS Usti n.L-Jih - - - - nova SpS
kompletni
TNS Téchlovice . rekonstrukce TNS pro
(fyzicky na 110 2x45 22x);226(;r?f|§§)2) techsrféogle systém 25 kV AC a
pravém biehu) ’ LDSZ 22 kV, souddst
ASP KO-DE
TNS bude zrusena,
TNS Décin 22 - - - vyuziti pro
LDSZ 22 kV
kompletni

SpS Prostredni
Zleb

rekonstrukce SpS pro
systém 25 kV AC
soucast ASP KO-DE
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Navriené rozmisténi TNS a SpS na rameni Kadari — Usti n.L.

Pozn: Detailni hodnoty vykonu, zkratovych pomért a Cinitele nesymetrie jsou uvedeny v tabulce Tab.3

Lokalita Nadrazend | Navrzena Navrzena Typ navrzené | Konverze na 25 kV AC
soustava hodnota hodnota technologie varianty S1 a S2
jmenovitého | jmenovitého pro trakéni
vykonu vykonu odbéry
sestavy SFC | transformator(
110/vn's
pretizitelnosti
dle hodnot
zTab.3
(kv] [MW] [MVA]
Konvencni
. transformace (e
TNS Kadan 110 - 2 x 12,5 (trakce) na 25 KV Stavajici TNS
TNS bude zrusena,
TNS Chomutov 22 - - - vyuziti pro
LDSZ 22 kV
SpS Chomutov - - - - nova SpS
Konvencni
transformace
TNS Trebusice 110 i 2 x 12,5 (trakce) | na25kV (dle | nova TNS pro systém
(Most) 2 x do 6,3 (LDSZ) zadani 25 kV AC a LDSZ 22 kV
stavby
v pripravé)
SpS Most - - - - nova SpS
TNS bude zrusena,
TNS Most 22 - - - vyuziti pro
LDSZ 22 kV
kompletni rekonstrukce
SpS Bilina - - - - SpS pro systém 25 kV
AC
Konvencni | kompletni rekonstrukce
TNS Svétec 110 - 22:;5'2 gtzig(;% transformace | TNS pro systém 25 kV
’ na 25 kV AC a LDSZ 22 kv
TNS bude zrusena,
TNS Kostov 22 - - - vyuziti pro
LDSZ 22 kV
SpS Usti n.L- .
Trmice - - - - nova SpS
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TNS Odfichov

22

TNS bude zrusena,
- - vyuziti pro
LDSZ 22 kV

TNS Tvrsice

22

TNS bude zrusena,
- - vyuziti pro
LDSZ 22 kV

TNS Zatec
(Tvrsice)

110

Nova TNS, neni
- pfedmétem EV, rezerva
pro trat Plzef — Zatec

6.2.6. Trakc¢ni vedeni

Popis trakc¢nich vedeni stejnosmérné proudové soustavy DC 3 kV
V Ceské republice je nové trakéni vedeni realizovano podle Vzorové dokumentace sestavy

,J“ a jejich doplfikd. Zakladni parametry trakéniho vedeni jsou uréeny normami CSN EN
50 119 ed.2, CS 34 1500 ed.2, CSN 34 1530 ed.2 a vzorovou dokumentaci. Trakéni vedeni ma

tyto zakladni parametry:

Vyska trolejového dratu:

Klikatost v pfimé:

Klikatost v oblouku:

Vyska sestavy v prfimé:

Délka kotevniho useku:

Teplotni kompenzace:

Hlavni sestava:

Trolejovy drat
Nosné lano
Vésak
Pridavné lano

Vybéhy ke kotveni

5,50 m nad TK

25cm

35cm

1500 mm

do 1400 m (dle smérovych parametr( traté)

troleje i nosného lana kladkostroji se zavazimi

150mm?2 Cu —tah 15 kN

120mm?2Cu —tah 15 kN

10mm? Cu, od roku 2011 je z 10 mm? Bz
50mm? Bz s tahem 2,8 kN

lano 70mm?2 Bz

Zesilovaci vedeni jedno nebo dvé lana 120 mm? Cu

Hlavni sestava se pouziva v tratovych kolejich a v hlavnich kolejich dopraven, pfipadné tam,

kde je potfebny vétsi prirez vedeni.
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Vedlejsi sestava

Trolejovy drat 100mm? Cu — tah 10 kN

Nosné lano 50mm?2 Bz —tah 10 kN

Vésak 10mm? Cu, od roku 2011 je z 10mm? Bz
Vybéhy ke kotveni lano 50mm? Bz

Vedlejsi sestava se pouziva na vedlejsich kolejich dopraven a na vleckach.

Trakéni vedeni je na individudlnich stozarech zavéseno na konzolach a na branovych
konstrukcich na svislych izolovanych konzolach (SIK), nebo jsou pouZita smérova lana.

Zaklady stozarl jsou vétsSinou monolitické betonové se svornikovymi kosi, svorniky, pfipadné
pro vetknuté stozary mezi kolejemi s rozteci os koleji mensi nez 5 m. Stozary se pouzivaji dle
umisténi a typu zavéseni trakéniho vedeni.

Zména izolacniho stavu trolejovych vedeni pro navrhovanou hladinu 25 kV pri zachovani
proudové odolnosti trolejovych vedeni ve stavajici soustavé DC 3 kV.

V tomto pripadé se jednd o provadéni vymeén izolator( v zavésech a konzolach trolejovych
vedeni, u kotveni sestav, pevnych bodl atd., v predstihu. Dale je nutné provést Upravy TV
pro dodrzeni izola¢nich vzdusnych vzdalenosti mezi zivymi ¢astmi TV a objekty spojenymi se
zemi (nadjezdy, lavky atd.) podle CSN EN 50119 ed.2 ¢l. 5.1.3 a z toho odvozenych zasad.
Zejména v Zeleznicnich stanicich a odbockach se pocita s vyménou Usekovych délicli a
odpojovacl za nové. Konstrukce novych déli¢li a odpojovacd musi vyhovovat pro napéti
trakcni soustavy 25 kV a soucasné i odolnosti pristroju pro proudy stavajici DC soustavy.

V této etapé se predpoklada i montaz novych bleskojistek nebo omezovacl prepéti pro
stfidavou AC soustavu 25 kV/50 Hz s pFipojenim na TV podle CSN 34 1500 ed.2 tak, Ze
soucasné zUstane funkcni stavajici ochrana pred atmosférickym prepétim trakéni soustavy
DC 3 kV, a to az do zmény napajeni TV.

Upravy trolejovych vedeni v mistech nadjezdi a lavek.
Podle vysek stavajicich objektl nad kolejemi Ize feseni Uprav TV rozdélit takto:

a) Bez upravy TV vyhovuji objekty, jejichZ vzdalenost od nosného lana trolejového
vedeni je 600 mm nebo vétsi a zadna ¢ast objektu nezasahuje do prostoru ohrozeni
trolejovym vedenim (POTV) podle CSN 34 1500 ed.2 piiloha A.

b) Uprava volného pribéhu systému TV v misté objektu, ktery se ve stavajicim stavu
nachazi mimo prostor POTV. Objekt neni ukolejnén a nosné lano je ve vzdalenosti
400 mm. V tomto pripadé je nutné posoudit, zda objekt je mozné ukolejnit a prabéh
nosného lana upravit na vzdalenost 500 mm (300 + 200 mm), nebo upravit pribéh
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nosného lana na vzdalenost 600 mm bez nutnosti ukolejnéni stavajiciho objektu. Pro
pripady volného pribéhu trolejového vedeni plati podminka minimalni vysky sestavy
v poli (minimalni délka vésaku je stanovena na 250 mm), vysky troleje 5,50 m nTK,
ptipadné snizené vysky troleje do minimalni hodnoty 5,20 m nTK (pro tuto variantu
reseni).

Uprava volného pribéhu systému TV s omezenim maximalniho zdvihu nosného
lana se predpoklada pod nadjezdy, kde jsou jiz umistény nebo je nutné nové osadit
izolované konstrukce pro omezeni maximalniho zdvihu nosného lana. Pfedpokladana
vyska troleje je 5,20 m, minimalné 5,10 m nTK, s minimalni vySkou sestavy v poli 250
mm a staticka vzdalenost nosného lana od objektu je 300 mm (minimalné 270 mm).
Konstrukce omezovace musi byt upravena na izolaéni stav soustavy AC 25 kV/50 Hz
tak, aby bylo zamezeno pfiblizeni nosného lana nebo Zivé casti konstrukce na
vzdalenost mensi nez 150 mm podle €SN EN 50119 ed.2 ¢l. 5.1.3., viz obrazek €. 1.
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MINIMALNI

PRUBEH TV POD STAVAJICIM NADJEZDEM

pouzity odrazné tyce

Cisla stoZzart

A B
l -32- : Rozpéti
i |
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b !
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i [

Obrazek ¢. 1 Minimalni prtibéh TV pro soustavu AC 25 kV
d) Uprava zelezniéniho svréku a pribéhu systému s omezenim maximalniho
zdvihu nosného lana. U nékolika objektl, které jsou zhlediska pribéhu TV
nejproblematictéjsi, je navrieno zahloubeni koleje v misté téchto objektll. Toto je
feSeno v samostatné kapitole.
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e) Mimoradné snizena vyska troleje — v posledni fadé je mozné se souhlasem SZDC
resit prlbéh systému somezenim maximalniho zdvihu nosného lana v poli
pomoci netypovych soucasti (bo¢ni drzaky s omezovacem zdvihu), vloZeni dalSich
podpér s netypovymi konzolami, vésaky, reSeni pomoci zdvojené troleje s
rozdélenim stavajiciho kotevniho Gseku a podobné. Reseni pribéhu TV bude pro
mimoradné snizenou vysku troleje minimalné 5,00 m nTK a, pokud to
bude mozné, s vySkou sestavy v poli 250-150 mm (pfipadné az minimalné 68
mm) pfi pouziti véSakové svorky s kluznym uchycenim nosného lana a statické
vzdalenosti nosného lana od objektu 300 mm. V nutném pfipadé je mozné nosné
lano umistit na statickou vzdalenost 270 mm.

Mimoradné sniZenou vyska je nutné navrhnou u nékolika nadjezdi. Toto Feseni
je naprosto nevhodné u nadjezdt, které se nachazeji na hlavni trati ¢. 090

s relativné vysokou rychlosti. Z tohoto divodu je v dalSich ¢astech posuzovano
zahloubeni koleje, nebo tprava pfislusnych nadjezda.

Dale bude nutné feseni podle odstavce e) pouzit u nadjezdu na spojovaci trati
Usti jih — Usti sever a v Gpravné Ledvice.

U podjezdti s nizkou rychlosti je mozné navrhnout nosné boc¢ni drzaky.
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KRITICKA

PRUBEH TV POD STAVAJICIM NADJEZDEM

pouZity odrazné tyce
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Obrazek ¢. 2 Mimoradné snizenda vyska TV pro soustavu AC 25 kV
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Studie prechodu na jednotnou trakéni soustavu pocita s prestavbou pouze jednoho
stavajiciho nadjezdu (Hrdly).

Optimalnim feSenim pro zajisténi plynulosti realizace staveb ,,Pfechodu na jednotnou
trakéni soustavu 25 kV“ je resit upravy TV, Upravy koleji a pfipadné rekonstrukce stavajicich
mostnich objektd v ramci samostatnych investi¢nich akci. Naklady na tyto Upravy jsou
zapocitany v ekonomice této studie. Pro realizaci téchto staveb je nutné stanovit vysku
kfizeni podle CSN 73 6201 a pfipadné se souhlasem SZDC fesit kompromisni minimalni
podjezdnou vysku odvozenou z pribéhu TV podle parametr(i uvedenych v odstavci b).

Pro prechod na 25 kV bude nutné posoudit vSsechny nadjezdy a konstrukce, které se

nachazi v blizkosti trakéniho vedeni, a pfipadné trakéni vedeni upravit.

V pfiloze této casti je ,Seznam nadjezdd s nizkou podjezdnou vyskou“ a dale jsou
doloZzeny jednotlivé prubéhy pod problematickymi nadjezdy, kde je doloZena

proveditelnost jednotlivych tprav TV.
Tunely
V dotcené oblasti se nachazi tfi tunelové objekty:

- tunel Pod Vétrusi
- tunelu Ovdi sténa

- tunel Cervena skala

V priloze této dokumentace jsou prljezdné prlrezy, které maji zakreslené trakcni vedeni.
Minimalni vyska troleje je navrzena na 5,1 m od TK. V tunelech je navrzena pevna trolej. Jeji
vyhoda spociva vtom, Ze neni nutné zapocitavat zdvih troleje. Izola¢ni vzdalenosti od
trakéniho vedeni jsou ve vsech tunelech dostacujici. Izolacni vzdalenost od prostoru hlav
sbérace je dostateénd u tunell ,Pod Vétrusi“ a ,Cervend skala“. U tunelu ,,Ovéi sténa” neni
splnéna kratkodobd vzdusna vzdalenost podle CSN EN 50119 ed. 2 tab. 2. Jednd se o cca 10
cm (viz rez v priloze této dokumentace). Zdlvodu, Ze neni vtomto tunelu dodrien
prajezdny prlrez Z-GC, je moziné snizit minimalni vysku troleje az na hodnotu 5,0 m.

Vzhledem k tomu, Ze prostorové usporadani tunelu je dle dostupnych podklad(l na hrané
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normovych hodnot, je vtéto studii pocitano s Upravou tunelu a kolejového fesSeni (viz

samostatnd kapitola).

Predpokladané feSeni je zfizeni neutralniho pole vdélce tunelu a instalace jeho

obchazejiciho kabelového vedeni.

V dalSim stupni je nutné provést provéfeni prichodnosti sbérace pfi horizontélni
vychylce dle predpisu SZDC S11, tabulky 1, tj. 344 mm (véetné vzdusné vzdalenosti),
resp. 194 mm (bez vzdusné vzdalenosti) - jednd se o ovérené hodnoty prevzaté z
predpist DB.

Tab. 1 - Doplnéni €SN 73 6320 ¢lanku 4.2.6,
P+isn — horizontalni vychylka sbérace pri jizdé (véetné izolac¢ni vzdalenosti 150 mm)

Oblouk Oblouk Oblouk

Vyska trolejového vodice do R > 3000 m R > 3000 m 3000m 2R >250m
E, I <66 mm E, I <150 mm E, I <150 mm

m mm mm mm

5,0 344 401 411

5,3 360 421 431

5,5 370 433 443

6,0 397 467 477

6.2.7. Silnoproudé rozvody osvétleni DOUO, EOV
Technické reseni jednotlivych variant

Pfeména napajeni trakéniho vedeni z napéti 3 kV DC na 25 kV AC v nasledujicich tratovych usecich si
vyzada vSeobecné:

Varianta BP predstavuje konzervaci soucasného technického stavu trati, tj. zachovani
provozuschopného stavu bez nepfiméreného poklesu provoznich parametr(l trati za pouZiti
standardnich metod udrzby a provedeni oprav v rozsahu vychazejicim z technického stavu a
Zivotnosti jednotlivych prvkd infrastruktury. Nejsou zde vylouceny povinné minimalni investice typu
vymeény subsystému, pokud se jedna o jediny ucinny zplsob udrzby (udrzitelnosti). Zahrnuje nahradu
dozZivajiciho EQV, venkovniho osvétleni a souvisejicich rozvod( napajeni.

U varianty S1 (pfemé&na na stavajici infrastrukturu) se jednd o rekonstrukci zatizeni DOUO, prestavbu
zafizeni napajenych zTV 3 kV (napf. ménice pro EQV, EPZ), vyreSeni zidlohovaného napdjeni na
tratich s novym napajecim systémem 22 kV v 1. stupni dodavky EE. Napdjeni 22 kV je nové
navrhovany systém, ktery zajisti jednotné bezporuchové napdjeni Zeleznicnich technologickych
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systému. Pokud bude jiZ realizovan v pfedchazejicich stavbach ETCS, nejsou naklady na néj zahrnuty.
Soucasti této varianty je doplnéni chybéjiciho EOV, modernizace dozZivajiciho venkovniho osvétleni a
dokonceni rozvodl souvisejicich s novym napdjecim magistralnim rozvodem 22 kV. Magistralni
rozvod zajisti i napajeni EQV, zejména s potfebou napajeni v 1. stupni dodavky EE.

U varianty S2 (pfeména na jiz modernizovanou infrastrukturu) dojde k prestavbé zafizeni napajenych
zTV 3 kV (napf. ménice pro EQV, EPZ), dofeseni zalohovaného napajeni na tratich bez napajeciho
systému 6 kV. Soucdsti této varianty je dokonceni nového magistradlniho napdjeciho systému 22 kV
zahajeného v predchozich modernizacich. Bude zménén zplisob napdjeni EOV v ptipadech, kdy pfi
modernizaci zGstalo napdjeni z distribucni sité, a bude zfizovan magistralni rozvod 22 kV v 1. stupni
dodavky.

Navrh technického re$eni na jednotlivych tratich

Trat & 503A — Usek Stard Boleslav — Usti n. L.-Stiekov

Vlastni technické reseni na tomto Useku, vcéetné investi¢nich nakladd a postupu vystavby, je
predmétem , Aktualizace studie proveditelnosti Kolin — VSetaty — Décin“.

Trat & 503B — Usti n.L.-Stiekov — Dé&&in vychod

Vlastni technické rfeseni na tomto Useku, vcéetné investi¢nich nakladd a postupu vystavby, je
predmétem , Aktualizace studie proveditelnosti Kolin — VSetaty — Décin“.

Trat &. 544A — Dé&cin hl. n. — Dolni Zleb st. hr.

Stavajici stav

V levobfeZnim Useku Labe mezi STS Prostfedni Zleb a STS Dolni Zleb s napajenim z TM Dé&c&in (TM
Téchlovice) je jednostranné napajeni zabezpecovaciho zafizeni zajisténo z rozvodu 6 kV/50 Hz.
Napajeni ostatnich draznich zafizeni na této trati je z mistni distribuéni sité 10 kV a 0,4 kV CEZ.

Navrhovany stav

Pro tuto trat se vyhledové neuvaZuje s modernizaci systému napajeni, tudiZ je nutno v rdmci stavby
konverze nahradit stavajici napdjeci systém 6kV/50 Hz napajenim z nového systému na udrovni
22 kV/50 Hz, tj. z magistralniho rozvodu. Systém napdjeni zlstane paprskovy, tudiz bude zalozni
napajeni pro zajisténi 1. stupné doddvky EE ponechdno z distribuce CEZ.

Trat &. 527A Vrariany — Dé¢in hl. n.

V Useku levobFe?ni trati Labe, tj. mezi TM Vrafiany — TM Roudnice — TM Libochovany — Usti nad
Labem jih, je napajeni zabezpecovaciho zafizeni zajisténo z rozvodu 6 kV/75 Hz.

Napajeni ostatnich draznich zafizeni na trati 090 je z mistni distribuéni sité z napétové hladiny 0,4 kV,
popF. 22 kV, vyjma 7st. Povrly, 7st. Usti jih, kde je EOV napajeno z TV 3 kV DC pomoci méniéd.
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Navrhovany stav

Pro tuto trat se vyhledové uvaZuje v ramci optimalizace jednotlivych Usekd az do TNS Téchlovice
s vystavbou nového napajeciho systému na drovni 22 kV. Systém po dokonceni ucelenych usekl
zajisti napajeni v drovni 1. tfidy, ¢imz nahradi stavajici 6 kV/50 Hz a soucasné nahradi i napajeni
z distribuce.

Od TNS Téchlovice predchozi stavby neuvaZuji s pokladkou napdjeni 22 kV, tudiz bude v rdmci
konverze provedeno prodlouzeni magistralniho rozvodu 22 kV az do Zst. Dolni Zleb.

Trat & 504A — tsek Usti nad Labem — Oldfichov u D.

Stavajici stav

V Useku Usti nad Labem — Teplice probihaji stavby rekonstrukce Zel. svrsku a TV vkm 17,2 — 18,0
,Rekonstrukce TU Usti n. L. zdpad — Chabatovice”, ,Rekonstrukce 7st. Retenice”, ,Zvydeni TR
Oldfichov — Bilina“. Ve stavbach zlstava stavajici napajeci systém pro zabezpecovaci zafizeni
z rozvodu 6 kV/50 Hz, v iseku Oldfichov — Bilina se poklada novy kabel pro napéti 22 kV. Napajeni
ostatnich draznich zafizeni z0stava z mistni distribucni sité 0,4 kV a 22 kV.

Navrhovany stav

Pro tuto trat se vyhledové uvaZuje v ramci optimalizace jednotlivych Usekd az do TNS Téchlovice
s vystavbou nového napajeciho systému na drovni 22 kV. Systém po dokonceni ucelenych usekl
zajisti napajeni v drovni 1. tfidy, ¢imz nahradi stavajici 6 kV/50 Hz a soucasné nahradi i napajeni
z distribuce CEZ.

Rozvod 22 kV vyufije jiz polozenou kabeld? v rdmci stavby ,,Rekonstrukce 7st. Retenice” a ,Zvy$eni TR
Oldfichov — Bilina“. Kabelaz je uvazovana od TNS KosStov do TNS Oldfichov.

Trat €. 535B a &. 535C — usek Oldfichov u D. — Most

Stavajici stav
V Useku Oldfichov u D. — Louka u Litvinova probiha stavba rekonstrukce, v ramci stavby se rusi
stavajici rozvod 6 kV/50 Hz do Zst. Osek. Napajeni zabezpecovaciho zatizeni je feSeno z TV 3 kV.

Navrhovany stav

Zpusob napdjeni zabezpedovaciho zatfizeni v Useku zUstdva beze zmény. Pro tuto trat se neuvazuje
v ramci konverze trakce se zménou napajeni EOV z nového TV 25 kV.

Trat & 504A — Usek Most — TfebusSice — Chomutov

V Useku Most — Chomutov se pfipravuji stavby , Rekonstrukce Zst. Most”, ,,Rekonstrukce Useku Most
— Kyjice” a ,Rekonstrukce Useku Kyjice — Chomutov”. Ve stavajicim stavu je zabezpecdovaci zatizeni
napajeno z rozvodu 6 kV/75 Hz. V ramci téchto staveb se fesi pokladka kabelu pro napétovou droven
22 kV. Vyhledové bude provedena i rekonstrukce Zst. Chomutov. Napajeni ostatnich draznich
zafizeni je z mistni distribucni sité 0,4 kV a 22 kV.

Navrhovany stav
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S ohledem na stav pfipravy se v ramci konverze uvazuje s provedenim napajeni draznich odbér(
(v€etné zab. zat.) z nového drazniho rozvodu v napétové Grovni 22 kV. V ramci jiz poloZzené kabelaze
pro 22 kV z predchozich staveb bude rozvod dokoncen a zapojen do novych NS Most, Chomutov.

Trat &. 504A — Usek Chomutov — Kadan

V Useku Kadan-Prunérfov — Kadan se dokoncuje stavba. Pfipravuje se stavba rekonstrukce useku
Chomutov — Kadan-Prunérov. V obou uUsecich je soucasti konverze na TV 25 kV. V ramci téchto
staveb se nefesi pokladka kabelu pro napétovou droven 22 kV. Napajeni ostatnich draznich zafizeni
je z mistni distribucni sité 0,4 kV a 22 kV, EQV je navrzeno z TV 25 kV.

Navrhovany stav

S ohledem na stav pfipravy se v ramci konverze uvazuje s provedenim napajeni draznich odbér(
(v€etné zab. zaf.) z nového drazniho rozvodu v napétové Urovni 22 kV. V rdmci jiz poloZzené kabelaze
pro 22 kV z pfedchozich staveb bude rozvod dokoncen a zapojen do novych NS Most, Chomutov.

Trat & 504C — Usek Usti n. L. zdpad — Bilina

Stavajici stav

V tomto Useku neni zminéna Zadna stavba. Dvoukolejny Usek v délce cca 30 km je v Useku od TNS
Kostov aZ do NTS Velvéty pro zab. zaf. napéjen z rozvodu 6 kV/50 Hz. V tseku Upofiny — Bilina rozvod
6 kV/50 Hz neni provozovan. Ostatni stavajici odbéry jsou napajeny z mistni distribuéni sité.

Navrhovany stav

S ohledem na stav pfipravy se vramci konverze uvaZuje s provedenim napajeni draznich odbért
(v€etné zab. zaf.) z nového rozvodu v napétové drovni 22 kV. Navrhovany rozvod 22 kV bude nové
poloZen v celém uUseku a zapojen do novych NS KoStov a NS Svétec. Z rozvodu bude napdjena jak
technologie zabezpecovaci, tak ostatni drazni odbéry.

Trat &. 531D — Usek Most — Zatec

V tomto Useku neni zminéna Zadna stavba. AZ do odb. Vrbka dvoukolejny Usek v délce cca 32 km je
v Useku od TM Most aZ do TM Zatec pro zab. zaf. napajen z distribuéniho rozvodu. V Useku Obrnice —
Zatec rozvod 6 kV neni. Stavajici odbéry jsou napéjeny z mistni distribu¢ni sité.

Navrhovany stav

S ohledem na stav pfipravy se vramci konverze uvazuje s provedenim napajeni draznich odbér(
(v€etné zab. zaf.) z nového rozvodu v napétové Urovni 22 kV. Navrhovany rozvod 22 kV 1. stupné
napdjeni bude nové poloZen v celém Useku a zapojen do novych NS Most a NS Tvrsice. Z rozvodu
bude napajena jak technologie zabezpecovaci, tak ostatni drazni odbéry.

Trat & 531F — Usek Zatec — Chomutov
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Stavajici stav
V tomto Useku neni zminéna Zadna stavba. Jednokolejny Usek v délce cca 25 km je v Useku napajen

z distribuéniho rozvodu. V Useku Zatec — Chomutov neni rozvod 6 kV. Stavajici draini odbéry jsou
napajeny z mistni distribucni sité.

Navrhovany stav

S ohledem na stav pfipravy se vramci konverze uvaZuje s provedenim napdjeni draznich odbért
(v€etné zab. zaf.) z nového rozvodu v napétové urovni 22 kV. Navrhovany rozvod 22 kV 1. stupné
napdjeni bude nové polozen vcelém Useku a zapojen do novych NS TvrSice a NS Chomutov.
Z rozvodu bude napéjena jak technologie zabezpecovaci, tak ostatni drazni odbéry.
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6.2.8.  Zelezni¢ni svriek a spodek, navrhované tpravy v misté
Zelezni¢nich nadjezdi

6.2.8.1 Zst. Roudnice n. L., km 476,875 - 476,930
Stavajici stav:

podjezdna vyska 5,42 — 5,50 m

Ve varianté BP je uvaZovan stavajici stav.

Koleje 1. a 2. SK, silni¢ni nadjezd silnice 11/240 a silni¢éni podjezd mistni komunikace — jedna se o velmi
sloZity uzel pro zahlubovani trati pfimo nad a pod vyhybkami 31-36, cca 200 m od zac. ostrovniho
nastupisté a 180 m od zac. jednostrannych nastupist uSK 1, 3 a 5.

max. Vi = 160 km/h, stavajici sklon od km 476,671 do km 476,871: -1,25 %o; od km 476,871 do km
477,143: +1,29 %o; minimalni doporu¢end délka jednotného sklonu pro V = 160 km/h je dle CSN 73
63 60-1, ¢l. 9.1.4.:

Ln] lim= 4-V = 640 m

Obr. 1 Pohled z nadjezdu smér Hrobce
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Obr. 2 Pohled na décinské zhlavi a nadjezd

Obr. 3 Nadjezd stav 09/2021 — je pripravovdna samostatnd akce kraje na rekonstrukci bez tupravy
podjezdné vysky
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Obr. 4 Most v km 476,891, stav 09/2021
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Obr. 5 Propustek v km 476,928, stav 09/2021

75



s

Obr. 6 Most v km 477, 063 rekonstruovany v roce 1997, stav 09/2021
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Obr. 7 Pohled na nadjezd a most v km 476,891

Varianta S1
Je navrhovano zahloubeni traté minimalné o 150 mm:
Potifebnou vysku TV je mozné ziskat:

Zahloubenim trati o 150 mm na délce 2 x 640 m, s tim, Ze Uprava nivelety probihd v oblasti vyhybek
¢. 31-36, kam neni mozné umistovat lomy nivelety. Celkova Uprava je tedy na délce 900 m, s
upravou sklonu na hodnotu —1,48 %o / +1,52 %e., s lomy nivelety v km 476,675, 477,125 a 477,575.

V predpokladané délce Uprav nivelety koleje se nachazi nasledujici mosty a propustky:

e Podchod .................. km 476,630
LI Y/ Fo 1Y km 476,891
e  Propustek ....ccueueee. km 476,928

77



e Propustek .....ccueueee. km 476,997

e  Propustek ....ccueueee. km 477,033
LI Y/ Fo 1Y S km 477,063
LI Y/ Fo 1Y S km 477,125
e Propustek .....ccueunee. km 477,208
LI Y/ Fo 1Y S km 477,264

Je nutné zdlraznit, Ze pfi normové tloustce Stérkového loze min. 350 mm dojde p¥i snizeni o 150 mm
k zasahu do konstrukénich vrstev spodku a konstrukce pfilehlych mostl a propustku. Bude je nutné
rovnéz v celé délce Upravy uvést do normového stavu. Doporucujeme v predstihu provérit kopanymi
sondami skute¢nou tloustku stérk. loze — mohlo byt navyS$eno napf. v ramci oprav GPK.

vvvvvv

trati — viz foto; rovnéz je nutné pocitat s nutnou Upravou nastupistnich hran u koleji¢. 1,2.3 a5, ato
prakticky v celé délce. Celd Uprava je zapocitana v investi¢nich ndkladech této varianty.

Varianta S2

Technické feSeni vychdzi z pozadavku 013 navrhovat pouze takové Upravy, které nezasahnou do
nové budovanych nastupist v rdmci stavby ,Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pristup
v Zst. Roudnice n. L.“.

Nejvhodnéjsi by bylo zahloubit pouze Ustecké zhlavi sklonem cca 3 promile, Uprava na cca 100 m.
Tim by se pod mostem sniZila kolej cca 0 150 mm. Tato Uprava by zahrnovala rovnéz kolejovou
spojku za mostem na Usti n. L.

Toto feSeni je mozné navrhnout se souhlasem Spravy Zeleznic, protoZe sklon koleji ve stanici by mél
byt z podstaty co nejmensi. V misté navrhovanych Uprav se neodstavuji vozy ani nerozpojuji vlaky.
Redeni by se dotklo 5. kusé koleje, ale polovina skladu/rampy se ma demolovat ve stavbé
»Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pfistupt v Zst. Roudnice n. L.“ (ST se bude
pravdépodobné stéhovat). V feseni bude zahrnut rovnéz most v km 476,891, hned za silni¢nim
mostem, kde je mala tloustka stérkového loZe a nizka podjezdna vyska. Celd Uprava je zapocitana

v investi¢nich nakladech této varianty.

Regeni nivelety koleji a mostnich objektd je tfeba v dal3i projektové piipravé podrobné rozpracovat a
dopredu s 013, 06 a spravou trati projednat mozné Upravy nivelety koleji tak, aby dopady na stavbu
v realizaci ,Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pfistup( v Zst. Roudnice n. L.“ byly co
nejmensi.
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6.2.8.2 Nadjezd Hrdly - km 468,5
Stdvajici stav

Nadjezd Hrdly prevadi pres Zelezniéni trat ¢. 527A (Praha-Bubene¢ —) Vrariany — Dé&¢in hl. n. silnici
11/608 cca v km 468,5. P¥i modernizaci I. tranzitniho koridoru v letech 2000-2002 v rdmci stavby ,,CD
DDC, Modernizace trati Hrobce — Lovosice” nebyl nadjezd upravovan.

"%
% -

-

Obr. 1 Nadjezd pri modernizaci v letech 2000-2002
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Nasledné v samostatné akci RSD byl vybudovan novy nadjezd se zabetonovanymi nosniky
s ponechanim stavajici podjezdné vysky 5,75-5,78 m. Toto feseni nevyhovuje navrhované trakéni
soustavé 25 kV AC a vyZaduje zahloubeni minimalné o 100 mm. Ve varianté BP je ponechan stavajici

stav.

Obr. 2 Nadjezd Hrdly — stavajici stav — pohled smér Bohusovice

80



: &
Obr. 3 Nadjezd Hrdly — stavajici stav — pohled smér Hrobce

81



Obr. 4 Situace v misté nadjezdu

82



Obr. 5 Navazujici komunikace na nadjezd — pohled ve sméru kilometrdZe trati vpravo

Obr. 6 Navazujici komunikace na nadjezd — pohled ve sméru kilometrdZe trati vievo
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Navrhované rFeseni

Navrhované feseni vychazi z predpokladu, Ze nebude provadéno zahloubeni koleje, ale bude
vyménéna stavajici mostni konstrukce se zabetonovanymi nosniky tloustky cca 1,0 m.

Je navrzen most s dolni mostovkou. Konstrukce by byla ocelova obloukova s dolni ortotropni
mostovkou, uloZena na kalotovych loziskach, délky shodné s pGvodni nosnou konstrukci. Tloustka
nové konstrukce bude cca 0,5 m. Tim dojde ke zvySeni podjezdné vysky na cca 6,25 m. Soucasné
bude provedena Uprava spodni stavby pivodniho mostu, jedna se zvysSeni tloZznych prah(.

NavrZené feSeni minimalizuje dopady do navazujicich komunikaci, rovnéz z hlediska vyluk Zelezni¢ni
dopravy bude jednodussi.

Toto feSeni bylo projednano a odsouhlaseno pfi projednani pfipominek k 3. dil¢imu plnéni. Je
zahrnuto do variant S1 a S2 na zakladé pripominky 013, ktery nesouhlasi se zahloubenim v misté
zastavky Hrdly.

Stanoveni investic¢nich nakladi

Zpracovatel studie proved| pomoci sborniku SPOZES (Sbornik pro ocefiovani Zelezni¢nich staveb ve
stupni studie proveditelnosti a zamér projektu, schvaleno bfezen 2019 s ucinnosti od 1. 4. 2019)
stanoveni investi¢nich naklada.

Celkové investicni naklady ¢ini 66,105 mil. K¢.

Technické feseni je predmétem variant S1 a S2. Naklady jsou pfedmétem ekonomického hodnoceni.

6.2.8.3 Usti n. L. jih - UL-zapad km 516,190-0,450; km 0,675:
podjezdna vyska 5,70-5,72 m

Zahloubeni je technicky neproveditelné.

Komentaf:

Tratové koleje ¢. 1 a 2 jdou do tunelu pod Vétrusi, do podjezdu pod tratovou koleji ¢. 1 trati Usti n.
L.-Stfekov, na nadjezd nad silnici E442 (ocelovy most s mostnicemi — pevny bod, jiZz dnes snizend
podjezdna vyska silnice 4,2 m) a navazuji do zhlavi #st. Usti-zapad. Tratova rychlost max. Vigo= 40
km/h.

Vysku TV nelze upravit ani v minimalnim rozsahu — nejsou k dispozici ani minimalni vzdalenosti mezi
pevnymi body, zasadnimi omezujicimi prvky jsou tunel (Ize predpokladat skalni podlozi spodku) a
most s nepribéznym Stérkovym loZzem nad silnici E442 — pevny bod — dale jen ilustracni foto:
Uprava koleji neni mozna. Trakéni vedeni bude nutné navrhnout dle obr. 2 kap. 6.2.6. na
mimoradné snizenou vysku TV.
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nadjezd Usti n. L. jih — zapad

Letecky pohled na konfiguraci trati Usti n. L. jih — Usti zdpad a Usti-Stfekov — Usti zapad (05/2016)
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6.2.8.4. Usti n. L. jih - UL hl. n. km 516,482-516,512
podjezdna vyska 5,50 m

Zahloubeni je technicky neproveditelné.

Komentaf:

Tratové koleje €. 1 a 2 podchazeji pod tratovymi kolejemi trati Usti-Stiekov — Usti zapad a prechazeji
nad silnici E442 (silni¢ni obchvat a pfivadéc k dalnici D8) — jiz dnes ma tento silni¢ni podjezd sniZzenou
vySku na 4,0 m a jeho dalsi sniZeni nepfichazi v Uvahu. Snizeni nivelety koleje o potfebné hodnoty na
vzdalenosti cca 18,0 m nepfichazi v Uvahu.

Uprava koleji neni mozna. Trakéni vedeni bude nutné navrhnout dle obr. 2 kap. 6.2.6. na
mimoradné snizenou vysku TV.

6.2.8.5. TU Louka u Litvinova - Mostn.n. km 5,652 - 5,689

stavajici vyska 5,77 -5,82 m

- minimalni zahloubeni o 40 mm:

Stdvaijici stav:

Tratova kolej, max. Vigo= 60 km/h, vede pod popilkovym mostem.

Stavajici sklony tratové koleje:

od km5,449 do km 5,925: + 6,17 %o
od km5,925 do km 6,100: + 2,11 %o

minimalni doporuéend délka jednotného sklonu pro V = 60 km/h je dle CSN 73 63 60-1, ¢l. 9.1.4.:

Ln,lim=4xv=240 m.

Navrh Upravy:

Zahlouben/ trati o0 40 mm musi byt provedeno na délce 2 x 240 m. Uprava nivelety nebude nijak
slozitd, dilcim omezenim jsou smérové oblouky R =625, R =300 m a R =400 m pfed i za nutnou
Upravou nivelety — Upravu nivelety je nutné provést ve smyslu vy$e uvadéné CSN.

Celd Uprava je zapocitana v investi¢nich nakladech této studie.
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6.2.9. Zelezni¢ni tunely, navrhované upravy v misté Zelezni¢nich
tuneli

Stavajici stav
Mezi ZST Dé&&in hl. n. (na jihu) a D&&in-Prostfeni Zleb (na severu) jsou na dvoukolejné trati situovany
dva stavajici dvoukolejné Zeleznic¢ni tunely:

Tunel Ovci sténa, ev. €. 74, provozni km 1,101 — 1,380, dl. 279 m, dokonceny v roce 1849.
Tunel Cervena skala, ev. €. 75, provozni km 1,566 — 1,715, dl. 149 m, dokonéeny v roce 1849.

Tyto tunely je z hlediska potencialnich stavebnich Uprav na trati tfeba uvaZovat dohromady jako
jeden soubor s ohledem na jejich vzdalenost (pouze 186 m mezi portdly). Ve stavajici konfiguraci je
pravdépodobné, Ze Upravy GPK navrzené v jednom z tuneld mohou mit dopad do druhého tunelu a
ptipadné do zdi na tunel navazujicich. V této souvislosti je tfeba poznamenat, ze predmétna trat i
tunely vedou velmi stisnénym Uzemim podél feky Labe (podél ul. Labské nabrezi) a ze strany rfeky a
v prostoru mezi tunely jsou omezeny stavajici zastavbou. Tunely byly vyrazeny v Uboci piskovcovych
skal s pomérné uzkym pilifem smérem k fece.

Oba tunely maji dle zaznam1 z prohlidek ,,vyhovujici” stavebné-technicky stav a dobry provozni stav.
Trat je v nich vedena na kolejovém rostu s kolejnicemi UIC 60 na dfevénych prazcich. Tunely jsou
vybaveny zachrannymi vyklenky po obou stranach. Tunely nejsou vybaveny zpevnénym chodnikem,
pozarnim vodovodem a tunelovou stokou. Tunel Ov¢i sténa je chranén obezdivkou z piskovcovych
kvadr( na portdlech a prilehlych pasech, stfedni ¢ast (plvodné neobezdénad) byla v 80. letech
opatfena stfikanym betonem tl. 150 mm. Tunel Cervend skala je obezdény zdivem z piskovcovych
kvadrl po celé délce. Kabeladz je v tunelech vedena po stranach ve Zlabech TK1 a TK2 zasypanych

v ramci svrsku.

V obou tunelech byly provedeny rozsahlejsi stavebni Upravy v letech 1983-1987 v souvislosti

s elektrifikaci trati. V rdmci téchto Uprav doslo ke sniZeni Urovné TK v tunelu v maximalni mite tak,
aby nebylo nutné rubat skalni horninu v pocvé tunelu. Pod spodnimi hranami prazcu je proto
situovana v té dobé minimalni akceptovatelna tloustka podsypu (cca 200 mm). Cilem téchto Uprav
bylo mimo jiné zajisténi poZzadovanych izola¢nich vzdalenosti trakéni soustavy. Pfi Upravach bylo
provedeno kotveni opéfi tunelové obezdivky v paté, aby byla zajisténa stabilita pfi hloubeni v tunelu.

Z hlediska parametr( Zelezni¢ni drahy dle v soucasnosti platnych predpist Ize k tunelim konstatovat
nasledujici: Vodorovna vzdalenost svislych os koleje je 3,5 m v obou tunelech. Prostorova
pruchodnost v tunelu Ovéi sténa je na 1. tratové koleji J-GCZ a na 2. tratové koleji M-GC (dle
prekazek). Prostorovd priichodnost v tunelu Cervena skéla je na 1. tratové koleje M-GC a na 2.
tratové koleji J-GCZ3. Tyto parametry nevyhovuji sou¢asnym predpistim, zejména smérnici GR SZ

¢. 16/2005 a normé CSN 73 7508. Pro soulad se stavajicimi predpisy by osové vzdalenost koleji
musela byt 4,0 m, prdjezdnost by musela byt zajisténa prifezem Z-GC dle CSN 73 6320 obecné a
sdruzenym tunelovym préjezdnym praiezem dle CSN 73 7508 v tunelu. Dale nejsou splnény
pozZadavky soucasnych predpist na volnou hloubku a sitku kolejového loZe.
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Vztah Kk reSené studii

Pti pfedbéznych Settfenich na zakladé fotogrammetrickych profil(i z roku 2008 a 2011 bylo zjisténo,
Ze tunely v jednom nebo vice fezech nesplnuji pozadavky na izolac¢ni vzdalenosti od navrzené trakéni
soustavy v fadu cca 100 mm. Kritické se v tomto ohledu jevi fezy v misté protilehlych portald, které
maji tvar pfipominajici lomenou ,,gotickou” klenbu. Vzhledem k nepravidelnostem vyrubu ve stfedni
Casti tunelu Ovci sténa vsak nelze vyloucit dalsi kolize.

Varianta BP

V mezistani¢nim Useku D&¢in hl. n. — D&&in-Prostfedni Zleb se nachazeji dva tunely (Cerveny vrch a
Pastyrskd sténa) v soucasnosti provozované na vyjimku s osovou vzdalenosti koleje 3,5 m. Posledni
Upravy v tomto Useku probéhly v ramci stavby ,,CD DDC, REKONSTRUKCE KOLEJE €. 1 A 2 DECIN HL.
N. — PROSTREDNI ZLEB“ v roce 2003. Stavba fesila predevsim Upravu nivelety v obou tunelech.
Zacatek stavby pro kolej €. 1 a 2 byl situovdn do zac¢atku tunelu, tj. do km 1,102. Konec
rekonstruovaného Useku byl v km 2,273.

Osova vzdalenost koleji €. 1 a 2 v zac¢atku useku je na 3,46 m, coZ je ddno stavajici polohou
osy koleji v tunelu ,,Ovéi sténa“. Podobné ve druhém tunelu ,,Cerveny vrch” je osova vzdalenost cca
3,5 m. Tato osova vzdalenost je disledkem vlastni konstrukce obou tunelll a jeji zvétseni je prakticky
nemozné. Cely rekonstruovany usek byl navrhovan na tratovou rychlost V = 90 km/h, v tunelech na
V = 60 km/h. Pfi rekonstrukci bylo navrzeno pouZiti Zelezni¢niho svr$ku UIC 60 s pruznym
upevnénim na betonovych prazZcich B91 nebo na dfevénych praZcich (v tunelech), kde je nizsi vyska
Stérkového loze. Kolej je jako bezstykova v celém rekonstruovaném useku.

U prvniho tunelu ,,0véi sténa“ s ,,gotickym* fezem doslo po letech provozu k posunlim a v nékterych
mistech neni jiZ zajiSténa odstupova vzdalenost sbérace pro stavajici trakéni soustavu 3 kV bez
stavebni Upravy, tj. zahloubenim koleji. NavrZena Uprava je sniZeni nivelety max. 5 cm. Soucasné je
navrzena nezbytna Uprava kabelovych rozvodd v tomto tunelu.

Navriené Upravy jsou v souladu s variantou bez projektu (BP), kde je pfedpokladdno zachovani
stavajiciho napajeciho systému infrastruktury 3 kV ve vychozich parametrech resené oblasti. Tato
varianta pfedstavuje konzervaci sou¢asného technického stavu trati, tj. zachovani
provozuschopného stavu bez nepfiméreného poklesu provoznich parametrd trati za poufziti
standardnich metod Udrzby a provedeni oprav v rozsahu vychazejicim z technického stavu a
Zivotnosti jednotlivych prvkl infrastruktury. Nejsou zde vylouceny povinné minimalni investice.
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Varianta S1

Dojde k zahloubeni trati v rdmci tunelu, resp. tunelQ. S ohledem na charakter lokality je nutné
pocitat s tim, Ze zahloubeni trati poZzadované v kritickém fezu bude mit dopad do obou tunell i
prilehlych tsekd. Sitkové parametry trati zlistanou beze zmény, a tim padem parametry Zelezniéni
drahy (a jejich soulad, resp. nesoulad se stavajicimi predpisy) zlistanou v principu beze zmény.
Stavebni zamér je proto nutné realizovat v takovém rezimu, ktery pripousti nesoulad parametr( trati
ve stdvajicim stavu s predpisy platnymi v soucasnosti.

Aby bylo umoZnéno zahloubeni trati a vytvoren dostatecny prostor pro konstrukci Zelezni¢niho
svrsku, dojde k prohloubeni dna rubanim v pocvé tuneld. V souvislosti s tim bude tfeba podchytit
opéry stavajici obezdivky (podezdénim, kotvenim nebo kombinaci obojiho). V rdmci tunelu Ovci
sténa v jeho stfedni ¢asti bez obezdivky je moZné navrhnout odstranéni pripadné kolizni ,,boule”
horninového masivu frézovanim, prekotvenim a zakrytim novou vrstvou stfikaného betonu se siti.

Pozn. Do investi¢nich ndklad( na tuto variantu jsou zahrnuty pouze ndklady na tunel Ovci sténa.

Varianta S2

NavrZeni feSeni pomoci technickych prostfedklli ve stavajicim tunelu vychazi z casového
predpokladu, Ze se nepodati zajistit pred realizaci ,konverze” stavbu rekonstrukce Décinskych
tuneld, ktera je zarazena do varianty S1.

Podle popisu v pfedchozim textu a v Fezech v pfiloze 6.2 je zfejmé, e tunel Cervena skala pfi
Upravach pro zavéSeni TV a izola¢ni vzdalenost pro sbérac vyhovuje, tunel Ovci sténa nikoliv. Jako
definitivni feSeni je navrhovana celkova rekonstrukce a rozsiteni tunelu, coz by s ohledem na rozsah
stavby bylo vhodné provést az po zprovoznéni Krusnohorského tunelu (r. 2037). Tento ¢asovy postup
byl potvrzen i pfi projedndni pfipominek k3. diléimu plnéni a projednano a odsouhlaseno bylo
nasledujici technické reseni.

V délce tunelu (280 m + izolac¢ni vzdalenosti) bude umisténo neutralni pole, tj. trakéni vedeni bez
napéti ve stavajici poloze, coz umozini moznost jizdy se zdvizenym sbéracem. Vzdalenost mezi
odjezdovym navéstidlem L2 a tunelem je 408 metr(, coz by umozZnilo pred vjetim do Useku bez
napajeni u osobnich vlakd dosdhnout rychlosti cca 70 km/h, a vzdalenost od nejblizsiho cestového
naveéstidla z nakladni skupiny Lc 106 je 999 m, coZ by umoznilo nakladnimu vlaku rozjet se na 50
km/h (limitem je rychlost pfes vyhybky). Ve sméru z Prostfedniho Zlebu posunout vjezdova
navéstidla o minimalné 320 m (pred tunel Cervena skala). Toto neutralni pole by také bylo pouzito
jako styk soustav pfi etapizaci prepinani namisto styku pQvodné navrhovaného u ZST Dé&&in-
Prostfedni Zleb.

Pozn. Do investi¢nich ndklad( na tuto variantu jsou zahrnuty ndklady na zrizeni neutrdlniho pole v
tunelu Ov¢i sténa.
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Posouzeni z hlediska dopravni technologie:

Z hlediska dopravni technologie byl provéren prijezd viakll Nex a Ex setrvacnosti pfes neutralni pole
s pozitivnim vysledkem. Pokud dojde k posunuti vjezdovych navéstidel 1S a 25 ZST Dééin hl. n. o 320
m, mohou vlaky v elektrické trakci byt zastavovany u téchto navéstidel. Pokud by zUstala vjezdova
navéstidla ve stavajici poloze, nesmi u nich vlaky v elektrické trakci zastavit (kratky usek k
neutralnimu poli — vlak se nerozjede na dostatecnou rychlost a dojde k jeho uvaznuti v neutralnim

poli).

Varianta maximalni - kompletni rekonstrukce tuneli

Podstatou této varianty je prohloubeni a rozsifeni tunelll a Upravy na prilehlych Usecich tak, aby byl
dosazen plny soulad se v soucasnosti platnymi technickymi pfedpisy. S ohledem na stisnénou
povahu resené lokality se predpoklada nesymetrické rozsireni tunell tak, aby byly minimalizovany
zasahy do horninového pilife podél reky.

Zkoumana byla i moZnost vyuzit stavajici tunely pro jednokolejny provoz bez dalSich Uprav a
vybudovani nové jednokolejné tunelové trouby pro druhou kolej. Tato mozZznost se s ohledem na
vySkové poméry a omezeni v Uzemi nejevi jako realna a bylo by nutné ji zkoumat samostatné a v
SirsSim kontextu.

Investi¢ni naklady na tuto variantu byly odhadnuty na 1 100 mil. K¢. Nejsou predmétem Zadné
projektové varianty (S1 a S2) ani ekonomického hodnoceni.

Z hlediska ¢asového je mozné se stavbou takového rozsahu pocitat aZ po zprovoznéni
Krusnohorského tunelu (uvazovan r. 2037).

Technické fe$eni v podstaté odpovidd DUR CD DDC, Rekonstrukce décinskych tuneld, z roku 1995,
dalsi priprava této stavby byla zastavena.
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6.2.10. Napojené vle¢ky na sit’ SZDC

Rameno Vranany - Usti n. L. - Dé¢in - SRN

Nazev useku

Délka v km
Pocet v.j.

Pocet TK

Elektrizovana Zelezni¢ni vlecka

(ZST Hnévice) - -

usek 2,8 -

(SN 1

Elektrarna Mélnik - 61

usek 0,8 -

U=y

(ZST Dolni Bei'kovice) - -

Neelektrizovana Zelezni¢ni
vlecka

(ZST Hnévice) - -

SEPAP Stéti - 49

Neelektrizovana Zelezni¢ni
vlecka

(ZST Lovosice) - -

SECHEZA Lovosice - 106

Neelektrizovana Zelezni¢ni
vlecka

(ZST Cizkovice) - -

Cementarna Cizkovice - 21
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Rameno Usti n. L. - Most - Kadan

Nazev useku

Délka v km

Pocet v.j.

Pocet TK

Elektrizovana zZeleznic¢ni vlecka
- SHD

(ZST Biezno u Chomutova)

usek

7,2

_ 1

Elektrarna TuSimice

46

usek

9,8

N

Elektrarna Prunérov

49

(ZST Kadati-Prunétov)

Elektrizovana zZeleznic¢ni vlecka

(ZST Pocerady)

Elektrarna Pocerady

usek

6,2

_ 1

Dul Hrabak

usek

5,0

N

Diil Komorany, dpravna uhli

(ZST Ttebusice)

Elektrizovana zZeleznic¢ni vlecka

(ZST Bilina)

usek

2,5

_ 1

Elektrarna, upravna uhli Ledvice

usek

0,8

N

(ZST Svétec)

Elektrizovana Zelezni¢ni vlecka

(ZST Most n. n.)

Chemopetrol Litvinov

324
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Rozsah tprav zarizeni - elektrizovana Zelezni¢ni vlecka

Pokud je vlecka elektrizovana, je navrien nasledujici rozsah Uprav:

¢ Vlyména kabelizace zabezpecovaciho zafizeni za stinénou

* Vyména prostiedk( pro zjistovani volnosti

« Uprava izola¢ni hladiny trakéniho vedeni, pokud bude zaveden provoz 25 kV/50 Hz
* Na elektrizované vleéce SHD (ZST Bfezno u Chomutova — 7ZST Kadan-Prunéfov) je na zakladé
pozadavku provozovatele ponechdno napajeni TV 3 kV ss

Rozsah dprav zaiizeni - neelektrizovana Zelezni¢ni vlecka

Pokud neni vlecka elektrizovana, je navrzen nasledujici rozsah Uprav:

¢ Vyména kabelizace zabezpecovaciho zafizeni za stinénou

* Vyména prostiedk( pro zjistovani volnosti

6.3 Doporuceni pro zadavatele

6.3.1 Doporuceni k zabezpecovacimu zarizeni

Podminky pro dalsi stupné predprojektové pripravy

V ndvaznosti na definované projektové varianty by mél byt v dalsi pripravé fesen i
ptipad stykového mista pfi tratové rychlosti az 200 km/h na konvenénich tratich pod
vyhradnim provozem.

S ohledem na funkéni viastnosti ETCS a pozadavky zastupcl dopravci (strojvedoucich)
bude nutno aktualizovat a nakladové zohlednit nutnost opakovanych Uprav RBC nebo
obsahu baliz/doplInéni baliz v ETCS L1 pfi zfizovani i ruseni (pfesunu) provizorniho
stykového mista na zékladé aktualizovanych HMG jednotlivych staveb.

Zapracovat technické rteSeni provizorniho stykového mista pro pripad trati ve
vyhradnim provozu vlakl pod dohledem ETCS.

U vSech poufZitych feseni stykového mista je nutné zohlednit, aby tratova ¢ast ETCS
vidy poskytovala relevantni informace vozidlu. KaZzdd zména v napdjeci soustavé
(posuny mista zmény trakéniho systému, stahovacky) se musi prenést do palubni ¢asti
ETCS, a to bud zménou softwaru RBC (u L2), nebo zménou telegramu v balizach,
pfipadné doplnénim baliz (u L1).
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6.3.2 Doporuceni k sdélovacimu zarizeni

Podminky pro dalsi stupné predprojektové pripravy

uvaZzovat s pokladkou dvojice optickych kabell — standardné DOK 72 vlaken pro propojeni
dopraven s kolejovym rozvétvenim a TOK 48 vladken pro pfipojeni objektd/technologii v
mezistani¢nich Gsecich. Tomu odpovida pokladka 3 HDPE trubek — pro DOK, pro TOK a
rezervni. Barvy trubek: DOK — fialova, TOK — modra, rezervni — ¢erna
podrobné rozpracovani vystavby, profili a ukonéovani TK, DOK, pfipadné TOK v jednotlivych
pripadech bude pfedmétem dalSich stupid dokumentace (DUR, DSP, PDPS atd.)
Pozadavek na doplnéni TOK a tfeti HDPE trubku podél pfipojnych Zelezni¢nich trati neni
dosud podlozen Zadnou vyhlaSkou ani Spravy Zeleznic s.0. 014, ani CTD. Bude provéfen
v dalSich projektovych stupnich.
Pfed zruSenim metalickych DK je nutné vSechny analogové VF prenosy po DK prevést na
digitalni a prepojit na optické kabely.
Je nutné vypracovat podrobny pokyn pro instalaci metalickych kabeld, pro jednotné
vyvadéni a ochrany zil a plasStd (vzorova feSeni). VEetné pracovnich postupd pfi nynéjSich
montazich T.ZE kabeld na DC tratich a pfipravé plastd na AC. VEetné postupu pfi samotném
pfechodu DC/AC. Uzemnovani plastu a zafizeni ve stanicich s pfechodem DC/AC atd.
v konkrétnich pfipadech zajistit kompatibilitu stavajici a nové technologie hlavné na
pfipojnych tratich. Vyuziti DK v celé délce okruhu, zajistit pfenosové vlastnosti a pfipadnou
konverzi pfenasené technologie.
Jedna se predevsim o nasledujici Useky:

o Lovosice — Zalhostice (véetné MK) — (C. Lipa),
Dé&&in — BeneSov — (Ceska Lipa),
o Zatec — Trnovany — (Mé&cholupy),
o Postoloprty — Louny pfedmésti — Louny (okruhy z Loun do Pocerad a Postoloprt),
0 Most — Obrnice (véetné MK) — (Louny).

(@)

V pfenosovém zafizeni nutno pocitat s provozem, pfipadné konverzi i zafizeni VZ12/24.

6.3.3 Doporuceni k traké¢nimu vedeni vzhledem k prechodu na 25kV

Pro budouci prechod trakéni soustavy DC 3kV na jednofazovou stfidavou soustavu 25kV 50Hz je

nutné detailné posoudit vSsechny nadjezdy a konstrukce, které se nachazi v blizkosti trak¢niho

vedeni, a pfipadné trakéni vedeni upravit.

Pfedevsim se jednd o nadjezdy, které jsou v pfiloze €. 6 ,Technické feseni” . Studie prfechodu na

jednotnou trakéni soustavu pocita s prestavbou pouze jednoho stavajiciho nadjezdu ,ktery je
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v zastavce Hrdly. Déle s kolejovymi Gpravami v ZST Roudnice n/L a se zahloubenim koleji na
trati Louka u Litvinova — Most n. n. km 5,652 — 5,689 pod popilkovym mostem.

U tunelu ,,Ovéi sténa“ neni splnéna kratkodoba vzdu$na vzdalenost podle €SN EN 50119 ed. 2 tab.
2. Jednd se o cca 10 cm. Navrhované feSeni je ve zfizeni neutralniho pole v délce tunelu a instalace
jeho obchazejiciho kabelového vedeni. V dalSim stupni je nutné provést detailni provéreni
prichodnosti sbérace véemi dotéenymi tunely (tunel Pod Vétrusi, tunel Ovéi sténa a tunel Cervend
skala) a prekontrolovat skutecné izolac¢ni vzdalenosti.

6.3.4 Doporuceni Kk silnoproudému zarizeni vzhledem k prechodu na
25kV

Napétovd nesymetrie

Teoreticky vypoctend hodnota napétové nesymetrie je stanovena na zékladé vykont zpracovanych v
ramci energetickych vypoctl a zjisténych zkratovych pomérd v misté pripojeni napajecich bodl do
soustavy distributora elektrické energie CEZ distribuce a.s..

Cinitel nesymetrie, pfi minimalni zkratovych pomérech v misté p¥ipojeni, s ohledem na konfiguraci
sité, vykazuje ve vsech pfipadech hodnoty vyssi nez dovolené. Dle PNE 33 3430-0 je dovolena
hodnota nesymetrie, zplisobena jednim odbératelem, mensi nez 0,7%. Z tohoto dlivodu je v ndvrhu
uvaZzovano vyzbrojeni napdjecich stanic ménicovou technologii, ktera zajisti symetrizaci odbéru na
poZadovanou hodnotu.

Pfi danych zkratovych pomér v misté odbéru lze korigovat hodnotu nesymetrie pouze velikosti
odbéru, tedy rozsahem dopravy. Zména rozsahu dopravy napt. o 25% vede v nékterych pfipadech ke
splnéni dovolené hodnoty napétové nesymetrie. Snizovani rozsahu dopravy vsak neni Zzadouci.

Pro dalsi stupné dokumentace doporucujeme hlubsi analyzu zpétnych vlivd na distribuéni sit
energetiky pro jednotlivé napdjeci body napf. formou studie pfipojitelnosti.

6.3.5 Doporuceni k navrhovanym dpravam v misté Zelezni¢nich
nadjezdi

Zst. Roudnicen. L., km 476,875 - 476,930 podminky pro dalsi stupné predprojektové
pripravy

Je nutné zdlraznit, Ze pfi normové tloustce $térkového loze min. 350 mm dojde pfi navrhovaném
snizeni 0 150 mm k zasahu do konstrukénich vrstev spodku a konstrukce prilehlych mosta a
propustku. Bude je nutné rovnéz v celé délce Upravy uvést do normového stavu. Doporucujeme
v predstihu provéfit kopanymi sondami skutecnou tloustku stérkového loze.

Redeni nivelety koleji a mostnich objektd je tfeba v dal3i projektové piipravé podrobné rozpracovat a
dopredu s 013, 06 a spravou trati projednat mozné Upravy nivelety koleji tak, aby dopady na stavbu
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v realizaci ,Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pfistup( v Zst. Roudnice n. L.“ byly co
nejmensi.

6.3.6 Doporuceni k postupu vystavby
V navrhu dopravnich opatfeni po dobu vystavby je uvazovano, Ze vidy na konci jednotlivych etap
podle zpracovaného harmonogramu dojde k vypnuti napajeni TV na urcitou dobu, soucasné dojde k
vyuziti nahradnich vozidel nezavislé trakce nebo nasazeni ndhradni autobusové dopravy. Délka
vypnuti se bude na jednotlivych usecich lisit podle rozsahu Uprav a pfipravenosti na konverzi
v pfedchazejicich stavbach.

V rdmci projednani provozovatelé upozornili, Ze uvedena opatteni jsou s ohledem na vysoké rozsahy
dopravy a soucasné nizkou disponibilitu vozidel nezavislé trakce i autobus( nahradni dopravy
(vCetné zajisténi jejich obsluhy) pro objednatele regionalni dopravy pouze obtizné proveditelna. Na
zakladé toho bude tfeba se otazkou dopravnich opatfeni podrobné zabyvat v dalSich stupnich
dokumentace, a to predevsim ve smyslu zkraceni doby vypnuti napajeni TV. Rovnéz budou
aplikovdny zkuSenosti ziskané z jiz realizovanych staveb , konverze“.
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PRILOHOVA CAST
Obsah p Filohové ¢&asti

Pfiloha ¢islo

1 Seznam nadjezdu s nizkou podjezdnou vyskou
2 Prabéhy TV
3 Alternativni FeSeni nadjezdu pies Zelezni¢ni trat' v Roudnici nad Labem

Pozn. Stavajici schémata napajeni a déleni TV jsou zahrnuto v ptiloze €. 4_dopravni technologie
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