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1. Posuzované projektové varianty
Projektové varianty jsou navrhovany dvé.

Konverze na 25 KV na stavajici infrastrukturu S1

Ve varianté konverze na 25 kV na stavajici infrastrukturu se vychazi z predpokladu, Ze do realizace
»,konverze” neprobéhnou vsechny souvisejici investi¢ni akce predané zadavatelem. Investi¢ni
naklady na ty akce, které probéhnou, nejsou zahrnuty do ekonomického hodnoceni. Zpracovatel
studie posoudil u jednotlivych investi¢nich akci pfipravu na , konverzi“ a navrhnul potiebna technicka
opatreni véetné dalsich (konverzi) vyvolanych investi¢nich nakladd. Varianta dale zahrnuje investi¢ni
naklady na prechodové stavy dané postupem vystavby. Harmonogram pro tuto variantu bude
odpovidat ndvrhu a bude vychazet z toho, Ze nebude nutné v nékterych usecich cekat na
modernizaci infrastruktury.

Na zakladé energetickych vypocti tato varianta zahrnuje potrebné investice do trakénich napajecich
stanic (TNS) a spinacich stanic, véetné provizornich, resp. dudlnich TNS danych harmonogramem
vystavby. Harmonogram je pfizplsoben terminim/pozadavkim na nahradu dosluhujicich napajecich
stanic a terminlm instalace ETCS na prislusné trati (konverze na AC bude realizovana po vystavbé
ETCS nebo soucasné s vystavbou ETCS).

Konverze na 25 kV modernizovana infrastruktura S2

Tato varianta vychazi ze stavu, ktery je navrhovan v pfipravovanych investi¢nich akcich. Zpracovatel
studie posoudil u jednotlivych investi¢nich akci pfipravu na , konverzi“ a navrhnul potfebna technicka
opatteni na realizaci konverze.

Na zakladé energetickych vypocti tato varianta zahrnuje investice do trakénich napajecich
stanic(TNS) a spinacich stanic. Je zpracovan harmonogram postupu realizace, ktery zohledruje
pripravované investi¢ni akce a postup konverze je mu maximalné prizplsoben i za cenu prodlouZeni
realizace projektu ,konverze” v dané oblasti. Pfechodové stavy odpovidaji potfebam a pozadavkim
stavebnich postupu ¢i etap.

2. Shrnuti zavéru studie

Vysledky fedeni studie vedou k zavéru, Ze v oblasti ,Ustecko a Mélnicko” se potvrdily vysledky studie
,Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi
2014-2020 a naplnéni pozadavk( TSI ENE“. Centralni komise Ministerstva dopravy ji schvdlila na svém
jednani dne 20. 12. 2016.

Pfi realizaci konverze v oblasti ,, Ustecko a Mélnicko” je nutné sledovat nasledujici zavéry a doporuéeni:

e diky orientaci na moderni technologie (symetrizace odbéru pomoci ménici ) je mozno
konverzi provést prakticky bez vystavby novych elektrickych distribu¢nich vedeni,

e konverzi systému napdjeni v oblasti koordinovat s akci ,Aktualizace studie proveditelnosti
Kolin — Décin“
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¢ konverzi systému napajeni Uzce koordinovat s implementaci ETCS, a to zejména se stavbou :
,ETCS statni hranice Némecko — Dolni Zleb — Kralupy n. VIt.“

e velmi podstatnym pfinosem konverze je i pfiprava a snizeni naklad(l na elektrizaci dosud
neelektrizovanych navazujicich trati v severni &asti CR

e je potfené program sjednoceni napajecich systémU v oblasti vefejné vyhlasit spolecné s
programem elektrizace dosud neelektrizovanych trati z divodu budouci pfipravenosti
dopravcl

3. Prumérna rocni spotireba elektrické energie
Celkova priimérna rocni spotieba elektrické energie pro feSenou oblast ve varianté Bez projektu
byla spoctena z namérenych vykonovych dat z let 2012—-2015 s uvaZovanim navyseni dopravy o 23%
(z dopravni technologie) v jednotlivych napdjenych uUsecich proudovou soustavou DC 3 kV.
Stanovena hodnota je 220 285 MWh/rok.

Celkova priimérna rocni spotieba elektrické energie pro fesenou oblast ve projektové varianté byla
spoctena pomoci energetickych vypoctl a simulace na zakladé namérenych vykonovych dat z let
2012-2015 s uvazovanim navyseni dopravy o 23% (z dopravni technologie) v jednotlivych
napajenych Usecich proudovou soustavou AC 25kV 50 Hz. Stanovena hodnota je 200 534 MWh/rok.

Tento rozdil ¢ini 19 751 MWh/rok, coZ je uvaZovano za celou studii, resp. oblast zajmu studie. Tato

hodnota je nasledné rozpocitana na zakladé celkovych vozokm vlakové dopravy podle pfepinacich

oblasti. Cisla simuluje nasledujici tabulka. Jde o pomér z celku v %, vidy jde o nasledujici rok po roce
uvaZovaného prepnuti, resp. ukonceni stavebni aktivity.

Varianta 2027 | 2028 | 2029 | 2030 | 2031 | 2032 2033 2034 2035 | 2036
/roky

S1 8,81% | 8,81% | 17,9% | 17,9% | 17,9% | 37,93% | 37,93% | 37,93% 100% 100%

S2 8,81% | 8,81% | 17,9% | 17,9% | 17,9% | 17,9% | 37,93% | 37,93% | 37,93% | 100,%

4. Uhlikova stopa
Na zakladé podkladl z energetickych vypoctl a ekonomického hodnoceni byla spocitana uhlikova
stopa pro varianty S1 a S2.

Uhlikova stopa je suma vypusténych sklenikovych plyni vyjadirend v CO; ekvivalentech. Uhlikova
stopa se muzZe tykat jedince, vyrobku nebo akce. Nejcastéji je ale pouzivana ve spojitosti s vyrobky a
definuje sumu vsech sklenikovych plyn(, které byly vypustény pfi vyrobé daného vyrobku.

Jedna se o ukazatel zatiZeni Zivotniho prostredi, ktery je odvozen od celkové ekologické stopy.
Obvykle byva vyjadfovan v ekvivalentech CO,. Tedy nikoliv v hmotnosti uhliku samotného, ale z néj
vzniklého oxidu uhli¢itého a také emitovanych dalsich sklenikovych plyn( (napf. metanu, oxidu
dusného, halogenovanych uhlovodiki), jejichz hmotnost je ale pfepocitana na to, kolik CO; by mélo
tyZ oteplujici ucinek.
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V ramci projektu je pocitana tzv. uhlikova stopa. Vypocet je zaloZen na vysi spotieby elektrické
energie, resp. jeji Uspory (samostatny dokument Energetické vypocty). Prinos spociva ve vypoctu
stanoveni Uspory CO, vypoctem z energetického mixu pro CR. Tento vypocet je stanoven dle dat

z vyhlagky €.425/2004 Sb. (VYHLASKA ze dne 29. ¢ervna 2004, kterou se méni vyhlaska ¢. 213/2001
Sb., kterou se vydavaji podrobnosti naleZitosti energetického auditu Ministerstvo priimyslu a
obchodu stanovi podle § 14 odst. 5 zakona ¢. 406/2000 Sb., o hospodareni energii, ve znéni zdkona ¢.
359/2003 Sh., (dale jen "zadkon") k provedeni § 9 odst. 3 pism. b) a c) a odst. 6 a § 10 odst. 4 zakona).
Tato vyhlaska stanovuje hodnotu 1,17 tCO,/MWh. (déle viz. tabulka nize).

Hodnoty Mérné jednotky
Uspora energie 19751 MWh/rok
Vyhlaska ¢. 425/2004 Sb. 1,17 tCO2/MWh
Uspora CO2 23109 tCO,/rok

Dle tabulky 6.6. ,,Spole¢enské naklady ZNECISTEN{ ZIVOTNIHO PROSTREDI a emisi SKLENIKOVYCH
PLYNU“ Rezortni metodiky, resp. dokumentu , Aktualizované pfirucky o externich nakladech
dopravy, RICARDO-AEA, zprava pro EK, GR pro dopravu a mobilitu, vyd. 01/2014“ je hodnota
polutantu CO; stanovena na hodnotu 2 877 K¢&/t. Prepo¢tem na CU2021 dostdvame hodnotu 3 310
Ke&/t.

Celkovy pfinos pak ¢ini 2 370 646 059 K¢ pro variantu S1 a 2 293 673 975 K¢ pro variantu S2 za
hodnotici obdobi.
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5. Vysledky CBA analyzy

Hodnoceni efektivnosti stavby je metodicky provedeno dle Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektii dopravnich staveb s tcinnosti od 15. 11. 2017.

Cilem projektu je zvyseni kvality a atraktivity Zelezni¢ni dopravy a zkraceni jizdnich dob.
Ekonomickou efektivnost investice zajistuji Uspory provoznich nakladd infrastruktury a Gspory ¢asu
cestujicich. V ndsledujici tabulce jsou uvedeny vysledky zpracované finan¢ni a ekonomické analyzy:

FIRR/IRR [%] FNPV/ENPV (mil. 2

Financ¢ni analyza

S1 N/A -12 595 -
S2 N/A -5 828 -
Ekonomicka analyza
S1 0,03 -3 229 0,822
S2 11,03 1789 1,130
Tabulka ¢. 1 Zdvérecny prehled vysledki ekonomického hodnoceni

Z pohledu financni analyzy je hodnota FNPV pod hranici efektivnosti. Je to logické, vzhledem k
zaméreni projektu na modernizaci vybaveni infrastruktury, kterd z hlediska investora obvykle
neprindsi podstatné finanéni efekty. Projekt sice prinese efekty i v oblasti provozu investora, vyse
uspor vsak nebude tak velka, aby jimi byly pokryty celé investi¢ni naklady.

Nejvyznamnéjsimi socioekonomickymi ptinosy celé investice jsou uspory z provoznich naklada viaka
a jejich externalit.

Vysledek ekonomického hodnoceni je kladny (Efektivnost projektu — EIRR >5%). Varianta S2
generuje dostatecné financni a socioekonomické pfinosy, a proto ji Ize doporucit k financovani.
Prepinaci hodnota investicnich nakladu ¢ini 12,96%, coz je 3,216 mld. K¢. Samofinancovatelnost
projektu je vysoce nepravdépodobna.

Analyza ukazuje, Ze je jednoznacné pfinosna konverze trakéni soustavy DC 3 kV na AC 25 kV 50 Hz
v feSené oblasti, a to ve Varianté S2. Ekonomické posouzeni doporucuje Variantu S2, tedy v
pripadé trati, kde je pripravovana modernizace, provést realizaci konverze na AC 25 kV 50 Hz po
modernizaci traté (rekonstrukci podminujicich celkii) nebo soucasné s modernizaci traté.

Projekt se doporucuje k pripravé.
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6. Celospolecenské prinosy studie

« zvySeni vykonnosti Zelezni¢ni dopravy vykonnéjsim napajenim, které umozni vyznamné
prevedeni nakladni dopravy ze silnice na zZeleznici;

« zrychleni - zejména u nakladni dopravy odpadnutim Ukont vymény hnaciho vozidla a
pfipadné cekani na hnaci vozidlo jiné trakce ve stanicich se zménou trakéni soustavy;

- naplfiovani pozadavk{ TSI ENE a pfislu$nych norem;
« snizeni investi¢nich nakladt na elektrizaci dal$ich trati, moZnost pouziti hybridnich vozidel;

- snizeni naslednych provoznich nékladl spojenych s Gdrzbou a opravami elektrizovanych
trati;

» kompatibilita napajeni trati Rychlych spojeni (VRT) s konvencni zeleznicni siti;

. zefektivnéni vozby vlak{ lepsim vyuzitim trakénich vlastnosti modernich hnacich
kolejovych vozidel;

« eliminace rizik plynoucich z elektrochemické koroze vyvolané bludnymi proudy;

»  zajisténi energetickych Uspor.



