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1.1 Uvod

Centralni komise Ministerstva dopravy schvalila na svém jednani dne 20. 12. 2016 studii s ndzvem
»,Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi
2014-2020 a naplnéni pozadavk( TSI ENE“. Nasledné Centralni komise Ministerstva dopravy ulozila
Spravé Zelezniéni dopravni cesty, statni organizaci (déle jen SZDC) tkoly definované v zapisu

z jednani Centralni komise. Timto krokem byl rovnéz schvalen dlouhodoby cil, kterym je sjednoceni
trakénich napajecich soustav v Ceské republice.

Studie, kterou spole¢né vypracovaly spolec¢nosti SUDOP PRAHA a.s. a SUDOP BRNO, spol. sr.o.,
potvrdila, Ze dosavadni stejnosmérna soustava jiz nepostacuje sou¢asnym a vyhledovym narokim
provozu a jejim posilenim by bylo dosaZzeno jen omezenych pfinosl pfi nepfimérené vysoké
investi¢ni naro€nosti. Redenim je tedy postupny pFechod na vyhodnéjéi stfidavou soustavu.

Studie prokazuje, Ze prechod na stfidavou trakci umozZni napliiovani predevsim téchto cil(:

e zvySeni vykonnosti Zelezni¢ni dopravy vykonnéjsSim napdjenim, které vede k prevedeni
nakladni dopravy ze silnice na Zeleznici;

e napliovani pozadavk( TSI ENE a ptislusnych norem;

e snizeni investicnich nakladd na elektrizaci dalSich trati i naslednych provoznich nakladu
spojenych s jejich udrzbou a opravami;

¢ kompatibilitu napajeni trati Rychlych spojeni s konvencni Zeleznic¢ni siti;

e zefektivnéni vozby vlak(l lepsim vyuZitim trakcnich vlastnosti modernich hnacich kolejovych
vozidel;

e eliminace rizik plynoucich z elektrochemické koroze vyvolané bludnymi proudy;

e zajisténi energetickych uspor.

Pfedmétem této dokumentace je vypracovani Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC
25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ustecko a Mélnicko” (dale jen ,piepinaci“ studie) dle bodu 5 zapisu ze 140.
zasedani Centralni komise Ministerstva dopravy.

1.2 Obecné cile projektu ,konverze“
Obecné je cilem projektu , konverze” naplnéni evropskych a narodnich politik z oblasti dopravy,
energetiky, Zivotniho prostredi, socialni, hospodarské politiky, a predevsim ekonomické efektivity
vlastniho procesu prepnuti soustav. Mezi nejvyznamnéjsi poZzadavky lze zaradit zejména nasleduijici:

*  zajisténi energetickych Uspor v dopravé v ndavaznosti na vladni usneseni ¢islo 362/2015
a 978/2015;
e napliovani pozadavk( TSI ENE a prislusnych norem;

e zajisténi kvalitniho napajeni na ucelenych Usecich pro vozidla s vyssimi vykony (az 6,4 MW),
resp. vlaky o délce az 740 m a hmotnosti pfesahujici 2100 t, vyhledové i pro vysokorychlostni
soupravy) vozebnich ramenech a dodrZzovani jizdnich dob stanovenych jizdnim radem;



zvySeni vykonnosti Zeleznicni dopravy vykonnéjSim napajenim (napf. zvySovanim
propustnosti, zrychlenim rozjezdu, zvySenim mozné zatéze nakladnich vlaka);

zajisténi kompatibility napdjeni trati nové vzniklych Rychlych spojeni s konvenéni Zelezniéni
siti (VIadni usneseni ¢. 389/2017 Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni v Ceské
republice);

umoznéni efektivni elektrizace dalSich trati;

snizeni ztrat energie napdjeciho systému, tj. zvyseni energetické ucinnosti;

zefektivnéni vozby vlaki lepsim vyuZzitim trakénich vlastnosti modernich kolejovych vozidel;
zvysSeni kapacity dopravni cesty;

zlepseni stability GVD v redlném provozu (zlepseni podminek pro nakladni dopravu
v kapacité a plynulosti provazeni vlak();

zlepseni moznosti sestavy GVD pro osobni a nakladni dopravu;

zlepsSeni parametrd trati za uUcelem snizeni provoznich nakladd vlakd osobni Zelezniéni
dopravy;

zlepseni parametr trati pro efektivnéjsi provoz Zelezni¢ni dopravy;
snizeni naklad( na zajisténi provozuschopnosti a Udrzbu Zelezni¢ni dopravni cesty;

eliminace Skodlivych vlivQl bludnych proudd na predméty a zafizeni v majetku tretich osob
a z nich vyplyvajicich rizik;

eliminace rizika nebezpeéného dotykového napéti.

1.3 Cile ,prepinaci” studie proveditelnosti
Cilem studie je prokazat proveditelnost zmény trakcéni soustavy z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v dané
oblasti na zakladé Usneseni vlady 362/2015, 978/2015 a rozhodnuti Centralni komise Ministerstva
dopravy (zapis ze 140. zasedani Centralni komise), v€etné zajisténi efektivni elektrizace dalsich trati.

Vysledkem ,pfepinaci

M

studie proveditelnosti pfechodu z napdjeciho systému DC 3 kV na systém

AC 25 kV, 50 Hz bude stanoveni:

a) podrobného komplexniho ¢asového harmonogramu pfepnuti dotéené oblasti (tratovych

usekd ¢i vozebnich ramen), s ohledem na poZadavky dopravcti osobni dopravy a dopravct
nakladni dopravy, jejich vozidlového parku (vcetné predpokladané obnovy, modernizace);

b) technickych feSeni, tj. moZnosti Uprav, obnovy ¢asti infrastruktury, a to s ohledem na

c)

investicni prostfedky a zajiSténi provozuschopnosti drahy;

provozniho feSeni po dobu realizace zaméru i po jeho ukonceni, vcetné vazby na
pripadnou okolni infrastrukturu cizich Zeleznicnich sprav i vlastnikd.

Vystupem ,pfepinaci” studie proveditelnosti je vypracovani projektovych variant, ndsledné

posouzeni kazdé z nich, a to z hlediska jeji:

proveditelnosti/realizovatelnosti, z pohledu:



R/

% vysledku ekonomického hodnoceni;
%+ investi¢nich a udrZovacich nakladd.

e prichodnosti z pohledu tzemné planovaciho.
e pfinosli z pohledu:

X3

S

ekonomického hodnoceni;
zlepSeni parametrl a uzitnych vlastnosti dopravni infrastruktury;

X3

%

X/
0‘0

zatraktivnéni Zelezni¢ni dopravy;

R/
0’0

dosaZeni rozsahu energetickych uspor.

1.4 Vymezeni oblasti ,,pirepinaci“ studie proveditelnosti

Pfedmétem téchto zvlastnich technickych podminek (ZTP) je vypracovani studie proveditelnosti
zmény napajeciho systému z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz oblasti ,Ustecko a Mélnicko” detailngji
vymezeného obrazkem cislo 2.

V dal$im zpracovani na zakladé provedené analyzy, dopravné-technologického, technického,
ekonomického posouzeni bude posouzena a navriena pfipadna zména hranic ,, prepinaci” studie
proveditelnosti, pokud bude prokazana vhodnost tohoto kroku nejen pro technologické prvky
Zelezni¢ni dopravni cesty, ale i dopravni a provozni technologii.
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Obr. 1: Detailni &dst infrastruktury fesend oblasti Ustecko a Mélnicko ,, pfepinaci” studie
proveditelnosti



Stejnosmérna elektrizovana infrastruktura o napéti DC 3 kV se vyskytuje v feSené oblasti zaddvané
,prepinaci“ studie proveditelnosti ,Ustecka a Mélnicka“ na Gzemi kraj& Usteckého a Stfedoceského.

e Trat 503A (Nymburk hl. n.) MéInik — Usti nad Labem zépad

e Trat 503B Usti nad Labem-Stfekov — D&&in hl. n.

e Trat 544A D&&in hl. n. — Dolni Zleb statni hranice

e Trat 544B Dé&&in vychod dolni nadraZi — Décin-Prostfedni Zleb

*  Trat 504A Usti nad Labem hlavni nddraZi — Kadan-Prunéfrov

e Trat 504B Odbocka Ceské Zlatniky — Obrnice

e Trat 504C Usti nad Labem zépad — Bilina

e Trat 504E Most — Most nové nadrazi

e Trat 504F TrebusSice — Most nové nadrazi

e Trat 504) Odbocka Chomutov mésto — Chomutov sefadovaci nadrazi
e Trat 535B Oldfichov u Duchcova — Louka u Litvinova

e Trat 535C Most nové nadrazi — Louka u Litvinova

e Trat 531D Zatec zapad — Most

e Trat 531E Zatec zapad — Odbocka Velichov

e Trat 531F Zatec — Bfezno u Chomutova

e Trat 527A (Praha) Vrariany — Déc¢in hl. n.

e Trat 527B Usti nad Labem hlavni nadra#i jih — Usti nad Labem zapad

Ve viech variantach bude uvazovano s napajenim (2x) 25 kV VRT Praha — Drazdany v tiseku Usti nad
Labem —st. hr. (pfeshranicni tunel).

Budou posouzeny pripadné vlivy trakce AC 25 kV, 50 Hz na drahy cizich vlastnik( (napt. Obrnice —
Cizkovice, SHR) a navrhne nutna opatieni (elektrizované i neelektrizované infrastruktury), kterd se
promitnou do ekonomického hodnoceni.

Technické reseni zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz m(ze mit vliv a dopad i na ¢asti
prilehlych tratovych Usekl bez soucasné elektrizace. Jde o tratové Useky:

e Trat 504G Odbocka Dolni Rybnik — Jirkov

» Trat 539A Retenice — Lovosice

* Trat 539B Lovosice — Louny

e Trat 539D Lovosice — Ceska Lipa hl. n.

e Trat 539E Zalhostice — Velké Zernoseky

e Trat 540D Dé&¢in vychod horni nadraZi — Ceska Lipa hlavni nadrazi
e Trat 542B Mélnik — Mlada Boleslav hl. n.

e Trat 535A DéCin hl. n. — Oldfichov u Duchcova

e Trat 535B Louka u Litvinova — Litvinov

e Trat 535C Louka u Litvinova — Moldava v Krusnych horach
e Trat 534C Chomutov — Vejprty statni hranice

e Trat 531B Louny pfedmésti — Postoloprty



e Trat 531C odbocka BaZantnice — odbocka Vrbka

e Trat 531F Bfezno u Chomutova — Chomutov

e Trat 531G DrouzZkovice — Odbocka Dubina

* Trat 531H LuZnd u Rakovnika — Zatec

e Trat 719 Plzen hl. n. — Zatec zapad

* Trat 529C Obrnice — Louny (— Kralupy nad Vltavou)
* Trat 530A Vranany — Libochovice

e Trat 530B Vranany — Luzec nad Vltavou

e Trat 530C Roudnice nad Labem — Zlonice

e Trat 531A Louny — Rakovnik

1.5 Rozsah reseni

Rozsah reseni , prepinaci” studie proveditelnosti je vymezen pro vSechny projektové varianty
a variantu Bez projektu takto:

Rozsah infrastruktury pro technické reseni

Ve stavu Bez projektu (BP) je rozsah Zeleznicni sité vymezen bodem cCislo 5. Pro technické rfeseni

v projektovych variantach Zpracovatel zahrne do studie napajeci stanice (a poptipadé silnoproudé
technologie apod.), které jiz nelezi v definované oblasti, nicméné zajistuji napf. dodavku elektrické
energie do Uzemi této , pfepinaci” studie proveditelnosti. Pevna trakcni zafizeni je nutno v souladu
s ustanovenim Véstniku dopravy Cislo 11/2013 fesit tak, aby vyhovovala potfebam provozu

v pribéhu své tficetileté Zivotnosti u konvencni techniky, u polovodi¢ové technologie v pribéhu
moralni Zivotnosti 20 let. Sou¢asné musi zafizeni zahrnovat prostorovou rezervu pro ptipadné
rozsiteni v dlouhodobéjsim vyhledu 50 let.

Rozsah infrastruktury pro provozni model (dopravni technologie)

Rozsah Zelezni¢ni sité pro provozni model je ohrani¢en v dopravné-technologickém vyhodnoceni
infrastruktury celou oblast trati v ramci feSeného celku zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz.

Dopravni technologie uvazuje napéti na sbéraci vozidel v rozmezi mezi Umin aZ Ustredni usitezns, pPricemz
hodnota napéti Umin nesmi byt dosazena (Umin; Ustreani usitecne)!

Pro dimenzovani subsystému ENE jsou urcujici:

— jizdni fad doby s nejhustSim provozem;

— jizdni fad obousmérného jednokolejného provozu pti vyluce jedné tratové koleje na
dvojkolejné trati;

— jizdni rad odklonové dopravy (pfichazi-li v Gvahu).

Vyhledova doprava pro dopravni model a dopravni technologii bude vyuZita z jiz schvalenych studii
proveditelnosti nebo jinych aktudlné zpracovavanych studii. Z divodu jiz starsich udaja roka 2015,
2016 provede Zpracovatel extrapolaci (verifikaci a v pfipadé rozdil(i aktualizaci) dle aktualniho vyvoje



a nasledné si necha odsoubhlasit Zadavatelem. Zpracovatel navrhne parametry jednotlivych typ(
vlakl (vykon, rychlost, hmotnost) a necha si je odsouhlasit Zadavatelem.

Rozsah dopravy a parametry vozidel na nové VRT Praha — Drazdany bude prevzat z SP Praha —
Drazdany. Rozdéleni objem0 osobni i ndkladni dopravy mezi VRT a stavajici trat pres Dolni Zleb bude
koordinovano se Zpracovatelem studie a SZDC GR 026.

Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni

Rozsah oblasti pro ekonomické hodnoceni pro vSechny posuzované varianty je dan dotéenym
uzemim podle predchozich bodd.

1.6 Obsah ,prepinaci“ studie proveditelnosti

Zakladni informace
Technické Feseni variant Zelezni¢ni infrastruktury

Dopravné-technologické fesSeni variant Zelezni¢ni dopravy

Energetické vypocty

Analyza a prognodza prepravni poptavky

Posouzeni vlivu na Zivotni prostredi, vlivu klimatickych zmén a tzemni prichodnost

Analyza rizik — technicka zhodnoceni

© N o U & w NMNPE

Ekonomické hodnoceni
ekonomické hodnoceni bude zpracovano v téchto ¢astech:
+ financni analyza;
+» ekonomicka analyza;
N T L
< analyza citlivosti a rizik;
9. Zavéry a doporuceni

V ramci praci na dalSich dil¢ich plnénich byl obsah studie upraven a v ramci pfipominkového fizeni
aktualizovan.



