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1. Ministerstvo dopravy, nadbrezi Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1:

Sprava Zeleznic, statni organizace
Odbor pfipravy staveb

Dlazdéna 1003/7

110 00, Praha

Odpovéd k &. j. ze dne €. j./Sp. zn.ITyp Vyfizuje/E-mail/Telefon Datum
MD-20034/2021-130/4 Ing. Ludék MinaF Praha
MD/20034/2021/130 ludek.minar@mdcr.cz 28.07.2021

+420 2251 31623

Véc: Koordinované stanovisko ke 3. diléimu pInéni SP zmény trakce v oblasti ,Ustecko a
Mélnicko“

VéazZeny pane fediteli,

v kontextu Zadosti ze dne 25. 6. o zaslani pfipominek Ministerstva dopravy ke 3. dilé¢imu
pInéni Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti _Ustecko a
Mélnicko“ Vam timto zasilame koordinované stanovisko Ministerstva dopravy k pfedmétné
dokumentaci.

1) Z pohledu dalkové dopravy objednavané Ministerstvem dopravy Ize uvést, Ze se zménou
trakéniho napéti v oblasti feSené predloZenou studii proveditelnosti Ministerstvo dopravy
dlouhodobé poéita.

2) Tabulky SPOZES nejsou v pfedmétném odevzdani v pozadovaném (otevieném) formatu a
nékteré fadky jsou skryté, coz znemoZziiuje jejich kontrolu. PoZadujeme odevzdani tabulek
SPOZES pied jednanim v otevieném formatu a dle pozadavkii metodiky ,jedna tabulka
SPOZES pro kazdou variantu®.

Tabulky v otevieném formatu byly pfedany O6, pokud je MD poZaduje, Zadame o jejich predani

3) Ve SPOZES jsou ziejmé kalkulované polozky pro stfidavou soustavu nespravné polozkou
pro stejnosmérnou soustavu.

Kalkulace v pofadku s ohledem na postup vystavby a odpovida navrzenému technickému feseni

4) Zadame o vysvétleni rozdili celkovych investinich naklad(i uvadénych v souborech
"8_Investi€ni naklady_05_21.pdf" a "IN 05-21.pdf" ve sloZce "8_Investi¢ni naklady".
Zkontrolujeme a dame do souladu

5) Zpracovateli doporu¢ujeme zejména u soubord s "technickym" obsahem opravy pieklept a
formalni Gpravy.

Zapracujeme

S pozdravem !

Ing. Jindfich Ku$nir
feditel



2. Sprava Zeleznic, statni organizace, Generalni reditelstvi:

2a) Odbor fizeni provozu (011)

=

Va3 dopis 89821/2021-S7-GR-06
zZn.

Ze dne 24. ¢ervna 2021
Nade zn. /2021-S7-GR-O11 -

Listl/priloh1/0

Vyfizuje  Ing. Pavel Riha Sprava Zeleznic, statni organizace

Telefon  +420 972 325 863 Odbor pfipravy staveb (06)
Mobil +420 602 762 249

E-mail riha@spravazeleznic.cz

Datum 9. Cervence 2021

~Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ustecko
a Mélnicko™, vyjadreni k 3. diléimu pInéni

K predlozenému 3. diléimu pInéni zakazky ,Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na
AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ustecko a Mélnicko* ma odbor fizeni provozu (011) tyto
pfipominky:

1) 4. Provozni a dopravni technologie - v kvétnu roku 2021 v dokumentaci nepopisujte ,traté
SZDC". Spréava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace uvadéjte v dokumentaci pouze
tam, kde je to nezbytn& nutné v kvétnu roku 2021 uvadét. Zplsob zapracovéni této nasi
pfipominky nutno konzultovat se zadavatelem dokumentace.

Bylo opraveno na Sprava Zeleznic (dokumentace se zpracovavéa od r.2018, proto zUstala
jesté zkratka SzZDC) (Traksl)

2) 4. Provozni a dopravni technologie - pokud v dokumentaci uvadite/popisujete evropsky
vlakovy zabezpecovac, pak vzdy soucasné uvadéjte i jeho Uroven. Nejen z pohledu
dopravné-technologického se jednd o velmi podstatnou véc.

Na vsech tratich, které jsou predmétem této prepinaci studie je uvazovan ETCS L2 -
Lapacek



2b) Odbor tratového hospodarstvi (013)

Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ustecko a
Mélnicko", 3. dilci pInéni

Vazeni,
zasilame Vam pripominky Spravy Zeleznic GR 013 k predlozenému 3. dil¢imu pInéni studie
proveditelnosti zpracované firmou SUDOP Praha a.s.

Zasadni pripominky

V Casti 6. Technické FesSeni pozadujeme navrhovat pouze takové Upravy, které nezasahnou do nové
budovanych nastupist v rdmci stavby ,Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pFistupl v
zst. Roudnice n.L.".

Upozornujeme, ze jiz ve stavajicim stavu je na mosté v km 476,891 uloZzena vyhybka ¢. 32, kterd
je z ddvodu nedostatecné tloustky kolejového loZe na dfevénych praZcich. V navrhovaném useku
Upravy nivelety v km 476,675 - 477,575 se nachazi 7 mostl a 4 propustky. Problematiku nivelety
a tloudtky kolejového loZe proto nelze omezit pouze most v km 476,891. Redeni nivelety koleji a
mostnich objektl je tfeba v dalsi fazi studie podrobné rozpracovat. Pokud nebude mozné
alternativni feseni dle pfilohy 6.3, pozadujeme dopiedu s 013, O6 a spravou trati projednat
mozné Gpravy nivelety koleji.

Upozorfiuje Ze stavba ,Rekonstrukce nastupist a zfizeni bezbariérovych pFistupl v Zst. Roudnice
n.L.". byla vyprojektovana az po schvaleni studie ,Koncepce prechodu na jednotnou napajeci
soustavu ve vazbé na priority programového obdobi 2014-2020 a naplnéni pozadavk{ TSI ENE" a
tento projekt nezahrnoval pfipravu na zménu trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz. Technicky
vCetné IN doplnime variantu, ktera respektuje stavbu v realizaci.

Zasadné nesouhlasime se zahloubenim v zastavce Hrdly v km 486,385-486,570, kde je z divodu
snizeni nivelety koleje o 100 mm pod mostem navrhovana Uprava nivelety v délce 1280 m, se
zasahy do Zelezni¢niho spodku, odvodnéni i nastupisté. Toto bylo jiz soucasti predchoziho vyjadreni
013 &.j. 60930/2020-S2-GR-013 k 2. diléi pInéni Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na
AC 25 kV,50 Hz v oblasti ,,Ustecko a Mélnicko". S ohledem na odvodnéni Zelezni¢niho spodku

a investi¢ni naklady pozadujeme provérit zdvih silnicniho mostu pfi ponechani nivelety traté.
Obecné pfi pozadavku na snizeni nivelety koleje pozadujeme z ddivodu minimalizace zasahd do
stavajicich trati a porovnani investi¢nich nakladl variantn& provéFit Gpravu vysky prekazky nad
trati. U pFilohy 6.4 pozadujeme provéFit variantu pfizvednuti stavajiciho mostu ze
zabetonovanych nosniki. V pfripadé vystavby mostu nového mostu pozadujeme
normovou svétlou vysku tedy cca 7 m. Upravy silniéniho mostu pozadujeme uvazovat
jako zakladni projektovou variantu.

Pfizvednuti konstrukce by mélo zdsadni dopad do navazujicich komunikaci, zahrneme variantu
s novou mostovkou uvedenou v priloze 6.4 do IN studie a bude rozpracovana v navaznych
projektovych dokumentacich.

Zasadné nesouhlasime s navrhem na zFizeni splitky dvou koleji v tunelech Ovc¢i sténa,

ev. ¢. 74, provozni km 1,101 - 1,380 a Cervena skala, ev. ¢. 75, provozni km 1,566 - 1,715. Trat
je soucdsti mezinarodniho tranzitniho Zelezni¢niho koridoru sit& TEN-T a nakladnich koridord RFC 7
a RFC. Snizeni propustnosti v tunelech na jednokolejny provoz je zasadnim zhorSenim oproti
stavajicimu stavu. Jakakoliv idrzba by znamenala vylouceni celého Useku z provozu. U téchto
tunel( je nutné uvazovat s rekonstrukci spojenou s rozsifenim profilu tunelu smé&rem od Labe. U



ostatnich tuneld je mozné posouzeni moznosti stavebnich tGprav az po fddném stavebné
technickém prizkumu a podrobném zaméFeni tuneld.

Bude pfijato projektové feseni navrzené spolec¢nosti ZESNAD:

Dle popisu v textu a v fezech v pfiloze 6.2 je zfejmé, Ze tunel Cervend skéla pri upravach zavéseni
troleje vyhovuje, tunel OvCi sténa nikoliv. Jako definitivni Feseni je navrhovana celkova
rekonstrukce a rozsifeni tunelu, coZ by s ohledem na rozsah stavby bylo vhodné provést az po
zprovoznéni Krusnohorského tunelu (r. 2037). S timto se ztotozriujeme. Oproti navrhovanému
provizornimu Feseni (s pfiblizenim obou tratovych koleji na mensi osovou vzdalenost, coZ by
znamenalo, Ze se nesmi mezi odjezdovymi ndvéstidly Zst. D&¢in hl.n. smér Prostfedni Zleb a
vjezdovymi ndvéstidly od Prostfedniho Zlebu potkat 2 viaky) doporucujeme problém resit
nasledovné: V délce tunelu (280 m + izolacni vzdalenosti) umistit neutral, tj. trolej bez napéti
zachovat v dnesni vysce (moznost jizdy se zdvizenym sbéracem). VVzdalenost mezi odjezdovym
navéstidlem L2 a tunelem je 408 metrd, coZ by umoZnilo pfed vypnutim proudu osobnich viaki
dosahnout rychlosti cca. 70 km/h, a vzdalenost od nejblizsiho cestového navéstidla z nakladni
skupiny Lc 106 je 999 m, coZ by umoznilo nakladnimu viaku rozjet na 50 km/h (limitem je rychlost
pres vyhybky). Ve sméru z Prostfedniho Zlebu posunout vjezdovd névéstidla o min. 320 m (pred
tunel Cervend skéla). Timto by nenastal problém nutné jednokolejnosti. Tento neutrdl by také mohl
poslouZit jako styk soustav v pfedchozi etapé prepindni namisto styku u ZST Déc&in-Prostiedni Zleb.

Zaveér

S predlozenou dokumentaci souhlasime za podminky respektovani zasadnich pfipominek.
Vyporadani pfipominek zaslete elektronicky na emailové adresy zpracovateld.

Pozadujeme, aby technické navrhy, které se tykaji zelezni¢niho svrsku, spodku a staveb
zelezni¢niho spodku byly i v pripadé technologickych staveb dopfedu projednany s 013 a O6.

S pozdravem

Ing. Radek Trejtnar, Ph.D.
feditel odboru tratového hospodafstvi



2¢c) Odbor zabezpecovaci a telekomunikacni techniky (014)

Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ustecko a
Mélnicko"
Vyjadieni 014 k 3. DP SP

Vazeni,

na zakladé dopisu &j. 89821/2021-S7-GR-06 ze dne 24. ervna 2021 zasildme nize pripojené
vyjadreni k 3. DP Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
+Ustecko a Mélnicko".

Predmétem 3. dilciho pInéni je dle O6 zapracovani pfipominek vzeslych z projednani druhé dilci
etapy, finalni navrh technického reseni, vlastni harmonogram prechodu z 3 kV na 25 kV, dopravné-
technologického fedeni, finalizace investi¢nich nakladd a analyzy CBA.

1. oddéleni zabezpeclovaci techniky (OZT)
Zpracovatel:1 Ing. Jelinek, kontakty viz hlavicka dopisu

6. Technické Feseni
6.2.3. Zabezpecovaci zaFizeni

Jako kritérium pro posouzeni vyhovujici/nevyhovujici jsou v pfipadé Zelezni¢niho zabezpecovaciho
zarizeni (¢lenéno podle druhu na SZZ, TZZ a PZS) uvazovany vyhradné typy zafizeni (podle
konstrukce) bez praktického zohlednéni skutec¢ného stafi a jejich zZivostnosti. Kritérium stafi text
uvadi, stejné jako ,povinné minimalni investice typu vymeény sub-systému, pokud se jedna o jediny
Gcinny zpUsob Udrzby (udrzitelnosti)®. Uvazime-li mozné zpozdéni uvazovanych termind realizace i
délku hodnoticiho obdobi, povazujeme za vhodné pfimo uvést (nebo jinak upresnit souvisejici
text), ze bude nutno uvazovat vymeény i elektronickych zafizeni, u kterych lze pracovat s zivotnosti
20 - 25 let, a to nejenom ve varianté bez projektu ale i projektové varianté S1 (¢astecné - tzn.
tam, kde to nevyresi predchazejici stavba).

Upravime textaci do kapitoly ZZ a provedeme kontrolu IN u varianty S1

3.1.2 Projektova varianta S1

Opravte oznadeni predpisu ,SZDC s.0., T120"; spravné ma byt piedpis SZDC (CD) T120
(zastaralou zkratku nazvu firmy lze vypustit).

Opravime

Provizorni stykova mista

- V popisu se objevuji dalsi ,varianty" s popisy odliSného feseni Provizornich stykovych mist
trakcnich soustav. Pro nezaménnost oznaceni (varianta ,S“/varianta ,C.") navrhujeme ryze

z praktickych dvod{ pouzivat pro feseni stykovych mist jiné oznaéeni nez varianta.

- V navaznosti na definované varianty by mél byt formalné pokryt i pfipad tratové rychlosti az 200
km/h - Ize (doporucujeme) obecné doplnit do Uvodu oddilu , Provizorni stykova mista®™ jako druhy
odstavec s tim, Ze obé varianty jsou zpracovany pro pripad, nebude-li na dotéeném Useku trati
vyhradni provoz ETCS. (Prestoze Castecné plyne zejména z posledni véty popisu varianty 2.)

upravime

- Ve véci zfizovani Provizornich stykovych mist (navrhovanych ke zfizeni v tratovych Usecich) bude
nutno v souvislosti s ETCS uvazit, na jak dlouhou dobu bude pfedmétné misto zfizovano.

S ohledem na funkéni vlastnosti ETCS a pozadavky zastupct dopravct (strojvedoucich) bude nutno
zapracovat a nakladové zohlednit nutnost opakovanych Uprav RBC nebo obsahu baliz/doplnéni baliz
v ETCS L1 pri zfizovani i ruseni (presunu) provizorniho stykového mista.

Upravy RBC jsou zahrnuty, orientaéni ¢asy doplnime

- U varianty ¢. 1 neni jasné, co je predmétem/smyslem uvedeného ,Upiného doplnéni kolejovych
obvod{ do automatického bloku®. Sou¢asné s vysvétlenim je nutno pro pfipad skute¢ného
doplfiovani KO provéfit nutnost/moznost aktivace novych usekl s pfenosem kédu narodniho VZ
(nejpozdéji v ramci dalsiho stupné predprojektové pripravy).



Upravena textace je zahrnuta jako podminku pro dalsi pfedprojektovou pfipravu

- Obecné by bylo vhodné k zavedenym dvéma variantédém doplnit i dalsi pro pfipad trati ve
vyhradnim provozu vlak{ pod dohledem ETCS. (Pravdépodobné& optimalné jako bod k dal$imu
rozpracovani pfi nasledujici predprojektové pripraveé.)

Tato varianta je zahrnuta jako podminku pro dalsi pfedprojektovou pfipravu

2. oddéleni ETCS a modernich technologii (OEMT)
Zpracovatel: Ing. Lukas Matta, tel.: 602 706 200, e-mail: Matta@spravazeleznic.cz

Je nutné myslet na to, aby tratova ¢ast ETCS vzdy poskytovala relevantni informace vozidlu. Kazda
zména v napajeci soustavé (posuny mista zmény trakéniho systému, stahovacky) se musi pfenést
do palubni ¢asti ETCS, a to bud zménou softwaru RBC (u L2), nebo zménou telegramu v balizach,
pripadné dopinénim baliz (u L1).

Pozadavek je zahrnut jako podminku pro dalsi predprojektovou pfipravu

Jinak bez pfipominek.

3. oddéleni telekomunikaéni techniky a sitovych aplikaci (OTSA)
Zpracovatel: Ing. Tomas Madr, tel.: 608 600 360, email: madr@spravazeleznic.cz

Dalkové optické kabely - uvaZzovat s pokladkou dvojice optickych kabell - standardné DOK 72
vlaken pro propojeni dopraven s kolejovym rozvétvenim a TOK 48 vlaken pro pfipojeni
objektd/technologii v mezistani¢nich Gsecich. Tomu odpovida pokladka 3 HDPE trubek - pro DOK,
pro TOK a rezervni. Barvy trubek: DOK - fialova, TOK - modra, rezervni — ¢erna.

V technickém FeSeni je pocitéano s profily 48 vlaken - TOK a 72 vlaken - DOK. Tteti HDPE trubka
zapocitana neni, ponévadz tento pozadavek Spravy Zeleznic s.o. CTD vznikl az po odevzdani
predmétné dokumentace.

Uvedené pripominky jsou zahrnuty do podminek dalsi predprojektové pripravy

PFipojné traté - kabeldZ - v ramci pokladky metalickych kabell v provedeni s kovovym plastém v
zasazené Casti pripojnych trati doporucujeme pokladat metalické kabely pokud mozno az do
stanice/zastavky (tedy nejenom do uvazovanych 5 km jako ovlivnéna ¢&ast kabel(), aby
nedochazelo ke spojkovani na 3iré trati. K t&mto kabellim je nutné pfipoloZit standardni trojici
HDPE trubek — pro DOK, TOK a rezervni. PFipojné optické kabely (typicky 12 nebo 6 vldken) se
b&Zné& pouzivaji pro pfipojovani jednotlivych objektl (napf. rozvadéée EOV) ve stanicich, nikoliv
jako kabely pro zajisténi komunikace na pfipojnych tratich. Pokud nebude mozné kabelaz
(metalickou nebo optickou) dotahnout az do navazujicich stanic, je nutné navrhnout jeji ukonceni
(HDPE trubky) resp. naspojkovani (metalické kabely) na stavajici metalické kabely na Siré trati a to
tak, aby zde bylo mozné méreni na kabelech, tedy ve formé néjakého technologického
objektu/venkovni skiing, a to i s ohledem na odolnost takového objektu proti vandalismu. Napojeni
na stavajici optické kabely je mozné ve standardni formé v zemnich komorach, pokud mozno bez
narlstu poctu svarl na optickych vlaknech.

V technickém FeSeni je na pripojnych Zeleznicnich tratich vzdy pocitano s polozeni TK + DOK do
s profilem DOK minimalné 12 vlaken, pfipadné vyssSim.

Pozadavek na TOK a treti HDPE trubku podél pfipojnych Zeleznicnich trati neni dosud podlozen
zadnou vyhlaskou ani Spravy zeleznic s.0. 014 ani CTD. Mohlo by toto byt rozporovano pravé
Spravou zeleznic 014.



Ponévadz je zpracovana dokumentace ve stupni ,Studie®, tak podrobné rozpracovani vystavby,
profill a ukonéovani TK, DOK, ptipadné TOK v jednotlivych pfipadech neni zpracovano. Toto je
predmétem dalsich stupriti dokumentace (DUR, DSP, PDPS atd.)

Uvedené pripominky jsou zahrnuty do podminek dalsi predprojektové pfipravy

Systém TRS - s pfesunem stavajici technologie TRS na traté bez tratového radiového systému
bohuZel neni mozné nadéle poditat. Vzhledem k pozadavkim TSI je mozné v pripadé traté bez
tratového radiového systému budovat nové pouze systém GSM-R. Systém TRS byl budovén i po
roce 2006, kdy zacala vystavba systému GSM-R. Po aktivaci systému GSM-R dochazi dnes co
nejdfive k vypnuti systému TRS, protoze pokryti trati dvéma tratovymi raddiovymi systémy
nepfinasi zadnou vyhodu, pouze mnoho nevyhod. Jinym pfipadem je zalsténi odboénych trati
vybavenych systémem TRS do stanic vybavenych systémem GSM-R, kdy v téchto stanicich je
pokryti obéma systémy, s tim Ze systém GSM-R je primarni. Toto je asto nutné i z technickych
dlvod{ (umisténi zékladnovych stanic systému TRS). Nahrada stavajicich analogovych systém{
TRS technologii TRS-IP je sice moznd, ale vzhledem k nékladiim a predpokladu pfechodu na GSM-R
se toto neda povazovat za standardni feSeni. Pro TRS-IP i GSM-R je potfeba datova konektivita (tj.
opticka kabelizace), bez které realizace neni moznd, nebo je velmi obtiznd. Navic je vzdy nutné
resit ,celou trat™, nikoliv jenom prvni stanici. Kombinace analogovych a IP zdkladnovych stanic TRS
v jedné stuze neni mozna.

Demontovany tratovy radiovy systém TRS se navrhuje pouzit na UdrZbu stavajicich radiovych siti
TRS provozovanych na tratich do doby vystavby nového systému GSM-R.

Ing. Martin Krupicka
feditel odboru
zabezpecovaci a telekomunikacni techniky

Podepsano elektronicky



2d) Odbor elektrotechniky a energetiky (024) — bez prfipominek

2e) Odbor provozuschopnosti (015)

Stanovisko k dokumentaci z hlediska ochrany jednotlivych slozek zivotniho prostiedi
~Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ustecko a
Mélnicko", 3. dil¢i pInéni®

Z predlozené dokumentace se nase pozornost soustredila na ¢asti tykajici se Vlivu stavby na Zivotni
prostiedi. K vySe uvedené dokumentaci konstatujeme, Ze problematika ochrany Zivotniho prostredi
(2P) dosud nebyla dostateénym zplisobem fedena. K predklddané dokumentaci studie
proveditelnosti uvadime nasledujici pripominky:

Pfedlozena cast ,Posouzeni vlivu na zivotni prostredi, vlivu klimatickych zmén a Uzemni
prichodnost" popisuje pouze problematikou adaptace na zmény klimatu, dal$i ¢asti zabyvajici se
vlivem zdméru na ZP nebyly predlozeny. Pozadujeme studii proveditelnosti doplnit takovym
zplisobem, aby komplexnéji popisovala dopady zdméru na ZP a souc¢asné svym rozsahem
odpovidala stupni pfedkladané dokumentace a charakteru stavby. Soucasti musi byt zejm. popis
nasledujicich oblasti:

- Popis zaméru ve vztahu k procesu posuzovani vlivu na zZivotni prostredi.

- Identifikace dotéenych zvlasté chranénych Gzemi, evropsky vyznamnych lokalit a ptacich
oblasti, pfirodnich parkd, prvkd nadregionalniho a regionalniho Gizemniho systému ekologické
stability (USES), registrovanych vyznamnych krajinnych prvkd, chranénych loZiskovych Gzemi a
archeologickych nalezist.

- Popis pfipadnych starych ekologickych zatézi.

- Popis dotéenych ochrannych pasem vodnich zdrojd a pfirodnich 1é¢ivych zdrojd, chranénych
Uzemi pfrirozené akumulace vod, zaplavovych Uzemi a aktivni zény zaplavovych Gzemi.

- Popis hlukové problematiky.

Tato Cast studie je zpracovana se souladu se zadavacimi podminkami studie.

Ing. Bohuslav Stecinsky, MSc.
feditel odboru provozuschopnosti

digitdlné podepsano



2f) Odbor pozemnich staveb (023)

Pfipominky ke studii proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
~Ustecko a Mélnicko™, 3. dil¢i plnéni

Sdélujeme, ze ke studii proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ustecko
a Mélnicko", 3. dil¢i pInéni nema odbor pozemnich staveb zadné pfipominky.

Bez pfipominek

Ing. Stanislav Bytnar
Reditel odboru pozemnich staveb

2g) Odbor bezpecnosti a krizového fizeni (030)

Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ustecko a
Mélnicko", 3. dil¢i pInéni

Po prostudovani predlozené dokumentace odbor 30 sdéluje, Ze v tomto stupni nema zasadni
pripominky ke stavbé Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz Y
oblasti ,Ustecko a Mélnicko", 3. dil¢i pInéni a vydava souhlasné stanovisko.

Bez pfipominek

Ing. Mgr. Vladimir Abraham, MBA
feditel odboru bezpecnosti a krizového Fizeni

podepsano elektronicky, za spravnost Knizek
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2h) Odbor pripravy staveb (06)

Pripominky Odboru pripravy staveb 06 GR Spravy Zeleznic ke 3. dilCimu odevzdani Studie
proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ustecko a Mélnicko"

Vazeni,
Odbor pripravy staveb 06 GR Spravy Zeleznic uplatriuje nasledujici pripominky:

Obecné

e Dokumentace neprodla jazykovou korekturou ani prostym preétenim autorl, kterym by
doSlo k odstranéni pfeklepl apod.

4. Dopravni technologie

¢ kapitola 4.2.4 Rozsah nakladni dopravy - vyhledovy stav, tabulky ¢. 94 - 98

V ose Usti n. L.-Strekov - D&¢in vychod - D&&n st. hr. aktudiné uvazujeme o 20 nékladnich viak{
vice, neZ je uvedeno v téchto tabulkach (Usti n. L- Stfekov - Dé&c&in vychod 121 vlakl za den, Déc&in
vychod - Décin-Prostredni Zleb 119, Décin-Prostredni Zleb - D&cin st. hr. 185).

Bylo zapracovano.
Zadavatel ma zajem, aby zakazka byla v co nejlepsi kvalité po strance obsahové i formalni
nebot’ ta déla na ¢tendfe prvni dojem. Dale konstatuje, Ze pokud Zhotovitel pFipominky

Zadavatele nerespektuje, nem(Ze ani Zadavatel pfispét ke zvySeni kvality zpracovavané
dokumentace. Upravy byly projednany vyrobni poradé a stanoven zplsob zapracovani

6. Technické Feseni

e Dokumentu 6. Technické fedeni uvazuje s TNS Zatec. Energetické vypocty s TIMS Zatec nepracuiji.
PoZadujeme vysvétlit. TNS Zatec je rezerva pro Usek Plzer - Zatec

e Dale je na strané 45 uvedena informace o moznosti pfipojeni novych TNS na zakladé konzultace s
CEZ Distribuce, a.s. opravdu se uvazuje s TNS Vietaty? — nebude, vyieSeno samosatné

e Strana 45: ....... Jje Zadouci, aby zadavatel stanovil mezni hranici (hodnotu) nesymetrie,
kterd bude urcujici pro instalaci ménic¢ové technologie.

Opétovné pozadujeme uvedené tvrzeni z dokumentace vyjmout! Tato zaleZitost byla
pripominkovana v predchozim diléim odevzdani stanoviskem s &. j. 59564/2020-SZ- GR-06 ze dne 4.
Zari 2020. - bude odstranéno
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. Strana 71, tunel Ov¢i Sténa:....Tento posun os koleji (snizeni osové vzdalenosti)
bude znamenat sniZeni prijezdného profilu v jednotlivych tratovych koleji, &mz dojde k
zamezeni bezpeéného mijeni viakd. Vysledny stavem bude tedy provozni koncept, kdy
v daném udseku se miiZe nachazet pouze jediny viak.

PoZadujeme provéfit fedeni s projizdénim tunelu se staZzenym sbéra¢em (sbéract), které
povazujeme za vyhodnéjsi, protoze by nebyl nutny v tunelu provoz po jedné koleji.
Nepravidelny rozjezd viaku v tunelu by mohl byt umoznén pouze omezenou rychlosti,
zadame také zahrnout do provéfeni. — bylo provedeno a reseni bylo potvrzeno na poradé

. Na strané 77 uvedené pfilohy, konkrétné pfiloha 1 Seznam nadjezd( s nizkou
podjezdnou vyskou je soulasti dokumentace Technického FeSeni, neni odevzdané v
dokumentaci samostatné, jak je uvedeno. PoZzadujeme doplnit. -bude doplnéno

. Nejsou provedeny energetické vypolty pro obé projektové varianty.

Pozadujeme doplnit. Z hlediska TNS a TV jsou varianty S1, S2 shodné, spotreby zahrnuty v EH

e V technické zpravé chybi popis technologii navrhovanych napajecich stanic ve stridavé
soustave (transformator, ménic.... ). Pozadujeme doplnit. -ménice nejsou navrzeny

7. Postup vystavby

e Kapitola 7.1.5, strana 5: UvaZovany postup konverze vychdzi ze studie s ndzvem ,Koncepce
prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi 2014-
2020 a naplnéni poZadavkd TSIENE".

PoZadujeme text vypustit. — bylo projednano dne 12.8.2021, text bude ponechan s vysvétlivkou

Smyslem nyni feSené dokumentace neni pfebrat (prekopirovat) harmonogram ze studie
~Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi
2014-2020 a naplnéni poZadavki TSI ENE". Naopak ma vzniknout harmonogram zpracovany
na 7Akladé 7hodnoceni technického. nrovozniho i ekonomického (dle 7adAvaci

e U grafického zndzornéni prib&hl konverze po tratich poZadujeme na ose x misto péti let
uvadét body po roce. V soucasné podobé je grafické znazornéni konverze znacné
neprehledné. - bude provéreno a pripadné doplnéno

8., 9. Investicni naklady, ekonomické hodnoceni

. K projektové varianté S1 se uvadi (kap. 2.2.1), ze investi¢ni naklady na akce, které
probéhnou pred realizaci konverze, nejsou zahrnuty do EH. Znamena to, Ze naklady na akce
realizované pozdéji jsou zahrnuty do EH? - ano v souladu s jednanim 12/2020

. Predpoklad ¢asovych Uspor neni ni¢im podlozen, v této podobé je neobhajitelny.
Pozadujeme vysvétlit! Opakujici se pripominka! Tato zalezitost byla pfFipominkovana v

predchozim diléim odevzdani stanoviskem s &. j. 59564/2020-SZ-GR-06 ze dne 4. zafi 2020.
- Uspory byly projednany dodate¢né 09/2021
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. Pro¢ nejsou u varianty maximalni - kompletni rekonstrukce tunell naklady
zahrnuty do ekonomického hodnoceni? - investice takového rozsahu z hlediska izemniho
a Casové pripravy musi byt podle nazoru zpracovatele predmétem samostatné investi¢ni
akce, Zhodnoceni pravé nalezi stupni SP.

. Hodnoceni ekonomické efektivnosti, kapitola 3.3 Vyhledovy rozsah dopravy,
Tabulka ¢. 2 Tabulka vyhledového rozsahu nakladni dopravy (str. 16 - 17):

Uvedené hodnoty vyhledového rozsahu nakladni dopravy odpovidaji hodnotam maximalni variace k
roku 2055, které jsou urceny pro dopravné-technologické (kapacitni) a trakéni vypocty (predstavuji
pravidelné se vyskytujici maximum po¢tu vlakt v daném Useku). Pro ekonomické hodnoceni zadsadné
nesouhlasime s pouZitim hodnot maximalni variace, ale je potfeba pouzit hodnoty ro¢ni primérné
denni intenzity. O predani téchto dat je mozné zazadat Odbor pfipravy staveb (Zadavatele). Hodnoty
v tabulce 2 navic obsahuiji cilovy stav nakladni dopravy k roku 2055, nikoliv rok 2037, jak je uvedeno
v zéhlavi tabulky. bude opraveno

. Kartogramy zatizeni (obrazky 2, 3, 4) jsou necitelné. bude opraveno
. Pocet vyhybkovych jednotek SEPAP Stéti je v technické zpravé na strané 73
uvedeno celkem 49 kust. V souboru SPOZES_SPULME_VLECKY je uvedeno 79, bude

opraveno

S pozdravem

Ing. Pavel Paidar (digitalné podepsano)
feditel Odboru pfipravy staveb
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3. Sprava Zeleznic, statni organizace:
3a) Oblastni reditelstvi Praha, Partyzanska 1504/24, 170 00 Praha 7,

Vyijadieni OR Praha
/investor: Sprava Zeleznic, statni organizace/

Sprava zeleznic, statni organizace (dale jen SZ) Oblastni feditelstvi Praha (dale jen OR PHA)
posoudila predlozenou dokumentaci k akci ,Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na
AC 25 kV, 50 Hz v oblasti , Ustecko a Mélnicko", 3.diléi pInéni® a ma nasledujici pfipominky a
pozadavky tykajici se vySe uvedené stavby:

Sprava elektrotechniky a energetiky /SEE/ OR PHA:

Upozorfiuje na to, Ze predlozena studie proveditelnosti viibec nefesi bod h, &&nku 5.2. normy CSN

33 3505 ed.2 (musi byt vyhodnoceny energetické poméry, zkratové i napétové, poméry v trolejovém

vedeni pfi bé&zném i mimoradném zplsobu napdjeni - napf. ze sousedni napdjeci stanice - tak, aby i

za vyluky jedné trakcni napdjeci stanice mohlo byt zajiSténo napajeni s minimalné omezujicimi

ucinky). Z tohoto pohledu se jevi jako kriticky zejména vylukovy stav, kdy pfi vyluce TNS Vranany
napaji TNS Libochovany cely Usek az po TNS Vranany (pfipadné obracené) a délka napajeného

Useku ¢&ini cca 54 km. SEE pozaduje doplnéni chybé&jicich Gidajd a 24da doplnit navrh Fedeni zplsobu

napajeni pfi vylukovych stavech a mimoradném zplsobu napajeni.

Bylo projednano na vyrobni poradé, je v souladu s metodikou EV

Déle upozorfiuje na vzajemnou nekoordinovanost a zjevny nesoulad z hlediska Fedeni zplsobu

napajeni trakéniho vedeni v navaznosti na souvisejici studie proveditelnosti a to z nasledujicich

dlvodi:

« V ramci pfipominkované ,Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50
Hz v oblasti ,,Ustecko a Mélnicko", 3.dilé&i pInéni (zpracovava SUDOP), se predpoklada jako
jeden z napajecich bodi TNS Stara Boleslav, pricem? jako proté&jsi napajeci body jsou
uvazovany TNS Libéchov a TNS Kolin.

Redeni je v souladu s EV Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v

oblasti ,Ustecko a Mélnicko a EV schvalené ASP KO-DE

« Avsak ve ,Studii proveditelnosti Praha—Mlada Boleslav-Liberec (zpracovana sdruzenim MP+AF-
CYTYPLAN) jsou zdroje pro napajeni trakéniho vedeni definovany takto: v ¢asti Technické reseni,
vliv na ZP, Gzemni prdchodnost, KAP. 2.3.8 Napdjeci a spinaci stanice, str.72. odst.
,ROZMISTENI NAPAJECICH STANIC" je mimo jiné uvedeno - ,Navrh pocitd se zménou soustavy
na hlavni trati Kolin-Usti n/Labem na stiidavou soustavu. Podle energetickych vypoétl (SUDOP
Praha, 2016) se predpoklada preména MR na TT Kolin, Nymburk, Libochovany; vystavba
TT VSetaty a zruseni MR Stara Boleslav, Mélnik a Hostka".

Jedna se o rfeseni, které neni v souladu se schvalenou ASP Kolin - D&c¢in

« Dale, v ramci akce SSZ ,Modernizace a elektrizace trati Nymburk — Neprevazka" byl na vstupni
poradé dne 18.5.2021 prezentovan zamér, ze se pocitd s TNS Nymburk pro napajeni TV proti
nové TM MI. Boleslav.

« V ramci ,Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
"Nymbursko, Kralovehradecko a Pardubicko", 2.dil¢i pIlnéni (zpracovava SUDOP), se nepocita
s trakéni ménirnou TM Nymburk pro napajeni trakéniho vedeni. TM Nymburk by méla
déle slouZit pouze jako zdroj pro napajeni LDSZ 22kV.

Podklad od stavby ,Modernizace a elektrizace trati Nymburk - Neprevazka, nemél zpracovatel studie

k dispozici

Na zékladé vyse uvedeného SEE pozaduje svolat koordinacni jednani za Géasti zastupcid a projektantl

vSech vySe uvedenych staveb k projednani SirSich souvislosti, osvétleni moznosti FeSeni a vzajemné
koordinace vsech pfipravovanych staveb. Projektovou dokumentaci upravenou v souladu se zavéry
koordinaéni schlizky poZzadujeme zaslat k op&tovnému vyjadreni.

Souhlasime a jednani probéhlo 2.9.2021

Kontakt: p. Voldfich Lukas, tel.: 972 245 402, 607 050 781.

Nize uvadime kontakty na zdstupce odbornych sprdv OR Praha, které nemaji k dokumentaci
pripominky:
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Sprava mosté a tunelt /SMT/ OR PHA:
Kontakt: Ing. Cermak Tomas, tel.: 601 559 604.

Sprava pozemnich staveb /SPS/ OR PHA:
Kontakt: Ing. Klauz Lukas, tel.: 725 805 788.

Sprava trati Praha-zapad /ST-Pz/ OR PHA
Kontakt technicky dozor investora - p. Kravec Jan, tel.: 725 963 862.
Kontakt: Ing. Trtikova Jana, tel.: 724 063 613.

Sprava trati Praha-vychod /ST-Pv/ OR PHA:
Kontakt: Ing. Piroutek Leos, tel.: 723 601 035.

Sprava sdélovaci a zabezpedovaci techniky Praha-zapad /SSZT-Pz/ OR PHA:
Kontakt: Bélehrad Milan, tel.: 606 622 787

Sprava sdélovaci a zabezpeéovaci techniky Praha-vychod /SSZT-Pv/ OR PHA:

Kontakt: p. Sebetka Jan, tel.: 724 720 632.

Rizeni provozu /RP/ OR PHA:
Kontakt: p. Votava Michal, tel.: 972 241 650, 606 096 659.

Odbor energetiky a sluzeb /OES/ OR PHA
Kontakt: p. Chalupecky Miroslav, tel.: 702 194 293.

Provedeni stavby musi odpovidat Technickym kvalitativnim podminkéam staveb statnich drah
v platném znéni - odkaz na internetové stranky:

Technické kvalitativni podminky statnich drah (TKP SD) jsou dostupné na webovych strankach
SZ-CTD: www.tudc.cz — Dokumenty pro zhotovitele.
Bude pouZzito jako podklad pro dalsi projektovou pFipravu.

Upozorfiujeme, e toto vyjadreni je vydano pouze jako vyjadieni za OR Praha. VyjadFeni ostatnich
organizacnich slozek drahy (SZ) si musite taktéz zajistit.

Libor Skvéara
néameéstek feditele pro techniku
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3b)  Oblastni feditelstvi Usti nad Labem, Zeleznicaiska 1386/31, 400 03 Usti
/Labem,

Vydané Oblastnim Feditelstvim Usti nad Labem
k zadosti o pripominky k dil¢i dokumentaci ve fazi PDPS

»Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ustecko
a Mélnicko", 3. dilci pInéni"

K této dokumentaci jsou poskytnuta vyjadieni odbornych sprav OR Usti nad Labem, ze kterych
vyplynuly nasledujici sdéleni, podminky a pfipominky:

. OR UNL SEE - oblast UL:

Zapsal: Poborsky Frantisek

Napajeni uzlu TNS Téchlovice - SpS Prostfedni Zleb - St. Hranice; TNS Téchlovice - TNS Dé¢in
- SpS Prostiedni Zleb - St. Hranice.

V pfipadé prechodu na 25kV dle studie vznikne jednostranné napajeni v Useku TNS Téchlovice
- SpS Prostredni Zleb - St. Hranice bez moznosti napajeni z jiného zdroje nez z TNS Téchlovice
o délce cca 21,5 km. Pokud vznikne jakakoli porucha napajeni v tomto Useku (hlavné mezi TNS
Téchlovice - zst Dé&Cin vychod), nebude mozno napajet a provést vlaky zavislé trakce. Proto by
bylo velmi potfeba z divodu bezpecného napdjeni Fesit prechod na stfidavé napéajeni od TNS
Téchlovice po obou bfezich Labe soucasné. Tim padem dojde ke zdvojeni napajeni AC 25kV az
po spinaci stanici v Prostfednim Zlebu - vétsi variabilita napajeni pri vylukéch nebo poruchéch
trakéniho vedeni. Na tuto moZnost jsme pri poradach jiz upozoriovali, bohuzel bez
zapracovani, a proto z vySe uvedenych dlvod( by bylo tfeba o tom problému jesté oteviit
diskusi a podrobné rozebrat moznosti napajeni trakéniho vedeni uvedeného Useku.

Je reSeno posunem stavby Déc¢in — TNS Téchlovice ¢asové dopredu.

Informativné.

6. - Technické resSeni, Pfiloha 6.3. Most Roudnice - navrhovany stav pocitd se zménou mostni
konstrukce, coz podle nasich informaci neni mozné z ddvodu,

7e most v plvodni podobé je nebo by mél byt prohlaSen za technickou historickou pamatku.
Dalsi informace p. Kolisko - 724 681 492.

Toto feSeni neni predmétem technického ani ekonomického hodnoceni, bylo zatazeno
jako porovnani
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OR UNL SPS - oblast UL:

Zapsal: Martinek Petr, Ing.
Souhlasim bez pfipominek. OR UNL SSZT - oblast UL: Zapsal: Schwarz Stanislav

V soucasné fazi studie: Bez prfipominek.

OR UNL ST UL:
Zapsal: Klima Petr, Ing.
Souhlasim bez pfipominek.

OR UNL UNT - Odd, elektrické energie;
Zapsal: Hyka Milan Souhlasim
bez pripominek.

OR UNL Utvar ndm, pro provoz infrastruktury:
Zapsal: Kazda Jan, Ing.
Souhlasim bez pfipominek.

OR UNL Utvar ném, pro Fizeni provozu UL:

Zapsal: Ladislav Kucera, Ing.

K predlozené dokumentaci méme niZe uvedené pripominky:

Cast 4, Dopravni technologie, str. 7:

U ZST Décin vychod jsou stale uvadéna St 7 a St 8, kterd byla zruéena prestavbou ZST Dé¢in vychod
obvod horni nadrazi. Tato pfipominka byla jiz také vznesena k predchazejicimu 2. diléimu plnéni.
Bylo odstranéno.

Cast 7, Postup vystavby, str. 14, bod 7.3.1:

U zde uvedené stavby ,Rekonstrukce TU Usti n. L. zdpad - Chabarovice" se dle v soucasnosti
predloZzené dokumentace pro Uzemni Fizeni zménila realizace stavby na roky 2023-2025. Stejné tak
se zménil ndzev akce na ,Rekonstrukce ZST Chabarovice". Bude zahrnuto do definitivniho textu
Postupu vystavby

OR UNL 00C - 0dd, obchodniho vyuziti maietku fOOVMI:
Zapsal: Konopasek Patrik, Ing.
Souhlasim bez pfipominek.

OR UNL UNT - Odd, ostatnich energii a sluzeb:
Zapsal: Klimova Stanislava, Ing.
Souhlasim bez pfipominek.

OR UNL UNT - Odd, Zivotniho prostredi:
Zapsal: Kosinska Jana, Ing.
Souhlasim bez pfipominek.

OR UNL UNT - pozarni ochrana: - podminka bude zapracovana

Zapsal: Farkasova Jaroslava

V dal$im stupni stavebniho fizeni pozadujeme predlozit dokumentaci, ktera bude Fesit, jakym
zpUsobem bude zajisténa poZarni ochrana pti provadénych pracich, zejména v tunelech s tim, Ze
¢innosti v tunelu, kde je slozity pristup pozarni techniky anebo jsou zcela bez pristupu a tudiz
musi zpracovana v souladu s § 15 Vyhl. 246/2001 Sb. zpUQsob uréeni podminek. PoZadujeme, aby
byla mezi interni smérnice SZ uvedend SM SZ R14 Rad zabezpeleni pozarni ochrany statni
organizace Sprava zeleznic a jeji ustanoveni respektovana, napr. ¢ast Sesta, kap. I ¢l, 25 (9-10) a
Cast desata, c¢l. 43 vcetné prilohy A.

17



Zavér
Za predpokladu vyporadani pripominek a pozadavk( OR Usti nad Labem, vydava Sprava Zeleznic,
statni organizace, Oblastni feditelstvi Usti nad Labem k studii proveditelnosti ,Studie proveditelnosti

zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ustecko a Mélnicko", 3. dil&i pInéni"
souhlasné stanovisko. Platnost vyjadreni je 2 roky od jeho vydani.

Ostatni pripominky budou dany podminky pro dalsi pripravu

Souhrnné:

Vyhodnotit stav kabelizace vesSkerého zabezpecovaciho zafizeni (SZZ a TZZ) z pohledu ovlivnéni
stfidavou soustavou.

Je zapracovano vcetné zohlednéni pfipravovanych akci.

4. Provozni a dopravni technologie
- 4.1.1 Popis trati:

SSZ a TZZ, kde byly nalezeny odliSnosti se stavajicim stavem
(bud' stavajici chybné uvedeno, nebo zména ZZ po prestavbach a rekonstrukcich)

4.1.1.2 Trat’ €.503B Usti n.L.-Stiekov — Déé&in hl.n.
Staniéni zabezpecfovaci zafizeni je nasleduijici :

« ZST D&&in vychod, obvod horni nadrazi (3. kategorie, reléové zabezpedovaci zafizeni typu DRS
ovladané z JOP. Ovladané mistné ,St7 a St8. zrusena®),

4.1.1.5 Trat’ €.504A Usti n.L. hl.n. os. n. — Kadaii-Prunéfov

Staniéni zabezpecovaci zafizeni je nasleduijici :

« ZST Usti n.L. zapad (3. kategorie — reléové s &islicovou volbou obsluhované mistné),

« ZST Retenice (3. kategorie — elektronické ESA 11 obsluhované z DOZ Teplice v Cechach),

« ZST Oldfichov u D. (3. kategorie — elektronické ESA 44 obsluhované dalkové z DOZ v ZST Teplice v
Cechach),

« ZST Trebusice (3. kategorie — reléové AZD 86 s ¢&islicovou volbou obsluhované mistné),

Tratové zabezpecovaci zafizeni je nasledujici :

« Teplice v Cechach — Retenice = 3. kategorie (obousmérné integrované tratové zabezped&ovaci
zafizeni AB-ESA-08),

- Retenice — OldFichov u D. = 3. kategorie (obousmérné integrované tratové zabezpecovaci zafizeni
AB-ESA-08),

* Oldfichov u D. — Bilina = 3. kategorie (obousmérny elektronicky automaticky blok ABE-3),

4.1.1.8 Trat’ ¢.504E Most — Most n.n.
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Stanicni zabezpeCovaci zafizeni je nasledujici :
» ZST Most n.n. (2. kategorie — elektrodynamické — St 5, St3, St 7, St 4, St 1 dopIlnéné zafizenim
3. kategorie — ESA 11 ovladané mistné z JOP)

4.1.1.9 Trat’ ¢.504F Trebusice — Most n.n.

Stgni(:ni zabezpedfovaci zafizeni je nasledujici :
» ZST Most n.n. (2. kategorie — elektrodynamické — St 5, St3, St 7, St 4, St 1 doplnéné zafizenim
3. kategorie — ESA 11 ovladané mistné z JOP)

4.1.1.11 Trat’ ¢.535B Oldfichov u Duchcova - Louka u Litvinova (- Litvinov)

Stanicni zabezpecovaci zafizeni je nasledujici : 5

* ZST Osek (3. kategorie — elektronické ESA 44 obsluhované dalkoveé z DOZ v ZST Teplice v
Cechach),

« ZST Louka u Litvinova (3. kategorie — elektronické ESA 44 obsluhované dalkové z DOZ v ZST
Teplice v Cechéach).

Tratové zabezpecovaci zafizeni je nasledujici :
* Oldfichov u D. — Osek = 3. kategorie (AH-ESA 04 integrované TZZ bez hradla na trati),
» Osek — Louka u Litvinova = 3. kategorie (AH-ESA 04 integrované TZZ bez hradla na trati).

4.1.1.12 Trat’ €.535C Most n.n. — Louka u Litvinova (- Moldava v Krusnych horach)

Stani¢ni zabezpefovaci zafizeni je nasledujici :

« ZST Most n.n. (2. kategorie — elektrodynamické — St 5, St3, St 7, St 4, St 1 doplnéné zafizenim
3. kategorie — ESA 11 ovladané mistné z JOP).

« ZST Louka u Litvinova (3. kategorie — elektronické ESA 44 obsluhované dalkové z DOZ v ZST
Teplice v Cechéach).

Tratové zabezpecovaci zarizeni je ndsledujici :
» Most n.n. — Louka u Litvinova = 3. kategorie (tratovy souhlas z AHP 03D obousmeérny).

Popis feSeni pro vSechny traté je zapracovan, pokud doslo ke zméné v pribéhy praci na studii bude
opraveno
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3¢)

Stavebni spréva zdpad, Sokolovskd 1955/278, 190 00 Praha 9, — bez pripominek

3d)

Centrum telematiky a diagnostiky, Malletova 2363/10, 190 00 Praha 9,

Stanovisko ke ,Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz
v oblasti ,,Ustecko a Mélnicko"

Za Spravu zeleznic, s.0., Centrum telematiky a diagnostiky uvadim obecné ke kap.
Sdélovaci zafizeni:

Pfed zrusenim metalickych DK je nutné vSechny analogové VF prenosy po DK prevést
na digitalni a pfepojit na optické kabely.

V technickém FeSeni je pocitano s prfevedeni analogovych VF pfenost do novych TK nebo jejich
pfevedenim na digitalni a pfepojnim na optické kabely.

V soucasnosti se v kabelovych trasach projektuji a pokladaji celkem tfi HDPE (modr3,
cerna a rezervni fialova).

Treti HDPE trubka zapocitana neni, ponévadz tento pozadavek Spravy Zeleznic s.0. CTD vznikl
az po odevzdani pfedmétné dokumentace.

Je nutné vypracovat podrobny pokyn pro instalaci metalickych kabel{, pro jednotné
vyvadéni a ochrany Zil a plastl (vzorova Fedeni). V&etné pracovnich postupl pti nyné&jsich
montaZich T.ZE kabel{ na DC tratich a pripravé plastd na AC. V&etné postupl pfi samotném
prechodu DC/AC. Uzemmiovani plastl a zafizeni ve stanicich s pfechodem DC/AC atd. Jak praxe
ukazala, odkazy na CSN jsou nedostate¢né. Napt. na mnoha mistech jsou v soucasnych
stavbach plasté novych T.ZE kabell zatahovany pres celou budovu aZ do reléové nebo
sdélovaci mistnosti. To nevyhovuje z hlediska ochrany pfed Urazem el.proudem ani z hlediska

vlivu na sdélovaci a zabezpecovaci zarfizeni.

Ponévadz je zpracovana dokumentace ve stupni ,Studie”, tak podrobné rozpracovani vystavby,
profilu, ukonCovani zemnéni tratovych kabeld v jednotlivych pfipadech neni zpracovano. Toto je
predmétem dalSich stupnu dokumentace (DUR, DSP, PDPS atd.)

Obé uvedené pfipominky navrhujeme zahrnout do podminek dalsi pfedprojektové pfipravy.

S pozdravem

Ing. Radomir Dvorak
Systémovy specialista — sprava siti
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4. Ceské drédhy, a.s., Generdlni Feditelstvi, ndbrezi Ludvika Svobody 1222/12, 110
15 Praha 1, Odbor dalkové dopravy (016)

Vyjadreni k 3. diléimu plInéni studie:

Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti "Ustecko
a Mélnicko"
Vazeny pane inzenyre,

zasilame timto nase stanovisko k Vagemu dopisu &.j. 89821/2021-SZ-GR-O6:

K pfedlozenému tfetimu dil€imu pInéni studie nemame pfipominky.

S pozdravem

Petr Vondracek

Reditel odboru obchodu osobni dopravy
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5. SdruZeni Zelezni¢nich nakladnich doprave ZESNAD CZ, z.s. Podleskd 926/5, 100
00 Praha 10
Véc: Stanovisko k 3. diléimu plnéni Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV,

50 Hz v oblasti ,Ustecko a Mélnicko*”

Vazeny pane inzenyre,
Zasilame Vam stanovisko ke 3. dil¢imu plnéni Studie proveditelnosti zmény trakce z DC
3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ustecko a Mélnicko®.

Nase pfipominky z 2 dil¢iho plnéni byly z pfevazné ¢asti zapracovany.

4. Provozni a dopravni technologie

4.2.5 MoZnost Uprav stavajicich vozidel pro trakéni soustavu 25kV 50Hz

=>» Doporucujeme odstranit tabulky evidence vozidel jednotlivych dopravcd. Zasadnim
dlvodem obmény vozidlového parku bude zavedeni vyhradniho provozu ETCS. Proto
navrhujeme nasledujici popis v dokumentu: “Zavedeni vyhradniho provozu ETCS na l. a
II. TZK k 1.1.2025 bude mit vyznamny vliv na urychleni obnovy hnacich vozidel v nékladni
dopravé:

o Lokomotivy rfad 121, 122, 123, 140, 181, 182, 183, 372 nebudou vybavovany
OBU ETCS a budou se zavadénim vyhradniho provozu ETCS a postupujici
konverzi trakéni soustavy postupné odstavovany

o Lokomotivy fad 130 a 184 dopravce SD-Kolejova doprava nebudou vybavovany
OBU ETCS a budou provozovany na ddIni draze

o Lokomotivy rady 130 ostatnich dopravct budou vybaveny OBU ETCS a doZiji na
tratich s pozd&jsim terminem prepnuti (Praha — Ceskd T¥ebovd, Ostravsko — PL)

o Lokomotivy rady 163 budou vybaveny OBU ETCS a mohou byt dovybaveny
soustavou AC 25 kV 50 Hz (¢ast jiz v realizaci)”

Bylo zapracovano.

6 Technické feSeni

6.2.9. Zelezni¢ni tunely, navrhované Upravy v misté Zelezni¢nich tuneld
Varianta S2:
=>» Dle popisu v textu a v fezech v pfiloze 6.2 je zfejmé, Ze tunel Cervend skala pFi Upravéch

zavéseni troleje vyhovuje, tunel Ovéi sténa nikoliv. Jako definitivni feSeni je navrhovana
celkova rekonstrukce a rozsiteni tunelu, coz by s ohledem na rozsah stavby bylo vhodné
provést az po zprovoznéni Krusnohorského tunelu (r. 2037). S timto se ztotozriujeme.
Oproti navrhovanému provizornimu feseni (s priblizenim obou tratovych koleji na mensi
osovou vzdalenost, coz by znamenalo, Ze se nesmi mezi odjezdovymi navéstidly Zst.
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Dé&¢&in hl.n. smér Prostiedni Zleb a vjezdovymi navéstidly od Prostfedniho Zlebu potkat
2 vlaky) doporucujeme problém resit nasledovné: V délce tunelu (280 m + izolacni
vzdalenosti) umistit neutral, tj. trolej bez napéti zachovat v dnesni vySce (moznost jizdy
se zdvizenym sbéracem). Vzdalenost mezi odjezdovym navéstidlem L2 a tunelem je 408
metrd, coz by umoznilo pred vypnutim proudu osobnich vlakli dosahnout rychlosti cca.
70 km/h, a vzdalenost od nejblizsiho cestového navéstidla z nakladni skupiny Lc 106 je
999 m, coZ by umoznilo nakladnimu vlaku rozjet na 50 km/h (limitem je rychlost pres
vyhybky). Ve sméru z Prostfedniho Zlebu posunout vjezdova navéstidla o min. 320 m
(pred tunel Cervena skala). Timto by nenastal problém nutné jednokolejnosti. Tento
neutral by také mohl poslouzZit jako styk soustav v predchozi etapé prepinani namisto
styku u ZST Décin-Prostiedni Zleb.
S navrhovanym feSenim souhlasime, je posouzeno dopravnim a provoznim technologem a
zapracovano v dokumentaci
Z hlediska dopravni technologie byl provéren prijezd vlakl Nex a Ex setrvacnosti pres neutralni
pole s pozitivnim vysledkem. Pokud dojde k posunuti vjezdovych navéstidel 1S a 2S ZST
Décin hl.n. 0 320 m, mohou vlaky v elektrické trakci byt zastavovany u téchto navéstidel. Pokud
by zlstala vjezdova navéstidla ve stavajici poloze, nesmi u nich vlaky v elektrické trakci zastavit
(kratky usek k neutrdinimu poli — vlak se nerozjede na dostate¢nou rychlost a dojde k jeho

uvaznuti v neutrdlnim poli).

7 Postup vystavby
7.1.6. Rozdéleni na jednotlivé ramena a navrhované stavby
=>» Mapka s etapami je velmi dobra. Dovolujeme si doporucit doplnéni letopoctl pro lepsi
prehlednost etap pro Ucely objednatelll dopravy a dopravct — viz nize.
Doplnime

Provizomi neutraini pols 25kV-3kV

1 ﬁ?”‘bﬂ’m’“zﬂ“ Rok prepnuti varianta S1
in D&EN vich :
31 Batin Prstreinay Rok prepnuti varianta S2 ‘
) Vranany 089
g y‘hzur!mny- misto pripojeni
7 éﬁhzsﬁzmmm» Obrnice 2026 081
veter
a Trmice - Rehlovice 2026) .. :
i 3
11) Bilina fichoy 2 -
12) 10 Dééin

2) Ustin/L Zapad - Chabafovice
13) Oldfichov u Duchcova 081 080

Ceska Lipa
hi.n.

133

Chomutov

092 o7 \‘?L‘
. ~
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=>» Pokud neni ¢asovym limitem prepinani vyslouzilost pfislusnych stavajicich napajecich
stanic, doporu¢ujeme &asové sbliZit terminy pfepinani useku Most — Bilina — Usti nad
Labem zdpad s Useky Svétec — Upofiny — Trmice a BFezno u Chomutova — Zatec —
Obrnice.
Na projednani na vyrobni poradé , bylo nasledné upraveno

9. CBA + prognoza

4.2.3 NAKLADY NA UDRZBU A OPRAVY ZELEZNICNI INFRASTRUKTURY
Uspory elektrické energie, Tabulka &. 7
=>» Jakou roli hraji Uspory elektrické energie ve finanéni analyze? V tabulce jsou uvadéné
hodnoty spotfeby v MW, ma byt MWh. Co je Gdaj 150 K&/MW?

4.3.4.1 PROVOZNI NAKLADY VLAKU
Tabulka 14
= Casové sazba provoznich néklad(i za viaky ve stejnosmérné i ve stfidavé trakci v nékladni
dopravé a ve veétSiné pripadld osobni dopravy bude stejna, nebot jsou pouZivéna
identicka vicesystémova hnaci vozidla.

4.3.6 PRINOSY EXTERNALIT
Tabulka ¢. 19
= Uspora energie méa byt v MWh.

4.3.5 USPORY CASU
=>» Vtabulkdch CBA jsou uUspory c¢asu u nakladnich vlakd vhodnotich 0. Vzhledem
k prodlouzenym jizdnim dobam v soustavé DC 3 kV a nutnosti ¢ekani nakladnich vlak
na elektrickd mezidobi a souvisejici volnou trasu mezi osobni dopravou, by mély byt
v ekonomickém hodnoceni zahrnuty Casové naklady na tyto prostoje. Prosime o
vysvétleni, kde jsou promitnuty vyssi ¢asové provozni naklady nakladnich viakd u
varianty BP oproti projektovym variantam.

6 ZAVER
“Analyza ukazuje, Ze je jednoznacné pfinosné nejprve zmodernizovat sit a aZ potom prepinat na
25kV.
Projekt se doporucuje k pfipravé na zmodernizované trati.”
=>» Nepresna formulace. Neni nutné ¢ekat na ukonceni modernizace celé sité v oblasti, ale:

1) je moiné prepinat jednotlivé traté / Useky po (pfi) jejich modernizaci, nebo i
rekonstrukci / opravy jejich ¢asti podminujicich prepinani (vwymeéna zab.zar. +
kabelizace; neodkladné rekonstrukce napajecich stanic).

2) ve Varianté S2 je jen Cast trati s pfipravovanou modernizaci a ostatni traté jsou
feSeny konverzi na stavajici stav.

=>» Zaroven je potfebné upozornit na situaci, kdy z ddvodu odloZeni modernizace trati
(tratového Useku) prislusna stavajici trakéni ménirna DC 3 kV jiz nebude na dalsi obdobi
provozuschopna a jeji rekonstrukce (opét v soustavé DC 3 kV) by zvysila investi¢ni
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(zmarené) naklady projektové Varianty S2. Prosime o zvazeni, zda v takovém pripadé by
nebylo ekonomicky efektivnéjsi provést Upravy urcitého Useku traté dle Varianty S1 a
TNS stavét jiz do soustavy AC 25 kV 50 Hz neZ investovat do provizorniho zafizeni DC 3
kV a odsouvat prepnuti trati oproti harmonogramu ve Varinaté S2 a tedy dosahnout
prinosd projektu pozdéji, tzn. ekonomicka efektivita projektu (Varianty S2) bude klesat.
Z vysledkd ekonomického hodnoceni a z rozdilu ekonomické efektivity mezi Variantou
S2 a Variantou S1 lze odhadnout, Ze i pfi ¢asti trati konvertovanych na AC soustavu bez
provedené pfipravované modernizace bude projekt ekonomicky efektivni.

=>» Navrhujeme upravit text na znéni: ““Analyza ukazuje, Ze je jednoznacné prinosna
konverze trakéni soustavy DC 3 kV na AC 25 kV 50 Hz v feSené oblasti, a to ve Varianté
S2. Studie proveditelnosti doporucuje Variantu S2, tedy v pfipadé trati s pfipravovanou
modernizaci provést realizaci konverze na AC 25 kV 50 Hz po modernizaci traté
(rekonstrukci podminujicich celk) nebo soucasné s modernizaci traté.”

Bylo projedndno a vysvétleno na poradé a zavéry budou zapracovany do dokumentace .

S pozdravem
Ing. Oldfich Sladek

Vykonny feditel SdruZeni Zelezni¢nich nékladnich dopravcd Ceské republiky

ZESNAD.CZ

25



6. ARRIVA vlaky s.r.o., Krizikova 148/34, 186 00 Praha 8; — bez pripominek
7. Leo Express Global a.s., Rehofova 908/4, Zizkov, 130 00 Praha 3

Dobry den.

Dopravce Leo Express nema k zaslané dokumentaci k 3. dil¢imu pInéni studie proveditelnosti
zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ustecko a Mélnicko” 74dné pripominky.

Dékuiji.
S pozdravem,
Martin Bala

Clen predstavenstva / Member of BoD

Provozni feditel vlaky

+420 770 193 230

‘.. leo
~~ express
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8. Regiolet a.s., ndmésti Svobody 86/17, 602 00 Brno— bez pripominek
9. CEZ Distribuce, a.s.

Dobry den,

k zaslané studii nemame Zadné zgsadni pfipominky.

Pouze bych si dovolil poznamku k uvazovanému terminu dokonceni TNS TrebusSice do 3.12.2026.
Podminkou pfipojeni nové TNS TiebusSice k distribu¢ni soustavé 110 kV je totiz realizace nové

distribuéni R110 kV Komorany, kde je aktualné prfedpokladany termin dokon&eni az 12/2027 (a mize
se i dale posouvat).

Studie uvazuje termin 12/2028, bude sledovan v dalsi pfipravé
S pozdravem

Ing. Josef Vlasak

I3 DISTRIBUCE

CEZ Distribuce, a. s.

Teplicka 874/8, 405 02 Décin

mobil: 724 636 510

e-mail: josef.vlasak@cezdistribuce.cz
www.cezdistribuce.cz
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10. CD Telematika a.s. Pod Téborem 369/8a, 190 00 Praha 9

Vyjadieni ke ,Studii proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ustecko

a Mélnicko* .

Souhlasim s vyjadfenim Ing. Dvofaka z CTD.

Déle poZzadujeme v konkrétnich pfipadech zajistit kompatibilitu stavajici a nové technologie , hlavné v
pfipojnych tratich. Vyuziti DK v celé délce okruhu, zajistit pfenosové vlastnosti a pfipadnou konverzi
prenadené technologie. Hlavné v Usecich:

Lovosice - Zalhostice - C. Lipa, je zde i MK,

Dé&gin - Bene$ov - Ceska Lipa,

Zatec - Trnovany - Mécholupy,

Postoloprty - Louny pfedmésti - Louny (okruhy z Loun do Pocerad a Postoloprt),

Most - Obrnice (i MK) - Louny.

V zst. Most n.n. dopinéni MK-t v provedeni "Z" a MOK do provozovanych objektt SZ a dopravci.
Zaijistit konverzi datové sité TDS a Intranet.

DK neni z UL z&pad, ale z ATU Variov. Tim i tranzitni okruhy. Obdobné smér Stfekov a D&g&in.
Pro DOK Décin - hranice SRN je nutné pocitat s novou pokladkou HDPE trubek. Stavajici jsou hodné
staré a ne fadné ulozené. Hlavné v tunelech.

V pfenosovém zafizeni nutno pocitat s provozem, pfipadné konverzi i zafizeni VZ12/24.

Jako jiné sit&, napt. DK-y, uloZzené podél trati, je i trasa DOK CD-T ohroZena zemnimi pracemi.
Konkrétné je to uvadéné i u DK SZ s vychodiskem na jejich zrugent.

Proto pozadujeme zajistit pokladku odpovidajiciho po¢tu HDPE trubek, a po stavbé, zafouknuti
nového kabelu, do nové trasy, ktery nebude poznamenan stavebnimi poSkozenimi a prekladkami.
Je zapracovano do dokumentace a bude jako podminky pro dalsi pfipravu.

Ing. Vlastimil Zaspal

Odbor vystavba, vedouci skupiny Usti nad Labem

CD - Telematika a. s., Usek Servis infrastruktury

Kancelaf: Bilinska 30, 400 01 Usti nad Labem

Sidlo: Pernerova 2819/2a, 130 00 Praha 3

Tel.: +420 972 424 479

Mob.: +420 602 760 676

e-mail: vlastimil.zaspal@cdt.cz

www.cdt.cz
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11. Ustecky kraj, Velkd Hradebni 3118/48, 400 02 Usti nad Labem, Odbor dopravy a
silniéniho hospodarstvi, — bez pfipominek

12. Regiondlni organizator Prazské integrované dopravy, Rytirskd 406/10, 110 00,
Praha 1

Vyjadreni k 3. diléimu plnéni Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV a AC 25 kV v oblasti
, Ustecko a Mélnicko”

Vazeny pane inzenyre,
K pfiloZzené dokumentaci sdélujeme nasleduijici:

V &asti 4 Provozni a dopravni technologie, kapitole 4.2.2.5 vyhledovy rozsah dopravy je tfeba revidovat
vyhledovy pocet vlaki se zohlednénim projektu zkapacitnéni a elektrizace zelezni¢ni traté Praha —
Neratovice — VSetaty — Mlada Boleslav. Tento projekt v pfedmétné studii patrné neni uvazovan, nebot
dle textové i tabulkové ¢asti nedochazi v Useku VSetaty — Mélnik k zadnému narlstu rozsahu dopravy

ve vyhledovém stavu oproti stavu stavajicimu.

Tato pfipominka se tyka predevsim jiz schvalené ASP Kolin — VSetaty — Dé&¢in, na kterou tato studie

prepinani navazuje — Lapacek

Vyhledovy rozsah dopravy byl dodan Spravou zeleznic O6. Pokud dostaneme aktualizovany,

zapracujeme (Traksl)

V pfipadé linky S4/U4 je tfeba upFesnit, Ze v uvedeném intervalu 60/120 je tato linka vedena pouze
v Useku Kralupy nad Vitavou — Hnévice (— Roudnice nad Labem), nikoliv az do Prahy, v Useku Kralupy
nad Vitavou — Praha je rozsah dopravy vy$Si, avSak nezasahuje do zpracovatelem fedené oblasti. Dale
upozornujeme, Ze StfedoCesky kraj v dlouhodobém ¢asovém horizontu uvazuje se zahusténim provozu
v useku Kralupy nad Vitavou — Roudnice nad Labem az na 60/60 minut. Pro dalSi upfesnéni

doporucujeme kontaktovat organizaci IDSK.

V souladu s naSimi pfedchozimi vyjadfenimi vznesenymi pfedevsim v pfipominkovém fizeni k druhému
diléimu plnéni Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV v oblasti Nymburska,
Kralovéhradecka a Pardubicka zadame, aby harmonogram konverze napajeci oblasti v feSené oblasti
byl stanoven s ohledem na dofeSeni problematiky Zelezni¢nich vozidel, kdy samotna zména napajeci
soustavy by méla prob&hnout v navaznosti na ekonomickou a technickou Zivotnost provozovanych
vozidel nebo néklady vynucené pfipadnym prepnutim napajeci soustavy pfed uplynutim ekonomické
zivotnosti vozidel musi byt zahrnuty do ekonomického hodnoceni pfedmétné studie. Konkrétné se
v systému PID tato studie proveditelnosti dotyka objednavky regionalni dopravy na linkach S4/U4 Praha
— Kralupy nad Vitavou — Usti nad Labem a linky S32 Lysa nad Labem — Mé&Inik — Usti nad Labem.
V soucasné dobé je uvazovana obnova vozidlového parku na lince S4/U4, kam by mély byt vyhledové
nasazovany dvousystémové jednotky typu EMU240. V této souvislosti povazujeme za nutné Spravu

zeleznic upozornit na potencialni riziko, kdy v pfipadé nezajisténi financovani ndkupu téchto vozidel ze
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strany hlavniho mésta Prahy, Stfedo¢eského kraje a Usteckého kraje & vyvstanuti jinych okolnosti,
které by zmafily tento zameér, by na této lince byla ponechana soucasna vozidla fady 471 CityElefant.
V pfipadé negativniho vysledku tohoto projektu budeme Spravu zeleznic neprodlené informovat za
Ucelem vyvolani jednani o pfipadné zméné harmonogramu konverze na trati ¢. 090. — Je nutné mit na
zteteli, ze konverze na trati v 090 v iseku TNS Libochovany — TNS Téchlovice bezprostiedné navazuje
na pravobfezni trat, kde byl HMG v ramci ASP Kolin — V&etaty — D&cin jiz odsouhlasen. Mozny posun

je pouze v Useku TNS Vranany — TNS Libochovany - Lapacek

V ¢asti 4 Dopravni technologie, kapitole 4.2.4.3 Navrh dopravnich opatfeni po dobu vystavby je
uvedeno, Zze vzdy na konci jednotlivych etap dle zpracovaného harmonogramu dojde k vypnuti napajeni
TV na 14 — 30 dnu, pfi€emz dojde k vyuziti nahradnich vozidel nezavislé trakce nebo nasazeni nahradni
autobusové dopravy. Upozoriujeme, Ze uvedena opatfeni jsou s ohledem na vysoké rozsahy dopravy
a soucasné nizkou disponibilitu vozidel nezavislé trakce i autobusd nahradni dopravy (véetné zajisténi
jejich obsluhy) pro objednatele regiondlni dopravy pouze obtiZzné predstavitelna a bude tfeba se otazkou
dopravnich opatfeni podrobné zabyvat v dalSich stupnich dokumentace pfedevsim ve smyslu zkraceni

doby vypnuti napajeni TV.

Jedna se o ramcovy navrh dopravnich opatfeni. V rozsahu SP nelze blize specifikovat. Bude feSeno

dle jednotlivych staveb na zakladé ZOV v dalSich stupnich dokumentace. (Traksl)
Souhlasime se zapracovanim jako podminku pro dalSi pfedprojektovou pfipravu - Lapacek

S pozdravem

Ing. Vaclav Haas

namestek feditele pro pfiméstskou dopravu a dispecink

13. Integrovand doprava StfedocCeského kraje, Sokolovskd 100/94, 186 00 Praha 8,
— bez pripominek
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