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2.1 Stavajici tratové a stanicni zabezpecovaci zarizeni

Pro stanoveni rozsahu Uprav zabezpecovaciho zafizeni v rdmci pfechodu na jednotnou trakéni
soustavu 25 kV/50 Hz bylo nutné provést priizkum stavajiciho stavu v dotéenych oblastech. Prizkum
zahrnoval nejen dotcené traté, kde je navrzena konverze, ale i odbocné a navazujici traté, kde je
navrhovana budouci elektrizace. Do prehledu byla také zahrnuta odstavna nadrazi, spadoviste,
vlecky a dalsi kolejové aredly se zabezpecovacimi zatizenimi, u kterych bude nutné provadét Upravy.
Pfi prazkumu bylo zjisténo, Ze v dotéenych Usecich a kolejovych aredlech se nachazeji zatizeni
rtzného stari, riznych typu a rGznych kategorii. Ve zkratce je moZno uvést nasledujici:

2.1.1 Stanicni zabezpecovaci zaiizeni (SZZ)

- elektronicka stavédla rlznych typa

- SZZ ETB

- S(ZZ) typu AZD 71, S(ZZ) starich typ@, S(ZZ) vzor SSSR
- zafizeni typu TEST

- mechanicka a elektromechanicka zabezpecovaci zafizeni

2.1.2 Tratova zabezpecovaci zarizeni (TZZ)
- automatické bloky elektronické raznych typl

- elektronické TZZ typu ITZ v rliznych variantach

- automatické bloky reléového typu se soustfedénim AB3-82, AB3-88

- automatické bloky reléového typu decentralizované vzor SSSR, POAB, AB3-74
- automaticka hradla rliznych typ(

- RPB rlznych typl

- HPB

2.1.3 Useky bez trat'ového zabezpecovaciho zafizeni - zpisob Fizeni jizd vlaki:
- telefonické dorozumivani

- Fizeni dopravy dle predpisu SZDC D3
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2.1.4 Prejezdova zabezpecovaci zarizeni (PZS)
- elektronicka PZS rlznych typu

- reléova PZS s elektronickymi doplriky raznych typl (od roku 1990)
- PZS typu AZD 71

- PZS typu VUD

- PZS vzor SSSR

- mechanické zavory



sSUDOP
¥ \PRAHA

2.2 Stavajici sdélovaci zarizeni

Pfechodem ze stejnosmérné na stfidavou trakéni napajeci soustavu dojde k vyznamnému ovlivnéni
stavajiciho sdélovaciho zafizeni a to z hlediska rusivych a nebezpecnych indukénich vlivll od stfidavé
trakcni soustavy. Toto ovlivnéni Ize rozdélit na pfimé a nepfimé (pfenesené).

Pfimé ovlivnéni se projevi na metalickych kabelovych sitich, které jsou polozené podél
elektrizovanych Zelezni¢nich trati nebo v jejich blizkosti. Na téchto kabelech se pfimo projevi
elektromagneticka indukce, ktera za normalniho provozu trakéni soustavy plsobi rusivymi vlivy a pfi

zkratovém stavu trakéni soustavy vlivy nebezpeénymi, které mohou zapfricinit poskozeni pripojeného
zafizeni nebo Uraz obsluhy nebo uZivatele kabelové sité nebo na ném pripojeného zatizeni.

Ve stavajicim stavu je podél zelezni¢nich trati polozena sit téchto sdélovacich kabeld:
1) Dalkové metalické kabely typu DCKQxxx

2) Tratové metalické kabely typu TCEKEY(ZE), TCEPKPFLEY/(ZE)

3) Dalkové (i zavésné) optické kabely SZDC s.o.

4) Dalkové (i zavésné) optické kabely CD-Telematika a.s.

Pfedmétem této kapitoly je zmapovani stavajiciho sdélovaciho zafizeni. Podrobné byl zjistovan stav
metalické kabelové sité, ktera je v pfimém ohroZeni pfechodem trakce na stfidavou soustavu. Stav
ostatni sdélovaci technologie byl zjistovany predevsim z hlediska systémového vybaveni, Jedna se o
neptrimé, zprostfedkované ovlivnéni stfidavou trakci a feSeni této technologie se prioritné odviji od
zpUsobu reseni kabelové sité.

Ovlivnéni siti cizich operator( bylo provedeno odbornym posouzeni, stav cizich siti nebyl pro ucely
studie zjistovany a vychazelo se z obecnych pfedpokladd a odhadd.

2.2.1 Dalkové metalické kabely

Dalkové metalické kabely typu DCKQ xxx byli podél Zelezni¢nich trati pokladany od 60-tych do 90-
tych let minulého stoleti. Vétsina z nich je stale provozovana, ale jejich parametry, jiz dostatecné
nevyhovuji souc¢asnym poZadavkim na prenosové vlastnosti a kvalitu prenasenych informaci. Tyto
kabely jsou na hranici, ale ve vétsiné pripad( za hranici Zivotnosti, ktera je pocitana na 30 let po
vystavbé. Jejich provoz byvé znacné poruchovy. Z dlvodl poruch, ¢i jen prekladek z divodu
investi¢ni vystavby, byvaji tyto kabely vloZzkovany (prodluzovani délky DK pro prekladky kabelem
jiného profilu neZ stavajici DK)kabely celoplastovymi, ¢imz se dale sniZzuje mozZnost jejich vyuZiti.
Navic jsou poloZeny ve vétsi vzdalenosti od Zeleznicnich trati a tedy v cizich pozemcich.
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2.2.2Tratové metalické kabely

Tratové metalické kabely TCEKEY(ZE) xxXNO, 8 a TCEPKPFLEY(ZE) xxXNO, 8 byli a jsou pokladany v
ramci staveb novych Zelezni¢nich koridor( a investi¢nich akci racionalizaci, Ci revitalizaci Zeleznicnich
trati od roku 1995. Kabely jsou provozovany a jejich parametry jsou pro soucasny Zelezni¢ni provoz
dostateéné. Ve vétiné piipadd jsou poloZeny v pozemcich SZDC s.o. spole¢né s Dalkovymi optickymi
kabely SZDC s.o.

2.2.3 Dalkové (i zavésné) optické kabely CD-Telematika a.s.

Dalkové optické kabely CD-Telematika a.s. byli budovany pievazné kolem roku 2000 v rdmci
investi¢ni akce Zelezniéni vysokokapacitni prenosova sit. Dalkové optické kabely jsou zafouknuty do
chrani¢ek HDPE 40/33. Zavésné optické kabely jsou zavéseny na trakénich podpérach. Kabely jsou v
majetku CD-Telematika a.s. a pro drazni provoz je vyélenéno 6 vidken optického kabelu. Toto je
o$etfeno smlouvami mezi SZDC s.o. a CD-Telematika a.s. jiz v poc¢atku vystavby téchto kabel, kdy
byla umoZnéna vystavba téchto Déalkovych optickych kabel(l na pozemcich SZDC s.o0. Ostatni vlakna
jsou tzv. komeréni a pokud je firmou CD-Telematika umoznéno SZDC pronajmout si dalsi vldkna v
téchto Délkovych optickych kabelech, je to za znacnou financni Uhradu. Ve vétsiné pripadd jsou
dalkové optické kabely CD-Telematika a.s. poloZeny na pozemcich SZDC s.o.

2.2.4 Dalkové (i zavésné) optické kabely SZDC s.o .

Dalkové optické kabely SZDC s.o. byli a jsou pokladany v ramci staveb novych Zelezniénich koridord a
investi¢nich akci racionalizaci, Ci revitalizaci Zelezni¢nich trati od roku 1995. Zavésné optické kabely
jsou zavéseny na trakcénich podpérach. Dalkové optické kabely jsou zafouknuty do chranicky HDPE
40/33. Spolu s provozni chranickou HDPE 40/33 byva polozena jesté druha HDPE chranicka 40/33
rezervni. Kabely jsou provozovany a jejich prenosové parametry jsou pro soucasny pozadovany
Zeleznicni provoz dostatecné. S rozvojem technologii na Zeleznici v poslednim desetileti vSak nejsou
ve vétsiné pripadld dostatecné kapacitni (nedostatek optickych vldken). Ve vétSiné pripadl jsou
dalkové optické kabely poloZeny v pozemcich SZDC s.o. spole¢né s tratovymi kabely SZDC s.o.

2.2.4.1 Mistni kabelizace

Ve vétiiné ZST je ve stdvajicim stavu vybudovdna mistni kabelizace od 60-tych do 90-tych let
minulého stoleti. Tato mistni kabelizace je provedena kabely TCKQ, TCEKEY(ZE) xxXNO,6(0,8). Tyto
kabely jsou na hranici, ale ve vétsiné pripad( za hranici Zivotnosti, ktera je pocitana na 30 let po
vystavbé. Cést Zelezniénich stanic byla souéasti prestavby Zelezni¢ni trati, at v rdmci koridorovych
staveb nebo v ramci Racionalizacnich ¢i RevitalizaCnich Zelezni¢nich staveb, byla pak stavajici mistni
kabelizace provedena kabely TCEPKPFLEY (ZE) xxXNO,6(0,8). Kabely jsou provozovany a jejich
parametry jsou pro soucasny Zelezni¢ni provoz dostatecné. Ve vétsiné pfipadl jsou poloZeny v
pozemcich SZDC s.o.
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2.2.4.2 Stavajici stav kabelizace na pripojnych tratich
Ve stavajicim stavu je podél Zeleznicnich trati zausténych do elektrifikovanych trati polozena sit

evvs

sdélovacich kabell. Kabel jsou ve vétsiné pfipad( poloZeny do nejbliz§i ZST na pfipojné Zelezni¢ni
trati. Jedna se o tyto sdélovaci kabely:

1) Dalkové metalické kabely typu DCKQxxx

2) Tratové metalické kabely typu TCEKEY(ZE), TCEPKPFLEY/(ZE)

3) PFipojné optické kabely SZDC s.o.

4) Hybridni dalkové kabely typu TCEPKPFLEY(ZE) xxXNO,8+xxvlaken (SM)

5) Pfipojné Zelezni¢ni trati bez pfipojeni pomoci sdélovacich kabel SZDC s.o.

Dalkové metalické kabely

Dalkové metalické kabely typu DCKQ xxx byly podél Zelezni¢nich trati pokladdny od 60-tych do 90-
tych let minulého stoleti. Vétsina z nich je stale provozovana, ale jejich parametry, jiz dostatecné
nevyhovuji souc¢asnym poZadavkim na prenosové vlastnosti a kvalitu prenasenych informaci. Tyto
kabely jsou na hranici, ale ve vétsiné pfipadl za hranici Zivotnosti, ktera je pocitana na 30 let po
vystavbé. Jejich provoz byvé znacné poruchovy. Z dlvodl poruch, ¢i jen prekladek z divodu
investi¢ni vystavby, byvaji tyto kabely viozkovany kabely celoplastovymi, ¢imz se dale snizZuje
moznost jejich vyuZiti. Navic jsou poloZeny ve vétsi vzdalenosti od ZelezniCnich trati a tedy v cizich
pozemcich.

Tratové metalické kabely

Tratové metalické kabely TCEKEY(ZE) xxXNO, 8 a TCEPKPFLEY(ZE) xxXNO, 8 byly a jsou pokladany v
ramci staveb novych Zelezni¢nich koridor( a investi¢nich akci racionalizaci, Ci revitalizaci Zelezni¢nich
trati od roku 1995. Kabely jsou provozovany a jejich parametry jsou pro soucasny Zelezni¢ni provoz
dostateéné. Ve vétsiné pripad( jsou poloZeny v pozemcich SZDC s.o.

Pfipojné optické kabely SZDCs.o .

Dalkové optické kabely SZDC s.o. byly a jsou pokladany v ramci staveb novych Zelezniénich koridorG a
investicnich akci racionalizaci, ¢i revitalizaci Zeleznicnich trati od roku 1995. Pfipojné optické kabely
jsou zafouknuty do chranicky HDPE 40/33. Kabely jsou provozovany a jejich pfenosové parametry
jsou pro soucasny pozadovany Zelezni¢ni provoz dostatecné. S rozvojem technologii na Zeleznici v
poslednim desetileti vSak nejsou ve vétsiné pripadl dostatecné kapacitni (nedostatek optickych
vldken). Ve vétsiné pFipad( jsou dalkové optické kabely polozeny v pozemcich SZDC s.o.

Hybridni dalkové kabely

Hybridni dalkové kabely TCEPKPFLEY(ZE) xxXNO,8+xxvldken (SM)T byli polozeny v ramci nékolika
staveb novych Zelezni¢nich koridor( a investi¢nich akci racionalizaci, ¢i revitalizaci Zelezniénich trati
mezi roky 2000 - 2010. Kabely jsou provozovany a jejich parametry jsou pro soucasny Zelezni¢ni
provoz dostate¢né. Ve vétsiné pfipadil jsou polozeny v pozemcich SZDC s.o.
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Pfipojné Zelezni¢ni traté bez pFipojeni pomoci sdélovacich kabeld SZDC s.o.

Cast pripojnych Zelezniénich trati neni viibec pfipojena nékterym ze sdélovacich kabel@ SZDC s.o.
telefonni provoz mezi ZST, ve které je p¥ipojna Zelezni¢ni trat napojena do elektrifikované zelezni¢ni
traté a nejblizi ZST na pfipojné Zelezniéni trati probihd po sdélovacich sitich nékterého z vefejnych
operatord.

2.2.7 Stavajici stav prenosovych systémiu

V soufasné dobé& jsou prenosové sité SDZDC tvofeny dvéma hlavnimi systémy. Stardi systém
budovany v souvislosti s modernizacemi a optimalizacemi trati je systém SDH (synchronni digitalni
hierarchie). Datovéa sit historicky vybudovana pomoci modemd provozovanych po stavajicich
dalkovych kabelech a s prichodem optickych vldken postupné prebudovdvana na propojovani
datovych prvkli pomoci optickych prevodnik(, a to IMC modem( a v posledni fadé pomoci SFP
prevodnikl, které jsou soucdsti datovych prepinacd. Jednotlivé uzly prenosové sité SDH jsou
vystavény s pouzitim technologie Cisco ONS 15305 a uzly pro pfekryvnou sit s rychlosti STM-16 jsou
vystavény z boxi ONS 15454. Pfenosové rychlosti v siti SDH jsou STM-1 (mensi Zst., BTS systému
GSM-R, nékteré energetické objekty), STM-4 (vétsSina ZelezniCnich stanic) a STM-16 (prekryvna
Uroven prenosové sitd). Firma Cisco ukonéila dodavky uvedené technologie ONS 15305 do CR,
pokracuje se jesté s vystavbou vétsSich prenosovych uzld ONS 15454 v ramci prekryvné sité. | tato
technologie vdak u SZDC s.o. bude kon¢it, dodavky jsou zajistény pouze pro stavbu dokonéeni
prekryvné sité. V ptipadé dodrieni jednotného prenosového traktu se vyjimecné nové dobudované
SDH pouzivaji boxy od fy Ericsson, a to typy SPO 1410 pouzivané jako nahrada ONS 15305 a SPO
1460 jako nahrada boxu ONS 15454.Pro nové pfipravované stavby se jiZz uvaZuje s prenosovou
technologii synchronniho ethernetu s MPLS protokolem.

V roce 2015 byly vybudovany nové prenosové sité realizované prenosovym systémem DWDM , které
byly umistény v 11-ti lokalitach uzlovych stanic (v nékterych i vice Sasi) a dalSimi body, ve kterych
byly instalovany nezbytné opakovace DWDM (celkem10 lokalit) z dlvodu nevyhovujiciho Gtlumu
prenosové cesty vzhledem k velké vzdalenosti. V Identickych lokalitach byly rovnéz vybudovany nové
core routery MPLS, které zabezpecuji pfechod mezi obéma Urovnémi prenosl, tedy mezi Urovni
super patefe DWDM a nizsi agregacni Urovné tvorenou technologii MPLS. Samotnou agregacni
vrstvu pak kromé core router( vytvori sit dalsich pfenosovych bodl MPLS, ve kterych budou
provadény sbéry prispévkovych signall systému KAC z navazujicich trati. Tyto prenosy jsou
realizovany zejména jako datové s rozhranim Ethernet pomoci ASR902.

2.2.8. Telefonni zapojovace a tratové okruhy

Z davodl nahrady stavajicich tratovych okruhl provozovanych na stavajicich tratovych kabelech je
nutné nahradit stavajici telefonni zapojovace. Na tratich,kde probihaji stavby dalkového ovladani
zabezpecovaciho zafizeni (DOZ), dochazi k vyméné stdvajicich telefonnich zapojovact (TZ) za IP

8
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systémy z dlvod( dalkového ovladani . Na tratich, kde stavby DOZ neprobihaji, jsou systémy TZ
rGzné. Jedna se o nasledujici systémy a typy:

. ITZ realizované pomoci telefonnich uUstfeden TTC s prevodniky MB a ovladanim ISDN
pfistrojem

. TZ systému INOMA a to systém Alfa, Mikroinoma

. Reléové systémy MTZ 1/10, se ¢tvercovymi voliéi DZ61,68

. Elektronické systémy AZD a ELSVO Most

2.2.9 Stavajici stav radiovych systémii TRS

V soucasné dobé na tratich s trakéni soustavou 3kV stejnosmérnych jsou v provozu tratové radiové
systémy (TRS) a nové radiovy systém GSM-R. Planuje se, Ze na tratich, kde je zprovoznén novy
radiovy systém GSR-R a paralelné je zde provozovan analogovy systém TRS, bude tento od 1.1.2017
postupné vypinan z provozu. Traté s trakéni soustavou 3kV stejnosmérnych v oblasti feseni této
studie , kde je provozovan pouze systém TRS jsou:

o Most - Bfezno u Chomutova
. Teplice-Most

. Usti zapad - Bilina

. Usti n.l.-Chomutov-Kadari

2.2.10 Stavajici stav radiovych systémi GSM-R

V oblasti feSené touto studii jsou v soucasné dobé pokryté Zelezni¢ni koridory a i dalsi hlavni
elektrifikované traté.

. Trat €.090 Usek Praha — Kralupy n.VI. — Usti n.L. — D&¢in — st.hr.SRN
o Trat ¢.170 Usek Praha — Beroun — Plzef — Cheb

. Trat €.072 Usek Lysd n.L. — Véetaty — MélInik — Usti n.L.Stfekov

. Trat €.073 Usek Usti n.L.Stfekov — Dé¢in-vychod

Na provoz sité GSM-R nema prechod na stfidavou trakci Zadny vliv ani pfimy ani nepfimy. Tato sit
mUze ale ndvazné nahradit nékteré v soucasné dobé provozované technologie a okruhy.
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2.2.11 Stavajici stav siti cizich operatori

Pfechodem na stfidavou trakci dojde rovnéZz k ovlivnéni metalickych siti cizich operatord. V
poslednich 25 letech doslo v podstaté ke kompletni obnové nebo vystavbé vsech distribucnich i
dalkovych siti telekomunikaénich operatord a provozovatell ostatnich sdélovacich siti. V dalkovém
spojeni doslo k prechodu z metalickych siti na sité optické, tyto sité jsou v prevainé vétsiné v
zemnim uloZeni. Vyjimkou mohou byt zavésné optické kabely energetiky. Jedna se o sité, které
nejsou indukénimi vlivy ohrozené.

Distribuéni sité jsou prevainé metalické v zemnim provedeni, jako vyjimka se mohou vyskytovat
zavésné telekomunikacni kabely do odlehlych oblasti (chatové osady, horské oblasti apod.).

Nejvice mohou byt ohrozené metalické distribucni kabely v blizkosti Zelezni¢nich stanic a ndvaznych
trati v intravildnech obci. PrevdZnou &ast téchto siti ma ve spravé Ceskd telekomunikaéni
infrastruktura a.s. (CETIN).

Pfechodem na stfidavou trakci dojde k ovlivnéni této sité prakticky v kazdé lokalité. Stav téchto
kabelovych siti je nutné mapovat individudlné v ramci kazdé samostatné stavby dle aktudlniho stavu.

10
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2.3 Stavajici silnoprouda technologie

V ramci stdvajiciho stavu byly analyzovany provozni oblasti ve spravé SZDC Oblastni feditelstvi (OR)
Usti nad Labem a Praha, kde jsou pro napajeni trakéniho vedeni pouzity trakéni ménirny 3kV DC (TM)
napajené z distribuéniho vedeni 22kV nebo 110kV CEZ distribuce a.s. a E.ON a.s..

Déle jsou v jednotlivych tratovych usecich instalovany spinaci stanice 3kV (SpS), které zajistuji
propojeni trakéniho vedeni napajeného ze sousednich stanic.

Ve vybranych stanicich je z trakéniho vedeni 3kV DC napdjeno zabezpecovaci zatizeni (ZZ), elektricky
ohfev vyhybek (EQV) a elektrické predtapéci zafrizeni (EPZ).

Souhrn stavajiciho stavu je dale sumarizovan v tabulkach, vidy pro kaZzdou oblast Oblastnich
Feditelstvich spravy elektrotechniky a energetiky (OR SEE). Re$end oblast zadana touto studii se tyka
vyhradné OR Usti nad Labem, navic jsou pfehledu zahrnuty navazujici zafizeni ve spravé OR Praha.
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2.3.1 Trakc¢ni ménirny
S7DC OR Usti nad Labem SEE

V ptsobnosti SZDC OR Usti nad Labem SEE je v sou¢asné dobé v provozu celkem 12 napdjecich stanic 3kV DC.

Umisténi Napdjeci | Distributor | Rezervovany Vykon Pocet Pocet Rok Pozn.
™ napéti vykon (MW ) | transformatorti | usmérfiovacich napajecovych | Vystavby
110/22kVv jednotek / vykon | vyvodl 3kV Rekonstrukce
(MW) (MW)
Roudnice 22kV CEz 8 3/3,3 4 1979/ R22 1981
nad Labem
Mélnik 22kV EON 6,5 2/3,3 4 1959/ TU 1982
HosStka 22kV CEz 6 2/3,3 4 1959/ TU 1980
Libochovany | 110kV CEz 13 2x25 MVA 3/5,3 8 1958 / HOK,
POK 2004,
R22kV 2001
Téchlovice 110kV CEz 9 2x10 MVA 2/5,3 8 - /2002
Dé&cin 22kV CEZz 7,7 3/3,3 4 1986 / R6 1998
KoStov 22kV CEz 10 4/5,3 10 1962 /2004
Oldfichov 22kV CEz 6 3/5,3 5 1964 /2016
Svétec 110kV CEZ 5 2x10 MVA 3/3,3 6 1970/ 2017 v rekonstrukci
Most 22kV CEz 6 3/5,3 7 1972 /2016

12
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Chomutov | 22kV CEZ 6,5 3/5,3 5 1990/ 2016

Tvrsice 22kV CEZ 3 2/3,3 2 1986 / -

SZDC OR Praha SEE

V ptsobnosti SZDC OR Praha SEE navazuji na fe$enou oblast v sou¢asné dobé 2 napajeci stanice 3kV DC.

Umisténi | Napajeci Distributor | Rezervovany Vykon Pocet Pocet Rok Pozn.

™ napéti vykon ( MW ) | transformatorti | usmérfovacich napajecovych | Vystavby
110/22kVv jednotek / vykon | vyvodl 3kV Rekonstrukce
(MW) (MW)

Stara 110kV CEz 7,5 2x 10 MVA 3/5,3 4 1958 / R22,

Boleslav R6kV 1987

Vrahany 110kV CEz 8 2x 10 MVA 3/3,3 4 1981/ TU3

2002
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2.3.2 Spinaci stanice

V jednotlivych tratovych usecich jsou instalovany spinaci stanice 3kV DC (SpS), které zajistuji
propojeni trakéniho vedeni napajeného ze sousednich stanic.

$ZDC OR Usti nad Labem SEE
V plisobnosti SZDC OR Usti nad Labem SEE jsou v souc¢asné dobé v provozu celkem 2 spinaci stanice 3kV DC.

Tratovy Gsek Nazev SpS Pocet vypinaéi
Usti nad Labem Stiekov 6
Prostfedni Zleb 6

SZDC OR Praha SEE
V plsobnosti SZDC OR Praha SEE navazuje na fedeny Usek 1 spinaci stanice 3kV DC.

Tratovy Usek Nazev SpS Pocet vypinaca

Lysd nad Labem 8

2.3.3 Napajeni zabezpecovaciho zarizeni a EOV

Pro zdloZni napdjeni zabezpecovaciho zafizeni je v nékolika stanicich pouZito trakéni vedeni, resp.
staticky ménic¢ DAK 2.1, ktery zajistuje konverzi napéti 3kV DC na napéti 400V DC. Staticky méni¢ je
pres odpojovac a pojistku pfipojen na trakéni vedeni. Ze statického ménice je pripojkou napajeno
zabezpecovaci zafizeni.

Z trakéniho vedeni je pomoci statického ménice rovnéz napajen elektricky ohfev vyhybek. Ménic
pripojeny na trakéni vedeni zajistuje konverzi napéti 3kV DC na napéti 2x230V AC, pomoci kterého je
nasledné napajeno EOV.

V oblasti reSené touto studii jsou v soucasné dobé v provozu 4 statické ménice pro napdjeni EOV.

Zelezni¢ni stanice Napajené zafizeni Oznaceni ménice Vykon meénice | Poznamka
[kw]

Usti n.L.hl.n. 3x - EOV DAK 2.1 64

Usti n.L. -sever 2x - EOV DAK 2.1 64

Povrly 2x - EOV DAK 2.1 64

Décin 2x - EOV DAK 2.1 64

2.3.4 Elektrické predtapéci zarizeni

Elektrické predtapéci zafizeni slouzi pro napajeni odstavenych vlakovych souprav bez nutnosti
pfipojeni hnaciho vozidla. Elektrické predtapéci zafizeni 3kV DC je napdjeno pres rozvodnu 3kV DC z
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trakéniho vedeni. Sestavd z rozvodny 3kV vybavené pfislusnym technologickym zafizenim,
kabelovych rozvodU a stojan(i umisténych v kolejisti.

$ZDC OR Usti nad Labem SEE
V oblasti reSené touto studii jsou v soucasné dobé v provozu celkem 4 predtapéci zatizeni.

Pocet

Zelezni¢ni stanice Oznaceni EPZ stojana Vykon EPZ [kW] | Poznamka
(ks)

Usti hl.n. - sever 2

Usti zapad 3

Décin hl.n 8

Chomutov 7

2.4 Stavajici trakcni vedeni

V této kapitole je uveden popis stavajicich trakénich vedeni trati elektrizovanych stejnosmérnou
trakéni soustavou DC 3kV.

2.4.1. Uvedeni elektrizovanych trati v reSené oblasti do provozu bylo v letech:
Rok Usek trati

1959 Kolin - Nymburk - Usti n. Labem

1963 Usti n. L. - OldFichov - Most - Trebusice, Usti - Dé¢in

1964 Oldfichov - Louka u. L. — Most

1965 Spojky v uzlu Usti n. L.

1967 Trmice — Bilina,

1968 Oldfichov - Bilina — Most, -pfelozka

1979 Vrafiany - Ustin. L.,

1981 Pocerady — Zlatniky - prelozka

1982 Usti n. L - Teplice, - ptelozka,

1983 Vranany — Nelahozeves,

1985 Praha-Nelahozeves

189-91 | Trebusice —Chomutov — Kadan

Od roku 1993 probihaly modernizace trati I..a Il. Zelezni¢niho koridoru.

Modernizace I. Zelezniéniho koridoru v Gseku Dé&&in — Praha s vyjimkou Zelezni¢niho uzlu Usti nad
Labem a Décin, byla ukoncena v fijnu 2004.

Zakladni parametry pro optimalizaci a modernizaci tranzitnich Zelezni¢nich koridor( jsou v podstaté
shodné, tj. pro modernizaci stavajicich Zelezni¢nich trati je to rychlost 160 km/h (podle Dohody AGC
120 km/h), prostorova prichodnost UIC GB, tfida zatizeni D4 UIC (22,5 t/napravu). Dohoda AGC vsak
umoziiuje pro modernizaci stavajicich trati u nékterych tratovych usekdl, kde by byla zména jejich
trasovani pfilis obtiznd, finanéné velmi naro¢nd a nékdy dokonce nemoind, nedodrZeni téchto
parametrd. Z tohoto divodu neni v nékterych Usecich dosazeno rychlosti 160 km/h.

Modernizace a optimalizace trati a plnéni TSI subsystému energie trakénich vedeni bylo v
projektovych dokumentacich feSeno od roku 2008 s ohledem na smérnici Evropského parlamentu a
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Rady 2008/57/ES ze dne 17. ¢ervna 2008 i kdyzZ vlastni pravidla provéfovani shody pro konvenéni
traté byly urceny rozhodnutim komise ze dne 26. dubna 2011 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému ,Energie” transevropského konvenéniho Zelezni¢niho systému
(2011/274/EU) s odvolanim na rozhodnuti Komise 2010/713/EU ze dne 9. listopadu 2010. Z
uvedeného projektant predpokladd, Ze stavby, které koncily v roce 2011 by v subsystému energie
/Trakéni vedeni/ mély mit dolozeny doklady o posuzovani shody pouzitych technickych specifikaci.

2.4.2 Popis trakénich vedeni stejnosmérné proudové soustavy DC 3KV

V Ceské republice je trakéni vedeni nové realizovano podle Vzorové dokumentace sestavy ,J“ a jejich
doplnkl. Vzorova dokumentace definuje jak stavebni tak montdzni ¢ast trakéniho vedeni véetné
pomdicek pro navrh. Zakladni parametry trakéniho vedeni jsou uréeny normami CSN EN 50 119ed.2,
CS 34 1500 ed.2, CSN 34 1530ed.2 a vzorovou dokumentaci. Trakéni vedeni md tyto zakladni
parametry:

Vyska trolejového dratu : 5,50m nad TK
Klikatost v pfimé : 25cm
Klikatost v oblouku : 35cm

Vyska sestavy v pfimé : 1500 mm
Délka kotevniho useku : do 1400m (dle smérovych parametr( traté)
Teplotni kompenzace : troleje i nosného lana kladkostroji se zavazimi
Hlavni sestavu tvofi :

Trolejovy drat 150mm?2 Cu s tahem 15kN

Nosné lano 120mm?2 Cu s tahem 15kN

Lanicko 10mm?2 Cu, od roku 2011 je z 10mm2 Bz

Pridavné lano 50mmz2 Bz s tahem 2,8kN

Vybéhy ke kotveni lano 70mm?2 Bz

Zesilovaci vedeni jedno nebo dvé lana 120mm2 Cu

Hlavni sestava se pouziva v tratovych kolejich a v hlavnich koleji dopraven, pfipadné tam, kde je
potfebny vétsi prlifez vedeni.

Vedlejsi sestava je tvofena :
Trolejovy drat 100mm?2 Cu s tahem 10kN
Nosné lano 50mm?2 Bz s tahem 10kN

Lanicko 10mm?2 Cu, od roku 2011 je z 10mm2 Bz

16



sSUDOP
¥ \PRAHA

Vybéhy ke kotveni lano 50mm?2 Bz

Vedlejsi sestava se pouziva na vedlejsich kolejich dopraven a na vleckach.

Trakéni vedeni je zavéseno na Sikmych izolovanych konzolach nebo branovych konstrukcich

se smérovymi lany nebo svislymi izolovanymi konzolami. Zaklady stoZar( jsou vétSinou monolitické

betonové se svornikovymi kosi, svorniky, pfipadné pro vetknuté stoZzary mezi kolejemi s rozteci os
koleji mensi nez 5m. StoZary se pouzivaji dle umisténi a typu zavéseni trakéniho vedeni.
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Nosné  Zesilovaci Tahv Tahv
Sestava Trolej lano vedeni  rvedeni Imax troleji  nosném
ohm/km A kN kN
Hlavni 150 Cu 120 Cu - 0,099 1414 15 15
Hlavni 150 Cu 120Cu  1x120Cu 0,066 2048 15 15
Hlavni 150 Cu 120Cu  2x120Cu 0,050 2 682 15 15
Vedlejsi 100 Cu 50 Bz 0,188 925 10 10
; Nosny stozar s Sikmou izolovanou
;‘-‘3 konzolou
e ol ——L--‘ /IJLE‘
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A
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V rdmci praci na dalSich dil¢ich pInéni byly podklady z této ¢3sti studie aktualizovany a doplnény.
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