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1 Identifikacni adaje

Nazev akce: Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
,Ustecko a Mélnicko"

Doba zpracovani: 2018 - 2022

Resena lokalita: Je vymezena tratémi smérem od Kadané-Prunéfova, statni hranice
s Némeckem smérem na Prahu (Mélnik a Vranany).

Kraj: Ustecky, Stfedodesky
Objednatel: Sprava zeleznic, statni organizace
Zhotovitel: SUDOP PRAHA a.s.

Zamérem Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ustecko
a Mé&lnicko" je naplné&ni zavérl a odekavani Centralni komise Ministerstva dopravy v postupném
napliovani zmény trakce na siti Spravy zeleznic dané zavéry z jednani ze dne 20. 12. 2016.

2 Uéel a cile projektu

V souladu s rozhodnutim Centralni komise MD ze dne 20. 12. 2016 a schvalenim studie Koncepce
pfechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi 2014-2020
a naplnéni pozadavkd TSI ENE byl v Ceské republice zahdjen proces sjednoceni trakénich
soustav. Jednim z navazujicich Ukoll pro manaZera Zelezni¢ni infrastruktury je vypracovani
oblastnich studii proveditelnosti zmény trakce.

Hlavnim cilem studie je stanovit ¢asovy harmonogram prechodu na napajeci systém 25 kV, 50 Hz
a to tak, aby bylo optimalné vyuzito jiz pfipravovanych modernizacnich akci na trakénim zafizeni
stavajici Zeleznicni sité, i budouci vystavby vysokorychlostnich trati. Postup pfepinani je navrzen
ve prospéch U&elného a hospodarného vyuziti investi¢nich prostfedkl do planované obnovy
pevnych trakénich a silnoproudych zafizeni s ohledem na jejich provozni potfeby. Sou¢asné musi
byt brén zietel na existujici a potencidlni prepravni vazby a provozni moznosti dopravcl. Cilem
je nalézt takovy harmonogram, ktery bude znamenat jednak akceptovatelny dopad na stavajici
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pfepravni vazby zajistované existujicim vozovym parkem a zaroveri umozni maximalné vyuzit
vyhod stfidavého napajeciho systému (jak z hlediska dopravcl, tak z hlediska spravce
infrastruktury) pro rozvoj novych, zejména mezinarodnich pfeprav (pfevedenych ze silnicni
dopravy na kombinovanou dopravu) na siti nakladnich koridorl RFC 7 a RFC 8.

Samotna konverze na systém AC 25 kV, 50 Hz je pouhym prostfedkem k dosazeni hlavniho cile.
Tim je zvySeni elektrické propustnosti trati, snizeni provoznich nakladt viakd a Usporné&ijsi provoz.
To zvysi efektivitu Zelezni¢ni dopravy a zvysi se také konkurenceschopnost jak osobni tak
nakladni dopravy.

e Naplfiovani pozadavkd TSI ENE a pfisludnych norem;

e Zlepdeni parametr{ trati za G¢elem snizeni provoznich nakladl vliakd osobni a nakladni
Zelezni¢ni dopravy;

e  Zajisténi energetickych Uspor v dopravé v navaznosti na VIadni usneseni Cislo 362/2015
a 978/2015 snizeni ztrat energie napajeciho systému, tj. zvySeni energetické ucinnosti;

o Zefektivnéni vozby vlakd lep&im vyuzitim trakénich vlastnosti modernich kolejovych
vozidel a zlepSeni moznosti sestavy GVD pro osobni a nakladni dopravu;

e Zajisténi kvalitniho napajeni na ucelenych Usecich pro vozidla s vysSSimi vykony
(az 6,4 MW), resp. vlaky o délce az 740 m a normativu hmotnosti 2 100 t a pfipadné
vyssi, vyhledové i pro vysokorychlostni vozbu, pfi soucasném dodrzovani jizdnich dob
stanovenych jizdnim fadem a zvySeni vykonnosti zelezni¢ni dopravy vykonné&jsSim
napajenim (napf. zvySovanim propustnosti, zrychlenim rozjezdu, zvySenim mozné
z4atéze nadkladnich viak();

e SniZeni ndkladd na zajisténi provozuschopnosti a Udrzbu Zelezni¢ni dopravni cesty;

e Eliminace $kodlivych vlivd bludnych proudd na predméty a zafizeni v majetku tietich
osob a z nich vyplyvajicich rizika a eliminace rizika nebezpecného dotykového napéti;

e Zajisténi kompatibility napajeni trati nové vzniklych Rychlych spojeni s konvencni
Zelezni¢ni siti (Vladni usneseni Cislo 389/2017 Program rozvoje rychlych Zeleznicnich
spojeni v Ceské republice).

3 Navrzené varianty

Varianta bez projektu

Varianta bez projektu predstavuje udrzovani soucasného technického stavu trati, tj. zachovani
provozuschopného stavu bez nepfiméreného poklesu provoznich parametrd trati, za pouZiti
standardnich metod udrzby a provedeni oprav v rozsahu vychazejicim z technického stavu
a Zivotnosti jednotlivych prvk{ infrastruktury. Nejsou zde vylouéeny povinné intervence typu
vymény subsystému, pokud se jedna o jediny ucinny zplsob Udrzby. Naklady na opravy dosahuji
znaéné vyse, coz je dano relativné brzkou potiebou obnovy kompletnich subsystémd v této
posuzované oblasti. Varianta bez projektu predpoklada zachovani stejnosmérné trakéni soustavy
v pfedmétné oblasti a s tim souvisejici nevyhody.

Varianta S1

Je navrzena konverze napajeciho systému na stfidavou trakéni soustavu 25 kV,
50 Hz na stavajici infrastrukturu véetné zajisténi potfebnych Uprav ve vsech dotéenych profesich
(zabezpecovaci zafizeni, sdélovaci zafizeni, silnoprouda technologie, trakéni zafizeni, energeticka
zarizeni). Varianta je zaloZzena na predpokladu, Ze realizace zmény trakéni soustavy probéhne
i na infrastrukture odpovidajici stavu pred samostatné pfipravovanymi investi¢nimi akcemi,
neobsahujicimi ve vlastnim feseni zménu trakcni soustavy a neni tak nutné vyckavat s vlastni
konverzi na realizaci téchto akci. Projektové fesSeni vSak technicky navazuje napf. na investici
obsazenou v aktualizaci Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin - VSetaty - Dé&cin, kde je
konverze nedilnou soucasti jiz schvaleného feseni, a kryta ekonomickym hodnocenim uvedené
studie. Varianta popisuje a navrhuje technicka opatfeni vyvolana vlastni konverzi.

Navrzeny harmonogram konverze vychazi z projednani a pripominek dopravcl, objednateld
verejné dopravy a technickych moznosti manazera dopravni infrastruktury. Samotna doba
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realizace konverze a z toho vynucenych Uprav infrastruktury je uvedena v nasledujici tabulce 1
a na obrazku 2, ktery je uveden v Casti Casovy harmonogram pfechodu Posuzovaciho protokolu.

Tabulka 1: Navrhované terminy realizace Usek( variantou S1

Usek Obdobi realizace
TNS Vranany - TNS Libochovany 2032 - 2034
TNS Libochovany - uzel Usti n. L. - TNS Téchlovice 2031 - 2034
Usek TNS Té&chlovice - Dé¢in-Prostiedni Zleb 2023 - 2026
Dé&¢in-Prostiedni Zleb - hranice SRN, koordinace s pfipravou na trati Kolin - Véetaty - D&¢in 2023 - 2026
TNS Kadan - TNS Trebusice 2025 - 2028
TNS Trebusice - Bilina - TNS Svétec - SpS Oldfichov 2028 - 2031
SpS Oldfichov - Retenice - uzel Usti n. L. 2031 - 2034
TNS Svétec - Upofiny - uzel Usti n. L. 2031 - 2034
TNS Tfebusice - Louka u Litvinova - SpS Oldfichov u Duchcova 2029 - 2031
TNS Kadar - TNS Tvréice - Zatec - TNS Trebusice (mimo) 2032 - 2034

Tato varianta uvaZuje napdjeci stanice s vyuZitim transformatorl 2 x 12,5 MVA v mist&, kde
distributor elektrické energie povoli jeji pripojeni, jednd se o TNS TrebusSice, TNS Svétec
a TNS Lib&chov. V opaéném piipadé je v misté& s mensim (vi&i energetickym potfebadm Spravy
zeleznic v daném bodé) zkratovym vykonem navrzena technologie SFC - méni¢ o vykonu
(uvadéna pouze trakce) 2 x 16 MVA v TNS Stara Boleslav, 2 x 32 MVA v TNS Libochovany a TNS
Téchlovice, 2 x 20 MVA v TNS Vranany.

TNS Zatec je zahrnuta v nakladech a jeji realizace se predpokladad az v podrobnéj$im stupni
dokumentace stavby elektrizace Plzefi - Zatec (potfeba podrobné&jsich energetickych vypo&td).

Vyhodou této varianty je optimalni vyuziti pfipojovacich mist k distribu¢ni soustavé pfi ucelném
a hospodarném vyuziti investi¢nich prostfedkd. Céasteénym rizikem varianty S1 je zpfisnéni
podminek pfipojeni k distribu¢ni siti pro napajeci stanice s konvencénim (klasickym) pfipojeni,
&imz by naklady vzrostly. Dalsim rizikem mdzZe byt pouZiti statickych méni¢Q, které zatim nejsou
pIné na Spravé zeleznic zavedeny a zabéhnuty v plném provozu. Detailnéjsi postup vystavby dle
jednotlivych trati je uveden v ¢asti dokumentace 7., varianta S1.

Varianta S2

Varianta S2 pracuje s realizaci predpokladanych investi¢nich akci, které jsou uvedeny
v dokumentaci a jsou zohlednény v ekonomickém hodnoceni varianty. V ramci varianty byla
posouzena u predpokladanych investic pfiprava na zménu trakéniho systému a pripadné byla
navrzena nutna opatfeni na provedeni konverze na Casti infrastruktury bez investic¢ni ¢innosti.
Projektové FesSeni (stejné jako u varianty S1) technicky navazuje napf. na investici obsazenou
v aktualizaci Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — VSetaty - Décin, kde je konverze
nedilnou soucasti jiz schvaleného feseni, a kryta ekonomickym hodnocenim uvedené studie.
V pripadé zpozdéni &i nerealizace nékterych predpokladanych investi¢nich akci, na které ma dle
této varianty konverze navazat mdZe dojit k prodlouZeni harmonogramu konverze v dané &asti
feSené oblasti, a to zvlasté v pripadé, pokud by bylo nutné vyckat na realizaci dané stavby nebo
z dlvodu jeji nerealizace fesit konverzi na stavajici infrastrukture.

Oproti varianté S1 by se jednalo o vyjimecné pripady. V takovém pripadé by v ramci navazujicich
dokumentaci muselo dojit k aktualizaci ekonomického hodnoceni (metodou CBA)
s predpokladem snizeni vnitiniho vynosového procenta ERR. Vzhledem k vysledkim CBA
pro tuto variantu (viz tabulka ¢. 3 dale v textu) se s ohledem na jeho vysi, nepfedpoklada, ze by
tato opatfeni vedla ke snizeni ekonomické efektivity pod limitni diskontni sazbu 5 %.

Technologie a pocet napajecich stanic je shodny jako ve varianté S1. Rozdil je v odliSném
harmonogramu realizace konverze a tedy i vyslednych termind uvedeni do provozu stfidavé
trakce (investi¢ni akce podminuji naslednou konverzi) - konkrétni terminy uvéadi tabulka 2
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a obrazek 2, ktery je uveden v ¢asti Casovy harmonogram prechodu Posuzovaciho protokolu
(obsahuje rovnéz podrobnéjsi popis ¢asového harmonogramu).

Rizika v pouZiti technologie SFC — mé&ni¢d jsou obdobna jako u varianty S1. Detailn&jsi postup
vystavby dle jednotlivych trati je uveden v ¢asti dokumentace 7., varianta S2.

Tabulka 2: Navrhované terminy realizace Usek( variantou S2

Usek Obdobi realizace
TNS Vranany - TNS Libochovany 2032 - 2035
TNS Libochovany - uzel Usti n. L. - TNS Téchlovice 2032 - 2035
TNS Téchlovice - Décin-Prostiedni Zleb 2024 - 2026
Dé&¢in-Prostiedni Zleb - hranice SRN, koordinace s pfipravou na trati Kolin - Véetaty - D&¢in 2023 - 2026
TNS Kadan - TNS Trebusice 2025 - 2028
TNS Trebusice - Bilina - TNS Svétec - SpS Oldfichov 2029 - 2032
SpS Oldfichov - Retenice - uzel Usti n. L. 2032 - 2035
TNS Svétec - Upofiny - Uzel Usti n. L. 2032 - 2035
TNS Tfebusice - Louka u Litvinova - SpS Oldfichov u Duchcova 2030 - 2032
TNS Kadar - TNS Tvrdice - Zatec - TNS Trebusice (mimo) 2033 - 2035

4 Zhodnoceni variant, investic¢ni naklady a zavéry
ekonomického hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis
- CBA). CBA byla provedena v souladu s ,Rezortni metodikou pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektl dopravnich staveb®. Investi¢ni ndklady projektovych variant byly vyé&isleny
dle aktualni verze ,Sborniku pro ocenovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti
a zamér projektu®. Investi¢ni naklady byly zpracovany ve stadiu studie. Dle metodického pokynu
se investi¢ni naklady v ekonomickém hodnoceni uvaZuji bez rezervy v konstantnich cenach.
Investi¢ni naklady studie jsou v cenové Urovni 2021. Diskontni sazba pouzitd v ramci financ¢ni
analyzy je 4 % v realnych hodnotach, v ekonomické analyze pak 5 %.

Realizace projektu je predpokladana v letech 2025 - 2035 (varianta S1 2025 - 2034, varianta
S2 2025 - 2035). Zakladnim rokem je rok 2025, tzn. rok zahajeni vystavby obou projektovych
variant. Hodnotici obdobi zahrnuje investi¢ni a provozni fazi projektu a je ve standardni dobé
30 let, tzn. v letech 2025 - 2054. Z&kladni Udaje jednotlivych variant, v&etné vysledkd
ekonomického hodnoceni, jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 3: Vysledky ekonomického hodnoceni

Varianta S1 S2
Doba vystavby [roky] 10 11

CIN v CU 2021 vé. rezervy [tis. K] 33 669 265 26 869 094
FRR [%] N/A N/A
FNPV [tis. K] -12 595 265 -5 828 001
ERR [%] 0,03 11,03
ENPV [tis. K&] -3 228 986 1 788 670
BCR [%] 0,822 1,130

Podle vysledkl finanéni analyzy 7adnd z variant neprokazuje finanéni ndvratnost, coz odpovida
tomuto typu projektu. Vysledky ekonomické analyzy prokazaly dosazitelnost hodnot
ukazatelli potvrzujicich ekonomickou efektivitu/proveditelnost u projektové varianty
S2, jelikoz hodnota ERR je vétsi nez uzita diskontni sazba (5,0 %) a ENPV nabyva
kladnych hodnot.
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Nejpodstatnéj&im prinosem v navrzenych variantadch jsou Uspora provoznich nakladl vozidel
(v osobni i nékladni dopravé) a Uspora externich nakladt dopravy v osobni i nakladni dopravé
(Uspora energie, provoznich nakladd infrastruktury atd.). PFinosem je rovné? moznost pfimého
napojeni na traté VRT, které budou elektrizovany stfidavou trakcni soustavou.

Tabulka 4: Prehled naplnéni cilG projektovymi variantami

Projektova varianta

Cil projektu
S1 S2
1. Naplfiovani pozadavkl TSI ENE a piisludnych norem. ano ano
2. Zlepdeni parametrd trati za Ucelem sniZeni provoznich
ano ano

nékladl vlak{ osobni a nakladni Zelezniéni dopravy.

3. Zajisténi energetickych Uspor v dopravé v navaznosti
na Vladni usneseni Cislo 362/2015 a 978/2015 snizeni ztrat ano ano
energie napajeciho systému, tj. zvyseni energetické Gcinnosti.

4. Zefektivnéni vozby vlakl lep$im vyuZitim trakénich vlastnosti
modernich kolejovych vozidel a zlepSeni moznosti sestavy GVD ano ano
pro osobni a nakladni dopravu.

5. Zajisténi kvalitniho napajeni na ucelenych Usecich

pro vozidla s vyssimi vykony (az 6,4 MW), resp. vlaky o délce
az 740 m a hmotnosti 2 100 t a pfipadné vyssi, vyhledové

i pro vysokorychlostni vozbu, pfi sou¢asném dodrzovani

jizdnich dob stanovenych jizdnim fadem a zvysSeni vykonnosti ano ano
Zeleznic¢ni dopravy vykonnéjsim napajenim (napf. zvySovanim
propustnosti, zrychlenim rozjezdu, zvySenim mozné zatéze
nakladnich vlakd).
6. Snizeni nakladd na zajist&ni provozuschopnosti a tdrzbu
ano ano

zelezni¢ni dopravni cesty.

7. Eliminace $kodlivych vlivi bludnych proud@ na predméty
a zarizeni v majetku tretich osob a z nich vyplyvajicich rizika ano ano
a eliminace rizika nebezpecného dotykového napéti.

8. Zajisténi kompatibility napajeni trati nové vzniklych Rychlych
spojeni s konvencni zeleznicni siti (Vladni usneseni €. 389/2017

Program rozvoje rychlych zelezni¢nich spojeni v Ceské ano ano
republice).

Vysledky ekonomického hodnoceni
Ekonomicka efektivita (ERR > 5,0 %) ne ano

Z vyse uvedeného vyplyva, ze vsechny zakladni cile projektu spliuji varianty S1 a S2,
avsak varianta S1 neni ekonomicky efektivni. Varianta S2 jako jedina ma dobré
dispozice v rezervach kritickych vstup& do ekonomického hodnoceni.

5 Projednani studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti byla po celou dobu zpracovani projednavana s rozhodujicimi hodnotiteli,
tedy s Ministerstvem dopravy, Usteckym krajem, IDSK, ROPID, CEZ Distribuce, Ceskymi
drahami, Sdruzenim Zelezni¢nich nékladnich dopravcl ZESNAD.CZ, ARRIVA vlaky, Leo Express,
RegioJet a se slozkami Spravy Zeleznic.

Ziskana stanoviska k prib&Znému projednavani jsou souéasti prilohové &asti studie a stanoviska
hodnotitell k vybéru varianty ke schvaleni jsou uvedena v posuzovacim protokolu.

Dokoncena studie proveditelnosti byla predloZzena Ministerstvu dopravy k projednani Centralni
komisi dopisem &. j. 14947/2022-S7-GR-06 ze dne 28. brezna 2022, které se uskute¢nilo
dne 19. dubna 2022. Na zakladé zavérl projednani studie proveditelnosti Centralni komisi vydalo
Ministerstvo dopravy dopis ¢. j. 108/2019-910-1ZD/14 ze dne 26. dubna 2022, v jehoz zavéru
se uvadi:
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V souladu se Smérnici V-2/2012 byla SP projednana v Centrailni komisi MD dne 19. dubna 2022
s nasledujicim zavérem:

Centralni komise MD jednohlasné schvaluje predloZenou Studii proveditelnosti zmény trakce
zDC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ustecko a Mélnicko" a z navrZenych variant
upfednostriuje Variantu S2, ktera vykazuje nejpriznivéjsi hodnoceni ekonomické efektivnosti.

Centralni komise MD uklada Spravé Zeleznic, statni organizaci, zahajit bezodkladné pFipravu
konverze prvnich Usekd, tj. staveb ,, TNS Téchlovice — Dé&n-Prostfedni Zleb - hranice SRN"
a ,,TNS Kadari — TNS TrebuSice".

V dal$im stupni projektové pfipravy disledné provadét koordinaci s konverzi trati Kolin — Véetaty
- Dé¢in a s pFipravovanymi stavbami modernizaci a optimalizaci.

Na zakladé vyse uvedeného posouzeni predloZené Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV
na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ustecko a Mélnicko"

Ministerstvo dopravy tuto studii proveditelnosti schvaluje

a v dalsich stupnich pfipravy a realizace staveb poZaduje sledovat Variantu S2. Soulasné uklada
Spravé Zeleznic, statni organizaci, zahdjit bezodkladné pfipravu konverze prvnich dsekd, tj.
staveb , TNS Téchlovice - D&&in-Prostfedni Zleb — hranice SRN" a ,TNS Kadari - TNS Trebugice"
a v dalsim stupni projektové pfipravy disledné provadét koordinaci s konverzi trati Kolin -
Vsetaty - DéCin a s pFipravovanymi stavbami modernizaci a optimalizaci.

6 Zaver

Na zdkladé vysledkl projednani a posouzeni predmétné studie proveditelnosti na Centrdini
komisi Ministerstva dopravy, po zavérecném projednani studie s Ministerstvem dopravy,
Usteckym krajem, IDSK, ROPID, CEZ Distribuce, Ceskymi drahami, SdruZenim Zelezni¢nich
nakladnich dopravcl ZESNAD.CZ, ARRIVA vlaky, Leo Express, Regiolet a se slozkami Spravy
zeleznic:

a) schvaluji
Studii proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti , Ustecko
a Mélnicko";

b) ukladam
investorovi Stavebni spraveé zapad pokracovat v navazujici pfipravée staveb:

e dle Varianty S2;

e respektovat vyse uvedené podminky vzeslé z projednani Centralni komisi
Ministerstva dopravy (resp. z prilozeného dopisu ¢. j. 108/2019-910-1ZD/14
ze dne 26. dubna 2022);

e respektovat pfipominky/pozadavky uvedené v kapitole 9 pfilozeného
posuzovaciho protokolu.

N g, Mojmir Nejezchleb
z 09.05.2022 11:47
Podepsano elektronicky
Ing. Mojmir Nejezchleb
néméstek GR pro modernizaci drahy

Pfilohy

Pfiloha 1 - Posuzovaci protokol Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ustecko
a Mélnicko" ¢. j. 11895/2022-SZ-GR-06 ze dne 14. Gnora 2022;

Pfiloha 2 - Dopis Ministerstva dopravy €. j. 108/2019-910-1ZD/14 ze dne 26. dubna 2022.
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zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz
v oblasti ,,Ustecko a Mélnicko"
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1 Identifikacni adaje

Nazev akce: Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
,Ustecko a Mélnicko"

Doba zpracovani: 2018 - 2022

Resena lokalita: Je vymezena tratémi smérem od Kadané-Prunéfova, statni hranice
s Némeckem smérem na Prahu (Mélnik a Vranany).

Kraj: Ustecky, Stredocesky
Objednatel: Sprava zeleznic, statni organizace
Zhotovitel: SUDOP PRAHA a.s.

Zamérem Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ustecko
a Mé&lnicko" je naplné&ni zavérl a odekavani Centralni komise Ministerstva dopravy v postupném
naplfiovani zmény trakce na siti Spravy zeleznic dané zavéry z jednani ze dne 20. 12. 2016.

2 Vychozi technicky stav a parametry traté

Studie Fesi ndvrh zmény trakce oblasti tzv. ,Ustecka a Mélnicka" bere v Gvahu stavajici
infrastrukturu s ohledem na planované stavby a vyhledovou dopravu. Nejvétsi vliv na fesenou
oblast ma konverze uzlu Usti nad Labem a modernizaci trati Usti nad Labem - Cheb.

Veskera resena infrastruktura je elektrizovana napajeci soustavou o stejnosmérném napéti 3 kV.
Detailni pohled na fesenou infrastrukturu je znazornén na nize uvedeném obrazku 1, pficemz se
jednd o elektrizované jednokolejné i dvoukolejné trat&, véetné Usekl zarazenych do sité trati
TEN-T, obsahujicich rovnéz styk trakc¢nich napajecich soustav s némeckou napajeci soustavou
o stfidavém napéti 15 kV, 16,7 Hz.

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DIaZdén4 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ709 94 234 Dlazdéna 1003/7
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 spravazeleznic.cz 110 00 Praha 1
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Obrédzek 1: Resené uzemi studii proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz
v oblasti ,,Ustecko a Mélnicko"

3 Cil studie proveditelnosti

V souladu s rozhodnutim Centralni komise MD ze dne 20. 12. 2016 a schvalenim studie Koncepce
pfechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programového obdobi 2014-2020
a naplnéni pozadavkl TSI ENE byl v Ceské republice zahdjen proces sjednoceni trakénich
soustav. Jednim z navazujicich Ukold pro manaZera Zzelezniéni infrastruktury je vypracovani
oblastnich studii proveditelnosti zmény trakce.

Hlavnim cilem studie je stanovit ¢asovy harmonogram prechodu na napajeci systém 25 kV, 50 Hz
a to tak, aby bylo optimalné vyuzito jiz pfipravovanych modernizacnich akci na trakénim zarizeni
stavajici zeleznic¢ni sité, i budouci vystavby vysokorychlostnich trati. Postup pfepinani je navrzen
ve prospéch Ucelného a hospodarného vyuziti investi¢nich prostfedkl do pldnované obnovy
pevnych trakénich a silnoproudych zafizeni s ohledem na jejich provozni potfeby. Soucasné musi
byt brén zietel na existujici a potencialni pfepravni vazby a provozni moznosti dopravcl. Cilem
je nalézt takovy harmonogram, ktery bude znamenat jednak akceptovatelny dopad na stavajici
pFepravni vazby zajistované existujicim vozovym parkem a zarovern umozni maximalné vyuzit
vyhod st¥idavého napdjeciho systému (jak z hlediska dopravcl, tak z hlediska spravce
infrastruktury) pro rozvoj novych, zejména mezinarodnich preprav (prevedenych ze silni¢ni
dopravy na kombinovanou dopravu) na siti ndkladnich koridori RFC 7 a RFC 8.

4 Cile projektu

Samotna konverze na systém AC 25 kV, 50 Hz je pouhym prostfedkem k dosazeni hlavniho cile.
Tim je zvy3eni elektrické propustnosti trati, snizeni provoznich nékladt vlakl a ispornéjsi provoz.
To zvysi efektivitu zelezni¢ni dopravy a zvysi se také konkurenceschopnost jak osobni tak
nakladni dopravy.

o Napliovani pozadavkl TSI ENE a piisludnych norem;

e Zlepseni parametrl trati za G¢elem snizeni provoznich naklad@ vliakd osobni a nakladni
zelezni¢ni dopravy;

e  Zajisténi energetickych Uspor v dopravé v navaznosti na VIadni usneseni Cislo 362/2015
a 978/2015 snizeni ztrat energie napajeciho systému, tj. zvyseni energetické ucinnosti;

o Zefektivnéni vozby vlakl lepsim vyuZitim trakénich vlastnosti modernich kolejovych
vozidel a zlepseni moznosti sestavy GVD pro osobni a nakladni dopravu;
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e Zajisténi kvalitniho napajeni na ucelenych Usecich pro vozidla s vysSimi vykony
(az 6,4 MW), resp. vlaky o délce az 740 m a normativu hmotnosti 2 100 t a pfipadné
vyssi, vyhledové i pro vysokorychlostni vozbu, pfi sou¢asném dodrzovani jizdnich dob
stanovenych jizdnim fadem a zvySeni vykonnosti zelezni¢ni dopravy vykonnéjSim
napajenim (napf. zvySovanim propustnosti, zrychlenim rozjezdu, zvySenim mozné
zatéZe nakladnich viak();

e Snizeni ndklad{ na zaji$téni provozuschopnosti a Udrzbu Zelezni¢ni dopravni cesty;

e Eliminace $kodlivych vlivd bludnych proudd na predméty a zafizeni v majetku t¥etich
osob a z nich vyplyvajicich rizika a eliminace rizika nebezpecného dotykového napéti;

e Zajisténi kompatibility napajeni trati nové vzniklych Rychlych spojeni s konvencni
zelezni¢ni siti (Vladni usneseni Cislo 389/2017 Program rozvoje rychlych Zeleznicnich
spojeni v Ceské republice).

5 Navrzené varianty

Varianta bez projektu

Varianta bez projektu predstavuje udrZzovani soucasného technického stavu trati, tj. zachovani
provozuschopného stavu bez neptimé&tfeného poklesu provoznich parametrd trati, za pouZiti
standardnich metod udrzby a provedeni oprav v rozsahu vychazejicim z technického stavu
a Zivotnosti jednotlivych prvkd infrastruktury. Nejsou zde vylouéeny povinné intervence typu
vymény subsystému, pokud se jednéa o jediny ucinny zplsob Udrzby. Naklady na opravy dosahuji
znaéné vyde, coz je dano relativné brzkou potifebou obnovy kompletnich subsystémd v této
posuzované oblasti. Varianta bez projektu pfedpoklada zachovani stejnosmérné trakéni soustavy
v pfedmeétné oblasti a s tim souvisejici nevyhody.

Varianta S1

Je navrzena konverze napajeciho systému na stfidavou trakéni soustavu 25 kV,
50 Hz na stavajici infrastrukturu véetné zajisténi potfebnych Uprav ve vSech dotéenych profesich
(zabezpecovaci zafizeni, sdélovaci zafizeni, silnoprouda technologie, trakéni zafizeni, energeticka
zarizeni). Varianta je zalozena na predpokladu, Ze realizace zmény trakcni soustavy probéhne
i na infrastrukture odpovidajici stavu pred samostatné pfipravovanymi investicnimi akcemi,
neobsahujicimi ve vlastnim reseni zménu trakcni soustavy a neni tak nutné vyckavat s vlastni
konverzi na realizaci téchto akci. Projektové reseni vSak technicky navazuje napf. na investici
obsaZenou v aktualizaci Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin - VSetaty — Décin, kde je
konverze nedilnou soucasti jiz schvaleného feseni, a kryta ekonomickym hodnocenim uvedené
studie. Varianta popisuje a navrhuje technicka opatfeni vyvolana vlastni konverzi.

Navrzeny harmonogram konverze vychdzi z projednani a pFipominek dopravcl, objednateld
verejné dopravy a technickych moznosti manazera dopravni infrastruktury. Samotna doba
realizace konverze a z toho vynucenych Uprav infrastruktury je uvedena v nasledujici tabulce 1
a na obrazku 2.

Tabulka 1: Navrhované terminy realizace Usek( variantou S1

Usek Obdobi realizace
TNS Vraniany - TNS Libochovany 2032 - 2034
TNS Libochovany - uzel Usti n. L. - TNS Téchlovice 2031 - 2034
Usek TNS T&chlovice - D&gin-Prostiedni Zleb 2023 - 2026
Dé&¢in-Prostfedni Zleb - hranice SRN, koordinace s pfipravou na trati Kolin — Véetaty — D&&in 2023 - 2026
TNS Kadan - TNS Trebusice 2025 - 2028
TNS Trebusice - Bilina - TNS Svétec - SpS Oldfichov 2028 - 2031
SpS OldFichov - Retenice - uzel Usti n. L. 2031 - 2034
TNS Svétec - Upotiny - uzel Usti n. L. 2031 - 2034
TNS Trebusice - Louka u Litvinova - SpS Oldfichov u Duchcova 2029 - 2031
TNS Kadari - TNS Tvrdice - Zatec — TNS T¥ebusice (mimo) 2032 - 2034
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Tato varianta uvazuje napdjeci stanice s vyuzitim transformatord 2 x 12,5 MVA v misté, kde
distributor elektrické energie povoli jeji pripojeni, jednd se o TNS TrebusSice, TNS Svétec
a TNS Lib&chov. V opaéném pFipadé je v misté s mendim (v{¢&i energetickym potfebam Spravy
zeleznic v daném bodé) zkratovym vykonem navrZena technologie SFC - méni¢ o vykonu
(uvadéna pouze trakce) 2 x 16 MVA v TNS Stara Boleslav, 2 x 32 MVA v TNS Libochovany a TNS
Téchlovice, 2 x 20 MVA v TNS Vranany.

TNS Zatec je zahrnuta v nakladech a jeji realizace se predpokladad az v podrobnéj$im stupni
dokumentace stavby elektrizace Plzer - Zatec (potfeba podrobné&jsich energetickych vypoctd).

Vyhodou této varianty je optimalni vyuziti pfipojovacich mist k distribu¢ni soustaveé pfi ucelném
a hospodarném vyuziti investi¢nich prostiedkl. Casteénym rizikem varianty S1 je zpfisnéni
podminek pfipojeni k distribucni siti pro napajeci stanice s konvenc¢nim (klasickym) pfipojeni,
&imz by naklady vzrostly. Dalsim rizikem mdZe byt pouZiti statickych ménicl, které zatim nejsou
pIné na Spraveé Zeleznic zavedeny a zabéhnuty v plném provozu. Detailnéjsi postup vystavby dle
jednotlivych trati je uveden v ¢asti dokumentace 7., varianta S1.

Varianta S2

Varianta S2 pracuje s realizaci predpokladanych investi¢nich akci, které jsou uvedeny
v dokumentaci a jsou zohlednény v ekonomickém hodnoceni varianty. V ramci varianty byla
posouzena u predpokladanych investic pfiprava na zménu trakéniho systému a pfipadné byla
navrzena nutna opatfeni na provedeni konverze na ¢asti infrastruktury bez investi¢ni ¢innosti.
Projektové feseni (stejné jako u varianty S1) technicky navazuje napf. na investici obsaZzenou
v aktualizaci Studie proveditelnosti optimalizace trati Kolin — VSetaty - Dé&cin, kde je konverze
nedilnou soudcasti jiz schvaleného fesSeni, a kryta ekonomickym hodnocenim uvedené studie.
V pripadé zpozdéni ¢i nerealizace nékterych predpokladanych investi¢nich akci, na které ma dle
této varianty konverze navézat mlze dojit k prodlouZeni harmonogramu konverze v dané &asti
feSené oblasti, a to zvlasté v pripadé, pokud by bylo nutné vyckat na realizaci dané stavby nebo
z ddvodu jeji nerealizace fesit konverzi na stavajici infrastrukture.

Oproti varianté S1 by se jednalo o vyjimecné pfipady. V takovém pripadé by v rémci navazujicich
dokumentaci muselo dojit k aktualizaci ekonomického hodnoceni (metodou CBA)
s predpokladem snizeni vnitfniho vynosového procenta ERR. Vzhledem k vysledkdm CBA pro
tuto variantu (viz tabulka ¢. 3 dale v textu) se s ohledem na jeho vysi, nepredpoklada, ze by tato
opatreni vedla ke snizeni ekonomické efektivity pod limitni diskontni sazbu 5 %.

Technologie a pocet napajecich stanic je shodny jako ve varianté S1. Rozdil je v odliSném
harmonogramu realizace konverze a tedy i vyslednych termind uvedeni do provozu stiidavé
trakce (investi¢ni akce podminiuji naslednou konverzi) - konkrétni terminy uvadi tabulka 2
a obrazek 2.

Rizika v pouZiti technologie SFC — mé&ni¢d jsou obdobna jako u varianty S1. Detailnéjsi postup
vystavby dle jednotlivych trati je uveden v ¢asti dokumentace 7., varianta S2.

Tabulka 2: Navrhované terminy realizace Usek( variantou S2

Usek Obdobi realizace
TNS Vraniany - TNS Libochovany 2032 - 2035
TNS Libochovany - uzel Usti n. L. - TNS Téchlovice 2032 - 2035
TNS Téchlovice - Décin-Prostiedni Zleb 2024 - 2026
Dé&¢in-Prostfedni Zleb - hranice SRN, koordinace s pfipravou na trati Kolin — Véetaty — D&&in 2023 - 2026
TNS Kadan - TNS Trebusice 2025 - 2028
TNS Trebusice - Bilina - TNS Svétec - SpS Oldfichov 2029 - 2032
SpS OldFichov - Retenice - uzel Usti n. L. 2032 - 2035
TNS Svétec - Uporiny - Uzel Usti n. L. 2032 - 2035
TNS Trebusice - Louka u Litvinova - SpS OldFfichov u Duchcova 2030 - 2032
TNS Kadari - TNS Tvrdice - Zatec - TNS T¥ebusice (mimo) 2033 - 2035
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Casovy harmonogram piechodu

Jednotlivé projektové varianty S1 a S2 navrhuji harmonogram prechodu na stfidavou trakéni
soustavu 25 kV, 50 Hz. Postup vystavby (smér) konverze je shodny pro obé projektové varianty,
odlidnosti jsou pouze v terminech realizace/uvedeni do provozu stiidavé trakce Usekl trati
z ddvodu konverze po realizaci prede$lych investi¢nich akci.

Provlzorn! neutrainl pole 25kV-3kV Rok piepnut!

1) Stfekov Ustin/L Zépad varianta 51
2} Décin Détin vychod varianta 52
3) Dé¢in ProstfedniZleb . 089
4) Vrafany . o A
5) Libochovany- misto pfipojeni

6} Trebusice 081

7) Odboéka Zlatniky - Obrnice 2026

8) Svétec 2026 ( 083 081
9} Trmice - Rehlovice i
10) Most Most n.n.
11) Bilina Oldichov D&in .

12) Ustin/L Zapad - Chabafovice P,
13 Oldi‘ichovﬁDuchcova | 081 080
14) Téchlovice - levy bieh
081
081 Ceska Lipa
hl.n.
*
087§
~—
072 2026 0
~._ 2026
{..\
p

2\ 072
\ 076 ¢
\ N,
094 _
) oss,/ : ™ 072
& 4os (126 T : a9@ N
2 ] iy Kralupy n.V. -{
110¢ 10 092 072
: ) _podesin—— \s 070 N
\ /-. .\ ~ \
160 126) 24 12100 74N,

Obrazek 2: NavrZené terminy — uvedeni do provozu stfidavé trakce ve varianté S1 a S2

6 Dopravni technologie a prepravni prognéza

Dopravni technologie

Co se tyka dopravni technologie projektovych variant, projekt nepredstavuje vyraznou zménu
v technologiich Zelezni¢nich stanic. Uré&itym zplsobem muzZe byt dopravni technologie dotéena
pfi samotné realizaci konverze jak na Siré trati, tak ve stanicich. Dopravni technologie byla
zpracovéna na zakladé pozadavkl jednotlivych objednatell dopravy a po doplnéni (napt.
v rozsahu nakladni dopravy) resp. odsouhlaseni zadavatelem 06 GR Spravy Zeleznic.

Pfepravni prognéza

Pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu jsou nezbytnym vstupem uUdaje o dopravnich
a pfepravnich vykonech, nebot na téchto ukazatelich je zavisla vétSina jak vydajovych, tak
pfijmovych finan&nich tokl. Rozsah osobni a nékladni dopravy pro souéasny stav vychazi z GVD
2018/2019, vyhledovy rozsah dopravy je prezentovan na horizontech 2035 a 2050.

V ramci prepravnich vykond nemd posuzovany projekt vyrazn&jdi vliv na poptavku
po pfepravnich sluzbdch v osobni & nakladni dopravé, nebot zména trakce nebude mit
pfi zohlednéni ostatnich provoznich a technologickych parametrl (jizdni doby, ukazatele
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kapacity, nasledna mezidobi apod.) vyraznéjsi vliv na velikost a strukturu poptavky po preprave,
indukovana ani pfevedena doprava tak v ramci projektu nevznika.

V rémci dopravnich vykonl predstavuje realizace projektu vyznamny potencidl, ktery zvy&uje
energetickou kapacitu posuzovanych trati. Samotna realizace projektu dopravni vykony nijak
nezvysuje, umoznuje vsSak lépe a efektivnéji vyuzivat zeleznicni infrastrukturu v souladu
s dopravni politikou CR.

Zatimco pfi zachovani stavajiciho systému napdajeni by planované zvyseni dopravniho zatiZzeni
na posuzovanych tratich nebylo mozné, prechod na stfidavou trakci poskytuje dostatecnou
kapacitu a spolehlivost napajeni. To se tyka zejména nakladni dopravy.

7 Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis
- CBA). CBA byla provedena v souladu s ,Rezortni metodikou pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektl dopravnich staveb". Investiéni naklady projektovych variant byly vyé&isleny
dle aktualni verze ,Sborniku pro ocenovani Zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti
a zamér projektu®.

Investi¢ni naklady byly zpracovany ve stadiu studie. Dle metodického pokynu se investi¢ni
naklady v ekonomickém hodnoceni uvazuji bez rezervy v konstantnich cenach. Investi¢ni naklady
studie jsou v cenové Urovni 2021. Diskontni sazba pouzita v ramci financni analyzy je 4 %
v realnych hodnotach, v ekonomické analyze pak 5 %.

Realizace projektu je predpokladana v letech 2025 - 2035 (varianta S1 2025 - 2034, varianta
S2 2025 - 2035). Zakladnim rokem je rok 2025, tzn. rok zahajeni vystavby obou projektovych
variant. Hodnotici obdobi zahrnuje investi¢ni a provozni fazi projektu a je ve standardni dobé
30 let, tzn. v letech 2025 - 2054. Zakladni Gdaje jednotlivych variant, véetné vysledkd
ekonomického hodnoceni, jsou uvedeny v nasledujici tabulce.

Tabulka 3: Vysledky ekonomického hodnoceni

Varianta S1 S2
Doba vystavby [roky] 10 11

CIN v CU 2021 v¢. rezervy [tis. K¢&] 33 669 265 26 869 094
FRR [%] N/A N/A
FNPV [tis. K] -12 595 265 -5 828 001
ERR [%] 0,03 11,03
ENPV [tis. K¢] -3 228 986 1788 670
BCR [%] 0,822 1,130

Podle vysledkl finanéni analyzy 7adnd z variant neprokazuje finanéni ndvratnost, coz odpovida
tomuto typu projektu. Vysledky ekonomické analyzy prokazaly dosazitelnost hodnot
ukazatelli potvrzujicich ekonomickou efektivitu/proveditelnost u projektové varianty
S2, jelikoz hodnota ERR je vétsi nez uzita diskontni sazba (5,0 %) a ENPV nabyva
kladnych hodnot.

Nejpodstatn&jsim pFinosem v navrZzenych variantadch jsou Uspora provoznich naklad( vozidel
(v osobni i nékladni dopravé) a Uspora externich naklad( dopravy v osobni i ndkladni dopravé
(Uspora energie, provoznich nakladd infrastruktury atd.). PFinosem je rovnéz moznost ptimého
napojeni na traté VRT, které budou elektrizovany stridavou trak¢ni soustavou.

Prepinaci hodnota investi¢nich nakladl varianty S2 &ini 12,96 %, coz je 3,216 mld. K&.
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8 Zhodnoceni variant

Dopravni a spoleenska potiebnost realizace projektu vychazi z pfedem definovanych cild, které
reprezentuji dlvody k realizaci. Jednd se jak o ryze interni cile Zelezniéniho sektoru, tak o reakci
na obecnou potfebu na pFemistovani osob a zboZi prostfednictvim Zelezniéni dopravy.
Rekapitulace naplnéni cild projektovymi variantami je uvedena v nasledujicim tabeldrnim
prehledu. Varianta bez projektu je z pohledu véech cild projektu hodnocena negativné.

Tabulka 4: Pfehled naplnéni cilG projektovymi variantami

Projektova varianta

Cil projektu
S1 S2
1. Naplfiovani pozadavkl TSI ENE a piisludnych norem. ano ano
2. ZlepsSeni parametru trati za ucelem snizeni provoznich ano ano

nékladl vlak{ osobni a nakladni Zelezni¢ni dopravy.

3. Zajisténi energetickych Uspor v dopravé v navaznosti
na Vladni usneseni Cislo 362/2015 a 978/2015 snizeni ztrat ano ano
energie napajeciho systému, tj. zvyseni energetické Gcinnosti.

4. Zefektivnéni vozby vlakl lepsim vyuzitim trakénich vlastnosti
modernich kolejovych vozidel a zlepseni moznosti sestavy GVD ano ano
pro osobni a nakladni dopravu.

5. Zajisténi kvalitniho napajeni na ucelenych Usecich

pro vozidla s vyssimi vykony (az 6,4 MW), resp. vlaky o délce
az 740 m a hmotnosti 2 100 t a pfipadné vyssi, vyhledové

i pro vysokorychlostni vozbu, pfi sou¢asném dodrzovani

jizdnich dob stanovenych jizdnim Fadem a zvySeni vykonnosti ano ano
zeleznic¢ni dopravy vykonnéjsim napajenim (napf. zvySovanim
propustnosti, zrychlenim rozjezdu, zvySenim mozné zatéze
nakladnich vlakd).
6. Snizeni naklad{ na zaji$téni provozuschopnosti a Gdrzbu
ano ano

zelezni¢ni dopravni cesty.

7. Eliminace $kodlivych vlivd bludnych proudd na predméty
a zarizeni v majetku tretich osob a z nich vyplyvajicich rizika ano ano
a eliminace rizika nebezpec¢ného dotykového napéti.

8. Zajisténi kompatibility napdjeni trati nové vzniklych Rychlych
spojeni s konvencni ZelezniCni siti (Vladni usneseni ¢. 389/2017

Program rozvoje rychlych zelezni¢nich spojeni v Ceské ano ano
republice).

Vysledky ekonomického hodnoceni
Ekonomicka efektivita (ERR > 5,0 %) ne ano

Ad cil 1) Dochazi ke splnéni v projektovych variantach.

Ad cil 2) Zlep&eni parametrl trati za G¢elem sniZeni provoznich nakladd vlakl osobni a nakladni
zelezni¢ni dopravy Ize povazovat projektem za splnény, jelikoz spolehlivym napajenim a vyssi
prenosovou schopnosti trakéni energie ve stfidavé soustavé nebude dochézet k poklesiim napéti
v troleji pod hodnotu stfedniho uZite¢ného napéti a k prodluzovani jizdy vlakl, zvysi se plynulost
jizdy nakladnich vlakd a snizi pocet zastaveni z dopravnich dtvodd, co? povede k niz$im
hodinovym provoznim nakladdm i k niz&i spotfebé trakéni energie. RovnéZ pokles ztrat z pfenosu
energie trakénim vedenim snizi provozni naklady dopravci. Roéni Gspora elektrické energie
¢ini 19 751 MWh/rok, tzn. pfi jednotkové cené energie 2 260,62 K¢/MWh cini
po zaokrouhleni roc¢ni Uspora 44 649 506 K¢. Vzhledem k dynamickému rdstu ceny
silové elektFiny budou rocni Gspory vyznamné nardstat a dale zvysovat ekonomickou
efektivitu projektu.

Ad cil 3) Snizeni ztrat energie napajeciho systému, tj. zvySeni energetické Ucinnosti a zajisténi
energetickych Uspor v dopravé v navaznosti na VIadni usneseni ¢islo 362/2015 a 978/2015 - cil
Ize povazovat za splnény, dochazi-li k Usporam energie. U projektovych variant dosahuji Uspory
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19 751 MWh/rok. Z téchto Uspor elektrické energie pak Cini Uspora produkce oxidu uhlicitého
CO: (po zaokrouhleni) 23 109 tun/rok (viz strana 2, ¢ast 5 Energetické vypocty).

Ad cil 4) Zefektivnéni vozby vlak{ lepdim vyuzitim trakénich vlastnosti modernich kolejovych
vozidel a zlepSeni moznosti sestavy GVD pro osobni a nakladni dopravu - dochazi ke spinéni diky
stabilnim napé&tovym hodnotdm v trolejovém vedeni k vyuZiti trakénich parametrd modernich
kolejovych vozidel béhem jizdy vlastni silou.

Ad cil 5) Umozfuje v projektovych variantdch modernim kolejovym vozidlim s vykonem
az 6,4 MW diky stabilnim napétovym hodnotdm udrzet potfebnou taznou silu pro dosazeni
a udrzeni stanovené rychlosti vlaku.

Ad cil 6) Snizeni nakladi na zajist&ni provozuschopnosti a udrzbu Zelezni¢ni dopravni cesty
je pln&no projektovymi variantami, kde dochazi z fyzikalnich dlvod( (niz&i hodnoty proudd
a odstranéni stejnosmé&rnych bludnych proudl) k niz&imu opotiebeni trolejového a zpétného
vedeni.

Ad cil 7) Eliminace $kodlivych vlivQi bludnych proudl na predméty a zafizeni v majetku tfetich
osob bude dosaZeno v projektovych variantach odstranénim stejnosmérnych bludnych proudd.
Riziko nebezpedného dotykového napéti bude eliminovano vyuzitim vy$si napétové hladiny
stfidavého systému a s tim spojené velikosti odebiraného proudu a moznosti pfizemnovani
kolejnic jako zpétného vodice trakéniho proudu - u stejnosmérné trakce nemozné.

Ad cil 8) Zajisténi kompatibility napajeni trati nové vzniklych Rychlych spojeni s konvencni
zelezni¢ni siti (VIadni usneseni ¢. 389/2017 Program rozvoje rychlych Zelezni¢nich spojeni
v Ceské republice) - cil je naplnén, aby v cilovém stavu konverze nebyly traté VRT zalstény
do uzll se stejnosmérnou soustavou 3 kV (typicky uzel Usti nad Labem).

Pozndmka: Projekt dale napomahd k odstranéni nedostatkl uvedenych v dokumentu Zvidstni
zpréva Evropského Ucetniho dvora z roku 2016, kde je konstatovano, Ze: Zelezni¢ni nékladni
doprava v EU: stale neni na spravné cesté, a sice dle pfipominky 62 ,Omezeni se tykaji
i technickych aspektd provozu vlakd, coZ? znesnadriuje interoperabilitu: b) V &lenskych statech
a nékdy i v jednom &lenském staté (napfiklad v Ceské republice a Francii) jsou v provozu rizné
elektrizacni systémy."

Z vyse uvedeného vyplyva, ze vsechny zakladni cile projektu spliuji varianty S1 a S2,
avsak varianta S1 neni ekonomicky efektivni.

Varianta S2 jako jedinA ma dobré dispozice v rezervach kritickych vstupi
do ekonomického hodnoceni.

9 Projednani studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti byla po celou dobu zpracovani projednavana s rozhodujicimi hodnotiteli,
tedy s Ministerstvem dopravy, Usteckym krajem, IDSK, ROPID, CEZ Distribuce, Ceskymi
drahami, SdruZzenim Zelezni¢nich nakladnich dopravcl ZESNAD.CZ, ARRIVA vlaky, Leo Express,
Regiolet a se slozkami Spravy Zeleznic. Nize jsou uvedena stanoviska viech hodnotitell, kteFi
se vyjadfili k finalni verzi studie.

e Ministerstvo dopravy - dopis ¢. j. MD/2128/2022/130 ze dne 26. ledna 2022. Ministerstvo
sdéluje, ze neuplatriuje k predmétné dokumentaci zadné pripominky a ze vysledna varianta
bude vybrana Ministerstvem dopravy v navaznosti na predlozeni studie Centralni komisi.

o Ceské drahy, a.s. - dopis ¢. j. 39/2022-016, ze dne 25. ledna 2022. Ceské drahy
k prelozenému findlnimu pInéni studie nemaji pripominky.

v

e ZESNAD.CZ - dopis ¢. j. 7/2022, ze dne 6. Unora 2022 konstatuje radné vyporadani
pfipominek b&hem zpracovani a doporuéuje variantu S2 z dlvodu jeji ekonomické
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efektivity a vyhovujici etapizace vystavby z hlediska vozby nakladni dopravy. ZESNAD.CZ
upozorfiuje na souvislosti s dramatickym rlistem ceny silové elektfiny, zdGrazfiuje naléhavost
realizace konverze feSenych trati na vykonnéjsi a Uspornéjsi soustavu AC 25 kV, 50 Hz
v zajmu ekonomické udrzitelnosti zelezni¢ni nakladni dopravy v konkurenci s neekologickou
silni¢ni dopravou. Dale upozorfiuje na limity stejnosmérného napajeni - nizka prenosova
schopnost trakéniho vedeni stejnosmérné soustavy a tim zplsobeny pokles napéti v troleji.
Prikladem uvadi vypadek - pozar TM Mala Chuchle, kdy trak¢ni vedeni neni schopno prenést
(z fyzikalnich ddvodd - poznamka zadavatele 06 GR) ze sousednich napdjecich stanic
(méniren) potifebny vykon na zajisténi potfebného rozsahu provozu, coz vede k zavadéni
restriktivnich opatfeni zejména u nakladni dopravy s rozsahlym negativnim dopadem do jeji
udrZitelnosti a konkurenceschopnosti vi¢i silniéni dopravé. ZESNAD.CZ potvrzuje vysledky
predmétné studie s provoznimi zkuenostmi &lend, konktrétné text v &asti 5. Energetické
vypoclty, Ustecko — Mélnicko - varianta Bez projektu v kapitole 7 Zavér: ,v fesenych Usecich
Jiz dnes dochazi k nadmérnému poklesu napéti v troleji a tim i regulaci vykonu hnaciho vozidla
a také k vypadkGm napdjeni vlivem vybaveni nadproudové ochrany v napdjeci stanici."
Ve stanovisku je rovnéz uvedeno, Zze provedena simulace v energetickych vypoctech stavu
Bez projektu pracuje s optimalnim stavem vodivosti (propojeni) trakéniho vedeni, a to jak
troleje, tak zpétného vedeni. Naopak v praxi se vSak bézné ZESNAD.CZ setkava
s nedostate¢né vodivé propojenymi napojenimi stykovych transformatord kolejovych obvodd
a propojovacich lan na kolejnice. Poslednim bodem je upozornéni na rizika zvySeného toku
bludnych proudl zemi - z dlvodu eliminace nebezpeéného dotykového napéti v resené
oblasti s hustou osobni i nakladni Zelezni¢ni dopravou, coz pfi postupném dalsim zvySovani
rozsahu dopravy a vykon( hnacich vozidel povede k dal§imu zvySovani intenzity bludnych
proudd.

Leo Express s.r.0. — e-mail zde dne 3. 2. 2022 s konstatovanim, ze dopravce Leo Express
nema k zaslané dokumentaci k finadlnimu plnéni dopracované studie proveditelnosti zmény
trakce Zadné pripominky.

RegioJet, a.s. - e-mail zde dne 8. Unora 2022 uvadi, Zze Regiojet nema pripominky k uvedené
studii.

ARRIVA vlaky s.r.0. - e-mail ze dne 3. Unora 2022 s konstatovanim, Ze k predlozenému
materialu nema spolecnost zadné pfripominky.

CEZ Distribuce, a.s. - e-mail ze dne 24. ledna 2022 konstatuje, ze k finalni verzi studie
nejsou zadné zdasadni pfipominky. K pozadavku na vybér dané varianty (S1 nebo S2)
z pohledu z&jmG CEZ Distribuce neni v navrhovanych variantach vyznamnéjsi rozdil a nelze
tedy doporucit pouze jednu z nich. Dale spole¢nost upozorfiuje na v€asné podani potfebnych
zadosti o pfipojeni k distribu¢ni soustavé pro nové uvazované napajeci stanice, tak aby bylo
moZné dodrzet uvazované terminy jejich zprovoznéni, vzhledem k dlouhym lhdtam pFipravy
a realizace novych zafizeni distribu¢ni soustavy 110 kV.

Integrovana doprava Stiredoceského kraje - dopis €. j. 0458/22/INF ze dne 2. Unora
2022 doporuduje realizaci varianty S2 z dlvodu lepdich ekonomickych vysledkd
a mozného spojeni vyluk spojenych s konverzi trakce a vyluk pro modernizaéni prace. IDSK
pozaduje najit takovou technologii vyluk, kterd umozni vypnuti napajeni TV na co nejkratsi
moznou dobu, protoze tyto vyluky vyzaduji nasazeni vozidel nezavislé trakce nebo zavedeni
nahradni autobusové dopravy. Oboji narazi na nedostatek disponibilnich vozidel a personalu
urcenych k jejich obsluze.

Regionalni organizator prazské integrované dopravy - dopis ¢. j. 0126/21/MV, ze dne
27. ledna 2022 konstatuje prib&zné uplatfiovani pfipominek b&hem zpracovani predchozich
dil¢ich pInéni, jejich zapracovani probéhlo v ramci moznosti. Nékteré problematické zalezitosti
dle ROPID zUstaly nedoredené, a dle dohody se zpracovatelem bude nutné témto aspektim
vénovat patfi¢nou pozornost v dalSich stupnich dokumentace. ROPID predpoklada, ze velka
Cast otdzek bude projednavana béhem zpracovani studie proveditelnosti zmény napajeci
soustavy pro oblast Prahy a Stfedoceského kraje. Pozornost je tfeba vénovat nasledujicim
problémovym okruhlm: bude nutné pfepracovat harmonogram vystavby, ktery musi byt
navrzen s ohledem na problematiku vozidlového parku, kterd byla Spravé Zeleznic
a zpracovateli nastinéna v ramci pripominek k predchozim dil¢éim pIlnénim a k dalSim
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dokumentacim tykajicich se zmény napajeci soustavy. Samotna konverze napajeci soustavy
by méla probéhnout v navaznosti na ekonomickou a technickou Zzivotnost provozovanych
Zelezni¢nich vozidel, pfipadné by mély byt naklady objednateld Zelezniéni dopravy vynucené
pfepnutim napajeci soustavy pred uplynutim ekonomické Zivotnosti vozidel zahrnuty
do ekonomického hodnoceni pfedmétné studie. Nelze proto vyloucit Upravu harmonogramu
v navaznosti na dalsi stupné dokumentace a vysledky studie proveditelnosti zmény napajeci
soustavy pro oblast Prahy a Stredoceského kraje. V souladu s konstatovanim zpracovatele
v kapitole 7.5 Doporuceni pro dalsi predprojektovou pfipravu je nutné v dalsim stupni
dokumentace provést revizi jednotlivych stavebnich postupl. Dlvodem je velice obtizna
proveditelnost navrzenych dopravnich opatieni v prib&hu vystavby z pohledu disponibility
vozidel nezdvislé trakce a autobusl nahradni autobusové dopravy. Ohledn& doporuéeni
varianty Vam sdélujeme, Ze je mozné realizovat pouze takovou variantu, ve které budou
dofeSeny vySe uvedené problematické okruhy (tyka se zejména studie pro oblast Prahy
a StredocCeského kraje. V tomto okamziku tedy nelze doporucit k realizaci zZadnou
z predloZenych projektovych variant.

Krajsky Gfad Usteckého kraje - e-mail ze dne 14. Unora 2022. Ustecky kraj, jakoZto
objednatel verejné drazni osobni dopravy dle § 3 Zakona ¢. 194/2010 Sb. o verejnych
sluzbach v prepravé cestujicich a o zmé&né dalsich zakonl preferuje variantu oznaéenou
jako ,Konverze na 25 kV modernizovana infrastruktura S2“. Divodem
pro upfednostnéni této varianty je minimalizace dopadd omezeni Zelezniéni infrastruktury
spojenych s provedenim konverze trakéni napajeci soustavy na ,nutné minimum®,
tak aby tyto dopady omezovaly vefejnou dopravu v co nejmensi mozné mire. Druha
projektova varianta, ktera predpoklada provedeni konverze na stavajici infrastrukturu,
s sebou pfinasi omezeni v dobé provedeni samotné konverze a zaroven dalsi omezeni
pfi modernizaci infrastruktury.

Sprava zeleznic, 06 - jakozto predkladatel predmétné SP za objednatele doporucuje
k dalsi investi¢ni pFipravé variantu S2. Varianta S2 vhodné kombinuje napajeci
technologie ve vztahu k nakladm a technickym mozZnostem pfipojeni k distribuéni soustavé.
Vzhledem k obdrzenym stanovisklim a prdbé&hu projedndvani b&hem zpracovani studie je
harmonogram navrZzeny ve variantach S1 a S2 zpohledu objednatele vhodnéjsi
jak pro dopravce, tak pro Spravu Zeleznic, statni organizaci.

Sprava zeleznic, 011 - dopis &. j. 8661/2022-S7-GR-011 ze dne 27. ledna 2022 konstatuje,
ze 011 nema pripominek.

Sprava Zeleznic, 013 - e-mail zde dne 8. Unora 2022 uvadi, ze 013 neuplatiiuje zadné
pripominky.

Sprava Zeleznic, 014 - e-mail ze dne 20. ledna 2022 konstatuje, Ze uplatnéné pfipominky
014 jsou zapracovany. Z hlediska profesi v gesci 014 neshleddvéd objektivni dlvody
pro preferovani konkrétni varianty.

Sprava zeleznic, 015 - dopis ¢ j. 6701/2022-S7-GR-015, ze dne 25. ledna 2022.
015 k predkladané dokumentaci nema zadné pripominky. Ohledné doporuceni do navazujici
projektové pripravy uvadi, ze predlozené varianty jsou prijatelné.

Sprava zeleznic, 023 - e-mail ze dne 25. ledna 2022. 023 nema k findlnimu odevzdani
zadné pripominky.
Sprava zeleznic, 024 - dopis ze dne 31. ledna 2022 s vyjadfenim, Zze k obdrzené studii
nema pripominek.

Sprava zeleznic, 030 - dopis ¢ j. 5981/2022-SZ-GR-030 ze dne 20. ledna 2022
s konstatovanim, ze v tomto stupni nema k predlozené dokumentaci zasadni pripominky
a vydava souhlasné stanovisko.

Sprava zeleznic, SSZ - e-mail ze dne 8. Unora 2022, SSV neuplatiuje pfipominky a souhlasi
s variantou S2.

Sprava zeleznic, Oblastni Feditelstvi Praha - dopis ¢. j. $S10483/Std-4432/2022-SZ-OR-
PHA-OPS ze dne 2. Unora 2022 z projednavanych variant preferuje variantu S2 (konverze
na modernizovanou infrastrukturu).



11/11

o Sprava Zeleznic, Oblastni Feditelstvi Usti nad Labem - dopis ¢. j. 23382/2021-SZ-OR-
UNL-OPS ze dne 7. Unora 2022 konstatuje zapracovani uplatnénych pfipominek. Dale Oblastni
feditelstvi v dalSim stupni dokumentace doporucuje doplnit minimalni hodnoty napéti
TV do energetickych vypo&tl pro Useky Trebusice - Bilina a Trebugice - Louka u Litvinova -
Oldfichov u Duchcova. Oblastni Feditelstvi preferuje variantu S2.

10 Navrh dalsiho postupu

Z obdrzenych pripominek a doporuceni varianty k navazujici investi¢ni pfripravé Ministerstva
dopravy, Ceskych drah, SdruZeni Zelezni¢nich nakladnich dopravcll, Leo Express, Regiolet,
Krajského Ufadu Usteckého kraje, IDSK, CEZ Distribuce a slozek Spravy Zeleznic vyplynulo
doporuceni sledovat variantu S2.

Odbor pfipravy staveb proto navrhuje:
1. schvalit studii proveditelnosti;

2. v dalsi pripravé provéfit a podle moznosti zohlednit stanoviska hodnotitell
ze zavérecného hodnoceni v rozsahu, ktery nebyl vyporadan do finalni verze SP.

11 Zaveér

Studie proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ustecko a Mé&lnicko"
je v souladu se zaméry Evropské unie na rozvoji dopravnich siti tvoficich hlavni sit TEN-T,
Ministerstva dopravy, Spravy zeleznic, statni organizace, Usteckého a Stfedodeského kraje.
Studie proveditelnosti prokazala, Ze byly nalezeny ekonomicky efektivni varianty plnici cile
projektu.

Na zaklad& vysledkd projednani a posouzeni predmétné studie proveditelnosti
doporucujeme

a) schvalit
Studii proveditelnosti zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ustecko
a Mélnicko";

b) ulozit
investorovi Stavebni spravé zapad pokracovani v projektové pripravé jednotlivych staveb
dle varianty S2.

N g Mojmir Mejezchleb

z 25.03.2022 11:56
Podepsano elektronicky

Ing. Mojmir Nejezchleb

ndméstek GR pro modernizaci drahy
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Véc: Schvaleni SP zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ustecko a
Mélnicko*

VySe uvedenym dopisem byla investorem, Spravou Zeleznic, statni organizace, predloZzena
Ministerstvu dopravy k odbornému posouzeni, v souladu se smérnici V-2/2012 (Smérnice
upravujici postupy v pribéhu pfipravy investi¢nich a neinvesti¢nich akci dopravni infrastruktury,
financovanych bez ucasti statniho rozpoc¢tu, dale jen ,Smérnice V-2/2012%), Studie proveditelnosti
zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ustecko a Mélnicko“.

Pfedmétem predloZzené studie proveditelnosti (dale jen ,SP“) je napInéni zavérl Centralni
komise Ministerstva dopravy ze dne 20. prosince 2016 souvisejicich se schvalenim studie
.Koncepce prechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na priority programoveho obdobi
2014 - 2020 a naplnéni poZadavka TSI ENE".

Studie feSi navrh zmény trakce v oblasti tzv. ,Ustecka a Mélnicka“ a bere v Gvahu stavajici
infrastrukturu s ohledem na planované stavby a vyhledovou dopravu. Nejvétsi vliv na feSenou

oblast ma konverze uzlu Usti nad Labem a modernizaci trati Usti nad Labem - Cheb.

Cil studie proveditelnosti

Hlavnim cilem studie je stanovit €asovy harmonogram pfechodu na napajeci systém
AC 25kV, 50 Hz a to tak, aby bylo optimalné vyuZito jiz pfipravovanych modernizacnich akci
na trakénim zafizeni stavajici zZeleznicni sité, i budouci vystavby vysokorychlostnich trati. Postup
prepinani je navrzen ve prospéch ucelného a hospodarného vyuziti investi¢nich prostfedkud. Cilem
je nalézt takovy harmonogram, ktery bude znamenat jednak akceptovatelny dopad na stavajici

pfepravni vazby zajiStované existujicim vozovym parkem a zarovefi umozni maximalné vyuzit

Ministerstvo dopravy ID datové schranky: n75aau3
nabf. Ludvika Svobody 1222/12, 110 15 Praha 1 e-mail: posta@mdcr.cz
ICO: 660 03 008 tel. +420 225 131 111
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vyhod stfidavého napajeciho systému pro rozvoj novych, zejména mezinarodnich pfeprav

(pfevedenych ze silniéni dopravy na kombinovanou dopravu) na siti nakladnich koridort
RFC 7 a RFC 8.

Zpracované varianty

Varianta bez

projektu - pfedstavuje udrzovani sou¢asného technického stavu trati, tj. zachovani
provozuschopného stavu bez nepfiméfeného poklesu provoznich parametrd trati,
za pouziti standardnich metod udrzby a provedeni oprav v rozsahu vychazejicim
z technického stavu a Zivotnosti jednotlivych prvkl( infrastruktury. Nejsou
zde vylou€eny povinné intervence typu vymény subsystému, pokud se jedna
o jediny ucinny zplsob udrzby. Naklady na opravy dosahuji znacné vySe,
coz je dano relativné brzkou potfebou obnovy kompletnich subsystémi v této
posuzované oblasti. Varianta bez projektu pfedpoklada zachovani stejnosmérné

trakéni soustavy v predmétné oblasti a s tim souvisejici nevyhody.

Projektova varianta S1 - je navrZzena konverze napgjeciho systému na trakéni soustavu

AC 25 kV, 50 Hz pro stavajici infrastrukturu, vcetné zajisténi potiebnych uprav
ve vdech dotéenych profesich (zabezpeCovaci zafizeni, sdélovaci zafizeni,
silnoprouda technologie, trakéni zafizeni, energetickd zafizeni). Varianta
je zaloZzena na predpokladu, Ze realizace zmény trakéni soustavy probéhne
i na infrastruktufe odpovidajici stavu pfed samostatné pfipravovanymi investi¢nimi
akcemi, neobsahujicimi ve vlastnim feSeni zménu trakéni soustavy a neni tak nutné
vyCkavat s vlastni konverzi na realizaci téchto akci. Projektové feSeni vSak
technicky navazuje napf. na investici obsazenou v aktualizaci Studie proveditelnosti
optimalizace trati Kolin - V8etaty - Dé&cCin, kde je konverze nedilnou soucasti
jiz schvaleného fedeni, a kryta ekonomickym hodnocenim uvedené studie. Varianta

popisuje a navrhuje technicka opatfeni vyvolana vlastni konverzi.

Navrzeny harmonogram konverze vychazi z projednani a pfipominek dopravcq,
objednatelll vefejné dopravy a technickych mozZnosti manazera dopravni
infrastruktury. Tato varianta uvazuje napajeci stanice s vyuzitim transformator(
2x12,5 MVA v misté, kde distributor elektrické energie povoli jeji pfipojeni, jedna
se 0 TNS Trebusice, TNS Svétec a TNS Libéchov. V opacném pfipadé je v misté
s menSim zkratovym vykonem (vi¢i energetickym potfebam Spravy Zeleznic,
s. 0., vdaném bodg&) navrzena technologie SFC - méni¢ o vykonu (uvadéna pouze
trakce) 2 x 16 MVA v TNS Stard Boleslav, 2 x 32 MVA v TNS Libochovany
a TNS Téchlovice, 2 x 20 MVA v TNS Vranany.
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TNS Zatec je zahrnuta v nakladech a jeji realizace se predpoklada
aZz v podrobné&j§im stupni dokumentace stavby elektrizace Plzer - Zatec (potfeba

podrobnégjSich energetickych vypoctl).

Vyhodou této varianty je optimalni vyuziti pfipojovacich mist k distribu¢ni soustavé
pfi UGelném a hospodarném vyuZiti investidnich prostfedkil. Castednym rizikem
varianty S1 je zpfisnéni podminek pfipojeni k distribu€ni siti pro napajeci stanice
s konvenénim (klasickym) pfipojenim, €imz by naklady vzrostly. DalSim rizikem
muze byt pouziti statickych ménicl, které zatim nejsou plné na Spravé Zeleznic,
s. 0., zavedeny a zabéhnuty v plném provozu. DetailnéjSi postup vystavby

dle jednotlivych trati je uveden v &asti dokumentace 7., varianta S1.

Projektova varianta S2 - pracuje s realizaci pfedpokladanych investi¢nich akci, které jsou

uvedeny v dokumentaci a jsou zohlednény v ekonomickém hodnoceni varianty.
V ramci varianty byla posouzena u pfedpokladanych investic pfiprava na zménu
trakéniho systému a pfipadné byla navrzena nutna opatfeni na provedeni konverze
na Casti infrastruktury bez investicni Cinnosti. Projektové FeSeni (stejné jako
u varianty S1) technicky navazuje napf. na investici obsazenou v aktualizaci Studie
proveditelnosti optimalizace trati Kolin - VSetaty - Dé&cCin, kde je konverze nedilnou
soucasti jiz schvaleného fedeni, a kryta ekonomickym hodnocenim uvedené studie.
V pfipadé zpozdéni Ci nerealizace nékterych predpokladanych investiCnich akci,
na které ma konverze dle této varianty navazat, mize dojit k prodlouzeni
harmonogramu konverze v dané casti feSené oblasti, a to zvlasté v pfipadé, pokud
by bylo nutné vyCkat na realizaci dané stavby nebo z divodu jeji nerealizace fesit

konverzi na stavajici infrastrukture.

Oproti varianté S1 by se jednalo o vyjimec¢né pfipady. V takovém pfipadé by v ramci
navazujicich dokumentaci muselo dojit k aktualizaci ekonomického hodnoceni
(metodou CBA) s predpokladem snizeni vnitiniho vynosového procenta ERR.
Vzhledem k vysledkim CBA pro tuto variantu (viz tabulka dale v textu)
se s ohledem na jeho vysi, nepfedpoklada, Ze by tato opatfeni vedla ke snizeni

ekonomickeé efektivity pod limitni diskontni sazbu 5 %.

Technologie a poCet napajecich stanic je shodny jako ve varianté¢ S1. Rozdil
je vodlisném harmonogramu realizace konverze a tedy i vyslednych terminud
uvedeni do provozu stfidavé trakce (investiCni akce podminuji naslednou konverzi).
Rizika v pouziti technologie SFC - méni¢l jsou obdobna jako u varianty
S1. DetailngjSi postup vystavby dle jednotlivych trati je uveden v ¢asti dokumentace

7., varianta S2.
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Casovy harmonogram konverze

Jednotlivé projektové varianty S1 a S2 navrhuji harmonogram pfechodu na stfidavou trakéni
soustavu 25 kV, 50 Hz. Postup vystavby (smér) konverze je shodny pro obé projektové varianty,
odliSnosti jsou pouze v terminech realizace/uvedeni do provozu stfidavé trakce uUsek( trati

z duvodu konverze po realizaci predeslych investi¢nich akci.

Podrobnosti, ke zméné trakce v oblasti tzv. ,Ustecko a Mélnicko, jsou uvedeny
v jednotlivych Castech pfedmétné SP zmény trakce z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti
,Ustecko a Mé&lnicko*, kterou zpracoval SUDOP PRAHA a. s., s dokoncéenim v lednu 2022.

Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis - CBA). CBA byla provedena v souladu s ,Rezortni metodikou pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektll dopravnich staveb“. Investi¢ni naklady projektovych variant byly vycCisleny
dle aktualni verze ,Sborniku pro ocenovani zZelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti

a zaméru projektu®.

Investi¢ni naklady byly zpracovany ve stadiu studie. Dle metodického pokynu se investi¢ni
naklady v ekonomickém hodnoceni uvazuji bez rezervy v konstantnich cenach. Investi¢ni naklady
studie jsou v cenové urovni 2021. Diskontni sazba pouzitd v ramci financni analyzy

je 4 % v realnych hodnotach, v ekonomické analyze pak 5 %.

Realizace projektu je predpokladana v letech 2025 - 2035 (varianta S1 2025 - 2034, varianta
S2 2025 - 2035). Zakladnim rokem je rok 2025, tzn. rok zahajeni vystavby obou projektovych
variant. Hodnotici obdobi zahrnuje investiéni a provozni fazi projektu a je ve standardni dobé
30 let, tzn. v letech 2025 - 2054. Zakladni udaje jednotlivych variant, vCetné vysledku

ekonomického hodnoceni, jsou uvedeny v nasledujici tabulce.
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Varianta S1 S2

Doba vystavby [roky] 10 11

CIN v CU 2021 vé&. rezervy [tis. K&] | 33 669 265 | 26 869 094

FRR [%] N/A N/A
FNPV [tis. K&] -12 595 265 | -5 828 001
ERR [%] 0,03 11,03
ENPV [tis. K¢&] -3228986 | 1788670
BCR [%] 0,822 1,130

Podle vysledkd finanéni analyzy zadna z variant neprokazuje finanéni navratnost,
coz odpovida tomuto typu projektu. Vysledky ekonomické analyzy prokazaly dosazitelnost
hodnot ukazatel potvrzujicich ekonomickou efektivitu/proveditelnost u projektové varianty
S2, jelikoz hodnota ERR je vétsi nez uzita diskontni sazba (5,0 %) a ENPV nabyva kladnych
hodnot.

NejpodstatnéjSim pfinosem v navrzenych variantach jsou Uspora provoznich nakladu vozidel
(v osobni i nakladni dopravé) a uspora externich nakladu dopravy v osobni i nakladni dopravé
(uspora energie, provoznich nakladl infrastruktury atd.). Pfinosem je rovnéz moznost pfimého
napojeni na traté VRT, které budou elektrizovany stfidavou trakéni soustavou. Pfepinaci hodnota

investi¢nich nakladl varianty S2 ¢ini 12,96 %, coz je 3,216 mid. K¢&.

Zhodnoceni variant

Pfi podrobném posouzeni obou projektovych variant je zfejmé, Zze vSechny zakladni cile

projektu splfiuji obé varianty, avSak varianta S1 neni ekonomicky efektivni.

Varianta S2 jako jedind ma dobré dispozice v rezervach kritickych vstupu

do ekonomického hodnoceni.

V souladu se Smérnici V-2/2012 byla SP projednana v Centralni komisi MD dne 19. dubna

2022 s nasledujicim zavérem:

Centralni komise MD jednohlasné schvaluje pfedloZzenou Studii proveditelnosti zmény trakce
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z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,Ustecko a Mélnicko“ a z navrZenych variant

uprednostriuje Variantu S2, ktera vykazuje nejpriznivéjsSi hodnoceni ekonomické efektivnosti.

Centralni komise MD uklada Spraveé Zeleznic, statni organizaci, zahajit bezodkladné pripravu
konverze prvnich usekd, tj. staveb ,TNS Téchlovice — Déc&in-Prostredni Zleb — hranice SRN“
a, TNS Kadari — TNS Trebusice”.

V dalsim stupni projektové pripravy disledné provadét koordinaci s konverzi trati Kolin -

VSetaty - DéCin a s pfipravovanymi stavbami modernizaci a optimalizaci.

Na zakladé vySe uvedeného posouzeni predlozené Studie proveditelnosti zmény trakce
z DC 3 kV na AC 25 kV, 50 Hz v oblasti ,,Ustecko a Mélnicko*

Ministerstvo dopravy tuto studii proveditelnosti schvaluje

a v dalSich stupnich pfFipravy a realizace staveb poZaduje sledovat Variantu S2. Sou¢asné uklada
Spraveé zeleznic, statni organizaci, zahajit bezodkladné pfipravu konverze prvnich Usekd, tj. staveb
,TNS Té&chlovice — Dé&&in-Prostfedni Zleb — hranice SRN* a ,TNS Kadan — TNS Trebusice"
a v dalSim stupni projektové pripravy disledné provadét koordinaci s konverzi trati Kolin - VSetaty -

Dé&cin a s pfipravovanymi stavbami modernizaci a optimalizaci.
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