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Zaznam z jednani

Datum: 15.12.2020

Misto: korespondenéni verze projednani technického feseni stavby

Stavba: Doplnéni ziavor na prejezdu P1924 v km 10,272 trati Louny — Rakovnik
Stupeit: DUSP+PDPS

P¥itomni: S7 5SSz, 011, 012, 013, 014, 030, OR UNL, SZ CTD, CD Telematika
Prabéh jednani:

Jednéani bylo svolano z diivodu nutnosti projednani navrhu technického feseni stavby pfed odevzdanim dokumentace
k pfipominkdm. Pfedmétem zadani je Dokumentace pro spole¢né povoleni (DUSP) a Dokumentace pro provadéni
stavby (PDPS). Oznaceni stupné bude tedy DUSP+PDPS a dokumentace bude ptedana jako celek najednou (v
podrobnostech PDPS). Dokumentace bude obsahovat jeden objekt technologické ¢asti a dva objekty stavebni ¢asti
rozdélené a pojmenované takto:

D.1.1 Zabezpecovaci zafizeni
PS 01-01-31 PZS v km 10,272 (P1924)

D.2.1 InZenyrské objekty
SO 01-13-01 Komunikace na piejezdu

D.2.3 Trakeni a energeticka zatizeni
SO 01-86-01 Napajeni piejezdu P1924 v km 10,272

Mistem stavby je stavajici Zelezni¢ni piejezd v km 10,272 (P1924) na trati Louny -Rakovnik v zahlavi stanice
Louny. Zelezniéni piejezd se nachazi na frekventované mistni komunikaci (ulice Husova), ktera je po obou stranach
doplnéna také o komunikace pro pé&si (chodniky). Mistni komunikace je na piejezdu rozsitena pomoci dopravnich
stini. Zamérem stavby je zvySeni bezpe€nosti na tomto zelezni¢nim piejezdu doplnénim zavor. Doplnéni zavor na
Zelezniénim piejezdu, vzhledem k jeho sitkovému uspotadani, vyvolava také nutnost Upravy komunikaci v oblasti
ptejezdu (ptiblizeni chodnikti ke komunikaci). Nutno podotknout, Ze oblast piejezdu je v tomto misté znaéné
zasitovana, z ¢ehoz Ize oekavat i nutnost ochrany stavajicich inzenyrskych siti. Ochrana dané dotéené inZenyrské
sité bude vZdy popsana v konkrétnim objektu, ktery ji vyvolava a v pfipadég, Ze spravce bude mit n&jaké dalsi
pozadavky, které by nebylo mozné timto zptisobem fesit, pak by musel byt pfidan samostatny dalsi objekt s ¢imz
neni v tuto chvili po¢itano. Pfedpokladany termin vystavby je planovan na stavebni sezonu roku 2022 (duben —
listopad). Délka vystavby je odhadovana na 27 dnd (10 dnt ptipravné prace, 17 dnt vlastni stavebni prace), z toho 1
denni 8-hodinové Zelezniéni vyluka a silniéni uzavirka s objizdnou trasou. Konkrétni termin se ur¢i dle pozadavku
investora. Stavba bude rozpo¢tovana dle nového ceniku OTSKP (2020) uvetejnéného od listopadu na strankéch
SFDI. Stavba se dle navrhu technického feSeni nachazi na pozemcich investora Spravy zeleznic a Mésta Louny.

Popis technického FeSeni:

D.1.1 Zabezpecovaci zatizeni

PS 01-01-31 PZS v km 10,272 (P1924)

V ramci rekonstrukce budou na ptejezdu P1924 vybudovany 4 stozary vystrazniku s celkem 5 svételnymi
vystrazniky a celymi zavorami ve étyi-kvadrantovém provedeni. Kategorie PZS bude 3ZBI (pfejezd 3. kategorie, s
pozitivni signalizaci, celymi zavorami, indikace a ovladani bude na JOP v DK Zst. Louny). Nové PZS bude
reléového typu s elektronickymi dopliiky. Vystrazniky budou Zarovkového typu. Zavory s kompozitnich materialt
budou vybaveny bievnovymi svitilnami (jedna se o predpoklad, vzhledem k délkdm bieven v soucasnosti probihaji
ovéfovaci provozy pro tyto typy zavor). Bude ziizena vazba PZS do navéstidel SZZ Zst. Louny. Vzhledem

k velkému mnoZstvi siti v oblasti novych vystraznika je predpokladano, ze mize dojit ke kolizim s novymi
betonovymi zaklady. V projektu je uvaZzovano se stranovymi posuny kabelovych vedeni pti jejich obnaZeni a
uloZeni do délenych chrani¢ek v misté zakladt (pokud jiz chrani¢ku v té&chto mistech nemaji). Dle vytyceni
inzenyrskych siti na misté, lze o¢ekavat ptiblizeni nebo kolizi s vedenim vetejného osvétleni Mésta Louny, nn a vn
vedeni spole¢nosti CEZ Distribuce a.s. a sdélovaci kabel spole¢nosti UPC. V piipadé, Ze by vystavba zékladi
novych vystraznikl nesla provést pouhym posunutim inZenyrskych siti, pak bude provedeno jeho naspojkovani
patiiénym kabelem, které jiz tento posun dovoli. Mista pro umisténi novych vystraznikd je proto nutné mit obnazena



v dostate¢ném Easovém predstihu a k umisténi zakladi pfizvat jednotlivé spravce inZenyrskych siti. Vystrazniky
budou umistény tak, aby jejich nejblizsi okraj nebyl vzdalen vice neZ 2m od komunikace (budou pouzity delSi
vylozniky). Skiiné vystrazniku budou z ¢asti zasahovat do priachoziho prostoru komunikace z diivodu, aby bylo
zajisténo jejich pohodlné vnimani i fidi¢i silni¢nich vozidel stojicich tésné u vystrazniku, pficemz v daném misté
bude zajisténa alespoi prichozi vyska omezena z 2,5 m na 2,2 m. Vystrazné kfize na ptejezdu budou zvyraznéné
Zlutou reflexni barvou a budou umistény nad kazdym svételnym vystraznikem. JelikoZ jsou na piejezdu navrzeny
zavory ve étyi-kvadrantovém provedeni, tak bude na tomto piejezdu aplikovano sekvenéni sklapéni bieven zavor.
Piejezd se nachazi v intravilanu mésta Louny a vede ptes n&j oboustranné komunikace pro pési (chodnik). Z tohoto
divodu bude piejezd vybaven signalizaci pro nevidomé a slabozraké. Zavory budou doplnény doplitkem bievna
ZSH (zébrana slepecké hole) dle vyhlasky ¢.398/2009 Sb. v mistech, kde zavora piehrazuje komunikaci pro p&si (pti
sklopené poloze ve vysi 0,1m az 0,25m — , platek*). Pro kontrolu volnosti obvodt PZS bude vyuzit stavajici poc¢itac
naprav SZZ zst. Louny a na trati. Zptsob ovladani vystrahy smérem z trati od Loun pfedmésti bude automaticky,
pomoci pocitace naprav, vstupem kolejového vozidla do ptiblizovaciho useku (s vazbou na vjezdové navéstidlo).
Smérem ze stanice bude stejné jako dnes ziizena vazba do stani¢niho zabezpe¢ovaciho zatizeni. Vnitini technologie
bude umisténa v betonovém zatepleném reléovém domku s integrovanou betonovou stiechou. Teplota uvnité domku
bude fizena pomoci temperovaci jednotky. Vstup do domku bude opatfen m¥izi a dveini kontakt bude zapracovan
do diagnostiky. Domek bude usazen na betonové patky dle pokynu vyrobce. Nahradnim napajenim bude
bezudrzbova NiCd baterie umisténa na podstavci (bez nutnosti chlazeni) dimenzovana na 8 hodin provozu.

D.2.1 InZenyrské objekty

SO 01-13-01 Komunikace na piejezdu

Piedmétem stavebniho objektu je vybudovani chodniki tak, aby byly chranény novymi bezpeénostnimi zavorami. Z
tohoto diivodu jsou odklonény od své nyné&jsi trasy a pfiblizeny k mistni komunikaci.

Nejdtive je potfeba vybourani okraje vozovky véetné silni¢nich obrubniku, odstranéni asfaltové plochy, ktera
doposud slouzila jako komunikace pro p&si a odstranéni pouze asfaltového krytu nachazejiciho se od koleji po nové
varovné pasy. Také je potfeba odstranit nékteré chodnikové obruby a rozebrat dlazbu stavajicich chodnikd.

Nové chodniky jsou lemovany betonovymi obrubniky, a to bud’ jako zapusténé, nebo jako prevysené. Povrch
komunikaci pro pé&si je tvofen stejnou dlazbou, na kterou navazuje, tedy dlazbou ve tvaru ter¢ii, nebo kvadri. Pro
bezbariérové uzivani stavby jsou pii vstupu do vozovky navrhnuty varovné pasy, na které navazuji signalni pasy z
&ervené dlazby s hmatovymi vystupky. Dale jsou pouzity Sedé dlazdice s podélnymi drazkami, které vytvaieji
umélou vodici linii pro snazsi orientaci v prostoru. V ramci feSené vystavby chodniku bude soucasné
zrekonstruovana obrusnd vrstva vozovky v rozsahu od koleji po nové varovné pésy. Jako bezpeénostni prvek proti
vstupu do kolejiste je v severni ¢asti lokality u par¢iku umisténo zabradli, které zaroven slouzi jako zabrana proti
zkracovani trasy z par¢iku k pfechodu pies Zelezni¢ni piejezd a naopak.

Je navrhnuto prodlouZeni stavajici cyklostezky, ktera bude ustit na mistni komunikaci v ulici Svatopluka Cecha.
Vznikne tak stezka pro chodce a cyklisty, ktera bude od sebe oddélena hmatnym pasem z ¢ervené dlazby s
hmatovymi vystupky a vizualné jesté kontrastnim pasem ze zluté betonové dlazby.

D.2.3 Trakeni a energeticka zatizeni

SO 01-86-01 Napajeni ptejezdu P1924 v km 10,272

V soucasné dobé je PZZ pro P1924 napajeno z ptilehlého drazniho objektu nachazejiciho se na druhé strané
pozemni komunikace. Stavajici ptipojka pro piejezd je jednofazova se sazbovym jisticem 25A/1.

Z divodu mozného prodeje nebo demolice objektu bude zafizeni ve spravé SEE vymisténo a bude vybudovana nova
ptipojka elektrické energie.

Na pozemku mésta Louny se pod skladbou chodniku nachazi kabelové vedeni NNk v majetku CEZ Distribuce, a.s..
Na CEZ Distribuce, a.s. je podana zadost o ziizeni nového odbérného mista se sazbovym jisti¢em 16B/3. Distributor
elektrické energie provede vystavbu nové kabelové ptipojky, ktera bude spocivat v zasmyckovani stavajiciho
kabelového vedeni NNk do nové pojistkové skiiné (HDS) umisténé na pozemku drahy (pozemek parc. ¢. 5153)..

Z nové HDS bude vyvedeno nové kabelové vedeni do nové spole¢né piistrojové skiing pro piejezd s oznaenim
RP1924, ktera bude umisténa u stény reléového domku.

Postup vystavby:

Na zacatku stavby budou vytyCeny inZenyrské sité, ziizeno zafizeni staveniste, zfizeni 2 betonovych patek pro
zéklady nového reléového domku a provedeny protlaky pro protazeni nové kabelizace. Doba pro tyto pfipravné
préce je odhadovéana na 10 dni. Dale budou zah4jeny vlastni stavebni prace na vedeni chodniktl v novych polohach
(frézovani, zafezani krytu vozovky, odbourani a odvoz asfaltu, odkop stavajiciho terénu). Poté budou zaloZeny nové
obrubniky (v misté kolize se stavajicim vystraznikem bude obrubnik dokonéen po jeho demontazi) a zapocato s
pokladkou dlazby na piipraveny podklad. Pii stavbé musi byt postupovano tak, aby byl zachovan ptechod
piejezdem, alespoii po jedné strané piejezdu. Proto se uvazuje, ze chodnik blize k zastdvce Louny mésto bude
dokoncen dfive, protoze nema kolizi se stavajicim vystraznikem. V pribéhu provadéni pokladky dlazby (musi byt
osazeny v§echny obrubniky smérem k silnici) bude provedeno asfaltovani odfrézovaného povrchu komunikace. Pro
tyto prace bude nutna denni 8-hodinova Zelezni¢ni vyluka. Pfipravenou Zelezni¢ni vyluku a silniéni uzavirku
vyuZzijeme k tomu, abychom posunuli stavajici reléovy domek pro dobudovani zbylych zakladovych betonovych
patek (vyluku je nutno na tyto prace vyuzit z toho dtivodu, kdyby do$lo k pietrZeni zavislostnich kabelt pii posunu
domku). V této dob¢ zapocnou prace na novém napajeni PZS, které budou pokrac¢ovat az do usazeni nového
reléového domku. Na tyto prace by navazala finalni Uprava vodorovného dopravniho znageni spolu s vypnutim PZS
z ¢innosti. Pfi vypnutém PZS by doslo k demontazi stavajici vnitini i venkovni vystroje PZS (vystrazniky, reléovy



domek) a montazi novych vystraznikii se zavorami (pro umisténi zakladi vystraznikd musi byt v pfedstihu odkryta
vyty&end mista pro odstranéni pripadnych kolizi se stavajicimi IS — tyto mista se doporuduje odkryt v dostate¢ném
Case pred vlastni instalaci), umisténi nového reléového domku na ptipravené betonové patky, ukonceni kabelt.
Uprava softwaru JOP (ktera je shodna pro obé varianty) prob&hne nejprve na zaloznim pracovisti, kde bude software
odzkouSen za provozu dopravy ovladaného pomoci hlavniho pracovisté a poté bude provoz pfepnut na zaloZni
pracovisté a uprava softwaru se stejnym zpisobem provede na hlavnim pracovisti. Béhem téchto uprav nebude k
dispozici zaloha. Poté bude nasledovat zkouseni a aktivace PZS. Pted zkousenim a aktivaci bude zprovoznéno také
napajeni PZS. V ramci dokonCovacich praci dojde k osazeni trvalého dopravniho znadeni (svislé DZ) a finalnich
Uprav terénu. Celkové doba vypnuti PZS je odhadovéna na cca 3 dny a celkové doba praci.

K jednani byly ze strany Spravy Zeleznic vzneseny néasledujici pozadavky:

Stavebni sprava zapad, Zivotni prostiedi
V dokumentaci budou splnény body tykajici se zivotniho prostiedi uvedené v ZTP.

Sprava zeleznic, O12
Pfipominky byly vysvétleny spolu se zaslanim grafického postupu vystavby.

Sprava Zeleznic, GR odbor bezpeénosti a krizového Fizeni
V ptipadé planované vymény RD nutno z divodu zajisténi potiebné miry bezpeénosti dodrZet nize uvedené
pozZadavky poZarni odolnosti:

a) Hodnoty pozarni odolnosti nejméné:

. podlaha: pozarni odolnost REI 30 minut

. sténa:  pozarni odolnost REI 30 minut

. strop:  pozarni odolnost REI 30 minut

. dvefe: pozarni odolnost EI 30 DP1

b) Konstruk¢ni systém - nehotlavy s konstrukcemi DP1

c) Ttida reakce na ohefi - A1, A2 popt. B podle CSN EN 13 501-1 pro zateplovaci systém

d) Chovani pii vnéj$im pozaru

. stfe$ni krytina v systémové skladb& Broof (t1) podle CSN EN 13 501-5, v piipadé umisténi domku v
pozarn€ nebezpecném prostoru jiného objektu popt. v lesnim porostu v systémové skladbé Broof (t3)
. okoli do vzdalenosti 2 m - trvale zbavovat hotlavych, zejména suchych stébelnatych latek.

Spréva Zeleznic, OR Usti nad Labem

SSZT:

V zdjmovém Uzemi se nachazi kabelizace ve spravé SSZT UL - oblast Most. Pied zapoc¢etim praci je nutno
kabelizaci vytycit. Informativni zakres kabelizace proveden v piiloze €. 3.

D.2.1.03 - Situace

- napojeni cyklostezky a chodniku pted zavorovym stojanem ,,D1/D2“ doplnit zabradlim (zabranéni obchéazeni
zavory kolem pohonu)

- doplnéni zabradli ptfed zavorovy stojan ,,A“ a pfed stojan ,,B1/B2* — navedeni chodcti k zavore

D.1.1.03 — Situace na ptejezdu
- pocty svételnych vystraznych skiini neodpovidaji vykresu D.2.1.03 (vystraznik ,,D*, nebo D1/D2%“?)

D.1.1.3 - Situa¢ni schéma Louny
- poéty svételnych vystraznych skiini neodpovidaji vykresu D.2.1.03 (vystraznik ,,D*, nebo D1/D2%“?)

C.2 — Katastralni vykres situace
- pocty svételnych vystraznych skiini neodpovidaji vykresu D.2.1.03 (vystraznik ,,D*, nebo D1/D2"?)

C.3 — Koordina¢ni situacni vykres
- pocty svételnych vystraznych skiini neodpovidaji vykresu D.2.1.03 (vystraznik ,,D*, nebo D1/D2%?)

K vySe uvedenym pfipominkdm bylo dohodnuto:

Informace o nutnosti vytyceni stavajicich IS budou uvedeny v dokumentaci. Rozdil v po¢tu vystraznych sk¥ini na
stozaru ,,D“ byl vysvétlen. Ve stavebni ¢asti nebyl aktualni piispévek zabezpedovaciho zafizeni, kde je pouze jeden
vystraznik. PoZadované zabradli bude do dokumentace k piipominkam zapracovano.

ST:

Vzhledem k tomu, Ze je stavajici konstrukce Zelezni¢niho ptejezdu tvofena betonovymi panely Intermont Karlovy
Vary vloZzena v roce 2001 (uvnitf) a vné ziviény povrch, navrhuji pouZzit novou konstrukei piejezdu a to nejlépe
celopryZovou (vnitini a vnéjsi panely v¢etné tahel, nab&ht a prislusenstvi, vnéjsi panel v $ifi 900 mm ulozeny na
S vyménou konstrukce piejezdu musi probéhnou i vymeéna Zel. Svrsku, to je betonové prazce vcetné kolejnic,
pruzné upevnéni a svérky s protikorozni ochranou.



V ptipadé feseni Zelezni¢niho svriku a piejezdové konstrukce stavbou pozaduje SZ O13 feseni také zelezniéniho
spodku na zakladé geotechnického prizkumu.

K vySe uvedené pripomince bylo ze strany investora rozhodnuto, Ze nebude akceptovana. Sprava trati si poZadované
prace mize provést v koordinaci s touto stavbou jako opravnou préci.

CD Telematika a.s., SZ Centrum Telematiky a diagnostiky
PoZadovéano respektovani stavajicich inZzenyrskych siti. P¥ipadné jejich ochrana.

Zapsal : Jaromir Kielor, Ing. Lucie Py3ovéa, Ing. Martin Vansky
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