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1.1 Zakladni udaje stavby

Néazev stavby:
Objekt technolog.casti:

Doplnéni zavor na piejezdu P1924 v km 10,272 trati Louny — Rakovnik
PS 01-01-31 PZS v km 10,272 (P1924)

Misto stavby: Zst. Louny

Kraj: Ustecky

Investor: Sprava zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava zapad
Projektant: Signal Projekt s r.0., Videnska 55, Brno, 639 00
Zhotovitel: dle vybérového fizeni

Stupen dokumentace:

DUSP+PDPS

1.2  Z&kladnitechnické udaje o trati

Trat’dle TTP:
Tratovy tsek TU:
Defini¢ni useky (TUDU):
Kategorie drahy:
Cislo trati dle TTP:
Pocet koleji:

Tratova rychlost:
Z&brzdna vzdalenost:
Trakce:

Tratového zab. zaf.:
Nejdelsi viak:

Nejpomalejsi rychlost vlaku:

Zst. Louny:

Pocet dopravnich koleji:
Pocet manipulacnich koleji:
Pocet vlecek:

Pocet piejezdu:

Stani¢ni zab. zafizeni:

Louny - Rakovnik

0561  Postoloprty (mimo) — Louny (mimo)

0561 10 Louny mésto - Louny

Regionalni

531A

1

60 km/h (v tratovém tseku Louny-Louny piedmésti)
400 m

nezavisla

telefonické dorozumivani (v ptipravé automatické hradlo)
400m

20 km/h

13 (5b, 5¢, 3, 1, 1a, 2a, 2b, 2c, 2d, 4, 6, 8, 10)
24

3 (¢. 3115, 3116, 3299)

2 (P2153, P1924)

3.kategorie, elektronické

1.3  Soucasny stav a ucel provozniho souboru

Prejezd P1924 v evidenénim km 10,272 se nachazi na sudém zahlavi stanice Louny v intravilanu mésta
Louny (ulice Husova). V soulasnosti je prejezd, jenz tvoii kiizeni drahy s mistni komunikaci, zabezpeCeny
piejezdovym zabezpetovacim zafizeni kategorie 3SBLI typu AZD71 se 7 vystrazniky na 6 stozarech vystrazniku.
Vystrazné kiize jsou v retroreflexnim provedeni se Zlutym zvyraznénim. Vnitini technologie je umisténa v reléovém
domku v blizkosti piejezdu. Po obou stranach silnice jsou vedeny také komunikace pro p&si (chodniky). PZS je
zavislé na stani¢nim zabezpeCovacim zafizeni (dale jen ,,SZZ") Zst. Louny, v jejimZ zahlavi se pfedmétny picjezd
nachazi. V Zst. Louny je vsoucasné dobé stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni (dale jen ,,SZZ*) 3. kategorie
elektronického typu ovladdané z JOP v dopravni kancelafi a vnitini vystroji ve stavédlové tustiedné. Kontroly a
ovladani PZS jsou staZzeny po zavislostnim kabelu na monitor JOP do dopravni kancelate v zst. Louny. Napajeni
PZS je z kabelové skiiné CEZu na straznim domku u piejezdu.

Zelezniéni stanice Louny leZi v km 95,992 trati regionalni drahy Kralupy nad VItavou — Obrnice. Trat’ je v
prilehlych mezistani¢nich tisecich jednokolejna. Je stanici pfednostniho sméru pro smeér:

- Louny — Louny pfedmésti

- Louny - LeneSice

Je stanici odboc¢nou:

- pro jednokolejnou trat’ Lovosice — Louny, km 0,000

- pro jednokolejnou trat’ Louny — Rakovnik, km 11,384

Dotleny Zelezni¢ni piejezd se nachazi na jednokolejné regionalni trati Louny — Postoloprty, ze které
odbocuje regionalni drdha Louny predmésti - Rakovnik. Na trati v Gseku Louny — Louny ptedmésti je doprava
organizovana a provozovana pomoci telefonického dorozumivani, tratova rychlost v pfedmétném tratovém tuseku je
60 km/h, zabrzdnd vzdalenost 400m a trakce je nezdvisld motorova. Pohledy na piejezd jsou zndzornény na
obrazcich ¢.1 a €.2.

V souladu se zadanim stavby a s rozhodnutim Drazniho Gfadu o zméné zptisobu zabezpeceni piejezdu bude
stavajici PZS kategorie 3SBLI, typu AZD71 rekonstruovano a dopInéno o zavory. Spoleéné s rekontrukci PZS bude
provedena rekonstrukce napajeni ptejezdu a Upravy komunikaci vedoucich k piejezdu (silnice, komunikace pro
pesi).

Pro potfeby financniho rozclenéni jednotlivych polozek za hlavni napli objektu, tzn. technologie PZS a
prelozek sité UPC Ceska republika (nyni Vodafone) a vefejného osvétleni bylo s investorem dohodnuto, Ze se tento
objekt pro tyto Gcely v rozpoctové Casti rozde€li na jednotlivé podsoubory (PS 01-01-31.1 PZS v km 10,272 (P1924),
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PS 01-01-31.2 PZS v km 10,272 (P1924) - Pielozka sd&lovacich vedeni spoleénosti UPC Ceska republika, s.r.o., PS
01-01-31.3 PZS v km 10,272 (P1924) - Pielozka nn vedeni vetejného osvétleni).

1.4 Souvisejici stavby

V soucéasné dobé je také pfipravovana akce s nazvem ,,Oprava zabezpecovaciho zafizeni v dopravnach Postoloprty,
Vrbka, Bfezno u Postoloprt®, jejiz soucasti je mimo jiné vybudovani tratového zabezpeovaciho zafizeni v Gseku
Louny — Louny pfedmésti. V souvislosti s pravou a zkousenim softwaru elektronického stavédla ZST Louny se
doporucuje realizace obou staveb soucasné.

1.5 Podklady pro zpracovani projektové dokumentace

Pro zpracovani projektové dokumentace objektu PS 01-01-31 bylo pouzito:
- rozhodnuti Drazniho ufadu o zméné€ rozsahu a zptisobu zabezpeceni piejezdu
- zadavaci podklady
- geodetické zaméfeni oblasti stavby
- stavajici dokumentace
- zépis z jednani ze dne 11. 6. 2020, 15. 12. 2020
- 398/2009 Sh. Vyhlaska o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb
- SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis
- S7Z Bpl Pokyny provozovatele drahy k zajisténi bezpeénosti a k ochran& zdravi 0sob pfi ¢innostech
a pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zelezniéni drahy provozované Spravou Zeleznic, statni organizaci
- SZDC Zaml Piedpis o odborné zptisobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy
- SZDC (CD) Z1 Piedpis pro obsluhu stani¢nich a tratovych zabezpecovacich zatizeni
- SZDC (CD) Z2 Piedpis pro obsluhu piejezdovych zabezpetovacich zafizeni
- SZDC T100 Piedpis pro provozovani zabezpetovacich zafizeni
- SZDC T 200 Ptedpis pro vyzkouseni a uvadéni Zelezniénich zabezpeovacich zafizeni do provozu
- SZDC S3 Zelezniéni svriek
- SZ S4 Zelezniéni spodek

1.6 Souvisejici objekty
S objekty PS 01-01-31 souviseji nasledujici objekty stavby:

SO 01-13-01 Komunikace na prejezdu
SO 01-86-01  Napajeni prejezdu P1924 v km 10,272



pohled na piejezd P4 Luny vlevo — Louny pfedmésti vpravo

pohled na piejezd P1924, Louny piedmésti vlevo — Louny vpravo



2. TECHNICKE RESENI

2.1 Prejezdové zabezpecovaci zafizeni

V ramci rekonstrukce budou na piejezdu P1924 vybudovany dle rozhodnuti Drézniho ufadu 4 stozary
vystrazniku s celkem 5 svételnymi vystrazniky a celymi zavorami ve ¢tyi-kvadrantovém provedeni. Kategorie PZS
bude 3ZBI (piejezd 3. kategorie, s pozitivni signalizaci, celymi zavorami, indikace a ovladani bude na JOP v DK
zst. Louny). Nové PZS bude reléového typu s elektronickymi dopliiky. Vystrazniky budou Zarovkového typu.
Zavory s kompozitnich materiald budou vybaveny bievnovymi svitilnami (jednd se o ptedpoklad, vzhledem
k délkdm bfeven v soucasnosti probihaji ovéfovaci provozy pro tyto typy zavor). Vybaveni zavor bievnovymi
svitilnami bylo na tomto piejezdu posouzeno a vzhledem k Uhlu pfejezdu, dopravnimu momentu (59 118) a blizké
kiizovatce v oblasti piejezdu, byla dohodnuta jejich aplikace. PouZiti konkrétniho typu zavory musi byt pii realizaci
konzultovano s projektantem s ohledem na umisténi vuéi silnici. Bude ztizena vazba PZS do navéstidel SZZ Zst.
Louny. Vzhledem k velkému mnoZstvi siti v oblasti novych vystraznika je ptedpokladano, Zze mize dojit ke kolizim
snovymi betonovymi zaklady. V projektu je uvazovéno se stranovymi posuny kabelovych vedeni pii jejich
obnazeni a ulozeni do délenych chranic¢ek v misté zakladd (pokud jiz chrani¢ku v té&chto mistech nemaji). Dle
vyty¢eni inZzenyrskych siti na misté, 1ze oéekavat piiblizeni nebo kolizi s vedenim veiejného osvétleni Mésta Louny,
nn a vn vedeni spoleénosti CEZ Distribuce a.s. a sd&lovaci kabel spole¢nosti UPC. V piipadé, Ze by vystavba
zakladd novych vystraznikli nesla provést pouhym posunutim inzenyrskych siti, pak bude provedeno jeho
naspojkovani patfiénym kabelem, které jiz tento posun dovoli. Mista pro umisténi novych vystraznikd je proto nutné
mit obnaZena v dostate¢ném Casovém piedstihu a k umisténi zakladt ptizvat jednotlivé spravce inZzenyrskych siti.
Vedeni zavory ,,D“ neni rovnobézné s osou koleje s ohledem na poZadavek spravce plynovodu byt zakladem mimo
ochranné padsmo (je mozno na stavbé v soucinnosti se sprdvcem IS a projektantem korigovat). Vystrazniky budou
umistény tak, aby jejich nejblizsi okraj nebyl vzdalen vice nez 2m od komunikace (budou pouZity del3i vyloZniky).
Sk¥iné vystrazniku budou z ¢asti zasahovat do prichoziho prostoru komunikace z ditvodu, aby bylo zajisténo jejich
pohodIné vnimani i fidi¢i silni¢nich vozidel stojicich tésné u vystrazniku, pfiCemz v daném misté¢ bude zajiSténa
alespoil priichozi vySka omezena z 2,5 m na 2,2 m. Vystrazné kfize na ptejezdu budou zvyraznéné zlutou reflexni
barvou a budou umistény nad kazdym svételnym vystraznikem. JelikoZ jsou na piejezdu navrzeny zavory ve Ctyi-
kvadrantovém provedeni, tak bude na tomto picjezdu aplikovano sekvenéni sklapéni bfeven zavor. Piejezd se
nachazi v intravilanu meésta Louny a vede pfes n&j oboustranné komunikace pro pé&si (chodnik). Z tohoto divodu
bude piejezd vybaven signalizaci pro nevidomé a slabozraké. Zavory budou dopinény dopliikem bievna ZSH
(zabrana slepecké hole) dle vyhlasky ¢.398/2009 Sb. v mistech, kde zavora piehrazuje komunikaci pro p&si (pti
sklopené poloze ve vysi 0,1m aZ 0,25m — ,plitek®). Ve vystraznicich budou pouzity zvonce do obytnych &asti.
Hlasitost zvukové vystrahy dle CSN 34 2650 ve vzdalenosti 7m od zdroje nema byt mensi nez 60 dB a vétsi nez 80
dB. V piipadé, ze zatizeni umoziiuje automatickou korekci hlasitosti, ma byt hlasitost vétsi o 15 dB nez je hluk
pozadi (¢l. 5.1.3.4). Pro kontrolu volnosti obvodid PZS bude vyuzit stavajici pocitaé ndprav SZZ Zst. Louny a na
trati. Zptisob ovladani vystrahy smérem ztrati od Loun pfedmésti bude automaticky, pomoci poéitade naprav,
vstupem kolejového vozidla do piiblizovaciho Useku (s vazbou na vjezdové naveéstidlo). Smérem ze stanice bude
stejné jako dnes ztizena vazba do stani¢niho zabezpetovaciho zafizeni. Odklad vystrahy musi byt proveden tak, aby
ho bylo mozno zménit bez sou¢innosti s dodavatelem stavby. Nové dodavané zatizeni bude v souladu se zdkonem ¢&.
22/1997Sb. o technickych poZadavcich na vyrobky a budou zavedena pro pouZiti u Spravy Zeleznic, s.o.. V piipadé
pouziti technologie, kterd neni zavedena pro pouziti u Spravy Zeleznic s. o. zajisti zhotovitel ovéfovaci provoz a s
tim spojené ukony dle ptedpist platnych pro schvalovani a organizovani ovétovacich provozi, které byly vydany
Spravou Zeleznic s.o.. Predmétné zafizeni je UTZ, je vyZadovéna technicka prohlidka a zkouska dle §47 zak.
266/1994Sb. a vydani prukazu zpusobilosti. Zptisob zabezpeéeni ptejezdu odpovida navrhu technickych specifikaci
pro zabezpedeni piejezdii odboru provozuschopnosti ZDC oddéleni elektrotechniky a automatizace.

2.2.1 Vypocty pro PZS

Vypocet pribliZovaci doby tL:

Kilometricka poloha piejezdu — 10,272

Uhel kifzeni piejezdu s komunikaci - a=54°

Uhel bievna zavory s osou komunikace pied piejezdem — p1=54°

Uhel bievna zévory s osou komunikace za prejezdem — p2=54°

Nejvétsi vzdalenost vystrazniku od osy koleje — 4,6m

Sitka komunikace - $s=8m

Sitka chodniku — $ch=2,1m po obou stranach piejezdu

Sitka prejezdu $p=3s+2.5ch/sina=15,08m

Vzdalenosti podle CSN 34 2650:

Pramét délky nebezpetného pasma do osy vozovky - d1=6,3m (odméieno z vykresu)
Nejvétsi vzdalenost vystrazniku od neb. pasma - d2=4,9m

Prase¢ik roviny zavory a vnéjsiho okraje jizdniho pruhu za ptejezdem d3=2,6m
Pramét ¢asti sklopeného bievna zavory za prejezdem do vnéjsiho okraje jizdniho pruhu komunikace d5=2,91m
Vzdéalenost svétel od osy vystrazniku - d7=1m



Vzdalenost ¢ela vozidla od osy vystrazniku — d8=1m

Priseéik roviny zavory a vnéj§iho okraje jizdniho pruhu pied piejezdem d9=2,6m
Nejveétsi vzdalenost svétel vystrazniku od neb. pasma - d11=d2+d7=4,9+1=5,9m

Délka piejezdu dp=d1+d3+d8+d11=6,3+2,6+2,91+1+5,9=18,71m

JelikoZ dp<25,5m, jsou na prejezdu rozhodujicimi uzivateli vozidla

Délka silni¢niho vozidla — ds=22m

Délka smérodatna pro vypocet predzvanéci doby dT=dp+ds=18,7+22=40,71m

Rychlost nejpomalejsiho vozidla— vs=5km/h

Délka pro vypocet piedzvanéci doby dz=29,21m

Piedzvanéci doba pro zavoru a vozidla pted piejezdem tzvo=3,6.dz/vs=3,6.29,21/5=21,03s
Predzvanéci doba pro zavoru a vozidla za ptejezdem tzzvo=3,6.dt/5=29,31s

Predzvanéci doba pro zavoru za piejezdem a chodce tzzch=3,6.dt/vs=3,6.21,71/3=26,05s
Predzvanéci doba zavory za ptejezdem tzz=tzzch+(tzzvo-tzvo)=34,33s

Vyklizovaci doba tv=dT.vs=(3,6.40,71)/5=29,31s

Doba reakce zatizeni tr=1s

Zékladni bezpecnostni doba tb1=6s

Pfidavna bezpe¢nostni doba th2=3s

PribliZzovaci doba tL=tzz+tr+th1+th2+tu=34,33+1+6+3+11=55,33s

2.3 Ovladani, indikace a diagnostika PZS

Ovladani a indikace PZS budou za¢lenény do stavajiciho elektronického SZZ a budou zobrazeny na
monitoru JOP tohoto SZZ Zst. Louny (stejné jako dnes). Ovladani a indikace budou na pracovisté JOP stazeny po
stavajicim zavislostnim kabelu. Ovladani a indikace budou v souladu s piedpisem SZDC (CD) Z2 Piedpis pro
obsluhu piejezdovych zabezpeCovacich zatizeni. Ptejezd bude vybaven mistnim uzavienim a otevienim a také
dalkovym nouzovym otevienim a uzavienim picjezdu. Déale bude nové PZS vybaveno odpovidajici stavovou i
méiici diagnostikou (véetné zaznamu vniknuti do RD), kter4 bude svedena na diagnostické pracovisté v Zst. Louny.
Dveini kontakt na technologickém objektu (reléovém domku) bude zapracovan do diagnostiky PZS. Soucasti
diagnostiky bude také zdznamové zatizeni s vysokou mirou spolehlivosti funkce a zaznamenanych dat s moznosti
mistniho pfipojeni k zaznamovému zatizeni (dle technické specifikace ¢. 2/2007-Z Diagnostika zabezpecovacich
zatizeni). Rekonstrukce PZS si vyZada Upravu adresného softwaru Zst. Louny, doplnéni vnitini vystroje ve
stavédlové ustfedné zst. Louny a Upravu softwaru na servisnim pracovisti udrzby.

2.4 Umisténi vnitfniho zafizeni

Vnitini technologie reléového typu s elektronickymi prvky bude umisténa v reléovém domku v blizkosti
ptejezdu tak, aby byly splnény rozhledové poméry pfi jizdach vlakd 10km/h.. Domek bude celobetonovy, zatepleny
a takové konstrukce, kterd zabezpec¢i rozsah teploty uvnitt RD od +5°C do +35 °C. Proto bude vybaven fizenou
ventilaci ovlddanou pomoci rozvadéée klimatizace (ovlada temperovaci jednotku pro ptipad nizkych teplot a
chladici jednotku a ventilator pro piipad vysokych teplot). Vétraci klapka musi byt umisténa na severni sténé
domku. V domku budou kromé elektroinstalace od vyrobce umisténa skiiii(stojan) technologie PZS, dobije¢, skiiii
baterii, vstupni rozvadé¢, a tlacitko nouzového vypnuti zdroji. Domek bude opatien integrovanou betonovou
stfiskou a bude umistén do terénu dle pokyni vyrobee (na betonové patky). Skfitika mistniho ovladani a venkovni
telefonni objekt budou umistény ve spole¢né piistrojové skiini pro piejezdy, ktera bude dod&na v ramci objektu SO-
01-86-01 Napajeni ptejezdu P1924 v km 10,272 (dodavka pouze prazdné skiiné bez vystroje). VloZzka z&mku
vstupnich dveii domku bude vyrobena pro spole¢ny kli¢, ktery je pouZivan pracovniky Gdrzby. Dvete domku budou
opatfeny miizi a dveinim kontaktem. Dveini kontakt bude pfipraven pro budouci zapojeni do DDTS. Vstup do
reléového domku bude smérem od koleje, stejné jako je tomu i dnes. Pred vstupem do RD bude poloZen betonovy
panel. Reléovy domek je naprojektovan s prostorovou rezervou pro budouci umisténi RACKu pro kamerové
systémy. Veskeré stavebni konstrukce reléového domku musi vyhovovat poZadavkim na poZarni Useky I. stupné
pozarni bezpeénosti. Zhotovitel piedd budoucimu spravci objektu (reléového domku) viechny doklady k reléovému
domku, ze kterych budou patrné pozarné technické charakteristiky véetné pozarné bezpednostniho FeSeni
zpracovaného pro vyrobcee. Pro zaji$téni pfimétené miry bezpecnosti budou zhotovitelem zejména doloZeny hodnoty
pozarni odolnosti. PoZadavkem SZ GR, odboru bezpeénosti a krizového ¥izeni jsou pak tyto hodnoty:

1) PoZzéarni odolnost REI 30 minut pro podlahu, sténu i strop

2) Pozarni odolnost EI 30 DP1 pro dvete

3) Konstrukéni systém reléového domku bude nehotlavy s konstrukcemi DP1

4) Ttida reakce na ohefi A1, A2 popt. B podle CSN en 13 501-1 pro zateplovaci systém

5) Stiesni krytina bude v systémové skladbé Broof(t3) podle CSN EN 13501-5

6) Okoli reléovych domki budou trvale zbavovany hoflavych, zejména suchych stébelnatych latek
JelikoZ ptivedené kabely do reléového domku vstupuji ptimo ze zemé, tak neni nutné provadét utésnéni
protipoZarnimi ucpavkami. Toto se provadi pouze v piipadé vstupu kabelii z kabelovych Sachet nebo kabelovych
kanalu.



2.5 Pocitace naprav

Jako ovladaci prvky PZS je navrzeno vyuzit stavajici vystroj pocitae naprav ve stanici a na ftrati.
Jednotlivé pocitaci tiseky na sebe navazuji. ZruSeni vystrahy bude na piejezdu probihat opusténim pogitaciho Useku
vedouciho pfes prejezd.

2.6 Napajeni

Pro zakladni napajeni nového PZS bude vyuzit bude rekonstruovano také jeho napajeni. Nové bude
napéjeci kabel ukonéen v rozvadé¢ich NN ve spole¢né piistrojové skiini pro piejezdy, kterd bude umisténa vedle
dvefti nového reléového domku.

Nahradnim napajenim bude bezddrzbova NiCd baterie 24V o odpovidajici kapacité dle CSN 34 2650 ed.2
(baterie bude dimenzovana min. na 8hodin provozu). JelikoZ neni nutné tyto baterie instalovat do klimatizovanych
skiini, bude baterie umisténa na polici (podstavci) v RD. Pro piipad nouzového vypnuti napajecich zdroji bude u
dvefi RD ztizeno tla¢itko k tomuto uéelu. Celkovy odbér zab. zafizeni bude cca 3,5kVA.

Rozvadé¢ RD PZS, dobije¢, stojan PZS, piepétova ochrana baterie budou CYA vodi¢i svedeny na
rozpojitelnou svorkovnici uvnitf reléového domku. Odtud dale vodicem CYA na zemnici svorky do rozvadéce
RP1924. Priiez uzemiovaciho pfivodu bude alespoii 16mm2 médi a bude chranén pfed mechanickym poSkozenim.
Zemni odpor uzemnéni bude do 5 ohmtl (v ptipadé nepiiznivych podminek nesmi byt vétsi nez 15 ohmit). Uzemnéni
zatizeni uvnitf reléového domku a rozvadéfe RP1924 na piejezdu zemnicim paskem bude spole¢né. Ulozeni
zemniciho pasku bude do samostatné kabelové ryhy vzdalené min. 2m od kabelové trasy.

Vypocet nahradniho zdroje PZS:
Baterie je nahradnim zdrojem a bude zajist'ovat ¢innost PZS po dobu 8 hodin.

Napéjeni vnitiniho zatizeni PZS C1=9Ah
Napéjeni vystraznikl pii trvalé vystraze C2=75Ah
Napéjeni pohonti zavor C3=36,75Ah
Napajeni diagnostického zafizeni C4=1,6Ah
Zatizeni pro nevidomé a slabozraké C5=0,8Ah

C=C1+C2+C3+C4+C5=123,15h

Rezerva kapacity baterie pro nizké teploty 90%: 123,15/0,9=136,83Ah

Rezerva kapacity pfi nabiti na 90%: 136,83/0,9=152,04Ah

Rezerva kapacity baterie z divodu starnuti 70%: 152,04/0,7=217,2Ah
Pro napdjeni bude pouZzita bezidrzbova baterie o kapacité 222Ah, které budou dobijeny odpovidajicim dobijecem
s vystupnim napéti 24V a vykonem 40A.

2.7.1 Kabelizace

Novou kabelizaci je nutné polozit knovym vystraznikim, zdvoram, skiince mistniho ovladani a
venkovnimu telefonnimu objektu. V ptedstihu, vzhledem Kk umisténi nového reléového domku ve stavajicich
mistech, bude nutné naspojkovat stavajici vazebni kabely a doCasné je ukongit ve venkovni kabelové skiini. Pro zab.
zatizeni budou pouZity kabely parované typu TCEKPFLEY a d&tyfkované typu TCEPKPFLEY. Kabely
k vystraznikiim, zavoram, skfifice mistniho ovladani a zavislostni kabely budou v RD ukon&eny v reléovém stojanu.
Kabel k venkovnimu telefonnimu objektu u ptejezdu bude naspojkovan a bude ukoncen pod tratovym telefonem v
pilitku na rozpojovaci zafezové technologii. Kabelové spojky budou oznaéeny fialovym ball markerem.

Na trati (za krajni vyhybkou) budou kabely umistény pod félii ve vykopu 90cm hlubokém. Minimalni
vzdalenost kabelové trasy od osy koleje na trati musi byt 2,35m. Chrani¢ky v oblasti ptejezdu (pod silnici a
kolejemi) budou realizovany protlakem, pod silnici v min. hloubce 1,2m pod vozovkou a pod koleji dle piedpisu SZ
S4. Kiizeni s nedraZnimi sitémi bude provedeno dle CSN 73 6005.

V ramci tohoto objektu nedojde k ptekonavani mosti a propustka.

Pii pokladce je nutno dodrZovat platné normy a piedpisy Spravy Zeleznic. VSeobecné zasady o bezpeénosti
a ochrané zdravi pii praci v Zelezni¢nim provozu a na elektrickych zafizenich jsou uvedeny v zakoniku préace,
predpisu SZ Bpl Pokyny provozovatele drihy k zajisténi bezpeénosti a k ochrané zdravi osob pii &innostech a
pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zelezniéni drdhy provozované Spravou Zeleznic, statni organizaci a
v normach CSN, SZ, SZDC TNZ, ON. Material z vykopti bude pouZit pro zéhoz a po ukonéeni stavby budou
veSkeré plochy dotéené stavbou uvedeny do ptivodniho stavu. Stavebnimi pracemi nesmi dojit ke znedisténi
kolejového loze a povrchového odvodnéni. Pii realizaci je nutno respektovat podminky ptislusné SSZT ve véci
ochrany kabelovych siti. Stejné tak je nutno postupovat ve vztahu k ostathnim dotéenym inZenyrskym sitim.
PoZadavky Spravy trati na provadéni zemnich praci jsou nésledujici:

Pii kiizeni nutno splnit - Protlak musi mit hloubku nejméné 2,5m od horni hrany prazce k horni hrané
chranicky a mimo konstrukci piejezdu. Chranicka musi byt v cele délce protlaku, nejméné do vzdalenosti 2m od
paty svahu naspu nebo 0,6m od vné&jsi hrany piikopu, pfi¢emz tato vzdalenost hesmi byt mensi nez 4 m od osy
krajni koleje. Startovaci jamy musi byt vzdaleny od osy koleje min. 4m (v oblasti stavajicich vystrazniku na
vzdalenost co nejvice blizicimu se tomuto pozadavku). Ktizeni pokud mozno kolmé. Protlak nesmi byt pod piejezdy
a vyhybkami ve vzdalenosti min. 5m od kraje konstrukce piejezdu, v tomto piipadé ne stavajici konstrukce, ale té
kter& bude v budoucnu.



2.7.2 Prelozka nn a vn vedeni spoleénosti CEZ Distribuce a.s.

Pielozka bude provedena v reZii spole¢nosti CEZ Distribuce na zakladé smlouvy o pielozce uzaviené mezi
investorem a spole¢nosti CEZ Distribuce a.s. Finanéni prostiedky jsou vyhrazeny v rozpoétu stavby. Prelozka se
doporucuje koordinovat piimo s touto stavbou, kdy bude v terénu piesné stanovena poloha zakladt. Nova poloha
kabelové trasy bude geodeticky zamérena a predana spravci kabelu.

2.7.3 Prelozka sdélovacich vedeni spoleénosti UPC Ceska republika, s.r.o.

V rdmci stavby bude pfipraven vykop a provedeny veskeré zemni prace spojené s prelozkou sdélovaci
kabelizace (optické kabelové trasy). Vlastni prace na optickych kabelech budou provedeny spravcem kabelu.
Kabelové vedeni (opticky kabel v HDPE trubce, primér trubky 40mm) bude uloZeno do Zlabu s pfesahem 1m na
kaZzdou stranu od z&kladu vystrazniku. Betonové Zlaby se umisti na optické trubky i v ptipadé, Ze by hloubka
vykopu byla vySkové vy$ nez budou trubky. Je to ochrana pro budouci prace na téchto zékladech, napf. pfi jejich
vyméné. JelikoZ nejsou na stavajicich optickych kabelech dostate¢né rezervy, tak bude souéasti praci provadénych
spravcem kabelu také zafouknuti nového optického kabelu v Useku Vladislavova — U Stadionu. Nova poloha
kabelové trasy v oblasti pfejezdu bude geodeticky zamérena a pfedana spravci kabelu.

2.7.4 Prelozka nn vedeni verejného osvétieni

Kabely nn vedeni vefejného osvétleni budou naspojkovany a prodlouzeny o potiebnou ¢ast kabelu. V misté
vystrazniku budou umistény do rozebiratelné chrani¢ky a nebo Zlabu s ptesahem 1m na kazdou stranu od
betonového zékladu. Pro spojkovéni kabelu je mozno si objednat udrzujici organizaci (Technickd sprava mésta
Loun s.r.0.) nebo je ptizvat ke spojkovani dotéené kabelizace ke kontrole a z&pisu do stavebniho deniku. V dotéené
oblasti se nachazi kabely AYKY 4x16 a 4x25. Ze strany spravce kabelu je poZadavek na pouZzité spojky - zemni,
vodotésné, Sroubovaci (napt. Weller PH/VM/S/CU - 10/35). Nova poloha kabelové trasy bude geodeticky zaméfena
a predana spravci kabelu.

2.8 Dopravni znaceni

Realizace stavby vyZaduje zménu silni¢niho znaéeni, kdy znacku A30 (Zelezni¢ni piejezd bez zavor) bude
nahrazena znatkou A29 (Zelezniéni piejezd se zavorami). Dopravni zna¢eni bude umisténo na stavajici sloupky.

Béhem vypnuti PZS z ¢innosti (pro demontaz stavajiciho RD a vystavbu nového PZS) bude nutné zavést na
ptejezdu pomalé jizdy a na komunikaci osadit piechodné dopravni znac¢eni (DZ P06 Stiij, dej ptednost v jizdé a 1P22
Zabezpecovaci zatizeni vypnuto z ¢innosti).

3. POSTUP VYSTAVBY A PROVIZORNI STAVY

Realizace objektu se piedpoklada za provozu zelezniéni dopravy s ¢asteénym omezenim, pouze v dob& posunu
reléového domku bude vyuzita zelezniéni vyluka pro asfaltovani nového krytu vozovky. V névrhu je uvazovéno s 6
denni vylukou PZS na pfejezdu P1924 v km 10,272 a dvémi 8 hodinovymi vylukami PZS také na prejezdech P1922
v km 8,953 a P1923 v km 9,656 (jedna bude soucasn€ s vylukou trati).

Na zac¢atku stavby budou vyty&eny inzenyrské sité, ziizeno zatizeni stavenisté, ziizeni 2 betonovych patek pro
zaklady nového reléového domku a provedeny protlaky pro protazeni nové kabelizace. Doba pro tyto piipravné
prace je odhadovana na 10 dnti. Dale budou zahajeny vlastni stavebni prace na vedeni chodnikli v novych polohach
(frézovani, zafezani krytu vozovky, odbouréani a odvoz asfaltu, odkop stavajiciho terénu). Po odfrézovani stavajiciho
asfaltu budou provedeny sondy k odkryti stavajicich inzenyrskych siti, urceni poloh novych zakladi vystraznika
véetné jejich vybudovani (pokud nejsou v Kolizi se stavajicimi) a provedeny piipadné pielozky stavajicich
inZenyrskych siti (odhadovana doba 2 dny). Poté budou zaloZeny nové obrubniky (v misté kolize se stavajicim
vystraznikem bude obrubnik dokonéen po jeho demontazi) a zapocato s pokladkou dlazby na ptipraveny podklad.
Pii stavbé musi byt postupovano tak, aby byl zachovan ptechod ptejezdem, alespoti po jedné strané piejezdu. Proto
se uvazuje, Ze chodnik blize k zastavce Louny mésto bude dokonéen diive, protoze nema kolizi se stavajicim
vystraznikem. V pribéhu provadéni pokladky dlazby (musi byt osazeny vdechny obrubniky smérem k silnici) bude
provedeno asfaltovani odfrézovaného povrchu komunikace. Pro tyto prace bude nutna denni 8-hodinova Zelezni¢ni
vyluka. Pfipravenou Zelezni¢ni vyluku a silni¢ni uzavirku vyuzijeme k tomu, abychom stavajici kabelizaci
ukonéenou v reléovém domku naspojkovali a ukonéili v provizorni kabelové skiini a nasledné posunuli stavajici
reléovy domek pro dobudovani zbylych zakladovych betonovych patek (pred spojkovanim bude provéfena moznost
posunuti reléového domku bez nutnosti spojkovat kabely — ovéieni kabelovych rezerv pod reléovym domkem).
Béhem spojkovani a pfepojovani kabelizace dojde ke ztraté informaci o stavu prejezdia P1922 v km 8,953, P1923 v
km 9,656 a P1924 v km 10,272 a kontroly volnosti trati (PZS bude v této 8-hodinové vyluce vypnuto z ¢innosti,
bude osazeno ptechodné dopravni znaéeni, pomalé jizdy vlaku nebudou v této dobé nutné, protoze bude 8-hodinova
zelezniéni vyluka). V této dobé zapo¢nou prace na novém napajeni PZS, které budou pokracovat az do usazeni
nového reléového domku. Na tyto prace by navazala finalni Giprava vodorovného dopravniho znaceni spolu s
vypnutim PZS z ¢innosti. Pii vypnutém PZS (osazeni piechodnym DZ a pomalymi jizdami), v dobé kdy jiZ budou
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ptipraveny zakladové patky, by doslo k demontaZi stavajici vnitini i venkovni vystroje PZS (vystrazniky, reléovy
domek) a montazi novych vystraznikii se zdvorami (pro umisténi zaklada vystraznikti musi byt v pfedstihu odkryta
vyty¢ena mista pro odstranéni ptipadnych kolizi se stdvajicimi IS — tyto mista se doporucuje odkryt v dostate¢ném
Case pied vlastni instalaci), umisténi nového reléového domku na pfipravené betonové patky, ukonceni kabeli k
novym vystraznikiim a ukonceni kabelil z provizorni kabelové skiiné na stojanu v reléovém domku. Pro toto
opétovné piepojeni bude nutnad 8-hodinova vyluka PZS na ptejezdech P1922 v km 8,953 a P1923 v km 9,656, pii
které opét dojde ke ztraté informaci a kontroly volnosti trati, proto budou ptejezdy osazeny znovu pfechodnym
dopravnim zna¢enim a zavedeny pomalé jizdy. Uprava softwaru JOP spolu s navazanim na SZZ probéhne nejprve
na zaloznim pracovisti, kde bude software odzkousen za provozu dopravy ovladaného pomoci hlavniho pracoviste a
poté bude provoz ptepnut na zaloZni pracovisté a Uprava softwaru se stejnym zptisobem provede na hlavnim
pracovisti. Béhem téchto tiprav nebude k dispozici zaloha. Jizdni cesty budou povolovany na ptivolavaci naveést.
Poté bude nasledovat zkouSeni a aktivace PZS. Pred zkouSenim a aktivaci bude zprovoznéno také napajeni PZS. V
ramci dokoncovacich praci dojde k osazeni trvalého dopravniho znaceni (svislé DZ) a finalnich tprav terénu.
Celkova doba vypnuti PZS P1924 je odhadovana na cca 6 dnti a celkova doba praci 30 dnti (z toho 10 dnti
ptipravnych praci).

4. DEMONTAZE

V ramci PS 01-01-31 bude provedena demontaz stavajicich zab. zafizeni PZS typu AZD71 (vystrazniky,
vnitini technologie, baterie, dobije¢) véetné reléového domku a VTO. S demontovanym materidlem, ktery nebude
urCen k dalSimu pouziti, bude naloZeno jako odpadem dle z&kona o odpadech. Ostatni material bude ptedan jako
vyzisk pracovnikiim (drzby.

5. OCHRANNA OPATRENI

5.1 Prostredi

Venkovni zab. zafizeni je provozovano na volném prostranstvi podle tab.1 CSN 34 2600 ed.2, tj.venkovni
prostredi s otfesy. Zafizeni v reléovém domku je provozovano uvniti budov v nevytapénych mistnostech podle tab.1
CSN 34 2600 ed.2, tj. v prostiedi oby&ejném, zakladnim.

5.2  Ochrana pred nezadoucimi vlivy prepéti

Nezadouci prepétové vlivy na zatizeni budou omezeny pomoci piepétovych ochran, které budou ztizeny
jak na vstupu elektrické piipojky, tak na rozvodu stejnosmérného napajeni. V kolejiSti bude provedena pasivni
ochrana prejezdového zabezpefovaciho zafizeni pfed atmosférickymi vlivy. Jednd se 0 uzemnéni vystrazniki
pomoci zemnicich ty¢i zatluéenych do zemé tésné vedle zakladu vystrazniku. Bliz§i popis ochrany je
znazornén na vykrese €. 0401.

5.3  Ochrana pred vlivy stejnosmérné trakce 3kV
V oblasti stavby se vliv elektrické trakce nevyskytuje, ochranna opatieni nejsou nutna.

5.4 PoZzéarné bezpecnostni ochrany
Stavba je navrZzena v souladu s vyhlaskou 23/2008 Sh. o technickych podminkach pozarni ochrany staveb,

volné prostranstvi.

Zatizeni pro zasobovani pozarni vodou se u feseného RD v souladu s CSN 73 0873 (4.4 a5, b2) nepozaduii.
Vzhledem k tomu Ze reléovy domek je Klasifikovan jako neobsluhovany provoz bez trvalé ptitomnosti obsluhy,
ktera by mohla provést protipozarni zasah, neni nutno tento prostor vybavit pfenosnymi hasicimi ptistroji (obsluha
musi mit sebou v automobilu pfi jakékoliv navstévé RD — lks pfenosny hasici pfistroj snéhovy nebo plynovy
s Cistym hasivem a s hasici schopnosti 55B,C, respektive praSkovy s hasici schopnosti 27A, 183B,C (tzn. s naplni
hasiva 5kg nebo 6kg). V rdmci stavby bude provedeno uté€snéni vSech kabelovych vstupi pozarnimi ucpavkami
s pozarni odolnosti 30 minut, které budou oznaceny Stitkem (pouze v piipadé kabelovych vstupu z kabelovych
Sachet nebo kabelovych kanali). Dveie RD budou o0sazeny vystraznymi a bezpe¢nostnimi znakami a tabulkami.

5.5. Zakladni ochrana

Zakladni ochrana (pied nebezpeénym dotykem Zivych ¢asti) v kolejisti bude provedena izolaci podle ¢l.
411.2 piilohy A,B dle CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1(kryty, piekazkami, zabranou, polohou, pfipadné kombinaci téchto
ochran). Kryty tvoii pfiSroubovana vika a kryty jednotlivych dilG zafizeni. Zabranu tvoii uzamdéenad dviika
jednotlivych zafizeni.

U zivych ¢asti ve stavédlové ustfedné a reléovych domcich bude zakladni ochrana pied nebezpeénym
dotykem zivych ¢asti provedena zébranou, nebot’ se jedna o umisténi zafizeni v prostorach pfistupnych pouze
uréenym pracovnikiim s elektrotechnickou kvalifikaci ve smyslu ¢l. 411.2 piilohy B CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1 a ¢l
5.4 CSN 34 2600 ed.2. Dvefe vySe uvedenych prostor musi byt uzaméeny a na dvefich musi byt bezpeénostni
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tabulky podle CSN 34 2600 ed.2. Jedna se o tabulky : Pozor - elektrické zafizeni, Zakaz koufeni a vstupu
s otevienym ohném, Nehas vodou ani pénovymi ptistroji, Vstup zakézan.

5.6 Ochrana prFi porusSe

Ochrana pii poruse (pred nebezpeénym dotykem neZivych &asti (NDNC)) v kolejisti (vvystrainiky) bude
provedena pouZitim dvojité nebo zesilené izolace (prvka a zafizeni téidy ochran I1.) dle ¢l. 412 CSN 33 2000-4-41
ed.2 Z1.

Ochrana nezivych ¢asti ve vnitinich prostorach se zabezpedovacim zafizenim bude provedena shodné jako
ochrana nezivych ¢asti v kolejisti a navic bude ochrana nékterych obvodt provedena automatickym odpojenim od
zdroje v siti TN dle ¢l. 411.4 CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1 pouzitim napéti SELV dle ¢l. 414 CSN 33 2000-4-41 ed.2
Z1.

VSechny nezive &asti vnitiniho zafizeni se galvanicky propoji a pfipoji se k zemni¢i. Jedna se o zafizeni
reléového domku. Pro jednotlivé napajeci soustavy je ochrana pied NDNC uvedena v nasledujicim oddile spole¢né
s prehledem vSech napdjecich soustav.

5.7 Prehled napajecich soustav a jejich ochrany

Soustava 1 3PEN AC 50Hz 400V / TN-S

Napéjeci zdroj: Vstupni piipojka

Ochrana NDNC: Automatickym odpojenim od zdroje v siti TN

Napéji: rozvadé¢ reléového domku PZS (osvétleni, zasuvky na sténach RD, ventilator,

dobije¢, topné panely)

Soustava 2 2 DC 24V/SELV
Napajeci zdroj: Zdroj napéti SELV ktery tvoii:
Usmeérnovac a baterie 24V/222Ah
Ochrana NDNC: ochrana malym napétim SELV
Napéji: vnitini obvody PZS, svétla vystraznikt, zdvory, diagnostické zatizeni

6. Geodeticka dokumentace

Ke zpracovani objektu byly vyuzity geodetické mapové podklady se zaméfenim polohopisu a vySkopisu terénu
poskytnuté ze strany SZG doplnéné o mapové podklady mésta Louny (realizovana oprava komunikace). Geodeticka
dokumentace je souéasti souhrnné dokumentace. Po pokladce kabeldi a vystavbé vystraznikl se zavorami budou
nové kabely a zafizeni geodeticky zaméteny.
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projektant
Osoba: Gustav Wieden Signal Projekt s.r.o.
Tel.: /+420/ 736613815 |

CENOVA NABIDKA ZAHRNUJE NASLEDUJICI POLOZKY:

cena / jednotka

Nazev polozky (bez DPH)

celkova cena (bez DPH

ZEMNI A POKLADKOVE PRACE

STAVEBNI A MONTAZNI PRACE

Montdz PVC trubky do pr. 100 mm v¢. dodavky materialu 57 K¢
Vedeni a formovani optického kabelu v objektu . 1 450 K¢
I OPTICKE PRACE
Zafouknuti optického kabelu do HDPE trubky 13 600 KJ
4 Ukonceni optického kabelu (spojka, OVR, OR): za ukonceni 1 optického vlakna - pfiprava of 192 kus 425 K¢ 81 600 Kd
5 Méreni optického kabelu ODF - ODF): 1optické vlakno na 1310nm, 1550nm z obou stran OT] o kus 495 K¢ 47 520 Kd
6 Zpracovani méficich protokold: za 1 optické vldkno 96 kus 50 K¢ 4 800 Kd
7 Instalace rezervy optického kabelu bez dodavky kfize 2 kus 420 K¢ 840 K4
8 Vedeni a formovani optického kabelu v objektu véetné ochranné trubky nebo listy. 30 bm 38 K¢ 1 140 Kd
9 koncovka, préichodka Jackmoon véetné materidlu 2 kus 380 K¢ 760 K
10 Zpracovani odpoctové dokumentace 700 bm 10 K¢ 7 000 Kdg
MATERIAL
11 |Opticky kabel 96 vi. (G.652D) 800 m 70 K& 56 000 KJ
12 Spojka PLASSON 40 mm (véetné montaze) 4 ks 340 K¢ 1 360 Kd
13 Koncovka PLASSON 40 mm (véetné montdze) 2 ks 295 K¢ 590 Kdg
14 HDPE 40 mm 30 m 25 K¢ 750 K
15 Ochrana svaru 192 ks 15 K¢ 2 880 K4
16 Marker ball 2 ks 395 K¢ 790 K
OSTATNi PRACE
17 Dopravné 600 km 12 K¢ 7 200 Kd
18 InZenyrska cinnost pro projektové fizeni stavby 15 hod. 580 K¢ 8 700 K{g
19 Geodetické zaméreni do 100 bm 1 ks 4 500 K¢ 4500 K&
20 Malé DSP pausalini cena - akce mensiho rozsahu 1 pripad 2 600 K¢ 2 600 Kd
21 Hodinova sazba - nezafazené Ukony - montazni, stavebni a ostatni prace 45 hod. 304 K¢ 13 680 Kd
Celkova cena materialu (bez DPH) 62 370 K¢
Celkova cena prace (bez DPH) 197 410 K¢
Celkova cena realizace dle ceniku ( bez DPH ) 259 780 K¢

Spolecnost je zapsana do OR: KS v Brné, oddil C, viozka 8142
IC: 46981071, DIC: CZ46981071,
Bankovni spojeni: CSOB, a.s., ¢.0.: 382275543/0300 Stranka 1z 1
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