Ministerstvo dopravy

Statni fond dopravni
infrastruktury

EVROPSKA UNIE
Evropské strukturalni a investi¢ni fondy
Operaéni program Doprava

Razitko opravnéné osoby:

Podpis: Datum:
Revize: Datum: Popis: Kontroloval:
001 11 /2021 | Prvni dil¢i odevzdani Ing. Emil Spagek
002 03 /2022 | DSP po zapracovani pfipominek slozek Spravy Zeleznic, statni organizace Ing. Emil Spagek
003 04 / 2022 | PDPS k pfipominkovému fizeni slozek Spravy Zeleznic, statni organizace Ing. Emil Spacek
004 05 /2022 | PDPS po zapracovani pripominek slozek Spravy Zeleznic, statni organizace Ing. Emil Spacek

Stavebnik/Investor:

Sprava zeleznic, statni organizace

SPRAVA

Ing. Emil Spacek

Ing. Daniel Boudys$

Ing. Emil Spacek

Adresa: Dl42déna 1003/7, 110 00 Praha 1 I N
ZELEZNIC
Zastupce investora: Stavebni sprava vychod
Adresa: Nerudova 773/1, 779 00 Olomouc
Zhotovitel stavby: SAGASTA s.r.o.
Adresa: Novodvorska 1010/14, 142 00, Praha 4 - Lhotka ‘\)
Kontakt: T: +420 261 344 100
E: info@sagasta.cz
Zhotovitel objektu: SAGASTA s.r.o.
Adresa: Novodvorska 1010/14, 142 00, Praha 4 - Lhotka @
Kontakt: T: +420 261 344 100 -
E: info@sagasta.cz
Hlavni projektant (HIP): Specialista: Odpovédny projektant: Zpracovatel:

Ing. Daniel Boudys

Nazev stavby/akce:

Rekonstrukce tratového Guseku

Pribyslav - Pohled

Oznaceni (S-kdd):

5621500627

Oznaceni zhotovitele:

120 076

Nazev Casti:

SOUHRNNA TECHNIKCA ZPRAVA

Oznaceni Casti: g

Nazev objektu:

Oznaceni objektu/komplexu:

Nazev prilohy:

Cislo pilohy:

Nazev dil¢i ¢asti prilohy: Paré:
Kraj: Katastralni tizemi: TUDU:
Pofici u Pribyslavi, Pribyslav, Dobra, Utin, 2031 26
Vysocina Stfibrné Hory u PFibyslavi, Dlouha Ves 2031 M1
u Havli¢kova Brodu, Pohled 2031 N1
Stupen dokumentace: Datum zpracovani: Formaty: Méritko:
PDPS 11 /2021 111xA4
S-kod: | Stuperi dokumentace: |Cést: |Objekt: | Podobjekt: P:%oha: |Revize:
Sle[2 [T s 0 0T6[2 7 [P lolrPls] [FIXIXIXIX]_ [XIXIXIXIX[XIXIX - [X[X]_ [ [X[X[X]-[0]0]4

DOKUMENTACI LZE UZIVAT POUZE VE SMYSLU PRISLUSNE SMLOUVY O DILO. VYKRES, CI JEHO CAST, MUZE BYT KOPIROVAN NEBO JINYM ZPUSOBEM ROZSIROVAN POUZE PO PREDCHOZIM SOUHLASU SAGASTA, s.r.0.




Rekonstrukce tratového useku
Pribyslav - Pohled

SOUHRNNA TECHNICKA ZPRAVA




P . SPRAVA
\/) z ZELEZNIC
Rekonstrukce tratového iiseku Pribyslav - Pohled SAGASTA

Souhrnnd technicka zprava

Obsah:
O To 1T 41 1 Tl a VT - =TSP PUPOPPPPN 7
B.1 POPIS UZEMI SEAVOY ..eeiiii ittt e st e e s st e e e s bt e e e e s bee e e e sbeeeeeebeaeeeean 8
Udaje 0 UMISTENT STAVDY .......cveveeeeeeeecececteteecececece sttt sttt a et s st seses s s s s s s esasssssssseeanens 8
Soulad stavby s Uzemné planovaci doKUMENTACT..........ueeiiiiiiiiieciieccceee e e e 8
Vyjimky z obecnych poZadavkl na vyUZIVANT UZEMI......c..cocveieciiieeieeciee et 9
Ochrana uzemi podle jinych pravnich predpisli.......cccceecireiieeeceeeceeeceeee e 10
Stanoveni Novych ochrannych PASEM ......ccooiiiiiiiiee e e e 12
Poloha VUCi ZAPIaVOVEMU UZEMI .....veiiiiiiciiee ettt et e e et e e et e e etve e s be e e etaeeeabeeenee s 12
Poloha vUCi poddolovan@mu UZEMI ........ccueeecueeeeiieciiie ettt ere e et e e e eteeeetve e s beeeebaeesabeeenae s 12
Pozadavky na asanace, demolice, kaceni dfeVin.........cccoocuveeeiiiiiii e 12
Trvalé a docasné zabory pozemku ze ZPF N€bO PUPFL......c.ooociiiiiiiiciee ettt 13
Uzemneé teChNICKE POAMINKY ....c.cuiiieieeeiieieeceieee ettt ettt ea et ene s 13
Druhy a parcelni Cisla dotcenych POZeMKU ........coveeeiuiieiiiecee ettt e 14
Koordinace s dalSimi Stavhamii .....coueeiiiiiiiiee e e 14
B.2 CelkOVY POPIS SEAVIY .eeiiiiiiieiiiiee et e s e e e e e e et e e e e baa e e e naaee s 15
B.2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho UZIVANT.........coocviiiiiiic e 15
B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické FeSeni .......coceeriiieiiiiniii e, 18
B.2.3 Celkové stavebné technické a technologické feSeni .......cccoecvveeeiciieiiiciieice e, 19
Koncepce FfeSeni — POPis SEAV. STAVU ..iiiiciiiiiiiiic ettt e s saae e e s sara e e e e snaaeee s 19
ZdUVOdNENT realiZACE ZAMEBIU c..eeueiiiiiieie sttt ettt sttt sbe ettt e st s b e b e sbeemeenne s 22
Koncepce feseni — popis NAVrhovan@ho StaVU.......ccueeeiciiieiiiiee e 23
211 T g 1ol =Y a1l = T PP 25
(0o o= o 1V PSPPI 27
Pozadavky na kapacity vefejnych siti komunikaénich vedeni a elektronického
komunikacniho zafizeni verejné komunikadni SItE .........cccoeieeiiiiii e 27
B.2.4 Bezbari€roveé UZIVANT STaVOY......cooc ittt et et naee s 27
Pozadavky na technické parametry staveb a zalizeni.........ooocueeeeeciiiei e 28
DOTCENE CASTE STAVIY 1eeeieiiiiiiiiiee ettt ettt ettt e e ettt e e e et e e e e e tbeeeeeeataeeesasaeeesssaeeesantseeeeannseeans 29
B.2.5 BezpeCnost Pri UZIVANT STAVDY......ccuiiii ittt ettt e e et e e e e are e e e e ataee e ennnes 29
B.2.7 Zakladni technicky popis stavebnich 0bjeKtl..........cooeeuiiiiiciiie e 30
B.2.8 Zasady poZarné bezpecnostniho reSeni stavby .......ccocceeiiiciiiei e 30
B.2.9 Uspora energie a tePelNd OCAIANA ......c.cvcviviueeieieeeeeeeeeeeeee ettt n ettt 30
B.2.10 Hygienické reseni stavby, poZadavky na pracovni a komunalni prostiedi.........c..cccccvveeenneee. 31
B.2.11 Zasady ochrany stavby pfed negativnimi Ucinky vnéjsiho prostredi.........ccccceevviieeiiciieeennnee. 32
B.3 Pfipojeni stavby na technickou infrastrukturu........c.eeeieciiei e 33




@ s SPRAVA
- @ z ZELEZNIC
Rekonstrukce tratového iiseku Pribyslav - Pohled SAGASTA

Souhrnnd technicka zprava

ZEIZNICE ....eevvveeeeeeeeee ettt et e sttt sen ettt s s s e ettt et s e sttt ses e et et et s s anaeaetesesrans 33
KOMUNIKACE ..ttt et e sat e e st e s bt e e s bt e e sab e e sabeesbeeesabeesaneens 33
o] Q0 =T (=T -4 [T PRSP 34
TelekomMUNIKACNT STEE ......cc.eiieeieee ettt bbbt sttt sb e s s 34
LYo e - TSP PO PP PPRPRRPPRN 34
2 1Y o TP UR U 34
2 D oY o =NV T o o = =] o (PSR 34
Popis dopravniho FeSeni — SOUCASNY STAV.......ccciiiiieiiiie ittt e e e tre e e e srrtae e e srtaeeeeans 34
Popis dopravniho feseni — Navrhovany Stav.........ccccciveiieciiie et 36
Napojeni Uzemi na stavajici dopravni infrastrukturu .......ccceeeeciiieieciiee e 39
(D LoY T 1V TV U o [V USRS 39
PEST @ CYKISTICKE STEZKY ...nevvieeiiiiee ettt ettt e e e et e e e et e e e e e be e e e s ebteeeesntaeeeeans 41
B.5 Redeni vegetace a SoUViSejicich teréNNICH UPFraV..........c.ceiivieeuiieeiieeeeeeeeeeees ettt 42
TR 0L o TV o= 1Y AT PSP 42
Pouzité vegetacni prvky, biotechnickd opatfeni a protierozni opatfeni.......cccoceevvcieeeircieeennnns 42
B.6 Popis vlivl stavby na Zivotni prostiedi @ jJeho 0Chrana........ccceeeeiiiecie e 42
I @ Lol o1 [ o F= e o AV 1 =] £ A 1SRRI 42
B.8 Zasady 0OrganizaCe VYSTAVOY ......uiiiiiiiie ittt et e e st e e et e e et e e e e nraee s 42
B.9 Celkové vOAOhOSPOAATSKE FESENT ...uvviiieeiieieciiiie ettt e e e e et e e e s sabae e e ennaaeee s 43
B.10 VYjimKy Z NOrem @ PredpiSl.. ... e iee e ccieeeieeeeieeeteeestteesteeestaeesteeesaveesbeeesaseesnsesensaeesnsaeessseens 43
B.11 PoZadavky do dalSi faze pFipravy @ realizace ........cceeeivciieiiiciiee e 43
DaAlSi POZATAVKY ..eeeiieiiieiieitie ettt ettt s e e e et e e e st e e e e s bte e e e ebte e e e ebtaeeeebtaeeeareaeeeanes 43
A 1o VRSP 44
Pfiloha ¢. 1 Zakladni popis technologickych objektt a technickych
zafizeni 44
P&z ] oY d o 1ol o XV Lol (2= 1 4= o L[S UR 44
SABIOVACT ZAFIZENT .ttt ettt et sbe e sate st ebe e beesbeesneas 46
Silnoprouda technologie VEETNE DRT ....c.oviivieeiiieeeceeeeeeeee sttt s st aenans 55
Ostatni technNOologiCka ZAFIZENI ......ooiieeieee e et e e e aaeee s 58
Pfiloha ¢. 2 Zakladni technicky popis stavebnich objektl .........cccouvvieeciiiiieciee e, 60
Ze1€ZNiIENT SVIZEK @ SPOUEK.......eeieeeieeeeeeee ettt ettt ettt ettt s et e e et s e erenans 60
NASTUDISTR. . eeeeieiiiee ettt ettt e e ettt e e eectte e e e et e e e eeeteeeeeebteeaeessaeeeeassseeeassseeeansssasaassaeasaassaeeesnssneasanes 63
MOStY, PrOPUSEKY @ ZOi vevieiiieeiciiiee ettt et e e et e e e e ebte e e e e btaeeesbtaeeessraeeeenns 66
Ostatni iNZENYISKE ODJEKLY .....eiiiiiiie e e e e e ratae e e e eaeee s 80
Potrubni vedeni (voda, plyn, Kanalizace) .......c.eccveeiiiiiiiiiieee ettt 80
POZEMNI KOMUNIKGCE. .....i ittt st st st esree s e 81




@ s SPRAVA
~u @ z ZELEZNIC
Rekonstrukce tratového iiseku Pribyslav - Pohled SAGASTA

Souhrnnd technicka zprava

TrAKCENT VEABNT ..ttt st ettt b e b e sb e st e e ate et e e sbe e sbeesaee e 91
(0] o1 VY Y] s o T=T o TSRS 95
Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacl.........ceeecveeeeecieeececiiee e 96
Ukolejnéni KovovYCh KONSTIUKCI.........vviiieiiieeccieee ettt et e e e naee s 108
VA= U P2=T 0oL a V<] o USRI 109




P . SPRAVA
\/) z ZELEZNIC
Rekonstrukce tratového iiseku Pribyslav - Pohled SAGASTA

Souhrnnd technicka zprava

LEGENDA POUZITYCH ZKRATEK

AC stfidavy proud

ASHS ... autonomni samohasici systém

Bpv Vyskovy systém baltsky po vyrovnani

¢D Ceské drahy, a.s.

DC stejnosmérny proud

DD dalkova diagnostika

DK dalkova kabelizace, dalkovy kabel

DOK .. dalkovy opticky kabel

pouo .. dalkové ovladani usekovych odpojovacl

d.a. defini¢ni usek

DRT .. dispeerska Fidici technika

ED elektrodispecdink

ETCS .. evropsky vlakovy zabezpecovac
(European Train Control System)

ERTMS .. evropsky systém fizeni Zelezni¢niho provozu, dopravy (European Rail Traffic
Management System)

EQV elektricky ohfev vyhybek, vymén

EPS elektricka pozarni signalizace

EZS elektricka zabezpecovaci signalizace

FKZ filtraéné kompenzacni zafizeni

GPRS .. technologie paketového mobilniho prenosu dat
(General Packet Radio Services)

GSM-R .. mobilni komunikacni systém pro Zeleznici (Global System for Mobile
Communications — Railway)

IPO individualni protihlukova opatteni

ITZ integrované telekomunikacni zafizeni

MP mostni provizorium

MPP ... mostni prajezdny prarez

MK mistni kabelizace, mistni kabel

MR ménirna

MRTS ... mistni radiova technologicka sit

MRS .. mistni Fidici systém

NN nizké napéti

NS napajeci stanice

Odb. .. odbocka

ON obc¢asnd ndvést

PD pfipravnd dokumentace

PNS provizorni napajeci stanice

PHS protihlukova sténa

PTM .. trakéni ménirna

PTS prejezdova transformacni stanice

PS provozni soubory

PUPFL ... pozemky uréené k plnéni funkci lesa

Pzs .. prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné

RD releovy domek

SO stavebni objekty

SS spinaci stanice

ss subsystém

S7Z stani¢ni zabezpecovaci zatizeni
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TTS
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VB

VN

VO

VVN

ZOK

ZPF .
Zst., ST ...

Poznamka:

tratova kabelizace, tratovy kabel
trakéni ménirna

trakéni napajeci stanice

tratovy radiovy systém
trafostanice

tratova transformacni stanice
technické specifikace pro interoperabilitu
tratovy Usek

tratové zabezpecovaci zafizeni
trakcni vedeni

univerzalni napajeci zdroj
vypravni budova

vysoké napéti

verejné osvétleni

velmi vysoké napéti

zavésny opticky kabel
zemédélsky padni fond
Zeleznicni stanice

Pouzitée zkratky vychazeji ze zvyklosti a terminologie, uzivané v rdamci projektil

zeleznicnich dopravnich staveb.




Rekonstrukce tratového iiseku Pribyslav - Pohled

Souhrnnd technicka zprava

s SPRAVA

SAGASTA

ré

1. Identifikacni u

Nazev stavby:
ISPROFOND:

Specifikace stavby:

Stupen dokumentace:

Datum zpracovani:

Misto stavby:

Charakter stavby:
Kraj:

Obce s rozsifenou pasobnosti:

Povérené obecni Urady:

Katastralni Uzemi:

Kategorie drahy:

Tratovy a defini¢ni Usek:

Obdobi realizace:

Stavebnik/investor:

Zastupce investora:

Hlavni inZenyr stavby:

Zpracovatel dokumentace:

Hlavni inZenyr projektu:

Zpracovatel diléi Casti

dokumentace:

daje

Rekonstrukce tratového Useku Pfibyslav — Pohled
561 352 0011
Verejna dopravni (drazni) stavby liniového charakteru, stavba drahy

Dokumentace pro stavebni povoleni (DSP) a Projektové dokumentace
pro provadéni stavby (DSPS) ve smyslu Vyhlasky ¢. 146/2008 Sb. o
rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb, pfiloha
¢. 5, pro stavby drah a staveb na draze pro vydani stavebniho povoleni
nebo k oznameni ve zkraceném stavebnim fizeni)

11/2021, zapracovani pfipominek 05/2022

Zelezniéni trat Brno hlavni nadraZi — Havli¢kélv Bod — Kutna Hora
hlavni nadrazi v Useku Pfibyslav (v€etné) — Pohled (véetné)
Novostavba, zména dokoncené stavby, trvald stavba

Vysocina

Havlick{v Brod

Pribyslav

Pribyslav, Pofici u Pribyslavi, Dobra, Utin, Stfibrné Hory u Pfibyslavi,
Dlouha Ves u Havlickova Brodu, Simtany, Pohled

Celostatni draha zafazena do evropského Zelezni¢niho systému TEN-T
2031 26 Pfibyslav — Pohled

2031 M1 ZST PFibyslav

2031 N1 ZST Pohled

01/2023 -12/2025

Sprava Zeleznic, statni organizace,

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1,

IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Sprava Zeleznic, statni organizace,

Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 772 58 Olomouc
Ing. Karel Obzina

Spolecnost SAGAF Pribyslav — Pohled BIM zastoupena vedoucim
Ucastnikem spolecnosti:

SAGASTA s.r.o., Novodvorska 1010/14, Praha 4,
IC: 04598555, DIC CZ04598555

Ing. Emil Spacek, autorizovany inzenyr v oboru dopravnich staveb

SAGASTA s.r.o., Novodvorska 1010/14, Praha 4,
IC: 04598555, DIC CZ04598555

Odpovédny projektant diléi ¢asti: Ing. Daniel Boudys
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B.1 Popis uzemi stavby

Udaje o umisténi stavby

Z hlediska umisténi stavby v Uzemi, stavba dusledné sleduje dnesni zelezni¢ni trat. Mistem stavby je:

e Zelezni¢ni trat Brno hlavni nadrazi — Havli¢kév Bod — Kutna Hora hlavni nadraZi v seku Pfibyslav
(v€etné) — Pohled (vcetné)

V feSeném uUseku od Zelezni¢ni stanice Pribyslav (km 103,443) do Zelezni¢ni stanice Pohled
(km 111,071) leZi Zelezni¢ni zastavka Pfibyslav zastavka (km 105,695) a Zelezni¢ni zastavka Stfibrné
Hory (km 109,100).

Stavba je umisténa na stavajicim Zelezni¢nim télese, v pfevdiné vétsiné na draznich pozemcich. Kromé
stavebnich Uprav v kolejisti bude stavebni ¢innost probihat i na draznich zafizenich mimo kolejisté.
Toto se tyka predevsim lokalit pro umisténi BTS. Dale budou stavebni Upravy probihat i na dotéenych
komunikaci.

Trat prochazi vétsinou extravilinem (obcasné hluboké zarezy a naspy), uzemim, které je obcasné
zalesnéné. Na okraj zastavéného Uzemi se trat dostava v dopravnach Pribyslav a Pohled. V okoli zasta-
vek neni zastavéné Uzemi.

Z hlediska uzemniho se stavba nachazi na katastralnich Gzemich Pribyslav, Potic¢i u Pfibyslavi, Dobr3,
Utin, Stribrné Hory u Pfibyslavi, Dlouha Ves u Havlickova Brodu, Simtany a Pohled.

Celd stavba lezi v ochranném pasmu drahy.

Soulad stavby s izemné planovaci dokumentaci

Stavba ma vydané platné Gzemni rozhodnuti (€. j. 1482/2018/0VZP/KU-8) méstskym uFadem v obci
Pfibyslav dne 18. 06. 2018.

Zasady uzemniho rozvoje

Zasady uzemniho rozvoje, které ma v gesci kraj Vysocina, v¢. Aktualizace €. 8, ucinnost 29. 03. 2021

uvadi, Ze stavba je soucasti tzv. rozvojové osy OSk 4 Svétla nad Sazavou — Havligkav Brod — Pfibyslav — Zdar
nad Sazavou — Nové Mésto na Moravé.

Pozadavky uzemniho planovani v Plzeriském kraji na rozvoj dopravni infrastruktury:

ZUR stanovuji v ose OSk 4 tyto zasady pro usmérfiovani Uzemniho rozvoje a rozhodovéni o
zméndch v Uzemi:

o zlepsit parametry paterni silni¢ni sité, véetné prelozek v prostoru mést a dalSich sidel;

e mimo mésta, kterd jsou rozvojovou oblasti (Havli¢kdv Brod, Zdar nad Sazavou — Nové Mésto
na Moravé), soustiedit rozvoj zejména v dalSich méstech — Svétla nad Sazavou a Pribyslav a dale v
obcich s mozZnosti obsluhy Zeleznici (nap¥. Okrouhlice, Sazava);

e respektovat prvky pfirodnich, kulturnich a civilizanich hodnot tUzemi;

e chranit ve zvysené mife pozitivni znaky charakteristik krajinného razu a dotvaret krajinu s cilem
zvysSeni jeji estetické hodnoty a ekologické stability.

Rozsah stavby je odsouhlasen MD CR. Realizaci stavby dojde k Upravé stavajiciho stavu zelezniéni trati.
Realizace stavby neznemozZiiuje planované vedeni VRT v ramci kraje Vysocina.
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Uzemni plany obci

V lokalité stavby s rekonstrukci trati jsou platné dUzemni plany obci Pfibyslav a Pohled. Vzhledem
k umisténi stavby tj. pfevazné umisténi stavby na pozemcich drahy, je zdmér v souladu s Uzemnim pldn
sidelniho utvaru Pfibyslav a Pohled.

Tato stavba je verejné prospésnou stavbou drahy ve smyslu § 5 Zakona o drahdch. Stavba je v souladu
se zpracovanymi Uzemné technickymi dokumentacemi pro danou lokalitu.

Vyjimky z obecnych pozadavkl na vyuzivani tzemi

Stavba spliuje obecné pozadavky na vyuzivani Gzemi.

Podminky zavaznych stanovisek dotéenych organi

Pozn.: Bude doplnéno po projednani.

Geologickd, geomorfologicka a hydrogeologicka charakteristika uzemi
Provedené priizkumy a méreni

V prabéhu zpracovani dokumentace pro Uzemni rozhodnuti byly zpracovany a zajistény podklady
potifebné pro zpracovani technického reseni a nasledné projednani dokumentace. V rdmci zpracovani
dokumentace pro stavebni povoleni byly zpracovany dodatecné prlzkumy pro navrh technického
feSeni s ohledem na pozadavky stavebniky ¢i zmény norem/predpist od roku zpracovani dokumentace
pro uzemni rozhodnuti.

DUR:

e Geotechnicky a stavebnétechnicky priizkum, K-GEO s.r.o., 06/2016 - 08/2016

e Stavebné-technicky prizkum pro PD (mostni objekty), K-GEO s.r.o., 08/2016

e Geodetické zaméreni stavajiciho stavu v rozsahu celé stavby, bodové pole zpracovalo
SZG Praha (06/2014)

e Akusticka studie, EIA SERVIS s.r.0., 01/2017

e  Zjisténi stavajiciho stavu inzenyrskych siti (09/2016 —01/2017)

e Korozni prlzkum, GeoTec-GS, a.s., 02/2017

e ZjiSténi stavajiciho stavu inZenyrskych siti, SAGASTA, 2021

e Doplrikovy inZenyrskogeologicky prizkum pro projekci ,Rekonstrukce tratového Useku
Pribyslav - Pohled”, K-GEO s.r.o., 2021

e Geotechnicky prlzkum “Pfibyslav — Pohled — posouzeni kvality skalniho masivu v rozsifeni trati
v km 103,750 — 103,950 leva a prava strana”“, Projekce iGEO s.r.0, 2021

e Zakladni korozni priizkum, EKOS SLUZBY s.r.o., 2021

e Geodetické doméreni, FOXGeo spol. s r.o., 2021

e Hlukova studie, Ecological Consulting a.s.

e Zakladni pyrotechnicky prizkum, 2021
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Ochrana tzemi podle jinych pravnich predpist

Ochranné pasmo drahy

Zakon o drahach €. 266/1994 Sb. definuje ochranné pasmo drahy jako prostor po obou stranach drahy,
jehoz hranice jsou vymezeny svislou plochou vedenou u drahy celostatni vybudované pro rychlost do
160 km/h véetné - 60 m od osy krajni koleje, nejméné viak ve vzdalenosti 30 m od hranic obvodu drahy.

Ochranna pasma pozemnich komunikaci

Dle zdkona €. 13/1997 Sb. v platném znéni jsou ochranna pasma pozemnich komunikaci:

e 100 m od osy ptilehlého jizdniho pasu pro dalnice, rychlostni silnice, rychlostni komunikace,
e 50 m od osy vozovky nebo pfilehlého jizdniho pasu pro silnice I. tFidy,
e 15 m od osy vozovky pro silnice Il. tfidy, pro silnice lll. tfidy a pro mistni komunikace . tFidy.

Pozn.: Mistni komunikace lll. tfidy, mistni komunikace IV. tfidy a ucelové komunikace silni¢ni ochranné
pasmo nemaiji.

Ochranna pasma inzenyrskych siti

Dotcéena ochrannda pasma predpokladanych siti v prostoru stavby jsou:

a) ochranné pasmo kfizujicich elektrickych vedeni (od krajniho vodice):

e 7 m pro venkovnivedeni 1 —35 kV

e 12 m uvenkovnich vedeni 35 —-110 kV

e 15 m uvenkovnich vedeni o napéti 110 - 220 kV

e 1 m na kazdou stranu u podzemnich kabelovych vedeni

b) ochranné pasmo plynovodd stanovi zdkon ¢.458/2000 Sb.

¢ 1 mu nizkotlakych a stfedotlakych plynovod( a plynovodnich pfipojek v zastavéném tzemi obce na
obé strany od osy plynovodu

e 4 m u ostatnich plynovodi a plynovodnich pfipojek na obé strany od osy plynovodu

e 4 m u technologickych objektli na vSechny strany od pidorysu bezpecnostni pasma plynovodl

e 10 m regulacni stanice vysokotlaké

e 15 m vysokotlaké plynovody do DN 100 mm

e 20 m vysokotlaké plynovody do DN 250 mm

e 40 m vysokotlaké plynovody nad DN 250 mm

c) ochranné pasmo vodovodi stanovi zakon ¢. 274/2001 Sb. a CSN 73 6620

e 1,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi do priméru 500 mm vcetné

d) ochranné pasmo stok a kanalizaci stanovi zakon ¢. 274/2001 Sb. a CSN 73 6701

¢ 1,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi do prdméru 500 mm vcetné

e) ochranné pasmo zafizeni pro rozvod tepelné energie stanovi zakon ¢. 458/2000 Sb.

e 2,5 m od vnéjsiho lice stény potrubi
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f) ochranné pasmo sdélovacich a zabezpecovacich vedeni je stanoveno zdkonem €. 127/2005 Sb.

¢ 1,5 m na kaZzdou stranu od krajniho vodice

Ochranné pasmo lesa

Ochranné pasmo lesa ¢ini 50 m. Redeny Usek dnedni Zelezniéni trati jiZ leZi v ochranném pasmu lesa.

Chranéna oblast ptirozené akumulace vod (CHOPAV)

Zamér neleZi v Zadné chranéné oblasti prirozené akumulace vod (CHOPAV).

Ochranna pasma vodnich zdrojt

Stavba zasahuje okrajové do ochranného pasma podzemniho vodniho zdroje a to Utin Pribina Pfibyslav
podzemni zdroj.

Ochranna pdsma pfirodnich Iééivych zdrojd (OPPLZ)

Stavba nezasahuje do Zadného ochranného pasma pfirodniho Ié¢ivého zdroje.

Ochranna zéna nadregiondlniho biokoridoru

Stavba nezasahuje do 7adné zény nadregionalniho biokoridoru. V ramci USES zasahuje stavba do
regiondlnich casti, které se nachdazeji podél feky Sazavy.

Chrédnéna uzemi

Zakres prvk( ochrany pfirody je proveden v ¢asti dokumentace C. 4. 1 Mapové podklady v oblasti
Zivotniho prostredi. Problematika je podrobné zpracovana v ¢asti dokumentace B.6 Popis vliv(l stavby
na zivotni prostfedi a jeho ochrana.

Pozemky plnici funkci lesa

Stavba zasahuje na pozemky plnici funkci lesa a vyZaduje kaceni lesni zelené. Rozsah stavbou
dotéenych PUPFL je uveden v ¢asti 1.2 Majetkopravni ¢ast geodetické dokumentace.

Zvlasté chranéna uzemi

V SirSim zajmovém Uzemi stavby se zvlasté chranéna uzemi nenachazi.

Vyznamné krajinné prvky

Z vyznamnych krajinnych prvk( stavba zasahne do VKP les, a to jak v trase vlastni Zeleznice, tak i v
ramci pristupovych cest a zafizeni stavenisté.

Dale stavba zasahne i do vodnich tok, které kfiZzuje a do niv téchto vodnich tokd.

NATURA 2000

Zamérem nebudou pfimo ani nepfimo dotéena zaddna chranéna Uzemi soustavy Natura 2000.

Ochrana krajinného razu

PFirodni park, ani pamatny strom se v okoli stavby nenachazi. Vliv stavby je proto posuzovan s ohledem
na krajinny raz.
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Kulturni pamatky

Dotéené Uzemi se nachazi ve II. a lll. kategorii UAN (Uzemi, na némZ dosud nebyl pozitivné prokazan
vyskyt archeologickych nalezl, ale urcité indicie mu nasvédCuji nebo byl prokazan zatim jen
nespolehlivé; pravdépodobnost vyskytu archeologickych nalez 51 - 100 % a Uzemi, na némz dosud
nebyl rozpozndn a pozitivné prokazan vyskyt archeologickych nélez( a prozatim tomu nenasvédcuji
zadné indicie, ale predmétné Gizemi mohlo byt osidleno ¢i jinak vyuZito clovékem).

Stavba nekoliduje s Zaddnou kulturni pamatkou typu svétového kulturniho dédictvi, vesnické
pamatkové zény nebo rezervace, krajinné pamatkové zény ¢i archeologické pamatkové rezervace.

Stavba nezasahuje do Zadné vyznamné archeologické lokality.

Stanoveni novych ochrannych pasem

S ohledem na charakter stavby a feseni jednotlivych stavebnich objektd, tj. zvySeni tratové rychlosti
stavajici Zeleznicni trati ve stdvajici stopé, nedochazi ke zméné stavajiciho ochranného pasma drahy.

Stavbou nedochazi ke zméné polohy komunikaci a siti technické infrastruktury, proto nedochazi ke
zméné jejich ochranného pasma.

Poloha vici zaplavovému tzemi

Obvod stavby zasahuje do stanovenych zaplavovych Gzemi vodnich tok(. Zelezniéni trat prechazi pres
Qs, Qao, Q00 @ Qak: Feky Sazavy.

Pro stavby nachdzejici se ve stanoveném zaplavovém Uzemi vydava pfislusny vodoprdvni ufad souhlas
dle § 17 zdkona €. 254/2001 Sb. v platném znéni.

Poloha vici poddolovanému tuzemi

V dotéeném Uzemi se nachazi duini dila a poddolovana izemi. V dané oblasti od zast. Pribyslav zastavka
a? po obec Pohled byla té7ena polymetalickd ruda. Do obvodu ZST Pohled je zaUsténa vlecka z
prilehlého kamenolomu.

PoZadavky na asanace, demolice, kidceni dievin

V ramci stavby bude provedena demolice stavajiciho objektu ¢ekarny v ZST Pohled, ktery je ve
vlastnictvi Spravy Zeleznic, statni organizace (fesi SO 13-45-01 ZST Pohled, demolice). V ramci tohoto
SO budou provedeny veskeré demolice v této dopravné. Obdobné je fedena situace i v ZST Pfibyslav,
kde je objekt SO 11-45-01 ZST P¥ibyslav, demolice. Mimo vy$e uvedené SO, jsou navrieny k demolici i
stav. objekty v ramci mostnich a inZzenyrskych objektl a ostatnich SO v ramci této stavby.

V nékterych lokalitach stavby dojde ke kidceni a myceni zelené. Jedna se o dfeviny na svazich dneSniho
télesa drahy nebo o odstranéni stromU a kefd v mistech s navrZzenou stavebni ¢innosti, v lokalitach,
kde jsou dreviny v ochranném pasmu draznich energetickych zafizeni (nové trakcni vedeni) a
pro umoznéni pfistupu k Zeleznicni trati v mistech feSenych mostnich objekt(l. Jedna se jak o kaceni
drevin, tak i kaceni dfevin z lesnich porostl. Kaceni a nahradni vysadba je reSena v rdmci SO 14-83-01
Pribyslav — Pohled, kdceni a nahradni vysadba.
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Trvalé a docasné zabory pozemku ze ZPF nebo PUPFL

Podrobné informace k zabortim pozemk( potfebnych pro realizaci stavby jsou uvedeny v ¢asti N.1.5
Geodetickd dokumentace — Majetkopravni ¢ast. Informace jsou zde prehledné tabulkové zpracovany
a zabory jsou graficky dokladovany zakresem do mapy KN.

Pozemky ZPF

Trvalé zadbory pozemki ze zemédélského pldniho fondu (ZPF) se nepredpokladaji. Pokud by k nim k
omezené mife doslo, bude feSeno odnéti pidy ze zemédélského pldniho fondu, ve smyslu zdkona
¢. 334/1992 Sb., o ochrané zemédélského pudniho fondu.

Docasné zabory ZPF jsou navrZzeny pouze v omezené mife, z divodu zfizeni zafizeni stavenisté nebo
pfistupu k nim, nebudou delsi nez 1 rok.
Pozemky PUPFL

Stavajici Zelezni¢ni trat z vétsi Casti prochazi Gdzemim slesnimi pozemky, pozemky PUPFL tak
bezprostifedné navazuji na pozemky drahy. Pro rekonstrukci trati jsou navrzeny trvalé i do¢asné zdbory
PUPFL.

Trvalé zabory PUPFL jsou navrZeny pouze ve vyjimecénych ptipadech, v mistech, kde dochazi k ipravam
télesa drahy.

Docasné zabory PUPF jsou navrieny z dlvodu zfizeni zafizeni stavenisté, nutnych prfedevsim pro
rekonstrukce mostnich objekt nebo pfistupu k nim, délka zabor( nebude delsi nez 1 rok.

Uzemné technické podminky

Stavba je z prfevaziné ¢asti na stavajicim télese drahy. Stavba je umisténa v ochranném pasmu drahy.
Uzemné se stavba nachazi na katastralnim Uzemi, viz. PFil. A projektové dokumentace.

Rozsah a zpUsob zabezpecdeni dotéeni inzenyrskych siti

Stavbou budou dotéeny inZenyrské sité:

e Pfelozka vodovodu

e Pielozky ZOK CD Telematika

e Rozvody nn a VN —CEZ

e Prelozky sdélovacich kabell Spravy Zeleznic, statni organizace

Rozsah a zplisob zabezpeceni jednotlivych inZenyrskych siti je feSen SO v ¢asti dokumentace D.2.1.5
Ostatni inZenyrské objekty a D.2.1.6 Potrubni vedeni.

Napojeni na technickou infrastrukturu

V rdmci stavby budou zfizeny nové pt¥ipojky 22kV z distribu¢ni sité CEZ.

Pro napojeni potrubnich vedeni jsou vyuZity stdvajici pripojky, napojeni se neméni (podrobnéji viz
kapitola B.3 Pfipojeni na technickou infrastrukturu).

U objektd uréenych k demolici budou stavajici pfipojeni zrusena.

Technologickd voda pro vystavbu bude v prostoru Zelezni¢nich stanic a zastavek odebirdna ze
stavajicich zdroja pitné a uzitkové vody, v tratovych Usecich bude technologicka voda dopravovana v
cisternach dovezenych dodavatelem stavby.
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Napojeni na ostatni dopravni infrastrukturu

Navrhovanou stavbou nedochdazi k zasadnim zménam napojeni stavby na stdvajici dopravni
infrastrukturu, navrhuji se pouze dil¢i Upravy.

Z divodu rekonstrukce silni¢nich nadjezd( bude upravena ¢ast komunikaci 11/351, 111/03818, ucelova
komunikace u Toner( a ucelova komunikace v draznim ev. km 107,201.

PFistup na nastupisté reseny v zastavkach a dopravnach navazuje na stav. komunikaéni sit s ohledem
na bezbariérové uzivani staveb.

Stavba je koordinovéna s navazujicimi stavbami Spréavy Zeleznic a se stavbou RSD — viz déle.

7 vrs

Druhy a parcelni ¢isla dotéenych pozemkd

Stavba bude umisténa prevainé na stdvajicich draznich pozemcich, tj. na pozemcich CR, na kterych ma
pravo hospodafit Sprava Zeleznic, statni organizace nebo na pozemcich spole¢nosti Ceské drahy, a.s.
(pozemky CD a.s. jsou ale z pohledu stavby cizi).

| pfes veskerou snahu nelze stavbu umistit pouze na pozemcich drah. Navrhuje se proto trvaly zabor
cizich (nedrainich) pozemkd pro umisténi trvalych soucasti stavby. Pro umisténi nékterych
inZenyrskych siti na cizich pozemcich se navrhne zfidit vécné bremeno. Umisténi zafizeni stavenisté se
predpoklada na draznich pozemcich, ptipadné bude pro vytvoreni pristupovych a manipulacnich ploch
pro realizaci stavby zfizen docasny zdbor.

Podrobny vycet stavbou dotéenych pozemkl a nemovitosti véetné zakresu stavby do mapy katastru
nemovitosti je dokladovan v samostatné ¢asti dokumentace |. Geodeticka dokumentace.

Koordinace s dalSimi stavbami

Stavba byla v rdmci zpracovani dokumentace koordinovana jak se stavbami draznimi, tak se stavbami
jinych investoru. S ohledem na predpokladané terminy realizace stavby, je nutné sledovat aktudlni stav
pfipravy souvisejicich staveb a pfipadné zmény zohlednit v dalSim stupni dokumentace.

Rekonstrukce dalSich Usekl celostatni trati Brno — Havlickdv Brod — Kutna Hora jsou v rliznych etapach
pfipravy. Stavby , Rekonstrukce koleje €. 2 Brno - Maloméfice — Brno-Kralovo Pole” a ,,Rekonstrukce
koleje €. 2 Brno - Kralovo Pole - Kutfim“ jsou jiZ zrealizovany. Rovnéz stavby , Rekonstrukce koleje ¢. 1 a
2 Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou” a ,,ZvySeni tratové rychlosti v Useku Kufim — TiSnov” byly
zrealizovany. Stavba , Rekonstrukce tratového useku Vlkov u Tisnova (mimo) — Kfizanov (mimo)“ je
v pfipravné fazi s pfedpokladanou realizaci v roce 2023 a7 2024. U staveb ,Rekonstrukce ZST Ti$nov“ a
Rekonstrukce ZST Brno - Kr. Pole je platné Gzemni rozhodnuti z let 2019 a 2020. Pfedpokladd se po-
stupna realizace tratovych koleji ve vSech Usecich celé trati.

Souvisejici investice

e Modernizace tratového Useku Sazava u Zdéru (véetné) — Pfibyslav (mimo) je ve fazi zpracovéni ZP“,
DMC Havli¢kav Brod s.r.o., 2021

e /ST Pohled, vypravni budova — oprava vodovodni p¥ipojky — projekt PROfi Jihlava, spol s.r.o.; 2019,
predpokladany termin realizace 2022

e Novostavba ,Pohled — Kanalizace a COV, vodovod Pohled — probiha realizace — v provozu 2022
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B.2 Celkovy popis stavby

B.2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani

Charakter stavby

Stavba Fesi rekonstrukci tratového Useku na trati €. 324 (NJR) v Useku ZST Pfibyslav (véetn&) — ZST
Pohled (véetné). Stavba zac¢ina v km 102,523271 smérovym a vysSkovym vyrovnanim v oblouku pred
ZST Pribyslav a kon&i v km 112,119128 na konci smérového a vyskového vyrovnani oblouku za ZST
Pohled. Staniceni je uvedeno dle nové navrzeného stavu. Zacatek a konec stavby byl upfesnén na
projedndnich technického feSeni na vyrobnich poradach. Stavba se nachazi na Uzemi kraje Vysocina
v okrese Havli¢klv Brod. Jedna se o novostavbu.

Udaje o dotéené Zeleznicni draze

V soucasném stavu je tratovy Usek od ZST Pribyslav dvoukolejny. Po celé délce se jedna o
elektrizovanou celostatni trat. Délka feSeného Useku dle stavajici kilometraze a dle ZTP je 8,859 287
km. Trat v feSeném Useku byla uvedena do provozu v roce 1953. Dan4 trat je v dané oblasti dilezitou
dopravni tepnou zarazenou do sité TEN-T. Mimo tuto skutecnost, slouzi dana trat jako odklonova pro
koridorovou trat smérfujici do Brna.

V ramci investic¢ni akce je provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku s cilem zvyseni tratové
rychlosti. Bylo upraveno nebo nové navrzeno sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni, upraveny nebo nové
fedeny pozemni objekty, mostni objekty, silnoprouda technologie véetné DRT a trakéni zafizeni.
Vzhledem k planovanému nasazeni systému ERTMS (European Rail Traffic Management System) jsou
navrzeny takové Upravy (Zelezni¢ni infrastruktury), aby byly v souladu s timto planovanym nasazenim.
Z dlivodu Upravy zafizeni je pocitano v rdmci stavby s pfelozkami a ochranou stav. inZzenyrskych siti.

Zamér Modernizace trati Pribyslav (véetné) — Pohled (v€etné) navazuje na pozadavky koncepce
dopravy kraje Vysocina. V ramci modernizace dojde k odstranéni rychlostnich propadi a dojde ke z
kraceni jizdnich dob a tim k zefektivnéni drazni dopravy. V dopravnach a zastavkach dojde k zajisténi
bezbariérového pristupu na nastupisté, ¢imz s ohledem na budouci zavedeni ETCS dojde k vyraznému
zvyseni bezpelnosti drazniho provozu.

Zelezni¢ni trat bude nové dalkoveé Fizena v koncovém stavu v CDP Prerov.

Jéel uZivani stavby

Stavba je rekonstrukci stavajici dopravni infrastruktury (Zelezni¢ni), a jedna se o stavbu drahy ve smyslu
§ 5 Zakona o drahdach. Ucel uzivani se stavbou nezméni a bude nadale uzivana jako dopravni stavba.

Zdlvodnéni nezbytnosti stavby

Zameér rekonstrukce trati Pfibyslav - Pohled navazuje na poZadavky koncepce dopravy kraje Vysocina.
V souhrnu dojde stavbou ke zvyseni kvalitativnich parametrd provozované celostatni drahy.
Rozhodujicim pfinosem zdméru je zkraceni jizdnich dob na trati zvySenim tratové rychlosti (az na
V=160 km/h) a odstranénim propad( rychlosti se zavedenim jednotlivych rychlostnich profild. V
rekonstruovanych ¢astech trati budou také rekonstruovana stavajici nastupisté na nova bezbariérova
s vyskou ndstupistni hrany 550 mm nad TK vybavena pfistfesky osvétlenim, rozhlasem a ve stanicich
prvky informacniho systému. Ve vSech feSenych stanicich a zastdvkach budou osazeny prvky
orientacniho systému véetné prvkd pro nevidomé.

Dalsim vyznamnym prvkem je v oblasti zabezpecovaciho zafizeni zfizeni SZZ a TZZ 3. kategorie s
dalkovym fizenim z dispecerského pracovisté.
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Trvani stavby

Stavba ,Rekonstrukce tratového Useku Pfibyslav - Pohled” je stavbou trvalou.

Soucasti stavby jsou docasna zafizeni stavenisté umisténd na drdznich pozemcich nebo pfilehlych
mimodraznich pozemcich. V rdmci stavby se také zfidi provizorni stavenistni komunikace.

Celkovy popis dopravni koncepce stavby

Popis dopravni koncepce stavby je podrobné popsan v ¢asti dokumentace B. 4 Zakladni Gdaje o

provozu, provozni a dopravni technologie.

Navrhované kapacity stavby

Nejvyssi rychlost pro klasické soupravy

Nejvyssi rychlost pro soupravy s naklapéci technikou
Prostorova priichodnost pro loZznou miru

Trida zatizeni

Nejvétsi dovolena délka vlaku regiondlni osobni dopravy
Nejvétsi dovolena délka vlaku nakladni dopravy
Délka modernizovaného useku
Rozsah stavby - zacatek
- konec
Rekonstrukce stanic
Rekonstrukce zastavky
Nové elektronické Szz
Pocet vyhybek zarazenych SzZZ
Pocet prejezdovych zab. zaf.
Elektricky ohfev vymén
Zfizeni koleje UIC 60
Zfizeni koleje S 49
Zfizeni koleje S 49 (uzitd)
Ztizeni vyhybek UIC 60
Ztizeni vyhybek ostatni
Odkopavky na Zelezni¢nim spodku
Nasypy
Zfizeni nastupisté (délka ndastup. hran)
Nastupistni pristresky
Prestavba Zelezni¢nich mostl
Pfestavba silni¢nich mostu
Pfestavba Zelezniénich propustkd
Zruseni Zeleznic¢nich propustkd, mostd, podchod

Upravy TV — montaini délka (vodice)

do 145 km/h (Viso v dopravnach); do
160 km/h (V130) na TU

do 160 km/h
UIC GC
D4 (22,5 t/népravu; 8t/béziny metr)

140 m
760 m
9,596 km
km 102,523271 (koleje)
km 112,119128
2
2
2 ks
32 ks
0 ks
31 ks
17,950 km
0 km
3,549 km
26 ks

6 ks
89 083 m3
20763 m3
1620 m
3 ks
17 ks
3 ks
12 ks
1ks
20,4 km

16



PSS s SPRAVA
\/) z ZELEZNIC
Rekonstrukce tratového tiseku Pribyslav - Pohled SAGASTA

Souhrnnd technicka zprava

Celkové naroky na zabor pozemki:

- trvaly 9222 m2

- docasny do 1 roku 20 265 m2
Narok na zabor ZPF

- trvaly 2652 m2

- docasny do 1 roku 14812 m2
Narok na zabor PUPFL

- trvaly 420 m2

- docasny do 1 roku 4842 m2

Zakladni predpoklady vystavby — casové Udaje o realizaci stavby, clenéni na etapy

Terminy a lhaty realizace stavby vychazeji ze soucasného stavu pfipravenosti a z prepokladaného
¢asového harmonogramu vystavby.

e zahajeni realizace stavby: 01/2023

e konec realizace stavby: 12/2025

Prijezdové trasy ke stavenisti z hlavnich dopravnich tras jsou navrieny na zakladé pozadavki
technického feseni jednotlivych stavebnich objektl a na zdkladé mistniho Setfeni zpracovatele
dokumentace. Snahou navrhu bylo zajistit pfistup z mistnich komunikaci na drazni téleso v co
nejkratSich vzdalenostech.

Podrobnéjsi postup realizace, popis dopravnich tras a pfistupl na stavenisté, atd. je uveden v Casti
dokumentace B. 8 Zaklady organizace vystavby.

Zakladni pozadavky na predcasné uzivani staveb a zkusebni provoz staveb

K ovéreni funkce dokoncéené stavby drahy jako celku nebo jeji samostatné ¢asti bude zaveden zkusebni
provoz podle §7 vyhl. ¢. 177/1995 Sb. v platném znéni. Podminky zkuSebniho provozu stanovi svym
rozhodnutim pfislusny drazni urad. Zakladni podminkou povoleni zkusebniho provozu je predlozeni
vSech predepsanych TBZ.

Ve zkuSebnim provozu bude funkce jednotlivych zafizeni sledovdna jejich spravci a budou
vyhodnocovany zjisténé zavady. Vyhodnoceny budou rovnéZ ucinky provozovani stavby na okoli,
provedeno bude kontrolni méreni hluku a podle jeho vysledk( budou ptipadné realizovana individuaini
protihlukova opatfeni na objektech.

Stavba bude realizovana s nepfetrzitymi vylukami Zelezni¢niho provozu. Dil¢i ucelené ¢asti stavby
budou prejimany od zhotovitele a postupné uvadény do zkuSebniho provozu. Podrobnosti urcuje
dokumentace v casti F — Zaklady organizace vystavby. Po dokonceni vSech stavebnich postupd bude
funkce stavby jako celku ovéfovana konec¢nym zkusebnim provozem.

Délku trvani navrhne investor ve spolupraci s provozovatelem podle povahy stavby. Délka trvani je
obvykle 2 - 12 mésicl s tim, Ze pro mosty, sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni miZe tato doba
dosahnout az 24 mésicq.

Pfed skoncenim zkusebniho provozu bude pozadano o vydani kolaudacniho rozhodnuti. Do fadného
provozu bude stavba uvedena jako celek.
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Technickobezpecnostni zkouska

Vybrané casti stavby budou pred zahdjenim zkuSebniho provozu ovérfeny z hlediska dosazeni
projektovanych parametrll, funkce a bezpecnosti provozovani drahy a draini dopravy
Technickobezpeénostni zkouskou (TBZ).

Podminky pro zahdjeni Technickobezpecnostni zkousky stanovuje §5 vyhl. 177/1995 Sb. v platném
znéni (Stavebni a technicky fad drah). Pro zahajeni TBZ jsou urceny nasledujici pozadavky:

e provozni zplUsobilost uréenych technickych zatizeni (UTZ - podrobnéji viz nize),
e provedeni zkousek Unosnosti plané Zelezni¢niho spodku,
e zaméreni prostorové prichodnosti.

Rozsah Technickobezpecnostni zkousky pro jednotlivé druhy draznich staveb a zafizeni stanovuje
§6 vyhl. 177/1995 Sb. v platném znéni.

Urcena technicka zatizeni, ktera podléhaji dozoru podle §47 a §48 zakona 266/1994 Sb. v platném
znéni (Zakon o drahach) musi mit pred uvedenim do provozu vydan Prikaz zpUsobilosti, ktery vydava
Drazni spravni Urad na zakladé technické prohlidky a zkousky. UTZ pak i nadale (v provozu) podléhaji
pravidelnym revizim, prohlidkdm a zkouskam.

Podminky pro konstrukci, vyrobu a provoz uréenych technickych zafizeni stanovuje vyhl. 100/1995 Sb.
v platném znéni (Rad uréenych technickych zafizeni), kde je v Gvodu uveden taxativni vycet téchto
zafizeni.

Objekty podléhajici TBZ

Provozni soubory a stavebni objekty projektantem predepsané jako objekty vyzadujici provedeni TBZ
jsou uvedeny v c¢asti dokumentace A Prlvodni zprava. Tento seznam mUzZe byt béhem realizace
upraven / rozsifen - dle pozadavku spravce nebo v souladu se zménami legislativnich pravidel.

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické reseni

Z hlediska urbanistického a architektonického feSeni stavby nedochazi k podstatnym zméndm oproti
dnesnimu stavu, nebot vlastni Zelezni¢ni trat je rekonstruovana prevainé na stavajicich draznich
pozemcich, navrzeny jsou pouze mensi zabory sousednich pozemkd, pfipadné vécna bfemena pro
uloZeni kabelovych vedeni.

Jde tedy o rekonstrukci:
e Zelezni¢niho svrsku a spodku,

e nastupisté v dopravnach a zastavkach,

e navazujicich komunikaci na silni¢nich nadjezdech a v okoli ZST
e mostnich objektl, propustk, zdi

e nnrozvodu a osvétlend,

e zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni,

e pozemnich objektd,

e trakcénich objekt(,

e silnoproudé technologie a energetickych zafizeni.

Vyse uvedené stavebni Gpravy neméni zasadné umisténi, tvar ani barevné fesSeni stavajicich staveb.
Konstrukce budou tvarové i barevné prizplsobeny tak, aby pfi zachovani své funkce byly co nejvice
sladény se svym okolim (pohledové ¢lenéni, atp.).
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Za novostavby Ize povaZovat:

e podchod v ZST Pohled v nové poloze,
e trafostanice a technologické objekty,
e parkovaci stani v ZST Pohled

e objekty BTS véetné ptipojek nn a technologickych domka.

B.2.3 Celkové stavebné technické a technologické reseni

Koncepce feSeni — popis stav. stavu

Mistem stavby je:

e Zelezni¢ni trat Brno hlavni nadrazi — Havli¢kéiv Bod — Kutna Hora hlavni nadrazi v seku Pfibyslav
(véetné) — Pohled (vcetné)

V teSeném uUseku od Zeleznicni stanice Pribyslav (km 103,443) do Zelezni¢ni stanice Pohled
(km 111,071) leZi Zelezni¢ni zastavka Pribyslav zastavka (km 105,695) a Zelezni¢ni zastavka Stfibrné
Hory (km 109,100). Trat je zarazena do transevropské dopravni sité TEN-T. Trat je dvoukolejna a je
elektrizovana. Dovolend tratova tfida zatiZeni je D4, stavajici tratova rychlost do 100 km/h. Trat je
zafazena dle predpisu 18/86-PMR do 2. tfidy. Provozovatelem drdhy je Sprava Zeleznic, statni
organizace, mistnim spravcem je OR Brno.

Trat prochazi vétsinou extravildinem (obcasné hluboké zarezy a naspy), Uzemim, které je obcasné
zalesnéné. Na okraj zastavéného Uzemi se trat dostava v dopravnach Pribyslav a Pohled. V okoli
zastavek neni zastavéné uzemi.

Zabezpecovaci zatizeni

Mezistani¢ni Usek ZST Ptibyslav — ZST Pohled je vybaven tratovym zabezpecovacim zafizenim
3. kategorie typu UAB-AB3/74. Stani¢ni zabezpelovaci zafizeni v ZST P¥ibyslav a ZST Pohled je 3.
kategorie RZZ typu AZD 71. Zatizeni je umisté&no v ZST ve stavédlovych Ustfednach umisténych v ZST
Pfibyslav v samostatné technologické budové a v ZST Pohled ve stani¢ni budové, na trati je zafizeni
umisténo v reléovych skFinich u jednotlivych navéstnich bod(i. Navéstidla jsou svételna typu AZD 70,
ke zjistovani volnosti kolejovych Usekud jsou vyuzity kolejové obvody. Zafizeni je doplnéno tratovou
¢asti vlakového zabezpedovace pro pfenos navéstnich znak( na hnaci vozidla. V tratovych Usecich je
pfenos provadén prostiednictvim kolejovych obvodd, na zdhlavi ZST je prenos zajistovan
prostfednictvim kdédovacich smycek uloZzenych na paté kolejnice. Pro spravnou ¢innost kolejovych
obvodU (na trati) jsou u izolovanych stykl pro prechod zpétného trakéniho proudu pouZity stykové
transformatory. V reléovych sktinich jsou pouzity pro kédovani motorové kodéry, které jsou za hranici
své zivotnosti a nejsou na né nahradni dily. Dale zde jsou pouzity oddélovaci transformatory typu POBS
3.1, které nesplfiuji poZzadavky soucasné platnych norem pro napdjeni zafizeni. Izolaéni stavy nékterych
kabell a stykovych transformator( jsou sniZzeny k hrani¢énim hodnotam. Lanova propojeni kolejovych
obvodu jsou znacné zkorodovana. Vzhledem ke stafi zafizeni (je v provozu od r. 1980) je celkovy stav
na hranici technické Zivotnosti.
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Funkéni usporadani a zhodnoceni stavu systémd

S ohledem na hlavni cile stavby a zajisténi souladu s pozadavky TSI je nezbytné v reSeném Useku
upravit/obnovit stavajici kabelizaci zabezpecovaciho zafizeni tak, aby vyhovovalo provozu v oblasti
vliv( stfidavé elektrické trakce 25 kV 50 Hz. Stavajici prostredky pro kontrolu volnosti kolejovych tsekt
v Casti dotcené infrastruktury v soucasnosti nevyhovuji TSI CCS. Stavajici zabezpecovaci zafizeni
prekrocilo vzhledem k planovanému vyhledu dopravy své technické moznosti.

Sdélovaci zatizeni

Dokumentace fesi tratovy Usek mezi Zelezniénimi stanicemi Pfibyslav a Pohled, tyto dvé Zelezniéni
stanice a mezilehlé zastavky Prfibyslav — zastavka a Stfibrné hory. V dnesni dobé je tato Zelezniéni trat
véetné Zeleznicnich stanic vybavena pro mistni tizeni, tj. obé Zelezni¢ni stanice jsou obsazeny
vypravcim, zastavky jsou bez provoznich zaméstnancd.

V Useku je poloZen klasicky metalicky kabel nezjisténého stafi. Po trakénich stozdrech je zavésen
samonosny opticky kabel 36 vlaken, patfici CD Telematice. V roce 2014 polozila CD Telematika v celém
useku také trubky HDPE pro zafouknuti optickych siti. Sdélovaci zafizeni zastavky Pribyslav zastavka a
zastavky Stribrné hory je umisténo v laminatovych domcich (rozhlas pro cestujici, hodiny a kabelové
zavéry). Domky maji propadlou stfechu a podlaha vyZaduje generalni opravu. Vzhledem ke stari
zafizeni je celkovy stav na hranici technické Zivotnosti (zafizeni je podle zadani v provozu od roku 1980).

Zelezni¢ni svréek a spodek

ZST PFibyslav je mezilehlou stanici mezi stanicemi Sazava u Zdaru a Pohled. Stavajici prvni vyhybka
stanice €. 1 je ve stani¢eni km 102,711 a posledni vyhybka €. 17 ve stani¢eni km 103,806. Ve stanici je
5 dopravnich koleji (€. 1, 2, 3, 4, 5) a jedna manipulacni kolej ¢. 6. Stavajici rychlosti ve spojkach a v
predjizdnych kolejich ¢. 2 a 4 a dopravni koleji €. 5 jsou konstrukéné uzpisobené na 50 km/h, z diivodu
navésténi pojizdéné 40 km/h. Podél manipulacni koleje €. 6 je ¢asteéné zpevnéna verejna nakladkova
a vykladkova plocha v dl. cca 250 m a na ni navazuje rampa se skladiStém. Pfed VB je zvySend zpevnéna
plocha plvodniho nastupisté, které jiz neslouzi svému Ucelu a je pro verejnost nepfistupna. Kolejisté
ZST Pribyslav se nachazi na sdzavském zhlavi v pifimé. Za zhlavim navazuje smérovy oblouk s
prechodnicemi o poloméru R= 2000 m azZ k nastupistim. Zbytek stanice je v pfimé, kterd pokracuje az
do tratového Useku. Materidl Zelezni¢niho svrsku je prevainé plvodni z roku 1978 a poté z vyzisku
raznych stafi, ktery byl vloZzen v ramci obnov v letech 1989, 1991, 2004, 2015 a 2016. V roce 2021
probihaji opravné prace na zhlavi z divodu nutnych oprav na tomto zhlavi. Stavajici kolejnice na
sazavském zhlavi a ve stanicnich kolejich jsou tvaru S49 rlizného stafi. Pohledské zhlavi je komplet ve
svrsku R65 rizného stafi, ktery pokracuje i do trati. PraZce jsou v hlavnich kolejich betonové SB6. V
oblasti vyhybek na zhlavich dfevéné. V kolejich €. 3 a 5 jsou praZce dievéné plvodni a v kratkém Useku
za sazavskym zhlavim jsou betonové prazce SB5. Koleje €. 4 a 6 byly obnoveny v letech 2004 a 2016 z
vyzisku prazc SB5 a SB6 (lokalné i SB8) rliznych stafi. Za krajnimi vyhybkami na pohledském zhlavi
smérem do trati byly pfi obnové vyhybek v roce 2015 vloZeny uZité prazce SB8 z roku 1990. Vyhybky
ve stanici jsou na sazavském zhlavi v hlavnich kolejich ve svrSku S49 na dfevénych prazcich a na
pohledském zhlavi v hlavnich kolejich ve svrsku R65 na dfevénych praicich. Vyhybky v pfedjizdnych
kolejich jsou ve svrSku S49 na drevénych praZcich. Vzhledem ke stafi kolejového rosStu a jeho
opotrebeni je nutna jeho rekonstrukce. Stanice se na sdzavském zhlavi nachazi v ndspu, za mostem ev.
km 102,799 prechazi vpravo do Urovné terénu, kde se nachdzi naklddkova plocha, rampa a vypravni
budova. Vlevo je v ndspu. Na pohledském zhlavi za mostem ev. km 103,535 je téleso opét v naspu,
prechazi mostem ev. km 103,723 feku Sazavu a vstupuje do prostoru zarubnich zdi v hlubokém skalnim
zarezu. Odvodnéni Zelezni¢niho spodku ve stanici nebylo nalezeno.
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Regeny TU dvoukolejné trati je veden v jednoduchych smérovych pomérech. Jedna se vétSinou o
jednoduché smérové oblouky s prevySenim a s krajnimi pfechodnicemi, které prechazi do dlouhych
mezipfimych. Poloméry smérovych oblouk( jsou mezi 600 m a 1404 m. Sklonové trat generalné klesa
ve sméru staniceni, a to po Uroven zastavky Pribyslav - zastdvka mirné v minimalnim sklonu 0,7%., dale
pak do stanice Pohled sklonem od 1%. do 7%.. Stavajici kolejovy rost je tvofen materidlem
Zelezni¢niho svrsku tvaru S49 na betonovych praZcich tvaru SB6 a v lokalnich v ojedinélych mistech
praZci dfevénymi s rozdélenim ,,e“. Rychlost v daném Useku traté je 100 km/hod v obou smérech.
Obé tratové koleje jsou bezstykové.

ZST Pohled je mezilehlou stanici mezi stanicemi Havli¢kGv Brod a Pfibyslav. Stavajici prvni vyhybka
stanice je ve stani¢eni km 110,404 a posledni vyhybka (¢. 17) ve staniceni km 11,354. Ve stanici je
5 dopravnich koleji (€. 1, 2, 3, 4, 5) a jedna manipulacni kolej (€. 6). Stavajici rychlost ve spojkach,
v predjizdnych kolejich ¢. 2 a 4 a dopravni koleji €. 5 je 40 km/h. Podél manipulaéni koleje €. 6 je verejna
Caste¢né zpevnénd naklddkovd a vykladkova plocha vdl. cca 250 m a na ni navazuje rampa se
skladistém. Ve stanici jsou ve stavajicim stavu dvé mimouroviiové pfistupnd ostrovni nastupisté a
jedno vnéjsi nastupisté. Kolejisté zst. Pohled se na obou zhlavich nachazi v prfimé, stredni ¢ast stanice
je ve smérovém oblouku. Stanice se na pribyslavském zhlavi nachazi v naspu a velmi rychle prechazi
do odrezu, ve kterém se nachdzi az k havlickobrodskému zhlavi. Na havlickobrodském zhlavi stanice
prechazi do zarezu. Mocnost Stérkového loze je dle sond 0,50 m, v povrchové vrstvé od ulozné plochy
prazce az do hloubky 0,20 je vétSinou slabé znecisténé, ojedinéle Cisté. Hloubéji je pak vidy silné azZ
zcela zanesené.

Nastupisté v dopravnach

Ve stanici ZST Pribyslav jsou ve stavajicim stavu dvé mimourovriové pFistupna ostrovni nastupisté
s prodlouZenou jazykovou ¢asti u hlavnich koleji pfistupné bariérovym podchodem v ev. km 103,413
nebo sluzebnim prechodem na pohledském konci nastupisté. Vystup z podchodu je pouze jednim
schodistovym ramenem. Prvni nastupisté je mezi koleji €. 2 a 4, druhé mezi koleji ¢. 1 a 3. Nastupni
hrany u hlavnich koleji ¢. 1 a 2 jsou shodné u obou nastupist stavebni délky 215 m a u predjizdnych
koleji ¢. 2 a 4 stavebni délky 123 m. Stavajici nastupisté ve stanici jsou rekonstruované konstrukce
SUDOP s vyskou nastupni hrany cca 550 mm nad spojnici temen kolejnice. Nastupisté jsou v Casti
kolem vystupll z podchodu zastfeSena. Nastupisté jsou v ostrovni ¢asti vyspadovany do stfedu, kde je
odvodfiovaci 7ldbek. V jazykové €asti jsou nastupisté vyspadovany od ndstupni hrany na svah. Sitka
prvniho ndstupisté je cca 7,3 m v ostrovni ¢asti a cca 3,3 m v jazykové &asti. Sitka druhého nastupisté
je cca 7,5 m v ostrovni ¢asti a cca 3,3 m v jazykové ¢asti. Pfi mistnim Setfeni (rok 2021) byl projektant
upozornén, Ze v minulosti doslo k nehodé, kdy doslo k naruseni konstrukce nastupisté ¢. 2.

Ve stanici ZST Pohled jsou ve stévajicim stavu dvé mimouUroviiové pFistupna ostrovni nastupisté. Vystup
z podchodu je dvéma schodistovymi rameny. Prvni ndstupisté je mezi kolejemi ¢. 2 a ¢. 4, je 216 m
dlouhé a jeho Sitka je pfiblizné 7,1 m. Druhé nastupisté je mezi kolejemi ¢. 1 a €. 3, je 213 m dlouhé a
jeho sitka je pfiblizné 7,1 m. Nastupisté jsou v ¢asti kolem vystupl z podchodu zastresena.

Nastupisté v zastavkach Pribyslav zastavka a Stribrné Hory

Vnéjsi ndstupisté u kol. €. 1 zacind v st. km 105,565 a kon¢i v st. km 105,789. Nastupisté se nachdzi na
vnéjsi strané koleje €. 1, ktera je vedena v pfimé. Celkova délka nastupisté je 224 m a vzdalenost od
osy koleje €. 1 se pohybuje od 1,663 m do 1,706 m. Nastupisté je konstrukce typu SUDOP z betonovych

paneld Sitky 1500 m. PFistup na nastupisté je od pfilehlé mistni komunikace pfistupovym chodnikem
zausténym k nastupisti. Nastupisté se nachazi v naspu.

Vnéjsi nastupisté u kol. €. 2 zacind v st. km 105,488 a kondi v st. km 105,712. Nastupisté se nachazi na
vnéjsi strané koleje €. 2, ktera je vedena v pfimé. Celkova délka nastupisté je 224 m a vzdalenost od
osy koleje €. 2 se pohybuje od 1,68 m do 1,665 m. Nastupisté je konstrukce typu SUDOP z betonovych
paneld Sitky 1500m. Pfistup na ndastupisté je prechodem pres koleje od kol. ¢. 1. Nastupisté se nachazi
v Sirokém naspu, ktery prechazi v poloviné do mirného zarezu.
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Vnéjsi nastupisté u kol. €. 1 zacind v st. km 109,057 a kondi v st. km 109,286. Nastupisté se nachazi na
vnitfni strané prfechodnice a oblouku s prevySenim koleje €. 1. Celkova délka ndstupisté je 229 m a
vzdalenost od osy koleje €. 1 se pohybuje od 1,799 m do 1,736 m. Nastupisté je konstrukce typu SUDOP
z betonovych panell Sifky 1500 m. PFistup na nastupisté je od prilehlé mistni komunikace pristupovym
chodnikem zausténym celné k ndastupisti. Nastupisté se nachazi v drovni okolniho terénu az v mirném

zarezu.

Vnéjsi ndstupisté u kol. €. 2 zacind v st. km 109,053 a kondi v st. km 109,279. Nastupisté se nachazi na
vnéjsi strané prechodnice a oblouku s prevysenim koleje €. 2. Celkova délka nastupisté je 226 m a
vzddlenost od osy koleje €. 2 se pohybuje od 1,73 m do 1,69 m. Pfistup na ndstupisté je od pfrilehlé
mistni komunikace pfistupovym chodnikem zalsténym do zpevnéné plochy pred ndstupistém. Nastu-
pisté se nachdzi v Urovni okolniho terénu az v mirném zarezu.

Mosty, propustky a inZenyrské objekty

Soucasti stavby je 17 mostl, 12 propustkd, 2 zarubni zdi, 4 silni¢ni nadjezdy a jeden navéstni
krakorec. Blizsi specifikace v ramci dokumentace u jednotlivych SO.

Pozemni stavebni objekty

V soucasném stavu ma Sprdva Zeleznic, statni organizace v evidenci tyto objekty: vypravni budovy
véetné prilehlych prostor, zastie$eni nastupist v ZST Pribyslav a ZST Pohled a technologické objekty
v obou dopravnach. Na tratovém uUseku eviduje pfistfesky v obou zastavkach a technologické objekty.
ZastfeSeni navazuje na stavajici stav nastupist a je v nevyhovujicim stavu, kdy dochazi k zatékani a
protékani vody na nastupni hranu.

Trakéni a energeticka zarizeni

Trakéni vedeni v t. U. Pribyslav — Pohled véetné obou pfilehlych stanic bylo vybudovéno v letech 1965
az 1967. Napajeni stfidavou soustavou 25kV 50Hz. Hlavni sestava: TR - 100 mm2 Cu, NL-70 mm2 Fe
s pridavnym lanem, nastavky z lana 70 mm?2 Fe. Vedlejsi sestava: TR - 80 mm2 Cu, NL-70 mm2 Fe
bez pfidavného lana, nastavky z lana 70 mm2 Fe. Trakcni vedeni je plné kompenzované s kotvenim
s betonovym nebo litinovym zavazim (kladkostroje 1 : 2). TV je v ZST Pfibyslav a Pohled je zavé$eno
na samostatnych stoZarech typu T a AP (BP) se zdvésy pomoci Sikmych otocnych konzol, na branovych
konstrukcich se svislymi izolovanymi konzolami (SIK) nebo se zavésy na brané a na prevésovych
konstrukcich. TV v mezistani¢énim Useku je zavéSeno pomoci Sikmych otoénych konzol prevazné na
stozarech P nebo AP (BP) (kotevni stozary) a v nékolika ptipadech (zastavky, zafezy a v oblasti nadjezd(
s nizkou podjezdnou vygkou) na branach s konzolami SIK. Stavajici zavésny opticky kabel (ZOK) CD
Telematika v celém dotéeném Useku.

Zdavodnéni realizace zdméru

Cilem stavby je komplexni rekonstrukce Useku trati, zvySeni tratové rychlosti, zvySeni bezpecnosti
provozu, zajisténi spolehlivého provozu a tim zvyseni kvality Zeleznicni dopravni cesty. Stavebni Upravy
prostor a zatizeni pro cestujici v€etné vybudovani bezbariérovych pristupl vyrazné prispéji ke zlepseni
a zkvalitnéni sluzeb cestujicim.
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Koncepce feseni — popis navrhovaného stavu

Zabezpecovaci zatizeni

Zamérem stavby je provedeni nového tratového zabezpecovaciho zafizeni (obousmérny automaticky
blok 3. kategorie s modernimi elektronickymi prvky a pfenosem kédl VZ na hnaci vozidlo) a nového
stani¢niho zabezpecovaci zatizeni, s centralizovanou vystroji umisténou ve stavédlovych Ustfedndach
SZZ ptilehlych dopraven, véetné nového venkovniho zafizeni. Pro Gcely napajeni je nutné ztidit nové
UNZ, ktery bude slouzit pro SZZ a TZZ. Budou vybudovany rovnéz nové kabelové trasy véetné veskerych
potfebnych rozvodid a novych tratovych transformatorovych skfini.

Sdélovaci zafizeni

Smyslem stavby je prejit vtomto Useku z mistniho Fizeni provozu na dispecersky zplsob fizeni
Zelezni¢ni trati. Pro zabezpeceni dispecerského fizeni se navrhuje upravit sdélovaci zafizeni tak, aby
umoznilo dispecerské fizeni z jednoho pracovisté, tj. CDP Prerov.

V celé délce feseného Useku se proto poloZi tfi HDPE trubky 40/33 mm, metalicky kabel TCEPKPFLEZE
15XNO0,8. Do jedné z trubek se zafoukne 48 vldknovy opticky kabel (TOK) a 72 vlaknovy dalkovy opticky
kabel (DOK). DOK bude vyveden v Zeleznicnich stanicich, TOK bude vyveden v Zeleznicnich stanicich,
zastavkach a dalSich objektech v mezistani¢nim Useku.

V ZST Pt¥ibyslav a ZST Pohled bude provedena rekonstrukce rozhlasovych vétvi véetné reproduktorti,
vybudovan informacni systém pro cestujici, kamerovy systém a provedena ndhrada podruznych hodin.
Naopak se nepocitd s obnovovanim rozhlasu pro posun, toto zafizeni pouze dozije do doby rekon-
strukce trati.

Na zastavkach Pribyslav zastavka a Stfibrné Hory je pozadovano nahradit stavajici laminatové domky
za nové, véetné nahrady zastaralé technologie. Soucasné bude provedena nahrada kabell a
reproduktord. V obou zastavkach bude navrZzeno nové hodinové zafizeni fizené signalem DCF, rozhlas
pro cestujici a informacni zafizeni. Prostory s technologii stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni budou
chranény proti pozaru autonomnim samocinnym hasebnim systémem (ASHS) a proti vniknuti
nepovolanych osob systémem elektrické zabezpecovaci signalizace (EZS), jejiz soucasti budou i kourova
cCidla jako zabezpeceni protipozarni. Veskeré sdélovaci zatizeni umisténé mimo zamcené prostory bude
v provedeni “antivandal”.

Dispecerska fidici technika

Dispecerska fidici technika ma zajistovat Ustfedni Fizeni technologickych celkl PETZ (pevnych
elektrickych trakénich zafizeni) na budovaném Useku Zelezniéni trati. Re$eni DRT bude umoZfovat
ovladani usekovych odpojovacét v ZST Pribyslav a ZST Pohled a bude umoZfiovat prenaset povely a
informace ze stavajici trafostanice v obou dopravnach.

Zelezniéni svriek a spodek

Predmétem feSeni objektu Zelezni¢niho svrsku je obecné rekonstrukce stdvajiciho svrsku a Uprava
geometrické polohy koleji za Ucelem zlepseni geometrickych parametr koleje. Predmétem feseni
objektu Zelezni¢niho spodku je obecné realizace konstrukénich a podkladnich vrstev Zelezniéniho
spodku pro zajisténi poZzadované Unosnosti, rozsifeni drazniho télesa v nevyhovujicich mistech a zfizeni
funkéniho odvodnéni.
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Mosty, propustky a zdi

Rekonstrukce umélych staveb tj. mostl, propustkl a zdi vychazi ze zpracovaného stavebné
technického prizkumu. Vramci koncepce je navriena rekonstrukce silnicnich nadjezdl. BIizsi
specifikace v ramci jednotlivych SO.

Ostatni inZzenyrské objekty, potrubni vedeni

V rdmci stavby budou realizovany nutné ochrany a prelozky inZenyrskych siti vyvolané stavebnimi
Upravami trati.

Pozemni stavebni objekty

V rdmci stavby bude provedena demolice &asti stavajiciho objektu VB v ZST Pohled. V ZST a zastavkach
budou umistény pfistfesky pro cestujici, kde bude zfizen novy informacéni a orientacni systém dle
platné smérnice.

Trakéni vedeni, ukolejnéni

Napajeni sttfidavou soustavou 25kV 50Hz. Bude provedena kompletni vyména trakéniho vedeni a
vsech jeho komponent(l za nové. Hlavni sestava (koleje ¢is. 1 a2): TR - 100 mm2 Cu, NL-70 mm2 Bzs
pridavnym lanem 50 mm2 Bz, nastavky z lana 50 mm2 nerez. Vedlejsi sestava (koleje ¢. 3 a 4, kolejové
spojky): TR - 80 mm2 Cu, NL - 70 mm2 Bz bez pfidavného lana, nastavky z lana 50 mm2 nerez. TV
navrzeno pro koleje ¢. 1 a €. 2 pro rychlost 160km/hod , pro koleje €. 3 a 4 pro rychlost 120km/hod.
TV v hlavnich kolejich bude provedeno ve 2 kotevnich Usecich, s mechanickym délenim cca. uprostied
stanice.

V nadvaznosti na nové TV bude provedeno nové ukolejnéni proti nebezpeénému dotyku. Redeni ochrany
ukolejnénim se tyka trakénich vedeni a vsech vodivych konstrukci nachdzejicich se v prostoru
ohrozeném TV.

Ohrev vymén

V ZST PFibyslav a ZST Pohled bude instalovan ohtev vyhybek. Pro ZST Pfibyslav je navrieno 14 ks s EOV
+ 1 ks vykolejky a v ZST Pohled je to 17 ks vyhybek s EOV + 2 ks vykolejek dle DT tj. ¢ast B. 4.

Rozvody VN, NN, osvétleni a dadlkové ovlddani odpojovaci

Stdvajici osvétleni a rozvody nn budou demontovany, navrhuje se nové venkovni osvétleni, véetné
novych kabelovych rozvodi a rozvadéc

V ZST Ptibyslav a ZST Pohled budou instalovany a pfipojeny z rozvodny nové TS nové technologie
zabezpecovaciho zafizeni, sdélovaciho zatizeni, zafizeni EOV a nové zatizeni venkovniho osvétleni.

Dale bude instalovano DOUO v ZST P¥ibyslav a ZST Pohled. K novym BTS budou zfizeny ptipojky.
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Bilance energii

Spotreba elektrické energie

Dle podkladd ¢asti silnoproudych rozvodil ZST Pribyslav zahrnuje energetickd bilance napajeni nové
instalovanych a stavajicich odbér(:

Nezaloh.odbéry Zaloh.odbéry
Nazev odbéru (RH) Ps [kW] (RZ5) Ps [kW]
Pi [kw] Pi [kw]
Zabezpecovaci zafizeni 2 1 35 25
Sdélovaci zafizeni 2 1 38 23
Osvétleni 10 5 10 5
Zasuvkové stojany 10 2
TS - elektroinstalace 10 8 2 1
DRT, DDTS, telefon,... 1 1 2 2
Nastupistni vytahy 2ks (8+2kW) 20 10
EOV 127 102
Stdvajici odbéry 30 15
Celkem — odbéry 197 140 102 64
Celkovy ptikon 299 204
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Podle vysledného celkového potfebného vykonu z energetické bilance je navrien transformator o
vykonu 250 kVA. Vyuziti transformatoru 204/250 = 0,8 tj. 82%.

Dle podkladd €&asti silnoproudych rozvod(i ZST Pohled zahrnuje energetickd bilance napéjeni nové
instalovanych a stavajicich odbéra:

Nezaloh.odbéry Zaloh.odbéry
Nazev odbéru (RH) Ps [kW] (RZ5) Ps [kW]
Pi [kw] Pi [kw]
Zabezpeclovaci zafizeni 2 1 50 40
Sdélovaci zafizeni 2 1 28 22
Osvétleni 12 8 5 3
Zasuvkové stojany 10 2
TS - elektroinstalace 10 8 2 1
DRT, DDTS, telefon,... 1 1 2 2
EOV 135 108
Stdvajici odbéry 30 15
Celkem — odbéry 202 144 87 68
Celkovy ptikon 289 212

Podle vysledného celkového potfebného vykonu z energetické bilance je navrzen transformator o
vykonu 250 kVA. VyuZiti transformatoru 212/250 = 0,78 tj. 85%.

Spotieba tepla a teplé uZitkové vody

Realizaci stavby ,,Rekonstrukce tratového Useku Pfibyslav - Pohled” nejsou dotéeny objekty vyzadujici
dodavky tepla ¢i teplé uZitkové vody. Pro stavbou nedotcené objekty se jejich bilance neméni.

Celkova spotreba vody

Jednd se o rekonstrukci stavajici stavby - realizaci nedojde k narlstu potreb pitné vody. Ke spotfebé
vody dochazi ve stavajicich vypravnich budovach spravy Zeleznic,

Splaskové a destové vody

Vzhledem ke skutecnosti, Ze se jedna o Upravy stavajiciho tratového Useku prevaziné v jeho plvodni
poloze, Ize dopady do celkové bilance odtokl destovych vod oznacit za zcela minimalni. Nedojde tedy
k negativnimu ovlivnéni odtokovych poméra v tzemi.

K produkci splaskovych vod dochazi pouze ve vypravnich budovach — mnozstvi je tedy odvozeno od
potieby vody v objektech. Stejné jako v pripadé spotfeby vody se tedy mnoZstvi produkovanych
splaskovych vod neméni.

Zajisténi vody a energii po dobu vystavby

Zasobovani stavenist a ploch zafizeni stavenisté vodou bude feSeno ze stavajicich vefejnych
vodovodnich fadu a hydrant(. Odbér vody a zplsob napojeni musi byt pfed realizaci projednan s
majitelem a spravcem odbérného mista. V mistech, kde nebude moiné pfipojeni ke stavajicim
zdrojim, se bude voda dovazet.
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Stavenisté a zafizeni stavenisté budou pfipojeny na stavajici rozvod nn. Odbéry elektrické energie,
maximalni povoleny pfikon a zpUsob napojeni musi byt projednan se spravcem a majitelem odbérného
mista. Pokud bude zafizeni stavenisté v Zelezni¢ni stanici pfipojeno na stavajici rozvody elektrické
energie, je nutno dodrZet nasledujici postup:

e podminky pfipojeni odbérného mista projednat se spravcem a provozovatelem elektrickych
rozvodl v misté pripojeni odbérného mista.

V ostatnich pripadech budou dodavky el. energie feSeny mobilnimi agregaty.

Odpady

Problematika odpadového hospodarstvi je podrobné fesena v samostatné ¢asti dokumentace B.6.2
Odpadové hospodarstvi podle platnych pravnich predpisd. V dokumentaci je kvantifikovan
predpokladany objem vyziskanych materiald ze stavebni ¢innosti. Je specifikovano jejich mozné uziti
v ramci stavby nebo dalsi vyuZiti v souladu s platnou legislativou. Dale jsou navrZeny moZnosti
odstranéni potenciondlnich odpadll a je uveden orientacni seznam firem zabyvajicich se
odstranovanim odpadud v daném regionu.

Z charakteru a naplné stavby vyplyva, Ze prevladajicimi druhy odpadll budou materialy, vytéZzené pfi
Upravach Zzelezni¢niho svrsku a spodku. Mira jejich znecisténi byla stanovena zkouskami v ramci
inZenyrskogeologického prizkumu. S ohledem na zdroje znedisténi byly rozhodujici odtéZované
materidly rozdéleny na Stérkové loZe, zeminu z prazicového podloZi pod koleji s jistym stupném
znecisténi a na zeminu bez kontaminace, odtézenou mimo zemni plan pod koleji. Prebytek odtézenych
zemin bude odvezen na urcené skladky, Stérkové loze bude recyklovano podle postupu vystavby na
recyklacni zakladné, na plochach zafizeni stavenisté. Kontaminovany odpad po recyklaci bude odvezen
na skldadku. Demontované technologické zafizeni, u kterého nebude predpoklad dalsSiho vyuzito u
Spravy Zeleznic (Ci jiného prislusného spravce dotcené infrastruktury), ani nebude moznost ¢i zajem o
jeho zachovani, bude sesrotovano.

Pozadavky na kapacity verejnych siti komunikacnich vedeni a elektronického
komunikacniho zafizeni vefejné komunikacni sité

Realizaci stavby ,,Rekonstrukce tratového Useku Pfibyslav - Pohled” se neméni poZzadavky na kapacity
verejnych siti komunikacnich vedeni a elektronického komunikacniho zatizeni vefejné komunikacni
sité.

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Z hlediska plnéni poZadavkl wvyhlasky ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych poZadavcich
zabezpecujicich uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace, se navrhovana
stavba posuzuje podle §2, odst. (1) c) — stavba obcanského vybaveni v ¢astech urcenych pro uzivani
verejnosti. Dokumentace stavby spliiuje poZadavky § 5 (Pristupy do staveb) uvedenych v Pfilohy 1
vztahujicich se k uvedenému druhu stavby.

Stavba je rovnéz navrzena tak, aby splriovala poZadavky Natizeni Komise (EU) 1300/2014 o technické
specifikaci pro interoperabilitu tykajici se pristupnosti Zelezni¢niho systému Unie pro osoby se
zdravotnim postiZzenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
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PoZadavky na technické parametry staveb a zafizeni

e max. hodnota pficného sklonu dlazby bude 2%;

e soucinitel smykového tfeni povrchu nastupist, souvisejicich nastupistnich ploch a pristupovych
chodnikd a zjistovany ve smyslu CSN 74 4130 musi mit hodnotu min. p = 0,5 tga (a ...Ghel sklonu);

e min. Sitka verejnosti pristupné ¢asti nastupisté je zavisla na délce prekazky:
min. 2 000 mm od nastupni hrany pti délce prekazky do 10 m
min. 2 400 mm od nastupni hrany pfi délce prekazky pfes 10 m

e poloha vSech nové navrienych konstrukci, vybaveni nastupist je navrzena tak, aby mezi hranou
nastupisté a danymi zminovanymi objekty byla zachovana vzdalenost 2 000 mm;

e min. vzdalenost mobilidre od okraje signalniho pasu ¢inici 1 000 mm, nejlépe 1 500 mm;

o veskeré prekazky (sloupy osvétleni, rozhlasu atd.) jsou umistény ve vzdalenosti min. 1 000 mm od
okraje signdlniho pasu nebo doprostied signalniho pasu.

Bezpecnostni a orientacni pasy na nastupisti

PFi situovani bezpecnostnich a orientacnich pasd bylo pouzito:

e Vzorové listy zelezni¢niho spodku SZ 78.7;

e  Bezbariérové uZivani staveb — Renata Zdafilova, metodika k vyhlasce ¢. 398/2009 Sbh., o obecnych
technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb;

e Technickd specifikace pro interoperabilitu tykajici se osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace;

e Doporuceny standart technicky — Navrhovdni staveb pro samostatny a bezpecny pohyb
nevidomych a slabozrakych osob — Ing. Petr Lnénicka, Viktor Dudr;

e Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb. Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych pozadavcich
zabezpecujici uzivani staveb osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace z roku 2009;

e  Materidly z nichZ budou vytvofené bezbariérové Upravy musi splfiovat nafizeni vlady ¢. 163/2002
Sb. a Technické navody TZUS 12.03.04.

Schodisté

e pochozi plocha — soucinitel smykového tfeni min. 0,5;

e predni okraj schodistového stupné do vzdalenosti 40 mm — soucinitel smykového tfeni min. 0,6 dle
CSN 73 4130;

¢ madla budou kontrastni, odsazena 40 mm od zdi.

Zabradli

Zabradli byla zfizovana v nasledujicich pripadech: (dle TNZ 73 6334 — Oploceni a zabradli na drahéch

celostatnich a regionalnich; €SN 74 3305 — Ochranna zabradli)

e vsude tam, kde je potfeba zabranit uZivatelm draznich zatizeni (cestujicim, pfepravclim, apod.)
pouzit jinych neZ vyhrazenych cest;

e u vychodll z budov, tam kde je nebezpeci pfimého vstupu do koleje nebo na provozovanou
komunikaci, na kterou neni dostatecny rozhled;

e v pfipadech, kdy vyskovy rozdil mezi pochozi plochou a upravenym terénem, plochou je 500 mm a
Vetsi.
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Komunikace

e Stavba je navriena v souladu s vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb.

e Vsude kde je navrZen sniZzeny obrubnik mezi chodnikem a vozovkou (napfiklad ve vjezdech) bude
zfizeny varovny pas z hmatné dlazby z odliSné barvy.

e Materidly, z nichZ budou vytvofené bezbariérové Gpravy, musi splfiovat natizeni vlady ¢. 163/2002
Sb. a Technické navody TZUS 12.03.04.

Volné stojici ndbytek a zafizeni

e vSechen volné stojici ndbytek a zafizeni bude opticky kontrastovat se svym okolim a nebude mit
ostré hrany;

e vSechen volné stojici nabytek a zafizeni bude umisténo tak, aby neprekdzelo nevidomym nebo
zrakové postizenym osobam, jeho poloha bude zjistitelna nevidomymi osobami pouzivajici hl.

Dotcené casti stavby

Nastupisté v dopravnach Pfibyslav, Pohled a na zastavkach Pfibyslav — zastavka a Stfibrné Hory.
VSechny prostory pristupné pro cestujici budou bezbariérové dostupné. Pro zajisténi bezpecnosti
nevidomych budou na konci nastupisté zfizeny prvky pro nevidomé. Nastupisté budou vybavena
bezpe&nostnimi a orientaénimi pasy dle SZ 7 8.7., splfiujici predpisy TSI.

Podél nenastupni hrany nastupisté a na ¢elech ndastupisté bude v celé délce osazeno zabradli se svislou
vyplni. Sikmy pFistupovy chodnik bude max. 1:12 (8,33 %) a bude vybaven pfedepsanym zabradlim.

Pristupové komunikace budou rovnéz bezbariérové pristupné. Jedna se o tyto SO:

e SO 12-30-01 Zast. Pribyslav zastavka, pristupové komunikace na ndstupisté
e SO 12-30-02 Zast. Sttibrné Hory, pfistupové komunikace na nastupisté

e SO 13-30-01 7ST Pohled, pfistupové komunikace a zpevnéné plochy

B.2.5 Bezpecnost pfi uzivani stavby

Bezpecnost drazniho provozu
Soucdsti stavby je rekonstrukce zabezpecovaciho zafizeni.
Bezpecnost cestujicich

V ramci stavby budou v dopravnach a na zastdvkach zfizena nova nastupisté s vyskou nastupni hrany
550 mm nad TK pro bezpecny nastup a vystup cestujicich.

Vliv trakcnich vedeni

Bylo provedeno posouzeni nebezpecnych a rusivych vlivi vedeni VVN a planovaného trakéniho vedeni
na stavajici kabelovd vedeni v ZST Pfibyslav a ZST Pohled - viz ¢ast dokumentace L.5 Posouzeni
nebezpecnych vlivl elektrické trakce.

Protikorozni ochrana

V ramci zpracovani dokumentace byl proveden korozni prizkum, viz ¢ast dokumentace L.3 Korozni
prazkum. Na zakladé téchto méreni byla navrZzena protikorozni opatfeni.
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Vliv neionizujiciho zafeni

S ohledem na skutecnost, Ze v ramci stavby dojde jen k doplnéni (rozsifeni) dil¢iho subsystému
technologie GSM-R, neni vliv zafeni posuzovan.

B.2.6 Zakladni popis technologickych objektti a technickych zafizeni

Stavba je z hlediska technického ¢lenéni rozdélena do provoznich soubord (PS) a stavebnich objektd
(S0), v kterych je feSena samostatné fungujici ¢ast stavby v dané profesi.

Popis navrzeného technického reseni technologickych objektl a technickych zafizeni po jednotlivych
profesich — provoznich soubord (PS), je uveden v pfiloze ¢. 1 této zpravy.

Energetické vypocty jsou v pfiloze dokumentace N.2.2.

B.2.7 Zakladni technicky popis stavebnich objektu

Stavba je z hlediska technického ¢lenéni rozdélena do provoznich soubort (PS) a stavebnich objekt(
(SO), v kterych je fesena samostatné fungujici ¢ast stavby v dané profesi. Popis navrieného
technického reseni stavebnich objekt( po jednotlivych profesich — stavebnich objektd (SO), je uveden
v pfiloze €. 2 této zpravy.

B.2.8 Zasady pozarné bezpecnostniho feseni stavby

Pozarné bezpe&nostni Fedeni (PBR) pro jednotlivé stavby a objekty jsou vypracovany v samostatné ¢asti
PD —D.2.2.3 Pozarné bezpecnostni feseni.

PBR jednotlivych staveb jsou vypracovéna v souladu s pozadavky platnych predpis a norem pozarni
ochrany zejména Vyhl. 23/2008 Sb. v znéni vyhl.268/2011 Sb. v ndvaznosti na TNZ 34 2612 a CSN 73
0804 ed.2 a navazujici normy fadu 73 08xx.

Podchody a schodisté jsou ve smyslu §6, ods,1 pism g) — stavba drahy s vyjimkou budovy nebo tunelu,
zatazeny do kategorie 0. Ve smyslu §40 ods.1 a ods.2 Vyhl.133/1985 Sb. se pro stavbu kategorie
nevykonavd statni pozarni dozor a nezpracovava se PBR.

V rdmci stavby nedojde ke zméné podminek pro pfijezd poZarni techniky do jednotlivych lokalit a k
stavebnym objektim. Pfijezd je zabezpecen po stavajicich pozemnich komunikacich, které splnu;ji
pozadavky pro pfistupové komunikace dle. CSN 73 0804 ed.2. Pro drobné objekty stojici osamocené
se pfistupové komunikace nevyZzaduiji.

Bé&hem provadéni uprav komunikaci v jednotlivych lokalitdch je nutno navrhnout takova opatfeni a
pracovni postupy, aby po celou dobu stavby byl zajistén pfistup jednotek poZarni ochrany. Navrhované
opatfeni a pracovni postupy je potifeba v predstihu odsouhlasit a projednat s Uzemné pfislusnym HZS.

B.2.9 Uspora energie a tepelnd ochrana

V ramci stavby jsou feSeny nasledujici pozemni objekty budov:

SO 11-40-01.01 |ZST Ptibyslav, technologicka budova

SO 11-40-01.02 | ZST P¥ibyslav Gprava objektu RZZ

SO 11-41-01 | ZST Pribyslav, Gprava ptistiesk( pro cestujici, zastfedeni vstup( do podchodu

SO 12-41-01 | Zast. Pribyslav zastavka, pfistiesky pro cestujici, zastfeseni vstupl do podchodu

SO 12-41-02 | Zast. Stfibrné hory, pristfesky pro cestujici, zastfeseni vstupl do podchodu
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SO 13-40-01.01 |ZST Pohled, technologicka budova

SO 13-40-01.02 |ZST Pohled, Gpravy vypravni budovy

SO 13-41-01 | ZST Pohled, pfistfegky pro cestujici, zastfedeni vstup(i do podchodu

V ramci projektu dochdzi pouze na nékterych budovach k takovym stavebnim Upravam, jenz by mély
vliv na tepelnou ochranu a Usporu energie. Ostatni jsou podchody ¢i pristfesky.

SO 11-40-01.01 ZST Pfibyslav, technologickd budova

Jedna se o typovou prefabrikovanou novostavbu, ktera bude zateplena dle poZadavki stavajici legisla-
tivy.

SO 11-40-01.02 ZST P¥ibyslav Uprava objektu RZZ

Nebude zasahovdno do vnéjsi obalky budovy, jedna se o vnitini Gpravy spocivajici v umisténi sdélovaci
ustredny, kdy stavajici nahradi nova ustfedna.

SO 13-40-01.01 ZST Pohled, technologickd budova

Jedna se o typovou prefabrikovanou novostavbu, ktera bude zateplena dle poZadavki stavajici legisla-
tivy.

SO 13-40-01.02 ZST Pohled, upravy vypravni budovy

Budova byla rekonstruovana, vyménény vyplné otvor( a zateplena. Projekt pocita s odstranénim nizsi
¢asti budovy. Budova bude v mistech bouranych konstrukci uzaviena zdivem a zateplenim. Dojde tedy
k Uspofe spotfeby energii potfebnych pro vytapéni vlivem zmenseni budovy, do budovy viak budou
osazena nova technologicka zafizeni, ktera budou téz spotfebovavat elektrickou energii.

B.2.10 Hygienické feseni stavby, poZadavky na pracovni a komunalni prostiedi

Pro organizaci vystavby je zadavatel a zhotovitel stavby mimo jiné povinen dodrzovat pfi vSech
Ukonech, které souviseji s bezpecnosti a ochranou zdravi pfi praci, postupy v souladu se zdkonem
¢. 309/2006 Sb., a navazujicimi nafizenimi vlady, predevsim ve vytvoreni spravnych podminek pro
dodrZeni pfislusnych predpisd, na stavenisti i pfi ochrané vefejnosti. Zejména se jedna o dodrZeni
pozZadavk( na pracovisté a pracovni prostiedi, vyrobni a pracovni prostiedky a zatizeni, organizaci
prace a pracovni postupy. Musi provést opatfeni vedouci k pfedchazeni ohroZeni Zivota a zdravi.

Budou-li na stavenisti plsobit zaméstnanci vice nez jednoho zhotovitele stavby, je zadavatel stavby
povinen zajistit potfebny pocet koordinatorl bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti
(dale jen "koordinator") s prihlédnutim k rozsahu a sloZitosti dila a jeho naroc¢nosti na koordinaci a to
jak ve fazi ptipravy, tak ve fazi jeho realizace. Cinnosti koordinatora pfi pfipravé dila a pfi jeho realizaci
mohou byt vykonavany toutéz osobou (§ 14, odst. 1. zdkona ¢.309/2006).

Z charakteru stavby vyplyva, Ze na stavenisti budou vykonavdny préce a Cinnosti vystavujici fyzickou
osobu zvysenému ohroZeni Zivota nebo poskozeni zdravi. Stavebnik stavby zajisti, aby pred zahajenim
praci na stavenisti byl zpracovdn plan bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti
(dale jen "plan") podle druhu a velikosti stavby tak, aby plné vyhovoval potfebam zajisténi bezpecné a
zdravi neohroZujici prace. V planu je nutné uvést potfebnd opatfeni z hlediska ¢asové potreby i
zpUsobu provedeni; musi byt rovnéz prizplsoben skuteCcnému stavu a podstatnym zménam béhem
realizace stavby (§ 15, odst. 2. zakona ¢.309/2006) ve znéni pozdéjsich predpisu.

Pracovnici zhotovitele stavby i pfipadnych dalSich dodavateld musi byt o téchto predpisech
prokazatelné skoleni.
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B.2.11 Zasady ochrany stavby pred negativnimi ucinky vnéjSiho prostredi

Stavba ,Rekonstrukce tratového uUseku Pfibyslav - Pohled” respektuje obecné platné technické
pozadavky na stavbu drahy dané zakonem o drahdch, provadécimi vyhlaskami a technickymi normami.

Ochrana pired pronikanim radonu z podlozi

Hlavnim zdrojem radonu v budovach je geologické podlozi. Podle ,,Mapy radonového indexu”
(Ceska geologicka sluzba) se zajmové Uzemi naléza prevaziné v oblasti prevazujiciho radonového indexu
(rizika) geologického podloZi nizka az stfedni podél celé trati.

V ramci stavby nejsou navrhovany nové uzaviené objekty urcené pro shromazdovani cestujicich.
Vzhledem k charakteru stavby neni proto ochran pred pronikanim radonu z podlozi resena.

Ochrana pfed technickou seizmicitou

Zhodnoceni seizmického zatizeni zajmové oblasti bylo provedeno podle novelizované normy CSN EN
1998-1/74 Eurokéd 8: ,Navrhovani konstrukci odolnych proti zemétieseni — Cast 1: Obecna pravidla,
seizmicka zatiZeni a pravidla pro pozemni stavby“. Podle mapy seizmickych oblasti CR (obrazek NA.1),
uvedené ve vyse citované normé, plati pro zdjmové uzemi hodnota referencniho zrychleni zdkladové
pldy podloZi agR = 0,01g. Podle tabulky v ndrodni poznamce 2.6 na str. 164 se hodnota referenéniho
zrychleni zakladové pldy podloZi agR pro zajmové Uzemi (okres Havlicklv Brod) nebere v Gvahu. Podle
¢lanku 3.2.1 v ndrodni pozndmce 2.7 a 2.8 na str. 165 se déle za pfipady malé seizmicity v CR povazuji
oblasti, ve kterych hodnota soucinu ag.S (soucin referencniho zrychleni agR a soucinitele podlozi S)
neni vétsi nez 0,10g. Pfi hodnoté soucinu ag.S < 0,05g jsou pak prislusné oblasti povaZovany za pfipady
velmi malé seizmicity. Dale lze podle tabulky 3.1 Typy zakladovych pid v ¢lanku 3.1.2 této normy
klasifikovat zakladové podminky vramci rfeseného tratového uUseku jako podloZi tfidy E (profil
sestavajici z povrchovych aluvialnich vrstev typu C nebo D, o mocnosti 5 az 20m na tuzsim podkladé s
vS,30 > 800 m.s-1 ) v Usecich skalnich zafez( pak jako podloZi tfidy A s prdmérnou rychlosti Siteni
smykovych vin vS,30 > 800 m.s-1 (skalni horninovy masiv nebo geologicka formace typu skalnich hornin
pfi nadlozi z mékéiho materidlu v maximalni mocnosti do 5m).

V rdmci stavby nejsou navrhovany nové uzaviené objekty uréené pro shromaZdovani cestujicich.
Vzhledem k charakteru stavby neni proto ochran pfed pronikdnim radonu z podlozZi feSena.

Hluk

Ochrana pred hlukem vyplyvéd ze zdkona ¢&. 258/2000 Sbh., o ochrané verejného zdravi a o zméné
nékterych souvisejicich predpisl. Pro dopravni hluk je vyznamny predevsim § 30 a § 31 tohoto zakona,
ktery hovofi o povinnosti spravct pozemnich komunikaci ¢i vlastnika drahy technickymi, organiza¢nimi
a ostatnimi opatfenimi zajistit, aby hluk nepfekracoval hygienické limity stanovené provadécim
predpisem. Podrobné ochranu pfed hlukem upravuje Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pfed nepfiznivymi Gc¢inky hluku a vibraci. Toto nafizeni vlady zapracovdva pfislusné predpisy
Evropskych spolecenstvi a upravuje hygienické limity hluku pro chranény vnitfni prostor staveb,
chranény venkovni prostor staveb a chranény venkovni prostor. Dale upravuje hygienické limity vibraci
pro chranény vnitfni prostor staveb.

Pro tuto stavbu plati hygienicky limit 60 dB pro den a 55 dB pro noc pro chranény venkovni prostor
staveb a pro chranény venkovni prostor v ochranném pasmu drahy pfi vyuZiti stavajici hlukové zatéze.
Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranéném venkovnim
prostoru staveb, ktery vznikl pred 1. lednem 2001 a je plisobeny dopravou na pozemnich komunikacich
a drahach.

Pro tuto stavbu byla zpracovana hlukova studie. Tato akusticka studie predklada vysledky a porovnani
vypoctu vyhledovych ekvivalentnich hladin akustického tlaku s hodnotami v roce 2000 a v roce 2021
pro moznost vyuZziti hygienického limitu pro ,starou hlukovou zatéz"“.
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v vy

Z vysledk( vyplyva, Ze hygienicky limit pro ,starou hlukovou zatéz“ nelze pouzit. Je vSak evidentni, Ze
zatizeni chranénych objektl podél trati vyhovi i pfisnéjsimu hygienickému limitu pro ,novou trat”
(60 dB pro den a 55 dB po noc) s velkou rezervou. Proto pro tuto stavbu Zadna protihlukova opatreni
nejsou navrhovana.

Studie také upozornuje na hluk z vystavby. Vzhledem k malému poctu chranénych objektl podél trati
tento aspekt neni rozhodujici.

Protipovodiiova opatreni

Trat kfizi vodni toky, na kterych jsou dle zdkona 254/2001 Sb. v platném znéni stanovena zaplavova
uzemi.

Jedna se o nasledujici vodotece:

e Sdazava

Sesuvy plidy

Podle ziskanych Gdajh z archivu Ceské geologické sluzby zdjmova trasa prochazi sesuvnym Gzemim a
to s ohledem na hluboké skalni zarezy a naspova télesa, ktera jsou podél tratového useku.

Na zakladé vyse uvedeného jsou v fesené stavbé navrhovana opatreni souvisejici se sesuvy pldy Ci se
sesuvnym Uzemim jako takovym.

Riziko sesuvd pGdy mohou predstavovat i mozné havarie pfi realizaci stavby.

V ramci stavby jsou navrhovana opatfeni pro zajisténi stavajicich skalnich svah( Zelezni¢ni trati
(viz ¢ast dokumentace D.2.1.1 Kolejovy svrsek a spodek a D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi). Jedna se
vétsinou o zakladni opatfeni, kterad zahrnuji odstranéni lokalnich uvolnénych ¢i volnych blokd, ocisténi
lice a spar mezi bloky od zvétralinového materidlu a od vegetace. Mezi tato opatfeni mizZe byt misty
zafazeno i vyplnovani otevienych puklin cementovou maltou. Mimo tato opatfeni jsou navrhovany
zarubni zdi v Useku v hlubokém zarezu.

Poddolovani

V dotéeném Uzemi se nachazi duini dila a poddolovana izemi. V dané oblasti od zast. Pribyslav zastavka
a? po obec Pohled byla té7ena polymetalickd ruda. Do obvodu ZST Pohled je zausténa vlecka z
pfilehlého kamenolomu.

B.3 Pripojeni stavby na technickou infrastrukturu

Stavba fesi rekonstrukci jedné ¢asti dopravni infrastruktury, a to vlastni Zelezni¢ni traté v Useku
Pribyslav (véetné) — Pohled (vC€etné). Z hlediska napojeni stavby na verejnou dopravni a technickou
infrastrukturu nedochazi oproti dnesnimu stavu k podstatnym zménam.

Zeleznice

Zelezniéni trat zlistava ve stavajici poloze pouze s lokalnimi mirnymi posuny osy koleje. Z hlediska
cestujici vefejnosti ve zménéné poloze z(istavaji nastupisté v ZST Pohled, ZST Pribyslav i na zastavkach
na TU. Bliz&i specifikace v rdmci popisu jednotlivych SO.

Komunikace

V rdmci stavby je navrZena rekonstrukce 4 silni¢nich nadjezdl. Navazujici komunikace budou vyskové
a sméroveé upraveny.

e SO 12-22-02 Silni¢ni nadjezd v ev. km 107,201
e SO 12-22-03 Silni¢ni nadjezd v ev. km 109,021
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e SO 12-22-04 Silni¢ni nadjezd v ev. km 109,579

Elektricka energie

V ramci souvisejici stavby byly pro celou trat Pfibyslav - Pohled zpracovany Energetické vypocty
(viz ¢ast dokumentace N.2.2 Energetické vypocty). Napdjeni budou zajistovat trafostanice v ZST
Pfibyslav a Pohled.

V ramci stavby budou zfizeny pripojky pro napajeni novych BTS:

SO 11-62-01 ZST Ptibyslav, Gpravy rozvodu NN a VO

SO 11-66-06 ZST Pribyslav, pfipojka VN 22kV

SO 12-62-01 Zast. Pribyslav zastavka, Uprava rozvod( NN a VO
SO 12-62-02 Zast. Sttibrné hory, Uprava rozvod( NN a VO

SO 12-63-03 Pribyslav - Pohled, Uprava rozvodu 6kV, 75Hz

SO 13-62-01 ZST Pohled, upravy rozvodu NN a VO

SO 13-66-05 ZST Pohled, pfipojka VN 22kV pro TS1

Dale jsou navrZeny preloZky stdvajiciho vedeni:
° SO 14-73-01.01 Pfibyslav - Pohled, pielozka ZOK CD Telematika - definitivni
° SO 14-73-01.02 Pfibyslav — Pohled, ochrana a ptelozky sdélovacich kabeld CD Telematika

Telekomunikacni sité
Stavajici kabelové trasy telekomunikacnich siti se neméni.
Voda

V rdmci stavby vZST Pohled neni navriena prelotka vodovodu oproti predchozimu stupni
dokumentace. Prelozka vodovodu resp. napojeni VB na verejnou sit probéhne samostatnou investi¢ni
akci OR Brna Spravy Zeleznic.

Plyn
Pfipojeni na plynovodni sit se neméni.
B.4 Dopravni opatreni

Dopravni feseni stavby podrobné popsano v ¢asti dokumentace B.4 Zakladni Gdaje o provozu, provozni
a dopravni technologie.

Popis dopravniho feSeni — soucasny stav

Soucasné rozsahy dopravy

Dalkova osobni doprava je na feSeném Useku trati zastoupena vlaky kategorie rychlik, jenz jsou vedeny
v zékladni relaci Brno hl. n. — Zdar nad Sazavou — Havli¢kdv Brod — Praha hl. n. a zpét (linka R9). Na
Fedeném Useku zastavuji véechny vlaky délkové dopravy v ZST Zdar nad Sazavou, Pibyslav a Havli¢kav
Brod.

Dopravni nabidka je zde zajiSténa pravidelnym dvouhodinovym taktem. V obdobich zvysené pfepravni
poptavky jsou navic vlaky prolozeny jednotlivymi posilovymi spoji, které zahustuji nabidku na $pickovy
jednohodinovy takt. V rannim a vecernim obdobi jsou vybrané vlaky vedeny ve zkrdcené relaci Brno
hl. n. — Zd4r nad Sazavou — HavlickGv Brod a zpét, piip. Zdar nad Sdzavou — Havli¢kiiv Brod — Praha
hl. n.
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Regionalni osobni doprava je tvorena osobnimi vlaky, které na feSeném useku trati tvofi zaklad
dopravni nabidky a obsluhuji vSechny stanice a zastavky na dotéeném tratovém uUseku. Vyjimkou jsou
zastavky Pohledsti Dvoraci a Nizkov, které obsluhuji jen vybrané spoje v obdobi dopravnich Spicek.

Dopravni nabidka je zajisténa zakladnim dvouhodinovym taktem, ktery je v pracovnich dnech ve
Spickach posilovan na hodinovy takt. V rannim obdobi jsou osobni vlaky doplnény o dalsi jednotlivé
spoje pro pokryti poZadovanych prepravnich potreb.

Zakladni relaci je Zdar nad Sazavou — Havli¢kilv Brod, kdy vybrané spoje jsou vedeny aZ do Kolina. Jeden
vlak je veden v relaci Kolin — Zd’ar nad Sazavou — Havli¢kdv Brod — K¥izanov.

Redeny Usek ma velky vyznam zejména pro tranzitni nakladni dopravu, pficem? prevaZuji spoje
mezinarodnich relaci Madarsko — Slovensko — CR — N&mecko, pfipadné Rakousko — Némecko,
vnitrostatnich linek zde jezdi minimum (vychozi, resp. koneéné stanice napt¥. Zdirec nad Doubravou,
Meélnik, Brno dolni n. apod.).

Mistni obsluha je tvofena dvéma pary manipulacnich nakladnich vlaka.

Pocet vsech vlakd osobni a nakladni dopravy, které jsou zakresleny v GVD 2020/2021, udava nasleduijici
tabulka. Vzhledem k omezeni jizdy vlakl na urcité dny v tydnu a rfadu vlakd rusicich je skuteény rozsah
dopravy za bézny pracovni nebo nepracovni den obecné nizsi nez uvedené hodnoty.

V obdobi platnosti GVD 2020/2021 jsou na feSeny Usek trati doCasné prevedeny nékteré vlaky osobni
a nakladni dopravy z I. tranzitniho Zelezni¢niho koridoru, na kterém probihaji intenzivni stavebni prace
spojené s naro¢nou vylukovou cinnosti. Vlaky odklonové vozby v tabulce uvedeny nejsou.

Poéty vlaki zakreslenych v GVD Podle smér Oba sméry
N
Mezistanicni usek R
Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem No Ny N, N, celkem
Ne
2T prav 12 9111118 |1]1 43 22(20] 1 43 43 45 41 2 88
Zd'ar nad Sazavou pp 0 [ojo|o]| o 0 0 0
Sazava u Zdaru 11z prav 12 9]2|11|{9(|1]|1 45 (23|21 1| 45 45 88
pp o0 [o|lo]of o
2T prav 12 911|118 1|1 43 (22|20 1| 43 43 45 41 2 88
Sazava u Zdaru pp 0 [ojo|o]| o 0 0 0
Pribyslav 1| 7z | Prav 12 9[2]11|9f1]1 45 |23]21| 1| 45 45 88
pp 0 0(0]O0 0
R prav 12 9111|1811 43 22(20] 1 43 3 45 41 2 88
Piibyslav pp o0 |ofofo] o 0 0 0
Pohled 1]z prav 12 9]2|11{9|1]1 45 |[23]|21] 1| 45 45 88
pp 0 0(0]O0 0
2l T prav 12 9111118 |1]1 43 22(20] 1 43 43 45 41 2 88
Pohled pp 0 0|]0]|O0 0 0 0 0
Havli¢klv Brod, st. Tunel 1]z prav 12 9211|911 45 | 23(21| 1| 45 45 38
pp o0 [o|lo]of o
9| T prav 12 9]1]|14({10(5]| 1 52 | 22|29 1| 52 52 46 54 2 102
Havli¢kav Brod, st. Tunel pp 0 0[0]|0O]| O 0 0 0
Havlickiv Brod o1| 7 [Prav 12 9(3]13]9(3]1 50 [24[25] 1| 50 50 102
pp 0 0(0]O0 0

Vysvétlivky:

T — smér od zacatku ke konci trati, Z— smér od konce k zacatku trati, prav — pravidelny vlak, pp — vlak
podle potreby

NO — pocet vlakl osobni dopravy NN — pocet vlakd nakladni dopravy NL — pocet lokomotiv-
nich vlaka
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Nprav — pocet pravidelnych vlak( Npp — pocet vlakl podle potreby Ng - pocet vlakl
v grafikonu

Popis dopravniho feSeni — navrhovany stav

Vyhledové rozsahy dopravy

Pro stanoveni koncepce obsluhy feSeného Uzemi drazni dopravou byly osloveny organizace, které
objednavaji rozsah verejné drazni dopravy, pfipadné zajistuji dopravu nakladni.

Ministerstvo dopravy predpoklada, Zze provozni koncepce na lince R9 Praha — Havlickv Brod —
Brno/Jihlava zlstane ve stfednédobém horizontu zachovana, pouze od jizdniho fadu 2024/2025 se
predpoklada rozsiteni obsluhy mésta Jihlava. Z hlediska useku Pfibyslav — Pohled je mozné uvést, ze
rozsah dopravy bude stabilizovany a ¢asova poloha vilakd bude nadale odvisla od taktového uzlu v
Havli¢kové Brodé v X:00.

V dlouhodobém vyhledu a ve vztahu ke stavbé VRT rozhodla Centrdlni komise MD schvalit zrychleny
postup pripravy VRT pro invariantni usek Poficany — Svétld nad Sazavou a pro invariantni Usek Velka
Bite$ — Brno. Z podkladd pro uvedené jednani vyplyva pro fedeny tratovy Usek Zdar nad Sazavou —
Sazava u Zdaru, Ze bude po dokonéeni uvedenych pilotnich Usekd, aZz po dokon&eni zbylé &asti VRT
mezi Svétlou nad Sazavou a Velkou Bitesi (KfiZzanovem) vyuZivan pro jizdy expresnich vlakd mezi Prahou
a Brnem.

Po dokonceni celé VRT pak budou tyto expresni vlaky pfevedeny v celé trase na novou vysokorychlostni
trat a nové bude zavedena linka R34, ktera bude v Useku Praha — Svétla nad Sazavou a Velka Bites —
Brno vedena po nové vysokorychlostni trati a v Useku Svétla nad Sdzavou — Velka Bite$ bude obsluhovat
vyznamna sidla na konvencni trati, jejiz soucasti je feSeni tratovy Usek.

V horizontu let 2031 aZ 2035, kdy nebude dostavéna stfedni ¢ast VRT na Brno (mezi Svétlou na Sadzavou
a Velkou Bitesi), bude predmétnym usekem docasné vedena i rychla vrstva VRT (expresni vlaky)
v rozsahu aZ 36 paru viaka.

Pomala vrstva (zastavkové rychliky) nahradi souc¢asnou linku R9 v Useku Svétla nad Sazavou — Brno a
bude vedena jako nova linka R34 v rozsahu 19 par( vlakd (celodenni hodinovy takt), a to i v obdobi po
roce 2035.

Krajsky urad Kraje Vysocina potvrdil sva pfedchozi stanoviska. Pro uUcely zpracovani projektové
dokumentace je moZné uvaZovat vyssi rozsah dopravy v poctu cca 12 parl regionalnich viak( v
feSeném Useku v intervalu 60/120 minut prepravni $picka/prepravni sedlo.

Nékteré vybrané vlaky zakladni relace Havli¢k(iv Brod — Zdar nad Sazavou budou vedeny a7 do Nového
Mésta na Moravé (podminéno elektrizaci navazného Useku v souladu se studii proveditelnosti trat
Ti$nov — Nedvédice — Zdar nad Sazavou.

Podle vyjadFfeni 06 Spravy Zeleznic Ize vlivem rozsahlé stavebni ¢innosti na trati 010 Ceskd Trebova —
Kolin a 260 Brno — Ceska Trebova ocekdvat v disledku vylukové &innosti cca do roku 2025 posileni
vyznamu trasy pres Havlicklv Brod diky presmérovani ¢asti (v danych letech nickolejného provozu
dokonce véech) nakladnich vlaké v rdmci odklonové €innosti z trasy pres Ceskou Trebovou, kde nastane
naopak vyrazny atlum.

V obdobném utlumu bude rozsah nakladni dopravy na trati 260 jesté cca do horizontu roku 2030, kdy
vlivem rostouciho objemu Zelezni¢ni nakladni dopravy na trati 270 v Useku Vyh. Dluhonice — Ceskd
Trebova smérujici na Chocen dojde ve vétsi mife k postupnému vycerpdavani kapacity trati 010, v
dlsledku ¢ehoZ bude nutné vlaky od Brna trasovat ve vétsi mire pres HavlickQv Brod. V tomto obdobi
vSak budou v realizaci stavby i na trati 230/250 Brno — Havli¢k( Brod — Kolin a z toho divodu i zde
nebudou neomezené mozZnosti pro dalsi rozvoj rozsahu nakladni dopravy. V pfipadé potieby
dlouhodobych vyluk s potfebou zastaveni provozu na trati 230/250 bude samoziejmé nutné resit
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odklonovou ¢&innost v rozsahu (nejen) nakladni dopravy v trase pres Ceskou Trebovou. Lze o¢ekavat
ndrdst na cca 60 tras nakladnich vlakd denné.

Tento trend se zméni k horizontu roku 2035 po dokonéeni rozhodnych staveb Velky Osek — Hradec
Kralové — Chocer a Usti nad Orlici — Chocef, diky éemu? dojde k vyraznému zlep3eni kapacity trasy pres
Ceskou Trebovou. Tato trasa bude vzhledem ke svym pfiznivéj$§im sklonovym pomériim dopravci
preferovana. K tomuto horizontu tak ocekdvame prevedeni ¢asti nakladnich viakl z trasy pres
Havli¢kGv Brod zpét na trasu pres Ceskou Trebovou. Lze oéekdvat pokles na cca 46 tras nakladnich
vlakl denné.

V dalsich horizontech bude vyvoj nakladni dopravy zaviset na rlstu rozsahu Zelezni¢ni nakladni dopravy
ve sméru Vyh. Dluhonice — Chocen. V pfipadé vyznamného ristu tohoto sméru bude dochazet k
postupnému vy&erpavani kapacity trasy pres Ceskou TFebovou (vzhledem k neexistenci alternativni
trasy budou vlaky relace Vyh. Dluhonice — Chocen upfednostiovany pred vlaky relace Brno — Kolin).
Vlaky od Brna, které se jiz na trasu pres Ceskou Tfebovou z kapacitnich déivod( ,,nevejdou”, tak budou
trasovany pres Havlicklv Brod. V optimistickém scénafi tak oCekdvame k roku 2055 v trase pres
Havli¢k(v Brod az 81 vlakd denné v maximalni variaci.

Podle vyjadfeni sdruzeni ZESNAD.CZ lze oc¢ekdvat nardst délek a hmotnosti vlak(l dalkovych relaci
(zejména v kategorii Nex) a nasazeni modernich elektrickych lokomotiv.

Podle sdéleni dopravce CD Cargo, a. s., ktery zajistuje prevaznou ¢ast stavajicich vykon( nakladni
dopravy, je preferenci dopravce trasovat tranzitni ndkladni dopravu predevsim po hlavnich
koridorovych tratich, tedy v daném piipadé z Brna pres Ceskou Tfebovou do Kolina a opacné. Trat
z Kolina do Brna pres Havlicklv Brod by tak byla vyuZivana pfi nedostatecné kapacité zminéného
hlavniho koridoru nebo v ptipadé vyluky ¢i dlouhodobych omezeni provozu ze strany Spravy Zeleznic.
Z pohledu mistni obsluhy se nepfedpokladaji zmény oproti stavajicimu stavu.

Obdobi let 2025 aZ 2030

Poéty vlak zakreslenych v GVD Podle smértu Oba sméry
N
Mezistanicni usek HE
Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem No Ny N, N, celkem
NE
2| 7 |LPrav 12 121 2 [(16(13]| 1 56 |26|30[ 0 56 56 52 60 0 112
Zdar nad Sazavou pp 0o |oJo|o| o 0 0 0 0
Sazava u Zdaru 1]z prav 12 122 [16(13] 1 56 |26|30] 0| 56 56 112
pp 0 0[0]O0 0
2l T prav 12 121 2 [16]13] 1 56 |26|30]| 0 56 56 52 60 0 112
Sazava u Zdéru pp 0 ofojof| o 0 0 0 0
Pribyslav 1| 7 [Lprav 12 12] 2 [16[13]| 1 56 |26|30| 0 56 56 112
pp 0 0[0]O0 0
2 | 7 |Prav 12 12] 2 |16[13]| 1 56 |26|30[ 0| 56 56 52 60 0 112
Pribyslav pp 0 0[0]O 0 0 0 0 0
Pohled 1| 7z [Lprav 12 121 2 [16(13]| 1 56 |26|30[ 0 56 56 112
pp 0 0|]0]|0 0
2 | T |LPrav 12 12]1 2 [16(13]| 1 56 |126|30[ 0 56 56 52 60 0 112
Pohled pp 0 0/0|J0O] O 0 0 0 0
Havli¢kiiv Brod, st. Tunel 1]z prav 12 122 [16(13] 1 56 |26|30] 0| 56 56 112
pp 0 0[0]O0 0
5 | 7 | Prav 12 12| 2 [16[13]| 1 56 |26|30| 0| 56 56 52 60 0 112
Havli¢ktv Brod, st. Tunel pp 0 o[(0]o0 0 0 0 0 0
Havlicktv Brod 1| 7z [Lprav 12 121 2 (16|13 1 56 [26]|30| 0| 56 56 112
pp 0 0[0]O0 0
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Obdobi let 2031 aZ 2035

Pocty vlakui zakreslenych v GVD Podle sméra Oba sméry
Nprav
Mezistanicni usek
Ex R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem No Ny N, N, celkem \'M N,
NE
2T prav | 36| 19 12| 2 [12(10] 1 92 |69|23|] 0| 92 @ 138 46 0 184
Zd'ar nad Sazavou pp 0 [o]Jofo]| o 0 0 0 0
Sazava u Zdaru 1|z prav | 36| 19 121 2 (12]10] 1 92 |69[23[ 0| 92 2 184
pp 0 0[0] O 0
2T prav | 36| 19 121 2 [(12]10] 1 92 |69[23| 0| 92 2 138 46 0 184
Sazava u Zdéru pp 0 |[o]Jofo]| o 0 0 0 0
Pfibyslav 1| 7 [Lprav 36| 19 12| 2 (12]10| 1 92 [69]23| 0| 92 @ 184
pp 0 0[0]O0 0
R prav | 36| 19 12| 2 [12|10] 1 92 |69|23|] 0| 92 @ 138 46 0 184
Pfibyslav pp 0 0[(0]o0 0 0 0 0 0
Pohled 1!z prav | 36| 19 12| 2 [12(10] 1 92 |69|23|] 0| 92 @ 184
pp 0 0|]0]0 0
2T prav | 36| 12 12| 2 [12(10] 1 85 |62|23| 0| 8 5 124 46 0 170
Pohled pp 0 0[0]oO 0 0 0 0 0
Havlicklv Brod, st. Tunel 1]z prav | 36| 12 121 2 (1210 1 8 |62(23| 0| 85 85 170
pp 0 0[0] O 0
2T prav | 36| 19 12 2 [12(10] 1 92 |69|23|] 0| 92 2 138 46 0 184
Havli¢ktv Brod, st. Tunel pp 0 o[fo]o 0 0 0 0 0
Havlickdv Brod 1| z | Prav 36|19 121 2 (12]10] 1 92 [69]23] 0| 92 @ 184
pp 0 0[0]O0 0

Obdobi let 2036 aZ 2055

Poéty vlaki zakreslenych v GVD Podle sméru Oba sméry
N
Mezistanicni usek HE
R Sp Os Sv Nex Pn Mn Lv celkem N, Ny N, N, celkem Ny N,
Ne
2| 7 [LPrav 19 12| 2 [23[17] 1 74 |33|41|{ 0| 74 7a 66 81 0 147
Zd'ar nad Sazavou pp 0 |[o]Jofo]| o 0 0 0 0
Sazava u Zdaru 1!z prav 19 12| 2 [22(17] 1 73 |33]40| 0| 73 7 147
pp 0 0[0]O0 0
2l T prav 19 12| 2 [23(17] 1 74 |33]|41]| 0 74 74 66 81 0 147
Sazava u Zdru pp 0 [o]Jofo]| o 0 0 0 0
Pribyslav 1]z prav 19 12| 2 [22(17]| 1 73 |33|40| 0| 73 73 147
pp 0 0|]0]|0 0
2| 7 [Prav 19 12(2]23]17| 1 74 (33|41)| 0| 74 74 66 81 0 147
Pribyslav pp 0 0[0]O0 0 0 0 0 0
Pohled 1| 7 |prav 19 12(2]22|17( 1 73 [33]40) 0 73 7 147
pp 0 0[0]O0 0
2| 7 [Prav 19 12(2]23|17( 1 74 [33[|41) 0| 74 7a 66 81 0 147
Pohled pp 0 0[0]O0 0 0 0 0 0
Havlickdv Brod, st. Tunel 1| z |Prav 19 121 2 (2217 1 73 [33]40| 0 73 7 147
pp 0 0[0]O0 0
2l T prav 19 12| 2 [23(17] 1 74 |33]|41] 0 74 74 66 81 0 147
Havli¢ktv Brod, st. Tunel pp 0 0o[(0]o0 0 0 0 0 0
Havlickiav Brod 1| 7 |prav 19 12(2]22]17| 1 73 [33]|40| 0| 73 7 147
pp 0 0[0] O 0
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Napojeni izemi na stavajici dopravni infrastrukturu

Napojeni Uzemi na stdvajici dopravni infrastrukturu je popsano v kapitole B.3 Ptipojeni stavby na
technickou infrastrukturu této zpravy.

Bezbariérova opatreni pro pfistupnost a uzivani stavby osobami se snizenou schopnosti pohybu nebo
orientace je popsano v kapitole B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby této zpravy.

Doprava v klidu

V rdmci stavby jsou navrZena parkovaci stani u vystupu z podchodu v ZST Pohled a zarovef dojde k
doplnéni cyklistickych stojant pfed VB. Blizsi informace jsou vrdmci SO 13-30-01 ZST Pohled,
pristupové komunikace a zpevnéné plochy. V ZST Pfibyslav byl proveden vypocet na stanoveni poctu
parkovacich mist s nasledujicim vysledkem.

Vypocet potFebnych parkovacich mist pro ZST Pfibyslav:

Samotny vypocet potfebného poctu parkovacich mist:

Nysr = 0o+ Py + Pgyp
Po rozsifeni:

Nysr = Pz- kz- kj+ Pc- kg ki + Pgyp

1
-1)+5)+295~1—5~ 1+3

e

Nysr = ((7 :

Nist celkovy pocet stani pro OA u Zelezni¢nich stanic a zastavek

Oo pocdet vyhrazenych stani pro zaméstnance (pouze je-li SZ investorem)

Pz podet zaméstnancll SZ, piipadné smluvnich ndjemct budovy ON.

kz soucinitel po¢tu zaméstnancu

Po pocet parkovacich stani typu P+R

P+r pocet parkovacich stani typu K+R pro kratkodobé stani OA v zavislosti na poétu nastupujicich/
vystupujicich cestujicich (kritérium 1) a velikosti stanice. (Koeficient Pk«r se stanovuje na zakladé
tabulky 3)

Pc pocet cestujicich (@ Po-Pa = 590 cestujicich, uvaZuje se polovina vyhledového obratu cestujicich

stanovend napf. dopravnim modelem)

ka soucinitel po¢tu odbavenych cestujicich (kritérium A)
ki soucinitel redukce poctu stani obsluznosti lokality
1 1
k,= m = 1
o Uz predstavuje pocet Ucelovych jednotek na jedno stani. Jeji hodnota obvykle odpovida

gislu 4 (dle €SN 73 6110 pro vyrobni podnik)

K 1 1
47 Ujc” 15
e Ul predstavuje pocet ucelovych jednotek na jedno stani. Obvykla hodnota odpovida Cislu 15

(sportovisté s divaky dle €SN 73 6110)

39



@ s SPRAVA
~ z ZELEZNIC
Rekonstrukce tratového iiseku Pribyslav - Pohled

SAGASTA

Souhrnnd technicka zprava

ki=1 (dle tabulky 6, do 10 tis. obyvatel)
Kritérium I. =4 b. (Tabulka 5)

Tabulka 5 - Hodnota ,Kritéria I“ hodnoticich jednotlivé ndvaznosti na dalsi dopravu.

0 bodt 1 bod 2 body 3 body
Nav?znost r?a autobusy (i dl- neni <5 linek 5<linek <10 > 10 linek
kové), trolejbusy
szaznOSt na tramvaje, me- neni <2 linky 2 <linky £5 > 5 linek
Stanovisté taxi neni - je -
Parkovaci ploch ro auto- . - - -
.V. I . p . y, pv Y nejsou <100 stani 100 < stani £ 500 > 500 stani
mobily individudIni pfepravy
Parkovaci plochy pro kola a neni <100 stani 100 < stani <500 > 500 stani
motocykly
L . o . regionalni letisté mezinarodni letisté
Spojeni na letisté, do pfistavu neni v - o
- nebo pfistav nebo pfistav

Tabulka 6 - Tabulka pro stanoveni redukéniho soucinitele k; dle parametru obsluznosti z Tabulky 5.

Kritérium | Kategorizace dle | Redukéni koeficient k;
do 10 tis do 50 tis obyv. | nad 50 tis obyv.
obyv.
<2 Sk =1 1 1 1
2<1<6 >k(l)=2 1 0,8 0,6
6<1<10 - k(l)=3 1 0,8 0,6
10<1<15 Skil)=4 1 0,4 0,25
I>15 - k(l)=5 1 0,4 0,25

Tabulka 7 - Nejmensi doporuceny poéet parkovacich mist v pfestupnich uzlech dle CSN

Vyznamné prestupni uzly méstské lin- . , o ,
. , , . , Prestupni uzly nadregionalniho vy-
Druh parkovisté kové osobni dopravy a prestupni uzly snamu
regionalniho vyznamu

plochy pro dlouhodobé stani osob-

. . - 20
nich vozidel
systém P+R 20 50
systefn' K+R 3 5
(koeficient Py4g)

40



@ s SPRAVA
- @ z ZELEZNIC
Rekonstrukce tratového iiseku Pribyslav - Pohled SAGASTA

Souhrnnd technicka zprava

plochy pro stani autobusd neve-
rejné dopravy - 3
(napf. zajezdové autobusy)

plochy pro vozidla nehromadné ne-
pravidelné verejné dopravy osob
(napft. taxi, mikrobus)

Samotny vypocet potiebnych parkovacich mist pro jizdni kola:

Pzx = N* K¢+ Ky
Py = 295+ 0,1%0,5

Py;x =14,75 =15
kde:

e Pz —je pocet zaparkovanych jizdnich kol, minimalné vsak 2

e N - je pocet cestujicich (@ Po-P4a = 590 cestujicich, uvaZuje se polovina vyhledového obratu
cestujicich stanovena napf. dopravnim modelem),

o Kk — je koeficient vyjadfujici rozvinutost cyklodopravy v lokalité. Jeho hodnotu v rozsahu 0-3
urcuje, obhajuje a uvadi divody zpracovatel ZP na zadkladé mistniho Setfeni. Vychazi pfi tom
podilu cestujicich, ktefi pfijedou nebo odjedou ze stanice na kole,

e K- je koeficient vyuZiti parkovacich mist pro kola. Jeho hodnota je doporucena metodickym
dokumentem Ministerstva dopravy ,,Cyklistickd doprovodna infrastruktura” a pohybuje se v
intervalu 10-30 %. Pro navrh parkovacich mist pro kola u Zelezni¢nich stanic a zastavek uvazujeme
s jeho hodnotou rovnou 10 %.

Dle provedeného vypoctu je ziejmé, Ze je pozadovano 30 mist pro osobni automobily a 15 mist pro
jizdni kola. Pred nadrazni budovou se nachazeji pozemky 1830/2 a 1796/2 v majetku mésta Pribyslav,
na kterych je dostatecny pocet parkovacich mist pro automobily. Situaci s parkovani tedy neni nutno
fesit a zGstane zachovan stdvajici stav.

V zastdvkach PFibyslav zastavka a zastavka Stfibrné Hory nejsou vzhledem k nizkému vytizeni viz.
kapitola B.4 a nemoznosti vybudovani parkovacich stani na zakladé projednani navrZena parkovaci
stani. Na zakladé predchozich stupri dokumentace nebylo zfizeni poZzadovano.

Pési a cyklistické stezky

Reseny Usek trati kiizi nasledujici cyklistické stezky a turistické trasy:
e cyklotrasa ¢. 19

e cyklotrasa¢. 16

e Cervend trasa KCT

41



P s SPRAVA
:) z ZELEZNIC
Rekonstrukce tratového iiseku Pribyslav - Pohled SAGASTA

Souhrnnd technicka zprava

B.5 Reeni vegetace a souvisejicich terénnich uprav

Terénni GUpravy

Terénni dpravy budou provedeny vrozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho spodku, mostnich a
inZenyrskych objektl, pozemnich staveb ¢i pozemnich komunikaci. Blizsi specifikace a konkrétni
terénni Upravy jsou uvedeny v ramci jednotlivych SO.

Pouzité vegetacni prvky, biotechnicka opatfeni a protierozni opatieni

V rdmci Uprav Zelezni¢niho spodku se navrhuje ochrana svahu proti erozi. Navrhuje se rozprostteni
organické zeminy na svah a osetim travnim semenem. Pfi délce svahu nad 1,0 m se navrhuje pouZit
ochrana svahu z protieroznich biodegradacnich roho?zi.

Pro zamezeni eroze svahu povrchovymi vodami bezprostfedné po stavbé a béhem ni se pouZije
docasna plosnd ochrana svahu z biodegradacnich rohozi.

Ochrana skalnich svahl je feSena samostatné vramci jednotlivych SO na zadkladé provedenych
prazkuma.

B.6 Popis vlivli stavby na Zivotni prostfedi a jeho ochrana

Podrobny popis vlivli stavby na Zivotni prostiedi je soucasti samostatné ¢asti dokumentace B.6.

Poloha, umisténi a vzdalenost v dokumentaci pfipadné uvedenych sklddek pro likvidaci odpadi slouzi
pouze pro Ucely stavebniho fizeni. Umisténi skladek neni podkladem pro vybérové fizeni na zhotovitele
stavby.

B.7 Ochrana obyvatelstva

Pozadavky z hlediska plnéni ukoll ochrany obyvatelstva definovanych zakonem ¢. 239/2000
Sb., o integrovaném zachranném systému (1ZS) nejsou pozadavkem ani predmétem tohoto projektu.

B.8 Zasady organizace vystavby

Vystavba bude probihat v terminu 1/2023 — 12/2025, vystavba bude 36 mésicQ.
Podrobné je feSeno v samostatné priloze B. 8 Zasady organizace vystavby.

Kaceni dfevin bude provedeno vzdy v obdobi vegetacniho klidu, na zacatku roku budou vyluky (koleje
a TV) pro kaceni pfi krajni koleji.

V roce 2023 budou provedeny ptipravné prace a v druhé poloviné roku prestavba tfech nadjezdi pres
trat. Pozadavek na vystavbu nadjezd( v predstihu pred hlavni vystavbou, je z divodu havarijniho stavu
a nutného pouzivani stavenistni dopravou pro pfistup ve stavbé. Pro demolici a vystavbu nadjezd
budou nutné nickolejné zastavené provozy Zelezni¢ni dopravy, které budou vyuZity na zfizeni pazeni a
ostatni prace vyZadujici zastaveni provozu, tim se omezi pocet nutnych zastavenych provozl. V prvni
poloviné roku budou provadény betonaze zakladll TV v Zst. Pribyslav a Zst. Pohled. V druhé poloviné
roku budou provedeny betondze zakladl TV v mezistanicnim uUseku Pfibyslav — Pohled. Zfizeni
staveniStnich provizornich cest bude zejména v tomto roce, v€etné ¢asti ploch zafizeni stavenisté, aby
uz bylo vse pfipraveno pro samotnou vystavbu, ndjezdy na trat budou vystavény az za vyluk
(kolejové a TV), aby nedoslo k ohroZeni bezpecnosti provozu na trati.

V roce 2024 budou probihat prdce v Zst. Pfibyslav a mezistani¢ni Usek Pribyslav — Pohled na 1. TK
(8 mésicu). V mezistani¢nim Useku budou zejména ndrocné prestavby mostl o velkém rozpéti a stavby
Zelezni¢niho spodku (dojde k prodlouZeni stanice — vystavba ndspu a rozsSifeni zarezu). Prvni polovina
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roku bude probihat vystavba na liché skupiné koleji v Zst. Pfibyslav v druhé poloviné roku na sudé
skupiné koleji v zst. Pfibyslav.

V roce 2025 budou probihat prdce v ist. Pohled a mezistani¢ni Usek Pribyslav — Pohled na 2. TK
(8 mésica). V mezistaniénim Useku budou zejména narocné prestavby mostl o velkém rozpéti. Stanice
bude kompletné prestavéna. Prvni polovina roku bude probihat vystavba na liché skupiné koleji v Zst.
Pohled, v druhé poloviné roku na sudé skupiné koleji Zst. Pohled. Na konci roku probéhnou
dokoncovaci prace a odstranéni zafizeni stavenist a provizornich stavenistnich komunikaci.

V nasledujicim roce bude probihat zkuSebni provoz a na jare probéhne 3. podbiti (smérova a vyskova
vyrovnani po projeti zatéze na trati).

Oprava v pribéhu projednavani PD:

V ramci zhotoveni Projektové dokumentace byl predpoklad zhotoveni stavby v letech 2023, 2024 a
2025. Vzhledem k prodlouZeni schvalovaciho procesu v ramci resortu MD CR neni mozné
zahajeni praci dle projektovaného HMG uvedeného v ¢asti B.8 ZOV, a proto se cely navrhovany HMG
casové posouva o rok, tedy v letech 2024, 2025 a 2026. Zhotovitel pro predloZeni svého pocatecniho
HMG (dle Pod-cl. 8.3 Harmonogram OP) bude pocitat s timto ro¢nim ¢asovym posunem.

B.9 Celkové vodohospodarskeé reSeni

Viz samostatna ¢ast dokumentace B.9 Celkové vodohospodarské feseni.

B.10 Vyjimky z norem a predpisi

Projekt je zpracovan v souladu se zadavaci dokumentaci a v souladu s platnymi zdkony, vyhlaskamia s
prislusnymi technickymi normami (CSN, TNZ), predpisy, vynosy a vzorovymi listy. Navriena technickd
feSeni a postupy respektuji Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah.

Seznam zdakladnich pravnich dokument( a technickych pfedpisli je uveden v pfiloze A Privodni zprava
v kap. 3. Seznam vstupnich podkladd.

B.11 Pozadavky do dalsi faze pripravy a realizace

Zasadnim poZadavkem pro dalsi faze pfipravy a samotné realizace stavby je koordinace se stavbou
navazujici na tento projekt. Jedna se o nasledujici stavbu:

e ,Modernizace tratového Useku Sazava u Zddru (véetné) - P¥ibyslav (mimo)“
Dalsi pozadavky

Pro dalsi faze pripravy stavby a realizaci je potfeba provést:

e Dle potieby pro vynéti ze ZPF pedologicky prizkum

e Projednani pristupovych cest na stavenisté se spravci komunikaci a s majiteli dotéenych pozemku

e Dle potieby zpracovani aktualizace predkategorizace zelezni¢niho svrsku

e Pfipadné doméreni stavebnich Uprav provedenych v obdobi mezi zpracovanim dokumentace a
realizaci stavby

e vytyceni siti a pfipadné dalsi prizkumy, doméreni apod.

e Vramci zhotoveni Projektové dokumentace byl predpoklad zhotoveni stavby v letech 2023, 2024
a 2025. Vzhledem k prodlouzeni schvalovaciho procesu v ramci resortu MD CR neni mozné
zahadjeni praci dle projektovaného HMG uvedeného v ¢asti B.8 ZOV, a proto se cely navrhovany
HMG casové posouva o rok, tedy v letech 2024, 2025 a 2026. Zhotovitel pro predloZeni svého
pocatecniho HMG (dle Pod-cl. 8.3 Harmonogram OP) bude pocitat s timto rocnim ¢asovym
posunem.
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2 Prilohy

Pfiloha ¢. 1 Zakladni popis technologickych objektt a technickych zafizeni

Pfiloha €. 2 Zakladni technicky popis stavebnich objekt

Priloha ¢. 1 Zakladni popis technologickych objekti a
technickych zarizeni

Zabezpecovaci zafizeni

PS 11-21-01 ZST Pfibyslav, SZZ
PS 11-21-01.1 ZST P¥ibyslav, provizorni SZZ

Stdvaijici stav

V ZST Pribyslav je v soucasnosti v ¢innosti reléové zabezpecovaci zafizeny typu AZD71 s kolejovymi
obvody o frekvenci 275 Hz. Zafizeni je umisténo v reléové mistnosti v technologické budové.

NavrZeny stav

V ZST Pfibyslav je navrieno nové SZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo, véetné
nové kabelizace a venkovnich prvk(l zabezpecovaciho zafizeni. Zafizeni bude ovladano z JOP v dopravni
kancelafi Pribyslav spole¢né se ZST Pohled a vyhledové bude realizovano ovladani z regionalniho
dispecerského pracovisté v ZST Havli¢kdv Brod. V cilovém stavu bude zafizeni ovladano z CDP Pierov.
Vystroj elektronického stavédla bude umisténa v zrekonstruované technologické budové v mistnosti
stavédlové Ustfedny. Pfi umistovani navéstidel a implementaci uvolfiovacich rychlosti bylo
postupovano podle Zasad pro navrh technického reseni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven.
Volnost kolejovych usekll bude zjistovana kolejovymi obvody skddovanim v hlavnich kolejich.
Predjizdné koleje budou vybaveny také pocitaci ndprav pro dosazeni potrebné uzitecné délky koleji
v souvislosti s poZzadovanymi uvolfiovacimi rychlostmi. Pro napajeni nového SZZ bude pouZit napajeci
zdroj v souladu s TNZ 34 2620. Napajeni elektronického stavédla bude zajisténo ze dvou nezavislych
elektrickych ptipojek.

V ZST Pfibyslav je po dobu stavebniho postupu 102 navrieno vyuZiti stavajiciho stani¢niho
zabezpecovaciho zafizeni jako provizorniho SZZ. Doprava bude uskutecriovana po kolejich €. 2, 4 a 6.
SZZ bude ovladdano ze stavajiciho pultu z dopravni kancelafe ZST Pfibyslav.

Zmeény oproti DUR

Zmény oproti predchozimu stupni se tykaji zmén konfigurace kolejisté a doplnéni pocitacli ndprav.
PS 11-21-01.2 ZST Pribyslav, klimatizace S2Z

Soucasti SO pozemni objektd.

PS 11-21-02 ZST Pribyslav, zavazani TZZ Pribyslav — Sazava u Z.

Stdvajici stav
V mezistani¢nim Useku PFibyslav — Sdzava u Zdaru je v soucasnosti v ¢innosti obousmérny autoblok

UAB-AB3/74 s kolejovymi obvody KO31. Zafizeni je uvazano v Uvazkovych stojanech v reléové
mistnosti v technologické budové.
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NavrZzeny stav

Stavajici trafové zabezpecovaci zafizeni v mezistaniénim Useku P¥ibyslav — Sazava u Zdéru bude
ponechano a bude uvézano do nového elektronického stavédla budovaného v ZST Pfibyslav. Pro
Uvazku stdvajiciho TZZ budou zfizeny nové obvody, které budou instalovany v samostatné skfini ve
stavédlové ustfedné. V koordinaci s nasledujici stavbou budou poloZzeny kabely z nové stavédlové
Ustfedny ke vjezdovym névéstidlim smérem na Sazavu u Zdaru pro venkovni prvky budouciho TZZ
v tomto tratovém Useku.

Zmeény oproti DUR

Zmény oproti predchozimu stupni nejsou, pouze doslo k zpresnéni feseni.

PS 13-21-01 ZST Pohled, SZZ
PS 13-21-01.1 ZST Pohled, provizorni SZZ

Stavajici stav

V ZST Pohled je v €innosti stavajici SZZ 3. kategorie podle TNZ 34 2620 — RZZ typu AZD 71. Zjistovani
volnosti je provedeno pomoci kolejovych obvodd KO 4100 o signalni frekvenci 275 Hz s pfijimadi
DSR12S. Zafizeni je umisténo ve stani¢ni budové. Navéstidla jsou svételnd typu AZD 70. Zafizeni je
doplnéno tratovou ¢asti vlakového zabezpecovade pro prenos navéstnich znakd na hnaci vozidla. Na

zahlavi stanice je prenos zajistovan prostfednictvim kddovacich smycek uloZzenych na paté kolejnice.
Pro spravnou ¢innost kolejovych obvod( KO 4100 jsou pouZity stykové transformatory DT- 075.

NavrZeny stav

V ZST Pohled bude stanice kolejové rekonstruovana. Nové kolejisté ZST bude zabezpeéeno stani¢nim
zabezpecdovacim zafizenim 3.kategorie podle TNZ 34 2620 typu elektronické stavédlo, které bude
umoZfovat dalkové ovlddani. Po dokondeni této stavby bude SZZ délkové ovldddno ze ZST Ptibyslav.
V dalsi ndvazné stavbé ,Modernizace tratového Useku Pohled (mimo) - Havlicklv Brod (mimo)“ bude
ZST Pohled dalkové ovlddana z RDP Havli¢k(iv Brod, resp. z CDP Pferov. Pro zjistovani volnosti
kolejovych usek(l budou navrzeny nové interoperabilni kolejové obvody s prenosem kdédu viakového
zabezpecovade s kédovaci frekvenci 275Hz, které musi vyhovovat normé CSN 34 2613 ed. 3
a pozadavkdm na perspektivni kolejové obvody dle pfilohy B a CSN 34 2614 ed. 3. Viechny venkovni
prvky zabezpecovaciho zatizeni budou navrzeny nové. Polohy odjezdovych navéstidel budou navrzeny
s ohledem na ,Zasady pro ndvrh technického feseni ETCS ve vazbé na kolejovd fesSeni dopraven”
¢.j.: 20009/2018-5ZDC-GR-06. Stavédlova Ustfedna bude umistnénd ve stavajici vypravni budové v
prostorach stavajici SU RZZ. Stavajici dopravni kancelaF bude adaptovana. Po dobu rekonstrukce ZST
bude zfizena provizorni DK v kontejneru v blizkosti MPZZ. Dopravni kanceldf po dokonceni
rekonstrukce ZST zlistane ve stavajicich prostorach. V DK bude zfizeno nezalohované pracovisté JOP,
které bude umoZnovat ovlddani pouze Zst Pohled. Kabelizace v celém obvodu stanice bude nova a bude
vyhovovat vlivlim stfidavé trakce 25kV, 50 Hz. Hlavni napajeni zabezpecovaciho zafizeni bude navrzeno
z nového zavésného kabelu 22kV, nahradni napajeni bude navrzeno z trakéniho vedeni, jako nouzové
zdroje budou slouZit bezidribové akumulatorové baterie. Stavajici TZZ 3. kategorie dle TNZ 34 2620 v
tratovém Useku Pohled — Havli¢kdv Brod typu UAB bude uvazédno do nového SZZ ZST Pohled. Nové TZZ
3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronicky autoblok v tratovém useku PFibyslav — Pohled bude
uvazano do nového SZZ ZST Pohled. Vnitini vystroj tohoto zafizeni bude nova v novych skfinich AB v
nové SU. Stavédlova Ustfedna véetné mistnosti zdrojl zab. zaf. bude vybavena chladicimi jednotkami
pro udrzeni pozadované teploty. Tyto jednotky budou umozZnovat pokrocilou dalkovou diagnostiku
klimatizace technologickych mistnosti s prenosem informaci do DDTS. Jednotky budou zdvojeny tak,
aby v pfipadé poruchy postacil vykon jedné k udrzeni patficné normové teploty. Klimatizaci pro udrzeni
patii¢né teploty v technologickych mistnostech zabezpecovaciho zatizeni, tj ve SU a v mistnosti zdroj(i
zabezpecovaciho zafizeni fe$i SO 13-40-01 ,,ZST Pohled, technologicka budova“.
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Zmény oproti DUR

Zmény oproti predchozimu stupni dokumentace nejsou, pouze doslo k upfesnéni feseni.

PS 13-21-01.2 ZST Pohled, klimatizace SZZ

Soucasti SO pozemni objektd.
PS 12-21-01 P¥ibyslav — Pohled, T2Z

Stdvajici stav
V mezistani¢nim Useku Pribyslav — pohled je v soucasnosti v ¢innosti obousmérny autoblok

UAB-AB3/74 s kolejovymi obvody KO31. Zatizeni je uvazano v Uvazkovych stojanech v reléovych
mistnostech obou stanic.

Navrzeny stav

kategorie dle TNZ 34 2620 typu elektronické obousmérné TZZ, véetné nové kabelizace a venkovnich
prvk( zabezpecdovaciho zatizeni. Veskera vystroj TZZ bude soustfedéna ve stavédlovych ustfednach
pfilehlych stanic - v nové stavédlové Ustfedné v ZST PFibyslav a v nové stavédlové Ustfedné ZST Pohled.
Ve tratovém uUseku budou zfizeny jenom kabelové skfiné venkovni kabelizace. V ramci TZZ budou
zfizena nova oddilova navéstidla a kolejové obvod. K novym venkovnim prvkim TZZ budou
vybudovany nové kabelové trasy véetné veskerych potiebnych kabelovych rozvoda.

Zmény oproti DUR

Zmény oproti predchozimu stupni nejsou, pouze doslo k zpresnéni feseni.

Sdélovaci zafizeni

PS 11-22-11 ZST P¥ibyslav, mistni kabelizace

Stdvajici stav

Stdvajici zabezpecovaci zafizeni v Pfibyslavi je umisténé v suterénnim prostoru bytového domu
Sdélovaci zafizeni jsou ve vypravni budové. Do obou mist je také jiz zataZzena navazujici kabelaz.
NavrZeny stav

Mistni kabelizace ve stanici bude realizovana pro potfeby EOV a osvétlovacich vézi pro napojeni do
sdélovaciho zafizeni. Vedeni bude v HDPE 40/33 trubkou optickym kabelem MOK SM 6vl. Pro
informacni a kamerovy systém budou polozeny optické kabely SM 12vl. Mezi budovami bude polozen
novy metalicky kabel 20XNO,8 a optické kabely.

Zmeény oproti DUR

V ramci mistni kabelizace nebude zfizovan Zadny mistni okruh dopravni telekomunikacéni sité
zakoncen VTO.

PS 12-22-11 Pribyslav — Pohled, TK a DOK

Stdvaijici stav
Ve stdvajici trase je poloZen dalkovy kabel DCKQYPY 4XV1,3+12DM1,3+18DM0,9+6XPi1,0. Po trakcnich
stozarech je zavésen samonosny opticky kabel 36 vldken.
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NavrZzeny stav

V celém Useku trati Pfibyslav — Pohled budou polozeny kabely TK (TCEPKPFLEZE 15XNO,8) a HDPE 40/33
trubky (modra+cernd+fialova) pro kabely TOK a DOK. Nova pokladka kabell bude provedena do spo-
le€né trasy s kabely zabezpecovacimi. Dale budou na trase rozmistény kabelové komory pro rezervy v
potfebnych mistech. V obou zastavkach dojde k zfizeni vypichu 10XN a zruseni vypichu ze starého sta-
vajiciho metalického kabelu. Trubky HDPE budou vyvedeny na obou zastavkach. Dojde k vyvedeni op-
tického kabelu pro zafizeni méreni horkobéZznosti.

Z divodu malé kapacity stavajiciho OK, bude pFifouknut OK 72vl. do stavajici HDPE trubky z ZST Pohled
a7 do ZST Havli¢kGv Brod.

Zmeény oproti DUR

Vyjasnéni poctu a typu poZadovanych OK a HDPE trubek. Pfifouknuti nového 72vl. OK.

PS 13-22-11 ZST Pohled, mistni kabelizace

Stdvaijici stav
V obvodu stanice se nachazi mistni kabelizace, kterd bude dotéena stavebnimi Upravami, proto se
navrhuje vybudovani nové mistni kabelizace.

NavrZeny stav

V rdmci tohoto PS bude ZST Pohled vybavena novou mistni kabelizaci. Centrum mistni kabelizace bude
v rekonstruované vypravni budové. V rdmci mistni kabelizace se nové budou napojovat nové REOV 1,
REQV 2, trafostanice, sluzebni prechody. Napojeni bude realizovano pomoci metalickych kabelu
TCEPKPFLEZE 5x4x0,6 a pomoci optickych kabell, které v pripadé pripojeni R-OV a REOV budou
zapojeny do kruhové topologie.

V provizornim stavu bude zfizen propoj mezi provizorni dopravni kancelafi a pomocnym stavédlem ¢.1
a stavédlem ¢.2. Tento propoj bude realizovan metalickym kabelem TCEPKPFLEZE 5x4x0,6.

Zmeény oproti DUR

Zmény oproti predchozimu stupni dokumentace nejsou, pouze doslo k upfesnéni feseni.
PS 14-22-11 Pribyslav — Pohled, pfenosovy systém

Stdvajici stav
V obou stanicich jsou umistény skfiné 45U obsahujici pfenosovy systém SDH-STM4. Soucasti skfini jsou
optické rozvadéce (144 vlaken), IP brana pro telefonni zapojovag, priprava pro rozhlas.

NavrZeny stav

Ucelem nového prenosového systému je zajistit hlavné ovladani telefonnich zapojovactl pro délkové
ovladani trati z CDP PFerov, propojeni novych digitdlnich spojovacich zafizeni s ATU a datovou
prenosovou sit typu LAN pro technologicka zatizeni (EZS, kamerovy systém, DRT, DDTS, informaéni
systém pro cestujici, dalkové ovladani osvétleni a EOV, TRS, a dalsi).

Zmény oproti DUR

Dojde k vyméné systému SDH na nové;jsi MPLS systém.
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PS 11-22-21 ZST Pribyslav, ITZ

Stdvajici stav
IP zapojovac jako dotykovy termindl ovladaciho pracovisté (TOP) byl jiz nové instalovan v rdmci stavby
GSM-R v Useku Kolin (mimo) Havli¢ckdv Brod — Brno Malomérice jako koncovy terminal GSM-R.

Navrzeny stav

Vzhledem k vybaveni Useku siti GSM-R nebudou ndhradni zapojovace jiz zfizeny. V pfipadé trvalého
obsazeni pracovisté po ukonceni stavby bude jako telefonni zapojovac dotykovy terminadl, v opaéném
pfipadé IP telefon s rozSifenou klavesnici. Zdznam z téchto zafizeni bude pofizovan do stavajiciho
zaznamového zafizeni v ZST Havli¢k(v Brod.

Zmény oproti DUR

Zruseni okruh( VTO. Dojde k pfipojeni telefonu u/v vytahu.

PS 11-22-22 ZST P¥ibyslav, ASHS

Na zakladé predchoziho stupné nebude feseno.
PS 11-22-23 ZST Pribyslav, EZS

Stdvajici stav

Stanice neni vybavena systémem EZS

Navrzeny stav

K zabezpeceni mistnosti bude pouZito magnetickych kontaktl, dudlnich Cidel, koufovych ¢idel a ¢idel
rozbiti skla. Zabezpeceny budou vsechny uzamykatelné mistnosti. Zabezpecovaci zafizeni, sdélovaci
mistnost, pracovisté vypravciho, prostory rozvodny a dalsi. Data z EZS tykajici se pfipadné signalizace
pozaru budou prenasena na operacni a informaéni stfedisko JPO HZS SZDC Havli¢kGv Brod.

Zmeény oproti DUR

Zmény oproti pfedchozimu stupni nejsou, pouze doslo k zpfesnéni feseni.
PS 13-22-21 ZST Pohled, ITZ

Stavajici stav
V dopravni kancelafi se nachazi dotykovy telefonni zapojovac, ktery bude presunut do provizorni
dopravni kancelare. Po dokonceni provizornich stavl bude tento zapojova¢ demontovan.

NavrZzeny stav

Na zacatku stavebnich praci se musi zfidit provizorni dopravni kancelar, kam bude stavajici ndhradni
zapojovac a telefonni zapojovac pfesunut. Zistanou zde po celou dobu trvani provizornich stav( a pfi
ukonceni provizorniho stavu budou demontovany a predany spravci.

V novém stavu bude do vypravni budovy do dopravni kancelafe dodan novy dotykovy telefonni
zapojovac, ktery bude obsluhovat nové tratové a mistni okruhy. V dopravni kancelafi bude vybudovana
nova strukturovana kabelaz, kterd bude ukoncéena ve sdélovaci mistnosti v 2.NP. Soucdsti vybudovani
nové strukturované kabelaze budou datové dvouzasuvky RJ45, propojeny kabely FTP/UTP 4x2x0,5. Do
dopravni kancelare, sdélovaci mistnosti a mistnosti zabezpecovaciho zafizeni bude dodan novy IP
telefon.

Dale se v ramci zst. Pohled vybuduje nova strukturovana kabeldzZ v objektu trafostanici, ktera se nachazi
na Havlickobrodském zhlavi. Strukturovand kabeldZz bude tvofena datovymi dvouzdsuvkami RJ45,
propojovacimi kabely FTP 4x2x0,5. Dale budou do objektu trafostanice dodany 2ks IP telefond.
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Zmény oproti DUR

Zmény oproti predchozimu stupni dokumentace nejsou, pouze doslo k upfesnéni feseni.
PS 13-22-22 ZST Pohled, ASHS

Stavajici stav

V Zst. Pohled se nachdzi EPS Ustfedna. ASHS v soucasné dobé neni instalovano.

Navrzeny stav

Na zaklad& PBR, kterd byla zpracovana v pitedchozim stupni dokumentace, se autonomni samohasici
systém nepoZaduje. Tento provozni soubor mize zrusit.

Zmény oproti DUR

Zmény oproti predchozimu stupni dokumentace nejsou, pouze doslo k upfesnéni feseni.
PS 13-22-23 ZST Pohled, EZS

Stdvajici stav
V soucastné dobé je Zst. Pohled chranéna stavajici pozarni ustfednou od vyrobce LITES, ovladaci panel

se nachdzi v dopravni kanceldfi. Stavajici systém EZS od spolecnosti STARmon bude demontovédn a
predan spravci.

NavrZeny stav

V ramci tohoto PS bude v Zst. Pohled vybudovan novy systém PZTS (poplachovy, zabezpecovaci a
tisnovy systém — dfive EZS). Tento systém bude zastfeSovat veskeré technologické prostory, ve kterych
bude umisténa technologie. Systém bude v IP provedeni, provozni signdly budou pfendseny pomoci
DDTS. Pro pfipad vypadku napajeni bude tento systém vybaven zalozni baterii.

Zmény oproti DUR

Zmény oproti predchozimu stupni dokumentace nejsou, pouze doslo k upfesnéni feSeni podle
samostatné prilohy F smérnice 07.

PS 11-22-31 ZST Pribyslav, kamerovy systém

Stdvajici stav
Stanice neni vybavena kamerovym systémem.

NavrZeny stav

V ZST P¥ibyslav bude vystavén novy kamerovy systém s pfenosem obrazu na CDP Pferov a KAC. Cilem
je umoznit dispecerovi dohled nad nastupisti, respektive dohled na prostory pro cestujici, a to hlavné
v dobé prljezdu vlakd. Soucasti kamerového systému jsou i kamery situované do technologickych
objektl, které hlidaji vstup do objektu a popfipadé technologii zabezpecovaciho zafizeni. Kamery
budou sledovat prechod koleji, prostor cekarny a okoli vypravni budovy. Pro kamery slouZici k ochrané
majetku bude zfizen samostatny kamerovy systém. Zaznamové zafizeni bude umisténo ve sdélovaci
mistnosti.

Zmény oproti DUR

Zmény oproti predchozimu stupni nejsou.
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PS 11-22-32 ZST PFibyslav, rozhlasové zafizeni

PS 12-22-31 Zast. Pribyslav zastavka, rozhlasové zarizeni

PS 12-22-34 Zast. Stfibrné Hory, rozhlasové zafizeni

Stdvajici stav

Obé stanice i obé zastavky se vybavi rozhlasovym zafizenim pro informovani cestujicich. Zaklad
systému — rozhlasové ustredny — byl jiz také vybudovan v ramci vystavby GSM-R.

NavrZeny stav

Ve stanici a zastavkach bude noveé realizovan rozhlas pomoci IP rozhlasové Ustfedny. Ovladani bude
mozné jak dalkové, tak i mistné pro oba systémy. Na zastavkach dojde k rekonstrukci reproduktord tak
i pfivodd. V ZST PFibyslav probéhla rekonstrukce budovy a reproduktory uvnitf a na budové nebude
potfeba ménit.

Zmény oproti DUR

Dojde k nahradé stavajicich RU. V ZST Pribyslav probéhla rekonstrukce budovy a reproduktory uvnitf a
na budové nebude potfeba ménit.

PS 11-22-33 ZST Pfibyslav, informaéni systém
PS 12-22-32 Zast. Pribyslav zastavka, informacni systém
PS 12-22-35 Zast. Stfibrné Hory, informacni systém

Stdvaijici stav
Stanice a zastavky nejsou vybaveny IS.

Navrzeny stav

Ve stanici a zastavkach bude osazen novy informacni systém pro cestujici. Provedeni panel( bude LED.
Napojeni bude ze sdélovaci mistnosti a v technologickém domku. Rizeni IS musi byt moiné ovladat
dalkové z CDP Prerov.

Zmeény oproti DUR

Zmény oproti predchozimu stupni nejsou, pouze doslo k zpfesnéni feseni dle SM118.

PS 11-22-34 ZST Pribyslav, jednotny &as
PS 12-22-33 Zast. Pribyslav zastavka, jednotny cas
PS 12-22-36 Zast. Stiibrné Hory, jednotny cas

Stdvajici stav
V/na budové Zst. Pfibyslav jsou instalovany hodiny.

NavrZzeny stav

V ZST Pribyslav dojde k rekonstrukci rozvod( i podruznych hodin. Nové zatizeni bude Fizeno signdlem
DCF. Na zastavkach budou instalovany hodiny, informace o case bude pfivedena z informacniho
zafizeni.

Zmény oproti DUR

Na zastavkach budou hodiny bez ptijimace DCF.
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PS 13-22-31 ZST Pohled, kamerovy systém

Stdvajici stav
V Zst. Pohled se kamerovy systém nenachazi.

Navrzeny stav

V ramci tohoto PS bude vybudovan novy kamerovy systém v Zst Pohled. Kamerovy systém bude
dohlizet na ndstupistni hrany, situaci v podchodu a situaci v prfednadraznim prostoru. Technologie
bude umisténa ve sdélovaci mistnosti v rekonstruované technologické budové (dfive vypravni budova).
Systém bude fizen z Zst Pfibyslav s moZnosti ovladani z Zst Pohled. Pro pfipad vypadku napdjeni bude
tento systém vybaven zaloZni baterii. Dale bude vybudovan samostatny bezpecnostni kamerovy
systém, ktery bude spliiovat kategorii lll dle pfilohy F Smérnice SMO07, jehoz technologie bude umisténa
ve sdélovaci mistnosti TB.

Zmény oproti DUR

Zmény oproti predchozimu stupni dokumentace nejsou, pouze doslo k upfesnéni feseni.
PS 13-22-32 ZST Pohled, rozhlasové zafizeni

Stdvaijici stav
V Zst. Pohled se nachazi rozhlasova Ustfedna od spoléenosti D-COM. Na nastupistich se nachazi
ozvucovaci reproduktory, které jsou umisténé na spole¢ném sloupu s hodinovym zafizenim.

NavrZeny stav

V ZST Pohled bude navrieno nové rozhlasové zafizeni pro cestujici. Rozhlasova IP Ustfedna bude
umisténa v rekonstruované technologické budové. Rozhlasova ustfedna s vykonem cca 300 W bude
ovladana z zst Pribyslav s moznosti ovladani z zst Pohled.

Reproduktory budou rozdéleny do samostatnych vétvi pro nastupisté a podchod zvlast. Budou pouzity
reproduktory s prepinatelnym vykonem 6,10,15W — s nastavenim na odbocku 10 W.

Zmeény oproti DUR

Zmény oproti predchozimu stupni dokumentace nejsou, pouze doslo k upfesnéni feseni.
PS 13-22-33 ZST Pohled, informaéni systém

Stdvajici stav

V Zst. Pohled informacni systém neni nainstalovan.

NavrZeny stav

V ramci tohoto PS bude vybudovan novy informacni systém v Zst. Pohled. Novy informacni systém
bude v souladu s aktudlnim znénim smérnice ¢. 118. Na nastupisti budou instalovany dvé nové
nastupistni odjezdové oboustranné tabule a na TB bude umisténa odjezdova tabule. Cely systém bude

v IP provedeni a bude dalkové ovladan z Zst. Pribyslav, zaloZné pak z Zst. Pohled.

Zmény oproti DUR

Zmény oproti predchozimu stupni dokumentace nejsou, pouze doslo k upfesnéni feseni.
PS 13-22-34 ZST Pohled, jednotny ¢as

Stdvajici stav
Ve sdélovaci mistnosti se nachazi matecné hodiny EH81, které budou demontovany a pfedany spravci.
Na ostrovnim ndstupisti se nachazi na sloupé podruzné hodiny.
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NavrZzeny stav

V ramci tohoto PS bude vybudovan novy systém jednotného ¢asu v Zst. Pohled. Matecné hodiny spolu
s DCF anténou se budou nachazet ve sdélovaci mistnosti v rekonstruované technologické budové (dfive
vypravni budova). Podruiné hodiny se budou nachdzet na nastupisti, vSech technologickych
prostorech a na fasadé budovy na zhlavi stanice smérem na Havli¢ktv Brod.

Zmeény oproti DUR

Venkovni hodiny jsou doplnéné o podsviceni, které se podminéné spina podle vychodu a zapadu
slunce.

PS 14-22-41 Pribyslav - Pohled, TRS a MRTS

Stavajici stav

Stanice Pfibyslav a Pohled jsou obé vybaveny radiovou technologii GSM-R. zafizeni SRD je vypnuté a
neaktivni.

NavrZeny stav

V ramci tohoto provozniho souboru budou demontovany plvodnich ¢asti radiové sité SRD TRS-Tesla,
v obou stanicich, a budou pfedany spravci zafizeni. Bude demontovana zakladnova stanice, ovladaci
prvky, anténa a anténni svody.

V ZST Ptibyslav bude doddn MRS v IP provedeni, ktery bude p¥ipojen do nového pfenosového sytému.
Systém bude ovladan z mistniho terminalu.

V ZST Pohled dojde k provizornimu umisténi nové stanice MRS v IP provedeni do provizorni dopravni
kancelare. Po dokonceni nové sdélovaci mistnosti bude zafizeni preneseno do definitivni polohy.
Systém bude ovladan z mistniho terminalu.

Bude umoZnéno ovladani MRS Zst. Pohled z Zst. Pfibyslav. Pro MRS bude zachovana vazba na
zdznamové zafizeni.

Zmény oproti DUR

Zmény oproti pfedchozimu stupni nejsou, pouze doslo k zpfesnéni feseni.
PS 11-26-02 ZST Pribyslav, DDTS

Stavajici stav
V soudasnosti jsou v ZST P¥ibyslav zaintegrované technologie PZTS, KOT a IPT.

NavrZzeny stav

Technické tfeseni dalkové diagnostiky respektuje technické specifikace systémdQ, zafizeni a vyrobk
SZDC TS €.2/2008 - ZSE, druhé vydani (04/2009), a Gestorsky vyklad k Technickym specifikacim SZDC ¢&.
2/2008 — ZSE &. j. 5641/2016 — SZDC — 014 ze dne 8. 2. 2016, pokud budou dany rozsah informaci
umoznovat navazujici technologické systémy. Nové instalované technologické systémy musi byt pfi-
praveny k prechodu systému DDTS ZDC v souladu s TS 2/2008-ZSE, tteti vyddni. Tato zafizeni museji
jiz nyni poskytovat informace v rozsahu ttetiho vydani téchto TS.

Komunikaéni rozhrani musi byt dle TS ¢.2/2008 - ZSE, druhé vydani (04/2009), a dle Zasad a pozadavku
na budovdni systému DRT a DDTS, ¢. j. 11577/2015-014 ze dne 16. 3. 2015. Komunikaéni rozhrani
jednotlivych technologickych systém( musi byt pfipraveno na upgrade dalkové diagnostiky dle TS
2/2008 - ZSE, tfeti vydani.
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Nové vybudované technologické systémy (TLS dle TS 2/2008-ZSE) v Zst. Pribyslav a zast. Pribyslav za-
stavka budou integrovany na novy integracni koncentrator umistény v Zst. Pfibyslav. Data budou pre-
nasena na InS ED Brno Maloméfice a na InS CDP Prerov.

Do DDTS budou integrovany technologie — ISC (informacni systém pro cestujici), ROZ (rozhlas pro ces-
tujici), PZTS (poplachové zabezpecovaci a tisfiové systémy), KAMS (kamerovy systém), ASHZ (auto-
nomni stabilni hasici zafizeni), EE (signalizace elektrotechnickych a energetickych zafizeni — hlavni jis-
tice technologii, analyzatory sité), OSE (odecet spotieby elektrické energie - elektroméry), OSV (osvét-
leni), EQV (elektricky ohfev vyhybek), KOT (vnitini klimatiza¢ni jednotky), VYT (vytahy) a CER (Cerpaci
stanice).

Pro potfeby integrace EE, OSE, VYT, CER a KOT do DDTS, bude v Zst. Pfibyslav RNN vybudovan rozvadéc
dalkové diagnostiky (RDD).

Pro pfipadné potireby dohledu a ovladani budou dodany nova klientska pracovisté DDTS. Déle budou
aktualizovani pfislusni klienti systému DDTS.

Zmény oproti DUR

Zmény oproti predchozimu stupni nejsou, pouze doslo k zpresnéni feseni.
PS 13-26-02 ZST Pohled, DDTS

Stdvajici stav
V soudasnosti jsou v ZST Pohled zaintegrované technologie EOV, PZTS, KOT a IPT.
NavrZeny stav

Technické feSeni dalkové diagnostiky respektuje technické specifikace systémf, zafizeni a vyrobkd
SZDC TS €.2/2008 - ZSE, druhé vyddani (04/2009), a Gestorsky vyklad k Technickym specifikacim SZDC
¢. 2/2008 — ZSE &. j. 5641/2016 — SZDC — 014 ze dne 8. 2. 2016, pokud budou dany rozsah informaci
umozZiovat navazujici technologické systémy. Nové instalované technologické systémy musi byt pfi-
praveny k prechodu systému DDTS ZDC v souladu s TS 2/2008-ZSE, tteti vyddni. Tato zafizeni museji
jiz nyni poskytovat informace v rozsahu tfetiho vydani téchto TS.

Komunikaéni rozhrani musi byt dle TS ¢.2/2008 - ZSE, druhé vydani (04/2009), a dle Zasad a pozadavku
na budovéni systému DRT a DDTS, ¢&. j. 11577/2015-014 ze dne 16. 3. 2015. Komunika¢ni rozhrani
jednotlivych technologickych systém( musi byt pripraveno na upgrade déalkové diagnostiky dle TS
2/2008 - ZSE, treti vydani.

Nové vybudované technologické systémy (TLS dle TS 2/2008-ZSE) v zst. Pohled a zast. Stfibrné Hory
budou integrovany na novy integracni koncentrator umistény v Zst. Pohled. Data budou pfenasena na
InS ED Brno Maloméfice a na InS CDP Prerov.

Do DDTS budou integrovany technologie — ISC (informacni systém pro cestujici), ROZ (rozhlas pro ces-
tujici), PZTS (poplachové zabezpecovaci a tisfiové systémy), KAMS (kamerovy systém), ASHZ (auto-
nomni stabilni hasici zafizeni), EE (signalizace elektrotechnickych a energetickych zafizeni — hlavni jis-
tice technologii, analyzatory sité), OSE (odecet spotieby elektrické energie - elektroméry), OSV (osvét-
leni), EQV (elektricky ohfev vyhybek) a KOT (vnitfni klimatizacni jednotky).

Pro potreby integrace EE, OSE, VYT a KOT do DDTS, bude v Zst. Pohled RNN vybudovan rozvadéc dal-
kové diagnostiky (RDD).

Pro pfipadné potreby dohledu a ovladani budou dodany nova klientska pracovisté DDTS. Dale budou
aktualizovani pfislusni klienti systému DDTS.

Zmény oproti DUR

Zmény oproti pfedchozimu stupni nejsou, pouze doslo k zpfesnéni feseni.

53



@ s SPRAVA
~ z ZELEZNIC
Rekonstrukce tratového iiseku Pribyslav - Pohled

SAGASTA

Souhrnnd technicka zprava

PS 14-26-03 CDP Pterov, doplnéni DDTS

Stdvaijici stav
V soucasnosti se v CDP Prerov nachazi InS.

NavrZeny stav

Technické feSeni dalkové diagnostiky respektuje technické specifikace systémda, zafizeni a vyrobk(
Technické feSeni dalkové diagnostiky respektuje technické specifikace systémd, zafizeni a vyrobkl
SZDC TS €.2/2008 - ZSE, druhé vydéni (04/2009), a Gestorsky vyklad k Technickym specifikacim SZDC
¢. 2/2008 — ZSE €. j. 5641/2016 — SZDC — 014 ze dne 8. 2. 2016, pokud budou dany rozsah informaci
umoznovat navazujici technologické systémy. Nové instalované technologické systémy musi byt
pfipraveny k prechodu systému DDTS ZDC v souladu s TS 2/2008-ZSE, tieti vydani. Tato zaFizeni museji
jiz nyni poskytovat informace v rozsahu tfetiho vydani téchto TS.

Komunikaéni rozhrani musi byt dle TS ¢.2/2008 - ZSE, druhé vydani (04/2009), a dle Zasad a poZadavkd
na budovani systému DRT a DDTS, €. j. 11577/2015-014 ze dne 16. 3. 2015. Komunikaéni rozhrani
jednotlivych technologickych systém( musi byt pripraveno na upgrade dalkové diagnostiky dle TS
2/2008 - ZSE, treti vydani.

Nové vybudované technologické systémy (TLS dle TS 2/2008-ZSE) v tratovém Useku Zst. Pfibyslav — Zst.
Pohled budou integrovany na integracni koncentratory, které se nachazi v zst. Pohled a Pribyslav. Tyto
koncentratory budou dodané vramci ostatnich PS DDTS (PS 11-26-02 ZST Ptibyslav, DDTS a
PS 13-26-02 ZST Pohled, DDTS) Data budou pienasena na InS ED Brno Maloméfice a na InS CDP Pferov.
V ramci tohoto PS bude doplnén SW InS na CDP Prerov.

Zmény oproti DUR

Zmény oproti predchozimu stupni nejsou, pouze doslo k zpfesnéni reseni.
PS 14-26-01 DP Havli¢kiv Brod, dopInéni DDTS, DRT

Stdvaijici stav

Na ED Havli¢kGv Brod, OED Havli¢kéiv Brod, UDR Havli¢kiv Brod, OED lJihlava a SZE Hradec Kralové se
nachdzi stavajici klienti systému DDTS. V soucasné dobé je na dispecerském pracovisti (DP) v
Havlickové Brodé a na elektro dispecinku (ED) v Brné a v provozu automatizovany systém

dispecerského fizeni, ze kterého jsou fizena energeticka zafizeni podél stavajicich elektrizovanych trati
v&. ZST Pribyslav a ZST Pohled.

NavrZeny stav

Technické feSeni dalkové diagnostiky respektuje technické specifikace systém, zafizeni a vyrobkd
SZDC TS €.2/2008 - ZSE, druhé vydani (04/2009), a Gestorsky vyklad k Technickym specifikacim SZDC
¢. 2/2008 — ZSE €. j. 5641/2016 — SZDC — 014 ze dne 8. 2. 2016, pokud budou dany rozsah informaci
umoznovat navazujici technologické systémy. Nové instalované technologické systémy musi byt pfi-
praveny k pfechodu systému DDTS ZDC v souladu s TS 2/2008-ZSE, tfeti vyddni. Tato zafizeni museji
jiz nyni poskytovat informace v rozsahu tretiho vydani téchto TS.

Komunikaéni rozhrani musi byt dle TS ¢.2/2008 - ZSE, druhé vydani (04/2009), a dle Zasad a pozadavki
na budovani systému DRT a DDTS, ¢. j. 11577/2015-014 ze dne 16. 3. 2015. Komunikaéni rozhrani
jednotlivych technologickych systémG musi byt pfipraveno na upgrade dalkové diagnostiky dle TS
2/2008 - ZSE, tieti vydani.

Nové vybudované technologické systémy (TLS dle TS 2/2008-ZSE) v tratovém Useku Zst. PFibyslav — Zst.
Pohled budou integrovany na integracni koncentratory, které se nachazi v zst. Pohled a Pfibyslav. Tyto
koncentratory budou dodané vramci ostatnich PS DDTS (PS 11-26-02 ZST Ptibyslav, DDTS a
PS 13-26-02 ZST Pohled, DDTS) Data budou pfenasena na InS ED Brno Maloméfice a na InS CDP PFerov.
V rdmci tohoto PS bude doplnén SW klienta na ED Havli¢k(iv Brod, OED Havli¢kGv Brod, UDR Havli¢kGv
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Brod, OED Jihlava a SZE Hradec Kralové. Novy pevny klient véetné licenci bude dodan na RDP Havli¢kav
Brod. Dale bude do 7st. Zddr nad Sazavou do mistnosti zdroj& dodan novy pevny klient véetné licenci.

Zmény oproti DUR

Zmény oproti predchozimu stupni nejsou, pouze doslo k zpfesnéni feseni.
PS 14-26-02 ED Brno, doplnéni DDTS, DRT

Stavajici stav

Na ED Brno se nachazi stavajici InS , OED Havli¢kdv Brod, UDR Havli¢kév Brod, OED Jihlava a SZE Hradec
Kralové se nachazi stavajici klienti systému DDTS. V soucasné dobé je na dispecerském pracovisti (DP)
v Havlickové Brodé a na elektro dispecinku (ED) v Brné a v provozu automatizovany systém

dispecerského fizeni, ze kterého jsou fizena energeticka zafizeni podél stavajicich elektrizovanych trati
v&. ZST Ptibyslav a ZST Pohled.

NavrZeny stav

Technické feseni dalkové diagnostiky respektuje technické specifikace systémd, zafizeni a vyrobk
SZDC TS €.2/2008 - ZSE, druhé vydani (04/2009), a Gestorsky vyklad k Technickym specifikacim SZDC
¢. 2/2008 — ZSE ¢&. j. 5641/2016 — SZDC — 014 ze dne 8. 2. 2016, pokud budou dany rozsah informaci
umoznovat navazujici technologické systémy. Nové instalované technologické systémy musi byt pfi-
praveny k pfechodu systému DDTS ZDC v souladu s TS 2/2008-ZSE, tieti vydani. Tato zafizeni museji
jiz nyni poskytovat informace v rozsahu tretiho vydani téchto TS.

Komunikaéni rozhrani musi byt dle TS ¢.2/2008 - ZSE, druhé vydani (04/2009), a dle Zasad a pozadavkd
na budovani systému DRT a DDTS, ¢&. j. 11577/2015-014 ze dne 16. 3. 2015. Komunikaéni rozhrani
jednotlivych technologickych systémU musi byt pfipraveno na upgrade dalkové diagnostiky dle TS
2/2008 - ZSE, treti vydani.

Nové vybudované technologické systémy (TLS dle TS 2/2008-ZSE) v tratovém Useku Havifov stfed
(v€etné) — Havifov (mimo) budou integrovany na integracni koncentratory, které se nachazi v Zst.
Pohled a Pribyslav. Data budou prfenasena na InS ED Brno Maloméfice a na InS CDP Prerov.

Nové vybudované technologické systémy (TLS dle TS 2/2008-ZSE) v tratovém Useku Zst. Pfibyslav — Zst.
Pohled budou integrovany na integracni koncentratory, které se nachdzi v zst. Pohled a Pribyslav. Tyto
koncentratory budou dodané vramci ostatnich PS DDTS (PS 11-26-02 ZST Ptibyslav, DDTS a
PS 13-26-02 ZST Pohled, DDTS) Data budou pienasena na InS ED Brno MaloméFice a na InS CDP Pferov.
V rdmci tohoto PS bude doplnén SW klienta na ED Brno, SZE Brno a bude doplnén SW InS na ED Brno.

Zmeény oproti DUR

Zmény oproti predchozimu stupni nejsou, pouze doslo k zpfesnéni feseni.

Silnoprouda technologie véetné DRT

PS 11-26-01 ZST Pribyslav, DRT

PS 13-26-01 ZST Pohled, DRT

Stavajici stav

Ve vypravnich budovach je instalovano DRT (Teco) nasténného provedeni, s metalickym modemovym
pfipojenim do automatizovaného systému dispecerského fizeni pevnych elektrickych trakénich zafizeni
(ASDR PETZ). Teco je v systému fizeni uréeno pro sbér signald, ovladani silnoproudych zafizeni, méreni
a dalkovou diagnostiku stavu. Napajeni DRT je 230 V AC véetné servisni zasuvky 230 VAC. Ustfedné
ovladana technologie: povely a informace o rozvodnach 6kV (budova sdélovacich zatizeni vedle

vypravni budovy), TS 22/0,4 kV, DOUO (ovladaci prvek v dopravné), napajeni zabezpecovacich zafizeni
(UNZ), RNN — RH (jistici prvek ktery je povelovan), RZS, RZN apod.

NavrZzeny stav
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ZST Pribyslav:

Ustfedné ovladana technologie: povely a informace o rozvodnach 6kV, TS 22/0,4 kV, DOUO skiiti POZ
(ovladaci prvek umistén v dopravni kancelafi), napajeni zabezpecovacich zafizeni (UNZ), RNN — RH
(jistici prvek, ktery je povelovan), RZS, RZN apod. Dale ovladani vylukovych trakénich znakl (navésti).

Pro ustfedni ovladani silnoproudé technologie je navriena nova telemechanicka jednotka v nasténné
skfini, ktera je v systému Fizeni urcena pro sbér signall, ovladani silnoproudych zafizeni, méreni a
dalkovou diagnostiku stavu. Zafizeni bude umisténo v prostorech nové TS Ptibyslav, ve skfini ASX (pole
DRT). Mistni ovladani DOUO bude z panelu POZ. Komunikace DRT s elektro dispe¢erem ED Havli¢kdv
Brod bude provedena pres pfenosové zafizeni podle technické specifikace TS 2/2008-ZSE SZDC s.o.
Soucasti montaze bude oZiveni a odzkousSeni provozu telemechanického zafizeni, dale rozsiteni a
Uprava programového vybaveni a naplnéni datovych struktur modelu technologie, montdz a oZiveni
upravenych jednotek, pripojeni na vstupy/vystupy ovladané technologie véetné mistni verifikace
signall a poveld.

Stavajici demontovand technologie bude predana sprdvci k dalSimu vyuziti.
ZST Pohled:

Ustfedné ovladana technologie: povely a informace o rozvodnach 6kV, TS 22/0,4 kV, DOUO skfiri POZ
(ovlddaci prvek umistén v trafostanici), napajeni zabezpecovacich zafizeni (UNZ), RNN — RH
(jistici prvek, ktery je povelovan), RZS, RZN apod. Dale ovladani vylukovych trakénich znakl (ndvésti).

Pro ustfedni ovladani silnoproudé technologie je navrzena nova telemechanickd jednotka v ndsténné
skrini, ktera je v systému fizeni urena pro sbér signall, ovladani silnoproudych zafizeni, méreni a
dalkovou diagnostiku stavu. Zafizeni bude umisténo v prostorech nové TS Pohled, ve skfini ASX (pole
DRT). Mistni ovladani DOUO bude z panelu POZ. Komunikace DRT s elektro dispecerem ED Havlick(v
Brod bude provedena pres pfenosové zafizeni podle technické specifikace TS 2/2008-ZSE SZDC s.o.
Soucasti montaZze bude oZiveni a odzkouseni provozu telemechanického zafizeni, dale rozsiteni a
Uprava programového vybaveni a naplnéni datovych struktur modelu technologie, montdz a oZiveni
upravenych jednotek, pripojeni na vstupy/vystupy ovladané technologie véetné mistni verifikace
signall a poveld.

Stdvajici demontovana technologie bude predana spravci k dalSimu vyuziti.

Zmeény oproti DUR

Oproti pfedchozimu stupni nejsou evidovany vyrazné zmény.
PS 11-23-01 ZST Pribyslav, TS 22/0,4 kV

Stdvajici stav
ZST Ptibyslav je napéjena ze dvou stozarovych trafostanic 22/0,4kV, 160kVA. Z toho jedna slouZi jako
zadkladni napdjeni, druha jako zdloZni. Z trafostanic jsou pfivedeny kabely nn do rozvodny 400V,

umisténé v budové SSZT. Rozvodna napdji celou Zst. véetné EOV. V rozvodné je proveden automaticky
zaskok obou privod(. Technicky stav zafizeni je na hranici Zivotnosti.

Ve stejném objektu jako rozvodna 400V je umisténa mistnost s rozvadécem 6kV IRODEL. Rozvadéc
obsahuje p¥ivodni pole ze sméru Havli¢kilv Brod a Zdar and Sazavou, podélnou spojku a pole méfeni.
Na vstupni pole jsou pfipojeny kompenzacni tlumivky a transformatory 6/0,23kV 1,2kVA.

NavrZzeny stav

V ZST PFibyslav se navrhuje zcela opustit jednu ze dvou trafostanic (TS2) a z mista pfipojeni stavajici
TS1 vést novou kabelovou pripojku VN ai do nové kioskové trafostanice v ZST, umisténé v blizkosti
budovy SSZT naproti vypravni budovy. Z hlavniho rozvadéce NN kioskové trafostanice bude napdjen
cely rozvod ZST PFibyslav véetné rozvodu EQV. Zaloini napéjeni ZZ bude zajisténo z trakéniho vedeni.
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Transformator bude tfivifiutovy i s vinutim 2x230V pro EOV. Transformacdni stanice je navrzena jako
pochozi, pro vnitfni obsluhu, s ¢lenénim do prostorl — rozvodna 6kV, rozvodna 22kV a NN a tfi
transformatorova ¢i tlumivkova stani. Technologie TS je navriena do monolitické Zelezobetonové
bunky pro transformacni stanice. Rozvadéce VN jsou navrZeny z typovych poli modularniho skfinového
krytého rozvadéce se vzduchovou izolaci. Transformator je navrien olejovy, hermetizovany 22/0,4kV
o vykonu 250kVA. Chlazeni transformatoru je pfirozené. Rozvadé¢ NN je navrZen jako skfifovy
oceloplechovy rozvadéc s kompenzaci odbéru.

Zmeény oproti DUR

Zmény oproti predchozimu stupni nejsou, pouze doslo kzptesnéni reSeni. Obvody EOV budou
napdjeny z distribuce.

PS 11-23-02 ZST Ptibyslav, Gprava rozvodny RS 6kV, 75 Hz

Stavajici stav

Stdvajici rozvadéc IRODEL v rozvodné RS 6kV, 75Hz bude kompletné demontovan a mistnost se vyklidi.
NavrZeny stav

V nové vybudované kioskové trafostanici bude vytvoren samostatny prostor s vlastnim vstupem, ve
kterém bude instalovan novy rozvadéc 6kV. Pro planovany pfechod na rozvod LDSZ 22kV bude mit
novy rozvadéc jmenovité napéti 22kV. Rozvadéc bude sestavat ze dvou privodnich poli s vypinacem,
dvou vyvodovych poli osazenych odpinaci s pojistkou a podélnym délenim. Pro kompenzaci kabel( je
uvazovano s prostorovou rezervou pro kompenzacni tlumivku 22kV.

Zmeény oproti DUR

V obou 7ST bude stavajici rozvadé¢ IRODEL v rozvodné RS 6kV, 75Hz kompletné demontovan a
mistnost se vyklidi. V nové vybudované kioskové trafostanici bude instalovan novy rozvadéc s izolacni
hladinou 22kV pro planovany ptechod na rozvod LDSZ 22kV.

PS 13-23-01 ZST Pohled, TS1 22/0,4 kV

Stavajici stav

ZST Pohled je napajend ze dvou stoZarovych trafostanic 22/0,4kV, 160kVA. Z toho jedna slouZi jako
zadkladni napdjeni, druha jako zdloZni. Z trafostanic jsou pfivedeny kabely nn do rozvodny 400V,
umisténé v suterénu vypravni budovy. Rozvodna napaji celou Zst. véetné EOV. V rozvodné neni

proveden automaticky zaskok obou pfivodd, prepinani se provadi manualné v privodnich polich
rozvodny 400V. Technicky stav zafizeni je na hranici Zivotnosti.

V suterénu vypravni budovy vedle rozvodny nn je umisténa mistnost s rozvadécem 6kV IRODEL.
Rozvadé¢ obsahuje privodni pole ze sméru Havlickv Brod a Zd’ar and Sazavou, podélnou spojku a pole
méreni. Na vstupni pole jsou pfipojeny kompenzaéni tlumivky a transformatory 6/0,23kV 1,2kVA.

NavrZzeny stav

V ZST Pohled je navriena nova kioskova trafostanice 22/0,4kV, 250kVA, pfipojena novou kabelovou
pfipojkou VN z mista stavajici TS2. Druha stdvajici stoZarova trafostanice bude demontovana. Nova
trafostanice bude umisténa v Zzkm 111,200. Z hlavniho rozvadéce 400V kioskové trafostanice bude
napdjen cely rozvod Zst. Pohled véetné rozvodu EQV. ZaloZni napajeni ZZ bude zajisténo z trakéniho
vedeni. Transformator bude tfivifiutovy i s vinutim 2x230V pro EQV. Transformacni stanice je navrzena
jako pochozi, pro vnitfni obsluhu, s ¢lenénim do prostorli — rozvodna 6kV, rozvodna 22kV a NN a tfi
transformatorova ¢i tlumivkova stdni. Technologie TS je navriend do monolitické Zelezobetonové
bunky pro transformacni stanice. Rozvadéc VN je navrien z typovych poli modularniho skfifiového
krytého rozvadéce se vzduchovou izolaci. Transformator je navrzen olejovy, hermetizovany 22/0,4kV
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o vykonu 250kVA. Chlazeni transformatoru je pfirozené. Rozvadé¢ NN je navrien jako skfifiovy
oceloplechovy rozvadéc¢ s kompenzaci odbéru.

Zmény oproti DUR

V ZST Pohled se nebudou instalovat dvé kioskové trafostanice, ale jen jedna. Obvody EOV budou
napdjeny z distribuce.

PS 13-23-03 ZST Pohled, tprava rozvodny RS 6kV, 75 Hz

Stavajici stav
Stavajici rozvadéc IRODEL v rozvodné RS 6kV, 75Hz bude kompletné demontovan a mistnost v suterénu
se vyklidi.

Navrzeny stav

V nové vybudované kioskové trafostanici bude vytvofen samostatny prostor s vlastnim vstupem, ve
kterém bude instalovan novy rozvadéc 6kV. Pro planovany prfechod na rozvod LDSZ 22kV bude mit
novy rozvadé¢ jmenovité napéti 22kV. Rozvadéc bude sestdvat ze dvou privodnich poli, dvou
vyvodovych poli osazenych odpinaci s pojistkou a podélnym délenim. Pro kompenzaci kabell je
uvazovano s prostorovou rezervou pro kompenzacni tlumivku 22kV.

Zmeény oproti DUR

V ramci rozvoden 6kV se planoval retrofit vypinacl 6kV za nové vakuové. V obou Zst. bude stavajici
rozvadéc IRODEL v rozvodné RS 6kV, 75Hz kompletné demontovan a mistnost se vyklidi. V nové
vybudované kioskové trafostanici bude instalovdan novy rozvadéc s izolacni hladinou 22kV pro
planovany prechod na rozvod LDSZ 22kV.

Ostatni technologicka zafizeni

PS 11-05-01 ZST Pfibyslav, samoobsluzna zdvihaci zafizeni

Stdvaijici stav
V dnesnim stavu je pfistup na ostrovni nastupisté v ZST Pfibyslav fesen pouze po schodisti. Osoby s
omezenou pohyblivosti maji pfistup zajistén pouze nouzové s doprovodem po prechodu pfes koleje.

NavrZeny stav

Nové budou vybudovany s rekonstrukci podchodu i tfi vytahové Sachty, a v ramci tohoto provozniho
souboru budou instalovany technologie tfi samoobsluznych vytah(.

Stavebni vnitfni prostor pro technologické vytahové zafizeni bude 2710mm x 1650mm pro instalaci
vytahl s predpokladanymi vnitfnimi svétlymi rozméry 2100mm x 1100mm x vyska 2100mm.
Technologicky prostor pod Urovni podlahy vytahu ve spodni poloze vytahu je 1200mm a prostor nad
vhitfnim stropem vytahu v horni poloze vytahu je 1350mm. Vytahy budou prichozi s posuvnymi
dvefmi, rychlost 1m/s, nosnost 13 osob. Stény a dvere budou v provedeni kartaCovany nerez plech.
Uvnitf kabin bude umisténa ovladacova kombinace rovnéZ v nerez provedeni. UvaZuje se s
temperovanim vytahovych Sachet (el. pfimotop 5kW), pro udrZeni teploty do +5 °C.

Déle bude soucasti vytahovych technologii i bateriovy dojezd s Il. stupném prepétové ochrany, ktery
dopravi kabinu pfi vypadku proudu do spodni stanice a otevie dvefe. Umisténi baterii je v horni ¢asti
vytahové Sachty.

Soucasti vytahl bude pevna IP kamera v antivandalnim provedeni. V rdmci PS vytahu bude pocitano s
vle¢nym kabelem pro napojeni této kamery.
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Vytahové rozvadéce budou oddéleny od vytahové Sachty a temperovany, fidici jednotka bude
vyhfivana. Na Cidlech se nebude srazet voda diky systémovému reseni dodavatele vytah(.

Dorozumivaci zafizeni z vytahu bude souéasti dodavky vytahu a v ramci ,,PS 11-22-11 ZST Ptibyslav,
mistni kabelizace” a ,PS 11-22-21 ZST P¥ibyslav, ITZ“ bude toto dorozumivaci zafizeni p¥ipojeno jako
Ucastnickd pobocka Zelezni¢ni sluzebni telefonni sité v reZimu horké linky k pfislusné servisni organizaci
vytah( pres jeden centradini prfechod mezi Zelezniéni telefonni siti a sitémi vefejnych mobilnich
operatoru.

Nouzové signaly z vytahl budou pfenaseny do systému dalkové diagnostiky technologickych systému
ZDC (DDTS ZDC) podle Technické specifikace SZDC €. 2/2008 — ZSE v platném znéni, a to bud'instalaci
prevodnikl pro prenos nouzovych signall do technologické datové sité s protokolem Ethernet nebo
pfipojenim binarnich indikaci pfes rozvadé¢ RDD DDTS ZDC.

Zmeény oproti DUR

Sprava Zeleznic vydala novy pfedpis S10. Vybaveni a provedeni vytahu bude aktualizovdno podle
tohoto predpisu.
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Priloha ¢. 2 Zakladni technicky popis stavebnich objektu
Zelezniéni svriek a spodek

SO 11-10-01 ZST Pribyslav, Zelezni¢ni svriek

SO 11-11-01 ZST P¥ibyslav, Zelezniéni spodek

Stdvajici stav

ZST Ptibyslav je mezilehlou stanici mezi stanicemi Sazava u Zdaru a Pohled. Stavajici prvni vyhybka
stanice €. 1 je ve stani¢eni km 102,711 a posledni vyhybka €. 17 ve stanic¢eni km 103,806. Ve stanici je
5 dopravnich koleji (€. 1, 2, 3, 4, 5) a jedna manipulacni kolej €. 6. Stavajici rychlosti ve spojkach a v
predjizdnych kolejich €. 2 a 4 a dopravni koleji €. 5 jsou konstrukéné uzplsobené na 50 km/h, z divodu
navésténi pojizdéné 40 km/h. Material Zeleznicniho svrsku je pfevaziné plvodni z roku 1978 a poté z
vyzisku rliznych stafi, ktery byl vloZzen v rdmci obnov v letech 1989, 1991, 2004, 2015 a 2016. V roce
2021 probihaji opravné prace na zhlavi z ddvodu nutnych oprav na tomto zhlavi. Stavajici kolejnice na
sazavském zhlavi a ve stanicnich kolejich jsou tvaru $49 rizného stati. Pohledské zhlavi je komplet ve
svrsku R65 rlzného stafri, ktery pokracuje i do trati. Prazce jsou v hlavnich kolejich betonové SB6. V
oblasti vyhybek na zhlavich dfevéné. V kolejich €. 3 a 5 jsou praZce dievéné plvodni a v kratkém Useku
za sazavskym zhlavim jsou betonové prazce SB5. Koleje €. 4 a 6 byly obnoveny v letech 2004 a 2016 z
vyzisku prazcli SB5 a SB6 (lokalné i SB8) rliznych stafi. Za krajnimi vyhybkami na pohledském zhlavi
smérem do trati byly pfi obnové vyhybek v roce 2015 vloZzeny uzité prazce SB8 z roku 1990.

Stanice se na sazavském zhlavi nachazi v ndspu, za mostem ev. km 102,799 prechazi vpravo do urovné
terénu, kde se nachazi naklddkova plocha, rampa a vypravni budova. Vlevo je v ndspu. Na pohledském
zhlavi za mostem ev. km 103,535 je téleso opét v ndspu, prechdzi mostem ev. km 103,723 reku Sadzavu
a vstupuje do prostoru zarubnich zdi v hlubokém skalnim zarezu.

Odvodnéni zelezni¢niho spodku ve stanici nebylo nalezeno. V prostoru stanice (mimo nastupisté)
nebyly pfi pochizce zjistény Zadna poruchova mista ani dle informace sprdvce zde v minulosti nebyly.

Navrzeny stav

Navrh smérového a vyskového feseni vychazi ze stavajici konfigurace kolejisté s ohledem na poZadavky
DT a planovaného zavedeni ETCS s ohledem na stavajici podchod, ktery je zachovan. Prodlouzeni koleje
¢. 3 a koleje €. 4 si vyzada rozsiteni télesa prisypavkou v dl. 165,0 m. a vdl. 175,0 m. Kolejovy rost
v hlavnich kolejich se uvaZzuje jako novy. Navrhuje se Zelezni¢ni svrSek tvaru 60E2 na betonovych
praZcich s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim s rozdélenim ,u“. Pfedjizdné koleje a ostatni
dopravni koleje jsou dle predkategorizace navrieny primarné z uzitého materialu. V ZST Pfibyslav je
navrzeno celkem 15 ks novych vyhybek.

Navrh feSeni rekonstrukce Zelezni¢niho spodku se navrhuje v rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho
svrsku. Hlavni naplni tohoto objektu je zfizeni konstrukénich vrstev prazcového podlozi a vybudovani
nového odvodnéni Zelezni¢niho spodku.

Zmény oproti DUR

Oproti pfedchozimu stupni doslo k vysunuti stanice smérem na pohledské zhlavi do TU a to z ddvodu
dosazeni min. uZ. dl potfebnych pro nakladni vliaky a zavedeni ETCS a byla pozménéna konfigurace
kolejisté s ohledem na CSN 736360-I.
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SO 12-10-01 Pribyslav - Pohled, zZeleznicni svrsek
SO 12-11-01 Pribyslav - Pohled, Zelezni¢ni spodek

Stavajici stav

Redeny Usek dvoukolejné trati je veden v jednoduchych smérovych pomérech. Jednd se vétsinou o
jednoduché smérové oblouky s prevysenim a s krajnimi pfechodnicemi, které prechdzi do dlouhych
mezipfimych. Poloméry smérovych oblouk jsou mezi 600 m a 1404 m. Sklonové trat generalné klesa
ve sméru staniceni, a to po Uroven zastavky Pribyslav - zastdvka mirné v minimalnim sklonu 0,7%., dale
pak do stanice Pohled sklonem od 1%. do 7%.. Stavajici kolejovy rost je tvofen materidlem
Zelezni¢niho svrsku tvaru S49 na betonovych praZcich tvaru SB6 a v lokalnich v ojedinélych mistech
praZci dfevénymi s rozdélenim ,e“. Rychlost v daném Useku traté je 100 km/hod v obou smérech. Obé
tratové koleje jsou bezstykové. Geomorfologicky trat prochazi slozitymi poméry, kdy téleso
Zelezniéniho spodku je tvofeno naspy, hlubsimi skalnimi zafezy i odfezy. Trat v nékolika mistech kfizuje
feku Sdzavu. Odvodnéni Zelezni¢niho spodku tvofi zpevnéné prikopy a betonové zidky. Ve sméru
vyjezdu ze zst. Pfibyslav trat prochdazi hlubokym zarezem s betonovymi zarubnimi zdmi u obou koleji.
Stévajici odvodnéni traté je vyusténo do stavajicich propustkd nebo u paty naspu a v lokalnich mistech
je zaneseno. Zelezni¢ni naspy jsou porostlé vegetaci, ob¢asné néletovymi dievinami. Na zakladé
provedeného geotechnického prizkumu bylo zjisténo, Ze stavajici téleso Zelezni¢niho spodku je v
oblasti skalnich zarez( tvoreno mirné zvétralym predkvarternim poloskalnim podloZim, které plynule
prechazi do pevného skalniho masivu. Ndsypové télesa jsou prevaziné tvorené hlinito-Stérkovitymi
navazkami s pfimési jemnozrnnych zemin.

NavrZeny stav

Pfedmétem stavebniho objektu je komplexni rekonstrukce Zelezni¢ni svrsku a spodku za ucéelem
zvysSeni rychlosti a zlepseni komfortu cestujicich. Nové navrieny material Zelezni¢niho svrsku bude
z kolejnic tvaru 60E2 a betonovych prazct B91S/1 rozdéleni ,u”. Navrh Uprav Zelezni¢niho svrsku a
spodku vychazi ze zadani ze strany objednatele a z technickych moZnosti a ekonomické efektivity
celkové investice. Omezujicimi prvky pro navrh nové GPK jsou stavajici mostni konstrukce (zejména
ocelové mosty), stavajici silnicni nadjezdy v ev. km 107,201, 109,021 a 109,579 a v neposledni rfadé
geomorfologie traté, kterou tvori vyssi naspy a hluboké skalni a poloskalni zarezy. Vyraznéjsim
omezujicim prvkem je napojeni kolejisté v ZST Pohled, kde pied stanici dochazi k vyraznéj$im posuntim
koleje ve sméru do vnitini strany oblouku (cca 0,80 m). Odvodnéni Zel. spodku je navrZeno
odvodnovacimi prvky a sklonénou zemni plani. Plan télesa Zelezni¢niho spodku je navrZena vodorovna.
Sklon zemni pldné v Useku se sanaci Zel. spodku je navrZen 4%, se spadem k odvodriovacimu zafizeni.
Vyusténi odvodnéni je provedeno prioritné do stavajicich propustkd, pfipadné na pozemek drahy
v misté prechodu zarezového télesa do nasypd.

V rdmci Zelezni¢niho spodku budou vybudovany i dva navéstni krakorce pres dvé koleje, dle pozadavki
profese zabezpefovaciho zafizeni, v km 104,872 a v km 107,534. Detail viz pfiloha vzorové pticné rezy.

Pro tyto objekty Zelezni¢niho spodku budou zhotovitelem vytvofena RDS a dilenskd dokumentace,
kterad bude slouzit jako dokumentace podobjektu pro potieby predani navéstnich krakorcl do spravy
SMT OR Brno.

Navéstni krakorec je navrzen pres dvé koleje. Podkladem pro vybér typu je modifikovany TP SUDOP-
Navéstni lavky a krakorce, ¢ast A a ¢ast B. Jedna se o typ 1A, rozpon bfevna beze zmény, sloup S 7,5 je
upraven podle osazeni vedle trati. Zaklad — Zelezobetonovy odskoceny zdklad s patou o rozmérech
3,5x3,5x1,2 m a navazujici ¢asti 1x1x0,9 m z betonu C30/37 — XC2, XF3, XA1, Cl 0,40, Dmax22, S3 s max.
prisakem 20 mm a pro podkladni beton pod zaklady C12/15 — X0, Cl 1,0, Dmax22, S3.
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Zmény oproti DUR

Oproti predchozimu stupni doslo ke zkraceni TU a to z dGvodu vysunuti Zel. stanice Pfibyslav smérem
do TU a doslo k mirnym Gpravam v rdmci GPK s ohledem na zaji$téni vyssi tratové rychlosti s ohledem
na co nejdelsSi useky s homogenni rychlosti. Na zdkladé tohoto doslo k Upravé polohy navéstidel a
navrhu dvou krakorc( pro zajisténi viditelnosti.

SO 13-10-01 ZST Pohled, Zelezniéni svriek
SO 13-11-01 ZST Pohled, Zelezni¢ni spodek

Stdvaijici stav

ZST Pohled je mezilehlou stanici mezi stanicemi Havli¢kGv Brod a Pfibyslav. Stavajici prvni vyhybka
stanice je ve staniceni km 110,404 a posledni vyhybka (¢. 17) ve stani¢eni km 11,354. Ve stanici je 5
dopravnich koleji (¢. 1, 2, 3, 4, 5) a jedna manipulacni kolej (¢. 6). Stavajici rychlost ve spojkach, v
predjizdnych kolejich €. 2 a 4 a dopravni koleji €. 5 je 40 km/h. Podél manipulacni koleje €. 6 je vefejna
Castecné zpevnénd nakladkovd a vykladkova plocha vdl. cca 250 m a na ni navazuje rampa se
skladistém. Ve stanici jsou ve stavajicim stavu dvé mimouroviiové pfistupna ostrovni ndstupisté a
jedno vnéjsi nastupisté. Kolejisté zst. Pohled se na obou zhlavich nachazi v prfimé, stredni ¢ast stanice
je ve smérovém oblouku. Stanice se na pfibyslavském zhlavi nachazi v naspu a velmi rychle prechazi
do odrezu, ve kterém se nachazi az k havlickobrodskému zhlavi. Na havlickobrodském zhlavi stanice
prechazi do zarezu. Mocnost Stérkového loze je dle sond 0,50 m, v povrchové vrstvé od ulozné plochy
prazce az do hloubky 0,20 je vétSinou slabé znecisténé, ojedinéle Cisté. Hloubéji je pak vidy silné az
zcela zanesené. V ramci tohoto SO je soucasti tento objekt. Jedna se o kameninovou troubu DN 400
situovanou pod tratovymi kolejemi, ktera je vyusténa nad patou svahu Zelezni¢niho télesa. Trouba
zajistuje odvodnéni plochy kamenolomu. Napojeni na troubu pod vleckovou koleji je feSeno pres
kruhovou Sachtu situovanou mezi tratovymi kolejemi a vle¢kou. Odvodnéni neni vedeno jako
propustek.

NavrZzeny stav

V ramci objektu Zel. svrsku a spodku se ve stanici navrhuje kompletni rekonstrukce hlavnich a
predjizdnych koleji pro splnéni cild dopravni technologie véetné sanace Zel. spodku a zfizeni funkéniho
odvodnéni. K vyznamnym zménam dochazi v celkové konfiguraci kolejisté stanice. Stavajici kolej €. 5 je
demontovana bez ndhrady. Nové navrhované koleje €. 1, 2, 3 a 4 se posouvaji smérem od vypravni
budovy. Nova kolej €. 3 se nachazi priblizné v poloze stavajici koleje €. 5. Kolej ¢. 6 se ponechava ve
stavajicim stavu s nové navrzenym napojenim do kolejisté stanice. Stavajici ostrovni nastupisté jsou
zruSena a nahrazena jednim ostrovnim, mezi hlavnimi kolejemi. V ramci Uprav dojde na obou zhlavich
k odstranéni dvojitych kolejovych spojek a jejich nahrazeni jednoduchymi. Odbocéeni do manipulacni
koleje ¢. 6 je navrieno na 40 km/h mimo havlickobrodské zhlavi, aby nebyla omezovana délka
predjizdné koleje €. 4. Kolejovy rost v hlavnich a predjizdnych kolejich se uvaZuje novy. V hlavnich
kolejich je navrien Zel. svrSek tvaru 60E2 na betonovych praicich s bezpodkladnicovym pruznym
upevnénim. V pfedjizdnych kolejich se navrhuje tvaru 49E1 na betonovych praZcich s podkladnicovym
pruznym upevnénim. Ve stanici je nové navrieno 17 vyhybek. V ramci SO Zel. spodku bude trouba a
propojovaci $achta zdemolovana. Pod tratovymi kolejemi bude vystaven novy propustek z patkovych
trub DN 1000. Vyusténi bude Sikmé do svahu. Napojeni na potrubi pod vle¢kovou koleji bude fesenou
novou Zelezobetonovou Sachtou. Do této Sachty bude zaustén trativod Zel. spodku.
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Zmény oproti DUR

Oproti pfedchozimu stupni doslo k mirnym zménam konfigurace kolejisté s ohledem na aktualizaci
normy CSN 736360-I.

SO 14-15-01 Pribyslav - Pohled, vystroj a znaceni trati
Stdvaijici stav

Stavebni objekt vystroje a znaceni trati fesi ve stdv. stavu demontaz a svoz stavajicich neproménnych
naveéstidel a nasledné osazeni novych na zakladé navrhu Zelezni¢niho svrsku a spodku.

Navrzeny stav

Nové budou rozmistény stanicniky, sklonovniky, predvéstniky, rychlostniky, tabule ptred zastavkou a
tabule konec néstupisté. V Zeleznicnich stanicich budou osazeny navésti ,,Posun zakdzan“. Dale budou
osazeny zajistovaci znacky pro zajisténi geometrické polohy koleje a referenc¢ni body. Pro osazovani
novych tabuli bude prednostné vyuZito stozarG trakéniho vedeni. Navésti budou osazeny vidy ve
dvojici - pro oba sméry pro obé tratové koleje. Vzdalenostni upozorriovadla, navéstidla pro elektricky
provoz, tabule s ndzvy stanic a zastavek a namezniky jsou feseny v ramci jinych SO.

Zmény oproti DUR

Zmény oproti DUR nejsou evidovany. Pouze doslo k zpfesnéni navrzené feseni s ohledem na Upravy
jinych SO.

SO 14-83-01 Pribyslav - Pohled, kaceni a nahradni vysadba
Stavajici stav

Na zdkladé dendrologického prizkumu bylo zaznamenano 713 strom( a 184 182 m2 zapojenych
porostd.

Navrzeny stav

Z toho je dle SO 14-83-01 urceno k odstranéni 365 strom( a 114 405 m2 zapojenych porost(. Jedna se
o kaceni mimolesni zelené, kde vznikne 5 221,15 t dfevni hmoty. Dfeviny navrzené k odstranéni se
nachdazeji na katastralnich izemich Dlouha Ves u Havlickova Brodu, Dobra, Pohled, Pofici u Pfibyslavi,
Pfibyslav, Simtany, Stfibrné Hory u Pribyslavi a Utin.

Nastupisté
SO 11-14-01 ZST Pribyslav, nastupisté

Stavajici stav
Ve stanici jsou ve stavajicim stavu dvé mimourovnoveé pristupna ostrovni nastupisté s prodlouzenou

jazykovou €asti u hlavnich koleji pfistupné bariérovym podchodem v ev. km 103,413 nebo sluzebnim
pfechodem na pohledském konci nastupisté.

NavrZzeny stav

V rdmci zmén v kolejovém usporadani stanice budou po rekonstrukci ZST Pfibyslav mezi kolejemi ¢. 1
a 3 a mezi kolejemi €. 2 a 4 zfizend nova ostrovni nastupisté s konstrukci typu L s pfedsazenou hranou.

Délka novych nastupist vychazi z pozadavku dopravni technologie. Hrany u hlavnich koleji ¢. 1 a 2
budou mit 250 m a u pfedjizdnych koleji €. 3 a 4 budou mit délku hrany 140 m.

Nastupisté u hlavnich koleji €. 1 a 2 se na zacdtku nachazi v oblouku R1=2004,75 m a R2=2000 m v
prevySeni 40 mm az do km 103,224 a poté pokracuje v pfechodnici do km 103,299. Dale jsou aZ do
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konce celé v pfimé. Nastupisté u predjizdnych koleji ¢. 3 a 4 jsou celé v pfimé. Vyska hrany nastupisté
bude 550 mm na spojnici temen kolejnic, vzdalenost hrany 1670 mm od pfilehlé osy koleje. Sitka
prvniho nastupisté bude 7,290 m v ostrovni ¢asti a 3,310 m v jazykové &asti. Sitka druhého nastupisté
bude 7,490 m v ostrovni ¢asti a 3,510 m v jazykové ¢asti. Nastupisté se nové navrhuje v ostrovni ¢asti
vyspadovat ve sklonu 2% smérem do koleje a bude mit stfechovity tvar. Tomu je uzpUsobeno i
odvodnéni Zelezni¢niho spodku, kde se navrhuiji trativody u hlavnich koleji ¢. 1 a 2 pod nastupistém.
V jazykové ¢asti bude nastupisté vyspadovdno ve sklonu 2% na jednu stranu smérem do koleje.

PFistup na nastupisté je pomoci stavajiciho podchodu, do kterého budou doplnéna samoobsluzna
zdvihaci zafizeni, aby byla zajisténa bezbariérovost. Na zacatcich nastupist nebudou umistény sluzebni
schody, ¢ela nastupist budou vyspadovana pomoci dilct se svahovou hranou.

Zmeény oproti DUR

Oproti predchozimu stupni bylo na zdkladé mistniho Setfeni dohodnuto, Ze ndastupisté budou
rekonstruovdna a dojde ke zméné konstrukce.

SO 12-14-01 Zast. Pribyslav zastavka, nastupisté

Stdvajici stav

Vnéjsi ndstupisté u kol. €. 1 zacind v st. km 105,565 a kondi v st. km 105,789. Nastupisté se nachazi na
vnéjsi strané koleje €. 1, ktera je vedena v pfimé. Celkova délka nastupisté je 224 m a vzdalenost od
osy koleje €. 1 se pohybuje od 1,663 m do 1,706 m. Nastupisté je konstrukce typu SUDOP z betonovych
panell Sirky 1500 m. PFistup na nastupisté je od ptilehlé mistni komunikace pristupovym chodnikem
zausténym k nastupisti. Nastupisté se nachazi v naspu.

Vnéjsi nastupisté u kol. €. 2 zacind v st. km 105,488 a konci v st. km 105,712. Nastupisté se nachdzi na
vnéjsi strané koleje €. 2, ktera je vedena v pfimé. Celkova délka nastupisté je 224 m a vzdalenost od
osy koleje €. 2 se pohybuje od 1,68 m do 1,665 m. Nastupisté je konstrukce typu SUDOP z betonovych

panell Sitky 1500m. Pfistup na ndstupisté je prechodem pres koleje od kol. ¢. 1. Nastupisté se nachazi
v Sirokém ndspu, ktery pfechazi v poloviné do mirného zarezu.

NavrZeny stav

V ramci rekonstrukce se u koleje €. 1 a €. 2 zfidi nova jednostrannd vnéjsi nastupisté. Nastupisté jsou
situovdna v naspu a jsou navrzena typu L s konzolovou deskou lomenou. Nastupisté u koleje ¢. 1 a €. 2
nejsou situovanad vstficné. Nastupisté u koleje €. 2 je bliz k nové navrienému podchodu a za¢ind v km
105,584 a kon¢i v km 105,724 a nastupisté u koleje €. 1 za¢ina v km 105,570 a kon¢i 105,710. Nastupisté
jsou vedena vné pfilehlych koleji ¢. 1 a 2 v pfimé bez prevyseni. Délka novych nastupisté vychazi z
pozadavku dopravni technologie a jejich hrany maji 140 m. Vyska hrany nastupisté bude 550 mm nad
spojnici temen kolejnic a vzdalenost nastupni hrany od pfilehlé osy koleje je 1670 mm. Celkova Sirka
nastupisté je 2600 mm. Nastupisté se nové navrhuje vyspadovat ve sklonu 2% smérem od koleje na
terén. Pochozi plocha néastupisté bude ze ¢tvercové zamkové dlazby. Pristup na nastupisté bude rfesen
novym bezbariérovym podchodem a pfistupovymi komunikacemi. Cela nastupi$t budou vyspadovand
pomoci dilci se svahovou hranou. Stavajici pfistfesky na nastupistich budou zachovany a bude k nim
zajistén bezbariérovy pfristup.

Zmény oproti DUR

Oproti predchozimu stupni doslo ke zméné polohy nastupist s ohledem na souvisejici SO a byla
zménéna konstrukce.
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SO 12-14-02 Zast. StFibrné Hory, nastupisté

Stdvaijici stav

Vnéjsi ndstupisté u kol. €. 1 zacind v st. km 109,057 a kondi v st. km 109,286. Nastupisté se nachazi na
vnitfni strané prfechodnice a oblouku s prevySenim koleje €. 1. Celkova délka ndstupisté je 229 m a
vzdalenost od osy koleje €. 1 se pohybuje od 1,799 m do 1,736 m. Nastupisté je konstrukce typu SUDOP
z betonovych panel( Sitky 1500 m. PFistup na nastupisté je od prilehlé mistni komunikace pFfistupovym
chodnikem zausténym celné k ndstupisti. Nastupisté se nachazi v drovni okolniho terénu az v mirném
zérezu.

Vnéjsi nastupisté u kol. €. 2 zacind v st. km 109,053 a kon¢i v st. km 109,279. Nastupisté se nachazi na
vnéjsi strané prechodnice a oblouku s prevysenim koleje €. 2. Celkovd délka ndstupisté je 226 m a
vzdalenost od osy koleje €. 2 se pohybuje od 1,73 m do 1,69 m. Pfistup na ndstupisté je od pfilehlé
mistni komunikace pfistupovym chodnikem zausténym do zpevnéné plochy pred ndstupistém.
Ndstupisté se nachdzi v Urovni okolniho terénu az v mirném zarezu.

Navrzeny stav

V rdmci rekonstrukce se u koleje €. 1 a €. 2 zfidi nova jednostranna vnéjsi nastupisté navrzend typu L s
konzolovou deskou lomenou. Nastupisté u koleje ¢. 1 a €. 2 jsou situovana vstticné a zacinaji v km
109,088 a konciv km 109,228. Nastupisté jsou vedena vné prilehlych koleji €. 1a 2 v oblouku R1=1286m
a R2=1290m s prevySenim D=110mm. Délka novych nastupisté vychazi z pozadavku dopravni
technologie a jejich hrany maji 140 m. Vyska hrany nastupisté bude 550 mm nad spojnici temen
kolejnic a vzdalenost nastupni hrany od pfilehlé osy koleje je 1680 mm. Celkova Sifka ndstupisté je
2600 mm. Nastupisté se nové navrhuje vyspadovat ve sklonu 2% smérem od koleje na terén. Pochozi
plocha ndstupisté bude ze Ctvercové zamkové dlazby. Pfistup na nastupisté bude resen novym
bezbariérovymi piistupovymi komunikacemi a stavajicim nadchodem. Cela nastupist budou
vyspadovana pomoci dilcli se svahovou hranou. Stavajici pristfesky na nastupistich budou zachovany
a bude k nim zajistén bezbariérovy pfistup.

Zmény oproti DUR

Oproti predchozimu stupni doslo ke zméné polohy nastupist s ohledem na souvisejici SO a byla
zménéna konstrukce.

SO 13-14-01 ZST Pohled, nastupisté

Stavajici stav

Ve stanici jsou ve stdvajicim stavu dvé mimouroviiové pfistupna ostrovni nastupisté. Vystup z
podchodu je dvéma schodistovymi rameny. Prvni nastupisté je mezi kolejemi¢. 2a¢. 4, je 216 m dlouhé
a jeho §irka je pfiblizné 7,1 m. Druhé nastupisté je mezi kolejemi €. 1 a €. 3, je 213 m dlouhé a jeho Sitka
je priblizné 7,1 m. Nastupisté jsou v ¢asti kolem vystupll z podchodu zastfesena.

NavrZeny stav

Vzhledem k celkové zméné konfigurace kolejisté dojde k demolici obou ostrovnich nastupist a vystavbé
nového ostrovniho ndstupisté mezi kolejemi ¢. 1 a 2. Nové ndstupisté je s ohledem na poZadavky
dopravni technologie navrzeno s délkou 140 m s konstrukci typu L s pfedsazenou nastupni hranou.
Nastupisté se na zacatku nachdzi v oblouku R1=736 m v prevyseni 95 mm a R2=730 m v pfevyseni 100
mm az do km 111,017 a poté pokracuje do konce nastupisté v prechodnici. Vyska hrany nastupisté
bude 550 mm na spojnici temen kolejnic, vzdalenost hrany 1680 mm od pfilehlé osy koleje. Sitka
nastupisté vychazi z osové vzdalenosti koleje €. 1 a 2. Na zacatku nastupisté je Sirka nastupisté 7,320
m a na konci nastupisté je Sitka 6,604 m. Nastupisté se navrhuje vyspadovat ve sklonu 2% smérem do
koleje Vyska hran nastupisté je dana GPK koleji. Na konci je nastupisté z dlivodu umisténi ve vzestupnici
jedna hrana vyse neZ druhg, z tohoto divodu je konec ndastupisté sklonén pouze na jednu stranu.
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Smérem k zacatku se sklon vyrovnava a od zacatku oblouku ma nastupisté stfechovity tvar. Tomu je
uzplsobeno i odvodnéni Zelezni¢niho spodku, kde se navrhuiji trativody u hlavnich koleji ¢. 1 a 2 pod
nastupistém. PFistup na nastupisté je zajistén podchodem se Sikmym pfistupovym chodnikem, zacatek
nastupisté bude vyspadovano pomoci dilct se svahovou hranou.

Zmeény oproti DUR

Oproti pfedchozimu stupni nedoslo k vyraznym zméndm v rdmci tohoto SO.

Mosty, propustky a zdi

SO 11-20-01 Zelezniéni most v ev. km 102,799

Stdvajici stav

Stdvajici most je tvoren dvéma nosnymi konstrukcemi se zabetonovanymi nosniky o rozpéti 7,5 m
pfimo uloZenych na tiznych betonovych opérach. Do opér jsou vetknuta kolma a Sikmad svahova kfridla.
Opéry a kridla jsou opatfeny zdénym obkladem o tloustce 0,40 m. V roce 2014 byla na mosté
provedena vyména ocelového zabradli vpravo trati a sanace fimsy. Celkova Sitka mostu je 11,11 m.
Sitkové poméry na mosté jsou nevyhovujici volnému priijezdnému priifezu VMP 3,0. Nosna konstrukce
mostu nevyhovuje na pfechodnost tratové tfidy D4/120. Spodni stavba je dle aktualniho prizkumu
zachovald a ma vyhovuijici zatiZitelnost.

NavrZeny stav

V novém stavu dochazi na mosté ke zdvihu nivelety. Trat je na mosté veden a v pfimé a vyskovém
oblouku R, = 10 000 m. Nové jsou navrzeny dvé Zelezobetonové desky se zabetonovanymi nosniky o
rozpéti 8,59 m, uloZzené na ozub do drazky novych Zelezobetonovych uloZenych praht. Z hlediska
statického pisobeni se jednd o rozpérnou konstrukci. Sitkové uspofadani vyhovuje volnému
prijezdnému profilu VMP 3,0. Celkova Sitka mostu bude nové 11,63 m. Nové Ulozné prahy budou
nebetonovany na odbourané ¢asti stavajicich opér a v pficném sméru budou vykonzolovany. Kridla
budou odbourana do vysky pracovni spary uloZznych prah(i a obnoveny. Zdéné obklady budou
rozebrany a znovu vyzdény. Zdivo bude otryskano, ocisténo a hloubkové presparovano. Na nosnych
konstrukcich a kfidlech jsou navrieny nové fimsy s ocelovym tfimadlovym zabradlim o vysce 1,10 m.
Nosna konstrukce je opatfena celoplosnou izolaci a tvrdou ochranou dle SVI.

Do pldorysu mostu zasahuji vyhybky. V misté mostnich opér jsou mezi koleji K2 a fimsou umistény
prestavniky. Sité na mosté jsou umistény v kabelovych Zlabech zapusténych ve Stérkovém loZi. Na levé
strané jsou vedeny sdélovaci a zabezpecovaci kabely v 1 spolecném Zlabu, na strané pravé jsou
umistény ve 2 Zlabech silové kabely.

Zmény oproti DUR

Volna sitka mostu byla z pdivodniho navrhu DUR z 11,01 m upravena na 11,13 m tak, aby Sitkové
usporadani na mosté volné navazovala na Sifku otevieného kolejového loZe nové trati. Dle poZadavku
investora byl upraven tvar nosnych konstrukci. Zruseny byly vSechny konzoly (tzn. dolni hrana nosné
konstrukce je vodorovna). U fims byl zrusen previs fimsy pres bo¢ni hrany nosnych konstrukci. Rozpéti
mostu bylo zvétseno z plvodnich 8,0 m na 8,59 m. Tato zména byla vyvolana poZzadavkem investora
na umisténi ulozného prahu mimo obklad opéry zdény z kamene. Upfresnény byly i tvary uloznych
praht a kfidel. Byl upraven rozsah zpevnénych ploch dle aktualniho zaméreni.
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SO 11-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 102,939

Stdvaijici stav
Stavajici propustek prevadi Zzelezniéni trat pfes bezejmennou vodotel. Je tvofeny betonovou klenbou
a opérami, zalozeny na plosnych zdkladech. Propustek pfemostuje otvor o $ifce 1,5 m a vysce 1,8 m.

Cela konstrukce jsou obloZeny Fadkovym zdivem na vtoku a vytoku. Nad propustkem vede vlevo od
trati nezpevnéna cesta pro pési.

Navrzeny stav

V novém stavu je navrzeno ponechani stavajici konstrukce propustku, objekt vyhovuje na zatiZitelnost.
Bude zhotovena plovouci deska nad objektem, 2,1 m pod TK. Na desce bude provedena nova
vodotésna izolace s tvrdou ochranou, ktera bude na koncich desky zatazena pod novou drenaz. Na
desku budou plynule navazovat nové fimsy se zdbradlim. Stavajici konstrukce a jeji dno budou lokalné
sanovany. V novém stavu dochazi ke zdvihu nivelety.

SO 11-20-02.01 Zelezni¢ni most v ev. km 103,41 — rekonstrukce podchodu a schodisté

Stdvaijici stav

Stavajici stani¢ni podchod zabezpecuje pristup cestujicich na nastupisté Zst. Pribyslav. Podchod je
tvofen tubusem a schodistovymi rameny. Tubusu podchodu tvofi dvé Zelezobetonové opéry s tloust-
kou dfiku 1,2 m, na kterych je na kolejnicich uloZena nosni zZb. deska tl. 520 mm na rozpéti 5,5 m.
Podlaha je tvofena zamkovou dlazbou, pod kterou je provedena vodotésna izolace. Svétla Sitka otvoru
je 5,0 m, svétla vyska 2,5 m. Uvnitf podchodu je asi 1 m vysoka cihelna ptizdivka. Schodistovych ramen
je celkem Sest, Ctyfi vedou na ostrovni nastupisté, zbylé dvé se nachdzeji u vypravni budovy. Dvé
schodistova ramena vedouci na nastupisté jsou zaslependa a nevyuzivana. Schodistova ramena jsou
také tvorena Zb. opérami, mezi kterymi je vedena schodistova deska, 2x 14 schodl a jedna
mezipodesta. Na nastupisti je funkéni schodisté lemovano zidkou z betonovych tvarovek, do které je
kotveno zastreseni.

NavrZzeny stav

Vzhledem k vyhovujicimu technickému stavu stavajici konstrukce, je v rdmci rekonstrukce navrzeno
rozsireni schodisté a nadvyseni odvodnovaci Sachty z divodu nového vyskového kolejového feseni a
nového nastupisté. Dale je navrZena vystavba novych vytahovych Sachet pro umoznéni bezbariérového
pfistupu na nastupisté. V rdmci toho objektu je navrZeno protazeni schodisté o tfi stupné, aby bylo
dosaZzeno nové vysky ndstupisté. Stupné budou materidlové a rozmérové navrzeny podle stavajiciho
stavu schodisté. S ohledem na nové zastfeSeni bude také protaZena zidka z bet. tvarovek lemujici
schodistovy prostor. Déle je navrieno dobetonovani odvodiovaci $achty do nové Grovné nastupisté.
Na vSech schodistich bude osazeno nové madlo. Povrchova Uprava novych ¢asti bude sjednocena dle
stavajiciho podchodu, stavajici pohledové plochy budou lokalné sanovany.

SO 11-20-02.02 Zelezniéni most v ev. km 103,41 — vytahové Sachty na nastupisté

Stdvajici stav

Stavajici stani¢ni podchod zabezpeduje pfistup cestujicich na nastupi$té ZST Pribyslav. Podchod je
tvofen tubusem a schodistovymi rameny. Tubusu podchodu tvofi dvé Zelezobetonové opéry s
tloustkou dfiku 1,2 m, na kterych je na kolejnicich uloZzena nosni zb. deska tl. 520 mm na rozpéti 5,5 m.
Podlaha je tvofena zamkovou dlazbou, pod kterou je provedena vodotésna izolace. Svétla Sitka otvoru
je 5,0 m, svétla vyska 2,5 m. Uvnitf podchodu je asi 1 m vysoka cihelna pfizdivka. Schodistovych ramen
je celkem Sest, Ctyfi vedou na ostrovni nastupisté, zbylé dvé se nachdzeji u vypravni budovy. Dvé
schodistova ramena vedouci na nastupisté jsou zaslepend a nevyuzivanda. Schodistova ramena jsou

67



PN s SPRAVA
\/) z ZELEZNIC
Rekonstrukce tratového iiseku Pribyslav - Pohled SAGASTA

Souhrnnd technicka zprava

také tvorena zb. opérami, mezi kterymi je vedena schodistovd deska, 2x 14 schodl a jedna
mezipodesta. Na ndstupisti je funkéni schodisté lemovano zidkou z betonovych tvarovek, do které je
kotveno zastreseni.

Navrzeny stav

Vzhledem k vyhovujicimu technickému stavu stavajici konstrukce, je v rdmci rekonstrukce navrieno
rozsiteni schodisté a nadvyseni odvodnovaci sachty z divodu nového vyskového kolejového feseni a
nového nastupisté. Ddle je navrZena vystavba novych vytahovych Sachet pro umoznéni bezbariérového
pristupu na nastupisté.

V ramci tohoto objektu je navriena vystavba vytahovych Sachet na ostrovni nastupisté. Na ostrovni
nastupisté jsou vytahové Sachty navrieny do mista zaslepeného schodisté, které bude vybourano.
Nové vytahové Sachty jsou navrzené jako Zelezobetonové. Spojovaci ¢ast mezi stavajicim tubusem a
novou vytahovou Sachtou je navrZena jako zb. rdmova konstrukce. Vytahové Sachty budou odvodnény
spadovanim dna do Cerpaci jimky pred vytahovou Sachtou. Jimka bude osazena ¢erpadlem a tlakovym
potrubim bude voda odvadéna do nejblizsi trativodni Sachty. Ddle je navrZena drenaz za sténami
Sachet, ktera bude napojena na stavajici drenaz za opérami tubusu.

SO 11-20-02.03 Zelezni¢ni most v ev. km 103,41 — vytahova Sachta u vypravni budovy
Stdvajici stav:

Stavajici stani¢ni podchod zabezpeduje piistup cestujicich na nastupisté ZST Pfibyslav. Podchod je
tvofen tubusem a schodistovymi rameny. Tubusu podchodu tvofi dvé Zelezobetonové opéry s
tloustkou dfiku 1,2 m, na kterych je na kolejnicich uloZena nosni zb. deska tl. 520 mm na rozpéti 5,5 m.
Podlaha je tvofena zamkovou dlazbou, pod kterou je provedena vodotésna izolace. Svétla Sitka otvoru
je 5,0 m, svétla vyska 2,5 m. Uvnitf podchodu je asi 1 m vysoka cihelna ptizdivka. Schodistovych ramen
je celkem Sest, Ctyfi vedou na ostrovni nastupisté, zbylé dvé se nachdzeji u vypravni budovy. Dvé
schodistova ramena vedouci na nastupisté jsou zaslepend a nevyuzivana. Schodi$tova ramena jsou
také tvorena zb. opérami, mezi kterymi je vedena schodistova deska, 2x 14 schodi a jedna
mezipodesta. Na nastupisti je funkéni schodisté lemovano zidkou z betonovych tvarovek, do které je
kotveno zastfeseni.

Novy stav:

Vzhledem k vyhovujicimu technickému stavu stavajici konstrukce, je v rdmci rekonstrukce navrzeno
rozsireni schodisté a nadvyseni odvodnovaci Sachty z divodu nového vyskového kolejového feseni a
nového nastupisté. Déle je navrZena vystavba novych vytahovych Sachet pro umoznéni bezbariérového
pfistupu na nastupisteé.

V rdmci tohoto objektu je navrZena vystavba vytahové Sachty u vypravni budovy. Novd vytahova Sachty
jsou navrzend jako Zelezobetonova. Spojovaci ¢ast mezi stavajicim tubusem a novou vytahovou
Sachtou je navriena jako Zb. ramova konstrukce. Vytahova Sachta bude odvodnéna spadovanim dna
do Cerpaci jimky pred vytahovou Sachtou. Jimka bude osazena cerpadlem a tlakovym potrubim bude

voda odvadéna do nejblizsi trativodni Sachty. Dale je navriena drendz za sténami Sachty, kterd bude
napojena na stdvajici drenaz za opérou tubusu.

SO 11-20-03 Zelezni¢ni most v ev. km 103,535

Stavajici stav

Stavajici most z roku 1955 prevadi Zeleznicni trat pres bezejmenny vodni tok. Mostni objekt se nachazi
v #st. PFibyslav. Nosnou konstrukei tvori ZB klenba, spodni stavba je tvofena plo$né zalozenymi opérami
s kolmymi svahovymi kfidly. Kfidla jsou z prostého betonu a jsou obloZena fadkovym zdivem. Na mosté
je uzaviené kolejové loze. Zelezni¢ni svriek je z kolejnic typu S49 na betonovych prazcich. Cela mostu
jsou oblozena fadkovym zdivem, fimsy jsou z kamennych blokd. Na levé fimse je plvodni ocelové
zabradli, svafované dvoumadlové s poSkozenym natérem. Na fimse pravé je nové zdbradli se tfemi
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chranickami. Soucasti mostniho objektu je lavka pro pési umoznujici prichod pod trati. Lavka je
zakotvena do opéry mostu a je Zelezobetonova s ocelovym zabradlim. Koryto toku je dlazdéno kameny
véetné breh(l. Okoli mostu je zarostlé vegetaci.

Navrzeny stav

V novém stavu je navrzeno vzhledem k vyhovujici zatiZitelnosti ponechani stavajici konstrukce mostu.
Stdvajici mostni fimsy budou ubourdny. Bude zhotovena nova plovouci deska nad objektem. Na desce
bude provedena nova vodotésna izolace, kterd bude na koncich desky zataZzena pod novou drendz.
Plovouci deska bude zakonéena po stranach ZB fimsou se zabradlim. Deska s fimsami bude vybihat
pred i za konstrukci mostu z divodu navazani svahi priléhajicich ke stavajicim kiidlGm. Stavajici nosna
konstrukce a spodni stavba budou sanovany. Sanace bude provedena také na stdvajici lavce pro pési
véetné zabradli. V koryté toku bude opravena dlazba.

SO 11-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 103,585

Stavajici stav
Stdvajici propustek je tvofen ocelovou troubou DN 500, uloZzenou na betonovém zakladu. Délka
propustku je 24,3m a je ukonéen betonovymi celnimi zdmi s kamennymi kolmymi k¥idly.

Navrzeny stav

V novém stavu je navrZeno odstranéni propustku pro nevyuziti a Spatny stavebni stav. Propustek bude
vyplnén hubenym betonem a cela zasypana.

SO 11-20-04 Zelezni¢ni most v ev. km 103,723

Stavajici stav

Ve stdvajicim stavu se jednd o dvé smérové oddélené ocelové nosné konstrukce, které jsou tvoreny
nytovanymi plnosténnymi nosniky se zesilenymi pasnicemi s pfiénym a podélnym dolnim ztuzenim.
Most uloZeny na ocelovych loZiscich prevadi Zeleznicni trat pres feku Sdzavu. K vnéjsim nosniklim obou
mostl jsou pfipevnény ocelové chodnikové konzoly. Na mosté je osazeno tfimadlové zabradli z
ocelovych Uhelnik(l. Spodni stavba je tvorena opérami z prostého betonu. Rozpéti nosné konstrukce je
22,4 m, sitka 10,05 m. Vzhledem k nevyhovujicimu VMP, stavebnimu stavu spodni stavby a mostnicim
neumoznujici vyssi rychlost nez 120 km/h se navrhuje komplexni rekonstrukce mostniho objektu.

NavrZzeny stav

V novém stavu se jedna o dvé dvoukolejné ocelové konstrukce, most tedy celkem prevadi Ctyfi koleje.
Kazdy most tvofi osm plnosténnych ocelovych nosnikl s nadbetonovanou sprazenou Zelezobetonovou
deskou. Hlavni nosniky jsou ztuZeny pfi¢niky. V pficném sméru je Zelezobetonovd deska v2 %
dostfedném sklonu do dvou uzlabi kvili odvodu vody. Voda z mostu je odvadéna prapichem v
Zelezobetonové desce do podélnych svod(, které vyustuji volné nad fekou Sazavou. Zhotoveny budou
masivni Zelezobetonové opéry zaloZené na ploSnych zdkladech. Kazdy most je uloZeny na dvojici
loZisek. Rozpéti nosné konstrukce je 23,40 m, Sitka mostu 21,250 m.

SO 11-24-01 Zarubni zed vlevo v km 103,736 — 103,971

Stdvaijici stav
Stdvaijici zarubni betonova zed' vlevo trati se nachazi vkm 103,736 — 103,969 a ma délku 233m. Vyska
zdi je proménna od nulové hodnoty azZ po 3,3m. Soucasti zdi je i odvodnovaci Zlab.

NavrZzeny stav

V novém stavu je trasa koleje priklonéna cca o 800mm ke zdi a nevyhovuje VMP 3,0. Zed' je navrZena
nové. Soucasti navrhu je i odtéZeni cca 1,0m vrstva mékkych hornin na celé plose svahu za zdi.
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SO 11-24-02 Zarubni zed vpravo v km 103,746 — 103,945

Stdvaijici stav
Stdvaijici zarubni betonova zed' vlevo trati se nachazi v km 103,738 — 103,948 a ma délku 211m. Vyska
zdi nad terénem je cca 1,5m s nabéhy na koncich. Souéasti zdi je i odvodniovaci zZlab.

NavrZeny stav

V novém stavu je trat ¢astecné rozéifena o novou kolej. Cast zdi bude tedy vystavéna nova.

SO 12-20-01 Zelezniéni most v ev. km 104,357

Stdvaijici stav

Ve stavajicim stavu se jedna o dvé smérové oddélené ocelové nosné konstrukce, které jsou tvoreny
plnosténnymi nosniky se zesilenymi pasnicemi s vodorovnym a svislym ztuzenim. Most uloZeny na
ocelovych loziscich prevadi Zelezni¢ni trat pres feku Sazavu. K vnéjsim nosnikdim obou mostl jsou
pfipevnény ocelové chodnikové konzoly. Na mosté je osazeno tfimadlové zabradli z ocelovych
Uhelnik(. Rozpéti nosné konstrukce je 22,4m, Sitka 9,25m. Vzhledem k nevyhovujicimu VMP,

stavebnimu stavu spodni stavby a mostnicim neumoZnujici vyssi rychlost nez 120km/h se navrhuje
komplexni rekonstrukce mostniho objektu.

Navrzeny stav

V novém stavu se jedna o dvé smérové oddélené ocelové konstrukce. Most tvoti Ctyfi plnosténné
nosniky s nadbetonovanou sptrazenou Zelezobetonovou deskou. Hlavni nosniky jsou ztuZeny pricniky.
Pricném sméru je Zelezobetonova deska v 2% dostfedném sklonu kvli odvodu vody. Voda z mostu je
odvadéna prapichem v Zelezobetonové desce podélnym svodem, ktery vyustuje volné nad fekou
Sdzavou. Zhotoveny budou masivni Zelezobetonové opéry zalozené na plosnych zakladech.
Rozpéti nosné konstrukce je 22,6m, Sitka mostu 10,75m.

SO 12-20-02 Zelezni¢ni most v ev. km 104,446

Stdvajici stav

Jednad se Zelezni¢ni most pres silni¢ni komunikaci. Most je Sikmy, jednopolovy se svétlosti 10,17 m a
rozpéti 11,48 m. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova deska tloustky uprostfed rozpéti 1,05 m.

Nosna konstrukce je znacné zchatrald a volnd Sitka na mosté nevyhovuje. Stavajici most bude
kompletné zdemolovan.

NavrZeny stav

V novém stavu je navrZzen novy most s nosnou konstrukci ze zabetonovanych nosnikl s rovnobéznymi
kridly. Nosnd konstrukce bude monoliticky spojena se Zelezobetonovymi opérami zaloZzenymi do
zadkladovych pasl. Rozpéti nosné konstrukce je 10,911 m, Sitka mostu je 10,88m, délka mostu je
29,372m, Sikmost 74,22°. Nosna konstrukce je navrzena samostatné pod kazdou koleji a bude splfiovat
prostorové podminky pro VMP 3,0. Konstrukce pod obéma kolejemi budou identické — bodové
soumérné kolem prlseciku os mostu. Pod mostem je volna vyska prajezdného profilu min. 4,95m.
Stérkové loze je uzaviené a prechod do plané je feSen fimsami a pfechodovymi zidkami. Trat je
dvojkolejnd a na mosté je vedena v pfimé v jednostranném podélném sklonu.

SO 12-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 104,900
Stavajici stav
Zelezniéni propustek pod dvoukolejnou trati je tvofen Zelezobetonovou troubou DN80O ve sklonu 7%.

Propustek je na vtoku ukoncéen Zelezobetonovym celem s fimsou, na vytoku je trouba upravena
Sikmym celem. Délka propustku je 14,8m.
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NavrZzeny stav

V novém stavu je navriena demolice stavajictho propustku a zfizeni nového, tvoreného
Zelezobetonovou patkovou troubou DN 1,2m. Délka nového propustku je 16,1m. Propustek je ukoncen
Sikmymi Cely a je feSen dle MVL 649. Na vtoku a vytoku je navrZeno odlazdéni.

SO 12-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 105,254
Stdvajici stav
Zelezni¢ni propustek pod dvoukolejnou trati je tvofen Zelezobetonovou troubou DN1000 ve sklonu 7%.

Propustek je na vtoku ukoncéen Zelezobetonovym celem s fimsou, na vytoku je trouba upravena
Sikmym celem. Délka propustku je 14,0 m.

Navrzeny stav

V novém stavu je navriena demolice stavajiciho propustku a zfizeni nového, ktery je tvoreny
Zelezobetonovou troubou DN 1,2 m ve sklonu 2,5 %. Propustek je opatfen Sikmymi Cely a je fesen dle
MVL 649. Na vtoku a vytoku je navrzeno odlazdéni.

SO 12-20-03 Zelezniéni most v ev. km 105,469

Stdvaijici stav

Stavajici most je tvorfen betonovou vyztuzenou deskou usazenou na opéry pomoci vrubového kloubu.
Opéry a kiidla jsou z prostého betonu, kolejové loze priibéiné. Zelezni¢ni svriek je z kolejnic typu S49,
Zebrovych podkladnic a betonovych prazcll. Pfechody z mostu do traté jsou neupravené — kolejové
loZe neni zajisSténo proti sesouvani a sesypavani Stérku. Opéry jsou oblozeny hrubym radkovym zdivem
do vysky 1,0 m nad terénem. Kfidla jsou rovnobéZnd, na strané havlickobrodské opéry je kfidlo vlevo
trati svahové kolmé. Na fimse vpravo trati bylo osazeno nové zabradli se dvéma chranickami. U zabradli

vlevo trati byla zhotovena nova protikorozni ochrana. Most premostuje silnici lll. tfidy z Pfibyslavi smér
Hesov. Volna vyska pod mostem je 4,64 m. Silnice je Sitkového uspofadani S7,5.

Navrzeny stav

Nova nosna konstrukce je tvorena Zelezobetonovou deskou uloZzenou na uloZzné prahy pres vrubovy
kloub. UloZny prah stavajicich opér bude svrchu ubourdn a budou zbudovany nové uloZné prahy
sprazené se stavajici opérou pomoci zavrtanych prutl vyztuze. Na uloZzném prahu bude zhotoven
vrubovy kloub, na ktery bude usazena nova nosna konstrukce. Koruna stavajicich rovnobéznych kridel
bude také ubourdna a budou vytvofeny nové parapety siimsou. Rimsy budou Zelezobetonové
monolitické. Pfechody do traté budou feseny stezkami ve sklonu 12% feSené v ramci prechodovych
zidek zbudovanych jako stavenistni prefabrikat. Na fimsach bude osazeno ocelové tfimadlové zabradli
se zabranou proti odlétajicimu Stérku na nosné konstrukci. Na stavajicim Sikmém ktidle bude osazeno
také tfimadlové zabradli. Svahy podél kfidel budou odlazdény lomovym kamenem do betonu. Povrch
ponechavanych stdvajicich opér a kfidel bude otryskdn, bude provedena reprofilace betonem a
nanesen bude sjednocujici natér.

SO 12-20-04 Zelezniéni most v ev. km 105,520

Stdvajici stav

Ve stavajicim stavu se jednd o ploSné zaloZenou Zelezobetonovou monolitickou klenbu, ktera se
nachdazi v Siré trati a pfevadi Zelezni¢ni trat pres vodotec. Délka premosténi je 3,0m, délka mostu je

6,68m. Vzhledem k nevyhovuijici izolaéni vrstvé konstrukce se navrhuje komplexni Uprava mostniho
objektu.
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NavrZzeny stav

V novém stavu bude nad klenbou zhotovena plovouci Zelezobetonova deska s natavenymi izolacnimi
pasy, budou vystavény nové fimsy. Projekt feSi i sanaci spodni stavby hloubkovou injektdzi a
sparovanim. Koryto pod celym mostem bude vycisténo.

SO 12-21-03 Zelezniéni propustek v ev. km 105,824
Stdvajici stav
Zelezni¢ni propustek pod dvoukolejnou trati je tvofen Zelezobetonovou troubou DN80O ve sklonu 7%.

Propustek je na vtoku ukoncéen Zelezobetonovym celem s fimsou, na vytoku je trouba upravena
Sikmym celem. Délka propustku je 15,6m.

Navrzeny stav

V novém stavu je navrzena demolice stdvajiciho propustku a zfizeni nového, tvoreného
Zelezobetonovou patkovou troubou DN1000 ve sklonu 5 %. Propustek je ukoncéen Sikmymi cely a je
feSen dle MVL649. Na vtoku a vytoku je navrzeno odlazdéni.

SO 12-21-04 Zelezni¢ni propustek v ev. km 105,980
Stdvaijici stav
Zelezniéni propustek pod dvoukolejnou trati je tvofen zelezobetonovou troubou DN80O ve sklonu 12%.

Propustek je na vtoku ukonlen Zzelezobetonovym celem sfimsou, na vytoku je vyustén v
Zelezobetonové opérné zdi. Ndsyp nad propustkem je cca 5,5m Délka propustku je 21,3m.

NavrZeny stav

V novém stavu je navrieno zachovani stavajiciho propustku — Zelezobetonova trouba DN 800. Je
navrzena sanace propustku, sanace vtokového ¢ela a opérné zdi. Doplnéno bude odlazdéni na vtoku a
vytoku.

SO 12-20-05 Zelezniéni most v ev. km 105,716 — podchod
Stdvaijici stav
V soucasném stavu se v zastavce nenachazi Zzadny podchod.

Navrzeny stav

Jedna se o novostavbu podchodu v ZST P¥ibyslav — zastavka. Novy podchod je navrien jako uzavieny
Zelezobetonovy ram se svétlosti 2,5m, ktery podchazi dvé koleje. Pristup k podchodu z levé strany je
feSen pristupovou komunikaci ze stavajici silniéni komunikace, stejné tak jako pfistup na nastupisté u
koleje €. 1, které jinak neni s tubusem podchodu propojeno. Na pravé strané tvofi vstup do podchodu
pfistupovy chodnik (Caste¢né kryty) a schodisté. Pristupovy chodnik i schodisté jsou navrzeny se
svétlou sitkou 1,8m. Pochozi plochy tubusu podchodu jsou tvofeny betonovou dlazbou, na schodisti
jsou osazeny kamenné desky. Stény a strop jsou z pohledového betonu. Na objektu je navriena
celoplosnd vodotésna izolace. Odvodnéni je FeSeno novym systémem, svadéjici vodu do stdvajiciho
propustku silniéni komunikace. Podchod bude vystavén ve dvou etapach. Oproti DUR doslo k Upravé
dispozice podchodu (oddéleni pfistupového chodniku a schodisté), zkraceni tubusu a pfisunuti
konstrukce chodniku a schodisté blize ke koleji s ohledem na zmen3eni Sitky nastupistée.

SO 12-20-06 Zelezni¢ni most v ev. km 106,229

Stdvajici stav

Stdvajici most je tvoreny dvéma Zelezobetonovymi deskami se zabetonovanymi nosniky o rozpéti
4,5 m ptfimo uloZenymi na tiznych betonovych opérach. Do opér jsou vetknuta kolma svahova kfidla.

Podle dostupné dokumentace z roku 2005 byly na mosté vystavéné nové fimsové konzoly véetné
ocelového zabradli. | pfes toto rozsifeni v aktudlnim stavu nevyhovuji Sitkové poméry na mosté
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volnému prljezdnému prarezu VMP 3,0. Dale nosnd konstrukce nevyhovuje na prfechodnost pro
tratovou tfidu D4/120. Podle vrt( aktudlniho prizkumu je beton opér prevaziné korodovany a zvlasté
v pfevazné Casti zakladu bez pojiva.

Navrzeny stav

V novém stavu dochdzi ke zdvihu nivelety. Sohledem na nevyhovujici Sitkové usporadani,
nedostacujici zatizitelnost a predevsim na stavajici stav opér bylo nutné navrhnout novou nosnou
konstrukci ze zabetonovanych nosnikl uloZenou na novych Zelezobetonovych uloznych prazich.
Podjezdna vy$ka pod mostem 4,0 m z{stdva zachovana. Sitkové usporadani na mosté odpovida
pozadavkim VMP 3,0. Rimsy na mosté budou Zelezobetonové, zabradli ocelovd a kabely budou
vedeny novymi chranickami poloZzenymi v kolejovém loZi na mosté.

Spodni stavba bude zainjektovana a sanovana. Koryto vodotece pod mostem bude svedeno do nového
Zlabu, vozovka pod mostem bude upravena ze zavalcovaného recyklatu.

SO 12-20-07 Zelezniéni most v ev. km 107,032

Stdvaijici stav

Stavajici jednopolovy most o rozpéti 26,5 m prevadi dvoukolejni zelezniéni trat pfes feku Sazavu. Volna
vyska pod mostem je 3,2 m. Stavajici nosna konstrukce je tvorena dvéma ocelovymi tramovymi
plnosténnymi nosniky s prihradovym pricnym ztuzenim, se samostatnou konstrukci pro kazdou kolej.
Zel. svriek je z kolejnic S49, Zebrovych podkladnic a dfevénych mostnic. Nosna konstrukce je ulozena

na ocelovych loziskdch na masivnich betonovych opérach, které jsou spolecné pre obé NK. Kfidla jsou
kolma a $ikma. Spodni stavba je obloZena fadkovym zdivem. Kolem Zd4rské opéry vede polni cesta.

NavrZeny stav

V novém stavu je navrzeno sneseni stavajici nosné konstrukce a bourdni opér az na Uroven terénu z
divodu negativnich vysledkd betonu stavajici konstrukce dle diagnostického prizkumu. Starou NK
nahradi nova s prabéinym kolejovym loZzem, sprazena ocelobetonova plnosténna konstrukce se 4
hlavnimi nosniky. Konstrukce pro kazdou kolej budou podélné oddéleny mostnim zavérem. UloZeni
bude provedeno na dvou lozZiskach na novych uloznych prazich. Provedeny budou nové opéry pro
kazdou NK samostatné z divodu etapové vystavby po jednotlivych kolejich. Nové mostni kfidla budou
rovnobézné, vetknuté do opéry, budou pulsobit jako Uhlova zed. ZaloZeni bude plosné, z¢asti na
stavajicim zakladu a zC€asti na zlepsené zeminé. Nové Sitkové usporadani na mosté bude vyhovovat
VMP 3,0. Za opérami bude provedena rubova drendz.

SO 12-21-05 Zelezniéni propustek v ev. km 107,546

Stavajici stav

Zelezni¢ni propustek pod dvoukolejnou trati je tvofen Zelezobetonovou troubou DN80O ve sklonu
2,25%. Propustek je na vtoku ukoncéen Zelezobetonovym celem s fimsou, na vytoku Sikmym celem

trouby. Ndsyp nad propustkem je cca 5,4 m Délka propustku je 25,22 m. Na vtokové ¢asti jsou prvni
dvé trouby vyskové odskocené a tvofi se zde nanosy.

NavrZeny stav

Propustek bude nahrazen novym trubnim DN 1200 se Sikmymi ¢ely dle MVL 649.

SO 12-20-08 Zelezniéni most v ev. km 107,988

Stavajici stav

Kamenny klenbovy most prevadi dvoukolejnou trat pfes u¢elovou komunikaci. Konstrukéné se jedna o

kamennou klenbu uloZenou na masivnich kamennych opérdch. Prostorové usporddani pod objektem
se neméni, volna vyska je min. 3,76 m, volna sirka 4,00 m.
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NavrZzeny stav

Vzhledem k nevyhovujicimu Sitkovému usporadani je navriena rekonstrukce objektu, kterd zahrnuje
sanaci stdvajici kamenné klenby a spodni stavby, vystavbu nové zb roznaseci desky nad klenbou s
novymi parapetnimi zidkami's fimsou a novymi pfechodovymi zidkami, ocelovym zdbradlim, provedeni
drenaZe na konci roznaseci desky a provedeni odlazdéni kolem stavajicich kfidel. Nova zb roznaseci
deska je navrzena celkové délky 23,52 m a Sitky 10,64 m, tl. Zb desky je 0,25 m.

Pocet mostnich otvor(: 1

Délka pfemosténi: 4,00 m

Délka mostu: 23,52 m

Rozpéti nosné konstrukce: 5,795 m

Stavebni vyska: 2,1m

Volna vyska pod mostem: min. 3,76 m

Vyska mostu: 5,83 m

Volna Sitka na mosté: 10,275 m

Sitka mostu: 10,795 m

Sikmost objektu: kolmy

Uhel kfizeni s premostovanou pfekazkou: 90,00°
UloZeni nosné konstrukce: pevné

Statické plsobeni: klenba

Navrhové zatizeni: LM 71 s a=1,21
Projektovana zatizitelnost: nosna konstrukce: Zimn=1,21

SO 12-21-06 Zelezniéni propustek v ev. km 108,336
Stdvaijici stav
Zelezniéni propustek pod dvoukolejnou trati je tvofen Zelezobetonovou troubou DN80O ve sklonu

0,5 %. Propustek je na vtoku i vytoku ukonéen Zelezobetonovym ¢elem s fimsou. Délka propustku je
22,6 m.

NavrZeny stav

V novém stavu je navriena demolice stavajiciho propustku a zfizeni nového, ktery bude tvoreny
Zelezobetonovou patkovou troubou DN1200. Propustek je ukoncen Sikmymi Cely a je fesen dle MVL
649. Na vtoku a vytoku je navrZeno odlazdéni.

SO 12-20-09 Zelezni¢ni most v ev. km 108,972

Stavajici stav

Stdvajici mostni z roku 1955 objekt prekracuje feku Sazavu a polni cestu. Stavajici most je dvoupdlovy.
Nosnou konstrukci prvniho pole tvofi betonova deska se zabetonovanymi kolejnicemi, uloZzena prosté
na kolejnicich, smérové oddélena dilatacni sparou. Nosnou konstrukci druhého pole tvofi dvé smérové
oddélené ocelové konstrukce. Konstrukce kazdého mostu je ze dvou plnosténnych nosnikl prarezu ,,1“
se zesilenymi pdsnicemi a vodorovnym a svislym zavétrovanim. Nosné konstrukce jsou uloZeny na
ocelova loZiska. Spoje ocelovych konstrukci jsou nytované. K vnéjSim nosnikim obou mostd jsou
pripevnény ocelové chodnikové konzoly. Podlaha chodnikd je plechova. Na chodnikovou konzolu
koleje €. 2 je pfipevnén plechovy kabelovy Zlab. Spodni stavbu tvofi dvé opéry z prostého betonu a
jeden sttedni pilit. Na stfednim pilifi je z jedné strany uloZena betonova deska a z druhé strany ocelova
konstrukce. Kfidla opér jsou rovnobéina, zavésena. Délka premosténi je 29,35 m, délka mostu je
38,4 m, rozpéti nosné konstrukce je 30,35 m, stavebni vyska 2,66 m a Sifka mostu je 9,26 m.

NavrZeny stav

Vzhledem k nevyhovujicimu VMP, stavebnimu stavu spodni stavby a mostnicim neumoziujici vyssi
rychlost nez 120km/h se navrhuje komplexni rekonstrukce mostniho objektu.
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V novém stavu budou ponechany zaklady opér i ¢asti jejich drikd pod terénem. Prvni pole bude nové
tvofeno smérové oddélenymi ZB rdmy vetknutymi do zachovanych &asti opér. Konstrukce budou
oddéleny dilatacni sparou. Druhé pole bude tvofeno dvéma smérovymi oddélenymi ocelovymi
konstrukcemi. Mostni objekt budou tvofit ¢tyfi plnosténnymi nosniky tvaru ,1“ s nadbetonovanou
sprazenou ZB deskou. Nosniky jsou u dolni pasnice tuze spojeny pti¢niky préfezu ,|“. V misté uloZenf
na loZiska jsou nosniky propojeny koncovymi pfiéniky. Na horni pasnici nosnikl budou pfivafeny
sprahujici ocelové trny. ZB bude mit Gzlabi mezi dvéma prostfednimi nosniky. Desky most(i mezi sebou
budou spojeny mostnim podélnym zavérem. Voda z mostu je odvadéna pripichem v Zelezobetonové
desce podélnym svodem, ktery vyustuje volné nad rfekou Sazavou. Stavajici opéry budou ubourany az
pod terén. Zachovany budou pouze zaklady z prostého betonu. Na nich budou vybudovany nové
Zelezobetonové opéry, které budou stavajici zaklad Sitkové presahovat, se zaklady budou propojeny
pomoci kotevnich trnli z betonarské vyztuze. Kfidla budou zaloZena na mikropilotach vzhledem k tomu,
Ze jejich zakladova spara nebude dosahovat Urovné zakladud opér.

SO 12-21-07 Zelezniéni propustek v ev. km 109,372
Stavajici stav
Zelezniéni propustek pod dvoukolejnou trati je tvofen Zelezobetonovou troubou DN8OO ve sklonu

1,0%. Propustek je na vtoku ukoncen zelezobetonovym celem s fimsou, na vytoku Sikmym celem
trouby. Délka propustku je 23,1m.

NavrZeny stav

V novém stavu je navrzena demolice stdvajicitho propustku a zfizeni nového, ktery bude tvoreny
Zelezobetonovou patkovou troubou DN1200m. Propustek je ukoncen Sikmymi Cely a je feSen dle MVL
649. Na vtoku a vytoku je navrzeno odlazdéni.

SO 12-20-10 Zelezni¢ni most v ev. km 109,945

Stdvajici stav

Ve stdvajicim stavu se jednd o dvé smérové oddélené ocelové nosné konstrukce, které jsou tvoreny
nytovanymi prihradovymi nosniky s ndbéhy smérem ke stfedu mostu s pficnym a vodorovnym
ztuZzenim. Most uloZeny na ocelovych loZiscich prevadi Zelezniéni trat pres feku Sdzavu. K vnéjsim
nosniklim obou mostd jsou pripevnény ocelové chodnikové konzoly. Na mosté je osazeno tfimadlové
zabradli z ocelovych uhelnikd. Spodni stavba je tvorena opérami z prostého betonu. Rozpéti nosné

konstrukce je 29,4 m, Sitka 9,57 m. Vzhledem k nevyhovujicimu VMP a mostnicim neumoznujici vyssi
rychlost nez 120 km/h se navrhuje komplexni rekonstrukce mostniho objektu.

Navrzeny stav

V novém stavu se jedna o dvé smérové oddélené ocelové konstrukce. Kazdy most tvofi dvojice
plnosténnych ocelovych nosnikd s nadbetonovanou sprazenou Zelezobetonovou deskou. Hlavni
nosniky jsou ztuzeny pfihradovymi pfi¢niky. V pficném sméru je Zelezobetonovd deska v2 %
dostfedném sklonu do uzlabi kvili odvodu vody. Voda zmostu je odvadéna pripichem v
Zelezobetonové desce do podélnych svod(, které vyustuji volné nad fekou Sazavou. Zhotoveny budou
masivni Zelezobetonové opéry zaloZzené na ploSnych zdkladech. Kazdy most je uloZeny na dvojici
loZisek. Rozpéti nosné konstrukce je 29,81, m, Sitka mostu 10,865 m.

SO 12-20-11 Zelezniéni most v ev. km 109,982

Stdvajici stav

Stdvajici mostni objekt z roku 1956 je tvoren Zelezobetonovou nosnou konstrukei tl. 0,6 m, opérami a
kolmymi kfidly z prostého betonu obloZzenymi fadkovym zdivem s pribéznym kolejovym loZzem.
Mostni objekt je zaloZzen plosné na zdkladovych pasech. Most se nachazi v Siré trati v oblouku a prevadi
dvou kolejnou Zeleznicni trat pres polni cestu, kterd je zarostla a jeji pGvodni kamenny dldzdény kryt je
rozpadly a pres Dluhovesky potok Ustici do Sazavy. Koryto toku je dlazdéno kameny véetné breh(.
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Rozpéti nosné konstrukce je 5,70 m, délka pfemosténi je 4,0 m a celkové délka mostu je 8,23 m. Most
je kolmy. ZatiZitelnost nosné konstrukce a spodni stavby pro nové zatizeni je vyhovujici Zyc=2,0.
Stdvajici mostni objekt nevyhovuje na VMP 3,0.

Navrzeny stav

Vzhledem k tomu, Ze stdvajici mostni objekt vyhovél na zatizitelnost, nebude nutnost most kompletné
prestavovat. Z divodu poZadavku na zvyseni navrhové rychlosti je potfeba stavajici most upravit tak,
aby vyhovél na VMP 3,0. V novém stavu budou stavajici mostni fimsy ubourany. Bude zhotovena novd
plovouci deska nad objektem. Na desce bude provedena nova vodotésna izolace, ktera bude na
koncich desky zataZena pod novou drenaZ. Plovouci deska bude zakonéena po stranach ZB fimsou se
zadbradlim. Deska s fimsami bude vybihat pred i za konstrukci mostu z dlvodu navazani svah(
priléhajicich ke stavajicim k¥idlim. Stavajici nosna konstrukce bude sanovana. Spodni stavba bude
sanovana hloubkovou injektazi. Sanace bude provedena také na polni cesté pod, pred i za mostem,
kde bude provedeno nové odlazdéni. V koryté toku bude opravena dlazba.

SO 12-21-08 Zelezni¢ni propustek v ev. km 110,302

Stdvaijici stav

Zelezniéni propustek pod dvoukolejnou trati je tvofen Zelezobetonovou troubou DN80O ve sklonu
1,0%. Propustek je na vtoku zasypan az po Uroven nivelety a je s povrchem spojeny pfistupovou

Sachtou. Na vytoku je ukoncen zelezobetonovym Sikmym celem trouby. Nasyp nad propustkem je cca
6,4m Délka propustku je 28,6m.

NavrZeny stav

V novém stavu je navrzena kompletni rekonstrukce propustku. Bude navrzen novy trubni propustek
DN 1200 s Sikmym celem na vytoku. Vytok je umistén ve svahu a bude na néj navazovat kaskadovité
zpevnéni. Na vtoku je navrZena Sachta, do které bude zaustén prikop Zel. spodku. Stavajici odvodnovaci
trouba DN300 bude ve stavajici Sachté prodlouZena do nové Sachty. Stavajici propustek bude zaplnén
cementopopilkovou zélivkou.

SO 12-22-02 Silnicni nadjezd v ev. km 107,201

Stavajici stav

Stavajici most se nachazi podle evidence nad Zelezniéni trati Havli¢k@iv Brod — Brno Zidenice v km
107,201 000. Jeho Ucelem je prevedeni polni cesty a tvofitak jedinou spojnice pro pozemky ohranicené
na pravé strané trati a fekou Sazavou. Zelezobetonova rostova konstrukce s obdélnikovymi pfi¢niky a
tramy vetknutymi do vnitinich podpor a s pfimo uloZenymi na krajnich podporach. Sitka nosné
konstrukce je cca 6,3 m. Spodni stavba tvofi dvé tizné opéry se zavésenymi kiidly, kterd jsou
pravdépodobné ze Zelezobetonu. Vnitini podpory jsou 2 a kazda je tvofena vzdy tfemi pilifi, které se
subtilni a nevyhovuji na mimoradné navrhové zatizeni narazem kolejového vozidla. Most je vybaveny
Zelezobetonovymi fimsami. Celkova vyska fims je 0,71 m. Na levé i pravé fimse je osazeno betonové
zabradli o vySce 1,10 m a protidotykova ochrana. Celkova Sitka mezi stavajicim zdbradlim je 25,9 m.
Zelezobetonové Fimsy jsou v havarijnim stavu. Zabradli neni opatiena bezpe&nostnimi svislymi dily
v patfi¢né vzdalenosti.

V soucasné dobé je most v celkové Spatném stavu bez jakékoliv viditelné Gdrzby. Okoli i samotny most
je zarostlé vegetaci.

NavrZzeny stav

Nové je navriend nosna konstrukce tvofend ocelobetonovou spiaZzenou konstrukei uloZenou na ZB
opérach a spojenou se spodni stavbou tuhym rdmovym rohem. Nosnd konstrukce je tvorena ze
svarovaného ocelového nosniku se spirahovacimi prvky a filigranové prefabrikované desky z ZB. Tyto
prefabrikované nosniky se montuji na spodni stavbu a nasledné se dobetonuje monoliticka deska
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tvorici mostovku. Filigranové desky zde maji u funkci ztraceného bednéni pravé pro dobetonovani
monolitické desky. Nosna konstrukce ma v podélném sméru sklon 5,0 % a v pficném sméru 2,5 %.
Pricny sklon byl dosazen pomoci odliSného vyskového uloZeni jednotlivych ocelovych nosnik(l na
spodni stavbu. Celkova Sitka nosné konstrukce je 5,9 m a délka 17,4m. Rozpéti nosné konstrukce je
16,2 m. Délka premosténi je 15,0 m. Ze statického hlediska se jedna o integrovany ram o jednom poli.
Spodni stavba bude tvofena 7B op&rami po obou strandch svetknutymi ZB podélnymi kiidly a
zalozenymi plosné na zékladovych pasech. Tloustka obou opér je 1,2 m a jejich délka je 5,9m. Vysky
obou opér jsou rozdilné. K¥idla jsou ¢astecné vetknutd do zakladového pasu a ¢astecné vykonzolovana.
Tlousdtka kiidel je 0,7 m a jejich délka u obou opér je rozdilnd. Zakladovy pas pod 7B opé&rami ma $irku
3,1 m, délku 5,9 m a vysku 1,2 m se sklonem ploch od dfiku ve spadu 5,0% do rubu, resp. 10,0 % do
lice opér. Celkova délka mostu je 34,0 m.

Mostni objekt pfevadi obsluznou komunikaci (polni cestu) ptfes dvoukolejnou Zelezni¢ni trat. Na
mostnim objektu je nové navriena polni cesta P4,5 s navrhovou rychlosti 30 km/h. Volna Sitka
komunikace na mostnim objektu je navrzena 30 km/h. Po obou krajich mostniho objektu jsou fimsy

bez chodnik( Sifky 1,0 m. Celkova Sitka mostu je 6,5 m a délka 17,4 m. Vozovka md na mosté podélny
sklon 5,0% a v pficném sméru je jednostranné sklonénd ve sklonu 2,5%.

SO 12-22-03 Silni¢ni nadjezd v ev. km 109,021

Stavajici stav

Stavajici most se nachazi podle evidence nad Zelezni¢ni trati Havli¢kdv Brod — Brno Zidenice v km
109,021 000. Jeho ucelem je prevedeni silnice lll. Tfidy z obce Stfibrné Hory do obce Utin. Okoli mostu
je porostlé hustou vegetaci. Jedna se o Zelezobetonovou rostovou konstrukci s obdélnikovymi pfi¢niky
a trdmy vetknutymi do vnitfnich podpor a s pfimo ulozenymi na krajnich podporach. Tramy jsou
proménné vysky 0,98 — 1,24 m, pficemz maximalni hodnoty nabyva v misté vetknuti do pilifd. Sitka
nosné konstrukce je 6,7 m. Nosna konstrukce je neudrzovand misty je vidét odpadla kryci vrstva.
Spodni stavbu tvofi dvé tizné opéry se zavésenymi kfidly, které jsou pravdépodobné ze Zelezobetonu.
Vyska opér se odhaduje na 5,0m a maji délku 4,2 m. Zalozené jsou plosné. Vnitini podpory jsou 2 a
minimalni tloustka je 0,50 m u vetknuti do patky a maximalni 0,90 m nabyva ve vetknuti do nosné
konstrukce. Obdélnikové pilite maji stejnou Sitku 0,50 m. Pilif P2 je vysoky 6,237 m a P3 6,224 m.
Soucasné zaloZeni obou pilifli je plosné na spolecnych patkach o odhadované vysce 3,00 m. Stavajici
pilife s misty viditelnou vyztuZi jsou pfiliS subtilni a nevyhovuji na mimoradné ndvrhové zatizeni
narazem kolejového vozidla. Most je vybaveny Zelezobetonovymi fimsami. Celkova vyska fims je 0,40
m. Na levé i pravé fimse je osazeno betonové zabradli o vysSce 1,10 m a protidotykova ochrana. Celkova
$itka mezi stavajicim zabradlim je 6,12 m. Sitka vozovky je 5,1 m. Zelezobetonové fimsy jsou dobrém
stavu. Zabradli neni opatfeno bezpecnostnimi svislymi dily v patfi¢né vzdalenosti.

NavrZeny stav

V novém stavu tvoii nosnou konstrukci ocelobetonova sprazend konstrukce ulozena na ZB opérach a
spojend se spodni stavbou tuhym ramovym rohem. Nosna konstrukce je tvofena ze svafovaného
ocelového nosniku se spfahovacimi prvky a filigranové prefabrikované desky z ZB. Tyto prefabrikované
nosniky se montuji na spodni stavbu a nasledné se dobetonuje monolitickd deska tvofici mostovku.
Filigrdnové desky zde maji u funkce ztraceného bednéni pravé pro dobetonovani monolitické desky.
Nosna konstrukce respektuje v podélném sméru tvar nivelety, ktera je ve vrcholovém oblouku s
podélnym sklonem 2,0% a v pficném sméru 2,5 %. Celkova Sitka nosné konstrukce je 9,4 m a délka
17,56m. Rozpéti nosné konstrukce je 16,285 m.

Ze statického hlediska se  jedna o integrovany ram o jednom poli.
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SO 12-22-04 Silnicni nadjezd v ev. km 109,579

Stavajici stav

V soucasnosti je mostni objekt tvoren Zelezobetonovou deskovou konstrukci vetknutou do vnitfnich
podpor (stfednich pilitd) a uloZzené na krajnich podpérach. Deska je proménné vysky s ndbéhy u
podpér. Sitka nosné konstrukce je 4,42 m. Mostni objekt je tfi pélovy s rozpétim stfedniho pole 10,703
m a rozpétim krajnich poli 6,687 m a 6,522 m. Spodni stavbu tvofri dvé tizné opéry se zavésenymi kridly,
ktera jsou pravdépodobné ze Zelezobetonu. Opéry jsou zaloZeny plosné. Vnitini podpory jsou dvé a
kazda je tvorena jednim sténovym pilitem, ktery se smérem k vetknuti do nosné konstrukce rozsituiji.
Soucasné zaloZeni obou pilifl je plosné na stuprovitych patkach. Most prevadi polni cestu pres dvou
kolejnou Zelezni¢ni trat. Most je vybaven Zelezobetonovymi fimsami, betonovym zabradlim a
protidotykovou ochranou. Most je na obou stranach zakoncen rovnobéznymi zelezobetonovymi kFidly.
Nosna konstrukce je neudrzovana a misty je vidét odpadla kryci vrstva. Stavajici stfedni pilife s misty
odhalenou vyztuzi jsou pfFiliS subtilni a nevyhovuji na mimofadné navrhové zatiZzeni narazem
kolejového vozidla. V soucasné dobé je tedy most v celkové Spatném stavu bez viditelné udrzby. Okoli
i samotny most je zarostly vegetaci. Pobli mostniho objektu se nachazi vedeni kabelovych tras €D
Telematika, SEE 6kV a DOK.

NavrZeny stav

Nové je navriena nosna konstrukce tvofena ocelobetonovou spfazenou konstrukci ulozenou na ZB
opérdch a spojenou se spodni stavbou tuhym rdmovym rohem. Nosnd konstrukce je tvorena ze
svarovaného ocelového nosniku se spirahovacimi prvky a filigranové prefabrikované desky z ZB. Tyto
prefabrikované nosniky se montuji na spodni stavbu a nasledné se dobetonuje monolitickd deska
tvorici mostovku. Filigranové desky zde maiji u funkce ztraceného bednéni pravé pro dobetonovani
monolitické desky. Nosna konstrukce ma v podélném sméru sklon 5,0 % a v pficném sméru 2,5 %.
Pricny sklon byl dosazen pomoci odlisného vyskového uloZeni jednotlivych ocelovych nosnikd na
spodni stavbu. Celkova sSitka nosné konstrukce je 5,9 m a délka 17,4m. Rozpéti nosné konstrukce je
16,2 m. Délka premosténi je 15,0 m. Ze statického hlediska se jedna o integrovany ram o jednom poli.
Spodni stavba bude tvofena 7B op&rami po obou strandch s vetknutymi ZB podélnymi kiidly a
zaloZzenymi plosné na zakladovych péasech. Tloustka obou opér je 1,2 m a jejich délka je 5,9m. Vysky
obou opér jsou rozdilné. Kfidla jsou ¢astecné vetknutd do zakladového pasu a ¢astecné vykonzolovana.
Tloustka kiidel je 0,7 m a jejich délka u obou opér je rozdilnd. Zakladovy pds pod 7B opé&rami ma $irku
3,1 m, délku 5,9 m a vysku 1,2 m se sklonem ploch od dfiku ve spadu 5,0% do rubu, resp. 10,0 % do
lice opér. Celkova délka mostu je 33,0 m.

Mostni objekt pfevadi obsluznou komunikaci (polni cestu) pfes dvoukolejnou Zelezni¢ni trat. Na
mostnim objektu je nové navriena polni cesta P4,5 s navrhovou rychlosti 30 km/h. Volna $itka
komunikace na mostnim objektu je navrzena 30 km/h. Po obou krajich mostniho objektu jsou fimsy

bez chodnikd Sitky 1,0 m. Celkova Sitka mostu je 6,5 m a délka 17,4 m. Vozovka ma na mosté podélny
sklon 5,0% a v pficném sméru je jednostranné sklonéna ve sklonu 2,5%.

SO 13-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 110,712
Stdvajici stav
Zelezni¢ni propustek pod Sestikolejnou trati je tvoren Zelezobetonovou troubou DN1000 ve sklonu

3,0%. Propustek je na vtoku ukoncen Zelezobetonovym celem s fimsou, na vytoku Sikmym celem
trouby. Délka propustku je 43,9m.

NavrZzeny stav

V novém stavu je navriena demolice stavajiciho propustku a zfizeni nového, ktery bude tvoreny
Zelezobetonovym ramem o vnitfnich rozmérech 1,5x1,8m. Propustek bude respektovat nové kolejové
feseni, kdy v novém stavu budou pres néj prechazet Ctyfi koleje a dojde tak k jeho zkraceni. V kolejisti
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bude umisténa revizni Sachta, do které budou zaroven zaustény prikopy ze stanice Pohled. Propustek
bude opatfen Sikmymi Cely a je feSen dle MVL 649. Na vtoku a vytoku je navrzeno odlazdéni.

SO 13-20-01 Zelezniéni most v ev. km 111,127 — podchod
Stdvaijici stav

Stavajici podchod v Zst. Pohled bude demolovan, novy bude postaven v jiném prostoru stani¢niho
useku.

Navrzeny stav

Novy podchod v Zst. Pohled je navrien jako uzavieny Zelezobetonovy ram, ktery podchazi dvé koleje,
a umoziuje tak pfistup cestujicim na ostrovni nastupisté. Konstrukce rdmu tubusu je navriena s
tloustkou stén 400 mm, svétla sitka podchodu je 3,0 m, svétlad vyska je navriena 2,5 m. Tubus je
navrzen v hydroizolacni vané. Pfistup do podchodu je zajistén dvouramennym Sikmym chodnikem s
jednou mezipodestou. Na mezipodestu navazuje také jednoramenné schodisté o 10 stupnich. Pfistup
na nastupisté je navrien také Sikmym pristupovym chodnikem. Konstrukce Sikmych chodnikd i
schodisté je navrZena ze Zelezobetonu. Pfistupy jsou kryté zastfesenim. Na podchodu je pouzita
celoplosna izolace s tvrdou ochrannou vrstvou. Odvodnéni celého podchodu je svedeno pomoci Zlabu
do jimky, ze které je voda dale odvedena do kanalizace. Podchod bude vystavén ve dvou etapach.

SO 13-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 111,238

Stdvaijici stav

Zelezniéni propustek dvoukolejnou trati s vyhybkami ve zhlavi je tvofen Zelezobetonovou deskou se
zabetonovanymi kolejnicemi na rozpéti 1,4m, ktera je uloZena na betonovych opérdch. Propustek

v podélném sklonu 0,58% a je na vtoku i vytoku ukoncen zelezobetonovym celem s fimsou. Délka
propustku je 13,8m.

Navrzeny stav

V novém stavu je navriena demolice stavajiciho propustku a zfizeni nového, ktery bude tvoreny
Zelezobetonovymi prefabrikovanymi ramy. Propustek bude opatfen Sikmym celem na vytokové
strané, na vtokové strané na néj bude navazovat monolitickd vtokova jimka. Na vtoku a vytoku je
navrzeno odlazdéni.

SO 13-25-01 Zelezni¢ni most v ev. km 111,048 — demolice

Stavajici stav

Stavajici stani¢ni podchod v Zst. Pohled je tvoFen tubusem a schodi$tovymi rameny. Tubus je vyskladan
z prefabrikovanych ramul o tloustce stén 200 mm a tloustce desek 250 mm, které jsou uloZeny na
podkladni zakladovou Zelezobetonovou desku. Schodistovd ramena pak tvofi samostatnou
monolitickou konstrukce tvofenou Zelezobetonovymi sténami tl. 300 mm a spodni desky tl. 250 mm.
Konstrukce podchodu navazuje na konstrukci vypravni budovy. Odvodnéni je tvorfeno kanalizaci a

drenaZemi za rubem opér, voda je pak svadéna do Sachty umisténé pred podchodem a odtud dale
kanaliza¢nim systémem.

NavrZeny stav

V novém stavu je navrZzeno zasypani stavajiciho podchodu a vystavba nového, ktery je umistény v jiném
prostoru stani¢niho Useku. Stavajici prefab. rdmy budou demolovany tak, Ze dojde k odstranéni stropni
desky rdmu a ndsledné bude cely prostor mostniho otvoru vyplnén Stérkodrti az po konstrukéni vrstvy
télesa Zel. spodku. Monolitické ¢asti schodisté budou demolovany cca 1,5 m pod TK, vzniklé prostory
budou rovné? zasypany $térkodrti. Cast podchodu pod vypravni budovou zlstane zachovéna, otvor
bude uzavien monolitickou sténou a nasledné vyplnén betonem. Uvnitf vypravni budovy pak bude
provedeno sjednoceni pochozi vrstvy.
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SO 13-26-01 Navéstni krakorec v km 111,190
Stdvaijici stav
Ve stdvajicim stavu neni ndvéstni krakorec navrzen.

Navrzeny stav

Navéstni krakorec se nachdzi ve stanici Pohled a je navrzen pres jednu kolej. Nosnou konstrukci tvori
ocelova ramova konstrukce se zakladnimi montdinimi dily — Bfevno + zabradli, sloup s patkou a
kotvenim, nastupni lavka + zdbradli, Zebtik s ochrannym koSem, ndvéstidlo, montazni lavka navéstidel
a ochranné sité. Bfevno a sloup jsou spolu spojeny Sroubovymi spoji. Ostatni prvky jsou svarfované.
Brevno je typu 1b délky 4,92 m a konstrukéné se jedna o svarovany skfiflovy nosnik. Sloup tvoti dvojice
| 400 doplnénych plechy tl. 10 mm do komorového uzavieného plnosténného profilu. Na sloupu a na
l[dvce bfevna jsou osazeny Uhelniky pro vedeni chranicky kabelu k navéstidlu. Ocelovy Zebtik s
ochrannym kosem je ptivaren na boku sloupu. Ochranny ko$ ma uzamykatelny oto¢ny ram se siti ve
spodni ¢asti, na horni hrané otocného ramu je pfivafen poklop s mfizi. Krakorec je zaloZzen plosné na
zakladové patce.

Ostatni inZenyrské objekty

SO 14-73-01.01 Pribyslav — Pohled, pielozka ZOK €D Telematika — definitivni

Projekt tohoto stavebniho objektu fesi demontaz ZOK z novych stozard a to po vybudovani DOK v
zemni trase v ZST Pfibyslav, v tratovém useku P¥ibyslav- Pohled a v ZST Pohled. V rdmci tohoto

objektu bude zavésny opticky kabel v ZST P¥ibyslav, v tratovém useku Pfibyslav- Pohled av ZST Pohled
zcela zdemontovan, a to véetné konzol, zavésa, kotveni a rezerv.

SO 14-73-01.02 Pribyslav — Pohled, ochrana a prelozky sdélovacich kabelt €D Telematika

Projekt tohoto stavebniho objektu fesi ochranu a prelozky sdélovacich kabell v ramci nutnych Uprav,
které jsou vyvolany touto stavbou.

SO 14-73-01.03 Pribyslav — Pohled, ochrana a prelozky sdélovacich kabeld SZ

Projekt tohoto stavebniho objektu resi ochranu a prelozky sdélovacich kabel(l v rdmci nutnych Uprav,
které jsou vyvolany touto stavbou.

Potrubni vedeni (voda, plyn, kanalizace)

SO 13-75-01 ZST Pohled, prelozka vodovodu

Stavajici stav

Soucéasnym zdrojem vody pro vypravni budovu ZST Pohled je jimaci objekt — studna o priméru 2,0m a
hloubky cca 5,0m na pozemku 205/10. Pozemek se nachazi jizné od obce Pohled, nad ulici nad Trati,
na Upati DuSkova kopce. Zasobovani vodou je zajisténo vodovodnim potrubim z polyetylenu PE
d63mm v celkové délce cca 410,0m. Trasa vodovodu od studny vede k budové nadrazi k podzemnimu
vodojemu. Z n&j vede potrubi do 1. podzemniho podlazi budovy ZST Pohled, kde je instalovéna Upravna
vody (surova voda zjimaciho objektu nema parametry pitné vody) a dale je rozvadéna v objektu
k jednotlivym vytoklm zafizovacich predmét(.

NavrZzeny stav

Pro vypravni budovu ZST Pohled je jiz vypracovana projektova dokumentace — souvisejici stavba ,ZST
Pohled, vypravni budova — oprava vodovodni pfipojky”, ktera fesi vystavbu nové vodovodni pripojky
napojenou na nové budovany verejny vodovodni fad v obci Pohled.
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Pfedmétem stavebniho objektu SO13-75-01 je zruseni stavajiciho vodovodniho potrubi véetné objektt
(studny, vodojemu a upravny vody) a armatur, které se stanou po provedeni navazujici stavby nové
vodovodni ptipojky z nové budovaného verejného vodovodniho fadu nepotifebnymi.

Soucdsti plvodniho zdsobovani objektu pitnou vodou budou zruseny. Nebude-li potrubi v
kolizi s planovanymi stavebnimi objekty, je mozné jeho ponechdani v zemi, za predpokladu jeho
zaslepeni. V rozsahu kolize s ostatnimi stavebnimi objekty bude potrubi vyjmuto (vykopoveé)
pfi zemnich pracich na pfislusnych SO. Poklopy armatur a ostatni povrchové znaky na
zruseném potrubi budou odstranény.

Stavajici podzemni objekt vodojemu je v kolizi s navrhovanym objektem podchodu — bude
kompletné vybouran.

Stavajici studna na pozemku p. €. 205/10 z(stava ponechana ve funkénim stavu — vznikl zajem
o odkup pozemku i se studnou.

Zmény oproti DUR

V pfedchozim stupni dokumentace byla navriena prelozka stavajiciho vodovodniho potrubi, které
zasobuje objekt vypravni budovy pitnou vodou ze studny. Potrubi bylo v kolizi s navrhovanou stavbou
podchodu a byla navrzena Uprava trasy daného potrubi.

Mezitim bylo pro obec Pohled vyprojektovdno nové feseni zasobovani pitnou vodou, které je aktudlné
ve fazi realizace. Pro objekt vypravni budovy byla vypracovdna projektova dokumentace — souvisejici
stavba ,ZST Pohled, vypravni budova — oprava vodovodni ptipojky“, kterd fesi vystavbu nové
vodovodni pfipojky napojenou na nové budovany verejny vodovodni fad.

Objekt SO 13-75-01 tedy nové tesi zruseni stavajiciho vodovodniho potrubi véetné objektl (studny,
vodojemu a Upravny vody) a armatur, které se stanou po provedeni navazujici stavby nové vodovodni
pfipojky z nové budovaného verejného vodovodniho fadu nepotiebnymi.

Pozemni komunikace

SO 11-30-01 ZST Pribyslav, pfistupové komunikace a zpevnéné plochy

Stdvajici stav

Ve stavajicim stavu je sluZebni pfechod veden z nastupist na zpevnénou plochu na strané VB. Z dGivodu
nového navrhu stanice je nutny i novy ndvrh sluzebniho pfechodu.

NavrZeny stav

V ramci tohoto objektu SO 11-30-01 je feSen novy navrh sluzebniho pfechodu pres Zelezni¢ni trat.
SluZebni pfechod je navrZen v misté stavajicitho pfechodu a jeho poloha je tak zhruba stejna. Novy
navrh je pfizplisoben ndvrhu nastupisté SO 11-14-01. sluzebni pfechod je poté napojen na stavajici
zpevnénou plochu na strané VB.

Pfechod je situovan pres kolej €. 1, 2, 4 a 6, kde zajistuje bezpecny prechod pres tyto koleje. Sitka 1
prechodu je 2,7 m a délka je 3,5 m. Pfechod je tvofen pomoci pryZovych prejezdovych panel( vnitfnich
a vnéjsich. Vnéjsi panel (pro pési) ma rozmér 900x713 mm. Vnitini panel ma rozmér 900x1475 mm.

Redeni je navrieno dle maximalnich povolenych parametrl vyhlasky & 398/2009 Sb. Reseni je
navrzeno dle maximalnich povolenych parametr( vyhlasky ¢. 398/2009 Sb.

Zmény oproti DUR

Navrh respektuje feseni z predchoziho stupné PD.
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SO 12-30-01 Zast. Pribyslav zastavka, pristupové komunikace na nastupisté

Stdvajici stav

Ve stdvajicim stavu jsou pristupy na ndstupisté reseny v misté stavajiciho sjezdu a nezpevnénymi
cestami pres kolejisté, jelikoz zde chybi mimourovnové kfizeni. Svahy télesa jsou pfiliS strmé. Pristupy
nedisponuji zddnym zdbradlim.

Navrzeny stav

V rdmci tohoto objektu SO 12-30-01 jsou feSeny celkem dvé pfistupové komunikace na nastupisté
v zastdvce Stfibrné Hory (jedna do pochodu, ktery vede na nastupisté smér Pohled). Pfistupy pro
chodce jsou napojeny na stavajici silnici 111/03810. Soucasti tohoto objektu budou prvky pro osoby se
snizenou schopnosti pohybu a orientace dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. o obecnych technickych
pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb.

Celkova délka pfistupové komunikace na nastupisté smér Pohled Cini cca 28 m a délka pfistupové
komunikace na nastupi$té smér Pribyslav ¢ini cca 51 m. Redeni je navrieno dle maximalnich
povolenych parametrd vyhlasky €. 398/2009 Sb. a CSN 73 6110.

Pristupové komunikace pro pési jsou navrzeny v Sifce 2,0 m. Zakladni pri¢ny sklon je jednostranny 2,0%
a 0,5%.

Zmeény oproti DUR

Oproti predchozimu stupni PD doslo k mirnému prodlouzeni a zméné vedeni obou tras pristupovych
komunikaci z divod( optimalizace sklonovych pomérd dle vyhlasky ¢. 398/2009 Sb. a navaznosti v
napojeni na nastupisté SO 12-14-02 a podchod SO 12-20-05.

SO 12-30-02 Zast. Stiibrné hory, pristupové komunikace na nastupisté

Stdvajici stav

Ve stavajicim stavu jsou pfistupy na nastupisté feSeny nenormovymi a nezpevnénymi cestami, které
se misty Uplné vytraceji v zatravnéné ploSe. Svahy télesa jsou pfili§ strmé. Cesty jsou lemovany
nenormovym zabradlim, které je jiz v nevyhovujicim stavu a neni dovedené az k nastupisti.

NavrZeny stav

V rdmci tohoto objektu SO 12-30-02 jsou feSeny celkem dvé pfistupové komunikace na nastupisté
zastavky Stfibrné Hory. PFistupy pro chodce jsou napojeny na stavajici silnici [11/03818. Soucasti tohoto
objektu bude i zabradli a prvky pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a orientace dle vyhlasky
¢. 398/2009 Sh. o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich bezbariérové uzivani staveb.

Celkova délka pristupové komunikace na nastupisté smér Pohled Cini cca 98 m a délka pristupové
komunikace na ndstupi$té smér Pribyslav €ini cca 95 m. Redeni je navrieno dle maximalnich
povolenych parametrd vyhlasky €. 398/2009 Sb. a CSN 73 6110.

Pfistupové komunikace pro pési jsou navrZzeny v Sitce 2,0 m. Zakladni pfi¢ny sklon je jednostranny 2,0%.

Zmény oproti DUR

Oproti predchozimu stupni PD doslo k prodlouzeni obou tras pfistupovych komunikaci z ddvodi
optimalizace sklonovych pomért dle vyhlasky €. 398/2009 Sbh. a navaznosti v napojeni na nastupisté
SO 12-14-02.
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SO 13-30-01 ZST Pohled, pfistupové komunikace a zpevnéné plochy

Stdvajici stav
Ve stavajicim stavu ZST Pohled nedisponuje zadnymi parkovacimi stanimi a pfistupy na nastupi$té jsou
feSeny chodnikem kolem VB a stavajicim.

Navrzeny stav

V ramci tohoto objektu SO 13-30-01 jsou feseny zpevnéné plochy a ptistupy k pochodu SO 13-20-01 v
ramci ZST Pohled. Pfistupy pro chodce jsou napojeny na stavajici komunikaci ulice Nadrazni. Souc&asti
tohoto objektu je celkem 10 navrZenych parkovacich stani (véetné 2 vyhrazenych stani pro Spravu
Zeleznic, 1 vyhrazeného stani pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace a pfiprava 1 stani
pro elektromobil) s pfistupem k rampé podchodu, ptistup pro chodce ke schodisti podchodu a sjezd k
technologickému objektu ze stavajici komunikace s novym propustkem DN 600 s odlazdénim do
betonu.

Regeni je navrzeno dle maximalnich povolenych parametri vyhlasky €. 398/2009 Sb. a CSN 73 6110.

Parkovaci mista kolmda maji délku stani 5 m a Sitku 2,5 m (vyhrazené stani pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace a pfiprava stani pro elektromobil maji $itku 3,5 m). Sirka komunikace u
kolmych parkovacich sténi ¢ini 6 m. Pfistupy pro pési jsou navrzeny v Sifce min. 2,0 m. Zakladni ptic¢ny
sklon je jednostranny 2,0%.

Zmeény oproti DUR

Oproti predchozimu stupni PD doslo k navrhu novych parkovacich stani. Také doslo ke zméné polohy
pfistupu k podchodu a sjezdu dle nového navrhu podchodu. Tyto zmény vyplynuly z probéhlych
projednani v rdmci zpracovani DSP.

Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objektd
SO 11-40-01.01 ZST Pribyslav, technologicka budova

Zastavena plocha: 60,55 m?

Obestavény prostor: 266,2 m?

UZitna plocha: 48,8 m?

Novy technologicky objekt je obdélnikového tvaru o stranach 10,16 a 5,9 m, sloZen ze Ctyr
monolitickych korpusi se samostatnou betonovou deskou, kterd tvori strop. Na tuto desku jsou
pfipevnény drevéné vazniky a tvofi tak sedlovou stfechu. Hfeben sedlové stfechy je ve vysce 4,34 m
nad Urovni terénu. Oproti DUR byla zménéna jeho poloha bliZze k RZZ. Korpus je osazen na zdkladové
pasy. Zakladova spara je ve hloubce -1.4m. V plasti korpusu jsou zabudovany pfistupové dvere,
ventilaéni elementy a stavebni prvky pro napojeni vnéjsi kabeldZe. Do kazdé mistnosti vede samostatny
vstup. Barevny odstin korpusl RAL 1015 — slonova kost svétla. Barevny natér bude opatien bezbarvym
nastfikem antigraffit, s gradaci 50 Cisticich cykld. Barevny odstin soklové omitky — béZova. Jedna se o
prefabrikované monolitické korpusy. Rozmér korpust min: 10.16 x 5,96. Tfida pevnosti betonu C25/30,
prostfedi XC2. Tloustka stén min. 100mm. Vyztuz min.: 6 mm & 150/150 mm. Budova bude osazena
vzduchotechnickou jednotkou pro chlazeni technologii a VZT pro vétrani potfebnych prostor.
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SO 11-40-01.02 ZST Pribyslav, Gprava objektu RZZ

Udaje jsou uvedeny v rozsahu planovanych stavebnich Gprav v 1NP.
Zakladni udaje:
Zastavena plocha: 393,1 m?
Obestavény prostor:  266,2 m?
UZitna plocha: 1.NP 285,49 m?
1.PP 261,72 m?
Dispozi¢ni Upravy se tykaji pouze 1.NP. Stavebni Upravy budou probihat v suterénu a 1.NP.
Stavajici stav
Objekt RZZ je tvofen dvéma zakladnimi hmotami jednoduchych obdélnikovych budov o rozmérech:
Jednopodlazni ¢dst—12x6m
Dvoupodlazni ¢ast —24,5x 12,5 m

Budova je rozdélend na nékolik celku: vstupni a verejni prostory, provozni ¢ast a socidlni zazemi
zaméstnanci a byty ve 2NP.

V jednopodlazni ¢asti budovy se nachazi technologickd mistnost, gardz s dilnou a rozvadéc. Je
nepodsklepena s plochou stfechou.

DvoupodlaZzni ¢ast budovy je podsklepenav cele plose. V pfizemi budovy se nachazi dilny, sklady, $atny,
utulek SZD a socidlni zazemi. V suterénu jsou technologické mistnosti, sklady, pradelna a susarna. Ve
2NP se nachazi byty.

Navrzeny stav

Dispozi¢ni Upravy jsou pouze v mistnosti OP04 (4 — Skladisté SZD a 5 — Dilna SZD) — byvala dilna SZD,
kde bude posunuta pricka do nové polohy a tim se vytvofi mistnost OP04a — nova stavédlova ustfedéna
a OP04b — nova mistnost zdroje. Nova pricka bude ze sadrokartonu. Mistnost OPO5 méni svij Ucel
uzivani na dilnu SZD. V mistnostech bude opravena omitka v nezbytném rozsahu a budou kompletné
vymalovany.

V suterénu se neplanuji Zadné dispozi¢ni zmény. Stavebni Upravy se budou tykat pouze prirazl ve
zdech pro potreby vedeni kabeld do technologické mistnosti. V suterénni mistnosti 1506 bude ze sta-
tickych divodu provedena ocelova konstrukce k posileni inosnosti stropu kvlli nové umisténym bate-
riim. Mistnost dnes slouZi jako sklad SSZT. Material bude vystéhovan do pfipravenych kontejnertd a po
provedeni stavby navracen nazpét.

V rdmci stavebnich praci bude sanovano vihké zdivo jednopodlazni ¢asti budovy. V mistnostech bude
opravena omitka a bude nové vymalovdna. Mistnosti budou dale slouzit jako sklady, pGvodni
technologie budou vymistény. V 1.NP bude provedena oprava elektrického vedeni. Nad prostory
technologickych mistnosti se nebudou nachazet vihké ¢i mokré provozy a technologie.

Budova bude osazena vzduchotechnickou jednotkou pro chlazeni technologii. Upraveny budou
rozvody topeni a vody tak, aby v budoucnu nebylo nutné zasahovat do technologickych mistnosti, tj.
ochranovat technologie pred poskozenim.
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SO 13-40-01.01 ZST Pohled, technologicka budova
Zakladni udaje:

Zastavena plocha: 60,55 m?

Obestavény prostor: 266,2 m?

UZitnda plocha: 48,8 m?

Technologicky objekt je obdélnikového tvaru o stranach 10,16 a 5,9 m, slozen ze ¢tyf monolitickych
korpusl se samostatnou betonovou deskou, ktera tvofi strop. Na tuto desku jsou pfipevnény dievéné
vazniky a tvofi tak sedlovou stfechu. Hfeben sedlové stfechy je ve vysce 4,34 m nad uUrovni terénu.
Korpus je osazen na zakladové pasy. Zakladova spara je ve hloubce -1.4m. V plasti korpusu jsou
zabudovany pfistupové dvere, ventilac¢ni elementy a stavebni prvky pro napojeni vnéjsi kabelaze. Do
kazdé mistnosti vede samostatny vstup. Barevny odstin korpust RAL 1015 — slonovd kost svétla.
Barevny natér bude opatfen bezbarvym nastrikem antigraffit, s gradaci 50 Cisticich cykld. Barevny
odstin soklové omitky — béZova. Jedna se o prefabrikované monolitické korpusy. Rozmér korpust min:
10.16 x 5,96. Trida pevnosti betonu C25/30, prostiedi XC2. Tloustka stén min. 100mm. Vyztuz min.: 6
mm & 150/150 mm. Budova bude osazena vzduchotechnickou jednotkou pro chlazeni technologii. Des-
tova voda bude likvidovana pomoci vsakovaci ryhy vybudované za objektem.

SO 13-40-01.02 ZST Pohled, uprava vypravni budovy

Udaje jsou uvedeny v rozsahu planovanych stavebnich tprav.
Zakladni udaje:
Demolovana ¢ast budovy:
Zastavena plocha: 252,2 m?
Obestavény prostor: 513,01 m3
UZitnda plocha: 168,2 m?
Demolovana ¢ast budovy:
Zastavena plocha: 252,2 m?
Obestavény prostor: 513,01 m3
UZitnda plocha: 168,2 m?
Zachovana cast budovy:
Zastavena plocha: 216,8m?
Obestavény prostor:  1NP 534,06 m?3
2NP 510,24 m3
UZitnd plocha: 1NP 175,1 m?
2NP 161,6 m?
Stavajici stav
Objekt vypravni budovy v ZST Pohled byl naposledy modernizovan na zékladé projektu z roku 2005.
Modernizace se tykala vybranych vnitfnich prostor, vymény vstupnich dvefi a realizace rampy pro

umoznéni pfistupu pro imobilni osoby, aktualizace a doplnéni nového orientacniho systému a
zatepleni obvodového plasté.

Vstup do podchodu je dnes mozny pouze z vnitfniho vestibulu ve VB a neni bezbariérovy.

85



PN s SPRAVA
\/) z ZELEZNIC
Rekonstrukce tratového iiseku Pribyslav - Pohled SAGASTA

Souhrnnd technicka zprava

Z davodl pozadavkll na zajisténi bezbariérového pfistupu na ostrovni nastupisté, optimalizace VB,
nového usporadani kolejisté, umisténi nové technologie do VB, nové navrieného kolejisté —
jednopodlazni ¢ast bude zdemolovana a podchod bude zasypdn. V DUR byla pozadovdana optimalizace
budovy.

Navrzeny stav

Projektova dokumentace fesi dispozi¢ni zmény interiéru pro modernizaci technologie a odbourani
jednopodlaini ¢asti vypravni budovy se zrusenim stdvajiciho podchodu, vcetné podzemni casti
odbourdvané casti objektu. V suterénu zachovalé ¢asti budovy bude rozdélena mistnost 0.06 na 0.06 -
sklad a 0.06a — Zabezpecovaci zafizeni pro umisténi nové technologie. V souvislosti s ochranou tech-
nologie budou upraveny rozvody vody tak, aby v pfipadé poruchy nedoslo k vniknuti vody do
technologie. Stejnou problematiku rozvodl resime i v mistnosti 0.08 — kabelova mistnost ve spravé
SSTZ. V 1.NP bude upravena dispozi¢né mistnost dopravni kancelare. Bude vybudovan novy vstup
z venku od kolejisté do kanceldre a nova predsin 1.02. Upravena bude vstupni chodba 1.18 a dilna 1.16
bude propojena se skladem 1.16a. Sténa k odbourané ¢asti bude vybudovdna nova a zateplena. V 2.NP
probéhnou nejvétsi zmény — zesileni ¢asti podlahy kvali Unosnosti pro instalaci moderni technologie
zabezpeceni — vloZzena nova konstrukce stropu pro mistnosti 2.02, 2.03 a 2.04 v navrhu. Bude odstra-
néna pricka mezi mistnostmi 2. 04., 2.05 a 2.06. Nové mistnosti budou mit stejné ¢lenéni jako stavajici.
Mistnost 2.12 — stavajici bateriovna, bude rozdélena na dvé mistnosti pro potfeby zaméstnanc(: 2.12
—sklad a 2.12a — Satna. Instalace technologii se projevi tim, zZe pfislusna okna v technologickych mist-
nostech budou zmensena z dlivodi omezeni tepelnych zisk(. V ramci optimalizace vypravni budovy
budou vyménény elektroinstalace v dotéenych ¢astech 1. PP, v celém 1.NP a 2.NP. Sténa mezi zacho-
vanou a odbouranou ¢asti bude zazdéna a opatrena izolaci proti vodé provazanou se stdvajici izolaci a
tepelnouizolaci. Fasada zachované casti bude vyspravena, doplnéna o tepelnou izolaci a nové natfena
ve stdvajici barvé — cela budova bude natfena, aby byla barevné jednotnd. Doplni se okapovy chodnik
u demolované casti budovy.

Budova bude osazena vzduchotechnickou jednotkou pro chlazeni technologii v 2.NP. Upraveny budou
rozvody topeni a vody tak, aby v budoucnu nebylo nutné zasahovat do technologickych mistnosti,
jejich Uprava je nutna i s ohledem na zmenseni budovy — Uprava topeni a ZTI. Je nutno ochranovat
technologie pred poskozenim — napf. ochranné podhledy. Upraven bude rozvod elektro v budove,
budova bude nové napojena novou obecni kanalizaci na misto stavajiciho septiku.

SO 11-41-01 - ZST Pribyslav, pristfesky pro cestujici, zastieSeni vstupti do podchodi
Zakladni udaje:
ZastreSeni ndstupisté:

Zastavéna plocha: 476,85 m?
Obestavény prostor: 2152 m?3
uroven 0,000 = Uroven nastupisté

ZastreSeni podchodu na nastupisti u koleje 1 a 2:

Zastavéna plocha: 54,62 m?
Obestavény prostor: 169,32 m3
uroven 0,000 = Uroven nastupisté

ZastreSeni podchodu na nastupisti u koleje 3 a 4:

Zastavéna plocha: 55,11 m?
Obestavény prostor: 170,84 m3
Uroven 0,000 = Uroven nastupisté
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Cekdrna v ploge néstupisté:

Zastavéna plocha: 18,65 m?
Obestavény prostor: 55,9 m3
uroven 0,000 = droven nastupisté

Architektonické pojeti je sjednocené pro vsechna zastfeseni v navrhovaném tratovém useku. Jedna se
o moderniindustridlni feSeni, kombinujici plechové a prosklené plochy objektu. Oproti DUR je pocitano
s vymeénou pfistfesku za novy misto pavodniho, do kterého nemélo byt zasahovano. Objekt je barevné
jednoduchy se zakladnimi neutralnimi barvami. Objekt je proveden z tradi¢nich stavebnich technologii.
Nosnd konstrukce vSech zastreseni je ocelovd z otevienych, pfip. uzavienych vélcovanych profild.
Sjednocena stresni konstrukce pro obé ¢asti je nesend ocelovymi nosnymi prvky s plechovou krytinou.
Vsechna zastfeSeni maji rastrovany podhled ztitanzinku. Vyplné v bocnich sténach zastfeseni
podchodu jsou prosklené. Podhledy jsou uvazovdny ve vSech typech zastfeSeni. Jsou tvoreny
plechovymi kazetami s vloZzenym osvétlenim. Konstrukce rostu pro podhled je svésena z nosnych
ocelovych rama.

Zastreseni nastupist:
Tvarové feseni vychazi z klasického zastfeseni typl ,vlastovka” s odtokem destovych vod stfedovym
Zlabem. Nosna konstrukce zastfeSeni ostrovniho nastupisté je ocelova, tvorend konzolami a ramy.

Kolmo na zéakladni pFiéné nosné ocelové ramy jsou poloZeny podélné pribéziné profily, vytvarejici
stfesni rovinu pro ptikotveni stfesniho plasté.

Ocelové sloupy jsou prevazné zaloZzeny na betonovych zakladovych patkach. Nad podchodem jsou

kotveny do zidek podchodu a na vytahovou Sachtu.

Vystup na stfechu bude v ptipadé potreby rfeSen pomoci zebfiku, pfip. mobilni plosiny. Pfistup na
stfechu neni z poZzarniho hlediska vyZzadovan.

Zastreseni vstupll do podchodu:

Zastreseni tvofi nosnd (pficnd) rdmova ocelova konstrukce se dvéma sloupky a pfricli, kotvena do
Zelezobetonového soklu. Ocelova nosnd konstrukce je ukoncena patnimi plechy. Ty jsou kotveny do
nadzemni ¢asti zdkladovych pasl. Podlaha v ¢ekarné je shodna s podlahou na perénu. Odvodnéni
stfechy je pouze pomoci stfesnich chrlicli. Spad stfechy je zajistén geometrii nosné konstrukce.
Podhled tvofi plechovd kazeta z ocelového pozinkovaného plechu.

Barevné reseni svislych kovovych prvki pristiesku — antracitové Seda RAL 7016.

Oplasténi stén objektu je navrieno zjednoduchého lepeného skla, predsazeného pfed nosnou
ocelovou konstrukci. Vyplné v boc¢nich sténach zastfeSeni podchodu jsou prosklené se sitotiskem:
prouzky 2mm + 28mm mezera.

Cekdrna v plose ndstupisté:

Konstrukce c¢ekarny je identicka konstrukci zastfeseni podchodu. Technické provedeni je takové, ze
cekarna je uzaviratelna a navrhnuta tak, aby nedochazelo k vnikani a zafoukavani snéhu do prostoru
cekarny.

SO 12-41-01 — Zast. Pribyslav zastavka, pristfesky pro cestujici, zastfesSeni vstupli do podchodt
ZastreSeni podchodu:

Zastavéna plocha: 203,7 m?
Obestavény prostor:  611,1 m?
Uroven 0,000 = Uroven nastupisté
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Pristresky pro cestujici:

Stavajici pristresky jsou ve velmi slusSném stavu, a proto budou ponechdny ve stavajicich pozicich.
K pristfreskiim bude vybudovana nova pristupova cesta — Sikmy chodnik, pred pristreSkem bude
proveden ecodrain.

Pfistfe$ek bude nové vymalovén. Sikmy chodnik a odvod destové vody bude soucasti nastupisté.

Zastreseni podchodu:

Architektonické pojeti je sjednocené pro vsechna zastfeseni v navrhovaném tratovém useku. Jedna se
o moderni industridlni feseni, kombinujici plechové a prosklené plochy objektu. Objekt je barevné
jednoduchy se zédkladnimi neutralnimi barvami.

Zastteseni tvofi nosnd (pficnd) ramova ocelova konstrukce se dvéma sloupky a pficli, kotvena do
Zelezobetonového soklu. Kotveni pomoci patniho plechu a podliti plastmaltou. Ramy jsou navzdjem
propojeny podélniky. ZtuZeni v rovinach stén je zajiSténo vzdy dvojici kfizem pnutych ocelovych tahel.
ZtuZeni v roviné stfechy je zajisténo 2x vodovzdornou preklizkou kotvenou k nosné konstrukci.

Podhled tvofi plechova kazeta z ocelového pozinkovaného plechu.

Oplasténi stén objektu je navrieno zjednoduchého lepeného skla, predsazeného prfed nosnou
ocelovou konstrukci. Vyplné v bocnich sténach zastfesSeni podchodu jsou prosklené se sitotiskem:
prouzky 2mm + 28mm mezera.

SO 12-41-02 — Zast. Stiibrné Hory, ptistfesky pro cestujici, zastfeSeni vstupli do podchodt

Stavajici pristresky jsou ve velmi slusném stavu, a proto budou ponechany. PfistfeSek na nastupisti u
koleje cislo 1 bude ponechan ve stavajici poloze. Pristfesek u koleje Cislo dva bude posunut do nové
polohy kvuli kolizi s novym nastupistém. K pfistteSkim bude vybudovana nova pfistupova
cesta — $ikmy chodnik. Pristie$ek bude nové vymalovan. Sikmy chodnik a odvod destové vody bude
soucasti SO ndstupisté.

SO 13-41-01 — ZST Pohled, pfistresky pro cestujici, zastfe$eni vystupu z podchodu

ZastreSeni podchodu:

Zastavéna plocha: 427,0 m?
Obestavény prostor: 1281 m3
uroven 0,000 = Uroven nastupisté

Cekérna v ploge nastupisté:

Zastavéna plocha: 18,6 m?
Obestavény prostor: 55,6 m3
uroven 0,000 = Uroven nastupisté

Zastreseni podchodu:

Architektonické pojeti je sjednocené pro vSechna zastfeseni v navrhovaném tratovém uUseku. Jedna se
o moderni industridlni feseni, kombinujici plechové a prosklené plochy objektu. Objekt je barevné
jednoduchy se zdkladnimi neutralnimi barvami.

Zastreseni tvofi nosnd (pficnd) rdmova ocelova konstrukce se dvéma sloupky a pfricli, kotvena do
Zelezobetonového soklu. Kotveni pomoci patniho plechu a podliti plastmaltou. Ramy jsou navzajem
propojeny podélniky. ZtuZeni v rovinach stén je zajiSténo vzdy dvojici kfizem pnutych ocelovych tahel.
ZtuZeni v roviné stfechy je zajisténo 2x vodovzdornou preklizkou kotvenou k nosné konstrukci.

Podhled tvofi plechova kazeta z ocelového pozinkovaného plechu.
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Oplasténi stén objektu je navrieno zjednoduchého lepeného skla, predsazeného pred nosnou
ocelovou konstrukci. Vyplné v bocnich sténach zastfeSeni podchodu jsou prosklené se sitotiskem:
prouzky 2mm + 28mm mezera.

Cekdrna v plose ndstupisté:

Konstrukce ¢ekarny je identickd konstrukci zastfeSeni podchodu. Pristfesek je projektovdn tak aby
nedochazelo k zafoukavdni snéhu v zimnim obdobi.

SO 11-43-01 - ZST Pribyslav, orientaéni systém

Novy orientaéni systém ve stanici byl navrien dle platné smérnice SZDC ¢. 118 v dobé vypracovani
projektu.

Orientacni systém v podchodu:

V podchodu vytahova $achta bude oznadena tabuli T2. Na narozich schodist budou umisténé tabule T9
(T9.1 a T9.4). Dale na sténu podchodu ze strany ndstupisté budou umisténé tabule T7 a T8 — smérové
tabule. Na konci podchodu smérem do ulice U nadrazi bude umisténa smérova tabule T6.5 na stdvajici
konstrukci.

VSechny tabule v podchodu budou kotveny na stény podchodu obvyklym pro dodavatele zplsobem
(listy, objimky, lepenim atd.)

Nastupisté u koleje islo 1-2:

Nastupisté bude rozdéleno na sektory A aZ E. Tabule T5.1-T5.3, T5.6 budou kotvena na nové sloupky.
Tabule T5.4 bude kotvena na sloup zastfeSeni. Tabule T5.5 bude kotvena na sténu vytahové Sachty.

V Cele zastreSeni a pod zastfesenim budou umisténé tabule s ndzvem stanice T1. Kotvené ke konstrukci
zastreseni. Tabule z ndzvem stanice v plose nastupisté bude kotvena na dva sloupky.

Na konci ndstupisté budou umisténé tabule se zakazem vstupu pro verejnost T4 na novy sloupek na
konci ndstupisté.

Tabule se zakazem koureni T3 bude umisténa na sloup zastfeseni.

Na sklo kryté ¢ekarny na nastupisti bude nalepena nalepka N1 s informaci o monitorovani prostoru
nastupisté.

Nastupisté u koleje Cislo 3-4:

Nastupisté bude rozdéleno na sektory A az E. Tabule T5.7-T5.9, T5.12 budou kotvena na nové sloupky.
Tabule T5.10 bude kotvena na sloup zastteseni. Tabule T5.11 bude kotvena na sténu vytahové Sachty.
V Cele zastfeSeni a pod zastfesenim budou umisténé tabule s ndzvem stanice T1. Kotvené ke konstrukci
zastreSeni. Tabule s ndzvem stanice v plose nastupisté bude kotvena na dva sloupky.

Na konci nastupisté budou umisténé tabule se zdkazem vstupu pro vefejnost T4 na novy sloupek na
konci nastupisté.

Tabule se zakazem koureni T3 bude umisténa na sloup zastfeseni.

Na sklo kryté ¢ekarny na nastupisti bude nalepena nalepka N1 s informaci o monitorovani prostoru
nastupisté.

Nadrazni budova

Na fasddu nadrazni budovy bude nalepena nalepka N1 s informaci o monitorovani prostoru nastupisté.

SO 12-43-01 — Zast. Pfibyslav zastavka orientacni systém

Novy orientaéni systém ve stanici byl navrien dle platné smérnice SZDC & 118 v dobé vypracovani
projektu.

Nastupisté u koleje Cislo jedna:

Tabule s ndzvem stanice T1 budou umisténé pfiblizné v % a % délky nastupisté na dva samostatné
sloupky. Tabule T2-1 bude umisténa pfiblizné v poloviné nastupisté na dva samostatné sloupky.
Nastupisté bude rozdéleno na tfi sektory A az C. Tabule s oznacenim T9.1 — T9.4 sektoru budou
umisténé na samostatné sloupky. Na sloup VO bude umisténa tabule se zdkazem koureni T4.

Na konci nastupisté na novy sloupek bude umisténa tabule se zdkazem vstupu do kolejisté T5.

Na samostatny sloupek v sektoru C bude umisténa tabule se smérem vychodu T6.
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Nastupisté u koleje €islo dva:

Na pfistfesku na nastupisti bude umisténa oboustranna smérova tabule T8.

Tabule s ndzvem stanice T1 budou umisténé pfiblizné v % a % délky nastupiSté na dva samostatné
sloupky. Tabule T2-1 bude umisténa pfiblizné v poloviné ndstupisté na dva samostatné sloupky.
Nastupisté bude rozdéleno na tfi sektory A az C. Tabule s oznadenim T9.5 — T9.8 sektoru budou
umisténé na samostatné sloupky. Na sloup VO bude umisténa tabule se zdkazem kouteni T4.

Na konci nastupisté na novy sloupek bude umisténa tabule se zakazem vstupu do kolejisté T5.

Na samostatny sloupek v sektoru C bude umisténa tabule se smérem vychodu T7.

SO 12-43-02 - Zast. Stiibrné Hory, orientacni systém

Novy orientaéni systém ve stanici byl navrien dle platné smérnice SZDC ¢. 118 v dobé vypracovani
projektu.

Ndstupisté u koleje Cislo jedna:

Tabule s nazvem stanice T1 bude umisténa pfiblizné v % a % nastupisté.

Tabule T2-2 se smérem jizd vlakd bude umisténa priblizné v poloviné nastupisté.

Nastupisté bude rozdéleno na tfi sektory A az C. Tabule s ozna¢enim T9.1 — T9.4 sektoru budou
umisténé na samostatné sloupky. Na sloup VO bude umisténa tabule se zdkazem koureni T5.

Na konci nastupisté na novy sloupek bude umisténa tabule se zakazem vstupu do kolejisté T6.

Na samostatny sloupek v sektoru C bude umisténa tabule se smérem vychodu T7.

U pristupové cesty k nastupisti u koleje Cislo jedna bude umisténa tabule T4.

Nastupisté u koleje Cislo dva:

Tabule s nazvem stanice T1 bude umisténa pfiblizné v % a % nastupisté.

Tabule T2-1 se smérem jizd vlakd bude umisténa ptiblizné v poloviné nastupisté.

Nastupisté bude rozdéleno na tfi sektory A az C. Tabule s oznadenim T9.5 — T9.8 sektoru budou
umisténé na samostatné sloupky. Na sloup VO bude umisténa tabule se zdkazem koureni T5.

Na konci nastupisté na novy sloupek bude umisténa tabule se zdkazem vstupu do kolejisté T6.

Na samostatny sloupek v sektoru C bude umisténa tabule se smérem vychodu T8.

U pfistupové cesty k nastupisti u koleje cislo dva bude umisténa tabule T3.

SO 13-43-01 — ZST Pohled, orientaéni systém

Novy orientaéni systém ve stanici byl navrien dle platné smérnice SZDC ¢. 118 v dobé vypracovani
projektu.

Orientacni systém v podchodu:

V podchodu budou umisténé tabule s oznacenim cile sektoru T6.1 a T6.2. VSechny tabule v podchodu
budou kotveny na stény podchodu obvyklym pro dodavatele zplsobem (listy, objimky, lepenim atd.)
Oznaceni na zastredeni:

Na zastfeSeni podchodu budou kotveny tabule s oznafenim stanice Tla a T1 a tabule T5.2, T5.3 s
oznacenim cile na nastupisti.

Nastupisté u koleje Cislo jedna a dva:

Pfed vstupem do podchodu na zastfeSeni bude kotvena k zastfeSeni tabule T5.1. vstup do kryté
¢ekarny bude opatfen nalepkou na sklo.

V Cele pfistfesku bude umisténa tabule T1.

Nastupisté bude rozdéleno na tfi sektory A az C. Tabule s oznacenim sektorl budou umisténé na
konzoly kotvené ke sloupku zastfeSeni nebo na samostatnou konstrukci (T4.1 a T4.3 budou kotveny ke
sloupklm zastfeseni, tabule T4.2 a T4.4 budou kotveny na samostatny sloupek.

Na konci nastupisté bude umisténé tabule se zakazem vstupu do kolejisté T3.

Na zastfeSeni na nastupisti u vystupu z podchodu a v ploSe nastupisté bude umisténa tabule se
zdkazem koureni T2.

Na sklo kryté ¢ekarny na nastupisti bude nalepena nalepka N1 s informaci o monitorovani prostoru
nastupisteé.
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SO 11-42-01 - ZST Pribyslav, drobna architektura, oploceni

Na nastupistich bude doplnéna jak reklamni plocha, tak i informaéni vitriny dopravce. Sedaci
nabytek bude doplnén do kryté cekarny i v ploSe nastupisté. Celkem 4ks. Nddoby na smisSeny a tfidény
odpad budou umistény pod pfistfeskem.

1 ks vitrina pod pfistfeskem na kazdém nastupisti
2 ks reklamni plocha na kazdém nastupisti
1 ks nddoba na smiSeny odpad na kazdém nastupisti (2 ks v plose nastupisté)

1 ks nadoba na tfidény odpad (plast, sklo, papir) pod zastfeSenim na kazdém nastupisti

SO 12-42-01 - Zast. Pribyslav zastavka, drobna architektura, oploceni
SO 12-42-02 - Zast. Stiibrné Hory, drobna architektura, oploceni

SO reSen v ramci SO 12-41-01 a SO 12-41-02.
SO 13-42-01 - ZST Pohled, drobna architektura, oploceni

Na nastupisti bude doplnéna jak reklamni plochy, tak i informacni vitrina dopravce. Sedaci ndbytek
bude doplnén do kryté ¢ekarny a na plochu ndstupisté. Celkem 4ks. Nadoby na smiSeny a tfidény
odpad budou umistény pod pfistfeSkem a do kryté ¢ekarny.

1 ks vitrina pod pfristfeSkem na nastupisti
2 ks reklamni plocha na nastupisti
1 ks nadoba na smiSeny odpad na ndstupisti

1 ks nadoba na tfidény odpad (plast, sklo, papir) pod zastfesenim na nastupisti

SO 13-45-01.01 ZST Pohled, demolice

Projekt navrhuje k demolici stavajici zdény objekt a objekt na odpadové nadoby, které jsou v kolizi
s novym vstupem do podchodu. Objekt je nepodsklepeny s pldorysnym tvarem sloZzenym s dvou
obdelnikd o rozmérech 6,3 x 11,1m s vyskou 2,7m (okap) az 3,5m (hfeben) a 1,7 x 3,9 m s vyskou 2,6m.

Zakladové konstrukce se predpokladaji z betonovych zakladovych past. Obvodové zdivo je tvoreno
z CPP, podlaha — betonova. Stfecha sedlova, se stfesni krytinou z vinitych eternitovych/osinkocemen-
tovych desek. Objekt je napojen na rozvody NN.

PristfeSek na popelnice je taktéZ zdény. V ramci tohoto objektu bude téZ posunuta stavajic plechova
skladovaci hala. Plechova hala je umisténa na stavajici zakladové desce. Bude odmontovan a posunut
na nové vybudovanou ¢ast podkladni ploch smérem k VB. Objektu bude tedy posunut, jinak nedojde
na jeho nadzemni ¢asti ke zméné.

Trakéni vedeni

SO 11-60-01 ZST Pribyslav, Gprava TV

Stavajici stav

Trakéni vedeni v ZST Pfibyslav bylo vybudovéno v letech 1965-1967. Napdjeni stfidavou soustavou
25kV 50Hz . Hlavni sestava: TR - 100 mm2 Cu, NL- 70 mm2 Fe s pfidavnym lanem, ndstavky z lana
70 mm?2 Fe. Vedlejsi sestava: TR -80 mm2 Cu, NL-70 mm2 Fe bez pfidavného lana, nastavky z lana
70 mm2 Fe. TV je plné kompenzované s kotvenim pomoci kladkostroje 1:2, s betonovym nebo
litinovym zavazim. TV je zavéSeno na samostatnych stozdrech typu T a AP (BP) se zavésy
pomoci Sikmych otocnych konzol, na branovych konstrukcich se svislymi izolovanymi konzolami (SIK)
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Navrzeny stav

V tomto stavebnim objektu se provede kompletni vyména vsech &asti TV za nové. Zaklady trakénich
podpér jsou navrzeny zakladni fady (hloubené) podle typového podkladu "Zaklady trakéniho vedeni".
Pro patkové stozary budou pouzity svornikové koSe s rektifikaénimi maticemi popfipadé jednotlivé
kované svorniky. Zaklady TV bude nutné provadét mrazuvzdornym betonem v souladu s CSN EN
206 — 1 Beton — Cést 1 Zmény Z3 z dubna 2008 uvedené normy, tab. NA.F.1, zaklady TV se zafazuji do
stupné vlivu prostredi XF1 (zaklady vystaveny stfidavému plsobeni mrazu a rozmrazovani).

Zaklady podpér budou navrzeny pro béZznou Unosnost zeminy (B). Charakteristika zeminy je uvedena v
typové dokumentaci zakladu.

Podpéry jsou navrzeny dle schvdleného typového podkladu "Stozary trakéniho vedeni":
Ocelové stozary nosného typu TS — svornikové provedeni

Ocelové stozary branového typu TBS — svornikové provedeni

Ocelové stozdry branového typu 2TBS — svornikové provedeni

Pfihradové stozdry BP — s navafenymi patkami (max. pocet svorniku 12 ks)

Napajeni stfidavou soustavou 25kV 50Hz

Jmenovita vygka trolejového dratu - 5500mm nad TK podle €SN 34 1530 ed.2,

Viyska trolejového dratu v mistech podpéry - 5600mm nad TK podle €SN 34 1530 ed.2

Vyska troleje navriena 5,60 m od nové polohy TK (méfeno v mistech zavésu) tak, aby byla dodrZzena
jmenovitd vyska trolejového dratu 5,50 m. Navrzené vysky jsou uvedeny od nové definitivni polohy
koleje. Vyska troleje je vzdalenost mérena kolmo na spojnici temen kolejnic koleje.

Zvysend vyska trolejového dratu  neni v dotéeném Useku navrZena
Snizend vyska trolejového dratu  neni v dotéeném Useku navrZena
Hlavni koleje:

trolejovy drat 100mm?2 Cu tahova sila 10 kN

nosné lano

pridavné lano délky12m
lano pevnych bod(

lano nastavkl

vyska sestavy TV

vyska sestavy TV v oblouku
Vedlejsi koleje:

trolejovy drat

nosné lano

bez pridavného lana

lano pevnych bodi

lano nastavki

vyska sestavy TV

vySka sestavy TV v oblouku

70mm?2 Bz tahova sila 10 KN
50mm?2 Bz

50mm2 nerez

50mm?2 nerez

1,5m

1,3m

80mm?2 Cu tahovasila 8 kN
50mm?2 Bz tahovasila 8 KN

50mm2 nerez
50mm2 nerez
1,5m
1,3m

Dle pozadavku spravce jsou navrieny kompozitni izoldtory pro napétovou hladinu 25kV véetné
dodani ochrany proti ptactvu. Pohyblivé kotveni NL a TD je oddélené — kladkostroj 1:3 vybavené
ochranou proti padu zavazi s rohatkou. Dle poZadavku spravce jsou navrzeny odpojovace DRIBO s
oznacenim FTr25 —2000/31
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K zavéseni sestav trolejového vedeni na branovych konstrukcich budou pouzity vyhradné svislé
izolované konzoly typu SIK. Dalkové ovladané vylukové znaky pro el. provoz ,Stdhnéte sbérac” a
,Zvednéte sbéra¢“ budou umistény na obou zhlavich ZST a to konkrétné na stozarech &is. 3 s
oznacenim 401SZ, Cis.4 s oznacenim 402SZ, Cis. 67 s oznacenim 411SZ a Cis. 68 s oznacenim 41257 .
Ve vzdalenosti 800m od dalkové ovladanych vylukovych znak( 411SZ a 412SZ, budou v tratovém
Useku Pribyslav — Pohled umisténé dalkové ovladané vylukové znaky pro el. provoz ,Ptipravte se ke
staZzeni sbérade”, které budou umisténé na stoZirech ¢is. 181 a 182 vtratovém Useku
Pribyslav - Pohled. Navést ,Stahni sbérac” musi kryt el. déleni pfi vjezdu z trat. Gseku do stanice. Navést
»Zdvihnéte sbérac” bude ve stejném misté, ale plati pro opacny smér tedy ze stanice do tratového
useku.

SO 12-60-01 Pribyslav — Pohled, tprava TV

Stavajici stav
Trakéni vedeni je ve stavu z 60. let minulého stoleti osazené predevsim betonovymi TP (pfipadné BP)
o rozpéti az 85 m (béZné rozpéti 83 m). NL 70, TD 100 + pfidavna lana. Lokalné TP vsazeny do

skalnatého zarezu. V zastdvkach rovnéz pouzity solitérni TP s prodlouZzenymi konzolami. Konzoly dnes
jiz nepouZivanych typu.

Navrzeny stav

V hlavnich kolejich bude osazena trakénim vedeni NL 70, TD 100 + ptidavna lana a lani¢ka systému
Ribe. Standardni rozpéti mezi trakénimi podpérami maximalné do 65 m. Pouzité trakcni podpéry budou
prevazné typu DS (bézné a vyménné pole, castecné s vyuZzitim kotev) a vyjimecné TS nebo BP. Izolatory
kompozitni vybavené ochranou proti ptactvu. Kotveni v poméru 1:3 vybavené ochranou proti padu
zavazi (rohatky). Pevné body a kotevni nastavce 50 nerez. Na zastavkach popft. ve skalnich zarezech
budou pouzity brany, v takovém pripadé budou osazeny zavésy SIK. Ukolejnéni individualni.

Zmény oproti DUR

SO respektuje DUR, vyraznou zménou je pouze posun hranic SO v ZST Pfibyslav ve smyslu pfesunu
jedné dvojice TP (v DUR oznaceno jako 1 a 2) do SO 11-60-01.

SO 13-60-01 ZST Pohled, uprava TV

Stavajici stav

Trakéni vedeni v ZST Pohled bylo vybudovéano v letech 1965-1967. Napéjeni stiidavou soustavou 25kV
50Hz . Hlavni sestava: TR - 100 mm2 Cu, NL-70 mm2 Fe s pfidavnym lanem, nastavky z lana 70
mm?2 Fe. Vedlejsi sestava: TR - 80 mm2 Cu, NL- 70 mm2 Fe bez ptfidavného lana, nastavky z lana 70
mm2 Fe. TV je plné kompenzované s kotvenim pomoci kladkostroje 1:2, s betonovym nebo litinovym
zdvazim. TV je zavésSeno na samostatnych stozarech typu T a AP (BP) se zdvésy pomoci Sikmych
oto¢nych konzol, na branovych konstrukcich se svislymi izolovanymi konzolami (SIK) nebo se zavésy na
brané a na prevésovych konstrukcich. Na stoZarech TV je zavésny opticky kabel (ZOK) €D
Telematika v celém dotéeném useku.

NavrZeny stav

V tomto stavebnim objektu se provede kompletni vyména vSech ¢asti TV za nové. Zaklady trakénich
podpér jsou navrzeny zakladni fady (hloubené) podle typového podkladu "Zaklady trakéniho vedeni".
Pro patkové stozary budou pouZity svornikové kose s rektifikatnimi maticemi poptipadé jednotlivé
kované svorniky. Zaklady TV bude nutné provadét mrazuvzdornym betonem v souladu s CSN EN
206 — 1 Beton — Cast 1 Zmény Z3 z dubna 2008 uvedené normy, tab. NA.F.1, zaklady TV se zafazuji do
stupné vlivu prostredi XF1 ( zaklady vystaveny stfidavému plsobeni mrazu a rozmrazovani ).
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Zaklady podpér budou navrzeny pro béZnou unosnost zeminy (B). Charakteristika zeminy je uvedena v
typové dokumentaci zakladd.

Podpéry jsou navrzeny dle schvdleného typového podkladu "Stozary trakéniho vedeni":
Ocelové stozary nosného typu TS — svornikové provedeni

Ocelové stozary branového typu TBS — svornikové provedeni

Ocelové stozary branového typu 2TBS — svornikové provedeni

Pfihradové stozdry BP — s navafenymi patkami (max. pocet svorniku 12 ks)

Napajeni stfidavou soustavou 25kV 50Hz

Jmenovita vyska trolejového dratu - 5500mm nad TK podle CSN 34 1530 ed.2,

Viy$ka trolejového dratu v mistech podpéry - 5600mm nad TK podle CSN 34 1530 ed.2

Vyska troleje navriena 5,60 m od nové polohy TK (méfeno v mistech zavésu) tak, aby byla dodrZzena
jmenovitd vyska trolejového dratu 5,50 m. Navrzené vysky jsou uvedeny od nové definitivni polohy
koleje. Vyska troleje je vzdalenost mérena kolmo na spojnici temen kolejnic koleje.

Zvysend vyska trolejového dratu  neni v dotéeném Useku navrzena

Snizena vyska trolejového dratu 5,25 m nad TK v zkm 111,335, v misté stavajiciho silniéniho

nadjezdu
Hlavni koleje:
trolejovy drat 100mm2 Cu tahova sila 10 kN
nosné lano 70mm?2 Bz tahova sila 10 KN
pridavné lano délky12m 50mm?2 Bz
lano pevnych bodl 50mm2 nerez
lano nastavkl 50mm?2 nerez
vyska sestavy TV 1,5m
vySka sestavy TV v oblouku 1,3m
Vedlejsi koleje:
trolejovy drat 80mm2 Cu tahovdsila 8 kN
nosné lano 50mm2 Bz tahovasila 8 KN
bez pfidavného lana
lano pevnych bod( 50mm?2 nerez
lano ndstavkd 50mm2 nerez
vysSka sestavy TV 1,5m
vySka sestavy TV v oblouku 1,3m

Dle pozadavku spravce jsou navrieny kompozitni izoldtory pro napétovou hladinu 25kV véetné
dodani ochrany proti ptactvu.

Pohyblivé kotveni NL a TD je oddélené — kladkostroj 1:3 vybavené ochranou proti padu zavaizi s
rohatkou.

Dle pozadavku spravce jsou navrzeny odpojovace DRIBO s oznaenim FTr25 —2000/31
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K zavéseni sestav trolejového vedeni na branovych konstrukcich budou pouzity vyhradné svislé
izolované konzoly typu SIK

Dalkové ovladané vylukové znaky pro el. provoz ,Stdhnéte sbéra¢” a ,Zdvihnéte sbérac¢” budou
umist&ny na obou zhlavich ZST a to konkrétné na stoZarech &is. 3 s oznaéenim 401SZ, &is. 4 s oznacenim
402SZ, cis. 57 s oznacenim 411SZ a déis. 58 s oznacenim 412SZ . Ve vzdalenosti 800m od dalkové
ovladanych vylukovych znakd 401SZ a 402SZ, budou v tratovém uUseku Pribyslav — Pohled umisténé
dalkové ovladané vylukové znaky pro el. provoz ,Pfipravte se ke staZzeni sbérace”, které budou
umisténé na stozarech Cis. 23 a 24 v tratovém uUseku Pribyslav - Pohled. Navést stahni sbéra¢ musi kryt
el. déleni pfi vjezdu z trat. useku do stanice. Navést ,Zdvihnéte sbérac” bude ve stejném misté, ale
plati pro opaény smér tedy ze stanice do trat. Useku.

Ohiev vymén
SO 11-64-01 ZST Pribyslav, EOV

Tato st projektova dokumentace fesi elektricky ohiev vyhybek v ZST Pribyslav v rozsahu uréeném
dopravni technologii. Jedna se celkem o ohtev 14 ks vyhybek o celkovém instalovaném vykonu 117
kW. El. ohtfev bude instalovan na vyhybce ¢. 1, 2, 3, 4, 5,6, 7,8 a 10, 11, 12, 13, 14 a 15. Kde budou
topné tyce opornic delsi, aby vyhfivali vSechny kluzné stolicky vyhybky.

Napajeni celého prikonu EOV bude zajisténo z rozvodny NN z rozvodné TS.

Vlastni rozvod k jednotlivym ohtfeviim vyhybek bude proveden z rozvadéce R-EOQV pfislusné skupiny
(REOV1 a REOV2). Novy ohtev je navrzen systémem EQV v provedeni s pouZitim proudovych chranic
v jednotlivych vétvich napajeni souprav EOV. Soupravy ohfevu opornic a ohfevu zavérd jednotlivych
vyhybek budou navrZeny v provedeni dle platnych a zavedenych sestav. Ovladani a diagnostika
el.ohfevu vyhybek bude spolec¢nd s VO se zapojenim do DDTS. Ovladani EOV bude staZzeno do PLC
automatu rozvadéce ovladani a diagnostiky osvétleni a EOV (EOV/VO), ktery bude umistén v rozvodné
NN s mozZnosti umisténi klienta v dopravni kancelafi. K pfenosu povell a informaci mezi rozvadééem
ovladani a rozvadéci el.ohfevu vyhybek jednotlivych zhlavi se poloZi opticky ovladaci kabel — soucast
samostatného PS stavby.

Vlastni provoz zafizeni EQV je navrZen v reZimech ,,automatika” nebo ,rucni obsluha“. Automatické
ovladani je fizeno sestavou Cidel (teplotni a povétrnostni) umisténych v kolejisti, ru¢ni obsluha je
provadéna prostfednictvim ovlddaciho rozvadéce. Zafizeni bude vybaveno datovym vystupem dle
smérnice TS2/2008.

SO 13-64-01 ZST Pohled, EOV

Tato ¢ast projektova dokumentace tesi elektricky ohfev vyhybek v ZST. Pohled v rozsahu uréeném
dopravni technologii. Jedna se celkem o ohtev 17 ks vyhybek o celkovém instalovaném vykonu 135
kW. El. ohtev bude instalovan na vyhybce ¢. 1, 2, 3,4,5,6,7,8a9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 16, 17. Kde
budou topné tyce opornic delsi, aby vyhfivali vSechny kluzné stolicky vyhybky.

Napajeni celého prikonu EOV bude zajisténo z rozvodny NN z rozvodné TS.

Vlastni rozvod k jednotlivym ohfevim vyhybek bude proveden z rozvadéce R-EQV pfislusné skupiny
(REOV1 a REOV2). Novy ohfev je navrzen systémem EQV v provedeni s pouzitim proudovych chranicud
v jednotlivych vétvich napajeni souprav EQV. Soupravy ohfevu opornic a ohfevu zavér( jednotlivych
vyhybek budou navrzeny v provedeni dle platnych a zavedenych sestav. Ovladani a diagnostika el.
ohfevu vyhybek bude spole¢nd s VO se zapojenim do DDTS. Ovladani EOV bude stazeno do PLC
automatu rozvadéce ovladani a diagnostiky osvétleni a EOV (EOV/VO), ktery bude umistén v rozvodné
NN s moznosti umisténi klienta v dopravni kancelafi. K pfenosu povell a informaci mezi rozvadécem
ovladani a rozvadéci el. ohfevu vyhybek jednotlivych zhlavi se poloZi opticky ovladaci kabel — soucast
samostatného PS stavby.
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Vlastni provoz zafizeni EQV je navrzen v reZimech ,, automatika“ nebo ,rucni obsluha“. Automatické
ovladani je fizeno sestavou cidel (teplotni a povétrnostni) umisténych v kolejisti, ru¢ni obsluha je pro-
vadéna prostfednictvim ovladaciho rozvadéce. Zafizeni bude vybaveno datovym vystupem dle
smérnice TS2/2008.

Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovaca

SO 11-62-01 ZST Pribyslav, Gpravy rozvodu NN a VO

Stdvaijici stav

Zelezni¢ni stanice Pfibyslav je napajena ze dvou stoZarovych trafostanic 22/0,4kV, 160kVA. Z toho
jedna slouzi jako zdkladni napajeni, druha jako zdlozni. Z trafostanic jsou pfivedeny kabely nn do
rozvodny NN, umisténé v budové SSZT. V rozvodné je proveden automaticky zaskok obou pfivodu.

V #st. jsou nn rozvody a osvétleni prostor stanice vybojkovymi svitidly a JZ12.

NavrZeny stav

V ramci rekonstrukce stanice dojde k Upravé konfigurace kolejisté a v dlsledku toho i k navrhu novych
nastupist. Stavajici zafizeni venkovniho osvétleni budou kompletné demontovana. Ve stanici budou
instalovany a pfipojeny z rozvodny nové TS nové technologie zabezpecovaciho zafizeni, sdélovaciho
zatizeni, zafizeni vytah( ndstupist a nové zafizeni venkovniho osvétleni. Osvétleni kolejisté bude
feseno LED svitidel (3000Kb) na osvétlovacich vézich vysky 20 m (pfirubové) a ocelovych stozar(i 12 m
s LED svitidly (3000Kb). Nové osvétleni je navrzeno v souladu s CSN EN 12464-2 na zakladé protokolu
o vymezeni venkovniho pracovniho prostoru. Ovladani osvétleni bude zajiSténo PLC automatem u
kazdé osvétlovaci véze a rozvadéce pro osvétleni. Ovladani a diagnostika osvétleni (soucasti je
soumrakovy spinac a ¢asovy okruh) je pro kazdy rozvadéc napdjeni osvétleni v kolejisti RVO. PLC bude
zapojen do datové prenosové sité a bude zaclenéno do ovladani venkovniho osvétleni ZST v systému
DDTS. Ovladani osvétleni je navrzeno ze spolecného rozvadéce ovladani EOV+VO, umisténého v
rozvodné TS s klientem v DK. Kromé nového rozvodu osvétleni a technologie budou pfipojeny z nové
trafostanice stavajici hlavni objekty Zeleznicni stanice (vypravni budova — KS4, budova SSZT — pres novy
rozvadéc R1N, umistény v rozvodné budovy, skladisté — KS3, objekt TO — KS5, garaze, objekt soukromé

v v o

firmy REKOSTAV). Na vykladaci ploSe budou soucdsti rozvadécli osvétleni RVO.

V pribéhu realizace stavby budou zajistovana docasna provizorni opatfeni pro Uéely zajisténi funkce
dil¢ich ¢asti venkovniho rozvodu nn a osvétleni prostor pro cestuijici.

Napadjeci a ovladaci kabelova vedeni budou navrzena v provedeni AYKY a CYKY a uloZena v zemi v
kabelovych Zlabech, pod kolejistém v obetonovanych chranickach. Pod provozovanym kolejistém
budou provedeny fizené protlaky. V budové je uloZeni navrzeno do uréenych kabelovych prostor nebo
do elektroinstalacnich nasténnych systému. Veskeré trasovani a ukladani kabell je navrZeno v souladu
s prislusnymi CSN a predpisy SZDC s.o.

Zakladni technické udaje
Napétova soustava:
e rozvodnd napétova soustava:

3/PEN, AC 50Hz, 400V/230 - TN-C — patefni vedeni a pfivod
3/N/PE, AC 50Hz, 400V/230 - TN-S — ostatni vedeni
3/N, AC50Hz, 230 V, TT — stozary umisténé v POTV
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Zména soustavy z TN-C na soustavu TN-S je provedena v rozvadéci, kde je provedeno rozdéleni
sbérnice PEN na PE a N.
e ochrana pred urazem elektrickym proudem dle €SN 33 2000 4-41 ed.3:
- €l. 411 Ochranné opatreni: automatické odpojeni od zdroje
- zdakladni ochrana - A.1 izolace Zivych ¢asti; A.2 pfepazky nebo kryty
- ochrana pfi poruse - ¢l. 411.4 sit TN (nadproudové ochranné pfistroje)
- ¢l. 411.5 sit TT (proudové chranice)
e ochrana pred prepétim:
- svodice prepéti
e zpUsob méreni spotieby elektrické energie:
- obchodni méFeni SZ s.o., OES Hradec Kralové v ramci LDS?

Energeticka bilance:
a) Stavajici pfikon:
Pi(kW) soucinitel nar.beta  Pt(kW)
Osvétleni 16 0,7 11,2

Celkem Pinst. 16 kW Psoud. 11, 2 kW

b) Nové prikony:
Pi(kW) soucinitel nar.beta  Pt(kW)
Osvétleni 51,2 0,7 35,84

Celkem Pinst. 51,2 kW Psous. 35,84 kW
Zmény oproti DUR

Oproti DUR doslo k pfemisténi kioskové trafostanice. To znamen3, Ze pro tento SO je zméno misto
napdjeni a ovladani osvétleni.

SO 11-62-02 ZST Pribyslav, osvétleni 1. nastupisté
SO 11-62-03 ZST Pribyslav, osvétleni 2. nastupisté

Navrzeny stav

Nové venkovni osvétleni nezastfesenych ¢asti ostrovnich nastupist je navrieno svitidly LED (3000Kb)
instalovanych na sklopnych 6 m stoZarcich. StoZarky musi umoZnovat instalaci zafizeni osvétleni
soucasné se zafizenim rozhlasu. Osvétleni zastfeSenych ¢asti ostrovnich nastupist je reseno svitidly LED
upevnénymi na konstrukci zastfeseni. Napdjeni je provedeno z rozvadéce RO1 a RO2. Ovladani
osvétleni je navrieno ze spolecného rozvadéce ovladani EOV+VO, umisténého v rozvodné TS s
klientem v DK. Nové osvétleni je navrzeno v souladu s CSN EN 12464-2 na zakladé protokolu o vymezeni
venkovniho pracovniho prostoru.

Zakladni technické udaje
Napétova soustava:
e rozvodnd napétova soustava:

3/PEN, AC 50Hz, 400V/230 - TN-C — patefni vedeni a pFivod
3/N/PE, AC 50Hz, 400V/230 - TN-S — ostatni vedeni
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3/N, AC50Hz, 230 V, TT — stozary umisténé v POTV

Zména soustavy z TN-C na soustavu TN-S je provedena v rozvadéci, kde je provedeno rozdéleni
sbérnice PEN na PEa N.
e ochrana pred urazem elektrickym proudem dle €SN 33 2000 4-41 ed.3:
- €l. 411 Ochranné opatreni: automatické odpojeni od zdroje
- zdkladni ochrana - A.1 izolace Zivych ¢asti; A.2 pfepazky nebo kryty
- ochrana pfi poruse - ¢l. 411.4 sit TN (nadproudové ochranné pfistroje)

- ¢l. 411.5 sit TT (proudové chranice)
e ochrana pred prepétim:
- svodice prepéti
e zpUsob méreni spotieby elektrické energie:
- obchodni méFeni SZ s.o., OES Hradec Kralové v ramci LDS?
Energeticka bilance:
a) Stdvajici prikon:

Pi(kW) soucinitel nar.beta  Pt(kW)

Nastupisté 1 3,2 0,7 2,2
Nastupisté 2 3,2 0,7 2,2
Celkem Pinst. 6,4 kw Psoud. 4; 4 kw

b) Nové piikony:
Pi(kW) soucinitel nar.beta  Pt(kW)

Nastupisté 1 2,7 0,7 1,9
Nastupisté 2 2,7 0,7 1,9
Celkem Pinst. 5,4 kW Psoud. 3,8 kW

Zmény oproti DUR

Oproti DUR doslo k premisténi kioskové trafostanice. To znamend, Ze pro tento SO je zméno misto
napajeni a ovladani osvétleni. Dalsi zména je, Zze doslo k prodlouZi obou dvou nastupist o 50 m a proto
doslo k doplnéni dalSich osvétlovacich stozar(.

SO 11-62-04 ZST Pribyslav, osvétleni podchodu

NavrZeny stav

Nové vnitfni osvétleni v podchodu bude feseno pomoci LEDky (100 Ix) — antivandal (24 hod/denné)
umisténymi na povrchu. Osvétleni v chodbé podchodu a na schodistich je feseno tak, aby byly
dodrieny parametry osvétlenosti dané normami CSN 12 464-1 ref. ¢. 5.53.3 a CSN EN 12 464-2 ref.¢.
5.12.15 dle protokolu o vymezeni pracovnich ploch. Napajeni je navrieno z rozvadéce RO3 nové
trafostanice. Ovladani osvétleni bude ze spolec¢ného rozvadéce ovladani EOV+VO, umisténého v
rozvodné TS s klientem v DK.
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Zakladni technické udaje
Napétova soustava:
e rozvodna napétova soustava:

3/PEN, AC 50Hz, 400V/230 - TN-C — patefni vedeni a pfivod
3/N/PE, AC 50Hz, 400V/230 - TN-S — ostatni vedeni
3/N, AC50Hz, 230 V, TT — stozary umisténé v POTV

Zmeéna soustavy z TN-C na soustavu TN-S je provedena v rozvadéci, kde je provedeno rozdéleni
sbérnice PEN na PE a N.
e ochrana pred urazem elektrickym proudem dle CSN 33 2000 4-41 ed.3:
- ¢l. 411 Ochranné opatieni: automatické odpojeni od zdroje
- zdkladni ochrana - A.1 izolace Zivych ¢asti; A.2 pfepazky nebo kryty
- ochrana pfi poruse - ¢l. 411.4 sit TN (nadproudové ochranné pfistroje)
- ¢l. 411.5 sit TT (proudové chranice)
e ochrana pred prepétim:
- svodice prepéti
e zplUsob méreni spotfeby elektrické energie:
- obchodni méfeni SZ s.o., OES Hradec Kréalové v ramci LDSZ
Energeticka bilance:
a) Stavajici prikon:
Pi(kW) soucinitel nar.beta  Pt(kW)
Podchod 2,0 1,0 2,0

Celkem Pinst. 2,0 kw Psoud. 2' 0 kw

b) Nové prikony:
Pi(kW) soucinitel nar.beta  Pt(kW)
Podchod 1,1 1,1 1,1

Celkem Pinst. 1,1 kw Psoud. 1,1 kW

Zmeény oproti DUR

Oproti DUR doslo k premisténi kioskové trafostanice. To znamen3, Ze pro tento SO je zméno
misto napajeni a ovladani osvétleni.

SO 11-62-05 ZST Pribyslav, DOUO

V ramci rfeSeni nového trakéniho vedeni dojde k demontazi vSech stavajicich motorovych pohonl
odpojovacu trakéniho vedeni ¢. 401, 402, 3A a €. 411, 412 a 13A a k nasledné instalaci celkem 11 ks
novych pohon@ pro DOUO a 8 ks pohon(i pro nové pohony k navésti stahni sbérac a pfiprav se stadhnout
sbérac. Stavajici ovladaci panel DOUO bude demontovan. Viechny nové pohony budou zahrnuty do
dalkového ovladani, jedna se o pohony odpojovacu ¢. 401, 402, 3A, 3B, 5A, 5B, 2108, 13A, 13B, 411 a
412. Pro motorové pohony k ovladani stahni sbérac ¢. 4015z, 402SZ, 401P, 402P, 411SZ, 412S5Z, 411P
a 412P. Novy ovladaci panel DOUO, vietné prislusenstvi bude umistén vrozvodné NN nové TS
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Pribyslav. Ovladaci panel bude zvlast pro Gsekové odpojovace (POZ16) a zvlast pro navést stahni sbérac
(POZ8). Mezi ovladacim panelem a jednotlivymi pohony na trakénich stoZarech bude poloZzena nova
kabelizace ovladani DOUO a navést stahni sbérac — kabely CYKY 12x4mm2 a 7x4mm?2. Ovlddaci panely
DOUO a navést stahni sbéra¢ bude obsahovat vystupy pro pfipojeni do dalkového Fizeni (DRT). Ovldda¢
motorovych pohon( bude PLC (16POZ.) a ovladad pro navést stahni sbérac¢ bude PLC (8POZ.).

SO 12-62-01 Zast. Pribyslav zastavka, tGprava rozvodt NN a VO

Stavajici stav

Osvétleni zastavky je zajisténo stozarky vysky 8 m s vybojkovym svitidlem. Ovladani je FeSeno dalkové
z dopravni kancelare Zst. Pfibyslav. Napajeni zastdvky je zajiSténo samostatnou pfipojkou z rozvodu
CEZ z obce Kefkov kabelem AYKY4x35mm?2. Délka piipojky je cca 1100 m, a je ukonéena ve zdéném
pilifi na nastupisti zastavky. Z pilife je kromé osvétleni pfipojen odbér reléového domku SSZT a
Utulek ST.

Navrzeny stav

Tento stavebni objekt SO fesi osvétleni a rozvody nn pro zastfesené i nezastfesené Casti nastupist ¢. 1
a 2, podchodu (24 hod/denné), vstupnich a vystupnich schodist, Sikmych chodnikd, pfistupovych cest,
rozvadéce osvétleni RO1, pilife RE2 pro podruzné méreni BTS a stavajiciho rozvadéce R2/SSZT. Dale
resi prelozku pilite RE-T, kterd napaji BTS z trak¢ni trafostanice.

K ptipojeni novych rozvod( se vyuZije stavajici el. pripojka z obce Kerkov. Stavajici pfipojka je resena
kabelem AYKY 3x120+70 a ukoncena v kabelové skfini KS2. Z divodu kolize napajeciho kabelu s novym
podchodem, tento SO naspojkuje stavajici napajeci kabel AYKY 3x120+70 a provede novy protlak
naproti stavajicimu cihlovému pilifi KS1/R1 cca v km 105,669.

S ohledem na stafi se demontuje stavajicich 13 ks sadovych stozar(, nasledné se provede instalace 15
ks novych, ocelovych (Zarové zinkovan), sklopnych stoZarl o vysce 6m a ve tfidé ochrany Il
Sestimetrovych skldpécich stozar(i umisténych na nastupisti jsou rozmisténé od sebe cca 20 m a budou
pfipojeny na spole¢ny vyvod kabelem CYKY — O 4x6mm?2. Stozarky musi umoZnovat instalaci zafizeni
osvétleni soucasné se zafizenim rozhlasu. Kabelové pfivody pro osvétleni pristfesku nastupist jsou
protaZeny chrani¢kami od nejblizsiho stoZaru.

Osvétleni je navrzeno svitidly LED (3000Kb) instalovanych na sklopnych stoZarcich vysky 6 m
(0S1-0S12,201x), pfistupovych cest (0S13 -0S15, 10 Ix), pfistiesky 50 Ix (N17 — N18) a podchod bude
osvétlen na 100 Ix, pomoci LEDky — antivandal (24 hod/denné) umisténymi niky (P1 — P9). Do Sikmého
chodniku bude feSeno pomoci LEDky (50 Ix) — antivandal, pfichycenych z nosni konstrukce strechy
(N1 —N16). Osvétleni nastupist, pristresky, podchodu a na schodistich je feseno tak, aby byly dodrzeny
parametry osvétlenosti dané normami CSN 12 464-1 ref. ¢. 5.53.3, CSN EN 12 464-2 ref.. 5.12.15 a
predpis SZDC E11 dle protokolu o vymezeni pracovnich ploch. Vyvody pro kaZdou vétev osvétleni
budou sestaveny z jednofazovych jisticQ, stykacli, proudovy chranicd. Jednotliva osvétlovaci télesa
budou rovnomérné rozfazovana.

Ovladani osvétleni je navrZeno v reZzimech ,automatika” nebo ,,ru¢ni obsluha“. Automatické ovladani
je Fizeno soumrakovym spinacem v zavislosti na stanoveném case, rucni obsluha je provadéna
prostfednictvim fidiciho PLC v rozvadéci zastavky. Dalkové ovladani a diagnostika systému osvétleni a
napajeni budou zapojeny do systému DDTS.

Zakladni technické udaje
Napétova soustava:
e rozvodnd napétova soustava:

3/PEN, AC 50Hz, 400V/230 - TN-C — patefni vedeni a pfivod
3/N/PE, AC 50Hz, 400V/230 - TN-S — ostatni vedeni
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3/N, AC50Hz, 230 V, TT — stozary umisténé v POTV

Zména soustavy z TN-C na soustavu TN-S je provedena v rozvadéci, kde je provedeno rozdéleni
sbérnice PEN na PEa N.
e ochrana pred urazem elektrickym proudem dle €SN 33 2000 4-41 ed.3:
- €l. 411 Ochranné opatreni: automatické odpojeni od zdroje
- zdkladni ochrana - A.1 izolace Zivych ¢asti; A.2 pfepazky nebo kryty
- ochrana pfi poruse - ¢l. 411.4 sit TN (nadproudové ochranné pfistroje)

- ¢l. 411.5 sit TT (proudové chranice)
e ochrana pred prepétim:
- svodice prepéti
e zpUsob méreni spotieby elektrické energie:
- obchodni méFeni SZ s.o., OES Hradec Kralové v ramci LDS?

Energeticka bilance:
a) Stdvajici prikon:

Pi(kW) soucinitel nar.beta  Pt(kW)

Zastavka 3,3 0,7 2,31
SSZT 6,0 0,7 4,2
Celkem Pinst, 9,3 kW Psoud- 6,51 kW

b) Nové piikony:
Pi(kW) soucinitel nar.beta  Pt(kW)

Podchod 0,14 0,7 0,1
PfistreSek 0,34 0,7 0,2
Zastavka 0,7 0,7 0,5
SSZT 6,0 0,7 4,2
GSM-R 10,0 0,8 8,0
Celkem Pinst. 17,18 kW Psoua. 13,0 kW

Zmeény oproti DUR

Oproti DUR nedoslo ke zméné.

SO 12-62-02 Zast. Stfibrné hory, uprava rozvodi NN a VO

Stavajici stav

Osvétleni zastavky je zajisténo stozarky vysky 6m s vybojkovym svitidlem. Ovladani je feseno dalkové
z dopravni kancelafe ZST Pohled. Napajeni zastavky je zajisténo samostatnou pfipojkou z rozvodu CEZ
z obce Stfibrné Hory kabelem AYKY4x35mm2. Délka pfipojky je cca 700m, a je ukoncena ve plastovém

pilifi na nastupisti zastavky. Z pilife je kromé osvétleni pfipojen odbér reléového domku SSZT a
utulek ST.
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NavrZzeny stav

Vzhledem k celkové rekonstrukci nastupist je navrieno nové venkovni osvétleni zastdvky a
pfistupovych cest, véetné novych kabelovych rozvod( a rozvadéci. Osvétleni je navrzeno svitidly LED
instalovanych na sklopnych stoZarcich vysky 6 m. Nové osvétleni je navrieno v souladu s CSN
EN 12464-2 na zakladé protokolu o vymezeni venkovniho pracovniho prostoru. Kromé nového
osvétleni se pfipoji i stavajici RD/R2 — SSZT. Podle mistniho Setfeni ze dne 27. 10. 2021 jsme byli
pozadani spravcem, aby pfipojka v zastdvce ,Stfibrné Hory” byla kompletné nova véetné pilife RE1,
ktery se nachdzi v dané obci. Pfipojka se ukon¢i v novém rozvadéci zastavky RE2. Ovladani osvétleni je
navrzeno v rezimech ,automatika“ nebo ,ru¢ni obsluha“. Automatické ovladani je ftizeno
soumrakovym spinacem v zavislosti na stanoveném case, ru¢ni obsluha je provadéna prostfednictvim
fidiciho PLC v rozvadéci zastavky. Dalkové ovladani a diagnostika systému osvétleni a napdjeni budou
zapojeny do systému DDTS.

Zakladni technické udaje
Napétova soustava:
e rozvodna napétova soustava:

3/PEN, AC 50Hz, 400V/230 - TN-C — patefni vedeni a pfivod
3/N/PE, AC 50Hz, 400V/230 - TN-S — ostatni vedeni
3/N, AC50Hz, 230 V, TT — stozary umisténé v POTV

Zmeéna soustavy z TN-C na soustavu TN-S je provedena v rozvadéci, kde je provedeno rozdéleni
sbérnice PEN na PE a N.
e ochrana pred urazem elektrickym proudem dle €SN 33 2000 4-41 ed.3:
- ¢l. 411 Ochranné opatreni: automatické odpojeni od zdroje
- zakladni ochrana - A.1 izolace Zivych ¢asti; A.2 prepazky nebo kryty
- ochrana pfi poruse - ¢l. 411.4 sit TN (nadproudové ochranné pfistroje)

- ¢l. 411.5 sit TT (proudové chranice)
e ochrana pred prepétim:
- svodice prepéti
e zpUsob méreni spotieby elektrické energie:
- obchodni méFeni SZ s.o., OES Hradec Kralové v ramci LDS?
Energeticka bilance:
a) Stavajici prikon:

Pi(kW) soucinitel nar.beta  Pt(kW)

Zastavka 4,0 0,7 2,8
SSZT 6,0 0,7 4,2
Celkem Pinst, 10,0 kW Psoud- 7,0 kW

b) Nové pfikony:
Pi(kW) soucinitel nar.beta  Pt(kW)

Zastavka 1,3 0,7 0,9
SSZT 6,0 0,7 4,2
Celkem Pinst. 7,3 kW Psoud. 5,1 kW
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Zmény oproti DUR

Oproti DUR nedoslo ke zméné.

SO 13-62-01 ZST Pribyslav, Giprava rozvodu NN a VO

Stdvajici stav

Zelezni¢ni stanice Pohled je napajena ze dvou stozarovych trafostanic 22/0,4kV, 160kVA. Z toho jedna
slouzi jako zakladni napdjeni, druha jako zalozni. Z trafostanic jsou pfivedeny kabely nn do rozvodny
NN, umisténé v suterénu vypravni budovy. Rozvodna napiji celou Zst. véetné EOV.

V Zst. jsou nn rozvody a osvétleni prostor stanice vybojkovymi svitidly a JZ12.

Navrzeny stav

V ramci rekonstrukce stanice dojde k Upravé konfigurace kolejisté a v dlsledku toho i k ndvrhu nového
ostrovniho nastupisté. Stavajici zafizeni venkovniho osvétleni budou demontovana s vyjimkou
sklopnych osvétlovacich stozar( vykladaci plochy 0S4 — OS7 a osvétlovacich stozard pfed vypravni
budovou. Ve stanici budou instalovany a pfipojeny z rozvodny nové TS1 nové technologie
zabezpecovaciho zatizeni, sdélovaciho zafizeni a nové zatizeni venkovniho osvétleni. Z trafostanice TS2
je navrZeno napdjeni EOV a zalozni napdjeni ZZ. Osvétleni kolejisté bude feSeno LED svitidel (3000Kb)
na osvétlovacich vézich vysky 20m (prirubové) a ocelovych stozar 12m s LED svitidly (3000Kb). Nové
osvétleni je navrieno v souladu s CSN EN 12464-2 na zakladé protokolu o vymezeni venkovniho
pracovniho prostoru. Ovladani osvétleni bude zajiSténo PLC automatem u kazdé osvétlovaci véze a
rozvadéce pro osvétleni. Ovladani a diagnostika osvétleni (soucasti je soumrakovy spina¢ a casovy
okruh) je pro kazdy rozvadéc napajeni osvétleni v kolejisti RVO. PLC bude zapojen do datové prenosové
sité a bude za¢lenéno do ovladéni venkovniho osvétleni ZST v systému DDTS. Ovladani osvétleni je
navrzeno ze spole¢ného rozvadéce ovladani EOV+VO, umisténého v rozvodné TS2 s klientem v DK.
Kromé nového rozvodu osvétleni a technologie budou pfipojeny z nové trafostanice stavajici hlavni
objekty Zeleznicni stanice (vypravni budova — R1, skladisté — KS2, objekt TO — KS5, sklad uhli a pisku
soukromé firmy).

V pribéhu realizace stavby budou zajistovana docasna provizorni opatieni pro Ucely zajisténi funkce
dil¢ich ¢asti venkovniho rozvodu nn a osvétleni prostor pro cestuijici.

Napadjeci a ovladaci kabelova vedeni budou navriena v provedeni AYKY a CYKY a uloZena v zemi v
kabelovych Zlabech, pod kolejistém v obetonovanych chranickach. Pod provozovanym kolejistém
budou provedeny fizené protlaky. V budové je uloZeni navrzeno do uréenych kabelovych prostor nebo
do elektroinstalaénich nasténnych systému. Veskeré trasovani a ukladani kabell je navrzeno v souladu
s pFislusnymi CSN a predpisy SZDC s.o0..

Zakladni technické udaje

Napétova soustava:
e rozvodnd napétova soustava:

3/PEN, AC 50Hz, 400V/230 - TN-C — patefni vedeni a pFivod
3/N/PE, AC 50Hz, 400V/230 - TN-S — ostatni vedeni
3/N, AC 50Hz, 230V, TT — stozary umisténé v POTV

Zména soustavy z TN-C na soustavu TN-S je provedena v rozvadéci, kde je provedeno rozdéleni
sbérnice PEN na PE a N.
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e ochrana pred urazem elektrickym proudem dle CSN 33 2000 4-41 ed.3:
- ¢l. 411 Ochranné opatteni: automatické odpojeni od zdroje
- zdkladni ochrana - A.1 izolace Zivych ¢asti; A.2 pfepazky nebo kryty
- ochrana pfi poruse - ¢l. 411.4 sit TN (nadproudové ochranné pfistroje)
- ¢l. 411.5 sit TT (proudové chranice)
e ochrana pred prepétim:
- svodice prepéti
e zplUsob méreni spotieby elektrické energie:
- obchodni méfeni SZ s.o., OES Hradec Kralové v ramci LDSZ
Energeticka bilance:
a) Stdvajici prikon:
Pi(kW) soucinitel nar.beta  Pt(kW)
Osvétleni 7,8 0,7 5,5

Celkem Pinst. 7,8 kw Psoud. 5' 5 kw

b) Nové prikony:
Pi(kW) soucinitel nar.beta  Pt(kW)
Osvétleni 45,2 0,7 31,64

Celkem Pinst, 45,2 kW Psoud, 31,64 kW

Zmény oproti DUR

Oproti DUR nedoslo ke zméné.

SO 13-62-02 ZST Pohled, osvétleni ostrovniho nastupisté

NavrZeny stav
Tento stavebni objekt (SO) resi osvétleni a rozvody nn pro zastfesené i nezastieSené ¢asti ostrovniho

nastupisteé.
Nové venkovni osvétleni nezastieSené Casti ostrovniho nastupisté je navrzeno svitidly LED (3000Kb)

instalovanych na sklopnych 6 m stozarcich. Stozarky musi umoZnovat instalaci zafizeni osvétleni sou-
Casné se zafizenim rozhlasu. Napajeni je provedeno z rozvadéce RH/R-NN nové TS do RVO.

Ovladani osvétleni bude zajisténo PLC automatem u rozvadéce RVO/TS pro osvétleni. Ovladani a dia-
gnostika osvétleni (soucasti je soumrakovy spinac¢ a ¢asovy okruh) je pro kazdy rozvadéc¢ napajeni
osvétleni v kolejisti RVO/TS. PLC bude zapojen do datové prenosové sité a bude zaclenéno do ovladani
venkovniho osvétleni ZST v systému DDTS. Ovladani osvétleni je navrieno ze spoleéného rozvadéce
ovladani EOV+VO, umisténého v rozvodné TS s klientem v DK.

Zakladni technické udaje
Napétova soustava:
e rozvodnd napétova soustava:

3/PEN, AC 50Hz, 400V/230 - TN-C — patefni vedeni a pfivod
3/N/PE, AC 50Hz, 400V/230 - TN-S — ostatni vedeni
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3/N, AC50Hz, 230 V, TT — stozary umisténé v POTV

Zmeéna soustavy z TN-C na soustavu TN-S je provedena v rozvadéci, kde je provedeno rozdéleni
sbérnice PEN na PEa N.
e ochrana pred urazem elektrickym proudem dle €SN 33 2000 4-41 ed.3:
- €l. 411 Ochranné opatreni: automatické odpojeni od zdroje
- zdkladni ochrana - A.1 izolace Zivych ¢asti; A.2 pfepazky nebo kryty
- ochrana pfi poruse - ¢l. 411.4 sit TN (nadproudové ochranné pfistroje)
- ¢l. 411.5 sit TT (proudové chranice)
e ochrana pred prepétim:
- svodice prepéti
e zpUsob méreni spotieby elektrické energie:
- obchodni méFeni SZ s.o., OES Hradec Kralové v ramci LDS?
Energeticka bilance:
a) Stavajici prikon:
Pi(kW) soucinitel nar.beta  Pt(kW)
Nastupisté 1 a 2 6,9 0,7 4,8

Celkem Pinst. 6,9 kw Psoud. 4; 8 kw

b) Nové piikony:
Pi(kW) soucinitel nar.beta  Pt(kW)
Ostrovni nastupisté 0,74 0,7 0,5

Celkem Pinst, 0,74 kW Psoud, 0,5 kW
Zmény oproti DUR

Oproti DUR nedoslo ke zméné.

SO 13-62-03 ZST Pohled, osvétleni podchodu

NavrZzeny stav

Stavajici podchod v ZST Pohled bude kompletné zrugen.

Nové osvétleni v novém podchodu bude feseno pomoci LEDky (100 Ix) — antivandal (24 hod/denné)
umisténymi na povrchu. Do Sikmého chodniku bude feseno pomoci LEDky (50 Ix) — antivandal,
pfichycenych z nosni konstrukce strechy.

Osvétleni v podchodu je feseno tak, aby byly dodrieny parametry osvétlenosti dané normami €SN 12
464-1 ref. ¢. 5.53.3 a CSN EN 12 464-2 ref.¢. 5.12.15 dle protokolu o vymezeni pracovnich ploch.
Napajeni je provedeno z rozvadéce R-NN nové TS1. Ovladani osvétleni je navrzeno ze spole¢ného
rozvadéce ovladani EOV+VO, umisténého v rozvodné TS2 s klientem v DK Nové osvétleni je navrzeno
v souladu s CSN EN 12464-2 na zakladé protokolu o vymezeni venkovniho pracovniho prostoru.

Zakladni technické udaje
Napétova soustava:
e rozvodnd napétova soustava:
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3/PEN, AC 50Hz, 400V/230 - TN-C — patefni vedeni a pfivod
3/N/PE, AC 50Hz, 400V/230 - TN-S — ostatni vedeni
3/N, AC50Hz, 230 V, TT — stozary umisténé v POTV

Zména soustavy z TN-C na soustavu TN-S je provedena v rozvadéci, kde je provedeno rozdéleni
sbérnice PEN na PE a N.
e ochrana pred urazem elektrickym proudem dle €SN 33 2000 4-41 ed.3:
- €l. 411 Ochranné opatreni: automatické odpojeni od zdroje
- zakladni ochrana - A.1 izolace Zivych ¢asti; A.2 prepazky nebo kryty
- ochrana pfi poruse - ¢l. 411.4 sit TN (nadproudové ochranné pfistroje)
- ¢l. 411.5 sit TT (proudové chranice)
e ochrana pred prepétim:
- svodice prepéti
e zpUsob méreni spotieby elektrické energie:
- obchodni méFeni SZ s.o0., OES Hradec Kralové v rdmci LDS?
Energeticka bilance:
a) Stdvajici prikon:
Pi(kW) soucinitel nar.beta  Pt(kW)
Podchod 0,8 1,0 0,8

Celkem Pinst_ 0,8 kW Psoud, 0, 8 kW

b) Nové piikony:
Pi(kW) soucinitel nar.beta  Pt(kW)
Podchod 0,9 0,8 0,72

Celkem Pinst, 0,9 kW Psoud_ 0,72 kW
Zmény oproti DUR

Oproti DUR nedoslo ke zméné.

SO 13-62-04 ZST Pohled, DOUO

V ramci rfeSeni nového trakéniho vedeni dojde k demontazi vSech stavajicich motorovych pohonl
odpojovacu trakéniho vedeni €. 401, 402, 3A a €. 411, 412 a 13A a k nasledné instalaci celkem 11 ks
novych pohon@ pro DOUO a 8 ks pohon(i pro nové pohony k navésti stahni sbérac a pfiprav se stdhnout
sbérac. Stavajici ovladaci panel DOUO bude demontovan. Viechny nové pohony budou zahrnuty do
dalkového ovladani, jedna se o pohony odpojovact ¢. 401, 402, 3A, 3B, 5A, 5B, Z108, 13A, 13B, 411 a
412. Pro motorové pohony k ovladani stahni sbérac ¢. 4015z, 402SZ, 401P, 402P, 411SZ, 412SZ, 411P
a 412P. Novy ovladaci panel DOUO, véetné ptislusenstvi bude umistén v rozvodné NN nové TS Pohled.
Ovladaci panel bude zvlast pro usekové odpojovace (POZ16) a zvlast pro navést stahni sbérac (POZS8).
Mezi ovladacim panelem a jednotlivymi pohony na trakénich stoZarech bude poloZena nova kabelizace
ovladani DOUO a navést stahni sbéra¢ — kabely CYKY 12x4mm?2 a 7x4mm?2. Ovladaci panely DOUO a
navést stahni sbéra¢ bude obsahovat vystupy pro pfipojeni do dalkového Fizeni (DRT). Ovladac
motorovych pohon( bude PLC (16P0OZ.) a ovladac pro navést stahni sbérac¢ bude PLC (8POZ.).
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SO 12-63-03 Pribyslav — Pohled, tprava rozvodu 6kV, 75Hz

Stdvajici stav
V mezistani¢nim Useku je instalovdn rozvod 6kV 75Hz, ktery je veden 6kV kabelem. V useku je

instalovano 8 ks TTS 210-217. Ve stanicich jsou instalovany STS svypinacem a kompenzacnimi
tlumivkami.

NavrZeny stav

- Definitivni:

Oproti DUR novy kabel 22kV jako nahrada kabelu 6kV v ramci stavby "Rekonstrukce tratového Useku
Pribyslav - Pohled" misto spojkovani bude zakoncen ve stavajici skiini TTS 209 v km 102,360 a TTS
218 vkm 111,682. Dale oproti DUR doslo ke zméné konfigurace rozvadécl v obou stanicnich STS.

V mezistani¢nim Useku je instalovan rozvod 6kV 75Hz, ktery je veden 6kV kabelem. Ve stanicich jsou
instalovany STS s vypinacem a kompenzaénimi tlumivkami.

Predmétem Upravy rozvodu 6KV je celkova nahrada stdvajiciho kabelu 6kV (6-AYKCY 3x35mm?2) no-
vym kabelovym vedenim. Stavajici kabelovy rozvod 6kV, 75Hz v¢. 8ks tratovych transformatorovych
skfini (TTS 210-217) bude demontovan a nahrazen novym kabelovym vedenim pro napétovou hla-
dinu 22kV — 22-AXCES 3x95/25 mm2, vedenym v nové trase po pozemcich drahy vpravo podél
tratové koleje.

Vymeéna kabelového vedeni je navrzena od km 102,360 (TS 209), pres rozvodnu RS 6kV, 75Hz v Zst.
Pribyslav, dale mezistani¢ni Usek Pribyslav — Pohled, rozvodnu RS6kV, 75Hz v Zst. Pohled az do km
111,682 (TTS 218). Kabelové vedeni se v celé délce uloZi do kabelového Zlabu TK1. Vzhledem ke
zméné napdjeni TZZ budou v celém Useku Pfibyslav — Pohled instalovany dvé aluzinkové rozpinaci
skiiné TTS (212 a 216) pro vymezovani poruch a diagnostiku kabelu. Prvni se osadi v misté stavajici TS
212 (km 106,529) a druhd v misté TS 216 (km 109,072). TTS budou osazeny dvéma odpojovaci s
uzemnovacem. Soudasti instalace novych sk#ini bude i nova uzemnovaci sit.

- Provizorni:

Diky stavenim postuplm se stavajici kabel 6kV musi spojkovat, pfekladat a chranit proti mechanic-
kému poskozeni, aby byl funkéni do konce stavby. Je to dllezité pro zabezpeceni funkénosti zabezpe-
¢ovacich zafizeni.

Zakladni technické udaje

Napétova soustava:
e Vstupni napétova soustava: 3 AC, 75Hz, 6300V / IT

e Vystupni napétova soustava: 3PEN AC 75Hz, 400V / TN-C

SO 11-66-06 ZST Pribyslav, pfipojka VN 22kV

Stdvaijici stav
V soucasnosti neni piipojka 22kV instalovana. Zst. Je napajena ze dvou sloupovych trafostanic.

NavrZzeny stav

Stdvaijici sloupova trafostanice v Zst. Pfibyslav bude demontovana. Na jejim misté bude zfizen novy
podpérny bod pro kabelovy svod VN, ze kterého bude napdjena nova trafostanice 22/0,4kV. Pfipojka
22kV bude napojena ze stdvajiciho sloupu pres Usekovy odpinac. Na novém svodovém sloupu budou
osazeny pojistkové spodky a svodice prepéti. Kabelovad pripojka 22kV je navriena kabelem
3x22- AXEKVC(V)E(Y) 1x120 mm2. Trasa povede od mista pfipojeni v chodniku pfijezdové komunikace
k vypravni budové Zst. Pfibyslav. Pfipojka bude ukoncena v privodnim poli VN rozvadéce nové kioskové
trafostanic TS. Cela trasa se ulozi do kabelového Zlabu, pod komunikaci v obetonovanych chranickach.
Veskeré trasovani a ukladani kabeld je navrieno v souladu s pfislusnymi €SN a predpisy SZDC s.o.
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Napétova soustava:
e 3 AC, 50Hz, 22kV /IT

Zmény oproti DUR

Oproti DUR doslo k premisténi kioskové trafostanice.

SO 13-66-05 ZST Pohled, ptipojka VN 22kV pro TS1

Navrzeny stav

Stdvajici sloupova trafostanice v Zst. pohled bude demontovana. Na jejim misté bude zfizen novy
podpérny bod pro kabelovy svod VN, ze kterého bude napdjena nova trafostanice 22/0,4kV.
Pfipojka 22kV bude napojena ze stavajiciho sloupu pres Usekovy odpinac. Na novém svodovém sloupu
budou osazeny pojistkové spodky a svodice prepéti. Kabelova pripojka 22kV je navrzena kabelem
3x22-AXEKVC(V)E(Y) 1x120 mm2. Pfipojka bude ukoncéena v pfivodnim poli VN rozvadéce nové
kioskové trafostanic TS. Celd trasa se uloZi do kabelového Zlabu, pod komunikaci, pfipadné pod
kolejistém v obetonovanych chranickdch. Pod provozovanym kolejistém budou provedeny tizené
protlaky Veskeré trasovéani a ukladani kabelG je navrieno v souladu s p¥islusnymi CSN a predpisy Spravy
Zeleznic, statni organizace.

Napétova soustava:
3 AC, 50Hz, 22kV /IT

Zmény oproti DUR

Oproti DUR nedoslo ke zméné.

Ukolejnéni kovovych konstrukci

Tato ¢ast dokumentace obsahuje nové ukolejnéni proti nebezpeénému dotyku. Reseni ochrany
ukolejnénim se tyka trakénich vedeni a vsech vodivych konstrukci nachazejicich se v prostoru
ohroZeném TV, ktery je vymezen v CSN 34 1500 ed. 2.

Navrh ukolejnéni vychazi z nového stavu.

Ukolejnéni je navrieno pomoci sestaveni ,Vzorové dokumentace sestavy FS 9/1“, v provedeni
individualnich ukolejnéni pres prlirazku s opakovatelnou funkci pro podpéry TV nebo skupinové
ukolejnéni dle CSN 34 1500 ed.2 v provedeni ocelovy drat FeZn 10mm s izolaci z PVC.

Soucasti stavebniho objektu je nové ukolejnéni proti nebezpecnému dotyku a demontdz ukolejnéni
stavajiciho a provizorniho. Re$eni ochrany ukolejnénim se tyka trakénich vedeni a viech vodivych
konstrukci nachdzejicich se v prostoru ohrozeném TV, ktery je vymezen v CSN 34 1500 ed. 2.

Pro poutzitou trakéni soustavu DC 3kV (vyhledové 1PE+N AC 25kV 50Hz) je ochrana pred nebezpecnym
dotykem Zivych ¢asti polohou, izolaci, nebo zabranou, ochrana pred nebezpec¢nym dotykem neZivych
¢asti je ukolejnénim s rychlym vypnutim dle CSN 34 1500 ed.2 a €SN EN 50122-1 ed.2. ¢ast 2 (kromé
pozadavk( na kolejové obvody), a napétové limity stejnosmérného napéti pro bezpecénost osob jsou v
souladu s €SN EN 50122-1 ed.2 &ast 2. Soucdsti zprovoznéni postupovych etap i findlniho stavu
ukolejnéni musi byt ovéieni dovolenych dotykovych napéti dle normy CSN EN 50122-1 ed. 2. Dovolena
dotykova napéti musi byt ovérena pro kratkodobé i dlouhodobé podminky.
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SO 11-61-01 ZST Pribyslav, ukolejnéni vodivych konstrukci

Navrzeny stav

TrakEni stozdry, navéstidla a ostatni objekty v POTV (zabradli a zabrany) budou ukolejnény pres UPO
500V, kromé zafizeni ptistupnych vefejnosti a TP s UO, které budou ukolejnény pies UPO 250V.

Zmény oproti DUR

Zmény nejsou oproti predchozimu stupni evidovany.
SO 12-61-01 Pribyslav — Pohled, ukolejnéni vodivych konstrukci

Navrzeny stav

Trakéni stozéry, navéstidla a ostatni objekty v POTV (zabradli a zabrany) budou ukolejnény pres UPO
500V, kromé zafizeni pristupnych verejnosti a TP s UO, které budou ukolejnény pres UPO 250V.

Zmény oproti DUR

Zmény nejsou oproti predchozimu stupni evidovany.
SO 13-61-01 ZST Pohled, ukolejnéni vodivych konstrukci

Navrzeny stav

Trakéni stozdry, navéstidla a ostatni objekty v POTV (zabradli a zdbrany) budou ukolejnény pres UPO
500V, kromé zafizeni pristupnych verejnosti a TP s UO, které budou ukolejnény pres UPO 250V.

Zmény oproti DUR

Zmény nejsou oproti predchozimu stupni evidovany.

Vnéjsi uzemnéni
SO 11-65-01  ZST Pfibyslav, uzemnéni TS 22/0,4kV
Stdvaijici stav

ZST Pribyslav je napajend ze dvou stozarovych trafostanic 22/0,4kV, 160kVA. KaZda trafostanice ma
svoji uzemnovaci sit v okoli stozaru.

Navrzeny stav

V ZST Ptibyslav dojde k instalaci nové kioskové trafostanice TS. S instalaci novych rozvodd a nové TS
dojde i k poloZeni nového uzemnéni v okoli nové TS na pozemcich v majetku Spravy Zeleznic. Venkovni
uzemnéni TS je navrieno zemnicim paskem FeZn 30x4 mm uloZzenym v zemi ve vykopu v piskovém loZi
s ochranou oznacovaci félii v hloubce min. 70 cm pod povrchem. Pro zlepSeni uzemnéni bude toto
doplnéno zemnicimi tyCemi. Trasa uzemnéni bude situovana pod a kolem budovy navrhovaného
technologického objektu. Hodnota spole¢ného uzemnéni musi byt minimalné 2 Ohmy. V prostoru pred
vstupem do trafostanice bude v ramci pracovniho uzemnéni trafostanice proveden ekvipotencialni
prah. Vnéjsi ¢ast uzemnovaci soustavy bude pfipojena pies minimalné dvé zkusebni svorky k vnitfnimu
rozvodu uzemnovaci soustavy v trafostanici. V kabelovém kanalu trafostanice bude instalovan rozvod
zemniciho pasku FeZn o prarezu 30x4 mm. VSechny neZivé vodivé Casti uvniti trafostanice (kostry
rozvadécu, transformatord, kabelové lavky, dvere, vétraci klapky apod.) musi byt k vnitfnimu
zemnicimu pasku pripojeny, coz plati i pro nezivé vodivé Casti vné trafostanice soucasné pfristupné
dotyku s nezivymi vodivymi Castmi trafostanice (zabradli ramp, okapové svody apod.).
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Ve stanici dojde k uzemnéni jednotlivych osvétlovacich vézi nebo osvétlovacich stozar(, pokud
nebudou v prostoru POTV. Zde bude polozen pasek ve vykopu s pfivodnim kabelovym vedenim.
Jednotlivé pasky nesmi byt navzajem propojeny z diivodu omezeni bludnych proud.

Zmeény oproti DUR

V ZST Ptibyslav dojde k pfemisténi objektu trafostanice a tim rozloZeni uzemmovaci soustavy.

SO 13-65-01  ZST Pohled, uzemnéni TS 22/0,4kV
Stdvaijici stav

ZST Pohled je napdjend ze dvou stozarovych trafostanic 22/0,4kV, 160kVA. Kazd4 trafostanice ma svoji
uzemnovaci sit v okoli stoZaru.

Navrzeny stav

V ZST Pohled dojde k instalaci nové kioskové trafostanice TS. S instalaci novych rozvodd a nové TS
dojde i k poloZeni nového uzemnéni v okoli nové TS na pozemcich v majetku Spravy Zeleznic. Venkovni
uzemnéni TS je navrZeno zemnicim pdskem FeZn 30x4 mm uloZenym v zemi ve vykopu v piskovém loZi
s ochranou oznacovaci félii v hloubce min. 70 cm pod povrchem. Pro zlepSeni uzemnéni bude toto
doplnéno zemnicimi ty¢emi. Trasa uzemnéni bude situovana pod a kolem budovy navrhovaného
technologického objektu. Hodnota spoleé¢ného uzemnéni musi byt minimalné 2 Ohmy. V prostoru pred
vstupem do trafostanice bude v ramci pracovniho uzemnéni trafostanice proveden ekvipotencidlni
prah. Vnéjsi ¢ast uzemnovaci soustavy bude pripojena pres minimalné dvé zkusebni svorky k vnitfnimu
rozvodu uzemnovaci soustavy v trafostanici. V kabelovém kanalu trafostanice bude instalovan rozvod
zemniciho pdsku FeZn o prarezu 30x4 mm. Vsechny neZivé vodivé C¢asti uvniti trafostanice
(kostry rozvadécq, transformatorq, kabelové lavky, dvere, vétraci klapky apod.) musi byt k vnitfnimu
zemnicimu pasku pfipojeny, coZ plati i pro neZivé vodivé ¢asti vné trafostanice soucasné pfistupné
dotyku s nezivymi vodivymi ¢astmi trafostanice (zabradli ramp, okapové svody apod.). Ve stanici dojde
k uzemnéni jednotlivych osvétlovacich vézi nebo osvétlovacich stozard, pokud nebudou v prostoru
POTV. Zde bude polozen pasek ve vykopu s ptrivodnim kabelovym vedenim. Jednotlivé pasky nesmi byt
navzajem propojeny z divodu omezeni bludnych proudd.
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