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Uvod

Akusticka studie je pozadovana jako soucast dokumentace pro UGzemni rozhodnuti pro stavbu
"Modernizace Zzst. FrantiSkovy La4zné". Cilem je ovéfit aktualni hlukovou zatéz v obvodu zst. méfenim a

vypoctem izofon v obytnych lokalithch, posoudit vyhledovy stav a navrhnout pfipadnd odpovidajici
protihlukova opatfeni.

Studie je zaloZzena na exaktnich datech, pofizenych pfimymi méfenimi vyhradné pro uUcely tohoto
posudku. Celkové pojeti studie vychazi ze znalosti provozu na daném Useku trati ¢. 543A Cheb — AS st,
hranice a ¢. 543B FrantiSkovy Lazné — Vojtanov st. hranice, tratovy Usek ¢. 147 a 148, podrobného
zmapovani terénu a stavu trati v feSeném Gzemi.
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1 Predmét posouzeni

Zafizeni: Modernizace Zst. FrantiSkovy Lazné

Objednatel: AFRY CZ s.r.0. Magistra 1275/13140 00 Praha 4

Ucel: Akusticka studie. DUR

Datum méfeni: 16.10.2017, 10:00 az 16:30 hod; 26.10.2017, 6:00 az 11:00 hod; 10.8.2021,

7:30 az 14:30 hod.

2 Metodika m éfeni a vypo €tu hluku, legislativa

Méfeno dle: CSN ISO 1996-1 (Gnor 2017) Akustika - Popis, méFeni a hodnoceni hluku
prostfedi. CSN 1SO 1996-2 (Z&fi 2018) Akustika - Popis, méfeni a hodnoceni
hluku prostfedi. Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku
v mimopracovnim prostfedi (Véstnik MZ CR 11/2017).

Pocitano dle: CSN IS0 9613 Akustika. Utlum &ifeni zvuku ve venkovnim prostoru.

Pozadavky, limity: NARIZENI VLADY &. 272/2011 Sb., o ochran& zdravi pfed nepFiznivymi
Gcinky hluku a vibraci v platném znéni.

Nejistota vysledki: Mérfeni: +1,8 dB; RozSifena nejistota U, ziskand z kombinované standardni
nejistoty uC nasobenim koeficientem k = 2, odpovidajici normalnimu

rozdéleni a hladiné vyznamnosti & = 0.05 (95% konfidenénimu intervalu
stfedni hodnoty).

Vypocet: +2.0 dB, deklarovano vypoctovym programem.

Vypocty jsou provedeny pomoci programu HLUK+ v.14 Profi, pracujicim na zakladé ISO 9613 a
umoznujicim vytvaret plné 3D modely feSeného Uzemi a pracovat s pfesnym zadavanim zdrojd hluku v
1/3 oktavovych fr. pasmech. Program obsahuje nadstavbovy modul "RMR-SRM II" pro Zelezniéni hluk,
ktery implementuje holandskou né&rodni vypoctovou metodiku. Tuto metodiku pro vypocet hluku ze
Zelezni¢ni dopravy preferuje "Manudl pro zpracovani hlukovych studii pro posuzovéani hluku ze Zelezni¢ni
dopravy a pro meéfeni hluku ze Zelezni¢ni dopravy" (Zdravotni Ustav se sidlem v Ostravé, Ostrava,
listopad 2016). Z tohoto manuélu jsou implementovany adapta&ni mechanismy pro pouZiti v CR. Dochazi

k pfesnéjSimu vypoctu emisi, navic v oktavovém spektru a vypocet probiha po jednotlivych frekvencich.

Metodicky navod poZaduje v pfipadé hodnoceni hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb pouzit
jako hodnotici veli¢inu hladinu akustického tlaku zvuku dopadajiciho na fasddu posuzované stavby.
Vysledné vypocty jsou provedeny vcetné korekce pro hluk ve venkovnim chranéném prostoru stavby K(f)
pro méfeni pred fasadou s podilem mezni Gchylky rovinné odrazivé plochy nad 0.3 m, dle CSN ISO
1996-2 a metodického navodu MZd pro méfeni hluku v mimopracovnim prostfedi (Véstnik MZ CR
11/2017).

3 Meéfrici aparatura

Pfesny integrujici zvukomér NTI Audio typ XL2, vyrobni ¢islo A2A-06572-E0, ovéfovaci list €. 8012-OL-
10314-20, platny do 10.6.2022 s mikrofonem NTI Audio typ MC 230A, vyrobni &islo A15972, ovéfovaci list
¢. 8012-0OL-10315-20, platny do 10.6.2022.

Pfesny integrujici zvukomér NTI Audio typ XL2, vyrobni €islo A2A-09076-EO , ovéfovaci list €. 8012-OL-
10316-20 platny do 10.6.2022 s mikrofonem NTI AG,Audio typ MC 230A vyrobni €islo A14667, ovéfovaci
list €. 8012-OL-10317-20, platny do 10.6.2022.

Pfesny modularni zvukomér Briel & Kjeer typ 2260, vyrobni ¢islo 2414640, ovéfovaci list ¢. 8012-OL-
10312-20, platny do 10.6.2022 s mikrofonem Briiel & Kjaer typ 4189, vyrobni ¢islo 2503078, ovéfovaci list
¢. 8012-0OL-10313-20, platny do 10.6.2022.

Akusticky kalibrator: Larson-Davis, typ CAL200, vyrobni Cislo 11704, kalibra¢ni list €. 8012-KL-10359-21,
vydany CMI Praha, platnost kalibrace do 2.6.2023.

Meteorologicka stanice: Termicky anemometr Airflow TA-35, vyrobni €islo 113447 se sondou TP-330-1,
kalibracni list €.2021/4814, vystaveny kalibra¢ni laboratofi ¢.2344 dnel3.12.2021, platnost kalibrace do
12.12.2024. Termohygrobarometr TH-4141D Airflow, vyr. ¢. 17910102, kalibra¢ni ¢.1033-KL-70212-20
(teplota, vlhkost), platnost stanovena laboratofi je 3 roky, platnost do 22.10.2023, kalibraéni list €. 1033-
KL-C0431-20 (tlak), platnost do 17.11.2023.
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4 Zdroj hluku

Mérfenym a vypoctové hodnocenym zdrojem hluku je Zelezniéni doprava na trati €. 543A Cheb — AS st. hr.
a &. 543B Trsnice — Vojtanov st. hr. — (Bad Brambach), dle kniZzniho JR trat &. 147 Cheb — Bad Brambach
(- Zwickau) a &. 148 Cheb — Hranice v Cechach, A$3 — Selb-PléRberg (— Hof) probihajici v ZST
FrantiSkovy Lazné v km 67,0 — 68,5. Provoz na trati je rozhodujicim zdrojem hluku. V dobé& méreni nebylo
na dotéeném Useku trati zjiSténo omezeni dopravy. Hluk z automobilové a letecké dopravy je z namérd
vyloucen.

4.1 Parametry trati, stavajici stav

Zel. svrdek po rekonstrukci v r. 2006 v dobrém stavu, elektrifikovana trat. Do Zst. FrantiSkovy Lazné
navazuje téz trat ¢. 543E, tratovy Usek €. 147, TrSnice — FrantiSkovy Lazné. Tato trat je bez pravidelné
osobni a nakladni dopravy — provoz je zde zavadén pouze pfi vylukovych ¢innostech. Z tohoto duvodu
neni tato zel trat blize sledovana a hodnocena. Prazce betonové, pod vyménami vyhybek dfevéné,
upevnéni pevné podkladnicové. Sklon trati: stoupani od Chebu, ve stanici v roving, od Zst. FrantiSkovy
lazné na AS a Bad Bramberg stoupani. BrouSeni kolejnic neovéreno, protihlukova opatfeni nerealizovana.

Ve stanici je 14 koleji, z toho 5 dopravnich koleji (€. 1, 2, 3, 4 a 6), 7 manipula¢nich koleji (€. 7, 7a, 8, 10,
12, 12a a 14) a 2 ucelové koleje (5, 5a). Kolej €. 14 je ukonéena kuse s napojenim na kolej €. 10. Mezi
kolejemi 12 a 14 je situovana zpevnéna manipulacni plocha o délce cca 122 m. Déale u koleji €. 7 a 14 se
nachazi boéni rampy se zpevnénou hranou. Rychlost v hlavni koleji pfed stanici ve sméru od Hazlova je
V=60 km/h, poté pfes hazlovské zhlavi a z/do stani¢nich koleji €. 1 a 3 V=50 km/h a dale V=40 km/h na
chebském zhlavi. Vzhledem k blizké zastavce FrantiSkovy Lazné — Aquaforum vSak neni max. tratové
rychlosti u vlakli Os dosahovano. Dale v nasledujicim tratovém Useku je rychlost 60 km/h a nasledné se
ve sméru na Cheb zvySuje na 90km/h. Ve sméru od TrSnice je na chebském zhlavi rychlost V=40 km/h do
vSech stani¢nich koleji. Ve sméru od Vojtanova je na vojtanovsko-hazlovském zhlavi rychlost V=50 km/h.
V samotné stanici dochazi k zastavovani — brzdéni a rozjizdéni vSech vlak(i osobni dopravy, prijezdné
pak mohou byt vlaky nakladni.

Pohled pfed Chebskym zhlavim Zst. (km 68,5) Pohled ze stanice na ASské (Vojtanovské) zhlavi.

Revize €.: 0 Datum tisku listu: 14.2.2022 Vypracoval: Ing. Patrik Holecek
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4.2 Intenzita Zelezni €ni dopravy, stavajici stav

Udaje o poétech provozovanych viaka byly ziskany z grafikonu drazni dopravy platného od 13.12.2020 list

¢. 543. Udaje o nasazovanych typech souprav byly ziskany ze seSitového jizdniho fadu osobni dopravy
543-0s.

Udaje o poétech provozovanych vlak v r. 2021 poskytla SZ, usek Fizeni provozu, odbor obchodnich a
smluvnich vztaht, Pernerova 2819/2a,130 00 Praha 3, tel: 725 813 406.

Soucasny rozsah dopravy v Useku trati od zst. FrantiSkovy 1azné smér AS a Bad Brambach
kategorie kategorie Pocet den | Pocet noc . .
GVD RMR * Loko (6-22 h) (22-6 h) Popis kategorie
Os VT 152 . . . i . .
(Bad Bram.) K6 VT 154 10 1 Dieselové osobni vlaky: VT 152, 154, brzdy diskové
1648, Dieselové osobni vlaky: Oberpfalzbahn 1648, VT 650, brzdy
Os (AS) K5, K6 810, 814, 21 4 diskové. Dieselové osobni vliaky: RegioNova (814), motoraky
844 (810, 809), hluéné, brzdy Spalek litina
Nv K4 742 1 0 Nakladni vlaky standardni, s brzdovym Spalkem z litiny, hlu¢né

Soucasny rozsah dopravy v Useku trati Cheb - FrantiSkovy lazné

kategorie kategorie Pocet den | Pocet noc . .
GVD RMR * Loko ©22h) | (22-6h) Popis kategorie
VT 152
V-Iigfgl Dieselové osobni vlaky: VT 152, 154, Oberpfalzbahn 1648, VT
Os K5, K6 VT 650 32 6 650, brzdy diskové. Dieselové osobni viaky: RegioNova (814),
810, 814, motoréky (810, 809), hluéné, brzdy Spalek litina
844
Ex K8 681 5 0 Vlaky S_uperClty (SC) s naklapéci skfini, v siti SZDC pouze
Pendolino (681)
Nv K4 742 1 0 Nakladni vlaky standardni, s brzdovym Spalkem z litiny, hlu¢né

*) Metodika vypoctu a hodnoceni hluku z zZelezni¢ni dopravy RMR SRM Il
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4.3 Lokalizace reSeného Useku trati

ReSend rozsah rekonstrukce zvyraznén d&ervend, vyznadeny referenéni (kalibradni) body. Tisk
bezrozmérny, zmensSeno.

5 Popis situace

ZST FrantiSkovy Lazné predstavuje dlleZity Zelezniéni uzel v Karlovarském kraji. Z hlediska osobni
dopravy zde zastavuji osobni vlaky linky (Schwandorf -) Marktredwitz — Cheb — FrantiSkovy Lazné — AS —
Hof a linky Cheb — FrantiSkovy L4zné — Vojtanov — Plauen — Zwickau. Déle je do stanice FrantiSkovy
Lazné prodlouzen jeden par vlaku dalkové dopravy linky Ex 6 Praha hl.n. — Plzefi hl.n. — Cheb.

Hlavnim cilem stavby je odstranéni stavajiciho nevyhovuijiciho stavu stanice. Uroviiova nastupisté budou
nahrazena novymi s vySkou 550 mm nad TK, s bezbariérovym pfistupem, rekonstruovan bude rovnéz
Zelezniéni svrSek a spodek ve stanici. Dojde k odstranéni rychlostnich propad( na obou zhlavich Zst.
FrantiSkovy Lazné. V souvislosti s rekonstrukci kolejisté dojde k rekonstrukci stavajiciho zabezpec€ovaciho
zafizeni a trakéniho vedeni v ZST Frantiskovy Lazn&. V obvodu ZST Frantiskovy Lazné budou
rekonstruovany mostni objekty. Rekonstrukce vypravni budovy neni soucasti tohoto projektu.

Rozhodujicim zdrojem hluku v celém feSeném Gzemi je Zelezni¢ni doprava na sledované trati, ve dne pak
je v nékterych mistech rovnocennym zdrojem hluk z dopravy automobilové. Hluk z nesouvisejicich zdroju
neni feSen, do vypodtl je zadana pouze doprava na feSené trati v intenzité pro stavajici stav a vyhled.

Zastavky osobnich vlakud a rychlikd jsou v modelech zadany v péti krocich zmény rychlosti z nuly na plnou
tratovou rychlost. V dobé méfeni probihal standardni provoz na trati, méfeno bylo v dennich hodinach za
Ucelem zachyceni dostatecného vzorku osobni a pfedevSim nakladni dopravy, skladba nékladnich viaku
je v pribéhu 24 h obdobna. Hlukem chranéné objekty leZi po obou stranach trati, FeSeny jsou pouze
stavby vedené v KN jako objekty k bydleni, rodinné a bytové domy.

V ramci této studie byla realizovana méfici kampan, pfedevSim za Ucelem zjiSténi vychoziho (stavajiciho)
stavu a soucasné pofizeni srovnavacich hodnot pro validaci vypocétového modelu. Méfeni bylo
organizovano jako presné stanoveni hlukové zatéze ve venkovnim prostoru na referencnich bodech u
vybranych chranénych objektd, pfip. na jinych mistech, kde jsou umistény vypoctové body. Z divodu
minimalizace ruSeni u referen¢nich bodu bylo méfeno formou naméri SEL pro jednotlivé typy viakd a
vypoctem celkové LAeq pro den a noc na zakladé intenzity dopravy poskytnuté spravcem trati. Zbytkovy
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hluk neni ve vysledcich méfeni uvaZzovan, vyuzité naméfené hodnoty nejsou ovlivnény nebo jen
zanedbatelné. Referenéni body byly umistény v pozicich zfejmych z map a fotodokumentace otiSténych v
této studii. Béhem meéfeni nedoSlo k problémim na méfici technice, nebyl zjiStén vliv hluku ze
stacionarnich zdroju na celkové naméfené hodnoty, do stanoveni hluku pozadi je pak zapoéten hluk pfi
opadu celkového ruchu prostfedi v mistech méfeni s tim, Zze nahodilé hlukové udalosti a hlasové projevy
lidi a zvifat byly vylouéeny.

Ucelem vypoétd je pofizeni hlukovych map a vypocet v referen¢nich bodech pro chranénou zastavbu
dotCenou provozem na feSeném useku trati, na stavajici a vyhledovy stav dopravy a navrh a posouzeni
protihlukovych opatfeni. Udaje o stavajici a vyhledové ZelezniCni dopravé poskytl objednatel. Mapové
podklady byly zakoupeny od CUZK.

Vypocéty hlukovych map jsou provedeny pro vySku 4.0 m nad terénem, charakter terénu je zadan dle
reality. Vypoctové body byly umistény u chranénych objektl co nejpfesnéji dle méficich bodu ve vysce
uvedené v tabulkach vysledkua. Vybér objektld k méfeni je dan pfednostné potfebou validovat vypocet i v
pro nejvyssi obytné podlazi. Pocitano je za vypnuti vlivu meteorologickych podminek. Vysledky méfeni a
vypoctl budou porovnany s limity dle NV €. 272/2011 Sb. v jeho aktualnim znéni.

5.1 Hygienické limity

Pro hluk z dopravy na pozemnich komunikacich a drahach se ekvivalentni hladina akustického tlaku A
Laeq 7 Stanovi pro celou denni (Laeq,16n) @ celou no€ni dobu (Laeq,sh)-

Hygienicky limit ekvivalentni hladiny akustického tlaku A se stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického
tlaku A Laeqt = 50 dB a korekci pfihliZejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé podle
prilohy €. 3 k Nafizeni vlady &. 272/2011 Sb.

Pro hluk z provozu na feSeném Useku jsou tedy hygienické limity stanoveny uvnitf ochranného pasma
drahy na Laeqt = 60 dB pro den (6-22 h) a Laeqr = 55 dB pro noc (22-6 h). Vné ochranného pasma drahy
pak na Laeqr = 55 dB pro den (6-22 h) a Laeq,r = 50 dB pro noc (22-6 h).

Pro stavajici stav neni vzhledem k naméfenym hodnotdm hluku vyuzita korekce pro starou hlukovou zatéz
— naméfené hodnoty u nejblizSich chranénych venkovnich prostor( prokazatelné neprekracuji zakladni
vySe stanovené hygienické limity pro hluk z provozu drahy.

6 Meéreni hluku

V souladu s interni metodikou pro zpracovani akustickych studii bylo provedeno méfeni hluku pro stavajici
stav, pficemZ naméfené hodnoty jsou pouzity pro validaci vypoctového modelu. Porovnanim vSech
méricich kampani bylo zjiSténo, Ze u vlak( osobni dopravy nedochazelo k vyznamnym rozdildm v emisich
hluku. U nakladni dopravy byly vyznamné rozdily, které byly dany jednak skutecnosti, Ze nékteré vlaky Nv
v Zst. zastavily a nékteré jely bez Uplného zastaveni. Pouzité vstupni emisni hodnoty do kalibra¢niho
modelu byly stanoveny, jako primérné hodnoty pro dané kategorie vlak(i ze vSech méficich kampani.
Pozice méficich bodu je identickd k umisténi referencnich bodu pro akustické vypocty. Vysledky méreni
jsou uvedeny v protokolech o méfeni €. 4750-S119-17 a €. 6105-S61-21.

6.1 Prehled referen €nich (kalibra €énich) bod G

Bod Adresa Vyuziti VySka mikrofonu Datum
# (dle zapisu v KN) [m] mérfeni
PN . S 16. a 26.10. 2017
1 Nadrazni stezka ¢.p. 266 Rodinny dim 25 10.8.2021
s M Rodinny dim neni aktualné 16. a 26.10. 2017
2 Nadrazni stezka, p.p.¢. 121/12 zapsan do KN 4.0 10.8.2021
3 Stfed stanice — 7.5 m od osy nejblizsi ) 20 16. a 26.10. 2017
prabézné koleje ' 10.8.2021
4 Ruska ¢.p. 244 Rodinny ddim 5.0 16. a 26.10. 2017
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6.2 Kalibrace vypo étového modelu

Je zohlednéno Sifeni hluku z provozu drahy ve venkovnim prostoru, ktery je dominantnim zdrojem hluku
v méfeném bodé. Vypocty jsou provedeny ve zhotoveném pocitacovém 3D modelu feSeného Gzemi
automaticky, pomoci programu HLUK+ Profil4, ktery pracuje na zakladé postupu uvedeného v
mezinarodné platné CSN 1SO 9613. Hlukové mapy jsou otistény na nasledujicich stranach. Podkladem
pro kalibraci modelu jsou méfeni ze vSech vySe uvedenych méfeni.

Deskriptor pro hodnocené vysledky: DEN - Laeq,16n [AB(A)]; NOC - Laeg,sn [dB(A)]

Kalibrace vypoc¢tového modelu na naméfené hodnoty — DEN (nekorigované hodnoty)
Naméreno Vypocteno Neiistota
Bod Adresa LAeq16hod LAeq16hod Odchylka °) o&tu Zavér
(dB) (dB) P
Bod 1 f s . Vyhovuje stanovené
(2.5m) Nadrazni stezka ¢.p. 266 50.6 50.6 +0.0 2.0 nejistot &
Bod 2 Nadrazni stezka, p.p.¢. Vyhovuje stanovené
@.0m) | 12112 57.6 57.9 *03 2.0 nejistot &
Stfed stanice — 7.5 m od . .
(Bzogn?) osy nejblizsi prabszné 50.9 50.8 01 2.0 Vyh""ﬁfi::gt”g"e”e
: koleje 3k !
Bod4 | puska &.p. 244 46.0 46.5 +0.5 2.0 Vyhovuje stanovené
(5.0m) nejistot &
Kalibrace vypoc¢tového modelu na namérené hodnoty — NOC (nekorigované hodnoty)
Naméreno Vypocteno Neiistota
Bod Adresa LAeq8hod LAeq8hod Odchylka °) o&tu Zavér
(dB) (dB) vyp
Bod 1 s . Vyhovuje stanovené
(2.5m) Nadrazni stezka €.p. 266 43.4 43.4 +0.0 2.0 nejistot &
Bod 2 Nadrazni stezka, p.p.¢. Vyhovuje stanovené
4.0m) | 121/12 50.9 50.9 +0.0 2.0 nejistot &
Stfed stanice — 7.5 m od : L
Bod 3 e o iy } Vyhovuje stanovené
(2.0m) osy _nerI|25| pribézné 45.7 45.6 0.1 2.0 nejistot &
koleje
Bod 4 - Vyhovuje stanovené
(5.0m) Ruské €.p. 244 37.9 38.4 +0.5 2.0 nejistot &
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7 Akustické vypo &ty

Vypocéty jsou provedeny na zhotoveném pocitatovém 3D modelu FeSeného Gzemi (GIS) automaticky.
Vysledné hodnoty jsou jiz dale uvadény vcetné korekce K(f) vypocitané programem HLUK+ dle
zastoupeni odrazivych ploch a korekce na typ kolejového svrsku.

Zadani intenzity dopravy na sledované trati do vypoctového modelu vychéazi z adaju dle kapitoly 4.2 a 7.2
této studie. Vypocty jsou provedeny na celé hodnotici doby, tedy den (6-22h) a noc (22-6h), do kterych je
zahrnuta veSkera uvedena doprava. Doprava na pozemnich komunikacich a stacionarni zdroje nejsou
feSeny. Do map je zanesena poloha referenénich bodd co nejvérnéji podle bodl méficich, které jsou
oznaceny ¢islovanim v souladu s uvedenymi tabulkami. Vypocet v bodech je proveden na sestaveném
modelu, vysledky vypoctl jsou otiStény nize.

7.1 Vstupni data pro stavajici stav

7.1.1  Stavajici intenzita dopravy

Ve vypoctech celkovych naméfenych hodnot a ve vypoctech na sestaveném modelu je pocitano na rocni
priimérnou dopravni intenzitu 2020/2021, viz kapitola 4.2 této studie.

7.1.2  Aktualni technické parametry trati

Stavajici technicky stav trati je popsan v kapitole 4.1 této studie.

7.1.3  Stavajici protihlukové Upravy

Ve vypoctu nejsou zohlednéna zadna protihlukova opatfeni.

7.2 Vstupni data pro navrhovany stav

7.2.1  Vyhledova intenzita dopravy

Udaje o poétech provozovanych viak( ve vyhledovém obdobi v r. 2030 poskytla SZ, tsek Fizeni provozu,
odbor obchodnich a smluvnich vztaht, Pernerova 2819/2a,130 00 Praha 3, tel: 725 813 406.

Vyhledovy rozsah dopravy r. 2030 v Useku trati FrantiSkovy Lazné — AS, Bad Brambach

kategorie | kategorie Pocet den | Pocet noc

Loko Popis kategorie

GVD RMR * (6-22 h) (22-6 h)
Os VT 50 . . . .
(Bad K6 VT 152 9 1 (I;)ilskss\llgve osobni viaky: VogtlandBahn VT 50, VT 152, 154 brzdy
Bram.) VT 154
1648 Dieselové osobni vlaky: Oberpfalzbahn 1648, 844, brzdy diskové;
Os (AS) K5, K6 814 84’14 21 3 Dieselové osobni vlaky: RegioNova (814), hluéné, brzdy Spalek
' litina
Nv K4 742 1 0 Nakladni vlaky standardni, s brzdovym Spalkem z litiny, hlu¢né

Vyhledovy rozsah dopravy r. 2030 v Useku trati Cheb - FrantiSkovy lazné

kategorie | kategorie Pocet den | Pocet noc

GVD RMR * Loko 622h) | (22-6h) Popis kategorie
VT 50, Dieselové osobni vlaky: VogtlandBahn VT 50, Oberpfalzbahn 1648,
Os K5, K6 1648, 30 4 844, brzdy diskové; Dieselové osobni vlaky: RegioNova (814)
814, 844 hluéné, brzdy Spalek litina
Ex K8 681 4 0 Vlaky S_uperCity (SC) s naklapéci skrini, v siti SZDC pouze
Pendolino (681)
Nv K4 742 1 0 Nakladni vlaky standardni, s brzdovym Spalkem z litiny, hlu¢né

*) Metodika vypoctu a hodnoceni hluku z Zelezni¢ni dopravy RMR SRM I
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7.2.2  Vyhledové technické parametry trati

V ramci modernizace stanice dojde ke zméné konfigurace stanice dle pozadavk( zadani a pro splnéni cill
dopravni technologie. Mezi hlavni pozadavky realizované v objektech zelezni¢niho svrsku a spodku patfi:

- Vybudovani nastupist s vysSkou hrany 550 mm nad TK s bezbariérovym pristupem od vypravni budovy;
- Rekonstrukce vSech koleji a vyhybek v celém obvodu stanice;
- Rozlozeni dvoijité kolejové spojky a kfizovatkovych vyhybek v chebském zhlavi pro zvySeni rychlosti;

- Zfizeni jedné koleje o uzite¢né délce min. 550 m a druhé o uzite¢né délce min. 500 m pro umoznéni
kfizovani dlouhych nékladnich vlakd jedoucich v relaci Cheb — Fr. Lazné — TrSnice;

- Zfizeni jedné koleje o uzite¢né délce min. 758 m pro umoznéni kfizovani dlouhych nakladnich viaku
délky az 740 m jedoucich v relaci Cheb — Fr. L4zné — Vojtanov.

- V ramci objektu Zzelezni¢niho svrsku a spodku se ve stanici navrhuje kompletni rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku, sanace Zelezni¢niho spodku a zfizeni funkéniho odvodnéni.

Stani¢ni koleje se upravuji tak, aby byly odstranény propady rychlosti v Zel. stanici FrantiSkovy Lazné a
byl umoznén prijezd vyssi rychlosti. Nové je prijezd stanici umoZnén ve sméru od Vojtanova/Hazlova do
Chebu a zpét po koleji €. 1 rychlosti V=80 km/h, stejné tak od Vojtanova do Tr3nice a zpét po koleji &. 2
také rychlosti V=80 km/h. P¥i prijezdu od Vojtanova do Chebu po staniéni koleji €. 2 je umoznéna rychlost
V=80 km/h, na chebském zhlavi stanice je pak omezeni na rychlost V=50 km/h. Prljezd od Hazlova do
Chebu po koleji €. 2 je vzhledem ke konfiguraci obou zhlavi mozny rychlosti V=50 km/h. Vjezd na staniéni
kolej €. 3 je ve sméru od Vojtanova/Hazlova mozny rovnéz rychlosti V=80 km/h, ve sméru od Chebu pak
rychlosti V=50 km/h. Staniéni kolej . 4 vyhovuje ze vSech smér{ rychlosti V=50 km/h.

Pro nakladku a vykladku nakladnich vozu je navrzena manipulaéni kolej €. 6. Na konci kusych koleji €. 8 a
10 bude vybudovana garaz a sklad spravce trati za U¢elem odstaveni kolejové mechanizace a slozeni
materialu. Na tento objekt bude pfimo navazovat novostavba budovy TO FrantiSkovy Lazné.

Kolejovy rost bude rekonstruovan v celém obvodu stanice. Zelezniéni svrdek v kolejich &. 1, 2 a 3 se
navrhuje novy tvaru 49E1 na betonovych prazcich s bezpodkladnicovym pruZznym upevnénim. V ostatnich
kolejich €. 4, 6, 8 a 10 se material zel. svrSku navrhuje uzity tvaru S49 na betonovych prazcich s tuhym
podkladnicovym upevnénim. VSechny vyhybky kromé vyhybky €. 7 budou vzhledem k navrzenym tvaram
2. generace svrsku 49E1 s Celistovymi zavéry, s pruznym podkladnicovym upevnénim na betonovych
praZcich. Rekonstruované koleje a vyhybky v celé stanici budou svafeny do bezstykové koleje dle
predpisu Spravy Zeleznic S3/2.

V rozsahu rekonstrukce Zelezniéniho svrSku se navrhuje sanace zelezni¢niho spodku. V oblasti mostnich
objektll a Zelezni¢nich prejezdd se navrhuje zesilend konstrukce prazcového podlozi pro zajisténi
plynulého pfechodu tuhosti z trati na mostni objekt a pfejezd. Kolejisté stanice bude odvodnéno systémem
zpevnénych pfikopu a trativodd.

7.2.3  Navrhované protihlukové Gpravy

Ve vypoctu nejsou navrhovana zadna protihlukova opatfeni.
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7.3 Vypo ¢étené hodnoty

Vysledné hodnoty jsou jiz dale uvadény véetné korekce Ky vypocitané programem HLUK+ dle zastoupeni
odrazivych ploch a bez odectu nejistoty vypoctu. Tuéné jsou vyznaceny body kalibraéni.

Vypocet 1,3: Pravidelny provoz drdhy — DEN
Provoz drahy Provoz drahy
GVD 2021 GVD 2030 Limit Nejistota
Bod Adresa LAeq16hod LAeq16hod (dB) vypoctu Zavér
(dB) (dB) (dB)
Mapa la Mapa 2a
Bod 1 (2.5m) | Ul. Nadrazni stezka ¢&.p. 266 48.8 49.8 60.0 2.0 Neprekrauje
Bod 2 (4.0m) | Y Nadrazni stezka, p.p.C. 56.2 51.4 60.0 2.0 Nepiekra éuje
121/12
Stfed stanice — 7.5 m od osy )

Bod 3 (2.0m) | L oibliz&f prib&zné koleje 3k 51.2 55.6 - 2.0

Bod 4 (5.0m) | Ul Ruska ¢.p. 244 44.5 47.3 60.0 2.0 Neprekra€uje
Bod 5 (6.0m) | Ul Nadrazni stezka ¢.p. 154 48.7 49.7 60.0 2.0 Neprekra€uje
Bod 6 (6.0m) | Ul. Budovatelska ¢.p. 224 425 43.6 60.0 2.0 Neprekrauje
Bod 7 (6.0m) | Ul. Nadrazni stezka ¢.p. 133 48.5 48.9 60.0 2.0 Neprekra€uje
Bod 8 (5.0m) | Ul. Budovatelska ¢.p. 320 46.7 47.0 60.0 2.0 Neprekra€uje
Bod 9 (5.0m) | Ul. Nadrazni stezka &.p. 197 525 47.4 60.0 2.0 Neprekra€uje
Bod 10 (5.0m)| Ul. Skolni &.p. 132 53.8 49.0 60.0 2.0 Nepiekraéuje
Bod 11(13.0m)| Ul. Skolni &.p. 302 41.1 38.3 55.0 2.0 Nepiekraéuje
Bod 12 (7.0m)| Ul. Nadrazni stezka ¢.p. 97 48.8 49.2 60.0 2.0 Neprekra€uje
Bod 13 (6.0m)| Ul. Ruska &.p. 292 36.7 35.1 55.0 2.0 Nepfiekraéuje
Bod 14 (9.0m)| Ul Ruska ¢.p. 125 40.3 43.3 55.0 2.0 Neprekra€uje
Bod 15 (2.0m)| Ul. Ruska &.p. 526 44.1 47.2 60.0 2.0 Nepfiekraéuje
Bod 16 (5.0m)| Ul. Ruska &.p. 210 46.5 485 60.0 2.0 Nepfiekraéuje
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Vypocet 2,4: Pravidelny provoz drdhy — NOC
Provoz drahy Provoz drahy
GVD 2021 GVD 2030 Limit Nejistota
Bod Adresa LAeg8hod LAeqg8hod (dB) vypoctu ZAavér
(dB) (dB) (dB)
Mapa 1b Mapa 2b
Bod 1 (2.5m) Ul. Nadrazni stezka €.p. 266 41.7 41.4 55.0 2.0 Nepfrekracuje
Bod 2 (4.0m) Ul. Nadrazni stezka, p.p.c. 49.2 41.3 - 2.0 Neprekra€uje
121/12
Stfed stanice — 7.5 m od osy

Bod 3 (2.0m) | aiblizsf prabézné koleje 3k 453 50.3 - 2.0 -

Bod 4 (5.0m) | Ul Ruska ¢€.p. 244 384 38.9 55.0 2.0 Neprekra€uje
Bod 5 (6.0m) | Ul. Nadrazni stezka ¢&.p. 154 41.7 41.8 55.0 2.0 Neprekra€uje
Bod 6 (3.0m) | Ul. Budovatelska ¢.p. 224 35.6 35.6 55.0 2.0 Neprekra€uje
Bod 7 (6.0m) | Ul Nadrazni stezka ¢.p. 133 41.7 39.0 55.0 2.0 Neprekra€uje
Bod 8 (5.0m) | Ul. Budovatelska ¢.p. 320 39.9 36.7 55.0 2.0 Neprekra€uje
Bod 9 (5.0m) | Ul. Nadrazni stezka &.p. 197 44.2 40.1 55.0 2.0 Neprekra€uje
Bod 10 (5.0m)| Ul. Skolni &.p. 132 47.1 38.1 55.0 2.0 Nepfekra€uje
Bod 11 13.0m)| UL. Skolni &.p. 302 34.3 28.9 50.0 2.0 Neprekraéuje
Bod 12 (7.0m)| Ul. Nadrazni stezka ¢.p. 97 45.1 42.1 55.0 2.0 Neprekrauje
Bod 13 (6.0m)| Ul. Ruska ¢.p. 292 30.3 26.5 50.0 2.0 Neprekra€uje
Bod 14 (9.0m)| UL Ruska &.p. 125 32.8 36.4 50.0 2.0 Neprekraéuje
Bod 15 (2.0m)| UL Ruska &.p. 526 36.2 40.3 55.0 2.0 Neprekraéuje
Bod 16 (5.0m)| Ul. Ruska ¢.p. 210 384 38.3 55.0 2.0 Neprekra€uje

7.3.1

Hodnoceni vysledk @ vypo étu

Po modernizaci trati, v pfipadé deklarovaného narustu rychlosti a zmén intenzit dopravy se bude hluénost
na referenénich bodech pohybovat pod hygienickymi limity hluku pro denni i no€ni dobu. Zvolené
referencni body vzdy reprezentuji celé skupiny obytnych staveb v obdobné pozici k trati v daném Gseku.
Obecné Ize o¢ekavat nevyznamné zmeén hlukové expozice. K vyznamnéjSim zménam mdze dojit v oblasti
ASského zhlavi, které bude vice posunuto ve sméru do ASe. Tim dojde ke sniZzeni hlukové expozice
zejména u aktualné nejexponovanéjSiho chranéného objektu. Vzhledem k vySe uvedenym vysledkim
neni nutné navrhovat Zadna organizacéni, nebo technicka protihlukova opatreni.
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8 Zaveér

Za Ucelem zhodnoceni vlivu hluku z provozu drahy na okoli byly vypocteny hlukové izofény a graficky byl
znézornén rozsah téchto vlivi po realizaci stavby a pfi vyhledovém provozu v r. 2030.

Dle vysledkd vypoctu a méfeni hluku drazniho provozu bylo zjisténo, Ze pfi pravidelném stavajicim a
vyhledovém provozu v r. 2030 Ize u veSkerych nejblizSich chranénych prostorad staveb oéekavat
nepfekraéovani hygienickych limit @ hluku LAeq,T = 60 dB (A) pro 16 hodin vdenni dobé a
hygienického limitu hluku LAeq,T =55 dB (A) pro 8 hodin v no¢ni dobé, stanovenych v ochranném pasmu
drahy a hygienickych limitd hluku LAeq,T = 55 dB (A) pro 16 hodin v denni dobé a hygienického limitu

hluku LAeq,T =50 dB (A) pro 8 hodin v no¢ni dobé, stanovenych mimo ochranné pasmo drahy.

V ramci navrhované stavby neni nutné p  Fijimat Zadna protihlukové opat Feni.

14.2.2022 Ing. Patrik Holecek

) revita L1/
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