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BCR — pomér ekonomickych vynosl a nakladu
ENPV — ekonomicka Cista sou¢asna hodnota
ERR — ekonomické vnitfni vynosové procento
FNPV — financni gista soucasna hodnota

FRR — finanéni vnitini vynosové procento

GVD — grafikon vlakové dopravy

HEATCO — Harmonised European Approaches for Transport Costing and Project Assessment
KIR — knizni jizdni fad

MD CR — Ministerstvo dopravy Ceské republiky
Os — osobni vlak

Sp — spésny vlak

SZDC D1 — predpis pro provozovani drazni dopravy
TTP — tabulka tratovych poméri

ZsT — Zelezniéni stanice
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1 ROZSAH A CiLE PROJEKTU

1.1 SPOLECENSKY A TECHNICKY RAMEC PROJEKTU

Stavba je zamérena na zkvalitnéni regiondlni Zelezni¢ni dopravy. Osobni regionalni Zelezniéni
doprava je realizovdna na zdkladé objednavky KU Jihomoravského kraje, koordinitorem
integrovaného dopravniho systému je firma KORDIS JMK, s. r. o. Dlouhodobé sledovanym
pozadavkem Jihomoravského kraje je zlepSeni potencialu Zelezni¢ni dopravy v relaci Brno — Slavkov u
Brna — Kyjov — Veseli nad Moravou. Pfedmétem stavby je umozinéni dopravniho modelu
pozadovaného Jihomoravskym krajem, modernizace Zelezni¢nich stanic a zastavek, elektrizace trati,
zajiSténi bezbariérového pristupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace, zvyseni
bezpecnosti Zelezniéniho provozu a cestujicich, zlepseni technického stavu a parametr( feSené trati a

zajiSténi souladu s pozadavky TSI.

1.2 METODA A ROZSAH HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano na zadkladé dokumentu [3] metodou
prirastkovych financnich tok(. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav

s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé.

1.2.1 Definice a popis variant

Na zakladé udaja v predchozich kapitolach Ize stanovit tyto nasledujici mozné varianty reseni a
naplné projektu:
— varianta bez projektu

o vychdzi ze soucasného technického stavu trati, predstavuje zachovani infrastruktury

ve stdvajicim stavu bez vétsich investi¢nich akci;

o predpoklada udrzbu trati a opravy nezbytné pro udrZeni technického stavu trati
v provozuschopném stavu pokud mozno bez vyraznéjsiho zhorSeni provoznich a

technickych parametr(;

O soucasti této varianty je pravidelna udrzba (opravy téch prvkd infrastruktury, které

jsou v kritickém stavu);
— varianta s projektem

o zahrnuje naklady nutné k dosazeni stanovenych spolecenskych a ekonomickych cilQ;
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o predstavuje kvalitativné nové technické feseni (z hlediska kapacity dopravni cesty,
bezpecnosti a plynulosti provozu apod.).

PFi posuzovani vhodnosti téchto variant je kromé ekonomické efektivnosti rovnéz smérodatné,

zda a do jaké miry jsou v souladu se stanovenymi spoleéenskymi cili projektu. Toto posouzeni je

soucasti analyzy nakladd a prinos( jednotlivych variant. Jako referencni varianta je v analyze nakladu

a pfinosl pouzita varianta bez projektu.

1.2.2 Definice globalnich parametrt

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové
Urovni roku zpracovani dokumentace, tj. 2020 (pUvodni studie byla zpracovana v cenové Urovni roku
2016). Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % pro finanéni analyzu a 5 % pro ekonomickou analyzu.
Referenc¢ni obdobi projektu zahrnuje 30 let pocinaje prvnim rokem realizace projektu, tedy obdobi let

2021-2050 (pGvodni referenéni obdobi ve studii zahrnovalo roky 2020-2049).

1.3 PREPRAVNIi A PROVOZNi CHARAKTERISTIKA

Pfedmétem studie je dvoukolejnd Zelezni¢ni trat Veseli nad Moravou — Brno hl.n. &. 340 dle KIR
(dle TTP ¢. 318 A) Veseli nad Moravou — Brno. Trat Veseli nad Moravou — Brno hl.n. je v Useku Veseli
nad Moravou BlaZovice (mimo) provozovana nezavislou trakci, v Useku BlaZovice — Brno hl.n. je
elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV/50 Hz. Trat je vyuZivana predevsim osobni dalkovou
dopravou vlaky kategorie Sp, které jsou vedeny v relaci Staré Mésto u Uherského Hradisté — Veseli
nad Moravou — Brno hl. n., nékteré spoje jsou vedeny do Bojkovic a Bylnice. Regiondlni osobni
doprava je vedena vlaky kategorie Os v relaci Uherské Hradisté — Veseli nad Moravou — Brno hl. n. a
to v celém Useku, nebo jen v jeho ¢asti. Nakladni doprava je v soucasnosti mala a tvofi ji jeden Pn vlak

a nékolik pard manipulaénich vlak.

1.4 DOPRAVNI ANALYZA A PROGNOZA POPTAVKY

Pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu jsou nezbytnym vstupem uUdaje o
dopravnich a prepravnich vykonech, nebot na téchto ukazatelich je zavisla vétsina jak vydajovych, tak
prijmovych financnich tok(. Tyto Udaje vychazeji ze zpracované studie proveditelnosti. Pfedpoklady
uvedené ve studii (narlst poctu vlakl od roku 2027 a tomu odpovidajici narast cestujicich generujici

spolecenské prinosy) zlistavaji zachovany. V souladu se zménou referencniho obdobi projektu je nyni
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poslednim rokem pfepravni progndzy 2051, pficemz pfrislusné hodnoty pro jednotlivé roky mezi

casovymi fezy jsou interpolovany stejnou metodou jako ve studii.

V prepravni progndze je dale zohlednén dlouhodoby trend vyvoje prepravnich vykonl

v Zelezniéni dopravé jak v rdmci Jihomoravského kraje, tak v ramci CR. S ohledem na tento trend jsou

pocty stdvajicich cestujicich vynasobeny koeficientem 1,093 (prepravni vykony zindukované

a prevedené dopravy zlstavaji nezménény).

Veskeré dopravni a prepravni vykony vstupujici do vypoctu CBA analyzy jsou predmétem

vypoctu financni a ekonomické analyzy v dalSich kapitolach.

1.5

VSTUPNIi UDAJE EKONOMICKEHO HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovdno na zdkladé dokumentu [3] metodou

prirastkovych financnich tokl. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav

s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé. Metodicky se sklddda z nasledujicich

etap:
1

w N

)
)
)
)
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Analyza citlivosti

Vycisleni nakladd a prinosl spojenych s realizaci projektu

Tabulka 1-1: Ukazatele financni analyzy zpracované studie proveditelnosti

Analyza naklad( a pfinos( projektu z pohledu investora stavby (financni analyza)

Analyza naklad(l a pfinos( projektu z celospolecenského pohledu (ekonomicka analyza)

Ukazatel A-KO Ae-KOe ABe-K0e A-K1 Ae-K1 Bej-K1 Ae-K2 Cej-K2
FNPV| tis.KE| -122 404 | -2416412 | -2798 620 | -841 777 | -2905661 | -3498 996 | -3 306 445 | -4 313 230
FRR % 3,21 -6,35 -6,49 -0,30 -6,79 -6,62 -8,47 -7,59

Tabulka 1-2: Ukazatele ekonomické analyzy zpracované studie proveditelnosti

Ukazatel A-KO Ae-K0e ABe-KOe A-K1 Ae-K1 Bej-K1 Ae-K2 Cej-K2
ENPV| tis.KE| 374 788 329 187 227 059 -378 060 -289 572 -337 454 -484 109 -598 753
ERR % 6,99 5,72 5,44 3,39 4,40 4,43 4,06 4,14
BCR 1,062 1,041 1,027 0,946 0,967 0,964 0,945 0,939

V dalSich kapitolach jsou wvysledky investicni varianty ABe-KOe aktualizovany v souladu

s navrzenym technickym feSenim (zména investi¢nich nakladd) a platnymi metodickymi dokumenty

(zména vypoctu zlstatkové hodnoty, prepocet finanénich a ekonomickych tokl apod.).




Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou - BlaZovice (- Brno)

Aktualizace ekonomického hodnoceni 2 Finan¢ni analyza

2 FINANCNI ANALYZA

Finanéni analyza je zpracovana z pohledu investora stavby. Financni toky pro jednotlivé roky
jsou uvedeny jako rozdil mezi stavem s projektem a bez projektu v cenové urovni roku 2020.
Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % v souladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise,

DG REGIO jsou investi¢ni naklady stavby ve vypoctech financni analyzy uvedeny bez rezervy.

2.1 NAKLADY A PRIJMY INVESTORA SPOJENE S REALIZACi INVESTICE

2.1.1 Investicni naklady stavby

Investi¢ni naklady stavby jsou vycisleny na zdkladé souhrnného rozpoctu. Jejich vyse
a struktura je dana spolecenskymi cili azvolenym technickym FeSenim. Varianta bez projektu
neobsahuje Zadna opatieni investi¢niho charakteru, investi¢ni naklady této varianty jsou proto
nulové. V ekonomickém hodnoceni jsou investi¢ni naklady posuzovany bez vlivu inflace.

Ve srovnani se schvélenou studii proveditelnosti doslo k navyseni investi¢nich naklada.
Varianta ABe-KOe této studie predpokladala investi¢ni naklady ve vysi 9 399 988 tis. K¢ bez rezervy,
resp. 10 253 256 tis. K¢ vCetné rezervy a realizaci v letech 2020-2023. Aktualni vysSi a strukturu
investicnich naklad(l (faze dokumentace se u jednotlivych dil¢ich staveb lisi, viz dale) zachycuje
nasledujici tabulka, realizace se predpoklada v letech 2022-2026 (vCéetné nasledné stavby

implementace dalkového fizeni zabezpecovaciho zafizeni a systém( GSM-R a ETCS).

Tabulka 2-1: Pfehled investi¢nich naklada stavby v tis. Ké v CU 2020

Naklady bez viivu

inflace v CU 2020
Pfipravna a projektova dokumentace 667 135
Zabory a nakupy pozemku 44 056
Stavby a konstrukce 10 995 710
Stroje a zarizeni
Technicka asistence, propagace 583 053
Technicky dozor 64 839
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 12 354 793
Rezerva 1 084 963
Celkové investi¢ni naklady v€etné rezervy 13 439 756
DPH 2 813 097
Celkové investi¢ni naklady véetné DPH 16 252 853
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Ve fazi zdméru projektu/dokumentace pro Uzemi fizeni byla pfedmétna trat rozdélena do
nékolika dil¢ich usekd. V jednotlivych Usecich (s vyjimkou Useku Kyjov — Veseli nad Moravou) doslo

oproti fazi studie k navyseni investi¢nich naklad(, jak ukazuje nasledujici tabulka.

Tabulka 2-2: Pfehled investi¢nich naklad® jednotlivych diléich staveb v tis. Ké v CU 2020

Usek CIN Zvyseni oproti SP

Zst. Slavkov 757 183,53 168%
BlaZovice-Nesovice 2679 706,09 160%
Nesovice-Kyjov 3321 958,06 113%
Zst. Kyjov . 847 946,96 25306
TNS Bucovice 807 684,47

Kyjov-Veseli 4398 191,00 97%
DOz 44 247,57

GSM-R+ETCS 582 838,44

CELKEM 13 439 756,12 131%

Investi¢ni naklady jednotlivych staveb jsou stanoveny s ohledem na stupen rozpracovani:

e 7st. Slavkov — kalkulace MOPIN (zdmér projektu) v CU 2020;

e BlaZovice — Nesovice — kalkulace MOPIN (zamér projektu) v CU 2020;

e Nesovice — Kyjov — souhrnny rozpocet faze 2 (dokumentace pro Gzemni fizeni) v CU 2019,
tyto ndklady jsou prevedeny na CU 2020 koeficientem 1,0235 pro néklady na realizaci stavby
a koeficientem 1,0200 pro ostatni poloZzky investi¢nich nakladi;

e 7st. Kyjov —souhrnny rozpocet faze 2 (dokumentace pro Gzemni fizeni) v CU 2020;

e TNS Bucovice — souhrnny rozpocet faze 2 (dokumentace pro Gzemni ¥izeni) v CU 2020;

e Kyjov — Veseli nad Moravou — souhrnny rozpocet faze 2 (dokumentace pro Gzemni Fizeni)
v CU 2020;

e ETCS + DOZ + GSM-R BlaZovice — Veseli nad Moravou — piedbézna kalkulace MOPIN®.

Zistatkova hodnota nové budované infrastruktury se vypocte jako Cista soucasnd hodnota
penéznich tokl ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni (zlistatkovd hodnota ve finanéni
a ekonomické analyze se tedy lisi). Do vypoctu se zlstatkova hodnota zahrne v poslednim roce

hodnoceni. Penéini toky po skonceni referenéniho obdobi jsou uvaZovany jako konstantni a jejich

2 Kalkulace MOPIN vychazeji ze ,Sborniku pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie
proveditelnosti a zamér projektu“. Pro stavby Zst. Slavkov a tratovy tUsek BlaZovice - Nesovice je za
ucelem efektivnéjsiho stanoveni rozdéleni investicnich nakladl do jednotlivych let zpracovan pomocny

souhrnny rozpocet, ktery je soucasti kalkulaci investi¢nich nakladd.
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vysi je tfeba stanovit s ohledem na penéini toky poslednich let referencniho obdobi. Tyto toky
sestavaji z:
o nakladovych penéznich tokl (diferencni tok udrzbovych a provoznich naklad( infrastruktury
a vozidel a financnich pfijmu),

e pfinosu (diferen¢ni tok ekonomickych prinost v ekonomické analyze).

Pfedpoklddand ekonomickd Zivotnost zafizeni v rdmci hodnocené investice se stanovi podle
objektového slozZeni jako vazeny prlimér podle vyse investicnich nakladd vynaloZenych na jednotlivé
typy objektl a zafizeni s pfislusSnou délkou Zivotnosti. Zahajeni Zivotniho cyklu investice je uvaZzovano

v prvnim roce provozni faze po dokonceni celé investice.

Tabulka 2-3: Vypocet Zivotnosti investice v CU 2020

PS a SO IN v tis.K¢& Vazeni
Zabezpec€ovaci zafizeni 1633 486 32 669 728
Sdé&lovaci zafizeni 533 625 10 672 491
Silnoproudé rozvody a zafizeni 1126 934 22 538 674
Zelezniéni svriek 2613221 78 396 628
Zelezniéni spodek 1595 192 95 711 540
Pevna jizdni dréha

Mosty, propustky, zdi 1 362 687 102 201 484
Tunely

Komunikace a zpevnéné plochy 179 908 3598 164
Trakce 1433 136 42 994 072
InZenyrské sité 87 969 1759 377
Pozemni stavby 272 414 10 896 572
Ochrana zivotniho prostredi 11 058 331 750
CELKEM 10 849 630 401 770 480
Celkova zivotnost investice (roky) 37

2.1.2 Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury béhem referen¢niho obdobi

Vyse nakladl na opravu a udrzbu infrastruktury je dana charakterem a technickym stavem
trati. V obou variantdch je tedy tfeba zohlednit rozdily vyplyvajici z technického stavu infrastruktury.
VySe a rozdéleni ndkladl je stanovena na zdkladé Udaji poskytnutych spravcem Zeleznicni

infrastruktury (Sprava Zeleznic, statni organizace).

Tabulka 2-4: Priimérné roéni naklady na opravy a udribu tratového Useku BlaZovice — Veseli nad Moravou

piepoctené na CU 2020 (délka 71,564 km)

Naklady v tis.K&/km
Opravy a odstranéni poruch | Udrzba a dohled | CELKEM
454,27 807,60 1261,87
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Tabulka 2-5: Priimérné roéni ndklady na opravy a udrzbu tratového tGseku Bzenec — Moravsky Pisek

prepoétené na CU 2020 (délka 4,170 km)

Naklady v tis.KE&/km
Opravy a odstranéni poruch | Udrzba a dohled | CELKEM
632,55 1124,53 1 757,07

Metodické pokyny definuji dva mozné zpUsoby stanoveni nakladl na opravy a udrzbu

v jednotlivych variantach:
e pouzitim mérnych sazeb nebo

e individuadlnim vypoctem.

V pripadé dané stavby je zvolena druha metoda. V pfipadé zmény néklad(l na béiné opravy a

pravidelnou udrzbu jsou zachovany predpoklady uvedené ve studii.

Varianta s projektem

Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu vychazeji z predpokladl uvedenych v plvodni studii a
z podklad( poskytnutych spravcem infrastruktury. Tyto naklady se tykaji v rozhodujici mife mostnich
objektl — jsou do nich zahrnuty naklady na ty mostni objekty, které nejsou stavbou vyraznéji
dotceny. Naklady souvisejici s témito objekty jsou rozloZzeny do pozdéjsi ¢asti provozni faze projektu
(2031-50), tedy po uplynuti doby udrZitelnosti a zarucnich dob.

U reinvestic se v pfipadé varianty s projektem se jedna zejména o naklady, které vychazeji
z podrobného ocenéni naklad na obnovu dotéenych ¢asti infrastruktury. Z hlediska kategorie trati a
jejich provozné-technickych charakteristik je danad trat zafazena do tfidy TC4. Cyklus obnovy
u jednotlivych kategorii infrastruktury, které jsou soucasti stavby a neptekracuji referenéni obdobi

projektu, je:
e komunikace — 20 let;

e zabezpecovaci, sdélovaci a silnoprouda zafizeni — 25 let.

Zatizeni ostatnich profesi, ktera jsou ndplni stavby, tak svym cyklem obnovy prekracuji ¢asovy
ramec stavby. Naklady na reinvestice ve varianté s projektem se proto tykaji pouze vyse uvedenych
profesi. U komunikaci tyto reinvestice spadaji do obdobi 20 let po dokonceni staveb jednotlivych
Usekt (z davodu vyssi investi¢ni narocnosti rozdéleny do let 2046-48). U technologickych zafizeni tyto
reinvestice spadaji do obdobi 25 po realizaci projektu (z diivodu vyssi investic¢ni narocnosti rozdéleny
do let 2051-53, % téchto nakladud jsou tedy mimo referencni obdobi projektu). Polozky reinvestic jsou
vynasobeny koeficientem 1,15 na dodatecné ndaklady investora (inZenyrska ¢innost, dokumentace a

dozor).
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Varianta bez projektu

Ve varianté bez projektu se jednd o naklady na opravy a Udrzbu na zdkladé individudiniho

vypoctu:

a) Mosty a propustky, silnoprouda zarizeni, pozemni stavebni objekty

Vypocet vychazi z podkladld spravce Zeleznicni infrastruktury (Sprdva Zeleznic), které jsou
soucasti plvodni studie proveditelnosti. V rdmci aktualizace byly provéreny vstupni udaje téchto
naklad(l; s ohledem na zvySenou investi¢ni narocnost projektové varianty jsou jednotlivé kategorie

opravnych praci ve varianté bez projektu upraveny nasledovné:
e zabezpecovaci zatizeni — zvySeni o 25 %;
e mosty a propustky — zvySeni o 80 %;
e silnoprouda zafizeni a rozvody — zvySeni o 100 %;

e pozemni stavebni objekty — zvySeni o 100 %.

Prehled naklad(i na mostni objekty (pfed navysenim koeficientem) je soucasti pfiloh.

b) Zelezni¢ni svréek a spodek, zabezpetovaci a sdélovaci zatizeni

V rdmci aktualizace byly aktualizovany naklady v téchto profesich dle kalkulace MOPIN a doslo
téz (zejména u nakladd na Zelezni¢ni svrsek a spodek) k Upravam casového rozdéleni opravnych praci
béhem referencniho obdobi. Tyto opravné prace jsou tak nyni v rdmci referencniho obdobi stavby
Casové rovnomérnéji rozdéleny. S ohledem na Spatny stav stavajiciho svrsku a spodku jsou naklady
na stanice a Useky rekonstruované do roku 2025 vynasobeny koeficientem 1,1, po roce 2025
koeficientem 1,15, po roce 2030 koeficientem 1,2 a po roce 2035 koeficientem 1,25. Pfehled téchto
nakladd v jednotlivych letech pro hlavni profese (Zeleznic¢ni svrsek a spodek, zabezpecovaci zatizeni)

je soucasti priloh.

c) Dalsi upravy
Kromé zvySené investicni naroc¢nosti je v nakladech na opravné prdce ve varianté bez projektu
nutné zohlednit téz vedlejsi naklady, a to zejména na inZenyrskou cinnost a projektovou
dokumentaci. Tyto vedlejsi naklady jsou stanoveny ve vysi 15 % stavebnich nakladd (v pGvodni studii

nebyly zohlednény).
V souladu s cyklem obnovy stavajici infrastruktury pro danou kategorii trati (TC4) je treba ve
varianté bez projektu v budoucnu provést po 25 letech obnovu technologickych zafizeni. Naklady na
rozsahlejsi opravy zabezpecovaciho, sdélovaciho a silnoproudého zatizeni, které se predpokladaji v

letech 2022-2024, jsou proto zahrnuty i v letech 2047-2049.
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Pomérné vysoka narocnost opravnych praci ve varianté bez projektu vyplyvd z dopravné-
technologickych pozadavkl, které i vtéto varianté predpokladaji zachovani dopravy v souladu
s pozadavky objednatele osobni dopravy.

Tabulka 2-6: Prognéza nakladii na opravy a Gdrzbu v tis. K¢ v CU 2020 ve varianté s projektem

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031

Naklady na udrzbu a dohled 62484 62797| 63111] 63426 58397| 58689] 58982| 59277| 59574 59 871
Naklady na bézné opravy 35147| 35323] 35500| 35677| 32848 33012] 33178] 33343| 33510 33678
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu

Zelezniéni spodek a svréek

Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni

Mosty a propustky

Silnoprouda zafizeni

Pozemni objekty a ostatni zafizeni

2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041

Naklady na udrzbu a dohled 60171 60472] 60774] 61078] 61383 61690] 61999 62309 62620 62 933
Naklady na bézné opravy 33846] 34015 34185 34356 34528 34701 34874] 35049] 35224 35 400
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 20699 20699] 20699| 59518| 59518 59518] 59518 59518] 59518 59 518

Zelezniéni spodek a svriek

Sdélovaci a zabezpec&ovaci zafizeni

Mosty a propustky 20699 20699] 20699| 59518| 59518 59518] 59518 59518] 59518 59 518
Silnoprouda zafizeni

Pozemni objekty a ostatni zafizeni

2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051

Naklady na udrzbu a dohled 63248 63564| 63882 64201] 64522 64845] 65169| 65495] 65823 66 152
Naklady na bézné opravy 35577] 35755] 35934| 36113] 36294 36475] 36658 36841] 37025 37 210
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 13722] 13722| 13722] 13722| 82686 82686] 82686 13722] 13722| 1276439

Zelezniéni spodek a svréek

Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni

Mosty a propustky 13722 13722 13722 13722 13722 13722| 13722 13722 13722 13722
Silnoprouda zafizeni

Pozemni objekty a ostatni zafizeni 68 965| 68 965| 68965 1262717
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Tabulka 2-7: Prognéza nakladd na opravy a tdribu v tis. K¢ v CU 2020 ve varianté bez projektu

2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031
Naklady na idrzbu a dohled 62 484 62 797 63111 63426] 63743 64062| 64382 64704] 65028 65353
Naklady na bézné opravy 35 147 35323 355001 35677 35856 36035 36215 36396 36578] 36761
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 540 100 646 800] 433 600| 317 900| 276 100| 334 700| 334 700| 218 300] 610 400| 595 700
Zelezni¢ni spodek a svriek 176 200] 246 100 76 600| 262 200| 235 100| 293 700| 293 700| 177 300| 554 700| 554 700
Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni 210200 210200 210200
Mosty a propustky 41 000 41 000 41 000 41000f 41000 41000f 41000f 41000] 41000f 41000
Silnoprouda zafizeni 112700 149500 105 800
Pozemni objekty a ostatni zafizeni 14 700 14 700
2032 2033 2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041
Naklady na udrzbu a dohled 65 680 66 008 66 338] 66670] 67003 67338] 67675 68013] 68353|] 68695
Naklady na bézné opravy 36 945 37 130 37315 37502 37689 37878| 38067| 38257| 38449 38641
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 972900 907 700| 1 058 400| 706 600| 622 000|] 662 300| 404 300| 224 900| 239 600| 224 900
Zelezniéni spodek a svrSek 415 800 350 600 462 200| 467 000| 397 100| 437 400
Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni 332200 332200f 332200
Mosty a propustky 224900 224900 224 900| 224 900| 224 900| 224 900| 224 900| 224 900| 224 900| 224 900
Silnoprouda zafizeni 39 100 179 400
Pozemni objekty a ostatni zafizeni 14 700 14 700
2042 2043 2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051
Naklady na udrzbu a dohled 69 039 69 384 69731 70079] 70430 70782| 71136| 71491] 71849| 72208
Naklady na bézné opravy 38 834 39 028 39223| 39420| 39617| 39815| 40014| 40214] 40415 40617
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 133 000] 160900 167 800] 89900f 95900| 391200 428 000] 384 300] 83 000| 68 300
Zelezniéni spodek a svréek
Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni 64 700 92 600 92 600 210 200| 210 200{ 210 200
Mosty a propustky 68 300 68 300 68 300] 68300] 68300] 68300| 68300] 68300] 68300] 68300
Silnoprouda zafizeni 6 900 6900 27600| 112 700| 149 500] 105 800
Pozemni objekty a ostatni zafizeni 14 700 14 700

2.1.3 Naklady na fizeni vlakové dopravy

Naklady na fFizeni provozu jsou stanoveny na zdkladé dopravné-technologického teSeni
jednotlivych projektovych variant (pocet pracovnikd) a skute¢ného poctu zaméstnancl (skutecna
turnusova potieba podle vyse realné vynaloZenych nakladl na provozovani v jednotlivych stanicich)
Uspora je vy&islena na zékladé ndakladl na pracovnika, které zahrnuji nejen mzdové naklady, ale
veskeré ndklady z toho vyplyvajici. Ve vypoctech je nutné zohlednit rovnéZz ndklady na odstupné
téchto zaméstnancll ve vysi 3 mésicnich plat(.

V ramci aktualizované varianty ABe-KOe jsou zachovany plvodni predpoklady ve studii. Doslo
pouze k novému vycisleni turnusové potreby jednotlivych zaméstnanci ve stanicich tak, aby naklady

s témito zaméstnanci spojené odpovidaly skutecné vynalozenym nakladim spravce infrastruktury.

2.1.4 Prijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty

PFrijmy z poplatk(l za dopravni cestu jsou stanoveny podle [4] a [5], pro vypocet samotny jsou

vyuzity tabulky provoznich nakladd vlaki a provoznich prijm0, které jsou soucasti platnych
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metodickych pokyni. Pro vysi poplatku za dopravni cestu jsou rozhodujici parametry jednotlivych
vozidel, sklonové a smérové poméry dané trati a dalSi parametry.

Poplatek za pouzZiti dopravni cesty pro osobni vlak vychazi ze soucasného poctu vilakl a
predpokladanych zmén po realizaci projektu. U nakladnich vlak( se zména rozsahu dopravy po

realizaci projektu nepredpokladd, do vypoctl proto nejsou zahrnuty.

2.2 VYSLEDKY FINANCNIi ANALYZY

Vysledky financni analyzy sestavené na zakladé uvedenych financénich tok( a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici.

Tabulka 2-8: Ukazatele financni analyzy

Ukazatel Hodnota
FNPV tis.K& -2 247 321
FRR % 2,07

Hodnoty financnich tokl relevantnich pro finanéni analyzu jsou podrobné zachyceny

v nasledujici tabulce.
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Tabulka 2-9: Pfehled pfijmovych a vydajovych tokd finanéni analyzy v tis. Ké v CU 2020

Investi¢ni naklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni vlakové dopravy

Pfijmy spravce infrastruktury

Diferenéni tok hotovosti

Rok s projektem | bez projektu]| s projektem | bez projektu] s projektem [ bez projektul|s projektem |bez projektu roéni diskontovany | kumulovany
Do 2021
2022 -4 074 513 -97 632 637 732 -55 926 55 926 19 144 -19 144| -3 534 413 -3534413| -3534413
2023 -3485 075 -98 120 744 920 -57 207 57 207 19 144 -19 144| -2 838 275| -2 729 110{ -6 263 523
2024 -2 323 061 -98 610 532 210 -58 517 58 517 19 144 -19 144| -1889 461 -1746913| -8 010436
2025 -1 903 900 -99 103 417 003 -59 857 59 857 19 144 -19 144[ -1586 000] -1409 949| -9 420 385
2026 -567 244 -91 245 375 699 -70 159 61 227 19 144 -19 144 -291 722 -249 365| -9 669 750
2027 -1 000 -91 701 434 797 -13 660 62 630 27 580 -19 144 399 501 328 361| -9 341 389
2028 -92 160 435 297 -13 973 64 064 27 580 -19 144 401 665 317 441 -9 023 947
2029 -92 621 319 400 -14 293 65 531 27 580 -19 144 286 454 217 681| -8 806 266
2030 -93 084 712 006 -14 620 67 031 27 580 -19 144 679 770 496 701]| -8 309 565
2031 -93 549 697 814 -14 955 68 567 27 580 -19 144 666 313 468 142| -7 841 422
2032 -114 716) 1075524 -15 297 70 137 27 580 -19 144 1 024 084 691 835| -7 149 588
2033 -115186] 1010838 -15 648 71743 27 580 -19 144 960 183 623 717| -6 525871
2034 -115658| 1162 053 -16 006 73 386 27 580 -19 144 1112211 694 684| -5831187
2035 -154 952 810 772 -16 373 75 066 27 580 -19 144 722 949 434 185| -5397 003
2036 -155 429 726 692 -16 747 76 785 27 580 -19 144 639 737 369 432| -5027 570
2037 -155 909 767 516 -17 131 78 544 27 580 -19 144 681 456 378 388| -4 649 182
2038 -156 391 510 042 -17 523 80 342 27 580 -19 144 424 906 226 861| -4422 321
2039 -156 875 331171 -17 925 82 182 27 580 -19 144 246 989 126 798[ -4 295 523
2040 -157 362 346 402 -18 335 84 064 27 580 -19 144 263 205 129 926{ -4 165 598
2041 -157 851 332 236 -18 755 85 989 27 580 -19 144 250 055 118 687 -4 046911
2042 -112 547 240 873 -19 184 87 958 27 580 -19 144 205 536 93804 -3953 107
2043 -113 041 269 312 -19 624 89 973 27 580 -19 144 235 057 103 151 -3 849 956
2044 -113 537 276 754 -20 073 92 033 27 580 -19 144 243 613 102 794 -3 747 162
2045 -114 036 199 399 -20 533 94 141 27 580 -19 144 167 407 67 921| -3679 241
2046 -183 503 205 946 -21 003 96 296 27 580 -19 144 106 173 41 420{ -3 637 820
2047 -184 007 501 797 -21 484 98 502 27 580 -19 144 403 244 151 263| -3 486 557
2048 -184 513 539 150 -21 976 100 757 27 580 -19 144 441 854 159 372| -3 327 185
2049 -116 058 496 005 -22 479 103 065 27 580 -19 144 468 969 162 646 -3 164 539
2050 -116 569 195 264 -22 994 105 425 27 580 -19 144 169 562 56 545 -3 107 994
2051 3790 058 -1 379 801 181 125 -23 520 107 839 27 580 -19 144| 2684 137 860 672| -2 247 321
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3 EKONOMICKA ANALYZA

Ekonomickd analyza je zpracovana z celospolecenského pohledu (tj. zohledruje vsechny
dotcené spolecenské subjekty). Financni toky pro jednotlivé roky jsou uvedeny jako rozdil mezi
stavem s projektem a bez projektu v cenové urovni roku 2020. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi
5 % v souladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise, DG REGIO jsou investi¢ni naklady stavby

ve vypoctech ekonomické analyzy uvedeny bez rezervy.

3.1 SPOLECENSKE NAKLADY A PRINOSY PROJEKTU

Vzhledem ke svému charakteru ma posuzovany projekt dopad nejen na investora stavby, ale
téZ na provozovatele drazni dopravy a ostatni spolecenské subjekty. Financni toky tykajici se vSech
dotéenych subjektll jsou pfedmétem ekonomické analyzy. Vstupy a vystupy jsou ocenény ochotou

jednotlivych subjektt platit (vynosy) a naklady pfilezitosti (naklady).

3.1.1 Naklady na provoz vlakovych souprav

Nakladové sazby pro udrzbu hnacich vozidel a vlakovych souprav jsou stanoveny v souladu s
platnymi metodickymi dokumenty. Kalkulace naklad( na provoz vlakovych souprav je provedena tak,
aby zohlednila rlzné parametry a charakteristiky pofizeni i provozu vlakovych souprav pfi vyuZziti
technickych parametrd daného tratového useku. Rozhodujicimi faktory pro vysi téchto nakladd jsou
typ vlaku, trakce, délka trati, typ hnaciho vozidla a celkovy pocet voz.

U nakladnich vlak( je primérna délka trasy dana skutec¢nym rozsahem dopravnich vykon(
v minulych letech (jako podil celkovych vikm a ro¢niho poctu vlakd). Primérna jizdni doba nakladnich
vlaké je pak vypoctena jako pomérnd cast celkové jizdni doby (38,42 % z celkovych 115 min)

odpovidajici poméru mezi primérnou délkou trasy a celkovou posuzovanou trasou (33,75/87,83 km).

Tabulka 3-1: Vypocet naklad(i na provoz osobnich vlaki v CU 2020 ve varianté s projektem (km slozka)

Linka vlaku R6 R6 S6 S6 S69 S1 S1

délka trati (km) 87,83 62,43 47,71 33,34 25,40 24,20 15,44
souprava K&/vikm 20,45 20,45 20,45 20,45 20,45 20,45 20,45
Naklady na vlak 1796,12 1276,62 975,69 681,86 519,50 494,80 315,71

Tabulka 3-2: Vypocet naklad(i na provoz osobnich vlakd v CU 2020 ve varianté bez projektu (km slozka)

Linka vlaku R6 R6 S6 S6 S69 S1 S1

délka trati (km) 87,83 62,43 47,71 33,34 25,40 24,20 15,44
souprava K&/vikm 44,45 44,45 44,45 44,45 44,45 20,45 20,45
Naklady na vlak 3 904,39 2775,10 2120,95 | 1482,22 | 1129,29 | 494,80 315,71

16




Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou - BlaZovice (- Brno)

Aktualizace ekonomického hodnoceni

3 Ekonomicka analyza

Tabulka 3-3: Vypocet naklad(i na provoz jednotlivych typt nakladnich vliakd v CU 2020 (km slozka)

Typ vlaku TXX 3xx
délka trati (km) 33,75 33,75
souprava K¢/vikm 210,55 62,42
Naklady na viak 7 105,40 2 106,32

Tabulka 3-4: Prognéza naklad(i na provoz osobnich vlakd do roku 2051 v CU 2020 (km slozka)

Varianta bez projektu Varianta s projektem

pocet naklady pocet naklady

vlakd/rok tis.K&/r vlakl/rok tis.K&/r
2022 44 290 79 960,15 44 290 79 960,15
2023 44 290 79 960,15 44 290 79 960,15
2024 44 290 79 960,15 44 290 79 960,15
2025 44 290 79 960,15 44 290 79 960,15
2026 44 290 79 960,15 44 290 79 960,15
2027 44 290 79 960,15 54 588 50 826,61
2028 44 290 79 960,15 54 588 50 826,61
2029 44 290 79 960,15 54 588 50 826,61
2030 44 290 79 960,15 54 588 50 826,61
2031 44 290 79 960,15 54 588 50 826,61
2032 44 290 79 960,15 54 588 50 826,61
2033 44 290 79 960,15 54 588 50 826,61
2034 44 290 79 960,15 54 588 50 826,61
2035 44 290 79 960,15 54 588 50 826,61
2036 44 290 79 960,15 54 588 50 826,61
2037 44 290 79 960,15 54 588 50 826,61
2038 44 290 79 960,15 54 588 50 826,61
2039 44 290 79 960,15 54 588 50 826,61
2040 44 290 79 960,15 54 588 50 826,61
2041 44 290 79 960,15 54 588 50 826,61
2042 44 290 79 960,15 54 588 50 826,61
2043 44 290 79 960,15 54 588 50 826,61
2044 44 290 79 960,15 54 588 50 826,61
2045 44 290 79 960,15 54 588 50 826,61
2046 44 290 79 960,15 54 588 50 826,61
2047 44 290 79 960,15 54 588 50 826,61
2048 44 290 79 960,15 54 588 50 826,61
2049 44 290 79 960,15 54 588 50 826,61
2050 44 290 79 960,15 54 588 50 826,61
2051 44 290 79 960,15 54 588 50 826,61
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Tabulka 3-5: Prognéza nakladii na provoz nakladnich vlak( do roku 2051 v CU 2020 (km slozka)

Varianta bez projektu Varianta s projektem
pocet vlaku/rok naklady tis.K¢&/r pocet vlaku/rok naklady tis.K&/r
2022 1413 10 038,91 1413 10 038,91
2023 1431 10 164,53 1431 10 164,53
2024 1448 10 290,14 1448 10 290,14
2025 1466 10 415,76 1466 10 415,76
2026 1484 10 541,37 1484 10 541,37
2027 1501 10 666,99 1501 3162,12
2028 1519 10 792,60 1519 3199,35
2029 1537 10 918,22 1537 3 236,59
2030 1554 11 043,83 1554 3 273,83
2031 1572 11 169,44 1572 3 311,07
2032 1590 11 295,06 1590 3 348,30
2033 1607 11 420,67 1607 3 385,54
2034 1625 11 546,29 1625 3422,78
2035 1643 11 671,90 1643 3 460,02
2036 1660 11 797,52 1660 3 497,25
2037 1678 11 923,13 1678 3534,49
2038 1683 11 955,38 1683 3 544,05
2039 1687 11 987,63 1687 3 553,61
2040 1692 12 019,87 1692 3 563,17
2041 1696 12 052,12 1696 3572,73
2042 1701 12 084,37 1701 3582,29
2043 1705 12 116,62 1705 3591,85
2044 1710 12 148,86 1710 3 601,40
2045 1714 12 181,11 1714 3610,96
2046 1719 12 213,36 1719 3 620,52
2047 1723 12 245,60 1723 3 630,08
2048 1728 12 277,85 1728 3 639,64
2049 1732 12 310,10 1732 3 649,20
2050 1737 12 342,35 1737 3 658,76
2051 1742 12 374,59 1742 3 668,32

Tabulka 3-6: Vypocet nakladii na provoz osobnich viakii v CU 2020 ve varianté s projektem (¢asova slozka)

Linka viaku R6 R6 S6 S6 S69 S1 S1
Pocet vih/rok 14 449 2549 8 661 1885 3258 5249 933
souprava Ké/vih 3462,84 3462,84 3462,84 3462,84 3462,84 | 3462,84 | 3462,84
Jizdni doba (min) 70,50 51,00 46,00 39,00 23,00 25,00 14,00
Naklady vl.¢ety (K&/vlak) 4 068,84 2943,42 2 654,84 2 250,85 132742 | 1442,85 | 808,00

Tabulka 3-7: Vypocet nakladii na provoz osobnich viakii v CU 2020 ve varianté bez projektu (€asova slozka)

Linka vlaku R6 R6 S6 S6 S69 S1 S1
Pocet vin/rok 16 704 1425 2083 4199 2 250 5039 933
souprava K¢/vih 2847,25 2847,25 2847,25 2847,25 2847,25 3462,84 | 3462,84
Jizdni doba (min) 81,50 57,00 50,00 42,00 25,00 24,00 14,00
Naklady vl.cety (K¢/vlak) 3867,51 2 704,88 237271 1993,07 1186,35 | 1385,14 | 808,00
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Tabulka 3-8: Vypocet nakladii na provoz jednotlivych typl nakladnich vliakt v CU 2020 (¢asova slozka)

Typ vlaku XX XX
Pocet vih/rok 1041 1041
souprava K&/vlh 5173,63 8 089,61
Jizdni doba (min) 44,19 44,19
Naklady vl.cety (K&/vlak) 3 810,15 5 957,64

Tabulka 3-9: Prognéza néaklad(i na provoz osobnich vlakti do roku 2051 v CU 2020 (¢asova slozka)

Varianta bez projektu

Varianta s projektem

pocet
vlh/rok

naklady
tis.K&/r

pocet
vlh/rok

naklady
tis.K&/r

2022

32 631,99

103 376,33

32 631,99

103 376,33

2023

32 631,99

105 743,65

32 631,99

105 743,65

2024

32 631,99

108 165,18

32 631,99

108 165,18

2025

32 631,99

110 642,16

32 631,99

110 642,16

2026

32 631,99

113 175,87

32 631,99

113 175,87

2027

32 631,99

115 767,60

36 984,36

150 066,23

2028

32 631,99

118 418,68

36 984,36

153 502,74

2029

32 631,99

121 130,46

36 984,36

157 017,96

2030

32 631,99

123 904,35

36 984,36

160 613,67

2031

32 631,99

126 741,76

36 984,36

164 291,72

2032

32 631,99

129 644,15

36 984,36

168 054,00

2033

32 631,99

132 613,00

36 984,36

171 902,44

2034

32 631,99

135 649,84

36 984,36

175 839,00

2035

32 631,99

138 756,22

36 984,36

179 865,72

2036

32 631,99

141 933,73

36 984,36

183 984,64

2037

32 631,99

145 184,02

36 984,36

188 197,89

2038

32 631,99

148 508,73

36 984,36

192 507,62

2039

32 631,99

151 909,58

36 984,36

196 916,05

2040

32 631,99

155 388,31

36 984,36

201 425,42

2041

32 631,99

158 946,70

36 984,36

206 038,07

2042

32 631,99

162 586,58

36 984,36

210 756,34

2043

32 631,99

166 309,81

36 984,36

215 582,66

2044

32 631,99

170 118,31

36 984,36

220 519,50

2045

32 631,99

174 014,02

36 984,36

225 569,40

2046

32 631,99

177 998,94

36 984,36

230 734,94

2047

32 631,99

182 075,11

36 984,36

236 018,77

2048

32 631,99

186 244,63

36 984,36

241 423,60

2049

32 631,99

190 509,64

36 984,36

246 952,20

2050

32 631,99

194 872,31

36 984,36

252 607,40

2051

32 631,99

199 334,88

36 984,36

258 392,11
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Tabulka 3-10: Prognéza naklad(i na provoz nakladnich vlakd do roku 2051 v CU 2020 (¢asova slozka)

Varianta bez projektu | Varianta s projektem
pocet naklady pocet naklady
vih/rok tis.K&/r vih/rok tis.K&/r

2022] 1040,51 | 5761,56] 104051 | 5761,56
2023| 1053,53 | 5893,50] 105353 | 5893,50
2024] 1066,55 | 6028,46] 1066,55 | 6 028,46
2025| 1079,57 | 6166,51] 1079,57 | 6166,51
2026| 109259 | 6307,72] 1092,59 | 6307,72
2027] 1105,60 | 6452,17{ 1105,60 {10 719,95
2028| 1118,62 | 6599,92] 1118,62 | 10 965,44
2029| 1131,64 | 6751,06] 1131,64 |11 216,55
2030| 1144,66 | 6905,66] 1144,66 | 11473,40
2031| 1157,68 | 7063,80] 1157,68 | 11 736,15
2032| 1170,70 | 7225,56] 1170,70 | 12 004,90
2033| 1183,72 | 7391,03] 1183,72 | 12 279,82
2034| 1196,74 | 7560,28] 1196,74 | 12 561,02
2035| 1209,76 | 7733,41] 1209,76 | 12 848,67
2036| 1222,78 | 7910,51] 1222,78 | 13 142,90
2037] 1235,80 | 8091,66] 123580 | 13443,88
2038] 1239,14 | 8276,96{ 1239,14 | 13 751,74
2039] 1242,49 | 8466,50{ 1242,49 [ 14 066,66
2040| 1245,83 | 8660,38] 1245,83 | 14 388,78
2041| 1249,17 | 8858,70] 1249,17 | 14 718,29
2042| 125251 | 9061,57] 125251 | 15055,34
2043| 1255,86 | 9269,08] 125586 | 15400,10
20441 1259,20 | 9481,34] 1259,20 | 15752,76
2045| 1262,54 | 9698,46] 1262,54 | 16 113,50
2046| 1265,88 | 9920,56] 1 265,88 | 16 482,50
2047] 1269,22 | 10147,74] 1 269,22 | 16 859,95
2048| 1272,57 | 10380,12] 1272,57 | 17 246,04
2049] 127591 | 10617,83 127591 | 17 640,98
2050] 1 279,25 | 10 860,97{ 1279,25 [ 18 044,96
2051] 1282,59 | 11109,69f 1282,59 [ 18 458,19

3.1.2 Uspory €asu v osobni dopravé

Predpoklady z dopravniho modelu jsou v rdmci aktualizace zachovany, pouze v roce 2026 jsou
pfinosy zohlednény v poméru % k celkovému pfinosu. Az do implementace systému ETCS totiz
nebude mozné vyuzit tratové rychlosti 120 km/h, jizdni doby tak budou vyssi a ¢asové Uspory nizsi.

V ramci rekonstrukce Zst. Nesovice se v dlsledku vybudovani podchodu prodlouzi dochazkova
vzdalenost na ostrovni nastupisté ¢. 2 o cca 50 m. V priméru se toto prodlouzeni dotkne poloviny
nastupujicich a vystupujicich osob, ¢emuz odpovida (pfi zohlednéni koeficientu 1,5 pro dochazkovou
vzdalenost) zaporny ¢asovy pfinos -5 389,23 os-h rocné.

Dle statistickych tdajd o dojizdce obyvatel do zaméstnani a do $kol vramci CR (viz [1]) se

predpoklada 70% podil pravidelnych cest (dojizdka do zaméstnani a do Skol) a 30% podil
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nepravidelnych (ostatnich) cest. RozloZeni kratkodobych a dlouhodobych cest odpovida
zpracovanému dopravnimu modelu, obchodni (resp. sluzebni) cesty se v souladu s metodickymi
pokyny predpokladaji ve wvysi1l0 %. Vysledna hodnota c¢asu pouzitd ve vypocltech je tedy
284,75 Ké/os-h u kratkodobych cest a 346,66 K¢/os-h u dlouhodobych cest.

Hodnoty Uspor ¢asu jsou prevzaty z [3]. Vtomto metodickém dokumentu jsou uvedeny
hodnoty ¢asu na zakladé vyzkumu ochoty obyvatel platit za usetfeny cas (viz tabulka). Tyto hodnoty
jsou v ekonomické analyze prepocteny na ¢eské koruny a valorizovany na dnesni Uroven (inflace, rist
HDP na obyvatele).

Na hodnoty ¢asu v budoucich letech je dale aplikovano ocekavané zhodnoceni v zavislosti na
rGstu HDP na obyvatele s elasticitou 0,5 pro pracovni (sluZzebni cesty) a 0,4 pro ostatni cesty. Hodnoty
elasticity a predpokladdaného zhodnoceni HDP v jednotlivych letech vychazeji z oficidlni progndzy

uvedené v [3].

Tabulka 3-11: Uspory ¢asu ze zkraceni jizdnich dob v CU 2020

Regionalni doprava Dalkova doprava

Rok Casova uspora Uspora Casova uspora Uspora

(os-h/rok) (tis.K&/rok) (os-h/rok) (tis.K&/rok)
2026 22 723,83 6 932,67 48 098,94 17 854,11
2027 49 431,93 15 231,58 93 794,13 35 160,46
2028 62 083,50 19 321,14 115 439,84 43 703,00
2029 74 735,07 23 490,95 137 085,55 52 411,22
2030 87 386,64 27 742,21 158 731,26 61 287,57
2031 87 696,54 28 118,94 159 261,48 62 100,97
2032 88 006,45 28 500,45 159 791,70 62 924,53
2033 88 316,35 28 886,81 160 321,91 63 758,36
2034 88 626,25 29 278,07 160 852,13 64 602,59
2035 88 936,15 29 674,31 161 382,34 65 457,34
2036 89 246,05 30 075,56 161 912,56 66 322,75
2037 89 555,96 30 481,91 162 442,77 67 198,93
2038 89 865,86 30 893,41 162 972,99 68 086,02
2039 90 175,76 31 310,12 163 503,20 68 984,15
2040 90 485,66 31732,11 164 033,42 69 893,45
2041 90 795,57 32 159,44 164 563,63 70 814,06
2042 91 105,47 32 592,18 165 093,85 71746,11
2043 91 415,37 33 030,39 165 624,06 72 689,75
2044 91 725,27 33 474,15 166 154,28 73 645,10
2045 92 035,18 33923,51 166 684,49 74 612,32
2046 92 345,08 34 378,55 167 214,71 75 591,54
2047 92 654,98 34 839,33 167 744,92 76 582,90
2048 92 964,88 35 305,93 168 275,14 77 586,56
2049 93 274,78 35 778,42 168 805,35 78 602,67
2050 93 584,69 36 256,87 169 335,57 79 631,36
2051 93 584,69 36 620,09 169 335,57 80 420,99
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3.1.3 Uspory ¢asu z prevedené dopravy

U této slozky spolecenskych pfinost zlstavaji zachovany predpoklady uvedené ve studii.
Zmény ve vypoctech majici vliv na konecnou vysi pfinost jsou identické jako u Uspor cestovnich dob v

predchozi kapitole.

Tabulka 3-12: Vypoc¢ty éasovych tspor z prevedené dopravy v CU 2020

Prevedena doprava z BUS Pfevedena doprava z IAD
Rok Casova uspora Uspora Casova uspora Uspora

(os-h/rok) (tis.Ké&/rok) (os-h/rok) (tis.Ké&/rok)
2026 23 018,31 5 733,61 2 839,17 960,04
2027 44 886,28 11 292,30 5 536,46 1 890,70
2028 55 245,09 14 037,11 6 814,15 2 350,17
2029 65 603,90 16 835,61 8 091,85 2 818,59
2030 75 962,71 19 688,63 9 369,55 3 296,09
2031 76 216,45 19 951,71 9 400,85 3339,98
2032 76 470,19 20 218,10 9432,14 3 384,42
2033 76 723,93 20 487,83 9 463,44 3 429,42
2034 76 977,67 20 760,96 9 494,74 3474,99
2035 77 231,41 21 037,52 9 526,04 3521,12
2036 77 485,15 21 317,56 9 557,33 3567,83
2037 77 738,89 21 601,12 9 588,63 3615,13
2038 77 992,63 21 888,23 9 619,93 3 663,02
2039 78 246,37 22 178,95 9 651,23 3711,50
2040 78 500,11 22 473,31 9 682,52 3 760,59
2041 78 753,85 22 771,37 9 713,82 3 810,30
2042 79 007,59 23 073,16 9 745,12 3 860,62
2043 79 261,33 23 378,73 9 776,42 3911,57
2044 79 515,07 23 688,13 9 807,71 3 963,16
2045 79 768,82 24 001,41 9 839,01 4 015,39
2046 80 022,56 24 318,61 9 870,31 4 068,28
2047 80 276,30 24 639,77 9901,61 4121,82
2048 80 530,04 24 964,95 9 932,90 4 176,03
2049 80 783,78 25 294,20 9 964,20 4 230,91
2050 81 037,52 25 627,56 9 995,50 4 286,47
2051 81 037,52 25 884,04 9 995,50 4 329,18

3.1.4 SniZeni negativnich externich ucinkli dopravy

Negativni externi Ucinky (tzv. externality) z dopravy Ize rozdélit do nékolika skupin:
e Skody z dopravnich nehod,
o Skody zplisobené hlukem,
e Skody zplsobené emisemi (znecisténi ovzdusi, zmény klimatu),
e opotiebeni infrastruktury.
Jednotlivé externality jsou podrobnéji analyzovany v nasledujicich kapitolach, predpoklad nizsi

vyse Uspor v roce 2026 je uplatnén i u téchto sloZek spolecenskych pfinosa.
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3.1.4.1 SniZeni externalit vlivem prevedené dopravy

Pfevedenim casti prepravy ze silnice na Zeleznici dojde k vyznamnému snizeni externich
nakladd z dopravy. V platnych metodickych dokumentech jsou uvedeny odhady nakladl z dopravnich
nehod, hluku, znecisténi ovzdusi a zmén klimatu pro jednotlivé typy dopravy. Ndasledujici tabulka

obsahuje prehled téchto nakladd vcetné prepoctu na K¢ a cenovou Uroven 2020 (prepocet byl

proveden stejnym zpUsobem jako u ¢asovych uspor).

Tabulka 3-13: Odhad pramérnych vedlejSich nakladt nehod v dopravé

Zjednodusené externi NAKLADY NEHOD

dopravni méd mérné ndklad

druh dopravy, jednotka P - Y
CuU 2017 2020
|IAD 1039 1175
OSOBN{ DOPRAVA BUS 396 448
[CZK/1000 oskm] silnicni CELKEM 1080 1221
Zeleznicni 19 21
LNV 1 808 2044
NAKLADNI DOPRAVA TNV 328 371
[CZK/1000 tkm] silnicni CELKEM 547 618
zeleznicni 6 7

Tabulka 3-14: Odhad priamérnych vedlejsich nakladd hluku v dopravé

Zjednodusené externi NAKLADY HLUKU

imé mérné ndklad
druh dopravy, jednotka doprovr,u mod Y

Ccu 2017 2020

] TAD 55 62,72

OSOBNI DOPRAVA BUS 5] 57,7
[CZK/1000 oskm] zeleznicni 39 441
[NV 203 229,95

NAKLADNI DOPRAVA TNV 58 65,6
[CZK/1000 tkm] Zeleznicn 37 36,2

Tabulka 3-15: Odhad primérnych vedlejSich nakladl znecisténi Zivotniho prostfedi v dopravé

Spolecenske naklady ZNECISTENI ZIVOTNIHO PROSTREDI a emisi SKLENIKOVYCH PLYNU
charakter zdstavby mérné hodnoty .
jednotka
polutant CO, NO, SO, NM VOC PMas PMyo
CU 2017
mimo mesto 1375556 551095
predmest] 2 g77 504 724 451145 52 685 2187 533 875725  CiK/t
MesTo 6894 628 2760095
CU 2020
mimo mesto 1 555029 622 998
predmesti 3252 570 577 510007 59 559 2 472 947 989 984] CIK/t
mesTo 7794192 3120213
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Vypocty Uspor externalit zosobni prevedené dopravy vychazeji z prepravni progndzy
(dopravniho modelu). Hodnoty Uspor v jednotlivych letech pak byly vypocteny jako rozdil vedlejsich
naklad( v silniéni dopravé (z autobus( a automobil(l) a vedlejsSich naklad( v Zelezni¢ni dopravé.
Uspory externich naklad( z motocykl(i se ve vypoctech neuvazuji.

Na hodnoty ¢asu v budoucich letech je dale aplikovdno ocekdvané zhodnoceni v zavislosti na
rGstu HDP na obyvatele s doporucenou elasticitou 0,7. Hodnoty predpokladaného zhodnoceni HDP

v jednotlivych letech vychazeji z oficidlni progndzy.

Tabulka 3-16: Vypocty tGspor externalit vlivem prevedené dopravy v CU 2020

Rok Prevedena doprava (oskm/r) Uspora
IAD BUS (tis.K&/rok)
2026 569 161,76 4563 801,33 4 159,79
2027 1109 879,48 8 899 525,25 31 989,61
2028 1366 016,32 10 953 348,50 34 452,45
2029 1622 153,16 13007 171,75 36 987,93
2030 1878 290,00 15 060 995,00 39 597,78
2031 1884 564,11 15111 303,73 40 301,70
2032 1 890 838,23 15 161 612,47 41 018,08
2033 1897 112,34 15211 921,20 41 747,13
2034 1903 386,45 15 262 229,94 42 489,07
2035 1909 660,57 15 312 538,67 43 244,13
2036 1915 934,68 15 362 847,41 44 012,54
2037 1922 208,79 15413 156,14 44 794,54
2038 1928 482,91 15 463 464,88 45 590,36
2039 1934 757,02 15513 773,61 46 400,26
2040 1941 031,14 15 564 082,34 47 224,47
2041 1947 305,25 15614 391,08 48 063,24
2042 1953 579,36 15 664 699,81 48 916,85
2043 1959 853,48 15 715 008,55 49 785,54
2044 1966 127,59 15 765 317,28 50 669,58
2045 1972 401,70 15 815 626,02 51 569,25
2046 1978 675,82 15 865 934,75 52 484,81
2047 1984 949,93 15916 243,48 53 416,54
2048 1991 224,04 15 966 552,22 54 364,74
2049 1997 498,16 16 016 860,95 55 329,69
2050 2003 772,27 16 067 169,69 56 311,68
2051 2 003 772,27 16 067 169,69 57 241,95

3.1.4.2 Uspora ndklad(i na opravy a udrzbu silniéni infrastruktury vlivem prevedené dopravy
Caste¢nym prevedenim prepravy ze silnice na Zeleznici dojde k Uspore nakladd na Gdribu

silni¢ni infrastruktury. Sazby téchto nakladl jsou prevzaty z metodickych pokyn( v platném znéni a

pro uUcely vypoctl prevedeny na cenovou Uroven 2020. Vypocty Uspor externalit z osobni prevedené

dopravy vychazeji z prepravni prognozy.
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Tabulka 3-17: Sazby nakladli na opravy a udrzbu infrastruktury

Naklady na udrZbu a opravy silniéni infrastruktury
IAD BUS LNV TNV
(KE&/1000 vozkm) [ (KE/1000 vozkm) [ (KE/1000 vozkm) | (KE/1000 vozkm)
K¢ (CU 2020) 20,67 186,60 33,33 345,84

Tabulka 3-18: Uspory nakladd na opravy a tdribu silniéni infrastruktury v CU 2020

Varianta s projektem
Prevedena Uspora
doprava (oskm/r) | (tis.K&/rok)

2026 5132 963 30,58
2027] 10 009 405 59,62
2028 12319 365 73,38
2029] 14629 325 87,14
2030 16939 285 100,90
2031| 16 995 868 101,24
2032] 17 052451 101,58
2033] 17 109 034 101,91
2034 17 165616 102,25
2035| 17222199 102,59
2036 17278 782 102,92
2037| 17 335365 103,26
2038 17 391948 103,60
2039| 17448531 103,94
2040 17505 113 104,27
2041| 17561 696 104,61
2042 17618 279 104,95
2043| 17 674862 105,28
20441 17 731 445 105,62
2045| 17788 028 105,96
2046 17 844611 106,30
2047| 17901 193 106,63
2048 17957 776 106,97
2049| 18014359 107,31
2050 18070942 107,64
2051| 18070942 107,64

3.1.4.3 Uspora provoznich nékladi v silniéni dopravé

Uspory provoznich nakladd v silni¢ni dopravé jsou rovné? zalozeny na efektu tzv. prevedené
dopravy. Lze je vyjadfit jako Uspory naklad( potfebnych na udrzbu a provoz vozidel. Sazby téchto
naklad pro osobni i nakladni dopravu jsou prevzaty z platnych metodickych pokyn( a pro ucely

vypoctl prevedeny na cenovou Uroven 2020.

Tabulka 3-19: Sazby provoznich nakladu v silni¢ni dopravé

Provozni naklady v silni¢ni dopravé
Osobni doprava (K&/vozkm)
Automobilova Autobusova

Ke (CU 2020) 5,94 20,17
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Priimérna obsazenost vozidel a vytiZzeni nakladnich automobild byly stanoveny nasledovné:
e osobni automobily —1,7 osob,
e autobusy — 36 osob.

Priamérna obsazenost automobill vychazi z platnych metodickych pokyni; u autobusd na
prevedenych linkach vyjadruje skutecnost, Ze k redukci autobusovych linek dochazi pouze pfi vytizeni
jiz na hranici kapacity (prestoZze prlimérnd obsazenost regionalnich autobusovych linek
v Jihomoravském kraji je nizsi). Podily jednotlivych druh( dopravnich prostfedkd jsou shodné s Udaji

v kapitole tykajici se externich naklad( z dopravy.

Tabulka 3-20: Uspory provoznich nakladd v silniéni dopravé v CU 2020

Varianta s projektem

Rok Prevedena doprava (oskm/rok) Uspora
IAD BUS (tis.Ké&/rok)

2026 569 162 4563 801 4 545,25

2027 1109 879 8 899 525 8 863,35

2028 1 366 016 10 953 348 10 908,83
2029 1622 153 13 007 172 12 954,31
2030 1878 290 15 060 995 14 999,78
2031 1 884 564 15111 304 15 049,89
2032 1890 838 15161 612 15 099,99
2033 1897 112 15211 921 15 150,09
2034 1 903 386 15 262 230 15 200,20
2035 1909 661 15 312 539 15 250,30
2036 1915 935 15 362 847 15 300,41
2037 1922 209 15413 156 15 350,51
2038 1928 483 15 463 465 15 400,62
2039 1934 757 15513774 15 450,72
2040 1941 031 15 564 082 15 500,82
2041 1947 305 15614 391 15 550,93
2042 1953 579 15 664 700 15 601,03
2043 1 959 853 15 715 009 15 651,14
2044 1966 128 15 765 317 15 701,24
2045 1972 402 15 815 626 15 751,34
2046 1978 676 15 865 935 15 801,45
2047 1984 950 15916 243 15 851,55
2048 1991 224 15 966 552 15 901,66
2049 1997 498 16 016 861 15 951,76
2050 2003772 16 067 170 16 001,87

3.1.5 Zvyseni bezpecnosti v dopravé
Dle platnych metodickych pokyn( ekonomické pfinosy ze zvyseni bezpecnosti zahrnuji:
e sniZzeni poctu Umrti a zranéni uzivatell Zeleznicni a silni¢ni dopravy,
e snizeni Skod spravcl infrastruktury, dopravct a ostatnich Gcastnikd provozu.
Tyto pfinosy se vypocitaji jako rozdil mezi ekonomicky vyjadienou hodnotou nakladd z nehod

ve varianté s projektem a varianté bez projektu.
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Odhad rizikovosti pfejezdl a zadvaZnosti nehod je proveden na zdkladé pokynu feditele OPS
,Stanoveni pfinos( ze zvy$eni zabezpecdeni Zelezni¢nich prejezdl &i jejich zruseni“ (SZDC, 2019). Tyto
pokyny obsahuji vycisleni nakladl nehod na Zelezni¢nich prejezdech rozcélenéné podle rliznych typU

trati a typl zabezpeceni prejezdd.

Tabulka 3-21: Priimérné roéni naklady na jeden prejezd v Ké v CU 2020

Prejezd na trati
celostatni regionalni
Zabezpeceni vystraznymi kFizi 210 694 39430
Zabezpeceni svételnym zab.zaf. se zavorami 128 651 4 488
Zabezpeceni svételnym zab.zaf. bez zavor 274 400 101 555
Zabezpec€eni mechanickymi zavorami 13 644 4 668

Dalsim podkladem pro stanoveni pfinosu z bezpecnosti je tzv. dopravni moment (dopravni
intenzita na prejezdu vyjadrena jako soucin intenzity silniéniho provozu na pozemni komunikaci
za 10 hodin a primérné denni intenzity provozu na Zelezni¢ni trati). Uvedené pokyny obsahuji téz

prdmérné dopravni momenty pro rlizné typy prejezdd.

Tabulka 3-22: Priimérné dopravni momenty na rliznych typech pfejezdi

Prejezd na trati
celostatni regionalni
Zabezpeceni vystraznymi kFiZi 847 1346
Zabezpeceni svételnym zab.zaf. 31155 21 855
Zabezpec€eni mechanickymi zavorami 3319 2814

Ro¢ni ndklady z nehod na jednotlivych prejezdech se pak pro kazdou variantu stanovi jako
soucin nakladl pro pfrislusny typ prejezdd a podilu mezi skutecnym a prlmérnym dopravnim
momentem pro prislusny typ prejezdl. Ekonomicky ptinos realizace stavby se poté vyjadii jako rozdil
naklad(l varianty bez projektu a varianty s projektem. V pfipadé zde posuzovaného projektu se
zvyseni bezpecnosti tyka 3 prejezdd, které budou zruseny bez nahrady, 3 prejezdd, které budou
v ramci stavby nahrazeny mimourovinovym ktizenim, a pak dalSich prejezd(, u nichz dojde k zvyseni
drovné zabezpeleni®. U piejezdd zrudenych bez nahrady je pfinos ze zvy$eni bezpeénosti vypocten s
ohledem na zabezpeceni okolnich prejezdli, nebot automobily, které rusené prejezdy vyuZivaji,
budou k jizdé vyuZzivat pravé okolnich prejezdd — prislusné naklady se tak pouze presunou na tyto jiné

prejezdy.

® Pfedpoklad dle aktualni rozpracovanosti zaméri projektil jednotlivych dil&ich usekil.
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Tabulka 3-23: Vypocet Uspory ze zvy$eni bezpeénosti v tis. K¢ v CU 2020

Prejezd | D.moment | D.moment prim. Pram.roéni naklady Naklady na pfejezd Uspora
v km skute¢ny | bez proj.| s proj. bez proj. S proj. bez proj. S proj. nakladd
20,121 5334| 31 155| 31 155 274,40 274,40 46,98 46,98 0,00
20,548 650 240( 31 155| 31 155 128,65 128,65 2 685,09 2 685,09 0,00
23,059 534| 31 155| 31 155 128,65 128,65 2,21 2,21 0,00
26,345 106] 31 155| 31 155 274,40 274,40 0,93 0,93 0,00
26,910 24 000| 31 155| 31 155 274,40 128,65 211,38 99,11 112,28
27,442 5334 31 155| 31 155 274,40 128,65 46,98 22,03 24,95
28,419 17 066] 31 155| 31 155 274,40 128,65 150,31 70,47 79,84
28,703 47 466| 31 155| 31 155 274,40 128,65 418,06 196,01 222,06
30,675 64 000| 31 155| 31 155 274,40 274,40 563,69 563,69 0,00
31,289 69 334| 31 155| 31 155 274,40 128,65 610,67 286,31 324,36
32,915 121 875| 31 155| 31 155 128,65 128,65 503,27 503,27 0,00
33,521 665 000 31 155| 31 155 128,65 128,65 2 746,04 2 746,04 0,00
34,768 13 334| 31 155| 31 155 274,40 128,65 117,44 55,06 62,38
37,061 29 334| 31 155| 31 155 128,65 128,65 121,13 121,13 0,00
39,088 31 155] 31 155 274,40 274,40 0,00 0,00 0,00
40,188 227 800 31 155| 31 155 128,65 128,65 940,67 940,67 0,00
40,615 31 155| 31 155 274,40 274,40 0,00 0,00 0,00
40,955 14 000| 31 155| 31 155 274,40 274,40 123,31 123,31 0,00
47,475 210 800( 31 155| 31 155 128,65 128,65 870,47 870,47 0,00
48,911 426 3319 31155 128,65 128,65 16,51 1,76 14,75
50,895 850| 31 155| 31 155 274,40 128,65 7,49 3,51 3,98
51,948 426( 31 155| 31 155 274,40 128,65 3,75 1,76 1,99
53,575 4 250| 31 155| 31 155 274,40 128,65 37,43 17,55 19,88
57,120 426( 31 155| 31 155 274,40 128,65 3,75 1,76 1,99
57,933 31 155] 31 155 274,40 128,65 0,00 0,00 0,00
62,182 767 520( 31 155| 31 155 128,65 128,65 3 169,38 3 169,38 0,00
64,247 56 667| 31 155| 31 155 128,65 128,65 234,00 234,00 0,00
65,114 520 080| 31 155| 31 155 128,65 128,65 2 147,61 2 147,61 0,00
69,808 107 666 31 155| 31 155 128,65 128,65 444,59 444,59 0,00
73,512 605 200 31 155 274,40 5 330,35 5 330,35
73,647 147 578] 31 155| 31 155 274,40 274,40 1299,81 1299,81 0,00
74,286 48 166| 31 155| 31 155 274,40 274,40 424,23 424,23 0,00
76,742 284| 3319| 31155 128,65 128,65 11,01 1,17 9,84
77,945 145 833] 31 155| 31 155 274,40 274,40 1284,44 1284,44 0,00
79,390 769 860( 31 155 274,40 6 780,61 6 780,61
82,605 716| 31 155 274,40 6,31 6,31
86,488 | 1 752 680| 31 155| 31 155 274,40 274,40 15 436,88 15 436,88 0,00
0,517 517 847( 31 155 210,69 274,40 128,61 4,55 124,05
CELKEM 13 119,61

3.1.6 Uspora €asu posadek silni¢nich vozidel na Zelezniénich prejezdech

Soucasti projektu je nahrada nékolika dUroviiovych prejezdd mimouroviiovym kfiZzenim

zruseni nékolika prejezdll bez ndhrady. Jedna se o nasledujici pfejezdy:

prejezdy v km 40,955, 51,948 a 57,120 — zruseni bez nahrady;
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e prejezdy v km 73,512, 79,390 a 82,605 — nahrada mimouroviiovym kfizenim.

Ve vypoctech jsou zohlednény pouze Uspory na piejezdech v km 40,955, 73,512 a 79,390,
na nichz lze vzhledem ktypu silniéni komunikace a intenzité dopravy uvazovat o relevantnich
zménach jizdnich dob silni¢nich vozidel. Priimérny pocet cestujicich a nakladu, kterych se tato zména
dotkne, je vycislen na zakladé evidencniho listu pfejezdu (Udaje o intenzitach dopravy prejezdu) nebo

z Celostatniho s¢itani dopravy na délniéni a silniéni siti CR (RSD, 2016).

Tabulka 3-24: Vypocet casové uspory posadek silnicnich vozidel

Prejezd v km Poée% vozidel (aut.{den) ’ Roénf’opjem pFe’pravy
0sobni nakladni cestujici naklad

40,955 290 10 15 442 1758

73,512 445 457 23 695 80 343

79,390 1251 1203 66 613 211 493

Celkovy objem prepravy/rok 105 751 293 594

Celkova uspora min/rok 7 581 71201

Vypocet v tabulce predpokladd prijezdnost v misté krizeni (bez ¢ekani na projizdéjici vlak)
90 % — Uspora se tedy dotkne pouze 10 % projizdéjicich aut, kterd by na prejezdu musela ¢ekat —
pridmérnou obsazenost osobnich vozidel 1,7 osoby, priamérnou vytizenost nakladnich vozidel
5,28 tun a 70% intenzitu provozu na silnici v nepracovni dny ve srovnani s pracovnimi dny. Primérna
obsazenost/vytizenost vozidel je stanovena v souladu s [6], primérna Uspora Casu je stanovena na
zakladé hodnot dynamiky prdmérného automobilu v bézném silni¢nim provozu, tak jak je stanovuje
CSN 73 6102 Projektovéni kFizovatek na silniénich komunikacich, a s pfihlédnutim k aktualnim
parametrim silniéni komunikaci v mistech kfiZeni (technicky stav vozovky, rozhledové poméry):
e u prejezdu v km 40,955 jde o negativni Usporu -1,0 min® vyplyvajici z nutnosti objezdu mista
soucasného prejezdu jinou trasou;

e uprejezdd v km 73,512 a 79,390 se jedna o kladnou Usporu 0,25 min.

* Ruseny prejezd je od nejblizsiho vyuZitelného piejezdu v km 40,188 vzdalen 767 m, celkova objizdna
trasa po silnici je cca 1,7 km. Za ptedpokladu jizdy obci rychlosti 50 km/h bude tato objizdna trasa trvat 2 min,
dotkne se vSak pouze jizd ze silnice ¢. 11/429 z vychodu pies trat’ a dale po silnici €. I/50 (opé€t na vychod) — u

jizd severozapadnim smérem se zména mista kiizeni ¢asové neprojevi. Tomu odpovida primérné zdrzeni 1 min.
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Tabulka 3-25: Uspory ze zkraceni jizdnich dob silni¢nich vozidel v tis. K¢ v CU 2020

Osobni doprava Nakladni doprava

Rok Uspora Uspora Uspora Uspora

(osoby x h/r) (tis.K&/r) (tuny x h/r) (tis.Ké&/r)
2026 126,35 38,55 1 186,68 122,62
2027 126,35 38,93 1 186,68 124,06
2028 126,35 39,32 1 186,68 125,53
2029 126,35 39,72 1 186,68 127,01
2030 126,35 40,11 1 186,68 128,51
2031 126,35 40,51 1 186,68 130,03
2032 126,35 40,92 1 186,68 131,56
2033 126,35 41,33 1 186,68 133,11
2034 126,35 41,74 1186,68 134,68
2035 126,35 42,16 1 186,68 136,27
2036 126,35 42,58 1 186,68 137,88
2037 126,35 43,01 1 186,68 139,51
2038 126,35 43,44 1 186,68 141,15
2039 126,35 43,87 1 186,68 142,82
2040 126,35 44 31 1 186,68 144,50
2041 126,35 44,75 1186,68 146,21
2042 126,35 45,20 1 186,68 147,93
2043 126,35 45,65 1 186,68 149,68
2044 126,35 46,11 1 186,68 151,45
2045 126,35 46,57 1 186,68 153,23
2046 126,35 47,04 1 186,68 155,04
2047 126,35 47,51 1 186,68 156,87
2048 126,35 47,99 1 186,68 158,72
2049 126,35 48,47 1 186,68 160,59
2050 126,35 48,95 1 186,68 162,49
2051 126,35 49,44 1 186,68 164,41

3.2 REKAPITULACE SPOLECENSKYCH PRINOSU INVESTICE

Spolecenské pfinosy projektu jsou podrobné popsany v pfedchozich kapitoldch. Nasledujici

tabulka obsahuje diferencni penézni toky téchto pfinosu.
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Tabulka 3-26: Celkové spoleéenské pfinosy v tis. K¢ v CU 2020

Zkraceni Casové tspory z Snizeni Uspora nakladu Zvyéeni  |Uspory gasu na Celkovy off
jizdnich dob prevedené dopravy externalit silniéni dopravy bezpecnosti pfejezdech elkovy prinos
2026 24 786,78 6 693,64 4 159,79 4 570,60 13119,61 161,17 53 491,58

2027 50392,04f 13183,01 | 31989,61 8912,78 | 13119,61 163,00 117 760,05
2028| 63024,14f 16387,28 | 34452,45] 10969,66 | 13119,61 164,85 138 117,99
2029 75902,16f 19654,20 | 36987,93] 13026,55 [ 13119,61 166,73 158 857,18
2030 89029,78| 22984,72 | 39597,78] 15083,43 | 13119,61 168,62 179 983,94
2031 90219,91f 2329169 | 40301,70f 15133,81 | 13119,61 170,54 182 237,27
2032] 9142498 23602,52 | 41018,08/ 15184,20 | 13119,61 172,48 184 521,87
2033 92645,17 23917,26 | 41747,13] 15234,58 [ 13119,61 174,44 186 838,18
2034 93880,66f 2423595 | 42489,07] 1528496 [ 13119,61 176,42 189 186,68
2035[ 95131,65[ 24558,65 | 43244,13] 1533535 [ 13119,61 178,43 191 567,81
2036f 96398,31| 2488539 | 4401254 1538573 | 13119,61 180,46 193 982,05
2037] 97680,84f 25216,24 | 4479454 15436,11 | 13119,61 182,51 196 429,86
2038 98979,43] 25551,25 | 45590,36] 15486,50 [ 13119,61 184,59 198 911,73
2039| 100 294,27 25890,45 | 46 400,26] 15536,88 | 13119,61 186,69 201 428,15
2040 101 625,56 26 233,90 | 47224,47] 15587,27 | 13119,61 188,81 203 979,62
2041) 102 973,50 26581,66 | 48063,24] 15637,65 | 13119,61 190,96 206 566,63
2042 104 338,29 26933,78 | 48916,85| 15688,03 [ 13119,61 193,14 209 189,70
2043) 105720,14f 27290,31 | 4978554| 15738,42 | 13119,61 195,33 211 849,35
2044( 107 119,25 27651,30 | 50669,58] 15788,80 [ 13119,61 197,56 214 546,09
2045| 108 535,82 28016,80 | 51569,25] 15839,18 | 13119,61 199,81 217 280,47
2046 109 970,08 28386,88 | 52484,81| 15889,57 | 13119,61 202,08 220 053,03
2047( 111 422,24 2876159 | 53416,54] 15939,95 [ 13119,61 204,38 222 864,31
2048[ 112 892,50 29 140,98 | 54 364,74 15990,34 [ 13119,61 206,71 225 714,87
2049( 114 381,09 29525,11 | 55329,69] 16040,72 | 13119,61 209,06 228 605,28
2050 115888,24f 29914,04 | 56311,68/ 16091,10 [ 13119,61 211,44 231 536,11
2051f 117 041,08 30213,22 | 5724195 16091,10 | 13119,61 213,85 233 920,81

3.3 VYSLEDKY EKONOMICKE ANALYZY

Pro ucely ekonomické analyzy je tfeba vsouladu s [3] vyjadfit nadklady a ptinosy v
ekonomickych cendch, tj. naklady pfileZitosti, které jsou jednotlivé subjekty ochotny zaplatit.
Vysledky ekonomické analyzy sestavené na zékladé uvedenych financnich tokd a zvolené diskontni
sazby jsou nasledujici.

Tabulka 3-27: Ukazatele ekonomické analyzy

Ukazatel Hodnota
ENPV tis.K& 221 830
ERR % 5,22
BCR 1,024

Jednotlivé financni toky v ekonomickych cenach jsou podrobné zachyceny v nasledujici
tabulce. Zvysledkl ekonomické analyzy vyplyvd, Ze varianta s projektem (ABe-KOe) vychazi pfi

zohlednéni vsech spolecenskych ptinost jako nejlepsi moznost volby.
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Tabulka 3-28: Pfehled pfFijmovych a vydajovych tok ekonomické analyzy v tis. K& v CU 2020

Investi¢ni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy S Spolecenské Diferenéni tok hotovosti
Rok - ; - - : - Ostatni naklady . — - - -
s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu prinosy ro¢ni diskontovany | kumulovany
Do 2021
2022 -3 263 685 -77 617 539 943 -33 611 33611 -2 801 359| -2801 359| -2801 359
2023 -2 791 545 -78 005 631 666 -34 381 34 381 -2 237 884| -2131318| -4932677
2024 -1 860 772 -78 395 449 557 -35 169 35 169 -1489611| -1351121| -6283798
2025 -1 525 024 -78 787 350 910 -35 974 35974 -1 252 902| -1082 304| -7 366 102
2026 -454 362 -72 540 315523 -42 166 36 798 53 492 -163 256 -134 311| -7 500 413
2027 -801 -72 903 366 080 -8 210 37 640 -1 566 117 760 438 002 343 186| -7 157 227
2028 -73 267 366 478 -8 398 38 502 -2211 138 118 459 223 342 679| -6 814 548
2029 -73 633 267 240 -8 590 39 384 -2 873 158 857 380 385 270 332| -6 544 215
2030 -74 002 603 279 -8 787 40 286 -3 551 179 984 737 209 498 972| -6 045 243
2031 -74 372 591 100 -8 988 41 208 -4 247 182 237 726 939 468 591| -5576 652
2032 -92 462 914 389 -9 194 42 152 -4 960 184 522| 1034 447 635 061| -4 941 591
2033 -92 835 858 986 -9 404 43 117 -5 692 186 838 981 010 573576 -4 368 015
2034 -93 211 988 395 -9 620 44 105 -6 441 189187 1112414 619 434 -3 748 581
2035 -126 817 687 666 -9 840 45115 -7 210 191 568 780 481 413 906| -3 334675
2036 -127 197 615 662 -10 065 46 148 -7 998 193 982 710533 358 867| -2 975 808
2037 -127 578 650 575 -10 296 47 205 -8 805 196 430 747 531 359 575| -2 616 232
2038 -127 961 430 146 -10 531 48 286 -9 686 198 912 529 164 242 416 -2 373 816
2039 -128 346 277 000 -10 773 49 391 -10 588 201 428 378 113 164 969| -2 208 847
2040 -128 733 290 005 -11 019 50 523 -11 510 203 980 393 244 163 401| -2 045 446
2041 -129 122 277 847 -11 272 51 679 -12 454 206 567 383 244 151 663| -1893 783
2042 -90 311 199 607 -11 530 52 863 -13 421 209 190 346 398 130 554| -1763 229
2043 -90 704 223918 -11 794 54 074 -14 409 211 849 372 933 133 862| -1629 368
2044 -91 099 230 255 -12 064 55 312 -15 421 214 546 381529 130 426| -1 498 942
2045 -91 496 164 006 -12 340 56 578 -16 457 217 280 317 572 103 392| -1 395 550
2046 -150 929 169 577 -12 623 57 874 -17 516 220 053 266 437 82 614| -1312936
2047 -151 329 422 792 -12 912 59 199 -18 600 222 864 522 014 154 152| -1158 784
2048 -151 732 454 732 -13 208 60 555 -19 710 225 715 556 353 156 469| -1 002 315
2049 -93 103 417 767 -13 510 61 942 -20 845 228 605 580 856 155 581 -846 734
2050 -93 510 160 298 -13 819 63 360 -22 007 231536 325 858 83124 -763 609
2051 4 821 445 -1 174 804 148 161 -14 136 64 811 -23 196 233921 4056 203 985 439 221 830
konv.faktor 0,801 0,795/0,856 | 0,795/0,856 0,601 0,601 0,812
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4 ANALYZA CITLIVOSTI A POSOUZENI RIZIK

Posuzovany projekt muize byt ovlivnén fadou vnéjsich, ¢asto i negativnich vlivd. Tato kapitola
se proto zabyva identifikaci jednotlivych rizik a stupném pravdépodobnosti jejich vyskytu. Riziko
projektu pak lze wvyjadfit jako nebezpeci, Ze skutecné vydaje a pfijmy se budou lisit od
predpokladanych. Analyza rizik tak zkoumda mozZny vliv vybranych nezdvislych proménnych (tj.
vzajemné nezavislych rizikovych faktor() na celkovou efektivnost projektu.

U rizik, ktera jsou ve studii popsana a zhodnocena kvalitativnim posouzenim, nedoslo od doby
zpracovani studie k vyraznéjsim zménam. V dalSim textu jsou proto popsana pouze marketingova a

finanéni rizika, ktera vyZaduji aktualizaci ekonomickych vypoctu.

Financni rizika projektu

Z hlediska financniho rizika projektu jsou nejvyznamnéjsi polozkou jeho investi¢ni naklady.
Vzhledem k charakteru projektu mize béhem realizace dojit k jejich neoéekdvanému zvyseni. Analyza
rizik proto zkoumd, jak by tyto zmény ovlivnily finanéni a ekonomickou efektivnost projektu.
Citlivostni interval byl zvolen -20 % az +20 %. Hodnoty finanénich a ekonomickych ukazatel(

v pfipadé zvyseni/snizeni investi¢nich nakladd stavby pak vychazeji nasledovné:

Tabulka 4-1: Citlivost ukazateld finanéni a ekonomické analyzy na zmény investi¢nich nakladu

Zmeéna investi¢nich nakladu
-20 % -10% +10 % +20 %
FNPV |tis. KE| 103001 -1072 160 | -3422482 | -4 597 644
FRR % 411 3,00 1,29 0,61
ENPV |tis. KE| 2082 206 1152018 -708 358 -1 638 546
ERR % 7,47 6,24 4,36 3,62

Z hodnot vtabulce vyplyva, Ze projekt zlstava efektivni pouze za predpokladu dodrzeni
predpokladané vyse investi¢nich ndkladl nebo jejich mirného zvyseni. Mezni hodnota tohoto
mozného zvySeni, pfi némi projekt zlstavd ekonomicky efektivni, je +2,3 %, tedy zvyseni
0 320 509 tis. K¢. Projekt se stava samofinancovatelny pfi sniZeni investic¢nich naklad(i o 19,1 %, tedy

02 570 154 tis. K¢.

Na efektivnost projektu ma dale vliv, zda bude dodrZzen harmonogram celkové realizace véetné
navazujicich technologickych staveb. V pfipadé pozdé;si realizace technologické nastavby (dalkové

fizeni, systémy GSM-R a ETCS) by byl niZsi také rozsah spolecenskych pfinosl se stavbou spojenych.
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Nasledujici tabulka obsahuje vliv ¢asové realizace téchto navazujicich staveb na ekonomickou

efektivnost projektu.

Tabulka 4-2: Citlivost ukazatelGi ekonomické analyzy na ¢asovou realizaci navaznych technologickych staveb

Rok realizace navaznych technologickych staveb
2026 2027 2028

ENPV | tis. KE 221 830 203 305 182 723
ERR % 5,22 5,20 5,18

Marketingova rizika
Analyza rizik ddle zkouma3, jak by zmény prepravni poptavky ovlivnily ekonomickou efektivnost
projektu. Citlivostni interval byl zvolen -20 % az +20 %. Hodnoty ekonomickych ukazatel( v pfipadé

zvys$eni/snizeni poptavky po prepravé pak vychazeji nasledovné.

Tabulka 4-3: Citlivost ukazatelti ekonomické analyzy na zmény pfrepravnich vykona

Zména prepravnich vykon
-20 % -10 % +10 % +20 %
ENPV [tis. KE| -325 425 -51 797 495 458 769 085
ERR % 4,67 4,95 5,48 5,73

Projekt tedy zUstava efektivni i v pfipadé snizenych prepravnich vykond a z toho vyplyvajicich
spojenych spolecenskych pfinos. Mezni hodnota tohoto snizeni, pfi niZ projekt zlistava ekonomicky

efektivni, je -8,1 %.

34



Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou - BlaZovice (- Brno)

Aktualizace ekonomického hodnoceni 5 Zaveér

5 ZAVER
Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou analyzy naklad( a pfinost (CBA) v souladu
s dokumentem ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektli dopravnich
staveb” (2017) a ostatnimi platnymi metodickymi dokumenty.
Do finanéni analyzy vstupuji:
1) Vydaje
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a Udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury
c) Naklady na fizeni vlakové dopravy
2) Prijmy
a) Prijmy z poplatku za dopravni cestu

b) ZUstatkova hodnota

Do ekonomické analyzy vstupuiji:

3) Naklady
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a Udrzbu Zeleznic¢ni infrastruktury
c) Naklady na fizeni vlakové dopravy

4) Prinosy
a) Zlstatkova hodnota
b) Uspory &asu cestujicich v osobni dopravé
c) Uspory externalit z dopravy
d) Uspory nakladd v silniéni dopraveé

e) Zvyseni bezpecnosti v dopravé

Pro ucely ekonomické analyzy jsou jednotlivé naklady a pfinosy vycisleny v ekonomickych
cendch:

a) ndklady a pfinosy, s nimiZz jsou spojeny redlné penéini toky, jsou prevedeny na
ekonomické ceny pomoci tzv. konverzniho faktoru, jehoz hodnoty pro jednotlivé typy
financnich tok( jsou uvedeny ve spodni Casti tabulky diferenc¢nich tok( ekonomické
analyzy;

b) naklady a pfinosy nepenéiniho charakteru jsou ocenény ve vysi tzv. nakladl

obétovanych pfileZitosti.
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5 Zavér

Vysledné hodnoty CBA analyzy jsou nasledujici.

Tabulka 5-1: Vysledky financni a ekonomické analyzy

Ukazatel Financni analyza Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV | tis.KE -2 247 321 221 830
FRR/ERR % 2,07 5,22
BCR 1,024

U finanéni analyzy jsou vysledné hodnoty ukazatell pod hranici efektivnosti. Z hlediska

ekonomické analyzy projekt je projekt ekonomicky efektivni, hodnota ERR je vysSi nez kriticka

hodnota 5 %. Posuzovany projekt mda tedy dostatecny celospoleCensky pfinos a je moziné jej

doporucit k financovani z verejnych rozpocta.
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1. Metodika ekonomického hodnoceni

Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu je premo metodou analyzy nakiad piinosi (CBA).
Metodicky se toto hodnoceni sklada z nasledujietap:

1) Zhodnoceni kontextu, proveditelnosti a variantefstaveni kontextu, stanoveniicilidentifikace
projektu, analyza proveditelnosti projektu s analyzpoptavky a variant, stanoveni refemiho
obdobi),

2) Vyeisleni ndklad a piinosi spojenych s realizaci investice

3) Analyza naklad a grinosi investice z pohledu investora stavby (fitiminanalyza)

4) Analyza naklad a ginosi investice z celospatenského pohledu (ekonomicka analyza)
5) Analyza citlivosti a rizik

Vysledkem zhodnoceni kontextu, proveditelnosti avd jsou jednotlivé varianty technickébeSeni,
které jsou stanoveny na zakéadopravnich, technickych a technologickych parainetr

— varianta bez projektu

o vychazi ze satasného technického stavu tratife@stavuje zachovani infrastruktury ve
stavajicim stavu bezt&ich investinich akci;

0 predpokladd adrzbu trati a opravy nezbytné pro udrzéchnického stavu trati
v provozuschopném stavu pokud mozno bez vyjamo zhorSeni provoznich a technickych
parameti;

0 souasti této varianty je pravidelnd udrzba (oprawght prvki infrastruktury, které jsou
v kritickém stavu, Udrzba zejména Zelénfino svrSku, mostnich objéka zabezpmvaciho
zatizeni);

— varianty s projektem
0 zahrnuji naklady nutné k dosazeni stanovenych &padkych a ekonomickych gjl

0 predstavuji kvalitativé nové technickéeSeni (z hlediska kapacity dopravni cesty, b&apsti
a plynulosti provozu apod.).

Analyza naklad a piinodi je zpracovana metodou difetgrich finarénich toki. Jsou tak porovnavany
toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav gjgktem na jedné stréra stav bez projektu na steagruhé.

V ramci ekonomického hodnoceni jsou posouzeny intrdsvarianty A-KO, Ae-KOe, ABe-K0e, A-K1,
Ae-K1, Bej-K1, Ae-K2 a Cej-K2. # posuzovéani vhodnostéthto variant je krom ekonomické efektivnosti
rovréz snerodatné, zda a do jaké miry jsou v souladu se semyoni spoléenskymi cili projektu. Toto
posouzeni je sa@asti analyzy naklada pinodi jednotlivych variant. Jako referémi varianta je v analyze
nékladi a pinos1 pouzita varianta bez projektu.

V souladu s platnou ,Metodikou pro hodnoceni ekoid efektivnosti a ex-post posuzovani naklad
a vynosi, projekti zeleznéni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopraviyznamnych vodnich cest” je
ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové Urovnu rpgracovani ekonomického hodnoceni, tj. 2016.
Realizace projektu se (ve vSech variantadiedpoklada v letech 2020-2023; refefieinobdobi projektu proto
piedstavuji roky 2020-2049, tj. 30 let.
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2. Zhodnoceni kontextu, proveditelnosti a variant

2. 1. Tato ¢ast vybéru a hodnoceni investi¢nich variant sestava
z t¥i dilcich krok:

1) Zasazeni projektu do SirSiho sp@aského kontextu

2) Analyza poptavky

3) Analyza variant

2. 2. Predstaveni kontextu hodnoceného projektu

Primarnim delem této studie je posoudit moZznosti zkvaliih regionalni dopravy v souladu
s pozadavkem Jihomoravského kraje na zlepSeni gaterzeleznini dopravy v relaci Brno — Slavkov u Brna —
Kyjov — Veseli nad Moravou.

Uvodni informace o projektu

Studie proveditelnosti analyzuje a vyhodnocuje gti¢ai opateni na dvou v sa@@asné dob oddtlenych
trafovych Usecich Veseli nad Moravou — BlaZovicefaridvice horni nadrazi — Brno hl. n. Toay Usek Veseli
nad Moravou — BlazZovice je dvoukolejny, neelektviany a jsou nagm provozovany dalkové regionalni viaky
relace Veseli nad Moravou — Brno. Toay Usek Kenovice horni nadrazi — Brno hl. n. je jednokolejny
elektrizovany a jsou naém provozovany vlaky iimeéstské dopravy z ¥enovic horni nadrazi, které&gs Brno
hl. n. tranzituji dale na sever dde€gové nad Svitavou.

Predmeétné Useky jsou s@asti trati Veseli nad Moravou — Brno hl. n.i@mv — Brno hl. n., které se
v oblasti Krenovic mimouroxiové kiizi. Toto usp#adani trati je dano historickym vyvojem. Ze sevjsou tra¢
propojeny mezi stanicemi Holubice a Blazovice Hatkbu spojkou a UsekyiBrov — Holubice a Blazovice —
Brno vytv&i dopravié celek vyuzivany vyhragnosobni dalkovou dopravou relacgefv — Brno a Olomouc —
Brno. Je pipravovana modernizace taBrno hl. n. — Perov, ktera je zamySlena pfav severnich trasach
zminéného Kizeni. Tato stavba ma v oblasti Jihomoravskéhakejnoznanou prioritu.

Ve vyhledu je v oblasti Kenovic gfipravovana novostavba ti@vé spojky, ktera tratVeseli nad
Moravou — Brno hl. n. aiérov — Brno hl. n. propoji i z jihu. Samotna staianovické spojky je do této studie
zakomponovana a posuzovana. Souborem staveb Medeenirati Brno — iferov, Restavba Zelezémiho uzlu
Brno a stavba definovana touto studii proveditdinbside Zelezrini infrastruktura na vychod od Brna
pfizpisobena satasnym pabam Zelez&ni dopravy. Severnfasti trati Veseli nad Moravou — Brno hl. n. a
Prerov — Brno hl. n. budou s&ésti systému Rychlych spoje@iR. Jizni¢asti trati budou vyuZivanyievazr
priméstskou dopravou. Tato studie stanovi nezbytna trrgsopateni na jiznich¢astech, aby mohly plnit
funkci moderni Zeleznice a vyhledové zéiynobjednatel dopravy.

Uzemni vymezeni projektu

Prowtované Upravy Zelezémni infrastruktury jsou vymezeny:

+ trafovym GsekenKienovice horni nadrazi (¥etné) — Zelezniéni uzel Brno (mimo, km 5,235)trag
Prerov — Brno hl. n.,

» trafovym UsekemVeseli nad Moravou (mimo) — BlaZovice @etné) trat Veseli nad Moravou -
Brno hl. n.,

+ tratiMoravsky Pisek (mimo) — Bzenec @etné).

Jedné se o nasledujici trat
» Pierov — Brno hl. n, kter& je ozn&ena jako:
o trat’ ¢. 300 Rerov — Brno dle KniZniho jizdnihgidu 2013/2014 pro cestujici,
o traf’ &. 315A Nezamyslice — Brno hl. n. dle TTP 315;
» Veseli nad Moravou — Brno hl. n, kterd je ozn&ena jako:
o trat ¢. 340 Veseli nad Moravou — Brno dle Knizniho jizdnfadu 2013/2014 pro cestujici,
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o trat’ ¢. 318A Veseli nad Moravou — Brno hl. n. dle TTP 318

» Moravsky Pisek — Bzenecktera je oznaena jako:
o trat ¢. 342 Moravsky Pisek — Bzenec dle Knizniho jizdritatu 2013/2014 pro cestujici,
o0 trat’ ¢. 318D Moravsky Pisek — Bzenec dle TTP 318.

Stavajici uroven nabidky osobni dopravy

Trat’ Kienovice horni nddrazi — Brno hl. n. je v&asné dob vyuzivana vyhradhOs vlaky linky S2,

které jsou vychozi nebo k&iti v Kienovicich hornim nadrazi nebo v Sokolnicich-Tebtich ges Brno hl. n.
tranzituji snérem na Letovice a #zovou nad Svitavou. TtaVeseli nad Moravou — BlaZovice — Brno je
v souasné dob vyuzivana pevazre Sp a Os vlaky linek R6 a S6 relace Brno — Vesatl NMoravou — Staré
Mésto u Uherského Hrad&t Linka S2 je trasovana v 30° intervalu pouze dddBuce-Telnice, dale jiz
vzhledem k nevhodnému rozngist dopraven proiikZzovani vlaki pokraiuje pouze interval 60°. Linky R6 a S6
maji ve Spikach pracovniho dne spotd interval 30°. Linky S2 a S6 maji charakter sgiSméstské regionalni
dopravy aglomerace Brno a S6 takist&né aglomerace Veseli nad Moravou, linka R6 ma charagpiSe
dalkové regionalni dopravy.

V souasné dobje zavedenim IDS JMK preferovan taktovy jizthid, jez koordinuje spoje vSech linek
a nabizi tak kvalitni &asté spojeni po celé siti. Na gétevlakové linky S2, S6 a R6 jsourad® mist Zizeny
termindly, kde jsou dodrzovanygstupové vazby na navazujici autobusové linky. fsjammjSi piestupni
uzly jsou v Sokolnici, Slavkay Bucovicich, Kyjow a ve Veseli nad Moravou.

Na trati Kienovice horni nadrazi — Brno hl. n. je z pohledvoge osobni Zeleztmi dopravy limitujici
nevhodné rozmishi kiizovacich mist a absencetia&é spojky, kterd by umoznila zavedeiinpych viaki od
Brna pes Sokolnici do Slavkova u Brna &igadré i dale. Tim by doSlo k prodlouzenfimestské regionalni
linky nowé nazvané jako S1. Prdiméstskou regionalni dopravu je fmva rychlost stavajici elektrizované trat
Kienovice horni nadrazi — Brno hl. n. vyhovuijici. ki Veseli nad Moravou — Blazovice je naopak pobna
straré chylkgjici elektrizace a nizké travé rychlosti. Tento fakt je navic umaentim, Ze je na trati provozovana
i dalkova regionalni doprava v podoaki Sp.

Obrazek 1Plan vedeni linek a z6n IDS JMK v SirSim okoli@wté infrastruktury (zdroj: http://idsjmk.jrbrno.gz/
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Stanoveni cilG projektu a jeho identifikace

Ucelem této studie je préiit a zhodnotit mozné varianty infrastrukturnich tfpai na tratich (Uherské
Hradis€ —) Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno hl. @.Brno hl. n. (mimo) — Chrlice —inovice horni
nadrazi z pohledu technického, dopratechnologického, marketingového, ekologického aneknického.
Smyslem tohoto zhodnoceni je nalézt jednu nebowddant, které tato kritéria spini — budou tedpmrdmicky
efektivni, technicky proveditelné, Uzeéprojednatelné a vyhovuijici z hlediska vlivu naatii prostedi.

Jednotlivé varianty, maji-li byt v souladu &lem studie, museji sfvat tyto zakladni obecné cile
projektu :

e moznost provozovani dopravniho modelu osobni dgpvasouladu s poZzadavky Jihomoravského kraje:
o zavedeni linky S1 Brno hl. n. — Brno-Chrlice — $lav u Brna (— Nesovice);

0 zachovani linky S6/R6 Brno hl. n. — Blazovice —\&Ma u Brna — Kyjov — Veseli nad Moravou
(-Uherské Hradig);

0 dosazeni systémoveé jizdni doby mezi stanicemi Bino. a Slavkov u Brna 20 minut
0 dosazeni systémové jizdni doby mezi stanicemi Btno. a Kyjov_60 minut

* modernizace Zelezfich stanic a zastavek, umebn pristupu osob s omezenou schopnosti pohybu a
orientace;

» zvySeni bezpmmosti Zelezniniho provozu a cestujicich;
» zlepSeni technického stavu a paraina@t.

Na zéklad rozboru sotiasného stavu a na zakéasbuvislosti s navazujicimi stavbami jsou stanoveny
specifiétéjsi cile projektu, a to:
e Uprava Kkizovacich bod (nova mista kzovani umo#ujici provoz viak Os linky S1 v 30" taktu);

» prowfteni (&elnosti zkraceni cestovnich dob (zkracovéani cestbvdob nesmi byt sameginé, ale ve
vazl® na poteby sfového taktového jizdnihi@du);

» prowieni &elnosti dvoukolejné trat(s ohledem na vyhledovy rozsah vlakové dopravypeestini
naranost je feba zvazit pdebnost druhé koleje na trati);

e prowieni elnosti Zizovani novych zastavek a posouzeni stavajicichzagtaveni.

Z metodického hlediska se tedy jedn&elky projekt. Prednmétem posouzeni jsou mozné varianty
technickych opdéeni na vySe uvedenych tratich, kterénapl obecné cile projektu a berou v potaz téZz jeho
specifické cile.

2. 3. Analyza poptavky

NafeSenych tratich byla jiz provedetada opatni snéiujici ke zvySeni poptavky. Hlavnimi z nich je
integrace do IDS JMK afizeni gestupnich uZl u vyznamnych boi zastaveni naeSenych tratich. DalSi
zvySeni kvality dopravni nabidky je uvazovano ekdi budoucnosti. Jednéa se o zkraceni cestovnich dsbku
Brno-Slatina — Nesovice a nasazeni vy&&inosti spaj béhem dne zejména v Useku Brno —¢Buce.

V neposlednfadt pak méa byt v roce 2016 provoz na linkach S6 alB® JMK realizovan dopravcem vybranym
na zaklad vybérového iizeni. Lze ¢ekavat, Ze tento krok povede k dalSimu zvySeniitwa komfortu
cestovani na Zeleznici. Tato ofmti vSak nejsou soasti projektu, ale jsouredpokladana jiz ve varighbez
projektu. S trochou nadsazky seittd, ze k zasadnimu zkvalini dopravni nabidky dojde mimo tento projekt.
Tomu odpovidaji i posrné nizké ginosy projektovych variantfpsrovnani s variantou bez projektu.

V ramci studie bylo ndeSenych tratich navrzeno k péeni rekolik novych zastavek. Na zaklad
navrhované reorganizace autobusové dopravy &padéi KORDIS JMK a obratu vygteného pro tento stav.
Doporwtujeme sledovat navrhované zastavky Vracov zast@akBzenec $ed a ve variadt Cej-K2 zast.
Ktenovice-HruSky jako ndhradu za stavajici zgerovice hor. nadrazi.

V projektovych variantach dojde kdatému nafistu zatizeni oproti variahtbez projektu. Vzhledem
ke zkvalitreni dopravni nabidky ve varianbez projektu oproti vychozimu stavu, vSak nebudést zatizeni
nijak vyrazny. Realizaci projektu doslo kepedeni dopravy z autobus IAD. K indukci dopravy vzhledem
k nefili§ zasadnim z&mam v dopravni nabidce oproti stavu bez projekpgl. NejvySSi finosy generuje
varianta Cej-K2 nasledovana variantou Bej-K1. Vg propad v pinosech je pak ve varianfe-K1 a A-K1.
zatizena 1661 osobami/den v severni a 2251 osalemy jizni variant Primérné zatizeni ve stavu bez
projektu je 4947 osob/den, v projektovych variahtpaek 5097 - 5872 osob/den. Obsazenostiviaknky R6 je
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v rdmci fFjatelnych hodnot. Obsazenost linek S je gheyprovnana. Problematicky je Usek Slavkov <8uice

— Nesovice u linek S, kde cestujici davaji wSich obcich fednost lince R6 a obsazenost je zde nizka. Pro
dalSi faze projektu je na zvazeni provedeityzch znén na zmihovaném Useku, tak aby dopravni nabidka lépe
odpovidala pepravni poptavce.

2. 4. Analyza proveditelnosti (variant) projektu

Analyza provediltenostiiiedstavuje posouzeni moznych projektovych varidiéediska:

+ technického — tyto aspekty jsou podratpopsany asti dokumentace A 1 (Uvod, shrnuti a &dy;,
zde jsou uvedeny pouze stng zavry tohoto posouzeni;

e environmentalniho — tyto aspekty jsou podrdpopsany asti dokumentace A 5 (Posouzeni vlivu na
Zivotni prostedi a obyvatelstvo) a A 6 (Posouzeni dopadu do aiterplanovani); zde jsou uvedeny
pouze striiné z&¥ry tohoto posouzeni;

« ekonomického — tyto aspekty jsou napini dalSicht&hf@to ¢asti dokumentace.

Zakladni strategické variantyfgedstavuji kombinaci moznych variatgchnického reSenia modelu
dopravy.

Varianty technického rfeSeni

V ramci studie jsou navrzeny bezprojektova variatgrojektové podvarianty v Gsecich Brno hl. n.
(mimo) — Kfenovice horni nadrazi a BlaZzovice — Slavkov u BfGe, KO, K1 a K2 a projektové podvarianty
v Usecich Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Motagmimo) A, Ae, Be, ABe, Bej a Cej.

Ve varianté 0 je provozuschopnost infrastruktury zaji$ vyhrad pomoci oprav a udrzby. Vzhledem
k fyzickému sté infrastruktury je nutné na posuzované trati Blage — Veseli nad Moravou (mimo) provést
postup® komplexni obnovu jiz v prvnich letech hodnoticibbdobi. Std Zeleznéniho svrSku v fevazné
vétSing Usek je jiz vice jak 35 let. V roce 2015 se realizuj@/baOdstrareni propadu rychlosti na trati Brno —
Uherské Hradigt v Useku Blazovice (mimo) — Nesovice (mjme) které jsou komplexnobnoveny tréové
Useky Blazovice — Slavkov u Brna, Slavkov u Brnd@Bu¢ovice a Buovice — Nesovice. Kdyby se zadna
Z projektovych variant navrZzenych v této studiieaizovala, pravgpodobré by komplexni obnova tfavych
Useki musela pokréovat dale sirem k Veseli nad Moravou.

V projektovych podvariaitKO a KOe jsou navrzeny investii opateni v iseku Blazovice — Slavkov u
Brna. V projektovych podvariantadch K1 a K2 jsou icavavrzeny nova zelezmii stanice ZbySov ai€novicka
spojka v severni nebo v jizni stopv projektovych podvariantach A, Ae, Be, ABe, BejCej jsou navrzeny
souvislé rekonstrukce&dh Usek, které nebyly obnoveny ve stav®dstrareni propadu rychlosti na trati Brno —
Uherské Hradigt v Useku Blazovice (mimo) — Nesovice (mimob)podvariantach A a Ae je provedena
rekonstrukce formou optimalizace, v podvariantach, Bej a Cej je provedena rekonstrukce formou
modernizace. Podvarianta ABe vznikla kombinaci poidwnt Ae a Be.

Kombinace podvariant A-KO vytvéi minimalni projektovou variantu, ve které je pouze provedena
souvisla rekonstrukce Useku Blazovice — VeseliMadavou (mimo) v osach stavajicich koleji s vynetdhdjiz
rekonstruovanych UsékeSenych ve sta¥bOdstrareni propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hradi&
Useku Blazovice (mimo) — Nesovice (min@proti vyslednému stavu po opravach ve vaéiént této minimalni
variang je zména konfigurace kolejiszeleznénich stanic vlivem situovani novych bezbariérovydstupis
s mimourowiovym @istupem a vyrna prvki infrastruktury vlivem zvySeni rychlosti do 100 kmDale je zde
jiz nutné budovat op#ni pro snizeni hluku z Zele#ni dopravy.

Kombinace podvariant Ae-KOe navic oproti minimalni projektové varignpiinasi elektrizaci celého
Useku BlaZovice — Veseli nad Moravou. V Useku Shavk Brna — Bzenec je také naviiekraten limit tra’ové
rychlosti 100 km/h. V celém Useku Blazovice — Skawki Brna je navrzeno zabezpegaci zdizeni zajigujici
prenos informace nasledujiciho gétidla na stanoviststrojvedouciho.

Kombinace podvariant ABe-KOe navic oproti pedchozi kombinaci obsahuje pé&me maélo
investiné narané diki prelozky v Useku Kyjov — Veseli nad Moravou (mimognio Usek diky zvySeni tiavé
rychlosti do 160 km/h indSi oproti pedchozi variart Usporu jizdnich dob 2 min.iflRosem je rowvég
odstragni ti drowiovych Kizeni s pozemnimi komunikacemi.

Kombinace podvariant A-K1 navic oproti minimalni projektové varig&nf-KO piinasi vybudovani
Zeleznéni stanice ZbySov, novostavburdfiovické spojky v severni std@ s tim spojend investii opateni
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v Useku Sokolnice-Telnice —f&novice horni nadrazi na trdti 300. V Useku Blazovice — Slavkov u Brna je
navic provedena elektrizace.

Kombinace podvariant Ae-K1 navic oproti pedchozi kombinaciifnasi elektrizaci Useku Slavkov u
Brna — Veseli nad Moravou (mimo). V Useku SlavkoBma — Bzenec je také navigefraien limit tra’ové
rychlosti 100 km/h. V celém Useku Blazovice — Slawki Brna je navrzeno zabezpegaci zdizeni zajisujici
pienos informace nasledujiciho gatidla na stanoviststrojvedouciho.

Kombinace podvariant Be-K1 navic oproti pedchozi kombinaci obsahuje p&ms malo investing
narané diki prelozky v Useku Nesovice — Veseli nad Moravou (mim@jutSi rozsah felozené trat je
v Useku Nemotice — Kyjov. Tento Usek diky zvySeafdvé rychlosti do 140 km/himasi oproti pedchozi
variang asporu jizdnich dob 2,5 min. MenSi rozsablgzek je navrzen v GUseku Kyjov — Veseli nad Moravo
Tento Usek diky zvySeni tiavé rychlosti do 160 km/himasi oproti pedchozi variart dsporu jizdnich dob
2 min. Rinosem je rov& oproti fedchozi kombinaci odstrémi sedmi Grotiovych KiZzeni s pozemnimi
komunikacemi.

Kombinace podvariant Bej-K1 je oproti kombinaci Be-K1 v Usecich Nesovice — Néoe a
Nemotice — Kyjov zjednokolefma. Bylo tak nutné dinit z divodu nutného snizeni celkovych invésich

Kombinace podvariant Cej-K1 navic oproti pedchozi kombinaci obsahuje invésti vyznamnou
pielozku v Useku Nesovice — Nemotice s Brankovickymetem, ve které se paila zvySit rychlost na
120 km/h.

Kombinace podvariant Ae-K2 je oproti kombinaci Ae-K1 s ¥énovickou spojkou v jizni stép
Kombinace podvariant Cej-K2 je oproti kombinaci Cej-K1 si€novickou spojkou v jizni stép

Realizace navrhovanych staveb v Useku Brno hl. mim¢) — Brno-Chrlice — Slavkov u Brna
(projektové podvarianty KO, KOe, K1 a K2) je nauiaev roce2023 Realizace navrhovanych staveb v Useku
Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Morav(arojektové pod varianty A, Ae, Be, ABe, Bej a [Jg navrzena
v obdobi2020-2022 Nasleduje obdobi provozu, ve kterém jsou defingudasledujici horizonty rozvoje okolni
infrastruktury.

Krdtkodoby horizont

Jiz v kratkodobém horizontu ségalpoklada nasazeni na Os vlaky linek S2 (ve vyhlietty S1) a S6 a
Sp vlaky linky R6 novych modernich vozidel. V né&BIm obdobi budou realizovany navazujici staxtbgSeni
trarfové rychlosti v Useku Brno-Slatina — BlazZzovecestavba fimo souvisejici s jednou ZgdnEtnych trati
Odstrareni propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hratdi¥ Useku Blazovice (mimo) — Nesovice (mimo)
Prvni jmenovanad stavba je v podstaen rekonstrukce zst. Slapanice a kratkéha'otrého Useku ied
Slapanicemi. Jedna se o chijbi Usek, ktery neni zahrnut do stavbodernizace trati Brno — #rov.
Zeleznini uzel Brno (ZUB) je uvaZovan stavajici. To jeahfedu kapacity dosti omezujici a je nutné se
vyporadat se stavajicimi vjezdy a odjezdy vao Zeleznini stanice Brno hl. n. Rozsah vlakové dopravy neni
mozné zvySovat.

Stfednédoby horizont

V roce 2025 se fedpoklada dokateni dvou pro fednttné traé zasadnich navazujicich staveb
Prestavba Zelezemiho uzlu Brnoa Modernizace trati Brno — Rrov. Z hlediska posouzeni dopravni
technologie je tento horizont zasadni. Piredottné stavby této studie je tento horizont napim vyhledovych
poZadavk objednatal regionalni dopravy.

Dlouhodoby horizont

Vroce 2041 se ipdpoklada dokafeni vystavby vysokorychlostnich trati Praha — Bendéterov —
Ostrava — Bohumin. Nejedna se #inpp navazujici stavby, ale dojde k vyraznému zviy$emsahu dalkové
dopravy na navazujici modernizované trati Brnofer®s. Pro dopravnfeSeni na fednttné infrastruktie je
dlouhodoby horizont shodny s horizonterfedttdobym.
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Tabulka 1 Posuzovanéasové horizonty

* 2 Moorf Kratkodoby Sttednédoby | Dlouhodoby
Casovy horizont

/ (K) (S) (D)
Casovy ramec dor. 2024 2025-2040 odr. 2041
Odstrarni propadu rychlosti v Useku Blazovice —

. X X X
Nesovice
Zvyseni rychlosti v Useku Brno-Slatina — Blazovice X X X
(rekonstrukce Zst. Slapanice a kratkého Usékd)p
Ptestavba ZUB - X X
Modernizace trati Brno —ierov - X X
VRT Brno — Praha a VRTi€rov — Ostrava — Bohumin - - X

Varianty modelu dopravy

Pro navrh a posouzeni dopravni technologie bylyargny ¢tyti odliSnémodely dopravy, které se lisi
trasovanim Os vlak linky S1 a Os vlak linky S6. V modelech dopravy MD1 a MD4 jsou vlal§l
provozovany Vv relaci Brno hl. n. —i&novice hor. n. a vlaky S6 vrelaci Brno hl. n. lavBov u Brna —
Nesovice. Tyto modely se liSiigdevsim p&tem vilaki na lince S6. V modelu dopravy MD2 jsou vlaky S1
provozovany v relaci Brno hl. n. —f&novice hor. n. — Slavkov u Brna a vlaky S6 v reBrmo hl. n. — Slavkov
u Brna — Nesovice. V modelu dopravy MD3 jsou vl&ly provozovany v relaci Brno hl. n. sdfovice hor. n.

— Nesovice a vlaky S6 v relaci Brno hl. n. — SlavkoBrna. Trasovani Sp vléKinky R6 relace Brno hl. n. —
Blazovice — Veseli nad Moravou, Os Mialinky S61 relace Bzenec — Moravsky Pisek a Osivlalkky S69
relace Kyjov — Veseli nad Moravou je pro vSechnydeip dopravy shodné.

V modelech dopravy MD2 a MD3 je nutné spolu se lstavKienovické spojky realizovat k zajist
provozu Os vlak linky S1 v intervalu 30" novou Zelezni stanici ZbySov. V modelech dopravy MD3 a MD4
se uvazuije s elektrizaci Useku Slavkov u Brna -eNesd Moravou.

Pro model dopravy MD1 jsou navrzeny a posuzovamanty 0 a A-KO. Pro model dopravy MD?2 je
navrzena a posuzovana varianta A-K1. Pro modelalgpMD3 jsou navrzeny a posuzovany varianty Ae-K1,
Be-K1, Bej-K1, Cej-K1, Ae-K2 a Cej-K2. Pro modelgtavy MD4 jsou navrzeny a posuzovany varianty Ae-
KOe a ABe-KOe.

Posouzeni environmentalnich aspektl projektu
Environmentalni aspekty projektu Ize relitldo nekolika kategorii:

e posuzovani vlivu projektu na zivotni prisdi (EIA);

e zmimovani dopady na zény klimatu;

* Winné vyuzivani zdrdi

e odolnost w¢i dopadim zmeny klimatu a pirodnim katastrofam.
Posuzovdni vlivu projektu na Zivotni prostfedi

Problematiku ElA‘eSi zakorg. 100/2001 Sh., tj. zdkon o posuzovani ¥lha zivotni progedi ve zgni
pozdjSich gedpid (dale jen zakon). Zakon Wifpze¢. 1 rozliSuje stavby vzdy posuzované podle tohdkona
(kategorie 1.) a stavby posuzované na z&kladledk tzv. zji¥ovacihotizeni (kategorie I1.).

Pro stavby Zeleznic (novéglozky, optimalizace, modernizace) je vymezenoeatasici rozdleni:

KATEGORIE | (zaméry vidy podléhajici posouzeni)
9.1 Novostavby Zelezfmich drah delSi 1 km sloupec A
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Podle § 21 z&kona zajie posuzovani zamni uvedenych v filoze ¢. 1 sloupci A Ministerstvo
Zivotniho prostedi.
KATEGORIE Il (zdméry vyZiadujici zjiStovaci fizeni)

9.2 Novostavby (za#ny neuvedené v kategorii 1), rekonstrukce, ele&tiiz nebo modernizace
Zeleznénich drah; novostavby nebo rekonstrukce Zetedch a intermodalnich Z&eni a pekladis’ —
sloupec B

Podle § 22 zakona z&ji§ji posuzovéani zasmi uvedenych v filoze¢. 1 sloupci B a jejich zem organy

kraje.
Tabulka 2 Predpokladany rozsah procesu EIA u jednotlivych varia
Varianta KO a KOe K1 K2
kategorie I kategorie |
Zarazeni kategorie Il (novostavba 0,7 (novostavba 2,4
km) km)
Varianta A aAe Be ABe Bej Cej
kategorie | kategorie | kategorie | (tfﬁé?%zger# +
Zarazeni kategorie Il (novostavba (novostavba (novostavba novostavba
13,466 km) 4,826 km) 8,176 km) 10,126 km)

Proces EIA se sklada z nasledujicich fazi:
1) Oznameni zasu prislusnému fadu;
2) Zjistovaciiizeni — véejnost ma moznost se vyjiick zaneru;
3) Dokumentace o vlivu stavby na Zivotni presti:
a. V piipad zaneri kategorie | vzdy,
b. V ptipads zaneri kategorie Il tehdy, vyzada-li si to zfvzjistovacihorizeni;
4) Stanovisko organu na zakiaddborného posudku a jeho posouzeni;

5) Zpracovani dokumentace pro Uzerfiaeni zahrnujici op&tni k minimalizaci negativnich vlivstavby
na zivotni progedi;

6) Zpracovani dokumentace pro stavebni povoleni, kipfésiuje jak parametry technickékeSeni, tak
poZadavky na ochranu Zivotniho piest.

Zmirniovdni dopadi na Zivotni prostfedi
Jednim z vyznamnych aspékbrojektu je vliv na zrny klimatu a zmiréni €chto znén v disledku
realizace projektu. Projekt k &fh v oblasti zrén klimatu frispiva rékolika zpisoby:

* modernizace Zelezimi infrastruktury, kterd Zelezmi dopra¥ umozni ziskat konkuréni vyhodu
oproti silniéni dopra¥ a dosdhnoutipvedentasti gepravniho objemu ze silnice na Zeleznici;

» elektrizace trati, kterd umozni provozovat zelézhdopravu v elektrické trakci, s niz je spojenzshi
emisni z&tz nez s trakci dieselovou (motorovou).

Tyto aspekty jsou popsany v kapitole 6, ktera $8/va spoléenskymi fiinosy stavby.
Uc¢inné vyuZivdni zdrojui
S problematikou dopd@dna zivotni prosedi Gzce souvisi aspektigného vyuziti zdraj. V rdmci

hodnoceného projektu je &ivym faktorem pro €inné vyuzivani zdrdj objem emisi uhliku, které souviseji
s Zelezninim provozem na posuzovanych tratich. Raviyto aspekty jsou popséany v kapitole 6.
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2. Zhodnoceni kontextu, proveditelnosti a variant

Studie proveditelnosti
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

Odolnost vici dopadim zmén klimatu a pFirodnim katastrofam

Mozné dopady z#n klimatu a pirodni katastrofy, které by mohly negatévovlivnit technicky stav
infrastruktury a Zelezini provoz na posuzovanych tratich, jsou podégmpsany v analyze rizik (kapitola 8).

2. 5. Vybér variant technického a dopravniho feseni

Etapa vylru vhodnych variant sestavéa ze dvou Krok

1) Kvalitativni analyza — fedstavuje kriterialni posouzeni jednotlivych vatiarhlediska spolenskych
ocekéavani; za efektivni a zadouci se povazuji tak@réanty, které umaiuji dosdhnout stanovenych
obecnych cil;

2) Kvantitativni analyza — za efektivni a Zzadouci se/giuji takové varianty, které vykazuji kladny
ekonomicky pinos vyjadeny formou CBA analyzy.

V ramci kvalitativni analyzy je sestavena maticenkinaci jednotlivych projektovych variant. Do
fadkh a sloupé této matice jsou zaneseny jednotlivé podvarianty(sek Brno — Slavkov u Brna (&ilvarianty
KO — K2) a usek Slavkov u Brna — Veseli nad Moraydiici varianty A — Cej). K&mto kombinovanym
variantam jsou potéiffazeny moznosti dopravnitieSeni a grafikonu viakové dopravy.

Tabulka 3 Matice kombinaci technickych variant pro stanoweamriant dopravniho modelu a grafikonu

Infrastruktura
Model dopravy Varianta KO | Varianta KOe | Varianta K1 Varianta K2
Modelové GVD
_ A-KO nelze A-K1
Varianta A MD1 (neni @elné) MD2 neprowiuje se
GVD 1+ GVD5 GVD 3 +GVD 8
. Ae-K0e Ae-K1 Ae-K2
Varianta Ae nelze MD4 MD3 MD3
GVD1+GVD6 | GVD3+GVDY9 | GVD4 + GVD 13
Be-K1
Varianta Be nelze nepro¥fuje se MD3 neproviuje se
GVD 3 + GVD 10
ABe-KOe
Varianta ABe nelze MD4 neproviuje se neprodtuje se
GVD1+GVD7
Bej-K1
Varianta Bej nelze neprostuje se MD3 neproviuje se
GVD 3 + GVD 11
_ _ Cej-K1 Cej-K2
Varianta Cej nelze neprogfuje se MD3 MD3
GVD 3+ GVD 12| GVD 4 + GVD 14

Swtle oranzo¥ podbarvené hiky v tabulce pedstavuji kombinace, které jsou vypracovany pamsta
technickéhaeseni, posouzeni viivna Zivotni prosedi, posouzeni dopadio tzemniho planovani a dopravni
technologie.

Swtle cerverg podbarvené hiky v tabulce pedstavuji kombinace, které jsou dale posouzenydarm
CBA analyzy.
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3. Naklady investora stavby spojené s realizaci investice

3. 1. Investi¢ni naklady stavby

Investini naklady stavby jsou ¥ysleny na zéklatl souhrnného rozgitu. Jejich vySe a struktura je
dana spolkgenskymi cili a zvolenym technickyrfreSenim. Varianta bez projektu neobsahuje zadn&empat
investiniho charakteru, investii naklady této varianty jsou proto nulové. Real@rojektu se igdpoklada
v letech 2020-23. V ekonomickém hodnoceni jsoustiei ndklady posuzovany bez vlivu inflace.

Tabulka 4 Prehled investinich naklad stavby v tis. K pro variantu A-KO

Naklady bez viivu
inflace v CU 2016

PFipravnda a projektova dokumentace 159 664
Zabhory a ndkupy pozemkd
Stavby a konstrukce 6 639 117

Stroje a zafizeni
Technicka asistence, propagace

Technicky dozor 7 426
Celkové investi¢ni ndklady bez rezervy 6 806 207
Rezerva 618 852
Celkové investi¢ni naklady v€etné rezervy 7 425 059
DPH 1 559 262
Celkové investi €ni naklady v ¢etné DPH 8 984 322

Tabulka 5 Prehled investinich naklad stavby v tis. K pro variantu Ae-KOe

Naklady bez viivu
inflace v CU 2016

PFipravnda a projektova dokumentace 210 821
Zabhory a ndkupy pozemkd
Stavby a konstrukce 8 766 955

Stroje a zarizeni
Technicka asistence, propagace

Technicky dozor 9 806
Celkové investi¢ni ndklady bez rezervy 8 987 581
Rezerva 817 136
Celkové investi¢ni naklady v€etné rezervy 9804 717
DPH 2 058 991
Celkové investi €ni naklady v ¢etné DPH 11 863 708

Tabulka 6 Ptehled investinich naklad stavby v tis. K pro variantu ABe-KOe

Naklady bez viivu
inflace v CU 2016

PFipravna a projektova dokumentace 220 143
Zabory a ndkupy pozemkd 0
Stavby a konstrukce 9 169 606

Stroje a zafizeni
Technicka asistence, propagace

Technicky dozor 10 239
Celkové investi¢ni ndklady bez rezervy 9 399 988
Rezerva 853 268
Celkové investi¢ni naklady v€etné rezervy 10 253 256
DPH 2153 184
Celkové investi €ni naklady v ¢etné DPH 12 406 440
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3. Naklady investora stavby spojené s realizaci investice

Tabulka 7 Prehled investinich naklad stavby v tis. K pro variantu A-K1

Naklady bez viivu
inflace v CU 2016

Pripravna a projektova dokumentace 187 757
Zabory a ndkupy pozemku 0
Stavby a konstrukce 7 814 522
Stroje a zarizeni

Technicka asistence, propagace

Technicky dozor 8 733
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 8011013
Rezerva 727 742
Celkové investi¢ni ndklady vEetné rezervy 8 738 755
DPH 1835 139
Celkové investi €éni naklady v ¢etné DPH 10573 893

Tabulka 8 Prehled investinich naklad stavby v tis. K pro variantu Ae-K1

Naklady bez viivu
inflace v CU 2016

PFipravna a projektova dokumentace 232 847
Zabory a ndkupy pozemku 0
Stavby a konstrukce 9 689 328
Stroje a zarizeni

Technicka asistence, propagace

Technicky dozor 10 830
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 9 933 006
Rezerva 902 508
Celkové investi¢ni ndklady vEetné rezervy 10 835514
DPH 2 275 458
Celkové investi €éni naklady v ¢etné DPH 13110972

Tabulka 9 Prehled investinich naklad stavby v tis. K pro variantu Bej-K1

Naklady bez viivu
inflace v CU 2016

Pripravna a projektova dokumentace 247 461
Zabory a ndkupy pozemku 0
Stavby a konstrukce 10 338 903
Stroje a zarizeni

Technicka asistence, propagace

Technicky dozor 11510
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 10 597 874
Rezerva 959 150
Celkové investi¢ni ndklady vEetné rezervy 11 557 024
DPH 2 426 975
Celkové investi €éni naklady v ¢etné DPH 13 983 999
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Tabulka 10 Prehled investinich naklad stavby v tis.

A.7 Ekonomické hodnoceni

3. Naklady investora stavby spojené s realizaci investice

K pro variantu Ae-K2

Naklady bez viivu

inflace v CU 2016
Pripravna a projektova dokumentace 234 812
Zabory a ndkupy pozemku 0
Stavby a konstrukce 9785 184
Stroje a zarizeni
Technicka asistence, propagace
Technicky dozor 10921
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 10 030 918
Rezerva 910 124
Celkové investi¢ni ndklady vEetné rezervy 10 941 041
DPH 2297 619
Celkové investi €éni naklady v ¢etné DPH 13 238 660

Tabulka 11 Prehled investinich naklad stavby v tis.

K pro variantu Cej-K2

Naklady bez viivu
inflace v CU 2016

PFipravna a projektova dokumentace 260 416
Zabory a ndkupy pozemku 0
Stavby a konstrukce 10 901 278
Stroje a zarizeni

Technicka asistence, propagace

Technicky dozor 12112
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 11 173 806
Rezerva 1 009 363
Celkové investi¢ni ndklady vEetné rezervy 12 183 169
DPH 2 558 466
Celkové investi €éni naklady v ¢etné DPH 14 741 635

Zustatkova hodnota névbudované infrastruktury se vyfte jako ¢istd sodasna hodnota pébnich
toka ve zbyvajicich letech Zivotnosti #fzeni (Zistatkova hodnota ve finani a ekonomické analyze se tedy

lisi!). Do vypaitu se Zistatkova hodnota zahrne v poslednim roce hodnoceni.

Pergézni toky po skoéeni referetiniho obdobi jsou uvazovany jako konstantni a jejighi je ¥eba

stanovit s ohledem na p&mi toky poslednich let refer&miho obdobi. Skladaji se z:

« nékladovych pefznich toki (diferertni tok udrzbovych a provoznich nakieihfrastruktury a vozidel a

financnich @gjmu),

» pfinogi (diferertni tok ekonomickych iinosi v ekonomické analyze).

Predpokladana ekonomicka Zivotnostfizani v ramci

hodnocené investice se stanovi podle

objektového slozeni jako vazenyupr podle vySe investnich naklad vynaloZzenych na jednotlivé typy
objekti a z&izeni s pisluSnou délkou Zivotnosti. Zahajeni zivotniho eykivestice je uvazovano v prvnim roce

provozni faze po dokdeni celé investice.
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Tabulka 12 Vypotet Zivotnosti investice v CU 2016 pro variantu A-KO

PS a SO IN v tis.K € Véazeni
Zabezpec€ovaci zafizeni 981 020 19 620 404
Sdélovaci zarizeni 475 162 9 503 243
Silnoproudé rozvody a zafizeni 184 415 3 688 300
Zelezniéni svriek 2410 951 72 328 519
Zelezniéni spodek 1103 383 66 202 950
Mosty, propustky, zdi 726 451 54 483 825
Tunely 0 0
Komunikace a zpevnéné plochy 6 768 135 366
Trakce 0 0
InZenyrské sité 9 484 189 684
Pozemni stavby 83 302 3 332 067
Ochrana Zivotniho prostfedi 207 587 6 227 595
CELKEM 6 188 522 235711 954
Celkova Zivotnost investice (roky) 38
Tabulka 13 Vypocet Zivotnosti investice v CU 2016 pro variantu AeeKO

PS a SO IN v tis.K € Véazeni
Zabezpecovaci zafizeni 1307 434 26 148 684
Sdélovaci zafizeni 474 920 9 498 403
Silnoproudé rozvody a zafizeni 553 520 11 070 400
Zelezniéni svriek 2 498 531 74 955 939
Zelezniéni spodek 1107 160 66 429 620
Mosty, propustky, zdi 726 451 54 483 825
Tunely 0 0
Komunikace a zpevnéné plochy 18 060 361 196
Trakce 1 069 266 32 077 980
InZenyrské sité 9 484 189 684
Pozemni stavby 121 340 4 853 587
Ochrana Zivotniho prostfedi 285 192 8 555 745
CELKEM 8 171 358 288 625 064
Celkova Zivotnost investice (roky) 35
Tabulka 14 Vypocet Zivotnosti investice v CU 2016 pro variantu ABeeKO
PS a SO IN v tis.K € Véazeni
Zabezpec€ovaci zafizeni 1 308 560 26171 190
Sdélovaci zarizeni 470 720 9 414 407
Silnoproudé rozvody a zafizeni 553 520 11 070 400
Zeleznigni svriek 2 546 728 76 401 851
Zelezniéni spodek 1273413 76 404 781
Mosty, propustky, zdi 727 606 54 570 450
Tunely 0 0
Komunikace a zpevnéné plochy 172 153 3 443 055
Trakce 1 068 627 32 058 814
InZenyrské sité 9 484 189 684
Pozemni stavby 120 834 4 833 347
Ochrana Zivotniho prostiedi 281 034 8 431 005
CELKEM 8 532 678 302 988 984
Celkova Zivotnost investice (roky) 36
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Tabulka 15 Vypotet Zivotnosti investice v CU 2016 pro variantu A-K1

PS a SO IN v tis.K € Véazeni
Zabezpec€ovaci zafizeni 1174 227 23 484 538
Sdélovaci zarizeni 538 678 10 773 563
Silnoproudé rozvody a zafizeni 229 460 4 589 200
Zelezniéni svriek 2601 130 78 033 905
Zelezniéni spodek 1250 273 75 016 359
Mosty, propustky, zdi 950 851 71313 825
Tunely 0 0
Komunikace a zpevnéné plochy 8 528 170 566
Trakce 171 996 5 159 880
InZenyrské sité 13 391 267 828
Pozemni stavby 90 478 3619 123
Ochrana Zivotniho prostfedi 248 408 7 452 225
CELKEM 7277 420 279881 012
Celkova Zivotnost investice (roky) 38
Tabulka 16 Vypocet Zivotnosti investice v CU 2016 pro variantu Ae-K1

PS a SO IN v tis.K € Véazeni
Zabezpecovaci zafizeni 1434 725 28 694 490
Sdélovaci zafizeni 538 436 10 768 723
Silnoproudé rozvody a zafizeni 594 990 11 899 800
Zelezniéni svriek 2 648 842 79 465 247
Zelezniéni spodek 1 250 009 75 000 519
Mosty, propustky, zdi 950 851 71313 825
Tunely 0 0
Komunikace a zpevnéné plochy 19 820 396 396
Trakce 1119 492 33584 760
InZenyrské sité 13 391 267 828
Pozemni stavby 128 516 5140 643
Ochrana Zivotniho prostfedi 326 013 9 780 375
CELKEM 9 025 084 326 312 606
Celkova Zivotnost investice (roky) 36
Tabulka 17 Vypocet Zivotnosti investice v CU 2016 pro variantu Bej-K1

PS a SO IN v tis.K € Véazeni
Zabezpec€ovaci zafizeni 1416 198 28 323 966
Sdélovaci zarizeni 532 206 10 644 115
Silnoproudé rozvody a zafizeni 598 840 11 976 800
Zeleznigni svriek 2461 491 73 844 730
Zelezniéni spodek 1835 973 110 158 355
Mosty, propustky, zdi 1058 981 79 423 575
Tunely 0 0
Komunikace a zpevnéné plochy 216 362 4 327 235
Trakce 1007 274 30 218 206
InZenyrské sité 13 240 264 792
Pozemni stavby 124 926 4997 027
Ochrana Zivotniho prostfedi 326 013 9 780 375
CELKEM 9 591 502 363 959 176
Celkova Zivotnost investice (roky) 38
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Tabulka 18 Vypotet Zivotnosti investice v CU 2016 pro variantu Ae-K2

PS a SO IN v tis.K € Véazeni

Zabezpec€ovaci zafizeni 1 407 890 28 157 809
Sdélovaci zarizeni 531 804 10 636 085
Silnoproudé rozvody a zafizeni 584 089 11 681 780
Zelezniéni svriek 2663 614 79 908 434
Zelezniéni spodek 1442 867 86 572 042
Mosty, propustky, zdi 860 629 64 547 175
Tunely 0 0
Komunikace a zpevnéné plochy 55 325 1106 501
Trakce 1118 150 33 544 500
InZenyrské sité 14 383 287 654
Pozemni stavby 128 699 5 147 947
Ochrana Zivotniho prostfedi 293 788 8 813 640
CELKEM 9 101 239 330 403 567
Celkova Zivotnost investice (roky) 36
Tabulka 19 Vypocet Zivotnosti investice v CU 2016 pro variantu Cej-K2

PS a SO IN v tis.K € Véazeni

Zabezpec€ovaci zafizeni 1381 262 27 625 244
Sdélovaci zarizeni 519 175 10 383 497
Silnoproudé rozvody a zafizeni 609 760 12 195 205
Zelezniéni svriek 2 452 308 73 569 236
Zelezniéni spodek 2182171 130 930 265
Mosty, propustky, zdi 953 359 71 501 925
Tunely 303 490 27 314 100
Komunikace a zpevnéné plochy 258 594 5171870
Trakce 996 711 29 901 340
InZenyrské sité 14 165 283 298
Pozemni stavby 128 848 5153 931
Ochrana Zivotniho prostfedi 293 788 8 813 640
CELKEM 10 093 631 402 843 552
Celkova Zivotnost investice (roky) 40

3. 2. Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury

Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury jsou déctyarakterem a technickym stavem ftrati.
V jednotlivych variantach je tedyeba zohlednit rozdily vyplyvajici z technickehovstanfrastruktury. Vyse a
rozckleni ndklad je stanovena na zakkaddaji poskytnutych spravcem Zelegni infrastruktury (SZDC, s.0.).

Jejich prognéza vychazi ze skérte& vynalozenych nakladna adrzbu fislusnych tréovych Gsek:

e Sokolnice-Telnice — kenovice v celkové délce 8,757 kmjiggmz naklady na tento Usek jsou
aplikovany také na Usek nbbudované kKenovické spojky (1,222 km ve variark1, resp. 2,51 km ve

variang K2);

e Zst. Biovice, kratky Usek ifed Zst. Nesovice (km 37,933 — 39,101) a daléotra isek Nesovice —
Veseli nad Moravou — celkova délka 49,799 km.

Tabulka 20 Primérné rasni naklady na opravy a udrzbuttoaého Useku Sokolnice-Telnice fdfovice pepaitené na

CU 2016

Naklady v tis.K&/km

Opravy a odstranéni poruch | Udrzba a dohled

CELKEM

580,49

1031,98

1612,47
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Tabulka 21 Primeérné raini naklady na opravy a tdrzbutioaého Useku Nesovice — Veseli nad Moravou aitkopych
Useki (Zst. B&ovice, usek km 37,933 — 39,10%kpaitené na CU 2016

Naklady v tis.K&/km
Opravy a odstranéni poruch | UdrZba a dohled | CELKEM
387,48 688,85 1 076,32

Varianta A-KO
Tato varianta zahrnuje:
« Stavebni Gpravy v Useku Sokolnice-Telniceterovice (zejména ve stanicich);

« Stavebni Upravy v Zst. Bavice, v kratkém Usekuied Zst. Nesovice (km 37,933 — 39,101) a dale v
tratovém useku Nesovice — Veseli nad Moravou;

« Naklady na opravy a udrzbuch objekfi, které nejsou fednétem stavby (vySe nakladje
uréena naklady na tyto objekty ve variahiez projektu).

V této variant se tak po realizacifpdpoklada:

e mirny pokles naklailna k&zné opravy a udrzbu. Tento pokles je stanoven akéo ze sotasné vyse
nékladi na objekty Zeleztiniho svrSku a spodku v Useku Sokolnice-Telnice +enKvice,
tj. 2 650,08 tis. K/rok, a 40 % ze s@asné vySe naklddna objekty zelezaniho svrSku a spodku
v Zst. Bwovice, Useku km 37,933 — 39,101 a v Useku NesowviceVeseli nad Moravou,
tj. 13 738,04 tis. K/rok, v disledku instalace novychiZaeni.

U nékladi na Zznou Udrzbu se po realizaci projektitegpoklada stejny vyvoj jako ve varianbez
projektu. V horizontu 20 let po realizaci stavbytfeba pgitat s ndklady na reinvestice do zabe&rwaciho
zarizeni a souvisejici Upravy (odhad stanoven ve 6§%% investinich naklad zabezp&ovaciho, sélovaciho a
silnoproudého zdzeni). Hodnota nakld@dna opravy a Gdrzbu je ¢né navySovana o 0,5 %, vyjage tak
postupm rostouci opdebeni Zelezgni infrastruktury.

Tabulka 22 Prognéza nakladna opravy a Gdrzbu infrastruktury v letech 202@20 tis. K v CU 2016 ve variastA-KO

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Naklady na udrzbu a dohled 43 341 43 558 43 775 43 994 33 726 33 895 34 064 34 234 34 405 34 578
Naklady na b éZné opravy 24 379 24 501 24 624 24 747 18 971 19 066 19 161 19 257 19 353 19 450
Naklady na odstran éni poruch 284 808 23 404

Zelezni&ni spodek a svriek 82 908

Zabezpecdovaci zarizeni 129 024

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni 27 336

Silnoprouda zarizeni 45 540 23 404

2 030 2 031 2 032 2 033 2 034 2 035 2 036 2 037 2 038 2 039

Naklady na udrzbu a dohled 34 750 34 924 35 099| 35 274 35 451 35 628| 35 806 35 985 36 165 36 346
Naklady na b &€Zné opravy 19 547 19 645 19 743| 19 842 19 941 20 041 20 141 20 242 20 343 20 445
Naklady na odstran éni poruch 6 240

Zelezni&ni spodek a svriek

Zabezpecdovaci zarizeni

Mosty a propustky 6 240

Sdélovaci zarizeni

Silnoprouda zarizeni

2 040 2 041 2 042 2 043 2 044 2 045 2 046 2 047 2 048 2 049

Naklady na adrzbu a dohled 36 528 36 710 36 894 37 078 37 264 37 450 37 637 37 825 38 014 38 205
Naklady na b éZné opravy 20 547 20 649 20 753 20 856 20 961 21 066 21171 21277 21 383 21 490
Naklady na odstran é&ni poruch 572 363| 492 179 34 886

Zelezniéni spodek a svriek 54 648 24 134

Zabezpec&ovaci zarizeni 294 306| 294 306

Mosty a propustky 20 736 10 752

Sdélovaci zarizeni 142 549| 142 549

Silnoprouda zarizeni 60 125 55 325
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 3. Naklady investora stavby spojené s realizaci investice

Varianta Ae-KOe
Tato varianta zahrnuje:
« Stavebni Gpravy v Useku Sokolnice-Telniceterkovice (zejména ve stanicich);

« Stavebni Upravy v Zst. Bavice, v kratkém Usekuied Zst. Nesovice (km 37,933 — 39,101) a dale v
tratovém Useku Nesovice — Veseli nad Moravou;

» Elektrizaci tr&ovych Usek Blazovice — Slavkov u Brna a Slavkov u Brna — Viesad Moravou;

+ Naklady na opravy a udrzbuwch objekfi, které nejsou iedmétem stavby (vySe nakladje
uréena naklady na tyto objekty ve variabez projektu).

V této variant se tak po realizacifpdpoklada:

e mirny pokles naklailna kEzné opravy a udrzbu. Tento pokles je stanoven akéo ze sotasné vyse
nakladi na objekty ZzZeleztiniho svrSku a spodku v Useku Sokolnice-Telnice fenkvice,
tj. 2 650,08 tis. K/rok, a 40 % ze s@asné vySe naklédna objekty Zeleztiniho svrSku a spodku
v Zst. Bwovice, Useku km 37,933 — 39,101 a v Useku NesowviceVeseli nad Moravou,
tj. 13 738,04 tis. K/rok, v disledku instalace novych iaenti;

« narnst ndklad na opravy a udrzbu vidledku elektrizace v Useku Blazovice — Slavkov naBr Veseli
nad Moravou; tyto naklady se na zaldadrovnani s obdobnymi typy jiz elektrizovanych itrat
predpokladaji ve vysi 50,67 tis.ckkm trati.

U nékladi na Zznou Udrzbu se po realizaci projektiegpoklada stejny vyvoj jako ve varianbez
projektu. V horizontu 20 let po realizaci stavbytieba pgitat s ndklady na reinvestice do zab&pwaciho
zaizeni a souvisejici Upravy (odhad stanoven ve 6§3% investinich naklad zabezp&ovaciho, sélovaciho a
silnoproudého Zdzeni). Hodnota nakld@dna opravy a Gdrzbu je ¢né navySovana o 0,5 %, vyjage tak
postupr rostouci opdebeni Zelezgi infrastruktury.

Tabulka 23 Progn6za nakladna opravy a Gdrzbu infrastruktury v letech 202@20 tis. K v CU 2016 ve variagtAe-KOe

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Naklady na udrzbu a dohled 43 341 43 558 43 775 43 994 36 046 36 227 36 408 36 590 36 773 36 957
Naklady na b éZné opravy 24 379 24 501 24 624 24 747 20 276 20 378| 20 479 20 582 20 685 20 788|
Naklady na odstran éni poruch 284 808 23 404

Zelezni&ni spodek a svriek 82 908

Zabezpecdovaci zarizeni 129 024

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni 27 336

Silnoprouda zarizeni 45 540 23 404

2 030 2 031 2 032 2 033 2 034 2 035 2 036 2 037 2 038 2 039

Naklady na udrzbu a dohled 37 141 37 327 37 514 37 701 37 890 38 079 38 270 38 461 38 653 38 847
Naklady na b &€Zné opravy 20 892 20 997 21102 21 207 21 313 21 420 21 527 21 634 21 743 21 851
Naklady na odstran éni poruch 6 240

Zelezni&ni spodek a svriek

Zabezpecdovaci zarizeni

Mosty a propustky 6 240

Sdélovaci zarizeni

Silnoprouda zarizeni

2 040 2 041 2 042 2 043 2 044 2 045 2 046 2 047 2 048 2 049

Naklady na adrzbu a dohled 39 041 39 236 39 432 39 629 39 828 40 027 40 227 40 428 40 630 40 833
Naklady na b &éZné opravy 21 961 22 070 22 181 22 292 22 403 22 515 22 628 22 741 22 854 22 969
Naklady na odstran é&ni poruch 780 946| 700 762 34 886

Zelezniéni spodek a svriek 54 648 24 134

Zabezpec&ovaci zarizeni 392 230| 392 230

Mosty a propustky 20 736 10 752

Sdélovaci zarizeni 142 476| 142 476

Silnoprouda zarizeni 170 856| 166 056
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 3. Naklady investora stavby spojené s realizaci investice

Varianta ABe-KOe
Tato varianta zahrnuje:
« Stavebni Gpravy v Useku Sokolnice-Telniceterkovice (zejména ve stanicich);

« Stavebni Upravy v Zst. Bavice, v kratkém Usekuied Zst. Nesovice (km 37,933 — 39,101) a dale v
tratovém Useku Nesovice — Veseli nad Moravou;

» Elektrizaci tr&ovych Usek Blazovice — Slavkov u Brna a Slavkov u Brna — Viesad Moravou;

+ Naklady na opravy a udrzbuwch objekfi, které nejsou iedmétem stavby (vySe nakladje
uréena naklady na tyto objekty ve variabez projektu).

V této variant se tak po realizacifpdpoklada:

e mirny pokles naklailna kEzné opravy a udrzbu. Tento pokles je stanoven akéo ze sotasné vyse
nakladi na objekty ZzZeleztiniho svrSku a spodku v Useku Sokolnice-Telnice fenkvice,
tj. 2 650,08 tis. K/rok, a 40 % ze s@asné vySe naklédna objekty Zeleztiniho svrSku a spodku
v Zst. Bwovice, Useku km 37,933 — 39,101 a v Useku NesowviceVeseli nad Moravou,
tj. 13 738,04 tis. K/rok, v disledku instalace novych iaenti;

« narnst ndklad na opravy a udrzbu vidledku elektrizace v Useku Blazovice — Slavkov naBr Veseli
nad Moravou; tyto naklady se na zaldadrovnani s obdobnymi typy jiz elektrizovanych itrat
predpokladaji ve vysi 50,67 tis.ckkm trati.

U nékladi na Zznou Udrzbu se po realizaci projektiegpoklada stejny vyvoj jako ve varianbez
projektu. V horizontu 20 let po realizaci stavbytieba pgitat s ndklady na reinvestice do zab&pwaciho
zaizeni a souvisejici Upravy (odhad stanoven ve 6§3% investinich naklad zabezp&ovaciho, sélovaciho a
silnoproudého Zdzeni). Hodnota nakld@dna opravy a Gdrzbu je ¢né navySovana o 0,5 %, vyjage tak
postupr rostouci opdebeni Zelezgi infrastruktury.

Tabulka 24 Progn6za nakladna opravy a Gdrzbu infrastruktury v letech 202@20 tis. K v CU 2016
ve varian¢ ABe-KOe

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Naklady na udrzbu a dohled 43 341 43 558 43 775 43 994 36 046 36 227 36 408 36 590 36 773 36 957
Naklady na b éZné opravy 24 379 24 501 24 624 24 747 20 276 20 378| 20 479 20 582 20 685 20 788|
Naklady na odstran éni poruch 284 808 23 404

Zelezni&ni spodek a svriek 82 908

Zabezpecdovaci zarizeni 129 024

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni 27 336

Silnoprouda zarizeni 45 540 23 404

2 030 2 031 2 032 2 033 2 034 2 035 2 036 2 037 2 038 2 039

Naklady na udrzbu a dohled 37 141 37 327 37 514 37 701 37 890 38 079 38 270 38 461 38 653 38 847
Naklady na b €Zné opravy 20 892 20 997 21102 21 207 21 313 21 420 21 527 21 634 21 743 21 851
Naklady na odstran éni poruch 6 240

Zelezni&ni spodek a svriek

Zabezpecdovaci zarizeni

Mosty a propustky 6 240

Sdélovaci zarizeni

Silnoprouda zarizeni

2 040 2 041 2 042 2 043 2 044 2 045 2 046 2 047 2 048 2 049

Naklady na udrzbu a dohled 39 041 39 236 39 432 39 629 39 828 40 027 40 227 40 428 40 630 40 833
Naklady na b &éZné opravy 21 961 22 070 22 181 22 292 22 403 22 515 22 628 22 741 22 854 22 969
Naklady na odstran é&ni poruch 780 024| 699 840 34 886

Zelezniéni spodek a svriek 54 648 24 134

Zabezpec&ovaci zarizeni 392 568| 392 568

Mosty a propustky 20 736 10 752

Sdélovaci zarizeni 141 216| 141 216

Silnoprouda zarizeni 170 856| 166 056
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 3. Naklady investora stavby spojené s realizaci investice

Varianta A-K1
Tato varianta zahrnuje:
« Stavebni Gpravy v Useku Sokolnice-Telniceterkovice (zejména ve stanicich);

« Novostavbu tréové spojky mezi trégmi Brno — Rerov a Brno — Veseli nad Moravou v oblasti
Kfenovic v tzv. severni stép

« Elektrizaci Useku Blazovice — Slavkov u Brna (7,X09);

« Stavebni Upravy v Zst. Bavice, v kratkém Usekuied Zst. Nesovice (km 37,933 — 39,101) a dale v
tratovém Useku Nesovice — Veseli nad Moravou;

« Naklady na opravy a udrzbuch objekfi, které nejsou fedmétem stavby (vySe nakladje
uréena naklady na tyto objekty ve variahiez projektu).

V této variant se tak po realizacifpdpoklada:

e mirny pokles naklai na &Zné opravy a udrzbu. Tento pokles je stanoven jakoe sodasné vysSe
nakladi na objekty ZzZeleztiniho svrSku a spodku v Useku Sokolnice-Telnice fenivice,
tj. 3 533,44 tis. K/rok, a 40 % ze s@asné vySe nakld@dna objekty zeleztniho svrSku a spodku
v Zst. Bwovice, Useku km 37,933 — 39,101 a v Useku NesowiceVeseli nad Moravou,
tj. 13 738,04 tis. K/rok, v disledku instalace novych iZaenti;

+ dodateéné naklady na opravy a udrzbu v sdwdovaném Usekurénovické spojky. Tyto nédklady jsou
stanoveny z &nych naklad na opravy a Udrzbu v tfavém Useku Sokolnice-Telnice —fdfovice,
nanistéini 1 612,47 tis.K/km pii délce useku 1,222 km;

e nanst naklad na opravy a udrzbu vidledku elektrizace v Useku Blazovice — Slavkov naBrtyto
naklady se na zakladsrovnani s obdobnymi typy jiz elektrizovanych iti@tedpokladaji ve vysi 50,67
tis. Ke/km trati.

U nakladi na &Znou Udrzbu se po realizaci projektiegpoklada stejny vyvoj jako ve varianpez
projektu. V horizontu 20 let po realizaci stavbytieba pgitat s naklady na reinvestice do zab&nvaciho
zaizeni a souvisejici Upravy (odhad stanoven ve &3k investinich naklad zabezp&ovaciho, sdlovaciho a
silnoproudého Z#zeni). Hodnota naklddna opravy a udrzbu je & navySovana o 0,5 %, vyjage tak
postupi rostouci opdebeni zZelezini infrastruktury.

Tabulka 25 Progn6za nakladna opravy a Gdrzbu infrastruktury v letech 202@20 tis. K& v CU 2016 ve variadtA-K1

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Naklady na udrzbu a dohled 43 341 43 558 43 775| 43 994 34 317 34 489| 34 661 34 834/ 35 009 35 184
Naklady na b &Zné opravy 24 379 24 501 24 624 24 747 19 303 19 400 19 497 19 594/ 19 692 19 791
Naklady na odstran é&ni poruch 7718

Zelezniéni spodek a svriek

Zabezpec&ovaci zafizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zarizeni 7 718

2 030 2 031 2 032 2 033 2 034 2 035 2 036 2037 2 038 2 039

Naklady na adrzbu a dohled 35 359 35 536 35714 35 893 36 072 36 252 36 434 36 616 36 799 36 983
Naklady na b éZné opravy 19 890 19 989 20 089| 20 190 20 290 20 392 20 494/ 20 596 20 699 20 803|
Naklady na odstran é&ni poruch

Zelezniéni spodek a svriek

Zabezpec&ovaci zarizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zarizeni

2 040 2 041 2 042 2043 2 044 2 045 2 046 2047 2 048 2 049

Naklady na udrzbu a dohled 37 168 37 354 37 540 37 728 37 917 38 106 38 297 38 488 38 681 38 874
Naklady na b &Zné opravy 20 907 21 011 21116 21 222 21 328 21 435 21 542 21 650 21 758 21 867
Naklady na odstran éni poruch 623 662] 582 710 16 627

Zelezni&ni spodek a svriek 20217 16 627

Zabezpecdovaci zarizeni 352 268] 352 268

Mosty a propustky 20 736

Sdélovaci zafizeni 161 603] 161 603

Silnoprouda zarizeni 68 838 68 838

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 24



Studie proveditelnosti
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

A.7 Ekonomické hodnoceni
3. Naklady investora stavby spojené s realizaci investice

Varianta Ae-K1
Tato varianta zahrnuje:
Stavebni Gpravy v Useku Sokolnice-Telniceteovice (zejména ve stanicich);

Novostavbu tréové spojky mezi trémi Brno — Rerov a Brno — Veseli nad Moravou v oblasti
Kienovic v tzv. severni stép

Elektrizaci useku BlaZovice — Slavkov u Brna (7,208) a Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou
(64,355 km);

Stavebni Gpravy v zst. Bavice, v kratkém Usekuied Zst. Nesovice (km 37,933 — 39,101) a dale v
traovém Useku Nesovice — Veseli nad Moravou;

Naklady na opravy a udrzbuch objekfi, které nejsou iedmétem stavby (vySe nakladje
uréena naklady na tyto objekty ve variabez projektu).

V této variant se tak po realizacitpdpoklada:

mirny pokles néklail na ¥zné opravy a Udrzbu. Tento pokles je stanoven jakze sodasné vysSe
nakladi na objekty ZzZeleztiniho svrSku a spodku v Useku Sokolnice-Telnice fenkvice,

tj. 3 533,44 tis. K/rok, a 40 % ze s@asné vySe naklédna objekty Zeleztiniho svrSku a spodku
v Zst. Bwovice, Useku km 37,933 — 39,101 a v Useku NesowviceVeseli nad Moravou,
tj. 13 738,04 tis. K/rok, v disledku instalace novychifaent;

dodat€éné naklady na opravy a udrzbu v sdwdovaném Usekuénovické spojky. Tyto naklady jsou
stanoveny z &nych néklad na opravy a Udrzbu v tfavém Useku Sokolnice-Telnice —éfovice,
nanistéini 1 612,47 tis.K/km pii délce useku 1,222 km;

narist ndklad na opravy a udrzbu vidledku elektrizace v Us&kBlaZovice — Slavkov u Brna a
Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou; tyto nakladyra zakladl srovnani s obdobnymi typy jiz
elektrizovanych tratif@dpokladaji ve vysi 50,67 tis.ckkm trati.

U nékladi na Zznou Udrzbu se po realizaci projektitegpoklada stejny vyvoj jako ve varianbez

projektu. V horizontu 20 let po realizaci stavbytieba pgitat s naklady na reinvestice do zab&npaciho
zaizeni a souvisejici Upravy (odhad stanoven ve 6§%% investinich naklad zabezp&ovaciho, sélovaciho a
silnoproudého zdzeni). Hodnota nakld@dna opravy a Gdrzbu je ¢né navySovana o 0,5 %, vyjage tak
postup rostouci opdebeni Zelezgni infrastruktury.

Tabulka 26 Progndza nakladna opravy a Gdrzbu infrastruktury v letech 202@20 tis. K v CU 2016 ve variagtAe-K1

2020

2021

2022

2023

2024

2025

2026

2027

2028

2029

Naklady na udrzbu a dohled

43 341

43 558

43 775

43 994

36 404

36 586

36 769

36 953

37 137

37 323

Naklady na b éZné opravy

24 379

24 501

24 624

24 747

20 477

20 580

20 682

20 786

20 890

20 994

Naklady na odstran éni poruch

7 718

Zelezni&ni spodek a svriek

Zabezpecdovaci zarizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zarizeni

7718

2 030

2 031

2 032

2 033

2 034

2 035

2 036

2 037

2 038

2 039

Naklady na udrzbu a dohled

37 510

37 697

37 886

38 075

38 266

38 457

38 649

38 842

39 037

39 232

Naklady na b &Zné opravy

21 099

21 205

21 311

21417

21 524

21 632

21 740

21 849

21 958

22 068

Naklady na odstran éni poruch

Zelezni&ni spodek a svriek

Zabezpecdovaci zarizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zarizeni

Silnoprouda zarizeni

2 040

2041

2 042

2 043

2 044

2 045

2 046

2047

2 048

2 049

Naklady na udrzbu a dohled

39 428

39 625

39 823

40 022

40 222

40 424

40 626

40 829

41 033

41 238

Naklady na b &éZné opravy

22178

22 289

22 401

22513

22 625

22 738

22 852

22 966

23 081

23 196

Naklady na odstran é&ni poruch

811 398

770 445

16 627

Zelezniéni spodek a svriek

20217

16 627

Zabezpec&ovaci zafizeni

430 417

430 417

Mosty a propustky

20 736

Sdélovaci zarizeni

161 531

161 531

Silnoprouda zarizeni

178 497

178 497
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 3. Naklady investora stavby spojené s realizaci investice

Varianta Bej-K1
Tato varianta zahrnuje:
e Stavebni Upravy v Useku Sokolnice-Telniceterovice (zejména ve stanicich);

« Novostavbu tréové spojky mezi trémi Brno — Rerov a Brno — Veseli nad Moravou v oblasti
Kienovic v tzv. severni stép

e Elektrizaci useku BlaZovice — Slavkov u Brna (7,208) a Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou
(64,355 km);

e Stavebni Upravy v Zst. Bavice, v kratkém Usekuied Zst. Nesovice (km 37,933 — 39,101) a dale
modernizaci tréového Useku Nesovice — Veseli nad Moravou;

+ Upravy tra'ovych Gsek Nesovice — Nemotice (km 40,035 — 47,710) ardbste — Kyjov (km 53,668 —
62,425) na jednokolejné;

« Naklady na opravy a udrzbéch objekti, které nejsou ffednetem stavby (vySe néklédie shodna
s naklady &chto objekd ve variant bez projektu).

V této variant se tak po realizacifpdpoklada:

e mirny pokles naklai na &Zné opravy a udrzbu. Tento pokles je stanoven jakee sodasné vySe
nakladi na objekty Zeleztiniho svrSku a spodku v Useku Sokolnice-Telnice fenkvice,
tj. 3 533,44 tis. K/rok, a 40 % ze s@asné vySe naklédna objekty Zeleztiniho svrSku a spodku
v Zst. Bwovice, Useku km 37,933 — 39,101 a v Useku NesowiceVeseli nad Moravou,
tj. 13 738,04 tis. K/rok, v disledku instalace novychifaent;

+ dodateéné naklady na opravy a udrzbu v sdwdovaném Usekurénovické spojky. Tyto ndklady jsou
stanoveny z &nych naklad na opravy a udrzbu v tfavém Useku Sokolnice-Telnice —fdfovice,
nanistéini 1 612,47 tis.K/km pii délce useku 1,222 km;

e narst ndklad na opravy a udrzbu vidledku elektrizace v Us&kBlaZovice — Slavkov u Brna a
Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou; tyto nakladyra zakladl srovnani s obdobnymi typy jiz
elektrizovanych tratif@dpokladaji ve vysi 50,67 tis.ckm trati;

e pokles naklatl na opravy a udrzbu vigledku Uprav UseékNesovice — Nemotice a J&dice — Kyjov
na jednokolejné. Tento pokles je stanoven jako 40Réakladi na objekty Zelezuiniho svrsku a spodku
v téchto Usecich po zohledmi poklesu &chto naklad v disledku oprav a modernigaich Gprav;
celkova Uspora nakladje tak 293,09 tis. Krok v Useku Nesovice — Nemotice a 477,39 tislrék
v Useku Jegabice — Kyjov.

U nékladi na Znou Udrzbu se po realizaci projektitegpoklada stejny vyvoj jako ve variarbez
projektu. V horizontu 20 let po realizaci stavbytieba pgitat s ndklady na reinvestice do zab&pwaciho
zaizeni a souvisejici Upravy (odhad stanoven ve &3k investinich naklad zabezp&ovaciho, sdlovaciho a
silnoproudého Z#zeni). Hodnota naklddna opravy a udrzbu je & navySovana o 0,5 %, vyjage tak
postupi rostouci opdebeni zZelezini infrastruktury.
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Tabulka 27 Progn6za nakladna opravy a Gdrzbu infrastruktury v letech 202@29 tis. K v CU 2016 ve variaitBej-K1

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Naklady na udrzbu a dohled 43 341 43 558 43 775| 43 994 35 941 36 121 36 302 36 483 36 666 36 849|
Naklady na b &€Zné opravy 24 379 24 501 24 624 24 747 20 217 20 318 20 420 20 522 20 624 20 727
Naklady na odstran é&ni poruch 7718

Zelezniéni spodek a svriek

Zabezpec&ovaci zafizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zarizeni

Silnoprouda zarizeni 7 718

2 030 2 031 2 032 2 033 2 034 2 035 2 036 2037 2 038 2 039

Naklady na adrzbu a dohled 37 033 37 218 37 404 37 591 37 779 37 968 38 158 38 349 38 541 38 733
Naklady na b éZné opravy 20 831 20 935 21 040| 21 145 21 251 21 357| 21 464 21571 21 679 21 787|
Naklady na odstran é&ni poruch

Zelezniéni spodek a svriek

Zabezpec&ovaci zafizeni

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zarizeni

2 040 2 041 2 042 2043 2 044 2 045 2 046 2047 2 048 2 049

Naklady na udrzbu a dohled 38 927 39 122 39 317 39 514 39 711 39 910 40 109 40 310 40 512 40 714
Naklady na b &€Zné opravy 21 896 22 006 22116 22 227 22 338 22 449 22 562 22 674 22 788 22 902
Naklady na odstran éni poruch 805 126] 764 173 16 627

Zelezni&ni spodek a svriek 20217 16 627

Zabezpecdovaci zarizeni 424 859| 424 859

Mosty a propustky 20 736

Sdélovaci zafizeni 159 662] 159 662

Silnoprouda zarizeni 179 652| 179 652
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Varianta Ae-K2
Tato varianta zahrnuje:
Stavebni Upravy v Useku Sokolnice-Telniceterovice (zejména ve stanicich);

Novostavbu tréové spojky mezi trémi Brno — Rerov a Brno — Veseli nad Moravou v oblasti
Kienovic v tzv. jizni stof

Elektrizaci Useku BlaZovice — Slavkov u Brna (7,208) a Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou
(64,355 km);

Stavebni Upravy v Zst. Bavice, v kratkém Usekuied Zst. Nesovice (km 37,933 — 39,101) a dale
modernizaci tréového Useku Nesovice — Veseli nad Moravou;

Néklady na opravy a Udrzbéch objekfi, které nejsou igdnttem stavby (vySe nakladje shodna
s naklady&chto objekitl ve variank bez projektu).

V této variant se tak po realizacifpdpoklada:

mirny pokles naklaitl na &Zné opravy a udrzbu. Tento pokles je stanoven jakee sodasné vyse
nékladi na objekty Zeleztiniho svrSku a spodku v Useku Sokolnice-Telnice +enKvice,

tj. 3 533,44 tis. K/rok, a 40 % ze s@asné vySe nakld@dna objekty zelezaniho svrSku a spodku
v Zst. Bwovice, Useku km 37,933 — 39,101 a v Useku NesowiceVeseli nad Moravou,
tj. 13 738,04 tis. K/rok, v disledku instalace novych iZaenti;

dodateéné naklady na opravy a udrzbu v sdwdovaném Usekurénovické spojky. Tyto ndklady jsou
stanoveny z &nych naklad na opravy a udrzbu v tfavém Useku Sokolnice-Telnice —fdfovice,
narist¢éini 1 612,47 tis.kK/km pri délce tseku 2,510 km;

narmst naklad na opravy a udrzbu vidledku elektrizace v UsékBlazovice — Slavkov u Brna a
Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou; tyto nakladyre zakladl srovnani s obdobnymi typy jiz
elektrizovanych tratif@dpokladaji ve vysi 50,67 tis.ckm trati.

U nakladi na &Znou Udrzbu se po realizaci projektiegpoklada stejny vyvoj jako ve varianbez

projektu. V horizontu 20 let po realizaci stavbytieba pgitat s ndklady na reinvestice do zab&nwaciho
zaizeni a souvisejici Upravy (odhad stanoven ve &3k investinich naklad zabezp&ovaciho, sdlovaciho a
silnoproudého Z#zeni). Hodnota naklddna opravy a udrzbu je & navySovana o 0,5 %, vyjage tak
postupi rostouci opdebeni zelezini infrastruktury.

Tabulka 28 Progn6za nakladna opravy a Gdrzbu infrastruktury v letech 202@20 tis. K v CU 2016 ve variagtAe-K2

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Naklady na udrzbu a dohled

45 931

46 161

46 392

46 624

40 050

40 250

40 451

40 653

40 857

41 061

Naklady na b &Zné opravy

25 836

25 965

26 095

26 226

22 528

22 641

22 754

22 867

22 982

23 097

Naklady na odstran é&ni poruch

165 028

Zelezniéni spodek a svriek

34 882

Zabezpec&ovaci zafizeni

80 964

Mosty a propustky

Sdélovaci zarizeni

23 736

Silnoprouda zarizeni

25 447

2 030

2 031

2 032

2 033

2 034

2 035

2 036

2 037

2 038

2 039

Naklady na udrzbu a dohled

41 266

41 472

41 680

41 888

42 098

42 308

42 520

42 732

42 946

43 161

Naklady na b éZné opravy

23212

23 328

23 445

23562

23 680

23 798

23917

24 037

24 157

24 278

Naklady na odstran é&ni poruch

6 240

Zelezniéni spodek a svriek

Zabezpec&ovaci zarizeni

Mosty a propustky

6 240

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zarizeni

2 040

2 041

2 042

2043

2 044

2 045

2 046

2047

2 048

2 049

Naklady na udrzbu a dohled

43 377

43 593

43 811

44 030

44 251

44 472

44 694

44 918

45 142

45 368

Naklady na b &Zné opravy

24 399

24 521

24 644

24 767

24 891

25 015

25 140

25 266

25 393

25 519

Naklady na odstran é&ni poruch

757 135

757 135

11 731

Zelezni&ni spodek a svriek

11731

Zabezpecdovaci zarizeni

422 367

422 367

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni

159 541

159 541

Silnoprouda zarizeni

175 227

175 227
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Varianta Cej-K2
Tato varianta zahrnuje:
e Stavebni Upravy v Useku Sokolnice-Telniceterovice (zejména ve stanicich);

« Novostavbu tréové spojky mezi trémi Brno — Rerov a Brno — Veseli nad Moravou v oblasti
Kienovic v tzv. jizni stof

e Elektrizaci useku BlaZovice — Slavkov u Brna (7,208) a Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou
(63,055 km);

e Stavebni Upravy v Zst. Bavice, v kratkém Usekuied Zst. Nesovice (km 37,933 — 39,101) a dale
modernizaci tréového Useku Nesovice — Veseli nad Moravou;

+ Upravy tra'ovych Gsek Nesovice — Nemotice (km 40,035 — 47,710) ardbste — Kyjov (km 53,668 —
62,425) na jednokolejné;

* Ptelozka s tunelem o délce 445 m, ktera zkrati toa%1824 km;

« Naklady na opravy a udrzbéch objekti, které nejsou ffednetem stavby (vySe nékléadie shodna
s naklady &chto objekiti ve variank bez projektu).

V této variant se tak po realizacifpdpoklada:

e mirny pokles naklai na &Zné opravy a udrzbu. Tento pokles je stanoven jakee sodasné vySe
nakladi na objekty ZzZeleztiniho svrSku a spodku v Useku Sokolnice-Telnice fenkvice,
tj. 3 533,44 tis. K/rok, a 40 % ze s@asné vySe nakl@dna objekty Zeleztiniho svrSku a spodku
v Zst. Bwovice, Useku km 37,933 — 39,101 a v Useku NesowviceVeseli nad Moravou,
tj. 13 738,04 tis. K/rok, v disledku instalace novych iaenti;

+ dodateéné naklady na opravy a udrzbu v 8dwdovaném Usekurénovické spojky. Tyto ndklady jsou
stanoveny z &nych naklad na opravy a udrzbu v tfavém Useku Sokolnice-Telnice —fdfovice,
nanistéini 1 612,47 tis.K/km pii délce useku 2,510 km;

e narst ndklad na opravy a udrzbu vidledku elektrizace v Us&kBlaZovice — Slavkov u Brna a
Slavkov u Brna — Veseli nad Moravou; tyto nakladyre zakladl srovnani s obdobnymi typy jiz
elektrizovanych tratif@dpokladaji ve vysi 50,67 tis.ckm trati;

e pokles naklatl na opravy a udrzbu vigledku Uprav UseékNesovice — Nemotice a Jéice — Kyjov
na jednokolejné. Tento pokles je stanoven jako 40Réakladi na objekty Zelezuiniho svrsSku a spodku
v téchto Usecich po zohledmi poklesu &chto naklad v disledku oprav a modernigaich Gprav;
celkova Uspora nakladje tak 293,09 tis. Krok v Useku Nesovice — Nemotice a 477,39 tislrék
v Useku Jegabice — Kyjov.

U nékladi na kZznou Udrzbu se po realizaci projektiegpoklada stejny vyvoj jako ve varianbez
projektu. V horizontu 20 let po realizaci stavbytieba pgitat s ndklady na reinvestice do zab&pwaciho
zaizeni a souvisejici Upravy (odhad stanoven ve &3k investinich naklad zabezp&ovaciho, sdlovaciho a
silnoproudého Z#zeni). Hodnota naklddna opravy a udrzbu je & navySovana o 0,5 %, vyjage tak
postupi rostouci opdebeni zZelezini infrastruktury.
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Tabulka 29 Progn6za nakladna opravy a Gdrzbu infrastruktury v letech 202@20 tis. K v CU 2016 ve variastCej-K2

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029

Naklady na udrzbu a dohled 45 931 46 161 46 392 46 624 38 571 38 764 38 958 39 153 39 348 39 545|
Naklady na b &Zné opravy 25 836 25 965 26 095 26 226 21 696 21 805 21 914 22 023 22 133 22 244
Naklady na odstran é&ni poruch 165 028

Zelezniéni spodek a svriek 34 882

Zabezpec&ovaci zafizeni 80 964

Mosty a propustky

Sdélovaci zarizeni 23 736

Silnoprouda zarizeni 25 447

2 030 2 031 2 032 2 033 2 034 2 035 2 036 2 037 2 038 2 039

Naklady na adrzbu a dohled 39 743 39 941 40 141 40 342 40 544 40 746 40 950 41 155 41 361 41 567
Naklady na b éZné opravy 22 355 22 467 22 579| 22 692 22 806 22 920| 23 034/ 23 150 23 265 23 382
Naklady na odstran é&ni poruch 6 240

Zelezniéni spodek a svriek

Zabezpec&ovaci zafizeni

Mosty a propustky 6 240

Sdélovaci zafizeni

Silnoprouda zarizeni

2 040 2 041 2 042 2043 2 044 2 045 2 046 2047 2 048 2 049

Naklady na udrzbu a dohled 41 775 41 984 42 194 42 405 42 617 42 830 43 044 43 259 43 476 43 693
Naklady na b &Zné opravy 23 499 23 616 23 734 23 853 23 972 24 092 24 212 24 333 24 455 24 577
Naklady na odstran éni poruch 753 059] 753 059 11 731

Zelezni&ni spodek a svriek 11 731

Zabezpecdovaci zarizeni 414 379| 414 379

Mosty a propustky

Sdélovaci zafizeni 155 752] 155 752

Silnoprouda zarizeni 182 928| 182 928

Varianta bez projektu

Jedna se o referémi variantu, ktera fedpoklada zachovani stavajiciho stavu bez vyjaim
stavebnich Uprav. Zahrnuje pouze neindestiopravné prace, které jsou nezbytné pro udrZédagci
Zeleznéni infrastruktury v provozuschopném stavu. VySdraksura &chto naklad jsou stanoveny na zakkad
Udaj poskytnutych spravcem infrastruktury. Podrobnybmztchto néklad rozdsleny do jednotlivych profesi
je sowasti kapitoly technickéhi®Seni této studie.

Tabulka 30 Progn6za nakladna opravy a Gdrzbu infrastruktury v letech 202@20 tis. K& v CU 2016 ve variast
bez projektu

2020 2021 2022 2023 2024 2025 2026 2027 2028 2029
Naklady na Gdrzbu a dohled 43 341 43 558 43 775 43 994 44 214 44 435 44 658 44 881 45 105 45 331
Naklady na b ézné opravy 24 379 24 501 24 624 24 747 24 871 24 995 25120 25 245 25 372 25 499
Naklady na odstran éni poruch 1442 859| 1404 577| 1389 623] 745 314| 1520 411
Zelezniéni spodek a svriek 747 056 973 362 782 853] 502 688, 877 347
Zabezpecovaci zafizeni 387 432 175 116 366 036] 142 860 203 772
Mosty a propustky 99 674 145 551 106 498 10 237 334 209
Sdélovaci zafizeni 131 256 67 398 81 282 40 110 74 064
Silnoprouda zarizeni 77 440 43 150 52 954 49 419 31 020
2 030 2 031 2 032 2 033 2 034 2 035 2 036 2 037 2 038 2 039
Naklady na adrzbu a dohled 45 557 45 785 46 014 46 244 46 475 46 708 46 941 47 176 47 412 47 649
Naklady na b &Zné opravy 25 626 25 754 25 883] 26 012] 26 142] 26 273 26 404 26 537 26 669 26 803
Naklady na odstran éni poruch 6 240
Zelezniéni spodek a svriek
Zabezpecovaci zafizeni 6 240
Mosty a propustky
Sdé&lovaci zafizeni
Silnoprouda zarizeni
2040 2041 2042 2 043 2 044 2045 2046 2047 2048 2 049
Naklady na Gdrzbu a dohled 47 887 48 127 48 367 48 609 48 852 49 096 49 342 49 589 49 837 50 086
Naklady na b ézZné opravy 26 937 27 071 27 207 27 343 27 479 27 617 27 755 27 894 28 033 28 173
Naklady na odstran é&ni poruch 86 437 39 110
Zelezniéni spodek a svrsek 11 280 61 301 28 358
Zabezpecovaci zafizeni 32 130
Mosty a propustky 20 736 10 752
Sdé&lovaci zafizeni 11 760
Silnoprouda zafizeni 4 400

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 30



Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 3. Naklady investora stavby spojené s realizaci investice

3. 3. Naklady na fizeni vlakové dopravy

Naklady nafizeni provozu jsou stanoveny na zaklatbpravi-technologickéhaeeSeni jednotlivych
projektovych variant (piet pracovnik) a skuténého pdétu zangstnandé (skut&na turnusova pétba podle
vy3e reald vynalozenych nakladna provozovani v jednotlivych stanicich) Usporavigislena na zaklad
nakladi na pracovnika, které zahrnuji nejen mzdové naklady veSkeré naklady ztoho vyplyvajici. Ve
vypoétech je nutné zohlednit rovh naklady na odstupné&chto zamdstnand. Tyto naklady jsou ve vSech
variantach wyisleny ve vysi 3 #sicnich plafi.

Tabulka 31 Personalni pséba zarsstnané naftizeni vlakové dopravy pro jednotlivé varianty

. : . Varianta A-KO, | Varianta A-K1,
Zameéstnanci Varianta O Cej-K2 Ae-K1,Bej-K1
ZST Krenovice horni nadrazi 4,548 4,548 0

Vypravéi 4,548 4,548 4,548
ZST Slavkov u Brna 16,930 0 0
Vypravci 5,936 0 0
Signalista 10,994 0 0
ZST Bucovice 18,036 0 0
Vypravci 5,820 0 0
Signalista 12,216 0 0
ZST Nesovice 5,820 0 0
Vypravéi 5,820 0 0
ZST Nemotice 17,570 0 0
Vypravéi 5,354 0 0
Signalista 12,216 0 0
ZST Kyjov 11,928 0 0
Vypravci 5,820 0 0
Signalista 6,108 0 0
ZST VIkos 5,820 0 0
Vypravci 5,820 0 0
ZST Bzenec 18,036 0 0
Vypravéi 5,820 0 0
Signalista 12,216 0 0
CDP Prerov 0 15 15
Operator 0 5,000 5,000
Dispecer fidici 0 5,000 5,000
Dispecer Usekovy 0 5,000 5,000
CELKEM 98,688 19,548 15,000
Celkova Uspora zam éstnanc U 79,140 83,688

Ve variant bez projektu jsou tyto ndklady v roce 2019 ve wW&i606,40 tis. K/rok; v dalSich letech
j§oq tyto naklady valorizovany v souladuiggpokladanymirstem realnych mezd a prognézou tohdistu dle
CSu.

Ve variantach A-KO, Ae-K0, ABe-KO Ae-K2 a Cej-K20jg tyto naklady v letech 2020-2023 shodné
s variantou bez projektu. V roce 2024 dojdeislddku realizace stavby a #néam ve struktie zanstnand
k poklesu &chto naklad na 20 226,60 tis. Hrok; v dalSich letech jsou tyto naklady valorizoyav souladu
s predpokladanymistem reéalnych mezd a prognézou tohdistu dleCSU.

Ve variantach A-K1, Ae-K1 a Bej-K1 jsou tyto nakjas letech 2020-2023 shodné s variantou bez
projektu. V roce 2024 dojde vigledku realizace stavby a Zndam ve struktte zan¥stnand k poklesu &chto
nékladi na 17 345,57 tis. rok; v dalSich letech jsou tyto néklady valorizny& souladu sigdpokladanym
ristem realnych mezd a prognozou tohdistu dleCSU.
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4. Prijmy investora stavby spojené s realizaci investice

4. 1. Pfijmy z poplatku za pouziti dopravni cesty

Sazby poplatk za pouziti zelezani dopravni cesty stanovujéilBha k vynéru MF ¢. 01/2016 ze dne
27. listopadu 2015, ktera stanovuje maximdlni canukené podminky za pouziti vnitrostatni zelémi
dopravni cesty celostatnich a regionalnich dridtpmvozovani drazni dopravy" (Ministerstvo dopraViR) a
,ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni 20182(SZDC, s.0.). Pro vy3i poplatku za dopravnitagsou
rozhodujici parametry jednotlivych vozidel a typkte.

Poplatek za pouziti dopravni cesty pro osobni vighazi z¢isté hmotnosti vlaku a normovéhodbo
mist k sezeni. Realizaci projektu nedojde k vy&gtm znE€nam v nakladni dopr&vna posuzované trati,
poplatky za pouziti dopravni cesty z nakladnictkiledy nejsou pro vygity financni analyzy relevantni.

Pro jednotlivé varianty jsou pouZzity tyto modelgsahu dopravy:
* varianta A-KO: MD1
e varianta A-K1: MD2
e varianta Ae-K1: MD3 (severni variantéekovické spojky)
« varianta Bej-K1: MD3 (severni variantégkovické spojky)
e varianta Ae-K2, Cej-K2: MD3 (jizni variantadnovické spojky)
» varianta Ae-KOe, ABe-KOe: MD4
e varianta bez projektu: MD1

Pri prepaitu tydennich p&a viaki na ra@ni objemy byly roviZz zohledgny nerovnosti dopravnich
spop proudi béhem roku. Tydenni pity vlaki proto nejsou nasobeny celkovymépmm tydri v roce, ale
koeficientem, ktery zohledlije sezénni vykyvy (statni svatky, prazdniny apod.)

Tabulka 32 Postup vypstu poplatku za pouziti dopravni cesty ve vadalKO a variang bez projektu

Typ a trasa vlaku Sp B-VM Sp B-Kyj Os B-Nes Os B-Bu¢ | OsKyj-VIM Os B-KF Os B-SIT
Délka trati km 87,828 62,425 47,710 33,342 25,403 24,195 15,438
Trakce motorova | motorova | motorova | motorova | motorova | elektrickd | elektricka
Hmotnost viaku 1 240 240 160 160 160 160 160
Pocet mist k sezeni 0S 360 360 241 241 241 241 241
Poplatek za fizeni provozu K&/vlkm 6,49 6,49 6,49 6,49 6,49 6,49 6,49

Ké&/vlak 570,00 405,14 309,64 216,39 164,87 157,03 100,19

. K¢&/1000 hrtkm 35,59 35,59 35,59 35,59 35,59 35,59 35,59

Poplatek za infrastrukturu =

Ké/vlak 840,21 597,19 304,42 212,74 162,09 154,38 98,50
Tydenni pocet vlakt vlak/tyden 246 30 50 120 108 252 80
Rocéni poplatek tis.K&/r 17 341,87 | 1503,17 1534,80 2 574,22 1765,15 3922,82 794,61

Tabulka 33 Postup vypétu poplatku za pouZiti dopravni cesty ve vadaiK1

Typ a trasa viaku Sp B-VM Sp B-Kyj Os B-Nes OsB-Bu¢ | OsKyj-VYM Os B-SI
Délka trati km 87,828 62,425 47,710 33,342 25,403 28,980
Trakce motorova | motorova | motorova | motorova | motorova | elektricka
Hmotnost vliaku t 240 240 160 160 160 160
Pocet mist k sezeni 0s 360 360 241 241 241 241
Poplatek za fizeni provozu Ké/vlkm 6,49 6,49 6,49 6,49 6,49 6,49
Ké/vlak 570,00 405,14 309,64 216,39 164,87 188,08
Poplatek za infrastrukturu KE&/1000 hrtkm 35,59 35,59 35,59 35,59 35,59 35,59
Ké/vlak 840,21 597,19 304,42 212,74 162,09 184,91
Tydenni pocet viakd vlak/tyden 246 60 50 120 170 326
Ro¢ni poplatek tis.K&/r 17 341,87 3 006,34 1 534,80 2574,22 2778,47 6 078,39

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 32



Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 4. Pfijmy investora stavby spojené s realizaci investice

Tabulka 34 Postup vypétu poplatku za pouziti dopravni cesty ve variant@eFK1 a Bej-K1

Typ a trasa viaku Sp B-VM Sp B-Kyj Os Kyj-YM | Os B-Nes Os B-Bu¢ Os B-SI
Délka trati km 87,828 62,425 25,403 45,272 38,579 23,743
Trakce elektricka | elektricka | elektricka | elektricka | elektricka | elektricka
Hmotnost vlaku t 240 240 160 160 160 160
Pocet mist k sezeni 0s 360 360 241 241 241 241
Poplatek za fizeni provozu K&/vikm 6,49 6,49 6,49 6,49 6,49 6,49
Ké/vlak 570,00 405,14 164,87 293,82 250,38 154,09
Poplatek za infrastrukturu K¢&/1000 hrtkm| 35,59 35,59 35,59 35,59 35,59 35,59
Ké/vlak 840,21 597,19 162,09 288,86 246,16 151,49
Tydenni pocet vlaka vlak/tyden 246 60 170 252 80 326
Roc¢ni poplatek tis.K¢&/r 17 341,87 3006,34 | 2778,47 | 7340,11 | 1985,70 | 4 979,96

Tabulka 35 Postup vypétu poplatku za pouziti dopravni cesty ve variant@ekK2, Cej-K2

Typ a trasa viaku Sp B-VM Sp B-Kyj Os Kyj-YM | Os B-Nes Os B-Bu¢ Os B-SI
Délka trati km 86,504 61,101 25,403 43,862 37,169 23,743
Trakce elektricka | elektricka | elektricka | elektricka | elektricka | elektricka
Hmotnost vlaku t 240 240 160 160 160 160
Pocet mist k sezeni 0s 360 360 241 241 241 241
Poplatek za fizeni provozu K&/vikm 6,49 6,49 6,49 6,49 6,49 6,49
Ké/vlak 561,41 396,55 164,87 284,66 241,23 154,09
Poplatek za infrastrukturu K¢&/1000 hrtkm 35,59 35,59 35,59 35,59 35,59 35,59
Ké/vlak 827,55 584,53 162,09 279,86 237,16 151,49
Tydenni pocet vlaka vlak/tyden 246 60 170 252 80 326
Roc¢ni poplatek tis.K¢&/r 17 080,44 294257 | 2778,47 | 711150 | 1913,12 | 4 979,96
Tabulka 36 Postup vypdtu poplatku za pouziti dopravni cesty ve variantéeFKOe, ABe-KOe
Typ a trasa vlaku Sp B-VM Sp B-Kyj Os B-Nes Os B-Bu¢ | OsKyj-VIM Os B-KF Os B-SIT
Délka trati km 87,828 62,425 47,710 33,342 25,403 24,195 15,438
Trakce elektrickd | elektricka | elektrickd | elektricka | elektrickd | elektricka [ elektricka
Hmotnost vlaku t 240 240 160 160 160 160 160
Pocget mist k sezeni 0S 360 360 241 241 241 241 241
Poplatek za fizeni provozu Kév/vlkm 6,49 6,49 6,49 6,49 6,49 6,49 6,49
Ké/vlak 570,00 405,14 309,64 216,39 164,87 157,03 100,19
Poplatek za infrastrukturu Ké/lOVOO hrtkm 35,59 35,59 35,59 35,59 35,59 35,59 35,59
K&/vlak 840,21 597,19 304,42 212,74 162,09 154,38 98,50
Tydenni pocet viakl vlak/tyden 246 60 226 58 170 252 80
Roc¢ni poplatek tis.K&/r 17 341,87 | 3 006,34 6 937,30 1244,21 2 778,47 3922,82 794,61
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5. Financni analyza

Finartni analyza je zpracovana z pohledu investora staFmaréni toky pro jednotlivé roky jsou
uvedeny jako rozdil mezi stavem s projektem a bejektu v cenové Grovni roku 2016. Diskontni sably&a
zvolena ve vysi 4 % v souladu s ,Metodikou pro hochbni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani
nakladi a vynos, projekti Zzeleznéni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravgznamnych vodnich
cest)* (MD CR, 2016). Na zaklad doporeni Evropské komise, DG REGIO jsou invésti naklady ve
vypostech finagni analyzy uvedeny bez rezervy FIDIC naielvidatelné udalosti.

5. 1. Pfehled penéinich tokl relevantnich pro financ¢ni analyzu

Hodnoty finagnich toki jsou podrob#é zachyceny v nasledujicich tabulkach.
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Tabulka 37 Piijmové a vydajové toky finami analyzy pro variantu A-KO v tis.d& CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
5. Finanéni analyza

Investicni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Prijmy spravce infrastruktury Diferencni tok hotovosti
Rok - - - - - - - - — - = >
s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu|s projektem |bez projektu rocéni diskontovany| kumulovany
Do 2019

2020 -2 347 683 -352 528| 1510579 -47 606 47 606 29 437 -29437| -1189633| -1189633| -1189633
2021 -2 201 387 -68 059| 1472635 -48 797 48 797 29 437 -29 437 -796 810 -766 164| -1 955 796
2022 -1 886 903 -68 399| 1458 023 -50 016 50 016 29 437 -29 437 -497 279 -459 763| -2 415 559
2023 -370 234 -92 145 814 055 -56 982 51 267 29 437 -29 437 345 960 307 557| -2 108 002
2024 -52 697| 1589 496 -20 227 52 549 29 437 -29437| 1569 121| 1341292 -766 710
2025 -52 960 69 430 -20 732 53 862 29 437 -29 437 49 600 40 768 -725 943
2026 -53 225 69 777 -21 251 55 209 29 437 -29 437 50511 39919 -686 023
2027 -53 491 70 126 -21 782 56 589 29 437 -29 437 51 442 39 092 -646 931
2028 -53 759 70 477 -22 326 58 004 29 437 -29 437 52 396 38 285 -608 646
2029 -54 027 70 829 -22 885 59 454 29 437 -29 437 53 371 37 498 -571 148
2030 -54 297 71183 -23 342 60 643 29 437 -29 437 54 187 36 607 -534 542
2031 -54 569 71 539 -23 809 61 856 29 437 -29 437 55 017 35 738 -498 804
2032 -54 842 71 897 -24 285 63 093 29 437 -29 437 55 863 34 892 -463 912
2033 -55 116 72 257 -24 771 64 355 29 437 -29 437 56 724 34 067 -429 845
2034 -55 392 72 618 -25 266 65 642 29 437 -29 437 57 602 33264 -396 581
2035 -55 669 72 981 -25 772 66 955 29 437 -29 437 58 495 32 480 -364 101
2036 -55 947 73 346 -26 287 68 294 29 437 -29 437 59 406 31717 -332 384
2037 -56 227 73 713 -26 813 69 660 29 437 -29 437 60 333 30973 -301 411
2038 -56 508 74 081 -27 349 71 053 29 437 -29 437 61 277 30 248 -271 163
2039 -63 030 80 692 -27 896 72 474 29 437 -29 437 62 239 29 541 -241 621
2040 -57 074 74 824 -28 454 73 923 29 437 -29 437 63 219 28 852 -212 769
2041 -57 360 75 198 -29 023 75 402 29 437 -29 437 64 217 28 181 -184 588
2042 -57 646 162 011 -29 604 76 910 29 437 -29 437 151 671 63 998 -120 590
2043 -630 298 75 952 -30 196 78 448 29 437 -29 437 -506 094 -205 336 -325 926
2044 -550 404 115 441 -30 800 80 017 29 437 -29 437 -385 745 -150 487 -476 413
2045 -93 402 76 713 -31 416 81 617 29 437 -29 437 33513 12571 -463 842
2046 -58 808 77 097 -32 044 83 250 29 437 -29 437 69 495 25 066 -438 776
2047 -59 102 77 482 -32 685 84 915 29 437 -29 437 70 610 24 489 -414 287
2048 -59 398 77 870 -33 338 86 613 29 437 -29 437 71 747 23 926 -390 361
2049 762 761 -59 695 78 259 -34 005 88 345 29 437 -29 437 835 666 267 957 -122 404
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Tabulka 38 Piijmové a vydajové toky finami analyzy pro variantu Ae-KOe v tis¢k CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
5. Finanéni analyza

Investiéni naklady UdrZba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Pfijmy spravce infrastruktury Diferenéni tok hotovosti
Rok - - - - - - - - — - ~ ~
s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu|s projektem |bez projektu roéni diskontovany| kumulovany
Do 2019

2020 -3 048 780 -352 528| 1510579 -47 606 47 606 29 437 -29 437 -1890 730| -1890 730| -1890 730
2021 -2 858 792 -68 059 1472 635 -48 797 48 797 29 437 -29437| -1454 216| -1398284| -3289014
2022 -2 450 393 -68 399| 1458 023 -50 016 50 016 29 437 -29 437 -1060 770 -980 741| -4 269 755
2023 -629 615 -92 145 814 055 -56 982 51 267 29 437 -29 437 86 579 76 968| -4 192 787
2024 -56 323| 1589 496 -20 227 52 549 36 026 -29437| 1572084| 1343824| -2848 963
2025 -56 604 69 430 -20732 53 862 36 026 -29 437 52 545 43188 -2805774
2026 -56 887 69 777 -21 251 55 209 36 026 -29 437 53 437 42 232| -2 763542
2027 -57 172 70 126 -21 782 56 589 36 026 -29 437 54 351 41 302 -2 722 240
2028 -57 458 70 477 -22 326 58 004 36 026 -29 437 55 286 40 397| -2681 843
2029 -57 745 70 829 -22 885 59 454 36 026 -29 437 56 243 39515 -2642 328
2030 -58 034 71 183 -23 342 60 643 36 026 -29 437 57 040 38534| -2603794
2031 -58 324 71539 -23 809 61 856 36 026 -29 437 57 851 37579 -2566 215
2032 -58 615 71 897 -24 285 63 093 36 026 -29 437 58 678 36 650| -2 529 565
2033 -58 908 72 257 24771 64 355 36 026 -29 437 59 521 35747 -2493 818
2034 -59 203 72 618 -25 266 65 642 36 026 -29 437 60 379 34 868| -2 458 950
2035 -59 499 72 981 25772 66 955 36 026 -29 437 61 254 34 012 -2 424 938
2036 -59 796 73 346 -26 287 68 294 36 026 -29 437 62 145 33180| -2 391758
2037 -60 095 73713 -26 813 69 660 36 026 -29 437 63 053 32 370 -2 359 389
2038 -60 396 74 081 -27 349 71 053 36 026 -29 437 63 978 31581| -2327 808
2039 -66 938 80 692 -27 896 72 474 36 026 -29 437 64 920 30814 -2 296 994
2040 -61 001 74 824 -28 454 73 923 36 026 -29 437 65 881 30 067 -2 266 926
2041 -61 306 75 198 -29 023 75 402 36 026 -29 437 66 859 29 340| -2 237 586
2042 -61 613 162 011 -29 604 76 910 36 026 -29 437 154 293 65 105 -2 172 482
2043 -842 867 75 952 -30 196 78 448 36 026 -29 437 -712 074 -288 907| -2 461 389
2044 -762 993 115 441 -30 800 80 017 36 026 -29 437 -591 745 -230 852 -2 692 241
2045 -97 428 76 713 -31 416 81 617 36 026 -29 437 36 076 13533 -2678 709
2046 -62 854 77 097 -32 044 83 250 36 026 -29 437 72 037 25983| -2 652726
2047 -63 169 77 482 -32 685 84 915 36 026 -29 437 73 132 25364| -2 627 362
2048 -63 485 77 870 -33 338 86 613 36 026 -29 437 74 249 24 760 -2 602 602
2049 505 276 -63 802 78 259 -34 005 88 345 36 026 -29 437 580 662 186 190 -2 416 412
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Tabulka 39 Piijmové a vydajové toky finami analyzy pro variantu ABe-KOe v tis¢k CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
5. Finanéni analyza

Investiéni naklady UdrZba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Pfijmy spravce infrastruktury Diferenéni tok hotovosti
Rok - - - - - - - - — - ~ ~
s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu|s projektem |bez projektu roéni diskontovany| kumulovany
Do 2019

2020 -3 198 994 -352 528| 1510579 -47 606 47 606 29 437 -29 437| -2 040944| -2040944| -2 040 944
2021 -2 999 973 -68 059 1472 635 -48 797 48 797 29 437 -29437| -1595396| -1534035| -3574979
2022 -2 571 405 -68 399| 1458 023 -50 016 50 016 29 437 -29437| -1181782| -1092624| -4667 603
2023 -629 615 -92 145 814 055 -56 982 51 267 29 437 -29 437 86 579 76 968| -4 590 634
2024 -56 323| 1589 496 -20 227 52 549 36 026 -29437| 1572084| 1343824| -3 246810
2025 -56 604 69 430 -20732 53 862 36 026 -29 437 52 545 43188 -3 203622
2026 -56 887 69 777 -21 251 55 209 36 026 -29 437 53 437 42 232| -3 161 389
2027 -57 172 70 126 -21 782 56 589 36 026 -29 437 54 351 41 302 -3120087
2028 -57 458 70 477 -22 326 58 004 36 026 -29 437 55 286 40 397| -3079691
2029 -57 745 70 829 -22 885 59 454 36 026 -29 437 56 243 39515 -3040 175
2030 -58 034 71 183 -23 342 60 643 36 026 -29 437 57 040 38534| -3001 641
2031 -58 324 71539 -23 809 61 856 36 026 -29 437 57 851 37 579 -2964 062
2032 -58 615 71 897 -24 285 63 093 36 026 -29 437 58 678 36 650| -2 927 412
2033 -58 908 72 257 24771 64 355 36 026 -29 437 59 521 35747 -2 891 665
2034 -59 203 72 618 -25 266 65 642 36 026 -29 437 60 379 34 868| -2 856 798
2035 -59 499 72 981 25772 66 955 36 026 -29 437 61 254 34 012 -2822 785
2036 -59 796 73 346 -26 287 68 294 36 026 -29 437 62 145 33180| -2 789 606
2037 -60 095 73713 -26 813 69 660 36 026 -29 437 63 053 32 370 -2 757 236
2038 -60 396 74 081 -27 349 71 053 36 026 -29 437 63 978 31581| -2 725655
2039 -66 938 80 692 -27 896 72 474 36 026 -29 437 64 920 30814 -2694 841
2040 -61 001 74 824 -28 454 73 923 36 026 -29 437 65 881 30067 -2664 774
2041 -61 306 75 198 -29 023 75 402 36 026 -29 437 66 859 29 340| -2635 434
2042 -61 613 162 011 -29 604 76 910 36 026 -29 437 154 293 65 105 -2570 329
2043 -841 945 75 952 -30 196 78 448 36 026 -29 437 -711 152 -288 533| -2 858 862
2044 -762 071 115 441 -30 800 80 017 36 026 -29 437 -590 823 -230 493| -3 089 355
2045 -97 428 76 713 -31 416 81 617 36 026 -29 437 36 076 13533 -3075822
2046 -62 854 77 097 -32 044 83 250 36 026 -29 437 72 037 25983| -3049 839
2047 -63 169 77 482 -32 685 84 915 36 026 -29 437 73 132 25 364| -3024 475
2048 -63 485 77 870 -33 338 86 613 36 026 -29 437 74 249 24 760 -2 999 715
2049 551 761 -63 802 78 259 -34 005 88 345 36 026 -29 437 627 147 201 095| -2 798 620
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Tabulka 40 Piijmové a vydajové toky finami analyzy pro variantu A-K1 v tis.& CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
5. Finanéni analyza

Investiéni naklady UdrZba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Pfijmy spravce infrastruktury Diferenéni tok hotovosti
Rok - - - - - - - - — - ~ ~
s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu|s projektem |bez projektu roéni diskontovany| kumulovany
Do 2019

2020 -2 347 683 -67 720 1510579 -47 606 47 606 29 437 -29 437 -904 825 -904 825 -904 825
2021 -2 201 387 -68 059 1472 635 -48 797 48 797 29 437 -29 437 -796 810 -766 164| -1 670988
2022 -1 886 903 -68 399| 1458 023 -50 016 50 016 29 437 -29 437 -497 279 -459 763| -2 130 751
2023 -1 575 040 -76 460 814 055 -57 496 51 267 29 437 -29 437 -843 674 -750 023| -2880774
2024 -53 620| 1589 496 -17 346 52 549 33314 -29437| 1574956| 1346 279| -1534 495
2025 -53 888 69 430 -17 779 53 862 33314 -29 437 55 502 45 619| -1488 876
2026 -54 158 69 777 -18 224 55 209 33314 -29 437 56 482 44 639| -1 444 237
2027 -54 429 70 126 -18 679 56 589 33314 -29 437 57 485 43 684 -1 400 553
2028 -54 701 70 477 -19 146 58 004 33314 -29 437 58 511 42 753| -1 357 800
2029 -54 974 70 829 -19 625 59 454 33314 -29 437 59 561 41 847 -1315953
2030 -55 249 71 183 -20 017 60 643 33314 -29 437 60 437 40 829| -1275124
2031 -55 525 71539 -20418 61 856 33314 -29 437 61 329 39838 -1235 285
2032 -55 803 71 897 -20 826 63 093 33314 -29 437 62 238 38 874| -1196411
2033 -56 082 72 257 -21 243 64 355 33314 -29 437 63 164 37935 -1158477
2034 -56 362 72 618 -21 667 65 642 33314 -29 437 64 107 37 020| -1121 456
2035 -56 644 72 981 -22 101 66 955 33314 -29 437 65 068 36 130 -1 085 326
2036 -56 927 73 346 -22 543 68 294 33314 -29 437 66 047 35 263| -1050 064
2037 -57 212 73713 -22 994 69 660 33314 -29 437 67 044 34 419( -1 015 645
2038 -57 498 74 081 -23 454 71 053 33314 -29 437 68 060 33596 -982 049
2039 -57 786 80 692 -23 923 72 474 33314 -29 437 75 335 35 757 -946 292
2040 -58 075 74 824 -24 401 73 923 33314 -29 437 70 149 32 015 -914 277
2041 -58 365 75 198 -24 889 75 402 33314 -29 437 71 223 31 255 -883 022
2042 -58 657 162 011 -25 387 76 910 33314 -29 437 158 754 66 987 -816 035
2043 -682 612 75 952 -25 895 78 448 33314 -29 437 -550 230 -223 243| -1 039 277
2044 -641 954 115 441 -26 413 80 017 33314 -29 437 -469 031 -182 979| -1 222 256
2045 -76 168 76 713 -26 941 81 617 33314 -29 437 59 099 22 169| -1 200 087
2046 -59 839 77 097 -27 480 83 250 33314 -29 437 76 906 27 739 -1172 348
2047 -60 138 77 482 -28 029 84 915 33314 -29 437 78 107 27 089| -1 145 259
2048 -60 439 77 870 -28 590 86 613 33314 -29 437 79 332 26 455 -1118 804
2049 783 370 -60 741 78 259 -29 162 88 345 33314 -29 437 863 950 277 027 -841 777
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Tabulka 41 Piijmové a vydajové toky finami analyzy pro variantu Ae-K1 v tis.&& CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
5. Finanéni analyza

Investiéni naklady UdrZba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Pfijmy spravce infrastruktury Diferenéni tok hotovosti
Rok - - - - - - - - — - ~ ~
s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu|s projektem |bez projektu roéni diskontovany| kumulovany
Do 2019

2020 -3 048 780 -67 720 1510579 -47 606 47 606 29 437 -29 437 -1605922| -1605922| -1605 922
2021 -2 858 792 -68 059 1472 635 -48 797 48 797 29 437 -29437| -1454 216| -1398 284 -3 004 206
2022 -2 450 393 -68 399| 1458 023 -50 016 50 016 29 437 -29 437 -1060 770 -980 741| -3 984 947
2023 -1 575 040 -76 460 814 055 -57 496 51 267 29 437 -29 437 -843 674 -750 023 -4 734970
2024 -56 881| 1589 496 -17 346 52 549 37 432 -29437| 1575814| 1347 012| -3 387 958
2025 -57 165 69 430 -17 779 53 862 37 432 -29 437 56 344 46 310 -3 341647
2026 -57 451 69 777 -18 224 55 209 37 432 -29 437 57 307 45291| -3 296 357
2027 -57 738 70 126 -18 679 56 589 37 432 -29 437 58 293 44 298| -3 252 058
2028 -58 027 70 477 -19 146 58 004 37 432 -29 437 59 303 43 332| -3 208726
2029 -58 317 70 829 -19 625 59 454 37 432 -29 437 60 337 42 392 -3 166 335
2030 -58 609 71 183 -20 017 60 643 37 432 -29 437 61 196 41 342| -3 124993
2031 -58 902 71539 -20418 61 856 37 432 -29 437 62 071 40 320 -3084 672
2032 -59 196 71 897 -20 826 63 093 37 432 -29 437 62 963 39 327| -3 045 346
2033 -59 492 72 257 -21 243 64 355 37 432 -29 437 63 872 38 360 -3 006 986
2034 -59 790 72 618 -21 667 65 642 37 432 -29 437 64 798 37 419| -2 969 567
2035 -60 089 72 981 -22 101 66 955 37 432 -29 437 65 742 36 504 -2 933063
2036 -60 389 73 346 -22 543 68 294 37 432 -29 437 66 703 35613| -2 897 449
2037 -60 691 73713 -22 994 69 660 37 432 -29 437 67 683 34747 -2862 702
2038 -60 995 74 081 -23 454 71 053 37 432 -29 437 68 682 33 903| -2828 799
2039 -61 300 80 692 -23 923 72 474 37 432 -29 437 75 939 36 044 -2 792 755
2040 -61 606 74 824 -24 401 73 923 37 432 -29 437 70 736 32283 -2760473
2041 -61 914 75 198 -24 889 75 402 37 432 -29 437 71792 31 505| -2 728968
2042 -62 224 162 011 -25 387 76 910 37 432 -29 437 159 306 67 220| -2 661 748
2043 -873 933 75 952 -25 895 78 448 37 432 -29 437 -737 432 -299 196| -2 960 943
2044 -833 293 115 441 -26 413 80 017 37 432 -29 437 -656 251 -256 018]| -3 216 961
2045 -79 789 76 713 -26 941 81 617 37 432 -29 437 59 597 22 356| -3 194 605
2046 -63 478 77 097 -27 480 83 250 37 432 -29 437 77 385 27912 -3166 693
2047 -63 795 77 482 -28 029 84 915 37 432 -29 437 78 569 27 249| -3 139 444
2048 -64 114 77 870 -28 590 86 613 37 432 -29 437 79775 26 603| -3112 841
2049 565 120 -64 435 78 259 -29 162 88 345 37 432 -29 437 646 124 207 180| -2 905 661
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Tabulka 42 Piijmové a vydajové toky finami analyzy pro variantu Bej-K1 v tis.&&¢ CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
5. Finanéni analyza

Investiéni naklady UdrZba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Pfijmy spravce infrastruktury Diferenéni tok hotovosti
Rok - - - - - - - - — - ~ ~
s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu|s projektem |bez projektu roéni diskontovany| kumulovany
Do 2019

2020 -3 290 689 -67 720 1510579 -47 606 47 606 29 437 -29 437| -1847 830| -1847 830| -1847 830
2021 -3 086 540 -68 059 1472 635 -48 797 48 797 29 437 -29437| -1681963| -1617272| -3 465 102
2022 -2 645 606 -68 399| 1458 023 -50 016 50 016 29 437 -29 437| -1255982| -1161226| -4 626 328
2023 -1 575 040 -76 460 814 055 -57 496 51 267 29 437 -29 437 -843 674 -750 023] -5376 351
2024 -56 158 1589 496 -17 346 52 549 37 432 -29437| 1576537| 1347 630| -4028 721
2025 -56 439 69 430 -17 779 53 862 37 432 -29 437 57 070 46 907 -3981 814
2026 -56 721 69 777 -18 224 55 209 37 432 -29 437 58 037 45 868| -3 935 946
2027 -57 005 70 126 -18 679 56 589 37 432 -29 437 59 027 44 856( -3 891 090
2028 -57 290 70 477 -19 146 58 004 37 432 -29 437 60 040 43 871| -3 847 220
2029 -57 576 70 829 -19 625 59 454 37 432 -29 437 61 078 42 912 -3 804 307
2030 -57 864 71 183 -20 017 60 643 37 432 -29 437 61 941 41 845| -3 762 462
2031 -58 154 71539 -20418 61 856 37 432 -29 437 62 820 40 806| -3 721 656
2032 -58 444 71 897 -20 826 63 093 37 432 -29 437 63 715 39 796| -3 681 859
2033 -58 737 72 257 -21 243 64 355 37 432 -29 437 64 628 38 814 -3 643 045
2034 -59 030 72 618 -21 667 65 642 37 432 -29 437 65 558 37 858| -3 605 187
2035 -59 325 72 981 -22 101 66 955 37 432 -29 437 66 505 36 928 -3 568 259
2036 -59 622 73 346 -22 543 68 294 37 432 -29 437 67 471 36 023| -3 532236
2037 -59 920 73713 -22 994 69 660 37 432 -29 437 68 454 35 143| -3497 094
2038 -60 220 74 081 -23 454 71 053 37 432 -29 437 69 457 34 286| -3 462 808
2039 -60 521 80 692 -23 923 72 474 37 432 -29 437 76 718 36 414 -3 426 395
2040 -60 823 74 824 -24 401 73 923 37 432 -29 437 71518 32 640 -3 393 754
2041 -61 127 75 198 -24 889 75 402 37 432 -29 437 72 579 31 850| -3 361904
2042 -61 433 162 011 -25 387 76 910 37 432 -29 437 160 096 67 554 -3294 351
2043 -866 866 75 952 -25 895 78 448 37 432 -29 437 -730 365 -296 328| -3590 679
2044 -826 222 115 441 -26 413 80 017 37 432 -29 437 -649 180 -253 259| -3 843 939
2045 -78 986 76 713 -26 941 81 617 37 432 -29 437 60 400 22 657| -3821 282
2046 -62 671 77 097 -27 480 83 250 37 432 -29 437 78 192 28 203| -3 793079
2047 -62 984 77 482 -28 029 84 915 37 432 -29 437 79 379 27 530| -3 765 549
2048 -63 299 77 870 -28 590 86 613 37 432 -29 437 80 589 26 875| -3738674
2049 665 649 -63 616 78 259 -29 162 88 345 37 432 -29 437 747 A72 239 678| -3 498 996
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Tabulka 43 Piijmové a vydajové toky finami analyzy pro variantu Ae-K2 v tis.&& CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
5. Finanéni analyza

Investiéni naklady UdrZba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Pfijmy spravce infrastruktury Diferenéni tok hotovosti
Rok - - - - - - - - — - ~ ~
s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu|s projektem |bez projektu roéni diskontovany| kumulovany
Do 2019

2020 -3 048 780 -236 796] 1510579 -47 606 47 606 29 437 -29437| -1774997| -1774997| -1774997
2021 -2 858 792 -72 126 1472 635 -48 797 48 797 29 437 -29437| -1458 283| -1402 195 -3177 193
2022 -2 450 393 -72 487| 1458 023 -50 016 50 016 29 437 -29 437 -1 064 858 -984 521| -4161713
2023 -1 672 952 -72 849 814 055 -56 982 51 267 29 437 -29 437 -937 462 -833400| -4995 114
2024 -62 577| 1589 496 -20 227 52 549 36 806 -29437| 1566 610 1 339145| -3 655 969
2025 -62 890 69 430 -20732 53 862 36 806 -29 437 47 039 38 663 -3617 306
2026 -63 205 69 777 -21 251 55 209 36 806 -29 437 47 900 37 856| -3 579 450
2027 -63 521 70 126 -21 782 56 589 36 806 -29 437 48 782 37 070 -3542 379
2028 -63 838 70 477 -22 326 58 004 36 806 -29 437 49 685 36 305| -3 506 075
2029 -64 158 70 829 -22 885 59 454 36 806 -29 437 50 610 35558 -3470516
2030 -64 478 71 183 -23 342 60 643 36 806 -29 437 51 375 34 707| -3 435809
2031 -64 801 71539 -23 809 61 856 36 806 -29 437 52 155 33879 -3401 930
2032 -65 125 71 897 -24 285 63 093 36 806 -29 437 52 949 33 072| -3 368858
2033 -65 450 72 257 24771 64 355 36 806 -29 437 53 759 32 286 -3336572
2034 -65 778 72 618 -25 266 65 642 36 806 -29 437 54 585 31 522| -3 305050
2035 -66 107 72 981 25772 66 955 36 806 -29 437 55 427 30777 -3274274
2036 -66 437 73 346 -26 287 68 294 36 806 -29 437 56 285 30051| -3 244223
2037 -66 769 73713 -26 813 69 660 36 806 -29 437 57 160 29 344 -3214 879
2038 -67 103 74 081 -27 349 71 053 36 806 -29 437 58 051 28 656| -3 186 223
2039 -73 679 80 692 -27 896 72 474 36 806 -29 437 58 960 27 985 -3158 238
2040 -67 776 74 824 -28 454 73 923 36 806 -29 437 59 887 27 332 -3 130907
2041 -68 115 75 198 -29 023 75 402 36 806 -29 437 60 831 26 695| -3104 212
2042 -68 455 162 011 -29 604 76 910 36 806 -29 437 148 231 62 547 -3 041 665
2043 -825 933 75 952 -30 196 78 448 36 806 -29 437 -694 359 -281 720| -3 323 384
2044 -826 277 115 441 -30 800 80 017 36 806 -29 437 -654 248 -255 236| -3578 621
2045 -81 218 76 713 -31 416 81 617 36 806 -29 437 53 066 19906 -3558 715
2046 -69 835 77 097 -32 044 83 250 36 806 -29 437 65 837 23 747 -3 534 968
2047 -70 184 77 482 -32 685 84 915 36 806 -29 437 66 898 23 201| -3511767
2048 -70 535 77 870 -33 338 86 613 36 806 -29 437 67 979 22 669| -3 489 097
2049 500 547 -70 887 78 259 -34 005 88 345 36 806 -29 437 569 629 182 652 -3 306 445
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Tabulka 44 Piijmové a vydajové toky finami analyzy pro variantu Cej-K2 v tis&k CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
5. Finanéni analyza

Investiéni naklady UdrZba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Pfijmy spravce infrastruktury Diferenéni tok hotovosti
Rok - - - - - - - - — - ~ ~
s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu|s projektem |bez projektu roéni diskontovany| kumulovany
Do 2019

2020 -3 464 918 -236 796] 1510579 -47 606 47 606 29 437 -29437| -2191135| -2191135| -2191135
2021 -3250120 -72 126 1472 635 -48 797 48 797 29 437 -29437| -1849611| -1778472| -3 969 606
2022 -2 785 817 -72 487| 1458 023 -50 016 50 016 29 437 -29 437| -1400281| -1294639| -5264 245
2023 -1 672 952 -72 849 814 055 -56 982 51 267 29 437 -29 437 -937 462 -833 400| -6 097 646
2024 -60 267| 1589 496 -20 227 52 549 36 806 -29437| 1568920 1341120| -4 756526
2025 -60 569 69 430 -20732 53 862 36 806 -29 437 49 361 40 571 -4 715 955
2026 -60 871 69 777 -21 251 55 209 36 806 -29 437 50 234 39 700| -4 676 254
2027 -61 176 70 126 -21 782 56 589 36 806 -29 437 51 127 38 852 -4 637 402
2028 -61 482 70 477 -22 326 58 004 36 806 -29 437 52 042 38 027| -4599 376
2029 -61 789 70 829 -22 885 59 454 36 806 -29 437 52 979 37 222 -4562 153
2030 -62 098 71 183 -23 342 60 643 36 806 -29 437 53 756 36 315| -4 525838
2031 -62 409 71539 -23 809 61 856 36 806 -29 437 54 547 35433 -4 490 405
2032 -62 721 71 897 -24 285 63 093 36 806 -29 437 55 354 34 574| -4 455 832
2033 -63 034 72 257 24771 64 355 36 806 -29 437 56 176 33738 -4422 094
2034 -63 349 72 618 -25 266 65 642 36 806 -29 437 57 013 32924| -4389170
2035 -63 666 72 981 25772 66 955 36 806 -29 437 57 867 32132 -4 357 039
2036 -63 984 73 346 -26 287 68 294 36 806 -29 437 58 737 31 360| -4 325678
2037 -64 304 73713 -26 813 69 660 36 806 -29 437 59 624 30 610 -4 295 069
2038 -64 626 74 081 -27 349 71 053 36 806 -29 437 60 528 29 878| -4 265 190
2039 -71 189 80 692 -27 896 72 474 36 806 -29 437 61 450 29 167| -4 236 024
2040 -65 274 74 824 -28 454 73 923 36 806 -29 437 62 389 28 473| -4 207 550
2041 -65 600 75 198 -29 023 75 402 36 806 -29 437 63 346 27 798| -4 179 752
2042 -65 928 162 011 -29 604 76 910 36 806 -29 437 150 758 63613| -4116 139
2043 -819 317 75 952 -30 196 78 448 36 806 -29 437 -687 743 -279 036| -4 395 174
2044 -819 648 115 441 -30 800 80 017 36 806 -29 437 -647 620 -252 650| -4 647 825
2045 -78 653 76 713 -31 416 81 617 36 806 -29 437 55 631 20 868| -4 626 956
2046 -67 257 77 097 -32 044 83 250 36 806 -29 437 68 415 24 677 -4 602 280
2047 -67 593 77 482 -32 685 84 915 36 806 -29 437 69 489 24 100| -4578 180
2048 -67 931 77 870 -33 338 86 613 36 806 -29 437 70 583 23 538| -4554 642
2049 681 184 -68 271 78 259 -34 005 88 345 36 806 -29 437 752 881 241 413| -4 313 230
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5. 2. Vysledky financni analyzy

Vysledky finargni analyzy sestavené na zaklatvedenych finainich toki a zvolené diskontni sazby
jsou nasledujici:

Tabulka 45 Ukazatele finaéni analyzy pro jednotlivé investii varianty

A.7 Ekonomické hodnoceni
5. Financni analyza

Ukazatel A-KO Ae-KOe ABe-K0e A-K1 Ae-K1 Bej-K1 Ae-K2 Cej-K2
FNPV | tis.KE| -122404 | -2416412 | -2798620 | -841777 | -2905 661 | -3498 996 | -3 306 445 | -4 313 230
FIRR % 3,21 -6,35 -6,49 -0,30 -6,79 -6,62 -8,47 -7,59
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6. Spolecenské naklady a prinosy investice

Vzhledem ke svému charakteru ma posuzovana ineedtipad nejen na provozovatele drahy, ale téz
na provozovatele drazni dopravy a ostatni sgolské subjekty. Fin&ni toky tykajici se vSech danych
subjekfi jsou gednetem ekonomické analyzy. Vstupy a vystupy jsou éognochotou jednotlivych subjekt
platit (vynosy) a nakladyiflezitosti (naklady).

6. 1. Naklady provozovatele drazni dopravy

Naklady na provoz vilaku

Platné metodické pokyny pro hodnoceni ekonomick&tafmosti investic do zeleziii infrastruktury
piedpokladaji jako zaklad vypti nakladi na provoz viak a vlakovychéet skuténé vynaloZzené naklady na
provozovani drazni dopravy. Zpracovatel studiehoto divodu oslovil provozovatele osobni dopravy na
posuzované trati(D, a.s.) se Zadosti o poskytnuithto Gdaj. Dle saleni dopravce vdak maji tyto Udaje
povahu obchodniho tajemstvi, usledkuc¢ehoz je nebylo prodgly studie mozné ziskat. V takovéipad Ize
vyuzit rektery z nasledujicich posttp

1) Vyuzit orient&ni sazby naklaitluvedené v metodickych pokynech z roku 2013 — kKraetiplnosti
(jsou zde uvedeny pouze pro elektrickou trakciyoejtyto sazbyifliS vhodné z toho wodu, ze
se jedna o sazbyD z roku 2003 pouzivané pro oéei pronajmu vozidel (na hodiny, resp. dny).
Pri jejich pouziti pouze s inftmim prepaitem na CU 2016 bez jakékoli dal3i kalibrace by mohl
byt tyto sazby snadno zpochyimy jako nevyvazené (biased);

2) Pouzit nakladové sazby pro Gdrzbu hnacich voziddhkovych souprav uvedené v Metodice pro
vypocet efektivnosti investic SZDC, s.o. z roku 2008ilghac. C.3.4. a C.3.5.) a jejichigvedeni
na CU 2016. RestoZe tyto sazby nakladcela neodpovidaji dnesnim pararimet(zejména pokud
se na trati pedpoklada vyuziti novych, modejgich souprav), jedna se z pohledu zpracovatele o
nejlepsi mozny odhad, jak se skirtgm sazbamifblizit.

Rozhodujicimi faktory pro vysgthto naklad jsou typ vlaku, trakce, délka trati, typ hnacitazidla a
celkovy pa@et naprav vlaku. U osobnich vialodpovidaji sazby nakladpro elektrické soupravy sazbam pro
typovérady 3xx, sazby nakldédpro dieselové soupravy odpovidaji sazbam pro tgpady 7xx. Rozsah viakové
dopravy a parametry vlélsou podrob# popsany asti dopravis technologickéhdeseni.

V nékladni dopra¥ se mezi jednotlivymi variantami nisgglpokladaji rozdily v rozsahurgpravniho
objemu. Sazby nakladpro elektrické lokomotivy (varianty Ae-KOe, ABe-EDAe-K1, Bej-K1, Ae-K2 a Cej-
K2) odpovidaji sazbam pro typovady 2xx, pro dieselové lokomotivy sazbam pro typiady 7xx. Pdmérna
délka vlaku je stanovena s ohledem na rozsah dgpratepravni vykony 11 var

Tabulka 46 Vypocet naklad na provoz jednotlivych typosobnich viak v CU 2016 ve variantach A-KO a bez projektu
(MD1)

Linka vlaku R6 R6 S6 S6 S69 S1 S1
pocéet naprav 18 18 12 12 12 12 12
délka trati (km) 87,828 62,425 47,71 33,342 25,403 24,195 15,438
HV K&/vlkm 127,40 127,40 127,40 127,40 127,40 120,47 120,47
VS Ké&/vlkm 16,88 16,88 16,88 16,88 16,88

VS Ké&/nprkm 2,82 2,82 2,82 2,82 2,82

Naklady na vlak 17 122,98 | 12170,40 | 849558 | 5937,11 | 4523,44 | 2914,73 | 1859,79

Tabulka 47 Vypotet néklad na provoz jednotlivych typosobnich viak v CU 2016 ve variagtA-K1 (MD2)

Linka vlaku R6 R6 S6 S6 S69 S1
pocet naprav 18 18 12 12 12 12
délka trati (km) 87,828 62,425 47,71 33,342 25,403 28,98
HV Ké&/vlkm 127,40 127,40 127,40 127,40 127,40 120,47
VS Ké/vlkm 16,88 16,88 16,88 16,88 16,88

VS Ké/nprkm 2,82 2,82 2,82 2,82 2,82

Naklady na vlak 17 122,98 | 12170,40 | 849558 | 5937,11 | 4523,44 | 3 491,18
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Tabulka 48 Vypotet néklad na provoz jednotlivych typosobnich viak v CU 2016 ve variantach Ae-K1 a Bej-K1
(MD3 severni)

Linka vlaku R6 R6 S69 S1 S1 S6
pocet naprav 18 18 12 12 12 12
délka trati (km) 87,828 62,425 25,403 45,272 38,579 23,743
HV K&/vlkm 120,47 120,47 120,47 120,47 120,47 120,47
VS K&/vlkm

VS Ké&/nprkm

Néaklady na vlak 10 580,51 | 7520,24 | 3060,26 | 5453,85 | 4 647,55 | 2 860,28

Tabulka 49 Vypocet naklad na provoz jednotlivych typosobnich viak v CU 2016 ve variantach Ae-K2 a Cej-K2
(MD3 jizni)

Linka vlaku R6 R6 S69 S1 S1 S6
pocet naprav 18 18 12 12 12 12
délka trati (km) 86,504 61,101 25,403 43,862 37,169 23,743
HV K&/vlkm 120,47 120,47 120,47 120,47 120,47 120,47
VS K&/vlkm

VS Ké&/nprkm

Néaklady na vlak 10421,01 | 7360,74 | 3060,26 | 5283,99 | 4477,69 | 2 860,28

Tabulka 50 Vypocet naklad na provoz jednotlivych typosobnich viak v CU 2016 ve variantach Ae-KOe a ABe-KOe
(MD4)

Linka viaku R6 R6 S6 S6 S69 S1 S1
pocet naprav 18 18 12 12 12 12 12
délka trati (km) 87,828 62,425 47,71 33,342 25,403 24,195 15,438
HV K&/vlkm 120,47 120,47 120,47 120,47 120,47 120,47 120,47
VS Ké&/vlkm

VS Ké/nprkm

Naklady na vlak 10580,51 | 7520,24 574755 | 4016,66 | 3060,26 | 2914,73 | 1859,79
Tabulka 51 Vypocet naklad na provoz jednotlivych typnakladnich viak v CU 2016

Typ viaku TXX 2XX

pocet naprav 33 33

délka trati (km) 87,828 87,828

HV KE&/vlkm 142,46 82,89

VS KE/vIkm

VS Ké/nprkm 0,68 0,68

Naklady na vlak 14 482,93 | 9 250,92
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A.7 Ekonomické hodnoceni
6. Spolecenské ndklady a pfinosy investice

Tabulka 52 Progn6za nakladna provoz osobnich viakdo roku 2049 v CU 2016 ve variantach bez projeikt0 a Ae-

KOe
Varianta bez projektu Varianta A-KO Varianta Ae-KOe
pocet naklady pocet naklady pocet naklady
vlakud/rok tis.K&/r vlakud/rok tis.K&/r vlakud/rok tis.K&/r
2020 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 44290 | 354 243,28
2021 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 44290 | 354 243,28
2022 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 44290 | 354 243,28
2023 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 44290 | 354 243,28
2024 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2025 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2026 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2027 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2028 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2029 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2030 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2031 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2032 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2033 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2034 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2035 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2036 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2037 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2038 44290 | 354 243,28 | 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2039 44290 | 354243,28| 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2040 44290 | 354 243,28 | 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2041 44290 | 354 243,28 | 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2042 44290 | 354 243,28 | 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2043 44290 | 354 243,28 | 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2044 44290 | 354 243,28 | 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2045 44290 | 354 243,28 | 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2046 44290 | 354 243,28 | 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2047 44290 | 354 243,28 | 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2048 44290 | 354 243,28 | 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
2049 44290 | 354 243,28 | 44290 | 354243,28| 54588 299 407,76
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A.7 Ekonomické hodnoceni
6. Spolecenské ndklady a pfinosy investice

Tabulka 53 Progn6za nakladna provoz osobnich vialkdo roku 2049 v CU 2016 ve variantach ABe-KOe, A&Ae-K1

Varianta ABe-KOe Varianta A-K1 Varianta Ae-K1
pocet naklady pocet naklady pocet naklady
vlaku/rok tis.K&/r vlakt/rok tis.K&/r vlaku/rok tis.K&/r
2020 44 290 354 243,28 44 290 354 243,28 44 290 354 243,28
2021 44 290 354 243,28 44 290 354 243,28 44 290 354 243,28
2022 44 290 354 243,28 44 290 354 243,28 44 290 354 243,28
2023 44 290 354 243,28 44 290 354 243,28 44 290 354 243,28
2024 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2025 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2026 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2027 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2028 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2029 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2030 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2031 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2032 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2033 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2034 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2035 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2036 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2037 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2038 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2039 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2040 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2041 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2042 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2043 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2044 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2045 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2046 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2047 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2048 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
2049 54 588 299 407,76 48 589 399 252,98 56 688 312 575,72
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Tabulka 54 Progn6za nakladna provoz osobnich viakdo roku 2049 v CU 2016 ve variantach Bej-K1, Ae-KQej-K2

Varianta Bej-K1 Varianta Ae-K2 Varianta Cej-K2
pocet naklady pocet naklady pocet naklady
vlakud/rok tis.K&/r vlakud/rok tis.K&/r vlakud/rok tis.K&/r
2020 44290 | 354243,28| 44290 |35424328| 44290 | 354243,28
2021 44290 | 354243,28| 44290 |35424328| 44290 | 354243,28
2022 44290 | 354243,28| 44290 |35424328| 44290 | 354243,28
2023 44290 | 354243,28| 44290 |35424328| 44290 | 354243,28
2024 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56688 307 316,84
2025 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56688 307 316,84
2026 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56688 307 316,84
2027 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2028 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2029 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56688 307 316,84
2030 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2031 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56688 307 316,84
2032 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2033 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56688 307 316,84
2034 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56688 307 316,84
2035 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56688 307 316,84
2036 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2037 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2038 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2039 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2040 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2041 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2042 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2043 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2044 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2045 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56688 307 316,84
2046 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
2047 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84 | 56688 307 316,84
2048 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84 | 56688 307 316,84
2049 56 688 | 312 575,72 56 688 | 307 316,84| 56 688 307 316,84
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Tabulka 55 Progn6za néakladna provoz nakladnich viakdo roku 2049 v CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
6. Spolecenské ndklady a pfinosy investice

Varianty A-KO, A-K1 a bez projektu Ae-K0e,Abe-K0e, Ae-K1,Bej-K1,Ae-K2 a Cej-K2
pocet viakd/rok néklady tis.K&/r pocet vlakud/rok néklady tis.Ké&/r
2020 1413 20 462,31 1413 20 462,31
2021 1431 20 718,35 1431 20 718,35
2022 1448 20 974,39 1448 20 974,39
2023 1466 21 230,43 1466 21 230,43
2024 1484 21 486,47 1484 13 724,41
2025 1501 21 742,51 1501 13 887,96
2026 1519 21 998,55 1519 14 051,51
2027 1537 22 254,59 1537 14 215,05
2028 1554 22 510,63 1554 14 378,60
2029 1572 22 766,67 1572 14 542,14
2030 1590 23 022,71 1590 14 705,69
2031 1607 23 278,75 1607 14 869,23
2032 1625 23 534,79 1625 15 032,78
2033 1643 23 790,83 1643 15 196,32
2034 1660 24 046,87 1660 15 359,87
2035 1678 24 302,91 1678 15 523,41
2036 1683 24 368,64 1683 15 565,40
2037 1687 24 434,37 1687 15 607,38
2038 1692 24 500,10 1692 15 649,36
2039 1696 24 565,83 1696 15 691,35
2040 1701 24 631,56 1701 15 733,33
2041 1705 24 697,29 1705 15 775,32
2042 1710 24 763,02 1710 15 817,30
2043 1714 24 828,75 1714 15 859,29
2044 1719 24 894,48 1719 15 901,27
2045 1723 24 960,21 1723 15 943,25
2046 1728 25 025,94 1728 15 985,24
2047 1732 25 091,66 1732 16 027,22
2048 1737 25 157,39 1737 16 069,21
2049 1742 25 223,12 1742 16 111,19

Nadklady na zaméstnance vliakovych cet

Rovngz nakladové sazby zasstnand vlakovychcet jsou stanoveny na zaktatMetodiky pro vypget

efektivnosti investic SZDC, s.0. ve vy3tR 13,34 na zadstnance a hodinu (CU 2016). Rozhodujicimi faktory
pro vySi gchto naklad jsou pdet a jizdni doby jednotlivych typvlaki. Tyto naklady jsou v fibéhu
refereniho obdobi valorizovany v souladu i@gpokladanymirstem reéalnych mezd a prognézou tohdistu
dle CSU. Snizeni naklddv projektovych variantach jeidledkem zkracenych jizdnich dob.

posuzovanych trati.

Jizdni doby a s nimi souvisejici vlakové hodinyieslpSné naklady jsou vztazeny za jednotlivé Useky

Tabulka 56 Vypocet néklad na zanistnance vlakovychet v Ké/vlak ve variant bez projektu (MD1) v CU 2016

Linka vlaku R6 R6 S6 S6 S69 S1 S1
Pocet vih/rok 16 704 1425 2 083 4199 2 250 5039 933
Koeficient vlakové Cety 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Jizdni doba (min) 81,50 57,00 50,00 42,00 25,00 24,00 14,00
Naklady vl.cety (KE/vlak) 968,96 677,68 594,45 499,34 297,23 285,34 166,45
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Tabulka 57 Vypotet néklad na zanistnance vlakovychet v K¢/vlak ve variant A-KO (MD1) v CU 2016

Linka vlaku R6 R6 S6 S6 S69 S1 S1
Pocet vih/rok 15577 1350 2083 4199 2 250 5039 933
Koeficient vlakové Cety 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Jizdni doba (min) 76,00 54,00 50,00 42,00 25,00 24,00 14,00
Naklady vl.cety (KE/vlak) 903,57 642,01 594,45 499,34 297,23 285,34 166,45
Tabulka 58 Vypocet néklad na zanistnance vlakovychet v Ké/vlak ve variant Ae-KOe (MD4) v CU 2016

Linka vlaku R6 R6 S6 S6 S69 S1 S1
Pocet vih/rok 14 757 2 549 8661 1885 3399 5249 933
Koeficient vlakové Cety 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Jizdni doba (min) 72,00 51,00 46,00 39,00 24,00 25,00 14,00
Naklady vl.cety (KE/vlak) 856,01 606,34 546,90 463,67 285,34 297,23 166,45
Tabulka 59 Vypotet néklad na zanistnance vlakovychiet v K¢/vlak ve variant ABe-KOe (MD4) v CU 2016

Linka vlaku R6 R6 S6 S6 S69 S1 S1
Pocet vih/rok 14 449 2 549 8 661 1885 3258 5249 933
Koeficient vlakové Eety 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Jizdni doba (min) 70,50 51,00 46,00 39,00 23,00 25,00 14,00
Naklady vl.Eety (KE/vlak) 838,18 606,34 546,90 463,67 273,45 297,23 166,45
Tabulka 60 Vypocet naklad na zamistnance vlakovychet v K¢/vlak ve variant A-K1 (MD2) v CU 2016

Linka vlaku R6 R6 S6 S6 S69 S1
Pocet vih/rok 15577 2 699 2083 4199 3399 8 148
Koeficient viakove ety 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Jizdni doba (min) 76,00 54,00 50,00 42,00 24,00 30,00
Naklady vl.Cety (K&/vlak) 903,57 642,01 594,45 499,34 285,34 356,67
Tabulka 61 Vypocet naklad na zamistnance vlakovychet v K¢/vlak ve variant Ae-K1 (MD3 severni) v CU 2016
Linka vlaku R6 R6 S69 S1 S1 S6
Pocet vih/rok 14 757 2549 3399 10183 2799 7 605
Koeficient viakove ety 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Jizdni doba (min) 72,00 51,00 24,00 48,50 42,00 28,00
Naklady vl.Cety (K&/vlak) 856,01 606,34 285,34 576,62 499,34 332,89
Tabulka 62 Vypocet naklad na zanistnance vlakovychiet v K¢/vlak ve variant Bej-K1 (MD3 severni) v CU 2016
Linka vlaku R6 R6 S69 S1 S1 S6
Pocet vih/rok 13937 2449 3258 10183 2799 7 605
Koeficient viakove ety 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Jizdni doba (min) 68,00 49,00 23,00 48,50 42,00 28,00
Naklady vl.Cety (K&/vlak) 808,46 582,56 273,45 576,62 499,34 332,89
Tabulka 63 Vypocet naklad na zamistnance vlakovychiet v K¢/vlak ve variant Ae-K2 (MD3 jizni) v CU 2016

Linka vlaku R6 R6 S69 S1 S1 S6
Pocet vih/rok 14 757 2549 3258 9 658 2633 7 605
Koeficient viakové Cety 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Jizdni doba (min) 72,00 51,00 23,00 46,00 39,50 28,00
Néklady vl.Cety (K&/vlak) 856,01 606,34 273,45 546,90 469,62 332,89

Tabulka 64 Vypocet naklad na

zangstnance vlakovychiet v Ké/vlak ve variant Cej-K2 (M

D3 jizni) v CU 2016

Linka vlaku R6 R6 S69 S1 S1 S6
Pocet vih/rok 13 527 2 399 3399 9 658 2799 7 605
Koeficient viakové Cety 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00 1,00
Jizdni doba (min) 66,00 48,00 24,00 46,00 42,00 28,00
Néklady vl.Cety (K&/vlak) 784,68 570,68 285,34 546,90 499,34 332,89
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Tabulka 65 Progndza nakladna zanistnance vliakovychiet do roku 2049 v CU 2016 pro varianty bez projeRHiK0
a Ae-K0e

Varianta bez projektu Varianta A-KO Varianta Ae-KOe

pocet
vih/rok

naklady
tis.KE/r

pocet
vih/rok

naklady
tis.K&/r

pocet
vih/rok

naklady
tis.K&/r

2020

32 631,99

23 277,85

32 631,99

23 277,85

32 631,99

23 277,85

2021

32 631,99

23 859,79

32 631,99

23 859,79

32 631,99

23 859,79

2022

32 631,99

24 456,29

32 631,99

24 456,29

32 631,99

24 456,29

2023

32 631,99

25 067,69

32 631,99

25 067,69

32 631,99

25 067,69

2024

32 631,99

25 694,39

31 429,75

24 747,75

37 433,43

29 475,04

2025

32 631,99

26 336,75

31 429,75

25 366,44

37 433,43

30211,91

2026

32 631,99

26 995,16

31 429,75

26 000,60

37 433,43

30 967,21

2027

32 631,99

27 670,04

31 429,75

26 650,62

37 433,43

31 741,39

2028

32 631,99

28 361,79

31 429,75

27 316,88

37 433,43

32 534,93

2029

32 631,99

29 070,84

31 429,75

27 999,80

37 433,43

33 348,30

2030

32 631,99

29 652,26

31 429,75

28 559,80

37 433,43

34 015,26

2031

32 631,99

30 245,30

31 429,75

29 131,00

37 433,43

34 695,57

2032

32 631,99

30 850,21

31 429,75

29 713,62

37 433,43

35 389,48

2033

32 631,99

31 467,21

31 429,75

30 307,89

37 433,43

36 097,27

2034

32 631,99

32 096,56

31 429,75

30 914,05

37 433,43

36 819,22

2035

32 631,99

32 738,49

31 429,75

31 532,33

37 433,43

37 555,60

2036

32 631,99

33 393,26

31 429,75

32 162,97

37 433,43

38 306,71

2037

32 631,99

34 061,12

31 429,75

32 806,23

37 433,43

39 072,85

2038

32 631,99

34 742,34

31 429,75

33 462,36

37 433,43

39 854,30

2039

32 631,99

35 437,19

31 429,75

34 131,61

37 433,43

40 651,39

2040

32 631,99

36 145,93

31 429,75

34 814,24

37 433,43

41 464,42

2041

32 631,99

36 868,85

31 429,75

35 510,52

37 433,43

42 293,71

2042

32 631,99

37 606,23

31 429,75

36 220,73

37 433,43

43 139,58

2043

32 631,99

38 358,35

31 429,75

36 945,15

37 433,43

44 002,37

2044

32 631,99

39 125,52

31 429,75

37 684,05

37 433,43

44 882,42

2045

32 631,99

39 908,03

31 429,75

38 437,73

37 433,43

45 780,07

2046

32 631,99

40 706,19

31 429,75

39 206,49

37 433,43

46 695,67

2047

32 631,99

41 520,32

31 429,75

39 990,62

37 433,43

47 629,58

2048

32 631,99

42 350,72

31 429,75

40 790,43

37 433,43

48 582,17

2049

32 631,99

43 197,74

31 429,75

41 606,24

37 433,43

49 553,82
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Tabulka 66 Progndza nakladna zanistnance viakovychiet do roku 2049 v CU 2016 pro varianty ABe-KOe, A-K1

a Ae-K1
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Varianta ABe-KOe

Varianta A-K1

Varianta Ae-K1

pocet
vih/rok

naklady
tis.KE/r

pocet
vih/rok

naklady
tis.K&/r

pocet
vih/rok

naklady
tis.K&/r

2020

32 631,99

23 277,85

32 631,99

23 277,85

32 631,99

23 277,85

2021

32 631,99

23 859,79

32 631,99

23 859,79

32 631,99

23 859,79

2022

32 631,99

24 456,29

32 631,99

24 456,29

32 631,99

24 456,29

2023

32 631,99

25 067,69

32 631,99

25 067,69

32 631,99

25 067,69

2024

36 984,36

29 121,44

36 105,39

28 429,34

41 292,58

32513,73

2025

36 984,36

29 849,48

36 105,39

29 140,07

41 292,58

33 326,57

2026

36 984,36

30 595,71

36 105,39

29 868,57

41 292,58

34 159,73

2027

36 984,36

31 360,61

36 105,39

30 615,29

41 292,58

35 013,73

2028

36 984,36

32 144,62

36 105,39

31 380,67

41 292,58

35 889,07

2029

36 984,36

32 948,24

36 105,39

32 165,19

41 292,58

36 786,30

2030

36 984,36

33 607,20

36 105,39

32 808,49

41 292,58

37 522,02

2031

36 984,36

34 279,35

36 105,39

33 464,66

41 292,58

38 272,46

2032

36 984,36

34 964,93

36 105,39

34 133,95

41 292,58

39 037,91

2033

36 984,36

35 664,23

36 105,39

34 816,63

41 292,58

39 818,67

2034

36 984,36

36 377,52

36 105,39

35512,97

41 292,58

40 615,05

2035

36 984,36

37 105,07

36 105,39

36 223,22

41 292,58

41 427,35

2036

36 984,36

37 847,17

36 105,39

36 947,69

41 292,58

42 255,89

2037

36 984,36

38 604,11

36 105,39

37 686,64

41 292,58

43 101,01

2038

36 984,36

39 376,19

36 105,39

38 440,38

41 292,58

43 963,03

2039

36 984,36

40 163,72

36 105,39

39 209,18

41 292,58

44 842,29

2040

36 984,36

40 966,99

36 105,39

39 993,37

41 292,58

45 739,14

2041

36 984,36

41 786,33

36 105,39

40 793,23

41 292,58

46 653,92

2042

36 984,36

42 622,06

36 105,39

41 609,10

41 292,58

47 587,00

2043

36 984,36

43 474,50

36 105,39

42 441,28

41 292,58

48 538,74

2044

36 984,36

44 343,99

36 105,39

43 290,11

41 292,58

49 509,51

2045

36 984,36

45 230,87

36 105,39

44 155,91

41 292,58

50 499,70

2046

36 984,36

46 135,49

36 105,39

45 039,03

41 292,58

51 509,70

2047

36 984,36

47 058,20

36 105,39

45 939,81

41 292,58

52 539,89

2048

36 984,36

47 999,36

36 105,39

46 858,60

41 292,58

53 590,69

2049

36 984,36

48 959,35

36 105,39

47 795,78

41 292,58

54 662,50
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Tabulka 67 Progndza nakladna zanistnance vlakovychiet do roku 2049 v CU 2016 pro varianty Bej-K1, Ae-&Zej-K2

Varianta Bej-K1

Varianta Ae-K2

Varianta Cej-K2

pocet
vih/rok

naklady
tis.KE/r

pocet
vih/rok

naklady
tis.K&/r

pocet
vih/rok

naklady
tis.K&/r

2020

32 631,99

23 277,85

32 631,99

23 277,85

32 631,99

23 277,85

2021

32 631,99

23 859,79

32 631,99

23 859,79

32 631,99

23 859,79

2022

32 631,99

24 456,29

32 631,99

24 456,29

32 631,99

24 456,29

2023

32 631,99

25 067,69

32 631,99

25 067,69

32 631,99

25 067,69

2024

40 231,15

31 677,96

40 459,43

31 857,71

39 388,00

31 014,06

2025

40 231,15

32 469,90

40 459,43

32 654,15

39 388,00

31 789,41

2026

40 231,15

33 281,65

40 459,43

33 470,50

39 388,00

32 584,15

2027

40 231,15

34 113,69

40 459,43

34 307,26

39 388,00

33 398,75

2028

40 231,15

34 966,54

40 459,43

35 164,95

39 388,00

34 233,72

2029

40 231,15

35 840,70

40 459,43

36 044,07

39 388,00

35 089,56

2030

40 231,15

36 557,51

40 459,43

36 764,95

39 388,00

35 791,36

2031

40 231,15

37 288,66

40 459,43

37 500,25

39 388,00

36 507,18

2032

40 231,15

38 034,44

40 459,43

38 250,26

39 388,00

37 237,33

2033

40 231,15

38 795,13

40 459,43

39 015,26

39 388,00

37 982,07

2034

40 231,15

39 571,03

40 459,43

39 795,57

39 388,00

38 741,71

2035

40 231,15

40 362,45

40 459,43

40 591,48

39 388,00

39 516,55

2036

40 231,15

41 169,70

40 459,43

41 403,31

39 388,00

40 306,88

2037

40 231,15

41 993,09

40 459,43

42 231,37

39 388,00

41 113,02

2038

40 231,15

42 832,95

40 459,43

43 076,00

39 388,00

41 935,28

2039

40 231,15

43 689,61

40 459,43

43 937,52

39 388,00

42 773,98

2040

40 231,15

44 563,40

40 459,43

44 816,27

39 388,00

43 629,46

2041

40 231,15

45 454,67

40 459,43

45 712,60

39 388,00

44 502,05

2042

40 231,15

46 363,77

40 459,43

46 626,85

39 388,00

45 392,09

2043

40 231,15

47 291,04

40 459,43

47 559,38

39 388,00

46 299,94

2044

40 231,15

48 236,86

40 459,43

48 510,57

39 388,00

47 225,93

2045

40 231,15

49 201,60

40 459,43

49 480,78

39 388,00

48 170,45

2046

40 231,15

50 185,63

40 459,43

50 470,40

39 388,00

49 133,86

2047

40 231,15

51 189,34

40 459,43

51 479,81

39 388,00

50 116,54

2048

40 231,15

52 213,13

40 459,43

52 509,40

39 388,00

51 118,87

2049

40 231,15

53 257,39

40 459,43

53 559,59

39 388,00

52 141,25
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Rekapitulace zmén nakladl provozovatele drazni dopravy vliivem
realizace projektu

Realizaci projektu budou ovli¢ény naklady na provoz vldka naklady na za#stnance viakovyckiet.
Tyto zneEny byly podrobg popsany v fedchozich kapitolach. Nasledujici tabulka obsakhbjauti diferetinich
peréznich toki vzniklych v disledku zndn ©chto naklad.

Tabulka 68 Rekapitulace z&n nakladi provozovatele drazni dopravy vlivem realizaceartriA-KO, Ae-KOe a ABe-KOe
v tis. K& v CU 2016

Zména néakladd ve varianté
Néaklady na provozovani Zelezni€ni dopravy ve varianté
A-KO Ae-K0e ABe-KOe Bez projektu A-KO Ae-KO0e ABe-KOe

2020{ 397 983,43| 397 983,43| 397 983,43] 397 983,43

2021{ 398 821,42| 398 821,42| 398 821,42] 398 821,42

2022| 399 673,96 399 673,96] 399 673,96] 399 673,96

2023| 400 541,40] 400 541,40] 400 541,40] 400 541,40

2024{ 400477,50] 342 607,21| 342 253,62| 401 424,14| -946,64 | -58 816,93 | -59 170,52
2025( 401 352,23| 343 507,63| 343 145,20] 402 322,54] -970,30 | -58 814,90 | -59 177,34
2026| 402 242,43| 344 426,48 344 054,98] 403 237,00 -994,56 | -58 810,52 | -59 182,02
2027| 403 148,49| 345 364,20| 344 983,42 404 167,92| -1 019,43 | -58 803,72 | -59 184,50
2028| 404 070,80 346 321,28| 345 930,98] 405 115,71] -1 044,91 | -58 794,43 | -59 184,73
2029| 405 009,76] 347 298,20 346 898,14] 406 080,79| -1 071,03 | -58 782,59 | -59 182,65
2030{ 405 825,80 348 128,71| 347 720,65] 406 918,25| -1 092,46 | -58 789,54 | -59 197,60
2031| 406 653,03 348 972,56| 348 556,34] 407 767,34| -1 114,30 | -58 794,78 | -59 211,00
2032| 407 491,69| 349 830,02| 349 405,47 408 628,28] -1 136,59 | -58 798,27 | -59 222,81
2033| 408 342,01 350 701,35| 350 268,31] 409 501,33] -1 159,32 | -58 799,98 | -59 233,01
2034| 409 204,20 351 586,84| 351 145,14] 410 386,71] -1 182,51 | -58 799,87 | -59 241,57
2035| 410 078,52| 352 486,77| 352 036,24] 411 284,68] -1 206,16 | -58 797,91 | -59 248,45
2036{ 410 774,90{ 353 279,87| 352 820,32 412 005,18] -1 230,28 | -58 725,31 | -59 184,86
2037| 411 483,89| 354 087,99| 353 619,25] 412 738,78] -1 254,89 | -58 650,79 | -59 119,53
2038| 412 205,74| 354 911,43| 354 433,32 413 485,73] -1 279,99 | -58 574,30 | -59 052,41
2039| 412 940,72| 355 750,50| 355 262,83] 414 246,30] -1 305,59 | -58 495,81 | -58 983,48
2040f 413 689,08] 356 605,51| 356 108,08] 415 020,78] -1 331,70 | -58 415,27 | -58 912,69
2041| 414 451,09 357 476,78| 356 969,41] 415 809,43| -1 358,33 | -58 332,64 | -58 840,02
2042| 415 227,03 358 364,64| 357 847,12] 416 612,53| -1 385,50 | -58 247,89 | -58 765,41
2043| 416 017,18| 359 269,42| 358 741,55 417 430,39] -1 413,21 | -58 160,97 | -58 688,84
2044| 416 821,81| 360 191,45| 359 653,02] 418 263,28] -1 441,47 | -58 071,83 | -58 610,26
2045( 417 641,22| 361 131,08] 360 581,88] 419 111,52] -1470,30 | -57 980,44 | -58 529,64
2046| 418 475,70 362 088,67| 361 528,49] 419 975,41| -1 499,71 | -57 886,74 | -58 446,93
2047{ 419 325,56] 363 064,56| 362 493,18] 420 855,26] -1 529,70 | -57 790,70 | -58 362,08
2048 420 191,10 364 059,14| 363 476,33] 421 751,40| -1 560,30 | -57 692,26 | -58 275,07
2049( 421 072,64| 365 072,77| 364 478,30] 422 664,14| -1591,50 | -57 591,37 | -58 185,84
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Tabulka 69 Rekapitulace z&n naklad provozovatele drazni dopravy vlivem realizacearntriA-K1, Ae-K1 a Bej-K1
v tis. K& v CU 2016

. - . . Zména nakladl ve varianté
Naklady na provozovani Zelezni¢ni dopravy ve varianté

A-K1 Ae-K1 Bej-K1 Bez projektu A-K1 Ae-K1 Bej-K1

2020 397 983,43] 397 983,43] 397 983,43] 397 983,43
2021 398 821,42] 398 821,42] 398 821,42| 398 821,42
2022 399 673,96] 399 673,96] 399 673,96] 399 673,96
2023 400 541,40{ 400 541,40] 400 541,40] 400 541,40
2024 449 168,79| 358 813,86] 357 978,09] 401 424,14| 47 744,65 | -42 610,28 | -43 446,05
2025( 450 135,56{ 359 790,25] 358 933,58] 402 322,54| 47 813,02 | -42 532,29 | -43 388,95
2026{ 451 120,10 360 786,96] 359 908,88] 403 237,00| 47 883,11 | -42 450,04 | -43 328,12
2027( 452 122,86 361 804,50] 360 904,46] 404 167,92| 47 954,94 | -42 363,42 | -43 263,45
2028( 453 144,28| 362 843,38] 361 920,85] 405 115,71 48 028,57 | -42 272,32 | -43 194,86
2029( 454 184,84| 363 904,16] 362 958,56] 406 080,79| 48 104,04 | -42 176,64 | -43 122,24
2030f 455 084,18] 364 803,43] 363 838,92] 406 918,25| 48 165,93 | -42 114,82 | -43 079,33
2031f 455996,39| 365 717,41] 364 733,61] 407 767,34| 48 229,06 | -42 049,92 | -43 033,72
2032 456 921,73| 366 646,41] 365 642,93] 408 628,28| 48 293,44 | -41 981,88 | -42 985,35
2033| 457 860,45] 367 590,71] 366 567,16] 409 501,33| 48 359,12 | -41 910,62 | -42 934,16
2034 458 812,82| 368 550,63] 367 506,61] 410 386,71| 48 426,11 | -41 836,08 | -42 880,10
2035( 459 779,12| 369 526,48 368 461,58] 411 284,68| 48 494,44 | -41 758,21 | -42 823,11
2036 460569,31 370397,01] 369 310,81] 412 005,18| 48 564,13 | -41 608,18 | -42 694,37
2037( 461 374,00{ 371 284,11] 370176,19] 412 738,78| 48 635,22 | -41 454,67 | -42 562,59
2038| 462 193,46 372 188,11] 371 058,04] 413 485,73| 48 707,73 | -41 297,62 | -42 427,69
2039( 463 027,99 373 109,36] 371 956,68] 414 246,30| 48 781,69 | -41 136,95 | -42 289,63
2040( 463 877,91| 374 048,19] 372 872,46] 415 020,78| 48 857,13 | -40 972,59 | -42 148,32
2041| 464 743,50 375004,96] 373 805,71] 415 809,43| 48 934,08 | -40 804,47 | -42 003,72
2042 465 625,10 375 980,02 374 756,79] 416 612,53| 49012,57 | -40 632,51 | -41 855,75
2043 466 523,01| 376 973,74] 375 726,05] 417 430,39| 49 092,62 | -40 456,64 | -41 704,34
2044( 467 437,56] 377 986,50] 376 713,85] 418 263,28| 49 174,28 | -40 276,78 | -41 549,43
2045( 468 369,09 379 018,68] 377 720,57] 419 111,52| 49 257,57 | -40 092,85 | -41 390,95
2046( 469 317,94 380 070,65] 378 746,59] 419 975,41 49 342,53 | -39 904,76 | -41 228,82
2047( 470 284,45[ 381 142,83] 379 792,28] 420 855,26| 49 429,19 | -39712,43 | -41 062,98
2048( 471 268,98] 382 235,61] 380 858,06] 421 751,40| 49517,58 | -39 515,79 | -40 893,34
2049( 472 271,88 383 349,41] 381 944,30 422 664,14| 49607,74 | -39314,73 | -40719,84
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Tabulka 70 Rekapitulace z#n nakladi provozovatele drazni dopravy vlivem realizaceasarife-K2 a Cej-K2 v tis. K

v CU 2016
Néklady na provozovani Zelezniéni dopravy ve Zména nakladd ve varianté
varianté
Ae-K2 Cej-K2 Bez projektu Ae-K2 Cej-K2

2020| 397 983,43| 397 983,43| 397 983,43

2021| 398 821,42| 398 821,42] 398 821,42

2022 399 673,96] 399 673,96] 399 673,96

2023| 400 541,40 400 541,40] 400 541,40

2024| 352 898,96 352 055,31 401 424,14 -48 525,18 | -49 368,82
2025| 353 858,94 352 994,21 402 322,54 -48 463,59 | -49 328,33
2026| 354 838,84 353 952,49 403 237,00f -48 398,15 | -49 284,51
2027] 355 839,15 354 930,64| 404 167,92| -48 328,77 | -49 237,28
2028| 356 860,38 355 929,15] 405 115,71 -48 255,33 | -49 186,55
2029| 357 903,05 356 948,54| 406 080,79| -48 177,75 | -49 132,25
2030| 358 787,47| 357 813,88] 406 918,25 -48 130,78 | -49 104,37
2031]| 359 686,32 358 693,25| 407 767,34| -48 081,02 | -49 074,09
2032| 360 599,87 359 586,94| 408 628,28 -48 028,42 | -49 041,34
2033| 361 528,42 360 495,23] 409 501,33| -47 972,91 | -49 006,10
2034| 362 472,27 361 418,42] 410 386,71| -47 914,44 | -48 968,30
2035| 363 431,72 362 356,80] 411 284,68| -47 852,96 | -48 927,89
2036| 364 285,54 363 189,11] 412 005,18 -47 719,65 | -48 816,07
2037| 365 155,59 364 037,23] 412 738,78| -47 583,19 | -48 701,54
2038| 366 042,20 364 901,48] 413 485,73| -47 443,53 | -48 584,25
2039| 366 945,70 365 782,17| 414 246,30f -47 300,60 | -48 464,14
2040| 367 866,44 366 679,63] 415 020,78| -47 154,34 | -48 341,15
2041| 368 804,75[ 367 594,21] 415 809,43| -47 004,68 | -48 215,22
2042| 369 760,98 368 526,23] 416 612,53| -46 851,55 | -48 086,30
2043]| 370 735,51| 369 476,06] 417 430,39 -46 694,88 | -47 954,33
2044| 371 728,68 370444,04| 418 263,28| -46 534,60 | -47 819,24
2045| 372 740,87 371430,54] 419 111,52 -46 370,65 | -47 680,98
2046| 373 772,47 372 435,94 419 975,41 -46 202,94 | -47 539,47
2047| 374 823,87 373 460,60] 420 855,26 -46 031,40 | -47 394,67
2048| 375 895,45 374 504,91 421 751,40 -45 855,95 | -47 246,49
2049| 376 987,62 375569,27| 422 664,14| -45 676,52 | -47 094,87
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6. 2. Uspory ¢asu v osobni dopravé

Uspory ¢asu ze zkracenych jizdnich dob

Realizaci projektu dojde ke zkraceni jizdnich dobsebni dopray Vypaiet cestovnich dob
zohlediuje celkovou cestovni dobu — rozhodujici tedy jenizn€na jizdnich dob viak ale roviéz dopady na
celkové cestovani a to, jakymigmbem se tyto zémy projevi z hlediska preferenci cestujicich.

Hodnoty Uspokasu jsou fevzaty ze studie HEATCO (Developing Harmonized fpesn Approaches
for Transport Costing and Project Assessment), ohek Deliverable 5, tab. 0.3-0.5, str. S9-S11. ¥gkl této
studie obsahuji hodnot§asu na zakladvyzkumu ochoty obyvatel platit za usty ¢as. Tyto hodnoty jsou
v ekonomické analyzeippaiteny naceské koruny a valorizovany na cenovou Uroweku 2016 (inflace, st
HDP na obyvatele).

Dle statistickych Ud&j o dojiafce obyvatel do za#stnani a do Skol (viz&ani lidu, doni a byt
k 26. 3. 2011 — dojitka do zamistnani a Skol) tvé podil pravidelné dojiZky do zangstnani a Skol (pravidelné
cesty) cca 80 % a ostatni (nepravidelné) cesty 2. Obchodni (resp. pracovni) cesty sefipaut
hodnoceného projektu uvazuji u regionalni dopraeywysi 3,5 % a u dalkové dopravy ve vysi 5 %. Vgake
hodnota ¢asu pouzitd ve vyptech je tedy 294,41#os-h pro regionalni dopravu (kratka ddjka) a
376,07 K/o-h pro dalkovou dopravu (dlouha dafka).

Tabulka 71 Hodnoty¢asu pro jednotlivé typy cest v osobni a nékladpira@ dle studie HEATCO

Hodnota ¢asu (1 hodina) .
€ (2002) | KE (2002) [ KE (2016) Podil (%)

Osobni doprava

Obchodni cesty 14,27 439,70 715,89 3,5 5,0

Pracovni dojizdka kratka 5,75 177,20 288,46 77,2

Pracovni dojizdka dlouha 7,38 227,40 370,22 76,0

Nepracovni dojizdka kratka 4,82 148,50 241,77 19,3

Nepracovni dojizdka dlouha 6,18 190,40 310,05 19,0
Nakladni doprava Zelezni¢ni 0,84 25,88 42,14
Nakladni doprava silniéni 2,06 63,47 103,35

Na hodnotyc¢asu v budoucich letech je dale aplikovariekévané zhodnoceni v zavislosti niestu
HDP na obyvatele s elasticitou 0,7 dop@mou dle studie HEATCO (dokument Deliverable 5, §5).
Hodnoty fedpokladaného zhodnoceni HDP v jednotlivych letgathazeji z oficialni prognozy.

Casovérady pro péty cestujicich jsou provedeny extrapolaci dat weoych pro stav po realizaci
projektu. Rozdilny vyvoj jizdnich dob v jednotlivywariantach se pak odrazi v rozdilném vyvoji aftvé vysi
aspor. Uspory zievedené dopravy jsougrnitem daldi analyzy. Proigpaset dennich intenzit cestujicich na
celorani hodnoty seiedpoklada v nepracovni dny nizSipbcestujici oproti intenzitdm v pracovnich dnech.
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Tabulka 72 Vypotty Uspor ze zkraceni cestovnich dob v osobni déprawariant A-KO v CU 2016

Regionalni doprava

Dalkova doprava

Rok Casova uspora Uspora Casova uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K¢&/rok) (os-h/rok) (tis.K¢&/rok)
2024 415,92 129,45 3 743,31 1 488,25
2025 1532,11 483,53 13 788,97 5 558,90
2026 2 648,29 847,51 23 834,62 9 743,24
2027 3 764,47 1221,57 33 880,27 14 043,65
2028 4 880,66 1 605,95 43 925,93 18 462,56
2029 5 996,84 2 000,84 53 971,58 23 002,45
2030 7 113,03 2 389,87 64 017,23 27 474,85
2031 7 136,79 2 414,64 64 231,07 27 759,59
2032 7 160,55 2 439,64 64 444,91 28 046,97
2033 7 184,31 2 464,87 64 658,75 28 337,02
2034 7 208,07 2 490,33 64 872,59 28 629,75
2035 7 231,83 2 516,03 65 086,43 28 925,19
2036 7 255,58 2 541,96 65 300,26 29 223,36
2037 7 279,34 2 568,14 65 514,10 29 524,30
2038 7 303,10 2 594,56 65 727,94 29 828,01
2039 7 326,86 2 621,22 65 941,78 30 134,53
2040 7 350,62 2 648,13 66 155,62 30 443,87
2041 7 374,38 2 675,28 66 369,46 30 756,07
2042 7 398,14 2 702,69 66 583,30 31 071,16
2043 7 421,90 2 730,35 66 797,14 31 389,14
2044 7 445,66 2 758,27 67 010,98 31 710,05
2045 7 469,42 2 786,44 67 224,81 32 033,92
2046 7 493,18 2 814,87 67 438,65 32 360,77
2047 7 516,94 2 843,56 67 652,49 32 690,63
2048 7 540,70 2 872,51 67 866,33 33 023,51
2049 7 564,46 2901,74 68 080,17 33 359,46

Tabulka 73 Vypocty Uspor ze zkraceni cesto

Regionalni doprava

Dalkova doprava

Rok | Casova uspora Uspora Casova uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K&/rok) (os-h/rok) (tis.K&/rok)
2024 15 192,44 4 728,55 26 349,38 10 475,86
2025 26 364,27 8 320,59 45 725,52 18 433,84
2026 37 536,10 12 012,29 65 101,67 26 612,60
2027 48 707,93 15 805,72 84 477,81 35 016,74
2028 59 879,76 19 703,01 103 853,95 43 650,99
2029 71 051,59 23 706,33 123 230,10 52 520,13
2030 82 223,42 27 625,84 142 606,24 61 203,60
2031 82 498,07 27 912,15 143 082,59 61 837,90
2032 82 772,73 28 201,11 143 558,95 62 478,08
2033 83 047,38 28 492,75 144 035,30 63 124,19
2034 83 322,03 28 787,09 144 511,65 63 776,28
2035 83 596,69 29 084,15 144 988,00 64 434,41
2036 83871,34 29 383,96 145 464,35 65 098,63
2037 84 145,99 29 686,55 145 940,71 65 768,99
2038 84 420,65 29 991,93 146 417,06 66 445,55
2039 84 695,30 30 300,13 146 893,41 67 128,35
2040 84 969,95 30611,18 147 369,76 67 817,46
2041 85 244,61 30 925,10 147 846,12 68 512,93
2042 85 519,26 31 241,91 148 322,47 69 214,81
2043 85 793,91 31 561,64 148 798,82 69 923,16
2044 86 068,57 31 884,32 149 275,17 70 638,04
2045 86 343,22 32 209,97 149 751,52 71 359,49
2046 86 617,88 32 538,61 150 227,88 72 087,59
2047 86 892,53 32 870,28 150 704,23 72 822,38
2048 87 167,18 33 205,00 151 180,58 73 563,93
2049 87 441,84 33 542,79 151 656,93 74 312,29
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Tabulka 74 Vypotty Uspor ze zkraceni cestovnich dob v osobni déprawariant ABe-KOe v CU 2016

Regionalni doprava

Dalkova doprava

Rok Casova uspora Uspora Casova uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K¢&/rok) (os-h/rok) (tis.K¢&/rok)
2024 15 437,72 4 804,89 26 412,57 10 500,98
2025 27 017,60 8 526,79 46 224,71 18 635,08
2026 38 597,47 12 351,95 66 036,85 26 994,88
2027 50177,35 16 282,55 85 848,99 35585,11
2028 61 757,23 20 320,78 105 661,13 44 410,56
2029 73 337,11 24 468,89 125 473,27 53 476,16
2030 84 916,98 28 530,84 145 285,41 62 353,45
2031 85 200,63 28 826,52 145 770,72 62 999,66
2032 85 484,29 29 124,95 146 256,02 63 651,87
2033 85 767,94 29 426,14 146 741,32 64 310,11
2034 86 051,59 29 730,13 147 226,62 64 974,46
2035 86 335,24 30 036,92 147 711,92 65 644,95
2036 86 618,89 30 346,56 148 197,22 66 321,65
2037 86 902,54 30 659,05 148 682,52 67 004,61
2038 87 186,19 30 974,44 149 167,83 67 693,88
2039 87 469,84 31292,74 149 653,13 68 389,51
2040 87 753,49 31 613,97 150 138,43 69 091,56
2041 88 037,14 31 938,18 150 623,73 69 800,10
2042 88 320,80 32 265,37 151 109,03 70 515,16
2043 88 604,45 32 595,57 151 594,33 71 236,82
2044 88 888,10 32 928,82 152 079,64 71 965,13
2045 89 171,75 33 265,14 152 564,94 72 700,14
2046 89 455,40 33 604,55 153 050,24 73 441,92
2047 89 739,05 33 947,08 153 535,54 74 190,51
2048 90 022,70 34 292,76 154 020,84 74 945,99
2049 90 306,35 34 641,62 154 506,14 75 708,41

Regionalni doprava

Dalkova doprava

Rok Casova uspora Uspora Casova uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K¢&/rok) (os-h/rok) (tis.K¢&/rok)
2024 1 048,88 326,46 9 439,95 3 753,09
2025 1 885,95 595,21 16 973,56 6 842,74
2026 2 723,02 871,42 24 507,17 10 018,17
2027 3 560,09 1 155,25 32 040,77 13 281,16
2028 4 397,15 1 446,85 39 574,38 16 633,56
2029 5 234,22 1 746,40 47 107,99 20 077,22
2030 6 071,29 2 039,86 54 641,60 23 451,02
2031 6 091,57 2 061,00 54 824,12 23 694,06
2032 6111,85 2 082,34 55 006,64 23 939,36
2033 6132,13 2 103,87 55 189,16 24 186,92
2034 6 152,41 2 125,61 55 371,68 24 436,78
2035 6172,69 2 147,54 55 554,20 24 688,95
2036 6 192,97 2 169,68 55 736,72 24 943,46
2037 6 213,25 2 192,02 55 919,24 25 200,32
2038 6 233,53 2 214,57 56 101,76 25 459,55
2039 6 253,81 2 237,33 56 284,28 25721,18
2040 6 274,09 2 260,30 56 466,81 25 985,22
2041 6 294,37 2 283,48 56 649,33 26 251,70
2042 6 314,65 2 306,87 56 831,85 26 520,63
2043 6 334,93 2 330,48 57 014,37 26 792,05
2044 6 355,21 2 354,30 57 196,89 27 065,96
2045 6 375,49 2 378,35 57 379,41 27 342,40
2046 6 395,77 2 402,62 57 561,93 27 621,38
2047 6 416,05 2427,11 57 744,45 27 902,92
2048 6 436,33 2 451,82 57 926,97 28 187,06
2049 6 456,61 2 476,76 58 109,50 28 473,80
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Studie proveditelnosti

trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

A.7 Ekonomické hodnoceni

6. Spolecenské ndklady a pfinosy investice

Tabulka 76 Vypotty Uspor ze zkraceni cestovnich dob v osobni déprawariant Ae-K1 v CU 2016

Regionalni doprava

Dalkova doprava

Rok Casova uspora Uspora Casova uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K¢&/rok) (os-h/rok) (tis.K¢&/rok)
2024 6 339,92 1 973,26 15 993,88 6 358,77
2025 12 421,98 3 920,39 31 337,26 12 633,34
2026 18 504,04 5 921,66 46 680,64 19 082,35
2027 24 586,10 7 978,19 62 024,02 25 709,46
2028 30 668,16 10 091,14 77 367,40 32 518,39
2029 36 750,22 12 261,69 92 710,78 39 512,93
2030 42 832,28 14 391,01 108 054,16 46 374,57
2031 42 975,35 14 540,15 108 415,10 46 855,19
2032 43 118,43 14 690,68 108 776,03 47 340,26
2033 43 261,50 14 842,60 109 136,97 47 829,82
2034 43 404,58 14 995,93 109 497,91 48 323,92
2035 43 547,65 15 150,68 109 858,84 48 822,59
2036 43 690,72 15 306,86 110 219,78 49 325,88
2037 43 833,80 15 464,48 110 580,72 49 833,82
2038 43 976,87 15 623,56 110 941,65 50 346,45
2039 44 119,95 15 784,11 111 302,59 50 863,82
2040 44 263,02 15 946,15 111 663,53 51 385,96
2041 44 406,09 16 109,67 112 024,46 51 912,93
2042 44 549,17 16 274,71 112 385,40 52 444,75
2043 44 692,24 16 441,27 112 746,34 52 981,47
2044 44 835,32 16 609,36 113 107,27 53 523,14
2045 44 978,39 16 778,99 113 468,21 54 069,79
2046 45 121,46 16 950,19 113 829,15 54 621,48
2047 45 264,54 17 122,97 114 190,08 55 178,24
2048 45 407,61 17 297,33 114 551,02 55 740,12
2049 45 550,69 17 473,30 114 911,96 56 307,16

Regionalni doprava

Dalkova doprava

Rok Casova uspora Uspora Casova uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K¢&/rok) (os-h/rok) (tis.K¢&/rok)
2024 12 348,59 3 843,42 22 953,85 9 125,88
2025 24 457,16 7718,71 45 461,54 18 327,42
2026 36 565,73 11 701,75 67 969,24 27 784,81
2027 48 674,30 15 794,81 90 476,93 37 503,42
2028 60 782,86 20 000,17 112 984,62 47 488,71
2029 72 891,43 24 320,19 135 492,31 57 746,23
2030 85 000,00 28 558,73 158 000,00 67 810,28
2031 85 283,93 28 854,71 158 527,77 68 513,05
2032 85 567,86 29 153,42 159 055,55 69 222,33
2033 85 851,78 29 454 91 159 583,32 69 938,18
2034 86 135,71 29 759,19 160 111,09 70 660,67
2035 86 419,64 30 066,29 160 638,86 71 389,84
2036 86 703,57 30 376,22 161 166,64 72 125,76
2037 86 987,50 30 689,03 161 694,41 72 868,49
2038 87 271,43 31 004,72 162 222,18 73 618,07
2039 87 555,35 31 323,33 162 749,95 74 374,59
2040 87 839,28 31 644,88 163 277,73 75 138,08
2041 88 123,21 31 969,40 163 805,50 75 908,62
2042 88 407,14 32 296,91 164 333,27 76 686,27
2043 88 691,07 32 627,44 164 861,04 77 471,08
2044 88 975,00 32 961,01 165 388,82 78 263,12
2045 89 258,92 33 297,66 165 916,59 79 062,46
2046 89 542,85 33 637,40 166 444,36 79 869,15
2047 89 826,78 33 980,27 166 972,13 80 683,26
2048 90 110,71 34 326,29 167 499,91 81 504,86
2049 90 394,64 34 675,49 168 027,68 82 334,00
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Tabulka 78 Vypotty Uspor ze zkraceni cestovnich dob v osobni déprawariant Ae-K2 v CU 2016

Regionélni doprava Délkova doprava

Rok Casova uspora Uspora Casova uspora Uspora

(os-h/rok) (tis.K¢/rok) (os-h/rok) (tis.K¢&/rok)
2024 4 220,65 1313,65 16 154,89 6 422,78
2025 8 496,98 2 681,66 32 522,91 13 111,32
2026 12 773,31 4 087,71 48 890,93 19 985,89
2027 17 049,63 5532,60 65 258,94 27 050,36
2028 21 325,96 7 017,16 81 626,96 34 308,73
2029 25 602,29 8542,19 97 994,98 41 765,03
2030 29 878,62 10 038,77 114 362,99 49 082,19
2031 29 978,42 10 142,81 114 745,00 49 590,87
2032 30 078,23 10 247,81 115 127,01 50 104,26
2033 30 178,03 10 353,79 115 509,02 50 622,41
2034 30 277,84 10 460,75 115 891,03 51 145,35
2035 30 377,64 10 568,70 116 273,05 51 673,14
2036 30 477,45 10 677,64 116 655,06 52 205,81
2037 30 577,25 10 787,60 117 037,07 52 743,41
2038 30 677,06 10 898,57 117 419,08 53 285,97
2039 30 776,86 11 010,56 117 801,09 53 833,55
2040 30 876,67 11 123,59 118 183,10 54 386,18
2041 30 976,47 11 237,66 118 565,11 54 943,91
2042 31 076,27 11 352,79 118 947,12 55 506,78
2043 31 176,08 11 468,97 119 329,13 56 074,84
2044 31 275,88 11 586,23 119 711,14 56 648,13
2045 31 375,69 11 704,57 120 093,15 57 226,71
2046 31 475,49 11 823,99 120 475,16 57 810,60
2047 31 575,30 11 944,51 120 857,17 58 399,87
2048 31 675,10 12 066,14 121 239,18 58 994,55
2049 31 774,91 12 188,89 121 621,19 59 594,70

Tabulka 79 Vypotty Gspor ze zkraceni cestovnich dob v osobni déprawariant Cej-K2 v CU 2016

Regionalni doprava Dalkova doprava

Rok Casova uspora Uspora Casova uspora Uspora

(os-h/rok) (tis.K¢&/rok) (os-h/rok) (tis.K¢&/rok)
2024 17 205,67 5 355,16 23 938,33 9517,28
2025 33 325,91 10 517,70 46 366,49 18 692,24
2026 49 446,15 15 823,74 68 794,65 28 122,23
2027 65 566,39 21 276,29 91 222,80 37 812,60
2028 81 686,63 26 878,41 113 650,96 47 768,78
2029 97 806,87 32 633,21 136 079,12 57 996,33
2030 113 927,11 38 277,81 158 507,28 68 027,99
2031 114 307,66 38 674,51 159 036,75 68 733,02
2032 114 688,22 39 074,89 159 566,21 69 444,58
2033 115 068,77 39 478,97 160 095,68 70 162,73
2034 115 449,33 39 886,81 160 625,15 70 887,54
2035 115 829,88 40 298,41 161 154,62 71 619,05
2036 116 210,43 40 713,83 161 684,08 72 357,33
2037 116 590,99 41 133,08 162 213,55 73 102,44
2038 116 971,54 41 556,21 162 743,02 73 854,43
2039 117 352,10 41 983,25 163 272,48 74 613,38
2040 117 732,65 42 414,23 163 801,95 75 379,32
2041 118 113,21 42 849,19 164 331,42 76 152,34
2042 118 493,76 43 288,16 164 860,88 76 932,48
2043 118 874,32 43 731,17 165 390,35 77 719,81
2044 119 254,87 44 178,27 165 919,82 78 514,40
2045 119 635,42 44 629,48 166 449,29 79 316,30
2046 120 015,98 45 084,84 166 978,75 80 125,58
2047 120 396,53 45 544,40 167 508,22 80 942,31
2048 120 777,09 46 008,17 168 037,69 81 766,54
2049 121 157,64 46 476,21 168 567,15 82 598,35
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Uspory ¢asu z prevedené dopravy

Prevedena dopravaigdstavuje tucdst objemu dopravy, ktera by byla ve vardamtez projektu
realizovana jinymi zfisoby dopravy. Pro stanoveni vySe Uspolrevpdené osobni dopravy je rozhodujici
struktura pepravniho proudu a jizdni doby u jednotlivych draopravy. V gipac hodnocenych projektovych
variant se fevedeny fepravni objem tyka autobusové i individualni autbittwé dopravy.

Srovnavaci jizdni doby vld@k autobus a automobil jsou stanoveny jako celkow@sy na pemiséni
(door-to-door), jedna se tedy o srovnani celkovyofmanych dob naipmis&ni v ramci celkové fepravni
matice posuzované oblasti. V nakladni doprae Uspory zigvedené dopravy nsgdpokladaji. Algoritmus
vypostu je obdobny jako vigdchozi kapitole (n&pprimérny rast HDP); k efektu fevedené dopravy dochéazi
ve vSech projektovych variantach.

Podil kratkodobé a dlouhodobé ddjky v prevedené dopra&vje stanoven podle statistickych Gila)
dojizd’ce obyvatel do za#stnani a do Skol (vizé&ani lidu, doni a byt k 26. 3. 2011 — dojiZka do zamsstnani
a Skol) — kratkodoba dojika 40,8 %, dlouhodoba dojika 59,2 %. Podil pravidelné dajiky do zandstnani a
Skol (pravidelné cesty) a ostatnich (nepravidelhyest je stejny jako Basovych Uspor stavajicich cestujicich,
obchodni (resp. pracovni) cesty se u kratkodobléuhbdobé dojidky predpokladaji ve vysi 5 %. Vysledna
hodnotatasu pouzita ve vyptech je tedy 339,55 #os-h.

Tabulka 80 Vypotty ¢asovych Uspor zipvedené dopravy ve varigm-K0 v CU 2016

Prevedena doprava z BUS Prevedena doprava z IAD
Rok Casova uspora Uspora Casova Uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K&/rok) (os-h/rok) (tis.K&/rok)
2024 1 584,60 568,82 69,58 24,98
2025 5 837,08 2 124,64 256,30 93,29
2026 10 089,56 3723,92 443,02 163,51
2027 14 342,04 5 367,56 629,74 235,68
2028 18 594,52 7 056,49 816,46 309,84
2029 22 847,01 8 791,66 1 003,18 386,03
2030 27 099,49 10 501,04 1189,90 461,09
2031 27 190,01 10 609,87 1193,87 465,86
2032 27 280,53 10 719,71 1197,85 470,69
2033 27 371,05 10 830,57 1201,82 475,55
2034 27 461,57 10 942,45 1 205,80 480,47
2035 27 552,09 11 055,37 1 209,77 485,43
2036 27 642,61 11 169,33 1213,75 490,43
2037 27 733,13 11 284,35 1217,72 495,48
2038 27 823,66 11 400,43 1221,70 500,58
2039 27 914,18 11 517,58 1 225,67 505,72
2040 28 004,70 11 635,82 1 229,65 510,91
2041 28 095,22 11 755,14 1 233,62 516,15
2042 28 185,74 11 875,57 1 237,60 521,44
2043 28 276,26 11 997,10 1241,57 526,78
2044 28 366,78 12 119,76 1 245,55 532,16
2045 28 457,31 12 243,54 1 249,52 537,60
2046 28 547,83 12 368,47 1 253,49 543,08
2047 28 638,35 12 494,54 1 257,47 548,62
2048 28 728,87 12 621,77 1 261,44 554,20
2049 28 819,39 12 750,17 1 265,42 559,84
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Tabulka 81 Vypotty ¢asovych Uspor zipvedené dopravy ve varigme-KOe v CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni

6. Spolecenské ndklady a pfinosy investice

Prevedena doprava z BUS

Prevedena doprava z IAD

Rok Casova uspora Uspora Casova uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K¢&/rok) (0s-h/rok) (tis.K¢&/rok)
2024 8 939,77 3 209,06 1778,42 638,39
2025 15 513,67 5 646,83 3 086,19 1123,34
2026 22 087,57 8 152,22 4 393,96 1621,75
2027 28 661,48 10 726,66 5701,74 2 133,89
2028 35 235,38 13 371,58 7 009,51 2 660,06
2029 41 809,28 16 088,46 8 317,28 3 200,54
2030 48 383,18 18 748,46 9 625,05 3 729,70
2031 48 544,80 18 942,77 9 657,20 3 768,36
2032 48 706,42 19 138,87 9 689,35 3 807,37
2033 48 868,03 19 336,80 9721,50 3 846,74
2034 49 029,65 19 536,55 9 753,65 3 886,48
2035 49 191,26 19 738,16 9 785,80 3 926,59
2036 49 352,88 19 941,63 9 817,96 3 967,06
2037 49 514,49 20 146,98 9 850,11 4 007,91
2038 49 676,11 20 354,23 9 882,26 4 049,14
2039 49 837,73 20 563,39 9 914,41 4 090,75
2040 49 999,34 20 774,48 9 946,56 4 132,75
2041 50 160,96 20 987,53 9 978,71 4 175,13
2042 50 322,57 21 202,53 10 010,86 4 217,90
2043 50 484,19 21 419,52 10 043,01 4 261,07
2044 50 645,81 21 638,51 10 075,16 4 304,63
2045 50 807,42 21 859,51 10 107,31 4 348,60
2046 50 969,04 22 082,55 10 139,46 4 392,97
2047 51 130,65 22 307,64 10 171,61 4 437,74
2048 51 292,27 22 534,80 10 203,77 4 482,93
2049 51 453,89 22 764,04 10 235,92 4 528,54

Tabulka 82 Vypotty ¢asovych Uspor zipvedené dopravy ve varigmBe-KOe v CU 2016

Prevedena doprava z BUS

Prevedena doprava z IAD

Rok | Casova Uspora Uspora Casova uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K&/rok) (os-h/rok) (tis.K&/rok)
2024 13 809,85 4 957,25 1 703,36 611,45
2025 24 168,66 8 797,16 2 981,06 1 085,08
2026 34 527,47 12 743,62 4 258,76 1571,85
2027 44 886,28 16 798,85 5 536,46 2 072,04
2028 55 245,09 20 965,13 6 814,15 2 585,92
2029 65 603,90 25 244,77 8 091,85 3113,79
2030 75 962,71 29 435,52 9 369,55 3 630,70
2031 76 216,45 29 740,58 9 400,85 3 668,32
2032 76 470,19 30 048,47 9 432,14 3 706,30
2033 76 723,93 30 359,21 9 463,44 3 744,63
2034 76 977,67 30 672,83 9494,74 3783,31
2035 77 231,41 30 989,36 9 526,04 3 822,35
2036 77 485,15 31 308,81 9 557,33 3861,76
2037 77 738,89 31 631,22 9 588,63 3 901,52
2038 77 992,63 31 956,60 9 619,93 3 941,66
2039 78 246,37 32 284,99 9 651,23 3 982,16
2040 78 500,11 32 616,42 9 682,52 4 023,04
2041 78 753,85 32 950,90 9713,82 4 064,30
2042 79 007,59 33 288,46 9 745,12 4 105,93
2043 79 261,33 33629,14 9776,42 4147,96
2044 79 515,07 33 972,95 9 807,71 4 190,36
2045 79 768,82 34 319,93 9 839,01 4 233,16
2046 80 022,56 34 670,11 9 870,31 4 276,35
2047 80 276,30 35 023,50 9 901,61 4 319,94
2048 80 530,04 35 380,15 9 932,90 4 363,93
2049 80 783,78 35 740,07 9 964,20 4 408,33
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Tabulka 83 Vypotty ¢asovych Uspor zipvedené dopravy ve varigm-K1 v CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni

6. Spolecenské ndklady a pfinosy investice

Prevedena doprava z BUS

Prevedena doprava z IAD

Rok Casova uspora Uspora Casova uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K¢&/rok) (os-h/rok) (tis.K¢&/rok)
2024 14 129,80 5072,10 1 448,44 519,94
2025 25 406,16 9 247,60 2 604,37 947,97
2026 36 682,53 13 539,02 3 760,31 1 387,88
2027 47 958,89 17 948,78 4 916,24 1839,92
2028 59 235,25 22 479,37 6 072,18 2 304,35
2029 70 511,62 27 133,29 7 228,11 2781,42
2030 81 787,98 31 692,81 8 384,05 3 248,82
2031 82 061,18 32 021,27 8 412,06 3 282,49
2032 82 334,38 32 352,77 8 440,06 3 316,47
2033 82 607,58 32 687,34 8 468,07 3 350,76
2034 82 880,78 33 025,01 8 496,07 3 385,38
2035 83 153,98 33 365,81 8 524,08 3420,31
2036 83 427,18 33 709,76 8 552,08 3 455,57
2037 83 700,38 34 056,89 8 580,09 3491,16
2038 83 973,58 34 407,23 8 608,09 3 527,07
2039 84 246,78 34 760,80 8 636,10 3 563,31
2040 84 519,97 35117,64 8 664,11 3 599,89
2041 84 793,17 35 477,77 8 692,11 3 636,81
2042 85 066,37 35 841,22 8 720,12 3 674,07
2043 85 339,57 36 208,02 8 748,12 3711,67
2044 85 612,77 36 578,21 8 776,13 3 749,62
2045 85 885,97 36 951,79 8 804,13 3787,91
2046 86 159,17 37 328,82 8 832,14 3 826,56
2047 86 432,37 37 709,32 8 860,14 3 865,57
2048 86 705,57 38 093,31 8 888,15 3 904,93
2049 86 978,77 38 480,83 8 916,15 3 944,65

Tabulka 84 Vypotty ¢asovych Uspor zipvedené dopravy ve varigme-K1 v CU 2016

Prevedena doprava z BUS

Prevedena doprava z IAD

Rok Casova uspora Uspora Casova uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K¢&/rok) (os-h/rok) (tis.K¢&/rok)
2024 14 977,44 5 376,38 1761,26 632,23
2025 29 345,72 10 681,56 3 450,88 1 256,09
2026 43 714,00 16 134,24 5 140,50 1 897,29
2027 58 082,28 21 737,50 6 830,13 2 556,20
2028 72 450,56 27 494,49 8 519,75 3 233,19
2029 86 818,84 33 408,41 10 209,38 3 928,63
2030 101 187,13 39 209,97 11 899,00 4 610,86
2031 101 525,12 39 616,33 11 938,75 4 658,64
2032 101 863,12 40 026,46 11 978,49 4 706,87
2033 102 201,12 40 440,39 12 018,24 4 755,55
2034 102 539,12 40 858,15 12 057,99 4.804,67
2035 102 877,12 41 279,78 12 097,73 4 854,26
2036 103 215,12 41 705,31 12 137,48 4.904,30
2037 103 553,12 42 134,78 12 177,23 4 954,80
2038 103 891,11 42 568,21 12 216,97 5 005,77
2039 104 229,11 43 005,65 12 256,72 5 057,21
2040 104 567,11 43 447,13 12 296,47 5109,12
2041 104 905,11 43 892,68 12 336,21 5161,52
2042 105 243,11 44 342,34 12 375,96 5 214,39
2043 105581,11 44 796,14 12 415,71 5 267,76
2044 105 919,11 45 254,12 12 455,45 5321,61
2045 106 257,10 45 716,32 12 495,20 5 375,97
2046 106 595,10 46 182,78 12 534,95 5 430,82
2047 106 933,10 46 653,52 12 574,69 5 486,17
2048 107 271,10 47 128,59 12 614,44 5542,04
2049 107 609,10 47 608,03 12 654,19 5 598,42
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Tabulka 85 Vypotty ¢asovych Uspor zipvedené dopravy ve varigrej-K1 v CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni

6. Spolecenské ndklady a pfinosy investice

Prevedena doprava z BUS

Prevedena doprava z IAD

Rok Casova uspora Uspora Casova uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.KE&/rok) (os-h/rok) (tis.KE/rok)
2024 14 981,01 5 377,66 2 916,45 1 046,90
2025 29 670,83 10 799,90 5776,21 2 102,48
2026 44 360,65 16 372,91 8 635,96 3187,42
2027 59 050,47 22 099,84 11 495,72 4 302,31
2028 73 740,28 27 983,93 14 355,48 5 447,81
2029 88 430,10 34 028,43 17 215,24 6 624,53
2030 103 119,92 39 958,93 20 075,00 7 779,05
2031 103 464,38 40 373,05 20 142,06 7 859,67
2032 103 808,83 40 791,01 20 209,11 7 941,04
2033 104 153,29 41 212,85 20 276,17 8 023,16
2034 104 497,74 41 638,59 20 343,23 8 106,05
2035 104 842,20 42 068,28 20 410,29 8 189,69
2036 105 186,65 42 501,93 20 477,34 8 274,12
2037 105 531,11 42 939,60 20 544,40 8 359,32
2038 105 875,56 43 381,32 20 611,46 8 445,31
2039 106 220,02 43 827,11 20 678,51 8 532,10
2040 106 564,47 44 277,02 20 745,57 8 619,68
2041 106 908,92 44 731,08 20 812,63 8 708,08
2042 107 253,38 45 189,33 20 879,69 8 797,29
2043 107 597,83 45 651,80 20 946,74 8 887,32
2044 107 942,29 46 118,53 21 013,80 8 978,18
2045 108 286,74 46 589,56 21 080,86 9 069,88
2046 108 631,20 47 064,92 21 147,91 9 162,42
2047 108 975,65 47 544,66 21 214,97 9 255,82
2048 109 320,11 48 028,80 21 282,03 9 350,07
2049 109 664,56 48 517,40 21 349,09 9 445,19

Tabulka 86 Vypocty ¢asovych Uspor zipvedené dopravy ve varigme-K2 v CU 2016

Prevedena doprava z BUS

Prevedena doprava z IAD

Rok Casova uspora Uspora Casova uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K¢&/rok) (os-h/rok) (tis.K¢&/rok)
2024 15 346,01 5 508,68 2 423,31 869,88
2025 30 894,47 11 245,29 4 878,59 1775,76
2026 46 442,93 17 141,45 7 333,87 2 706,83
2027 61 991,39 23 200,50 9 789,16 3 663,63
2028 77 539,85 29 425,84 12 244,44 4 646,68
2029 93 088,31 35 820,94 14 699,72 5 656,54
2030 108 636,78 42 096,71 17 155,00 6 647,56
2031 108 999,66 42 532,98 17 212,30 6 716,45
2032 109 362,54 42 973,31 17 269,61 6 785,98
2033 109 725,42 43 417,71 17 326,91 6 856,16
2034 110 088,31 43 866,23 17 384,21 6 926,98
2035 110 451,19 44 318,90 17 441,52 6 998,47
2036 110 814,07 44 775,76 17 498,82 7 070,61
2037 111 176,96 45 236,85 17 556,12 7 143,42
2038 111 539,84 45 702,19 17 613,43 7 216,90
2039 111 902,72 46 171,84 17 670,73 7 291,07
2040 112 265,60 46 645,81 17 728,03 7 365,91
2041 112 628,49 47 124,17 17 785,34 7 441,45
2042 112 991,37 47 606,93 17 842,64 7 517,68
2043 113 354,25 48 094,14 17 899,94 7 594,62
2044 113717,14 48 585,84 17 957,25 7 672,27
2045 114 080,02 49 082,07 18 014,55 7 750,63
2046 114 442,90 49 582,87 18 071,85 7 829,71
2047 114 805,79 50 088,27 18 129,16 7 909,52
2048 115 168,67 50 598,32 18 186,46 7 990,06
2049 115 531,55 51 113,05 18 243,76 8 071,34
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Tabulka 87 Vypotty ¢asovych Uspor zipvedené dopravy ve varigrej-K2 v CU 2016

Prevedena doprava z BUS Prevedena doprava z IAD
Rok Casova uspora Uspora Casova uspora Uspora

(os-h/rok) (tis.K¢&/rok) (os-h/rok) (tis.K¢&/rok)
2024 17 017,14 6 108,56 3114,48 1117,99
2025 32 960,74 11 997,39 6 032,49 2 195,77
2026 48 904,33 18 049,92 8 950,49 3 303,50
2027 64 847,93 24 269,57 11 868,49 4 441,82
2028 80 791,53 30 659,82 14 786,49 5611,37
2029 96 735,13 37 224,25 17 704,50 6 812,80
2030 112 678,72 43 662,96 20 622,50 7991,21
2031 113 055,11 44 115,47 20 691,39 8 074,03
2032 113 431,49 44 572,18 20 760,27 8 157,62
2033 113 807,88 45 033,11 20 829,16 8 241,98
2034 114 184,26 45 498,32 20 898,04 8 327,12
2035 114 560,65 45 967,84 20 966,93 8 413,05
2036 114 937,03 46 441,69 21 035,82 8 499,78
2037 115 313,42 46 919,93 21104,70 8 587,30
2038 115 689,80 47 402,59 21 173,59 8 675,64
2039 116 066,18 47 889,71 21 242,47 8 764,79
2040 116 442,57 48 381,32 21 311,36 8 854,77
2041 116 818,95 48 877,47 21 380,25 8 945,57
2042 117 195,34 49 378,20 21 449,13 9 037,22
2043 117 571,72 49 883,54 21 518,02 9129,70
2044 117 948,11 50 393,53 21 586,90 9 223,04
2045 118 324,49 50 908,22 21 655,79 9 317,24
2046 118 700,88 51 427,65 21 724,68 9412,31
2047 119 077,26 51 951,86 21 793,56 9 508,25
2048 119 453,64 52 480,88 21 862,45 9 605,07
2049 119 830,03 53 014,77 21 931,33 9 702,78

6. 3. SniZzeni negativnich externich ucinka dopravy

Negativni externi &inky (tzv. externality) z dopravy Ize rodit do nékolika skupin:

o Skody z dopravnich nehod,

0 Skody zfisobené hlukem,

0 Skody zfisobené emisemi (ztiteni ovzdusi, zrény klimatu),

o0 opotebeni infrastruktury.

Jednotlivé externality jsou podro¥nanalyzovany v nasledujicich kapitolach.

SniZzeni externalit vlivem pfevedené dopravy

Prevedenim¢éasti pepravy ze silnice na zZeleznici dojde k vyznamnémiZeni externich naklad
z dopravy. V dokument@uide to cost-benefit analysis of investment ptsj¢DG REGIO, 2002) tab. 3.12,
str. 76 jsou uvedeny odhady nakiad dopravnich nehod, hluku, zf&eni ovzduSi a zen klimatu pro
jednotlivé typy dopravy. Nasledujici tabulka obgahprehled ¢chto naklad véetns prepaitu na K& a cenovou
Urovei 2016 (ffepaiet byl proveden stejnym @ipobem jako w@asovych uspor).

Tabulka 88 Odhad piimérnych vedlejSich naklad@dna 1 000 oskm v osobni dopéav

Automobilova | Motocyklova | Autobusova Zelezniéni
Nehody 36,00 250,00 3,10 0,90
Hluk 5,70 17,00 1,30 3,90
Znedisténi ovzdusi 17,30 7,90 19,60 4,90
Zmeény klimatu 15,90 13,80 8,90 5,30
€ (2002) 74,90 288,70 32,90 15,00
K¢ (2012) 3 532,00 13 614,00 1 551,00 707,00
K€ (2016) 3 642,63 14 040,41 1 599,58 729,14
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Hodnoty uspor v jednotlivych letech pak byly vgpeny jako rozdil vedlejSich nakladv silnicni
dopra¥ (z autobus) a vedlejSich nakladv zeleznéni dopra¥. Uspory externich nakl&adz automobil ani
motocykli se ve vypotech neuvazuji.

Na hodnotyc¢asu v budoucich letech je dale aplikovariekévané zhodnoceni v zavislosti niestu
HDP na obyvatele s elasticitou 1 dop@moou dle studie HEATCO (dokument Deliverable 5, Stt7-S25).
Hodnoty gedpokladaného zhodnoceni HDP v jednotlivych letgathazeji z oficialni prognozy.

Tabulka 89 Vypotty Gspor externalit viivemigvedené dopravy ve vari@m-KO v CU 2016

Rok Prevedena doprava (oskm/r) Uspora
IAD BUS (tis.K&/rok)
2024 44 072,95 179 792,04 308,39
2025 162 348,30 662 286,70 1158,71
2026 280 623,64 1144 781,36 2 042,91
2027 398 898,98 1627 276,02 2 962,03
2028 517 174,32 2109 770,68 3917,09
2029 635 449,66 2 592 265,34 4 909,17
2030 753 725,00 3074 760,00 5881,13
2031 756 242,69 3 085 030,72 5 959,78
2032 758 760,38 3095 301,44 6 039,42
2033 761 278,08 3105572,16 6 120,06
2034 763 795,77 3115 842,89 6 201,70
2035 766 313,46 3126113,61 6 284,36
2036 768 831,15 3136 384,33 6 368,06
2037 771 348,85 3146 655,05 6 452,80
2038 773 866,54 3156 925,77 6 538,60
2039 776 384,23 3167 196,49 6 625,47
2040 778 901,92 3177 467,21 6 713,43
2041 781 419,62 3187 737,94 6 802,48
2042 783 937,31 3198 008,66 6 892,64
2043 786 455,00 3208 279,38 6 983,93
2044 788 972,69 3218 550,10 7 076,35
2045 791 490,38 3228 820,82 7 169,92
2046 794 008,08 3239 091,54 7 264,65
2047 796 525,77 3249 362,26 7 360,56
2048 799 043,46 3259 632,99 7 457,67
2049 801 561,15 3269 903,71 7 555,98
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Tabulka 90 Vypotty Uspor externalit viivemigvedené dopravy ve varigme-KOe v CU 2016

Rok Prevedend doprava (oskm/r) Uspora
IAD BUS (tis.K&/rok)
2024 287 096,84 2 755 846,38 3501,92
2025 498 214,86 4782 371,15 6 198,62
2026 709 332,89 6 808 895,92 9 001,79
2027 920 450,92 8 835 420,69 11 914,60
2028 1131 568,95 10 861 945,46 14 940,33
2029 1342 686,97 12 888 470,23 18 082,32
2030 1 553 805,00 14 914 995,00 21 134,75
2031 1558 995,23 14 964 816,05 21 417,40
2032 1564 185,45 15 014 637,09 21 703,59
2033 1 569 375,68 15 064 458,14 21 993,36
2034 1 574 565,90 15114 279,18 22 286,76
2035 1579 756,13 15 164 100,23 22 583,83
2036 1584 946,35 15213 921,27 22 884,61
2037 1590 136,58 15 263 742,32 23 189,14
2038 1595 326,81 15 313 563,37 23 497,48
2039 1600 517,03 15 363 384,41 23 809,67
2040 1605 707,26 15 413 205,46 24 125,75
2041 1610 897,48 15 463 026,50 24 445,77
2042 1616 087,71 15512 847,55 24 769,77
2043 1621 277,93 15 562 668,60 25 097,82
2044 1626 468,16 15 612 489,64 25 429,95
2045 1631 658,39 15 662 310,69 25 766,21
2046 1636 848,61 15712 131,73 26 106,65
2047 1642 038,84 15 761 952,78 26 451,32
2048 1647 229,06 15811 773,82 26 800,28
2049 1652 419,29 15 861 594,87 27 153,57

Tabulka 91 Vypocty Uspor externalit viivemigveden

é dopravy ve varigmBe-KOe v CU 2016

Rok Prevedena doprava (oskm/r) Uspora
IAD BUS (tis.K&/rok)
2024 341 468,96 2 738 055,49 3 656,63
2025 597 605,80 4791 878,75 6 527,47
2026 853 742,64 6 845 702,00 9511,68
2027 1109 879,48 8 899 525,25 12 612,65
2028 1366 016,32 10 953 348,50 15 833,86
2029 1622 153,16 13007 171,75 19 178,86
2030 1878 290,00 15 060 995,00 22 429,26
2031 1884 564,11 15111 303,73 22 729,23
2032 1890 838,23 15161 612,47 23 032,95
2033 1897 112,34 15211 921,20 23 340,47
2034 1903 386,45 15 262 229,94 23 651,83
2035 1909 660,57 15 312 538,67 23 967,10
2036 1915 934,68 15 362 847,41 24 286,30
2037 1922 208,79 15413 156,14 24 609,49
2038 1928 482,91 15 463 464,88 24 936,71
2039 1934 757,02 15513 773,61 25 268,02
2040 1941 031,14 15 564 082,34 25 603,46
2041 1947 305,25 15614 391,08 25 943,08
2042 1953 579,36 15 664 699,81 26 286,93
2043 1959 853,48 15 715 008,55 26 635,07
2044 1966 127,59 15765 317,28 26 987,54
2045 1972 401,70 15 815 626,02 27 344,40
2046 1978 675,82 15 865 934,75 27 705,69
2047 1984 949,93 15916 243,48 28 071,48
2048 1991 224,04 15 966 552,22 28 441,81
2049 1997 498,16 16 016 860,95 28 816,74
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Tabulka 92 Vypotty Gspor externalit viivemipvedené dopravy ve varigm-K1 v CU 2016

Rok Prevedenda doprava (oskm/r) Uspora
IAD BUS (tis.K&/rok)
2024 193 335,44 3106 609,23 3 536,72
2025 347 627,87 5 585 856,03 6 486,40
2026 501 920,29 8 065 102,82 9 552,66
2027 656 212,72 10 544 349,62 12 738,97
2028 810 505,15 13 023 596,41 16 048,91
2029 964 797,57 15 502 843,21 19 486,15
2030 1119 090,00 17 982 090,00 22 828,44
2031 1122 828,13 18 042 156,16 23 133,74
2032 1126 566,27 18 102 222,33 23 442,87
2033 1130 304,40 18 162 288,49 23 755,86
2034 1134 042,53 18 222 354,65 24 072,77
2035 1137 780,66 18 282 420,82 24 393,64
2036 1141 518,80 18 342 486,98 24 718,53
2037 1 145 256,93 18 402 553,15 25 047,47
2038 1148 995,06 18 462 619,31 25 380,51
2039 1152 733,20 18 522 685,47 25 717,72
2040 1156 471,33 18 582 751,64 26 059,13
2041 1 160 209,46 18 642 817,80 26 404,79
2042 1163 947,60 18 702 883,96 26 754,77
2043 1167 685,73 18 762 950,13 27 109,10
2044 1171 423,86 18 823 016,29 27 467,84
2045 1175 161,99 18 883 082,45 27 831,05
2046 1178 900,13 18 943 148,62 28 198,78
2047 1182 638,26 19 003 214,78 28 571,07
2048 1186 376,39 19 063 280,94 28 948,00
2049 1190 114,53 19 123 347,11 29 329,60

Tabulka 93 Vypotty Gspor externalit viivemigvedené dopravy ve varigne-K1 v CU 2016

Rok Prevedena doprava (oskm/r) Uspora
IAD BUS (tis.Ké&/rok)
2024 357 924,25 2 631 351,03 3 607,99
2025 701 291,04 5 155 680,02 7 210,62
2026 1044 657,83 7 680 009,02 10 955,92
2027 1388 024,62 10 204 338,01 14 848,14
2028 1731391,42 12 728 667,01 18 891,67
2029 2074 758,21 15 252 996,00 23 091,00
2030 2418 125,00 17 777 325,00 27 181,62
2031 2 426 202,34 17 836 707,18 27 545,14
2032 2 434 279,68 17 896 089,36 27 913,21
2033 2442 357,03 17 955 471,54 28 285,89
2034 2 450 434,37 18 014 853,72 28 663,23
2035 2458 511,71 18 074 235,90 29 045,29
2036 2 466 589,05 18 133 618,08 29 432,13
2037 2474 666,39 18 193 000,26 29 823,79
2038 2 482 743,74 18 252 382,44 30 220,35
2039 2 490 821,08 18 311 764,62 30 621,86
2040 2 498 898,42 18 371 146,80 31 028,37
2041 2 506 975,76 18 430 528,98 31 439,95
2042 2515 053,10 18 489 911,16 31 856,66
2043 2523 130,45 18 549 293,34 32 278,56
2044 2531 207,79 18 608 675,53 32 705,72
2045 2539 285,13 18 668 057,71 33 138,18
2046 2 547 362,47 18 727 439,89 33 576,03
2047 2 555 439,81 18 786 822,07 34 019,32
2048 2563517,16 18 846 204,25 34 468,12
2049 2571 594,50 18 905 586,43 34 922,49
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Tabulka 94 Vypotty Uspor externalit viivemipvedené dopravy ve varigrBej-K1 v CU 2016

Rok Prevedenda doprava (oskm/r) Uspora
IAD BUS (tis.K&/rok)
2024 256 223,12 2 267 139,77 294411
2025 507 465,93 4490 212,31 5947,61
2026 758 708,74 6 713 284,85 9 070,07
2027 1009 951,56 8 936 357,39 12 315,05
2028 1261 194,37 11 159 429,92 15 686,21
2029 1512 437,19 13 382 502,46 19 187,28
2030 1 763 680,00 15 605 575,00 22 598,38
2031 1769 571,28 15 657 702,81 22 900,60
2032 1775 462,56 15 709 830,63 23 206,61
2033 1781 353,83 15 761 958,44 23 516,45
2034 1787 245,11 15 814 086,25 23 830,17
2035 1793 136,39 15 866 214,06 24 147,81
2036 1799 027,67 15918 341,88 24 469,42
2037 1804 918,95 15 970 469,69 24 795,04
2038 1810 810,22 16 022 597,50 25 124,73
2039 1816 701,50 16 074 725,32 25 458,54
2040 1822 592,78 16 126 853,13 25 796,51
2041 1828 484,06 16 178 980,94 26 138,69
2042 1834 375,34 16 231 108,75 26 485,14
2043 1840 266,61 16 283 236,57 26 835,90
2044 1846 157,89 16 335 364,38 27 191,02
2045 1852 049,17 16 387 492,19 27 550,57
2046 1857 940,45 16 439 620,00 27 914,59
2047 1863 831,73 16 491 747,82 28 283,14
2048 1869 723,00 16 543 875,63 28 656,26
2049 1875 614,28 16 596 003,44 29 034,02

Tabulka 95 Vypotty Gspor externalit viivemigvedené dopravy ve varigne-K2 v CU 2016

Rok Prevedena doprava (oskm/r) Uspora
IAD BUS (tis.Ké&/rok)
2024 321 578,66 2 752 934,02 3 607,92
2025 647 399,72 5542 185,85 7 408,71
2026 973 220,77 8 331 437,68 11 360,09
2027 1299 041,83 11 120 689,51 15 466,56
2028 1624 862,89 13 909 941,34 19 732,75
2029 1 950 683,94 16 699 193,17 24 163,40
2030 2 276 505,00 19 488 445,00 28 481,38
2031 2284 109,28 19 553 542,89 28 862,28
2032 2291 713,57 19 618 640,78 29 247,96
2033 2299 317,85 19 683 738,67 29 638,45
2034 2 306 922,14 19 748 836,56 30 033,84
2035 2 314 526,42 19 813 934,45 30 434,17
2036 2322 130,70 19 879 032,34 30 839,50
2037 2 329 734,99 19 944 130,23 31 249,90
2038 2 337 339,27 20 009 228,12 31 665,41
2039 2 344 943,56 20 074 326,01 32 086,12
2040 2 352 547,84 20 139 423,90 32 512,07
2041 2 360 152,13 20 204 521,80 32 943,33
2042 2 367 756,41 20 269 619,69 33 379,97
2043 2 375 360,69 20 334 717,58 33 822,04
2044 2 382 964,98 20 399 815,47 34 269,62
2045 2 390 569,26 20 464 913,36 34 722,77
2046 2398 173,55 20 530 011,25 35 181,55
2047 2 405 777,83 20 595 109,14 35 646,04
2048 2413 382,11 20 660 207,03 36 116,30
2049 2 420 986,40 20 725 304,92 36 592,40
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Tabulka 96 Vypotty Uspor externalit viivemigvedené dopravy ve varigrCej-K2 v CU 2019

Rok Prevedenda doprava (oskm/r) Uspora
IAD BUS (tis.K&/rok)
2024 419 214,89 2548 639,11 3 723,35
2025 811 983,24 4936 495,10 7 356,05
2026 1204 751,59 7 324 351,08 11 132,56
2027 1597 519,95 9 712 207,06 15 057,19
2028 1990 288,30 12 100 063,04 19 134,36
2029 2 383 056,65 14 487 919,02 23 368,59
2030 2 775 825,00 16 875 775,00 27 492,33
2031 2 785 097,18 16 932 145,70 27 860,00
2032 2 794 369,36 16 988 516,41 28 232,28
2033 2 803 641,54 17 044 887,11 28 609,22
2034 2812 913,72 17 101 257,81 28 990,88
2035 2 822 185,90 17 157 628,52 29 377,30
2036 2 831 458,07 17 213 999,22 29 768,56
2037 2 840 730,25 17 270 369,92 30 164,70
2038 2 850 002,43 17 326 740,63 30 565,79
2039 2 859 274,61 17 383 111,33 30 971,89
2040 2 868 546,79 17 439 482,03 31 383,05
2041 2 877 818,97 17 495 852,74 31799,34
2042 2887 091,15 17 552 223,44 32 220,81
2043 2 896 363,33 17 608 594,14 32 647,53
2044 2905 635,51 17 664 964,85 33 079,57
2045 2 914 907,69 17 721 335,55 33 516,98
2046 2 924 179,87 17 777 706,25 33 959,83
2047 2 933 452,04 17 834 076,96 34 408,19
2048 2942 724,22 17 890 447,66 34 862,12
2049 2 951 996,40 17 946 818,36 35 321,68

SniZzeni ztrat z emisi vlivem elektrizace

V piipack realizace varianty elektrizace budou spoje osdbpravycasté&né provozovany v elektrické
trakci; u nakladni dopravy Ize provozovani vlakelektrické trakci pedpokladat ve variantach Ae-KOe, ABe-
KOe, Ae-K1, Bej-K1, Ae-K2 a Cej-K2. Jak je patrnéasledujici tabulky, s provozem v elektrické tigkou
spojeny vyraz#é nizSi vedlejSi naklady nez s provozem v dieselaedp. motorové trakci. Sazby externich
nékladi jsou pgevzaty z Provéattich pokyri pro hodnoceni efektivhosti investic projektzeleznéni
infrastruktury (MD, 2013) a procély vypaiti prevedeny na cenovou Urav2016.

Na hodnotygasu v budoucich letech je dale aplikovariek@vané zhodnoceni v zavislosti nstu
HDP na obyvatele s elasticitou 1 dopgaoou dle studie HEATCO (dokument Deliverable 5, Stt7-S25).

Hodnoty gedpokladaného zhodnoceni HDP v jednotlivych letgathazeji z oficialni prognozy.

Tabulka 97 Sazby externich nakladz emisi v osobni zelezmi dopra¥

Ztraty z emisi v osobni Zelezni¢ni dopravé | Ztraty z emisi v ndkladni Zelezni¢ni dopravé

dieselova trakce elektricka trakce dieselova trakce elektricka trakce
(KE&/1000 oskm) (KE&/1000 oskm) (KE&/1000 ¢tkm) (KE&/1000 ¢tkm)
K& (CU 2012) 50,56 4,05 84,90 0,96
K& (CU 2016) 52,14 4,18 87,56 0,99
SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 71




Studie proveditelnosti
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

A.7 Ekonomické hodnoceni
6. Spolecenské ndklady a pfinosy investice

Tabulka 98 Externi naklady z emisi v osobni dopfae variank A-KO a znena oproti variarit bez projektu v CU 2016

Varianta A-KO

Varianta bez projektu

Rok | Objem prepravy (oskm/rok) | Naklady | Objem prepravy (oskm/rok) | Néaklady t.Uipf;rak
dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok)| dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok) ey
2024 | 131444 146 | 29555854 | 7552,68 | 131303820 | 29524 301 | 7 544,62 -8,06
2025| 133313249 | 29976131 | 7813,28 | 132796 340 | 29859902 | 7 782,99 -30,30
2026 | 135182351 | 30396408 | 8081,29 | 134 288861 | 30195502 | 8 027,87 -53,41
2027 | 137051454 | 30816685 | 8 356,88 | 135781 382 | 30531103 | 8 279,44 -77,44
2028 | 138920557 | 31236962 | 8 640,27 | 137 273 902 | 30866 703 | 8 537,86 -102,41
2029 | 140789660 | 31657 239 | 8931,65 | 138 766 423 | 31 202 304 | 8 803,30 -128,35
2030 | 142658 763 | 32077516 | 9140,73 | 140258 944 | 31 537 904 | 8 986,96 -153,77
2031 | 143135291 | 32184665 | 9262,97 | 140 727 455 | 31643 252 | 9 107,15 -155,82
2032 | 143611 819| 32291815 | 9386,75 | 141 195967 | 31748599 | 9 228,85 -157,90
2033 | 144088 346 | 32398964 | 9512,08 | 141 664 478 | 31853946 | 9 352,06 -160,01
2034 | 144564 874 | 32506 114 | 9638,97 | 142 132990 | 31959293 | 9 476,82 -162,15
2035| 145041 402 | 32613263 | 9767,45 | 142601501 | 32064 640 | 9 603,14 -164,31
2036 | 145517929 | 32720413 | 9897,54 | 143070013 | 32169987 | 9 731,04 -166,50
2037 | 145994 457 | 32827 563 | 10 029,25 | 143538524 | 32275334 | 9 860,53 -168,71
2038 | 146 470985 | 32934 712 | 10162,60| 144 007 036 | 32380681 | 9 991,65 -170,96
2039 | 146947 513 | 33041862 | 10 297,62 | 144 475547 | 32486 028 | 10 124,39 | -173,23
2040 | 147 424 040 | 33149011 | 10434,33| 144944 059 | 32591 375 | 10258,80| -175,53
2041 | 147900568 | 33256 161 | 10572,73 | 145412570 | 32696 723 | 10 394,88 -177,86
2042 | 148377 096 | 33363310 | 10712,87| 145881082 | 32802070 | 10532,65| -180,21
2043 | 148853624 | 33470460 | 10854,74 | 146 349594 | 32907 417 | 10672,15| -182,60
20441 149330151 | 33577610 | 10998,39| 146 818 105| 33012764 | 10813,37| -185,02
2045| 149806 679 | 33684 759 | 11 143,82 | 147 286 617 | 33118 111 | 10 956,36 | -187,46
2046 | 150283 207 | 33791909 | 11 291,06 | 147 755128 | 33223458 | 11101,12| -189,94
2047 | 150 759 735 | 33899058 | 11 440,13 | 148 223640 | 33328805 | 11 247,69 | -192,45
2048 | 151 236 262 | 34 006 208 | 11 591,06 | 148692 151 | 33434 152 | 11 396,07 | -194,99
2049 | 151712790 | 34113357 | 11 743,85| 149 160 663 | 33539499 | 11 546,30 -197,56

Tabulka 99 Externi naklady z emisi v osobni dopfare variant Ae-KOe a znina oproti variant bez projektu v CU 2016

Varianta Ae-KOe

Varianta bez projektu

Rok | Objem prepravy (oskm/rok) | Naklady | Objem prepravy (oskm/rok) | Néaklady t.Uipf;rak
dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok)| dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok) ey
2024 165 000 000 746,54 131303820 | 29524301 | 7544,62 | 6 798,08
2025 169 895 932 784,07 132796 340 | 29859902 | 7782,99 | 6 998,92
2026 174 791 864 822,80 134 288 861 | 30195502 | 8 027,87 | 7 205,07
2027 179 687 796 862,76 135781382 | 30531103 | 8279,44 | 7 416,68
2028 184 583 729 903,99 137 273902 | 30866 703 | 8 537,86 | 7 633,86
2029 189 479 661 946,53 138 766 423 | 31 202 304 | 8 803,30 | 7 856,77
2030 194 375 593 980,70 140 258 944 | 31537904 | 8 986,96 | 8 006,26
2031 195 024 872 993,81 140 727 455 | 31643252 | 9107,15 | 8 113,34
2032 195674 151 | 1007,09 | 141 195967 | 31748599 | 9228,85 | 8 221,75
2033 196 323430 | 1020,54 | 141 664 478 | 31853946 | 9352,06 | 8 331,52
2034 196 972 709 | 1034,15 | 142 132990 | 31959293 | 9476,82 | 8 442,67
2035 197621989 | 1047,94 | 142601501 | 32064 640 | 9603,14 | 8 555,20
2036 198 271268 | 1061,89 | 143070013 | 32169987 | 9731,04 | 8 669,14
2037 198 920547 | 1076,03 | 143538524 | 32275334 | 9860,53 | 8 784,51
2038 199569826 | 1090,33 | 144007 036 | 32380681 | 9991,65 | 8901,31
2039 200219105| 1104,82 | 144 475547 | 32486 028 | 10 124,39 | 9 019,57
2040 200868 384 | 1119,49 | 144944059 | 32591375 | 10258,80| 9 139,31
2041 201517664 | 1134,34 | 145412 570| 32696 723 | 10 394,88 | 9 260,54
2042 202 166 943 | 1 149,37 | 145881 082 | 32802070 | 10532,65| 9 383,28
2043 202816222 | 1164,59 | 146 349594 | 32907 417 | 10672,15| 9 507,55
2044 203465501 | 1 180,00 | 146 818 105| 33012 764 | 10813,37 | 9 633,37
2045 204 114780 | 1195,61 | 147286617 | 33118 111 | 10956,36 | 9 760,75
2046 204 764059 | 1211,40 | 147 755128 | 33223458 | 11 101,12 | 9 889,72
2047 205413338 | 1227,40 | 148 223 640| 33328805 | 11 247,69 | 10 020,29
2048 206 062 618 | 1 243,59 | 148692 151 | 33434 152 | 11 396,07 | 10 152,48
2049 206 711897 | 1 259,98 | 149 160 663 | 33539499 | 11 546,30 | 10 286,31
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A.7 Ekonomické hodnoceni
6. Spolecenské ndklady a pfinosy investice

Tabulka 100 Externi naklady z emisi v osobni dopfae variank ABe-KOe a znina oproti variarit bez projektu v CU2016

Varianta ABe-KOe Varianta bez projektu e
Rok | Objem prepravy (oskm/rok) | Naklady | Objem prepravy (oskm/rok) | Néaklady tis.K&/rok)
dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok)| dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok) .
2024 165 000 000 746,54 131303820 | 29524301 | 7544,62 | 6 798,08
2025 169 957 459 784,35 132796 340 | 29859902 | 7782,99 | 6998,64
2026 174 914 919 823,38 134 288 861 | 30195502 | 8 027,87 | 7 204,50
2027 179 872 378 863,65 135781382 | 30531103 | 8279,44 | 7 415,79
2028 184 829 838 905,20 137 273902 | 30866 703 | 8 537,86 | 7 632,66
2029 189 787 297 948,07 138 766 423 | 31 202 304 | 8 803,30 | 7 855,23
2030 194 744 756 982,56 140 258 944 | 31537904 | 8 986,96 | 8 004,40
2031 195 395 269 995,70 140 727 455 | 31643252 | 9107,15 | 8 111,45
2032 196 045781 | 1009,01 | 141195967 | 31748599 | 9228,85 | 8 219,84
2033 196 696 293 | 1022,48 | 141 664 478 | 31853946 | 9352,06 | 8 329,59
2034 197 346 806 | 1 036,12 | 142 132990 | 31959293 | 9476,82 | 8 440,70
2035 197 997 318 | 1049,93 | 142601501 | 32064 640 | 9603,14 | 8 553,21
2036 198 647 830 | 1063,91 | 143070013 | 32169987 | 9731,04 | 8 667,13
2037 199298 342 | 1078,07 | 143538524 | 32275334 | 9860,53 | 8 782,46
2038 199948 855| 1092,40 | 144007 036 | 32380681 | 9991,65 | 8 899,24
2039 200599367 | 1106,92 | 144475547 | 32486 028 | 10 124,39 | 9017,48
2040 201249879 | 1121,61 | 144944059 | 32591375 | 10258,80| 9 137,19
2041 201900391 | 1136,49 | 145412570 32696 723 | 10 394,88 | 9 258,39
2042 202550904 | 1151,55 | 145881 082| 32802070 | 10532,65| 9 381,10
2043 203201416 | 1166,80 | 146 349594 | 32907 417 | 10 672,15 | 9 505,34
2044 203851928 | 1182,25 | 146818 105| 33012764 | 10813,37| 9631,13
2045 204502441 1197,88 | 147286617 | 33118 111 | 10 956,36 | 9 758,48
2046 205152953 | 1213,71 | 147 755128 | 33223458 | 11 101,12 | 9 887,42
2047 205803465 | 1 229,73 | 148 223 640| 33328805 | 11 247,69 ] 10 017,96
2048 206 453 977 | 1 245,95 | 148 692 151 | 33434 152 | 11 396,07 | 10 150,12
2049 207 104 490 | 1 262,38 | 149 160 663 | 33539499 | 11 546,30 ] 10 283,92
Tabulka 101 Externi naklady z emisi v osobni doptae variant A-K1 a znéna oproti variarit bez projektu v CU 2016
Varianta A-K1 Varianta bez projektu e
Rok | Objem prepravy (oskm/rok) | Naklady | Objem prepravy (oskm/rok) | Néaklady tis.K&/rok)
dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok)| dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok) .
2024 | 130742707 | 34257293 | 7534,37 | 131303820 | 29524 301 | 7 544,62 10,26
2025| 134829417 | 35328095 | 7 925,27 | 132796 340 | 29859902 | 7 782,99 -142,28
2026 | 138916 127 | 36398898 | 8 328,80 | 134 288861 | 30195502 | 8 027,87 -300,92
2027 | 143002836 | 37469 700 | 8 745,29 | 135781 382 | 30531103 | 8 279,44 -465,86
2028 | 147089546 | 38540503 | 9175,12 | 137 273 902 | 30866 703 | 8 537,86 -637,26
2029 | 151176 256 | 39611305 | 9618,64 | 138 766 423 | 31 202 304 | 8 803,30 -815,34
2030 | 155262966 | 40682 108 | 9977,45 | 140 258 944 | 31 537 904 | 8 986,96 -990,48
2031 | 155781596 | 40818000 | 10110,88| 140 727 455 | 31643 252 | 9 107,15 -1 003,73
2032 | 156 300226 | 40953891 | 10245,99| 141 195967 | 31748599 | 9 228,85 -1 017,14
2033 | 156818856 | 41089 783 | 10 382,79 | 141 664 478 | 31 853946 | 9 352,06 -1 030,72
2034 | 157 337 486 | 41 225675 | 10521,29| 142 132990 | 31959293 | 9 476,82 -1 044,47
2035| 157856 116 | 41 361 567 | 10661,54 | 142 601 501 | 32064 640 | 9 603,14 -1 058,39
2036 | 158 374 746 | 41 497 459 | 10 803,53 | 143070013 | 32169987 | 9 731,04 -1 072,49
2037 | 158893 376 | 41633350 | 10947,30 | 143538524 | 32275334 | 9 860,53 -1 086,76
2038 | 159412006 | 41769242 | 11 092,86 | 144 007 036 | 32380681 | 9 991,65 -1101,21
2039 | 159930636 | 41905134 | 11 240,24 | 144 475547 | 32486 028 | 10 124,39 | -1115,84
2040 | 160449 266 | 42041 026 | 11 389,45 | 144944 059 | 32591 375 | 10 258,80 | -1 130,66
2041 ]| 160967 895 | 42176917 | 11 540,53 | 145412570 | 32696 723 | 10 394,88 | -1 145,65
2042 | 161486 525 | 42312809 | 11 693,49 | 145881 082 | 32802070 | 10532,65| -1 160,84
2043 | 162 005 155 | 42448 701 | 11 848,36 | 146 349594 | 32907 417 | 10672,15| -1176,21
2044 | 162523 785 | 42584 593 | 12 005,15| 146 818 105| 33012764 | 10813,37| -1191,78
2045| 163042 415 | 42720485 | 12 163,90 | 147 286 617 | 33118 111 | 10 956,36 | -1 207,54
2046 | 163561 045 | 42856 376 | 12 324,61 | 147 755128 | 33223458 | 11 101,12 | -1223,49
2047 | 164 079 675 | 42992 268 | 12 487,33 | 148223640 | 33328805 | 11 247,69 | -1 239,64
2048 | 164598 305 | 43128 160 | 12 652,07 | 148 692 151 | 33434 152 | 11 396,07 | -1 256,00
2049 | 165116 935 | 43264 052 | 12818,85| 149 160 663 | 33539499 | 11546,30| -1272,56
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Tabulka 102 Externi naklady z emisi v osobni dopfae variank Ae-K1 a zn¥na oproti variart bez projektu v CU 2016

Varianta Ae-K1

Varianta bez projektu

Rok | Objem prepravy (oskm/rok) | Naklady | Objem prepravy (oskm/rok) | Néaklady t.Uipf;rak
dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok)| dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok) ey
2024 165 000 000 746,54 131303820 | 29524301 | 7544,62 | 6 798,08
2025 170 830 322 788,38 132796 340 | 29859902 | 7782,99 | 6994,61
2026 176 660 644 831,59 134 288861 | 30195502 | 8027,87 | 7 196,28
2027 182 490 965 876,22 135781382 | 30531103 | 8279,44 | 7 403,22
2028 188 321 287 922,30 137 273902 | 30866 703 | 8 537,86 | 7 615,56
2029 194 151 609 969,87 138 766 423 | 31 202 304 | 8 803,30 | 7 833,43
2030 199981931 | 1008,98 | 140 258 944 | 31537904 | 8 986,96 | 7 977,98
2031 200649937 | 1022,48 | 140 727 455| 31643252 | 9107,15 | 8 084,67
2032 201317943 | 1036,14 | 141195967 | 31748599 | 9228,85 | 8 192,70
2033 201985949 | 1049,97 | 141664 478| 31853946 | 9352,06 | 8 302,09
2034 202653 955| 1063,98 | 142 132990| 31959293 | 9476,82 | 8412,84
2035 203321962 | 1078,16 | 142601501 | 32064 640 | 9603,14 | 8 524,98
2036 203989968 | 1092,52 | 143070013 32169987 | 9731,04 | 8 638,52
2037 204 657 974 | 1 107,06 | 143538 524 | 32275334 | 9860,53 | 8 753,47
2038 205325980 | 1121,78 | 144007 036| 32380681 | 9991,65 | 8 869,86
2039 205993986 | 1 136,69 | 144475547 | 32486 028 | 10 124,39 | 8 987,71
2040 206 661 993 | 1 151,78 | 144 944 059 | 32591 375 | 10 258,80 | 9 107,02
2041 207 329999 | 1 167,05 | 145412 570| 32696 723 | 10 394,88 | 9 227,82
2042 207 998 005 | 1 182,52 | 145881 082 | 32802070 | 10532,65| 9 350,13
2043 208666 011 | 1 198,18 | 146 349594 | 32907 417 | 10672,15| 9 473,96
2044 209334017 | 1214,04 | 146818 105| 33012 764 | 10813,37 | 9 599,33
2045 210002 024 | 1 230,09 | 147286617 | 33118111 | 10956,36 | 9 726,27
2046 210670030 | 1246,34 | 147 755128 | 33223458 | 11 101,12 | 9 854,78
2047 211338036 | 1262,80 | 148 223 640| 33328805 | 11 247,69 | 9 984,89
2048 212006 042 | 1 279,46 | 148 692 151 | 33434 152 | 11 396,07 | 10 116,61
2049 212674048 | 1 296,33 | 149 160 663 | 33539499 | 11 546,30 | 10 249,97

Tabulka 103 Externi naklady z emisi v osobni doprae

variant Bej-K1 a znéna oproti variant bez projektu v CU 201

Varianta Bej-K1

Varianta bez projektu

Rok | Objem prepravy (oskm/rok) | Naklady | Objem prepravy (oskm/rok) | Néaklady t.Uipf;rak

dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok)| dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok) ey
2024 165 000 000 746,54 131303820 | 29524301 | 7544,62 | 6 798,08
2025 170 918 910 788,79 132796 340 | 29859902 | 7782,99 | 6 994,20
2026 176 837 819 832,43 134 288861 | 30195502 | 8027,87 | 7 195,44
2027 182 756 729 877,50 135781382 | 30531103 | 8279,44 | 7 401,94
2028 188 675 639 924,03 137 273902 | 30866 703 | 8 537,86 | 7 613,82
2029 194 594 548 972,08 138 766 423 | 31 202 304 | 8 803,30 | 7 831,22
2030 200513458 | 1011,67 | 140258944 | 31537904 | 8 986,96 | 7 975,30
2031 201 183240 | 1 025,20 | 140 727 455| 31643252 | 9107,15 | 8 081,96
2032 201853021 | 1038,89 | 141195967 | 31748599 | 9228,85 | 8 189,95
2033 202522803 | 1052,77 | 141664 478 | 31853946 | 9352,06 | 8 299,30
2034 203 192585| 1066,81 | 142 132990| 31959293 | 9476,82 | 8 410,01
2035 203862366 | 1081,03 | 142601501| 32064640 | 9603,14 | 8522,11
2036 204 532148 | 1095,43 | 143070013 32169987 | 9731,04 | 8 635,61
2037 205201930 | 1110,00 | 143538524 | 32275334 | 9860,53 | 8 750,53
2038 205871711 | 1124,76 | 144007 036| 32380681 | 9991,65 | 8 866,88
2039 206 541 493 | 1 139,71 | 144475547 | 32486 028 | 10 124,39 | 8 984,69
2040 207 211 275| 1 154,84 | 144 944 059 | 32591 375 | 10 258,80 | 9 103,96
2041 207881056 | 1170,16 | 145412 570| 32696 723 | 10 394,88 | 9 224,72
2042 208 550838 | 1 185,66 | 145881 082 | 32802070 | 10532,65| 9 346,99
2043 209220620 | 1201,37 | 146 349594 | 32907 417 | 10672,15| 9 470,78
2044 209890401 | 1217,27 | 146818 105| 33012 764 | 10813,37 | 9596,11
2045 210560 183 | 1 233,36 | 147286617 | 33118 111 | 10956,36 | 9 723,00
2046 211229965 | 1249,66 | 147 755128 | 33223458 | 11 101,12 | 9 851,46
2047 211899746 | 1266,16 | 148 223 640| 33328 805 | 11 247,69 | 9 981,53
2048 212569528 | 1282,86 | 148692 151 | 33434 152 | 11 396,07 | 10 113,21
2049 213239310| 1299,77 | 149 160663 | 33539499 | 11 546,30 | 10 246,53
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Tabulka 104 Externi naklady z emisi v osobni dopfae variank Ae-K2 a zn¥na oproti variant bez projektu v CU 2016

Varianta Ae-K2

Varianta bez projektu

Rok | Objem prepravy (oskm/rok) | Naklady | Objem prepravy (oskm/rok) | Néaklady t.Uipf;rak
dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok)| dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok) ey
2024 165 000 000 746,54 131303820 | 29524301 | 7544,62 | 6 798,08
2025 171 055 037 789,42 132796 340 | 29859902 | 7782,99 | 6 993,57
2026 177 110 074 833,71 134 288861 | 30195502 | 8027,87 | 7 194,16
2027 183 165 111 879,46 135781382 | 30531103 | 8279,44 | 7 399,98
2028 189 220 148 926,70 137 273902 | 30866 703 | 8 537,86 | 7 611,15
2029 195 275 185 975,48 138 766 423 | 31 202 304 | 8 803,30 | 7 827,82
2030 201 330223 | 1015,79 | 140258944 | 31537904 | 8986,96 | 7 971,18
2031 202 002 733 | 1029,37 | 140727 455| 31643252 | 9107,15 | 8 077,78
2032 202675242 | 1043,13 | 141195967 | 31748599 | 9228,85 | 8 185,72
2033 203347 752 | 1057,05 | 141 664 478 | 31853946 | 9352,06 | 8 295,01
2034 204 020262 | 1071,15 | 142132990 | 31959293 | 9476,82 | 8 405,67
2035 204 692 772 | 1085,43 | 142601501 | 32064640 | 9603,14 | 8517,71
2036 205365282 | 1099,89 | 143070013 32169987 | 9731,04 | 8 631,15
2037 206 037 792 | 1 114,53 | 143538524 | 32275334 | 9860,53 | 8 746,01
2038 206 710302 | 1129,34 | 144007 036| 32380681 | 9991,65 | 8 862,30
2039 207 382812 | 1144,35 | 144475547 | 32486 028 | 10 124,39 | 8 980,05
2040 208 055322 | 1 159,54 | 144 944 059 | 32591 375 | 10 258,80 | 9 099,26
2041 208 727 832 | 1174,92 | 145412 570| 32696 723 | 10 394,88 | 9 219,96
2042 209400342 | 1190,49 | 145881 082| 32802070 | 10532,65| 9 342,16
2043 210072852 | 1 206,26 | 146 349594 | 32907 417 | 10672,15| 9 465,88
2044 210745362 | 1 222,22 | 146818 105| 33012 764 | 10813,37 | 9591,15
2045 211417872 | 1238,39 | 147286617 | 33118 111 | 10956,36 | 9 717,97
2046 212090381 | 1254,75 | 147 755128 | 33223458 | 11 101,12 | 9 846,37
2047 212762891 | 1271,31 | 148 223 640| 33328805 | 11 247,69 | 9 976,37
2048 213435401 | 1 288,09 | 148692 151 | 33434 152 | 11 396,07 | 10 107,98
2049 214 107 911 | 1 305,07 | 149160663 | 33539499 | 11 546,30 | 10 241,23

Tabulka 105 Externi naklady z emisi v osobni doprae

variant Cej-K2 a znina oproti variant bez projektu v CU 201

Varianta Cej-K2

Varianta bez projektu

Rok | Objem prepravy (oskm/rok) | Naklady | Objem prepravy (oskm/rok) | Néaklady t.Uipf;rak

dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok)| dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok) ey
2024 165 000 000 746,54 131303820 | 29524301 | 7544,62 | 6 798,08
2025 170 736 813 787,95 132796 340 | 29859902 | 7782,99 | 6 995,04
2026 176 473 627 830,71 134 288861 | 30195502 | 8027,87 | 7 197,16
2027 182 210 440 874,87 135781382 | 30531103 | 8279,44 | 7 404,56
2028 187 947 253 920,47 137 273902 | 30866 703 | 8 537,86 | 7617,39
2029 193 684 067 967,53 138 766 423 | 31 202 304 | 8 803,30 | 7 835,76
2030 199420880 | 1006,15 | 140 258 944 | 31537904 | 8 986,96 | 7 980,81
2031 200087 012 | 1019,61 | 140727 455| 31643252 | 9107,15 | 8 087,54
2032 200753144 | 1033,23 | 141195967 | 31748599 | 9228,85 | 8 195,61
2033 201419276 | 1047,03 | 141664 478| 31853946 | 9352,06 | 8 305,03
2034 202085409 | 1061,00 | 142 132990| 31959293 | 9476,82 | 8 415,83
2035 202 751541 | 1075,14 | 142601501 | 32064 640 | 9603,14 | 8 528,00
2036 203417673 | 1089,46 | 143 070013| 32169987 | 9731,04 | 8 641,58
2037 204 083 805| 1 103,96 | 143538524 | 32275334 | 9860,53 | 8 756,58
2038 204 749937 | 1118,63 | 144007 036| 32380681 | 9991,65 | 8 873,01
2039 205416069 | 1 133,50 | 144475547 | 32486 028 | 10 124,39 | 8 990,90
2040 206 082 201 | 1 148,54 | 144 944 059 | 32591375 | 10258,80| 9 110,25
2041 206 748 333 | 1 163,78 | 145412 570| 32696 723 | 10 394,88 | 9 231,10
2042 207 414 465 | 1 179,20 | 145881 082 | 32802070 | 10532,65| 9 353,45
2043 208 080597 | 1194,82 | 146 349594 | 32907 417 | 10672,15| 9 477,32
2044 208 746 729 | 1 210,63 | 146 818 105| 33012 764 | 10 813,37 | 9 602,74
2045 209412862 | 1226,64 | 147286617 | 33118 111 | 10956,36 | 9 729,72
2046 210078994 | 1242,85 | 147 755128 | 33223458 | 11 101,12 | 9 858,27
2047 210745126 | 1 259,26 | 148 223 640| 33328 805 | 11 247,69 | 9 988,43
2048 211411 258 | 1 275,87 | 148 692 151 | 33434 152 | 11 396,07 | 10 120,20
2049 212077 390 | 1 292,69 | 149 160663 | 33539499 | 11 546,30 ] 10 253,61
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Tabulka 106 Externi ndklady z emisi v nakladni dopfae variantach A-KO a A-K1 a z#na oproti variart bez projektu

v CU 2016
Varianta A-KO, A-K1 Varianta bez projektu e
Rok | Objem prepravy (€tkm/rok) | Naklady | Objem pfepravy (€tkm/rok) | Néaklady (tis.K&/rok)
dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok)| dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok)
2024 338 715 32,10 338 715 32,10
2025 342 751 33,13 342 751 33,13
2026 346 788 34,20 346 788 34,20
2027 350 824 35,29 350 824 35,29
2028 354 860 36,40 354 860 36,40
2029 358 896 37,56 358 896 37,56
2030 362 933 38,36 362 933 38,36
2031 366 969 39,17 366 969 39,17
2032 371 005 40,00 371 005 40,00
2033 375 041 40,84 375 041 40,84
2034 379 078 41,69 379 078 41,69
2035 383 114 42,56 383114 42,56
2036 384 150 43,10 384 150 43,10
2037 385 186 43,65 385 186 43,65
2038 386 222 44,20 386 222 44,20
2039 387 259 44,76 387 259 44,76
2040 388 295 45,33 388 295 45,33
2041 389 331 45,91 389 331 45,91
2042 390 367 46,49 390 367 46,49
2043 391 403 47,08 391 403 47,08
2044 392 439 47,68 392 439 47,68
2045 393 476 48,28 393 476 48,28
2046 394 512 48,89 394 512 48,89
2047 395 548 49,51 395 548 49,51
2048 396 584 50,14 396 584 50,14
2049 397 620 50,77 397 620 50,77
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Tabulka 107 Externi naklady z emisi v r)ékladni doprae variantach Ae-KOe, ABe-KOe, Ae-K1, Bej-K1, Ae-HZej-K2
a znena oproti varianit bez projektu v CU 2016

Ae-K0e,ABe-K0e,Ae-K1,Bej-K1,Ae-K2,Cej-K2 Varianta bez projektu Ossae
Rok | Objem prepravy (¢tkm/rok) | Naklady | Objem prepravy (¢tkm/rok) | Naklady (tis.K&/rok)

dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok)| dieselova tr. elektricka tr. | (tis.K&/rok)
2024 338 715 0,36 338 715 32,10 31,74
2025 342 751 0,37 342 751 33,13 32,76
2026 346 788 0,39 346 788 34,20 33,81
2027 350 824 0,40 350 824 35,29 34,89
2028 354 860 0,41 354 860 36,40 35,99
2029 358 896 0,42 358 896 37,56 37,13
2030 362 933 0,43 362 933 38,36 37,92
2031 366 969 0,44 366 969 39,17 38,73
2032 371 005 0,45 371 005 40,00 39,55
2033 375 041 0,46 375041 40,84 40,38
2034 379 078 0,47 379 078 41,69 41,22
2035 383 114 0,48 383 114 42,56 42,07
2036 384 150 0,49 384 150 43,10 42,61
2037 385 186 0,49 385 186 43,65 43,15
2038 386 222 0,50 386 222 44,20 43,70
2039 387 259 0,51 387 259 44,76 44,26
2040 388 295 0,51 388 295 45,33 44,82
2041 389 331 0,52 389 331 45,91 45,39
2042 390 367 0,53 390 367 46,49 45,96
2043 391 403 0,53 391 403 47,08 46,55
2044 392 439 0,54 392 439 47,68 47,14
2045 393 476 0,55 393 476 48,28 47,73
2046 394 512 0,55 394 512 48,89 48,34
2047 395 548 0,56 395 548 49,51 48,95
2048 396 584 0,57 396 584 50,14 49,57
2049 397 620 0,57 397 620 50,77 50,19

Vycisleni nakladd spojenych s emisemi sklenikovych plynt a
zménou klimatu

Vycisleni €chto naklad je v souladu s platnymi metodickymi pokyny (Metalipro hodnoceni
ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani ndkkedynos, projekti Zeleznéni infrastruktury, pozemnich
komunikaci a dopra¥n vyznamnych vodnich cest, MD 2016). Pouzity postogipovida metodickému
dokumentu EIB (European Investment Bank Induced GldGtprint, 2014):

o kvantifikace objemu emisi uhliku,
0 vypccet celkového ekvivalentu emisi GO

Zakladni metodologickéipdpoklady pro vypeet emisi u projekt Zeleznéni dopravy jsou:
0 bstupni data jsou vyjéena ve vztahu k ujetoym vlakokilomén;

o bro ujeté trsy (resp. jejich délky) jsou vygpeny referetini emise, uséné emise a celkové
emise

0 rmise ve fazi vystavby se v celkovém v¢ponezohleduji.

Parametry emisi CO, u motorovych a dieselovych osobnich souprav
Primérné emise — 2,68 kg G)
Primérna spoteba — 0,8 I/km

Primérné emise — 2,144 kg G@m trasy souprav v nezavislé trakci.
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Parametry emisi CG;, u elektrickych osobnich souprav
Primérné emise na vyrobu energie 335,9 g/
Energetické ztraty +2 % — +6,9 g gioN

Primérna spateba 3,23 kWh/km

Primérné emise — 1,107 kg G®m trasy souprav Vv elektrické trakci.

Parametry emisi u linkovych autobus
0,135 kg CQ/osobokm, 0,015 kg CZkm, tj. pri pramérné obsazenosti 40 osob/bus 0,135 kg/@&»bokm

Parametry emisi u osobnich automobd
0,20 kg CQ/km, tj. pri pramérné obsazenosti 1,6 osob#/0,32 kg C@osobokm

Parametry emisi u dieselovych nakladnich vlai
Primérné emise — 2,68 kg GO (pro vykon 1 470 kW);
Primérna spateba dieselové lokomotivy — 3,4 I/km;

Primérné emise — 9,112 kg G@®m trasy nakladnich vldkv nezavislé trakci.

Parametry emisi u elektrickych nakladnich viaki

Primérné emise na vyrobu energie 335,9 g/

Energetické ztraty +2 % — +6,9 g gkoN

Primérna spateba 18,375 kWh/km (pro vykon 1 470 kW);

Primérné emise — 6,298 kg G@m trasy nakladnich vldkv elektrické trakci.

Rozdily ve vySi emisi COVv jednotlivych variantach jsou uvedeny v nésledafi tabulkach. Jedna se o
vycisleni ve forms uhlikového ekvivalentu pomoci tzv. Potencialu @lloitho oteplovani (GWP — Global
Warming Potential). Jiné sklenikové plyny nez ,.C& gevedou na C& vynasobenim mnoZzstvi emisi
konkrétniho sklenikového plynu a faktoru odpoviciap jeho GWP. Nagklad, stanovime-li GWP CQve vysSi

1, pak GWP pro ClHa N,O bude 25, resp. 298, coz znamena4, Ze jejich dopddima je 25krat, resp. 298krat
vétSi nez dopad stejného mnozstvi emisi, ¢de IPPC, 2007). Vifpadt hodnoceného projektu jsoudigleny
pouze hodnoty emisi GO
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Tabulka 108 Vyc¢isleni emisi C@z osobni dopravy ve varianf-K0 ve srovnani s variantou bez projektu

Varianta A-KO Varianta bez projektu

Rok | Objem emisi (kg CO,/rok) | Uspora emisi (kg CO,/rok) | Objem emisi (kg CO,/rok)

dieselova tr. elektricka tr. prevod z [AD prevod z BUS dieselova tr. elektricka tr.
2024 3 494 862 405 796 14 103 24 339 3 494 862 405 796
2025 3 494 862 405 796 51 951 89 657 3 494 862 405 796
2026 3 494 862 405 796 89 800 154 975 3 494 862 405 796
2027 3 494 862 405 796 127 648 220 292 3 494 862 405 796
2028 3 494 862 405 796 165 496 285 610 3 494 862 405 796
2029 3 494 862 405 796 203 344 350 928 3 494 862 405 796
2030 3 494 862 405 796 241 192 416 246 3 494 862 405 796
2031 3 494 862 405 796 241 998 417 636 3 494 862 405 796
2032 3 494 862 405 796 242 803 419 026 3 494 862 405 796
2033 3 494 862 405 796 243 609 420 417 3 494 862 405 796
2034 3 494 862 405 796 244 415 421 807 3 494 862 405 796
2035 3 494 862 405 796 245 220 423 198 3 494 862 405 796
2036 3 494 862 405 796 246 026 424 588 3 494 862 405 796
2037 3 494 862 405 796 246 832 425 978 3 494 862 405 796
2038 3 494 862 405 796 247 637 427 369 3 494 862 405 796
2039 3 494 862 405 796 248 443 428 759 3 494 862 405 796
2040 3 494 862 405 796 249 249 430 150 3 494 862 405 796
2041 3 494 862 405 796 250 054 431 540 3 494 862 405 796
2042 3 494 862 405 796 250 860 432 930 3 494 862 405 796
2043 3 494 862 405 796 251 666 434 321 3 494 862 405 796
2044 3 494 862 405 796 252 471 435 711 3 494 862 405 796
2045 3 494 862 405 796 253 277 437 102 3 494 862 405 796
2046 3 494 862 405 796 254 083 438 492 3 494 862 405 796
2047 3 494 862 405 796 254 888 439 882 3 494 862 405 796
2048 3 494 862 405 796 255 694 441 273 3 494 862 405 796
2049 3 494 862 405 796 256 500 442 663 3 494 862 405 796

Tabulka 109 Vygisleni emisi C@z osobni dopravy ve varianf\ie-KOe ve srovnani s variantou bez projektu
Varianta Ae-KOe Varianta bez projektu

Rok | Objem emisi (kg CO,/rok) | Uspora emisi (kg CO,/rok) | Objem emisi (kg CO,/rok)

dieselova tr. elektricka tr. prevod z [AD prevod z BUS dieselova tr. elektricka tr.
2024 2 485 362 91 871 373 073 3 494 862 405 796
2025 2 485 362 159 429 647 413 3 494 862 405 796
2026 2 485 362 226 987 921 754 3 494 862 405 796
2027 2 485 362 294 544 1 196 095 3 494 862 405 796
2028 2 485 362 362 102 1470 436 3 494 862 405 796
2029 2 485 362 429 660 1744 777 3 494 862 405 796
2030 2 485 362 497 218 2019117 3 494 862 405 796
2031 2 485 362 498 878 2 025 862 3 494 862 405 796
2032 2 485 362 500 539 2 032 606 3 494 862 405 796
2033 2 485 362 502 200 2 039 351 3 494 862 405 796
2034 2 485 362 503 861 2 046 096 3 494 862 405 796
2035 2 485 362 505 522 2 052 840 3 494 862 405 796
2036 2 485 362 507 183 2 059 585 3 494 862 405 796
2037 2 485 362 508 844 2 066 329 3 494 862 405 796
2038 2 485 362 510 505 2 073 074 3 494 862 405 796
2039 2 485 362 512 165 2 079 818 3 494 862 405 796
2040 2 485 362 513 826 2 086 563 3 494 862 405 796
2041 2 485 362 515 487 2 093 307 3 494 862 405 796
2042 2 485 362 517 148 2 100 052 3 494 862 405 796
2043 2 485 362 518 809 2 106 796 3 494 862 405 796
2044 2 485 362 520 470 2113541 3 494 862 405 796
2045 2 485 362 522 131 2 120 285 3 494 862 405 796
2046 2 485 362 523 792 2 127 030 3 494 862 405 796
2047 2 485 362 525 452 2133774 3 494 862 405 796
2048 2 485 362 527 113 2 140 519 3 494 862 405 796
2049 2 485 362 528 774 2 147 263 3 494 862 405 796
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Tabulka 110 Vy¢isleni emisi C@z osobni dopravy ve varianfABe-KOe ve srovnani s variantou bez projektu

Varianta ABe-K0Oe

Varianta bez projektu

Rok | Objem emisi (kg CO,/rok) | Uspora emisi (kg CO,/rok) | Objem emisi (kg CO,/rok)
dieselova tr. elektricka tr. prevod z [AD prevod z BUS dieselova tr. elektricka tr.
2024 2 485 362 109 270 370 664 3 494 862 405 796
2025 2 485 362 191 234 648 701 3 494 862 405 796
2026 2 485 362 273 198 926 737 3 494 862 405 796
2027 2 485 362 355 161 1204 773 3 494 862 405 796
2028 2 485 362 437 125 1482 810 3 494 862 405 796
2029 2 485 362 519 089 1 760 846 3 494 862 405 796
2030 2 485 362 601 053 2 038 882 3 494 862 405 796
2031 2 485 362 603 061 2 045 693 3 494 862 405 796
2032 2 485 362 605 068 2 052 503 3 494 862 405 796
2033 2 485 362 607 076 2 059 314 3 494 862 405 796
2034 2 485 362 609 084 2 066 124 3 494 862 405 796
2035 2 485 362 611 091 2 072 935 3 494 862 405 796
2036 2 485 362 613 099 2 079 745 3 494 862 405 796
2037 2 485 362 615 107 2 086 556 3 494 862 405 796
2038 2 485 362 617 115 2 093 367 3 494 862 405 796
2039 2 485 362 619 122 2100 177 3 494 862 405 796
2040 2 485 362 621 130 2 106 988 3 494 862 405 796
2041 2 485 362 623 138 2113 798 3 494 862 405 796
2042 2 485 362 625 145 2 120 609 3 494 862 405 796
2043 2 485 362 627 153 2127 419 3 494 862 405 796
2044 2 485 362 629 161 2134 230 3 494 862 405 796
2045 2 485 362 631 169 2 141 040 3 494 862 405 796
2046 2 485 362 633 176 2 147 851 3 494 862 405 796
2047 2 485 362 635 184 2 154 661 3 494 862 405 796
2048 2 485 362 637 192 2161 472 3 494 862 405 796
2049 2 485 362 639 199 2 168 283 3 494 862 405 796
Tabulka 111 Vygisleni emisi C@z osobni dopravy ve varianf-K1 ve srovnani s variantou bez projektu

Varianta A-K1

Varianta bez projektu

Rok | Objem emisi (kg CO,/rok) | Uspora emisi (kg CO,/rok) | Objem emisi (kg CO,/rok)
dieselova tr. elektricka tr. prevod z [AD prevod z BUS dieselova tr. elektricka tr.
2024 3 864 378 522 866 61 867 420 557 3 494 862 405 796
2025 3 864 378 522 866 111 241 756 185 3 494 862 405 796
2026 3 864 378 522 866 160 614 1091 813 3 494 862 405 796
2027 3 864 378 522 866 209 988 1427 441 3 494 862 405 796
2028 3 864 378 522 866 259 362 1763 069 3 494 862 405 796
2029 3 864 378 522 866 308 735 2 098 697 3 494 862 405 796
2030 3 864 378 522 866 358 109 2 434 325 3 494 862 405 796
2031 3 864 378 522 866 359 305 2 442 457 3 494 862 405 796
2032 3 864 378 522 866 360 501 2 450 588 3 494 862 405 796
2033 3 864 378 522 866 361 697 2 458 720 3 494 862 405 796
2034 3 864 378 522 866 362 894 2 466 851 3 494 862 405 796
2035 3 864 378 522 866 364 090 2 474 983 3 494 862 405 796
2036 3 864 378 522 866 365 286 2483 114 3 494 862 405 796
2037 3 864 378 522 866 366 482 2 491 246 3 494 862 405 796
2038 3 864 378 522 866 367 678 2 499 377 3 494 862 405 796
2039 3 864 378 522 866 368 875 2 507 509 3 494 862 405 796
2040 3 864 378 522 866 370 071 2 515 640 3 494 862 405 796
2041 3 864 378 522 866 371 267 2523771 3 494 862 405 796
2042 3 864 378 522 866 372 463 2 531 903 3 494 862 405 796
2043 3 864 378 522 866 373 659 2 540 034 3 494 862 405 796
2044 3 864 378 522 866 374 856 2 548 166 3 494 862 405 796
2045 3 864 378 522 866 376 052 2 556 297 3 494 862 405 796
2046 3 864 378 522 866 377 248 2 564 429 3 494 862 405 796
2047 3 864 378 522 866 378 444 2 572 560 3 494 862 405 796
2048 3 864 378 522 866 379 640 2 580 692 3 494 862 405 796
2049 3 864 378 522 866 380 837 2 588 823 3 494 862 405 796
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Tabulka 112 Vy¢isleni emisi C@z osobni dopravy ve varignfie-K1 ve srovnani s variantou bez projektu

Varianta Ae-K1 Varianta bez projektu

Rok | Objem emisi (kg CO,/rok) | Uspora emisi (kg CO,/rok) | Objem emisi (kg CO,/rok)

dieselova tr. elektricka tr. prevod z [AD prevod z BUS dieselova tr. elektricka tr.
2024 2 594 668 114 536 356 219 3 494 862 405 796
2025 2 594 668 224 413 697 950 3 494 862 405 796
2026 2 594 668 334 291 1 039 681 3 494 862 405 796
2027 2 594 668 444 168 1381 412 3 494 862 405 796
2028 2 594 668 554 045 1723 143 3 494 862 405 796
2029 2 594 668 663 923 2 064 874 3 494 862 405 796
2030 2 594 668 773 800 2 406 605 3 494 862 405 796
2031 2 594 668 776 385 2 414 644 3 494 862 405 796
2032 2 594 668 778 969 2 422 683 3 494 862 405 796
2033 2 594 668 781 554 2430 722 3 494 862 405 796
2034 2 594 668 784 139 2438 761 3 494 862 405 796
2035 2 594 668 786 724 2 446 800 3 494 862 405 796
2036 2 594 668 789 308 2 454 839 3 494 862 405 796
2037 2 594 668 791 893 2 462 877 3 494 862 405 796
2038 2 594 668 794 478 2470 916 3 494 862 405 796
2039 2 594 668 797 063 2 478 955 3 494 862 405 796
2040 2 594 668 799 647 2 486 994 3 494 862 405 796
2041 2 594 668 802 232 2 495 033 3 494 862 405 796
2042 2 594 668 804 817 2 503 072 3 494 862 405 796
2043 2 594 668 807 402 2511111 3 494 862 405 796
2044 2 594 668 809 986 2519 149 3 494 862 405 796
2045 2 594 668 812 571 2 527 188 3 494 862 405 796
2046 2 594 668 815 156 2 535 227 3 494 862 405 796
2047 2 594 668 817 741 2 543 266 3 494 862 405 796
2048 2 594 668 820 325 2 551 305 3 494 862 405 796
2049 2 594 668 822 910 2 559 344 3 494 862 405 796

Tabulka 113 Vygisleni emisi C@z osobni dopravy ve varianBej-K1 ve srovnani s variantou bez projektu
Varianta Bej-K1 Varianta bez projektu

Rok | Objem emisi (kg CO,/rok) | Uspora emisi (kg CO,/rok) | Objem emisi (kg CO,/rok)

dieselova tr. elektricka tr. prevod z [AD prevod z BUS dieselova tr. elektricka tr.
2024 2 594 668 81 991 306 914 3 494 862 405 796
2025 2 594 668 162 389 607 862 3 494 862 405 796
2026 2 594 668 242 787 908 811 3 494 862 405 796
2027 2 594 668 323 184 1209 759 3 494 862 405 796
2028 2 594 668 403 582 1510 708 3 494 862 405 796
2029 2 594 668 483 980 1811 656 3 494 862 405 796
2030 2 594 668 564 378 2 112 605 3 494 862 405 796
2031 2 594 668 566 263 2119 662 3 494 862 405 796
2032 2 594 668 568 148 2126 718 3 494 862 405 796
2033 2 594 668 570 033 2133775 3 494 862 405 796
2034 2 594 668 571 918 2 140 832 3 494 862 405 796
2035 2 594 668 573 804 2 147 889 3 494 862 405 796
2036 2 594 668 575 689 2 154 946 3 494 862 405 796
2037 2 594 668 577 574 2 162 002 3 494 862 405 796
2038 2 594 668 579 459 2 169 059 3 494 862 405 796
2039 2 594 668 581 344 2176 116 3 494 862 405 796
2040 2 594 668 583 230 2183173 3 494 862 405 796
2041 2 594 668 585 115 2 190 230 3 494 862 405 796
2042 2 594 668 587 000 2 197 286 3 494 862 405 796
2043 2 594 668 588 885 2 204 343 3 494 862 405 796
2044 2 594 668 590 771 2211 400 3 494 862 405 796
2045 2 594 668 592 656 2 218 457 3 494 862 405 796
2046 2 594 668 594 541 2225514 3 494 862 405 796
2047 2 594 668 596 426 2232 570 3 494 862 405 796
2048 2 594 668 598 311 2 239 627 3 494 862 405 796
2049 2 594 668 600 197 2 246 684 3 494 862 405 796
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Tabulka 114 Vyc¢isleni emisi C@z osobni dopravy ve varignfie-K2 ve srovnani s variantou bez projektu

Varianta Ae-K2 Varianta bez projektu

Rok | Objem emisi (kg CO,/rok) | Uspora emisi (kg CO,/rok) | Objem emisi (kg CO,/rok)

dieselova tr. elektricka tr. prevod z [AD prevod z BUS dieselova tr. elektricka tr.
2024 2 551 014 102 905 372 678 3 494 862 405 796
2025 2 551 014 207 168 750 273 3 494 862 405 796
2026 2 551 014 311 431 1127 868 3 494 862 405 796
2027 2 551 014 415 693 1 505 463 3 494 862 405 796
2028 2551 014 519 956 1 883 058 3 494 862 405 796
2029 2 551 014 624 219 2 260 653 3 494 862 405 796
2030 2 551 014 728 482 2 638 248 3 494 862 405 796
2031 2551 014 730 915 2 647 061 3 494 862 405 796
2032 2 551 014 733 348 2 655 873 3 494 862 405 796
2033 2 551 014 735 782 2 664 686 3 494 862 405 796
2034 2 551 014 738 215 2 673 499 3 494 862 405 796
2035 2 551 014 740 648 2682 311 3 494 862 405 796
2036 2551 014 743 082 2691 124 3 494 862 405 796
2037 2 551 014 745 515 2 699 937 3 494 862 405 796
2038 2 551 014 747 949 2 708 749 3 494 862 405 796
2039 2551 014 750 382 2717 562 3 494 862 405 796
2040 2 551 014 752 815 2 726 375 3 494 862 405 796
2041 2 551 014 755 249 2 735 187 3 494 862 405 796
2042 2551 014 757 682 2 744 000 3 494 862 405 796
2043 2 551 014 760 115 2 752 812 3 494 862 405 796
2044 2551 014 762 549 2 761 625 3 494 862 405 796
2045 2 551 014 764 982 2 770 438 3 494 862 405 796
2046 2 551 014 767 416 2 779 250 3 494 862 405 796
2047 2551 014 769 849 2 788 063 3 494 862 405 796
2048 2 551 014 772 282 2 796 876 3 494 862 405 796
2049 2 551 014 774 716 2 805 688 3 494 862 405 796

Tabulka 115 Vygisleni emisi C@z osobni dopravy ve variant€ej-K2 ve srovnani s variantou bez projektu
Varianta Cej-K2 Varianta bez projektu

Rok | Objem emisi (kg CO,/rok) | Uspora emisi (kg CO,/rok) | Objem emisi (kg CO,/rok)

dieselova tr. elektricka tr. prevod z [AD prevod z BUS dieselova tr. elektricka tr.
2024 2 551 014 134 149 345 022 3 494 862 405 796
2025 2 551 014 259 835 668 278 3 494 862 405 796
2026 2 551 014 385 521 991 534 3 494 862 405 796
2027 2 551 014 511 206 1314 790 3 494 862 405 796
2028 2551 014 636 892 1 638 046 3 494 862 405 796
2029 2 551 014 762 578 1 961 302 3 494 862 405 796
2030 2 551 014 888 264 2 284 558 3 494 862 405 796
2031 2551 014 891 231 2 292 189 3 494 862 405 796
2032 2 551 014 894 198 2 299 820 3 494 862 405 796
2033 2 551 014 897 165 2 307 452 3 494 862 405 796
2034 2 551 014 900 132 2 315 083 3 494 862 405 796
2035 2 551 014 903 099 2322714 3 494 862 405 796
2036 2551 014 906 067 2 330 345 3 494 862 405 796
2037 2 551 014 909 034 2 337 976 3 494 862 405 796
2038 2 551 014 912 001 2 345 608 3 494 862 405 796
2039 2551 014 914 968 2 353 239 3 494 862 405 796
2040 2 551 014 917 935 2 360 870 3 494 862 405 796
2041 2 551 014 920 902 2 368 501 3 494 862 405 796
2042 2551 014 923 869 2376 132 3 494 862 405 796
2043 2 551 014 926 836 2 383 763 3 494 862 405 796
2044 2551 014 929 803 2 391 395 3 494 862 405 796
2045 2 551 014 932 770 2 399 026 3 494 862 405 796
2046 2 551 014 935 738 2 406 657 3 494 862 405 796
2047 2551 014 938 705 2 414 288 3 494 862 405 796
2048 2 551 014 941 672 2421 919 3 494 862 405 796
2049 2 551 014 944 639 2 429 551 3 494 862 405 796
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Tabulka 116 Vyc¢isleni emisi C@z nakladni dopravy

Varianta bez projektu, A-KO, A-K1 Ae-K0e,ABe-K0e,Ae-K1,Bej-K1,Ae-K2,Cej-K2
Rok Objem emisi (kg CO,/rok) Objem emisi (kg CO,/rok)

dieselova fr. elektricka fr. dieselova fr. elektricka fr.
2024 1187 286 820 666
2025 1201 434 830 446
2026 1215 583 840 225
2027 1229731 850 005
2028 1243 879 859 784
2029 1258 027 869 563
2030 1272175 879 343
2031 1286 323 889 122
2032 1300471 898 901
2033 1 314 620 908 681
2034 1328 768 918 460
2035 1342 916 928 239
2036 1 346 548 930 750
2037 1 350 180 933 260
2038 1 353812 935 771
2039 1 357 444 938 281
2040 1 361 076 940 792
2041 1 364 708 943 302
2042 1 368 340 945 813
2043 1371972 948 323
2044 1 375 604 950 834
2045 1379 236 953 344
2046 1 382 868 955 855
2047 1 386 500 958 365
2048 1 390 132 960 876
2049 1 393 764 963 386

Uspory naklad( na opravy a udribu silniéni infrastruktury vlivem

prevedené dopravy

Casteénym prevedenim fepravy ze silnice na Zeleznici dojde k Gspmaklad na Gdrzbu silmini
infrastruktury. Sazbyéthto nakla@ pro osobni i nakladni dopravu jsoiepzaty z Provagtich pokyri pro

hodnoceni efektivnosti investic projékteleznéni infrastruktury (MD, 2013) a procaly vypaiti pievedeny na
cenovou Urovie 2016.

Tabulka 117 Sazby nékladl na opravy a udrzbu infrastruktury

Naklady na udrzbu a opravy silniéni infrastruktury
osobni doprava (K¢/1000 oskm)

K& (CU 2012) 4,39

K& (CU 2016) 4,53
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Tabulka 118 Uspory naklad na opravy a GdrZbu siliii infrastruktury ve variantach A-K0, Ae-KOe a AB®e v CU 2016

Varianta A-KO

Varianta Ae-KOe

Varianta ABe-KOe

Prevedena Uspora Prevedena doprava Uspora Prevedena doprava Uspora
doprava (oskm/r) | (tis.K&/rok) (oskm/r) (tis.K¢&/rok) (oskm/r) (tis.K&/rok)

2024 223 865 1,01 3042 943 13,78 3079 524 13,94
2025 824 635 3,73 5 280 586 23,91 5 389 485 24,40
2026 1 425 405 6,45 7 518 229 34,04 7 699 445 34,86
2027 2 026 175 9,17 9 755 872 44,17 10 009 405 45,32
2028 2 626 945 11,89 11 993 514 54,30 12 319 365 55,78
2029 3227 715 14,61 14 231 157 64,43 14 629 325 66,23
2030 3 828 485 17,33 16 468 800 74,56 16 939 285 76,69
2031 3841 273 17,39 16 523 811 74,81 16 995 868 76,95
2032 3 854 062 17,45 16 578 823 75,06 17 052 451 77,20
2033 3 866 850 17,51 16 633 834 75,31 17 109 034 77,46
2034 3879 639 17,57 16 688 845 75,56 17 165 616 77,72
2035 3892 427 17,62 16 743 856 75,81 17 222 199 77,97
2036 3 905 215 17,68 16 798 868 76,06 17 278 782 78,23
2037 3918 004 17,74 16 853 879 76,31 17 335 365 78,49
2038 3930 792 17,80 16 908 890 76,56 17 391 948 78,74
2039 3943 581 17,85 16 963 901 76,80 17 448 531 79,00
2040 3 956 369 17,91 17 018 913 77,05 17 505 113 79,25
2041 3 969 158 17,97 17 073 924 77,30 17 561 696 79,51
2042 3981 946 18,03 17 128 935 77,55 17 618 279 79,77
2043 3994 734 18,09 17 183 947 77,80 17 674 862 80,02
2044 4 007 523 18,14 17 238 958 78,05 17 731 445 80,28
2045 4 020 311 18,20 17 293 969 78,30 17 788 028 80,54
2046 4 033 100 18,26 17 348 980 78,55 17 844 611 80,79
2047 4 045 888 18,32 17 403 992 78,80 17 901 193 81,05
2048 4 058 676 18,38 17 459 003 79,05 17 957 776 81,30
2049 4 071 465 18,43 17 514 014 79,29 18 014 359 81,56

Tabulka 119 Uspory naklad na opravy a Gdrzbu siliii infrastruktury ve variantach A-K1, Ae-K1 a Bej-KICU 2016

Varianta A-K1

Varianta Ae-K1

Varianta Bej-K1

Prevedena Uspora Prevedena doprava Uspora Prevedena doprava Uspora
doprava (oskm/r) | (tis.K&/rok) (oskm/r) (tis.K&/rok) (oskm/r) (tis.K&/rok)

2024 3 299 945 14,94 2 989 275 13,53 2 523 363 11,42
2025 5933484 26,86 5 856 971 26,52 4 997 678 22,63
2026 8 567 023 38,79 8 724 667 39,50 7 471 994 33,83
2027| 11 200 562 50,71 11 592 363 52,48 9 946 309 45,03
2028| 13834 102 62,63 14 460 058 65,47 12 420 624 56,23
2029] 16 467 641 74,56 17 327 754 78,45 14 894 940 67,44
2030] 19101 180 86,48 20 195 450 91,43 17 369 255 78,64
2031] 19 164 984 86,77 20 262 910 91,74 17 427 274 78,90
2032| 19 228 789 87,06 20 330 369 92,05 17 485 293 79,16
2033] 19 292 593 87,35 20 397 829 92,35 17 543 312 79,43
2034 19 356 397 87,64 20 465 288 92,66 17 601 331 79,69
2035| 19 420 201 87,92 20 532 748 92,96 17 659 350 79,95
2036] 19 484 006 88,21 20 600 207 93,27 17 717 370 80,22
2037| 19 547 810 88,50 20 667 667 93,57 17 775 389 80,48
2038| 19 611 614 88,79 20 735 126 93,88 17 833 408 80,74
2039| 19 675 419 89,08 20 802 586 94,18 17 891 427 81,00
2040] 19 739 223 89,37 20 870 045 94,49 17 949 446 81,27
2041] 19 803 027 89,66 20 937 505 94,79 18 007 465 81,53
2042 19 866 832 89,95 21 004 964 95,10 18 065 484 81,79
2043] 19 930 636 90,24 21 072 424 95,41 18 123 503 82,05
2044 19 994 440 90,52 21 139 883 95,71 18 181 522 82,32
2045]| 20 058 244 90,81 21 207 343 96,02 18 239 541 82,58
2046] 20 122 049 91,10 21 274 802 96,32 18 297 560 82,84
2047| 20 185 853 91,39 21 342 262 96,63 18 355 580 83,10
2048 20 249 657 91,68 21 409 721 96,93 18 413 599 83,37
2049]| 20 313 462 91,97 21 477 181 97,24 18 471 618 83,63
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Tabulka 120 Uspory naklad na opravy a GdrZbu silfii infrastruktury ve variantach Ae-K2 a Cej-K2 v CO1B

Varianta Ae-K2 Varianta Cej-K2
Prevedena doprava] Uspora  [Prevedena doprava]  Uspora
(oskm/r) (tis.K¢&/rok) (oskm/r) (tis.K&/rok)

2024 3074513 13,92 2 967 854 13,44
2025 6 189 586 28,02 5748 478 26,03
2026 9 304 658 42,13 8529 103 38,62
2027| 12419731 56,23 11 309 727 51,20
2028| 15534 804 70,33 14 090 351 63,79
2029| 18649877 84,44 16 870 976 76,38
2030 21 764 950 98,54 19 651 600 88,97
2031 21837652 98,87 19 717 243 89,27
2032| 21910 354 99,20 19 782 886 89,57
2033| 21983 057 99,53 19 848 529 89,86
2034| 22055 759 99,86 19914 172 90,16
2035| 22128 461 100,19 19 979 814 90,46
2036 22201 163 100,52 20 045 457 90,76
2037| 22273865 100,84 20111 100 91,05
2038| 22 346 567 101,17 20176 743 91,35
2039 22419 270 101,50 20 242 386 91,65
2040 22491972 101,83 20 308 029 91,94
2041| 22564674 102,16 20 373672 92,24
2042| 22637 376 102,49 20 439 315 92,54
2043| 22710078 102,82 20 504 957 92,84
2044| 22782 780 103,15 20 570 600 93,13
2045| 22 855 483 103,48 20 636 243 93,43
2046| 22928 185 103,81 20 701 886 93,73
2047| 23000 887 104,14 20 767 529 94,02
2048| 23073589 104,47 20833172 94,32
2049| 23 146 291 104,79 20 898 815 94,62

Uspora provoznich nakladd v silniéni dopravé

Uspory provoznich nakldidv silniéni dopra jsou roviéz zalozeny na efektu tzvigvedené dopravy.
Lze je vyjadit jako Uspory néklatl potebnych na Gdrzbu a provoz vozidel. Saziphto naklad pro osobni i
nékladni dopravu jsourevzaty z Provattich pokyrii pro hodnoceni efektivnosti investic projiekteleznéni
infrastruktury (MD, 2013) a procély vypaith prevedeny na cenovou Urav2016.

Tabulka 121 Sazby provoznich naklads silnicni dopra¢

Provozni naklady v silniéni dopravé
Osobni doprava (K¢/vozkm)

Automobilova Autobusova
K¢ (CU 2012) 5,68 19,31
K& (CU 2016) 5,86 19,91

Pramérna obsazenost vozidel a vytizeni ndkladnich aubilfnbyly stanoveny nasledo¥n
— 1,6 osob,
— 36 osob.

osobni automobily
autobusy

Pramérna obsazenost automabilychazi z metodickych pokynRSD; u autobus na gevedenych
linkach vyjaduje skuténost, Ze k redukci autobusovych linek dochazi pgifizeytizeni jiz na hranici kapacity
(prestoze pimérna obsazenost regionalnich autobusovych linekhermdoravském kraji je nizSi). Podily
jednotlivych druls dopravnich pro#edki jsou shodné s Gdaji v kapitole tykajici se extehrnmiaklad z dopravy.
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Tabulka 122 Uspory provoznich nékladv silniéni dopra¥ ve variantach A-K0, Ae-KOe a ABe-KOe v CU 2016

Varianta A-KO

Varianta Ae-K0e

Varianta ABe-K0Oe

Rok | Prevedena doprava (oskm/rok) | Uspora | Prevedena doprava (oskm/rok) | Uspora | Prevedena doprava (oskm/rok) | Uspora
IAD BUS (tis.K&/rok) IAD BUS (tis.K&/rok) IAD BUS (tis.KE/rok)
2024 44 073 179 792 260,82| 287 097 2 755 846 2 575,62 341 469 2 738 055 2 764,85
2025 162 348 662 287 960,76] 498 215 4782 371 4 469,62 597 606 4791 879 4 838,76
2026 280 624 1144 781 1660,70f 709 333 6 808 896 6 363,61 853 743 6 845 702 6 912,68
2027 398 899 1627 276 2 360,64| 920451 8 835 421 8 257,61 1109879 8 899 525 8 986,60
2028 517 174 2109 771 3060,58] 1131569 |10 861 945 10151,60f 1366 016] 10953348 11 060,52
2029 635 450 2 592 265 3760,52| 1342687 | 12888470 12 045,60 1622 153] 13007 172| 13 134,44
2030 753 725 3074 760 4 460,46| 1 553 805 | 14 914 995 13939,59( 1878290| 15060995/ 15 208,36
2031 756 243 3085 031 4 475,35| 1 558 995 | 14 964 816 13986,15| 1884564| 15111304| 15259,16
2032 758 760 3095 301 4 490,25| 1564 185 | 15014 637 14 032,72 1890838| 15161612| 15 309,96
2033 761 278 3105 572 4 505,15| 1 569 376 | 15 064 458 14 079,28| 1897 112| 15211921| 15 360,76
2034 763 796 3115843 4520,05| 1574566 | 15114 279 14 125,84 1903 386| 15262230 1541156
2035 766 313 3126 114 4534,95| 1579 756 | 15164 100 14 172,41 1909 661| 15312539| 15462,36
2036 768 831 3136 384 4549,85| 1584 946 | 15213921 14 218,97 1915935| 15362847 15513,16
2037 771 349 3 146 655 4564,75| 1590 137 | 15263 742 14 265,53 1922 209] 15413156| 15563,97
2038 773 867 3156 926 4 579,65| 1 595 327 | 15313 563 14 312,09] 1928483 15463 465| 15614,77
2039 776 384 3167 196 4594,55| 1600517 | 15 363 384 14 358,66 1934 757| 15513 774| 1566557
2040 778 902 3177 467 4 609,45| 1 605 707 | 15413 205 14 405,22 1941031] 15564082| 15716,37
2041 781 420 3187 738 4624,35| 1 610 897 | 15463 027 14 451,78 1947 305| 15614 391| 15767,17
2042 783 937 3198 009 4 639,25/ 1616 088 | 15512 848 14 498,35| 1953579| 15664 700| 15817,97
2043 786 455 3208 279 4 654,15| 1 621 278 | 15 562 669 1454491 1959853| 15715009 15868,77
2044 788 973 3218 550 4 669,05| 1626 468 | 15612 490 14591,47| 1966 128| 15765317 1591957
2045 791 490 3228 821 4 683,95| 1 631 658 | 15662 311 14 638,03 1972402] 15815626/ 15970,37
2046 794 008 3239 092 4698,85| 1636 849 | 15712 132 14 684,60 1978676| 15865935| 16021,17
2047 796 526 3249 362 4 713,74 1642 039 | 15761 953 14731,16] 1984 950| 15916243| 16 071,97
2048 799 043 3259 633 4728,64| 1647229 | 15811774 14 777,72 1991 224] 15966 552| 16 122,78
2049 801 561 3269 904 4743,54| 1652 419 | 15861 595 14 824,29] 1997498| 16016861] 16 173,58

Tabulka 123 Uspory provoznich néklddv silniéni dopra¥ ve variantach A-K1, Ae-K1 a Bej-K1 v CU 2016

Varianta A-K1

Varianta Ae-K1

Varianta Bej-K1

Rok | Prevedena doprava (oskm/rok) | Uspora | Prevedena doprava (oskm/rok) | Uspora | Pfevedena doprava (oskm/rok) |  Uspora
IAD BUS (tis.KE/rok) IAD BUS (tis.K&/rok) IAD BUS (tis.K¢&/rok)
2024 | 193335 3106 609 2426,38| 357924 2 631 351 2 766,06 256 223 2267140| 219224
2025| 347628 5 585 856 4362,77| 701 291 5 155 680 5419,63 507 466 4490212 434187
2026 501 920 8 065 103 6 299,15] 1 044 658 7 680 009 8 073,19 758 709 6 713 285 6 491,49
2027 | 656213 10544 350 8235,54| 1388025 |10204338 [ 10726,75| 1009 952 8936357 8641,12
2028 810505 | 13 023 596 10171,93] 1731391 | 12 728 667 13 380,32 1261194] 11159430f 10 790,75
2029 | 964798 (15502843 | 12108,31| 2074758 |15252996 [ 16033,88| 1512437| 13382502| 12940,38
2030 | 1119090 | 17982 090 14 044,70] 2418 125 | 17 777 325 18 687,44| 1763 680] 15605575( 15090,01
2031]1122828 (18042156 | 14091,61| 2426202 |17836707 [ 18749,86| 1769571] 15657 703| 1514041
2032 | 1126566 | 18 102 222 14 138,53| 2434 280 | 17 896 089 18 812,29] 1775463 15709831 15190,82
203311130304 (18162288 | 1418544| 2442357 |17955472 | 18874,71] 1781354| 15761958 15241,22
2034 | 1134043 | 18 222 355 14 232,36| 2 450 434 | 18 014 854 18 937,13| 1787 245] 15814086 15291,63
2035]1137781 (18282421 | 14279,27] 2458512 | 18074236 [ 18999,55| 1793136] 15866214 15342,03
20361141519 (18342487 | 14 326,18/ 2466589 [18133618 | 19061,98| 1799028 15918342 1539244
2037 | 1 145257 | 18 402 553 14 373,10| 2 474 666 | 18 193 000 19 124,40 1804919] 15970470 15442,84
203811148995 (18462619 | 14420,01| 2482744 |18252382 [ 19186,82| 1810810| 16022598| 1549325
2039 | 1152 733 | 18 522 685 14 466,93| 2 490 821 | 18 311 765 19 249,24| 1816 702] 16 074 725 15 543,66
20401156471 (18582752 | 14513,84| 2498898 |18371147 [ 19311,66| 1822593| 16126853 15594,06
2041 | 1160209 | 18642818 14 560,75| 2 506 976 | 18 430 529 19374,09] 1828484| 16178 981| 15 644,47
204211163948 (18702884 | 14607,67) 2515053 |18489911 [ 19436,51| 1834375| 16231109| 15694,87
2043 | 1167686 | 18 762 950 14 654,58| 2 523 130 | 18 549 293 19 498,93| 1840267| 16283 237| 15 745,28
204411171424 (18823016 | 14701,50| 2531208 |18608676 [ 19561,35| 1846158| 16335364 15795,68
2045| 1175162 | 18 883 082 14 748,41| 2 539 285 | 18 668 058 19 623,78| 1852049| 16387 492| 15 846,09
2046 | 1178900 | 18943 149 14 795,32| 2 547 362 | 18 727 440 19 686,20| 1857940] 16439620 15 896,50
204711182638 (19003215 | 14842,24| 2555440 (18786822 | 19748,62] 1863832 16491748 15946,90
2048 | 1186 376 | 19 063 281 14 889,15| 2 563 517 | 18 846 204 19811,04] 1869 723] 16543876 15997,31
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Tabulka 124 Uspory provoznich nékladv silniéni dopra¥ ve variantach Ae-K2 a Cej-K2 v CU 2016

Varianta Ae-K2 Varianta Cej-K2

Rok | Prevedena doprava (oskm/rok) Uspora Prevedena doprava (oskm/rok) Uspora

IAD BUS (tis.K&/rok) IAD BUS (tis.K¢&/rok)
2024 321 579 2 752 934 2 700,25 419 215 2 548 639 2 944,71
2025 647 400 5 542 186 5 436,13 811 983 4 936 495 5 703,64
2026 973 221 8 331 438 8 172,01 1204 752 7 324 351 8 462,58
2027 1299 042 11 120 690| 10 907,89 1 597 520 9 712 207| 11 221,51
2028 1 624 863 13909 941| 13 643,76 1 990 288 12 100 063| 13 980,45
2029 1 950 684 16 699 193| 16 379,64 2 383 057 14 487 919| 16 739,39
2030 2 276 505 19 488 445| 19 115,52 2 775 825 16 875 775| 19 498,32
2031 2284 109 19 553 543| 19 179,37 2 785 097 16 932 146| 19 563,45
2032 2291714 19 618 641| 19 243,22 2 794 369 16 988 516| 19 628,58
2033 2 299 318 19 683 739| 19 307,07 2 803 642 17 044 887| 19 693,71
2034 2 306 922 19 748 837| 19 370,93 2812914 17 101 258| 19 758,85
2035 2 314 526 19813 934| 19 434,78 2 822 186 17 157 629| 19 823,98
2036 2 322 131 19 879 032 19 498,63 2 831 458 17 213 999| 19 889,11
2037 2 329 735 19 944 130| 19 562,48 2 840 730 17 270 370| 19 954,24
2038 2 337 339 20 009 228| 19 626,33 2 850 002 17 326 741| 20 019,37
2039 2 344 944 20 074 326| 19 690,19 2 859 275 17 383 111| 20 084,50
2040 2 352 548 20 139 424| 19 754,04 2 868 547 17 439 482| 20 149,63
2041 2 360 152 20 204 522| 19 817,89 2877 819 17 495 853| 20 214,76
2042 2 367 756 20 269 620| 19 881,74 2 887 091 17 552 223| 20 279,89
2043 2 375 361 20 334 718| 19 945,60 2 896 363 17 608 594| 20 345,02
2044 2 382 965 20 399 815| 20 009,45 2 905 636 17 664 965| 20 410,15
2045 2 390 569 20 464 913| 20 073,30 2 914 908 17 721 336| 20 475,29
2046 2398 174 20 530 011| 20 137,15 2924 180 17 777 706| 20 540,42
2047 2 405 778 20 595 109| 20 201,00 2 933 452 17 834 077| 20 605,55
2048 2 413 382 20 660 207| 20 264,86 2942 724 17 890 448| 20 670,68
2049 2 420 986 20 725 305| 20 328,71 2 951 996 17 946 818| 20 735,81

6. 4. ZvySeni bezpecnosti v dopravé

Dle Provéadcich pokyri pro hodnoceni efektivnosti investic projekzeleznéni infrastruktury
(MD, 2013) ekonomickéfnosy ze zvyseni bezgrosti zahrnuji:

e sniZeni p6tu Umrti a zraéni uzivateh Zeleznéni a silnéni dopravy,
* snizeni Skod spraudnfrastruktury, dopravica ostatnich &astniki provozu.

Tyto piinosy se vypéitaji jako rozdil mezi ekonomicky vyjéhou hodnotou néklédz nehod ve
variang s projektem a varia&itbez projektu.

Odhad rizikovosti fejezdi a zavaznosti nehod je proveden na zé&kRokyni pro stanoveniipnosi ze
zabezpgeni Zelezninich pejezai (SZDC, 2013). Tyto pokyny obsahuji dfgleni néaklad nehod na
Zeleznénich pejezdech rodenéné podle diznych typ trati a ty@ zabezpé&eni gejezdi. Pro Zelezrini
piejezdy zabezpgené mechanickymi zavorami nejsou podmgindata k dispozici, jsou u nich proto pouzity
stejné hodnoty jako uigjezdi zabezp&enych sételnym zabezp@mvacim zéizenim se zavorami.

Tabulka 125 Primgrné raini naklady za obdobi 2009-12 na jedéejged v K v CU 2016

CU 2012 — na trati CU 2016 — na trati
Naklady na prejezd — —— — ——
celostéatni regionalni celostéatni regionalni
Zabezpedeni vystraznymi kfizi 131 151 27 332 135259 28 188
Zabezpedceni svételnym zab.zaf. se zavorami 73 789 366 76 100 378
Zabezpeceni svételnym zab.zaf. bez zavor 275195 70 158 283815 72 355
Zabezpeceni mechanickymi zavorami 0 0 0 0

DalSim podkladem pro stanoverfimosu z bezpmosti je tzv. dopravni moment (dopravni intenziéa n
piejezdu vyjaend jako sotin intenzity silnEniho provozu na pozemni komunikaci za 10 hodinanpmé
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denni intenzity provozu na Zelegni trati). Pokyny SZDC obsahuji tézipnérné dopravni momenty préizné
typy piejezdi.
Tabulka 126: Primérné dopravni momenty néanych typech fejezdi

Prejezd na trati
celostatni regionalni
Zabezpeceni vystraznymi kfizi 997 1087
Zabezpedeni svételnym zab.zafr. 30 332 26 756
Zabezpedéeni mechanickymi zavorami 3124 3668

Roéni naklady z nehod na jednotlivychiejezdech se pak pro kazdou variantu stanovi jaksirso
nakladi pro gislusny typ pejezdi a podilu mezi skuteym a piimérnym dopravnim momentem praéiglusny
typ piejezdi. Ekonomicky pinos realizace stavby se poté vyja@ko rozdil naklatl varianty bez projektu a
varianty s projektem. Vifpad zde posuzovaného projektu se zvySeni bt tyka 7 pejezdi, které budou
v ramci stavby nahrazeny mimoutmxym kizenim. Jedna se o nasledujiigjpzdy:

e piejezdy v km 73,512, 79,390 a 82,605 ve va#&ie-KOe;
e piejezdy v km 48,911, 50,895, 51,948, 57,120, 73,39390 a 82,605 ve variantach Bej-K1 a Cej-K2;
Vypocet naklad i celkového pinosu stavby je uveden v nasledujicich tabulkach.

Tabulka 127: Vypoget Uspory ze zvyseni bezpesti ve variant ABe-KOe v tis. K v CU 2016

Prejezd | D.moment | _D-moment prim. Prim.rocni naklady Naklady na prejezd Uspora
v km skuteény | bez proj.| s proj. bez proj. S proj. bez pro;. S proj. nakladul
73,512 | 42500 | 30332 283,81 397,67 397,67
79,390 | 147 578 | 30332 76,10 370,26 370,26
82,605 267 | 30332 283,81 2,50 2,50
CELKEM 770,43
Tabulka 128: Vypocet Gspory ze zvySeni bezpesti ve variantach Bej-K1 a Cej-K2 v tis¢ K CU 2016
Prejezd | D.moment | D.moment prim. Prim.roéni naklady Néaklady na prejezd Uspora
v km skutecny | bez proj.| s proj. bez proj. S proj. bez proj. S proj. nakladl
48,911 213 3124 76,10 5,19 5,19
50,895 213 | 30332 283,81 1,99 1,99
51,948 213 | 30332 283,81 1,99 1,99
57,120 213 | 30332 283,81 1,99 1,99
73,512 | 42500 | 30332 283,81 397,67 397,67
79,390 | 147 578 | 30332 76,10 370,26 370,26
82,605 267 | 30332 283,81 2,50 2,50
CELKEM 781,60

6. 5. Uspora ¢asu posadek silniénich vozidel na Zelezniénich
prejezdech

Souwasti projektu (varianty ABe-Oe, Bej-K1 a Cej-K2)rjg@hrada #kolika Uroviovych pejezdi, které
jsou v sodasné dob vybaveny sutelnym zabezpgmvacim z#ézenim, mimouroiovym kizenim. Jedna se o
nasledujici pejezdy:

e prejezdy v km 73,512, 79,390 a 82,605 ve vati#@ie-KOe;
e prejezdy v km 48,911, 50,895, 51,948, 57,120, 73,39890 a 82,605 ve variantach Bej-K1 a Cej-K2.

Ve vypaitech jsou zohledmy pouze Uspory naigjezdech vkm 73,512 a 79,390, na nichz lze
vzhledem k typu silini komunikacedchto Uspor dosahnout. #nérny paiet cestujicich a nakladu, kterych se
tato znéna dotkne, je Wislen na zaklatlevidergéniho listu gejezdu (Udaje o intenzitdch dopravgjezdu).

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 88
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Tabulka 129: Vypocet casové Uspory posadek silnich vozidel ve variantach ABe-KOe, Bej-K1 a Cej-K2is. K&
v CU 2016

Prejezd v km PoéeF vozidel (aut.{den) _ Roc":nf’o,bjem pfe’pravy
osobni nékladni cestujici naklad

73,512 1 350 150 71885 26 371

79,390 1961 850 104 419 149 434

Celkovy objem p Fepravy/rok 176 304 175 805

Celkova Uspora min/rok 44 076 43 951

Vypocet v tabulce fedpoklada pijezdnost v mist kiizeni (bezéekani na projizgici viak) 90 % —
Uspora se tedy dotkne pouze 10 % prgjietth aut, kterd by nargjezdu museldekat — pamérnou obsazenost
osobnich vozidel 1,6 osoby, gmnérnou vytizenost nakladnich vozidel 5,28 tun a 70f&rizitu provozu na
silnici v nepracovni dny ve srovnani s pracovnimy.dPfimérna obsazenost/vytizenost vozidel je stanovena
v souladu s [6], pfimérna Usporacasu je stanovena v délce 0,25 minuty na za&kladdnot dynamiky
pramérného automobilu vdZném silnknim provozu, tak jak je stanovufeSN 73 6102 Projektovaniikovatek
na silnénich komunikacich, a siplédnutim k aktualnim paramétn silnicni komunikace v mistechifeni
(technicky stav vozovky, rozhledové pény).
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Tabulka 130: Uspory ze zkraceni jizdnich dob séinich vozidel ve variantach ABe-KOe, Bej-K1 a Cej-Kais. K&
v CU 2016

Osobni doprava Nakladni doprava
Rok CEppel) (eelas Uspora (tis.Ké&/r) U (g Uspora (tis.K&/r)
min/r) min/r)
2024 41 321 228,64 41 204 80,04
2025 41 321 231,84 41 204 81,16
2026 41 321 235,09 41 204 82,29
2027 41 321 238,38 41 204 83,44
2028 41 321 241,72 41 204 84,61
2029 41 321 245,10 41 204 85,80
2030 41 321 246,81 41 204 86,40
2031 41 321 248,54 41 204 87,00
2032 41 321 250,28 41 204 87,61
2033 41 321 252,03 41 204 88,22
2034 41 321 253,80 41 204 88,84
2035 41 321 255,58 41 204 89,46
2036 41 321 257,36 41 204 90,09
2037 41 321 259,17 41 204 90,72
2038 41 321 260,98 41 204 91,36
2039 41 321 262,81 41 204 92,00
2040 41 321 264,65 41 204 92,64
2041 41 321 266,50 41 204 93,29
2042 41 321 268,36 41 204 93,94
2043 41 321 270,24 41 204 94,60
2044 41 321 272,13 41 204 95,26
2045 41 321 274,04 41 204 95,93
2046 41 321 275,96 41 204 96,60
2047 41 321 277,89 41 204 97,27
2048 41 321 279,83 41 204 97,96
2049 41 321 281,79 41 204 98,64

6. 6. Rekapitulace spolecenskych pfinostli investice

Spolg&enské pinosy projektu jsou podroBnpopséany v pedchozich kapitolach. Nasledujici tabulka
obsahuje difereimi pergzni toky tchto ginosi.
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Studie proveditelnosti
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

Tabulka 131 Celkové spoléenské pinosy varianty A-KO v tis. Kv CU 2019

A.7 Ekonomické hodnoceni
6. Spolecenské ndklady a pfinosy investice

» Zkr’é1ceni ?asové gspory “ Snl’ienf Ztraty z emisi néklzjgc;ri;aniéni C%I’kovy

jizdnich dob | prevedené dopravy | externalit infr. pfinos
2024 1617,70 593,79 308,39 -8,06 261,83 2 773,65
2025| 6042,43 2217,93 1158,71 -30,30 964,49 10 353,27
2026| 10 590,74 3887,43 2 042,91 -53,41 1667,15 18 134,83
2027| 15 265,22 5 603,24 2 962,03 -77,44 2 369,81 26 122,86
2028| 20 068,51 7 366,33 3917,09] -102,41 3072,47 34 321,98
2029| 25 003,29 9 177,69 4909,17| -128,35 3775,13 42 736,93
2030| 29 864,72 10 962,13 5881,13] -153,77 4 477,79 51 032,00
2031] 30 174,23 11 075,73 5959,78] -155,82 4 492,75 51 546,67
2032| 30 486,61 11 190,40 6 039,42 -157,90 4 507,70 52 066,22
2033| 30 801,88 11 306,12 6 120,06/ -160,01 4 522,66 52 590,71
2034| 31 120,08 11 422,92 6 201,70f -162,15 4 537,62 53 120,16
2035| 31 441,22 11 540,79 6 284,36 -164,31 4 552,58 53 654,64
2036] 31 765,33 11 659,76 6 368,06/ -166,50 4 567,53 54 194,18
2037| 32 092,43 11 779,83 6 452,80f -168,71 4 582,49 54 738,84
2038| 32 422,57 11 901,01 6 538,60f -170,96 4 597,45 55 288,67
2039| 32 755,75 12 023,30 6 625,47 -173,23 4 612,40 55 843,70
2040| 33 092,00 12 146,73 6 713,43 -175,53 4 627,36 56 403,99
2041| 33 431,36 12 271,29 6 802,48 -177,86 4 642,32 56 969,60
2042| 33 773,85 12 397,01 6 892,64 -180,21 4 657,28 57 540,56
2043| 34 119,49 12 523,88 6 983,93 -182,60 4 672,23 58 116,93
2044| 34 468,32 12 651,92 7 076,35 -185,02 4 687,19 58 698,76
2045| 34 820,36 12 781,14 7 169,92 -187,46 4 702,15 59 286,10
2046| 35 175,64 12 911,55 7 264,65 -189,94 4717,11 59 879,00
2047| 35534,19 13 043,16 7 360,56 -192,45 4 732,06 60 477,52
2048| 35 896,03 13 175,97 7 457,67 -194,99 4 747,02 61 081,71
2049| 36 261,20 13 310,01 7 555,98 -197,56 4 761,98 61 691,61
Tabulka 132 Celkové spoléenské pinosy varianty Ae-KOe v tis. Kv CU 2019

ottty | et | e |z zomsi| O | o s
2024] 15204,41 3 847,45 3501,92| 6 829,82 2 589,40 31 973,01
2025| 26 754,44 6 770,17 6 198,62| 7 031,68 4 493,52 51 248,44
2026] 38 624,88 9 773,97 9001,79| 7 238,88 6 397,65 71 037,18
2027] 50 822,46 12 860,55 11 914,60| 7 451,56 8 301,78 91 350,95
2028] 63 354,00 16 031,64 14 940,33] 7 669,85 10 205,90 112 201,72
2029| 76 226,46 19 289,00 18 082,32| 7 893,90 12 110,03 133 601,69
2030] 88 829,44 22 478,17 21 134,75] 8 044,19 14 014,15 154 500,70
2031| 89 750,05 22 711,12 21 417,40| 8 152,07 14 060,97 156 091,60
2032] 90 679,18 22 946,24 21703,59| 8 261,30 14 107,78 157 698,09
2033| 91616,93 23 183,54 21 993,36/ 8 371,90 14 154,59 159 320,33
2034] 92 563,37 23 423,03 22 286,76] 8 483,89 14 201,40 160 958,45
2035 93 518,56 23 664,74 22 583,83| 8597,28 14 248,21 162 612,62
2036| 94 482,59 23 908,69 22 884,61| 8 711,75 14 295,03 164 282,67
2037] 95 455,54 24 154,89 23189,14| 8 827,66 14 341,84 165 969,07
2038| 96 437,48 24 403,37 23 497,48| 8 945,01 14 388,65 167 671,99
2039] 97 428,49 24 654,14 23 809,67| 9 063,83 14 435,46 169 391,59
2040| 98 428,64 24 907,23 24 125,75| 9 184,13 14 482,27 171 128,02
2041] 99 438,03 25 162,65 24 445,77] 9 305,93 14 529,09 172 881,46
2042| 100 456,72 25 420,43 24 769,77| 9 429,25 14 575,90 174 652,07
2043] 101 484,80 25 680,59 25097,82] 9 554,10 14 622,71 176 440,02
2044| 102 522,36 25 943,14 25 429,95| 9 680,51 14 669,52 178 245,47
2045] 103 569,46 26 208,11 25766,21| 9 808,48 14 716,33 180 068,59
2046| 104 626,20 26 475,52 26 106,65| 9 938,06 14 763,14 181 909,57
2047] 105 692,66 26 745,38 26 451,32| 10 069,24 14 809,96 183 768,56
2048| 106 768,93 27 017,73 26 800,28| 10 202,05 14 856,77 185 645,76
2049] 107 855,08 27 292,58 27 153,57| 10 336,51 14 903,58 187 541,32
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A.7 Ekonomické hodnoceni
6. Spolecenské ndklady a pfinosy investice

Tabulka 133 Celkové spoléenské pinosy varianty ABe-KOe v tis. Kv CU 2019

oty | et | S ey o] O | Zoen 0o o e covons e
2024| 15 305,87 5 568,70 3 656,63| 6 829,82 2778,79 770,43 308,67 35 218,92
2025| 27 161,87 9882,24 6 527,47 7 031,40 4 863,17 770,43 313,00 56 549,57
2026] 39 346,83 14 315,47 9511,68| 7 238,30 6 947,54 770,43 317,38 78 447,64
2027 51867,65| 18870,89 | 12612,65| 7 450,68 9 031,92 770,43 321,82 100 926,04
2028| 64 731,34 23 551,05 15 833,86| 7 668,65 11 116,30 770,43 326,33 123 997,95
2029| 7794505/ 2835856 | 19178,86| 789236 13 200,67 770,43 330,90 147 676,83
2030] 90 884,29 33 066,21 22 429,26] 8 042,33 15 285,05 770,43 333,21 170 810,78
2031] 91826,18] 33408,90 | 22 729,23| 8150,18 15 336,11 770,43 335,54 172 556,57
2032| 92 776,82 33 754,77 23 032,95] 8 259,39 15 387,17 770,43 337,89 174 319,40
2033] 93736,26] 34103,84 | 23340,47| 8 369,96 15 438,22 770,43 340,26 176 099,44
2034| 94 704,59 34 456,14 23 651,83] 8 481,92 15 489,28 770,43 342,64 177 896,84
2035| 95681,88 34 811,71 23 967,10] 8 595,29 15 540,34 770,43 345,04 179 711,77
2036] 96668,21| 35170,57 | 24 286,30 8709,74 15 591,39 770,43 347,45 181 544,09
2037] 97 663,66 35532,74 24 609,49] 8 825,62 15 642,45 770,43 349,89 183 394,27
2038] 98668,31| 35898,26 | 24936,71| 8942,94 15 693,51 770,43 352,34 185 262,50
2039] 99 682,25 36 267,16 25 268,02] 9061,73 15 744,57 770,43 354,80 187 148,95
2040| 100705,54] 36639,46 | 25603,46] 9 182,00 15 795,62 770,43 357,29 189 053,79
2041] 101 738,27 37 015,19 25943,08] 9 303,78 15 846,68 770,43 359,79 190 977,22
2042| 102 780,53 37394,40 | 26 286,93| 9 427,06 15 897,74 770,43 362,31 192 919,39
2043] 103 832,39 37 777,09 26 635,07] 9 551,89 15 948,79 770,43 364,84 194 880,51
2044| 104 893,95| 38163,32 | 26 987,54| 9678,26 15 999,85 770,43 367,40 196 860,74
2045] 105 965,28 38 553,10 27 344,40] 9 806,21 16 050,91 770,43 369,97 198 860,29
2046] 107 046,46/ 38946,46 | 27 705,69] 9 935,75 16 101,97 770,43 372,56 200 879,32
2047] 108 137,59 39 343,44 28 071,48] 10 066,91 16 153,02 770,43 375,16 202 918,04
2048| 109 238,76/ 39744,08 | 28441,81| 10 199,69 16 204,08 770,43 377,79 204 976,63
2049] 110 350,04 40 148,39 28 816,74] 10 334,12 16 255,14 770,43 380,44 207 055,28
Tabulka 134 Celkové spoléenské pinosy varianty A-K1 v tis. Kv CU 2019

ot | iz | St | gy i | S8 T | ot v
2024] 4079,55 5592,04 3536,72 10,26 2441,32 15 659,89
2025 7437,95 10 195,57 6 486,40 -142,28 4 389,63 28 367,27
2026] 10889,59| 14 926,90 9 552,66 -300,92 6 337,94 41 406,15
2027| 14 436,41 19 788,70 12 738,97 -465,86 8 286,25 54 784,48
2028| 18080,41) 24783,72 | 16048,91| -637,26 10 234,56 68 510,33
2029| 21 823,61 29914,71 19 486,15 -815,34 12 182,87 82 592,01
2030| 25490,89] 34941,63 | 22828,44] -990,48 14 131,18 96 401,65
2031| 25 755,07 35 303,75 23 133,74| -1 003,73 14 178,38 97 367,22
2032| 26 021,70 35669,23 | 23442,87| -1017,14 14 225,59 98 342,24
2033| 26 290,80 36 038,10 23 755,86] -1 030,72 14 272,79 99 326,83
2034| 26 562,39] 36410,39 | 24072,77| -1 044,47 14 319,99 | 100 321,07
2035| 26 836,50 36 786,12 24 393,64 -1 058,39 14 367,20 101 325,06
2036| 27 113,14 37 165,33 24 718,53| -1072,49 14 414,40 102 338,90
2037| 27392,34| 37548,04 | 25047,47] -1 086,76 14 461,60 | 103 362,69
2038| 27 674,12 37 934,30 25 380,51 -1101,21 14 508,80 104 396,52
2039] 27 958,51 38 324,12 25717,72| -1 115,84 14 556,01 105 440,50
2040| 28 245,52 38 717,53 26 059,13| -1 130,66 14 603,21 106 494,73
2041] 28 535,17 39 114,58 26 404,79| -1 145,65 14 650,41 107 559,31
2042| 28 827,50 39 515,29 26 754,77| -1 160,84 14 697,62 108 634,34
2043| 29122,52) 39919,69 | 27109,10| -1 176,21 14 744,82 | 109 719,92
2044 29 420,27 40 327,82 27 467,84 -1 191,78 14 792,02 110 816,17
2045| 29720,75| 40739,71 | 27 831,05| -1 207,54 14 839,22 | 111 923,19
2046| 30 023,99 41 155,38 28 198,78| -1 223,49 14 886,43 113 041,09
2047| 30330,03) 41574,88 | 28571,07| -1 239,64 14 933,63 | 114 169,97
2048| 30 638,88 41 998,24 28 948,00 -1 256,00 14 980,83 115 309,95
2049| 30950,57] 4242548 | 29329,60| -1 272,56 15028,04 | 116 461,13
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Tabulka 135 Celkové spoléenské pinosy varianty Ae-K1 v tis. Kv CU 2019

A.7 Ekonomické hodnoceni
6. Spolecenské ndklady a pfinosy investice

oo, | oo, || snien, | zvay 2o | i 1ok | oo s
2024 8 332,03 6 008,61 3607,99 6 829,82 2 779,60 27 558,04
2025| 16 553,73 11 937,65 7 210,62 7 027,37 5 446,14 48 175,52
2026| 25004,01 18 031,53 10 955,92 7 230,09 8 112,69 69 334,23
2027| 33687,65 24 293,70 14 848,14 7 438,10 10 779,24 91 046,83
2028| 42 609,53 30 727,67 18 891,67 7 651,55 13 445,78 113 326,21
2029| 51774,62 37 337,04 23 091,00 787056 16 112,33 136 185,55
2030| 60765,58] 43820,83 27 181,62 8 015,90 18 778,88 158 562,81
2031| 61 395,34 44 274,97 27 545,14 8 123,40 18 841,60 160 180,46
2032| 62030,93| 44733,33 27 913,21 8 232,25 18 904,33 161 814,06
2033| 62672,42 45 195,94 28 285,89 8 342,47 18 967,06 163 463,77
2034| 63319,85| 45662,83 28 663,23 8 454,06/ 19 029,79 165 129,76
2035| 63973,27 46 134,04 29 045,29 8 567,05 19 092,52 166 812,17
2036| 64632,73| 46609,61 29 432,13 8681,13| 19 155,24 168 510,84
2037| 65 298,30 47 089,58 29 823,79 8 796,62 19 217,97 170 226,26
2038| 65970,01| 47573,98 30 220,35 8913,57| 19 280,70 171 958,61
2039| 66 647,93 48 062,86 30 621,86 9031,97| 19 343,43 173 708,04
2040 67 332,11 48 556,25 31 028,37 9151,84| 19 406,15 175 474,72
2041 68 022,60 49 054,19 31 439,95 9273,21| 19 468,88 177 258,84
2042 68719,46] 49 556,73 31 856,66 9396,10] 19531,61 179 060,55
2043| 69422,74] 50 063,90 32 278,56 9520,51| 19594,34 180 880,04
2044 70 132,50 50 575,74 32 705,72 9646,47| 19 657,06 182 717,48
2045| 70 848,79 51 092,29 33 138,18 9 774,00 19719,79 184 573,05
2046| 71571,67 51 613,59 33 576,03 9903,12| 19 782,52 186 446,93
2047| 72 301,21 52 139,69 34 019,32 10033,84| 19 845,25 188 339,31
2048| 73 037,45 52 670,63 34 468,12 10166,18| 19 907,98 190 250,35
2049| 73 780,46 53 206,45 34 922,49 10300,17| 19 970,70 192 180,26
Tabulka 136 Celkové spoléenské pinosy varianty Bej-K1 v tis. Kv CU 2019

omieats | et || oo | zvayzems | et ||| B O | oty s
2024| 12 969,30 6 424,56 294411 6829,82 2 203,66 781,60 308,67 32 461,72
2025| 26046,13| 12902,38 5947,61| 7 026,96 4 364,49 781,60 313,00 57 382,16
2026| 39 486,57 19 560,32 9 070,07 7 229,25 6 525,32 781,60 317,38 82 970,51
2027| 53298,23| 26 402,16 12 315,05 7 436,83 8 686,15 781,60 321,82 109 241,84
2028| 67 488,88 33431,73 15 686,21 7 649,81 10 846,98 781,60 326,33 136 211,54
2029| 82 066,42| 40 652,96 19 187,28 7 868,35 13 007,81 781,60 330,90 163 895,31
2030| 96 369,01 47 737,98 22 598,38 8013,22 15 168,64 781,60 333,21 191 002,04
2031| 97 367,75 48232,73 | 22900,60| 8120,68 15 219,31 781,60 335,54 | 192 958,22
2032| 98 375,75 48 732,06 23 206,61 8229,50 15 269,98 781,60 337,89 194 933,39
2033| 99393,10] 49236,01 | 23516,45| 8339,67 15 320,65 781,60 340,26 196 927,74
2034| 100 419,86 49 744,64 23830,17| 8451,23 15 371,32 781,60 342,64 198 941,45
2035| 101 456,13 50 257,97 24 147,81 8564,19 15 421,99 781,60 345,04 200974,71
2036| 102501,99] 50776,05 | 24 469,42| 8678,22 15 472,65 781,60 347,45 | 203 027,38
2037| 103 557,51 51 298,93 24 795,04 8 793,68 15 523,32 781,60 349,89 205 099,97
2038| 104 622,79 51826,63 | 25124,73| 8910,58 15 573,99 781,60 352,34 | 207 192,66
2039| 105 697,92 52 359,21 25 458,54 9 028,94 15 624,66 781,60 354,80 209 305,66
2040| 106 782,96] 52896,70 | 25796,51| 9 148,78 15 675,33 781,60 357,29 | 211 439,16
2041| 107 878,02 53 439,16 26 138,69| 9270,11 15 726,00 781,60 359,79 213 593,36
2042| 108 983,18 53 986,62 | 26 485,14| 9392,95 15 776,66 781,60 362,31 | 215 768,45
2043| 110 098,52 54 539,12 26 835,90 9517,32 15 827,33 781,60 364,84 217 964,63
2044| 111 224,14 55096,71 | 27 191,02| 9 643,24 15 878,00 781,60 367,40 | 220182,11
2045| 112 360,12 55 659,44 27 550,57 9770,73 15 928,67 781,60 369,97 222 421,09
2046| 113 506,55 56227,35 | 27 914,59| 9 899,80 15 979,34 781,60 372,56 | 224 681,78
2047| 114 663,53 56 800,47 28 283,14| 10 030,48 16 030,01 781,60 375,16 226 964,39
2048| 115831,15| 57 378,87 | 28 656,26| 10162,78 | 16 080,67 781,60 377,79 | 229 269,12
2049| 117 009,49 57 962,58 29 034,02 10 296,72 16 131,34 781,60 380,44 231 596,19
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Tabulka 137 Celkové spoléenské pinosy varianty Ae-K2 v tis. Kv CU 2019

A.7 Ekonomické hodnoceni
6. Spolecenské ndklady a pfinosy investice

‘ Zkraceni Casové Uspory z Snl’ieni_ Ztréty z emisi Uspor‘a né_lkladﬂ Celkovy pfinos

jizdnich dob | pfevedené dopravy externalit silniéni infr.
2024 7 736,43 6 378,56 3 607,92 6 829,82 2 714,17 27 266,91
2025] 15792,98 13 021,05 7 408,71 7 026,33 5 464,15 48 713,23
2026| 24073,59 19 848,28 11 360,09| 7 227,97 8 214,14 70 724,08
2027] 3258297 26 864,12 15 466,56| 7 434,87 10 964,12 93 312,64
2028| 41 325,89 34 072,51 19 732,75| 7 647,15 13 714,10 116 492,40
2029] 50 307,22 41 477,48 24 163,40| 7 864,95 16 464,08 140 277,12
2030 59 120,96 48 744,26 28 481,38 8 009,10 19 214,06 163 569,76
2031] 59 733,68 49 249,43 28 862,28 8 116,51 19 278,24 165 240,14
2032| 60 352,07 49 759,29 29 247,96 8 225,27 19 342,42 166 927,00
2033] 60976,19 50 273,87 29 638,45| 8 335,39 19 406,60 168 630,51
2034| 61606,10 50 793,22 30 033,84 8 446,89 19 470,78 170 350,82
2035] 62 241,84 51 317,37 30 434,17 8559,78 19 534,96 172 088,12
2036] 62 883,45 51 846,37 30 839,50 8 673,76 19 599,15 173 842,23
2037|] 63531,00 52 380,27 31 249,90 8 789,16 19 663,33 175 613,65
2038] 64 184,54 52 919,10 31 665,41 8 906,00 19 727,51 177 402,56
2039| 64844,11 53 462,90 32 086,12 9 024,30 19 791,69 179 209,12
2040] 65 509,77 54 011,73 32 512,07 9 144,08 19 855,87 181 033,51
2041 66 181,57 54 565,62 32 943,33 9 265,34 19 920,05 182 875,92
2042 66 859,57 55 124,61 33379,97| 9 388,12 19 984,23 184 736,51
2043| 67 543,81 55 688,76 33 822,04 9512,43 20 048,42 186 615,47
2044 68 234,36 56 258,11 34 269,62| 9 638,29 20 112,60 188 512,98
2045| 68 931,27 56 832,70 34 722,77 9 765,71 20 176,78 190 429,22
2046] 69 634,59 57 412,58 35 181,55 9 894,71 20 240,96 192 364,39
2047| 70 344,38 57 997,78 35 646,04 10 025,32 20 305,14 194 318,67
2048] 71 060,70 58 588,37 36 116,30 10 157,55 20 369,32 196 292,25
2049 71 783,59 59 184,39 36 592,40( 10 291,43 20 433,50 198 285,31
Tabulka 138 Celkové spoléenské pinosy varianty Cej-K2 v tis. &v CU 2019

i o | reegen ey | xtomalt | 20802 emist | O | petnost | priezdech | CEO pios
2024| 14 872,44 7 226,55 3723,35 6 829,82 2 958,14 781,60 308,67 36 700,57
2025| 29 209,94 14 193,16 7 356,05 7 027,80 5 729,67 781,60 313,00 64 611,20
2026| 43945,97 21 353,42 11 132,56 7 230,97 8 501,19 781,60 317,38 93 263,09
2027| 59 088,88 28 711,39 15 057,19 7 439,45| 11 272,72 781,60 321,82 122 673,05
2028| 74 647,19 36 271,20 19 134,36 7 653,38] 14 044,24 781,60 326,33 152 858,29
2029| 90 629,54 44 037,05 23 368,59 7872,89] 16 815,77 781,60 330,90 183 836,33
2030| 106 305,80 51 654,17 27 492,33 8 018,73| 19 587,29 781,60 333,21 214 173,14
2031| 107 407,52 52 189,50 27 860,00 8 126,27| 19 652,72 781,60 335,54 216 353,16
2032| 108 519,46 52 729,79 28 232,28 8 235,16] 19 718,15 781,60 337,89 218 554,34
2033| 109 641,70 53 275,09 28 609,22 8 345,41 19 783,58 781,60 340,26 220 776,86
2034| 110 774,34 53 825,44 28 990,88 8 457,04] 19 849,01 781,60 342,64 223 020,95
2035| 111 917,46 54 380,89 29 377,30 8 570,08 19914,43 781,60 345,04 225 286,80
2036] 113 071,16 54 941,47 29 768,56 8 684,19] 19 979,86 781,60 347,45 227 574,29
2037| 114 235,52 55 507,24 30 164,70 8799,73| 20 045,29 781,60 349,89 229 883,97
2038| 115 410,65 56 078,23 30 565,79 8916,71] 20 110,72 781,60 352,34 232 216,03
2039| 116 596,63 56 654,50 30 971,89 9 035,15 20 176,15 781,60 354,80 234 570,71
2040] 117 793,55 57 236,09 31 383,05 9 155,07] 20 241,58 781,60 357,29 236 948,22
2041) 119 001,53 57 823,04 31 799,34 9276,49| 20 307,00 781,60 359,79 239 348,78
2042| 120 220,64 58 415,41 32 220,81 9399,41] 20 372,43 781,60 362,31 241 772,60
2043| 121 450,98 59 013,24 32 647,53 9523,87] 20 437,86 781,60 364,84 244 219,92
2044| 122 692,67 59 616,58 33 079,57 9 649,88] 20 503,29 781,60 367,40 246 690,96
2045| 123 945,78 60 225,47 33 516,98 9 777,45 20 568,72 781,60 369,97 249 185,95
2046] 125 210,43 60 839,96 33 959,83 9906,61] 20634,14 781,60 372,56 251 705,12
2047| 126 486,70 61 460,11 34 408,19] 10037,38] 20 699,57 781,60 375,16 254 248,71
2048| 127 774,71 62 085,95 34 862,12| 10 169,77] 20 765,00 781,60 377,79 256 816,94
2049| 129 074,56 62 717,55 35321,68] 10303,80f 20 830,43 781,60 380,44 259 410,05
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7. Ekonomicka analyza

Ekonomickd analyza je zpracovana z celosfmiekého pohledu (tj. zohkedie vSechny déené
spol&enské subjekty). Fin&ni toky pro jednotlivé roky jsou uvedeny jako rdzgtiezi stavem s projektem a
bez projektu v cenové arovni roku 2016. Diskontilm byla zvolena ve vySi 5 % v souladu s ,Metodikoo
hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posazbwnaklad a vynos, projekti Zeleznéni infrastruktury,
pozemnich komunikaci a dopravivyznamnych vodnich cest)* (MR, 2016). Na zéklad doporieni
Evropské komise, DG REGIO jsou investi ndklady ve vypé&ech ekonomické analyzy uvedeny bez rezervy
FIDIC na nepedvidatelné udalosti.

7. 1. Pfehled penéznich tokt relevantnich pro ekonomickou
analyzu

Hodnoty finagnich toki jsou podrob#& zachyceny v nasledujicich tabulkach.
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Tabulka 139 Prijmové a vydajové toky ekonomické analyzy pro vattieA-KO v tis. K& v CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
7. Ekonomicka analyza

Rok Investicni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Ostatni naklady Spolegenské Diferencéni tok hotovosti

s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu piinosy ro¢ni diskontovany | kumulovany

Do 2019
2020 -2 183 346 -327 851| 1404 838 -39 037 39 037 -1 106 359| -1106359| -1106 359
2021 -2 047 290 -63 295| 1369551 -40 013 40 013 -741 033 -705 746] -1812 105
2022 -1 754 820 -63611| 1355961 -41 014 41 014 -462 470 -419 474 -2 231578
2023 -344 318 -85 695 757 071 -46 726 42 039 322 371 278 477| -1953 102
2024 -49 008| 1478231 -16 586 43 090 880 2774 1459382 1200637 -752 465
2025 -49 253 64 570 -17 000 44 167 902 10 353 53 739 42 106 -710 359
2026 -49 499 64 893 -17 425 45 271 925 18 135 62 299 46 489 -663 870
2027 -49 747 65 217 -17 861 46 403 948 26 123 71 084 50 518 -613 352
2028 -49 995 65 544 -18 308 47 563 972 34 322 80 097 54 213 -559 139
2029 -50 245 65 871 -18 765 48 752 996 42 737 89 346 57 593 -501 546
2030 -50 497 66 201 -19 141 49 727 1016 51 032 98 339 60 371 -441 175
2031 -50 749 66 532 -19 523 50 722 1036 51 547 99 564 58 213 -382 962
2032 -51 003 66 864 -19 914 51 736 1057 52 066 100 807 56 133 -326 829
2033 -51 258 67 199 -20 312 52 771 1078 52 591 102 068 54 129 -272 700
2034 -51 514 67 535 -20 718 53 826 1100 53 120 103 348 52 198 -220 502
2035 -51 772 67 872 -21 133 54 903 1122 53 655 104 647 50 337 -170 165
2036 -52 031 68 212 -21 555 56 001 1144 54 194 105 965 48 544 -121 622
2037 -52 291 68 553 -21 987 57 121 1167 54 739 107 302 46 816 -74 806
2038 -52 552 68 895 -22 426 58 263 1190 55 289 108 659 45 150 -29 656
2039 -58 618 75 043 -22 875 59 429 1214 55 844 110 037 43 545 13 889
2040 -53 079 69 586 -23 332 60 617 1238 56 404 111 434 41 998 55 888
2041 -53 344 69 934 -23 799 61 830 1263 56 970 112 853 40 508 96 396
2042 -53 611 150 670 -24 275 63 066 1289 57 541 194 679 66 551 162 946
2043 -586 177 70 635 -24 760 64 327 1314 58 117 -416 544 -135 615 27 332
2044 -511 875 107 361 -25 256 65 614 1341 58 699 -304 117 -94 297 -66 965
2045 -86 864 71 343 -25 761 66 926 1 367 59 286 86 299 25 484 -41 481
2046 -54 691 71700 -26 276 68 265 1395 59 879 120 271 33 825 -7 656
2047 -54 965 72 058 -26 802 69 630 1423 60 478 121 822 32 630 24 974
2048 -55 240 72 419 -27 338 71 023 1451 61 082 123 397 31 478 56 452
2049 1185 320 -55 516 72 781 -27 884 72 443 1480 61692 1310315 318 336 374 788
konv.faktor 0,93 0,93 0,93 0,82 0,82 0,93
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Tabulka 140 Piijmové a vydajové toky ekonomické analyzy pro vatieAe-KOe v tis. K v CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
7. Ekonomicka analyza

Rok Investicni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Ostatni naklady Spolegenské Diferenc¢ni tok hotovosti

s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu prinosy roéni diskontovany| kumulovany

Do 2019
2020 -2 835 366 -327 851| 1404 838 -39 037 39 037 -1 758 379| -1758379| -1758 379
2021 -2 658 677 -63 295| 1369551 -40 013 40 013 -1 352 420| -1288 019| -3 046 398
2022 -2 278 866 -63 611| 1355961 -41 014 41 014 -986 516 -894 799| -3 941 197
2023 -585 542 -85 695 757 071 -46 726 42 039 81 147 70 098] -3 871 099
2024 -52380| 1478231 -16 586 43 090 54 700 31973 1539028| 1266 162| -2 604937
2025 -52 642 64 570 -17 000 44 167 54 698 51 248 145 041 113 643] -2 491 294
2026 -52 905 64 893 -17 425 45 271 54 694 71 037 165 565 123 547| -2 367 747
2027 -53 170 65 217 -17 861 46 403 54 687 91 351 186 628 132633 -2235114
2028 -53 436 65 544 -18 308 47 563 54 679 112 202 208 244 140 948| -2 094 166
2029 -53 703 65 871 -18 765 48 752 54 668 133 602 230 425 148 534| -1 945632
2030 -53 971 66 201 -19 141 49 727 54 674 154 501 251 991 154 701] -1 790931
2031 -54 241 66 532 -19 523 50 722 54 679 156 092 254 260 148 660| -1642 271
2032 -54 512 66 864 -19914 51 736 54 682 157 698 256 555 142 859| -1 499 412
2033 -54 785 67 199 -20 312 52 771 54 684 159 320 258 877 137 288| -1362 124
2034 -55 059 67 535 -20 718 53 826 54 684 160 958 261 226 131 937| -1230187
2035 -55 334 67 872 -21 133 54 903 54 682 162 613 263 603 126 798| -1 103 390
2036 -55 611 68 212 -21 555 56 001 54 615 164 283 265 944 121 832 -981 558
2037 -55 889 68 553 -21 987 57 121 54 545 165 969 268 313 117 064 -864 494
2038 -56 168 68 895 -22 426 58 263 54 474 167 672 270 710 112 486 -752 008
2039 -62 252 75 043 -22 875 59 429 54 401 169 392 273 137 108 090 -643 918
2040 -56 731 69 586 -23 332 60 617 54 326 171128 275 594 103 868 -540 050
2041 -57 015 69 934 -23 799 61 830 54 249 172 881 278 080 99 815 -440 235
2042 -57 300 150 670 -24 275 63 066 54171 174 652 360 984 123 402 -316 833
2043 -783 867 70 635 -24 760 64 327 54 090 176 440 -443 135 -144 272 -461 105
2044 -709 583 107 361 -25 256 65 614 54 007 178 245 -329 612 -102 202 -563 307
2045 -90 608 71 343 -25 761 66 926 53 922 180 069 255 891 75 565 -487 742
2046 -58 455 71 700 -26 276 68 265 53 835 181 910 290 978 81 835 -405 907
2047 -58 747 72 058 -26 802 69 630 53 745 183 769 293 654 78 655 -327 252
2048 -59 041 72 419 -27 338 71 023 53 654 185 646 296 363 75 600 -251 652
2049 2091 704 -59 336 72 781 -27 884 72 443 53 560 187 541| 2 390 809 580 838 329 187
konv.faktor 0,93 0,93 0,93 0,82 0,82 0,93
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Tabulka 141 Piijmové a vydajové toky ekonomické analyzy pro vatieABe-KOe v tis. K v CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
7. Ekonomicka analyza

Rok Investicni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Ostatni naklady Spolegenské Diferenc¢ni tok hotovosti

s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu prinosy roéni diskontovany| kumulovany

Do 2019
2020 -2 975 065 -327 851| 1404 838 -39 037 39 037 -1 898 078| -1898 078| -1898 078
2021 -2 789 975 -63 295| 1369551 -40 013 40 013 -1483 719| -1413065| -3 311143
2022 -2 391 407 -63 611| 1355961 -41 014 41 014 -1 099 057 -996 877| -4 308 021
2023 -585 542 -85 695 757 071 -46 726 42 039 81 147 70 098] -4 237 923
2024 -52380| 1478231 -16 586 43 090 55 029 35219 1542603| 1269 103| -2 968 819
2025 -52 642 64 570 -17 000 44 167 55 035 56 550 150 679 118 061] -2 850 758
2026 -52 905 64 893 -17 425 45 271 55 039 78 448 173 321 129 334| -2721424
2027 -53 170 65 217 -17 861 46 403 55 042 100 926 196 557 139 690| -2581 734
2028 -53 436 65 544 -18 308 47 563 55 042 123 998 220 403 149 178| -2 432 557
2029 -53 703 65 871 -18 765 48 752 55 040 147 677 244 872 157 847| -2 274710
2030 -53 971 66 201 -19 141 49 727 55 054 170 811 268 681 164 947| -2 109 763
2031 -54 241 66 532 -19 523 50 722 55 066 172 557 271 112 158 513] -1 951 250
2032 -54 512 66 864 -19 914 51 736 55 077 174 319 273571 152 335| -1 798 915
2033 -54 785 67 199 -20 312 52 771 55 087 176 099 276 059 146 400| -1652516
2034 -55 059 67 535 -20 718 53 826 55 095 177 897 278 575 140 699| -1511816
2035 -55 334 67 872 -21 133 54 903 55101 179 712 281 121 135 224| -1 376592
2036 -55 611 68 212 -21 555 56 001 55 042 181 544 283 632 129 935| -1 246 657
2037 -55 889 68 553 -21 987 57 121 54 981 183 394 286 174 124 857| -1121 800
2038 -56 168 68 895 -22 426 58 263 54 919 185 262 288 746 119980] -1001 821
2039 -62 252 75 043 -22 875 59 429 54 855 187 149 291 348 115 296 -886 524
2040 -56 731 69 586 -23 332 60 617 54 789 189 054 293 982 110 799 -775 725
2041 -57 015 69 934 -23 799 61 830 54 721 190 977 296 648 106 480 -669 246
2042 -57 300 150 670 -24 275 63 066 54 652 192 919 379 732 129 811 -539 434
2043 -783 009 70 635 -24 760 64 327 54 581 194 881 -423 346 -137 829 -677 264
2044 -708 726 107 361 -25 256 65 614 54 508 196 861 -309 638 -96 009 -773 272
2045 -90 608 71 343 -25 761 66 926 54 433 198 860 275 193 81 265 -692 007
2046 -58 455 71 700 -26 276 68 265 54 356 200 879 310 469 87 317 -604 691
2047 -58 747 72 058 -26 802 69 630 54 277 202 918 313 335 83 926 -520 764
2048 -59 041 72 419 -27 338 71 023 54 196 204 977 316 236 80 670 -440 095
2049 2426 921 -59 336 72 781 -27 884 72 443 54113 207 055| 2 746 093 667 153 227 059
konv.faktor 0,93 0,93 0,93 0,82 0,82 0,93
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Tabulka 142 Piijmové a vydajové toky ekonomické analyzy pro vaitieA-K1 v tis. K& v CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
7. Ekonomicka analyza

Rok Investicni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Ostatni naklady Spolegenské Diferenc¢ni tok hotovosti

s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu prinosy roéni diskontovany| kumulovany

Do 2019
2020 -2 183 346 -62 980| 1404 838 -39 037 39 037 -841 487 -841 487 -841 487
2021 -2 047 290 -63 295| 1369551 -40 013 40 013 -741 033 -705 746 -1 547 233
2022 -1 754 820 -63 611| 1355961 -41 014 41 014 -462 470 -419 474 -1 966 707
2023 -1 464 787 -71 107 757 071 -47 147 42 039 -783 931 -677 189| -2 643 896
2024 -49 867| 1478231 -14 223 43 090 -44 403 15660| 1428488| 1175221| -1468 675
2025 -50 116 64 570 -14 579 44 167 -44 466 28 367 27 943 21 894| -1446 781
2026 -50 367 64 893 -14 943 45 271 -44 531 41 406 41 729 31139 -1415642
2027 -50 619 65 217 -15 317 46 403 -44 598 54 784 55 871 39 707| -1 375936
2028 -50 872 65 544 -15 700 47 563 -44 667 68 510 70 379 47 635| -1 328 301
2029 -51 126 65 871 -16 092 48 752 -44 737 82 592 85 260 54 959 -1273 341
2030 -51 382 66 201 -16 414 49 727 -44 794 96 402 99 739 61 231| -1212110
2031 -51 639 66 532 -16 743 50 722 -44 853 97 367 101 386 59 278] -1152 832
2032 -51 897 66 864 -17 077 51 736 -44 913 98 342 103 056 57 385] -1 095 446
2033 -52 156 67 199 -17 419 52 771 -44 974 99 327 104 747 55 550 -1 039 897
2034 -52 417 67 535 -17 767 53 826 -45 036 100 321 106 461 53 770 -986 127
2035 -52 679 67 872 -18 123 54 903 -45 100 101 325 108 198 52 045 -934 081
2036 -52 943 68 212 -18 485 56 001 -45 165 102 339 109 959 50 374 -883 708
2037 -53 207 68 553 -18 855 57 121 -45 231 103 363 111 743 48 753 -834 955
2038 -53 473 68 895 -19 232 58 263 -45 298 104 397 113 552 47 183 -787 771
2039 -53 741 75 043 -19 617 59 429 -45 367 105 441 121 188 47 958 -739 813
2040 -54 009 69 586 -20 009 60 617 -45 437 106 495 117 243 44 187 -695 626
2041 -54 279 69 934 -20 409 61 830 -45 509 107 559 119 126 42 759 -652 866
2042 -54 551 150 670 -20 817 63 066 -45 582 108 634 201 421 68 856 -584 011
2043 -634 830 70 635 -21 234 64 327 -45 656 109 720 -457 037 -148 798 -732 809
2044 -597 018 107 361 -21 658 65 614 -45 732 110 816 -380 617 -118 017 -850 826
2045 -70 836 71 343 -22 091 66 926 -45 810 111923 111 456 32913 -817 913
2046 -55 650 71 700 -22 533 68 265 -45 889 113 041 128 934 36 261 -781 652
2047 -55 928 72 058 -22 984 69 630 -45 969 114 170 130 977 35 082 -746 570
2048 -56 208 72 419 -23 444 71 023 -46 051 115 310 133 048 33 940 -712 630
2049 1241 985 -56 489 72 781 -23 913 72 443 -46 135 116 461| 1377134 334 570 -378 060
konv.faktor 0,93 0,93 0,93 0,82 0,82 0,93
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Tabulka 143 Ptijmové a vydajové toky ekonomické analyzy pro vattieAe-K1 v tis. K v CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
7. Ekonomicka analyza

Rok Investicni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Ostatni naklady Spolegenské Diferenc¢ni tok hotovosti

s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu prinosy roéni diskontovany| kumulovany

Do 2019
2020 -2 835 366 -62 980| 1404 838 -39 037 39 037 -1 493 507| -1493507| -1493507
2021 -2 658 677 -63 295| 1369551 -40 013 40 013 -1 352 420| -1288019]| -2 781527
2022 -2 278 866 -63 611| 1355961 -41 014 41 014 -986 516 -894 799| -3 676 326
2023 -1 464 787 -71 107 757 071 -47 147 42 039 -783 931 -677 189| -4 353515
2024 -52 899| 1478231 -14 223 43 090 39 628 27558| 1521384| 1251647| -3101 869
2025 -53 164 64 570 -14 579 44 167 39 555 48 176 128 725 100 859] -3 001 009
2026 -53 430 64 893 -14 943 45 271 39479 69 334 150 604 112 383] -2 888626
2027 -53 697 65 217 -15 317 46 403 39 398 91 047 173 051 122 984| -2 765 642
2028 -53 965 65 544 -15 700 47 563 39 313 113 326 196 081 132 715| -2 632927
2029 -54 235 65 871 -16 092 48 752 39 224 136 186 219 706 141 624| -2 491 302
2030 -54 506 66 201 -16 414 49 727 39 167 158 563 242 737 149 019] -2 342 283
2031 -54 779 66 532 -16 743 50 722 39106 160 180 245 019 143 257| -2 199 025
2032 -55 053 66 864 -17 077 51 736 39 043 161 814 247 328 137 721| -2 061 304
2033 -55 328 67 199 -17 419 52 771 38 977 163 464 249 663 132 402| -1928 903
2034 -55 605 67 535 -17 767 53 826 38 908 165 130 252 026 127 290] -1801612
2035 -55 883 67 872 -18 123 54 903 38 835 166 812 254 417 122 379] -1679 233
2036 -56 162 68 212 -18 485 56 001 38 696 168 511 256 772 117 630] -1561 603
2037 -56 443 68 553 -18 855 57 121 38 553 170 226 259 155 113 068| -1448535
2038 -56 725 68 895 -19 232 58 263 38 407 171 959 261 567 108 687| -1 339 848
2039 -57 009 75 043 -19 617 59 429 38 257 173 708 269 812 106 774| -1 233074
2040 -57 294 69 586 -20 009 60 617 38 105 175 475 266 480 100 433] -1 132641
2041 -57 580 69 934 -20 409 61 830 37 948 177 259 268 981 96 549 -1 036 092
2042 -57 868 150 670 -20 817 63 066 37 788 179 061 351 899 120 297 -915 795
2043 -812 758 70 635 -21 234 64 327 37 625 180 880 -480 524 -156 445 -1 072 240
2044 -774 962 107 361 -21 658 65 614 37 457 182 717 -403 471 -125 103 -1 197 344
2045 -74 203 71 343 -22 091 66 926 37 286 184 573 263 834 77 911 -1119 433
2046 -59 034 71 700 -22 533 68 265 37 111 186 447 281 956 79 297] -1 040135
2047 -59 329 72 058 -22 984 69 630 36 933 188 339 284 647 76 242 -963 893
2048 -59 626 72 419 -23 444 71 023 36 750 190 250 287 372 73 307 -890 586
2049 2183 726 -59 924 72 781 -23 913 72 443 36 563 192 180| 2473 856 601 014 -289 572
konv.faktor 0,93 0,93 0,93 0,82 0,82 0,93
SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 100
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Tabulka 144 Piijmové a vydajové toky ekonomické analyzy pro vatieBej-K1 v tis. K v CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
7. Ekonomicka analyza

Rok Investicni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Ostatni naklady Spolegenské Diferenc¢ni tok hotovosti

s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu prinosy roéni diskontovany| kumulovany

Do 2019
2020 -3 060 340 -62 980| 1404 838 -39 037 39 037 -1718 482| -1718 482| -1 718 482
2021 -2 870 482 -63 295| 1369551 -40 013 40 013 -1564 226| -1489 739| -3 208 221
2022 -2 460 413 -63 611| 1355961 -41 014 41 014 -1 168 063| -1 059 468| -4 267 689
2023 -1 464 787 -71 107 757 071 -47 147 42 039 -783 931 -677 189| -4 944 878
2024 -52 227 1478231 -14 223 43 090 40 405 32462 1527 737| 1256873| -3688 005
2025 -52 488 64 570 -14 579 44 167 40 352 57 382 139 404 109 227| -3578 778
2026 -52 751 64 893 -14 943 45 271 40 295 82 971 165 736 123 675| -3 455104
2027 -53 014 65 217 -15 317 46 403 40 235 109 242 192 766 136 995| -3 318 109
2028 -53 280 65 544 -15 700 47 563 40171 136 212 220 510 149 250] -3 168 859
2029 -53 546 65 871 -16 092 48 752 40 104 163 895 248 984 160 497| -3 008 362
2030 -53 814 66 201 -16 414 49 727 40 064 191 002 276 766 169 910| -2 838 452
2031 -54 083 66 532 -16 743 50 722 40 021 192 958 279 408 163 364| -2 675088
2032 -54 353 66 864 -17 077 51 736 39 976 194 933 282 080 157 072] -2 518 015
2033 -54 625 67 199 -17 419 52 771 39 929 196 928 284 782 151 026] -2 366 989
2034 -54 898 67 535 -17 767 53 826 39 878 198 941 287 515 145 215| -2 221774
2035 -55 173 67 872 -18 123 54 903 39 825 200 975 290 280 139 630] -2 082 145
2036 -55 448 68 212 -18 485 56 001 39 706 203 027 293 012 134 232| -1947 913
2037 -55 726 68 553 -18 855 57 121 39583 205 100 295 776 129 046| -1818 866
2038 -56 004 68 895 -19 232 58 263 39 458 207 193 298 573 124 063] -1 694 803
2039 -56 284 75 043 -19 617 59 429 39 329 209 306 307 206 121 572 -1573231
2040 -56 566 69 586 -20 009 60 617 39198 211 439 304 266 114 675| -1 458 557
2041 -56 849 69 934 -20 409 61 830 39 063 213 593 307 163 110 254] -1 348 303
2042 -57 133 150 670 -20 817 63 066 38 926 215 768 390 480 133 486| -1214817
2043 -806 186 70 635 -21 234 64 327 38 785 217 965 -435 707 -141 854| -1 356 671
2044 -768 387 107 361 -21 658 65 614 38 641 220182 -358 247 -111 081| -1 467 752
2045 -73 457 71 343 -22 091 66 926 38 494 222 421 303 636 89 664| -1378 088
2046 -58 284 71 700 -22 533 68 265 38 343 224 682 322 172 90 608 -1 287 480
2047 -58 575 72 058 -22 984 69 630 38 189 226 964 325 282 87 126| -1 200 354
2048 -58 868 72 419 -23 444 71 023 38 031 229 269 328 429 83 780] -1116573
2049 2 875 347 -59 163 72 781 -23 913 72 443 37 869 231596/ 3206 961 779 119 -337 454
konv.faktor 0,93 0,93 0,93 0,82 0,82 0,93
SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 101
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Tabulka 145 Piijmové a vydajové toky ekonomické analyzy pro vattieAe-K2 v tis. K v CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
7. Ekonomicka analyza

Rok Investicni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Ostatni naklady Spolegenské Diferenc¢ni tok hotovosti

s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu prinosy roéni diskontovany| kumulovany

Do 2019
2020 -2 835 366 -220 220| 1404 838 -39 037 39 037 -1 650 748| -1650 748] -1 650 748
2021 -2 658 677 -67 078| 1369551 -40 013 40 013 -1 356 203| -1291622| -2942 370
2022 -2 278 866 -67 413| 1355961 -41 014 41 014 -990 318 -898 247| -3 840617
2023 -1 555 845 -67 750 757 071 -46 726 42 039 -871 211 -752 585| -4 593 202
2024 -58 197| 1478 231 -16 586 43 090 45 128 27 267| 1518934| 1249631| -3343571
2025 -58 488 64 570 -17 000 44 167 45 071 48 713 127 033 99 534| -3 244 038
2026 -58 780 64 893 -17 425 45 271 45010 70 724 149 693 111 703] -3 132335
2027 -59 074 65 217 -17 861 46 403 44 946 93 313 172 943 122 908| -3 009 427
2028 -59 370 65 544 -18 308 47 563 44 877 116 492 196 799 133 201] -2 876 226
2029 -59 667 65 871 -18 765 48 752 44 805 140 277 221 274 142 635| -2 733 590
2030 -59 965 66 201 -19 141 49 727 44 762 163 570 245 154 150 503| -2 583 087
2031 -60 265 66 532 -19 523 50 722 44 715 165 240 247 421 144 662| -2 438 426
2032 -60 566 66 864 -19914 51 736 44 666 166 927 249 714 139 050] -2 299 375
2033 -60 869 67 199 -20 312 52 771 44 615 168 631 252 034 133 659| -2 165717
2034 -61 173 67 535 -20 718 53 826 44 560 170 351 254 381 128 479| -2 037 237
2035 -61 479 67 872 -21 133 54 903 44 503 172 088 256 755 123 503 -1913734
2036 -61 786 68 212 -21 555 56 001 44 379 173 842 259 092 118 693] -1 795 041
2037 -62 095 68 553 -21 987 57 121 44 252 175614 261 458 114 073] -1 680 968
2038 -62 406 68 895 -22 426 58 263 44 122 177 403 263 852 109 636] -1571 332
2039 -68 521 75 043 -22 875 59 429 43 990 179 209 266 274 105 374] -1 465 958
2040 -63 032 69 586 -23 332 60 617 43 854 181 034 268 727 101 280] -1 364 678
2041 -63 347 69 934 -23 799 61 830 43714 182 876 271 208 97 348]| -1 267 330
2042 -63 663 150 670 -24 275 63 066 43572 184 737 354 106 121 051] -1 146 278
2043 -768 117 70 635 -24 760 64 327 43 426 186 615 -427 874 -139 303| -1 285582
2044 -768 437 107 361 -25 256 65 614 43 277 188 513 -388 928 -120594| -1 406176
2045 -75 533 71 343 -25 761 66 926 43 125 190 429 270530 79 888| -1 326288
2046 -64 946 71 700 -26 276 68 265 42 969 192 364 284 076 79 894| -1 246 394
2047 -65 271 72 058 -26 802 69 630 42 809 194 319 286 744 76 804] -1 169 590
2048 -65 597 72 419 -27 338 71 023 42 646 196 292 289 445 73 836] -1 095 755
2049 2 225438 -65 925 72 781 -27 884 72 443 42 479 198 285| 2517 617 611 646 -484 109
konv.faktor 0,93 0,93 0,93 0,82 0,82 0,93
SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 102
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Tabulka 146 Piijmové a vydajové toky ekonomické analyzy pro vatieCej-K2 v tis. K v CU 2016

A.7 Ekonomické hodnoceni
7. Ekonomicka analyza

Rok Investicni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Ostatni naklady Spolegenské Diferenc¢ni tok hotovosti

s projektem | bez projektu] s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu prinosy roéni diskontovany| kumulovany

Do 2019
2020 -3 222 374 -220 220| 1404 838 -39 037 39 037 -2 037 755| -2 037 755| -2 037 755
2021 -3 022 611 -67 078| 1369551 -40 013 40 013 -1 720 138| -1638227| -3675982
2022 -2 590 810 -67 413| 1355961 -41 014 41 014 -1 302 262| -1181190| -4857171
2023 -1 555 845 -67 750 757 071 -46 726 42 039 -871 211 -752 585| -5 609 756
2024 -56 049| 1478231 -16 586 43 090 45913 36 701| 1531300 1259 805| -4 349 952
2025 -56 329 64 570 -17 000 44 167 45 875 64 611 145 894 114 312| -4 235 640
2026 -56 610 64 893 -17 425 45 271 45 835 93 263 175 226 130 756] -4 104 883
2027 -56 894 65 217 -17 861 46 403 45 791 122 673 205 330 145 924| -3 958 959
2028 -57 178 65 544 -18 308 47 563 45 743 152 858 236 223 159 885| -3 799 075
2029 -57 464 65 871 -18 765 48 752 45 693 183 836 267 924 172 706] -3 626 369
2030 -57 751 66 201 -19 141 49 727 45 667 214 173 298 876 183 484| -3 442885
2031 -58 040 66 532 -19 523 50 722 45 639 216 353 301 682 176 387| -3 266 497
2032 -58 330 66 864 -19914 51 736 45 608 218 554 304 519 169 568] -3 096 930
2033 -58 622 67 199 -20 312 52 771 45576 220 777 307 388 163 014] -2 933915
2034 -58 915 67 535 -20 718 53 826 45 541 223 021 310 289 156 717| -2 777 198
2035 -59 210 67 872 -21 133 54 903 45 503 225 287 313 223 150 665| -2 626 533
2036 -59 506 68 212 -21 555 56 001 45 399 227 574 316 125 144 820| -2 481 713
2037 -59 803 68 553 -21 987 57 121 45 292 229 884 319 060 139 205| -2 342508
2038 -60 102 68 895 -22 426 58 263 45 183 232 216 322 030 133 810] -2 208 698
2039 -66 206 75 043 -22 875 59 429 45 072 234 571 325 033 128 627| -2 080 071
2040 -60 705 69 586 -23 332 60 617 44 957 236 948 328 072 123 647| -1 956 424
2041 -61 008 69 934 -23 799 61 830 44 840 239 349 331 145 118 862| -1 837 562
2042 -61 313 150 670 -24 275 63 066 44 720 241 773 414 641 141 745| -1695 817
2043 -761 965 70 635 -24 760 64 327 44 598 244 220 -362 945 -118 165| -1813 981
2044 -762 273 107 361 -25 256 65 614 44 472 246 691 -323 391 -100 273| -1 914 255
2045 -73 148 71 343 -25 761 66 926 44 343 249 186 332 891 98 303| -1815951
2046 -62 549 71 700 -26 276 68 265 44 212 251 705 347 057 97 607 -1718 345
2047 -62 861 72 058 -26 802 69 630 44 077 254 249 350 351 93 841| -1624504
2048 -63 176 72 419 -27 338 71 023 43 939 256 817 353 684 90 223| -1534 281
2049 3493 704 -63 492 72 781 -27 884 72 443 43 798 259 410| 3850 760 935 528 -598 753
konv.faktor 0,93 0,93 0,93 0,82 0,82 0,93
SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 103
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7. 2. Vysledky ekonomické analyzy

Vysledky ekonomické analyzy sestavené na z&klacgedenych finagnich toki a zvolené diskontni
sazby jsou nasledujici:

Tabulka 147 Ukazatele ekonomické analyzy pro jednotlivé inestvarianty

Ukazatel A-KO Ae-KOe ABe-K0e A-K1 Ae-K1 Bej-K1 Ae-K2 Cej-K2
ENPV | tis.KE| 374788 329 187 227 059 -378 060 -289 572 -337 454 -484 109 -598 753
EIRR % 6,99 5,72 5,44 3,39 4,40 4,43 4,06 4,14
BCR 1,062 1,041 1,027 0,946 0,967 0,964 0,945 0,939
SUDOP BRNO, spol. sr. o. 104
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8. Analyza a posouzeni rizik

Jednotlivé varianty mohou byt ovligny fadou vijSich, ¢asto i negativnich vliv. Tato kapitola se
proto zabyva identifikaci jednotlivych rizik a stwm pravdpodobnosti jejich vyskytu. Riziko projektu pak Ize
vyjadiit jako nebezp#, zZe skut&né vydaje a Hjmy se budou liSit od i@dpokladanych. Analyza rizik tak
zkouma mozny vliv vybranych nezavislych promych (tj. vzadjem#é nezavislych rizikovych faktd) na
celkovou efektivnost projektu.

Prvni fazi posouzeni rizik je jejich kvalitativmmalyza. Kazdé potencialni négnivé udalosti je v rdmci
analyzy pitazena pravtpodobnost vyskytu, kterd vyjage moznost vzniku této udélosti:

— velmi nepravepodobné (prawgpodobnost 0-10 %)
— neprav@podobna (prawpodobnost 10-33 %)

— neutralni (pravépodobnost 33-66 %)

— pravaéipodobna (pravgbodobnost 66—90 %)

— velmi pravdpodobna (prawpodobnost 90—-100 %)

Jednoatliva rizika jsou dle miry dopadu na ekonomickfektivnost projektu ohodnocena do 5 kategorii,
a to od méézavaznych po zavazna az kritickéa:

I. kategorie — zanedbatelny dopad,
. kategorie — mirny dopad,

. kategorie — pijatelny dopad,

IV. kategorie — zavazny dopad,

V. kategorie — kriticky dopad.

Vysledna drove rizika je kombinaci pravgbodobnosti a zavaznostiemuz odpovidajétyii mozné
Urovre rizika.

Tabulka 148 MoZné miry rizik v zavislosti na pravgodobnosti jejich vyskytu a zavaznosti

oSS~ Zavamnost | ) " N v
Pravdépodobnost\
A Nizké Nizké Nizké Nizké Stredni
B Nizké Nizké Stredni Stredni Vysoké
C Nizké Stredni Stredni Vysoké Velmi vysoké
D Nizké Stredni Vysoké Velmi vysoké | Velmi vysoké
E Stredni Vysoké Velmi vysoké | Velmivysoké | Velmi vysoké

Nezbytnou sotasti analyzy rizik jsou preventivni nebo ziijfici opateni. Tato opdéeni by ngla
odpovidat Urovni rizika. V fipact rizika s vysokou Urovni zavaznosti a prgpddobnosti jefeba silgjSi reakce
a vyssi drovis zadvazku k jeho zvladnuti. Na druhou stranu u rizikké Grovd mize st&it jejich petlivé
sledovéni. R identifikaci opateni ke zmirtni stavajicich rizik je povinnosti definovat, kdo zodpo¥dny za
jejich provedeni a v jaké fazi projektového cykéutak stane (planovani, zadavéizéni, realizace, provoz).

V neposlednitadt je treba posoudit dopady openi k prevenci nebo zmini rizik na odolnost
projektu a zbyvajici expozici riziku. Pokud je expe riziku vyhodnocena jakdipatelna (tj. jiz nejsou vysoké
ani velmi vysoké udrovrizika), Ize gijmout navrhovanou kvalitativni strategii rizikaolud nadale fetrvava
zna&né riziko, je nutnéijit na pravépodobnostni kvantitativni analyzu s cilem dale zkatirizika projektu.

Mezi hlavni rizika, ktera je nutno v rdmci posuzoivézik infrastrukturnich projektzohlednit, pat:
« Rizika souvisejici s poptavkou:
o jiny odhad provozu oprotitpdpokladm:;
* Rizika tykajici se navrhu:

0 neadekvatni gizkumy a Sdéeni v dané lokalg;

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 105
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o neadekvatni odhady nakiada projektové prace;
e Administrativni rizika a rizika spojena se zadavanigejnych zakazek:
0 pratahy viizent;
0 stavebni povoleni;
0 povoleni k provozu;
e Rizika spojena s nakupem pozemk
0 VvySSi naklady na nakup pozeintproti gredpokladim;
0 pratahy viizenti;
» Rizika souvisejici s vystavbou:
o finan¢ni (zejména fekrateni projektovych naklag;
o stavebs-technicka (zaplavy, sesuvyigy, archeologické nalezy apod.);
o smluvni (Upadek dodavatele, nedostatek Zgiyoj
* Provozni rizika:
0 VvySSi naklady na adrzbu a opravy oprdggpokladm;
0 nizsi vybrané poplatky oprotigdpokladm;
e Regul@ni rizika:
0 zmeny environmentalnich pozadayk
* Ostatni rizika:

0 odpor véejnosti.

8. 1. Kvalitativni posouzeni rizik
Rizika souvisejici s poptavkou (marketingova rizika

Ekonomicka analyzaipdpoklada ndist prepravnich vykof v osobni dopray Jelikoz jsou fepravni
vykony ovlivrény fadou vrjSich faktoii, mize jejich vyvoj v pébéhu referetiniho obdobi znmé kolisat.
Analyza citlivosti zkouma4, jak by tyto zmy ovlivnily ekonomickou efektivnost projektu.

Tabulka 149 Citlivost ukazatel ekonomické analyzy na zmy prepravnich vykot ve variang A-KO

Zména prepravnich vykonu
-20% -10% +10% +20%
ENPV [tis. Ké| 268863 321 825 427 751 480714
EIRR % 6,50 6,75 7,22 7,45

Tabulka 150 Citlivost ukazatel ekonomické analyzy na zmy piepravnich vykot ve variant Ae-KOe

Zména prepravnich vykonu

-20% -10% +10% +20%
ENPV |tis.Ké&| -47119 141 034 517 339 705 492
EIRR % 4,89 5,32 6,10 6,46

Tabulka 151 Citlivost ukazatel ekonomické analyzy na zmy piepravnich vykot ve variant ABe-KOe

Zména prepravnich vykonu

-20% -10% +10% +20%
ENPV |tis. KE&| -195132 15 963 438 154 649 250
EIRR % 4,60 5,03 5,83 6,20

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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Tabulka 152 Citlivost ukazatal ekonomické analyzy na zmy prepravnich vykot ve variant A-K1

Zména prepravnich vykonu

-20% -10% +10% +20%
ENPV |tis. K&| -608 779 -493 419 -262 701 -147 341
EIRR % 2,16 2,80 3,92 4,42

Tabulka 153 Citlivost ukazatel ekonomické analyzy na zmy piepravnich vykot ve variant Ae-K1

Zména prepravnich vykonu

-20% -10% +10% +20%
ENPV |tis. K& -678 739 -484 155 -94 989 99 595
EIRR % 3,51 3,97 4,81 5,19

Tabulka 154 Citlivost ukazatel ekonomické analyzy na zmy piepravnich vykof ve variané Bej-K1

Zména prepravnich vykonu

-20% -10% +10% +20%
ENPV |tis. K&| -821510 -579 482 -95 426 146 602
EIRR % 3,52 3,99 4,84 5,24

Tabulka 155 Citlivost ukazatel ekonomické analyzy na zmy prepravnich vykof ve variang Ae-K2

Zména prepravnich vykonu

-20% -10% +10% +20%
ENPV |tis. K&| -885841 -684 975 -283 243 -82 377
EIRR % 3,16 3,62 4,46 4,85

Tabulka 156 Citlivost ukazatel ekonomické analyzy na zmy prepravnich vykot ve variant Cej-K2

Zména prepravnich vykonu

-20% -10% +10% +20%
ENPV |tis. Ké| -1157 540 -878 147 -319 359 -39 965
EIRR % 3,22 3,69 4,55 4,95

A.7 Ekonomické hodnoceni
8. Analyza a posouzeni rizik

Z hodnot v tabulkach je patrné, ze:

— varianty A-KO a Ae-KOe istavaji efektivni pouze i vifpact nizSiho objemu &kéavanych fepravnich
vykon:
0 uvarianty A-KO o max. 70 % — praéolodobnost B, zavaznost I, vysledné riziko nizké;
0 uvarianty Ae-KOe o max. 17,5 % — pra&pddobnost B, zavaznost Il, vysledné riziko nizké;
0 u varianty ABe-KOe o max. 10,7 % — prapddobnost B, zavaznost lll, vysledné riziko
stredni;
— varianty Ae-K1 a Bej-K1 jsou efektivni pouze kigmdt zvySeni objemu &kavanych fepravnich
vykoni — pravépodobnost B, zavaznost IV, vysledné rizikiedni;

— ostatni varianty nejsou efektivni ani ¥igadé vyrazréjSiho zvySeni objemudsekavanych fepravnich
vykoni — pravépodobnost B, zavaznost V, vysledné riziko vysoké.

Opateni na eliminaci rizika

Predntem studie jsou celostatni #atyuzivané zejména pro regionélni dopravu. V saulgglatnou
dopravni koncepci Ize intenzivni vyuziti vSech hmmbmych trati fedpokladat i v budoucnu; vyragsi
navySeni pepravnich vykofi oproti hodnotdm uvedenym wgpravni prognéze vSak nelze za jinak
neznénénych podminek &ekavat.

Projektova rizika

Uspsdnost ¢i nelsgsnost realizace projektu je docité miry determinovana kvalitou projektové
piipravy. Krong dokumentace samotné jsotleritym faktorem tézizné @ipravné a pizkumné prace, jejichz
vysledky mohou vyraznovlivnit vyslednou podobu projektu.

Riziko neadekvath provedenych pgizkumnych praci a nedostate ocergnych projektovych praci je
dulezité zejména vifjpack:

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 107
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* novostaveb Zelezémich trati;
« rekonstrukci a modernizaci, jejichz sasti jsou pelozky trati a Gpravy sénovych pongra.
Projektoveé riziko jednotlivych variant Ize pak sbait:

— u variant A-KO, Ae-KOe, ABe-KOe, které nezahrnupdhé vyraz&Si preloZzky ani novostavby:
pravcépodobnost B, zavaznost Il, vysledné riziko nizké;

— uvariant A-K1, Ae-K1, Bej-K1 a Ae-K2, jejichz séésti je vystavba tfavé spojky v oblasti enovic
(v severni nebo jizni stép pravipodobnost C, zavaznost Ill, vysledné rizikiedhi;

— uvarianty Cej-K2, jejiz saidsti je vystavba ttavé spojky v oblasti Kenovic (v jizni stop) a prelozka
s tunelem: prawpodobnost C, zavaznost IV, vysledné riziko vysoké.

Opateni na eliminaci rizika

V ramci hodnoceného projektu seipkumné a projektové pracégapokladaji ve vysi 10 % stavebnich
nakladi, coz za pedpokladu, Zze seéhem faze fipravy nevyskytnou neéekavané komplikace vyzadujici
mimoradna opdeni a mimsadné naklady, fedstavuje dostataé finaréni prostedky na provedeni pigbnych
praci.

Administrativni rizika

Do této kategorie spadaji rizika spojend s procssankou investni pripravy. Tykaji se tedy zejména
verejnych zakézek, Uzemniho a stavebnifmeni — mozné @tahy hem tizeni, komplikace i ziskavani
Uzemniho rozhodnuti a stavebniho povoleni, proki&m&IA apod.

V piipact zde hodnoceného projektu maji na vyslednou mimimidtrativnich rizik vliv zejména tyto
aspekty:

e rozsah procesu EIA;
e rozsah pelozek a novostaveb.
Administrativni riziko jednotlivych variant Ize pakanovit:

— u variant A-KO, Ae-KOe, ABe-KOe, které nezahrnufdhé vyraz&Si prelozky ani novostavby a
v nichZz rozsah procesu EIA odpovida kategorii hayoépodobnost B, zavaznost lll, vysledné riziko
stredni;

— uvariant A-K1 a Ae-K1, jejichz s@asti je vystavba travé spojky v oblasti Eenovic (v severni st@p
a v nichz rozsah procesu EIA odpovida kategoriptavdEpodobnost C, zavaznost Ill, vysledné riziko
stredni;

— u variant, Bej-K1 a Ae-K2, jejichz soasti je vystavba ttavé spojky v oblasti kenovic (v severni
nebo jizni stop) a v nichZ rozsah procesu EIA odpovida kategopravdpodobnost D, zavaznost I,
vysledné riziko vysoké;

— uvarianty Cej-K2, jejiz saidsti je vystavba travé spojky v oblasti Kenovic (v jizni stop) a pelozka
s tunelem a v niz rozsah procesu EIA odpovidéa kaiielg pravdspodobnost E, zavaznost lll, vysledné
riziko velmi vysokeé.

Opateni na eliminaci rizika

V pfipadt hodnoceného projektu ihe dojit zejména ke zdrzeni vipghu GUzemniho a stavebniho
fizeni. Sowasti studie je proto podrobny harmonogratipiavy a realizace. Jednotlivé etapy invastpripravy
jsoucaso¥ s ohledem naifpadnd moznéasova zdrZzeni tak, aby bylo mozné stanovaspvy ramec dodrzet.
S ohledem na zavaznost administrativnich rizik $akvteba ¥novat dodrzeni planovaného harmonogramu
zvySenou pozornost.

Rizika spojena s nakupem pozemi

Uspsdna realizace stavby the vyZzadovat ziskani pozetnlod fetich subjekt, které nize byt
dotasného (po dobu trvani stavby) nebo trvalého cliamakU menSich staveb sdire jednat o zanedbatelny
aspekt, naopak u rozsahlejSich stavelwambyt toto riziko velmi vyznamné. Rozhodujicimkiary, které
vyslednou miru tohoto rizika &wji, jsou:
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rozsah srrovych a vyskovych Uprav;

rozsah pelozek a novostaveb;
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mira potebnosti jednotlivych nemovitosti pro @Spou realizaci stavby (existenée neexistence
alternativniho technickéh@Senti).

Riziko spojené s nakupem pozeirke pak u jednotlivych variant stanovit:

V piipadt variant A-KO, Ae-KOe a ABe-KOe

skute&nosti je teba ¥novat Emto potencialnim rizikm zvySenou pozornost.

u variant A-KO, Ae-KOe, ABe-KOe, které nezahrnupdhé vyraz&Si preloZzky ani novostavby:

pravcépodobnost C, zavaznost Il, vysledné rizikedni;

u variant A-K1, Ae-K1, Bej-K1 a Ae-K2, jejichz sdésti je vystavba travé spojky v oblasti Kenovic
(v severni nebo jizni stép pravépodobnost D, zavaznost lll, vysledné riziko vysoké;

u varianty Cej-K2, jejiz saiasti je vystavba ttavé spojky v oblasti ienovic (v jizni stop) a pelozka

s tunelem: prawpodobnost D, zavaznost Ill, vysledné riziko velmsoké.

Opateni na eliminaci rizika

Rozsah moZnych opani se v jednotlivych variantach liSi. Miru tohot@zika Ize zmirnit za
predpokladu, Ze bude dané problematiegmowdna vramci iipravy a realizace stavby dostaié pée.
je mira tohoto ik& prijatelna, u ostatnich variant mohou
problémy spojené se ziskanim nemovitosti vigamygativié ovlivnit celkovou realizaci akce. S ohledem natyt

Rizika souvisejici s vystavbou (finatini)

Z hlediska finagniho rizika projektu jsou nejvyznargsi polozkou jeho investhi naklady. Vzhledem
k charakteru projektu tize kEhem realizace dojit k jejich néekdvanému zvySeni. Rozhodujicimi faktory, které
vyslednou miru tohoto rizika &mji, jsou:

citlivost ukazatdl finanini a ekonomické efektivnosti na #ny investénich naklad (citlivostni

interval je zpravidla -20% az +20%);

mezni hodnoty samofinancovatelnosti a ekonomick&tiosti jednotlivych variant.

Hodnoty finagnich a ekonomickych ukazabegbro dany citlivostni interval invegtiich naklad stavby
vychazeji nasledown

Tabulka 157 Citlivost ukazatel finantni a ekonomické analyzy na 2ny investénich naklad ve variang A-KO

Zmeéna investiénich nakladu

-20% -10% +10% +20%
FNPV |tis. K€| 1185214 531 405 -776 212 -1 430 021
FIRR % 20,52 8,93 0,19 -1,67
ENPV |tis. K&| 1579239 977 013 -227 437 -829 663
EIRR % 22,50 12,16 4,05 2,13

Zména investi¢nich nakladu

-20% -10% +10% +20%
FNPV |tis.K&| -691 837 -1554 125 | -3278 699 | -4 140 986
FIRR % -1,45 -4,62 -7,48 -8,32
ENPV |tis.K&| 1917 237 1123212 -464 839 -1 258 864
EIRR % 11,36 7,95 4,12 2,90

Zména investiénich nakladu

-20% -10% +10% +20%
FNPV |Jtis. KE&| -994 476 -1896548 | -3 700692 | -4 602 763
FIRR % -2,51 -5,01 -7,51 -8,28
ENPV |tis. K&| 1888473 1 057 766 -603 649 -1 434 356
EIRR % 10,41 7,44 3,98 2,84
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Tabulka 159 Citlivost ukazatel finantni a ekonomické analyzy na #ny investénich naklad ve variank ABe-KOe
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Tabulka 160 Citlivost ukazatel finantni a ekonomické analyzy na #ny investénich naklad ve variané A-K1

Zména invest

icnich nakladu

-20% -10% +10% +20%
FNPV |tis. KE€[ 680 053 -80 862 -1602 693 | -2 363 608
FIRR % 12,88 3,40 -2,32 -3,66
ENPV |tis. K&| 1019971 320 956 -1077076 | -1776 091
EIRR % 14,89 6,88 1,33 -0,08

Tabulka 161 Citlivost ukazatel finanini a ekonomické analyzy na #

ny investénich naklad ve variant Ae-K1

Zména invest

inich nakladu

-20% -10% +10% +20%
FNPV |tis.K&] -1012991 | -1959326 | -3851996 | -4 798 331
FIRR % -2,86 -5,35 -7,78 -8,54
ENPV |tis. K&| 1450 383 580 406 -1 159549 | -2 029 527
EIRR % 9,61 6,44 2,94 1,81

Tabulka 162 Citlivost ukazatel finanéni a ekonomické analyzy na &ny investénich naklad ve variant Bej-K1

Zména invest

inich nakladu

-20% -10% +10% +20%
FNPV |tis.K&] -1478050 | -2 488523 | -4 509 469 | -5519 942
FIRR % -3,49 -5,39 -7,50 -8,20
ENPV |tis.K€&| 1520774 591 660 -1 266 568 | -2 195 682
EIRR % 8,78 6,19 3,13 2,10

Tabulka 163 Citlivost ukazatel finanéni a ekonomické analyzy na &ny investénich naklad ve variank Ae-K2

Zména invest

inich nakladu

-20% -10% +10% +20%
FNPV |tis. K&] -1396 366 | -2 351406 | -4261484 | -5216 524
FIRR % -5,42 -7,31 -9,30 -9,95
ENPV |tis.Ké&| 1271578 393 734 -1 361952 | -2 239 796
EIRR % 8,70 591 2,69 1,63

Tabulka 164 Citlivost ukazatel finantni a ekonomické analyzy na 2ny investénich naklad ve variang Cej-K2

Zména invest

icnich nakladu

-20% -10% +10% +20%
FNPV |Jtis.KE&| -2182645 | -3247937 | -5378522 | -6 443 815
FIRR % -5,21 -6,61 -8,33 -8,93
ENPV |tis. K&| 1360 245 380 746 -1578 252 | -2557 751
EIRR % 7,74 5,64 2,99 2,07

Z hlediska mezni hodnoty ekonomické efektivnostihdzeji jednotlivé varianty nasledavn

A-KO: pti zvySeni investinich nakladl o0 6,2 %, resp. 0 462 090 tis¢K

Ae-KO0e; @i zvySeni investinich naklad o 4,1 %, resp. 0 307 827 tis¢K

ABe-KO0e; @i zvySeni investinich naklad o 2,7 %, resp. 0 202 950 tis¢K

A-K1:pfi snizeni investinich naklad o 5,5 %, resp. 0 472 633 tis¢K

Ae-K1: pii snizeni investinich naklad o 3,4 %, resp. 0 360 660 tis¢K

Bej-K1: pii snizeni investinich naklad o 3,7 %, resp. 0 419 751 tis¢K

Ae-K2: pri snizeni investinich naklad o 5,6 %, resp. 0 671 872 tis¢K

Cej-K2: @i snizeni investinich naklad o 6,2 %, resp. o 744 739 tis¢K

Z hlediska finatini analyzy se jednotlivé investii varianty stavaji samofinancovatelné:
A-KO: pfi snizeni investinich naklad o 1,8 %, resp. o 139 009 tis¢K
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— Ae-KOe: @i snizeni investinich naklad o 28,0 %, resp. 0 2 080 745 tist;K

— ABe-KOe: @i snizeni investinich naklad o 31,0 %, resp. 0 2 303 576 tist;K

— A-K1: pfi snizeni investinich naklad o 11,0 %, resp. 0 966 741 tis¢;K

— Ae-Kl:pii snizeni investinich naklad o 30,7 %, resp. 0 3 326 974 tist;K

— Bej-K1: pii snizeni investinich naklad o 34,6 %, resp. 0 4 001 886 tis};K

— Ae-K2: pri snizeni investinich naklad o 34,6 %, resp. 0 3 751 367 tis;K

— Cej-K2: @i snizeni investinich néklad o 40,4 %, resp. 0 4 932 805 tist.K
S ohledem na tyto hodnoty Ize firami riziko jednotlivych variant stanovit:

— varianta A-KO — #stavéa efektivni i v ipadt mirného zvySeni invesgtiich naklad, v pripact jejich
snizeni nize dojit k znéné charakteru stavby (moznost samofinancovani): p@edobnost C,
zavaznost IV, vysledné riziko vysoké;

— varianty Ae-KOe a ABe-KO —tstavaji efektivni i v ipad mirného zvySeni investiich naklad,
v piipad jejich snizeni nedochazi k 2n¢ charakteru stavby: pragpodobnost B, zavaznost IV,
vysledné riziko sedni;

— varianta A-K1 je efektivni pouze Wipads snizeni investnich naklad, coz vSak mze mit dopad na
charakter stavby (moznost samofinancovani): pflawdobnost D, zavaznost IV, vysledné riziko velmi
vysokeé;

— varianty Ae-K1, Bej-K1, Ae-K2 a Cej-K2 jsou efektivpouze v fipadt sniZzeni investhich naklad
bez dopadu na charakter stavby: pegatiobnost C, zavaznost IV, vysledné riziko vysoké.

Opateni na eliminaci rizika

Zvolen& projektova varianta bude realizovana zdwich zdroj a vyhledo¢ téz s pispvkem na
financovani z fondl EU. Z tohoto évodu je teba ¥novat v procesu ifpravy projektu dostat@ou pé&i na
zajiseni dostaténého objemu finamich zdrofi a Wasné podani zadosti o finam prispévek z fondi EU.
Vzhledem k planovanému terminu realizace stavbgvjédnuti tohoto procesu redlproveditelné. Vzhledem
k pomerné nizkym prahovym hodnotam mozného zvyseni inge&th naklad je tteba u vSech ekonomicky
efektivnich variant dbat na co nejvySSi miru dodizglanovanych investinich naklad. V pripac zvySeni
investinich naklad by toto zvySeni (pokud by nebylo vyvazeno téz emiEni spoléenskymi ginosy) mohlo
mit negativni vliv na celkovou efektivnost projektu

Rizika souvisejici s vystavbou (stavehitechnicka)

Mezi hlavni staveb#itechnicka rizika pdt mozné netekavané udalosti, které mohou zpozdit nebo
zcela znemoznit realizaci stavby. Jednd se zejnoéhavérie na stavba zivelné pohromy. Rozhodujicimi
faktory, které vyslednou miru tohoto rizikatuji, jsou:

* umisg&ni stavby z hlediska environmentalnich vliizaplavova a sesuvna Gzemi apod.);
« rozsah srrovych a vyskovych Uprav;
* rozsah peloZek a novostaveb.

VSechny posuzované varianty technickéteseni zasahuji do zaplavovych Gzemi vodnichi,tok
vystavba Kenovické spojky ani tunelu (viisluSnych variantach) nebude mit negativni dopagatancialni
ohrozeni zaplavami. V mistech, kde stavba prochkzaplavovym Gzemim, je niveleta #abavrzena nad
hladinou stoleté vody & V blizkosti tra¥ se nachazeji aktivni nebo potencialni sesugypzadny z nich
vSak nezasahuje do posuzovanych variant. Rizik@riakkhem realizace Ize eliminovatasnou a odbogn
Zpracovanou organizaci vystavby.

Pravdpodobnost tohoto rizika (ve vSech variantach) Edytstanovit jako B, zavaznost stépmll,
vysledné riziko nizké.

Opateni na eliminaci rizika

Vzhledem k vySe uvedenym fakion je z&kladnim op&tnim na eliminaci tohoto rizika dodrzovani
preventivnich opa&éeni ed havérii, dodrzovani platnychieglpidi a pravidelnd Gdrzba. V CBA analyze se
néklady na udrzburpdpokladaji v dostateé vysi.
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Rizika souvisejici s vystavbou (smluvni)

Toto riziko vyjaduje potencidlni nebezpe Ze dodavatel projektové dokumentace nebo zhetfovi
stavby nebude schopen dostat svym zawazlcoz povede ke zdrzeni nebo neddlemr dila. Mira tohoto rizika
je danadmito faktory:

« finanéni zpisobilost dodavatele dostat svym zavank
« zkuSenosti dodavatele s obdobnymi projekty;
« kvalifika¢ni predpoklady (zejména odbornai@pbilost pracovniik).

Dodavatel projektové dokumentace i zhotovitel budgbrani v rdmci vyBrovych fizeni, jejichz
souwdsti je i splgni nar@énych kvalifikanich pgedpoklad tykajicich se nap praxe s projekty obdobného
charakteru¢i odbornych znalosti a zkuSenosti zaimand. Sowasti smluvnich vztahv rdmci gipravy a
realizace stavby jsou téz finar zaruky zhotovitele dokumentagiestavby.

Pravdpodobnost tohoto rizika (ve vSech variantach) Iptdédnutim k vySe uvedenym skatestem
stanovit jako A, zavaznost stufm IV, vysledné riziko nizké.

Provozni rizika

Toto riziko se vztahuje k provozni fazi projektingadiuje potencialni nezadouci stav, kdy by doslo ke
zmengé vySe provoznich ifimi a vydap oproti pivodnim gedpokladm, coZz by mohlo negati¥novlivnit
ekonomickou efektivhost projektu. Mezi hlavni pdgzprovoznich fijmi a vydaji pati:

e néklady na provozovani a provozuschopnost draZpricsy
« néklady na provozovani vliak
* prijmy z poplatki za pouziti dopravni cesty

VySe @ijmu z poplatk za pouziti dopravni cesty i ndkiada provozovani vlakje primarg uréena
rozsahem vlakovych spoja technickymi parametry (kapacita, hmotnost) &laku posuzovanych trati se tyto
parametry tykaji fedevSim osobni dopravy. Osobni doprava je na tatoprovozovana pro zajiti dopravni
obsluznosti v rdmci Jihomoravského kraje — z toluitoodu Ize (za jinak nezénénych gredpoklad) ocekavat,
Ze tyto polozky naklaida piijmt budou odpovidat vygtenym hodnotam.

Néklady na provozovani a provozuschopnost jsouostamy na zakla#l skut&né dosazenych naklad
v minulych letech, fedpokladané zémy po realizaci stavby pak na zaldagbchnologickych podklad (nag.
Zmena p@&tu provoznich zawstnand) a s ohledem na zkuSenosti s obdobnymi typy stéxeidny nakladi na
opravy a Udrzbu). Row tyto naklady a jejich iedpokladany vyvoj v budoucich letech Ize tedy ¢inza
vérohodné.

Pravdpodobnost tohoto rizika (ve vSech variantach) Iptdédnutim k vySe uvedenym skat®stem
stanovit jako A, zavaznost stufm I, vysledné riziko nizké.

Regulaini a ostatni rizika

Do této kategorie spadaji ostatni rizika, kterz@ddadit do zadné z vySe uvedenych kategorii. Jedna
se 0 mozné néfznivé vlivy zpisobené v&simi vlivy (zmeéna legislativniho ramce, nesouhlagejrosti v ramci
projednavani apod.). U variant, které nezahrnujazmgjSi prelozky ani novostavby trati, je toto riziko relativ

malé, u ostatnich variant je praypddobnost vzniku takovychto népnivych udalosti vySSi. V obouipadech
vSak mize nepizniva udalost tohoto typu @pobit rozsahlé zdrzeni zejména ve fazpravy.

Regul&ni a ostatni riziko jednotlivych variant Ize pakrsbvit:

— u variant A-KO, Ae-KOe, ABe-KOe, které nezahrnupdhé vyraz§Si preloZzky ani novostavby:
pravcépodobnost B, zavaznost IV, vysledné rizikiedni;

— uvariant A-K1, Ae-K1, Bej-K1 a Ae-K2, jejichz séésti je vystavba tfavé spojky v oblasti Kenovic
(v severni nebo jizni stép pravéépodobnost D, zavaznost IV, vysledné riziko velmsaké;

u varianty Cej-K2, jejiz saidsti je vystavba travé spojky v oblasti kenovic (v jizni stop) a peloZzka
s tunelem: prawpodobnost E, zavaznost 1V, vysledné riziko velmsakeé.
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Opateni na eliminaci rizika

Zakladnim opaenim na eliminaci regutaich a ostatnich rizik je sledovani @mplatnych zakoin a
ostatnich norem. Za timta@élem bude projektovériprava probihat v koordinaci vSechéastrénych subjekd,
coz zajisti soulad dokumentace s platnymi normamespektovani zajtnjednotlivych subjekt. DilezZitost a
smysluplnost projektu je vhodné podpdéz ve vztahu k vejnosti.

8. 2. Statisticka analyza vybranych kritickych proménnych

Kvantitativni (statisticka) analyza rizik se provadptipadech, je-li projekt vystaven vyznamnému
zbytkovému riziku. V pipact daného projektu se toto posouzeni tyka pouze ekmhy efektivnich variant, tj.
A-KO, Ae-KOe a ABe-KOe. ktera z vySe uvedenych rizik jsou pro tyto variasgy stedni nebo vysokou
Urovni zavaznosti, z tohaidodu jsou vysledky CBA analyzychto variant podrobeny statistickému zkoumani.

Stanoveni kritickych proménnych a pravdépodobnostnich
rozdéleni

Na zaklad kvalitativniho posouzeni rizik byly jako stochaky nezavislé a statisticky vyznamné
promEnné zvoleny investhi naklady a fepravni vykony. Hodnoty fin&nich a ekonomickych ukazate(Cista
souwasna hodnota a viiti vynosové procento) pakigastavuji stochasticky zavislé prémmé, neb6 zmgny
investitnich naklad a prepravnich vykoti vyznamm ovliviiuji hodnoty &chto ukazatei.

Po identifikaci kritickych promnnych je nutné ifiradit kazdé z nich pra¥godobnostni rozdeni.
Pravdpodobnostni roztdeni pro kaZzdou pro#mnou niize bytcerpano ziiznych zdroi:

a) z vysledk studii provedenych zaiélem ziskani péeébnych experimentalnich hodnot v situacich, které
jsou projektu co nejpodoBysi;

b) ze statisticky definovanych rodeéni, ktera plati pro obdobnéipady;

c) metodou dotazovani (delfska metoda), kdy je skupiiaorniki pozadana o odhad praymbdobnosti
pro jednotlivé prordnné. Odhady échto odbornik jsou pak zkombinovany podle statistickych
pravidel.

Pravdpodobnostni roz#leni kritickych pronénnych byla ziskana rozborem jiz realizovanych
investinich projekii obdobného charakteru (pro inveésfi naklady) a rozborem statistickych dat o objemu
piepravy v minulych letech (pra‘@pravni vykony).

Tabulka 165 Prava@podobnostni rozfleni kritickych promdnnych

Pravdépodobnost znény v %

Zmeéna hodnoty o

Investiéni néklady Prepravni vykony
-20% 24,14 4,50
-10% 20,69 19,16
0% 27,59 62,26
10% 13,79 9,58
20% 13,79 4,50

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 113



Studie proveditelnosti

trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

Obréazek 2: Pravdpodobnostni rozdeni kritickych proménnych

A.7 Ekonomické hodnoceni
8. Analyza a posouzeni rizik

pravdépodobnost
805%
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/4@% \
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— st kR — P o,

12% zména

Na zaklag pravdpodobnostniho

ekonomické ukazatele.

SUDOP BRNO, spol. sr. o.

rozeni nezavisle prosmnych je moZné stanovit matici
pravcépodobnostnich variant jednotlivych ukazateMetodika vypdétu je shodna jak pro fingni, tak
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 8. Analyza a posouzeni rizik

Vypocet pravdépodobnostnich hodnot ukazateld varianty A-KO

Tabulka 166: Pravdpodobnostni rozdleni FNPV

Investiéni naklady Prepravni vykony FNPV
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,241 -20 0,045 1185214 0,011
0,241 -10 0,192 1185214 0,046
-20 0,241 0 0,623 1185214 0,150
0,241 10 0,096 1185214 0,023
0,241 20 0,045 1185214 0,011
0,207 -20 0,045 531 405 0,009
0,207 -10 0,192 531 405 0,040
-10 0,207 0 0,623 531 405 0,129
0,207 10 0,096 531 405 0,020
0,207 20 0,045 531 405 0,009
0,276 -20 0,045 -122 404 0,012
0,276 -10 0,192 -122 404 0,053
0 0,276 0 0,623 -122 404 0,172
0,276 10 0,096 -122 404 0,026
0,276 20 0,045 -122 404 0,012
0,138 -20 0,045 776 212 0,006
0,138 -10 0,192 -776 212 0,026
10 0,138 0 0,623 776 212 0,086
0,138 10 0,096 -776 212 0,013
0,138 20 0,045 -776 212 0,006
0,138 -20 0,045 -1 430 021 0,006
0,138 -10 0,192 -1 430 021 0,026
20 0,138 0 0,623 -1 430 021 0,086
0,138 10 0,096 -1 430 021 0,013
0,138 20 0,045 -1 430 021 0,006

Obréazek 3: Kumulativni pravédpodobnostni rozileni FNPV
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Studie proveditelnosti

trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

Tabulka 167: Pravdépodobnostni rozfleni FIRR

A.7 Ekonomické hodnoceni
8.

Analyza a posouzeni rizik

Investiéni naklady Prepravni vykony FIRR
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,241 -20 0,045 20,52 0,011
0,241 -10 0,192 20,52 0,046
-20 0,241 0 0,623 20,52 0,150
0,241 10 0,096 20,52 0,023
0,241 20 0,045 20,52 0,011
0,207 -20 0,045 8,93 0,009
0,207 -10 0,192 8,93 0,040
-10 0,207 0 0,623 8,93 0,129
0,207 10 0,096 8,93 0,020
0,207 20 0,045 8,93 0,009
0,276 -20 0,045 3,21 0,012
0,276 -10 0,192 3,21 0,053
0 0,276 0 0,623 3,21 0,172
0,276 10 0,096 3,21 0,026
0,276 20 0,045 3,21 0,012
0,138 -20 0,045 0,19 0,006
0,138 -10 0,192 0,19 0,026
10 0,138 0 0,623 0,19 0,086
0,138 10 0,096 0,19 0,013
0,138 20 0,045 0,19 0,006
0,138 -20 0,045 -1,67 0,006
0,138 -10 0,192 -1,67 0,026
20 0,138 0 0,623 -1,67 0,086
0,138 10 0,096 -1,67 0,013
0,138 20 0,045 -1,67 0,006
Obréazek 4: Kumulativni pravédpodobnostni rozfleni FIRR
pravdépodobnost
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 8. Analyza a posouzeni rizik

Tabulka 168: Pravdpodobnostni rozleni ENPV

Investiéni naklady Prepravni vykony ENPV
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,241 -20 0,045 1473313 0,011
0,241 -10 0,192 1526 276 0,046
-20 0,241 0 0,623 1579 239 0,150
0,241 10 0,096 1632 201 0,023
0,241 20 0,045 1 685 164 0,011
0,207 -20 0,045 871088 0,009
0,207 -10 0,192 924 051 0,040
-10 0,207 0 0,623 977 013 0,129
0,207 10 0,096 1029 976 0,020
0,207 20 0,045 1082 939 0,009
0,276 -20 0,045 268 863 0,012
0,276 -10 0,192 321 825 0,053
0 0,276 0 0,623 374788 0,172
0,276 10 0,096 427 751 0,026
0,276 20 0,045 480 714 0,012
0,138 -20 0,045 -333 363 0,006
0,138 -10 0,192 -280 400 0,026
10 0,138 0 0,623 -227 437 0,086
0,138 10 0,096 -174 475 0,013
0,138 20 0,045 -121 512 0,006
0,138 -20 0,045 -935 588 0,006
0,138 -10 0,192 -882 625 0,026
20 0,138 0 0,623 -829 663 0,086
0,138 10 0,096 -776 700 0,013
0,138 20 0,045 -723 737 0,006

Obréazek 5. Kumulativni pravdpodobnostni rozleni ENPV
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A.7 Ekonomické hodnoceni
8. Analyza a posouzeni rizik

Studie proveditelnosti
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

Tabulka 169: Pravdpodobnostni rozfleni EIRR

Investiéni ndklady Prepravni vykony EIRR
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,241 -20 0,045 22,23 0,011
0,241 -10 0,192 22,37 0,046
-20 0,241 0 0,623 22,50 0,150
0,241 10 0,096 22,64 0,023
0,241 20 0,045 22,77 0,011
0,207 -20 0,045 11,73 0,009
0,207 -10 0,192 11,95 0,040
-10 0,207 0 0,623 12,16 0,129
0,207 10 0,096 12,36 0,020
0,207 20 0,045 12,56 0,009
0,276 -20 0,045 6,50 0,012
0,276 -10 0,192 6,75 0,053
0 0,276 0 0,623 6,99 0,172
0,276 10 0,096 7,22 0,026
0,276 20 0,045 7,45 0,012
0,138 -20 0,045 3,55 0,006
0,138 -10 0,192 3,80 0,026
10 0,138 0 0,623 4,05 0,086
0,138 10 0,096 4,29 0,013
0,138 20 0,045 4,51 0,006
0,138 -20 0,045 1,63 0,006
0,138 -10 0,192 1,88 0,026
20 0,138 0 0,623 2,13 0,086
0,138 10 0,096 2,36 0,013
0,138 20 0,045 2,59 0,006
Obrazek 6: Kumulativni pravépodobnostni rozdeni EIRR
pravdépodobnost
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 8. Analyza a posouzeni rizik

Tabulka 170: Vysledky analyzy rizik pro ukazatele finari analyzy

Ukazatel | FNPV FIRR
Projektova hodnota -122 404 3,21
Stredni hodnota 57 957 7,48
Smeérodatna odchylka ukazatele 873 751 8,09

Tabulka 171: Vysledky analyzy rizik pro ukazatele ekonomickélgna

Ukazatel | ENPV EIRR
Projektova hodnota 374 788 6,99
Stredni hodnota 535 846 10,71
Smérodatna odchylka ukazatele 805 926 7,36

Analyza vnéjsich vlivi na ukazatele varianty A-KO pomoci
Gaussova normalniho rozdéleni

Pro adaptaci statistickych v&h na realné ekonomické podminky secasgji pouziva tzv. Gaussovo

normalni rozdleni N(ug?), které zohletluje rovrsz rizika plynouci z v&jSich vlivi a nahodnych chyb.
Nasledujici grafy zobrazuji aproximace jednotlividtazatel finanini a ekonomické analyzy na toto rékhi.

Obrazek 7: Aproximace FNPV na Gaussovo normalni rdedi
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Vysledna hodnota FNPV tak na zaldaproximace normalniho rodeni bude:
0 s 53,2% pravgpodobnosti vySSi nezistini hodnota,
0 s 9,8% prav&podobnosti rovnaigtdni hodnat a

0 s 37,0% pravépodobnosti nizSi nezistdni hodnota.
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 8. Analyza a posouzeni rizik

Obrazek 8: Aproximace FIRR na Gaussovo normalni rdedi

pravdépodobnost
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Vysledna hodnota FIRR tak na zaldagproximace normalniho rodeni bude:
0 s 65,7% pravgpodobnosti vySSi nezistini hodnota,
0 s 8,6% prav&podobnosti rovnaigtdni hodnat a

0 s 25,7% pravépodobnosti nizSi nezistni hodnota.

Obréazek 9: Aproximace ENPV na Gaussovo normalni rdedi
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Vysledna hodnota ENPV tak na zalkdaabroximace normalniho rodéni bude:
0 s 53,0% pravépodobnosti vySsi nezietini hodnota,
0 s 9,7% prav&podobnosti rovnaigdni hodnat a

s

0 s 37,3% pravgpodobnosti niz8i nezisdni hodnota.
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 8. Analyza a posouzeni rizik

Obrazek 10: Aproximace EIRR na Gaussovo normalni rdedi

pravdépodobnost
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Vysledna hodnota EIRR tak na zaldaproximace normalniho roZéni bude:
0 s 64,8% pravgpodobnosti vySSi nezistini hodnota,
0 s 8,8% prav&podobnosti rovnaigtdni hodnat a

0 s 26,4% pravépodobnosti niZzSi nezistdni hodnota.
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 8. Analyza a posouzeni rizik

Vypocet pravdépodobnostnich hodnot ukazatell varianty Ae-KOe

Tabulka 172: Pravdpodobnostni rozleni FNPV

Investiéni naklady Prepravni vykony FNPV
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,241 -20 0,045 -691 837 0,011
0,241 -10 0,192 -691 837 0,046
-20 0,241 0 0,623 -691 837 0,150
0,241 10 0,096 -691 837 0,023
0,241 20 0,045 -691 837 0,011
0,207 -20 0,045 -1554 125 0,009
0,207 -10 0,192 -1554 125 0,040
-10 0,207 0 0,623 -1 554 125 0,129
0,207 10 0,096 -1554 125 0,020
0,207 20 0,045 -1554 125 0,009
0,276 -20 0,045 -2 416 412 0,012
0,276 -10 0,192 -2 416 412 0,053
0 0,276 0 0,623 -2 416 412 0,172
0,276 10 0,096 -2 416 412 0,026
0,276 20 0,045 -2 416 412 0,012
0,138 -20 0,045 -3278 699 0,006
0,138 -10 0,192 -3 278 699 0,026
10 0,138 0 0,623 -3 278 699 0,086
0,138 10 0,096 -3 278 699 0,013
0,138 20 0,045 -3 278 699 0,006
0,138 -20 0,045 -4 140 986 0,006
0,138 -10 0,192 -4 140 986 0,026
20 0,138 0 0,623 -4 140 986 0,086
0,138 10 0,096 -4 140 986 0,013
0,138 20 0,045 -4 140 986 0,006

Obrazek 11: Kumulativni pravépodobnostni rozdeni FNPV
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Studie proveditelnosti

trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

Tabulka 173: Pravdépodobnostni rozfleni FIRR

A.7 Ekonomické hodnoceni
8. Analyza a posouzeni rizik

Investiéni naklady Prepravni vykony FIRR
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,241 -20 0,045 -1,45 0,011
0,241 -10 0,192 -1,45 0,046
-20 0,241 0 0,623 -1,45 0,150
0,241 10 0,096 -1,45 0,023
0,241 20 0,045 -1,45 0,011
0,207 -20 0,045 -4,62 0,009
0,207 -10 0,192 -4,62 0,040
-10 0,207 0 0,623 -4,62 0,129
0,207 10 0,096 -4,62 0,020
0,207 20 0,045 -4,62 0,009
0,276 -20 0,045 -6,35 0,012
0,276 -10 0,192 -6,35 0,053
0 0,276 0 0,623 -6,35 0,172
0,276 10 0,096 -6,35 0,026
0,276 20 0,045 -6,35 0,012
0,138 -20 0,045 -7,48 0,006
0,138 -10 0,192 -7,48 0,026
10 0,138 0 0,623 -7,48 0,086
0,138 10 0,096 -7,48 0,013
0,138 20 0,045 -7,48 0,006
0,138 -20 0,045 -8,32 0,006
0,138 -10 0,192 -8,32 0,026
20 0,138 0 0,623 -8,32 0,086
0,138 10 0,096 -8,32 0,013
0,138 20 0,045 -8,32 0,006
Obréazek 12: Kumulativni pravédpodobnostni rozfleni FIRR
pravdépodobnost
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Studie proveditelnosti
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

Tabulka 174: Pravdpodobnostni rozleni ENPV

Investiéni naklady

Prepravni vykony

A.7 Ekonomické hodnoceni
8. Analyza a posouzeni rizik

Zména % Pravdépodobnost Zména %
0,241 -20
0,241 -10
-20 0,241 0
0,241 10
0,241 20
0,207 -20
0,207 -10
-10 0,207 0
0,207 10
0,207 20
0,276 -20
0,276 -10
0 0,276 0
0,276 10
0,276 20
0,138 -20
0,138 -10
10 0,138 0
0,138 10
0,138 20
0,138 -20
0,138 -10
20 0,138 0
0,138 10
0,138 20

Pravdépodobnost

0,045
0,192
0,623
0,096
0,045
0,045
0,192
0,623
0,096
0,045
0,045
0,192
0,623
0,096
0,045
0,045
0,192
0,623
0,096
0,045
0,045
0,192
0,623

0,096
0,045

ENPV
Hodnota Pravdépodobnost
1540 932 0,011
1729 084 0,046
1917 237 0,150
2105 389 0,023
2293542 0,011
746 907 0,009
935 059 0,040
1123212 0,129
1311 364 0,020
1499 517 0,009
-47 119 0,012
141 034 0,053
329 187 0,172
517 339 0,026
705 492 0,012
-841 144 0,006
-652 991 0,026
-464 839 0,086
-276 686 0,013
-88 534 0,006
-1 635 169 0,006
-1 447 016 0,026
-1 258 864 0,086
-1070 711 0,013
-882 559 0,006

Obrazek 13 Kumulativni pravdpodobnostni rozleni ENPV
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Studie proveditelnosti

trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

Tabulka 175: Pravdpodobnostni rozfleni EIRR

A.7 Ekonomické hodnoceni
8. Analyza a posouzeni rizik

Investiéni ndklady Prepravni vykony EIRR
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,241 -20 0,045 10,48 0,011
0,241 -10 0,192 10,93 0,046
-20 0,241 0 0,623 11,36 0,150
0,241 10 0,096 11,77 0,023
0,241 20 0,045 12,16 0,011
0,207 -20 0,045 7,09 0,009
0,207 -10 0,192 7,53 0,040
-10 0,207 0 0,623 7,95 0,129
0,207 10 0,096 8,34 0,020
0,207 20 0,045 8,72 0,009
0,276 -20 0,045 4,89 0,012
0,276 -10 0,192 5,32 0,053
0 0,276 0 0,623 5,72 0,172
0,276 10 0,096 6,10 0,026
0,276 20 0,045 6,46 0,012
0,138 -20 0,045 3,32 0,006
0,138 -10 0,192 3,73 0,026
10 0,138 0 0,623 4,12 0,086
0,138 10 0,096 4,49 0,013
0,138 20 0,045 4,84 0,006
0,138 -20 0,045 2,12 0,006
0,138 -10 0,192 2,52 0,026
20 0,138 0 0,623 2,90 0,086
0,138 10 0,096 3,26 0,013
0,138 20 0,045 3,60 0,006
Obréazek 14: Kumulativni pravédpodobnostni roztleni EIRR
pravdépodobnost
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 8. Analyza a posouzeni rizik

Tabulka 176: Vysledky analyzy rizik pro ukazatele finari analyzy

Ukazatel | FNPV FIRR
Projektova hodnota -2 416 412 —-6,35
Stredni hodnota -2 178 539 -5,23
Smeérodatna odchylka ukazatele 1152 362 2,43

Tabulka 177: Vysledky analyzy rizik pro ukazatele ekonomickélgna

Ukazatel | ENPV EIRR
Projektova hodnota 329 187 5,72
Stredni hodnota 530 205 6,89
Smérodatna odchylka ukazatele 1071729 2,96

Analyza vnéjsich vlivi na ukazatele varianty Ae-KOe pomoci
Gaussova normalniho rozdéleni

Pro adaptaci statistickych v&h na realné ekonomické podminky secasgji pouziva tzv. Gaussovo

normalni rozdleni N(ug?), které zohletluje rovrsz rizika plynouci z v&jSich vlivi a nahodnych chyb.
Nasledujici grafy zobrazuji aproximace jednotlividtazatel finanini a ekonomické analyzy na toto rékhi.

Obrazek 15: Aproximace FNPV na Gaussovo normalni rdedi
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Vysledna hodnota FNPV tak na zaldaproximace normalniho rodeni bude:
0 s 53,2% pravgpodobnosti vySSi nezistini hodnota,
0 s 9,8% prav&podobnosti rovnaigtdni hodnat a

0 s 37,0% pravépodobnosti nizSi nezistdni hodnota.
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 8. Analyza a posouzeni rizik

Obrazek 16: Aproximace FIRR na Gaussovo normalni rédedi

pravdépodobnost
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Vysledna hodnota FIRR tak na zaldagproximace normalniho rodeni bude:
0 s 63,0% pravghodobnosti vySSi nezistini hodnota,
0 s 9,0% prav&podobnosti rovnaigtdni hodnat a

0 s 28,0% pravépodobnosti nizSi nezistdni hodnota.

Obréazek 17: Aproximace ENPV na Gaussovo normalni rdedi
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Vysledna hodnota ENPV tak na zalkdaabroximace normalniho rodéni bude:
0 s 52,5 % pravthodobnosti vySSi nezietini hodnota,
0 59,8 % pravépodobnosti rovnaigdni hodnat a

0 s 37,7 % pravghodobnosti nizSi nezietdni hodnota.
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 8. Analyza a posouzeni rizik

Obrazek 18: Aproximace EIRR na Gaussovo normalni rdedi
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Vysledna hodnota EIRR tak na zaldaproximace normalniho roZéni bude:
0 s 60,6 % pravghodobnosti vy3si nezietini hodnota,
0 s9,2 % prav&podobnosti rovnadni hodnat a

0 s 30,2 % pravéhodobnosti nizsi nezistdni hodnota.
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 8. Analyza a posouzeni rizik

Vypocet pravdépodobnostnich hodnot ukazateld varianty
ABe-KOe

Tabulka 178: Pravdpodobnostni rozdleni FNPV

Investiéni naklady Prepravni vykony FNPV
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,241 -20 0,045 -994 476 0,011
0,241 -10 0,192 -994 476 0,046
-20 0,241 0 0,623 -994 476 0,150
0,241 10 0,096 -994 476 0,023
0,241 20 0,045 -994 476 0,011
0,207 -20 0,045 -1 896 548 0,009
0,207 -10 0,192 -1 896 548 0,040
-10 0,207 0 0,623 -1 896 548 0,129
0,207 10 0,096 -1 896 548 0,020
0,207 20 0,045 -1 896 548 0,009
0,276 -20 0,045 -2 798 620 0,012
0,276 -10 0,192 -2 798 620 0,053
0 0,276 0 0,623 -2 798 620 0,172
0,276 10 0,096 -2 798 620 0,026
0,276 20 0,045 -2 798 620 0,012
0,138 -20 0,045 -3 700 692 0,006
0,138 -10 0,192 -3 700 692 0,026
10 0,138 0 0,623 -3 700 692 0,086
0,138 10 0,096 -3 700 692 0,013
0,138 20 0,045 -3 700 692 0,006
0,138 -20 0,045 -4 602 763 0,006
0,138 -10 0,192 -4 602 763 0,026
20 0,138 0 0,623 -4 602 763 0,086
0,138 10 0,096 -4 602 763 0,013
0,138 20 0,045 -4 602 763 0,006

Obrazek 19: Kumulativni pravédpodobnostni rozileni FNPV
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Studie proveditelnosti

trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

Tabulka 179: Pravdépodobnostni rozfleni FIRR

A.7 Ekonomické hodnoceni
8. Analyza a posouzeni rizik

Investiéni naklady Prepravni vykony FIRR
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,241 -20 0,045 -2,51 0,011
0,241 -10 0,192 -2,51 0,046
-20 0,241 0 0,623 -2,51 0,150
0,241 10 0,096 -2,51 0,023
0,241 20 0,045 -2,51 0,011
0,207 -20 0,045 -5,01 0,009
0,207 -10 0,192 -5,01 0,040
-10 0,207 0 0,623 -5,01 0,129
0,207 10 0,096 -5,01 0,020
0,207 20 0,045 -5,01 0,009
0,276 -20 0,045 -6,49 0,012
0,276 -10 0,192 -6,49 0,053
0 0,276 0 0,623 -6,49 0,172
0,276 10 0,096 -6,49 0,026
0,276 20 0,045 -6,49 0,012
0,138 -20 0,045 -7,51 0,006
0,138 -10 0,192 -7,51 0,026
10 0,138 0 0,623 -7,51 0,086
0,138 10 0,096 -7,51 0,013
0,138 20 0,045 -7,51 0,006
0,138 -20 0,045 -8,28 0,006
0,138 -10 0,192 -8,28 0,026
20 0,138 0 0,623 -8,28 0,086
0,138 10 0,096 -8,28 0,013
0,138 20 0,045 -8,28 0,006
Obréazek 20: Kumulativni pravdpodobnostni rozfleni FIRR
pravdépodobnost
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Studie proveditelnosti
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

Tabulka 180: Pravdpodobnostni rozleni ENPV

Investiéni naklady

Prepravni vykony

A.7 Ekonomické hodnoceni
8. Analyza a posouzeni rizik

ENPV

Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost
0,241 -20 0,045
0,241 -10 0,192
-20 0,241 0 0,623
0,241 10 0,096
0,241 20 0,045
0,207 -20 0,045
0,207 -10 0,192
-10 0,207 0 0,623
0,207 10 0,096
0,207 20 0,045
0,276 -20 0,045
0,276 -10 0,192
0 0,276 0 0,623
0,276 10 0,096
0,276 20 0,045
0,138 -20 0,045
0,138 -10 0,192
10 0,138 0 0,623
0,138 10 0,096
0,138 20 0,045
0,138 -20 0,045
0,138 -10 0,192
20 0,138 0 0,623
0,138 10 0,096
0,138 20 0,045

Hodnota
1466 282
1677 378
1888 473
2 099 569
2 310 664
635575
846 670
1 057 766
1268 861
1479 957
-195 132
15 963
227 059
438 154
649 250
-1 025 840
-814 744
-603 649
-392 553
-181 458
-1 856 547
-1 645 452
-1 434 356

-1 223 261
-1 012 165

Pravdépodobnost

0,011
0,046
0,150
0,023
0,011
0,009
0,040
0,129
0,020
0,009
0,012
0,053
0,172
0,026
0,012
0,006
0,026
0,086
0,013
0,006
0,006
0,026
0,086

0,013
0,006

Obrazek 21 Kumulativni pravdpodobnostni roztleni ENPV
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A.7 Ekonomické hodnoceni
8. Analyza a posouzeni rizik

Studie proveditelnosti
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)

Tabulka 181: Prav@&podobnostni rozdeni EIRR

Investiéni ndklady Prepravni vykony EIRR
Zména % Pravdépodobnost Zména % Pravdépodobnost Hodnota Pravdépodobnost
0,241 -20 0,045 9,50 0,011
0,241 -10 0,192 9,97 0,046
-20 0,241 0 0,623 10,41 0,150
0,241 10 0,096 10,83 0,023
0,241 20 0,045 11,23 0,011
0,207 -20 0,045 6,56 0,009
0,207 -10 0,192 7,01 0,040
-10 0,207 0 0,623 7,44 0,129
0,207 10 0,096 7,84 0,020
0,207 20 0,045 8,22 0,009
0,276 -20 0,045 4,60 0,012
0,276 -10 0,192 5,03 0,053
0 0,276 0 0,623 5,44 0,172
0,276 10 0,096 5,83 0,026
0,276 20 0,045 6,20 0,012
0,138 -20 0,045 3,16 0,006
0,138 -10 0,192 3,58 0,026
10 0,138 0 0,623 3,98 0,086
0,138 10 0,096 4,35 0,013
0,138 20 0,045 4,71 0,006
0,138 -20 0,045 2,05 0,006
0,138 -10 0,192 2,46 0,026
20 0,138 0 0,623 2,84 0,086
0,138 10 0,096 3,21 0,013
0,138 20 0,045 3,55 0,006
Obréazek 22: Kumulativni pravédpodobnostni roztleni EIRR
pravdépodobnost
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 8. Analyza a posouzeni rizik

Tabulka 182: Vysledky analyzy rizik pro ukazatele finari analyzy

Ukazatel | FNPV FIRR
Projektova hodnota -2 798 620 -6,49
Stredni hodnota —2549 772 -5,61
Smeérodatna odchylka ukazatele 1 205 530 2,02

Tabulka 183: Vysledky analyzy rizik pro ukazatele ekonomickélgna

Ukazatel | ENPV EIRR
Projektova hodnota 227 059 5,44
Stredni hodnota 435 998 6,45
Smérodatna odchylka ukazatele 1122894 2,65

Analyza vnéjsich vlivli na ukazatele varianty ABe-KOe pomoci
Gaussova normalniho rozdéleni

Pro adaptaci statistickych v&h na realné ekonomické podminky secasgji pouziva tzv. Gaussovo

normalni rozdleni N(ug?), které zohletluje rovrsz rizika plynouci z v&jSich vlivi a nahodnych chyb.
Nasledujici grafy zobrazuji aproximace jednotlividtazatel finanini a ekonomické analyzy na toto rékhi.

Obréazek 23: Aproximace FNPV na Gaussovo normalni rdedi
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Vysledna hodnota FNPV tak na zaldaproximace normalniho rodeni bude:
0 s 53,2% pravgpbodobnosti vySSi nezistini hodnota,
0 s 9,8% prav&podobnosti rovnaigdni hodnat a

0 s 37,0% pravépodobnosti nizSi nezistdni hodnota.
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 8. Analyza a posouzeni rizik

Obrazek 24: Aproximace FIRR na Gaussovo normalni rédedi
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Vysledna hodnota FIRR tak na zaldagproximace normalniho rodeni bude:
0 s 62,1% pravgpodobnosti vySSi nezistini hodnota,
0 s 9,1% prav&podobnosti rovnaigtdni hodnat a

0 s 28,8% pravépodobnosti nizSi nezistdni hodnota.

Obréazek 25: Aproximace ENPV na Gaussovo normalni rdedi
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Vysledna hodnota ENPV tak na zalkdaabroximace normalniho rodéni bude:
0 s 52,4 % pravghodobnosti vySSi nezietini hodnota,
0 59,8 % pravépodobnosti rovnaigdni hodnat a

o s 37,8 % pravghodobnosti nizSi nezietdni hodnota.
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 8. Analyza a posouzeni rizik

Obrazek 26: Aproximace EIRR na Gaussovo normalni rdedi
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Vysledna hodnota EIRR tak na zaldaproximace normalniho roZéni bude:
0 s 60,1 % pravhodobnosti vy3si nezietini hodnota,
0 s 9,3 % prav&podobnosti rovnadni hodnat a

0 s 30,6 % pravghodobnosti nizsi nezistdni hodnota.
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Studie proveditelnosti A.7 Ekonomické hodnoceni
trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 9. Zavér

Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou analgkjadi a giinosi (CBA) v souladu s platnymi

metodickymi dokumenty.

Do finanéni analyzy vstupuiji:

1) Vydaje

2)

1)

2)

a) Investini naklady (bez rezervy na riepvidatelné udalosti)
b) N&klady na opravy a udrzbu Zelegmii infrastruktury (provozuschopnost)
¢) Naklady na provozovani drazni dopravy
Ptijmy
a) Prijmy z poplatku za dopravni cestu
b) Zuistatkova hodnota projektu
Do ekonomické analyzyvstupuiji:
Naklady
a) Investini naklady (bez rezervy na riepvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a udrzbu zeleamii infrastruktury (provozuschopnost)
¢) Naklady na provozovani drazni dopravy
Pfinosy
a) Uspory¢asu cestujicich v osobni dopgav
b) Uspory externich nakldidz dopravy
c) Uspory naklad provozovatele dopravy
d) ZvySeni bezp#nosti v dopray
e) Usporyc¢asu posadek sileimich vozidel na zelezénich gejezdech
f) Zustatkova hodnota projektu
Pro &ely ekonomické analyzy jsou jednotlivé nékladyrmpsy visleny v ekonomickych cenéch:

naklady a pinosy, s nimiz jsou spojeny realné pémi toky, jsou pevedeny na ekonomické ceny
pomoci tzv. konverzniho faktoru, jehoz hodnoty fEdnotlivé typy finakinich toki jsou uvedeny ve
spodnicasti tabulky diferetnich toki ekonomické analyzy;

naklady a pinosy nepe#niho charakteru jsou ocsy ve vySi tzv. naklail obétovanych pilezitosti.
Mezi hlavni ffinosy jednotlivych variant Ize zadit nasledujici faktory:

Uspora provoznich naklad Zeleznéni dopra¥,

Uspory¢asu cestujicich v osobni dopgav

Uspory externich naklédz dopravy,

zvySeni bezpmosti v doprav v disledku zvySeni Grownzabezpéeni gejezdi (doplneni vystraznych
kiizi o swtelné zabezp®vaci zdizeni),

Usporycasu posadek siléimich vozidel na Zelezémich ejezdech.

Z hlediska celospotenské prosgsnosti vyjadené formou CBA analyzy vychazi jako ekonomicky

efektivni varianty A-KO, Ae-KOe a ABe-KOe. Ostatmarianty nejsou za danych okolnosti ekonomicky
prijatelné.

V Brné 30. 03. 2016 Ing. Pavel Kruptka
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= Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
s E D‘ Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréva Zelezniéni dopravni cesty 110 00 PRAHA
Nase zn.: 37603 / 2016 - SZDC - 026

Vyfizuje: Michalica

Telefon: 972 235 674

Mobil: 601 326 710

E-mail: Michalica@szdc.cz

Datum: 7.9.2016

Schvalovaci protokol

Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — Blazovice (— Brno)

1. Zakladni identifikacni udaje

Objednatel: Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC), Dl&zdéna 7/1003, 110 00
Praha 1

zastoupena Stavebni spravou vychod (SSV), Nerudova 1, 772 58 Olomouc
Zhotovitel: SUDOP BRNQO, spol. s r. 0., Kounicova 688/26, 611 36 Brno
Vedouci projektu Ing. Lubomir Benak

Studie proveditelnosti (SP) byla zadana v 08/2014, dodatky €. 1 a €. 2 doSlo k Upravam terminu odevzdani. Finalni
termin odevzdani byl 03/2016. Pfipominkové Fizeni se uskutednilo v 01/2016, po stanoviscich MD a SZDC
nasledovala finalni verze 03/2016. Z divodu nedostatk( v ¢asti ,ekonomického hodnoceni“ SP probéhla reklamace
dila. Projednana na jednani Centraini komise byla verze po odstranéni vad dila (posledni aktualizace k 15. 7.
2016).

2. Ugel a cile projektu

Ugelem studie proveditelnosti je nalézt dostatedné zvySeni cestovni rychlosti, které umozni rychlé Zelezniéni
spojeni krajského mésta Brna s dalSimi vyznamnymi mésty Jihomoravského kraje. Studie proveditelnosti také
sleduje moznost elektrizace traté a dale provéfuje moznosti vybudovani spojky trati 300 a 340 — tzv. Kfenovické
spojky s dirazem na plnéni nize uvedenych cill projektu.

Studie proveditelnosti definuje tyto zakladni obecné cile projektu:

e Umoznéni provozniho konceptu poZzadovaného Jihomoravskym krajem.
e Modernizace Zelezni¢nich stanic a zastavek, umoznéni pfistupu osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

e ZvySeni bezpelnosti Zelezni€¢niho provozu a cestujicich.
e ZlepSeni technického stavu a parametr traté.

Na zakladé rozboru soucasného stavu a nulové varianty a také na zakladé rozboru jiz vypracovanych dokumentaci
navazujicich staveb byly vyty€eny dalSi oblasti k provéfeni:

Uprava bodu kfizovani

V useku Brno — Brno-Chrlice — Kfenovice horni nadrazi — Slavkov u Brna bude nutné sméfovat investiCni pociny

k umoznéni provozu vlakl Os linky S1 v 30” taktu v celém Useku Brno — Kfenovice horni nadrazi — Slavkov u Brna.
Jedna se o Upravy Zelezni¢ni traté ve smyslu zfizovani novych mist kfiZovani.

Provéreni uéelnosti zkraceni cestovnich dob

V useku Veseli nad Moravou — Blazovice je vhodné soustfedit se predevS§im na zvySeni tratové rychlosti a
zkracovani cestovnich dob. Zkracovani cestovnich dob ovSem nesmi byt samoucelné, ale s ohledem na potifeby
sitového taktového jizdniho fadu.

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
zapsana v obchodnim rejstfiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vlozka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234

www.szdc.cz 1/4
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Provéfeni tucelnosti zfizovani novych zastavek

V nékterych mistech pfedmétné infrastruktury je vyhledové& uvaZovano se stavbou novych Zelezni¢nich zastavek.
Ty, které budou vyhodnoceny jako u&elné, budou zahrnuty do investiénich opatfeni projektovych variant. Rovnéz je
nutné posoudit obnovu/modernizaci stavajicich mist zastaveni, ktera jsou vyuzivana minimainé.

Prostfedkem k naplnéni vySe uvedenych cilll je modernizace trati, v¢. pfipadné elektrizace a novostavby spojky
trati 340 a 300, pfi respektovani normovych pozadavkd.

3. Navrzené varianty

VSechny projektové varianty navrhuji komplexni rekonstrukci Zelezni¢nich stanic a zastavek, mezistani¢nich usekd,
sdélovaciho a zabezpeCovaciho zafizeni. Variantné pak navrhuji vystavbu trakéniho vedeni, drobné &i vétsi
prelozky nékterych Usekl. SP také provéfuje varianty tzv. Kfenovické spojky. Konkrétni popis a rozdéleni variant je
popsan nize. Jsou navrzeny bezprojektova varianta 0, a 8 projektovych variant.

BEZ PROJEKTU

Na dotcené infrastruktufe nebudou v hodnoticim obdobi provedeny zadné investi¢ni akce mimo investic, které
nebude mozno zabezpecit formou oprav a udrzby. Za vychozi stav je ovSem povazovana infrastruktura po realizaci
stavby ,Odstranéni propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hradisté v Useku BlaZovice (mimo) — Nesovice
(mimo)*

Varianta A-KO

Varianta zahrnuje stavebné& pouze rekonstrukci Zeleznicni stanice Slavkov u Brna. V celém useku Blazovice —
Slavkov u Brna je zfizeno nové zabezpecovaci zafizeni — automaticky blok. Dale je navrzena souvisla
rekonstrukce traté 340 od km 40,486 za Zelezni¢ni stanici Nesovice po km 84,579 pred Zelezni¢ni stanici Veseli
nad Moravou. V Zelezniéni stanici Nesovice je provedeno pouze doplnéni podchodu na oboustranné nastupisté
mezi hlavnimi kolejemi.

ZpUsob rekonstrukce koleje bude proveden v obdobnych parametrech, jako realizovana stavba ,Odstranéni
propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hradisté v useku Blazovice (mimo) — Nesovice (mimo)“. Bude vSak
provedena sanace zZelezni¢niho spodku. Pfelozky navrzeny nejsou, nova osa koleje respektuje stavajici téleso
zelezniéniho spodku. Nejvyssi tratova rychlost je stanovena do 100 km/h, z divodu absence zabezpecovaciho
zarizeni s prenosem informace o dovolené rychlosti na hnaci vozidlo.

Varianta Ae-KOe

Varianta zahrnuje stavebné rekonstrukci zelezni¢ni stanice Slavkov u Brna a elektrizaci Useku Blazovice — Veseli
nad Moravou. Stavebné provedena stejna opatfeni jako ve varianté A-KO. Navic je navrzen rychlostni profil Vg
s vyuzitim hodnoty nedostatku pievy3eni do 150 mm pro vilaky vreZzimu ETCS. Maximalni rychlost dosahuje
hodnoty 120 km/h. V celém uUseku je navrzen systém ERTMS.

Varianta ABe-KOe

Varianta zahrnuje stavebné rekonstrukci zelezni¢ni stanice Slavkov u Brna a elektrizaci useku Blazovice — Veseli
nad Moravou. Jsou navrzeny drobné pfeloZky trati v useku Kyjov — Veseli nad Moravou. Je rovnéZ navrzen
rychlostni profil V50 S vyuzitim hodnoty nedostatku pfevySeni do 150 mm pro vlaky v reZzimu ETCS. Maximalni
rychlost dosahuje hodnoty az 160 km/h. Je navrzeno nahrazeni 3 Uroviovych prejezd(l. V celém Useku je navrzen
systém ERTMS.

Varianta A-K1

Varianta zahrnuje stejna opatfeni jako varianta A-KO. Varianta navic navrhuje vystavbu Zelezni¢ni stanice Zby3ov a
novostavbu tratové spojky mezi tratémi Brno — Pferov a Brno — Veseli nad Moravou v oblasti Kfenovic v tzv.
severni stopé. Propojeni trati bude realizovano mezi Zelezni¢ni stanici Kfenovice horni nadrazi a zastavkou
KFfenovice dolni nadrazi. U zastavky Kfenovice dolni nadrazi bude zfizena odbolka Mlynska. V celém useku
BlaZzovice — Slavkov u Brna je zfizen systém ERTMS. Do této varianty je zafazena i rekonstrukce Zelezniéni
stanice Slavkov u Brna a elektrizace useku BlaZovice — Slavkov u Brna.

Varianta Ae-K1

Varianta zahrnuje stavebné rekonstrukci zelezni¢ni stanice Slavkov u Brna a elektrizaci useku Blazovice — Veseli
nad Moravou. Je rovnéz navrzen rychlostni profil Vis9 S vyuzitim hodnoty nedostatku pfevyseni do 150 mm pro
vlaky v rezimu ETCS. Maximalni rychlost dosahuje hodnoty 120 km/h. V celém Useku je navrZzen systém ERTMS.
Varianta navic navrhuje vystavbu Zelezniéni stanice ZbySov a novostavbu tratové spojky mezi tratémi Brno —
Pferov a Brno — Veseli nad Moravou v oblasti Kfenovic v tzv. severni stopé. Propojeni trati bude realizovano mezi
zelezni¢ni stanici Kfenovice horni nadrazi a zastavkou Kienovice dolni nadrazi. U zastavky Krenovice dolni
nadrazi bude zfizena odbocka Mlynska.

Varianta Bej-K1
Varianta navrhuje vystavbu Zelezni¢ni stanice ZbySov a novostavbu trat'ové spojky mezi tratémi Brno — Pferov

a Brno — Veseli nad Moravou v oblasti Kfenovic v tzv. severni stopé. Propojeni trati bude realizovano mezi
Zelezniéni stanici Kfenovice horni nadrazi a zastavkou Kienovice dolni nadrazi. U zastavky Krenovice dolni
nadraZzi bude zfizena odbocka Mlynska.
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Dale je navrzena souvisla modernizace traté 340 od km 40,486 za Zelezni¢ni stanici Nesovice po km 84,263 pfed
Zelezni¢ni stanici Veseli nad Moravou. Z divodu dal$iho zvySeni rychlosti, zkraceni cestovnich dob a zachovani
potfebné homogenity rychlostniho profilu jsou navrzeny diléi prelozky traté a posuny osy koleji. Useky
Nesovice — Nemotice a odbocka Jestrabice — Kyjov jsou navrzeny jako jednokolejné. Odpovidajicim
zplUsobem jsou tedy upraveny i dotéené stanice Nesovice, Nemotice a Kyjov, do kterych jsou nové zaustény
jednokolejné tratové Useky.

V useku Nesovice — Nemotice je nejvySsi tratova rychlost 120 km/h. V Useku Nemotice — Bzenec je nejvyssi
tratova rychlost 140 km/h (provéfena byla i rychlost 160 km/h — Gspora ¢asu nevyznamna za vyrazné vysSich IN).
V useku Bzenec — Veseli nad Moravou je nejvyssi tratova rychlost 160 km/h. Soucasné bude provedena
elektrizace celého Useku. V celém Useku je navrzen systém ERTMS.

Varianta Ae-K2

Varianta zahrnuje stavebné rekonstrukci Zelezni¢ni stanice Slavkov u Brna a elektrizaci useku Blazovice — Veseli
nad Moravou. Je rovnéz navrzen rychlostni profil V50 s vyuzitim hodnoty nedostatku pfevySeni do 150 mm pro
vlaky v rezimu ETCS. Maximalni rychlost dosahuje hodnoty 120 km/h. V celém Useku je navrzen systém ERTMS.

Varianta zahrnuje vystavbu Zelezniéni stanice ZbySov a novostavbu trat'ové spojky mezi tratémi Brno — Pferov a
Brno — Veseli nad Moravou v oblasti Kfenovic v tzv. jizni stopé. Propojeni trati bude realizovano mezi zeleznicni
stanici ZbySov a Zelezni¢ni stanici Slavkov u Brna. Na obou koncich tratové spojky budou zfizeny odboc&ky
z tratovych Usek0 stavajicich trati.

Varianta Cej-K2
Je feSena shodné jako varianta Bej-K1 pouze stim rozdilem, Ze v useku Nesovice — Nemotice je navrzena

nakladna prelozka obsahujici tunel délky 445 m. Tato prelozka zkrati trasu o 1,3 km a umozni v celém
mezistaniénim Useku konstantni rychlost 120 km/h nebo vyssi., tedy i v mistech, kde je mozné dosahnout
v ostatnich variantach dosahnout pouze rychlosti 80 — 95 km/h.

Varianta zahrnuje vystavbu Zelezniéni stanice ZbySov a novostavbu trat'ové spojky mezi tratémi Brno — Pferov a
Brno — Veseli nad Moravou v oblasti Kfenovic v tzv. jizni stopé. Propojeni trati bude realizovano mezi zeleznic¢ni
stanici ZbySov a zelezni¢ni stanici Slavkov u Brna. Na obou koncich tratové spojky budou zfizeny odbocky
z tratovych Usek0 stavajicich trati.

4. Zhodnoceni variant

Jednotlivé projektové varianty naplfiuji cile projektu v rizné mife. Rekapitulace vysledk( ze studie je uvedena
v tabulce nize:

bez ABe-

Varianta : A-KO |Ae-KOe A-K1 | Ae-K1 | Bej-K1 | Ae-K2 | Cej-K2
projektu KOe

Umoznéni dopravniho modelu

pozadovaného Jihomoravskym NE NE ANO | ANO | ANO | ANO

krajem.

- Dodrzeni jizdni doby mezi

Brnem a Slavkovern uBma | NE | NE | ANO | ANO | NE | ANO | ANO | ANO | ANO

- Umoznéni nového pfimého
spojeni Slavkova u Brna NE NE NE NE | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
S jiznimi ¢astmi Brna

Modernizace Zelezni¢nich stanic
a zastavek, umoznéni pfistupu osob

s omezenou schopnosti pohybu ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
a orientace.
- Nastupiste 560 mm nad TK ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO

- Bezkolizni pristupy

na nastupisté NE ANO | ANO | ANO [ ANO | ANO | ANO | ANO | ANO

Zvyseni bezpecnosti zelezni¢niho Cast Cast

provozu a cestujicich. NE 1/3 . OLE 1/3 | ANO | ANO ANO
- Zavedeni DOZ NE | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
- Vybudovani ETCS/GSM-R NE NE | ANO | ANO | NE | ANO | ANO | ANO | ANO

- Odstranéni vybranych
urovriovych prejezdi

Zlep3eni technického stavu a Cast Cast

parametr(i tratg. - 1/3 ' ANO 13 : ANO ANO

NE NE NE ANO NE NE ANO NE ANO
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- Zwyseni rychlasti

do 100 kim/h - | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
- ZvySeni rychiosti

il 130 ot - | NE | ANO | ANO | NE | ANO | ANO | ANO | ANO
- Nevrh phaiazky trati - | ~ve [ ne [Aavo | ne | Ne [ ano | mNE [ Ano

Soulad s technickymi specifikacemi

interoperability - NE ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO

- TSIINF a TSI PRM 2 ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
- TSIENE - = ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
- TsicCs - NE ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
Kladné vysledky EH - ANO | ANO | ANO NE NE NE NE NE

Z vy5e uvedené tabulky vyplyva, Ze Zadna z projektovych variant nesplnila vSechny cile projektu a soucasné
ma dostatecné hodnoty ekonomického hodnoceni. Varianta, kterda ma dostatetné vysoké hodnoty
ekonomické efektivity a sou€asné plni v maximalni moZné mire uvedené cile projektu je varianta ABe-K0e.
S ohledem na tuto skute€nost, je moZné doporuéit k daldimu sledovani variantu ABe-K0e.

5. Projednani

Studie byla behem zpracovani projednavana s jednotlivymi hodnotiteli, Ministerstvem dopravy (MD),
Jihomoravskym krajem, koordinatorem IDS spoletnosti KORDIS JMK, a.s., a s odbornymi slozkami SZDC, s. o.,
ktefi k ni zaslali sva stanoviska, zohledn&na v kone&ném vytisku k 15. 7. 2016. Zavéreéna stanoviska jsou soucasti
dokladové &asti zpracované SZDC v Posuzovacim protokolu ¢j. 29145/2016-SZDC-026 ze dne 19. 7. 2016.

Dokongena studie proveditelnosti byla pfedlozena ministerstvu dopravy k projednani CK MD, které se uskutecnilo
23. 8. 2016. Na zakladé zaver( projednani MD vydalo dopis ¢j. 211/2014-910-1ZD/16 ze dne 30. 8. 2016, v jehoz
zavéru se uvadi:

Centralnf komise MD rozhodla, ze:

1. Schvaluje studii proveditelnesti ,\Veseli nad Maravou — BlaZovice (- Brno)”.
2. Ke sledovéni v daldich stupnich pfipravy akce schvaluje variantu ABe-KOe s nasledujicimi podminkami:

a. Koordinovaf akce ,PleloZka Zelezniéni traté u obce Vicemilice® a ,Silniénl stavba 1/50 Bucovice —
obchvat” s tim, Ze vyvolané investicni naklady, souvisejici s realizaci pfeloZky budou hrazeny
investorem predmétné silnicni stavby, aby nebyly ohroZeny vysledky ekonomického hodnoceni
Zvolené varianty.

b. Sledovat investiéni naklady sohledem na nizkou pfepinaci hodnofu citlivosini analyzy
ekonamického hodnocenti,

6. Zaveér
Na zakladé zavérecného projednani studie proveditelnosti na Centralni kamisi MD a vydani jejiho stanoviska

schvaluji Studii proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — Blazovice (- Brno).

V Praze dne 7. 9. 2016

Un

Ing. Mgr. Radek Cech, Ph.D.
feditel odboru strategie

Prilohy:

Posuzovaci protokol ,Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Bmo)" ¢.j. 29145 / 2016 - SZDC
- 026 ze dne 19. 7. 2016

Dopis MD &.j. 211/2014-910-1ZD/16 ze dne 30. 8. 2016
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Sprava zelezni¢ni dopravni cesty

Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7
110 00 PRAHA

Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace

Nase zn.: 29145/ 2016 - SZDC - 026
Vyfizuje: Michalica

Telefon: 972 246 429

Mobil: 601 326 710

E-mail: Michalica@szdc.cz

Datum: 19.7.2016

Posuzovaci protokol

Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — Blazovice (— Brno)

1. Zakladni identifikacni adaje

Objednatel:
Praha 1

zastoupena Stavebni spravou vychod (SSV), Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Zhotovitel:

SUDOP BRNQO, spol. s r. 0., Kounicova 688/26, 611 36 Brno

Vedouci projektu Ing. Lubomir Benak

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale SZDC), Dl&zdéna 7/1003, 110 00

Studie proveditelnosti (SP) byla zadana v 08/2014, dodatky €. 1 a €. 2 doSlo k Upravam terminu odevzdani. Finalni
termin odevzdani byl 03/2016. Pfipominkové Fizeni se uskutednilo v 01/2016, po stanoviscich MD a SZDC
nasledovala finalni verze 03/2016. Z divodu nedostatk( v ¢asti ,ekonomického hodnoceni“ SP probéhla reklamace
dila. K projednani je pfedkladana verze po odstranéni vad dila (posledni aktualizace k 15. 7. 2016).
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Studie proveditelnosti se zabyva Zelezni¢nimi tratémi:
340 Brno — Slapanice — Slavkov u Brna — Kyjov — Veseli nad Moravou

Trat' leZi na uzemi Jihomoravského kraje. Trat' je dvojkolejnd, neelektrizovana, s tratovou rychlosti do 100 km/h,
trat' je vyznamna pro pfiméstskou osobni dopravu zejména v Useku Brno — Slavkov u Brna a déle jako spojeni
vzdalengjSich €asti Jihomoravského kraje s krajskym meéstem Brnem. Na trati jsou vedeny dvé linky v zavazku
vefejné sluzby v objednavce Jihomoravského kraje. Oznaceni linek dle IDS JMK je R6 (Sp vlaky) v relaci Brno —
Staré Mésto u Uherského Hradisté a linka S6 (Os vlaky) v relaci Brno — Uherské Hradisté.

300 Brno - Prerov, usek Brno — Kifenovice horni nadrazi

Trat vybiha z mésta Brna a lezi na uzemi Jihomoravského kraje. Trat' je jednokolejna, elektrizovana stfidavou
trakéni napajeci soustavou 25 kV, 50 Hz, maximalni tratova rychlost do 100 km/h. Po trati jsou vedeny rychlikové
linky v zavazku verfejné sluzby Brno — Bohumin a Brno — Olomouc, které danym uUsekem projizdi bez obsluhy a
dale linka Os vilakd (linka S2 IDS JMK) v relaci Brno — Kfenovice horni nadrazi v pravidelném pualhodinovém
intervalu.

342 Bzenec — Moravsky pisek

Trat' lezi na uzemi Jihomoravského kraje. Trat je jednokolejna, neelektrizovand, s tratovou rychlosti do 80 km/h.
Po trati je vedena linka Os vlaku (linka S61 IDS JMK) v relaci Bzenec — Moravsky Pisek v zavazku vefejné sluzby
v nepravidelném intervalu cca 2 spoje za Spi¢kovou hodinu.

3. Ugel studie proveditelnosti

Ugelem studie proveditelnosti je nalézt dostatedné zvy$eni cestovni rychlosti, které umozni rychlé Zelezniéni
spojeni krajského mésta Brna s dal§imi vyznamnymi mésty Jihomoravského kraje. Studie proveditelnosti také
sleduje moznost elektrizace traté a dale provéfuje moznosti vybudovani spojky trati 300 a 340 — tzv. Kfenovické
spojky s dirazem na plnéni nize uvedenych cill projektu.

4. Cile projektu
Studie proveditelnosti definuje tyto zakladni obecné cile projektu:

e Umoznéni provozniho konceptu pozadovaného Jihomoravskym krajem.

e Modernizace zZelezniCnich stanic a zastavek, umoznéni pfistupu osob s omezenou schopnosti pohybu
a orientace.

e Zvy3eni bezpelnosti ZelezniCniho provozu a cestujicich.

e ZlepSeni technického stavu a parametrt traté.

Na zakladé rozboru sou¢asného stavu a nulové varianty a také na zakladé rozboru jiz vypracovanych dokumentaci
navazujicich staveb byly vytyCeny dalSi oblasti k provéfeni:

Uprava bodu kfizovéni
V Useku Brno — Brno-Chrlice — Kfenovice horni nadrazi — Slavkov u Brna bude nutné sméfovat investi¢ni pociny

k umoznéni provozu vlakl Os linky S1 v 30° taktu v celém Useku Brno — Kfenovice horni nadrazi — Slavkov u Brna.
Jedna se o Upravy Zelezni¢ni traté ve smyslu zfizovani novych mist kfiZovani.

Provéreni ucelnosti zkraceni cestovnich dob

V useku Veseli nad Moravou — BlaZovice je vhodné soustiedit se pfedevSim na zvySeni tratové rychlosti a
zkracovani cestovnich dob. Zkracovani cestovnich dob ovSiem nesmi byt samoucelné, ale s ohledem na potifeby
sitového taktového jizdniho fadu.

Provéreni tcelnosti zfizovani novych zastavek

V nékterych mistech pfedmétné infrastruktury je vyhledové uvazovano se stavbou novych Zelezni¢nich zastavek.
Ty, které budou vyhodnoceny jako ucelné, budou zahrnuty do investi€nich opatfeni projektovych variant. Rovnéz je
nutné posoudit obnovu/modernizaci stavajicich mist zastaveni, ktera jsou vyuzivana minimainé.

Prostfedkem k naplnéni vySe uvedenych cilll je modernizace trati, v€. pfipadné elektrizace a novostavby spojky
trati 340 a 300, pfi respektovani normovych pozadavkd.

5. Navrzené varianty

VSechny projektové varianty navrhuji komplexni rekonstrukci Zelezni€nich stanic a zastavek, mezistani¢nich tsekd,
sdélovaciho a zabezpelovaciho zafizeni. Variantné pak navrhuji vystavbu trakéniho vedeni, drobné &i vétsi
prelozky nékterych Usek(l. SP také provéfuje kombinaci jednotlivych variant s/bez tzv. Kfenovické spojky.
Konkrétni popis a rozdéleni variant je popsan nize.

Jsou navrzeny bezprojektova varianta 0, projektové podvarianty v Usecich Brno hl. n. (mimo) — Kfenovice horni
nadrazi a Blazovice — Slavkov u Brna a projektové podvarianty v Usecich Slavkov u Brna (mimo) — Veseli
nad Moravou (mimo). Rozhrani podskupin variant je situovano do mista za Slavkovem u Brna.
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BEZ PROJEKTU

Na dotéené infrastruktufe nebudou v hodnoticim obdobi provedeny Zadné investi¢ni akce mimo investic, které
nebude mozno zabezpecit formou oprav a udrzby. Za vychozi stav je ovSem povazovana infrastruktura po realizaci
stavby ,Odstranéni propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hradisté v useku BlaZovice (mimo) — Nesovice
(mimo)*

Jednotlivé varianty jsou oznaCovany podle kli¢e uvedeného v nasledujici tabulce:

Usek Oznaéeni
Veseli nad Moravou — Slavkov Velkd pismena A — C, kdy vy3Si pismeno znadi vétsi rozsah pfelozek
u Brna a vySsi tratovou rychlost

V pfipadé kombinace variant je ozna¢eni dvéma velkymi pismeny — rozsah
praci ur€en dle popisu varianty

Brno hl.n. — Kfenovice; Velké pismeno K s Cislici oznacujici variantu kifenovické spojky:

BlaZovice — Slavkov u Brna 0 — bez kifenovické spojky

Oe — bez kienovické spojky s elektrizaci useku Blazovice — Slavkov u Brna
1 — kfenovicka spojka v severni stopé v€etné el. useku Blazovice — Slavkov
2 — kfenovicka spojka v jizni stopé vcetné el. Useku Blazovice — Slavkov

Dal$i oznaceni e — varianta predpoklada elektrizaci useku
j — varianta pfedpoklada castecnou redukci stavajiciho podilu
zdvoukolejnéni traté Blazovice — Veseli nad Moravou

Projektové podvarianty v iseku Brno hl. n. (mimo) — Kfenovice horni nadrazi a Blazovice — Slavkov u Brna

Varianta KO

Varianta zahrnuje stavebné& pouze rekonstrukci Zelezni¢ni stanice Slavkov u Brna. V celém uUseku Blazovice —
Slavkov u Brna je zfizeno nové zabezpe€ovaci zafizeni — automaticky blok. Varianta je kombinovatelna pouze
S variantou A.

Varianta KOe

Varianta zahrnuje stavebné pouze rekonstrukci Zelezniéni stanice Slavkov u Brna a elektrizaci Useku Blazovice —
Slavkov u Brna. V celém Useku Blazovice — Slavkov u Brna je zfizen systém ERTMS. Varianta je kombinovatelna
s variantami Ae, Be, ABe, Bej a Cej.

Varianta K1

Varianta zahrnuje vystavbu Zelezni¢ni stanice ZbySov a novostavbu trat'ové spojky mezi tratémi Brno — Pferov
a Brno — Veseli nad Moravou v oblasti Kfenovic v tzv. severni stopé. Propojeni trati bude realizovano mezi
Zelezniéni stanici Kfenovice horni nadrazi a zastavkou Kienovice dolni nadrazi. U zastavky Krenovice dolni
nadrazi bude zfizena odbocka Mlynska. V celém Useku Blazovice — Slavkov u Brna je zfizen systém ERTMS. Do
této varianty je zafazena i rekonstrukce zeleznic¢ni stanice Slavkov u Brna a elektrizace useku Blazovice — Slavkov
u Brna. Varianta je kombinovatelna se vS§emi variantami A — Cej.

Varianta K2

Varianta zahrnuje vystavbu Zelezni€ni stanice ZbySov a novostavbu trat'ové spojky mezi tratémi Brno — Pferov a
Brno — Veseli nad Moravou v oblasti Kfenovic v tzv. jizni stopé. Propojeni trati bude realizovano mezi zelezni¢ni
stanici ZbySov a Zelezni¢ni stanici Slavkov u Brna. Na obou koncich tratové spojky budou zfizeny odboc¢ky
z tratovych useku stavajicich trati. V celém uUseku Blazovice — Slavkov u Brna je zfizen systém ERTMS. Do této
varianty je zafazena i rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Slavkov u Brna a elektrizace useku BlaZzovice — Slavkov u
Brna. Varianta je kombinovatelna se vS8emi variantami A — Cej.

Projektové podvarianty v usecich Slavkov u Brna (mimo) — Veseli nad Moravou (mimo)

Varianta A

Je navrzena souvisla rekonstrukce traté od km 40,486 za ZelezniCni stanici Nesovice po km 84,579 pred
zelezniéni stanici Veseli nad Moravou. V Zelezni¢ni stanici Nesovice je provedeno pouze dopinéni podchodu na
oboustranné nastupisté mezi hlavnimi kolejemi.

Zpusob rekonstrukce koleje bude proveden v obdobnych parametrech, jako v kratkodobém horizontu realizovana
stavba Odstranéni propadu rychlosti na trati Brno — Uherské Hradisté v Useku Blazovice (mimo) — Nesovice
(mimo). Bude vSak provedena sanace zelezni¢niho spodku. Jedna se tedy spiSe o optimalizaci traté. Prelozky
navrzeny nejsou, nova osa koleje respektuje stavajici téleso Zelezni¢niho spodku. Nejvyssi tratova rychlost je
stanovena do 100 km/h, z ddvodu absence zabezpecovaciho zafizeni s prenosem informace o dovolené
rychlosti na hnaci vozidlo. Useky, kde dochazi k umé&lému sniZeni rychlosti vlivem chybéjiciho zabezpe&ovaciho
zafizeni, jsou oznageny hvézdi¢kou.
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Varianta Ae
Jsou provedena stejna opatfeni jako ve varianté A. Navic bude provedena elektrizace celého Gseku. Ve varianté

Ae je rovnéz navrzen rychlostni profil V5o S vyuzitim hodnoty nedostatku prevySeni do 150 mm. Maximalni rychlost
dosahuje hodnoty 120 km/h. V celém Useku je navrzen systém ERTMS.
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Varianta Be

Je navrzena souvisla rekonstrukce traté od km 40,486 za Zelezni¢ni stanici Nesovice po km 84,263 pfed Zelezni¢ni
stanici Veseli nad Moravou. Zplsob rekonstrukce je proveden formou modernizace traté. Z dlivodu dal$iho
zvyseni rychlosti, zkraceni cestovnich dob a zachovani potfebné homogenity rychlostniho profilu jsou navrzeny
dil¢i prelozky traté a posuny osy koleji.

V useku Nesovice — Nemotice je nejvyssi tratova rychlost 120 km/h. V useku Nemotice — Bzenec je nejvyssi

tratova rychlost 140 km/h (provéfeno i 160 km/h — Uspora €asu nevyznamna za vyrazné& vysSich IN). V Useku
Bzenec — Veseli nad Moravou je nejvyssi tratova rychlost 160 km/h. Sou€asné bude provedena elektrizace

celého useku. V celém useku je navrZen systém ERTMS.
—— Usek modernizovany v ramci SP

Q
g === Usek modernizovany mimo ramec SP
2 8 — Usek bez modernizace
% % o W 9-++€ Usek v tunelu o
— :E c E & usek je elektrizovan 8 §
Smér Odb. Grunty - > 2 [~ @ == dvojkolejny tsek g =
Smér Brno RS Y —— 2 be] be] _@ kot = jednokolejny Usek ) ©
E / 2 = 2 = g I} =
- M ' [s} 7} —
E Smér Brno : e A:)U 9 5 g % 3 < % 9
: , = 2 = a 2
™ oM p=d = = om
= J/ A ANEY/ AN AN/ - VAN N
B I
E < U U_ |
o
115 120 140 140 140 2 160
—
Varianta Bej

Je feSena shodné jako varianta Be pouze s tim rozdilem, Ze useky Nesovice — Nemotice a odbocka Jestrabice
— Kyjov jsou navrzeny jako jednokolejné. Odpovidajicim zpusobem jsou tedy upraveny i dotené stanice
Nesovice, Nemotice a Kyjov, do kterych jsou nové zaustény jednokolejné tratové useky.
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—— Usek modernizovany v ramci SP
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Varianta Cej

Je feSena shodné jako varianta Bej pouze s tim rozdilem, Ze v Useku Nesovice — Nemotice je navrzena nakladna
pfelozka obsahujici tunel délky 445 m. Tato pfelozka zkrati trasu o 1,3 km a umozni v celém mezistaniénim Useku
konstantni rychlost 120 km/h nebo vy$Si, tedy i v mistech, kde je mozné dosahnout ve variantach Ax a Bx
dosahnout pouze rychlosti 80 — 95 km/h.
—— Usek modernizovany v ramci SP
= Usek modernizovany mimo rdmec SP
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Kombinovana varianta ABe
Tato kombinovana varianta je definovana variantou Ae v useku Nesovice — Kyjov a variantou Be v Useku Kyjov —

Veseli nad Moravou (mimo). Vybér jednotlivych Usekil byl proveden na zakladé analyzy variant Ae a Be. Usek
Kyjov — Veseli nad Moravou byl z varianty Be vybran kvuli rostoucimu pfepravnimu zatizeni (Usek Nemotice —

navrzené prelozky neobsahuji nakladné umélé stavby.
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6. Dopravni technologie a pfepravni prognéza

PFi navrhovani dopravni technologie a provozniho konceptu linek zpracovatel spolupracoval s organizatorem IDS,
aby bylo dosazeno maximalni shody pozadovaného provozniho konceptu s vyhledovym stavem infrastruktury.

Osobni doprava

V ramci navrhovanych opatfeni doSlo nejen k Upravé Zelezni€nich spojl, ale také k Upravé autobusovych pfipojl
a redukci autobusovych linek. Byly vytvofeny &tyfi provozni koncepty, s cilem v maximalni mife vyuZit odliSnosti
jednotlivych variant. Konkrétni opatfeni se tak liSi v zavislosti na varianté. Detaily jsou uvedeny v &asti A3 —

dopravni technologie.
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Pro jednotlivé kombinace raznych podvariant byly navrzeny modelové GVD. Zakladni okrajovou podminkou pro
navrh modelovych GVD byla fixace uzlu X:00 ve Veseli nad Moravou pro Sp vlaky linky R6.

Navrzené linky osobni dopravy vcetné jejich intervald ve varianté ABe-KOe:

Zst. Bzenec
Zst. Moravsky Pisek
Zsl. Veseli nad Moravou

B

b~
o

2030 :"

s finky R IDS JMK
wmmm linky S DS JMK
60" Spitkovy interval

Zst. Sokolnice-Telnice
Zst. Kfenovice hor, n

Nakladni doprava

Rozsah nakladni dopravy je v sou€asnosti maly. Mimo nabidkovych tras (vlaky pp) je v GVD trasovan pouze jeden
pravidelny Pn vlak a tfi pary pravidelnych Mn viakd. V projektovych variantach se z pohledu nakladni dopravy
neoCekava velky narlst pfepravnich potfeb.

Z hlediska nakladni dopravy se neolCekavaji vyrazné pfinosy. Vyvoj pfepravni zatéze ve stavu bez projektu
i s projektem bude totozny. Hlavni pfinosy modernizace traté jsou spatfovany pifedevSim ve zlepSeni stability
a spolehlivosti vyhledovych pieprav.

7. Ekonomické hodnoceni

Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu je provedeno metodou analyzy nakladd a pfinost (CBA) v souladu
s platnou ,Metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladt a vynos(, projekti
zelezniéni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest®, ktera je aplikovana na
vSechny studie proveditelnosti pfedlozené na Centralni komisi Ministerstva dopravy po 1. 7. 2016.

Ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové urovni roku zpracovani ekonomického hodnoceni, tj. 2016. Realizace
projektu se (ve vSech variantach) predpoklada v letech 2020-2023; referenéni obdobi projektu proto pfedstavuji
roky 2020 — 2049, tj. 30 let.

Vysledky ekonomického hodnoceni, finanéni i ekonomické analyzy jsou shrnuty v nasledujici tabulce:

Varianta bez | A ko | Ae-KOe |ABe-KOe| AK1 | Ae-K1 | Bej-K1 | Ae-K2 | Cej-K2
projektu

CINvCU2016 [mil. K& | - |6806,2 |8987,6 | 94000 |8011,0 | 9933,0 |10597,9/10 031,0{11 173,8

FIRR - 0,56% |-11,97% |-11,42% | -3,09% |-11,47% |-10,35% |-14,52% | -11,59%

FNPV [mil. K&] - -418,3 |-2701,0 (-3 087,1|-1138,3 |-3194,8 |-3795,5 | -3 594,9 | -4 616,0

EIRR - 6,09% | 557% | 526% | 2,37% | 4,10% | 4,22% | 3,76% | 3,98%

ENPV [mil. K&] - 190,6 | 260,9 | 1338 | -578,4 | -428.2 | -453,2 | -626,5 | -701,2

VySe ,celkovych investicnich nakladld (CIN) v tabulce je stanovena s pouzitim ,Sborniku pro ocenovani
zelezni€nich staveb ve stupni studie proveditelnosti®.

Podle vysledku finanéni analyzy zadna z variant neprokazuje finanéni navratnost.

Ekonomickou analyzou bylo dosazeno pozadovanych hodnot ekonomické proveditelnosti projektu u tri
projektovych variant, jelikoz hodnota ERR je vétSi nez pouzita diskontni sazba (5,0 %) a ENPV nabyva
kladnych hodnot.
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8. Zhodnoceni variant

Jednotlivé projektové varianty naplfiuji cile projektu v rizné mife. Rekapitulace vysledk( ze studie je uvedena

v tabulce nize:

bez

ABe-

\Varianta : A-KO |Ae-KOe A-K1 | Ae-K1 | Bej-K1 | Ae-K2 | Cej-K2
projektu KOe
Umoznéni dopravniho modelu
poZadovaného Jihomoravskym NE NE ANO | ANO | ANO | ANO
krajem.
- Dodrzeni jizdni doby mezi
Brnem a Slavkovem u Brna NE NE ANO | ANO NE ANO | ANO | ANO | ANO
- Umoznéni nového pfimého
spojeni Slavkova u Brna NE NE NE NE | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
S jiznimi ¢astmi Brna
Modernizace Zelezniénich stanic
a zastavek, umoznéni pfistupu osob
s omezenou schopnosti pohybu ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
a orientace.
- Nastupiste 5560 mm nad TK ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
- Bezkolizni pfistupy
na nastupisté NE ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
Zvyseni bezpecnosti zelezni¢niho Cast. Cast.
provozu a cestujicich. NE 1/3 ANO 1/3 ANO | ANO ANO
- Zavedeni DOZ NE | ANO [ ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
- Vybudovani ETCS/GSM-R NE NE | ANO | ANO | NE | ANO | ANO | ANO | ANO
- Odstranéni vybranych
drovriovych prejeza NE NE NE ANO NE NE ANO NE ANO
ZlepSeni technického stavu a Cast. Cast.
parametr( tratg. - 13 ANO 13 ANO ANO
- ZvySeni rychlosti
do 100 km/h - ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO
- ZvySeni rychlosti
nad 100 km/h - NE ANO | ANO NE ANO | ANO | ANO | ANO
- Navrh prelozky trati - NE NE | ANO | NE NE | ANO | NE | ANO
Soulad s technickymi specifikacemi
interoperability - NE ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
- TSIINFaTSIPRM - ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO
- TSIENE - - ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO | ANO
- TsICCS - NE ANO ANO ANO ANO ANO ANO ANO
Kladné vysledky EH - ANO | ANO | ANO NE NE NE NE NE

Z vySe uvedené tabulky vyplyva, ze zadna z projektovych variant nespliiuje vSechny cile projektu a sou¢asné
ma dostateéné hodnoty ekonomického hodnoceni. Varianta, ktera ma dostateéné vysoké hodnoty
ekonomické efektivity a souéasné plni v maximalni mozné mire uvedené cile projektu je varianta ABe-KOe.

S ohledem na tuto skute€nost, je mozné doporucit k dal§imu sledovani variantu ABe-KOe.

9. Projednani studie proveditelnosti

Studie proveditelnosti byla po dobu zpracovani projednavana s MD, Krajskym ufadem Jihomoravského kraje
a slozkami SZDC. K verzi 03/2016 (po pfipominkach) vydali hodnotitelé nasledujici vyjadreni:

- MD zaslalo souhrnné stanovisko ¢&.j. 65/2016-130-KR/6 ze dne 27. 5. 2016, studie proveditelnosti po
zapracovani pfipominek je vhodna k pfedlozeni na projednani Centralni komise;

- Krajsky ufad Jihomoravského kraje, odbor rozvoje dopravy ¢j. IMK 71491/2016 z 6. 6. 2016, je pozadovano
neznemoznit mozné budouci zapojeni Severojizniho kolejového diametru, z efektivnich variant jsou pro

Jihomoravsky kraj akceptovatelné pouze varianty elektrizacni (ABe-KOe resp. Ae-KOe);

- KORDIS JMK, a.s. stanovisko bez &.j., 6. 6. 2016, vzneseno nékolik pfipominek jejichz vypofadani bude mozné
v navazujici dokumentaci, doporu&eni k realizaci variantu ABe-KOe, nebo alespori variantu Ae-KOe;
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- SZDC 06 dopis ¢j. 20372/2016-06 z 31. 5. 2016, doporueni vyb&ru varianty neni mozné uskutednit,
po projednani vybéru varianty podpora elektrizacnich variant;

- 8ZDC 012 dopis &j. 22232/2016-012 z 26. 5. 2016, doporuteni varianty ABe-K0e;

- SZDC 013 stanovisko &. 23268/2016-013 z 27. 5. 2016, vzna$i pfipominky k provéfeni do vy&siho stupné
dokumentace — provéfeni mostnich konstrukci; doporuéeni sledovat variant ABe-KOe, resp. Ae-KOe;

- SZDC 014 vyjadfeni &. 22973/2016-014 z26. 5. 2016, upozorméni na variantu A-KO, Zze zabezpeSovaci
zafizeni s vysokou pravdépodobnosti nebude zplUsobilym nakladem z pohledu financovani ze zdroju EU.
Doporuéeni varianty ABe-KOe z diivodu odstranéni vybranych troviiovych prejezd(;

- SZDC 026 stanovisko ¢&j. 24863/2016-026 z 3. 6. 2016, upozornéni, Ze varianta A-KO nespliuje pozadavky
Jihomoravského kraje, dale nespliiuje TSI a s ohledem na Pilot EU mize znemoznit Eerpani zdroju EU.
Doporuc¢ujeme variantu ABe-KOe, pfipustna je take varianta Ae-KQe;

- SZDC OR Bro stanovisko &. 9608/2015-SZDC-OR BNO-OPS z27. 5. 2016, vzneseny pfipominky
k zapracovani ve vys&sich stupnich projektove dokumentace, doporuCeni varianty upfesnéno po jednani —
doporuceny varianty ABe-KOe, pfip. Ae-KOg;

- SZDC SSV pisemné stanovisko nebylo doruéeno, v ramci projednani byly doporu&eny elektrizadni varianty
ABe-K0e resp. Ae-KQe. Byla zminéna také podpora starostl dotéenych obci k elektrizaci trati.

Stanoviska byla projednana na jednani k vybéru varianty, které se uskuteCnilo 23. 6. 2016. S ohledem na vysledky
jednani SZDC navrhuje pro dalsi pfipravu vybrat a schvalit variantu ABe-K0e.

10. Navrh dalSiho postupu

Z obdrzenych pfipominek Jihomoravského kraje, ministerstva dopravy a slozek SZDC vyplynulo doporugeni
sledovat variantu ABe-KQe. Tato varianta vykazuje dostateénou ekonomickou efektivitu a pIni v maximalni mozné
mife navrzeneé cile projektu.

Odbor strategie proto navrhuje:
1. schvalit studii proveditelnosti, tak jak byla pfedlozena;

2. schvalit variantu ABe-KOe, protoZe naplnila cile zadani a jedna se o ekonomicky efektivni variantu, pinici
zadané cile projektu v nejvy3si mife nebo schvalit variantu Ae-KOe, ktera vykazuje nejvyssi hodnotu ENPV a
plni zadané cile projektu v pifimérené mife;

3. pokracovat v pfipravné dokumentaci dle t€to varianty.
11. Zavér

Modernizace trati Veseli nad Moravou — Blazovice — Brno je v souladu se zaméry MD, SZDC a Jihomoravského
kraje. Studie proveditelnosti obsahuje tfi ekonomicky efektivni varianty, které plni cile projektu v rlizné mife.

Na zakladé vysledkl projednani a posouzeni pfedmétné studie proveditelnosti
doporucujeme
a) schvalit
Studii proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno), tak jak byla zpracovana;
b) ulozit

investorovi Stavebnl spravé vychod pokracovat v projektové pfipravé studie proveditelnosti pfi dodrzeni
pozadavku a dle varianty uvedeneé v kapitole 10. tohoto posuzovaciho protokolu.

fedite)/odboru strategie
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— Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace

5 D‘ Generalni feditelstvi

Diazdéna 1003/7

Sprava Zelezniéni dopravni cesly 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn..  20372/2016-SZDC-026 Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
e st Odbor strategie (026)

Nade zn.: 22232/2016-S2DC-012

Vyfizuje: Bc. Milan Stehlik -ZDE-

Telefon: 972 741 045

Mobil: 601 387 025

E-mail: stehlikm@szdc.cz

Datum: 26.5.20186

Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou - BlaZzovice (- Brno)“, vyjadieni k vybéru prefe-
rované varianty

Z variant navrzenych pfedloZenou studii proveditelnosti (verze 03/2016) odbor zakladniho fizeni provo-
zu z dopravneé-technologického a provozniho hlediska preferuje a k dal§imu sledovani doporucuje
variantu ABe-K0e, tzn. ¢aste¢nou optimalizaci a modernizaci s Uplnou elektrizacl v Useku BlaZzovice —

Vesell nad Moravou.
ﬂf s .\-/‘—/-’/
1

Ing. Tomas Nachtman
feditel odboru zakladniho rizeni provozu

Sprava Zeleznini dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 11000
zapsana v obchodnim rejstiiku u Méstského soudu v Praze, oddil A, vioZka 48384 IC: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234
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==\/. Sprava zeleznicni dopravni cesty, statni organizace
s D‘ Generalni feditelstvi
L Dlazdéna 1003/7

Spréava 2elezniéni dapravnl cesly 110 00 PRAHA 1

Vas dopis zn.: 20372/2018-S7DC-026 Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

Ze dne: 10. 5. 2016 Odbor strategie
Nade zn.: 23268/2016-SZDC-013 Ing. Jifi Michalica
Vyfizuje: Ing. Hartman Dlazdéna 1003/7
Telefon: 972 244 462 110 00 Praha 1
Mobil: B07 007 972

E-mail: Hatman@szdc.cz

Datum: 27.5, 2016

Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (— Brno),
finalni odevzdani — vybér varianty

K pfedlozené dokumentaci mame za SZDC 013 nasledujici pfipominky:

Pripominky k jednotlivym éastem dokumentace

A.2 Technické feSeni

(zpracoval Ing. Teichman Miroslav, tel. 972 244 650, Teichman@szdc.cz)

Kap. 2.2 - zasady navrhu investi¢nich opatieni — Mosty a tunely (str. 31 viz nize):

e Vtomto odstavci je velmi spravné upozarnéno, Ze je nutno zajistit nezbytny prizkum mostnich most,
aby bylo mozno zjistit zatiZitelnost a nasledné stanovit TTZ s pfidruzenou rychlosti. Az na zakladé
posouzeni podle Metodického Pokynu (MP) pro uréovani zatiZitelnosti Zelezniénich mostnich objekt
(€j.: S 30135/2015-013) bude moci byt rozhodnuto o plénovanych stavebnich potinech na mostnich
objektech. V pfipadé, Ze bude vybréana varianta s elektrizaci musi byt na mostnich objektech
(samoziejme i na zeleznitnim svrskuy, ...) zajisténa minimalni TTZ D2 (do této TTZ je zatiidéna vétsina
elektrickych lokomotiv). V pfipadé, Zze bude provadéna pouze obnova Zelezniéniho svréku je vzdy nutno
posoudit vliv téchto Gprav na mostni objekt (bezstykova kolej, parametry kolejového loZe, ...). Stavaijici
nosné konstrukce s prvkovymi mostovkami je tfeba dle moZnosti vyménit za nosné konstrukce
s prib&znym kolejovym loZzem. Upozoriuji, Ze tato trat je z hlediska kategorizace Zeleznitnich trati
z hlediska mostl (Narodni piiloha k CSN EN 1991-2) zafazena do 1. TFidy (traté pro t&%kou nakladni
pfepravu, piipadné pfepravu mimoradnych zasilek).

Situace dopraven

(zpracoval Ing. Hartman Tomas, tel. 972 244 462, Hartman@szdc.cz)

» Do popisu obloukll v hlavnich kolejich dopliite rychlostni profil Vi i v piipad®, Ze je shodny
s rychlostnim profilem V. Profil V30 chybi napf. na Odb. Mlynskd, Odb. Konginy, Zst. Slavkov apod.

Odb. Konciny a Odb. Podvrbi

e Na zékladé nového vyvoje v oblasti vyhybkovych konstrukci doporuéujeme pro odvratné vyhybky
navrhovat vyhybku tvaru 1:9-300. Pfipadnou zménu tvaru vyhybky je nutné zohlednit predevsim
z hlediska IN, zasady pro konstrukéni provedeni odvratnych vyhybek budou ze strany O13 upfesnény
v dal8ich stupnich dokumentace.

Zst. Buovice

e  Upozoriujeme, Ze pfechodnice navazujiciho oblouku navazuje pfimo na vyménovy styk vyhybky &. 1.
Pfechodnici je nutné odsadit pro umisténi lomu vzestupnice. Postadi fesit v dal$im stupni dokumentace.

Sprava Zeleznitni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 11000
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Zaver
Z pohledu udrzby Zeleznitniho svréku a spodku jsou varianty srovnatelné. Konkrétni technické fegeni

budeme detailné fesit az v dalSich stupnich dokumentace. Klonime se k variantam s elektrizaci useku Veseli
n. M. - BlaZzovice. Pro dalsi sledovani doporucujeme varianty ABe-K0 nebo Ae-KO.

Pro dalsi stupné dokumentace pozadujeme dlsledné provedeni prlizkumu mostnich objektl a jejich
nasledne Upravy tak, aby mostni objekty vyhovély tratové tiidé zatiZzeni D2, ktera je pro elektrifikované traté
poZadovana,

PrestoZe nebyla prokazana ekonomicka efektivnost kienovické spojky v zadné z projektovych variant,
doporucujeme v dalSich stupnich dokumentace zajistit stavebni pfipravenost pro jeji vyhledovou realizaci.
Zejmena se jedna zajisténi prostorové rezervy, nebo takové stavebni pfipravenosti, ktera neznemozni
budoucl vystavbu kienovické spojky, ale bude mit minimaini dopad na investiéni naklady rekonstrukce trati
dotenych touto studil. Zejména se jedna o zvétSenou osovou vzdalenost pro vioZeni kolejovych spojek
v mistech vyhledovych Odb. Mlynska a Podvrbi a s tim souvisejici polohu odvodiiovaciho zafizeni, trakce,
kabelll apod.

| Gl

4L E—~
(- L& T

Ing. Jifi Kozak
feditel odboru tratového hospodarstvi
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Sprava zelezni€ni dopravni cesty, statni organizace

—
S ED‘ Generadln| feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Spréva Zelaznién| dopravni casly 110 00 PRAHA 1

Va5 dopis zn.:  20372/2016 — 57DC — 026

Ze dne: 10. 5. 2016

Nase zn.: 22973/2015 — SZDC - 014 . % . . Ebit -
Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace

Vyfizuje: Ing. Ales Cipris Generalni feditelstvi

Telefan: 972 741 011 Odbor strategie

Mobil: 722 821 553 d

E-mail: Cipris@srde.cz & zde

Datum: 26.5 2018

Elekironicky: Michalica@szdc.cz

»otudie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — Blazovice (- Brno)*
Vyjadieni 014 ke studii — vybér varianty

Predkladame vyjadreni odboru automatizace a elektrotechniky (014} k dokumentaci ,Studie proveditelnosti
trati Vesell nad Moravou — Blazovice (- Brno)" — vybér varianty:

Obecné:

V privodnim dopise jsou doporu¢eny podle vysledkd ekonomického hodnoceni varianty A-KO, Ae-KO
a ABe-KO, oproti tomu v zavérech Studie jsou doporuceny podle ekonomickych hodnoceni varianty A-KO,
Ae-K0e a ABe-Koe.

Z pohledu 014 byly zejména posuzovany varianty A-K0, Ae-K0e a ABe-KOe.

Zabezpecovaci zarizeni {zpracoval Ing. Ales Cipris, tel. 972 741 041)

Na zakladé posouzeni vybranych variant, se zamé&fenim na varianty s pozitivnim ekonomickym vysledkem
doporutuje O14 oddélen( zabezpeovaci techniky variantu ABe-KOe. Divodem doporuéeni je zejména
skute¢nost, Ze obsahuje komplexni pfistup k fedeni zabezpetovaciho zafizeni na feSeném useku, aplikuje
v maximalni mozZné mife vlakovy zabezpetovat ETCS a pfinasi sniZzenl poc¢tu troviiovych kfizeni oproti
varianté Ae-K0e. Ale i variantu Ae-K0e Ize ve vysledku sledovat.

Nad ramec doporu€eni konkrétni varianty uvadime niZze néktera upozornéni & doporuéeni k piedlozené
studii:

- Pro variantu A upozorfiujeme, Ze naklady souvisejici s instalaci tratové &asti narodniho vliakového
zabezpecovate nebudou s velkou pravdépodobnosti uznany EK ke spolufinancovani, nebot se
jedna o prvni instalaci vlakového zabezpeéovaée na uvedeném Useku a nenf uvaZovéna soucasna
instalace systému ETCS. Pozn. Varianta A uvaZuje v tseku Bzenec — Vesell nad Moravou se
ziizenim pouze tratové éasti narodniho viakového zabezpeéovade (viz A, 2 Technické feSeni, kap.
2.2 — Zabezpeovaci zalizeni).

-V maximalni mozné mife podporujeme sniZeni po¢tu Urovhiovych kiiZzeni (rusenim nebo nahradou
za mimouroviiova kfizenf), a to zejména v usecich s vyssi tratovou rychlosti.

Sdélovaci zafizeni (zpracoval Richard Kolai, tel. 972 244 342)

Z diivodu nejasného terminu realizace staveb v oblasti ZUB (zde konkrétné v tiseku BlaZovice — Brno hl. n.),
doporutujeme zvazit rozsiteni pokrytl systémem GSM-R i tseku Blazovice — Brno hl. n. v ramci staveb této
studie tak, aby bylo zaji$téno pouzitl jediného radiového systému v celém utseku Brno hl. n. - Veseli nad
Moravou.

Sprava Zelezni&ni dopravnl cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 11000
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Elektrotechnika a energetika (zpracoval Ing. Ondfej Plocek, tel. 972 244 491)

Na zakladé vasi Zadosti o stanovisko k vybéru preferované varianty, vam k predlozené studii vyse uvedené
stavby sdélujeme, ze z pohledu technického feseni silnoproudych elektrotechnickych zafizeni neni duvod
upfednostiovat Zadnou z pfedlozenych variant.

\ i

Ing. Martin Krupicka

feditel odboru
automatizace a elektrotechniky
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nabteZi Ludvika Svobody 1222/12
W Vinisterstvo dopravy PO BOX 9, 110 15 Praha 1

—
—
—_—
—_——

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s. o.

Generalni feditelstvi wZs
Odbor strategie [ Spriua sois "~ [Pot]
Dlazdéna 1003/7 . Gun 7

110 00 Praha 1 IDotie nie [

IDDS: uccchjm

LdZ: 77/5 oo’

V&5 dopis znacky / ze dne  Nade znacka Vyfizuje / linka Praha W
20372/2016-S7DC-026/  65/2016-130-KR/6 Mina¥ Ludik, Ing. / 225131623 27.5.2016 oty
10.5.2016

Véc: Souhrnné stanovisko k findlnimu odevzdani SP trati Veseli nad Mor. - BlaZovice (- Brno)

Viazeny pane fediteli,

na zdkladé Vaseho dopisu ¢€j. 20372/2016-SZDC-026 Vém zasildme souhrnné stanovisko
k findlnimu odevzdani studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou - BlaZovice (- Brno).

Pfedmétnd studie proveditelnosti v jejfm findlnfm odevzdani je zpracovana fadné dle
standardné poZadovanych parametrii jak z pohledu obsaZenych &asti (priivodni zprava, technické
feSeni, feSeni dopravni technologie, marketingova analyza, hodnoceni vlivii na ZP, ekonomické
hodnoceni), tak i z pohledu rozsahu zpracovéni téchto ¢4sti.

Piipominky Ministerstva dopravy, které byly uplatiiovany béhem zpracovani této studie, byly
zpravidla zapracovany, nebo vysvétleny na jednénich. Po zapracovani vSech p¥ipominek
zainteresovanych pripominkujicich mist mize byt studie piedloZena k projedniani Centralni
komisi Ministerstva dopravy.

S pozdravem )

- . _
<. O
Ay X - (jl’\}”‘”//

Ing. Jind¥ich Kusnir /
feditel |
Odbor drédZni a vodni dopravy

LT



W Sprava zelezniéni dopravni cesty, statni organizace
ED‘ Generalni feditelstvi
Dlazdéna 1003/7

Sprava 3eleznifni dopravni cesty 110 00 PRAHA 1
;’a‘zdopis 0 fg 35722’0 321 §-52DGC~026 Sprava zelezniéni dopravni cesty,

e dnet vy - - .
Nagezn:  20872/2016 - SZDC - 06 statni organizace

Odbor strategie (026)

Vyfizuje: Ing. Velis, Ing. Zeman, Ing. HeiniSova Lg% s
Fiation 072 244 368, 972 246 430, Dlazdéna 1003/7

Rl 672 246 528 110 00 Praha 1
i 724 578 493, 702 209 232,

: 602 650 521
E-mail Velis@szdc.cz, ZemanA@szdc.cz,
Heinisova@szﬂc.cz

Datumn: 31.5.2018

Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou - BlaZovice (- Brno), finalni odevzdani — stanovisko

06

Piipominky O6 ze stanoviska k pfedchozimu diléimu plnéni jsou vesmeés zapracovany.

V ekonomickém hodnoceni jsou pro variantu bez projektu uvazovany velmi vysoké provozni
naklady na odstranéni poruch v prib&hu let 2020 — 2024. V pribéhu té&chto péti let jsou tyto naklady
uvazovany v celkové vysi 6 502 784 - tis. K& Upozorfiujeme, Ze tato ¢astka je velmi vysoka a
neodpovida bézZné praxi vynakladani finanénich prostfedkil na provozuschopnost a je i vyrazné
vy§Si v porovnani s obdobnymi hodnocenymi projekty. V dokumentaci neni uvedeno zduvodnéni
pro vynaloZeni takto vysokych &astek v prvnich letech hodnoticiho obdobi a bez fadné
argumentace a vyjadieni spravce infrastruktury |ze s vysokou pravdépodobnosti oéekavat
zpochybnéni téchto prfedpokladl externimi hodnotiteli.

Ekonomické hodnoceni je zpracovano podle novych Provadécich pokynt k ,Metodice pro
hodnoceni ekonomicke efektivnosti a ex-post posuzovani nakladl a vynosl, projektl Zelezniéni
infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest”, G¢innych od 1.3.2016.
Jedna se prakticky o prvni ekonomické hodnoceni velkého projektu zpracované podle této metodiky
u akce pfipravované SZDC, s. o. PiestoZe ocefiujeme snahu zpracovatele ekonomického
hodnoceni, musime konstatovat, Ze rozsah a podrobnost nékterych kapitol ekonomického
hodnoceni neni zpracovéna dostatecné v kontextu doporuéujicich dokumentt Evropské komise
(pfedevsim GUIDE). Jedna se predevsim o kapitoly Pfedstaveni kontextu hodnoceného projektu,
Stanoveni cill, Analyza poptavky, Vybér variant technického a dopravniho fe$eni (analyza variant),
Zajisténi finanéni Zivotaschopnosti (udrzitelnosti), Zmirhovani zmény klimatu a pfizplsobeni se této
zméné, Analyza a posouzeni rizik.

Ve Studii proveditelnosti Blazovice - Veseli n. M. se ve véech variantach pfedpoklada, Ze viastni
zst. Vesell n. M. je jiz elektrizovana a naklady na elektrizaci stanice, stejné jako vlastni technické
feSeni nejsou soucasti Zadné z projektovych variant feSenych v rameci této studie proveditelnosti.
Elektrizace 2st. Veseli n. M. byla soucasti nékterych projektovych variant v SP Slovacko. SP
Slovacko vSak neni dosud schvalena. V dokumentaci bohuzel neni na tuto skute¢nost upozornéno
a neni vyhodnoceno pfipadneé riziko toho, Ze elektrizace Zst. Veseli n.M. bude muset byt fesena v
ramci tohoto projektu.

Pro eliminaci rizik zvySovani investi¢nich nakladl v dal$im prabéhu pfipravy staveb pozadujeme do
posuzovaciho a schvalovaciho protokolu SP uvést doporudeni projektanta na str. 51 v ¢asti A1 (4.
nezvétSovat rozsah navrzene infrastruktury) jako zavaznou podminku pro dalsi pfipravu stavby.

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Diazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
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* Doporuceni projektanta k vybéru vysledné varianty je v pfimém rozporu s vysledky EH. Domnivame
se, Ze by pripadné doporuteni mélo korespondovat s vysledky EH.

e« Vtabulce 13 na str. 52 ¢asti A1 je provedeno vysledné zhodnoceni variant vychazejici
z vyhodnoceni za jednotlivé posuzované oblasti (technické fe$eni, DT, pfepravni prognéza, zivotni
prostiedi, Uzemni planovani, ekonomické hodnoceni). Pofadi jednotlivych variant je stanoveno na
zakladé prostého souttu pofadi v jednotlivych oblastech. Takowyto zplisob hodnoceni
nepovazujeme za objektivni, nebot jednotlivé oblasti musi mit riznou vahu kritérii. Nékteré oblasti
jsou hodnoceny duplicitné, protoZe jsou jiz hodnoceny v ramci EH. Jedna se zejména o technické
feseni, dopravni technologii a pfepravni prognoézu.

S ohledem na zpracovani celkového hodnoceni variant véetné ekonomického hodnoceni se v soucasnosti
nemuzeme jednoznaéné vyjadfit k vybéru preferované varianty.

Ing. Retr\dothanzl
feditel odboru pfipravy staveb
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r— Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
5 E D‘ Oblastni reditelstvi Brno
Kounicova 26

Sprava Zelezniéni dopravni cesly 611 43 BRNO
Vi&s dopis zn.  2037212016-52DC-026 Spréava Zelezni&ni dopravni cesty, s.o.
Ze dne 10. kvétna 2015 Odb trated 028
Nase zn. 9608/2015-SZDC-OR BNO-OPS or strategie —
Ing. Jifi Michalica
Viyfizuje Ing. Jakub Marsalk ; /
Aas weemuce Dlazdéna 10037 & fé ‘?‘ 9"//2& %
Mobil +420 724 287 137 110 00 Praha 1 I ; |
E-mail marsalikja@szdc.cz | G _ /jép
Datum 27, kvétna 2016

1‘|
{ i m/&/(///'/

»Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou - BlaZzovice (-Brno)“ — stanovisko k vybéru
preferované varianty

Oblastni feditelstvi Brno pfedava stanovisko k vybéru preferované varianty vy$e uvedené studie proveditel-
nosti.

SBBH (p. Viastimil Mi¢ka, tel.: 602 564 761)

V technickém feseni A02 neni u nékterych stanic uvedeno, zda bude rfesen bezbariérovy pristup na ostrovni
nastupist& rampou ¢i vytahy.

SEE (Ing. Jiff Milka, tel.: 972 624 047)

Pozadujeme doplnit rekonstrukcei trakéni spinaci stanice Krenovice.

SMT (Ing. Vaclav Vlasak, tel.: 602 571 650)

Hodnoceni stavebniho stavu mostnich objekti podle pfedpisu SZDC S5 nezohledfiuije jejich sougasné ani
budouci uZitne vlastnosti (zatiZitelnost, pfechodnost, prostorové uspofadani, Zivotnost a soulad s platnymi
normami). U objektl starSich nez 50 let je tfeba uvazovat s jejich rekonstrukci nebo prestavbou. Navrhovani
sanaci bez znalosti vysledkil stavebné technického prizkum( a pfepoétu je nevhodné. Vzdy je tfeba provést
i posouzeni potiebnosti stavajicich mostnich objektd. U vech propustkil postavenych pred rokem 1997 je
tieba uvazovat s jejich rekonstrukci s ohledem na moZné pozadavky organu statni spravy, samospravy i
soukromych osob a nove legislativy v oblasti vodniho hospodarstvi (zlepseni odtokovych pomérl, ochrana
pred povodnémi a zaplavami). Vzhledem ke zméné legislativy EU v oblasti TTZ je tieba zaijistit pro elektric-
ka hnaci vozidla pfechodnost TTZ D4 s pridruzenou rychlosti odpovidajici NTR v daném useku. Nové mostni
objekty je tfeba navrhovat na zatizeni dle platné legislativy. Usek trati do Nesovic je, z pohledu mosttl, pon&-
kud podcenén — viz nize. Ponechani napf. ocelovych mostl s mostnicemi bude ¢&init problémy, jelikoz tyto
jsou vétsinou navrzeny pro zatiZeni zatéZovacim viakem s napravovym tlakem 20 t. Pfi stavebnich Gpravach
v ramci “Odstranéni propadu” se nauvazovalo s budouci elektrifikaci a pouzitim hnacich vozidel elektrické
trakce, ktera jsou sice zarazena do TTZ C3, ale jejich napravove sily jsou vyssi nez u plvodniho navrhového
zatiZzeni, coz ma negativni dopad pravé na kratké nosné prvky. Tyto objekty rovnéz nabyly posuzovany na
unavu. Bezbarierove pfistupy je tieba prednostné navrhovat bez potieby technologickych zafizeni, tedy po-
moci ramp a pifstupovych chodnikd. Podchody pod hladinou podzemni vody je tfeba navrhnout s hydroizo-
laéni vanou.

Varianty e (elektrifikované) — V tseku Cernovice — Nesovice sice byly provedeny stavebni tpravy, ale mostni
objekty byly posuzovany na pfechodnost TZZ C3. Jak bylo uvedeno vyse, pro elektrifikované traté je nutna
prechodnost TTZ D4 pfi nejvysSsi tratove rychlosti. Ponechané mostni objekty, tedy takové, které nebyly pre-
stavény, je tfeba v této varianté posoudit a pfipadné navrhnout jejich Upravu (pfestavbu) pro zajisténi pie-
chodnosti pro TTZ D4. Tento zavazny fakt, ktery, krom jiného, plyne i ze zmé&néné legislativy, je tfeba ve
studii uvest. | kdyZ bude tfeba ¢ast mostnich objektl prestavét, nemélo by to ovlivnit ekonomické hodnoceni.
Dosazeni pfechodnosti TTZ D4 je nejen podminkou pro umoznéni elektrického provozu zajistovaného béz-
nymi hnacimi vozidly, ale také celkovym pfinosem.

Sprava Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace Sidlo: Dlazdéna 1003/7, Praha 1 110 00
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Vzhledem k vysokeé hladiné podzemni vody v Zst. Nesovice povazujeme navrh podchodu za provozné ris-
kantnéjsi nez feseni pomoci nadchodu. Doporuéujeme tedy provéfit i s variantou nadchodove lavky.

SSZT Brno (Ing. Lenka Mollinova., tel.: 724 110 851)

Ke studii proveditelnosti nemame za SSZT Brno pfipominky.
ST Brno (Ing. Vladimir Sigke, tel.: 602 411 586)

Vzhledem k tomu, Ze ekonomicky vysly pouze varianty bez kienovické spojky, stavba se nedotkne oblasti ST
Brno. Za ST Brno tedy bez pfipominek.

ST Breclav (Ing. Magdaléna JagoSova, tel.: 724 815 186)

Pii navrzenych konfiguracich vyhybek (jednoduchych spajek) v zst. Vikos a Nemotice bude pfi vylukach
jedné tratové koleje, zahlavi a zhlavi problém s kfizovanim v t&chto stanicich. V nékterych situacich nebude
mozné prejet na druhém zhlavi do spravného sméru a bude se muset jezdit jednokolejné ve dvou tratovych
Usecich za sebou, tedy Kyjov - Nemotice - Nesovice a Bzenec - VIkos - Kyjov.

NavrZzena redeni konfigurace vyhybek v Zst VIkos a Nemotice kopirujl soucasny stav. Nefesi vy3e uvedeny
problém.

S pozdravem

-

Sprava Ze!

7 0,
B/
[
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Ing. Miroslav Korle ny

reditel Oblastniho feditelstvi Brno

strana 2 / 2



JIHOMORAVSKY KRAJ

Krajsky urad Jihomoravského kraje
Odbor rozvoje dopravy
Zerotinovo nam. 3, 601 82 Brno

V4 dopis zn.: 20372/2016-SZDC-026 SZDC 3
Ze dne: 10.05.2016 Odbor strategie GR
C.j. JMK 71491/2016

Sp. zn.:

Vyfizuje: Franek

Telefon: 541651314

Pocet listd: 1

Pocet priloh/listG: -

Datum: 06.06.2016

Studie proveditelnosti trati Veseli n.M. - BlaZovice (- Brno), finalni odevzdani - vyjadieni

K pfedanému vystupu SP na zakladé Vasi Zadosti, vyddvame nasledujici vyjadreni.

Z ekonomicky efektivnich variant Ize akceptovat jen elektrizaéni FeSeni Ae-KO nebo ABe-KO0. Varianta A-KO
nepfinasi potfebnou pfidanou hodnotu, nebot jen parametry traté pfiblizuje normovym hodnotam.
Dosahuje vyssich cestovnich dob a tim i mensiho obratu cestujicich nez varianty s elektrizaci. Vzhledem k
existujicim vazbam predpoklada JMK vedeni pfimé linky R6 Brno - Veseli - Uh. Hradisté (mezikrajska relace
neobjedndvand MD). V pripadé neelektrizace by si tato linka také vyZadovala specificka vozidla, jinde v kraji
neuplatnitelna. Naopak v pfipadé elektrizace Ize vyuZivat vozidla stejna ¢i obdobna jako na linkach S2, S3,
S7. Pokud by stat mél ucelenou koncepci trati, zpracovanou alespon na zakladé obratu, potencidlu,
technickych parametr( apod., bezpochyby by tato trat byla navrzena k elektrizaci a pak by se ve studii
proveditelnosti varianty bez elektrizace zfejmé viibec nefesily.

K ekonomickému hodnoceni je zde nutno konstatovat:

1. Hodnoceni je chdpano komplexné za cely projekt. Z pohledu provozu IDS JMK jsou zfejmé varianty s
Kfenovickou spojkou efektivné;jsi, nebot nekonéi pfiméstskou linku ve frekvenéné slabych Kfenovicich,
jednu zastavku pred uzlem Slavkov. Historicky vznikly deficit statni infrastruktury je tak kompenzovan
provoznimi prostfedky samospravného celku. Striktné ekonomicky efektivni feseni obsluhy Uzemi by ze
strany kraje znamenalo omezeni Zelezni¢ni dopravy za uzlem Sokolnice-Telnice a tim vyznamné snizeni
komfortu.

2. SP v rozpracovanosti priznavala, Zze ekonomické hodnoceni je ovlivnéno loriskou investici do
mezistanicnich Usek( BlaZovice - Nesovice, které zhodnocuiji i variantu bez projektu. Slepé metodicky je
to moznd sprdvné, ale logicky Spatné. Lze opravnéné spekulovat, Ze ekonomické hodnoceni variant neni
dano primarné resenim jednotlivych variant, ale systémové nespravnym postupem salamovou metodou.
V pripadé systémové spravného postupu byly by nedavné investice BlaZovice - Nesovice 1. etapou
aktivnich variant. Jiz pfed zac¢atkem obdobi pfi pfipravé OPD 07-14 upozornioval IMK, Ze je tfeba
pripravovat "malé" investice typu Boskovické spojky na docerpavani prostredk(l. Statem vsak byla
uprednostnéna pfiprava velkych investic, které se ale nerealizovaly. Investice BlaZzovice - Nesovice
nebyla dana systémovou potiebou reseni ucelené traté, ale "snadnym" éerpanim prostredkd. Coz by
samo o sobé nevadilo, pokud by to ve svém disledku nemrzacilo systémové reseni celé traté. V této

o DIC Telefon Fax E-mail Internet
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souvislosti upozoriiujeme, Ze by bylo vhodné (pfi datovani studie 16-03) neuvadét investici do
mezistani¢nich Usek BlaZovice - Nesovice jako "soucasnou".

Z hlediska zaméru Severojizniho kolejového diametru (SIKD) je vyznamné vedeni trasy do frekvencné
silného mista, jakym je napf. Slavkov. | kdyzZ se jevi Kfenovickd spojka z hlediska soucasné pfipravy statni
investice jako ekonomicky nevyhovuijici, bude ji tfeba dale sledovat v dlouhodobém horizontu jako soucast
SJKD. Je proto vhodné nékteré prvky vlarské traté realizovat jiz v konfiguraci, ktera umozni budouci zapojeni
bez vyznamnych Uprav - napf. polohy koleji v odbockach Podvrbi a Mlynska, v Z.st. Slavkov u Brna apod.

S pozdravem

Ing. Rostislav Snovicky v.r.
vedouci odboru

Za vécnou spravnost: Ing. Michal Franek v.r.
ved.odd. rozvoje dopravy

Na védomi:
e Kordis IMK
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Studie proveditelnosti trati Veseli nad Mor. — BlaZovice (- Brno) - vyjadreni KORDIS IMK

Vaieny pane fediteli,
zaslal jste nam k vyjddfeni dokumentaci ,Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — Blazovice
(- Brno)“. K dokumentaci uplatiiujeme nésledujici pfipominky:

A 02 Technické FeSeni

Z hlediska celného vedeni linky S2 (vyhledové po realizaci ZUB S$1) jako? i z hlediska budouciho
zaméru Severojizniho diametru je podstatné vedeni linky do regionélniho centra, jakym nesporné je
Slavkov, nikoliv Kfenovice nebo Sokolnice — mj. z diivodu &ste€ného vyrovnani zasadniho rozdilu
mezi zatizenym a jalovym smérem (s odstupem nejvétsiho mezi brnénskymi radidlami) a z divodu
nabidky spojeni pro Slavkov a Bucovice do jihovychodni &asti Brna (pfimo nebo s prestupem na linku
40), které linka R6 ve shodné kvalité nenabidne. Zamyslena vyh. ZbyZov dale umozni t.¢. neexistujici
nulovou symetrii na lince. PfestoZe se tedy dle zévérl predlofené studie proveditelnosti jevi zamér
Kfenovické spojky jako neefektivni, bude jej nutno v deliim horizontu i nadale sledovat. Zidame
proto, aby vyhledové nebyly ve stanici Slavkov a v prostoru budoucich odboéek Podvrbi a Mlynska
Cinény Zadné kroky, které by zkomplikovaly budouci vystavu spojky nebo ji prodraZily zbyte¢nymi
zésahy do nové vybudované infrastruktury.

A 04 Prognéza prepravnich proudd

Udaje o sougasné intenzité prepravnich proudi od €D (str. 14, 15, 37) jsou uvedeny za priimérny
den, kdeZto obdobné Udaje Kordis a udaje ze SLDB (str. 26) se tykaji pracovnich dnii. Nasledkem
nejednotnosti maZe dojit v dopravnim modelu ke zkresleni. Bylo pfipominkovano jiz v predchozich
odevzdanich.

Obraty cestujicich ve stanicich a zastavkach (str. 15) odpovidaji realité jen ve frekvenéné slabgich
stanicich a zastdvkdch — navic jen za pfedpokladu, Ze se jednda o primérny den, nikoliv primé&rny
pracovni den. Zasadné podhodnoceny (cca o 35 — 50%) jsou obraty cestujicich v tarifnich bodech
Kyjov, Kyjov zast., Vracov, Bzenec, Veseli n. Mor., Nemotice, BuCovice, Slavkov.

Udaje o autobusovych linkach IDS JMK (str. 17 — 24) jsou uvedeny v souladu s dFivéjéi pfipominkou
KORDIS dle provozniho Cislovani (s vyjimkou uzlu Nesovice s $estimistnymi &isly), avéak v pripadech,
kdy jedna linky je vedena vice dopravci (= jednomu provoznimu é&islu odpovida vice Sestimistnych
Cisel), jsou tyto linky uvedeny vicekrat. Pfipominka byla zapracovéna zptsobem, ktery popira jeji
smysl. V IDS nezéleZi na tom, ktery dopravce linku provozuije, jestlize jde stale o tuté? linku.

Spolecnost je zapsand v obchodnim rejstfiku IC: 26208465 Bankovni spojeni: KB Bmo - mésto
rajského soudu v Bmé; oddil B, vioZka 6753 DIC: CZ26298463 C. s 27-7404550257 / 0100



K uzlu Slavkov: zmifiovand dochdzka 600 m mezi #st. a AN ve Slavkové nema smysl. Potiebné vazby
mezi Zelezni¢ni a regiondlni autobusovou dopravou jsou vytvofeny v terminalu u Zel. stanice, méné
podstatné vazby na zastavce ,rozc. k Zel.st." Autobusové linky, které ani jednu z uvedenych zastavek
neobsluhuji, nemaji Zadny vztah k Zel. dopravé.

Chybi alespori struénd slovni informace o garantovanych navaznostech IDS viak — bus v Kienovicich
hor.n., Kfizanovicich, Marefach, a v Nemoticich. Naopak navaznosti v Ujezdu u Brna (na rozdil od
Sokolnic) IDS JMK negarantuje, oproti Sokolnicim zde nejsou zadné moZnosti pfipojovych vazeb viak —
bus navic, odchyIné od Sokolnic je nutno pé3ky prekonat vice nez 300 m.

K zast. Brnénské Ivanovice (str. 45): domnivame se, Ze projektant podcenil vyznam vazby s méstskou
dopravou, kdy Zeleznice nabidne jednak rychlejsi spojeni Tufan s centrem mésta (byt s prestupem) a
jednak bude moZno Zeleznici vyuZit i pro cesty z venkova do Tufan a do z6ny kolem OD ,,Makro”. Tyto
moZnosti pfestupnich vazeb Holdsky neposkytuji. Usek Brno — Sokolnice-Telnice by nemél byt zatizen

nadmérnym poctem zastaveni s ohledem na vyhledovy zamér pfevedeni frekvence autobusové linky
109 na Zeleznici.

Doporuceni varianty

Doporucujeme k realizaci varianty ABe-KO nebo alespoii Ae-KO.

Varianta A-KO nepfinasi oproti fddné béZné udribé Zadnou novou kvalitu. Zachovavé jizdu viakd
motorové trakce pod troleji v Useku Brno — BlaZovice a narusuje vyhledové souéasnou linku R6 Brno —
Veseli n. Mor. — Uherské Hradisté jakoZto spojeni mezi Jihomoravskym a Zlinskym krajem.

Realizace variant ABe-KO nebo Ae-KO pfinese:

- moZnost vyuziti elektrizovaného Useku Brno — BlaZovice vlaky linek R6 a 56 v elektrické trakei.

- vyhledovou moinost vyuZiti nové traté Brno — Pferov v useku Brno — Blazovice vlaky linky R6. Véc
ma zasadni vyznam pro konkurenceschopnost linky R6 v Giseku Brno — Slavkov vici dalnici D1 na
Rohlenku a navazujici silnici 1/50. Bude tak alespori v dopravnim sedle a o vikendech umoZnéno
ukonéeni linky 106 ve Slavkové a pfevedeni frekvence na Zeleznici.

- udrZeni soucasné linky R6 Brno — Kyjov — Veseli n. Mor. — Uherské Hradisté jako?to spojeni mezi
Jihomoravskym a Zlinskym krajem i po elektrizaci iseku Staré Mésto u Uher. Hradiété — Veseli n. Mor.
- zkraceni cestovnich dob vlivem lepsi akcelerace viak( el. trakce

- vyhledovou elektrizaci veskeré regionalni dopravy v uzlu Brno

- sniZeni podilu fosilnich paliv jako energetického zdroje v dopravé

S pozdravem

7.

Ing. Jifi H@rsky
feditel spolecnosti

kor t KBR_I'}IS JMK, a.s.
q ? Nove sady 946/30
P ] Joni 1 602 26 B
16:26 2984 65 DIC. C226298488

Krajsky urad Jihomoravského kraje Registrovano u Krajského soudu v Brg
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=/ Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
S E Dt Generalni feditelstvi
Di4zdéna 1003/7

Spréva 2eleznilni dopravnl cesly 110 00 PRAHA 1

Vag dopis zn.:

Za dne:

Nage zn.: 24863/2016-S2DC-028 SUDOP Brno, spol. sr.0.
Vylizuje: Ing. Jiff Michalica Ing. Lubomir Beriak
Telefon: 972 246 429 Kounicova 26

Mabil: 801 328 710

E-mail: Michalica@szdc cz 611 36 Brno

Datum: 3.6. 2016

Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno), stanovisko 026 — vybér varianty

Vazeni,
zasilame Vam stanovisko k vybéru varianty k dokumentaci ,Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou —

BlaZovice (-Brno)" (dale také jako SP Veseli — Blazovice), ve finalnim znéni verze 03/2016, kterou
zpracovala Vase spoleénost.

SP Veseli — BlaZovice prokazala ekonomickou efektivitu tfi projektovych variant oznagenych jako A-K0, Ae-
KOe, ABe-KOe. Tyto varianty se lisi navrhem rozsahu elektrizace a rozsahem navrzenych preloZek trati resp.
navrhem mimouroviového kfizeni vybranych Zelezni¢nich piejezd(.

Varianta A-KO pfinasi oproti sou¢asnému stavu pouze diléi zvySeni rychlosti, které navic nespliiuje
pozadavky Jihomoravského kraje z pohledu jizdnich dob a negativné ovliviiuje budouci rozvoj vozidiového
parku. Varianta také nespliuje poZadavky TSI a sohledem na Pilot EU ohledné interoperability na
regionalnich drahach tak mlZe znemoznit Eerpani evropskych zdrojii pro realizaci stavby. Z vyée uvedenych
divodl je varianta A-KO nepfijatelna.

Odbor strategie z hlediska smysluplného rozvoje sité a dopravné technologického hlediska preferuje
variantu ABe-K0Oe, ktera pfinas| elektrizaci celého Useku Blazovice — Vesell had Moravou, pFinasi vyznamné
zkraceni jizdnich dob, predpoklada vyznamné zvy8eni tratové rychlosti, navrhuje nahrazeni 3 zelezniénich
prejezdt mimotroviiovym kiizenim a vykazuje dostate¢né vysoké hodnoty ekonomického hodnoceni. Jako
alternativa je mozné také doporugéit variantu Ae-K0e.

S pozdravem

e
—
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Ing. Mgr. Radek Cech, Ph.D.
feditel odboru strategie
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nabiezi Ludvika Svobody 1222/12
‘ Ministerstvo dopravy PO BOX 9, 110 15 Praha |
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Sprava Zelezniéni dopravni cesty. s. 0.
Creneralni feditelstvi

odbor strategie

Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

Vas dopis znacky / ze dne  Nafe znatka Vytizuje / linka Praha
30484/2016-52DC- 2112004-910-12D/ 16 Rehik Petr, Megr. /225131038 30,08, 2016
026/21.7.2016

Vée:  SP Veseli nad Moravou - Blazovice (- Brno)

Dopisem €. j. 30484/2016-82DC-026 ze dne 21. 7. 2016 predlozil investor, Sprava Zelezniéni
dopravni cesty. s. 0., Ministerstvu dopravy k odbormému poscouzeni, dle plainé smémice MD
¢ V2272012 (Smérnice upravujici postupy  Ministerstva dopravy, investorskych organmizaci
a4 Statniho  fondu dopravni infrastruktury v prabéhu pripravy  a realizace investicnich
a neinvestitnich akei dopravni infrastruktury, financovanvch her Géasti statniho rozpodtu),

Studii proveditelnosti traté Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brino) ™.

Utelem studie proveditelnosti bylo poskytnuti relevantniho podkladu k posouzeni vhodné
investiéni varianty pro modernizaci piedméiného tratového Gseku, a to z hlediska koncepéniho,
technického, prepravniho a ekonomického.

V ramei piedmétné studie proveditelnosti bylo navrzeno 8 projektovvch (investiénich) variant

a vananta _bez projektu”. slouzici jako referenéni.

AN 00
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BEZ PROJEKTU

Na dottené infrastruktufe nebudou v hodnoticim obdobi provedeny adné investitni akce mimo invesbc, kieré
nebude mono zabezpedit formou oprav & ddrzby. Za vichoz! stav je oviem povatovéna infrastrukiura po realizaci
stavby Odstranénl propadu rychlosti no trati Broo - Uherské Hradidtd v dseku Blafovice (mima) - Nesovice
{rmimi)”

Jednaliivé varianty jsou oznatovany podie kiide uvedeného v nasledujici tabulce:

Veseli nad Moravou - Slavkoy Imm&-c.mrmﬂﬂlmnuzmﬂv&tﬁmmm#

u Brna | @ vyldi trafovou rychlost i
V pfipadé kombinace variant je oznateni dvéma velkymi pismeny - rozsah |
_ N praci urten die popisu varianty . . '
Brno hin, - Keenovice, | Velké plsmeno K s ¢islici oznatujic variantu kfenovicke spojky’
BiaZovice - Slavkov u Brna 0 - bez kfenovicke spojky

| De — bez kfenovicke spojky s elektrizac! iseku Blatovice - Siavkov u Brna
i 1 - kfenovicka spojka v severn| stopé vietné el Usel Blazovice - Slavkov |
L 2 - ktenovicka spojka v ji2ni slopd veetnd el Useku Blazovice - Slavkov |

| Dalsi oznagent & - varianta pledpokidda elektrizaci Gseku

| = vananta pfedpokidda Castetnou redukel stavajiciho podilu
zdvoukolejnénl batd BlaZovice - Vesell nad Moravou

Projektové podvarianty v dseku Brno hl. n. (mima) - Kfenovice horni nadra2l a Blazovice - Slavkov u Brna

Varianta KO

Varianta zahmuje stavebné poure rekonstrukc Seleznitnl stanice Siavkov u Brna vV celém useku Blafovice -
Slavkov u Brna je zfizeno nové zabezpetovaci zafizeni — aulomaticky blok. Varianta je kombinovateind pouze
s variantou A,

Vananis K0e

Varianta zahmuje stavebné pouze rekonstrukc: 2elezniénl stanice Slavkov u Brna a slektrizaci useku Blatovice -
Slavkov u Brna V celém Useku Blazovice - Slavkov u Brma je zfizen systém ERTMS Varianta je kombinovatelna
s variantami Ae, Be, ABo, Bej a Cej.

Yarianta K1

Vananta zahruje vystavbu felezniéni stanice Zojsov a novastavbu tratové spojky mez tratémi Brno — Pherov
@Bmo - Veseil nad Moravou v oblasti Kfenovic v tzv. severni stopd, Propojen! trati bude reslizovano mezi
Zeleznitn| stanic! Kfenowice horni nadradl a zastidvkou Kfenovice doinl nadra#l U zastavky Krenowice dolni
nadradi bude zfizena odbotka Mijnska V celém Useku Biaovice — Slavkov u Bma je zfizen systém ERTMS. Do
teto varianty je zafazena i rekansirukce Peleznitn stanice Slavkov u Brna a slektrizace Useku Bia2ovice — Siavkoy
uBrna Varants je kombinovateina se véemi variantami A - Caj,

Vananta K2

Varianta zahmupe vystavbu 2eleznitni stanice ZbySov a novostavbu tratové spojky mezi tratémi Brno — Prerov a
Bmo - Vesell nad Moravou v oblasti Kfenovic v tzv jitni stopd Propojeni trall bude realizovano mezi 2elezniéni
stanici Zbysov A Zeleznitni stanici Stavkov u Brma Na obou koncich tratové spojky budou zfizeny odbotky
z tratovich usekd stavaficich trati V celém useku Blatovice - Slavkov u Bma je zfizen systém ERTMS Do télo
vananty j& zafazena | rekonstrukce Zeieznitn| stanice Slavkov u Brna a elekinizace Gseku BlaZovice - Siavkoy u
Bma Varianta je kombinovatelna se véem| variantami A - Cej.

Projektové podvarianty v usecich Slavkov u Brna {mimo] - Vesell nad Maravou (mimo)

Mananta A

Je navriena souvisld rekonstrukce tralé od km 40486 23 2eleznitn stanici Nesovice po km B4 570 pled
teleznitnl stanicl Vesell nad Moravou V 2elezniéni stanici Nesovice & provedena pouze dopinéni podehodu na
oboustranné nastupiste mez! hiavnimi kolejemi

Zplsob rekonstrukce koleje bude proveden v obdabnych parametrech, jako v krdtkodobém horizontu realizovans
stavba Odstranéni propadu rychlast na rati Brmo — Uherské Hradistd v Oseku Blatovice (mima) - Nesovice
{mimo). Bude v&ak provedena sanace Zelezniéniho spodku. Jednd se tedy spiée o optimalizaci traté Plelofky
nadZeny nejsou, nova osa koleje respektuje stivajici téleso 2eleznitniho spodku. Nejvysdl tratova rychlost je
slanovena do 100 km'h, 7 divodu absence zabezpeéovaciho zafizeni s pfencsem informace o dovolené
rychlosti na hnaci vozidlo. Useky. kde dochizi k umalamu snizen| rychlost vivern chybéjleiho rabezpetovacing
zalizen [sou oznadeny hvéaditkou
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Varianta Ae
Jsou provedena stejnd opatfeni jake ve varianté A Navic bude provedena elektrizace celého useku. Ve varianté

Ae je rovné navrzen rychiostni profil Vs s vyuitim hodnoty nedostatku plevyseni do 150 mm. Maximalni rychiost
dosahuje hodnoty 120 kmih W celém usexu je navrien systém ERTMS.
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Varanta Be

Je navriena souvisia rekonstrukce tralé od km 40,486 za Zeleznitni stanici Nesowice po km 84 263 pfed telezmién|
stanicl Vesell nad Moravou Zplsob rekonstrukce je proveden formou modernizace traté Z duvodu dalsiho
zvyseni rychlosti, zkrécen| cestovnich dob a zachovani potfebnéd homegenity rychiosiniho profilu jsou navrzeny
dilci pFeloZky traté a posuny osy koigji

W useku Nesovice — Nemolice je nejvyddl tratova rychlost 120 kmih V Oseku Nemobice — Bzenec je nejvyssi
tratova rychiost 140 km/h (provéfeno | 160 km/h - Uspora ¢asu nevyznamna za vyrazné vySsich IN). W Useku
Bzenec - Vesell nad Moravou |e nejvy&si trat'ova rychlost 160 kmvh Sougasné bude provedena eleklrizace
celého useku V celém Oseku je navrien systém ERTMS.
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Varianta Be

Je fetana shodné jako varianta Be poure s tim rozdilem, 2e (seky Nesovice - Nemotice a odbotka Jesifabice
— Kyjov |sou nauvrieny jako jednokolejné Odpovidajicim zplsobem jsou tedy upraveny | dottené slanice
Mesovice, Nemotice a Kyjov, do kterych jsou nove zadsiény jednokoieing tratove Gseky
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Vananta Ce|

Je fedena shodnle jako varianta Be) pouze s tim rozdilem, Ze v Gseku Nesovice — Nemobice j& navrkena nakiadna
pleloka obsahujicl tunel délky 445 m. Tato prelofka zkrati trasu o 1.3 km 8 umaozni v celém mazistaniénim useku
konstantni rychlost 120 kmih nebo vys&l, tedy | v mistech kde je mo2né dosahnout ve variantach Ax a Bx
dosahnout pouze rychlost B0 - 95 kmih
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Kombingvana variania ABe

Tato kombinovana varianta je definovana variantou Ae v useku Nesovice — Kyjov a varantou Be v Useku Kyjov =
Vesell nad Mqravnu (mimo). Vybér jednothvych (sek( byl proveden na zakiadé analyzy variant Ae a Be Usek
Kyjav = Vessll nad Moravou byl z varianty Be vybran kvili restoucimu prepravnimu zatiZzeni (Gsek Nemobce -
Kylov je 2resene trali pfepravné nejslabsi) a dale kvl relativng phznivejsim podminkam vedeni trat kdy
navrieng preloky necbsahu)i nakladné umaié stavby
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== ek mademnisovany mims rimec 5P
= duek ber modeengace

§ i’ -I»d: usel w tuiely

&y Uk el irodn
s | 3 % ¥ § = e *;E ‘E
E v v g 3 é g 2 g o s
- i Al 3 z i A ¢
L /AN A - A A
L 4 il J

115 100 115 140 g 160
-

Vvse investiénich ndkladu jednotlivieh variant a vysledky hodnoceni jejich ekonomické

efektivnosti

e T : B Lo e [P ot e U e s el T R BT |
verama [ e | ako [ neroe aseroe] Akt | Aekt | meikt | aeke | cotie
CINVCU 2016 [mil Ke] | - | 68062 | 89876 94000 | 80110 9933,0 105979 10031,0 11 1738
FIRR | - | 056% |-11.97% -11.42%  -308% |-1147%-10.35% -14,52% -1158%
FNPV [mil Ke] |~ | 4183 [-27010 30871 -11383 31948| 37055 35049 46160
ERR _l - | B0%% | &57% | 526% | 23T% | 4.10% | 4,22% | 376% | 3.98% |
ENPV [mil. K] - | 1808 | 2600 @ 1338 5784 A -4282 | 4532 | 6265 | 7012

4/5



211/2014-910-1ZD/16

Vyde _celkovych investitnich nakladi (CIN) vlabulce je slanovena s poulitim  Sbeormiku pro ocefovan|
Zeteznifnich staveb ve stupni studie provedileinosti

Podle vysledk( finantni analyzy fadna z varant neprokazuje financnl navratnost

Ekonomickou analyzou bylo dosazeno pozadovanych hodnot ekonomicke proveditelnosti projektu u th
projektovych variant, jelikoz hodnota ERR je vétsi nei poulita diskontni sazba (50 %) a ENPV nabyva
kladnych hodnot.

Pozadavkim z hlediska provoznich a kapacitnich moZnosti nejlépe vyhovéla
kombinovana varianta ABe-Koe, kterd umoznuje realizovat dvoukolejnou trat’ v celém useku,
rychlost do 160 km/h. tifi mimotroviiova kfiZeni, jako nahradu za droviiové Zeleznifni prejezdy
a kompletni elektrizaci ve stfidavé trakei, nebof spliuje podminky TSI ENE. Kromé toho
predmétnd varianta plné vyhovuje TSI CCS. Z celospole¢enského hlediska je pfedmétna varianta

ekonomicky efektivni.

V souladu s platnou smérnici MD & V-2/2012  se dne 23. 8. 2016 uskutecnilo zasedani

Centralni komise MD, kterd k pfedmétné studii proveditelnosti pfijala nasledujici zaver:

Centrilni komise MD rozhodla, Ze:
1. Schvaluje studii proveditelnosti ,, Veself nad Moravou - BlaZovice (- Bruno)*®.
2. Ke sledovani v dalSich stupnich pfipravy akce schvaluje variantu ABe-KUe
s nasledujicimi podminkami:
a) Koordinovat akee ,,Pfelotka feleznicénif traté u obce Vicemilice® a ,Silnicni stavba 1/50
Bucovice — obchvar, stim, ze vyvelané investicni ndklady, souvisejici s realizaci
pieloiky, budou hrazeny investorem pFedmétné silni¢ni stavby, aby nebyly ohroZeny

vysledky ekonomického hodnoceni zvolené varianty.

h) Sledovat investiéni niklady s ohledem na nizkou prepinaci hodnotu citlivostni analyzy

ekonomického hodnoceni,

Na zakladé vvse uvedeného Ministerstvo dopravy souhlasi se¢ zavérem z pfedmétneho

jednani Centralni komise MD.

V Praze dne 29.2016
phastiods -

lngfmemii ‘otelk, Ph.D.
|. naméstek ministra — statni tajemnik

Na védomi: SFDI

w
G



. L . . . Rok cena
zst/mezist.usek/ ¢.kol. / vyhybky Délka (m) investice | (tis.K&)
Zastavky Vracov a Kyjov -zastavka v€. pfejezdu v km 1320 2021 12 590
64,247
BlaZovice-Slavkov 2021 34 393
zst. Slavkov u Brna, 3x dopr. kol., 12 ks vyhybek,

nastupi$té , prejezd v km 23,059 1378 | 2021-22 184555
Slavkov-Bucovice 2023 60 516

zst. BuCovice, 3x dopr. kol., 14 ks vyhybek,
nastupisté , pfejezd v km 33,521 1962 2024 207275
Bucovice-Nesovice 2025 93 459
Nesovice 2025 17 500
Nesovice - Nemotice, '[Kl,TKZ, zast. Brankovice, 2 14 262 | 2026-27 444 156

prejezdy

zst. Nemotice, 3x dopr. kol., 10 ks vyhybek,
nastupi$té , prejezd v km 47,465 2209 | 2028 | 134045
Nemotice - Kyjpv, TK1 ,_TK2, zastv. Qestrablce, 27536 | 2029-30 838 869

Bohuslavice u Kyjova, 5x pfejezdy
Zst. Kyjov, 4x dopr: koI.,w i 17 ks vyhybek, 3203 2031 301 306
nastupisté
Kyjov - VIko§, TK1,TK2, pfejezd km 65,114 10 532 2032 254 025
zst. VIkoS, 3x dopr. kol., 9 ks vyhybek, nastupisté,
prejezd v km 69,808 2159 2033 115 009
VIkos$ - Vracov, TK1,TK2, 2x prejezd 6 764 2033 219931
Vracov - Bzenec, TK1,TK2, 2x pfejezd 5108 2034 166 086
zst. Bzenec,4x doE)r._ kol., 17 ks vyhybek, nastupisté 5788 2034 172 344
, prejezd v km 77,945

Bzenec - Veseli n.M., TK1,TK2, 3x pfejezd 17908 | 2035-36 575 526
Rekonstrukce prejezdi 2036 16 536




Mostni objekty, stav bez projektu

Usek Brno — Chrlice — Kfenovice — Veseli nad Moravou

Stdvajici mosty

S , &ry Rok . , . . .
SENCE | 2ALEY SISy Hodnoceni| . Rok posledni | Material a popis NK Podpory Prenvlos?? vana Navrh opatreni ve stavu bez projektu Naklady sta\_/u b(::z projektu
(km) (m) m) vystavby rekon prekazka (mil. K¢)

18,079 11,2| 18,8|2/2 1887 K 01: prosty beton;|prazce ucelova komunikace Celkova sanace, rekonstrukce hydroizolace a 17,593
klenbova zpevnéna odvodnéni, nové zabradli

18,394 51,67| 12,2|13/2 1887 K 01: ocel; trdmova|prazce zelezni¢ni drdha ve Vymény mostnic, PKO, podlahy, zabradli 54,483
plnosténna spravé SZDC

18,678 13,8| 22,7|12/2 1938 K 01: prosty beton;|prazce ucelova komunikace Celkova sanace, rekonstrukce hydroizolace a 25,564
klenbovd zpevnéna odvodnéni, nové zabradli

18,972 22,5 16,8|2/1 1887 K 01: prosty beton;|praice ucelova komunikace Celkovd sanace, rekonstrukce hydroizolace a 30,880
klenbova zpevnéna odvodnéni, nové zabradli

19,617| 15,15 14,1(2/1 1887 K 01: cihelné zdivo;|praZce silnice Ill. tfidy BéZnd udrzba, opravy, zadbradli, hydoizolace 17,469
klenbova

19,786 31,5 9,95|2/2 1887 K 01: beton s tvrdou|praZce trvaly vodni tok Celkovd sanace, rekonstrukce hydroizolace a 30,191
ocel. vyztuZi; deskova odvodnéni, nové zabradli

19,929| 14,35 12,5(2/2 1887 K 01: zabetonované|praice trvaly vodni tok Celkovd sanace, rekonstrukce hydroizolace a 14,435
nosniky; deskova odvodnéni, nové zabradli

22,418| 25,36| 9,37|3/2 1931 K 01: ocel; tramova|praZce trvaly vodni tok vymeéna mostnic, rekonstrukce PKO, sanace spodni 21,342
plnosténna stavby a loZisek;

24,800 16,2 9,45|2/2 1940 K 01: ocel; tramova|praZce trvaly vodni tok vyména mostnic, rekonstrukce PKO, sanace spodni 15,100
plnosténna stavby a loZisek;

26,355 16,8 1012/ 2 1940 K 01: ocel; trdmova|praZce trvaly vodni tok vyména mostnic, rekonstrukce PKO, sanace spodni 16,629
plnosténna stavby a loZisek;

31,379 9,4 9,3(2/2 1887 K 01: zabetonované|praZce trvaly vodni tok Nova izolace desky, natér =zdbradli, likvidace 7,269

nosniky; deskova

vegetace a kef(l v okoli mostu.




31,584 24 10,53(1/1 1939 K 01: zabetonované|praice trvaly vodni tok bézna udrzba, prechody 20,722
nosniky; deskova

34,134| 20,26| 12,19(|3/2 1939 K 01: ocel; trdmova|praice trvaly vodni tok vyména poskozenych a oslabenych ¢asti OK, oprava 25,437
plnosténnd PKO, vyména mostnic

34,952 7,3| 8,62(2/2 1923 K 01: zabetonované|praice trvaly vodni tok Sanace betonl, sparovani, vegetace, nova izolace. 5,116
kolejnice; deskova

35,862 20,38 11,35(2/2 1939 K 01: ocel; trdmova|prazce trvaly vodni tok vymeéna poskozenych oslabenych casti OK, oprava 19,231
plnosténnd PKO, vyména mostnic

38,961 20,23 12,4(2/2 1940 K 01: ocel; trdmova|prazce trvaly vodni tok vymeéna mostnic, rekonstrukce PKO, sanace spodni 20,811
plnosténnd stavby a lozisek;

40,178 11,5 11,4|]1/1 2010 K 01: Zelezobeton;|prazce trvaly vodni tok udrzba, hydroizolace 2,635
deskova

40,537 19,9 9,3(2/1 1941 K 01: zabetonované|praice trvaly vodni tok celkova sanace, hydroizolace, zabradli, rozsireni 15,152
nosniky; deskova

42,582 13,7| 10,1312/ 2 1941 K 01: zabetonované|praice Ucelova komunikace celkova sanace, hydroizolace, zabradli, 7,993
kolejnice; deskova zpevnéna

43,168 14,13| 9,92|12/2 1949 K 01: zabetonované|praice Ucelova komunikace celkova sanace, hydroizolace, zabradli, 8,070
nosniky; deskova zpevnéna

43,533 15,68 9,41|12/1 1947 K 01: zabetonované|praZce Ucelova komunikace celkova sanace, hydroizolace, zabradli, 8,535
kolejnice; deskova zpevnéna

43,715 15,61| 21,63|2/2 1941 K 01: prosty beton;|prazce Ucelova komunikace celkova sanace, hydroizolace, zabradli, rozsiteni 22,112
klenbova zpevnéna

44,149 12,95 32,3|1/2 1949 K 01: zabetonované|praZce pfichod na nastupisté celkova sanace, hydroizolace, odvodnéni 23,264
kolejnice; deskova

44,838 15,72 9,47|12/1 1941 K 01: zabetonované|praZce Ucelova komunikace celkova sanace, hydroizolace, zabradli, rozsiteni 12,022
nosniky; deskova zpevnéna

45,502 14,4 13,2|12/2 1947 K 01: zabetonované|praZce Ucelova komunikace celkova sanace, hydroizolace, PKO zabradl 10,732
nosniky; deskova zpevnéna

48,300 27,09| 11,05|2/2 1940 K 01: zabetonované|praZce Ucelova komunikace celkova sanace, hydroizolace, zabradli, rozsiteni 24,773
nosniky; deskova zpevnéna; trvaly vodni

tok

58,297 14,6 96[2/1 1949 K 01: zabetonované|praZce silnice IlI. tfidy celkova sanace, hydroizolace, zabradli, rozsiteni 11,727
nosniky; deskova

58,333 9 1412/ 2 1887 K 01: cihelné zdivo;|praZce trvaly vodni tok celkova sanace, hydroizolace 8,088
klenbova

58,354 20,5] 9,52(2/1 1949 K 01: Zelezobeton;|praZce trvaly vodni tok celkova sanace, hydroizolace, zabradli, rozsiteni 16,617
deskova

58,486| 10,87 95[2/1 1949 K 01: zabetonované|praZce pfichod na nastupisté celkova sanace, hydroizolace, zabradli, rozsiteni 8,498
kolejnice; deskova

58,950 27,75| 8,84{2/1 1950 K 01: Zelezobeton;|praZce silnice IlI. tfidy celkova sanace, hydroizolace, zabradli, rozsiteni 22,877

deskova




59,006 31,5( 10,05(2/2 1887 K 01: zabetonované|praice Ucelova komunikace celkova sanace, hydroizolace, zabradli 18,992

nosniky; deskova zpevnéna; trvaly vodni
tok

60,767 12,67| 9,85(2/2 1949 K 01: zabetonované|praice Ucelovad komunikace celkovd sanace, hydroizolace, PKO zdbradli 6,064
kolejnice; deskova zpevnéna

61,189| 12,29 8,8[2/2 1947 K 01: zabetonované|praice trvaly vodni tok celkovd sanace, hydroizolace, zabradli, rozsifeni 9,901
kolejnice; deskova

61,685 13,1| 9,38]|2/2 1948 K 01: zabetonované|praice ucelova komunikace celkovd sanace, hydroizolace, zabradli, rozsifeni 10,107
kolejnice; deskova zpevnéna

61,948| 20,77 9,3[2/1 1949 K 01: Zelezobeton;|prazce trvaly vodni tok celkovd sanace, hydroizolace, zabradli, rozsifeni 16,272
deskovd

62,885 12,1 78,2|12/2 1951 K 01: zabetonované|prazce prichod na nastupisté celkova sanace, hydroizolace, zabradli; jen ¢ast v 42,551
kolejnice; deskovd majetku SZDC s.o.

62,885 12,1 6|2/2 1951 K 01: zabetonované|praice komunikace pro chodce 5,813
kolejnice; deskova ve spravé SZDC

63,940 14,45 8,85(2/2 1946 K 01: zabetonované|prazce trvaly vodni tok celkova sanace, hydroizolace, zabradli, rozsifeni 10,735
nosniky; deskova

66,040 22,96| 18,14{2/1 1942 K 01: prosty beton;|prazce Ucelova komunikace celkova sanace, hydroizolace, zabradli, rozsiteni 29,604
klenbova zpevnéna

67,171 29,34| 8,84{1/1 1941 K 01: Zelezobeton;|praZce Ucelova komunikace celkova sanace, hydroizolace, zabradli, rozsiteni 21,066
klenbova zpevnéna

69,154 28,49| 12,9(2/2 1941 K 01: zabetonované|praZce Ucelova komunikace celkova sanace, hydroizolace, zabradli, rozsiteni 27,108
nosniky; deskova zpevnéna; trvaly vodni

tok

69,244 19,2 13,25|2/1 1940 K 01: zabetonované|praZce trvaly vodni tok celkova sanace, hydroizolace, zabradli, rozsiteni 18,562
nosniky; deskova

74,823 7,11 10,8|2/1 1948 K 01: zabetonované|praZce trvaly vodni tok celkova sanace, hydroizolace, zabradli, rozsiteni 5,614
kolejnice; deskova

79,215 20,8] 15,2(2/2 1937 K 01: zabetonované|praZce trvaly vodni tok celkova sanace, hydroizolace, PKO zabradli 16,624
nosniky; deskova

82,286 21,3] 12,41(1/1 1937 1968|K 01: ocel; tramova|praice trvaly vodni tok Souvisla vyména mostnic, obnova PKO 22,308
plnosténna

82,596 9,35| 12,14(2/2 1937 K 01: zabetonované|praZce inundace Celkova sanace vcetné nové hydroizolace, rozsifeni, 10,271
nosniky; deskova zabradli

82,971 16,4| 12,1412 /2 1937 K 01: ocel; tramova|praZce Ucelova komunikace Souvisla vyména mostnic. PKO OK véetné podlah. 16,470
plnosténna zpevnénad; inundace Sanace spodni stavby.

83,335 61,1 13,7(2/2 1952 1953|K 01: ocel; trdmova|praice trvaly vodni tok; Ucelova |Oprava prvkd pfimého uloZeni (vadné izolacni 70,944
pfihradova komunikace zpevnéna |krabicky) v K 02 a K 04, pfipadné rekonstrukce.

Souvisld vyména mostnic. Rekonstrukce PKO,
sanace spodni stavby
83,804 16,43| 11,83(2/2 1887 1937|K 01: ocel; trdmova|praice Ucelova komunikace Oprava ulozeni OK, podlah a upevnéni mostnic; 16,214

plnosténna

zpevnénad; inundace

souvisla vyména mostnic, rekonstrukce PKO.




84,053| 24,04| 11,35|2/2 1937 1953|K 01: ocel; trdmova|praice trvaly vodni tok Oprava podlah a ulozeni mostnic. Rekonstrukce 22,813
plnosténna PKO, sanace spodni stavby. Souvislda vyména
mostnic.
84,952 10,4 87(2/1 1937 K 01: zabetonované|prazce inundace Celkova sanace mostu, rozsifeni, hydroizolace. 7,975
nosniky; deskova
85,556| 28,82 12,2|12/2 1937 1954{K 01: ocel; tramova|praice trvaly vodni tok Oprava podlah a ulozeni mostnic. Rekonstrukce 29,897
plnosténnd PKO, sanace spodni stavby. Souvisld vymeéna
mostnic.
85,849 67,8 13,8[2/1 1937 1952(K 01: ocel; tramovd|praice trvaly vodni tok Souvisld vyména mostnic,rekonstrukce PKO, sanace 81,360
prihradova spodni stavby, rekonstrukce prfimého ulozeni
koleje (PUK), odvodnéni mostu
87,817| 23,92 28,5|2/2 1953 K 01: Zelezobeton;|prazce prichod na nastupisté Rekonstrukce  hydroizolace.Rekonstrukce  PKO 42,001
deskova podplrné ocel.konstrukce.
88,187 7,3 20,8(2/2 1916 K 01: zabetonované|praice prichod na nastupisté PKO zabradli. Celkova sanace véetné nové izolace 10,372
nosniky; deskova NK. Vlevo rozsitit, vpravo snést postradatelné
konstrukce, pfipadné i s opérami.
88,260 14,2| 20,6|2/2 1936 K 01: zabetonované|praice Ucelova komunikace Celkova sanace vcetné nové izolace NK. Vlevo 20,275

nosniky; deskova

zpevnéna; silnice llI.
tridy

rozsitit, vpravo snést postradatelné konstrukce,
pfipadné i s opérami. Zabradli.




Mostni objekty, stav bez projektu

Usek Brno — Chrlice — Kfenovice — Veseli nad Moravou

Stavajici propustky

. , Naklady
X , Rok Rok Premost’o . _—
.. Volna Kolma |Hodnoce| . . < x . . Navrh opatreni ve stavu stavu bez
Ev km | Sirka(m) . « . vystavby | posledni Material a popis NK vana . . .
vyska | svétlost ni Lo bez projektu projektu (mil.
(NK) rekon. prekazka Ké)
17,239 13,3 0,8 1 2 1936 K 01; deskova; zabetonované kolejnice ob&asny |Uprava odtokovych 4,690
vodni tok [pomérll, vymeéna zabradli,
Cisténi, vyhledové vyména
NK
19,379 17,45 1 1 1 1937 K 01; deskova; zabetonované kolejnice ob&asny |oprava propustku (vymeéna 6,627
vodni tok  [NK), Cisténi, bézna udrzba,
hydroizolace
20,755 17,8 0,8 0,6 1 1887 K 01; deskova; kamenné zdivo oblasny |oprava propustku (vyména 4,792
vodni tok [NK), ¢isténi, bézna udrzba,
hydroizolace
21,503 14,75 1 1 99 1888 K 01; deskova; kamenné zdivo ob&asny |obnova propustku(vyména 4,361
vodni tok  [NK), ¢iSténi, bézna udrzba
22,177 19,3 1 1 2 1938 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton ob&asny |Procistit troubu. Odstranit 5,102
vodni tok |vegetaci.
22,766 19,6 0,8 0,8 2 1938 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton ob&asny |Uprava odtokovych 4,373
vodni tok [pomérd, ¢isténi, vyhledové
vyména NK
23,628 56 1 1 99 1887 K 01; deskova; kamenné zdivo oblasny |obnova propustku(vyména 16,556
vodni tok [NK), €isténi, bézna udrzba
23,785 195 0,5 0,6 99 1887 K 01; deskova; kamenné zdivo obCasny |obnova propustku(vymeéna 3,775
vodni tok [NK), €isténi, bézna udrzba
23,909 111 0,5 1 99 1939 K 01; deskova; zabetonované kolejnice obCasny |oprava propustku (vyména 2,472
vodni tok [NK), Cisténi, b&Zna udrzba,
hydroizolace
24,327 10,1 1 1 1 1939 K 01; deskova; zabetonované kolejnice ob&asny celkova sanace propustku 2,986
vodni tok  [(vyména NK), €isténi,
bézna udrzba,
hydroizolace, zabradli
26,902 9,25 1 1,5 2 1925 K 01; deskova; zabetonované kolejnice ob&asny celkova sanace propustku 3,409
vodni tok [(vyména NK),
hydroizolace, ¢isténi,
béZna udrzba, hydroizolace
26,918 11,6 0,8 0,8 2 1939 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton ob&asny |oprava propustku (vymeéna 2,588
vodni tok  [NK), ¢isténi, bézna udrzba,
hydroizolace, zabradli
27,451 8,9 0,8 15 1 1925 K 01; deskova; zabetonované kolejnice obCasny |oprava propustku (vyména 2,891
vodni tok [NK), Cisténi, b&Zna udrzba,
hydroizolace
27,888 14,6 1 1 1 1939 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton oblasny |oprava propustku (vymeéna 3,859
vodni tok [NK), Cisténi, bézna udrzba,
hydroizolace
28,424 11 0,7 0,7 1 1939 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton obCasny |celkova sanace propustku 3,355
vodni tok  [(vyména NK), zabradli,
Cisténi, bézna udrzba
28,614 19,4 0,6 0,6 1 1939 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton oblasny |celkovéa sanace propustku 3,707
vodni tok [(vyména NK), zabradli,

Gisténi, bézna udrzba




28,898 10,8 1 1 1 1939 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton oblasny |celkova sanace propustku 2,855
vodni tok  [(vyména NK), zabradli,
¢isténi, bézna udrzba
29,274 8,9 0,8 0,8 1 1939 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton ob&asny |oprava propustku (vymeéna 1,986
vodni tok  [NK), ¢isténi, bézna udrzba,
hydroizolace
29,481 13,2 0,8 0,8 1 1939 K 01; trubni (kruhova); zelezobeton ob&asny |celkova sanace propustku 2,945
vodni tok [(vyména NK), zabradli,
Cisténi, b&Zna udrzba
30,196] 131 0,6 0,6 1 1939 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton obCasny |bé&Zna udrzba, CiSténi, 2,503
vodni tok |celkova sanace, vyména
NK
30,653 9,7 1,25 1,25 1 1969 K 01; trubni (kruhova); zelezobeton obcasny bézna udrzba, ¢isténi, 2,929
vodni tok [celkova sanace
30,671 125 0,6 0,6 1 1939 K 01; trubni (kruhova); zelezobeton ob&asny [|bézna udrzba, Cisténi, 2,388
30,925 11,9 0,6 0,6 1 1939 K 01; trubni (kruhova); zZelezobeton ob&asny [bé&zna udrzba, Cisténi, 2,274
vodni tok |celkova sanace, vyména
NK
30,981 13,1 0,6 0,6 1 1939 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton ob&asny [béZna udrzba, Cisténi, 2,503
vodni tok |celkova sanace, vymeéna
NK
31,296 14 0,8 0,8 1 1981 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton ob&asny [bé&Zna udrzba, Cisténi, 2,368
vodni tok [celkova sanace
32,56] 13,9 0,6 0,6 99 1939 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton obCasny |bé&Zna udrZba, Cisténi, 2,656
vodni tok |celkova sanace, vymeéna
NK
32,646 11,7 1 1 1 1939 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton ob&asny [bé&Zna udrzba, Cisténi, 3,201
vodni tok |celkova sanace, vyména
NK
32,925 25,8 1 1 1 1929 K 01; trubni (kruhova); Zzelezobeton oblasny |celkovéa sanace propustku 6,820
vodni tok [(vyména NK), zabradli,
Cisténi, bézna udrzba
33,536 13,9 1 1 1 1939 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton oblasny |celkova sanace propustku 3,767
vodni tok  [(vyména NK), ¢isténi,
bézna udrzba
33,726 18,2 1 1 2 1939 K 01; trubni (kruhova); zelezobeton ob&asny |celkova sanace propustku 4,811
vodni tok [(vyména NK), Cisténi,
bézna udrzba
33,948 11,02 1,56 2 2 1939 K 01; deskova; zabetonované kolejnice trvaly celkova sanace propustku 3,315
vodni tok [(vyména NK), zabradli,
¢isténi, bézna udrzba
34,024 9,8 1,62 2 2 1923 K 01; deskova; zabetonované kolejnice trvaly oprava propustku (vymeéna 3,005
vodni tok [NK), €isténi, béZna udrzba,
hydroizolace
34,243 155 0,6 0,6 99 1939 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton oblasny |oprava propustku (vyména 2,961
vodni tok  [NK), ¢isténi, bézna udrzba,
hydroizolace
35172 141 1 1 1 1939 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton oblasny [celkova sanace propustku 3,727
vodni tok  [(vyména NK), Cisténi,
bézna udrzba
36,529 8,7 1,2 2 1 1940 K 01; deskova; zabetonované kolejnice ob&asny |oprava propustku (vymeéna 3,891
vodni tok [NK), Cisténi, bézna udrzba,
hydroizolace, zabradli
37,024 16,2 1,25 1,25 1 1978 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton trvaly béZna udrzba, Cisténi, 4,016
vodni tok [celkova sanace
37,255 21,4 0,7 0,6 1 1887 K 01; deskova; kamenné zdivo obCasny |oprava propustku (vyména 5,216
vodni tok [NK), Cisténi, béZna udrzba,
hydroizolace, zabradli
38,029 13 0,6 0,6 99 1940 K 01; trubni (kruhova); zelezobeton ob&asny |oprava propustku 2,193
vodni tok [(rozSifeni, vymeéa NK),
Cisténi, b&Zna udrzba,
hydroizolace, zabradli
38,301 9,99 19 2 1 1930 1988 |[K 01; deskova; zabetonované kolejnice trvaly béZna udrzba, Cisténi, 3,334
vodni tok [sanace
39,937 27 1 1 1 2010 K 01; trubni (kruhova); zelezobeton ob&asny [bézna udrzba, Cisténi, 7,698

vodni tok

sanace




40,28 17,49 1 1 1 2010 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton ob&asny [bé&zna udrzba, Cisténi, 4,623
vodni tok [sanace
40,374 17,3 1 1 1 2010 K 01; trubni (kruhova); zelezobeton ob&asny bézna udrzba, ¢isténi, 4,573
vodni tok [sanace
41,005 9,9 0,8 0,8 1 1927 K 01; trubni (kruhova); zelezobeton trvaly oprava propustku (vymeéna 2,209
vodni tok  [NK), Cisténi, bézna udrzba,
41,3171 18,63 0,6 0,6 2 1941 K 01; trubni (kruhova); Zzelezobeton obCasny |oprava propustku (vyména 3,559
vodni tok [NK), €isténi, b&Zna udrzba,
41,469 12,76 0,6 0,6 1 1941 K 01; trubni (kruhova); zelezobeton ob&asny |oprava propustku (vymeéna 2,438
vodni tok [NK), Cisténi, bézna udrzba,
41,794 16,9 1 1 1 1941 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton obCasny |oprava propustku (vyména 4,467
vodni tok [NK), Cisténi, bézna udrzba,
42,304 16,87 0,6 0,6 1 1941 K 01; trubni (kruhova); zelezobeton obCasny |oprava propustku (vyména 3,223
vodni tok  [NK), Cisténi, bézna udrzba,
4291 14,15 0,8 0,8 1 1941 K 01; trubni (kruhova); zelezobeton ob&asny |oprava propustku (vymeéna 3,157
vodni tok  [NK), Cisténi, bézna udrzba,
44,0971 39,8 1.4 1 1 1948 K 01; deskova; zabetonované kolejnice ob&asny |oprava propustku (vymeéna 13,140
vodni tok  [NK), ¢isténi, bézna
udrzba,hydroizolace
44,3041 56,9 1 1 3 1887 K 01; deskova; zabetonované kolejnice ob&asny |oprava propustku (vymeéna 19,439
vodni tok  [NK), Cisténi, bézna udrzba,
44,981 32,06 2,7 2 2 1887 K 01; klenbova; prosty beton trvaly celkova sanace propustku 12,517
vodni tok [(vyména NK), oprava,
¢isténi, bézna udrzba
45,627 28,23 1,52 15 2 1887 K 01; klenbova; cihelné zdivo trvaly celkova sanace propustku 7,015
vodni tok  [(vyména NK), oprava,
¢isténi, bézna udrzba
46,165 16,5 2 2 1 1941 K 01; deskova; zabetonované kolejnice ob&asny celkova sanace propustku, 5,667
vodni tok |oprava, &iSténi, bézna
udrzba
46,406 26,2 1 1 99 1941 K 01; trubni (kruhova); Zzelezobeton obCasny |celkovéa sanace propustku 6,926
vodni tok [(vyména NK), oprava,
¢isténi, bézna udrzba
46,799 17,35 0,6 0,6 1 1950 K 01; trubni (kruhova); Zzelezobeton oblasny |celkovéa sanace propustku 3,315
vodni tok [(vyména NK), oprava,
Cisténi, bézna udrzba
47,2171 10,2 0,6 0,6 1 1941 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton oblasny |celkovéa sanace propustku 1,949
vodni tok [(vyména NK, rozsifeni),
oprava, zabradli, ¢isténi,
bézna udrzba
47,524 18,13 0,7 2 1 1927 K 01; deskova; zabetonované kolejnice ob&asny |celkova sanace propustku 7,543
vodni tok [(rozSifeni NK), oprava,
zabradli, Cisténi, b&zna
udrzba
48,778 17,5 0,6 0,6 99 1940 K 01; trubni (kruhova); zelezobeton obCasny |celkova sanace propustku 3,344
vodni tok [(vyména NK, rozsifeni),
oprava, zabradli, Cisténi,
bézna udrzba
48,918| 8,61 0,6 0,6 1 1935 K 01; deskova; zabetonované kolejnice oblasny |celkovéa sanace propustku 1,742
vodni tok [(vyména NK, rozsifeni),
oprava, zabradli, ¢isténi,
béZna udrzba
49,376 15 0,6 0,6 1 1939 K 01; trubni (kruhova); zelezobeton ob&asny |celkova sanace propustku 2,866
vodni tok [(vyména NK, rozsifeni),

oprava, zabradli, Cisténi,
bézna udrzba




49,862 16,1 0,6 0,6 1 1940 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton oblasny |celkova sanace propustku 3,076
vodni tok [(vyména NK, roz§ifeni),
oprava, zabradli, ¢isténi,
bé&Zna udrzba
50,43 16,3 0,6 0,6 99 1940 K 01; trubni (kruhova); zelezobeton ob&asny |celkova sanace propustku 3,114
vodni tok [(vyména NK, rozsifeni),
oprava, Cisténi, bézna
udrzba
50,875 8,96 1,29 2 3 1948 K 01; deskova; zabetonované kolejnice ob&asny celkova sanace propustku 4,207
vodni tok [(vyména NK, rozsifeni),
oprava, Cisténi, bézna
udrzba
50,998| 15,9 0,6 0,6 3 1940 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton oblasny |celkova sanace propustku 3,124
vodni tok [(vyména NK, roz§ifeni),
oprava, Cisténi, bézna
udrzba
51,523 12,3 0,8 1 1 1887 K 01; deskova; kamenné zdivo ob&asny |celkova sanace propustku 3,843
vodni tok [(vyména NK, roz§ifeni),
oprava, Cisténi, bézna
udrzba
51,895| 8,89 1,69 2 1 1940 2005 |K 01; deskova; zabetonované kolejnice trvaly bézna udrzba, Cisténi, 2,266
vodni tok [sanace
52,3] 10,66 1,2 1 1 1887 K 01; deskova; kamenné zdivo ob&asny |celkova sanace propustku 3,673
vodni tok [(vyména NK, rozsifeni),
oprava, Cisténi, bézna
udrzba
52,594 16 0,6 0,6 1 1940 K 01; trubni (kruhova); zelezobeton ob&asny |celkova sanace propustku 3,057
vodni tok [(vyména NK), oprava,
Cisténi, b&Zna udrzba
52,786 14,9 0,6 0,6 1 1940 K 01; trubni (kruhova); zelezobeton ob&asny |celkova sanace propustku 2,847
vodni tok [(vyména NK), oprava,
Cisténi, bé&zna udrzba
53,034 131 0,6 0,6 1 1939 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton obCasny |celkovéa sanace propustku 2,503
vodni tok [(vyména NK), oprava,
Cisténi, bézna udrzba
53,301 13,6 0,6 0,6 1 1939 K 01; trubni (kruhova); Zzelezobeton obCasny |celkovéa sanace propustku 2,598
vodni tok [(vyména NK), oprava,
Cisténi, bézna udrzba
53,44 11,8 0,6 0,6 1 1939 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton ob&asny |celkovéa sanace propustku 2,255
vodni tok [(vyména NK, rozsifeni),
oprava, Cisténi, bézna
udrzba
54,403| 11,46 1,73 2 1 1939 K 01; deskova; zabetonované kolejnice oblasny |celkova sanace propustku 4,163
vodni tok [(vyména NK, rozSifeni),
oprava, Cisténi, bézna
udrzba
54,54 12,2 0,8 0,6 3 1887 K 01; deskova; kamenné zdivo obCasny [celkova sanace propustku 2,682
vodni tok [(vyména NK, rozsifeni),
oprava, Cisténi, bézna
udrzba
54,764 20,47 0,6 0,6 1 1940 K 01; trubni (kruhova); zelezobeton ob&asny |celkova sanace propustku 3,911
vodni tok [(vyména NK), oprava,
Cisténi, b&Zna udrzba
55,204 20,7 1 1 1 1940 K 01; trubni (kruhova); zelezobeton obCasny |celkova sanace propustku 5,472
vodni tok [(vyména NK), oprava,
Cisténi, bé&zna udrzba
55,438] 9,41 15 1 1 1940 K 01; deskova; zabetonované kolejnice obCasny |celkovéa sanace propustku 3,169
vodni tok [(vyména NK), oprava,
Cisténi, bézna udrzba
55,796] 23,8 1 1 1 1940 K 01; trubni (kruhova); Zzelezobeton oblasny |celkovéa sanace propustku 6,291
vodni tok [(vyména NK), oprava,
Cisténi, bézna udrzba
56,54 19,17 1,3 2 2 1940 K 01; klenbova; prosty beton trvaly celkova sanace propustku 8,696
vodni tok [(vyména NK), oprava,
¢isténi, bézna udrzba
57,189 22,2 1 1 1 1940 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton obCasny |celkovéa sanace propustku 5,958
vodni tok [(vyména NK), oprava,
Cisténi, bézna udrzba
57,595 16,1 1,25 1,25 1 1983 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton trvaly bé&Zna udrzba, Cisténi, 3,919
vodni tok [sanace
57,898| 37,55 1,25 1,25 1 1989 2008 [K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton ob&asny [bé&Zna udrzba, Cisténi, 9,140

vodni tok

sanace




57,995 20,5 1,25 1,25 1 1985 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton trvaly celkova sanace propustku, 5,058
vodni tok |oprava, CiSténi, bézna
udrzba
58,842 9,25 0,6 0,6 1 1941 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton obCasny [celkova sanace propustku 1,767
vodni tok  [(vyména NK), oprava,
¢isténi, bézna udrzba
59,534| 13,25 0,6 0,6 3 1941 K 01; trubni (kruhova); Zzelezobeton ob&asny [vyména NK, €isténi, béZna 3,141
vodni tok [udrzba
60,142 8,8 1,98 2 1 1941 1995 |[K 01; deskova; zabetonované kolejnice trvaly bézna udrzba, ¢isténi, 2,490
vodni tok [sanace
60,515| 23,85 1 1 1 1941 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton ob&asny |celkovéa sanace propustku 6,305
vodni tok [(vyména NK), oprava,
¢isténi, bézna udrzba
60,959| 15,35 1 1 1 1949 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton oblasny |celkova sanace propustku 4,058
vodni tok [(vyména NK), oprava,
¢isténi, bézna udrzba
61,015| 13,75 0,6 0,6 99 1949 K 01; trubni (kruhova); zZelezobeton ob&asny |celkova sanace propustku 2,627
vodni tok |[(vyména NK), oprava,
¢isténi, bézna udrzba
63,144| 50,25 1 1 1 1950 K 01; trubni (kruhova); zelezobeton ob&asny |celkova sanace propustku 13,624
vodni tok [(rozSifeni NK, zabradli),
oprava, Cisténi, bézna
udrzba
64,494 11,26 2,62 15 2 1942 K 01; deskova; zabetonované kolejnice trvaly oprava propustku 5,485
vodni tok  |(rozSifeni NK), Cisténi,
bézna udrzba,
hydroizolace, zabradli
64,696 10,3 0,6 0,6 2 1942 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton oblasny |oprava propustku 2,108
vodni tok |(rozSifeni NK), Cisténi,
bézna udrzba,
hydroizolace, zabradli
65,101 10,3 0,6 0,6 2 1942 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton obCasny |celkovéa sanace propustku 2,465
vodni tok [(vyména NK), oprava,
Cisténi, bézna udrzba
65,11] 10,3 0,6 0,6 2 1942 K 01; trubni (kruhova); Zzelezobeton obCasny |celkovéa sanace propustku 2,465
vodni tok [(vyména NK), oprava,
Cisténi, bézna udrzba
65,587| 14,66 0,6 0,6 2 1942 K 01; trubni (kruhova); zelezobeton ob&asny |celkova sanace propustku 2,801
vodni tok [(vyména NK, rozsifeni),
oprava, Cisténi, bézna
udrzba
69,021 37,8 0,6 0,6 2 1941 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton obCasny |celkova sanace propustku 7,222
vodni tok [(vyména NK, rozsifeni),
oprava, Cisténi, bézna
udrzba
71,173 12 0,8 0,8 1 1938 K 01; trubni (kruhova); Zzelezobeton obCasny |celkovéa sanace propustku 2,677
vodni tok [(vyména NK, rozsifeni),
oprava, Cisténi, bézna
udrzba
71,821 9,4 11 0,6 2 1887 K 01; deskova; kamenné zdivo ob&asny celkova sanace propustku 2,610
vodni tok [(vyména NK, rozsifeni),
oprava, Cisténi, bézna
udrzba
72,559 8,7 0,7 2 2 1938 K 01; deskova; zabetonované kolejnice oblasny [celkovéa sanace propustku 3,136
vodni tok [(vyména NK, rozsifeni),

oprava, Cisténi, bézna
udrzba




72,919 9,25 1,69 2 2 1938 K 01; deskova; zabetonované kolejnice oblasny |celkova sanace propustku 3,213
vodni tok [(vyména NK, roz§ifeni),
oprava, Cisténi, bézna
udrzba
74,284 9,65 0,85 15 2 1929 K 01; deskova; zabetonované kolejnice trvaly oprava propustku 4,069
vodni tok [(rozSifeni NK), Cisténi,
bézna udrzba,
hydroizolace, zabradli
74,499| 25,64 15 1 2 1929 K 01; trubni (ovalna, vejcita); prosty beton trvaly oprava propustku 6,173
vodni tok |(rozSifeni NK), Cisténi,
bézna udrzba,
hydroizolace, zabradli
75,821 8,69 1,55 1 2 1938 K 01; deskova; zabetonované kolejnice trvaly celkova sanace propustku 2,514
vodni tok [(vyména NK, rozsifeni),
oprava, Cisténi, bézna
udrzba
77,602 58 0,4 0,6 99 1887 K 01; deskova; kamenné zdivo ob&asny |celkova sanace propustku 13,388
vodni tok [(vyména NK), oprava,
Cisténi, b&Zna udrzba jen v
gasti v majetku SZDC
78,24 11 0,6 0,6 1 1938 K 01; trubni (kruhova); Zzelezobeton oblasny |celkovéa sanace propustku 2,102
vodni tok [(vyména NK, rozsifeni),
oprava, Cisténi, bézna
udrzba
79,375 10,3 1,45 1 2 1923 1989 [K 01; deskova; zabetonované kolejnice oblasny [celkové sanace propustku, 3,394
vodni tok |oprava, CiSténi, bézna
udrzba, hydrizolace,
zabradli
80,16] 8,18 0,95 15 2 1925 K 01; deskova; zabetonované kolejnice oblasny [celkova sanace propustku, 2,925
vodni tok |oprava, CiSténi, bézna
udrzba, hydrizolace,
rozSifeni NK
80,888 8,7 1,38 1 2 1937 K 01; deskova; zabetonované kolejnice trvaly celkova sanace propustku, 2,791
vodni tok |oprava, Cisténi, bézna
udrzba, hydrizolace,
rozSifeni NK
82,074 9,7 0,5 1 2 1887 K 01; deskova; kamenné zdivo trvaly celkova sanace propustku 2,607
vodni tok [(vyména NK, rozsifeni),
oprava, Cisténi, bézna
udrzba
86,107 17,51 0,6 0,6 1 1931 K 01; trubni (kruhova); Zelezobeton oblasny |celkovéa sanace propustku 3,345
vodni tok [(vyména NK), oprava,

cisténi, bézna udrzba




Opravy do 5R

Opravy 5-20 R

Opravy 20-30 R

kategorie . primérné naklady , . .
Zst. typ zafizeni | dle TNZ 34 rok aktivace / ploatnost popis, technicky stav na udrzbu / rok na_kladvy Popis na!(lady Popis na_kladvy Popis
rekonstrukce | prik. UTZ . (mil. K¢) (mil. K¢) (mil. K¢)
2620 (mil. K¢)
7ST je vybavena elektromechanickym zabezpetovacim
zafizenim s fidicim pfistrojem a dvéma zavislymi stavédly St.1 a
Slavkov U Brna EMZZ 5 1939/1998 na dvc?bu St.2. quzdovf't nfwest.ldla .a predvestlj.sou’ sve‘felna typu 1,\ZD. 0,22 0.1 Drobone gpr.avvy ’(na’tervy, oprav;o/ 155 Celkova rekonstrukce SZ7 0.2 Drobone gpr.avvy ’(ngtery, oprav;o/
neurcitou  |70. Odjezdové navéstidla jsou mechanicka. Vyhybky a vykolejky kabell, ojedinélé vymeény prvku) kabell, ojedinélé vymény prvka)
jsou ovladany mechanickymi piestavniky a zavorniky. Pro
vyhodnoceni prijezdu vlaku se pouzivaji soubory ASE4.
Zatizeni je umisténo v DK, St.1, St.2, RM a skiinich SM.
7ST je vybavena elektromechanickym zabezpetovacim
zatizenim s fidicim pfistrojem a dvéma zavislymi stavédly St.1 a
St.2. Navéstidla jsou svételna typu AZD 70. Vyhybky a
Bugovice EMZZ 2 |1939/1996/2010| " dobu |vikolejky jsou ovlidiny mechanickimi pfestavniky a zdvorniky. 0,25 01 | Drobne opravy (natéry, opravy | -y Celkova rekonstrukce S22 02 | Drobne opravy (natéry, opravy
neurCitou  [Ru¢nd ovladané vyhybky a vykolejky maji vazbu na kabelud, ojedinélé vymény prvkud) kabelud, ojedinélé vymény prvkud)
zabezpecovaci zafizeni pomoci elektromagnetickych zamka. Pro
vyhodnoceni prijezdu vlaku se pouzivaji v obvodu St.1 kolejové
obvody, v obvodu St.2 pocitace ndprav. Zafizeni je umisténo v
DK, St.1, St.2, a stavédlové ustiedné.
ESA 11 s elektronickymi panely EIP. Zatizeni je ovladano z JOP
a desky nouzovych obsluh v DK. Névéstidla jsou svételna typu Vymeéna baterii + vyména
Nesovice ESA 11 s EIP 3 2010 na dvc?bu AZD 70. Vyhybky jsou zabezpeceny elektromqtorlckynn 0,48 0.1 Drobone opravy ’(na’tervy, opravy 0.4 Drobone opravy ’(na’tervy, opravy 34 dobijecq, droobn§ opravy (n’at(?ry,
neurcitou  |prestavniky typu EP 600. Pro vyhodnoceni priijezdu vlaku se kabell, ojedinélé vymény prvkad) kabeld, ojedinélé vymény prvku) opravy kabelu, ojedinélé vymény
pouzivaji po¢itace naprav. Zatizeni je umisténa ve stavédlové prvkd)
ustiedné.
7ST je vybavena elektromechanickym zabezpetovacim o L
v TR . < T « Vymeéna baterii + vyména
na doby  |Z3fizenim s fidicim pfistrojem a dvéma zavislymi stavédly St.1 a Drobné opravy (natéry, opravy dobijectr, drobné opravy (natéry
Nemotice EMzz 2 1939 neurcitou |St:2- Viezdovd a o.dje'zdova névéstidla jsou mechaplcka. 0,34 4 Celkova rekonstrukce S22 0.3 kabell, ojedinélé vymény prvka) 1 opravy kabeld, ojedinélé vymeény
Vyhybky a vykolejky jsou ovladany mechanickymi prestavniky a prvkd)
zavorniky. Pro vyhodnoceni prijezdu vlaku se pouzivaji
izolované kolejnice. Zafizeni je umisténo v DK, St.1, St.2 a RM.
7ST je na veselském zhalvi vybavena elektromechanickym
zabezpeCovacim zatfizenim s ustfednim zamkem.Navéstidla jsou
mechanicka, vyhybky jsou zabezpeceny vyménovymi zamky. Vymeéna baterii + vyména
Kyjov EMZZ 2 1939/1994 | Madobu - Nabménském zhlavije ZST vybavena reléovym 0,48 155 Celkova rekonstrukce SZZ 04 | Drobneopravy (natéry, opravy |, , - |dobiject, drobne opravy (natery,
neurcitou | zabezpetovacim zatizenim typu TEST 24. Zaiizeni je ovladano kabeld, ojedinélé vymény prvku) opravy kabell, ojedinélé vymény
z fidiciho pultu v DK. Navéstidla jsou svételna. Vyhybky jsou prvkd)
zabezpeceny elektromotorickymi pfestavniky. Pro zjiStovani
volnosti se pouzivaji KO 37/I1. Reléova vystroj je umisténa ve
stavédlové ustiedné.
78T je vybavena elektromechanickym zabezpetovacim . L
na dobu zatizenim se svételnymi navéstidly a elektromotorickymi Zgg};%?a E_aéigL:éVZEiC?/ Drobné opravy (natéry, opravy
Viko$ EMZZ 2 1980 neurditou prestavniky. Pro Z‘]}St orvar,u Voyllostl s’e pzouzwap Jeslnopa,sove 0,42 0,4 (natéry, opravy kabeld, ojedinglé 97 Celkova rekonstrukce SZZ 0,3 kabeld, ojedin&lé vymény prvka)
KO typu2491. Rel¢ova vystroj je umisténa ve stavédlové vymény prvka)
ustiedné.
78T je vybavena elektromechanickym zabezpetovacim
zatizenim s fidicim pfistrojem a dvéma zavislymi stavédly St.1 a Vyména baterii + vyména
Brenec EMZZ 5 1985/1991 na dvc?bu St.2. Ngves,thlagsou svletelna. ,Vyhy’bkyjsou zabezpecen’y 0,45 0.4 ’dvobuecu + drobneo opravy 105 Celkova rekonstrukce SZ7 0.3 Drobone opravy ’(ngtery, opravy
neurcitou mechanlckyml prestavnlky a Zavomlky. Pro VYhOdl’lOCGIll (natéry, opravy kabell, ojedinélé kabel(, ojedinélé vymény prvki)
pritjezdu vlaku se pouZivaji izolované kolejnice. Reléova vystroj vymeny prvku)
je umisténa v RD.
7ST je vybavena elektrodynamickym zabezpedovacim zafizenim o o
dob s Tidicim pfistrojem a dvéma zavislymi stavédly St.1 a St.3. Drobné s q b\’/.yrvnoen: bste,rll * vymer]?v
Veseli nad Mor. EDZZ 2 1958 na dobu INavestidla jsou svételna. Vyhybky jsou zabezpeceny 1,2 Celkova rekonstrukce SZZ robne opravy ’(na’ ery, opravy oblject, drobne opravy (n’a e
neurcitou kabell, ojedinélé vymény prvk() opravy kabell, ojedinélé vymény

elektromotorickymi prestavniky. Pro vyhodnoceni prijezdu
vlaku se pouzivaji izolované kolejnice typu KO-2011. Reléova
vystroj je umisténa ve stavédlovych tstfednach.

prvku)




Opravy do 5R

Opravy 5-20 R

Opravy 20-30 R

kategorie |\ oktivace/ | platnost pramérné naklady | .\ 4 naklad naklad
Trat'ovy Usek typ zarizeni | dle TNZ 34 P . popis, technicky stav na udrzbu / rok . vy Popis . vy Popis . vy Popis
rekonstrukce | prik. UTZ oo (mil. K¢) (mil. K¢) (mil. K¢)
2620 (mil. K¢)
Hradlovy poloautomaticky blok
BlaZovice - Slavkov u Brna HPB 2 1039/1995 | Madobu jjednosmémy bez oddilovych 0,02 0,05 | Drobne opravy (natéry, opravy | g Celkova rekonstrukce TZZ 0,05 Drobné opravy
neurCitou |naveéstidel. Zafizeni je umisténo ve kabeld, ojedinélé vymény prvku) (nahrada)
stavédlovych ustfednach.
Hradlovy poloautomaticky blok
Slavkov u Brna - Bugovice HPB 2 1039/1996 | Madobu jednosmémy bez oddilovych 0,02 0,05 | Drobne opravy (natéry, opravy | -, Celkova rekonstrukce T2Z 0,05 Drobné opravy
neurCitou |navéstidel. Zafizeni je umisténo ve kabeld, ojedinélé vymény prvku) (nahrada)
stavédlovych ustfednach.
Automatické hradlo bez oddilovych
navéstidel. Pro ovladani se vyuZivaji . s . s .
Bucovice - Nesovice AH-ESA-07 3 2010 nadobu i e naprav. Zafizen j 0,02 0,05 | Drobneopravy (natéry, opravy | . | Drobné opravy (natéry, opravy 29 Celkova rekonstrukce T2Z
neurcitou oy N . kabeld, ojedinélé vymény prvku) kabelu, ojedinélé vymény prvku) (nahrada)
umisténo ve stavédlovych
ustfednach.
Hradlovy poloautomaticky blok
Nesovice - Nemotice HPB 2 1039/2010 | Nadobu jjednosmémy bez oddilovych 0,02 39 Celkova rekonstrukee T2Z 0,05 Drobné opravy 0,05 | Drobné opravy (natéry, opravy
neurCitou |navéstidel. Zafizeni je umisténo ve (nahrada) kabelll, ojedinélé vymény prvku)
stavédlovych ustfednach.
Reléovy poloautomaticky blok
Nemotice - Kyjov RPB 2 1994 na dobu - \jednosmérny bez oddilovych 0,01 76 Celkova rekonstrukee T2Z 0,05 Drobné opravy 0,05 | Drobné opravy (natéry, opravy
neurCitou |navéstidel. Zafizeni je umisténo v (nahrada) kabelll, ojedinélé vymény prvku)
sousednich ZST.
Kyjov - VIko$ TD 1 Telefonické dorozumivani 0,01 6,0 Vybudovani nového TZZ 0,05 Drob:’le .opr.avvy’(ne}tervy, opravyo/ 0,05 Drobpe Qprg\/vy ,(na’tervy, oprav;el
kabell, ojedinélé vymény prvku) kabell, ojedinélé vymeény prvku)
na dobu Hradlovy poloautomaticky Drobné opravy (natéry, oprav Celkova rekonstrukce TZZ
VIko$ - Bzenec HPB 2 1974 oy blok.Zafizeni umisténo v sousednich 0,02 0,05 . P ; vy, . rvy P y 40 . 0,05 Drobné opravy
neurcitou 5T kabeld, ojedinélé vymény prvku) (nahrada)
Releovy poloautomaticky . . s . o
Bzenec - Veseli nad Mor. RPB 2 2003 nadobu |y 7 afizeni umisténo v sousednich 0,01 32 Celkova rekonstrukce T22 0,05 | Drobneopravy (natéry, opravy | 45 | Drobné opravy (natéry, opravy
neurcitou (nahrada) kabelu, ojedinélé vymény prvku) kabeld, ojedinélé vymény prvku)

ZST.




Opravy do 5R

Opravy 5-20 R

Opravy 20-30 R

kategorie rok aktivace / latnost prumérné naklady naklad naklad naklad
Zst | tratovy usek Km typ zafizeni |[dle CSN 34 po popis, technicky stav na udrzbu / rok . vy Popis . vy Popis . ,y Popis
rekonstrukce | pruk. UTZ . (mil. K&) (mil. K&) (mil. K¢)
2650 (mil. K¢)
Technologie je umisténa v domku u PZS. Piejezd
3 na dobu obsahuje 2 vystrazniky typu AZD 71 bez pozitivni Drobné opravy (natéry, opravy Drobné opravy (natéry, opravy
BlaZovice - Slavkov u Brna 20,121 AZD 71 3 1995 neurditou |signalizace, bez zévor. Pro ovladani se vyuzivaji KO 0,02 0,1 kabel, ojedinélé vymény 6,5 Rekonstrukce PZS 0,15 kabell, ojedinélé vymény
3700, pro anulaci se vyuziva ASE4. Indikace je v DK prvki)vymeéna vystraznikd prvki)vyména vystraznikd
7ST Slavkov u Brna.
Technologie je umisténa v domku u PZS. Piejezd
. na dobu obsahuje 4 vystrazniky typu AZD 71 s pozitivni Drobné opravy (natéry, opravy Drobné opravy (natéry, opravy
BlaZovice - Slavkov u Brna 20,548 AZD 71 3 1995 neurditou signalizaci, bez zavor. Pro ovladani se vyuzivaji KO 0,05 0,05 kabelu, ojedinélé vymény 6,5 Rekonstrukce PZS 0,15 kabelu, ojedinélé vymény
3700, pro anulaci se vyuziva ASE4. Dalkové prvkd)vyména vystraznikd prvki)vyména vystraznikd
ovladani a indikace je v DK ZST Slavkov u Brna.
_ o . iy > , fix Drobné opravy (natéry, opravy
Slavkov u Brna 23,059 mechanicke PZM 2 1939/ 1998 Mechanické zdvory jsou ovldany ze St.2 ZST 0,01 0,01 | Drobneopravy (natéry, opravy | ¢ o Rekonstrukce PZS 0,15 kabelti, ojedin&lé vymany
zavory Slavkov u Brna. Zavory maji vazbu na SZZ. kabel, ojedinélé vymény prvku) N . . oo
prvkd)vyména vystrazniku
Technologie je umisténa v domku u PZS. Piejezd S _ .
bsahuic 2 vostrazniky tvpu AZD 71 b v Vyména vyména baterie a
. . na dobu O. sa }lJe vystraziiky typu ez pozl 1yn1 Drobné opravy (natéry, opravy dobijece, drobné opravy (natéry,
Slavkov u Brna - Bu€ovice 26,345 AZD 71 3 1975 /1996 neurditou |signalizace, bez zévor. Pro ovladani se vyuzivaji KO 0,03 0,05 kabeld, ojedinglé vymény prvii) 0,5 opravy kabeld, ojedindlé vymény 6,5 Rekonstrukce PZS
3700, pro anulaci se vyuzivd ASE4. Déalkové prvk)
ovladani a indikace je v DK ZST Budovice.
Technologie je umisténa v domku u PZS. Piejezd S S .
bsahuie 2 Vstrazniky ¢ A7D 97PV v Vyména vyména baterie a
o > na dobu O, sa .11]6 Vvystrazniky typu S poz1.1vn1 Drobné opravy (natéry, opravy dobijece, drobné opravy (natéry,
Slavkov u Brna - Budovice 26,910 AZD 71 3 1975/ 2011 neurditou SlgnahzaCI, bez Z?,VOI'. Pro Ovladanl se vyuZivaji KO 0,03 0,05 kabelcl, OJedInélé vymény pl"Vkl(:l) 0,5 opravy kabellj, OJedInélé vymény 6,5 Rekonstrukce PZS
3700, pro anulaci se vyuziva ASE4. Déalkové prvk)
ovladani a indikace je v DK ZST Budovice.
Technologie je umisténa v domku u PZS. Piejezd S S .
bsahuie 2 vstrazniky ¢ A7D 97PV b v Vyména vyména baterie a
o > na dobu O, sa .11]6 vystrazniky typu €zp O.Zl vl Drobné opravy (natéry, opravy dobijece, drobné opravy (natéry,
Slavkov u Brna - Budovice 27,442 AZD 71 3 1975/ 2011 neurditou Slgnahzace’ bez Z.avor_ Pro Ovladanl se vyuZzivaji KO 0,03 0,05 kabelcl, OJedInélé vymény pl"Vkl(:l) 0,5 opravy kabellj, OJedInélé vymény 6,5 Rekonstrukce PZS
3700, pro anulaci se vyuziva ASE4. Déalkové prvk()
ovladani a indikace je v DK ZST Bu&ovice.
Technologie je umisténa v domku u PZS. Piejezd
. na dobu obsahuje 2 vystrazniky typu AZD 71 bez pozitivni Drobné opravy (natéry, opravy Drobné opravy (natéry, opravy
Slavkov u Brna - Bu€ovice 28,419 AZD 71 3 1994 /1996 neurditou |signalizace, bez zévor. Pro ovladani se vyuzivaji KO 0,04 0,05 kabell, ojedinélé vymény 6,5 Rekonstrukce PZS 0,15 kabeld, ojedinélé vymény
3700, pro anulaci se vyuziva ASE4. Dalkové prvka)vyména vystraznikd prvkd)vyména vystraznikd
ovladani a indikace je v DK ZST Budovice.
Technologie je umisténa v domku u PZS. Piejezd
. na dobu obsahuje 2 vystrazniky typu AZD 71 s pozitivni Drobné opravy (natéry, opravy Drobné opravy (natéry, opravy
Slavkov u Brna - Bu€ovice 28,703 AZD 71 3 1994 / 1996 neurditou |signalizaci, bez zavor. Pro ovladéni se vyuzivaji KO 0,04 0,05 kabel(, ojedinélé vymény 6,5 Rekonstrukce PZS 0,15 kabel(, ojedinélé vymény
3700, pro anulaci se vyuziva ASE4. Dalkové prvkd)vyména vystraznikd prvki)vyména vystrazniku
ovladani a indikace je v DK ZST Budovice.
Technologie je umisténa v domku u PZS. Piejezd
. na dobu obsahuje 2 vystrazniky typu AZD 97PV bez pozitivni Drobné opravy (natéry, opravy Drobné opravy (natéry, opravy
Slavkov u Brna - Bu€ovice 30,675 AZD 71 3 1976/ 1996 neurditou  |signalizace, bez zévor. Pro ovladani se vyuzivaji KO 0,05 0,05 kabel(, ojedinélé vymény 6,5 Rekonstrukce PZS 0,15 kabel(, ojedinélé vymény
3700, pro anulaci se vyuziva ASE4. Dalkové prvka)vyména vystraznikd prvkd)vyména vystraznikd
ovladani a indikace je v DK ZST Budovice.
Technologie je umisténa v domku u PZS. Piejezd
. na dobu obsahuje 3 vystrazniky typu AZD 97PV bez pozitivni Drobné opravy (natéry, opravy Drobné opravy (natéry, opravy
Slavkov u Brna - Bu€ovice 31,289 AZD 71 3 1976 / 996 neurditou |signalizace, bez zévor. Pro ovladani se vyuzivaji KO 0,03 0,05 kabelu, ojedinélé vymény 6,5 Rekonstrukce PZS 0,15 kabeld, ojedinélé vymeény
3700, pro anulaci se vyuziva ASE4. Dalkové prvki)vymeéna vystraznikd prvki)vyména vystraznikud
ovladani a indikace je v DK ZST Bucovice.
Technologie je umisténa v domku u PZS. Piejezd - _ .
bsahuie 5 vostrazniki ¢ A7D 97PV v Vymeéna vymeéna baterie a
. na dobu O, sa We vys razm. u typu : S pozitivit Drobné opravy (natéry, opravy dobijece, drobné opravy (natéry,
Bucovice 32,915 PZZRE 3 2011 neurditou mgnahzgm as celymi zavorami. Pro ovladani se 0,02 0,05 kabell, ojedin&lé vymény prvkui) 0.5 opravy kabel(i, ojedin&lé vymény ! Rekonstrukee PZS
vyuzivaji pocitace rléprav. Dalkové ovladani a prvk)
indikace je na St.2 ZST Bucovice.
obsahuje 2 vystrazniky typu AZD 71 bez pozitivni
. na dobu signalizace a s polovi¢nimi zdvorami. Pro ovladani se Drobné opravy (natéry, opravy Drobné opravy (natéry, opravy
Bucovice 33,521 AZD 71 3 1973 neurditou  [VyuZivaji kolejové obvody, pro anulaci se vyuziva 0,05 0,05 kabel, ojedinélé vymény 6,5 Rekonstrukce PZS 0,15 kabell, ojedinélé vymény
ASE4. Dalkové ovladani a indikace je na St.1 ZST prvkl)vymena vystraznikd prvki)vymena vystraznikd
Bucovice.
Technologie je umisténa v domku u PZS. Piejezd oy _ .
bsahuie 2 vostrazmiky ¢ A7D 97PV v Vymeéna vymeéna baterie a
L . , nadobu [©PSahwe < vystrazniky typu § pozitivnl Drobné opravy (natéry, opravy dobijece, drobné opravy (natéry,
Bucovice - Nesovice 34,768 AZD 71 3 1973/ 2011 neurditou Slgnahzacn’ bez Z?.],VOI'. Pro Ovladanl se vyuzivaji KO 0,05 0,05 kabell], oJedméIé vymény prVkLo,I) 0,5 opravy kabelCl, oJedméIé vymény 6,5 Rekonstrukce PZS
2796, pro anulaci se vyuziva ASE4. Dalkové prvk)
ovladani a indikace je v DK ZST Bucovice.
Technologie je umisténa v domku u PZS. Prejezd oy _ .
bsahuie 2 vostrazmiky ¢ AZD 71 v Vymeéna vymeéna baterie a
L . , nadobu [©PSahue = vystrazniky typu A. § pozitiviil Drobné opravy (natéry, opravy dobijece, drobné opravy (natéry,
Bucovice - Nesovice 37,061 AZD 71 3 1999 neurditou s1gnahz§c1 a's celymi zavorarm: Pro ovladani se 0,05 0,05 kabeld, ojedindlé vymény prvkd) 0,5 opravy kabel(,, ojedindlé vymény 6,5 Rekonstrukce PZS
vyuzivaji KO 3700, pro anulaci se Vyuviivé ASE4. prvkd)
Dalkové ovladani a indikace je v DK ZST Nesovice.
Technologie je umisténa ve stavédlové tstfedné ZST L S .
N . Iini SM u PZS. Preiczd obsahuie 2 Vyména vyména baterie a
. na dobu esovice a ve skiini u ) r'ej.ez 0_ sa .uje Drobné opravy (natéry, opravy dobijece, drobné opravy (natéry,
Nesovice 39,088 PZZ-AC 8 2008 neurgitou | VYstrazniky typu AZD 97PV's pozitivni signalizaci, 0,01 0,05 kabeld, ojedinglé vymény prvkd) 0.5 opravy kabell, ojedinélé vymény 6.5 Rekonstrukee PZS
bez zavor. Pro ovladani se vyuzivaji pocitace naprav. prvka)
Dalkové ovladani a indikace je v DK ZST Nesovice.
Nesovice a ve skifnich SM u PZS. Piejezd obsahuje 6 L S .
strasmiki ¢ AZD 97PV itivni sienalizaci Vyména vyména baterie a
. nadobu |[¥Y8 rgzm u ypu - § pozitivnl signa IZ_aCI a Drobné opravy (natéry, opravy dobijece, drobné opravy (natéry,
Nesovice 40,189 PZZ-AC 8 201072014 neuréitou |Polovicnimi zivorami. Pro ovlidani se vyuzivajl 0.03 0.05 kabel(, ojedinglé vymeény prvku) 0.5 opravy kabel(, ojedinglé vymény ! Rekonstrukee PZS
pocitace naprav. Dalkové ovladani a indikace je v prvka)
DK ZST Nesovice.
Technologie je umisténa v domku u PZS. Piejezd L S .
bsahuic 2 vostrazniky ¢ AZD 97PV tivn Vyména vyména baterie a
. . . na dobu O. sa We Vvystrazniky typu S pOZI_Wm Drobné opravy (natéry, opravy dobijece, drobné opravy (natéry,
Nesovice - Nemotice 40,615 AZD 71 3 1977 /2014 neurditou | signalizaci, bez zévor. Pro ovladéni Sej V¥u21va!1 0,04 0,05 kabeltl, ojedinglé vymény prvka) 0,5 opravy kabeld, ojedinélé vymany 6,5 Rekonstrukce PZS
pocitace naprav. Dalkové ovladani a indikace je prvka)
v DK ZST Nesovice.
Technologie je umisténa v domku u PZS. Ptejezd S S .
bsahuic 4 vostrazniky ¢ AZD 97PV tivn Vyména vyména baterie a
. . . na dobu O. sa }”e vystraznixy typu S poz1.1vn1 Drobné opravy (natéry, opravy dobijece, drobné opravy (natéry,
Nesovice - Nemotice 40,955 AZD 71 3 1971/2014 neurditou | signalizaci, bez zévor. Pro ovladéni Sej V¥u21va!1 0,04 0,05 kabeltl, ojedinglé vymény prvka) 0,5 opravy kabeld, ojedinélé vymany 6,5 Rekonstrukce PZS
pocitace naprav. Dalkové ovladani a indikace je prvka)
v DK ZST Nesovice.
Technologie je umisténa v domku u PZS. Ptejezd S S .
bsahuic 4 vostrazniky ¢ AZD 97PV b v Vyména vyména baterie a
. na dobu O. sa }”e vys razm y ?’pu : ¢z pozitivil Drobné opravy (natéry, opravy dobijeCe, drobné opravy (natéry,
Nemotice 47,475 PZZ-RE 8 2004 neurcitou |Signalizace a poloviénimi zévorami. Pro ovldddni se 0.03 0.05 | cabeld, ojedinglé vymeny prvicy | %° | opravy kabeld, ojedinglé vymény | ©° Rekonstrukee PZS
vyuzivaji pocitace riéprav. Dalkové ovladani a prvka)
indikace je na St.2 ZST Nemotice.
mechanické Drobné opravy (natéry, oprav Drobné opravy (natéry, opravy
Nemotice - Kyjov 48,911 : PZM 1 1939/ 2013 0,02 0,01 ne opravy natery, opravy - g Rekonstrukce PZS 0,15 kabeldi, ojedinélé vymeny
zavory o . o . kabell, ojedinélé vymény prvku) KOWVME straznike
Mechanické zavory jsou ovladany ze St.1 ZST prvk)vymeéna vystraznikd
Nemotice. Zavory nemaji vazbu na SZZ.
Technologie je umisténa v domku u PZS. Piejezd . . .
bsahuic 2 vostrazniky ¢ AZD 97PV v Vyména vyména baterie a
: . . na dobu O. sa }Ue vystraznixy typu S p021.1vn1 Drobné opravy (natéry, opravy dobijece, drobné opravy (natéry,
Nemotice - Kyjov 50,895 AZD 71 3 1975/ 2014 neurditou |signalizaci, bez zgvor. Pro ovladani se vyuzivaji KO 0,04 0,05 kabeld, ojedindlé vimény prvkd) 0,5 opravy kabelf, ojedindlé vymany 6,5 Rekonstrukce PZS
2796, pro anulaci se vyuziva ASE 5. Dalkové prvka)
ovladani a indikace je v DK ZST Nesovice.
Technologie je umisténa v domku u PZS. Piejezd . - :
bsahuie 2 vostrazniky tvou AZD 97PV vn Vyména vyména baterie a
: . . na dobu O. sa TJJe vystraznixy typu S p021.1vn1 Drobné opravy (natéry, opravy dobijeCe, drobné opravy (natéry,
Nemotice - Ky]OV 51,948 AZD 71 3 1975/ 2014 neurditou Slgl’lallZﬁCl, bez Ziavor' Pro ovladani se vyuzivaji KO 0,04 0,05 kabelcl, Ojedlnélé vymény prkaj) 0,5 opravy kabellj, Ojedlnéle vymény 6,5 Rekonstrukce PZS
2796, pro anulaci se vyuziva ASE 5. Dalkové prvk()
ovladani a indikace je v DK ZST Nesovice.
Technologie je umisténa v domku u PZS. Piejezd
. na dobu obsahuje 2 vystrazniky typu AZD 97PV s pozitivni Drobné opravy (natéry, opravy Drobné opravy (natéry, opravy
Nemotice - Kyjov 53,575 AZD 71 3 1997 neurditou signalizaci, bez zavor. Pro ovladani se vyuzivaji KO 0,04 0,05 kabelu, ojedinélé vymény 6,5 Rekonstrukce PZS 0,15 kabelu, ojedinélé vymény
2796, pro anulaci se vyuziva ASE 5. Dalkové prvkd)vyména vystraznikd prvki)vyména vystraznikd
ovladani a indikace je v DK ZST Nesovice.
Technologie i st domku u PZS. Pieiezd Vyména vystraznikd, vyména
. . AZD 71 nadobu |'cchnologic je umistena v domku tl B£5. Frejez Drobné opravy (natéry, opravy baterie + dobijece, drobné
Nemotice - Kyjov 57,120 3SNI 8 1994 neurcitou |0bsahuje 2 vystrazniky typu AZD 71. Pro ovlddéni se 0.07 6.5 Rekonstrukee PZS 015 | \abeld, ojedingie vymeny prvka) | &7 | opravy (natéry, opravy kabeld,
vyuzivaji KO 37 -75Hz, anulace ASE4. Dalkové ojedinélé vymény prvka)
ovladani a indikace je v ZST Kyjov.
Technologie je umisténa v domku u PZS. Piejezd
bsahuje 2 vystrazniky typu AZD 97. Pro ovladani se . fex . fx
. . PZZ-RE nadobu |° J_ Y yityp ’ Drobné opravy (natéry, opravy Drobné opravy (natéry, opravy
Nemotice - Kyjov 57,933 3SNI 8 2008 neurgitou |VYuZivaji KO umisténé na sousednim piejezdu, 0.05 0.05 1 kabels, ojedinglé vymény prvkd) 015 | \abeld, ojedinélé vymény prvk) 6.5 Rekonstrukee PZS
anulace ASES. Dalkové ovladani a indikace je v ZST
Kyjov.
Technologie je umisténa v domku u PZS. Piejezd
bsahuje 6 vystraznikd typu AZD 97 se zavorami . fex . fx
. PZZ-RE nadobu |°°530W Y yp ) Drobné opravy (natéry, opravy Drobné opravy (natéry, opravy
Kyjov 62,182 3zBI 8 2012 neurtitou |AZD 99. Ovladani a anulace pomoci aktivacnich 0,03 0.05 1 kabels, ojedingle vymény prvka) | 91° | kabeld, ojedinglé vymény prvka) | 7 Rekonstrukee PZS
relé, které jsou soucasti SZZ. Dalkové ovladani a
indikace je v ZST Kyjov.
Technologie i (st domku u PZS. Piciezd Vyména pohont zavor +
. . AZD 71 1971/2014 na dobu ec ng ogle Je unustena v domku u ) re_Jez vyména vystraznikd, drobné Drobné opravy (natéry, opravy
Kyjov - Vikos 64,247 3ZNI 3 oprava neurgitou Obsah}lJe 4 yystrazmlg typu AZD 71 s dvémi _ 0.07 0.8 opravy (natéry, opravy kabel(, 0.15 kabeld, ojedin&lé vymény prvkd) 6.5 Rekonstrukee PZS
polovi¢nimi zavorami. Pro ovlédé?i se vyuzivaji PN. ojedinglé vymény prvk)
Dalkové ovladani a indikace je v ZST Kyjov.
> Technologie je umisténa ve zdéném domku u PZS. ; oo ; Lox
. . AZD 71 1971/2014 na dobu o . e v Drobné opravy (natéry, opravy Drobné opravy (natéry, opravy
Kyjov - VikoS 65114 3ZBI 3 oprava neurditou Preje;d obs.ahuje 2 vystrazmky typu AZD 97 S 0,07 0,05 kabel(, ojedinglé vymény prvkui) 0.15 kabel(1, ojedinglé vymény prvkd) 6.5 Rekonstrukee PZS
polovi¢nimi zavorami. Pro ovladdani se vyuzivaji PN.
Dalkové ovladani a indikace je v ZST Kyjov.
> Technologie je umisténa v domku u PZS. Piejezd . fyx . fpx
. AZD 71 na dobu ; AR v S Drobné opravy (natéry, opravy Drobné opravy (natéry, opravy
Vikos 69.808 3ZNI 8 1980 neurditou |obsahuje 2 vystrazniky typu AZD 71 s polovicnimi 0,04 6.5 Rekonstrukee PZS 015 | \abeld, ojedingié vymény prvka) | O1° | kabeld, ojedingié vymény prvka)
zavorami. Pro ovladani se vyuzivaji KO 2491.
Dalkové ovladani a indikace je v ZST Vkos.
AZD 71 1974 / 2012 na dobu Technologie je umisténa v domku u PZS. Piejezd Drobné opravy (natéry, opravy Drobné opravy (natéry, opravy
VIko$ - Bzenec 73,512 3SBI 3 oprava neurditou |obsahuje 4 vystrazniky typu AZD 71 s pozitivni 0,05 0,05 kabel(, ojedinélé vymény 6,5 Rekonstrukce PZS 0,15 kabel(, ojedinélé vymény
signalizaci. Pro ovladani se vyuzivaji PN. Dalkové prvki)vymena vystraznikd prvkdjvymena vystraznikd
ovladani a indikace je v ZST Bzenec.
AZD 71 1974 / 2012 na dobu Technologie je umisténa v domku u PZS. Piejezd Drobné opravy (natéry, opravy Drobné opravy (natéry, opravy
VIko$ - Bzenec 73,647 3SBI 3 oprava neurditou |obsahuje 2 vystrazniky typu AZD 71 s pozitivni 0,05 0,05 kabel(, ojedinélé vymény 6,5 Rekonstrukce PZS 0,15 kabel(, ojedinélé vymény
signalizaci. Pro ovladani se vyuzivaji PN. Dalkové prvki)vymena vystraznikd prvkdjvymena vystraznikd
ovladani a indikace je v ZST Bzenec.
Technologie je umisténa v samostatné mistnosti ve
5 déné budove s pokladnou a ¢ekarnou. Piejezd . fox . fix
“ AZD 71 nadobu [* . p 9 J Drobné opravy (natéry, opravy Drobné opravy (natéry, opravy
Vlkos - Bzenec 74,286 3SBI 3 1974 neurditou qbsahme 4 vystrazniky typu AZD 7.1 § pozitivni 0.06 6.5 Rekonstrukee PZS 0.15 kabel(i, ojeding&lé vymény prvkd) 0,15 kabel(l, ojedinglé vymény prvku)
signalizaci. Pro ovladani se vyuzivaji PN. Dalkové
ovladani a indikace je v ZST Bzenec.
Brenec 76.742 mechanické P7M 1 ) Mechanické zabezpeCovaci %afizeni - trvale 0.02 0.05 Drobné opravy (natéry, opravy 65 Nahrada za PZS 0,15 Drizgeeloﬁpcr)?;/gir(1rél?ej[evr§;noér:1r;\/y
' zavory uzavieno. Ovladani ze St. 2 ZSt Bzenec ’ ’ kabell, ojedinélé vymény prvka) ! ' o e e
prvkd)vyména vystraznikd
Technologie je umisténa v domku u PZS. Piejezd
bsahuje 4 vystrazniky typu AZD 97 bez pozitivni . o . x
PZZ-RE na dobu O, ,J Y yiyp i p Drobné opravy (natéry, opravy Drobné opravy (natéry, opravy
Bzenec 77,945 3SNI 3 2004 neurcitou |Signalizace. Pro ovladani se vyuzivaj PN a C_‘ale 0.05 0,05 kabell, ojedin&lé vymény prvkui) 0.15 kabel(i, ojedin&lé vymény prvkd) 6.5 Rekonstrukee PZS
vazba na SZZ. Dalkové ovladani a indikace je na
Stlv ZST Bzenec.
Technologie je umisténa v domku u PZS. Piejezd
5 bsahuje 2 vystrazniky typu AZD 71 s pozitivni . o . s
. AZD 71 na dobu O, ,J y i Y .yp . p Drobné opravy (natéry, opravy Drobné opravy (natéry, opravy
Bzenec - Veseli nad Mor. 79,390 3zBI 3 1985 neurditou mgnahzgm a polovi¢nimi zavorami. Pro ovladani se 0.1 ! Rekonstrukee PZS 0.15 kabel(i, ojedin&lé vymény prvkd) 0,15 kabel(l, ojedin&lé vymény prvku)
vyuzivaji KO 3600, pro anulaci ASE4. Dalkové
ovladani a indikace je na St1v ZST Bzenec.
5 Technologie je umisténa v domku u PZS. Ptejezd . fx ) fix
) . AZD 71 na dobu . AR v e Drobné opravy (natéry, opravy Drobné opravy (natéry, opravy
Bzenec - Veseli nad Mor. 82,605 3SNI 3 1985 neurditou qbsahme 2 vystrazniky typu AZD 71_ bez pozitivni 0,07 6.5 Rekonstrukee PZS 0.15 kabel(i, ojeding&lé vymény prvkd) 0,15 kabel(l, ojedin&lé vymény prvku)
signalizace. Pro ovladani se vyuzivaji KO 3600.
Dalkové ovladani a indikace je v ZST Bzenec.
obsahuje 5 vystraznikli se Sesti svételnymi skiinémi
typu AZD 97 s pozitivni signalizaci a s polovi¢nimi , s , s
Veseli nad Moravou 86,488 PZZEA 3 2003 na dvq bu zéavorami AZD 99. Pro ovladani se vyuzivaji PN. 0,08 0,05 Drobene opravy ’(na}tervy, opravy 0,15 Drobpe opravy ,(na!tervy, opravy 6,5 Rekonstrukce PZS
3ZBI neurcitou kabel(, ojedinélé vymény prvku) kabell, ojedinélé vymeény prvka)

Dalkové ovladani a indikace je v ZST Veseli nad
Moravou.




