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A. Situace

A. 1 Zadani
Expertni posouzeni je zpracovdno na zdkladé objedndvky SFDI ze dne 23. 11. 2020, &. |.

1778/SFDI/112234/19329/2020, CEO: 321/2020, VUT 11/2020.

Pfedmétem zaddni je Oponentni posudek na zaméry projektii investi¢nich akci ,Rekonstrukce
tratového Gseku BlaZovice (mimo) — Nesovice (véetné)“, ,Rekonstrukce tratového tseku Nesovice
{mimo) - Kyjov (mimo)“ a "Rekonstrukce tratového dseku Kyjov (mimo) — Veseli n. M. (mimo)"
v souladu s RAmcovou smlouvou na poskytovani poradenskych slufeb 1772/SFDI/110105/2526,/2016,
CES: 2/2016 uzavienou mezi objednatelem Stitnim fondem dopravni infrastruktury se sidlem
Sokolovska 278, 190 00 Praha 9, IC: 70856508 (déle jen SFDI) a poradcem: Vysoké uéeni technické
v Brng, Fakulta stavebni, se sidlem Vevefi 331/95, 602 00 Brno, IC: 00216305 (dale jen Poradce).

A. 2 Podklady pro zpracovani posudku
A. 2. 1 Podklady pifedané objednatelem

a) Zamér projektu investi¢ni akce Rekonstrukce tratového useku BlaZovice (mimo) — Nesovice
(vCetné), objednatel Sprava Zeleznic, stitni organizace, DIaZdénd 1003/7, 110 00 Praha 1,
zpracovatel SAGASTA s.r.o0., Novodvorské 1010/414, 142 00 Praha 4, fijen 2019, véetné pfiloh:

A Formulafe VZOR 80-83

B Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu (viz podkl. A. 2. 1. d}))

D  D1+D2 Orientacni situace

E DoloZeni soucasného stavu a vysledky prazkum

J Prohladeni investora

K1 Tabulka propo¢tu ndkladd stavby

K2  ZST Bulovice - Schéma stévajici a navrhovany stav

K3  ZST Nesovice - Schéma stavajici a navrhovany stav

© PNV s W N R

K4  ZST Bucovice - Hodnoceni vypravni budovy
10. K5  ZST Nesovice - Hodnoceni vypravni budovy

b) Zamér projektu investi¢ni akce Rekonstrukce tratového tiseku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo),
objednatel Spréva Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprédva vychod, Nerudova 1, 772 58
Olomouc, zpracovatel SUDOP Brno, spol. s r.0., Kounicova 26, 611 36 Brno, ¢erven 2020, véetné

priloh:

1. A Formulafe VZOR 80-83

2. B Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu (viz podkl. A. 2. 1. d}))
3. D Orientaénivykres

4. E DoloZeni soucasného stavu a vysledky priizkuma

5 F Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce

6. J Prohldseni investora

7. K1 Provozni a dopravni technologie stavby

8. K2 Kalkulace investi¢nich nakladd



c)

d)

e)

f)

g)

A. 2.

b)
c)

d)

e)

Zamér projektu investiéni akce Rekonstrukce tratového useku Kyjov (mimo) — Veseli n. M.
(mimo), objednatel Spréva Zeleznic, statni organizace, DIdidénd 1003/7, 110 00 Praha 1,
zpracovatel Moravia Consult Olomouc, a.s., Legiondiskd 1085/8, 779 00 Olomouc, éerven 2020,
véetné piiloh:
A Formuldfe VZOR 80-83
Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu (viz podkl. A. 2. 1. d))

Orientacni vykres

1
2. B
3. D
4. E DoloZeni souctasného stavu a vysledky priizkumf
5. F Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce

6. J Prohlaseni investora

7. Kalkulace investi¢nich nakladl — pfiloZeny Excel soubor 18-0010-233-UR_|

Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (~ Brno) (aktualizace varianty ABe-
KOe), Ekonomické hodnoceni, objednate! Spréva Zeleznic, stitni organizace, DIdzdéna 1003/7,
110 00 Praha 1, zpracovatel SUDOP Brno, spol. s r.o., Kounicova 26, 611 36 Brno, véetné pfiloh,
¢erven 2020, v¢. ptiloh.

Tabulky CBA - Studie proveditelnosti ,Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)“ — aktualizace
varianty ABe-KQe

Vypocetni model pro stanoveni zjednodu3enych sazeb pro vypocet provoznich nakladd vlaka,
verze ze srpna 2017

Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno), ¢ast A.7 Ekonomické
hodnoceni, objednatel Sprava Zeleznic, stitni organizace, DIdzdénd 1003/7, 110 00 Praha 1,
zpracovatel SUDOP Brno, spol. s r.o., Kounicova 26, 611 36 Brno, 2016

2 Podklady posuzovatel{

Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti projektd dopravni infrastruktury, Ministerstvo
dopravy CR, &. j. 59/2017-910-1IVD/1

Osnova priivodni zpravy ekonomického hodnoceni

Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekt dopravnich staveb, MD CR,
SFDI

MINISTERSTVO FINANCI CR. ,,P¥iloha 6 k vymé&ru MF ¢. 01/2020 ze dne 17. prosince 2019, kter4
stanovuje maximalni ceny a uréené podminky za pouZitf vnitrosttni Zelezniéni dopravni cesty
celostatnich a regiondlnich drah pfi provozovéni draini dopravy”, 2019

Metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani ndkladé a vynosi,
projekt( Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich cest
(PFechodovd metodika), Pfiloha k &j. 26/2016-910-1Z2D/1.



B. Nilez

Posuzovanym materidlem jsou zaméry projektd investiénich akci ,Rekonstrukce tratového useku
BlaZovice (mimo) — Nesovice (véetné)”, ,Rekonstrukce tratového tseku Nesovice (mimo) — Kyjov
(mimo)”“ a "Rekonstrukce tratového tGseku Kyjov (mimo) — Veseli n. M. (mimo). Ekonomické
hodnoceni je zpracovdno souhrnné pro vechny tfi projektové zdméry v dokumentu ,Studie
proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (— Brno) (aktualizace varianty ABe-KOe),
Ekonomické hodnoceni, objednatel Sprava Zeleznic, statni organizace, Dlazdénd 1003/7, 110 00
Praha 1, zpracovatel SUDOP Brno, spol. s r.0., Kounicova 26, 611 36 Brno, z &ervna 2020.
Z ekonomického hlediska je tedy oponentni posudek zaméfen predeviim na tento dokument.

Identifikaéni Gidaje projektu

Cislo projektu: 5623520032

Nazev projektu: Rekonstrukce tratového tseku BlaZovice (mimo) — Nesovice
(véetné)

Kraj: Jihomoravsky kraj

Charakter stavby: novostavba

Investor: Sprava Zeleznic, statni organizace

Charakter projektu:  Velky projekt
Investiéni naklady: 3 043 295 K¢ bez DPH v cenové uUrovni 2020 (dle Zdméru projektu)

Identifikaéni Gdaje projektu

Cislo projektu: 5623520034

Nazev projektu: Rekonstrukce tratového tGseku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo)
Kraj: Jihomoravsky kraj, Zlinsky kraj

Charakter stavby: novostavbha

Investor: Sprava Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava vychod

Charakter projektu:  Velky projekt
Investicni naklady: 4 233 857 tis. KE bez DPH v cenové urovni 2020 (die Zaméru projektu)

Identifikacni Gdaje projektu

Cislo projektu: 562 352 0036

Nazev projektu: Rekonstrukce tratového tiseku Kyjov (mimo) — Veseli n. M.
(mimo)

Kraj: Jihomoravsky kraj

Charakter stavby: novostavba

Investor: Sprava Zeleznic, statni organizace

Charakter projektu:  Velky projekt
Investi¢ni naklady: 5 037 445 tis. KE bez DPH v cenové urovni 2020 (dle Zdméru projektu)

V rémci stavby rekonstrukce tratového tseku BlaZovice (mimo) — Nesovice (véetné) bude provedena
kompletni rekonstrukce ZST Bugovice a tpravy ZST Nesovice, v tratovych usecich pak bude provedena
rekonstrukce vybranych mostnich objektll s lokélni rekonstrukci Zelezniéniho svriku a spodku.
Navriena je elektrizace trati, nové zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni, nové energetickd zafizeni



a Uprava stavajicich nebo vystavba novych pozemnich objektd. Ndvrh FeSeni vychézi z hlavnich cili
stavby. Rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a svriku, vyuZitim nového zabezpetovaciho zafizeni,
sd&lovaciho zafizeni a energetickych zafizeni dojde ke zlep3eni technického stavu a parametr( Fesené
trati, zvysi se bezpeénost Zelezni¢niho provozu a cestujicich a bude zajistén soulad s pozadavky TSI.
Stavbou bude zajiSténa prostorova prichodnost Z-GC a tratovd tfida zatizeni D4. Rekonstrukce trati
umozni vyhledovou maximaélni rychlost 115 km/h, rychlost vy$si neZ 100 km/h bude moZné a? po
realizaci navazujici stavby ,ETCS+DOZ+GSM-R Blafovice — Veseli nad Moravou”. Elektrizace trati
systémem AC 25 kV 50 Hz sniZi negativni vlivy na Zivotni prostfedi. Realizaci novych nastupit
a podchodi se pro cestujici zvy3i atraktivita Zelezniéni osobni dopravy a bude zajistén bezbariérovy
pfistup pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Vedeni rekonstruované trati Veseli nad Moravou — Brno hl. n. v trafovém tseku Kyjov — Nesovice je
navrieno ve stavajici trase. V ramci této stavby bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svriku
a sanace Zelezni¢niho spodku s cilem zvysenfi tratové rychlosti. PFednostné bude zachovano stévajici
zemni téleso bez preloZek. Dale bude upraveno nebo navrieno nové zabezpe&ovaci zafizeni, sdélovaci
zafizeni, provedena vystavba pozemniho objektu pro umisténi technologie, provedena Uprava nebo
vystavba mostnich objekt{i a propustk( a elektrizace dle schvélené studie proveditelnosti (podkl. A. 2.
1. g)). Schvélena varianta ABe-KOe je kombinaci jednotlivych variant a pro tratovy tsek Nesovice
(mimo) ~ Kyjov (mimo) bude pouZita z4kladni varianta Ae. Stavba fedi komplexni rekonstrukci
Zeleznitni infrastruktury Gseku traté Kyjov (mimo) — Nesovice (mimo) véetné Zelezni¢ni stanice
Nemotice s maximalni rychlosti v definitivnim stavu 120 km/h. Rekonstruovana dvoukolejna trat se
napoji do sousednich Zelezni¢nich stanic.

V ramci stavby rekonstrukce tratového tseku Kyjov (mimo) — Veseli n. M. (mimo) bude provedena
rekonstrukce Zeleznicniho svrsku a sanace Zelezni¢niho spodku s cilem zvy3eni tratové rychlosti. Bude
zachovano stavajici zemni téleso bez pfeloiek v Useku Kyjov — Vlko$. V Useku Vlko$ — Veseli nad
Moravou jsou navrzeny prelozky. Ddle bude navrieno nové zabezpe&ovaci zafizeni, sdélovaci zafizeni,
prava nebo nové vystavba pozemnich objektd, mostnich objekt(i a propustkd. Hlavnim podkladem
pro navrh je dokumentace ,Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (-Brno)“ (viz
podkl. A. 2. 1. g)), konkrétné schvalend varianta ABe-KOe. V pfipadé TU Kyjov — Veseli nad Moravou se
jednd o upravy dle varianty Be. Rekonstrukce tratového tseku bude provedena za Géelem zvyieni
rychlosti prijezdu vlaki, zlepSeni komfortu cestujicich pfi nastupovéni, vystupovani a pfi pfistupu
k vlakm a zvySeni bezpecnosti Zelezniéni dopravy instalaci nového zabezpedovaciho zafizeni. Budou
vybudovéany dvé nové Zeleznicni zastavky Vracov zastavka a Bzenec stied. Zelezni¢ni piejezdy P7939
a P7943 budou nahrazeny mimouroviiovym k#fZenim.



B. 1 Hodnoceni ekonomické efektivnosti, metodika

Hodnoceni ekonomické efektivnosti zimérh projektl investiénich akci ,, Rekonstrukce tratového Gseku
BlaZovice (mimo) — Nesovice (vEetné)”, ,Rekonstrukce tratového tseku Nesovice (mimo) — Kyjov
(mimo)“ a "Rekonstrukce tratového Useku Kyjov (mimo) — Veseli n. M. (mimo) je provedeno v ramci
dokumentu ,Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (~ Brno) (aktualizace varianty
ABe-KOe), Ekonomické hodnoceni (viz podkl. A. 2. 1. d)). Toto expertni posouzeni je tedy zaméieno
prfedeviim na zhodnoceni uvedeného dokumentu.

Ekonomické hodnoceni je zpracovano na zdkladé Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti projektdl dopravnich.staveb (podkl. A. 2. 2. e)) G&inné od 11/2017 (déle jen ,Rezortni
metodika“”).

V poslednim roce analyzy je v ekonomickém hodnoceni v souladu s Rezortni metodikou uvaZovano se
z0istatkovou hodnotou investice, kterd predstavuje diskontované néklady a pfinosy projektu od
ukongeni hodnoceného obdobi aZ do ukonéeni jeho Zivotnosti.

Hodnoceni ekonomické efektivnosti je provedeno v souladu se zékladnimi ekonomickymi principy na
zakladé CBA analyzy (analyza nakladi a pfinosh) s pouzitim zakladnich ukazatel(:

o (ist4 soutasna hodnota (Net Present Value, NPV),

® Vniti'ni mira vynosu (Internal Rate of Return, IRR),

® Rentabilita naklad(i (Benefit-Cost Ratio, BCR).

Ukazatele pro hodnoceni ekonomické efektivnosti investic byly vypoéteny na Grovni ekonomickych
nakladd, tzn. bez zapoctu dani (zejména DPH a spotfebni dang).

Ekonomické hodnoceni bylo provedeno s vyuZitim tabulek CBA definovanych v Resortni metodice

Ministerstva dopravy.

Ekonomické hodnoceni zahrnuje:
e definici rozsahu a cilG projektu,
e finanéni analyzu,
e ekonomickou analyzu,
e analyzu citlivosti a posouzeni rizik.



B. 2 Vstupy pro vypocet ukazatelli ekonomické efektivnosti

B. 2. 1 Délka hodnoceného obdobi a vy$e diskontni sazby

Ekonomické hodnoceni je zpracovéno pro variantu ABe-KOe definovanou v rdmci podkladu g).

Délka vystavby 5 let

Hodnocend doba provozu 25 let od zprovoznéni celé stavby
Celkova doba analyzy 30 let

Diskontni sazba pro finanéni analyzu 4%

Diskontni sazba pro ekonomickou analyzu 5%

Harmonogram vystavby pro jednotlivé varianty je uveden v tabulce 1.

Tabulka1 Harmonogram vystavby stavby , Trat Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno}* (viz

podkl. A. 2. 1. d), str. 7)
Diléi stavby Vystavba Zahajeni provozu

Trat Veseli nad Moravou — BlaZovice (— Brno) 2022-2026 2027

B. 2. 2 Investicni naklady

Investicni ndklady jsou naklady, které kromé stavebnich nakladd zahrnuji i naklady na piipravu
a zabezpeceni realizace stavby.

Investi¢ni ndklady byly pro hodnoceny soubor staveb stanoveny s vyuZitim souhrnného rozpoétu
v cenové urovni 2020.

Prehled investi¢nich ndklad( soboru staveb je uveden v tabulce 2.

Tabulka 2 Investicni ndklady (v tis. K¢) souboru staveb , Trat Veseli nad Moravou — BlaZovice (— Brno)
dle Ekonomického hodnoceni (viz podkl. A. 2. 1. d), str. 7 a podkl. A. 2. 1. e), list 1 CIN)

Polozka Naklad

{tis. K<)
Pfipravna a projektova dokumentace 667 135
Zabory a ndkupy pozemku 44 056
Stavby a konstrukce 10995710
Technicka asistence, propagace 583 053
Technicky dozor 64 839
Celkové Investicni ndklady bez rezervy 12 354 793
Rezerva 1084963
Celkové Investicni ndklady véetné rezervy 13439756
DPH 21 % 2 813097
Celkové Investicni naklady vé. DPH 16 252 853




Tabulka 3 prezentuje pfehled investi¢nich ndkladla (véetné rezervy) pro dil&i stavby hodnoceného
souboru staveb.

Tabulka 3 Investicni ndklady (v tis. K¢ bez DPH)) véetné rezervy pro diléi stavby souboru staveb , Trat’
Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) dle Ekonomického hodnoceni (viz podkl. A. 2. 1.

d), str. 8)

Dili stavba Investicni naklady

(tis. K&)
Zelezniéni stanice Slavkov 757 183,53
BlaZovice — Nesovice 2 679 706,09
Nesovice — Kyjov 3321 958,06
Zelezni¢ni stanice Kyjov 847 946,96
TNS Bucovice . 807 684,47
Kyjov — Veseli 4398 191,00
DOZ 44 247,57
GSM-R+ETSC 582 838,44
Celkem 13 439 756,12

V tabulkédch 4 -6 jsou ndsledné uvedeny investi¢ni naklady pro posuzované stavby, které jsou prevzaty
z pfislusnych zaméra projekta.

Tabulka 4 Investicni ndklady (v tis. K¢) Rekonstrukce tratového tseku BlaZovice (mimo) — Nesovice
dle Zdméru projektu (viz podkl. A. 2. 1. a), str. 24)

Polozka Naklad

(tis. KE)
Pfipravna a projektova dokumentace 199 759
Zabory a nakupy pozemki 1300
Stavby a konstrukce 2433261
Technologie 0
Nepredvidatelné udalosti 243 326
Pfipadna Uprava ceny 0
Technicka asistence, propagace 71027
Technicky dozor 94 623
Celkové Investicni naklady bez DPH 3043 295

Tabulka 5 Investicni ndklady (v tis. KC) Rekonstrukce tratového useku Nesovice (mimo) — Kyjov
(mimo) dle Zdméru projektu (viz podkl. A. 2. 1. b), str. 25)

PoloZka Nakiad

(tis. K&)
Pfipravna a projektova dokumentace 296 884
Zabory a nakupy pozemkd 0
Stavby a konstrukce 3422811
Technologie 0
Neptedvidatelné udalosti 342281
Pfipadna Uprava ceny 0
Technicka asistence, propagace 31251
Technicky dozor 140 630
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Polozka

Naklad
(tis. K¢)

| Celkové Investicni naklady bez DPH

4 233 857

Tabulka 6 Investicni ndklady (v tis. K&) Rekonstrukce tratového useku Kyjov (mimo) — Veseli n. M.
(mimo) dle Zdméru projektu (viz podkl. A. 2. 1. c), str. 70)

PolozZka Naklad

(tis. K¢}
Ptipravna a projektova dokumentace 183 481
Zabory a nakupy pozemka 16 850
Stavby a konstrukce 4 267 981
Technologie 0
Nepredvidatelné udalosti 415 532
Pfipadna dprava ceny 0
Technicka asistence, propagace 146 453
Technicky dozor 7 148
Celkové Investiéni naklady bez DPH 5037 445

Z porovnani tabulky 3 s tabulkami 4 — 6 je evidentni nesoulad mezi hodnotami uvedenymi v zdmérech
projektd a hodnotami vyuZitymi pro hodnoceni efektivnosti v podkl. A. 2. 1. d). Odli$né jsou i hodnoty
uvedené ve vypocetnich tabulkach investi¢nich nakladd a krycich listech (viz podkl. A. 2. 1. a), 6., A. 2.

1.b),8.aA.2.1.¢), 7.).

Propocet stavebnich naklad( byl proveden s ohledem na stupefi rozpracovani, a to nasledovné:

Rekonstrukce tratového tseku BlaZovice —~ Nesovice

Rekonstrukce tratového seku Nesovice — Kyjov

Rekonstrukce tratového tseku Kyjov — Veseli n. M.

kalkulace MOPIN (zamér projektu)
v CU 2020,

souhrnny rozpocet
(dokumentace pro Gzemni fizeni) v CU
2019, tyto naklady jsou pFevedeny na
CU 2020 koeficientem 1,0235 pro
ndklady na realizaci stavby.

souhrnny rozpocet faze 2
(dokumentace pro Gzemni fizeni) v CU
2020.

faze 2

Predpoklddand realizace investi¢nich ndklad( souboru staveb , Trat Veseli nad Moravou — Blazovice (-

Brno” je uvedena v Tabulce 7.

Tabulka 7

Pfehled Cerpdni investi¢nich ndkladd (v tis. KE bez DPH) souboru staveb ,, Trat Veseli nad

Moravou — BlaZovice (- Brno) (viz podkl. A. 2. 1. d), str. 7 a podkl. A. 2. 1. e), list 1 CIN)

Rok

2022

2023

2024

2025

2026

2027

CIN véetné rezervy v tis. K&

4386727

3818103

2540 851

2075663

617 411

1000

CIN vietné rezervy v %

32,64%

28,41 %

18,91 %

15,44 %

4,59 %

0,01 %
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B. 2. 3 Ziistatkova hodnota investice

Vypocet zUstatkové hodnoty vychazi z Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti
projektd dopravnich staveb. Zstatkovd hodnota je zahrnuta do posledniho roku hodnoceni a vychazi
z vypottené Cisté souCasné hodnoty penéznich tokl pro zbyvajici roky Zivotnosti zafizeni. Do vypottu
z0statkové hodnoty jsou v souladu s metodikou na konci hodnotictho obdobi zahrnuty priimérné
penéZni toky za provozni fazi v pfipadé nikladovych a pfijmovych penéinich tok( a penéiniho toku
posledniho roku provozni faze v pfipadé pfinost.

Ekonomickd Zivotnost je stanovena jako vaZeny primér podle vy3e stavebnich naklad( vynaloZenych
na jednatlivé typy objekt( a zafizeni se stanovenou délkou Zivotnosti.

Vypocet ekonomickeé Zivotnosti hodnoceného souboru staveb je uveden v Tabulce 8.

Tabulka 8 Stanoveni ekonomické Zivotnosti aktiv souboru staveb , Trat Veseli nad Moravou —
BlaZovice (- Brno) (viz podkl. A. 2. 1. d), str. 9 a podkl. A. 2. 1. e), list 2 ZH)

Poloska Stavebni nz’vlklady EI;;Z::::;:B

v K¢

v letech

Zabezpecovaci zafizeni 1 633 4186 405 20
Sdélovaci zafizeni 533 624 545 20
Silnoproudé rozvody a zafizeni 1126 933 683 20
Zelezniéni svriek 2613 220922 30
Zelezniéni spodek 1595 192 330 60
Pevna jizdni draha 50
Mosty, propustky, zdi 1362 686 457 75
Tunely 90
Komunikace a zpevnéné plochy 179 908 191 20
Trakce 1433 135746 30
InZenyrské sité (trubni vedeni,
kabelovody) 87 968 849 20
Pozemni stavby, nastupisté a pfistfesky 272 414 310 40
Objekty ochrany Zivotniho prostiedi 11 058 318 30
Stavebni naklady celkem / ekonomicka 10 849 629 757
Zivotnost /37

Vysledna vypodtena Zivotnost investice je 37 let.

Zastatkové hodnoty pro finanni i ekonomickou analyzu v nomindlni i diskontované podobé jsou
uvedeny v Tabulce 9.

Tabulka 9 Zustatkovd hodnota aktiv souboru staveb ,Trat Veseli nad Moravou — BlaZovice (-
Brno) (viz podkl. A. 2. 1. e), list 2 ZH)

Zistatkova hodnota
Vypoctend v ramci finanéni analyzy — nomindlini v K¢ 3790058 209
Vypoctend v ramci finanéni analyzy — diskontovand v K¢ 1215287526
Vypoctend v ramci ekonomické analyzy — nomindini v K¢ 4 821 445 299
Viypoctend v ramci ekonomické analyzy — diskontovand v K¢ 1171352398
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B. 2. 4 Financni analyza

Financni analyza zahrnuje analyzu nakladd a vynosii posuzovaného projektu, obsahuje prehled
planovanych tokl financ¢nich prostiedkd, tj. pfijmi a vydajo. Vysledkem analyzy jsou finanéni
ukazatele, které jsou jako vystupy zpracovany do finanénich tabulek. Finanéni tabulky a jejich struktura
jsou definovany v pfiloze Tabulky CBA (podklad A. 2. 1. e)), finan&ni analyza hodnoceného projektu je
zpracovdna v rozsahu definovanych tabulek. Vstupy pro finan&ni analyzu jsou uvedeny v tabulkdch:

e Tabulky 1 CIN Rozpis nakladd,

e Tabulky 2 ZH,

e Tabulky 3 PN infrastruktury,

e Tabulky 8 Pfijmy.

Kromé investiCnich nékladd a zlstatkové hodnoty, které jsou samostatné feSeny v predchozi &asti
tohoto posouzeni, jsou v ramci finanéni analyzy stanoveny:

e Naklady na opravy a Gdrzbu infrastruktury béhem referenéniho obdobif,

e Naklady na fizeni vlakové dopravy,

e Pfijmy z poplatku za pouZiti dopravni cesty.

Naklady na opravy a tdrZbu infrastruktury béhem referenéniho obdobi jsou stanoveny individualnim
vypoctem na zékladé tdaji poskytnutych spriavcem Zelezniéni infrastruktury (Sprdva Zeleznic, statni
organizace), a to pro variantu bez projektu a variantu s projektem.

Primé&rné rocni naklady na opravy a (dribu stanovené individudlnim vypoétem jsou uvedeny
v ndsledujicich tabulkdch 10 a 11.

Tabulka 10 Priimérné roéni ndklady na opravy a udribu tratového useku BlaZovice — Veseli nad
Moravou piepoctené na CU 2020 (délka 71,564 km) (viz podkl. A. 2. 1. d), str. 9)
Naklady v tis. K&/km
Opravy a odstranéni poruch Udrzba a dohled CELKEM
454,27 807,60 1261,87

Tabulka 11 Pramérné rolni néklady na opravy a udribu tratového useku Bzenec — Moravsky Pisek
pfepoctené na CU 2020 (délka 4,170 km) (viz podkl. A. 2. 1. d), str. 10)
Naklady v tis. K&/km
Opravy a odstranéni poruch UdrZba a dohled CELKEM
632,55 1124,53 1757,07

RovnéZ néaklady na rozsdhlejsi opravy a obnovu jsou stanoveny individuainé pro variantu s projektem
i variantu bez projektu. Vypocet vychazi z podkladu sprévce Zelezniéni infrastruktury (Sprava Zeleznic,
statni organizace), které jsou soucasti plvodni studie proveditelnosti (viz podkl. A. 2. 1. g)), a je zde
respektovan aktudlni stav hodnocené infrastruktury. Parametry vypoétu jsou podrobné uvedeny
v podkl. A. 2. 1. d) nastr. 10 - 13.

Néaklady na Fizeni vlakové dopravy jsou stanoveny na zdkladé dopravné-technologického Feseni
jednotlivych projektovych variant (pocet pracovnikil) a skuteéného poétu zaméstnancid. Uspora je
vycislena na zékladé ndklad( na pracovnika, které zahrnuji nejen mzdové naklady, ale i veikeré naklady
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z toho vyplyvajici. V rdmci aktualizované varianty ABe-KOe jsou zachovany piivodni predpoklady, jako
isou uvedeny ve studii proveditelnosti (podkl. A. 2. 1. g)). Nové byla pouze vy&islena turnusové potieba
jednotlivych zaméstnancl ve stanicich tak, aby néaklady spojené s t&mito zamé&stnanci odpovidaly
skuteéné vynaloZenym nédkladlim spravce infrastruktury.

PFijmy z poplatku za pouZiti dopravni cesty jsou stanoveny pomoci tabulek provoznich nakladil viak®
a provoznich pfijmil, které jsou soucasti platnych metodickych pokyn(. Pro vy$i poplatku za dopravni
cestu jsou rozhodujici parametry jednotlivych vozidel, sklonové a smérové poméry dané trati a dalsi
parametry. Poplatek za poufZiti dopravni cesty pro osobni vlak vychazi ze souéasného poétu vlakd
a pfedpoklddanych zmén po realizaci projektu. U nakladnich vlakd se zmé&na rozsahu dopravy po
realizaci projektu nepredpoklada, do vypodtl proto nejsou zahrnuty.

Finanéni analyza je zpracovéna z pohledu investora stavby. Finanéni toky pro jednotlivé roky jsou
uvedeny jako rozdil mezi stavem s projektem a bez projektu v cenové Grovni roku 2020. Diskontni
sazba byla zvolena ve vysi 4 %. Na zakladé doporuéeni Evropské komise, DG REGIO, jsou investi¢ni
naklady stavby ve vypoctech financni analyzy uvedeny bez rezervy. Investiéni naklady jsou uvaZoviny
bez DPH.

Vypocty finanEni analyzy jsou nasledné provedeny v , Tabulce 10 Finanéni analyza” uvedené v podkladu
A.2.1.e).

Vysledné hodnoty finanéni analyzy jsou pro dil¢i varianty uvedeny v podkl. A. 2. 1. e) Tabulky CBA a jsou
také uvedeny v ndsledujici Tabulce 12.

Tabulka 12 Vysledné hodnoty financni analyzy souboru staveb , Trat' Veseli nad Moravou — BlaZovice
(— Brno) (viz podkl A. 2. 1. d), str. 14 a 15 a podkl. A. 2. 1. e), list 10 Finanéni analyza)

Projekt Finangni vnitini Financni Cista soucasna
vynosové procento | hodnota investice FNPV/C
investice FRR/C (%) (Kg)

Trat Veseli nad Moravou — BlaZovice (— Brno) 2,07 % -2247 321299

B. 2. 5 Ekonomicka analyza

PenéZni toky (Cash Flow, CF) vstupujici do vypoctu ekonomické efektivnosti byly stanoveny na zdkladé
relevantnich vstupnich dat a metodik.

Hlavni spolecenské naklady a pfinosy, které jsou v ekonomické analyze zohlednény, jsou:
- investi¢ni naklady infrastruktury,

- provozni ndklady infrastruktury,

- naklady na provoz vlakovych souprav,

— Uspory Casu v osobni dopravé,

— uspory ¢asu z pfevedené dopravy,

- sniZeni negativnich externich G¢inkd dopravy,

- zvySeni bezpecnosti v dopravé,

- Uspora &asu posddek silni¢nich vozidel na Zelezni¢nich pfejezdech,

- zlstatkova hodnota.
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Naklady na provoz vlakovych souprav

Vypocet ndkladd na provoz vlakovych souprav je proveden vidy pro variantu bez projektu a variantu
s projektem, a to samostatné pro osobni vlaky a ndkladni vlaky. V ramci téchto kategorif jsou do
celkovych ndkladil na provoz viakil zahrnuty , kilometrova slozka” a ,,éasova slozka“.

Vypocet ndkladd v ramci kilometrové slozky pro projektovou a bezprojektovou variantu a pro osobni
i ndkladni vlaky je proveden v tabulkich 3-1 — 3-5 podkl. A. 2. 1. d), vypoéet ndkladii v rémci ¢asové
sloZky pro projektovou a bezprojektovou variantu a pro osobni i ndkladni vlaky je proveden v tabulkach
3-6—3-10 podkl. A. 2. 1. d)..

Uspory &asu v osobni dopravé

PFi stanoveni Uspor ¢asu v dopravé je v ramci ekonomického hodnoceni uvaZovano s pfedpoklady
prevzatymi z dopravniho modelu s tim, Ze do roku 2026 {do zavedeni ETCS), bude uvaiovéno s 2/3
pfinosy, nebot nebude moci byt dosahovéno rychlosti 120 km/hod.

Vysledna hodnota ¢asu pouZita ve vypoctech je 284,75 K&/os-h u kratkodobych cest a 346,66 K&/os-h
u diouhodobych cest.

Na hodnoty €asu v budoucich letech je dale aplikovano oéekdvané zhodnoceni v zavislosti na réistu HDP
na obyvatele s elasticitou 0,5 pro pracovni (sluZebni cesty) a 0,4 pro ostatni cesty. Hodnoty elasticity
a pfedpoklddaného zhodnoceni HDP v jednotlivych letech vychazeji z oficidlni prognézy.

Uspory &asu ze zkraceni jizdnich dob jsou uvedeny v tabulce 3-11 podkl. A. 2. 1. d).

Uspory €asu z prevedené dopravy

Stanoveni uspor €asu z pfevedené dopravy vychazi z pfedpokladii uvedenych v podkiadu A. 2. 1. g).
UvaZované aspory vznikajici v rdmci autobusové a individuélni automobilové dopravy jsou uvedeny
v tabulce 3-12 podkl. A. 2. 1. d).

SniZeni negativnich externich Géinki dopravy

SniZeni negativnich externich ucinkl dopravy je uvaZzovano v nésledujicich kategoriich:
- $kody z dopravnich nehod,

- Skody zplisobené hlukem,

- 3$kody zplisobené emisemi (zneéisténi ovzdusi, zmény klimatu),

- opotiebeni infrastruktury.

V rémci této kapitoly je FeSeno snizeni dopadi externalit spojené s pFevedenim dopravy ze silnice na
Zeleznici a déle Gspora naklad( na opravy a udrzbu silniéni infrastruktury vliivem pfevedené dopravy.
Resena je zde i Gispora provoznich naklad( uZivatelG v silni¢ni dopravé vlivem pFevedenim &isti dopravy
na Zeleznici. Vypocet sniZeni externalit je uveden v tabulkdch 3-13 - 3-16 (podkl. A. 2. 1. d)), vypoéty
vychazi z primérnych hodnot uvedenych v Resortni metodice pfepoctenych na cenovou troveii roku
2020. V tabulkéch 3-17 a 3-18 uvedenych v podkl. A. 2. 1. d) je prezentovan vypoéet Uspor nékladd na
opravy a tdrzbu silnicni infrastruktury a v tabulkach 3-19 a 3-20 (podkl. A. 2. 1. d)) jsou prezentovany
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vypoclty Uspor na provoznich nakladech ufivatel( silniéni infrastruktury vlivem jejiho prevedeni na
Zeleznici,

Zvyseni bezpeénosti v dopravé

Uspory plynouci ze zvy3eni bezpeénosti v $eleznigni dopravé jsou vztaZzeny ke zvySeni bezpeénosti na
zeleznitnich pfejezdech na sledované trati. Vypoéet Gspor vychézi z dat uvedenych v metodickych
podkladech a je uveden v tabulkéch 3-21 — 3-23 podkl. A. 2. 1. d).

Uspora €asu posadek silni¢nich vozidel na elezni¢nich prejezdech

Uvedend Uspora je spojena s nédhradou Uroviiového Zelezniéniho pfejezdu pFejezdem mimotrovriovym
(tykd se pFejezdl vkm 40,955, 73,512 a 79,390, na nich? lze vzhledem k typu silniéni
komunikace a intenzité dopravy uvaZovat o relevantnich zmé&néch jizdnich dob silniénich vozidel).
Primérny pocet cestujicich a nakladu, kterych se tato zména dotkne, je vy&islen na zéklade
evidencniho listu pfejezdu (tdaje o intenzitdch dopravy pfejezdu) nebo z Celostatniho stitani dopravy
na dalni¢ni a silniéni siti CR. Vypoéet Uspor pro osobni i nakladni dopravu je proveden v tabulkach 3-24
a 3-25 podkl. A. 2. 1. d).

Pfehled penéZnich tokl projektu je pro jednotlivé varianty zpracovan v podkl. A. 2. 1. e) Tabulky CBA,
v ramci kterych jsou zpracovany dil¢i veli¢iny vidy pro zékladni pfipad (nulovou variantu bez investice)
a navrhovou variantu (zahrnujici uvaZovanou investici). Cistym pfinosem je rozdilové CF obou pfipadd.

Vysledky ekonomické analyzy jsou prezentovény v ,Tabulce 3-27 Ukazatele ekonomické analyzy”
uvedené v podkladu A. 2. 1. d} na str. 31, vypoéet pené&nich tokd je prezentovén v tabulce 3-28 na str.
32. Hodnoty ukazatelt ekonomické jsou také uvedeny v ndsledujici Tabulce 13.

Tabulka 13 Ekonomické hodnoceni zdméru projektu souboru staveb ,Trat Veseli nad Moravou —
BlaZovice (- Brno) {viz podkl A. 2. 1. d), str. 31 a podkl. A. 2. 1. e), Tabulky CBA - list 12
Ekonomickd analyza (ERR))

. ENPV ERR
Projekt tis. K& % BCR
Trat Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno) 221 830 5,22 % 1,024

B. 2. 6 Analyza citlivosti

Citlivostni analyza byla provedena pro dvé vstupni proménné, a to pro investi¢ni naklady a pfepravni
vykony.

V pfipadé analyzy citlivosti kriteridlnich ukazatellt hodnoceného projektu na zménu investiénich

nakladd bylo uvazovano se zménou investi¢nich naklad( v intervalu od -20 % do +20 % s krokem 10 %.
Pfepinaci hodnota pro investi¢ni naklady byla stanovena pfi zvy3eni investi¢nich nakladd o 2,3 %.
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V pfipadé analyzy citlivosti kriteridlnich ukazateld hodnoceného projektu na zménu pFepravnich
vykonii bylo rovnéz uvaZovano se zménou pfepravnich vykont v intervalu od -20 % do +20 % s krokem
10 %. PFepinaci hodnota pro pFepravni vykony byla stanovena pfi sniZeni pfepravnich vykon( o 8,1 %.

Vramci posouzeni rizik byl rovnéZ zhodnocen dopad Easového posunu realizace souvisejicich
technologickych staveb (ptvodni termin je v roce 2026). V pFipadé zpozdéni jejich realizace o 1 rok
(2027) je okekévéno snizeni ERR na 5,20 %, v pFipadé zpozdéni jejich realizace o 2 roky (2028) je
ocekavano snizeni ERR na 5,18 %.

B. 2. 7 Rizikova analyza

V posuzovaném ekonomickém hodnoceni neni kvalitativni ani kvantitativni analyza prezentovéna
s odlvodnénim, ie od doby zpracovéni studie proveditelnosti (viz podkl. A. 2. 1. g)) nedodlo
k vyrazné&jsim zmé&ndm v oblasti hodnocenych rizik. Marketingové a finanéni rizika, jejich? posouzeni
vyZaduje aktualizaci ekonomickych vypoétil, jsou posouzena ve vy$e popsané analyze citlivosti.

B. 3 Nalez z hlediska stavebné — technického

Expertni posouzeni je v &asti stavebné — technické rozdéleno dle jednotlivych zdméri projekto.
Za UCelem zvy3eni komplexnosti celkového nahledu je v posudku déle doplnéno ¢tvrtou Easti
zdUrazhiujici souvislosti mezi viemi zdméry projektd soucasné.

Pro v8echny zdméry projektl jsou spoleéné nésledujici hlavni cile rekonstrukce:

e umozZnéni dopravniho modelu poZadovaného Jihomoravskym krajem,

e modernizace Zelezni¢nich stanic a zastavek,

e elektrizace trati,

e zajisténi bezbariérového pfistupu pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace,
e zvyieni bezpecdnosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich,

s zlepSeni technického stavu a parametr( fedené trati,

e  zajisténi souladu s poZadavky TSI.

B. 3. 1 Zémeér projektu investicni akce ,Rekonstrukce tratového tseku BlaZovice {(mimo) —
Nesovice (v€etné)”

Stavba ,Rekonstrukce tratového Useku BlaZovice (mimo) — Nesovice (v&etn&)” navazuje na stavbu
~Rekonstrukce ZST Slavkov u Brna” a ,Rekonstrukce tratového dseku Nesovice (mimo) — Kyjov
(mimo)“. DalSimi stavbami v tseku trati jsou ,Rekonstrukce ZST Kyjov, 1. etapa”, ,Rekonstrukce ZST
Kyjov, 2. etapa“ a ,Rekonstrukce tratového tseku Kyjov {(mimo) — Veseli n. M. (mimo)“. Realizace véech
staveb na Useku BlaZovice — Veseli nad Moravou se pfedpokldda v letech 2022 -2025.

Navrhovand stavba v feSeném tratovém Useku provddi rekonstrukci vybranych mostnich objektd s
lokdlni rekonstrukci Zelezniéniho svrsku a spodku, provedeni elektrizace trati, osazeni nového
zabezpecovaciho a sd&lovaciho zafizeni, novych energetickych zafizeni a také Upravu stdvajicich nebo
vystavbu novych pezemnich objekt’. V ramci stavby také bude provedena kompletni rekonstrukce ZST
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Bucovice a Upravy ZST Nesovice. Z Fe$eného tseku je vyjmuta mezilehld ZST Slavkov u Brna, jejiz
rekonstrukce bude zahrnuta v jiné stavbé.

B. 3. 2 Zamér projektu investi¢ni akce ,Rekonstrukce tratového tiseku Nesovice (mimo) -
Kyjov (mimo)“

Stavba ,Rekonstrukce tratového Useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo)“ navazuje na stavbu
»Rekonstrukce tratového Useku BlaZovice (mimo) — Nesovice (véetn&)”. Daléimi stavbami v Useku trati
jsou ,Rekonstrukce ZST Kyjov, 1. etapa“, ,,Rekonstrukce ZST Kyjov, 2. etapa” a , Rekonstrukce trafového
.Useku Kyjov (mimo) — Veseli n. M. (mimo)“. Realizace viech staveb na tseku BlaZovice — Veseli nad
Moravou se piedpoklada v letech 2022 -2025.

Navrhovana stavba v feSeném tratovém Useku provédi souvislou rekonstrukci v Gseku Nesovice
(mimo) — Kyjov (mimo) formou optimalizace. Dojde k rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a spodku,
tratova rychlost je zvySena v mezich stavajiciho télesa Zelezniéniho spodku. Trat je elektrizovana,
osazena novym zabezpecCovacim a sdélovacim zafizenim a novymi energetickymi zafizenimi. V rémci
stavby také bude provedena kompletni rekonstrukce ZST Nemotinek a Zelezni¢nich zastévek u souvisle
rekonstruovanych koleji v Brankovicich, Jestfabicich a Bohuslavicich u Kyjova. V obvodu stavajici ZST
Nemotice (pfejmenovand na Nemotinek) bude vybudovéna nové zastavka Nemotice.

B. 3. 3 Zamér projektu investi¢ni akce "Rekonstrukce tratového tiseku Kyjov (mimo) -
Veseli n. M. (mimo)"

Stavba "Rekonstrukce tratového Useku Kyjov (mimo) — Veseli n. M. (mimo)" navazuje na stavby
~Rekonstrukce ZST Kyjov, 1. etapa“ a ,Rekonstrukce ZST Kyjov, 2. etapa”. Dal§imi stavbami v blizkém
okoli jsou pak stavby ,Rekonstrukce tratového useku BlaZovice (mimo) — Nesovice (véetnd)” a
»Rekonstrukce tratového Useku BlaZovice (mimo) — Nesovice (véetn&)”. Realizace viech staveb na
useku BlaZovice — Veseli nad Moravou se pfedpoklada v letech 2022 -2025.

Navrhovana stavba v feSeném tratovém Useku provadi souvislou rekonstrukci felezniéniho svréku a
sanaci Zelezni¢niho spodku s cilem zvy3eni tratové rychlosti, a to véetn& ZST VIko% a ZST Bzenec.
V tseku Kyjov — Vlko3 bude zachovano stévajici zemni téleso, v Gseku VIko3 — Veseli nad Moravou jsou
navrieny lokalni preloZky. Trat je elektrizovdna, osazena novym zabezpefovacim a sdé&lovacim
zafizenim a novymi energetickymi zafizenimi. V rdmci stavby také budou vybudovény dvé nové
Zeleznitni zastdvky Vracov zastdvka a Bzenec stfed. Zelezniéni prejezdy P7939 a P7943 budou
nahrazeny mimouroviiovymi kiizenimi.
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C. Posudek

Expertni posouzeni v ¢&asti C ,Posudek” se vyjadfuje k zdmérdm projektd investiénich akci
»Rekonstrukce tratového tseku BlaZovice (mimo) — Nesovice (véetné)”, ,Rekonstrukce tratového
iseku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo)“ a "Rekonstrukce tratového tseku Kyjov {(mimo) — Veseli n. M.
(mimo)", pro néZ bylo zpracovéno hodnoceni ekonomické efektivnosti v ramci Studie proveditelnosti
trati Veseli nad Moravou - BlaZovice (- Brno) (aktualizace varianty ABe-KOe), Ekonomické hodnaceni,
objednatel Spréva Zeleznic, statni organizace, DIdZ2déna 1003/7, 110 00 Praha 1, zpracovatel SUDOP
Brno, spol. s r.o., Kounicova 26, 611 36 Brno, ¢erven 2020 (viz podkl. A. 2. 1. d)).

C. 1 Metodika hodnoceni ekonomické efektivnosti

Posuzované ekonomické hodnoceni projektu ,Trat Veseli nad Moravou — Blafovice (- Brno)
(aktualizace varianty ABe-K0e)” je v souladu s Provadé&cimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti projektt
dopravni infrastruktury (podkl. A. 2. 2. a)) zpracovano s vyuZitim Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb (podkl. A. 2. 2. ¢)) G&inné od 11/2017.

Pro zpracovani ekonomického hodnoceni projektu ,Trat Veseli nad Moravou - BlaZovice (— Brno)
(aktualizace varianty ABe-K0e)" bylo vyuZito aktualné platnych metodickych podkladd.

C. 2 Ovéreni vstupnich adajt

C. 2. 1 Délka hodnoceného obdobi a vyse diskontni sazby

Ekonomické hodnoceni projektu ,Trat Veseli nad Moravou — BlaZovice (— Brno) (aktualizace varianty
ABe-KOe)” je v souladu s poZadavky Provadécich pokyn pro hodnocenf efektivnosti projekti dopravni
infrastruktury (podkl. A. 2. 2. a)) provedeno die Rezortni metodiky (podkl. A. 2. 2. c)) pro hodnocené
obdobi 30 let od zahajeni investiéni faze prvni stavby projektu v roce 2022.

Hodnocené obdobi zahrnuje 5 let vystavby (Iéta 2022-2026), a nasledné 25 let provozu v letech 2027~
2051. V roce 2027 se piedpoklada implementace dalkového fizeni zabezpe&ovaciho zafizeni a systémi
GSM-R a ETCS.

Vyse diskontni sazby pro vypocet diskontovanych CF finanéni analyzy 4 % a ekonomické analyzy 5 % je
v souladu s poZadavky Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt dopravnich
staveb (podkl. A. 2. 2. ¢)).

Stanovena délka hodnoceného obdobi stavby zahrnuje 5 let vystavby a nasledné 25 let provozu,
celkem tedy 30 let hodnoceného obdobi, coi je v souladu s metodickymi pokyny, dle nichi
postupoval zpracovatel ekonomického hodnoceni (podkl. A. 2. 2. ¢), stejné jako vy3e diskontni sazby
pro finanéni analyzu (4 %) a ekonomickou analyzu (5 %).
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C. 2. 2 Investicni naklady dle ekonomického hodnoceni

investi¢ni ndklady zahrnuji kromé stavebnich nakladl i naklady spojené s pFipravou a zabezpegenim
realizace, tedy nédklady na projekéni a inZenyrskou &innost, zabory a vykupy pozemk, technickou
asistenci, propagaci a technicky dozor.

Stavebni naklady byly dle textu ekonomického hodnoceni (podkl. A. 2. 1. d), str. 9) stanoveny na
zékladé rozpracovani jednotlivych investi¢nich zamérd. Vysledna hodnota stavebnich nakladi
uvedena v hodnoceni ekonomické efektivnosti je:

10 995 710 491 K¢ bez DPH.

Celkové investicni naklady uvazované v ekonomickém hodnoceni v cenové drovni 2020, které jsou
také polozkové uvedeny v Tabulce 2 a 3 tohoto oponentniho posudku jsou:

12 354 793 149 K¢ bez rezervy a bez DPH,
13 459 756 125 K¢ vC. rezervy a bez DPH,
16 252 853 151 v¢. rezervy a vé. DPH.

Celkové investi¢ni naklady obsahuji v roce 2027 poloiku pfedpokladané implementace délkového
fizeni zabezpecovaciho zafizeni a systémd GSM-R a ETCS v hodnoté 1 000 000 K¢ (polozka Technicka
asistence, propagace viz podkl. A.2.1.e) — Tabulka CBA, list 1 CIN.

Udaje o rozsahu predpokladaného finanéniho erpani investiénich nakladd jsou uvedeny v Tabulce 7
tohoto posouzeni a odpovidaji idajim uvedenym v podkl. A. 2. 1. d) a ve vypoétowych tabulkdch CBA,
list CIN —viz podkl. A. 2. 1. e).

C. 2. 3 Investicni naklady dle zaméri projekti jednotlivych investiénich akci

Vyse uvedené investi¢ni naklady jsou soucasti vypoétl ekonomické efektivnosti vztahujici se spole¢né
ke viem 3 zamérim. Zdméry projektd uvaZuji s mirné odlinymi investiénimi naklady viz porovnani
Tabulek 3, 4, 5 a 6 v ¢asti Nalez tohoto oponentniho posudku a text dale.

C.2.3.1 Investicni akce ,Rekonstrukce tratového useku BlaZovice (mimo) — Nesovice (véetné)”

Zamér investicnich akce , Rekonstrukce tratového Gseku BlaZovice (mimo) — Nesovice (véetn&)” uvadi
investi¢ni naklady v celkové vysi
3 043 295 tis. K¢ bez DPH, 3 682 387 tis. K¢ vé. DPH

Vyznamnou souédsti investi¢nich ndkladil jsou stavebni naklady ve vy3i 2 433 261 tis. K¢ bez DPH
uvedené v podkl. A.2.1.a), dle objektového sloZeni déle v podkl. A.2.1.a) 1 — Formulafe VZOR 83.

PfiloZzeny vypocet pro stanoveni ndkladi (podkl. A.2.1.a) 6) K1 Tabulka propoé&tu naklad@ viak uvadi
hodnoty stavebnich ndklad( ve vysi 2 102 725 tis. K¢ (uvedeno bez DPH). Celkové investiéni naklady
ve vysi 2 679 706 tis. K¢ se zapo&itanim rizikové slozky (vie v cenové trovni 2020) byly zapoéteny
do hodnoceni ekonomické efektivnosti — viz také Tabulka 3 v &asti Nélez tohoto oponentniho

posudku.
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Investitni ndklady v Zaméru projektu a Ekonomickém hodnoceni se li$i o cca 13 %.

C.2.3.2 Investicni akce Rekonstrukce tratového tiseku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo)

Zamér investi¢nich akce ,Rekonstrukce tratového Useku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo)“ uvédi
investi¢ni naklady v celkové wysi
4 233 857 tis. K¢ bez DPH, 5 091 018 tis. K¢ vé. DPH

Vyznamnou soucasti investi¢nich ndkladd jsou stavebni naklady ve vy3i 2 422 811 tis. K&é bez DPH
uvedené v podkl. A.2.1.b), dle objektového sloZeni dale v podkl. A.2.1.b) 1 — Formuléie VZOR 83.

PfiloZeny vypocet pro stanoveni nakladd (podkl. A.2.1.b) 8) K2 Tabulka kalkulace investiénich nakladd
viak uvddi hodnoty stavebnich naklad( ve vy3i 3 125 103 tis. K& (uvedeno bez DPH). Celkové investiéni
naklady jsou stanoveny ve vysi 3 906 379 tis. K& se zapo€itanim rizikové slozky (vie v cenové trovni
2020), do hodnoceni ekonomické efektivnosti byly zapoéteny investi¢ni naklady ve vysi 3 321 958

tis. KC bez DPH, tedy o 584 421 tis. K¢ niZ3i - viz také Tabulka 3 v ¢asti Nalez tohoto oponentniho
posudku,

Investi¢ni ndklady v Zaméru projektu a Ekonomickém hodnoceni se lisi 0 cca 27 %.

C.2.3.3 Investi¢ni akce Rekonstrukce tratového useku Kyjov (mimo) - Veseli n. M. (mimo)

Zamér investi¢nich akce ,Rekonstrukce tratového Gseku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo)” uvadi
investi¢ni naklady v celkové vysi
5 037 445 tis. K¢ bez DPH, 6 059 584 tis. K¢ vé. DPH

Vyznamnou souédsti investicnich ndklad( jsou stavebni naklady ve vysi 4 267 981 tis. K¢ bez DPH
uvedené v podkl. A.2.1.c), dle objektového sloZeni déle v podkl. A.2.1.c) 1- Formulafe VZOR 83 viak
v hodnoté 4 155 320 tis. KE bez DPH.

PfiloZeny vypocet pro stanoveni néklad( (podkl. A.2.1.c) 8) K2 Tabulka kalkulace investi¢nich nakladi
viak uvadi hodnoty stavebnich nakladd ve vy3i 5 230 429 tis. K& (uvedeno bez DPH). Celkové investiéni
naklady jsou stanoveny ve vysi 6 639 271 tis. K¢ se zapog&itanim rizikové slozky vie v cenové trovni
2020, do hodnoceni ekonomické efektivnosti byly zapoéteny investiéni naklady ve vysi 4 398 191 tis.
K¢ bez DPH, tedy o 2 241 080 tis. KE nizsi — viz také Tabulka 3 v &asti Nalez tohoto oponentniho

posudku.

Investiéni naklady v Zdméru projektu a Ekonomickém hodnoceni se i3 o cca 50 %.

InvestiCni naklady uvaZované v ekonomickém hodnoceni obsahuji dal3i polozky, napf. Zelezni¢ni
stanice Slavkov, Kyjov, TNS Bucovice, DOZ a GMS-R+ETSC.

Celkova hodnota investi¢nich nakladd ekonomického hodnoceni je 13 439 756 tis. K&.
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Celkovd hodnota investicnich nakladii uvaZovanych ve vypoétech nikladG — podklady kalkulaci
nakladi (podkl. A.2.1.3) 6) K1 + A.2.1.b) 8) K2 + A.2.1.c) 7)) je 13 225 356 tis. K& — rozdil cca 214 mil.
Ké€. Sumy viak dle minéni zpracovatelii tohoto oponentniho posudku neobsahuji identické objekty!
Z pFedlozenych podkladii nejsou objektové souvislosti zFejmé.

C. 2. 4 Financni analyza

Financni analyza zahrnuje analyzu ndkladli a vynosii posuzovaného projektu, obsahuje pFehled
planovanych tokl finanénich prostfedk(, tj. pfijmd a vydaji. Vysledkem analyzy jsou finanéni
ukazatele, které jsou jako vystupy zpracovény do finan&nich tabulek. Finanéni tabulky a jejich struktura
isou definovany v pfiloze Tabulky CBA podkladu A. 2. 1. e), finanéni analyza hodnoceného projektu je
zpracovana v rozsahu definovanych tabulek. Vstupy pro finanéni analyzu jsou uvedeny v tabulkéch:

e Tabulky 1 CIN Rozpis nakladQ,

e Tabulky 2 ZH,

e Tabulky 3 PN infrastruktury,

e Tabulky 8 PFijmy.

Celkové investicni naklady jsou pro finanéni analyzu uvaZovény bez rezervy a bez DPH v hodnoté
12 354 793 149 K¢, viz list 1 CIN, podklad a. 2. 1. e) Tabulky CBA.

Stanoveni ziistatkové hodnoty investice pro finanéni analyzu vychézi z néklad( na jednotlivé druhy
Zelezni¢ni a ostatni infrastruktury a jejich ekonomické Zivotnosti. Celkovd Zivotnost investice je
stanovena na 37 let, vzhledem k délce provozni faze 25 let je uvaZovédno s 12 lety Zivotnosti investice
po skonéeni hodnoticiho obdob pro vypocet zlstatkové hodnoty. Stanoveni je uvedeno také v Tabulce
8 a 9 tohoto expertniho posouzeni.

Zistatkovd hodnota nediskontovana pro finanéni analyzu je 3790058 209 K¢, diskontovana
1215287526 K¢, viz list 2 ZH, podklad a. 2. 1. e) Tabulky CBA.

Nediskutovana ZH je sprdavné uvedena v poslednim roce hodnoceného obdobi (rok 2051) viz list 10
podklad A. 2. 1. e) Tabulky CBA.

Provozni néklady infrastruktury se pro finanéni analyzu sklddaji z ndkladii na b&#né opravy a tdribu,
reinvestic a nakladd na fizeni provozu. Do finanéni analyzy vstupuiji pfirtistkové naklady, tedy rozdil
mezi hulovou (bez projektu) a projektovou variantou v nediskontované hodnoté minus 12 101 538 325
K¢ (aspora oproti varianté nulové) - viz list 3 PN infrastruktury, podklad A. 2. 1. e) Tabulky CBA.

Naklady na opravy a udrZovani a jejich rozloZeni v &ase jsou stanoveny spravcem Zelezni¢ni
infrastruktury dle charakteru a technického stavu trati. Mérné sazby jsou stanoveny individualnim
vypoctem, coZ metodicky podklad pfipousti (viz A.2.2.c). Vyse primérnych roénich ndkladd na km
je také uvedena v Tabulce 10 tohoto expertniho posouzeni.

V pfipadé reinvestic, které jsou rozloZeny do let 2031-2050, se vychdzi z jejich ekonomické
Zivotnosti, kterd nepFesahuje délku provozni faze hodnoticiho obdobi. Hodnota poloZek je spravné
uvaZovéna v¢. inZenyrské cinnosti, projektové dokumentace a stavebniho dozoru, index pro
navyseni ceny 1,15 se jevi jako adekvatni.
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Néklady na fizeni provozu jsou stanoveny na zékladé dopravné technologického Fefeni aktualizace
varianty ABe-KOe, kterd je pfedmétem ekonomického hodnoceni. Podrobné&ji v textu Nalezu na str.
12 a 13 tohoto expertniho posouzeni.

Pfijmy z poplatku za pouiiti dopravni cesty jsou stanoveny dle metodickych pokyn(l. Do finanéni
analyzy vstupuji pfirdstkové pfijmy, v nediskontované hodnoté + 210 905 389 K¢ — viz list 8 Prijmy,
podklad A. 2. 1. e) Tabulky CBA.

Vysledné hodnoty finanéni analyzy jsou uvedeny v podkl. A. 2. 1. d) a jsou také uvedeny v nasleduijici
Tabulce 14.

Tabulka 14 Vysledné hodnoty financni analyzy projektu , Trat Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)
(aktualizace varianty ABe-KOe)” (podkl. A. 2. 1 e) Tabulky CBA, list 10 Finanéni analyza

(FRR_C))

Projektova varianta Financni vnitini Finané&ni €ista soutasna
vynosové procento | hodnota investice FNPV/C
investice FRR/C (%) (K¢)

Trat V i — BlaZovice (- B

at e.sell nad Moravou azovice (— Brno) 2,07 % 2247 321299

(aktualizace varianty ABe-KOe)

Finanéni analyza je provedena v souladu s metodickymi poklady. Investi¢ni naklady jsou uvaiovany
bez rezervy a bez DPH, zahrnuty jsou i pfiristkové provozni pFijmy, prirlistkové provozni naklady a
zastatkova hodnota. Financni ¢ista sou€asna hodnota je vypoétena se spravné vyuZitou 4% diskontni

sazbou.

C. 2. 5 Ekonomicka analyza

Hlavni ekonomické néklady a pfinosy, které jsou v ekonomické analyze zohlednény, jsou:
- investicni naklady (jsou popsdny v rémci finanéni analyzy a pfevedeny s pomoci konverznich faktorti
na ekonomické ceny),
- provozni ndklady infrastruktury Zeleznice v€. reinvestic,
- provozni ndklady infrastruktury silnice v&. reinvestic,
- uspora nakladi na provoz vozidel Zeleznice,
- uspora nakladd na provoz vozidel silnice,
— Uspora z cestovnich dob,
- zména externich ndklad{l dopravy v oblastech
- shizeni nehodovosti,
- shizeni emisi hluku,
- snizeni emisi jinych neZ sklenikovych plyni v€. prachovych &astic (tj. dopady na zne&isténi ZP),
- snizeni emisi sklenikovych plynd,
- ostatni.

C. 2. 5. 1 Investicni naklady pro EA

Investicni ndklady byly v souladu s metodikou pro ekonomické hodnoceni pfevzaty z finanéni analyzy
v poloZce bez DPH a dale byl zohlednén konverznf faktor 0,801 pro stavby Zelezniéni infrastruktury.
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Investicni nakiady pro ekonomickou analyzu jsou uvaZovdny v ndsledujici nominalni vysi

nediskontované:
9 896 189 313 K¢

viz podkl. A. 2. 1. e) Tabulky CBA — list 12 Ekonomické& analyza (ERR).

C. 2. 5. 2 Provozni ndklady infrastruktury

Provozni naklady infrastruktury byly vsouladu s metodikou pro ekonomické hodnoceni prevzaty
zfinancni analyzy v poloice bez DPH se zohlednénim konverznich faktorG pro provozni naklady
Zeleznicni infrastruktury a pro provozni naklady silni¢ni infrastruktury v relevantnich polozkéch.

PFirGstkové provozni néklady Zelezniéni infrastruktury jsou pro ekonomickou analyzu uvafovany v
nasledujici nominalni vysi nediskontované (kladné znaménko znaéi sniZeni ndkladd oproti nulové
varianté):

9929 777 804 K¢

PfirGstkové provozni naklady silniéni infrastruktury jsou pro ekonomickou analyzu uvaiovény v
nasledujici nominalni vysi nediskontované (kladné znaménko znaéi sniZzeni ndkladd oproti nulové
varianté):

2112 377 K&

viz podkl. A. 2. 1. e) Tabulky CBA — list 12 Ekonomicka analyza (ERR) a podkl. A. 2. 1. e) Tabulky CBA —
list 3 PN infrastruktury.

C. 2. 5. 3 Ndklady na provoz vozidel

Naklady na provoz vozidel byly v souladu s metodikou pro ekonomické hodnoceni pievzaty z finanéni
analyzy v poloZce bez DPH se zohlednénim konverznich faktoril pro provozni néklady vozidel Zeleznice
a pro provozni naklady vozidel silnice v relevantnich poloZkéch.

PfirGstkové provozni naklady vozidel Zeleznice jsou pro ekonomickou analyzu uvaZovény v
nasledujici nominalni vy3i nediskontované (zdporné znaménko znaéi nar(st nakladl oproti nulové

varianté):
-281 374 234 K¢

PfirGstkové provozni néklady vozidel silnice jsou pro ekonomickou analyzu uvaiovany v
nasledujici nomindlni vy3i nediskontované (kladné znaménko znaéi snizeni nakladd oproti nulové
varianté):

378 790 903 Kc

viz podkl. A. 2. 1. e) Tabulky CBA — list 12 Ekonomicka analyza (ERR) a A. 2. 1. e) Tabulky CBA - list 4 PN
vozidel.
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C. 2. 5. 4 Celospoletenské pfinosy pro EA

Uspory ¢asu v osobni dopravé

Stanoveni Gspor ¢asu v dopravé pro ekonomickou analyzu je popséno v ¢asti Nalez. Viechny Gdaje jsou
fadné komentovény a vychdzeji z relevantnich zdrojd (zejména podkl. A.2.2. ¢) a d)).

PFirdstkové Uspory ¢asu v osobni dopravé tvofi Gspory z cestovnich dob osobni dopravy a pfevedené
dopravy v nominalni nediskontované vysi:

3110399 728 KE
viz podkl. A. 2. 1. e) Tabulky CBA — list 5 Uspory ¢asu a list 12 Ekonomicka analyza (ERR).
Snizeni negativnich externich G¢inkii dopravy

Snizeni negativnich externich Gcinkli dopravy je dadno snifenim dopadl externalit spojeného
s pfevedenim dopravy ze silnice na Zeleznici a déle Gspora nakladd na opravy a udribu silni¢ni
infrastruktury vlivem pfevedené dopravy. Re$ena je zde i Uspora provoznich nakladd ugivatelG v silniéni
dopravé vlivem pfevedenim ¢ésti dopravy na Zeleznici. Stanoveni Gspor tohoto celospoledenského
uzitku pro ekonomickou analyzu je popséno v &asti Nalez.

PFirlstkové Uspory negativnich externich Gginkd dopravy tvoFi niklady na nehody, hluk, zneéiéténi
ovzdusi a klimatické zmény v nominalni nediskontované vysi:

1162 163 393 K&
viz podkl. A. 2. 1. e) Tabulky CBA — list 6 Externality a list 12 Ekonomicka analyza (ERR).
Ostatni pfinosy

Ostatni pfinosy se tykaji zvy3eni bezpe¢nosti v dopravé a Gspory €asu posadek silniénich vozidel na
Zeleznicnich prejezdech. Vypocet nakladid je popsan v éasti Nélez tohoto expertniho posouzeni, ktery
vychézi z podkl. A.2.1.d).

Pfir(stkové ostatni pfinosy v nominalni nediskontované vysi:
345 953 937 K&

viz podkl. A. 2. 1. e) Tabulky CBA — list 9 Ostatnf pfinosy EA a list 12 Ekonomicka analyza (ERR).

Metodickd pozndmka: Souldsti vySe uvedenych diskontovanych poloZek je parcidini ziistatkovd
hodnota (ZH) generovand pfislusnou poloZkou. Suma téchto diléich diskontovanych ZH tvofi ZH
diskontovanou celkem uvedenou v kapitole C. 2. 7. 4.
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C. 2. 5., 5 Zistatkova hodnota pro EA

ZOstatkovd hodnota investice byla stanovena na zdkladé postupu uvedeného v Rezortni metodice
(podklad A. 2. 2. c)). Ziistatkova hodnota investice pro EA vychdzi z vypoctu Cisté soucasné hodnoty
ekonomickych penéznich toku ve zbyvajicich letech Zivotnosti stavebnich objektd a za¥izent.

Stanovend zlstatkovd hodnota je ndsledné zahrnuta do ekonomického hodnoceni v rémci posledniho
roku hodnoceného obdobi (viz podkl. A. 2. 1. e), Tabulky CBA - list 2 ZH Vypodet zlstatkové hodnoty
pro EA a list 12 Ekonomicka analyza (ERR)).

Zlstatkova hodnota pro EA (nominalni) 4 821 445 299 K¢,
Diskontovana ziistatkova hodnota pro EA 1171 352 398 Kc.

ZGstatkovd hodnota byla v souladu s metodickymi podklady zahrnuta do ekonomického hodnoceni
jako penéZni tok do posledniho roku hodnoceni investice (rok 2051) vramci vyslednych tabulek
nediskontovanych a diskontovanych NCF pro vypocet ukazateli ekonomické efektivnosti.

C. 2. 5. 6 Vystupy ekonomické analyzy

Vystupy ekonomické analyzy vychazeji ze vstupti uvedenych v kapitoldch vyse. Souhrnné hodnoty NCF
(Net Cash Flow, €istych penéinich tok(l — rozdil mezi variantou bez projektu a s projektem) pro
ekonomickou analyzu jsou uvedeny v ndsledujici Tabulce 15.

Tabulka 15 Vstupy pro ekonomickou analyzu — pfirtstkové NCF v K&

PoloZka NCF v K&
Investi¢ni naklady 9896 189 313
Zustatkova hodnota -4 821 445 299
Provozni naklady infrastruktury Zeleznice 9929777 804
Provozni naklady infrastruktury silnice 2112377
Provozni néklady vozidel Zeleznice — Uspora -281374 234
Provozni naklady vozidel silnice — tispora 378 790 203
Uspory z cestovnich dob 3110399 728
Externality 1162 163 693
Ostatni pfinosy 345953 937
Celkové pfijmy nediskontované 14 647 824 209
Celkové naklady nediskontované 5074744014
Celkové ekonomické NCF nediskontované 9573 080 196
Celkové ekonomické NCF diskontované 221 830 051

(zdroj Tabulky FA_EA_CBA, list 12 Ekonomickd analyza)

Vypocty ekonomické analyzy vE. vyslednych hodnot ukazateld ekonomické efektivnosti jsou provedeny
na listu 12 Ekonomicka analyza (ERR) podkladu A. 2. 1. e), Tabulky CBA. Vysledné hodnoty ekonomické
analyzy jsou uvedeny také v nasledujici Tabulce 16.
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Tabulka 16 Ekonomické hodnoceni projektu ,Trat Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno),
aktualizace varianty ABe-KOe (viz podkl A. 2. 1. d), str. 31 a podkl. A. 2. 1. e), Tabulky
CBA - list 12 Ekonomickd analyza (ERR))
Projekt Ekonomické Ekonomicka Rentabilita Ekonomicka
vnitfni Cista soucasna nakladi Cista soucasna
vynosové hodnota BCR hodnota
procento investice ENPV investice ENPV
investice ERR
(%) (Ké) (€)
e fclé';f‘yr‘: o 221830 5,22 % 1,024 8 644 975

Pozn. Sménny kurz CZK/EUR uvaZovdn 25,66 KE/€

Ekonomicka analyza je provedena v souladu s Provadécimi pokyny pro hodnoceni efektivnosti projekt
dopravni infrastruktury (podkl. A. 2. 2. a) a Rezortni metodikou (podkl. A. 2. 2. c)).

Vyuziti a nasledna interpretace vyslednych ukazatelt ENPV, BCR a ERR je spravna. Pro stanoveni
uvedenych ukazatel( bylo vyuZito vstupnich informaci v podobé diskontni sazby. Diskontni sazba byla
pouZita ve vysi 5 %, coZ je v souladu s Rezortni metodikou (podkl. A. 2. 2. e)).

Ekonomicka analyza je provedena korektné v souladu s Rezortni metodikou (podkl. A. 2. 2. c)).
Pro vypotet jsou vyuiity viechny poZadované vstupy, vystupem vypoéth jsou potom pozadované
ukazatele ekonomické efektivnosti.

C. 2, 6 Analyza citlivosti

Jak jiz bylo uvedeno vndlezové casti tohoto posouzeni, citlivostni analyza byla provedena
pro proménné ,investi¢ni naklady” a ,zména pFepravnich vykoni“. Vysledky analyzy pfi zménach
téchto proménnych o +/- 10 % a +/- 20 % uvadi Tabulka 4-1 podkl. A. 2. 1. e).

Doporuéeni zpracovatel(i tohoto expertniho posouzeni:
Pro sledovdni souvislosti by bylo vhodné do tabulky uvést i projektové hodnoty beze zmén pro rychlejsi

optické porovndni zmén proménnych.

V nasledujici Tabulce 17 je pro vy$e zminéné proménné uvedena hodnota kritické zmény, tj. pfepinaci

hodnota, pfi niZ by se projekt dostal na hranici efektivnosti (NPV=0).

Tabulka 17 Zmény kritickych proménnych pro stanoveni pfepinaci hodnoty NPV projektu stavby Trat

Veseli nad Moravou — BlaZovice (— Brno), aktualizace varianty ABe-KOe

Projekt/

proménna

Trat Veseli nad Moravou
- BlaZovice (— Brno)

Investicni naklady Zména pfepravnich vykon(

+2,3% -8,1%
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Analyza citlivosti také prokazuje dopad Casového posunu realizace souvisejicich technologickych
staveb na ekonomickou efektivnost projektu. Dle ukazatele ERR je zfejmé, Ze kaZdy rok posunu ma za

vliv snizeni 0 0,02 %.

Zpracovani analyzy citlivosti je provedeno vsouladu s Rezortni metodikou (podkl. A. 2. 2. c)).
Citlivostni analyza prokazala, Ze projekt je velmi citlivy na zmény investicnich nakladd a zmény

pFepravnich vykonii.

C. 2. 7 Rizikova analyza

V posuzovaném ekonomickém hodnoceni z ervna 2020 (podkl. A. 2. 1. d)) neni kvalitativni ani
kvantitativni analyza prezentovana s odiivodnénim, ¥e od doby zpracovani studie proveditelnosti
z roku 2016 (viz podkl. A. 2. 1. g)) nedoslo k vyraznéj$im zménam v oblasti hodnocenych rizik.

Studie proveditelnosti z roku 2016 se vyjadfuje ke viem variantdm projektu, které byly v té dobé
zvaZovany.

V ramci kvalitativni analyzy rizika byla kazdému identifikovanému riziku pfifazena pravdépodobnost
vyskytu (0 % aZ 100 %) a mira dopadu na ekonomickou efektivnost projektu dle 5 kategorii od méné
zavainych po zavaina aZ kriticka.

Seznam rizik je nasledujici (prestoZe je studie zroku 2016, seznam rizik odpovida platné Rezortni
metodice platné od roku 2017):

Rizika souvisejici s poptavkou:
¢ jiny odhad provozu oproti pifedpokladim;
Rizika tykajici se navrhu:
e neadekvatni priizkumy a Setfeni v dané lokalité;
e neadekvatni odhady nékladil na projektové prace;
Administrativni rizika a rizika spojend se zadavanim verejnych zakdzek:
e pritahy v fizeni;
e stavebni povoleni;
e povoleni k provozu;
Rizika spojena s nakupem pozemka:
o vy3Si naklady na nakup pozemki oproti pfedpokladim;
s pritahy v fizeni;
Rizika souvisejici s vystavbou:
e finanéni (zejména piekroleni projektovych nakladi);
e stavebné-technicka (zaplavy, sesuvy pldy, archeologické nalezy apod.);
e smluvni (Upadek dodavatele, nedostatek zdroj0);
Provozni rizika:
e vy33i ndklady na Gdribu a opravy oproti pfedpokladiim;
e niidi vybrané poplatky oproti predpokladam;
Regulacni rizika:
e zmény environmentélnich pozadavki;
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Ostatni rizika:
e 0 odpor vefejnosti.

Analyza rizik, ke které se vyjadiuje toto expertni posouzeni, se zabyva pfedlofenou variantou ABe-KOe
projektu Trat Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno). U této varianty byla vroce 2016 rizika
hodnocena jako mirna nebo stfedni. K témto rizikim jsou formulovdna doporuéeni k jejich fizeni.

Kvantitativni analyza byla pro variantu ABe-KOe zpracovédna. Na zdkladé kvalitativniho posouzen rizik
byly jako stochasticky nezdvislé a statisticky vyznamné proménné zvoleny investi¢ni naklady a
pfepravni vykony, co? odpovida také vysledkiim citlivostni analyzy. Vysledné hodnoty analyzy
prokdzaly pozitivni hodnoty (viz str. 128 podkladu A 07 A. 2. 1.g)).

Rizikova analyza je z vétsi Casti z hlediska struktury zpracovéna v souladu s Rezortni metodikou
(podki. A. 2. 2. c)), protoZe byla zpracovana dle Metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a
ex-post posuzovani naklada a vynosii, projekti Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a
dopravné vyznamnych vodnich cest (Pfechodové metodiky), viz podkl. A. 2. 2. e).

C. 3 Posudek z hlediska stavebné — technického

C. 3. 1 Zamér projektu investicni akce ,,Rekonstrukce tratového tiseku BlaZovice (mimo) -
Nesovice (véetné)”

C. 3. 1. 1 Zmény oproti schvalené studii proveditelnosti

Centralni komise Ministerstva Dopravy dne 23. 8. 2016 schvidlila ,,Studii proveditelnosti trati Veseli nad
Moravou — BlaZovice (- Brno)“ ve varianté ABe-KOe. Pfedmétny zédmér projektu viak oproti této studii
navrhuje nékteré niZe uvedené zmény:

e Rekonstrukce nevyhovujicich mostnich objektl v tratovych Gsecich véetné vyvolanych tprav

Zeleznicniho svriku a spodku,
e Redeni novych podchodl navrieno s piistupovymi chodniky, podchod vZST Nesovice
prodlouZen pod kolejemi aZ ke komunikaci 1/50,
e V ndvaznosti na FeSeni podchodu ZST Nesovice je ponechdna kolej &. 3 ve stavajici poloze,
zméni se zaCatek a konec nastupisté, vystup z podchodu bude do &ela ostrovniho néstupiitg,
¢ Upravy komunikaci vyvolané Upravou mostu ev. km 19,617 a rekonstrukei prejezdu km 33,521
v Z5T Buovice,
e Upravy pfejezdd vyvolané tpravami koleji nebo poadavky na doplnéni chodnikil pro chodce,
e Zfizeni provizorniho zabezpetfovaciho zafizeni po dobu realizace stavby.
Uvedené zmény s sebou nesou oproti schvdlené studii zvy$eni investiénich ndkladd o 160 %, v ramci
predloZené dokumentace zdméru projektu viak dle ndzoru zpracovatele expertniho posudku nejsou
nijak zvia3t zdlvodnény. | tak v8ak z hlediska technického lze tyto zmény povaZovat za diivodné a jejich
realizaci je moZno doporudit a zahrnout do pfedmétné stavebni akce.
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C. 3. 1. 2 Technické posouzeni rozhodujicich stavebnich objekti a provoznich soubort stavebni
akce

C3.1.21 Zabezpecovaci a sdélovaci zarizeni

Vrdmci stavby budou provedeny stavebni zdsahy vedouci k osazeni staniéniho zabezpe&ovaciho
zafizeni a tratového zabezpetovaciho zafizeni 3. kategorie podle SZDC (€D) TNZ 34 2620, a to bud'
doplnénim stévajiciho stavu, nebo vyménou morélné a technicky zastaralych zabezpe&ovacich zafizent.
Tratovy Usek bude dalkové ovladan z JOP ZST Buovice, v cilovém stavu pak bude déalkové ovlidan
z CDP PFerov, coz bude feeno v ndvazné stavbé "ETCS+DOZ+GSM-R BlaZovice — Veseli nad Moravou".
V ramci sdélovacich zafizeni budou predeviim poloZeny v celém Useku opticky a trafovy kabel. Ve
vnitfnich vybavenich stanic budou provedeny Gpravy telefonnich spojeni, rozhlasovych zafizeni,
doplnén kamerovy systém a informaéni zafizeni pro cestuijici.

Z pohledu technického se jevi zdmérem projektu uvddéné upravy jako Gcelné a divodné a Ize je
vzhledem k vynaloZenym ndkladim brdt joko opodstatnéné. Realizaci navrhovanych opatfeni dojde ke
zvyseni bezpecnosti a spolehlivosti Zelezniéniho provozu.

C.3.1.2.2  Zelezniéni spodek a svrsek

V tratovych Usecich BlaZovice — Slavkov u Brna, Slavkov u Brna — Buovice dojde v mistech rekonstrukce
vybranych mostnich objektl k demontéZi a zpétné montazi koleji, v Useku délky cca 1,2 km pied ZST
Nesovice pak bude rekonstruovan zeleznicni svriek a spodek a zfizeno nové odvodné&ni pomoci p¥ikopl

a trativodu.

ZST Bukovice bude kompletné rekonstruovana, kolejové fedeni stanice upraveno a redukovéno. ST
Nesovice bude dotfena zejména stavbou nového podchodu a déle budou provedeny méné rozsahlé
upravy kolejisté.

Zdmérem projektu navrhované upravy tratovych Useki se jevi jako opravnéné, v pfedmétnych vyse
uvedenych stanicich je viak dle ndzoru autora posudku ke zvdZeni nékolik iprav. Pfedné v ZST Bucovice
Jje navrhovdno rozloZeni dvojitych kolejovych spojek na obou strandch stanice, vyvoldvajici viak na
Nesovickém zhlavi z prostorovych divodi nutnost umisténi jedné z kolejovych spojek do oblouku.
Stanice osazené kompletni ctvefici spojek mdlokdy vykazuji skuteénou potiebu jejich umisténi.
Vzhledem k tomu, Ze trat md i ve vyhledu kapacitni rezervy, je na misté uvaZovat o umisténi pouze
kolejové spojky mezi kolejemi 2 a 1 a jeji pFiblizeni ke zhlavi, tim by doslo ke sniZeni investicnich
nakladi.

Podobné je vhodné v ZST Nesovice uvaZovat o zéméné podchodu za nadchod, podrobnéji k tomuto
tématu viz ndsledujici kapitola.

3123 Ndstupisté

V zastavkach pfedmétného dseku nedojde k Zddnym zdsadnim Gpravém nastupist, nebot ta jiz byla
rekonstruovdna v ramci stavby ,Odstranéni propadu rychlosti na trati Brno - Uherské Hradi$té v Gseku
BlaZovice (mimo) - Nesovice (mimo)“. V ZST Buovice dojde k vybudovéni dvou vnéjich nastupiit a
jednoho mimotroviiového oboustranného ostrovniho ndstupisté, viechna s vykou nastupni hrany
550 mm nad TK. V ZST Nesovice pak dojde k Gpravé oboustranného ostrovniho nastupisté s ohledem
na vystavbu nového podchodu do ¢ela tohoto ndstupisté.

V rdmci expertniho posouzeni je zejména tieba vznést otdzku vhodnosti ndavrhu podchodu v ZST.
Nesovice. Dle pfedbéZného geotechnického prizkumu se v misté jeho pldnovaného umisténi nalézaji
sloZité inZenyrsko-geologické poméry, zejména spojené s problematikou zdkladové pady a hladiny
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podzemnivody. Dle ndzoru autora by tak mély byt zvéZeny alternativy tohoto Feseni, napfiklad formou
krytého nadchodu. Ty jsou sice zvldité u elektrizovanych trati charakteristické nutnym pfekondnim
vétsich vysek a také kladou vy33i poZadavky na architektonické Feseni, jejich realizace viak s ohledem
na nevhodné geotechnické poméry neni tak rizikovd, mize byt finanéné méné ndkladnd a ani by
nevyZadovala zdsah do jiZ zrekonstruovanych &dsti stanice nebo zFizovdni zesilené konstrukce
praZcového podloZi. Realizace nadchodu by viak mohla zdrover Fesit i dalsi (byt s Zelezniéni
infrastrukturou nesouvisejici) problém nebezpeéného pFechdzeni chodct pres pozemni komunikaci 1/50

vevys

v misté taméjsi autobusové zastdvky.

C.3.1.2.4  Zeleznicni prejezdy

V FeSeném Useku trati se nachdzi 15 Zelezniénich pfejezdl. V&tdina prejezdd byla v roce 2015
rekonstruovéna v ramci stavby , Odstranéni propadu rychlosti na trati Brno - Uherské Hradisté v Gseku
BlaZovice (mimo) - Nesovice (mimo)“, v rdmci zdméru projektu jsou navrhovény stavebni Upravy 8

prejezd.

Dle ndzoru autora je zardZejici, Ze v rémci ,, Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice
(- Brno)” nebyla nijak posuzovdna moZnost zvySeni bezpelnosti Zeleznicni dopravy a uZivateld
pozemnich komunikaci pomoci nahrazeni nebo zruseni, byt jen vybranych, Zelezniénich prejezdd
v pfedmétném useku. Vzhledem k vysi potfebnych investi¢nich ndkladi Ize pochopit, Ze neni uvaZovdno
se zdménou urovriovych kfiZeni za mimotrovfiovd, v useku se viak nachdzi nékolik Zelezniénich
pfejezdd, jejich? existence je nepochybné zbytnd a zasloufily by si v rdmci dalsich stuprit projektu
provéreni pfipadného zrudeni. Jednd se zejména o prejezdy P7908, P7913 a P7914, ale mohlo by se
tykat i daldich. ZruSenim téchto prejezdi (byt z hlediska projednatelnosti obtiznym) by doslo k tspofe
financnich prostfedki (zabezpecovaci zafizeni, udréba apod.) a zdroveri k redukci koliznich bodi,
prispivajici k vyssi bezpeénosti provozu.

3125 Mosty, propustky a dalsi umélé stavby

Vétdina stavajicich inZenyrskych objektd v mezistaniénich dsecich tratového useku Blazovice (mimo) -
Nesovice (vCetné&) byla roku 2015 sanovadna nebo pfestavéna v rdmci stavby "Odstranéni propadu
rychlosti na trati Brno - Uherské Hradisté v tiseku BlaZovice (mimo) - Nesovice (mimo)". V rdmci stavby
~Rekonstrukce tratového tseku BlaZovice (mimo) — Nesovice (v&etné) byly stavajici objekty posouzeny
dle poZadavkl pro rekonstruovanou trat — zatiZitelnost, pfechodnost TTZ D2-NTR a TTZ D4-120,
prostorové uspofadani stévajicich objektd, vySka konstrukei stavajicich mostnich objektl tykajici se
hladin Q100 Feky Litavy. Nevyhovujici objekty jsou navrieny k rekonstrukci.

Ze zaméru projektu bohuZel neni zfejmé, které objekty byly sanovdny v ramci pfedchdzejici stavby a
nelze tedy provérit, zda neni u nékterych sanaci moznd zmarend investice. S ohledem na poZadované
vlastnosti umélych staveb ve vazbé na poZadovanou pfechodnost a zatiZitelnost jsou viak navriené
stavebni zdsahy diivodné a opodstatnéné.

C.3.1.2.6 _ Upravy pozemnich komunikaci
Z divodu stavbou vyvolanych tUprav je navriena Gprava komunikace 111/4161 v K¥enovicich a 11/431

v Bucovicich.
Obé vyse uvedené upravy jsou s ohledem na navrZenou stavbu nutné, prispéji ke zvyseni bezpecnosti
provozu na pozemnich komunikacich a je moZné je povaZovat za déelné.

3127 Pozemni objekty
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V rdmci stavebni akce jsou navrieny stavebni Upravy vypravnich budov v ZST Buéovice a ZST Nesovice.
Obé budovy byly jiz dfive rekonstruovany a stavebni Upravy jsou tak pldnovény pouze v nejnutnéjgim
rozsahu pro umisténf stani¢nich technologii. Dale bude vystavén technologicky objekt v ZST Bugovice,
zastfeSeni nastupist a demolice nepot¥ebnych stavajicich stavédel a skladiité.

Vzhledem k nutnosti umisténi potfebnych technologickych celkd je realizace vyse uvedenych pozemnich
objekti nezbytna.

3128 Trakéni vedeni, silnoproudd technologie a enerqgetickd zafizeni

Stavajici neelektrizovana trat bude elektrizovdna systémem AC 25kV 50Hz. Napdjeni bude realizovano
z nové TNS Cernovice a TNS Bucovice. Napajeni zabezpetovaciho zatizeni a elektrického ohfevu vymeén
viech ZST je navrieno z trakéniho vedeni p¥es transformator. Obé trafové koleje budou zatrolejovdny
hlavni pIné kompenzovanou soustavou se stalym tahem v troleji s nosnym a pfidavnym lanem. V ZST
Bu€ovice a Nesovice budou opustény stdvajici trafostanice a nahrazeny novymi s rozvadéci 22 kV a
transformatory 22/0,4 kV. Také dojde k instalaci odpojova&i s motorovym pohonem.

Za ucelem spinéni cild v redukci jizdnich dob a sniZeni negativnich Gcinkd na okoli je elektrizace
nezbytnou soucdsti a je navrhovdna v rozsahu odpovidajicimu béznému zpracovdni. Realizace této &dsti

projektu je tedy opodstatnénd.

C. 3. 1. 3 Technické zhodnoceni zaméru projektu ,,Rekonstrukce tratového tseku Blazovice (mimo)
— Nesovice (v€etné)”

Zamér projektu je zpracovan v souladu s cili ,Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou —
BlaZovice (- Brno)” ve varianté ABe-KOe. Zdmér projektu obsahuje oproti této studii zmény, které jsou
viak opodstatnéné, byt je zamér projektu specificky nezdiivodfiuje. Technické fedeni zaméru projektu
je na velmi dobré drovni, ve vySe uvedeném textu viak autor expertniho posouzeni upozoriiuje na
nékteré dil¢i soudsti navrhu, které by bylo vhodné déle prové&Fit. Jedna se zejména o nezbytnost, resp.
postradatelnost umisténi jedné z kolejovych spojek na Nesovickém zhlavi ZST Bucovice a pak na
moZnosti alternativniho FeSeni bezbariérového pfistupu na nastupiété ZST Nesovice. Oba aspekty
mohou vyUstit v Usporu investi¢nich ndkladd na vystavbu a tedy pFipadné prispét k vétdi robustnosti
ekonomického posouzeni.

C. 3. 2 Zamér projektu investi¢ni akce ,Rekonstrukce tratového tiseku Nesovice (mimo) -
Kyjov (mimo)“

C. 3. 2. 1 Zmény oproti schvilené studii proveditelnosti

Centralni komise Ministerstva Dopravy dne 23. 8. 2016 schvilila ,,Studii proveditelnosti trati Veseli nad
Moravou — BlaZovice (- Brno)“ ve varianté ABe-KOe. Pfedmétny zamér projektu viak oproti této studii
navrhuje nékteré nize uvedené zmény v Zst. Nemotinek (novy nazev #st. Nemotice):

e Zména napojeni tfeti manipulaéni koleje na obé zhlavi

e Vysunuti spojky pfed néstupi$té na nesovickém zhlavi z divodu prodlouzeni koleje &. 2 a 4

e  Elektrizace &tvrté dopravni koleje.
Tratové Useky jsou pievzaty bez zdsadnéjSich zmén v trasovéni. Vy3e uvedené zmény s sebou nesou
oproti schvélené studii zvySeni investi¢nich ndkladd o 113 %. Zmény jsou vramci predlozené
dokumentace zdméru projektu zdlvodnény, z hlediska technického tak Ize tyto zmény povafovat za
divodné a jejich realizaci je mozno doporuéit a zahrnout do predmétné stavebni akce.
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C. 3. 2. 2 Technické posouzeni rozhodujicich stavebnich objekttli a provoznich soubord stavebni
akce

3221 Zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni

Vramci stavby budou provedeny stavebni zdsahy vedouci k osazeni staniéniho zabezpetovaciho
zafizeni a tratového zabezpelovaciho zafizeni 3. kategorie podle SZDC (ED) TNZ 34 2620 pomoci
automatického hradla a elektronického stavédla. V Gseku Nemotinek — Kyjov je automatické hradlo
navrzeno doplnit navéstnim bodem. Tratovy Usek bude dalkové ovlddan z JOP ZST Nemotinek,
vcilovém stavu pak bude dalkové ovlddan z CDP PFerov, co? bude feSeno v ndvazné stavhé
"ETCS+DOZ+GSM-R BlaZovice — Veseli nad Moravou". V rémci sdélovacich zafizeni budou pfedeviim
poloZeny v celém tseku opticky a tratovy kabel. Ve vnitfnich vybavenich stanic budou provedeny
upravy telefonnich spojeni, rozhlasovych zafizeni, dopInén kamerovy systém a informa&ni zafizeni pro

cestujici.

Z pohledu technického se jevi zdmérem projektu uvddéné upravy jako uéelné a divodné a lze je
vzhledem k vynaloZenym ndkladiim brét jako opodstatnéné. Realizaci navrhovanych opatfeni dojde ke
zvyseni bezpeénosti a spolehlivosti Zelezni¢niho provozu.

C.3.2.2.2  Zelezniéni spodek a svriek

V pfedmétném tratovém Useku dojde ke kompletni rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku a sanaci
Zelezni¢niho spodku se zvySenim rychlosti az na 120 km/h na stavajicim télese. Je navriena kompletni
pFestavba stévajici ZST Nemotice — ta bude pfejmenovéna na Nemotinek a na mezi jejim nesovickym
zhlavim a kolejovymi spojkami bude vybudovana nové zastdvka Nemotice. V souladu s poZadavky
technologie dojde v ZST Nemotinek k tipravé kolejového Fedent.

Zdmérem projektu navrhovand rekonstrukce Zelezniéniho svrsku a spodku je vsouladu s cili
modernizace. Jako jisty problém je moZno vnimat jiZ v plvodni studii proveditelnosti zavedeny
pfedpoklad, Ze nedojde k opusténi stdvajiciho zemniho télesa. To v ramci zéméru projektu vyvoldvd
v nékterych usecich nutnost ,,Zdimdni” smérovych poméri za uéelem maximalizace rychlosti, coZ vede
k nutnosti zavedeni rychlostniho profilu V150, ktery vsak s sebou nese znaéné nevyhody: mimo jiné
vyZaduje pouZiti mohutnéjsi sestavy Zelezni¢niho svrsku (UIC 60 vs. S49), co? je finanéné nékladnéjsi a
bude zplsobovat vyssi ndrocnost tratové udrZby a také sniZi cestovni komfort.

C3.223 Ndstupisté

Ve viech zastavkach predmétného useku dojde krekonstrukci vnéjSich ndastupist. V souladu
s pofadavkem na peronizaci ZST Nemotice budou vybudovédna dvé vn&jéi nastupiété za nesovickym
zhlavim pfed kolejovymi spojkami. Viechna nastupisté na useku budou vybudovéna s vy$kou nastupni
hrany 550 mm nad TK.

V ramci expertniho posouzeni je tfeba zminit celkovou nevhodnost ponechdni ndstupist v zastdvce
Brankovice v oblouku s pfevysenim 95 mm. Vyssi hodnoty prevyseni u ndstupisté zpisobuji v provozu
problémy (ndstup a vystup imobilnich cestujicich nebo cestujicich s omezenou schopnosti pohybu),
v tomto pfipadé vsak pfi zachovdni stavajiciho podchodu neni jiné Feseni rozumné mozné.

C.3.2.2.4  Zelezni¢ni pfejezdy
Dva Zelezni¢ni prejezdy budou zruseny, jeden bude nahrazen mimouroviiovym kfiZenim. Nahradni
trasa pro zruSené pfejezdy bude po nové vybudované komunikaci v ramci stavby, nebo pod stavajicim
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mostem. U pFejezdl ponechanych budou navrieny nové pirejezdové konstrukce se zavérnymi zidkami.
V km 58,850 bude nové zfizen Zelezniéni pFechod.

S koncepci nakladdni s Zeleznicnimi pfejezdy v ramci zdméru projektu Ize zcela souhlasit, navriend
opatreni jsou efektivni a budou vyZadovat pfimérené investiéni ndklady.

€.3.225 Mosty, propustky a dalsi umélé stavby

U mostnich objekth bude proveden pfepocet, zda umoZni pfechodnost TTZ D2- NTR (nejvy&si tratova
rychlost) a zérover TTZ D4-120 na zakladé vysledkd stavebné&-technickych priazkum(. Stavajici objekty,
které nevyhovi, budou rekonstruovany nebo nahrazeny novymi. Mostni objekty a jejich tpravy, budou
navrZeny tak, aby b&hem své Zivotnosti vyZzadovaly minimalnimi ndklady na tdrzbu. Pfednostné budou
navrieny objekty s prib&inym kolejovym loZem. Stavajici zarubni a op&rné zdi ziistanou zachovény a
budou sanovany v potfebném rozsahu, kromé zarubni zdi pfed zast. Jestiabice a zarubni zdi za zast.
Bohuslavice u Kyjova které budou pfestavény na nové v potfebném rozsahu.

Ze zdméru projektu bohuZel neni ziejmé, které mostni objekty a v jakém rozsahu budou pifedmétem
stavby a nelze tedy provérit, zda bude jejich pfestavba tcelnd. Za dodrZeni béZnych podminek vsak Ize
pfedpoklddat, Ze budou vybrdny skutecné nezbytné stavby a Ze tedy ndklady na jejich rekonstrukci
budou tielné a opodstatnéné.

3226 Pozemni objekty

V Zeleznitni stanici Nemotice bude vybudovdna nové technologickd budova, jeji? souéasti bude i
dopravni kancelaf. Na zastavce Bohuslavice u Kyjova bude umisté&na v jiZni €asti vypravni budovy nova
silnoproudd, sdélovaci a zabezpefovaci technologie. Na zastavkach Brankovice a Jestfabice na trati
budou pro umisténi technologie silnoproudu a sdélovaciho zafizeni navrzeny technologické domky.
Vzhledem k nutnosti umisténi potfebnych technologickych celki je realizace vyse uvedenych pozemnich
objektii nezbytna.

C3227 Trakéni vedeni, silnoproudd technologie a energetickd zafizeni

Stévajici neelektrizovanad trat bude elektrizovana systémem AC 25kV 50Hz. Napajeni bude realizovano
z nové TNS Bucovice (souéasti jiného Useku). Napajeni zabezpelovaciho zafizeni a elektrického ohfevu
vymén v ZST Nemotinek je navrieno z trakéniho vedeni pfes transformator. Obé& tratové koleje budou
zatrolejovany hlavni pIné kompenzovanou soustavou se stilym tahem v troleji s nosnym a pfidavnym
lanem. VZST Nemotinek bude vybudovana nova trafostanice 22/0,4 kV. Také dojde k instalaci
odpojovaél s motorovym pohonem.

Za ucelem spinéni cili v redukci jizdnich dob a snifeni negativnich ucinkii na okoli je elektrizace
nezbytnou souldsti a je navrhovdna v rozsahu odpovidajicimu bé2nému zpracovdni. Realizace této &dsti

projektu je tedy opodstatnénd.

C. 3. 2. 3 Technické zhodnoceni zaméru projektu ,,Rekonstrukce tratového tiseku Nesovice (mimo)
- Kyjov (mimo)“

Zamér projektu je zpracovan v souladu scili ,Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou —
BlaZovice (- Brno)” ve varianté ABe-KOe. Zamér projektu obsahuje oproti této studii zmény, které jsou
viak opodstatnéné a jsou vzaméru projektu dostateéné zdiivodnény. Technické Fedeni zaméru
projektu je na velmi dobré Urovni, ve vySe uvedeném textu viak autor expertniho posouzeni
upozornuje na nékteré disledky rozhodnuti provedenych v rédmci studie proveditelnosti, které vedou
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v dUsledku k ne zcela vhodnym Fedenim v ramci zdméru projektu. Ve viech pfipadech se viak jednd o
kompromisy, které maji za cil dile nezvy3ovat finanéni ndro¢nost souboru staveb.

C. 3. 3 Zamér projektu investicni akce "Rekonstrukce tratového tseku Kyjov (mimo) —
Veseli n. M. (mimo)"

C. 3. 3. 1 Zmény oproti schvalené studii proveditelnosti

Centrélni komise Ministerstva Dopravy dne 23. 8. 2016 schvalila , Studii proveditelnosti trati Veseli nad
Moravou — BlaZovice (- Brno)” ve varianté ABe-KOe. Pfedmétny zdmér projektu viak oproti této studii
je na nékterych mistech feSen odchylné, pifedeviim s ohledem na stdvajici nevyjasnéné lzemné
technické podminky.

Konkrétni specifikace odchyinych feSeni zdméru projektu oproti studii proveditelnosti neni v ramci

predloZené dokumentace uvedena.

C. 3. 3. 2 Technické posouzeni rozhodujicich stavebnich objekti a provoznich souborii stavebni
akce

C3321 Zabezpelovaci a sdélovaci zarizeni

Vramci stavby budou provedeny stavebni zdsahy vedouci k osazeni stani¢niho zabezpetovaciho
zafizeni a tratového zabezpetovaciho zafizeni 3. kategorie podle SZDC (CD) TNZ 34 2620 pomoci
automatického hradia a elektronického stavédla. Tratovy usek bude dalkové ovlddan z JOP ZST Kyjov,
vcilovém stavu pak bude dalkové ovlddidn zCDP Pferov, coi bude fefeno vndvazné stavbé
"ETCS+D0OZ+GSM-R BlaZovice — Veseli nad Moravou". V rdmci sd&lovacich zafizeni budou predeviim
poloZeny v celém Useku opticky a tratovy kabel. Ve vnitinich vybavenich stanic budou provedeny
Upravy telefonnich spojeni, rozhlasovych zafizeni, dopln&n kamerovy systém a informaéni zatizeni pro

cestujici.

Z pohledu technického se jevi zdmérem projektu uvddéné tpravy jako ucelné a divodné a lze je
vzhledem k vynaloZenym ndkladim brdt jako opodstatnéné. Realizaci navrhovanych opatfeni dojde ke
zvySeni bezpecnosti a spolehlivosti Zelezniéniho provozu.

C.3.3.2.2  Zeleznicni spodek a svriek

Navrhovand stavba v feSeném tratovém Useku provadi souvislou rekonstrukei Zelezni¢niho svréku a
sanaci Zelezni¢niho spodku s cilem zvy$eni tratové rychlosti, a to véetnd ZST Viko$ a ZST Bzenec.
V tseku Kyjov ~ Vlko3 bude zachovéno stavajici zemni téleso, v Gseku VIkos — Veseli nad Moravou jsou
navrZeny lokalni pfeloZky. V rdmci stavby také budou vybudovany dvé nové Zelezni¢ni zastavky Vracov
zastdvka a Bzenec stied.

Zdmérem projektu navrhovand rekonstrukce Zelezniéniho svrsku a spodku je vsouladu s cili
modernizace. Zvyseni tratové rychlosti je na nékterych mistech FeSeno pomoci lokdlinich preloZek, coZ
vede ke zvy3eni investicnich ndkladd, ale také ke zvy3eni rizika horsi projednatelnosti stavby. Jsou-li tyto
nevyhody vyvdZeny pfinosy ve zvyseni komfortu, zkrdceni jizdni doby nebo sniZeni udribovych nékladd,
Ize je akceptovat. Dle ndzoru autora expertniho posudku tak tomu viak neni v pfipadé preloiky trati
mezi km 76,0 a 76,5, kde je zkrdceni jizdni doby moZné pocitat v Fddu jednotek vtefin a nelze je tedy
povaZovat za vyvdZené ve vztahu k investicénim nakladim.
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3323 Ndstupisté

Ve viech zastdvkdch predmétného Useku dojde krekonstrukci vné&jdich néstupidt. V souladu
s poZadavkem na peronizaci ZST VIko$ budou vybudovéna dvé vnéjii nastupiité za kyjovskym zhlavim
pred kolejovou spojkou. V3echna nastupisté na dseku budou vybudovéna s vyikou nastupni hrany 550
mm nad TK.

Rekonstrukce ndstupist je s ohledem na poZadavky pfistupnosti pro osoby s omezenou schopnosti
pohybu a orientace zcela nezbytnd a oprévnénd. Délky ndstupist i ndstupistni konstrukce jsou z hlediska

koncepce trati ti€elné.

C.3.3.2.4 __ Zelezni¢ni pfejezdy
Na tratovém Useku se nachdzi 10 Zelezniénich pFejezdit. U dvou z nich (P7939 a P7943) je navrieno
jejich zruleni a nahrazeni mimouroviiovymi kfiZenimi. Ostatni budou osazeny novym pFejezdovym

zabezpecovacim zatizenim.
NavrZené feseni upravy Zeleznicnich pfejezdi v ramci zéméru projektu je vhodné, navriend opatfeni
Jjsou efektivni a budou vyZadovat pfimérené investiéni ndklady.

C.3.3.25 Mosty, propustky a dalsi umélé stavby

V dokumentaci zaméru projektu jsou detailné rozpracovany pro projekt dileZité rekonstrukce a stavby
novych mostl a propustkd, pfipadné zarubnich a opérnych zdi.

Potfebny rozsah Uprav nelze vzhledem k malé podrobnosti vykresové &dsti dokumentace dostateéné
ovéfit, vzhledem k podrobnosti a peclivosti, s jakou je v zdméru projektu tato problematika zpracovéna,
Ize viak predepsané stavebni zdsahy povaZovat za dostatecné zdiivodnéné a divéryhodné.

3326 Pozemni objekty

V Zeleznini stanici Bzenec bude vybudovéna nova technologicka budova, stavajici budova bude
rekonstruovdna v rdmci navazujici samostatné stavby.

Vzhledem k nutnosti umisténi potfebnych technologickych celki je realizace vyse uvedenych pozemnich

objektt nezbytna.

3327 Trakéni vedeni,_silnoproudd technologie a energetickd zafizeni

Stavajici neelektrizovand trat bude elektrizovdna systémem AC 25kV 50Hz. Bude vybudovéna nova
spinaci stanice s rozvodnou 25 kV s dvojici transformatord. Napdjeni zabezpeovaciho zafizeni a
elektrického ohfevu vymén v Zeleznicnich stanicich je navrZeno z trakéniho vedeni pfes transformator.
Obé tratové koleje budou zatrolejovany hlavni plné kompenzovanou soustavou se stalym tahem v
troleji s nosnym a pfidavnym lanem, stejné jako jedna kolej na spojce Moravsky Pisek — Bzenec. Také

dojde k instalaci odpojovac¢ s motorovym pohonem.

Za udelem splnéni cild v redukci jizdnich dob a sniZeni negativnich ucinki na okoli je elektrizace
nezbytnou soucdsti a je navrhovdna v rozsahu odpovidajicimu béZnému zpracovdni. Realizace této cdsti
projektu je tedy opodstatnénd.

C. 3. 3. 3 Technické zhodnoceni zaméru projektu "Rekonstrukce tratového tGseku Kyjov (mimo) —
Veseli n. M. {mimo)"

Zamér projektu je zpracovén v souladu scili ,Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou -
BlaZovice (- Brno)” ve varianté ABe-KOe. Zamér projektu obsahuje oproti této studii zmény, které viak

36



nejsou v pfedloZené dokumentaci podrobnéji specifikovany. Technické FeSeni zméru projektu je na
velmi dobré Grovni a v nékterych diltich &astech je zpracovano v nadstandardni podrobnosti.

Z hlediska vy3e investicnich ndklad( je sporny pFinos zdmérem projektu navriené preloky trati v Gseku
mezi km 76,0 a 76,5, jejiz pfinosy pro autora expertniho posudku dostateZn& nevyvaZuji negativa
opusténi stavajiciho zemniho télesa rekonstruované trati.

C. 3. 4 Vzéjemné souvislosti mezi pfedloZenymi ziméry projektu

Mimo aspektd, které jsou v technickém posouzeni uvedeny vy$e, dovoluje si autor expertniho posudku
pfedloit jedteé vzajemné souvislosti mezi jednotlivymi predlofenymi zaméry projektd, které by po
pFipadném dokonéeni mély pinit jeden funkéni celek.

C. 3. 4. 1 Dopravné technologické aspekty zdmért

Pokud by dodlo krealizaci viech jednotlivych zdm&rG projektu, je tfeba zdopravné
technologického hlediska upozornit na to, ze provddénymi redukcemi v pottech koleji v Zelezni¢nich
stanicich miZe zdrovefi dojit kvyznamné redukci volné kapacity dréhy dostupné nad rémec
pozadovaného dopravniho modelu. Pfikladem je odstranéni prvni predjizdné koleje na sudé strané ZST
BuCovice. Tato lprava m4 za nasledek faktickou nemoznost predjeti vlaku jedouciho koleji &. 2 ve
sméru Veseli nad Moravou — BlaZovice v celém tseku mezi ZST Nemotinek a ZST Slavkov u Brna.
Jedinou moZnosti je tak tento vlak pfipadné kritkodobg odstavit v ZST Nesovice nebo 7ST Bucovice na
pfedjizdnou kolej néleZici opaénému sméru, co? viak vyZaduje priijezd pfes kolejové spojky na obou
strandch jedné z téchto stanic, a tedy podvazani kapacity.

Na zakladé souCasného predpokladu mnoistvi viak( je kapacita i ve vyhledu dostateins,
pfedpoklad v3ak vychazi zmnoha nezndmych parametrii, které vtuto chvili neni mo#né rozumné
stanovit, nebo vibec pfedpoklddat, proto je obezietnost na mist&. Bylo by tedy vhodné zva¥it Gpravu
dopravniho schématu ¢&i dispozice ZST Butovice.

C. 3. 4. 2 Nevhodnost déleni stavebnich uprav do samostatnych investi¢nich akci

Autor technického posouzeni si déle dovoluje upozornit na to, Ze je z hlediska spole¢enskych p¥inost
nevhodné délit zdméry rekonstrukci vyznamnych trati na vice samostatnych celkfi. Viechny t¥i
pfedloZené zéaméry projekti v ramci hodnoceni ekonomické efektivnosti trpi tim, Ze nemohou Fesit
rekonstrukci tratovych Usekd komplexné&. V roce 2015 byla realizovana stavba , Odstran&ni propadu
rychlosti na trati Brno — Uherské Hradi$t& v tseku BlaZovice (mimo) - Nesovice (mimo)“, kterd Feéila
pouze nékteré vybrané problémy celé trati. Obdobné stavba "ETCS+DOZ+GSM-R Blajovice — Veseli nad
Moravou" zase bude nasledovat po realizaci pfedmétnych zdmér projektu. Tim, ¥e neni mo¥né
stavebni zasahy fedit komplexné, vznikaji dodateéné naklady a externality jako napf.:

e Naklady na zfizeni a opétovné odstranéni nékterych konstrukci,

e Opakovani naklad( na dodasné zabezpeéeni,

e Prodluzovani délky stavebnich zdsahi a s tim spojené vyluky a dalsi.
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D. Zavér

Vysledné hodnoty ukazatel(i ekonomické efektivnosti stanovené na zikladé Rezortni metodiky
dokladaiji, Ze projekt , Trat Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno), aktualizace varianty ABe-KOe*
je z celospoletenského hlediska efektivni. Vysledné hodnoty ukazatelli ekonomické efektivnosti
vypoctené zpracovateli ekonomického hodnoceni jsou uvedeny v Tabulce 18.

Tabulka 18 Ekonomické hodnoceni stavby
Projekt Ekonomické Ekonomicka éista Rentabilita Ekonomicka €ista
vnitini vjynosové soucasna nakladt soucasna
procento hodnota BCR hodnota
investice ERR investice ENPV investice ENPV
(%) (K2) (€)
Trat Veseli nad Moravou
— BlaZovice (— Brno),
aktualizace va rianty 5,220% 221830051 1,024 8644 975
ABe-KOe

Na zikladé vySe uvedenych vystupii ekonomického hodnoceni, hodnot jednotlivych ukazateli
ekonomické efektivnosti, analyzy citlivosti i analyzy a pFedpokladu Fizeni rizika, je nutno
konstatovat, Ze projekt je hraniéné efektivni.

Vykazuje pomérné vysokou citlivost na vysi investiénich nakladi, jejichi vySe navic neni
z piedioZenych materidld zcela jasna, resp. jejich - provazani napfic dokumenty (Studie
proveditelnosti (podkl. A. 2. 1. d)), Zdméry projekth (podkl. A. 2. 1. a), b), c)), vlastni stanoveni
investicnich nakladd (podkl. A. 2. 1. a) 6) K1, podkl. A. 2. 1. b) 8) K2 a podkl. A. 2. 1. ¢) 7)) — viz kapitoly
C.2.2aC. 2, 3 tohoto oponentniho posudku.

Vzhledem k hodnotam ukazatelli a rizikim identifikovanym v kvalitativni analyze z roku 2016 by
bylo vhodné dokoncit kvantitativni analyzu rizika pro nova data z roku 2020,

Viechny zéméry, resp. cely projekt ,Trat Veseli nad Moravou - BlaZovice (— Brno), aktualizace
varianty ABe-KOe"” je mimo jiné sméfovan do zvySeni bezpegnosti Zelezniéni dopravy, pro niz
(bezpeénost na volnych tratich) nejsou zatim v metodickych podkladech vy&isleny celospoletenské
uZitky, které by prokazovaly uspory nakladu spoleénosti pfi jejich realizaci. To znamen3, Ze je
predpokladana jists celospole€enska kompenzace téchto investiénich nakladi. Fakulta stavebni VUT
vsoucasné dobé Fesi vyzkumny projekt TA CR ,Evaluace zvySené bezpeénosti a spolehlivosti
Zeleznitni infrastruktury po jeji modernizaci & rekonstrukci, jehoZ vystupy jsou sméfovany pravé
do tohoto segmentu CBA.

Z technického hlediska Ize konstatovat, Ze posuzované zaméry projektu jsou zpracovany v souladu
s cili ,Studie proveditelnosti trati Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno)” ve varianté ABe-KOe.
Zaméry projekti obsahuji oproti této studii zmény, které jsou viak obecné vzato opodstatnéné
a technické re3eni diléich zdmérh projektu je na velmi dobré dgrovni.
Na zékladé technického posouzeni se viak doporuiuje, aby se zpracovatelé zaméra projektu vyjadfili
k nasledujicim otazkam:
e ,Rekonstrukce tratového tseku BlaZovice (mimo) — Nesovice (véetné)”
o les ohledem na dsporu investi€nich nakladi p¥i zachovani dostateéné kvality navrhu
moZné vypustit navrh kolejové spojky mezi kolejemi 1 a 2 vZST Bukovice?
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Eventualné prokaZte, Ze je ve stanici nutno zbudovat viechny &tyfi jednoduché
kolejové spojky. (podrobnéji viz kap. C. 3. 1. 2. 2)

o le se zietelem na dostateénou kapacitu trati, pFipadné robustnost navrhu, moZné
upravit dopravni schéma ZST Bucovice tak, aby byla pfedjizdna kolej umisténa v sudé
skupiné stanice? Pfipadné prokaite, Ze je vzaméru projektu takovad kapacitni
rezerva, Ze nutnost protismérnych vjezdi do ZST Bucovice nebude predstavovat
v budoucnosti i s pfihlédnutim k vyhledovému zvy3eni provozu problém. /Tento bod
je funkéné navézan na dispozici ZST Butovice stejné jako bod pFedchozi, je proto
nutné je fesit ve vzadjemném souladu/ (podrobnéji viz kap. C. 3. 4)

o Byly vramci zpracovdni zaméru projektu zvaieny i dalSi alternativy Feseni
mimouroviiového pfistupu na nastupiité v ZST Nesovice? lestlize ano, zdiivodnéte
jejich nevyuiiti. (podrobnéji viz kap. C. 3. 1. 2. 3)

o Zjakého divodu nebyla posuzovdna moZnost zvyieni bezpetnosti Zelezniéni
dopravy a uZivatelG pozemnich komunikaci nahrazenim nebo zruSenim nékterych
Zelezni¢nich prejezdl v predmétném useku? (podrobnéji viz kap. C. 3. 1. 2. 4)

* ,Rekonstrukce tratového tseku Nesovice (mimo) — Kyjov (mimo)*“

o Bylo vramci zpracovani zaméru projektu zvaZeno pFipadné opusténi stavajiciho
zemniho télesa v tsecich s navrienym rychlostnim profilem V150?
{podrobnéji viz kap. C. 3. 2. 2. 2)

& "Rekonstrukce tratového tiseku Kyjov (mimo) — Veseli n. M. (mimo)"

o Jakym zplisobem byla ovéiena vyvaZenost mezi pfinosy prelozky trati mezi km 76,0
a 76,5 za ucelem zkraceni jizdni doby a vy3i potiebnych investi¢nich naklada na
zbudovani této prelozky a opusténi stavajiciho télesa?

(podrobnéji viz kap. C. 3. 3. 2. 2)

Pfipominky nad ramec vySe uvedenych jsou podrobnéji rozepsany v posudkové &isti tohoto
expertniho posouzeni.

Ekonomické hodnoceni bylo provedeno v souladu s platnymi metodickymi pFedpisy.

*

Posudek byl vyhotoven ve 3 stejnopisech, obsahuje celkem 44 stran textu véetné titulniho listu a pfiloh.
Ve 2 stejnopisech byl pfeddn objednateli a 1 vyhotoveni zGstava v archivu zpracovatele.

15.12. 2020 doc. Ing. Jana’Korytérova, Ph.D.
zodpovédny zpracovatel
Ustav stavebni ekonomiky a Fizeni
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E. Prilohy
Pfiloha €. 1

Financni analyza projektu stavby ,trat Veseli nad Moravou — BlaZovice (- Brno),
varianta ABe-KQOe"
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Pfiloha ¢. 2
Ekonomicka analyza projektu stavby ,trat Veseli nad Moravou — BlaZovice (—
Brno), varianta ABe-K0Oe"
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