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SPRAVA
ZELEZNIC

Rekonstrukce tratového tiseku BlaZovice (mimo) - Nesovice (véetné) - vyjadieni
investora k oponentnimu posudku

Oponentni posudek ze dne 15. 12. 2020, jehoZ zpracovatelem je Vysoké uéeni

technické v Brné, Fakulta stavebni, se sidlem VeveFi 331/95, 602 00 Brno, IC: 00216305,
v Casti D. Zavér uklada doporuceni vyjadieni k nasledujicim otdzkdm pro stavby na rameni
Veseli nad Moravou - BlaZovice (-Brno). K jednotlivym otdzkam uvedenym v oponentnim
posudku ze strany Stavebni spravy vychod, sdélujeme toto:

" Vzhledem k hodnotam ukazateld a rizik(m identifikovanym v kvalitativni
analyze z roku 2016 by bylo vhodné dokondit kvantitativni analyzu rizika pro nové
data z roku 2020

V réamci aktualizace prepravni prognézy a ekonomického hodnoceni byly aktualizovény rovnéz
vypocty analyzy rizik. Z aktualizovanych hodnot citlivosti absolutnich ukazateld (ENPV) na
vyvoj investi¢nich nakladl a pFepravnich vykon{ vyplyva, Ze i po aktualizaci vykazuje ukazatel
ENPV obdobné charakteristiky elasticity. Zavéry kvantitativni analyzy rizik ve studii
proveditelnosti jsou tedy relevantni i pro aktualizované hodnoty ukazatel& ekonomické
efektivnosti.

= Je s ohledem na usporu investi¢nich nékladd pri zachovéni dostateéné kvality névrhu
mozné vypustit ndvrh kolejové spojky mezi kolejemi 1 a 2 v ZST Bucovice? Eventudlné
prokaZte, Ze je ve stanici nutno zbudovat vsechny &tyfi jednoduché kolejové spojky.

Na Slavkovském zhlavi respektuje technické feSeni v tomto pfipadé schvalenou Studii
proveditelnosti trati Veseli nad Moravou - Blazovice (-Brno). Dojde k rozloZeni dvojité kolejové
spojky, kazda spojka je vloZena mimo oblouk. Na Nesovickém zhlavi doélo ke zmé&né
technického FeSeni oproti schvélené studii proveditelnosti. V ramci studie proveditelnosti byl
prejezd zachovan bez stavebnich Gprav a dvojita kolejova spojka zlistala rekonstruovéana ve
stavajici poloze. Nové bude stavebné upraven prejezd, dojde k vylep$eni thlu k¥izeni drahy

s pozemni komunikaci a vybudovani chodniku pro pési. Zarover dojde k posunu os koleji

v mist&, kde je nyni umisténa dvojita kolejova spojka. Bezprostiedné za prejezdem je navrzena
prechodnice délky 60,736 m. Rozlozeni dvojité kolejové spojky je v tomto piipadé jiz namisté.
Umisténi jedné kolejové spojky do oblouku a druhé aZ za oblouk je zvoleno s ohledem na co
nejkratsi délku stanice.

Navrh technického feSeni stanice vychazi z dopravné-technologickych poZzadavkd pro vyhledovy
stav (vyhledova tratova a staniéni technologie podle pozadavk{ jednotlivych objednateld
dopravy a dopravcli). Jednim z cilli dopravni technologie je vedle napInéni pozadavkd
vyhledového dopravy nezhorSovani stévajiciho stavu z hlediska zékladniho a operativniho Fizeni
drazni dopravy ve vztahu k fe$enym stanicim a mezistani¢nim tsekdm.

V soucasném stavu jsou na obou zhlavich dvojité kolejové spojky, které jsou v ramci stavby
navrzeny k nahrazeni vzdy dvojici jednoduchych spojek (v souladu s dlouhodobymi
preferencemi Odboru tratového hospodafstvi Sprévy Zeleznic na redukci DKS v hlavnich
stanicnich kolejich).

Tj. z hlediska Fizeni dopravy nedochéazi ke zhorSeni stavu, kdy Ize zajistit viakové cesty

vzdy z obou tratovych koleji do vSech stani¢nich koleji v¢. pIné provozni zastupitelnosti
prljezdnych dopravnich koleji. To je adouci z hlediska b&Znych provoznich situaci (zpoZd&ni
vlakli, pravidelna ddrzba, poruchy, mimoiddné a nestandardni stavy provozu a infrastruktury,
vylukova ¢innost v obvodu stanice nebo na tratovych kolejich), kdy je potieba zajistit
mimofédnou jizdu po tratové koleji proti sprdvnému sméru, na odlidnou kolejovou skupinu
apod.

Navic je tfeba brat ohled na to, Ze ZST Budovice bude ve vyhledu stanici pasmovou, kde bude
ve sméru od Brna ¢ast spojli linky S6 konéici, resp. vychozi. Pro tyto Gcely je primarné uréena

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: Dldzdéna 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Dlazdéna 1003/7
soudem v Praze, spisova znacka A 48384 www.szdc.cz 110 00 Praha 1




kusd kolej &. 4, v piipadé nemoznosti jejiho vyuZiti (z vy$e uvedenych diivodi) pak alternativa
ve formé koleje €. 3. V pfipadé ponechéani jediné spojky na slavkovském zhlavi by

dodlo k zadsadnimu omezeni moznosti operativniho Fizeni s koneénymi disledky aZz ve formé
nutnosti odfeknuti nékterych vlakl a zavedeni ndhradni autobusové dopravy béhem vyluky.
Obdobné v pripadé redukce poétu kolejovych spojek na nesovickém zhlavi by v pfipadé
vybranych druht vyluk & mimoFadnosti ve stanici Bu¢ovice znamenala nutnost jizdy pouze po
jediné tratové koleji v Useku Bucovice — Nesovice s negativnimi dopady na provoz na celém
stavbou dotéeném tratovém Gseku Blazovice — Nesovice (zpozdéni, vyvolana nahradni
autobusové doprava). Z vy$e uvedenych dlivodl je Zadouci zachovat plnohodnotné Feseni
kolejovych spojek na obou zhlavich.

= Je se zretelem na dostateénou kapacitu trati, pfipadné robustnost navrhu, mozné
upravit dopravni schéma ZST Budovice tak, aby byla predjizdna kolej umisténa v sudé
skupiné stanice? Pripadné prokaZte, Ze je v zaméru projektu takova kapacitni rezerva,
Ze nutnost protismérnych vjezdd do ZST Bucovice nebude predstavovat v budoucnosti i
s pfihlédnutim k vyhledovému zvyseni provozu problém. /Tento bod je funkiné
navédzén na dispozici ZST Bucovice stejné jako bod pfedchozi, je proto nutné je resit ve
vzajemném souladu/

Vyhledova staniéni technologie byla ¢asteéné popséna jiz v predchozi reakci. Tranzitni doprava
je vedena po hlavnich stani¢nich kolejich, koncici vlaky osobni dopravy primarné na kusou kolej
¢. 4, v pfipad& nemozZnosti jejiho vyuziti na predjizdnou kolej €. 3.

Predjizdéni vlakd (napf. nékladniho viaku osobnim/spésnym) se ve stanici pri bézné dopravni
situaci nepredpoklada, jak dokldda grafikon pro cely tratovy Usek, (zohledfujici i dalsi stavby
na reéeném tratfovém Useku BlaZovice - Veseli nad Moravou), ktery je soucasti dokumentace
pro Gzemni rozhodnuti a byl zpracovén jiz b&hem zpracovani zaméru projektu a koncepcné
vychazi ze schvalené Studie proveditelnosti.

V sudé kolejové skupiné je navrZena jedna hlavni stani¢ni kolej a kusa dopravni kolej. V liché
skupiné dvé prljezdné dopravni koleje. S timto kolejovym uspotadanim (a s dvojici spojek na
kazdém zhlavi) je mozné zajistit vyhledovy provoz i v pfipadé vylouceni celé sudé, pfip. celé
liché kolejové skupiny (napf. napétové vyluky).

Ur&eni predjizdné koleje &. 3 se nachazi jednak ve formé zalozni koleje a nastupistni hrany pro
osobni vlaky v mimotadnych provoznich situacich. Pravidelné zejména pro manipulacni
nakladni vlaky v relaci Brno — Budovice - Brno v rozsahu jednoho paru vlakd denné
(manipulace a pobyt ve stanici Bu¢ovice v Fadu desitek minut). Umisténi pfedjizdné koleje na
liché skupiné pFinasi provozné lepsi situaci, kdy je umoZnén bezkolizni vjezd vlaku z tratové
koleje ve sméru od Brna. Odjezd je sice kolizni, znamend obsazeni celého slavkovského zhlavi,
ale s odjezdem nékladniho vlaku Ize na pfedjizdné koleji vyckat do doby uvolnéni zhlavi.
Nedochazi k blokovani tratové koleje, coZ by hrozilo pfi koliznim vjezdu na sudou predjizdnou
kolej z 1. tratové koleje.

Pri obsluze nakladkové manipulaéni koleje &. 5, resp. do stanice zausténé vojenské vlecky,
lokomotivou manipulaéniho vlaku dochazi k obsazovani zhlavi a zahlavi jen 1. koleje, bez
rudeni provozu po 2. koleji. V p¥padé umisténi predjizdné koleje na sudé skupiné by zbyte¢né
doché&zelo p¥i manipulaci k ruéeni provozu jak na 1., tak 2. koleji z divodu obsazeni celého
zhlavi.

Navrzené kolejové usporadani s polohami nastupisté u 2. a 4. stanic¢ni koleje navic umozhuje
mimoUroviiovy pristup cestujicich od sudych osobnich viakd (na koleji €. 2) a vSech
vychozich/kon&icich osobnich viakli (na koleji €. 4) a zkracuje tak dochéazku cestujicich

jak k vypravni budové, tak autobusovému stanovisti.

Navrzené feSeni a umisténi predjizdné koleje je pfinosem jak z pohledu obsluhy stanice
nakladnimi vlaky, tak p¥inost pro cestujici.

= Byly v rédmci zpracovani zaméru projektu zvaZeny i dalsi alternativy FeSeni
mimodroviiového pristupu na néstupisté v ZST Nesovice? Jestlize ano, zddvodnéte
jejich nevyuziti.

ZpUsob pristupu na nastupisté byl feSen koncepcné v rdmci Studie proveditelnosti pro celou
trat a dale i podle mistnich podminek v dané stanici nebo zastavce. Podchody byly zvoleny
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z nasledujicich dlvodl. Vzhledem k tomu, Ze trat bude elektrizovana, mimouroviiové je
podchodem mozna nejkrat$i pfistupova cesta na nastupisté. Na zakladé negativnich zkuSenosti
budouciho sprévce OR Brno s provozem vytahu a predlozenych b&znych néakladd na provoz
vytahl a vzhledem k tomu, Ze vytahy bez pfimého dozoru jsou cilem vandalizmu, bylo
prioritou zajiéténi bezbariérového pFistupu pomoci pfistupovych chodnikd misto

vytahd. V pfipadé budovéni nadchodu by pfistupovy chodnik byl neimérné dlouhy. Dale na
jednani se zastupiteli obce Nesovice byl vznesen poZzadavek na prodlouZeni podchodu pod celou
elezni&ni stanici. Obec mimo plsobnost Spravy Zeleznic jedna s Reditelstvem silnic a déInic

o prodlouZeni podchodu i pod stavajici silnici I/50, v rdmci nejblizsi rekonstrukce silnice 1/50.

= 7 jakého divodu nebyla posuzovana moznost zvyseni bezpecnosti Zelezniéni dopravy a
uzivatel pozemnich komunikaci nahrazenim nebo zrusenim nékterych Zeleznicnich
pfejezd( v pfedmétném useku?

B&hem zpracovéni zaméru projektu byla provéiena moznost zrudeni véech piejezdl v Useku
Blazovice — Nesovice. Dokument Rekonstrukce tratového Gseku Blazovice (mimo) — Nesovice
(v&etné), Provéreni moznosti zrudeni prejezdl neni souasti zaméru projektu, ale je ptilohou
Dokumentace pro Gzemni rozhodnuti. Byly provérovany varianty zruSeni bez nahrady,

s ndhradou podjezdem nebo nadjezdem, s ndhradou soubéznou komunikaci. Probihala jednani
se zastupiteli obci, na jejichz katastralnim Gzemi se prejezdy nachazi a které vykonavaji
plsobnost silni¢niho spravniho GFadu ve véci ruseni prejezdu. Poté byl piedlozen navrh, tak jak
je uveden v zédméru projektu - pfejezdy jsou ponechany. Stavebni Gpravy a Gpravy
prejezdového zabezpelovaciho zafizeni jsou dény rozhodnutim Drazniho Gfadu o zméné
rozsahu a zplsobu zabezpedeni kiZzeni Zelezni¢ni drahy s pozemni komunikaci v trovni koleji
pro kazdy prejezd.
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