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Zasady pro navrh technického fedeni ETCS ve vazbé na kolejova feseni dopraven J 71 i U (7 (

Na zakladé prib&Znych redlnych zku$enosti s provozem vlaki pod dohledem systému
ERTMS/ETCS Urovné 2 (dale jen ,ETCS L2%) jsou zpfestiovany pozadavky na kolejova fedeni /
dopraven. Vzhledem k tomu, Ze prvotni zkugenosti potvrdily, Ze jde o velmi sloZitou problematiku 3
s vazbou do témér vSech odbornych odvetvi, byla zadana studie ,Tvorba metodického pokynu

pro projektovani systému ERTMS/ETCS". Do doby zpracovani této studie se bude v jednotlivych

stupnich pfipravy staveb pii ndvrhu kolejovych fegeni dopraven postupovat podle niZze uvedenych

zasad.

Obecné

1) Pro moZnost dojeti viakii pod dohledem systému ETCS L2 a? k navéstidiu s navésti Stdj
(k mistu realného konce povoleni k jizdé — dale také “EoA")! je primarné sledovano pouziti
nenulové uvolfiovaci rychlosti? o hodnot& 20 km/h. V souvislosti s pouzitim nenulové
uvolfiovaci rychlosti vak musi byt na infrastruktufe aplikovana dalsi opatieni pro zajiténi
bezpecnosti Zelezniéniho provozu (viz napf. bod 4).

2) Uvjezdovych a oddilovych navéstidel se nenulova uvolfiovaci rychlost navrhuje jen
v odlvodnénych piipadech (napf. pokud je pfed nimi zastavka s koncem nastupisté
do 100 metr(i pfed dottenym navéstidlem).

3) Pro viakovou cestu, ktera ve svém pokradovani (za EoA) do vzdélenosti 100 metrl nem(ize

~ ohrozit jinou vlakovou cestu s rychlosti vy3si nez 60 km/h, mlze byt pouZita nenulova
uvoliiovaci rychlost bez dalich opatieni.

' EoA (konec opravnéni k jizds) — misto, ve kterém kongi opravnéni k jizd& vlaku jedoucimu v médu Plny dohled nebo
modu Podle rozhledu (obdoba navéstidla § navésti »Stlj" na konci viakové cesty). Viak jedouci v médu Plny dohled nebo
maédu Podle rozhledu je v zavislosti na svych brzdnych schopnostech nucen zastavit v urdité vzdalenosti pfed koncem
opravnéni k jizdé, pokud neni pouzita nenulova uvolfiovaci rychlost.

% Uvolfiovaci rychlost — nejvyssi rychlost, kterou systém ETCS umozni viaku v médu Plny dohled nebo médu Podle roz-
hledu projet konec opravnéni k jizd&. Po projeti konce opravnéni k jizdé (v Grovni 2 tzv. minimalnim pFednim koncem) je
spusténo nouzové brzdéni. Nenulova uvolfiovaci rychlost se pouZiva za G&elem umoznéni dojeti viaku do blizkosti konce
opravnéni k jizd€. Projeti konce opravnéni k jizd& je zakazano provoznimi pfedpisy, neni viak systémem ETCS zne-
moznéno. Uvolfiovaci rychlost mize byt pro jednotlivé dopravni koleje a sméry v ramci dané dopravny riizna.
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4) Pro vlakovou cestu, kterda mize ve svém pokragovani (za EoA) do vzdalenosti 100 mett(:
ohrozit jinou viakovou cestu s rychlosti vy3si nez 60 km/h, musi byt pii pouziti nenulové
uvoliovact rychlosti aplikovana ochranna opatfent v nasledujicim rozsahu:

a. pouzita ochranna draha® o délce 100 metrd, ktera mlZe byt v odivodnénych
pripadech zkracena aZ na 75 metrtl, mezi EoA a mistem ohrozeni (nameznik prvni
vyhybky spoleéné s jinou viakovou cestou) — viz Pfiloha ¢. 1, obrazek &. 1;

nebo

b. pouZita vzajemna vyluka ohrozujici a ohrozené viakové cesty na Urovni SZZ a tim
zajisténa ochrannd draha o délce uvedené v pism. a. tohoto bodu - viz Pfiloha &. 1,
obrazek &. 2;

hebo

¢. doplnéna pifiméa boéni ochrana ohroZené viakové cesty, pfednostné doplnénim
odvratné vyhybky a odvratné koleje - viz Pfiloha &. 1, obrazek ¢. 3.

S} Je-li pro ohrozujici vlakovou cestu s nenulovou uvolfiovaci rychlostl pouzito redeni
s doplnenim pifmé bodni ochrany v jejim pokradovan! odvratnou vyhybkou, musi byt
vzdalenost mezi EoA a hrotem prvni vyhybky pojizdéné proti hrotu minimaing 20 metr(i*
a soucasné musf byt mezi EoA a koncem odvratné koleje (pevnym zarazedlem) miniméalné
75 metrd.

6) Pokud je aplikovana nenulovd uvolfovaci rychlost, musi byt vzdalenost mezi EoA
a vykolejkou nachazsjici se na koleji za EoA minimainé 100 metra.,

7) Odchyiné od bodu 1) téchto zasad je aplikovana nenulovd uvolRovaci rychlost jen
o hodnoté 10 km/h, pokud se ve vzdalenosti do 50 metr(; (méfeno k bliz&imu okraji
pozemni komunikace/chodniku/pfechodu/centrainiho pfechodu) za EoA nachazi Zeleznitni
pfejezd, Zeleznigni pfechod nebo centralni pfechod na nastupisté (pfechod koleji).

8) Odchyiné od bodl 1) a 3) téchto zasad je aplikovéna nenulova uvolfiovaci rychlost pouze
o hodnoté rovné maximaini rychlosti absorbované dynamickym zaraZedlem, jestlize
ve vzdalenosti do 50 metrtl za EoA je v pokradovani viakové cesty umisténo dynamické
zardzedlo - viz Pifloha &. 1, obrazek &. 4.

9} Cdchyiné od bodl 1) a 3) téchto zasad Je aplikovana nenulova uvolfiovaci rychlost pouze
0 hodnoté 5 km/h, pokud se ve vzdalenosti do 75 metrli za EoA v pokradovani viakové
cesty nachazf pevné zardzedlo.

10)VySe uvedené vzdalenosti/délky v bodech 3) az 9) se nasobi koeficientem 1.3, ato
opakované za kazdych dosaZenych 5 %. klesajiciho skuteéného {podélného) skionu koleje
v misté pouZiti danych vzdalenosti/délek a v miste dopravnich koleji v rozsahu 200 metrtl
pfed posuzovanym ndvéstidlem (EoA). Timto koeficientem se vak nenasobi hodnota
20 metrl uvedena v bodé 5).

11) Ve stisnénych pomeérech lze EoA predsadit pfed drovef hlavniho navéstidia o 10 metrd
za tcelem dosaZeni vzdélenosti uvedenych v pfedchozich bodech - viz PHioha &. 1,
obrazek &. 5.

® Qchranng draha - draha, na které vlak jedouci nenulovou uvoliiovac! rychlost s vysckou mirou pravdépodobnosti za-
stavi nouzovy brzdénim po vyhodnocent projeti EoA systémem ETCS L2.

4 Ochrana pred vietim vozidla do vyhybky ménici koncovou polohu. V pifpadé, Ze prvni vwhybka pojiZdéna proti hrotu je
ve spojce s jinou vyhybkou (vykolejkou), musi byt zajidténo, aby pii postupném chodu vyhybek spojky byla nejprve pife-
stavovana ta vyhybka, ktera je v ochranné draze pojizdéna proti hrotu,
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12)Pro délené dopravni koleje s bezvyhybkovym stfednim Usekem, u kterych se pozaduiji
souCasneé protismémé viezdy na délené Gasti koleje, se- odchylné od bodil 1), 3) a 4)
stanovuji zasady takto:

a. nenulové uvoliiovaci rychlost je o hodnoté 10 km/h;
a souéasné

b. délka stfedniho bezvyhybkového Useku (tj. vzdalenost mezi hranicemi Usekl

kontroly volnosti stfedni éasti délené koleje) je minimaing 24 metr(r®;
a soucasne

c. je pouzito pfedsazeni EoA pfed Grovefi hlavniho navéstidia o délku 10 metrl podle
bodu 11) - viz Pfloha &. 1, obrazek &. 6.

13)V pfipadech, kdy nejsou spinény vyde uvedené pozadavky pro pouZiti nenulové uvolfiovaci
rychlosti, nesmi byt tato pouzita. Pro takové pfipady musi byt brano v tvahu, Ze systém
ETCS L2 mdze vyZzadovat zastaven viaku pod dohledem piibliZzné 30 metrd aZ 150 metr(®
pred EoA (ndvéstidlem na konci koleje) a dojizdéni do tohoto mista je velmi pomalé.
Pro viaky jedouci pod dohledem systému ETCS L2 v médu Piny dohled nebo v médu Podle
rozhledu musi byt k této skutecnosti pfihliZeno pfi-stanovovani uZitedné délky dopravnich
koleji a pfi ndvrhu umisténi nastupisté na dopravni koleji.

14) Nad ramec &l. 6.2.6 normy TNZ 34 2620 se vzdalenost hranice Usekii kontroly volnosti mezi
vyhybkami a dopravni koleji stanovuje nové na 20 metrll od namezniku posledni vyhybky
pojizdéne proti hrotu, resp. od namezniku kiiZovatkové vyhybky, jedna-li se o dopravnf
Kolej s uzite€nou délkou vétsi nez 700 m - viz Pfiloha &. 1, obrazek &. 1.

15) Viditelnost proménnych svételnych navéstidel na tratovych tsecich s tratovou rychlosti
vy88i nez 100 km/h, s ETCS L2 asoutasné bez tratové &4asti narodniho viakového
zabezpeCovale bude navrZzena na rychlost 100 km/h (ve vyjimeénych a odivodnénych
pfipadech [ze navrhnout viditelnost takovych navéstidel na je$t& nizsi rychlost’).

16) Na tratovych Usecich s ETCS L2, s rychlosti vy3&i neZ 100 km/h a soudasné bez narodniho
vlakového zabezpetovale bude navizena pfednostné zabrzdna vzdalenost 700 metrd. |

17)V pfipravé staveb se z hlediska vefejnopravniho projednani i technického navrhu vdy
uvazuji vechny rychlosti, které jsou jinak podminény zavedenim ETCS, tj. napf. rychlostni
profil Viso. Rychlostni profit pro nedostatek prevySeni 150 mm (Vis) bude uplatiiovan
v ramci v8ech stupfili piipravy vsouladu s Pokynem GR &. 16/2013, zejména s &l. 4.1
a4dd,

18)V ramei kazdé konkrétni stavby bude v zavislosti na pfedpokiadaném migradnim obdobi
pro systém ETCS L2 podie Narodniho implementatniho planu ERTMS posouzena
nezbytnost® vystavby magnetickych informaénich bodil systému automatického vedeni

- viaku (ATO).

5 Viz poZadavek ¢tanku 4.6 a) normy CSN 34 2614 ed. 3 na minimalni délku kolejového Gseku pro vyhodnoceni volnos-
fifobsazent. Tento poZadavek se uplatiiuje i v pifpadech, kdy Jsou pouzity jako systém pro detekci viak{l poditate naprav.

® Konkrétnl vzdalenost pred EoA, kde ie vyzadovano zastaveni vlaku pod dehledem systémem ETCS L2 (v madu Piny
dohled nebo v médu Podle rozhledu), je déana zejména vlastnostmi viaku (brzdicimi procenty, reZimem brzdéni, délkou
vlaku, pouzitym brzdnym modelem v palubni {mobilni] ¢asti ETCS, aktualni hodnotou konfidenéniho intervalu odometrie
atd.).

" pusledkem v nékterych provoznich situacich (kdyZ nebude vydéno opravnéni k jizdé za navéstidlo systémem ETCS
L2} bude prodiuZovani jizdnich dob. Pokud bude viditelnost navrZena pro rychiost ni23i nez 100 km/h, bude pfi jizdé bez
opravnéni k jizdé vydaného systémem ETCS odpovidajicim zplisobem omezena rychlost viakil (napF. rychlostnikem).

® Pro systém ATO budou perspekiivné vyuZivany pouze balizy systému ETCS.
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Dopady do pFipravy staveh

k.

.

Zavér

Tyto zasady se tykaji vdech stuplitt dokumentact plipravovanych staveb, ukterych se
pfedpoklada sougasné, nasledné nebo budouci vyhledové nasazeni systému ETCS L2.

V jednotlivych fazich pfipravy bude postupovano nasledujicim zplsobem:
A) Studie proveditelnosti (SP)
B) Technicko-ekonomicka studie/prikaz (TES/TEP)
C) Zamér projekiu (ZP)
D) Dokumentace k Uzemnimu fizen| (DUR)
E} Dokumentace ke stavebnimu povolent (DSP)

Stavebnim sprédvam se ukldda u vsech staveb vymezenych v bodu 1., na které dosud
nebylo zahdjeno zadavaci Fizeni pro realizaci stavby, zajistit jejich posouzeni podie téchto
zasad. Posouzeni zohledni také aspekty dopravné technologické, stavebné technicke,
spravni (vydana rozhodnuti ve smyslu stavebnfho zakona nebo zakoha o ochrané pfirody
a krajiny), stav majetkopravni pfipravy a ekonomické hledisko. Posouzenf bude projednano
vZdy za Gcasti pHislusné stavebni spravy, 08, O11, 012, 013, 014, 016, 026, oblastniho
feditelstvi apodle okolnosti daldich slo¥ek SZDC. Vysledkem bude rozhodnuti
o pijatelnosti navrizeného projektového Fedeni nebo o Upravé navrZeného projektového
FeSeni. Stavebni sprava nasledng zajist! zapracovani této Gpravy, ato podle okolnost
v akiuainé posuzovaném stupni (vzdy u DSP a déle u rozpracovanych DUR a ZP) hebo
v naslednem stupni (obvykle u jiz dokoncenych DUR a ZP).

V pfipadé dokumentace ve stupni DSP budou pfednostné navrhovéna takova feseni, ktera
nevyvolaji zménu dfve vydanych tizemnich rozhodnuti a nebudou mit dopady na ukonceny
proces ElA.

Technicko-dopravni opatfeni die bodu 4) pfsm. b. a bodu 13) t&chto zasad mus| byt fadné
projedndna a odsouhlasena v ramci daného stupné dokumentace.

VySe uvedené zdsady platf okamzikem vydani az do doby schvéleni vystup(l ze studie ,Tvorba
metodického pokynu pro projektovani systému ERTMS/ETCS®.

~

Ing. Martin Krupiéka Ing. RetrHofhanzl
feditel odboru fedlitel pdboru
zabezpecovaci a telekomunika&ni techniky pfigravy staveb
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Sprava Zeleznitni dopravni cesty, statni organizace
Generalnf feditelstvi

Dlazdéna 1003/7

Sprava Zeleznitnt dopravn cesly 110 00 PRAHA 1

Ptiloha &. 1 k &. 20009/2018-S2DC-GR-08

Obrazek ¢. 1 - Varianta uspofadani kolejisté s pouiitﬁn ochranné drahy
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lLegenda:

viakova cesta e

ochrannd draha oo

L* - &ast koleje mezt navastidlem a hranicl kolejového dseku za nameznikem Ize vyuzit pouze v piipadé, kdy pro viak
nebude stavéna lvratova vlakova/posunova cesta.

Obrazek ¢. 2 — Varianta uspofadani kolejistd s pouzitim vzajemné vyluky
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Obrézek ¢. 3 — Varianta uspofadani kolejidté s pouZitim pifmé boéni ochrany (odvratna kolej)
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Obrézek &. 4 - Varianta usporadani kolejists s pouzitim dynamického zarazedla
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Legenda:
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Obrazek &, 5 — Varianta uspofadanf( kolejista ve stisnénych pomérech — s predsazenim EoA
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Legenda:
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Obrazek &. 6 - Varianta uspofadani kolejisté s délenou kol

eji a stiednim bezvyhybkovym sekem (nenulova
uvoliiovaci rychlost je pouze 10 km/h) '
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Legenda:
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strana 2 /2




