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Stanovisko k Zadosti o redukci rozsahu desky nouzové obsluhy pro nové aktivovana SZZ typu ESA
44

Dopisem &.j. 2059/16-174/ZTE jste nas poZadali o souhlas se zmé&nou koncepce realizace nové
aktivovanych staniénich zabezpeéovacich zafizeni (dale jen SZZ) typu ESA 44 spocivajici v odstranéni
desky nouzovych obsluh (dale jen DNO) nebo vyznamné a smysluplné redukci DNO.

DNO je doplitkovym prostiedkem pro nouzovou obsluhu zabezpecovacich zafizeni ovladanych
prostfednictvim JOP pro pfipady jejich poruch znemoziiujicich ovladani z pracovisté JOP v pIném rozsahu.
DNO slouZi pro piimé ovladani vybranych prvkl a systéml zabezpetovacich zafizeni a k indikaci jejich
stavll. Ukolem DNO v souasné dob& je umoznit zejména prijezd ZST a zajistit tak minimalni dopravni
program po dobu nefunk&nosti ovladani SZZ z JOP. U nékterych dopraven jde i o zajidténi kfizovani vlakl
a pfipadné i jizdu na/z odboéné traté. Rozsah DNO v soucasné dobé& neni uréen Zadnym dokumentem
Spravy Zelezniéni dopravni cesty, statni organizace (dale jen SZDC), a uréuje se vramci projednavani
vlastniho feseni piisluéné stavby, a to za tcasti vdech dotéenych stran, kdy se zohledriuji vdechny relevantni
skute¢nosti pro danou dopravnu. Nezavaznym standardem pro stanoveni rozsahu DNO je navrh pfislusné
technické specifikace, z kterého se v3ak uplatfiuji pouze pozadavky na FeSeni vlastnich ovladacich
a indikagnich prvki, coz je nutné pro zachovani jednotného feseni pro obsluhu.

Nagim cilem v pfipadé DNO je u vdech vyrobk(, u kterych je provozn& prokdzana dostatecna
dostupnost, DNO nezfizovat, respektive pouzit pouze odpovidajici potfebny redukovany rozsah. Tento mize
byt adresné& ovlivnén konkrétnim dopravnim vyznamem dotéené dopravny a piipadné idopravnim
momentem a mistnim vyznamem Zelezni¢niho pfejezdu (napf. je na jediné pristupové cesté pro I1ZS do
néjaké oblasti) vybaveného prejezdovym zafizenim (dale jen PZS), u kterého dojde pfi vypadku technologie
SZZ k jeho uzavieni.

V ramci Vasi zadosti bylo pfedloZzeno vyhodnoceni provozni spolehlivosti Vaseho vyrobku systému ESA
44-1.G, jenZ je provozovan na Zzeleznici Litevské republiky. ProtoZe v8ak podminky pro zajisténi provozu
a ldrzby u Litevské Zeleznice nejsou shodné s nasSimi a pfedloZzene vyhodnoceni provozni spolehlivosti je
pouze za obdobi 6 mésic(i, je nutné spolehlivostni parametry SZZ ESA 44 ovéiit i na infrastruktufe SZDC.
V soudasné dobé jsou na infrastruktufe ve spravé SZDC provozovana jen dvé SZZ ESA 44 s horkou"
zalohou na urovni technologickych PC a zalohou komunikace linek mezi technologickou a provadéci Urovnl
(sit PENET+). Tato SZZ byla aktivovana v prib&hu roku 2015 (12.6. a 10. 12.). Dne 8. 3. 2016 bylo
provedeno zatim pouze pribézné vyhodnoceni jejich ovéfovaciho provozu. U dotéenych SZZ doposud
nebyla zjisténa porucha s vlivem na dostupnost SZZ a jejich obsluhu z JOP.

Zna8i strany byla VaSe Zzadost dikladné posouzena a posuzovany byly také dalsi souvisejici
skutec¢nosti (n&které z nich jsou dale vtextu uvedeny). Na zakladé toho jsme pfipraveni souhlasit
s pfipadnou redukci rozsahu DNO, podminkou takového souhlasu v8ak je doreSeni nékterych, dle naseho
nazoru, v tento okamzik stale otevienych bodi.

Mezi oteviené body s vazbou na Vasi spole€nost jako vyrobce a dodavatele dotéenych SZZ patii
zejmena:

» Poruchu, kterd mize mit vliv na dostupnost obsluhy SZZ prostfednictvim JOP, nelze nikdy vyloucit
a pro minimalizaci jeji pravdépodobnosti je nutné uplatnit a optimalizovat odpovidajici technicka
fedeni. Na celkovou dostupnost JOP SZZ ma vliv kazda jednotliva &ast celkového technického
feeni, mezi tyto patii také problematika vedeni oddélenych tras (problematika SZZ s detaSovanou
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provadéci urovni), napajeni, ale i projektovani a montéze nezalohovanych prvkd (napr. pravidla pro
osazenf desky PMI-1, SLI-1}...

Mate jako vyrobce/dodavatel v souSasnosti stanovena pravidla na projektovani a montaz
technologickych celkli a jednotlivych prvkd takovym zplisobem, aby byla zajisténa maximalni
redundance, oddéleni jednotlivych nezavislych vétvi a minimalizovan vliv vypadki nezalohovanych
prvka?

» Je zadouci provedeni revize dokumentace pro Udrzbu (za Ugelem zrychleni odstranéni poruchy, a to
napiiklad problematika upfesnéni postupu Udrzby pro rychlé znovuobnoveni ¢innosti zafizeni po
vypadku TPC).

Obsahuje dodavana/pfipravovana dokumentace postupy pro maximalni urychleni odstrafovani
poruchy v pfipadé vypadkil zafizeni v systémech horkych zaloh a zaloh komunikacnich linek?

» Na rychlost odstranéni poruch maji zésadni vliv znalosti a opravnéni udrZujicich zaméstnanct (napf.
rozsah a kvalita &koleni vyrobcem v ramci dodavky), vybaveni nahradnimi dily, dostupnost servisu
vyrobce, vlastni zplsob Gdrzby a odstrafiovani poruch.

Dle nadeho nazoru neni vsoudasnosti systém Skoleni udrzujicich zaméstnanci, dodavani
nahradnich dilil a servisu vyrobce/dodavatele nastaven timto zplisobem. Je pfipravovana néjaka
zména v této oblasti?

» Jak jiz bylo opakované prokazano, davaji nové pocitacové technologie SZZ moznost vyuZiti novych
funkénosti, které dokazi vliv nékterych poruch SZZ na plynulost provozu sniZit.
Disponuje SZZ ESA 44 funkcionalitami, které mohou vliv poruch na plynulost provozu snizit (napf.
jako reakce na vypadek zadavaci Grovné dojde po urgité dobé k automatickému postaveni viakove
cesty svyuzitim privolavaci navésti)? Nebo je s pouzitim tohoto typu funkcionalit alespon
uvazovano?

» V pfipadé neobsazenych dopraven |ze u PZS uvazovat i doplitkové feSeni, kdy po uzavieni PZS
z diivodu poruchy SZZ dojde po uréité dob& k samoginnému zruseni vystrahy na PZS. Tomu musi
samoziejmé predchazet adekvatni funkénost dotéenych zab. zaf.

Je s touto funkcionalitou uvazovano u SZZ ESA 44 a PZS z produkce Vaéi spolecnosti? Nebo mate
pro PZS, které pfi vypadku SZZ piejde do vystrazného stavu, navrZzeno jiné feseni?

» DNO se dnes v provozu s vyhodou vyuZivaji v ramci vétsich zasah( Udrzby, a to napfiklad pfi
vyméné SW v technologii SZZ.
Bude nutné fesit tuto problematiku navysenim pozadavkil (personalnich, ¢asovych) na pfislusné
vyluky nebo je mimo DNO k dispozici néjakeé jiné technicke feseni?

Z pozice provozovatele drahy |ze také konstatovat, Ze vy$e uvadény souhlas s redukci DNO (s jejim
neziizenim) bude nejdfive vydan pro regionalni drahy, které maji niz8i vyznamnost z pohledu zajisténl
dopravni obsluznosti. Pro vydani souhlasu s redukci DNO (s jejim nezfizenim) na drahach zafazenych do
Evropského Zelezniéniho systému bude nutno ziskat dalsf zkusenosti o dostupnosti a spolehlivosti zafizeni
SZ7Z ESA 44 s horkymi zalohami.
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