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1 Identifikacni udaje

Stavba:
Objekt:
Objednatel:

Stavajici vlastnik objektu:

Novy vlastnik objektu:

Spravce objektu:

Projekt stavby:
Odpovédny projektant stavby:

Odpovédny projektant objektu:

Zpracovatel objektu:

Katastralni uzemi:
Obec:
Kraj:

Dotcené parcely:

Tratovy Usek:

Mosty v km 62,355 a 62,478 na trati Olomouc — Krnov (TU 2191)
SO 02 Most v km 62,355

Sprdva Zeleznic s. 0., Oblastni feditelstvi Ostrava,
Muglinovska 1038/5, 702 00 Ostrava

Sprdva Zeleznic s. o.
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Sprdava Zeleznic s. o.

Sprdva Zeleznic s. 0., Oblastni rfeditelstvi Ostrava,
Sprava most( a tuneld

SUDOP BRNO, spol.sr. 0.,

Ing. St&pan Kames
SUDOQOP BRNO, spol. sr. 0.,
Kounicova 26, 611 36, Brno

Ing. Stépan Kames
SUDOP BRNO, spol. sr. o.

Ing. Petr Slovjak
SUDOP BRNO, spol. s r. o.

Bruntal-mésto [613169]
Bruntal [597180]
Moravskoslezsky

3886/1 Vlastnické pravo: CR; Pravo hospodafit s majetkem statu:
Sprava zeleznic s. o.

3886/5 Vlastnické pravo: CR; Pravo hospodafit s majetkem statu:
Sprava Zeleznic s. o.

3886/6 Vlastnické pravo: Moravskoslezsky kraj, Pravo hospodafit
s majetkem: Sprava silnic Moravskoslezského kraje, prispévkova
organizace, Uprkova 795/1, P¥ivoz, 702 00 Ostrava

2191 Olomouc - Krnov

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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2 Zakladni udaje o mostnim objektu

Staniceni:

Situovani objektu v terénu:

Ucel objektu:

Uhel kfizeni:

Pocet otvor(:

Volna vyska:

Rozpéti:

Svétlost otvoru:

Sikmost objektu:

Sira trat / stani¢ni obvod:
Zelezniéni svrek stavajici:

Zelezniéni svréek novy:

Smérové pomeéry stavajici:

Smérové poméry nové:

Sklonové pomeéry stavajici:

Sklonové poméry nové:

Rychlost na objektu stavajici:

Rychlost na objektu nova:

Kategorie trati dle CSN EN 1991-2:

Prostorové usporadani:

evidencni km 62,355
pfesny km 62,357 365

v intravilanu, v mezistani¢nim tuseku ValSov - Bruntal
most prevadi jednokolejnou Zelezniéni trat pfes silnici 11/452
40°

3

8,5m

17+26+17m

15,6 +25+15,6 m

bez Sikmosti

3ird trat

kolejnice S49, drevéné prazce (d)

kolejnice 60E2, prazce VPS

prechodnice k oblouku

prechodnice k oblouku R=280 m

stoupa 0,75 %o

stoupd 0,66 %o

70 km/h

70 km/h

3. tfida

VMP 2,5

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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3 Technicky popis dosavadniho stavu objektu

3.1 Charakteristiky objektu ve stavajicim stavu

druh nosné konstrukce

popis spodni stavby véetné kridel
lozZiska

pocet mostnich otvoru

tramova z predem predpjatého betonu (2 nosniky PSKT +

prefabrikované fimsy KO2)
betonové opéry a pilite
Hrncova

K01: 001 pevn3d; P 01 pohybliva
K02: P 01 pevna; P 02 pohybliva
K03: P02 pevna; O 02 pohybliva
3

rozpéti nosné konstrukce 16+27+16m
stavebni vyska 2,3;3,2;2,3m
volna vyska pod mostnim objektem 8,5m

svétlost kolma 15,6 + 25+ 15,6 m
Uhel kfizeni s pfemostovanou prekazkou 40°

Sirka mostniho objektu 6,8 m

délka pfemosténi 60,4 m

délka mostniho objektu 72,5m

rok vystavby 1989
dosavadni zatiZitelnost 0,81
hodnoceni dle predpisu SZDC S5 2/2

3.2 Popis jednotlivych ¢asti objektu

Zelezniéni most se nachazi na tratovém Gseku 2191 Olomouc — Krnov v ev. km 62,355. Objekt se nachazi v iré
trati mezi Zelezniénimi stanicemi ValSov a Bruntdl a prevadi jednokolejnou trat pres silnici 11/452 a volny terén
v krajnich polich. Jedna se o kolmy most o tfech polich. Uhel kiizeni s prekonavanou silnici je cca 40°.

Nosna konstrukce je tvorena dvojici prefabrikovanych nosnik(i PSKT v délkdch 18 m a 27 m s konzolami K 02
s pribéznym Stérkovym loZzem. V krajnich polich jsou nosniky s ozna¢enim PSKT-18 a ve stfednim poli nosniky
PSKT-27.

Krajni opéry jsou monolitické, gravitacni, s rovnobéznymi konzolovymi kridly. ZaloZeni opér je plosné (dle PD).

Stredni podpéry jsou tvoreny z montovanych prefabrikatl osazenych do monolitického zédkladu ze Zelezobetonu
(dle PD).

Mostni objekt byl dle letopoc¢tu vybudovan v roce 1989.

Na pohledu NK bodové korozni stopy, na sténach nosnikd stopy po zatékani, stény misty zamokrené. V oblasti
dobetondavky kotev predpéti vyskyt drobnych trhlin. Mezi nosniky chybi odvodnovaci Zlab, voda odvadéna z
povrchu mostu tak stéka pfimo do prostor pod mostem. Pfes mostni zavéry zatékani a dochazi tak k zamokreni
GloZnych prahi a loZisek. V dlsledku nevhodného Feseni odvodnéni povrchu GloZznych prahd pak dochazi ke
stékani vody primo po podpérach, kde pak dochazi k povrchové degradaci betonu, tvorbé sinic, odpryskani kryci
vrstvy vyztuze a korozi vyztuze.

Hrncova loZiska na mosté jsou ve Spatném stavu. Ocelové Casti loZisek koroduji, u nékterych loZisek se jedna o
pokrocilou lamelarni korozi. VeSkera PKO je jiz ddvno stravena. Evidencni stitky loZisek jsou jiz necitelné. Stupnice
u pohyblivych lozisek je také ve vétsiné pripadech necitelnd, indikator pohybu bud' zcela chybi, nebo je
zdeformovany. Neni tedy jiZ moZné kontrolovat pohyb NK v{ci spodni stavbé.

LoZiska nejsou uloZena na podloziskovych blocich, v nékterych pfipadech jsou naopak v prohlubnich, ve kterych
se drZi voda, coZ urychluje korozi loZisek. V dusledku absence podloZiskovych blokd je taky znacné omezeny
prostor mezi povrchem UloZznych prahi a spodnim licem nosné konstrukce, coz znemoziiuje dikladnou prohlidku
a znacné ztézuje pripadnou udribu. Do oblasti lozZisek pak zatéka skrze mostni zavéry (predevsim nad obéma
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opérami), povrchy uloznych prahl jsou tak mokré a znecisténé. Na loZiskach na opérach se pak v disledku
zatékani tvofi solné inkrustace, Ulozné prahy misty pordstaji mechy a sinicemi.

Horni povrch GloZznych prahd pilitl je FeSen ponékud nestastné. Obvod Glozného prahu je zvyseny a loZiska jsou
tak umisténa v jakési ,kapse”. V dusledku toho je viak témér nemozné provést dikladnou prohlidku loZisek,
natoz pak fadnou udrzbu. Odvodnéni tohoto prostoru je navic feSeno odvodnovaci trubic¢kou, kterd je vyusténa
pfimo na povrch pilife. V disledku toho jsou pilite masivné potecené, zamokrené, dochazi k povrchové degradaci
betonu a vyskytu sinic.

Nosna konstrukce

Na fimsach nebyly zjistény Zadné vyznamné poruchy. Spary mezi fimsami nejsou utésnéné a hydroizolace rubové
strany fims nedosahuje aZ na povrch. V disledku toho dochazi k zatékani a povrchové degradaci betonu fims v
oblasti spar. Samotné ukotveni fimsovych prefabrikatd do nosné konstrukce bylo nepfistupné a nemohla byt
tudiz provedena kontrola (pro zpfistupnéni by bylo nutné odstranéni kolejového svrsku a stérkového loze).

Pevnosti zjiSténé na vyvrtech jsou velmi vysoké. Beton nosné konstrukce je zdravy, nezkarbonatovany. Predpinaci
vyztuZ tvofi dvoulana. Odhalena dvoulana byla bez chranicek a injektaze — pfimo v betonu NK. Draty lan byly bez
koroze, lana se nachazela ve zdravém nezkarbonatovaném betonu.

Pti prohlidce dutin nebyly zjiStény zadné poruchy, trhliny apod. Odvodnéni dutin bylo funkcni.
Spodni stavba

Beton pilifd byl rovnomérny zarazen do pevnostni tfidy C55/67 (s nezaruenou presnosti). Beton opér byl
vyhodnocen jako nerovnomérny. Beton opér byl nezkarbonatovany. U pilitd byla hloubka karbonatace cca 10
mm. U opér byly odhalené pruty bez koroze v nezrakbonativaném betonu. U pilifG dosahoval karbonatace
hloubky cca 10 mm a ¢ast vyztuZze se nachdzela ve zkarbonatovaném betonu. Tyto pruty byly napadeny korozi,
zatim s minimalnim koroznim oslabenim (<5%). V listopadu 2021 byly provedeno stanoveni pevnosti v tahu
povrchovych vrstev. Na konstrukci byly naméreny nevyhovujici hodnoty podle kritérii CSN 73 6242.

Na zakladé informaci z archivni dokumentace doslo jiz pfi zatéZzovaci zkousce k poklesu obou opér. V pfipadé
opéry 01 klesla opéra o0 27 mm. Opéra 02 klesla pfi zatéZovaci zkousce 0 48 mm!

3.3 InZenyrské sité
V prostoru objektu se vyskytuji nasledujici inZenyrské sité a vedeni:
= vlevo hlavni kabelova trasa (sdélovaci kabely)

3.4  Stavebné-technicky prizkum

Stavebné technicky prizkum byl proveden firmou INSET s. r. o., Divize Ostrava, Rudna 21, 700 30 Ostrava.
Diagnostické prace zahrnovaly:

- kontrola hlavnich rozmérd konstrukce

- zmapovani zavad a poruch na vSech konstrukcich

- kontrola stavu uloZeni

- kontrola stavu prechod(l mezi NK a SS

- kontrola stavu fims

- kontrola spodni stavby

- porovnani stavajiciho stavu s dostupnou dokumentaci

- stanoveni povrchové pevnosti betonu 18x

- stanoveni kontaminace betonu chloridy 6x

- kontrola stavu, ovéreni kryti a stupné korozivniho napadeni kotev fimsovych prefabrikat 4x

Beton odebranych vyvrtl byl hutny s minimalni mnozstvim porQ. Zjisténé pevnosti betonu v tlaku na nosné
konstrukci byly velmi vysoké.

Dle provedenych zkousek je beton nosné konstrukce zdravy, nezkarbonatovany. U opér byla vyztuz také
v nezkarbonatovaném betonu, hloubka karbonatace 0-5 mm. U pilife byla zjisténa hloubka karbonatace cca 10
mm. T¥minky a konstrukéni vyztuz s velmi nizkym krytim se tedy nachazela ve zkarbonatovaném betonu

Obsah chlorid(i v betonu nosné konstrukce i spodni stavby splfiuje limity pro predpjaty beton, respektive
Zelezobeton.
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Primérné hodnoty pevnosti v tahu povrchové vrstvy betonu byly u opér i pilif relativné vysoké. Je doporuéeno
hodnotit pevnost povrchové vrstvy betonu v tahu pilifd i opér jako vyhovuijici.

Zavérem diagnostického priizkumu je navrh opatieni:

Zbytkova Zivotnost se predpoklada delsSi nez 30 let. Opatreni jsou navrzena na zakladé shrnuti diagnostického
priizkumu a vysledkl vypoctu.

- Provést do dvou let diagnosticky prizkum kotveni fims po odkryti kolejového lozZe, ovéfit vyztuZeni
prefabrikatu a jeho ukotveni.

- Vyména mostnich zavér(, zabranéni zatékani na ¢ela nosnika.

- Vyrovnani nebo znovu provedeni prechodové oblasti.

- Ddse ocekdvat, Ze po cca 31 letech bude izolace na konci Zivotnosti, jeji vyménu doporucujeme.

- Odvodnit ulozny prah a vyménit loZiska.

- Provést nové odvodnéni mezi nosniky (doplnéni chybéjiciho odvodriovaciho Zlabu).

- Provést lokalni sanace spodni stavby i nosné konstrukce dle platnych TP, véetné pasivacniho natéru
korodujici vyztuze.

- Opravu doporucujeme provést do 5 let.

Pti pravidelnych prohlidkach je nutné vénovat zvySenou pozornost stavu predpinaci vyztuze (pfipadné trhliny
podél predpinacich kabeld a znamky zatékani do nich). Dale hrozi vznik trhlin v poloviné rozpéti, z vypoctu
vychazela nizsi zatiZitelnost v meznim stavu Sitky ohybovych trhlin (v MSP je sniZzena pfechodnost z hlediska sitky
trhlin). Je nutné vénovat pozornost také Rimsovym prefabrikatiim, na které mdze zatékat a miiZe se zhor$ovat
stav jejich kotveni.

Prefabrikaty fimsy

V ramci diagnostické prohlidky byla provedena i kontrola fimsovych prefabrikat(i. Diky montazni plosiné byla
moznad vizualni prohlidka , na dosah ruky”. Na fimsach v3ak nebyly zjistény Zadné vyznamné poruchy. Spary mezi
fimsami nejsou utésnéné a hydroizolace rubové strany fims nedosahuje aZ na povrch. V dlsledku toho dochazi
k zatékani a povrchové degradaci betonu fims v oblasti spar.

Dne 14. 10. 2021, béhem tratové vyluky byly provedeny dvé sondy. Jedna na pravé strané a druha na levé strané
mostu. Sonda 1 byla provedena ve tfetim poli na nosniku PSKT 18 a sonda vpravo na nosniku PSKT 27. Byly
odhaleny celkem 4 ocelové kotevni Srouby konzol. VSechny jsou v dobrém stavu bez koroze, nebo pouze se
slabou povrchovou korozi, bez vlivu na Unosnost. Beton v kotevnich oblastech rovnéz nejevi zndmky poskozeni
nebo degradace.

Dle pozadavku investora bylo feseno kotveni fimsovych prefabrikat(. V pfipadé, Ze nebude zjisténa aktivni koroze
ani dalsi zavady, je kratkodoba unosnost panelu dostatecna i podle dnes platné legislativy.

Musi byt splnéno, Ze bude kotveni a vyztuZeni bez dalSich zavad a podle predpoklad(i tohoto vypoctu. Bude
zajisténa injektaz, pripadné dobetonavka vsech spar. V pripadé aktivni koroze kotevnich prvkl nebo vyztuze
prefabrikatu je nutné prefabrikat (pfipadné pouze kotveni) vyménit. Koroze je proces, ktery se nezastavi pouze
zastavenim zatékani, misto navic nebude pfistupné aZ do dalsi opravy. Vyména prefabrikatu nebo jiné opatfeni
bude v kazdém pripadé provedeno na zdkladé samostatného projektu opravy.

Laboratorni stanoveni obsahu chloridd

Z namérenych hodnot je zfejmé, Ze koncentrace chloridovych iontl v betonu podpér neprekracuje limit pro
predpjaty beton (0,2 CI'/m) na vétsiné zkousenych mist. Tento limit je mirné prekrocen (dosahuje hodnoty 0,213)
pouze na jediném misté, které se nachazi na podpére P1.

3.5  Geotechnicky priizkum
Nebyl proveden
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4 Zdlvodnéni stavby

4.1 ZdUvodnéni nutnosti stavby

4.1.1 Ucel stavby

Udrzba, opravy a odstrafiovani zdvad u SMT 2021 — PD mostnich objekt(i na TU 2191, 2252, 2131 Fe§i opravu ctyF
mostu a jednoho propustku a jedné demolice bez nahrady na trati Olomouc - Krnov (TU 2191).

Sanace objektu je soudasti stavby "Mosty v km 62,355 a 62,478 na trati Olomouc — Krnov (TU 2191)". Navrhovana
opatreni uvedou objekt do stavu poZzadovaného Zadavacimi podminkami pro vypracovani projektu vysSe uvedené
stavby.

4.2 Celkova koncepce rfeseni

Na zakladé stavu objektu je navrzeno provedeni téchto praci

- zfizeni nové izolace proti stékajici vodé vany kolejového loze véetné rfeseni pricnych spar
- podélné odvodnéni nosné konstrukce

- vymeéna stdvajici hrncovych loZisek, oprava hornich ploch GloZznych prahi

- sanace stavajiciho upevnéni konzolovych prefabrikatd

- vyména zabradli v celé délce mostu

- ocisténi a sanace pohledovych ploch jednotlivych NK a konzolovych prefabrikat(
- oprava prechodovych oblasti u obou opér

- oCisténi a sanace SS

- nové prvky odvodnéni

4.3 Technicka Gcelnost a hospodarnost projektového feseni
K opravé/sanaci mostniho objektu bylo pfistoupeno s ohledem na jeho stav a pozadavky sprévce.

Navrhovany stav zajisti Zivotnost opraveného mostu dalich min. 30 let (od provedeni sanace). Zivotnost mostu
je podminéna planovanymi pravidelnymi udrzbami a opravami a opravami po mimoradnych uddlostech
(povodné, zemétfeseni, mimoradné zatizeni narazem,...)

V ptipadé, Ze dojde pfi pravidelnych prohlidkach/po mimofadnych udalostech ke zméndm konstrukce mostu,
které mGzou mit vliv na Zivotnost a zatiZitelnost mostu, je nutné provést diagnostiku, staticky pfepocet a opatreni
pro zajisténi bezpecnosti konstrukce mostu a jeho okoli.

Zivotnost je ovlivnéna také Zivotnosti prefabrikovanych nosnikd PSKT, ktera je dle typovych podklad(i 77 let.

4.4  Vazba navyhledové zaméry

V budoucnu neni zndma dalsi Uprava prostoru kolem mostu, tudiz Zadné zaméry zde nejsou planovany.
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5 Technicky popis nového stavu objektu

5.1 Navrhové zatizeni

Dany tratovy Usek je zafazen do 3. t¥idy trati dle CSN EN 1991-2. Mostni objekty musi byt dle zadani pfechodné
pro tratovou tfidu zatiZzeni C3 a ptidruzenou tratovou rychlosti 70 km/h.

Zatizitelnost byla uréena v rdmci zadavacich podkladd firmou PONTEX s.r.o., Bezova 1658/1, 147 00 Praha 4 —
Branik. Zatizitelnost Zwwm71=0,81. Vlivem vétsi tloustky kolejového loze a novych betonovych prazici je
zatiZitelnost ddle sniZzena na Zwv71 = 0,78. Pfechodnost C3/70: 0,78 > 0,643.

Navrhové zatiZeni pro nova kalotova loZiska je uvazovano dle evropskych norem a s uvdzenim modelu vlaku LM71
s klasifika¢nim soucinitelem a=1,10.

Objekt je tedy vyhovuijici z hlediska pfechodnosti pro poZadované tfidy zatizeni.

5.2 Prostorové usporadani na mostnim objektu

Most se nachazi v mezistani¢nim Useku v intravilanu mésta Bruntal. Trat je v pfechodnici k oblouku R=280 m.
Navrhova rychlost na mostnim objektu je 70 km/h.

Na zakladé toho se uplatni volny mostni priifez VMP 2,5 v oblouku (+2p na vnitfni strané oblouk) + rezerva 125
mm dle CSN 73 6201.

Volna sitka vlevo: 2,899 m>2,625m

Volna Sitka vpravo 3,002 m>2,863 m

5.3 Zelezniéni svriek na mostnim objektu

Zelezni¢ni svriek na propustku je predmétem SO 01.

Cisl ., Y ySkové Y Y, .
kf)lre?e sméroveé pomeéry :J»(I)Sm%\:\j svriek prevyseni posun TK zdvih TK
1 prechodnice k oblouku stoupa 60E2, VPS Dmax = 16 mm cca 170-198
R=280 m 0,66 %o prazec 119 mm vpravo mm

5.4 InZenyrské sité na mostnim objektu

V novém stavu bude hlavni kabelova trasa vedena v nové kabelové trase vpravo u fimsy ve Stérkovém loZi. Viz
SO 04 Ochrana a Uprava draznich sdélovacich kabel.

Pfed zahajenim vystavby je nutné vytycit veskeré inzenyrské sité a v rdmci souvisejiciho SO je vymistit.

5.5 Rozmeéry kolejového loze
Kolejové loZze ma pred a za mostem otevreny tvar. Na mostnim objektu je navrzeno polozapusténé kolejové lozZe.

Tloustka kolejového loze od Uloznych ploch praZce je minimalné 307a mm (mostni zavér pilit P1), dle SZDC S3 dil
XIl ¢ast E ¢lanku 37 mozné pfri rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku na stavajicich mostnich objektech dosahnout
hodnoty tloustky 300 mm.

Nutn4 &itka kolejového loze ma byt dle normy €SN 73 6201 2200mm s rezervou min. 60mm. Normova vzdalenost
je zajisténa nebot: navrzena vzdalenost vnitini hrany fimsy od koleji je:

- vlevo: 2636 mm
- vpravo: 2626 mm
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5.6 Prostorové usporadani pod mostnim objektem

Prostorové usporadani pod mostem bude ¢astecné ovlivnéno jen béhem sanace mostu ¢aste¢nou uzavirkou
komunikace II. tridy (viz ¢ast B.2 ZOV). Svétla sitka stfedniho pole zlistane stavajici 25,0 m a podjezdna vyska pod
mostem nebude zhorsena a zlistane na cca 8,5 m. Svétlé vysky v krajnich polich budou drobné zvétSeny vzhledem

ke zdvihu nosnych konstrukci v novém stavu pfiblizné kopirujicim sklon koleji.

5.7 Charakteristiky objektu v novém stavu

druh nosné konstrukce

popis spodni stavby véetné kridel
lozZiska

pocet mostnich otvoru

rozpéti nosné konstrukce

stavebni vyska

volnd vyska pod mostnim objektem
svétlost kolma

Uhel kfizeni s pfemostovanou prekazkou
Sirka mostniho objektu

délka pfemosténi

délka mostniho objektu

rok vystavby

zatizitelnost

tramova z predem predpjatého betonu (2 nosniky PSKT +

prefabrikované fimsy KO2)
betonové opéry a pilite
Hrncova

KO01: 001 pevna; P 01 pohybliva
K02: P 01 pevna; P 02 pohybliva
K03: P02 pevna; O 02 pohybliva
3

16+27+16m

2,3;3,2;2,3m

8,5m

15,6 + 25+ 15,6 m

40°

6,8m

60,4 m

72,5m

1989

0,78

5.8 Nosna konstrukce a spodni stavba

5.8.1 Nosna konstrukce

Nosnd konstrukce bude zachovana, provede se pouze jeji sanace. Dle stavebné-technického prizkumu je
navrZeno ocisténi 100% betonovych ploch, reprofilace nosné konstrukce do 20 mm v rozsahu 30 % betonové
plochy. Dobetonovani lokalné porusenych mist, dale bude provedena sjednocujici stérka a impregnacni
hydrofobni natér.

Na hornich povrchu fims bude provedena reprofilace pomoci UHPC betonu tloustky 35 mm (min. 25;
max. 50 mm). Pochozi plocha bude strzena lati.

Budou odstranény zbytky stavajici hydroizolace, provedena lokalni reprofilace porusenych mist a nova stfikand
hydroizolace.

Bude zfizeno nové odvodnéni podélné spary pomoci plastovy Zlabl 150 mm kotveny do spfazené desky nosnik(
pomoci dvoubodovych zavésl. Zavésy jsou kotveny do konstrukce pomoci Sroubl osazenych do hmozdinky
(nebo vlepeny). Plastové Zlaby jsou uchyceny pomoci objimek ve vzdalenosti 1,0 m.

5.8.2 Loziska

Béhem opravy mostu dojde k vyméné stdvajicich loZisek za nova kalotova. Ve vyrobni dokumentaci budou
zapracovany skutecné rozméry lozisek dle konkrétniho vyrobce a budou dle potieby upraveny ulozné bloky.
Veskeré pripadné zmény musi byt odsouhlaseny projektantem a investorem. Rozméry loZisek uvaZované v
projektu byly konzultovany s vyrobci loZisek a souhlasi s dodavanymi typy pro uvaZované zatizeni.

Z dGivodu zhotoveni novych blokl loZisek dojde ke zdvihu nosnych konstrukci o cca 800 mm - viz stavebni
postupy, stavajici kapsy mazou byt vyuZity pouze pro drobné zdvihy v jednotlivych etapach zdvih(/poklesi.

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 11 Technickd zpréva



Mosty v km 62,355 a 62,478 na trati Olomouc — Krnov (TU 2191)
SO 02 Most v km 62,355

Zhotovitel musi vypracovat konkrétni navrh a technologicky piedpis pro zdvihani a poklesy nosnych
konstrukci.

LoZiska budou opatfena kombinovanou protikorozni ochranou (PKO). Stupen korozni agresivity C4, doporuceny
systém PKO: ZSP + ONS 02. Srouby pro ptipojeni loZisek budou dodany 7arové zinkované a po osazeni budou
opatfeny natérovym systémem. TP PKO bude odsouhlasen také vyrobcem loZisek, PKO nesmi narusit spradvnou
funkci lozisek.

LoZiska budou vyrobena dle CSN EN 1337-2,7 a TKP kap. 21. Material a ptesné rozméry loZisek stanovi jejich
vyrobce v souladu s dot¢enymi predpisy a TKP s ohledem na zatizeni a poZadovanou funkci loZisek. Volba
materidlu bude odsouhlasena zastupcem objednatele.

Material kluznych ploch loZisek musi byt z UHMWPE (Ultra high-molecular weight polyethylene).

Pozadované vlastnosti lozZisek jsou nasledujici:

- Kluzna vrstva: modifikovany polyetylen (délka molekularniho fetézce n > 100 000)
- Charakteristicka jmenovita pevnost v tlaku fk
pro kratkodoba zatizeni: > 160 MPa
pro dlouhodoba zatiZeni: > 50 MPa
- Technické vlastnosti:
provozni teplota: -50°C az +70°C
rychlost pohybu: v =15 mm.s™ (pfi kontaktnim napéti od p=60 MPa po celou dobu pouZivani)
kluzna draha: min 50 000 m ve funkénim stavu
odolnost na otér: vysokda odolnost - tzn. bez zmen3eni kluzné spdry pro kluznou drdhu 2500 m

Soucasti dodavky loZisek budou i spojovaci materialy.
LoZisko bude dodéno s krabicovou libelou z dvodu snadnéjsiho osazeni.

VD loZisek bude obsahovat TP pro osazeni loZisek a statické posouzeni pfipojti prvkl loZisek véetné kotveni
do NK a bude odsouhlasena projektantem a investorem.

Ke stavajici konstrukci jsou uvazovany sily stanovené na zakladé zatizitelnosti nosné konstrukce Zyv71=0,78.
Tato hodnota pfi vypoctu nahradila soucinitel a. Na zaklad stavebné technického prizkumu je pevnost betonu
fes=97,4 MPa, coz odpovida tfidé C80/95. Oviem je doporuéeno uvazovat pouze C55/67. Betonarska vyztuz je
z oceli 11 373.

Sily na loziska jsou pak:

PSKT - 18 PSKT - 27
|M>A'RAI\./|ETR\V( ] podélné | podélné | jednotky
-uvaZovény na jedno loZisko pevne , pevne ,
posuvné posuvné
max R, g4 1112.6 1112.6 1618.9 1618.9
Maximalni svislé zatizeni (Z) R, g 108.6 108.6 1014  101.36|kN
a odpovidajici vodorovné sily (Y, X) d
Ry ed 175.7 - 268.7 -
Minimalni svislé zatizeni min R, gq 207.2 207.2 353.6 207.2)kN
Maximalni pficné zatizeni (Y), Reea 5726 776.6
odpovidajici svislé sily (2) max R, gq 139.1 131.8 kN
a odpovidajici vodorovné sily (X) Ryta 125.4 191.8
Maximalni podélné zatizeni (X), Roed 429.1 714.2
opdovidajici svislé sily (2) Ry Ed 64.5 60.8 kN
a odpovidajici vodorovné sily (Y) max R, g4 176.6 270.1
x, . A

Loziska budou prevzata dilenskou prejimkou za Ucasti zastupce zhotovitele v souladu s CSN EN 1090-1,
CSN EN 1090-2, €SN 73 2603 a TKP kap. 21.

Osazeni loZisek bude provedeno dle TKP kap. 21, CSN EN 1337-11 a technologického predpisu zhotovitele loZisek.
Teplotni rozsah pro osazeni z vyroby nastavenych loZisek bude pfi To = +20°C £ 5°C. Nastaveni pfi To bude +5 mm.
LoZiska budou osazena — pfriSroubovana na kotevni desky. PfiSroubovani probéhne mezi horni i dolni kotevni
desky, tak aby loZisko bylo v budoucnu vyjimatelné. Pro kotveni k NK budou pouZity klinové desky tl. 25 mm
(soucast dodavky loZisek) z oceli S355J2+N o rozmérech dle velikosti loZisek (predpoklad klinovych desek
je ve vykrese loZisek). Horni klinova deska bude k nosné konstrukci kotvena a podlita epoxidovou maltou.
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Ovéreni polohy predpinaci vyztuZze — budou odsekany sondy pro ovéreni polohy pfedpinaci vyztuze. Odsekani
musi byt v predstihu pfed navarenim kotevnich trnl na klinovou desku loZiska a musi probihat v koordinaci se
zjiSténou polohou.

Po ovéreni polohy predpinaci vyztuze bude horni deska kotvena do betonu nosné konstrukce tak, aby nebyla
narusena predpinaci vyztuz. Spodni deska loZiska bude zakotvena pres kotevni trny ©22/150 v poctu
dle dodavatele loZisek do novych uloZnych blokd. Velikost loZiskovych desek uréi zhotovitel na zakladé
konkrétniho typu kalotovych loZisek. Nastaveni je nutné pro zachovani kapacity pohybu loZisek a dale pro spInéni
pozadavku SZDC SR 5/7 (S) na vzdalenost ¢asti loZisek od betonu spodni stavby (trny tloZznych desek musi byt
osazeny tak, aby splnily poZzadovanou izola¢ni vzdalenost). Izolacni vzdalenost je pfi pouziti polymermalty 25 mm
(min. ptipustnych je 15 mm).

V opérach jsou vytvofeny kapsy pro umisténi lisu pro zvedani nosné konstrukce.

5.8.3 Ulozné bloky (podloziskové hrobecky)

Na opérach dojde k vybetonovéani novych 7B blokd dle rozmérd loZisek. Z tohoto ddvodu je nutné nosnou
konstrukci zvednout hydraulickymi lisy o cca 800 mm. Bloky budou z betonu C35/45 — XC4 XF3 — CL 0,40 — Dmax22
—S4—CSN EN 206+A2 a €SN p 73 2404. VyztuZeny betonéiskou vyztuzi B 500B se zaruc¢enou svafitelnosti. Ulozné
bloky budou uvnit¥ ,duté” a budou mit tl. ZB stény 140 mm. NevypInénd oblast bude slouzit pro nasledné zaliti
bloku a kotveni loZiska polymermaltou. Pidorysné rozméry budou upraveny podle skutecnych rozmér( loZisek.
Vyska podloZiskovych blokd bude min. 50 mm nad povrch tUlozného prahu.

Nadbetonovany uloZzny blok bude kotven do tGloZzného prahu pomoci vlepované vyztuze. Kotveni bude provedeno
betonarskou vyztuzi B 500B d=16mm, her=min 200 mm. Vyztuz bude vlepena do suchého otvoru d=20 mm
s automatickym ciSténim pfi vrtani. Lepici hmota bude polymercementova s charakteristickou soudrznosti Trk,ucr
> 18 MPa a soucinitelem spolehlivosti pro montaz y2 = 1 v betonu bez trhlin C20/25 dle certifikace ETA.

Povrch starého betonu se musi dostatecné zdrsnit. V ramci zajisténi lepsi soudrznosti bude do hloubky 40mm od
horni hrany pavodniho tlozného prahu vysekéna kapsa o plidorysnych rozmérech dle novych ZB dloinych blokd.
Pokud dojde pfi odbourani kapsy hloubky 40 mm k obnaZeni plvodni betonarské vyztuze, bude opatfena
antikoroznim natérem.

5.8.4 Spodni stavba — opéry

V ramci opravy objektu dojde k vyméné loZisek a zbudovani novych podloZiskovych blockd. Kvali vyméné loZisek
dochdzi k odbourdni stdvajicich zavérnych zidek a fims kfidel a zbudovani novych. Nové zavérné zidky a fimsy
kfidel jsou z betonu C30/37 — XC4, XF3 — Cl 0,40 — Dmax 22 — 5S4, budou k opéfe kotveny pomoci spfahovacich trnt
d=20 mm, her=600 (min 560) mm. Tvar kopiruje stavajici tvar nosné konstrukce.

Vyztuz bude vlepena do suchého otvoru do=25 mm s automatickym cisténim pfi vrtani. Lepici hmota bude
polymercementova s charakteristickou soudrZznosti Trkucr = 18 MPa a soucinitelem spolehlivosti pro montdz y2 =
1 v betonu bez trhlin C20/25 dle certifikace ETA.

Lic stavajici zdi bude pfed betonazi nové konstrukce mechanicky ocistén.

Opéry budou sanovany. NavrZeno je ocisténi 100 % betonovych ploch, reprofilace do 50 mm v rozsahu 10%,
reprofilace do 20 mm v rozsahu 70% celkové betonové plochy, ocisténi vyztuze od rzi a jeji natér a dobetonovani
lokalné porusenych mist. Dale bude provedena sjednocujici stérka a impregnacni hydrofobni natér.

Na oba pilife bude na strané vnitinich poli osazen novy plastovy odvodrovaci svod DN 150 mm.

5.8.5 Spodni stavba - Pilite

Kvali vymény loZisek budou na pilifich vybetonovany loZiskové blocky. Pilife budou sanovany tak, aby doslo
k zastaveni koroze mékké vyztuze, odstranéni nedostatecného kryti mékké vyztuze a zaruceni odolnosti proti
GcinkGm CHLR. NavrZeno je ocisténi 100% betonovych ploch, bude provedeno obnoveni pasivace vyztuze véetné
vhodného pasivacniho natéru. Beton pilifl je do hloubky cca 10 mm zkarbonatovany. Pro obnoveni pasivace
vyztuZe bude vytvoren TP, ktery bude schvalen zastupci investora, budouciho spravce a projektanta. Reprofilace
pilitl do 50 mm v rozsahu 20% betonovych ploch. Reprofilace do 20 mm v rozsahu 80% betonové plochy. Dale
bude provedena sjednocujici stérka a impregnacni hydrofobni natér.
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5.9 Sanace
Nosna konstrukce i spodni stavba budou sanovany. Betonové plochy budou lokdlné vyspraveny sana¢ni maltou.

Je navrZeno ocisténi 100 % betonovych ploch, reprofilace do 10 mm v odhadovaném rozsahu 60 % celkové
betonové plochy, sjednocujici stérka a sjednocujici natér v 100% betonovych ploch. Dale se provede injektaz a
zapraveni vSech trhlin a sanace dilatacnich spar.

= V prvnim kroku bude provedeno hrubé odstranéni naruseného betonu (tlakovou vodou do 1000 bard —
presna hodnota tlaku bude uréena na zakladé referencni plochy na konstrukci), nasledné vlastni priprava
povrchu zahrnujici odstranéni nesoudrinych nebo mechanicky poskozenych casti povrchu, odstranéni
pfichycenych prachovych ¢astic a otevieni pérové struktury betonu. Na povrchu se nesméji vyskytovat
zadné trhliny nebo hnizda, povrch musi byt jednolity.

= Kutésnéni trhlin bude pouZita cementova suspenze CS-l pro trhliny s Sitkou vétsi nez 0,2 mm, resp.
cementova koloidni malta CM-I pro trhliny s Sitkou vétsi nez 0,8 mm. V pripadé, Ze se odstranénim
naruseného betonu odkryji dalsi trhliny, bude jejich sanace provedena podle TP zhotovitele na zakladé
TKP 23. Oprava trhlin bude provedena tak, aby bylo provedeno jejich utésnéni.

= ObnaZend vyztuz bude otryskana a pasivovana

= Na pilitich bude provedeno obnoveni pasivace vyztuze pasivacnim natérem vhodného slozeni. Ochranny
natér pilird musi byt odolny vici acinktm silnicni soli (CHLR).

= Bude vytvoren adhezni muistek; zejména nebude-li mit pouzity reprofilacni material dostatecnou pfidrznost
k podkladu (1,1 az 1,5 MPa).

= V pfipadé, Ze nebude ocistény podklad pro reprofilaci splfiovat dostatecnou pevnost v tahu a nebude mozné
vytvofit adhezni mustek, budou betonové plochy sanovany pomoci stfikaného betonu vyztuZzeného
svafovanou siti @ 6-100x100, B500B, pfikotvené do stavajici konstrukce pomoci ocelovych kotev 5 @ 12/m?2.

= V pfipadé vysoké vihkosti betonu bude pouZit polymercementovy adhezni mustek.

= V pfipadé vlhkosti betonu mensi nez 4 % bude poufZit epoxidovy adhezni mastek.

= Pro zajisténi funkce adhezniho mustku je tfeba véasného naneseni reprofilacni hmoty.

= Veskeré sanované plochy budou opatfeny sjednocujicim impregnacnim natérem. Impregnacni natér
pronikne do povrchovych vrstev betonu a vytvori hydrofobni povrch. Musi byt pouzity hydrofobizacni
prostfedek na bazi silanli nebo siloxanl. Hloubka priniku min. 10 mm. Musi byt provedeny min. 2 vrstvy.

Pouzita reprofilacni hmota musi splfiovat tyto pozadavky — vysokou pfidrznost k podkladu, malou nasakavost,
mrazuvzdornost, minimalni objemové zmény v disledku zmén vlhkosti a teploty, omezeny vznik smrstovacich
trhlin.

Priakazni zkousky Kontrolni zkousky

Parametr

Pozadovana hodnota Pozadovana hodnota
Pevnost v tlaku [MPa] 25-50 25-50
Pevnost v tahu za ohybu [MPa] >5,5 >5,5
Soudrznost k podkladu ?>1,7 p>1,1
(bez adhezniho mstku) [MPa] jednotlivé > 1,5 jednotlivé 20,8
Smrstovani [%] <0,5 -
Sklon k tvorbé trhlin 1 trhlina Sitky do 0,1 mm 1 trhlina Sitky do 0,1 mm
Mrazuvzdornost T 100 (< 1000g/m?) -
Soucinitel teplotni roztaznosti [10-3-K1] <14 -
Staticky modul pruznosti [GPa] <30 -

PoZadované zdkladni parametry reprofilacnich materidlt

Pro sanace se musi pouzit hmoty a systémy odzkousené zkusebnou, ktera ma pro pozadované zkousky akreditaci.
Materialy a hmoty doloZi zhotovitel certifikdtem nebo osvédéenim o vhodnosti, véetné dokladi o jejich fyzikalné-
mechanickych a jinych vlastnostech a o podminkach vhodnosti jejich uziti. Pouzité musi byt materidly pro
dynamicky namahané konstrukce.
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Specifikace sanace
Specifikace material( a zplsob sanace se musi fidit dle CSN EN 1504-10, tabulka 1, postup 5.1. Naneseni malt
nebo natéry povrchu.

Ptiprava:

Ucelem ¢iéténi je, aby se odstranil prach, volné latky a necistoty, aby se zlepilo spojeni mezi o&isténym povrchem
podkladu a nanaSenym materidlem. Provede se zdrsnéni, které vytvofi povrchovou strukturu vhodnou pro
spojeni s cementovou maltou. OCistény podklad musi byt chranén pred dalSim znecisténim, pokud cisténi
neprobiha bezprostredné pred nanesenim sanacnich hmot.

Aplikace:

Teploty podkladu a malty se od sebe nesmi vyrazné lisit, aby se zamezilo riziku snizeni soudrznosti a zpomaleni
hydratace. Povrch musi byt pfed aplikaci navlhéen a nesmi uschnout. Pfi nanaseni materidlu nesmi péry a vadna
mista obsahovat Zddnou vodu. Malta musi byt na podklad nanesena a zhutnéna bez uzavienych vzduchovych
bublin. PoZadavky na soudrinost musi pro pouZité malty odpovidat CSN EN 1504-4. Voda pro navlhéeni podkladu
musi splfiovat poZadavky na istotu pro zamésové vody dle CSN EN 206+A1 a CSN EN 1008.

Kontrola kvality:
Prace musi byt provadény v souladu s planem zabezpeceni kontroly kvality zpracovanym zhotovitelem. Vyrobky
k provedeni praci musi splfiovat poZadavky kvality podle CSN EN 1504-2 a CSN EN 1504-8.

Prehled zkouSek a méreni pro kontrolu kvality je uveden v tabulce 4. Jedn3 se o:
= Naruseni povrchu
= Cistotu povrchu
= Teplotu podkladu
= Shodu u vSech pouZitych vyrobku
= Konzistence malty
» Tloustka spravkového materidlu
= Delaminace
= Soudrznost spravkového materialu

Sanace prefabrikatu fims

Sanace pochozi plochy fims bude provddéna pomoci betonu UHPC specifikace dle CBS 07, pevnostni tidy
min. C110/130, mnoZstvi rozptylené vyztuze 240 kg/m3.

Povrch stavajici fimsy musi byt radné ocistén tlakovou vodou. Po ocisténi musi byt prebytecna voda vyfoukana.
PFiprava povrchu, aplikace a o3etfovani dle TP 07 CBS. Velky déiraz musi byt kladen na o$etfovani ¢erstvého
betonu.

Povrch fims bude vyztuZen svafovanou siti priméru dratu 4 mm s oky 150x150 mm. Kari sit bude k podkladu
kotvena alespori 4ks kotev priméru 10 mm, hloubka kotveni min. 75 mm (4 kotevni body / 1 fimsovy prefabrikat).

Uvazované délky dilatacni spar UHPC je vhodné konzultovat s dodavatelem UHPC a mohou se zménit. Spara by
méla byt nad sparou fimsovych prefabrikatl. Provadi se pri betonaZi a proto je potfeba upravit vyztuz (zkratit,
prostfihnout) tak, aby bylo zajisténo kryti i v této spare.

Tloustka vrstvy UHPC bude 35 mm (min. 25; max. 50 mm). Povrch fims bude v mirném spadu kopirujici stavajici
spad Fims (cca 4,0%) bez konecné povrchové Upravy, aby beton splfioval poZadavky na protiskluzovou Upravu
povrchu. Pouze strhnuti lati do roviny, nebo jind vhodna metoda zarucujici parametry protiskluzové Upravy po
dohodé s dodavatelem (napfF. otisky valeckem). Hrany budou zkoseny 10/10 mm.

Pro provadéni sanacni vrstvy UHPC bude vypracovan TP.
Ostatni pohledové plochy fims budou sanovany obdobné jako zbytek nosné konstrukce.

Kotveni fims: V pripadé, Ze nebude zjisténa aktivni koroze ani dalsi zavady, je kratkodoba Unosnost panelu
dostatecna i podle dnes plané legislativy. Na zakladé diagnostického prizkumu je predpokladano, Ze po odhaleni
budou vsechny mista kotveni bez dalSich zavad. Bude provedena sanace betonu kotevni oblasti (pasivace vyztuze,
doplnéni betonu, zastaveni karbonatace). V pfipadé, Ze bude zjisténa aktivni koroze kotveni fims je potieba
informovat investora a projektanta o postupu opravy kotveni.

Zvlastni pozornost je potieba vénovat provedeni stiikané hydroizolace v mistech kotveni k ZB desce.
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5.10 Bouraci prace

Bude vybourano zabradli. Zabradli bude odfezano co nejblize povrchu fimsy, aby bylo dodrzeno minimalni kryti
sanacniho UHPC betonu a nedochazelo k rozvoji koroze v kotevni kapsach zabradli.

Bude demolovana prefabrikovana ¢ast zavérné zidky a ¢ast kiidel obou opér v misté pracovni spary. Dale budou
odbourany stavajici prechodové zidky.

Budou vybourany pavodni loZiska. V Glozném prahu budou navic vysekany kapsy v misté novych ZB blokd hl.
40mm o pGdorysnych rozmérech dle novych blok( a loZisek.

Kvili osazeni mostnich zavéru bude odbourana ¢ast spfazené desky v tloustce do 40 mm, odbourana bude ¢ast
prefabrikovanych fims v tloustce 15 mm.

5.11 Zasyp objektu, uprava prechodovych oblasti

5.11.1 Prechody do trati

Pfed, na i za mostnim objektem je oteviené kolejové loZze, na mosté je polozapusténé kolejové loze. Pfechody do
trati jsou realizovany pomoci novych prechodovych zidek a stérkovych ramp. Sklon ramp a prechodovych zidek
je 12%.

5.11.2 Vykopy a pazeni

V ramci provadéni objektu bude proveden vykop v oblasti odvodnéni rubu opéry a v rozsahu prechodovych zidek.
Stavebni jadmu bude provedena jako oteviena se sklonem svahu 1:1.

5.11.3 Zasypy, nasypy

Prechodovy klin za rubem opér bude vytvoren z propustného nenamrzavého a zhutnitelného materialu - SD fr.
0/32 s Cu>15, 1d=1,0, nebo material s obdobnymi vlastnostmi vyhovuijici predpisu SZ S4. Hodnota sednuti musi
byt s = max. 0,4 mm, dle CSN 72 1006 (pFipadné ZTVE-StB 94 a 95). Hutnéni po max. vrstvach 300 mm a to zaroveri
s vystavbou Zelezni¢niho spodku.

Horni povrch nepropustné vrstvy — beton C25/30 XC2, XF1 bude proveden ve sklonu 10,0% smérem k odvodnéni
HDPE troubou.

Pfechodové rampy v oblasti za fimsami a odldzdénim se provedou z materialu pouzitého pro Zelezni¢ni svrsek —
8D fr. 31,5/63 s vlastnostmi vyhovujici piedpisu SZ S4.

Z3asyp za rubem opér bude proveden z 100% nového materialu.

Nésypy v oblasti kfidel budou hutnény po vrstvach tloustky maximalné 300 mm. Mira hutnéni zavisi na typu
zeminy a oblasti, kde je zemina pouZita. Pro zpétné nasypy v oblasti pred kfidly (svahy dorovnavajici zborcenou
plochou dlazbu z lomového kamene k plivodnimu terénu) bude pouZita vykopova zemina. Dle typu zeminy bude
provedeno hutnéni na 95% PS, ID=0,8, Eder=30 MPa.

Zhotovitel dopracuje pfislusny TP pro zasypy, naspy a zfizeni prechodovych oblasti. TP bude schvélen zastupci
investora, budouciho spravce.

5.11.4 Terénni upravy

V ramci opravy bude u pat pilifl provedeno procisténi odvodnéni a napojeni na odvodnéni nosné konstrukce na
kanalizaci.

Bude provedeno odlazdéni lomového kamene do betonu za kfidly opér v Sifce 800 mm od hrany ktidel. Dlazba
bude realizovana v tloustce 300 mm do betonu C25/30 — XF3. Odlazdéni bude ukonéeno betonovymi prahy
z betonu C25/30 — XF3.

Kamenna dlazba je navriena z kamenu uloZenych do betonového lozZe tloustky min. 100 mm s vysparovanim spar
cementovou maltou. Sitka spar mezi kameny je max. 30 mm (lokalné Ize pfipustit az 45 mm). Minimalni rozmér
kamene musi byt 150 mm. Kdmen pouZity pro opevnéni musi byt trvanlivy, odolny proti obrusu a mrazu. Ma byt
pouZit kAmen o pevnosti v tlaku min 50 MPa, maximalni nasdkavosti 1,5 % objemové hmotnosti a soucinitelem
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odolnosti proti mrazu 0,75 (pfi 25 zmrazovacich cyklech). Vhodné druhy jsou vyvielé horniny zejména Zuly.
Nevhodné jsou horniny, které snadno méknou nebo vylouhovanim ztraceji soudrznost. Pfi ndvrhu a provadéni
opevnéni je nutno respektovat pozadavky dané TKP kap. 5.

5.12 Dalsi nové ¢asti mostniho objektu

5.12.1 Redeni ochrany proti G¢inkiim bludnych proudd
Trat neni elektrifikovana.

Provedou se zakladni ochrannad opatfeni podle TP 124. Provede se kombinace primarni ochrany skladbou
betonové smési podle CSN 1SO 9690 a SN EN 206+A2 a sekundérni ochrany.

Betonarska vyztuz kazdého dilata¢niho dilu bude vodivé propojena podle TP 124, &l. 5.4.3. Hlavni nosné vyztuiné
pruty budou provareny s tfminky, pfip. rozdélovaci vyztuzi v hranach obrysu konstrukce a dale jeden nebo vice
prutd — podle Sitky konstrukce, minimalné ve vzajemné vzdalenosti 3,0 m. Provareny dale budou i styky vyztuze
v mistech presahi vyztuznych prutd.

Svary kfiZujicich se vyztuZi jsou predepsany bodové, priiméru 5 mm, u podélnych styk( vyztuze délky 100 mm.
Zadny svar nesmi oslabit svafovany profil vyztuze.

5.12.2 Z3asady feSeni a zakladni pozadavky na vodotésné izolace

U SZ schvéleny SVI je samostatnou pfilohou této dokumentace, ,Dokumentace vodotésnych izolaci“ (pfiloha
¢.3).

Nosna konstrukce mostu bude ochranéna SVI proti stékajici vodé a zemni vlhkosti. Budou pouzity pouze SVI
schvalené objednatelem stavby.

Kvalita SVI (vC. pfipravnych a ochrannych vrstev), kvalita povrchu konstrukce pro aplikaci SVI, technologie
provadéni SVI budou v souladu s predpisy TKP, kap. 22. Dale musi byt SVI navrZen a garantovan vyrobcem.
Parametry jednotlivych vrstev SVI budou vyhovovat pozadavkdm TP.

Typ 1 - stfikana bezesva izolace

U SZ schvaleny SVI proti stékajici vodé, celoplodnd stfikana bezedva izolace s vysokou mechanickou odolnosti bez
jakékoliv ochranné vrstvy dle TKP a TNZ 73 6280 na bazi metakrylatu.

Typ 1 je navrZen na rubu nosné konstrukce.

Typ 2 — SVI plnoplosné spojeny s podkladni konstrukci; mékka ochrana

U SZ schvéleny SVI proti stékajici vodé pomoci modifikovanych natavovanych asfaltovych pési s mékkou
ochranou; SVI (vé. mékké ochrany) dle TKP TNZ 73 6280.

Typ 2 je navrZen na odvodnéni rubu opér, narubu rovnobéznych kridel, a podkladnim betonu odvodnéni rubu NK.

Typ 3 — Natérovy systém (NS)

U SZ schvéleny NS proti stékajici vodé a zemni vlhkosti, ktery bude tvoren:

1 x asfaltovy penetracné adhezni natér (ALP) + 2 x asfaltové natéry SA12 (ALN);
NS dle TKP a v souladu s TNZ 73 6280. Ochranné vrstva nebude provedena.

Typ 3 je navrZen na mistech, kde zemina zakryva Cdsti pfechodovych zidek

5.12.3 Zabradli
Rimsy mostu budou osazeny novym zébradlim z valcovanych profil (1.

Zabradli bude Uhelnikové s jednim madlem a dvéma pfic¢lemi. Sloupky budou z uhelniku U65; madlo z uhelniku
L60x5; pricle z dhelniku L50x5. Vyska zabradli bude 1,1 m. Detaily rozmisténi sloupk( a dilatacni celky viz pfilohy.

Zabradli na pfechodovych zidkach bude tvofeno sloupky U65, hornim madlo L60x5; stfedni a dolni madlo L50x5.
Sloupky zabradli na fimsach nosné konstrukce budou U65.
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Sloupky budou kotveny pres chemické kotvy M16 dl. 240 mm z horni strany fimsy pfes patni desku P20x200-260
a vrstvu polymermalty minimalni tloustky 20 mm, dle MVL 720. Na stdvajicich fimsach bude pouzito atypické
kotveni do betonu pomoci patnich desky P16x160x160. Polymermalta musi byt schvalena SZ s elektroizolaénimi
vlastnostmi dle SZDC (CD) SR 5/7 (S).

Zhotovitel dopracuje ptislusny technologicky predpis pro vyrobu zabradli. TP bude schvalen zastupci investora,
budouciho spravce.

$235JR dle €SN EN 10025-2 pro profily zabradli a patni desky
2.2 dle CSN EN 10204

Povrch materidlu dle CSN EN 10210-2 — odstrafiovani povrchovych vad zavafenim se nepovoluje. Povrch
materidlu s ohledem na kvalitu nasledné aplikované PKO — P3 dle ISO 850.

Material pouzitelny pro zabradli:

Druh dokumentu kontroly:

Ve druhém poli nad silnici Il. tfidy bude zabradli osazeno vyplni proti odlétavajicimu Stérku dle MVL 725. Vyplni
bude z FRP litych rostl min. vysky 25 mm. Vypli bude osazena na vnitfni strané zabradli.

5.12.4 Protikorozni tprava

Na novém zabradli bude provedeno protikorozni ochrana. PKO bude provedena dle piedpisu SZDC S5/4 a dalsich
aktudlnich predpisl souvisejicich s PKO:

stupen korozivni agresivity:

pozadovana Zivotnost pro kovové povlaky:
Zivotnost natérového systému:
pozadovana zarucni doba:

pouzity natérovy systém

C4 vysoka

VH dlouha >20 let

VH vysoka >25 let

5 let

ONS 91 (zabradli) dle tab. D/1 a E/3

ONs 91
zarové zinkovani ponorem

zakladni natér 1 vrstva 80 um
vrchni natér 1 vrstva 80 um
celkova tloustka 2 vrstvy 160 um

VSechny Casti ocelové konstrukce budou osetfeny ochrannym kombinovanym poviakem (ONS 91). Priprava
povrchu se provede abrazivnim tryskdnim na stupen Sa 2%. Musi byt zarucena pfilnavost natéru na podklad.

Zhotovitel dopracuje prislusny technologicky predpis pro PKO. TP bude schvalen zastupci investora a budouciho
spravce.

Odstin vrchni vrstvy bude DB 610, Konec¢né rozhodnuti o barvé zabradli je na investorovi.

5.12.5 Uprava dilataénich spar

Pro umozZnéni dilatacnich pohyb( a zajisténi vodotésnosti spar jsou na nosné konstrukci navrzené mostni
dilatacni zavéry sjednoduchym tésnicim profilem pro pouZiti na Zeleznicnich stavbach. Pro zavér bude
odbourana &ast sprazené ZB desky a lokalné i konzolovych Fims do tl. 40 mm. Zavér bude ke konstrukci pfipevnén
pomoci kotev, kotevni deska a F provil pro gumové tésnéni budu osazeny s podlitim. Gumovy profil dilatacniho
zaveéru je chranén proti vnikani stérku a necistot nevodivou tvrzenou pryzovou kryci deskou tl. 15 mm. Odvodnéni
dilataéniho zavéru bude pomoci trubitky do podélného odvodiiovaciho Zlabu. Redeni dilatacnich zévéru viz
vykres pricnych spar 2.4.5.

Pricné spary konzolovych fims vétSi nez 50mm a v mistech dilatacnich zavér( budou prekryty nerezovym
podestovym (napf¥. slzickovym) plechem tl. 3 mm, Sifky 350 mm. Plechu bude vidy jednostranné kotveny do fims
pomoci nerezovych kotevnich Sroubl osazenych do hmoZdinky (nebo viepenych).

Pricné dilatacni spary mezi prefabrikovanymi fimsovymi segmenty KO-2 budou na vnitfni strané (kolem
kolejového loze) prekryty pomoci PVC profilu pfipevnénych k betonové desce specialnim lepidlem (adheznim
mustkem). Do profilu bude profiznuta dutina vloZena polyethylenova vlozka. Profiznuta dutina PVC profilu bude
prekryta samolepici izolacni paskou. Na hornim a ¢elnim povrchu fimsy pod vrstvou UHPC bude dilatacni spara
uzaviena tésnicim profilem vétSim o 20-30% nez je Sife spary a prekryta trvale pruznym tmelem na bazi
polyuretanu. Viz dokumentace vodotésnych izolaci.
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Podélnd dilatacni spara bude osazena nerezovymi okapovymi plechy tl. 0,8 mm rozvinuté Sitky 380 mm délky 18,
resp. 27 m kotvenymi nerezovymi vruty. Podélna spara bude déle piekryta pdvodnimi ZB prefabrikovanymi
deskami. Voda z podélné spary bude zachytavana a odvadéna Zlaby.

Zlaby budou zavé$eny na nosnou konstrukci dvoubodovymi zavésy rozkro¢enymi. Zavésy jsou tvoreny objimkou
s pryZovou manzetou, zavitovymi tyCemi se zdvésnym okem a kotvenim. Kotveni do konstrukce je moiné na
Sroub osazeny do hmoZdinky nebo vlepeny do nosné konstrukce. Zavésy jsou umistény ve vzdalenosti 1,0 m a
zavitové tyle nastaveny tak, aby podélny sklon odvodrniovace byl min 0,5%.

Na oba pilife mostu bude vidy ze strany krajniho pole umistén do niky v piliti novy plastovy svod prdméru
odpovidajicimu systému DN150, tloustka stény min. 1,8 mm, s ochranou proti G¢inkim UV zafeni zarudujici
Zivotnost a barevnou stdlost. Odvodniovaci svod bude k pilif kotveny okapovymi objimkami s trny dle doporuceni
vyrobce okapového systému. Podélné odvodriovaci Zlaby jsou na okapové svody napojeny okapovymi kotliky.

Zadavatel preferuje pouzit ocelové poplastované zlaby DN150 mm, svody plastové.

5.12.6 Uprava pracovnich spar

Pracovni spary jsou zobrazeny ve vykresech tvard. Uprava pracovni spary spociva ve zdrsnéni betonu pred jeho
zatvrdnutim a naslednému dikladnému ocisténi pfi betonazi dalsi ¢asti.

VSechny pracovni spary budou pred betonaZi radné osetfeny v souladu s TKP 18, zhotovitel vypracuje TP
betonaze.

Vsechny pracovni spary budou provedeny tak, aby byla zachovana plna staticka integrita daného prvku (vyjimku
mohou tvofit pracovni spdary ve styku s fimsami). Povrch pracovni spary se pred betonazi natre krystalizacni
latkou podle aplikacnich pokyn( vyrobce v mnozstvi podle konkrétniho zhotovitele (zhotovitel vypracuje TP
betonaze).

Pracovni spary se z lice vydrazkuji zplsobem, ktery zaruci kvalitu pohledového betonu (napf¥. vloZzenou listou do
bednéni) a vytmeli tésnicim tmelem podle pokyna konkrétniho vyrobku. Z rubu se pracovni spara osetfi zesilenim
SVI na $itku 500 mm.

5.13 Ostatni technické souvislosti

5.13.1 Kabelové trasy

Hlavni kabelova trasa je vedena v kolejovém loZi vpravo. Viz SO 04. Béhem sanacnich praci na mosté bude
provizorné vyvésena na leSeni vpravo trati a po dokonceni praci uloZzena zpét do kolejového loZe vpravo.

5.13.2 Pojistné Ghelniky

Vzhledem k charakteru konstrukce a zpUsobu upevnéni konzolovych fimsovych prefabrikatu budou na mosté
ponechany pojistné uhelniky jako bezpecnostni zafizeni pfi vykolejeni Zelezniénich vozidel.

Stavajici pojistné Uhelniky profilu L 150/100/12 na délce cca 97 m. Ukonceni Uhelnikl je provedeno ocelovymi
kliny. Stavajici Ghelniky se demontuji a otryskaji. Uhelniky budou prohlédnuty a pfipadné praskliny se zavafi.
Uhelniky budou upraveny pro pouZiti na novych VPS prazcich v délce 85 m. Znovu pouZitd ¢ast Ghelniku bude
opattena protikorozni ochrannou ONS 14 (ochranny natérovy systém tvoreny zdkladnim natérem min. 1-vrstvym,
tl. min. 100 um, pojivo EP; podkladové a vrchni natéry min. 2-vrstvé, pojivo EP nebo PUR; celkovy natérovy systém
bude min. 3-vrstvy, celkové tl. 280 um). Pfed zpétnou montazi budou doplnény nové ocelové podlozky
100x200mm, tl. 20 mm.

Ukonceni Uhelnikd bezklinové dle predpisu S3.

Rozpoctové je Uprava pojistnych Uhelniku zahrnuta v SO 01.

5.13.3 Komunikace pod mostnim objektem

Do komunikace 111/452 pod mostem nebude zasahovano, bude ale provedena sanace spodni stavby a s tim
souvisejici do¢asné omezeni dopravy pod mostem. Sanace mostu bude probihat z pomocné konstrukce (leseni).
Omezeni dopravy bude potieba po dobu 74 dni (28.5.2023 - 10.8.2023). Dojde k uzavreni 1 jizdniho pruhu blize
ke krnovské opére. Viz ¢ast dokumentace B.2
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5.13.4 Tabulky

Z lice na obou novych ZB fimsach kraje fimsy bude osazen letopocet sanace. Letopoéet bude proveden vlysem
do betonu, vyska pisma 175 mm, tl. 15 mm. Pfesna poloha, viz vykres tvaru.

5.13.5 Zvlastni zafizeni

Na mosté se nebudou vyskytovat zadné zvlastni zafizeni.

6 Zpusob provadéni stavby, postup vystavby

6.1 Zptisob a postup vystavby
Oprava mostniho objektu bude probihat v jedné fazi pti vyluce koleje €. 1.

Pred zahajenim vystavby je nutné vytycit veskeré inZenyrské sité a v pripadé potfeby je v ramci souvisejicich
SO vymistit.

6.1.1 Vyluka koleje ¢. 1

Pti vyluce koleje ¢. 1 budou provedeny nasledujici prace:
= odstranéni kolejového svrsku a spodku v ramci vlastniho SO
= odbourdni stavajicich prechodovych zidek, ¢asti kfidel a zavérné zidky opéry
= odstranéni plivodniizolace nosné konstrukce
= vyména loZisek
= provedeni vykopU pro odvodnéni za rubem a nové prechodové zidky
= zfizeni nového SVI, oSetreni dilatacnich spar
= betonaZ novych prechodovych zidek
= poloZeni drenazni trubky a provedeni zasypl
= sanace pilif(, sanace opér
= osazeni nového zabradli
= obnoveni odvodnéni podélné spary nosné konstrukce
= osazeni odvodiiovacich svodl a procisténi napojeni na kanalizaci
= zatravnéni zbyvajicich svahi
= provedeni nového kolejového spodku a svrsku v ramci vlastniho SO

6.1.2 Prace mimo vyluku
Ocisténi svahovych kfidel od naletovych dfevin bude provedeno v predstihu investorem (do konce bfezna 2023).

Mimo kolejovou vyluku je mozné provadét nasledujici prace:
= pripravu pomocné konstrukce, leseni pro provadéni sanace betonovych ploch
= zatravnéni zbyvajicich svahi
= oCisténi a sanaci betonovych ploch pilifd s reprofilaci a pasivaci vyztuze

6.2 Vymeéna lozisek

Aby mohla byt vyména lozZisek a nové uUloiné bloky realizovany, bude konstrukce pfizvednuta. Predpoklad
zvednuti je cca 800 mm pro moznost pfistupu ru¢nich mechanism(. Zvedani bude provedeno synchronizované
po odstranéni kolejového lozZe. JelikoZ kapacita béznych malych lisG neni pro poZadovany zdvih stavéna, bude
synchronizované zvedani provadéno po jednotlivych krocich, kdy bude konstrukce pfizvednuta, nasledné
podeprena v mistech lozZisek, lisy pfestavény a poté bude opét pfizvednuto.

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 20 Technickd zpréva



Mosty v km 62,355 a 62,478 na trati Olomouc — Krnov (TU 2191)
SO 02 Most v km 62,355

Predpokladdana hmotnost nosnik(l (jednoho nosniku, véetné konzolovych fims a zabradli) je pro nosnik
PSKT 18 =83,5t, pro PSKT 27 = 148,5t. Stanovena hmotnost vychazi ztypového podkladu a archivni
dokumentace. Pro zvedani nosné konstrukce se predpokladd, Ze zhotovitel provede provizorni montazni barky.
Pred samotnym zvedanim NK bude vyznacena stavajici poloha lozisek.

Pred provedenim vyroby a kotveni novych loZisek do stavajici nosné konstrukce je potieba zjistit skutecnou
polohu pfedpinaci vyztuZze napf. pomoci destruktivnich sond a obnaZeni jejich pfesnych poloh z dlvodu
vylouéeni kolize pf¥i vrtani kotev pro klinové desky loZisek.

Konkrétni zplsob vymény loZisek vE€. technologie zvedani a klesani NK zhotovitel zpracuje v ramci
technologického predpisu.

6.3 Prostor vystavby

6.3.1 Uzemni podminky

Mostni objekt se nachazi v katastru Bruntal [613169] na parcelach ¢.:

3886/1 Vlastnické pravo: CR; Pravo hospodafit s majetkem statu: Sprava zeleznic s. o.
3886/5 Vlastnické pravo: CR; Pravo hospodafit s majetkem statu: Sprava zeleznic s. o.

3886/6 Vlastnické pravo: Moravskoslezsky kraj, Pravo hospodafit s majetkem: Sprava silnic Moravskoslezského
kraje, prispévkova organizace, Uprkova 795/1, Pfivoz, 702 00 Ostrava

6.4  Souvislost s vystavbou navazujicich objektu
S0 01 Uprava Zelezni¢niho svriku
SO 03 Most vkm 62,478

SO 04 Ochrana a Uprava draznich sdélovacich kabell

6.5 Pozadavky na vyluky, omezeni rychlosti a dalsi provozni omezeni

Rekonstrukce objektu bude probihat dle planovanych stavebnich postupl popsanych v kapitole 6.1. Postup
organizace vystavby je podrobné popsan v ¢asti dokumentace B.2.

6.6 Dopad vystavby objektu na celkovou technologii stavby

Rekonstrukce objektu bude probihat v souladu s planovanymi stavebnimi postupy celé stavby, neni uvazovéno
s jejim narusenim.

6.7 Nutné zasahy do stavajici zelené

Ocisténi svahovych kridel od naletovych dfevin bude provedeno v predstihu investorem (do konce bfezna 2023).

6.8 Uvedeni stavebniho objektu do provozu

Pfed uvedenim stavebniho objektu do provozu bude provedena TBZ formou mimoradné prohlidky mostniho
objektu. ZatéZovaci zkouska neni pozadovana.
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6.9 Bezpecnost prace

Pro zajiSténi bezpelnosti prace je nutno v plném rozsahu respektovat nasledujici pfedpisy:
= TKP staveb statnich drah, kap. 1 a dotené specialni kapitoly
= S7DC Bp1 Predpis o bezpecnosti a ochrané zdravi pfi praci
= zdkon €. 262/2006Sb. Zakonik prace
= zdkon €. 174/1968Sb. Zakon o statnim odborném dozoru nad bezpeénosti prace
= vyhlaska €. 48/1982Sb., v€. zmén, kterou se stanovi zékladni pozadavky k zajisténi bezpec€nosti prace a
technickych zafizeni
= vyhlaska ¢. 324/1990Sb., o bezpecnosti prace a technickych zafizeni pFi stavebnich pracich

Zhotovitel rozpracuje uvedené predpisy vzhledem pro podminky daného mostniho objektu se zvlastnim
pfihlédnutim k:

= praciv prljezdnim prirezu provozované trati,

= praci ve vyskach,

= praci v ochrannych pasmech trakéniho vedeni a podzemnich siti,

= manipulaci s bremeny.

Vsichni pracovnici zhotovitele budou s predpisy prokazatelné seznameni.

Zhotovitel se musi fidit Pfedpisem SZDC Zam1 — Pfedpis o odborné zp(isobilosti a znalosti osob pfi provozovani
drahy a drdzni dopravy v aktudlnim znéni.

7 PozZadované zkousky betonu

Veskeré zkousky betond musi provadét zkusebni laborator s akreditaci. Vyrobce musi predlozit investorovi nebo
objednateli betonu, podle toho, kdo prlkazni zkousky objednavd, osvédceni o akreditaci laboratore, ktera
zkousky provadéla.

Priikazni zkousky se provadi v souladu s ustanovenimi CSN EN 206 + A2 a CSN P 73 2404. Rozsah zkoudenych
parametr( pfi prikaznich zkouskdch musi odpovidat deklaraci betonu (tfida betonu, stupen vlivu prostredi,
pripadné dalsi deklarované vlastnosti).

Prikazni zkousky betonu:
= pevnost v tlaku pro t¥idy betonu dle €SN EN 206+A2 a CSN P 73 2404
= pevnost v pficném tahu
= objemova hmotnost
= obsah vzduchu v ¢erstvém provzdusnéném betonu
= konzistence
= obsah chloridl
® mrazuvzdornost
= odolnost proti prisaku vody
= modul pruznosti betonu

Typy zkousek na stavenisti:
= Cerstvy beton: vodni soucinitel, konzistence, obsah vzduchu
= ztvrdly beton: pevnost betonu v tlaku, stupen mrazuvzdornosti, odolnost proti prisaku vody

Odebirani vzork(, cetnost kontrolnich zkousek, metody zkouseni a zpUsob prokazovani shody musi byt v souladu
s TKP, kap. 17 Beton pro konstrukce.
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8 Pozadované zkousky pro sanacni hmoty

Pro sanace se musi pouzit hmoty a systémy odzkousené zkusebnou, ktera ma pro pozadované zkousky akreditaci.
Materidly a hmoty doloZi zhotovitel certifikitem nebo osvédéenim o vhodnosti, véetné dokladi o jejich fyzikalné-
mechanickych a jinych vlastnostech a o podminkach vhodnosti jejich uziti.

Specifikace material a zplsob sanace se musi fidit dle CSN EN 1504-10, tabulka 1, postup 5.1. Naneseni malt
nebo natéry povrchu.

Prikazni zkousky reprofila¢nich materiala:
= pevnost v tlaku
= pevnost v tahu za ohybu
= soudrznost podkladu
= smrstovani
= sklon k tvorbé trhlin
* mrazuvzdornost
= soucinitel teplotni roztaznosti
= staticky modul pruznosti

Prace musi byt provadény v souladu s planem zabezpeceni kontroly kvality zpracovanym zhotovitelem. Vyrobky
k provedeni praci musi splfiovat poZadavky kvality podle CSN EN 1504-2 a CSN EN 1504-8.

Zkousky a méreni pro kontrolu kvality:
= naruseni povrchu
= (istotu povrchu
= teplotu podkladu
= shodu u vsech pouZitych vyrobkd
= konzistence malty
= tloustka spravkového materialu
= delaminace
= soudrznost spravkového materialu
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9 Technologické predpisy

Budouci zhotovitel tohoto objektu pfedloZzi v dostate¢ném casovém predstihu pred zahajenim stavebnich praci
k odsouhlaseni zastupci investora a budoucimu vlastnikovi vSechny technologické predpisy a zvlasté pro:

= kvalitu a provadéni betonaze

= provadéni souvrstvi vodotésnych izolaci

= provadéni opatreni proti bludnym proudim

= provadéni sanaci, pasivace vyztuze

= provadéni pfechodovych oblasti a zasypl

= vyrobu zadbradli a PKO

= |oziska a dilatacni zavéry

= zvedani a poklesy nosné konstrukce

V ptipadé, Ze technologické predpisy nebudou véas predloZeny zastupci investora a budoucimu vlastnikovi,
ponese zhotovitel veskerou nahradu zplsobenych skod.
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10 Soupis pouzitych vzorovych listli a typovych podkladi

1)
2)

MVL 100 Soustava mostnich vzorovych listl

MVL 102 Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou konstrukci a opérou. Pfechod mezi
spodni stavbou a zemnim télesem

MVL 720 Zabradli pro Zelezni¢ni mosty
S7 S5/1 Diagnostika, zatiZitelnost a pfechodnost Zelezni¢nich mostnich objekt(

Typovy podklad: Pfedpjata spfazena betonova konstrukce trdmova pro Zelezni¢ni mosty skladebné délky
L=18,0m

Typovy podklad: Predpjaté sprazené betonové konstrukce tramové pro zZelezni¢ni mosty skladebnych délek
L=27-30m

11 Souvisejici CSN, piedpisy, pravni normy, pouzité podklady

11.1

Souvisejici CSN, predpisy, pravni normy

Vsechny souvisejici normy a pfedpisy jsou v platném znéni k datu odevzdani dokumentace.

CSN EN 1990 Eurokéd: Zasady navrhovani konstrukef

€SN EN 1991-1-1 Eurokdd 1: ZatiZeni konstrukci, Cast 1-1: Obecna zatiZzeni — Objemové tihy, vlastni tiha a
uzitna zatiZeni pozemnich staveb

CSN EN 1991-2 Eurokdd 1: ZatiZeni konstrukci — Cast 2: Zati¥eni most( dopravou

CSN EN 1992-1-1 Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukci — Cast 1-1: Obecnd pravidla a pravidla pro
pozemni stavby

CSN EN 1992-2 Eurokdd 2: Navrhovani betonovych konstrukci — Cast 2: Betonové mosty — Navrhovani a
konstrukéni zasady

CSN EN 1993-1-1 ed.2 Eurokdd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci — Cast 1-1: Obecnd pravidla a pravidla
pro pozemni stavby

CSN EN 1993-2 Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukei — Cast 2: Ocelové mosty
CSN EN 1997-1 Eurokéd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci — Cast 1: Obecna pravidla
CSN EN 206+A2 Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

CSN 73 6201 Projektovani mostnich objekt(

CSN EN 73 6214 Navrhovani betonovych mostnich konstrukci

CSN EN 1337-1 Stavebni loZiska — Cast 1: Vieobecna pravidla navrhovani,

CSN EN 1337-2 Stavebni loZiska — Cast 2: Kluzné prvky,

CSN EN 1337-7 Stavebni loZiska - Cast 7: PTFE kalotova a PTFE cylindrickd loZiska,
CSN EN 1337-9 Stavebni loziska — Cast 9: Ochrana,

CSN EN 1337-10 Stavebni loziska — Cast 10: Prohlidka a udriba,

CSN EN 1337-11 Stavebni loZiska — Cast 11: Doprava, skladovani a osazovani

CSN EN 1008: Zdmésova voda do betonu — Specifikace pro odbér vzork(, zkoueni a posouzeni vhodnosti
vody, v€etné vody ziskané pfi recyklaci v betonarné, jako zamésové vody do betonu

CSN EN 1504-2: Viyrobky a systémy pro ochranu a opravy betonovych konstrukci — Definice, pozadavky,
kontrola kvality a hodnoceni shody — Cést 2: Systémy ochrany povrchu betonu
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20)

21)

11.2

CSN EN 1504-4: Vyrobky a systémy pro ochranu a opravy betonovych konstrukci — Definice, poZadavky,
kontrola kvality a hodnoceni shody — Cést 4: Konstrukéni spojovéni

CSN EN 1504-8: Viyrobky a systémy pro ochranu a opravy betonovych konstrukci — Definice, pozadavky,
kontrola kvality a AVCP — Cést 8: Kontrola kvality a posuzovani a ovéfovani stélosti vlastnosti (AVCP)

CSN EN 1504-10: Viyrobky a systémy pro ochranu a opravy betonovych konstrukci — Definice, pozadavky,
kontrola kvality a hodnoceni shody — Cast 10: Pouziti vyrobk( a systém0 a kontrola kvality provedeni

CSN EN 998-1: Specifikace malt pro zdivo — Cast 1: Malta pro vnitini a vnéjsi omitky

Predpis SZDC S3 , Zelezniéni svriek”

Predpis SZ S4 — Zelezni¢ni spodek

Predpis SZDC S5 — Sprava mostnich objekt

Predpis SZDC S5/4 — Protikorozni ochrana ocelovych konstrukei

Predpis SZDC (D) SR 5/7 (S) — Ochrana Zelezni¢nich mostnich objekt( proti G¢inkim bludnych proudd
TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci Zelezni¢nich mostnich objektd

TKP staveb statnich drah v platném znéni

Technicka pravidla CBS 07: Ultra vysokohodnotny beton (UHPC)

Smérnice generalniho feditele Spravy Zeleznic ¢. 11/2006, Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich
drahach celostatnich a regionalnich

Pouzité podklady

situace 1:1000

podrobné geodetické zaméreni
vlastni prohlidka a fotodokumentace
kolejové Upravy

porady konané

Zpracoval:  Ing. Petr Slovjak
SUDOP BRNO, spol. sr. o.

SUDOP BRNO, spol. sr. o. 26 Technickd zpréva



Most v km 62.355, TU 2191 — pfes silnici 11/452

Staticky vypocet zatiZitelnosti

A. Identifikace mostu

TU (¢islo, nazev): 2191 Olomouc hl.n.(m)(O.hl.n.Bélidla v¢) - Krnov (mimo) DU: 18
km: 62.355
B. Identifikace ¢4sti mostu
Cést mostu: nosné konstrukce / epéra / piti, pof. ¢islo:  KO1 - K03, pod koleji ¢. 1.I
(ve smeru stani¢eni)
C. Dopliiujici idaje ¢asti mostu
Kategorie zatizitelnosti: Vypoctovy model: Prutovy
Geometrie koleje, uvazovana v piepoctu ¢asti mostu (ve sméru stani¢eni):
na zacatku uprostied na konci
polomér oblouku 283 [m] 283  [m] 283 [m]
prevyseni koleje 121 [mm] 121 [mm] 121 [mm]
excentricita osy koleje 0.244 [m] 0.244 [m] 0.244 [m]
Popis zavad uvazovanych v pfepoctu ¢asti mostu:
nebyly zjistény zavady, které by mély vliv na vypocet zatizitelnosti
Datum zjisténi technického stavu mostu: SZDC, s.0.:
Inset: 9/2020
Poznamka k ¢asti mostu: O zatiZitelnosti i pfechodnosti rozhoduje kratsi pole
Por y Viz &islo Poznam
éisl(; Prvek Detail Namahani | k; |typ| L, | @i Lo Yo.m71 QELII\;[ 7 strany Zim ZLWI,EZ) )
piepoctu Y
1 2 3 4 5 6|7 8 9 10 11 12 13 14 15
3o ok | PO v [ s | - 12| 17 13 - 44 0.937 - MSU
smer
podélny 0,780
4 NK smér Q 1 S -11.28 17 1.3 - 32 0.810 - MSU|
2 | ok | PdY L e |1 | s | - [i2s] 17 1.3 - 31 4.003 - MSP
Smer
odétny | MM
5 NK p m‘ry omez. 1 S - 11.19 17 - - 31 2.729 - MSP-ch
Se napcti
délny M,
6 | NK | POl omezx | 1| s |- (19| 17 - - 31 0.190 - | MsPfe
smer .
trhlin
Dne: 9.6.2021 zatizitelnost urcil: Ing. Marek Vokal
zatizitelnost upravil Ing. Slovjak
Piechodnost: Zrrz=Ziv ! (W3 . A7) v nasledujici tabulce hodnota vétsi nez 1 odpovida splnéni
pozadavku na pifechodnost
TTZ | D2 C3 C3 C3 D4
rychlost/ km/h 160 70 100 160 80
Zrrz | MSP 0.249 0.274 0.261 0.252 0.230
Zrz | MSU 1.081 1.259 1.210 1.097 1.057
minimalni pfechodnost z hlediska MSP zadna z posuzovanych
minimalni pfechodnost z hlediska MSU C3-160 D2-160 D4-80
Cerven 2021 - 57 --

PNES






SO 02 - Most v km 62,355

Casovy harmonogram praci ve vyluce

Vyluka 55 dnii (4.6. - 29.7.2023)

Pol. Lo . 0. tyden 1. tyden 2. tyden 3. tyden 4. tyden 5. tyden 6. tyden 7. tyden 8. tyden 9. tyden 10. tyden
&is. Popis ¢innosti
5] -4|-3]- 31415 10| 11 17| 18] 19| 20 24 25| 26 31]32| 33 38| 39| 40 45| 46| 48| 48 52| 53| 54 59| 60| 61 65| 66 | 67

1 |Zahajeni stavby, pfiprava Uzemi, zaf. staveni$té, navoz materialu, leSer X[ X]| X

2 |Zhotoveni dopravniho znaceni pro uzavirku komunikac X

3 [Demontaz pojistnych thelnikl (SO 01) X

4 [Demontaz a odtézeni Zel. svr§ku na mosté a v pfedpolich mostu (SO 01) X[X]X

5 [Montaz provizornich barek pred piliti a op&rami (napf. PIZMO) X| X[ X X| X[ X]|X] X[ X[ X

6 |Montaz provizornich lavek pod NOK X| X[ X]|X] X[ X[ X

7 |Montaz le$eni po stranach pilifl, opér X| X[ X X| X[ X]|X] X[ X[ X

8 |Uvolnéni kabelovych tras a jejich provizorni vyvéSeni

9 |Vybourani stav. izolace v&. ochranné vrstvy na NOK X[X]X

10 |Vybourani zabradli na opérach a na NOK X[X]X

11 |Pfiprava na zdvihani jednotlivych NOK X[ X

12 | Zdvih jednotlivych NOK a vybourani stavajicich loZisek X[X]X

13 |Ocisténi NOK a Fims tlakovou vodou X| X[ X|X

14 |Sanace NOK a fims X X| X[ X|X X[X]| X X[ X]| X[X

15 |Diagnostika polohy predp .vyztuZe pro osazeni loZisek X| X[ X|X

16 |Osazeni novych lozisek (kotveni do NOK) X[X]X

17 |Pokles NOK do nové polohy a podliti loZisek X| X[ X

18 |Kontrola a vyspraveni podkladu pro stfikanou izolaci na NOK X

19 |Stfikana izolace na NOK X| X[ X

20 |Montaz nového zabradli na NOK X| X[ X

21 |Vykopy za ruby opér a pro opérné zdi

22 |Ubourani ¢asti spodni stavby (zavérné zdi, kfidla, fimsy,...) X[X]X

23 |Podkladni betony pro OZ, spadové betony za ruby opér X[ X]| X[X

24 [VyztuZ a betonaZz OZ, novych &asti zav.zdi a kfidel XX X[X]X[X]X]|X

25 [Sanace rubl a lict opér a uloznych ploch pilith X[ X]| X[X] X

26 |Vystavba novych uloznych bloku XX X[X] X[ X] X]|X

27 |NS proti zemni vlhkosti na licich opér a OZ ve styku se zeminou X| X

28 |SVI na spadovém betonu odvodnéni rubu opér X| X

29 |Osazeni mostnich zavérl na NOK a spodni stavbé X| X[ X

30 |Stfikand izolace na rubech spodni stavby X[X]X

31 |Zasypy za opérami - pfechodovy klin X

32 |Zasypy a terénni Upravy kolem licd opér a OZ X[X]X[X]X

33 |Ocisténi spodni stavby tlakovou vodou - pilife X| X[ X

34 |Sanace licu spodni stavby - pilife, montaz odvodnéni X| X[ X|X X| X[ X|X] X X| X[ X|X X

35 |Montaz nového zabradli na opérach a prechodech X| X[ X

36 |Demontaz leSeni a montaznich barek X| X[ X|X

37 |Zru$eni provizorniho vyvéseni kabell a uloZeni do def.polohy (SO 04)

38 |Obnova a doplnéni Stérkového loze (SO 01) X[ X

39 |Pokladka prazcl (SO 01) X[ X

40 |Montaz kolejnic (SO 01) X[ X

41 |Smérové a vySkové upravy koleje (SO 01) X[ X

42 |Montaz pojistnych thelnikd (SO 01) X

43 |Kamenné dlazby X| X X| X X| X X]| X| X X[ X[ X X| X[ X] X]| X[ X]X]|X[X]|X
44 |Terénni Gpravy, doplnéni humusu, zatravnéni X| X[ X] X] X[ X|X]X
45 |UKlid ploch po zafizeni staveni§té (uvedeni do plivodniho stavu) XXX XX X[ X] X X[ X]|X] X

Nutny vylukovy &as pro prace na mosté v km 62,355









