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Rekonstrukce vybranych lokalit Zelezni¢niho spodku v useku
Phovany — Marianské Lazné trati Plzeri — Cheb — lokalita 9D

PRISTA

PROJEKTOVANI INZENYRSKYCH STAVEB

1 VSEOBECNA CAST

1.1 Zakladni udaje stavby

Nazev stavby:
Objekt:

Stuperi:

Datum zpracovani:
Kraj:

Okres:

Obce s rozsifenou ptsobnosti:

Katastralni tzemi:
Cislo parcely:
Investor:

Ustiedni organ :
Dodavatel stavby:
Stavebni ufad:
Misto stavby:
Typ stavby:
Charakter stavby:
Typ traté:

TU:

DU:

Kategorie drahy:

Cislovani dle prohl. o draze:

Cislovani dle nékr. jizdniho fadu:

Cislovani dle knizniho JR:
Trat'ova tiida zatiZeni:
Trakéni soustava:
Projektant:

Zacatek useku: km 405,115
Konec useku: km 405,738

Rekonstrukce vybranych lokalit Zelezni¢niho spodku v
useku Piiovany — Marianské Lazné trati Plzeii — Cheb
SO 04.1 9D km 405,457 — ZSp

SO 04.2 9D km 405,457 — ZSv

DUSP

08/2021

Plzensky kraj

Tachov

Plana, KoCov

Vysoké Sedlisté (721301), Usti nad Mzi (667684)
1115/3, 333/4

Spréava zeleznic, statni organizace,

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1, Nové Mésto
zastoupena Stavebni spravou zapad

Ing. Petrem Hothanzelem, feditelem Stavebni spravy zapad
ICO: 70994234  DIC : CZ70994234

Ministerstvo dopravy a spojii CR

Dle vybérového fizeni

Drazni ufad, sekce stavebni, oblast Plzen

tratovy usek 0203; km 405,115 — 405,738

liniova stavba

rekonstrukce

jednokolejna elektrizovana celostatni trat’ Plzefi hl.n.-0s.n. —
Cheb zatazena do systému TEN-T

0203; Plzen hl.n.-0s.n. (mimo) — Cheb (v¢etné)

24 — Pavlovice - Brod nad Tichou

celostatni; P5/F1

100 00

720 A

178 Plzen hl.n.-0s.n. — Cheb

D4 (22,5t/8,0t)

25 kV/50 Hz AC

PRISTA s.r.0., Hviezdoslavova 614/16, 400 03 Usti nad
Labem; Michal Cerny DiS.

Jednokolejny usek Pavlovice — Brod nad tichou je soucasti traté Plzen hl.n.-os.n. — Cheb, je dle
zakona €. 266/94 Sb. o drahach celostatni drahou a je zahrnut do vybrané sit¢ TEN-T, vlastnikem
je CR v zastoupeni Sprava Zeleznic, statni organizace, provozovatelem drahy a drazni dopravy je
Sprava zeleznic, statni organizace. Zacatek tiseku TUDU 020324 Pavlovice - Brod nad Tichou je
v Pavlovicich v km 404,290 v zacatku vyhybky ¢.2, konec useku je potom v Brodu nad Tichou na
zacatku vyh. ¢. 1 v km 407,886. Stavajici nejvyssi tratova rychlost v useku Pavlovice - Brod nad
Tichou nad Ohii je V=95 km/h, V130=100 km/h; Vk=120km/h. Ttida tratového zatiZzeni je D4
(22,51/8,0 t), prijezdny prurez ZGC.
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2  VYCHOZI PODKLADY PRO ZPRACOVANI PROJEKTU STAVBY

Zakladni podklady:
1) Zadavaci dokumentace pro projekt stavby véetné vSech jejich ptiloh.
2) Piedpisy, vyhlasky a normy, které maji vazbu na technické zpracovani projektu stavby ve
stavebni Casti Zelezni¢niho svrsku a spodku.
3) Pasporty koleji, vyhybek, Zelezni¢niho svr§ku, navéstidel, mosti a propustki.
4) Zjistovani stavu jednotlivych stavajicich zafizeni v ramci provadénych mistnich Setfeni.
5) Projednavani rozsahu a zpusobu technického feSeni na jednotlivych pracovnich poradach.
6) Fotodokumentace z mista stavby.
7) Navazné projekty fesené lokality (DSPS ,,Optimalizace trati Stiibro - Plana u Mar. Lazni‘)
8) Priib¢hy IS v prostoru stavby (v dokladové ¢asti).

Geodetické podklady:

1) Katastralni mapy a mapové podklady

2) Udaje o vlastnicich nemovitosti

3) Aktualni ,,Zaméfeni mapovych podkladt na trati 0203 Stiibro — Plana u Marianskych Lazni
v km 383,550 — 413,500 z 07/2019 pievzaté od Spravy zelezni¢ni geodézie v 06/2021.

4) GDSPS z navazné akce (GDSPS stavby ,,Optimalizace trati St¥ibro - Plana u Mar. Lazni*)
5) PPK pievzato SZG jako vytyCovaci vykres ,,Optimalizace trati Stiibro - Pland u Mar.
Lazni*

3 ROZSAH DOKUMENTACE

Dokumentace je zpracovana ve stupni DUSP v rozsahu Zad4vaci dokumentace této stavby.

4 CLENENI PROJEKTOVE DOKUMENTACE

1. Technicka zprava
2. Situace navrzeného stavu M 1:500
3. Podélny profil koleje M 1:1000/100
4. Pticné fezy
4.1. Pricné tezy 405,200-405,450 M 1:100
4.2. Pticné tezy 405,475-405,700 M 1:100

5 SOUVISEJICIi PROVOZNI A STAVEBNI OBJEKTY

Stavebni objekty:
Bez souvisejicich SO.

Provozni soubory:
Bez souvisejicich PS.
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6 ZAKLADNI UDAJE O STAVBE

Navrhované stavebni Gpravy se tykaji TUDU 020324 Pavlovice - Brod nad Tichou, a to
v km 405,115-405,738. V ramci predmétné dojde k rekonstrukci zel. svrsku a spodku pobliz
inflexniho motivu smérového feSeni v km 405,457, kde dochazi k opakované zavadé GPK, jejiz
pfi¢ina nebyla béznou kontrolni ¢innosti zjisténa. V ramci zel. spodku bude provedena sanace
pomoci cementové stabilizace Stérkodrti, a to v rozsahu celého inflexniho motivu. Sanace Zel.
spodku bude odvodnéna systémem trativodd. V ramci zel. svrsku dojde k jeho demontazi a zpétné
montazi po provedeni Zel. spodku (s ¢asteCnou nahradou za material novy — vice viz nize). Material
zel. svrsku typové zustava. V ramci celého useku km 405,115-405,738 se ptredpoklada
propracovani koleje z ditvody plynulého navazani na predchozi stavbu ,,Optimalizace trati Stfibro
- Plana u Marianskych Lazni“. V celém useku bude provedeno znovuziizeni bezstykové koleje.
Rychlosti v tratové koleji, resp. vystroj trati budou beze zmény.

7 STAVAJICI STAV

Zelezniéni svriek byl v feseném tGseku km 405,115 — 405,738 naposledy obnoven v roce 2009
v ramci akce ,,Optimalizace trati Stiibro - Plana u Mar. Lazni“, dale jen ,,Optimalizace...“, a to
zelezni¢nim svrskem na betonovych prazcich pro pruzné bezpodkladnicové upevnéni o min. hm.
300 kg, kolejnice 60E2. Stavajici odvodnéni (zejména po pravé strané trati stavajici ptikopové
tvarnice TZZ3 a stavajici ptikopovy zlab UCBO0) bylo obnoveno v roce 2009 v ramci akce
»Optimalizace trati Stiibro - Pland u Mar. Lazni“.

V teSeném misté inflexu v km 405,457, kde je tratova kolej vedena ve slozitych smérovych
pomérech mezi oblouky o poloméru R=585m a R=460m dochézi k opakované¢ zavadé¢ GPK,
pri¢emz nebyla béZnou kontrolni ¢innosti zjiSténa pticina téchto poruch. V podlozi se dle kopané
sondy KSO04-1 realizované v ramci geotechnického prizkumu pro pfedmétnou stavbu nachazi
Vv podlozi pisek hlinity §térkovity s ilomky do 4 cm, ojedinéle velmi sypké konzistence (S4 SM).
Tato vrstva spociva na zvétralé hornin€ s ostrohrannymi tlomky (R5) v hloubce cca 1,3 m.
Nezvétralé skalni podlozi mizeme dle dynamické penetrace pozorovat v hloubce az cca 2,2 m.

Popis stavajiciho svrsku v pfedmétném useku:
- km 405,115- 405,738 kolejnice tv. 60E2, pruzné upevnéni Skl14, betonové prazce pro pruzné
bezpodkladnicové upevnéni o min. hm. 300 kg

Stavajici GPK je navrzené v protismérnych obloucich R=585 m a R=460 m v pfevysenim a
zahrnuje 1 inflexni smérové feSeni mezi témito oblouky. Koleje kromé zadvady GPK zpisobené
zavadou zel. spodku vykazuji i drobné deformace vzajemnych poloh kolejnicovych past, drobné
deformace smérového i vyskového feseni (drobné deformace GPK budou zpisobeny provozem
na trati od doby optimalizace trati v r. 2009).

GPK v soucasnosti umoziuje dosazeni rychlosti v koleji V=85 km/h; V130=90 km/h;
Vk=110 km/h.

Kolej je v celém feseném tseku bezstykova a dojde K jejimu znovuziizeni.

Stavajici odvodnéni je feSeno uklonénou zemni plani, stavajicimi piikopovymi zlaby UCBO
nebo stavajicimi pravostrannymi piikopovymi tvarnicemi TZZ3, které maji spiSe funkci svadéni
pfitékajici vody po pravostranném svahu k trati.
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8 NAVRZENE TECHNICKE RESENI

8.1 VSeobecny popis technického reSeni

Vzhledem Kkvyse zminénym porucham GPK v prostoru inflexniho feseni dojde
k rekonstrukci Zel. svrsku i spodku v celém rozsahu tohoto inflexu.

Je tedy navrzena rekonstrukce zelezni¢niho svrsku od km 405,381 do km 405,554
(staniceni je dano polohou svarii v obou kolejnicovych pasech koleje). Material bude uzity nebo
novy (vice viz Materidl Zel. svrsku, prace na zel. svrsku).

V oblasti nové ziizovaného Zel. spodku v km 405,402 — 405,535 bude nutné vytrhnout
kolej a odtézit Steérkové loze.

V ramci pfedmétného tseku dojde ke znovuziizeni bezstykové koleje. V souvislosti se
ziizenim bezstykové koleje musi PTZS vyhovét podmince pro jeji $itku pod bezstykovou koleji,
dale musi vyhovét tvar kolejové loze dle piedpisu S3/2

Vzhledem k vyse uvedenému bude v ramci Zelezni¢niho spodku provedena sanace Zel.
spodku, a to v rozsahu celého inflexniho smérového feseni, tedy v km 405,402 — 405,535. Sanace
zel. spodku bude odvodnéna systémem levostrannych trativodu, které budou vyustény do volného
terénu (vice viz nize).

V ptipadé€ zvySeného rizika odhaleni IS podél trati se pocita s ochranénim téchto IS.

Prostorova priichodnost - uvazovana zakladni prifez Z-GC dle CSN 73 6320. Byla
provétena prostorova pruchodnost se zékladnim prufezem Z-GC v mistech, kde by mohlo
dochézet ke kolizim.

9 ZELEZNICNI SVRSEK
9.1 Smérové poméry

Nové GPK kopiruje stavajici parametry koleje na zakladé hodnot navrzeného smérového
feSeni piedeslé akce ,,Optimalizace...“. Navrh smérového vyrovnani uvazovan s ohledem na
minimalizaci posunt v koleji a s ohledem na polohu stozaru trakéniho vedeni ¢i dalSich cizich
objektl (napf. stavajici odvodnéni po pravé strang trati).

Na zacatku tiseku se kolej ve slozeném oblouku v pievyseni napojuje na Rstav=720m. Poté
GPK kopiruje parametry s navazné akce ,,Optimalizace...“, takze je smérové vedeni tvofeno
levostrannym obloukem R=585m v pfevySeni D=70mm, nasleduje inflexni feSeni a poté
pravostranny oblouk R=460m v ptevySeni D=98mm, ktery konci pfechodnici se vzestupnici a
napojuje se do piimé. Usek konéi v piimé za koncem prechodnice v km 405,691 (z davodu
dostate¢né délky pro ASP v misté konce vzestupnice).

Pro navazani do stavajiciho stavu je potfeba, aby byl rozsah uprav sméroveho a vyskoveho
vyrovnani s pfesahem min. 50 m dle sdéleni ze dne 30. 8. 2016 €.j. 36367/2016-SZDC O13.

Rozsiteni rozchodu koleje vlivem malych polomérti dle CSN 73 6360-1 v rozsahu tohoto
projektu nebude novée ziizovano.

V usecich s trhanim kol. svrsku je poc¢itany vzdy se 3 pojezdy APK (2 pojezdy podbijeni +
1 ,,prezehleni®). Kde budou zdvihy v koleji oproti piivodnimu stavu, dojde k navySeni poctu
pojezdi ASP. V usecich pouze se smérovou a vyskovou tpravou GPK je nutné pocitat s poctem
pojezdi ASP dle mistnich posuni nebo zdviht/poklest (dle pfedpisu S3/1 ¢lanku 93 - je
maximalni zdvih/posun nivelety 50 mm - pfi 1. vySkové tpravé 60 mm). NiZze uvedené zdvihy
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jsou pouze orientacni, protoZze neni mozné ur¢it o kolik “spadne® kolej po nékolikanasobném
podbiti. Uprava GPK - Vypsané rozsahy s posuny pro ASP dle S3/1 ¢l. 100:

- km 405,115 — 405,402 - 2 pojezdy (zdvihy do 2cm) 287m
- km 405,402 — 405,535 - 4 pojezdy (zdvihy do 6¢cm) 133m
- km 405,535 — 405,738 - 2 pojezdy (zdvihy do 4cm) 203m
CELKEM 1512m

Pribéh a parametry smérového feSeni je jsou zakresleny v situacnich ptilohach.
9.2 Sklonové poméry

Vyskové feseni je navrzeno s ohledem na CSN 73 6360-1. Priibéh nivelet koleji zakreslen
v situaci a podélnych profilech.

Vyskové feSeni je navrzeno s ohledem na minimalizaci poklest a zdvihu.

V km 405,115-405,402, kde dochazi pouze ke smérové a vyskové tpravé GPK, je vyskové
feSeni s minimalnimi zdvihy a bez poklest.

V km 405,402-405,535, kde dochazi k trhani zel. svrsku, je vySkové feSeni s minimalnimi
zdvihy a bez poklest.

V km 405,535-405,738, kde dochazi pouze ke smérové a vyskové tupravé GPK, je vyskové
feSeni s minimalnimi zdvihy a bez poklest.

Vyskové vedeni cti napojeni do stavajicich stavi.

Parametry vyskového feSeni jsou patrné v piiloze PodéIné profily.
9.3 Prostorova poloha koleje v inflexnim FeSeni

V inflexnim motivu dvou protismérnych obloukli v pfevySeni dochézi k nestandardnimu
jevu, kdy soucasné jeden kolejnicovy pas v celé délce inflexniho motivu stoupa a druhy klesa.
Znamena to, Ze projektovanou niveletou koleje neni niveleta ani pravého ani levého
kolejnicového pasu. Projektovanou niveletou temene kolejnicového pasu je v tomto pripadé
tzv. arovein temene fiktivniho neprevysSeného kolejnicového pasu. Podrobné je tento jev
podrobnéji popsan v CSN 73 6360-1, pfil. A, A.1. S diirazem na tento jev je priibéh kolejnicovych
pasu a priubeh projektované nivelety koleje popsan také v podélném profilu koleje. Vzhledem
k vyse uvedenému je toto nutné zahrnout pii podbijeni koleje ASP, resp. pti vyhodnocovani APK.

9.4 Vyhybky
Nejsou soucasti této dokumentace.
9.5 Rychlosti

Vzhledem k charakteru praci (rekonstrukce zel. svrsku a spodku) je v feSeném tiseku navrZena
stavajici rychlost, tedy V=85 km/h; V130=90 km/h; Vk=110 km/h.

9.6 Namezniky

Nejsou soucasti této dokumentace.
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9.7 Bezstykova kolej

Kolej je v celém tseku (km 405,115 — 405,738) bezstykova. V km 405,380 — 405,554 dojde
K jejimu znovuziizeni.

Dojde ke znovuziizeni bezstykové koleje v celém feSeném useku. Bezstykova kolej musi
byt ziizena v souladu s novelizovanym piedpisem SZ S3 Zelezniéni svriek, dil XI jedenacta
,,Uspotadani stykované a bezstykové koleje a piedpisem SZ S3/2 , Bezstykova kolej*, ktery fesi
ucelené problematiku BK a stanovuje i podminky pro zfizovani a udrzovani bezstykové koleje.
Soucasné musi byt dodrzeny zasady pro svafovani koleji, které stanovi sluZebni predpis SZ S3/5
»Svarecské prace na zeleznicnim svrsku“. Pfi svafovani BK je nutno bezpodminecné dodrzet
podminky a zasady sluzebniho piedpisu SZ S3/5, zejména pokud se tyka dovolenych upinacich
teplot. Svary se kontroluji a ptejimaji rovnéz podle ustanoveni predpisu S3/5.

Dle ptedpisu S3/2 nejsou z hlediska obloukd malého poloméru prazcové kotvy potieba.
Nutné je vSak dodrzet ptredepsané poloméry obloukli a dodrzeni rozdé€leni prazct v téchto
obloucich ,,u.

Z hlediska bezstykové koleje je dle S3/2, ¢l. 78, tab. 1 nutné:
- vV oblouku R=585m (v¢. prilehlé ptechodnice inflexu) dodrzet st€rkového loze tvaru la (bez
roz§ifeni a nadvyseni §térkového loze)
- Voblouku R=460m (v¢. obou prilehlych piechodnic) dodrzet Stérkového loze tvaru lc (s
roz§ifenim a nadvysenim §térkového loze)

9.8 Material Zelezni¢niho svriku, prace na Zelezni¢nim svrsku

V oblasti nové ziizovaného Zel. spodku v km 405,402 — 405,535 bude nutné vytrhnout
kolej a odtézit Stérkové loze.

Kolejnice

Kolejnice budou demontovany v km 405,380 700 — 405,553 700 (prava demontaze
kolejnic navrzena s ohledem na polohu svarti v obou kolejnicovych pasech koleje). Stavajici
kolejnice (v obou pasech vzdy 2 kolejnice 0 dl. cca 74 m) budou vyfiznuty, véetné svaru v
kolejnicich. Kolejnice zkracené o svary se pouziji zpét do koleje + po zkraceni stavajicich kolejnic
je nutné vlozeni novych kolejnic 60E2 o min. dl. 25 m. Vyfiznuté ¢asti kolejnic se predpokladaji
jako odpadovy material.

Upravy Zelezni¢niho svr§ku musi vyhovét p¥i novém ziizeni BK podmince z piedpisu
SZ S3 dil IV &L 7. Délky trhani je tedy nutné zohlednit p¥i demontiZi koleje.

Prazce

PraZce budou demontovany v celém tiseku nové sanace, a to v km 405,402 — 405,535.

Celkem demontovanych prazci (odhad na zakladé stavajiciho rozdéleni prazci) 222 ks.

Vzhledem ke staii betonovych prazci (z r. 2009) se piedpoklada jejich znovupouziti.
Vzhledem k moznému poruseni nekterych prazct pti demontazi zel. svrsku se uvazuje dodani
20 % novych betonovych prazct vystrojenych (45 ks). Prazce piipadné ponicené pii demontazi se
ptedpokladaji jako odpadovy materidl.

Upevnéni

Vzhledem ke stari upevnéni (z r. 2009) se predpoklada jejich znovupouziti. Vzhledem
k moznému poruseni nékterych prazct pii demontazi zel. svr§ku se uvazuje dodani upevnéni na
20 % novych betonovych prazcich. Dale se pfedpokladd vyména vSech pryZovych podlozek pod
patou kolejnic (444 ks). Demontované pryzové podlozky se predpokladaji jako odpadovy material.
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PRISTA

PROJEKTOVANI INZENYRSKYCH STAVEB

Tabulka s vypisem materialu Zelezni¢niho svrsku po rekonstrukci trati:

k. km délka | kolejnice prazce upevnéni | rozd. kolejové loze
¢. (m) praz.
1 | 405115153 -405380700 | 265,547 60E2 B9LSL Skila nyr | dostérkovini kol. loze + smér. a
stavajici stavajici stavajici vysk. tprava
1 | 405380700 - 405402000 | 21,300« | 69E2 BOLS/L Skld nyr | doStérkovini kol. loe + smé. a
uzité/nové stavajici stavajici vysk. Gprava
1 405,402 000 — 405,535 000 | 133,000* V.B(,)EZ . ?9,18/1 A V.Slf|14 A "u" nové (trhani zel. svrsku)
uzité/nové uzité/noveé uzité/nové
1 | 405535000 405553700 | 18,700« | S0F2 BOLS/L Skils nyr | doStérkovini kol. loze + smér. a
uzité/nové stavajici stavajici vysk. uprava
1 | 405553700 405737471 | 183771 | S0E2 BO1S/L Skild wyr | doStérkovani kol. loze + smér. a
stavajici stavajici stavajici vysk. Giprava

Tab. 1 — Materidl Zelezni¢niho svrsku po rekonstrukci trati
* Suma vsech tii useki (21,3+133,0+18,7 m) je sumou vymény kolejnic dl. 173 m).

U fezani stavajicich kolejnic doporucujeme fezani kolejnic pilou.

9.9 Stérkové loZe

Tvar kolejového loze navrzen dle ptedpisu S3/2, kap. IL.

Pro kolejové loZe plati obecné technické podminky — Kamenivo pro kolejové loZe a ptedpis
S3. Ustanoveni téchto predpist je tfeba dodrzet pii veskerych dodavkach kameniva pro kolejové
loze véetné vyuziti recyklovaného kameniva ze stavajiciho kolejového loze. Nové kolejové loze
bude z kameniva hrubého drceného frakce 32—63 mm tt. B II (Zzelezni¢ni $térk) o tloustce 0,35 m
pod loZnou plochou betonovych prazct.

V celém tuseku trhani zel. svrsku (km 405,402 — 405,535) dojde k vyméné (odtéZeni +
ziizeni) §térkového loZze. Ziizeni SL bude provedeno v plné profilu dle ptedpisu S3/2 pro
Bezstykovou kolej. V usecich pouze se smérovou a vySkovou tpravou GPK bude provedeno
dostérkovani.

Z hlediska bezstykové koleje je dle S3/2, ¢l. 78, tab. 1 nutné:

- v oblouku R=585m (v¢. pfilehlé prechodnice inflexu) dodrzet §térkového loze tvaru la
(bez rozsiteni a nadvyseni Stérkového loze)

- V oblouku R=460m (v¢. obou piilehlych ptechodnic) dodrzet stérkového loze tvaru 1c (s
rozsifenim a nadvySenim Stérkového loze)

V tseku bude navrzeno Stérkové loze oteviené. Polozapusténé Stérkové loze bude
provedeno pouze u stavajiciho prikopového zlabu UCBO po pravé strané trati, a to v km 405,515
—405,535.

Prechod z otevieného stérkového loze na loze polozapusténé bude realizovan na délku 6.0
m (max 1:12 — 8,33 %) ve smyslu vzorového listu Z1.11N4. Tento pfechod bude realizovan vpravo
trati v km 405,509 — 405,515.

Zasyp stezek z fr. 31,5-63 o celkovém objemu 2 m?,

Stezka fr. 4-16 o celkové plose 202 m?.

Ziizeni nového $térkové loze 278 m3.

Dostérkovani v mistech podbijeni 112 m®,

Odpad z kolejového loze a odvoz na skladku o objemu 280 m?.,
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V ramci stavby se nepiedpokladd kontaminace Stérkového loze (Uprava GPK je navic
mimo vyhybky). Pro potieby provéteni stavbou je v rozpoctu uvazovana kopana sonda (1 ks) a
laboratorni vyhodnoceni kontaminace ze vzorku kopané sondy.

9.10 Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Plan t&lesa Zelezni¢ni spodku (dale jen ,,PTZS*) se bude realizovat v mistech trhani el.
svrsku - V mistech sanac¢nich opatieni. Po odtézeni stérkového loze (piip. po realizaci sanace Zzel.
spodku) bude plai télesa Zel. spodku PTZS zhutnéna.

PTZS musi vyhovét podmince pro jeji $itku pod bezstykovou koleji. PTZS bude
vodorovna. Pii vodorovné PTZS bude $itka zemni plané 3,000 m od osy koleje na vnitini strang
obou oblouki, resp. 3,100 a 3,200 m na vnéjsi stran€ oblouki. Sitka PTZS musi splnovat
podminku pro dostatek mista na drazni stezku §. 400 mm (od spodni hrany stérkového loze po kraj
PTZS). Jednotlivé min. §itky PTZS jsou podrobnéji zakresleny v pti¢nych fezech.

Pod stavajicim $térkovym loZzem piepokladame vodorovnou PTZS. Sklon plané t&lesa Zel.
spodku v navazujicich usecich jsou pravdépodobné také vodorovné, takZe navrzena PTZS bude
plynule navazovat na PTZS navazujicich tisek.

Sklon plané télesa zel. spodku je navrzen standardnich 5 %, a to v celé délce trhani zel.
svr§ku (km 405,402 — 405,535).

9.11 Vystroj trati

Rekonstrukce ptedmétného useku nema vliv na vystroj trati. UvaZuje se pouze s ptipadnou
demontaZi a zpétnou montazi betonového hektometru 405,500.

9.12 Osové vzdalenosti

Vzhledem k jednokolejné trati neni aplikovano.
9.13 Staniceni a navazné projekty

Reseny tsek je vztazen k navazné stavbé , Optimalizace trati Stifbro - Plana u Mar. Lazni*
v km 405,115 153, tzn. nedojde tedy ke skoku stani¢eni mezi dvéma stavbami. Reseny tsek je tak
prostanic¢en od jeho konce v km 405,737 471. Staniceni na konci useku je opét totozné s navaznym
projektem ,,Optimalizace trati Stiibro - Plana u Mar. Lazni“.

9.14 Izolované styky
V feseném Useku izolované styky nejsou (nahradily je balizy systému ETCS).

9.15 Upravy spojené se stavbou

Uvazuje se s piipadnou demontdzi a zpétnou montazi betonového hektometru 405,500.

Dale bude nutné demontaz ukolejnéni vSech stozéru trakéniho vedeni (TV14 — TV28) pied
podbijenim, resp. demontdzi koleje a zpétnd montaz po podbijeni, resp. montazi Zel. svrsku.
Celkem demontovanych a montovanych ukolejnéni 15 ks.

Vzhledem k existenci trakéniho vedeni a vzhledem k navrzenym posuntim a zdvihtim
koleje (byt’ jsou minimalni), je doporuceno provést zkousku sjizdnosti trakéniho vedeni, resp.
klikatosti trolejového vodice (zahrnuto do rozpoctu stavby).

Technicka zprava Strana 9/22



Rekonstrukce vybranych lokalit Zelezni¢niho spodku v Useku P R I STA
Phovany — Marianské Lazné trati Plzeri — Cheb — lokalita 9D PROJEKTOVANI INZENYRSKYCH STAVEB

Provizorni ptistupové komunikace

Piedpoklada se piistupova komunikace z obce Usti K trati v oblasti realizované sanaci Zel.
spodku. Nejvhodnéjsi piistupova komunikace se jevi piistup z obce Usti pies brod Hamerského
potoka. Dale je vhodné piistupovou komunikaci vést pies stavajici panelovou cestu podél feky
Mze. Od panelové stavajici cesty, ktera vede pod naspem zelezni¢niho t€lesa, je vhodné
pristupovou komunikaci vést po zarostlé ceste, ktera jiz diive pravdépodobné slouzila také jako
pfistupova komunikace ke stavbé ,,Optimalizace trati Stfibro - Pland u Mar. Lazni*.

V ramci propojeni stavajici panelové cesty pod draznim néaspovym télesem se stavbou je
navrzena provizorni pfistupova komunikace z betonovych panelti.

Pro zaji$téni ochrany stavajiciho terénu se v misté komunikace rozprostie na stavajici terén
geotextilie v min. Sifce 4m, vypne se a zajisti se na bocich. Na geotextilii se polozi geomiiz Tensar
TriAx TX150 Sitky 4m, vypne se a zajisti na bocich. V mistech napojeni dalsi role geomftizi se
provede pfesah min. 0,4m nebo dle vyrobce. Na geomfiz bude rozhrnovan §térk smérem ke stavbé
(tak aby mechanizace nepojizdéla po polozenych geomfizich) v tl. min 20cm a hutnéna. Tato
vrstva bude zarovnana, a na ni se polozi bet. silni¢ni panely. Pfi montazi i demontazi provizorni
komunikace se mechanizace bude pohybovat pouze na bet. panelech a na Stérku. Nesmi vjizdét na
terén a na polozené nekryté geomiize a geotextilii.

Geotextilie bude navrzena S CBR min. 2 kN (po odecteni vyrobni tolerance), dle TP 97.
Piiloha E. Stérkodrt’ 0/63 mtize byt napi. G3-G-F.

Skladba navrzené piijezdové komunikace bude nasledujici:
- betonové silnicni panely tl. 15cm

- §térk 0/32 - min. 20cm

- trojosa monoliticka geomiiZ Tensar TriAx TX160

- geotextilie

Provizorni komunikaci 1ze po odsouhlaseni investorem, spravcem komunikace a majetkem
pozemku, na kterém je provizorni komunikace navrzena, ponechat v navrZzeném stavu bez
demontéze.

Pro mozny prijezd ptfes brod Hamerského potoka ke stavbé je uvazovana ptipadna Gprava
koryta Hamerského potoka spocivajici ve vyrovnani koryta, pfip. odtézeni kameniva z koryta.
V ptipad€ potieby je dale v rozpoctu uvaZovano se zatrubnénim koryta Hamerského potoka
pomoci 3 ocelovych trub DN800, dl. 6 m, na kterych by byla poloZena vrstva ze Stérkodrti tl. 200
- 300 mm. Na stérkodrt’ by se polozily betonové panely.

Je nutné uvazovat s piipadnou opravou stavajicich komunikaci vedouci z obce Usti k brodu
Hamerského potoka a od brodu potoka déale k panelové cesté pod draznim néaspem (napf.
povrchova tprava vysypanim komunikace stérkodrti). Dale je nutné uvazovat S opravou stavajici
komunikace vedouci od silnice /21 do obce Usti (napf. povrchova Gprava makadamem). Ve je
uvazovano v rozpoctu.

Ptistup pro prijezd mechanizacni staveniStni techniky provizornimi pfistupovymi
komunikacemi si pravdépodobné nevyzada smyceni dievin a ket (popt. kaceni). Vlastni SO je
prosty porostu. Pfistupové cesty byly voleny po stavajicich lesnich cestach. Vstup do kolejisté
bude nutné upravit terénnimi pracemi a zatrubnénim stavajiciho piikopu. Vstup do kolejiste byl
volen v nulovém bodu v km cca 405,490. V uvedenych mistech porost a terén umoznuji ptistup
do kolejisté bez kaceni a myceni kiovin. Pro pfistup bude nutné pouze zakratit vétve ptilehlych
stromu zasahujici do cesty.

Po ukonceni stavby budou vSechny provizorni ptistupové komunikace odstranény a terén
bude uveden do piivodniho stavu. Betonové panely, geomiiz a geotextilie se miize znovu vyuZzit
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v dalsi stavbé. Provizorni komunikaci 1ze po odsouhlaseni investorem, spravcem komunikace a
majetkem pozemku, na kterém je provizorni komunikace navrzena, ponechat v navrzeném stavu
bez demontaze, a to i vzhledem ke zlepseni kvality povrchu komunikace.

V rozpoctu jsou uvazovany odhadované plochy pristupovych komunikaci. Konkrétni
trasy pristupovych komunikaci si zajisti zhotovitel stavby pfi projednavani s majiteli
pozemKi.

Dopravné-inzenyrské opatieni bude navrzeno zhotovitelem na zaklad¢ skutecného
harmonogramu uréeného dle moznosti, mechanizanich prostiedki a vybéru technologie
zhotovitele. S navrhem dopravné-inzenyrského opatieni je uvazovano v rozpoctu stavby.

Pired a po dokonéeni praci na stavbé bude provedena pasportizace pristupovych
komunikaci. Dale bude provadéno priibézné ¢iSténi vSech vyuzivanych komunikaci mimo
prostor stavenisté.

9.16 Zajisténi koleje

Stavajici zajisSt'ovaci znacky jsou vpravo trati a nepfedpokladé se zasah do nich. V piipade
3 zajistovacich znacek inflexniho feSeni (KO/ZP; KP/ZP; KP/ZO) by mohlo dojit realizaci sanace
zel. spodku k jejich poruseni. Pro tyto Gcely jsou v rozpoctu uvazovany 3 nové zajistovaci znacky.

Parametry GPK jsou navrzeny s ohledem na navaznou akci ,,Optimalizace...*, doslo v§ak
v nékterych piipadech k drobnému posunu zajisténych hlavnich bodii osy koleje, proto se
doporucuje aktualizovat Stitky na stavajicich zajistovacich znackach v pfedmétném useku km
405,115 — 405,738.

V ptipadé poni¢eni nékteré ze zajistovacich znacek v oblasti inflexu:

Zajisténi prostorové polohy koleje bude provedeno dle predpisu SZ S3 — &ast téeti, zména
¢. 3. Zajistovaci znacky budou umistény na samostatné kovové sloupky s betonovym zakladem
nebo na jiné objekty, na které je mozné zabudovat znacky konzolového typu (zdi, fimsy atd.) v
zavislosti na mistnich podminkach.

Osazeni zajistovacich znadek bude provedeno za udasti investora a SZG. Zajistovaci
znacky budou po zaméfeni doplnény tabulkami s popisem dle vySe uvedeného ptedpisu.
Vzdalenosti zajiStovacich znacek od osy koleje by mély byt v rozmezi 3.0 m — 10.0 m (ve
vyjime¢nych ptipadech se souhlasem ST 2.2 m — 17.5 m).

10 ZELEZNICNI SPODEK

V ramci geotechnického prizkumu predmétné stavby se provedla kopana sonda KS04-1
v Km cca 405,444. Dale byla provedena dynamicka penetrace v tomtéz misté. Dale byly pouzity
dynamicka penetrace v km 405,500 a georadar z navazné stavby ,,Optimalizace trati Stiibro -
Plana u Mar. Lazni*.

V podloZi se dle kopané sondy KS04-1 realizované v ramci geotechnického prizkumu pro
pfedmétnou stavbu nachdzi pisek hlinity Stérkovity s tlomky do 4 cm, ojedinéle velmi sypké
konzistence (S4 SM). Tato vrstva spociva na zvétralé horniné s ostrohrannymi tlomky (R5)
V hloubce cca 1,3 m. Nezvétralé skalni podlozi mizeme dle dynamické penetrace pozorovat
v hloubce az cca 2,2 m.

Dynamick4 penetrace ndvazné akce ,,Optimalizace...“ ukazuje na horizont horniny
V hloubce 1,8 m. Georadarovy prizkum navazné akce uvadi v km 405,417 - 405,492 poruseny
kvazihomogenni blok, bez uvedené hloubky. Priizkum byl provadén s celkovym dosahem radaru
do 2 m. Poruseny blok odpovida nasim piedpokladiim na absenci skalniho podlozi v oblasti inflexu
smérového feSeni.

3
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Hodnota redukovaného deformac¢niho modulu Ech je 10 MPa a byla stanovena na zaklad¢
vysledki dynamické penetracni zkousky. Z vysledki dynamické penetracni zkousky geotechnicky
prizkum pomoci empirickych vztahti stanovil hodnotu deforma¢niho modulu Edef v rozmezi 3,1-
6,2 MPa (primérné tedy 4,5 MPa). Pfedpisem S4 pozadovanou zkousku statickou deskou z
divodu vytizeni trati nebylo mozné provést a to z diivodu absence dostate¢né protivahy. Hodnota
modulu Ech byla proto stanovena alternativni metodou dle ptedpisu S4.

Vzhledem k vysledkiim georadaru a vysledkiim kopané sondy a dynamické penetrace
geotechnicky prazkum ptfedpokladd v misté inflexu smérového feseni lokalni absenci skalniho
podlozi — zastizena vrstva pisku hlinitého Stérkovitého. To mize byt divodem zjisténych
deformaci koleje. Vzhledem kabsenci skalniho podlozi dokumentace uvazuje stabilizaci
Stérkodrti cementem na podlozni vrstvé pisku hlinitém Stérkovitém.

Pozn. Vzhledem k tomu, ze GTP v odrezu nebyl realizovan vpravo koleje a vzhledem
K tomu, Ze je zde i pres nezastizené skalni podlozi zvysené riziko vyskytu skalniho podlozi, bude po
odkryti spodku na stavbé zvdzena pripadna zména skladby sanace (nutné projednani
S geotechnikem a projektantem), za jinou vhodnou konstrukci prazcového podlozi, napr.
konstrukce prazcového podlozi typ 5.1 (prozatimné zvolena technologie stabilizace je nakladnéjsi

nez typ 5.1).

Sanace Zel. spodku

Vzhledem Kk vySe uvedenému bude v ramci Zelezni¢niho spodku provedena sanace Zel.
spodku, a to v rozsahu celého inflexniho smérového feseni, tedy v km 405,402 — 405,535. Sanace
zel. spodku bude odvodnénd systémem levostrannych trativod. Navrh praZzcového podlozi a
rozsah sanace Zel. spodku vychazi rovnéz z predpisu SZ S4. V ramci geotechnického prizkumu
se provedla kopana sonda a dynamicka penetrace, ktera stanovila charakteristickou hodnotu
unosnosti Ech= 4,5 MPa*. PodloZi tvofi pisek hlinity Stérkovity s tlomky do 4 cm, ojedinéle velmi
sypké konzistence (S4 SM). Tato vrstva spo¢iva na zvétralé horniné s ostrohrannymi tlomky (R5).
Pro tento usek trati je maximalni stavajici rychlost Vk=110 km/h. Dle provozniho zatiZeni je trat
zatazena do fadu 4 a tratova tiida zatizeni je D4. Dle SZ S4 piilohy 6, tabulky 1 odpovidaji vyse
uvedenym zékladnim vstupnim udajim o trati nésledujici ndvrhové parametry inosnosti:
- pozadovana tinosnost zemni plané Emin,zp = 30,0 MPa
- pozadovana inosnost plané télesa zelezni¢niho spodku Eminpl = 50,0 MPa

* ProtoZe nebyla provedena statickd zatéZovaci zkouska, je nutné pouZit hodnotu E 7 tab. 3
piilohy 9 SZ S4. Hodnota orientacéni charakteristické hodnoty modulu pietvirnosti Ezp je pro
pisek hlinity 10 MPa. Vzhledem k tomu, Ze nevime piesné, jaké je podloZi pod koleji (dynamicka
penetrace se realizovala mimo osu koleje), je ve vypoltu pro ndvrh praicového podloZi
uvaiovana Ech=4,5 MPa, coZ je hodnota na stranu bezpecnou.

V ramci zelezni¢niho spodku je v km 405,402 — 402,535 feSena sanace Zel. spodku
stabilizaci Stérkodrti cementem:

Skladba sanace:

- STERKODRT FR. 0/63, tf.A, min. tl. 0,400 m; 1d=0,95

- CEMENTOVA STABILIZACE STERKODRTI FR. 0/32, tf.A, min. tl. 0,35 m
DOVOZ Z MICHACIHO CENTRA 1d=1,00, tf. pevnosti Cs/s

- ZHUTNENA ZEMNI PLAN

Vypocet skladby sanace zel. spodku je dolozen jako ptiloha za touto TZ.
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Odvodnéni
Stavajici odvodnéni je feSeno uklonénou zemni plani, stavajicimi ptikopovymi zlaby
UCBO nebo stavajicimi pravostrannymi piikopovymi tvarnicemi TZZ3, které maji spiSe funkci
svadéni pritékajici vody po pravostranném svahu k trati.
Odvodnéni sanace je navrzeno pomoci systému levostrannych trativoda.

Trativody
Trativod je rozdélen do dvou trativodnich useki, a to z divodu trubniho propustku evid.
km 405,423.

1) Trativodni usek v km 405,495-405,402

Odvodnéni je vedeno z vrcholové Sachty S5, pies Sachty S4, 3, S2 az k vyusténi v km
405,417. Z vrcholové Sachty S1 vede také do $achty S2 trativod, a to proti spadu trati. Kilometricka
poloha vyusténi je zvolena s ohledem na tvar drazniho pozemku. Betonova vyust’ bude provedena
betonova dle VZ.L.Z., 3.14, obr. 4. Sklon trativodu 9 %o (resp. 5 %o mezi S1 a $2). Délka trativodu
95 m.

2) Trativodni usek v km 405,498-405,535

Odvodnéni je vedeno z vrcholové Sachty S7, pres Sachtu S6 az k vyusténi v km 405,498,
Sklon trativodu 9 %.. Délka trativodu 40 m. Vyusténi trativodu bude provedeno jako vytok s
odlazdénim o rozmérech 1,0 x 1,5 m. Poloha odlazdéni je navrzena tak, aby nezasahovala do
stavajiciho odlazdéni vytoku propustku v evid. km 405,423.

Vytsténi trativodi

Vyusténi trativodu do volného terénu, pokud to mistni podminky umozni, bude probihat
betonovou vyusti dle VZ.L.Z., 3.14, obr. 4 nebo vyvodem trativodni trubky na odlazdéni. Celkem
vyusti 2 ks (1x vyusténi dle VZ.L.Z., 3.14, obr. 4 , 1x vyusténi na odlazdéni).

Vyusténi na odlazdéni - kolem vtoku a vytoku bude proveden kamenny obklad do
betonového loze, které bude vyztuzeno KARI siti — beton C25/30-XC3, XF1; SZ KARI
¢6/150/150. Plocha kamenného obkladu 1,0x1,5 m.

Trativodni Sachty navrhujeme z materialu PEHD, (J Sachet DN 400. Celkem bude pouzito
7 ks Sachet. Trativodni trubky navrhujeme pouzit rovnéz z materidlu PEHD. Trativodni potrubi
bude ulozeno do vyrovnavaci vrstvy tl. 0.05 m. Trativodni potrubi bude perforované po celém
obvodu. Trativodni ryhy budou vyplnény drcenym kamenivem fr. 16-32 mm ti. A. Trativodni ryha
bude od osy koleje vzdalena min. 2,200 m. Celkova délka trativodniho potrubi 135 m.,

Po sténach ryhy bude provedena filtra¢ni geotextilie. Pouzity typ geotextilie dle vyrobce
musi spliiovat minimalni parametry pro geotextilie stanovené obecné technickymi podminkami
pro geotextilie v télese zel. spodku ¢.j. 60 124/2004 — O13. Tyto parametry spliiuji pozadavky na
geotextilii s filtra¢ni funkci dle tabulky ¢.3 str.9 ptedpisu OTP pro geotextilie v télese Zel. spodku
¢.j. 60 124/2004 — O13.

Vyusténi trativodit do volného terénu, pokud to mistni podminky umozni, bude probihat
zpravidla betonovou vyusti dle VZ.L.Z., 3.14, obr. 4 nebo vyvodem trativodni trubky na odlazdéni.
Celkem vyusti 2 ks (1x vytsténi dle VZ.L.Z., 3.14, obr. 4 , 1X vyusténi na odlazdéni).

Pozn. Mezi S1-S5 lze odvodnéni navrhnout bez trativodii pouze odiiznutim terénu
(odvodnéni by bylo zajisteno sklonénou zemni plani 5 %), ale sniZilo by se tim Kryti IS po levé
strané trati (kryti by podle odhadu bylo pouze cca 0,47 cm), soucasné by doslo k odhalen zdakladii
TV 22, 23, 24.
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Protoze na zaklad¢ dynamické penetrace nelze piesné urcit podlozi pod koleji (dynamicka
penetrace byla realizovana mimo kolej), budou v ramci zel. spodku provedeny zatézovaci zkousky
po demontézi zel. svrsku (pied realizaci zel. spodku). Dale budou provedeny 2 ks po realizaci zel.
spodku. Celkem 4 ks zatézovacich zkousek.

11 INZENYRSKE SIiTE

Pribéhy inzenyrskych siti nachézejici se v prostoru stavby byly pievzaty z vyjadieni a zékrest
jednotlivych spravci. Pred vlastni realizaci musi dojit k jejich aktualizaci a vytyCeni. Aktualni
polohy kabelovych tras je nutné ovéfit v misté kolizi sondami. Vyjadieni jednotlivych spravcii
jsou obsaZeny v dokladové ¢asti.

Inzenyrské drazni sité (SEE, SSZT, CD Telematika) byly pievzaty z vyjadieni jednotlivych
spravcu IS a soucasné ze zaméfeni ,,Zaméteni mapovych podkladi na trati 0203 Stiibro — Plana u
Marianskych Lazni v km 383,550 — 413,500 z 07/2019 ptevzaté od Spravy zelezni¢ni geodézie
v 06/2021, a to v soufadnicich ve 3D, takze je ptedpokladana piesna poloha IS. Pfi feSeni soub&éhu
s IS, ptipadnych moznych kolizi draznich IS s zel. spodkem, se tedy vychazelo z téchto podkladi.

Ochranéni a zajisténi IS

Ochranéni ¢i zajisténi jSou popsany V situa¢nich piilohach. S ochranénim ¢i zajisténim je
uvazovano V soupisu praci. Presné specifikace ochranéni ¢i zajisténi budou ujednany mezi
investorem a zhotovitelem na stavbé. Ochranéni ¢i zajisténi musi spliiovat prislusna TPD. Celkova
délka usekt vyvolanych tpravami Zel. spodku 450 m.

Ptipadna ochranéni ¢i zajisténi 1S budou provedeny v km cca 405,395-405,545 vlevo trati
(troje drazni kabely — SEE, SSZT, DOK).

12 ZABOR POZEMKU

V ramci tohoto TSO nedojde k zaboru mimodraznich pozemkii.

13 GEODETICKE ZAMERENI

Aktudlni geodetické zaméieni ,,Zaméieni mapovych podkladi na trati 0203 Stiibro — Plana
u Marianskych Lazni v km 383,550 — 413,500 z 07/2019 bylo pfevzato od Spravy zelezni¢ni
geodézie v 06/2021.

14 ZASADY ODPADOVEHO HOSPODARSTVI, ODPADY

Problematika odpadového hospodaistvi bude feSena podle pravnich piedpisi, platnych
v dobé vystavby. Pfi stavebni Cinnosti je mozny vyskyt odpadi, jejichz druh bude blize
specifikovan béhem provadeéni stavebnich praci. Jednd se hlavné materiadl vznikly zemnimi
pracemi.
Povinnosti ptivodciti odpadt stanovuje § 16 vySe uvedeného zakona o odpadech:
a) odpady zatazovat podle druhti a kategorii podle § 5 a 6,
b) zajistit prednostni vyuziti odpadl v souladu s § 11,
¢) odpady, které¢ sam nemulze vyuzit nebo odstranit v souladu s timto zakonem a provadécimi
pravnimi ptredpisy, prevést do vlastnictvi pouze osobé opravnéné k jejich pievzeti podle § 12 odst.
3, a to bud’ ptimo, nebo prostiednictvim k tomu zfizené pravnické osoby,
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d) ovéfovat nebezpecné vlastnosti odpadii podle § 6 odst. 4 a nakladat s nimi podle jejich
skutecnych vlastnosti,

e) shromazd'ovat odpady utfidéné podle jednotlivych druhti a kategorii,

f) zabezpecit odpady pred nezadoucim znehodnocenim, odcizenim nebo unikem,

g) vést pritbéznou evidenci o odpadech a zptisobech nakladani s nimi, ohlasovat odpady a zasilat
prislusnému spravnimu ufadu dals$i udaje v rozsahu stanoveném zakonem o odpadech a
provadécim pravnim ptfedpisem vcetné evidenci a ohlasovani PCB a zafizeni obsahujici PCB a
podléhajicich evidenci vymezenych v § 26. Tuto evidenci archivovat po dobu stanovenou timto
zakonem nebo provadécim pravnim predpisem,

h) umoznit kontrolnim organtim piistup do objektli, prostorii a zatfizeni a na vyzadani predlozit
dokumentaci a poskytnout pravdivé a uplné informace souvisejici s nakladanim s odpady,

1) zpracovat plan odpadového hospodarstvi v souladu s timto zdkonem a provadécim pravnim
predpisem a zajist'ovat jeho plnéni,

j) vykonavat kontrolu vlivii naklddani s odpady na zdravi lidi a Zivotni prostiedi v souladu se
zvlastnimi pravnimi predpisy a planem odpadového hospodaistvi,

k) ustanovit odpadového hospodate za podminek stanovenych timto zdkonem podle § 15
Poznamka:

Bude urcen odpovédny pracovnik, ktery bude odborné zpusobily a bude zajistovat odborné
nakladani s odpady. Tato osoba bude zastupovat piivodce odpadu (zhotovitele) pri jednani s
organy statni spravy.

1) platit poplatky za uklddani odpadti na skladky zplisobem a v rozsahu stanoveném v tomto
zakong.

Upozoriiujeme na skutecnost, ze povinnosti ptivodce odpadu (zhotovitele) je zabezpedit
veSkeré nakladani s odpady podle platnych zdkond v dobé realizace stavby. Zadavatel stavby
smluvné zajisti se zhotovitelem stavby odpoveédnost v oblasti nakladani s odpady v plném rozsahu
dle platné legislativy.

Odpady budou zattidény podle Katalogu odpadti (vyhlaska ¢. 381/2001 Sb.) a je
specifikovano jejich odstranovani v souladu s platnou legislativou. V maximalni mozné mife je
doporucena recyklace stavebnich odpadi. NiZe je rovnéZ uveden orientacni seznam spolecnosti,
které se zabyvaji vyuZzivanim, pifipadné odstrafovdnim odpadli v daném regionu. Rozsah
dokumentace poskytuje dodavateli stavby podklad pro feSeni odpadového hospodarstvi a
informuje o moznych kooperantech v zajmovém regionu. Neni v kompetenci projektanta zavazné
dojednévat uloZeni odpadu nebo konkrétni ceny za jeho odstranovani.

Pti veSkerém nakladani s odpady (tzn. jejich soustfed’ovani, shromazd’'ovani, skladovani,
prepravé a doprave, vyuzivani, Uprave, odstraiiovani atd.) je ptivodce odpadl povinen postupovat
dle ptislusnych platnych legislativnich opatieni. Nakladani s odpady se v Ceské republice fidi
ustanovenim zakona ¢. 541/2020 Sb., a jeho provadéci vyhlaskou ¢. 8/2021 Sb. Zakon upravuje
nakladani s odpady po celou dobu Zivotniho cyklu odpadu, tedy od jeho vzniku az po jeho vyuziti
¢1 odstranéni. Provadéni ustanoveni zakona o odpadech upravuji ke dni zpracovani dokumentace
nasledujici vyhlasky:

- €. 93/2016 Sb., Katalog odpadt (v platném znéni s u¢innosti od 1.1.2021 a 27.1.2021),

- €. 94/2016 Sb., o hodnoceni nebezpecnych vlastnosti odpadi (v platném znéni),

- €. 383/2001 Sb., o podrobnostech nakladdani s odpady (v platném znéni)

- €. 384/2001 Sb., o nakladani s PCB (v platném znéni),

- €. 237/2002 Sb., o podrobnostech zptisobu provedeni zpétného odbéru nékterych vyrobkt

(v platném znéni),

- ¢. 352/2005 Sb., o nakladani s elektrozatizenimi a elektroodpady (v platném znéni),

- €. 341/2008 Sb., o podrobnostech nakladdani s biologicky rozlozitelnymi odpady (v
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Platném znéni)

Na zékladé vyhl. €. 93/2016 Sb., Katalog odpadli bude materidl zel. svrsku a spodku

zatidén nasledovné:
Tabulka odpadt zel. svrsku:

Katalogové | Kat. | Nazev odpadu Jedn. | mnozstvi

170101 0] Beton z demolic objekti, zakladi TV t 0,18

17 05 08 @) Stérk z kolejiste t 672

17 01 01 N | Zelezni¢ni prazce betonové ks 45

1704 05 O Zelezny $rot - konstrukce, stoZary, kolej t 3,19

1702 04 N Pryzové podlozky t 0,08
Tabulka odpadu zel. spodku:

Katalogové | Kat. | Nazev odpadu Jedn. | mnozstvi

17 05 04 @) Vykopova zemina se Stérkem (I. Ttidy tézitelnosti) | t 1258

Nejblizsi skladky, recyklace, lomy, betonarny pro vybranou lokalitu:

Skladka
- SUEZ CZ, a.s., skladka Flora Btasy, Brasy — 724 739 170
- EKODEPON, s.r.0., skladka Cerno$in — 602 158 977
- EKODEPON, s.r.0., sklddka Kladruby u Sttibra — 602 158 977
- Marius Pedersen, a.s., skladka Dobtany, 493 647 150

Recyklace stavebnich a demoli¢nich odpadi
- AZS Recyklace odpadu s.r.o., Tachov — tel. 737 225 632
- AZS Recyklace odpadu s.r.o0., Stiibro — tel. 737 225 632
- ALGON, a.s. — Recykla¢ni stiedisko Tr$nickd — 725 052 003
- Miroslav Opava, Marianské Lazné, 724 007 825

Lomovy kamen, $térk, $térkodrt’ pro Stérkové loze
- BERGER BOHEMIA, a.s. — kamenolom Zahradka — 373 394 724

- EUROVIA KAMENOLOMY, a.s. — kamenolom a ukladka inertnich odpadti Piiovany

provozovna Piiovany — 377 914 218, 377 914 217

Lomovy kamen, $térk, Stérkodrt’ pro konstrukéni vrstvy Zel. spodku
- BERGER BOHEMIA, a.s. — kamenolom Zahradka — 373 394 724

- EUROVIA KAMENOLOMY, a.s. — kamenolom a ukladka inertnich odpadi Phiovany

provozovna Piiovany — 377 914 218, 377 914 217
- COLAS, a.s., zavod lomy — Lom Svrzno — 702 266 742

Beton, cement
- Beton Union Plzen, s.r.o. - Tachov — 720 042 882
- Beton Union Plzen, s.r.o. - Stiibro — 720 042 882

- CESKOMORAVSKY BETON, A.S., provoz Plana u Marianskych Lazni — 602 545 468

- TBG SEVEROZAPADNI CECHY s.r.0., provoz Marianské Lazné — 602 157 306

- FRISCHBETON s.r.0. — Ce&kovice — 777 075 202

Skladky, recyklace, lomy, betonarny jsou uvedeny jako ptiklad, finalni konkrétni skladka,

recyklace, lom, betonarna zalezi na vybéru zhotovitele.
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15 BEZPECNOST A OCHRANA ZDRAVI PRI PRACI, POZARNI OCHRANA

Zakladni povinnosti Ucastnikii vystavby v oblasti bezpeCnosti prace je dodrzovat a
postupovat v souladu se zdkonem ¢. 309/2006 Sb., O zajisténi dal§ich podminek BOZP , NV
¢.591/2006 Sb., O blizsich miniméalnich pozadavcich na BOZP na stavenisti a jeho provadécimi
pravnimi ptedpisy v€. ustanoveni Zakoniku prace ¢.262/2006 Sb., tykajici se BOZP. Jedna se
zejména o proskoleni zaméstnanch, ktefi provadi takové prace, kde je nutno dodrzovat
bezpecnostni predpisy.

Pro stavebni prace v oblasti Zelezni¢ni dopravy je tieba dodrzovat SZ Bpl Piedpis o
bezpeénosti a ochrané zdravi pii praci a vyhlasku MD ¢.101/1995 Sb., Rad pro zdravotni a
odbornou zpusobilost. Pro prace ve vyskach a nad hloubkou - plati NV ¢. 362/2005 Sb., Blizsi
pozadavky na BOZP na pracovistich s nebezpecim padu z vysky nebo do hloubky. Pro obsluhu a
praci na elektrickych zafizenich plati CSN 34 3100. Pii provozu na Zelezni¢nich tratich a
pouzivani Zzel. zatizeni v definitivnim i provizornim stavu je nutné dodrzet TNZ a dopravni a
navéstni predpisy.

Upravy zabezpe&ovaciho zafizeni budou probihat na Zivém a provozovaném zaiizeni pod
napétim 220 V a 380 V, proto bude nutné disledné dodrzovat zadsady ochrany proti nebezpecnému
dotykovému napéti.

Stavebni ¢innost bude probihat pti zachovani drdzniho provozu. Z toho diivodu je tfeba
zajistit pouceni vSech pracovnikl, vybaveni pracovnikii ochrannymi pomtickami, zajistit trvalé
spojeni mezi pracovisti a povéfenym pracovistém. V mistech, kde bude mozny pfistup vetejnosti
ke stavenisti, nebo kde bude povolen pohyb v obvodu stavenisté, bude tfeba zajistit bezpecné
provadéni praci a bezpecnost vefejnosti zajistit organiza¢né a technicky (oploceni, vymezeni
uzemi a Casu pro prujezd stavenistém ap.).

Zvysenou pozornost je tieba vénovat pracim v blizkosti siti, zvl1ast’ v ptipadech, kdy neni
moznost zjistit pred zahajenim praci jejich presnou polohu. Pokud nespecifikovali spravci zatizeni
zpusob provadéni praci jiZ pfi zpracovani ptipravné dokumentace, musi byt pfi pracich v blizkosti
siti dodrzovan nasledujici postup:

Pred zahajenim praci bude pfizvan spravce (uzivatel) zafizeni, aby potvrdil jeho existenci,
ov¢étil nebo upftesnil jeho polohu a dal souhlas s provddénim praci na svém zatizeni nebo v jeho
blizkosti. Sou€asné zajisti v ptipad¢ potieby v misté staveniSté vypnuti zatizeni z provozu.

Pti pracich v prostoru, kde je zatfizeni pod napétim, je nutno dodrZovat ptislusné platné
normy a predpisy (ptikaz ”B”) a zajistit trvaly dozor nad provadénim praci.

Pti pracich, kde hrozi nebezpeci stietu s jinymi sitémi, se piizpisobi technologie provadéni
charakteru ohroZeni.

Prelozky a Upravy siti se provedou podle instrukci spravci.

Odkryté sité je nutno zajistovat proti poSkozeni.

Prace a dozor v prostoru SZ a CD mohou provadét pouze pracovnici pouéeni a sezndmen
s provozem a piislusnymi bezpecnostnimi piedpisy.

Stavbou nebudou dotceny stavajici zatizeni pozarni ochrany. Veskeré ptistupové cesty ke
stavajicim objektiim zlistanou zachovany.

16 SOUVISEJICi ZAKONY, NORMY, PREDPISY

Zakon €. 266/94 Sb. o drahach

Vyhlaska ministerstva dopravy ¢.173/95 Sb. Dopravni fad drah

Vyhlaska ministerstva dopravy ¢.177/95 Sb. Stavebni s technicky fad drah

Naftizeni vlady ¢. 163/2002 Sb. ve znéni nafizeni vlady ¢. 312/2005 Sb. (dale NV312)

CSN 73 0420-1 - Pfesnost vyty&ovani staveb - Cast 1: Zakladni pozadavky
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CSN 73 0420-2 - Pfesnost vytyéovani staveb - Cast 2: Vyty&ovaci odchylky

CSN 73 6301 - Projektovani Zelezniénich drah

CSN 73 6310 - Navrhovéni Zelezni¢nich stanic

CSN 73 6395 - Stani¢niky a mezniky

CSN 73 6320 - Prijjezdné priifezy na drahach celostatnich, drahach regionalnich a vledkach
normalniho rozchodu

CSN 73 6360 - Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova
poloha

CSN 73 6360-1 - Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha. CAST 1: Projektovéni

CSN 73 6360-2 - Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha. CAST 2: Stavba a pfejimka, provoz a idrzba

TNZ 01 34 68 - Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic

TNZ 73 63 11 - Navrhovani kolejist’ ve stanovistich a dopravnach celostatnich drah

SZ S3 - Zelezni¢ni svrek

SZ S3/2 Bezstykova kolej

SZ (CD) D 1 - Piedpis pro pouzivani navésti pii organizovani a provozovani drazni dopravy

SZ (CD) D 2 - Piedpis pro organizovani a provozovani drazni dopravy

SZ M21 - Pfedpis pro stani¢eni Zelezni¢nich trati

SZ (CD) SR101(S) - Seznam soupisti materialu pro Zel. svriek

SZ (CD) SR103/1 (S) - Seznam vz. listii Zel. svriku (se zapracovanou 1. a 2. zmé&nou)

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah

OTP Betonové prazce pro Zelezni¢ni drahy

OTP Dievéné kolejnicové podpory pro Zelezni¢ni drahy

OTP pro opravy a regenerace Zel. vyhybek a vyhybkovych konstrukci

OTP Ocelové Srouby a matice pro Zel. svrSek

OTP pro pruzné svérky a spony

OTP Vrtule pro zel. svrSek

OTP pro upevnéni kolejnic

SZ 7 - Vzorové listy Zelezniéniho spodku (Z1 -Z10)

SZ Bpl - Pravidla o bezpe&nosti a ochrané zdravi pii praci v Zelezniénim provozu

V Usti nad Labem 08/2021
Ing. Hajni$ Jan

Piiloha ¢. 1 — Fotodokumentace
Ptiloha ¢. 2 — Vypocet skladby sanace zel. spodku
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Priloha ¢. 1 — Fotodokumentace
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Foto 2 — Propracovavany usek na zacatku stavby (vpravo stavajici odvodnéni z TZZ3)
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Foto 3 Phled na mz’sto
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zacatku sanace Zel. spodku

-

Foto 4 — Inflex smérového reseni — pohled na misto sanace Zel. spodku
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Foto 6 — Vytok propustku evid. km 405,423 v¢. jeho odlazdeni
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Foto 8 — Pohled na misto konce stavby — pouze propracbvdni koleje
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