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1. Identifikacni udaje objektu

Udaje o stavbé a objektu

Nazev stavby:
Stupen dokumentace:
Dilci ¢ast — objekt:

Charakter diléi ¢asti:

Katastralni tzemi, pozemky:

Misto stavby dil€i ¢asti:

Trat’ podle Prohlaseni o draze:

Trat'ovy Usek TU:

Defini¢ni usek DU:

Kategorie drahy:

Obdobi realizace:

Rekonstrukce trati v Useku Kyjice — Chomutov,
ISPROFIN: 542 352 0019

Projektova dokumentace pro provadéni stavby
SO 14-01 Zelezniéni most v km 57,255
zména dokoncené stavby

trvala

Nové Sedlo nad Bilinou [70 6728]

Kyjice [78 6551]

Otvice [71 6961]

Jirkov [66 0761]

Chomutov | [65 2485]

km 57,000 az 57,500

504A Usti nad Labem hl. n. os. n. — Chomutov
504G Odbocka Dolni Rybnik - Jirkov

0602 zst. Most — zst. Chomutov, zapadni zhlavi
0633 Dolni Rybnik - Jirkov

C5 zst. Kyjice

06 Kyjice — Dolni Rybnik

D1 Odbocka Dolni Rybnik

08 Dolni Rybnik — Chomutov mésto

E1 odb. Chomutov mésto

10 odb. Chomutov mésto — Chomutov os. n.
F1 Zst. Chomutov os. n.

02 Dolni Rybnik — Jirkov

B1 nz. Jirkov

celostatni

2024 - 2025



Udaje o stavebnikovi

Stavebnik/investor: Sprava zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1
ICO: 709 94 234

Zastupce investora: Stavebni sprava zapad

Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Hlavni inzenyr stavby: Ing. Vlastimil Spiegl
Zhotovitel dila: Sdruzeni ,SEU + SP + PROJS_KYyjice-Chomutov_DSP*
Clenové sdruzeni: SUDOP EU as.

OlSanska 2643/1a

130 80 Praha 3 — Zizkov
ICO: 05165024

DIC: CZ05165024

SUDOP PRAHA as.
Olsanska 243/1a

130 80 Praha 3 — Zizkov
IC: 25793349

DIC: CZ25793349

PROJEKT servis s.r.o.

U Elektry 830/2b

198 21 Praha 9 — Hloubétin

IC: 49823141

DIC: CZ49823141
Zhotovitel diléi &asti dila: Ing. Roman Safaf

Karla Kryla 2659/10

155 00 Praha 5

ICO: 75512556

DIC: CZ6703190758

Hlavni projektant (HIP): Ing. Stanislav Jaro§, SUDOP EU a.s.
Zastupce HlIPa: Ing. Ivan Grisa, SUDOP EU



Odpovédny projektant
dil¢i ¢asti (SO):

Zpracovatel prilohy

dil&i &asti (SO):

Udaje o nabyvateli PS/SO

Ing. Roman SaféF, Karla Kryla 2659/10, 155 00 Praha 5,
ICO: 75512556, DIC: CZ6703190758

Odpovédny projektant: doc. Ing. Roman Safaf, Ph.D.,

Autorizovany inzenyr v oboru mosty a inzenyrskeé
konstrukce, ¢. 0008023

Ing. Roman Safar, Karla Kryla 2659/10, 155 00 Praha 5,
ICO: 75512556, DIC: CZ6703190758

Odpovédny projektant: doc. Ing. Roman Safaf, Ph.D.,

Autorizovany inzenyr v oboru mosty a inzenyrskeé
konstrukce, ¢. 0008023

Vlastnik/spravce:

Sprava zeleznic, statni organizace

Oblastni reditelstvi Usti nad Labem

2. Seznam vstupnich podkladu

PFi navrhu byly pouzity nasledujici podklady:

[1] Pavodni projektova dokumentace objektu: TrebuSice — Chomutov, definitivni prelozka
trati, Obj. €. 155 v km 57,060 — 57,450, SUDOP 12/1978,

[2] Odborné posouzeni pro rekonstrukci stavby SO 14-01 z hlediska ochrany stavby pied
ucinky bludnych proudt, JEKU, s.r.o. 05/2021,

[3] Diagnostika mostu — most vkm 57,255 — trat vuseku Kyjice — Chomutoy,
Experimentalni centrum — Fakulta stavebni CVUT v Praze, 06/2020,

[4] Rekonstrukce trati v useku Kyjice — Chomutov, zprava o zakladnim koroznim
prizkumu, G IMPULS Praha spol. s r. 0., 06/2020,

[5] Protokol o podrobné prohlidce mostniho objektu — most v km 57,255, provedena 2021,

Sprava zeleznic s.o.

Podminky zavaznych stanovisek dotéenych organu jsou uvedeny v ¢asti dokumentace B —

Souhrnna technicka zprava.

Geotechnicky pruzkum je v ¢asti dokumentace E.5.10.1.

Provedené priizkumy jsou v ¢asti dokumentace E.5.04.

Technické FeSeni bylo projednano 30.6.2023, 14.7.2023, 4.8.2023, 25.10.2023 a pribézné

prostfednictvim E-mailQ.



3. Popis a zduvodnéni navrZzeného technického reseni a hlavnich
technickych parametri

3.1 Stavajici stav
3.1.1 Popis mostu

Mostni objekt byl vybudovan v roce 1983, v letoSnim roce je jeho stafi 40 let. Jedna se o
dvoukolejny Zelezni€ni mostni objekt o celkem 15 polich. Mostni objekt je rozdélen na dvé
soubé&zné mostni konstrukce, kazda z nich je uréena pro jednu kolej. Podél obou okrajii obou
soubé&znych konstrukci jsou pouzity prefabrikované Zelezobetonové fimsové konzoly KO-01
(lokalné rozSifené v misté naveéstidla na pilifi P3) s ocelovym zabradlim, mezi konstrukcemi je
volna mezera. Pod kazdou koleji je samostatna nosna konstrukce se samostatnymi dfiky
spodni stavby, zalozeni obou soubé&znych konstrukci je spoleéné na spolecnych zakladovych
blocich a vrtanych velkoprimérovych pilotach.

Trat' pfevadéna po mosté je zafazena do 1. tfidy; pokud by se na tomto misté dnes navrhoval
novy most, byl by navrzena na zatizeni 1,21.LM71 + SW/2.

Tratova rychlost v misté mostu je 120 km/h, rychlost pfimo na mosté je 100 km/h.

V soucCasné dobé je na mosté uvazovana tratova tfida s pfidruzenou rychlosti C4/110. Kromé
této tfidy byla ovéfena i pfechodnost pro tratovou tfidu s pfidruzenou rychlosti D4/120 a
D2/160.

Most ma 13 hlavnich poli z prefabrikovanych pfedem predpjatych nosnikd PSKT-30 o
skladebné délce 30,000 m, vyrobni délce 29,900 m a o rozpéti 29,000 m. Pfi¢ny fez nosniku
je komorovy o vysce 2,500 m a Sifce horni desky 2,060 m. V pfiéném Fezu jsou pod kazdou
koleji dva prefabrikované nosniky, navzajem nepropojené. Mezi nosniky je podélna
odvodhovana mezera. Nosniky jsou ulozeny na hrncova loziska, ktera jsou jiz na konci své
Zivotnosti. PFicna osova vzdalenost loZisek pod nosnikem je pouze pfiblizné 0,800 m.

Na kazdém konci mostu je pfechodové pole ze Zelezobetonovych prefabrikovanych nosniki
MZD-16-12,0 o délce 11,940 m a rozpéti 11,200 m. | v tomto pfipadé jsou pod kazdou koleji
v pficném sméru dva navzajem nepropojené nosniky. Nosniky jsou ulozeny na ozub.

Driky vSech podpér véetné koncovych opér jsou monolitické Zelezobetonové, o prifezu 2,500
X 4,200 m a vySce 14,340 az 15,340 m. Horni &asti koncovych opér jsou komorové,
s uzamykatelnymi ocelovymi dvefmi, zajiStujicimi pfistup do vnitfnich prostor nosné
konstrukce. Zalozeni spodni stavby je hlubinné na vrtanych velkoprimérovych pilotach o
priiméru 2,100 m a délce 17,900 m. Pod koncovymi opérami je 8 pilot, pod mezilehlymi pilifi
10 pilot. Z dGvodu ochrany proti uhli¢itanové agresivité jsou podle pavodni dokumentace piloty
opatfeny vnéjsi ocelovou chranickou.

Z uloznych prah( podpér jsou na obé strany vyloZzeny Zelezobetonové monolitické konzoly, na
kterych jsou ulozeny brany trakéniho vedeni — jedna se o opéru O1 a pilite P2, P4, P6, P8,
P10 a P12. Na pilifi P3 je vpravo ve sméru stani€eni vyloZzena kratSi konzola pro pfikotveni
navéstidla.

Na mosté je bezstykova kolej s pribéznym kolejovym lozem.
3.1.2 Vysledky diagnostického priizkumu a prohlidky mostu

Na mosté byl proveden stavebné technicky prizkum [3]. V ramci tohoto prizkumu byly
provedeny:



e vizualni prohlidka objektu,

e provedeni jadrovych vyvrtl z nosné konstrukce,

o zjiténi pevnosti betonu vtlaku a méfeni objemové hmotnosti betonu nosné
konstrukce,

e ovéfeni stavu pfedpinaci vyztuze,

e oveéreni stavu sprazené desky nosnikd,

e hloubka karbonatace,

e ZjiSténi obsahu chloridli v betonu,

o fotograficka dokumentace a zpracovani zpravy.

Primérna pevnost betonu v tlaku zjisténa destruktivné na vyvrtech byla 56,9 MPa (naméfené
hodnoty byly v rozsahu 50,2 MPa az 66,1 MPa).

Pevnost betonu v tlaku zjisténa nedestruktivné Schmidtovym tvrdomérem byla primérné 66,8
MPa a 68,3 MPa (na dvou mistech — naméfené hodnoty byly v rozmezi 64,0 MPa az 69,0
MPa, resp. 55,0 MPa az 72,0 MPa).

Pramérna objemova hmotnost zjisténa na vyvrtech byla 2464 kg/m® (naméfeno bylo 2406
kg/m3 az 2554 kg/m3).

Sondy k pfedpinaci vyztuzi prokazaly velmi dobry a neporuseny stav pfedpinaci i betonarské
vyztuze.

Sprazena (horni) deska nosnikl PSKT-30 je na nékolika mistech pfi pohledu zdola
»prolomena“. Pomoci vrtanych sond bylo ovéfeno, Ze se jedna pravdépodobné o prolomené
ztracené bednéni v dobé vyroby, jeho nasledkem byla pouze zvétSena celkova tloustka desky
(ktera se sklada z dolni prefabrikované a horni monolitické vrstvy). Existence vzduchovych
kapes nebyla prokazana.

Hloubka karbonatace zméfena na provedenych jadrovych vyvrtech z nosné konstrukce
(,korytek®) a na vyvrtech ze spfazené desky byla v rozmezi 1 mm az 3 mm.

Maximalni zjistény obsah chloridl byl 0,14 % CI- k hmotnosti cementu.
VSechny uvedené hodnoty Ize oznacit za vyhovujici.

V roce 2021 byla provedena podrobna prohlidka mostu [5]. Prohlidkou byly zjistény pfedevsim
trhliny Sifky obvykle cca 0,1 — 0,2 mm ve spfazené desce a v koncovych ztuzidlech, lokalné
v korytkach nosniki PSKT-30. Lokalné byla zjiSténa koroze betonarské vyztuze. Hrncova
loziska jsou zkorodovana. Stav nosné konstrukce je hodnocen stupném 2, stav spodni stavby
je hodnocen stupném 1.

3.1.3 Vysledky korozniho pruzkumu

Zakladni korozni prizkum byl proveden firmou G IMPULS Praha spol. s r. 0. [4], posouzeni
konstruk&nich Uprav z hlediska bludnych proudu provedla firma JEKU s.r.o. [2].

Na zakladé provedenych méfeni byl posuzovany usek ve [4] zafazen do stupné& ochrannych
opatfeni 4 podle TP 124, lokalné i do stupné 5. V [5] byl na zakladé celkového zhodnoceni
situace proveden navrh opatfeni ve stupni 5.

Ochranna opatfeni ve stupni 5 zahrnuji pfedevsim (viz téz kapitola 3.3.18):

e primarni ochranu podle CSN EN 206+A2 (kvalita betonu, tioustka betonové kryci vrstvy
atd.),
e sekundarni ochranu (izola¢ni povlaky),



e konstrukéni opatfeni (elektrické odizolovani lozisek, mostnich zavéru atd.),
e vodivé propojeni vyztuze a vyvedeni na povrch (u novych konstrukénich prvku),
e elektrické rozvody a zafizeni pro kontrolu bludnych proudu.

Veskera opatfeni proti u€inkiim bludnych proudl provedena na mosté budou odpovidat TP124
Zakladni ochranna opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudd na mostni objekty a ostatni
betonové konstrukce pozemnich komunikaci, Ministerstvo dopravy a JEKU s.r.o., 2008.

3.1.4 Pfekonavané prekazky

Most prochazi &asteéné po biehu a astedné v t&sné blizkosti brehu vodniho dila Ujezd, do
kterého se pfimo pod mostem vléva feka Bilina. U chomutovské opéry pod mostem prochazi
polni cesta.

Zakladni udaje o vodnim dile Ujezd jsou nasledujici:

e spravce: Povodi Ohfe, s.p., Bezru€ova 4219, 430 03 Chomutoy,
e tok: Bilina, fiéni km 66,8,

e prumeérny 355denni prutok (Qsssq): 89,0 I/s,

e stolety pratok (Q1oo): 83,4 m¥/s,

e kota dna nadrze: 272,00 m n. m.,

e hladina stalého nadrzeni: 275,60 m n. m.,

e hladina zimniho zasobniho prostoru: 282,00 m n. m.,

e hladina letniho zasobniho prostoru: 283,00 m n. m.,

¢ hladina ovladatelného ochranného prostoru: 284,60 m n. m.,

e hladina ovladatelného prostoru: 284,60 m n. m.,

e hladina neovladatelného ochranného prostoru: 285,90 m n. m.,
e maximalni hladina: 285,90 m n. m.

Na podzim 2023 byla hladina v nadrzi ¢asteéné snizena tak, Ze cely most se nachazel na
suchém terénu. Bohuzel takovéto snizeni hladiny neni mozno po dobu rekonstrukce mostu
garantovat, protoze nadrz musi po celou dobu plnit akumulaéni a ochrannou funkci a funkci
zasobovani vodou. Spravce nadrze vSak prislibil pfedani pravdépodobnostnich kfivek
hladina v |été a na podzim — na toto obdobi by bylo ziejmé& nejvhodnéjsi naplanovat montaz
leSeni, skruze, provizornich ocelovych konzol pro podepfeni nosnik( a provizornich ploSin pro
hydrodemoli¢ni stroj, sanaci pfinejmensim dolnich ¢asti pilifd apod.

PFi rekonstrukci mostu se uvazuje s pouzitim provizornich pfemosténi ulozenych na zakladové
bloky pilifi mostu. Tyto provizorni mostni konstrukce by bud mély byt umistény nad maximalni
hladinou (285,90 m n.m.) s volnou vyskou, ktera je 0,5 m plus vySka vétrové viny (v daném
pfipadé je vySka viny pfiblizné 1,0 m), nebo — protoze takto by provizorni mosty byly ve zna¢né
vySce nad zakladovymi bloky — je mozno umistit provizorni mosty nad ,béznou“ hladinu
pfiblizné v urovni horniho povrchu zakladovych blokd mostu (kromé& krajniho pole, které se
nachazi v misté vtoku feky Biliny do nadrze — zde je nutno provizorni most umistit nad
maximalni hladinu nebo zde provizorni most nepouzit). V tom pfipadé je nutno, aby konstrukce
byly neodplavitelné, stabilni i pfi plisobeni hydrostatického vztlaku a museji byt v kratkém Case
v pfipadé potfeby odstranitelné. Pokud by to bylo ucelné, bylo by mozno po projednani
s Povodim Ohfe a s vodopravnim Ufadem uvazovat i o zfizeni mezilehlych zakladu
provizornich mostl mezi zakladovymi bloky rekonstruované estakady.



Bé&hem rekonstrukce mostu je nutno ucinit takova opatfeni, aby nedoslo ke znecisténi vodniho
toku nebezpeénymi latkami nebo odstrafiovanym materialem. Pfipadné napadavky materialu
je nutno neprodlené odstrafiovat mimo prostor vodniho dila.

Bé&hem hydrodemolice je nutno zachytavat vesSkeré pevné Castice (vybourany beton) a
znecisténou vodu neni mozno vypoustét (pfimo) do nadrze. Vodu pouzitou pro hydrodemolici
je nutno zachytavat a bud odvazet k odborné likvidaci, nebo je nutno ji dostatecné predistit a
pak by bylo mozno ji po odsouhlaseni vodopravnim Gfadem vypoustét do nadrze Ujezd. Pro
pfipadné vypousténi do nadrze je nutno z vody odstranit vesSkeré i jemné nerozpusténé latky
a upravit pH vody na neutralni hodnotu.

Po dobu realizace rekonstrukce mostu je nutno mit vypracovan povodriovy plan dle TNV 75
2931, ktery bude predlozen Povodi Ohre, s.p. k odsouhlaseni a po vybéru zhotovitele stavby
bude schvalen pfislusnym vodopravnim Ufadem — to vSe pfed zahajenim stavebnich praci.

3.2 Cile a varianty rfeseni

V ramci pfipravované rekonstrukce mostu se predpoklada i vyména stavajicich hrncovych
lozisek, ktera jsou jiz na konci své zivotnosti. Od doby realizace mostu vSak doslo ke zvySeni
hodnot nékterych zatizeni a dalSich pozadavkui v normach pro navrhovani mostu a nasledkem
této skute€nosti vychazeji pfi ovéfeni konstrukce v nékterych pfipadech v loZiskach tahové
reakce. Proto bylo navrzeno pfi¢né ztuzeni nosnikl s cilem témto tahovym reakcim zamezit.

Vroce 2021 bylo vypracovano feSeni tohoto ztuzZeni s pomoci ocelovych pFicnikd
pfipevnénych mezi prefabrikované nosniky pomoci pfiéného predpéti. ReSeni umoznovalo
realizaci se zachovanim stavajici spodni stavby (s opravou a zesilenim, ale bez nutnosti
ubouravani uloznych praht) a s minimalizaci doby vyluk.

Z divodu mozného zjednodu$eni provadéni byly nasledné navrzeny dalSi Ctyfi varianty, které
vychazely z pfedpokladu zfizeni mohutnéjSich nadpodporovych pfi€niku, z toho vyplyvajiciho
odbourani horni ¢asti spodni stavby, realizace novych uloZznych prahu a s tim souvisejiciho
prodlouzeni doby vyluk. Diky vétSimu ztuZeni konstrukce umoZznuji i zfizeni spfazené
Zelezobetonové desky. Té€mito variantami byly —

e konstrukce na loziskach, spfazena monoliticka deska zbetonu C35/45 a nové
Zelezobetonové fimsy,

o konstrukce na loziskach, sprfazena monoliticka tenkovrstva nabetonavka z ultra-
vysokopevnostniho betonu (UHPFRC) a nové Zelezobetonové fimsy,

o konstrukce na loziskach, sprfazena monoliticka tenkovrstva nabetonavka z ultra-
vysokopevnostniho betonu (UHPFRC) a zachovani pavodnich (zesilenych)
prefabrikovanych konzol,

e konstrukce bez lozisek na vrubovych kloubech a kyvnych stojkach.

Z uvedenych variant byla vybrana prvni varianta, tzn. konstrukce se spfazenou
Zelezobetonovou deskou z betonu C35/45 a s novymi Fimsami. Sitka mostu byla mirné
zvétSena tak, aby Sitkové usporadani vyhovovalo pro VMP 3,0 m. Vniténi Fimsy jsou nyni ve
vzdalenosti pouze 0,100 m od sebe a neni tedy na nich nutno zfizovat zabradli.

Protoze Sitkové usporadani by bylo nutno upravovat i na pfechodovych polich a protoze
pfechodova pole jiz nejsou na mosté diky probé&hlé konsolidaci podlozi nezbytna, je navrzeno
koncova pfechodova pole odstranit a nahradit je zemnim télesem se zesilenou konstrukci
prazcového podlozi a se stabilizaci opér tzv. Chaudyho deskami. Vyhodou tohoto FeSeni
rovnéz je, ze nebude nutno na pfechodovych polich nadale provadét prohlidky a udrzbu.



3.3 Novy stav
3.3.1 Uvod

PFi realizaci mostu je nutno dodrzet platné normy, TKP, vzorové listy i veSkeré dalSi dotéené
predpisy.

3.3.2 Nosna konstrukce

Nosniky PSKT-30 budou v ramci rekonstrukce na obou svych koncich propojeny ztuzujicimi
pficniky. Tyto pfiéniky jsou navrzeny betonové (z UHPFRC - ultravysokohodnotného
vlaknobetonu), pfipevnéné k prefabrikovanym nosnikim pfedev§im pomoci pfi¢né predpinaci
vyztuze, ale i pribézné betonarské vyztuze. Pfedpinaci i betonarska vyztuz bude skrz stény
nosnikll vedena vyvrtanymi otvory, jejichz poloha je volena tak, aby nedoSlo k naruseni
stavajici pfedpinaci vyztuze nosnikl (pfedem napinanych pfimych lan). Vzhledem k moznosti
odbourani stavajicich uloznych prahu jsou pficniky ,podviéknuty“ i pod nosniky a obepinaji je
i z vngjsi strany nosnikd. Konce komorovych nosniki PSKT — 30 budou ztuzeny pomoci
vnitfnich dobetonavek. Dobetonavky budou ke stavajicim nosnikim pfipojeny i spfahovaci
betonarskou vyztuzi vlepenou do vyvrtanych otvord. Beton vnitfnich dobetonavek bude
obsahovat pfisadu pro omezeni smrstovani.

Pred provedenim vrtl do stén nosnik( PSKT — 30 (pro pfedpinaci i betonarskou vyztuz) bude
vzdy provedena kontrola polohy pfedpinacich lan pro vylou€eni jejich kolize s vrty. Kontrola
bude provedena pomoci detekéniho scanneru, napfiklad Hilti PS 1000.

Béhem praci na nosné konstrukci se predpoklada zfizeni doCasnych montaznich otvoru
vybouranim ¢&asti horni desky komorovych nosnik( na jejich konci v délce vzdy 0,700 m.
Kromé montaznich otvorli budou v horni desce nosniku provedeny vyfezy i pro odvodriovace
a pro zesilujici Zebra v misté kotveni stozar( trakéniho vedeni. Aby nedoSlo k naruSeni
ponechavanych betonovych konstrukci, budou tyto bouraci prace provedeny hydrodemolici,
rozbruSovacimi pilami apod. Sbijeci kladiva a podobné prostfedky nelze pouzit.

Casti priénikd na vnéjsich okrajich mostnich konstrukci jsou Siroké tak, aby umoZfovaly
umisténi kotev pfiéné predpinaci vyztuze. Casti pfiéniki mezi nosniky jsou navrzeny co
nejtenci — o tloustce 150 mm, aby mély minimalni tuhost v krouceni. Pfi velké tuhosti pficnik(
v krouceni jsou totiz podélné nosniky do tuhych pfi¢nik( (pruzné) vetknuté a pfi rozdilném
zatizeni jednotlivych podélnych nosnikl v nich vznikaji ohybové momenty nasledkem tohoto
vetknuti.

PFicniky jsou navrzeny z ultra-vysokohodnotného viaknobetonu UHPFRC, ktery diky svym
vybornym mechanickym vlastnostem umoznuje dosahnout subtilnich rozmér a soucasné se
diky vlaknim v betonu vyznacduje vysokou taznosti, houzevnatosti a odolnosti proti
opakovanym deformacim pfic¢nikd vlivem zmén namahani. Diky své uzaviené strukture se
UHPFRC vyznacuje rovnéz vynikajici trvanlivosti.

PFi¢niky budou z ultra-vysokohodnotného betonu UHPFRC — C110 — FR7 - A - XC3 + XF1,
betonarska vyztuz bude z oceli BS0O0OB.

Predpoklada se monolitické provedeni pfi¢nika, pfipadné by bylo mozno je caste¢né i
prefabrikovat. V pfipadé prefabrikace pfFi¢nikl by se mezi nosnikem a pfiénikem ponechala
uzka spara vyplnéna vysokopevnostni zalivkou.

Pro dokonalejSi pfenos namahani mezi nové betonovanymi cCastmi (pficniky, vnitfni
dobetonavky, spfazena deska atd.) a plvodnimi nosniky v misté pfipevnéni pfi¢niki bude



povrch stavajicich nosnikll zdrsnén (napfiklad vysokotlakym vodnim paprskem) tak, aby byl
vytvoren hruby povrch s vyslednymi nerovnostmi hlubokymi minimalné 3 mm.

Pro pficné predpéti jsou navrzeny kabely z5 lan ¢ 15,7 mm bez soudrznosti v plochych
kanalcich (pfipadné i bez kanalki — pouze s vyuzitim vnéj$i PE trubky okolo Monostrandu),
které nejlépe vyhovuiji z hlediska prostorovych narokd uvnitf pomérné tenké stojiny i dolni
pFiruby pfi¢nikd. Je nutno pouzit kotvy s omezenym pokluzem — maximalni pokluz v kotvé je
2 az 3 mm. Pfedpinaci systém bude z davodu ochrany proti bludnym prouddm elektricky
izolovany a bude opatifen vyvody u kotev pro méfeni bludnych proudu (stupen protikorozni
ochrany PL3). Charakteristicka pevnost lan bude 1860,0 MPa, pouZziji se lana s nizkou relaxaci
podle CSN EN 1992-2.

Pfedpéti bude do konstrukce vneseno 5 dni po betonaZzi posledniho dotéeného prvku a po
dosazeni min. 80 % krychelné pevnosti betonu.

PFicniky budou opatfeny i betonarskou vyztuzi. Na hornim okraji pfi¢nikli bude vodorovna
pracovni spara, ve které bude na pficniky navazovat monolitickd spfazena deska
z ,obycejného“ konstrukéniho betonu C35/45. Aby doslo k dikladnému propojeni materiald
v pracovni spare, opatfi se horni povrch pfiénikl po ,zavadnuti“ UHPFRC posypem
kiemennym pisek frakce 0,5/1,0 mm. Posyp nesmi vytvofit separacni vrstvu, ale musi vytvofit
hruby povrch pro zajisténi soudrznosti v pracovni spare.

Pfed zahajenim realizace pfi¢nikl bude prikaznimi zkouskami ovéfena receptura pouzitého
materialu (UHPFRC). Priikazni zkousky budou provedeny podle Technickych pravidel CBS
07.

V pfedstihu bude provedena betonaz zkuSebniho pfiéniku v méfitku 1:1 pro ovéfeni a
optimalizaci technologie provadéni. V pfipadé monolitické betonaze se i zkusebni pFicnik
vybetonuje na stavenisti (u mostu). ZkuSebni pfiénik bude kompletni, tzn. bude obsahovat
betonafskou vyztuz, kanalky pfedpinaci vyztuze a kotvy pfedpinaci vyztuZe (pfipadné
adekvatni tvarovou nahradu kotev) i posyp horniho povrchu kiemennym piskem.

PFfi betonazi pficniki bude vzdy po celou dobu betonaze zajisténa ucast technologa
dodavatele UHPFRC.

Pfes priéniky bude nosna konstrukce uloZzena na nova kalotova loziska.

Na hornim povrchu nosnikd bude zfizena nova monoliticka spfazena Zelezobetonova deska
z betonu C35/45 — XC3 + XF1 tl. 150 mm. Pro spfazeni s nosniky bude slouzit spfahovaci
vyztuz vlepena do vyvrtanych otvor(. Podél okraju je deska zesilena nabéhy, nad podpérami
ma deska zesilujici zebra, ve kterych jsou vedeny horni pfi¢né pfedpinaci kabely.

Do desky se pred betonazi osadi odvodhovace z korozivzdorné oceli. Nad podpérami se ve
spfazené desce vytvofi kapsy pro mostni zavéry. V ramci betonaze desky budou zpétné
zabetonovany i montazni otvory na koncich nosniku.

V novém stavu bude trakéni vedeni kotveno do kotevnich blokl vytvorfenych rozSifenim fims.
Aby byla zajiSténa nezavislost trakcniho vedeni na jednotlivych soub&znych mostnich
konstrukcich, nebudou pouzity brany, ale samostatné vetknuté stozary. Pro snizeni namahani
mostni konstrukce a pomérné tenké spfazené desky budou stozary na mosté rozmistény
v menSich vzajemnych vzdalenostech — po 30 m. ProtoZe pfi€né momenty ve vetknuti stozaru
mohou pusobit jak od osy koleje, tak i k ose koleje, coz je u dané konstrukce zna¢né nepfiznivy
stav, je v mistech kotveni stozar(l navrzeno zesileni svislymi Zelezobetonovymi zebry,
prikotvenymi k nosniklim pomoci pfedpinacich ty&i. Ty¢e budou skrz stény vedeny vyvrtanymi
otvory.



Betonarska vyztuz se po obvodu konstrukénich prvkl (,krabice®) vodivé propoji bodovymi
svary. Soucasné se vodivé propoji vyztuz pFi¢niku, vnitfnich dobetonavek a sprazené desky a
vyvede se k méficim bodim umisténym na povrchu pfi¢nikd.

e

Vnéjsi i vnitfni povrchy nosné konstrukce i spodni stavby budou opraveny pomoci materialt
pro opravy betonovych konstrukci se statickou funkci. VeSkeré prace uvnitf nosnikl je nutno
provést pfed betonazi sprazené desky, béhem které budou zabetonovany i do¢asné vstupni
otvory. Nasledné bude vnitfni prostor nosné konstrukce prichozi pouze pres prilezné otvory
v pfiénych ztuzidlech nad jednotlivymi podpérami. Sanacni prace budou probihat nasledujicim
zpusobem:

e ocCisténi povrchu, odstranéni degradovaného betonu vysokotlakym vodnim paprskem
— na povrchu ponechaného betonu je nutno ovéfit odtrhovou pevnost min. 1,5 MPa,

o oCisténi vyztuze; oSetfeni, dopInéni, pfipadné nahrazeni zkorodované vyztuze; beton
je nutno odstranit do vzdalenosti 10 mm okolo odhalenych prutl vyztuze,

¢ naneseni adhezniho mustku,

e hruba reprofilace,

e jemna reprofilace,

e ochranny natér.

Horni deska nosniki PSKT-30 ma Zebrovy podhled — zde se pfedpoklada nanaseni sanacnich
materialu stfikanim.

3.3.3 Spodni stavba — bourani, vykopy a vytycéeni
3.3.3.1 Vytyceni

Hlavni body jsou udany geodetickymi soufadnicemi, podrobné body jsou je mozno vytycit
pomoci koét. Soufadnicovy systém je S-JTSK, vyskovy systém je BpV.

3.3.3.2 Viykopy

Hlavni vykopové prace jsou navrZzeny u koncovych opér, zejména v souvislosti se zruSenim
pfechodovych poli, Upravou opér a Upravou svaht okolo opér. Mensi vykopy budou provedeny
pro vsakovaci jimky, pfipadné pro dal$i konstrukce a prace. Pfed zahajenim praci je nutno
vytycCit, zajistit, pfipadné prelozit inZenyrské sité. Pokud by byl veden provoz nad plynovody,
je nutno je rovnéz prfedepsanym zpUsobem ochranit, v€éetné prekryti Zzelezobetonovymi panely.

Protoze rekonstrukce mostu se bude provadét postupné po jednotlivych kolejich, budou
v obou zakladnich fazich (rekonstrukce koleje &. 2, rekonstrukce koleje €. 1) za koncovymi
opérami zfizeny podélné pazici stény, navrzené jako zaporové pazeni (pro kazdou fazi
samostatné, umisténé excentricky vici ose os koleji).

Bé&hem prvni faze bude rekonstruovana konstrukce pod koleji €. 2, zatimco kolej €. 1 bude
v provozu, véetné koncovych prechodovych poli ze Zelezobetonovych nosnikd MZD-16-12,0.
V této fazi budou ocelové zapory pazici stény zabetonovany do pilot o priméru 0,600 m a pres
pfevazky budou kotveny tahly z tyCové oceli do kotvici Stétovnicoveé stény, umisténé na okraji
zemniho télesa. Toto fedeni umoZziuje nasledné vykopy provadét plynule bez pferudeni, které
by bylo nutné v pfipadé pouziti zemnich predpjatych kotev. Svah pod koncovym zakladem
nosniku MZD-16-12,0 bude zajistén hiebikovanim.

Ve fazi 2 bude rekonstruovana konstrukce pod koleji €. 1 a v provozu bude kolej €. 2. Zasypy
za opérami budou zadrzeny dalSi pazici sténou. V oblasti Chaudyho desky a spadového
betonu za opé&rami budou ocelové zapory kloubové pfipevnény k povrchu téchto betonovych
konstrukci, a to pomoci chemickych kotev z korozivzdorné oceli, vlepenych do dodate¢né
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vyvrtanych otvor(. Mimo oblast betonovych konstrukci (tj. na strané vzdalenéj$i od opéry)
budou zapory na hornim i na dolnim okraji zajistény pfevazkami a tahly z ty€ové oceli. Tahla
budou i vtomto pfipadé kotvena do kotvici Stétovnicové stény (mimo kfidla opéry), resp.
pomoci ocelovych ,hakl“ budou zachycena o kfidla opéry. Pfi pouziti takto kotvenych pazicich
stén je opét mozno provadét zemni prace za opé&rami bez pferusdeni, navic v pomérné uzkém
prostoru mezi dvéma pazicimi sténami by bylo nesnadné zemni kotvy napinat.

3.3.3.3 Bourani

Aby se vytvofil prostor pro spfazenou zZelezobetonovou desku nosné konstrukce, pri¢niky pod
nosniky i dostate&ny volny prostor okolo lozisek pro jejich prohlidky, je nutno posunout povrch
Uloznych prahtli smérem dolt. Horni ¢asti koncovych opér i mezilehlych pilifd budou proto
ubourany a na jejich povrchu budou vybetonovany nové konstrukce.

Béhem odbouravani udloznych prahG bude nutno stavajici nosné konstrukce
z prefabrikovanych nosnikli PSKT-30 doCasné podepfit. Ktomu jsou navrzeny docCasné
ocelové konzoly, pfipnuté pomoci pfedpinacich ty&i k horni ¢asti pilifa (jedna se o obdobné
feSeni, jaké se pouziva napfiklad pro doCasné podepieni vahadel pfi letmé montazi
segmentovych mostll). Konzoly jsou uvazovany jako atypické svarované konstrukce.

Pfedpinaci ty¢e budou vedeny skrz pilife uvniti vodorovnych vrt. Uvazuje se obdobny postup
pro provedeni téchto vrtd, jaky se pouziva napfiklad pro pfi¢né vrty v klenbach, slouzici
nasledné pro ocelova tahla a pfi¢né stazeni kleneb.

Pfedpinaci ty€e budou bez soudrznosti, injektované mazivem. TyCe budou pouZivany
opakované — pro pfipnuti provizornich ocelovych konzol a montaznich plosin, nasledné pro
pFipnuti skruze pfi betonazi vnéjSich ¢asti uloznych praha pilifa (viz popis dale) a nakonec i
pro trvalé sepnuti hlav pilitGd v definitivnim stavu. V definitivnim stavu musi byt pfedpinaci
systém elektricky izolovany s vyvody pro méfeni bludnych proudt /stuperi protikorozni ochrany
PL3).

Jedna provizorni ocelova konzola je navrzena na podepreni vzdy dvojice nosniki PSKT-30
(tzn. konstrukce pod jednou koleji). Uvazuje se vyroba a pouziti 24 ks takovych ocelovych
konzol (tzn. vzdy pro kompletni jednu ze dvou soubé&znych mostnich konstrukci — na jednom
pilifi budou ve stejnou dobu pouzity symetricky dvé konzoly).

V ramci montaze konzol bude ze svislého povrchu pilife odstranén nekvalitni a nesoudrzny
material (v pfedpokladané tloustce do cca 50 mm) a povrch bude zdrsnén tak, aby na ném
byly pravidelné nerovnosti hluboké asi 3 — 5 mm. Mezi takto pfipraveny svisly povrch pilife a
sty€nou plochu konzoly bude nanesena cementova malta. Vlastni sty¢na plocha ocelove
konzoly bude rovnéz zdrsnéna, napfiklad nanesenymi svarovymi ,housenkami“. Na dolnim
okraji konzol bude ,zarazka“, osazena do drazky v pilifi a pfispivajici k unosnosti konzoly.

Nosniky budou zdvizeny pomoci hydraulickych lisi a podepfeny pfipravenymi ocelovymi
podlozkami (s pruznou povrchovou vrstvou) — podle konkrétné pouzitého zplsobu demolice
stavajicich uloznych prah( budou nosniky i béhem doCasného podepfeni priblizné v jejich
souCasné vyskové urovni, nebo budou pfizdvizeny (maximalné asi o 0,3 m) pro vytvofeni
dostate&ného prostoru pod nosniky — viz dalSi popis nize.

Aby béhem demolice Casti spodni stavby nedoSlo k naruSeni ponechavanych c&asti
betonovych konstrukci, je pro bouraci prace navrzena hydrodemolice, pfipadné fezani
diamantovym lanem nebo jejich kombinace. Sbijeci kladiva a podobné prostfedky neni mozno
pouzit.

11



Pfedpoklada se pouziti hydrodemoli¢niho stroje o hmotnosti pfiblizné 2,5 t, ktery bude béhem
prace umistén na provizorni plosiné pfipnuté rovnéz k horni ¢asti pilifd (zatizeni 2,5 t je
v porovnani s tihou mostnich konstrukci minimailni). Na tyto ploSiny budou navazovat ochozy,
navrzené jiz pouze na lehké zatiZzeni osobami apod. (1,0 kN/m?). Hydrodemoli¢ni stroje existuji
riznych typu — bud maji nastavec (,hlaven®), ktery se postupné nasouva do vybouraného
prostoru, nebo do tohoto prostoru vjizdi cely stroj vysky pfiblizné 1,1 m. Pokud by se pouZil
stroj, ktery vybouranym prostorem projizdi cely, bylo by nutno mostni nosniky v dobé

docCasného podepreni pfizdvihnout asi o 0,3 m.

Provizorni ploSiny pro hydrodemoli¢ni stroje (,roboty“) budou mit ocelovou konstrukci se
Sikmymi vzpérami a dfevénou podlahu. Tyto plosiny budou samostatné pfipnuty k horni ¢asti
piliftd pomoci predpinacich ty¢&i. Zbyvajici ochozy navrzené pouze na mensi zatizeni budou
mit nosniky pfipevnéné pfimo na konzoly uréené pro doCasné podepieni prefabrikovanych
nosnikd PSKT - 30.

V podlaze ploSiny jsou vynechané otvory pro odklizeni vybouraného betonu. Z divodu
ochrany nadrze Ujezd pod mostem je nutno vybourany beton i vodu pouZitou pro
hydrodemolici zachytavat a odborné likvidovat. Na provizorni ocelové konzoly a pracovni
ploSiny se pfipevni ocelové §tity, které budou branit odlétavani ¢astic vybouraného betonu.
Aby se Casti betonu od téchto Stitll neodrazely, bude povrch §tita pokryt vrstvou gumy. Na
konzolach a ploSinach budou dale upevnény koSe nebo Zlaby, do kterych bude vybourany
material zachytavan. Z podlahy ploSin bude nutno odebirat i pouzitou vodu a tu nasledné bud
dostateéné &istit pfed vypusténim do jezera, nebo odvazet cisternami k odborné likvidaci. Stity
jsou z hlediska rozpoctu soucasti provizornich konzol a pracovnich ploSin, jimani pouzité vody
a jeji odborna likvidace je soucasti polozky hydrodemolice.

Béhem hydrodemolice bude postupné nutno odstrarfiovat betonarskou vyztuz. Svisla vyztuz
vyCnivajici z povrchu betonu po provedeni bourani bude ale potfebna pro navazani novych
zelezobetonovych konstrukci. Pokud to bude mozné, ponecha se svisla vyztuz vy&nivat nad
uroven ubourani na délku min. 0,600 m. Jinak bude nova vyztuz naspojkovana na stavajici
pruty nebo vlepena do vyvrtanych otvord. U mezilehlych pilifQ je rovnéZz mozno ponechat
svislou vyztuz vy€nivat na délku 375 mm a konce prutl opatfit kotvami.

Horni povrch betonu po provedeni bouracich praci musi byt pevny, soudrzny, bez volnych
Casti, hruby s nerovnostmi min. 3 mm.

Pro hydrodemoilici je nutno pfivadét k pracujicimu stroji dostate¢né mnozstvi vody. Cisterny
vCetné vody maji hmotnost pfiblizné 20 — 30 t; za nejvhodnéjsi feSeni Ize povazovat takove,
kdy tyto cisterny zistanou na terénu u opéry a k mistu bourani se voda bude pfivadét tlakovymi
hadicemi na vzdalenost maximalné asi 200 m.

Pro zaji$téni dodavek vody by bylo vhodné nalézt v okoli hydrant s vydatnosti cca 30 — 50 m?3
za den.

Rovnéz by bylo vhodné zajistit pro ucely hydrodemolice pfipojku elektrické energie 380V/32A.
Pfedpokladana doba bourani na jednom pilifi je pfiblizné 7 — 10 dni.

Pfipadné je mozno bourani vysokotlakym vodnim paprskem zkombinovat s pfedchozim
odfiznutim casti konstrukce diamantovym lanem a hydrodemolici pouzit nasledné pro
odstranéni zbyvaijici vrstvy betonu tl. 150 — 200 mm tak, aby povrch betonu byl dostateéné
hruby a vy&nivala z ného svisla vyztuz na délku potfebnou alespon pro naspojkovani prutt
(konkrétni délka zavisi na pouzitém typu spojek — nutno ovéfit).
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Rezani diamantovym lanem se v kazdém pripadé predpoklada u konzolek pro trakéni vedeni,
které jsou vyloZeny z boku opéry O1 a ,kazdého druhého” pilife; na pilifi P3 je navic
jednostranna konzolka pro navéstidlo.

U opér se vyskytuji i zelezobetonové &asti mensi tloustky, pro které by pfipadné bylo mozno

pouzit napfiklad hydraulické ,klesté“. Sbijeci kladiva a podobné prostiedky neni mozno pouzit
ani zde.

Pilife budou ubourany po urovern dolniho povrchu novych uloznych prahlG. U opér budou
ponechaneé dfiky zasahovat na vysku 20 mm do nového uloZného prahu.

Zatimco na pilifich budou nosniky PSKT-30 doCasné podepieny na ocelovych konzolach
pfipnutych k piliftim, u opér budou nosniky podepfeny na skruzi, zaloZzené na svahu pred
opérami. Sklon svahu vyrazné snizuje unosnost ploSného zakladu — zalozeni vyhovuje za
predpokladu, Ze svahy jsou ze zeminy odpovidajici pisku tfidy S1 podle CSN 73 1001: 1987.
Kvalitu zeminy je nutno pfed zalozenim skruze ovéfit geotechnickym prizkumem. Pokud by
zemina svoji kvalitou nevyhovovala, zékladova spara skruze by se posunula smérem doll —
podle kvality zeminy by mél byt dostacujici posun (zahloubeni) asi 0 1 m. Timto zplsobem je
mozno zveétSit Sitku zakladu a soucasné snizit ,efektivni“ odklon svahu od vodorovné.
V rozpoctu stavby je s timto svislym posunem uvazovano.

Po dobu trvani rekonstrukce bude na provozované koleji rychlost omezena na 40 km/h.
3.3.4 Spodni stavba
3.3.4.1 Nové &asti opér

Na povrchu odbouranych opér budou vybetonovany nové ulozné prahy, rovnobézna kfidla a
komorové konstrukce pro vstup do prefabrikovanych nosnik(. ProtoZe ruSena koncova
prechodova pole pfispivaji ke stabilité opér, je nutno jejich stabilitu zajistit jinym zptisobem.
Ktomu jsou navrZzeny tzv. Chaudyho desky, vykonzolované za zavérné zidky, které ke
stabilizaci opér vyuzivaji tihu zeminy nachéazejici se nad témito deskami. Sou¢asné mohou
Chaudyho desky do urc€ité miry slouzit i ke zmirnéni pfipadnych rozdill v sedani nasypového
télesa a opér.

Vstup do komorovych opér bude opatfen ocelovymi uzamykatelnymi dvefmi s dozickym
zamkem, oteviranymi dovnitf. Mezery mezi nosniky a opérou se opatfi plastovymi mfizkami
proti vlétavani ptaka.

Nové Casti opér jsou navrzeny z betonu C35/45 — XC4 + XF3, vyztuz je z oceli B500B.
Betonarska vyztuz se po obvodu (,krabice®) vodivé propoji bodovymi svary a vyvede se
k méficim bodim na povrchu. Opéry jsou rovnéz opatfeny vySkovymi body pro geodeticka
méreni.

3.3.4.2 Noveé Casti pilift

Na odbourany povrch pilifd budou vybetonovany nové Zelezobetonové ulozné prahy. Aby se
minimalizoval rozsah bourani stavajicich konstrukci, je rovnéz vyska uloznych prahl navrzena
minimaini, tzn. 0,400 — 0,450 m (se stfechovitym sklonem 3,030 % na povrchu).

nachazejici se nad stavajicimi dfiky, a potfebna pro uloZeni nosné konstrukce na loziska. Pfed
realizaci této prvni ¢asti Uloznych praht je nutno provést geodetické zaméreni skutecné polohy
hlav pilifd ve vztahu k nosné konstrukci a k jednotlivym loziskdm.
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Pozdéji bude vybetonovana vnéjsi €ast, tvofici ochoz, ur€eny pro provadéni prohlidek mostni
konstrukce v€etné lozisek. Ochozy prfecnivaji na vnéjsi strané 0,50 m pFes okraj fimsy, aby
bylo mozno na né sestoupit z povrchu mostu po zebfiku. Vodorovna vyztuz nového ulozného
prahu prochazejici spojité pres okraj dfiku je velice Zadouci rovnéz pro pfi¢né provazani horni
¢asti dfiku pilife proti pficnym tahovym silam (pokud by ulozné prahy byly navrZzeny pouze na
Sifku dfiku, byly by krajni ¢asti na tloustku kryci vrstvy nevyztuzené, coz v pfipadé navrhované
rekonstrukce neni vhodné).

Vnéjsi pfecnivajici ¢ast uloznych prahl neni mozno vybetonovat v dobé, kdy budou nosniky
jesté podepfeny na provizornich ocelovych konzolach. Skruz pro betonaz vnéjsich casti
uloznych prahd bude k pilifim pfipnuta pfedpinacimi ty€emi po demontazi konzol (stejnymi
tyCemi ve stejnych otvorech). Po dokonceni uloZznych praht a odepnuti skruze pro jejich
betonaz se stejné predpinaci ty¢e pouziji pro definitivni trvalé sepnuti hlav pilifa. Aby bylo
mozno tyCe pouzivat opakované, budou jejich kanalky ve vSech etapach v€etné koneéné etapy
injektovany mazivem.

Na povrchu uloznych praht (pilifd i opér) budou podloZiskové Zelezobetonové blocky
s vodorovnym povrchem.

Ulozné prahy budou z betonu C35/45 — XC4 + XF3, vyztuz bude z oceli B500B. Betonarska
vyztuz se po obvodu (,krabice®) vodivé propoji bodovymi svary a vyvede se k méficim bodim
na povrchu. Ulozné prahy se rovnéz opatfi vyskovymi body pro geodeticka méfeni.

Do betonu pro nové ulozné prahy pilitd se pridaji alkalirezistentni sklenéna vlakna, ktera
vyznamnym zpUsobem vylepSuji pusobeni betonu v tahu, zvysuji jeho odolnost proti Stépnym
silam a omezuji vznik a rozvoj trhlin. Ackoliv samozifejmé existuji postupy pro vypocet Siiky
trhlin, nelze tyto postupy ani v sou€asné dobé povazovat za absolutné platné a zajistujici, ze
problémy s trhlinami v konstrukci nevzniknou. K nepfiznivému rozvoji trhlin jsou nachylngjsi
konstrukce namahané dynamicky a opakovanym zatiZzenim i $t€pnymi a podobnymi silami —
to vSe je pfipad uloznych prahd. Vzniku a rozvoji trhlin na jednu stranu brani vyztuzeni
betonového prvku, ale zejména pokud jsou pouzity pruty vétSich primérl (coz je opét tento
pfipad), vyztuz brani volnému smrsténi betonu a ke vzniku a rozvoji trhlin od smrstovani
betonu takova vyztuz naopak jesté pfispiva. Nékdy byva tento problém feSen tzv. povrchovou
vyztuzi umisténou nad pruty vétSich prlmérl — pouzit Ize napfiklad svafované sité nebo
specialni plastové geomfize. Za velice vhodné Ize ale oznacit pouziti viaken do betonu, které
Zlepsuji tahové plsobeni betonu v celém jeho objemu.

Ponechané ¢asti plivodni spodni stavby
Sanacni prace budou probihat nasledujicim zpisobem:

o oCiSténi povrchu, odstranéni degradovaného betonu vysokotlakym vodnim paprskem
— na povrchu ponechaného betonu je nutno ovéfit odtrhovou pevnost min. 1,5 MPa,

o ocCisténi vyztuze; oSetfeni, doplnéni, pfipadné nahrazeni zkorodované vyztuze; beton
je nutno odstranit do vzdalenosti 10 mm okolo odhalenych prutd vyztuze,

e naneseni adhezniho mustku,

e hruba reprofilace,

e jemna reprofilace,

e ochranny natér.

Pilife budou opraveny az po paty dfiki. Aby bylo mozno provést prace az k povrchu
zakladovych blok, u pilifd na bfehu se provedou okolo dfiku vykopy, u pilifli ve vodni nadrzi
se po obvodu zakladovych blokl zfidi tésnici hrazky, napfiklad z pytli se zeminou.
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ProtoZe nelze vylousit kolisani vodni hladiny v nadrzi Ujezd i na vy$s$i trovné, bylo by vhodné
provést sanaci pfinejmensim dolnich &asti pilifd radéji v susSim obdobi roku (podle
dostupnych informaci spiSe v 1été a na podzim).

3.3.5 LozZiska

Pro uloZeni nosné konstrukce jsou navrzena kalotova mostni loZiska — pod jednou nosnou
konstrukci (tzn. pod dvojici nosnikll) jsou na kazdé podpéfe uvazovana ftfi loZiska (misto
puvodnich ¢&tyF). Trojice lozisek je navrZzena a uspofadana tak, aby se minimalizovalo
namahani pricénikd i prefabrikovanych nosnikl. Toto FeSeni pfispiva rovnéz k eliminaci
tahovych svislych sil v loziskach.

VSesmérné pevné lozisko je lozisko krajni u stfedu mostu, protilehlé krajni lozisko na druhém
konci nosné konstrukce je podélné posuvné. Ostatni Ctyfi loziska na kazdé podpére jsou
vSesmérné posuvna. Timto zpusobem je vyrazné eliminovano ,paceni“ lozisek bé&hem
deformaci nosné konstrukce i spodni stavby.

Navrhova svisla sila v loziskach je maximalné 4,25 MN. Navrhova hodnota pficné sily ve
vSesmérné pevném a v podélné posuvném lozisku je 0,44 MN, navrhova hodnota podélné sily
ve vSesmérné pevném lozisku je 1,30 MN.

PFi¢né posuny (tj. kolmo na podélnou osu mostu) ve vSesmérné posuvnych loziskach jsou *
20 mm (charakteristicka i navrhova hodnota).

Podélné posuny v podélné posuvném lozisku i ve v8esmérné posuvnych loziskach na
.posuvné“ strané nosnikl jsou +40/-50 mm (navrhové hodnoty), resp. +30/-40 mm
(charakteristické hodnoty).

Loziska budou opatfena horni a dolni ocelovou kotvici deskou s trny, ke které budou loziska
pfiSroubovana. Pfi osazeni budou loziska podlita elektroizolujici polymermaltou tl. 15 az 30
mm. Elektricky odpor musi byt alespori 50 kQ.

3.3.6 Mostni zavéry

Nad jednotlivymi podpérami budou lamelové mostni zavéry s jednoduchym té&snénim spary.
Zavéry budou zalomené vzhlru podél fims a budou opatfeny plastovymi krycimi deskami proti
zapadavani zrn Stérku mezi profily zavéru. Plastové desky budou k zavérdm pfiSroubovany.

Zavéry budou zabetonovany do kapes vynechanych ve spfazené desce nosnych konstrukci a
v koncovych opérach.

Mostni zavéry budou elektricky izolované a budou opatfeny bednicimi plechy z korozivzdorné
oceli, pfipadné mohou byt bez bednicich plechd. Zavéry budou rovnéz opatfeny svorkami pro
méreni bludnych proudu.

Mezery v fimsach budou prekryty plechy z korozivzdorné oceli, ulozenymi pfes elektroizolujici
plastové podlozky. Tyto plechy budou na jedné strané pfikotveny, na druhé strané budou
uloZeny posuvné.

Posuny v zavérech budou +25/-25 mm (MSP), resp. +35/-35 mm (MSU).
3.3.7 Systém vodotésné izolace a odvodnéni

Na vodorovnych plochach nosné konstrukce bude systém vodoté&sné izolace o nasledujicim
slozZeni:

e pfipravna vrstva — penetraéné-adhezni natér z nizkoviskdzni pryskyfice,
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o tésnici vrstva — asfaltové izola¢ni pasy, celoplosné pfipevnéné k podkladu (nalepené
nebo natavené), o celkové tloustce cca 10 mm,
e ochranna vrstva — lity asfalt MA 16 o tloustce 35 mm.

Na svislych plochach fims bude systém vodoté&sné izolace o nasledujicim slozeni:

e pfipravna vrstva — penetraéné-adhezni natér z nizkoviskdzni pryskyfice,

e tésnici vrstva — asfaltové izola¢ni pasy, celoploSné pfipevnéné k podkladu (nalepené
nebo natavené), o celkové tloustce cca 10 mm,

e mékka ochranna vrstva — geotextilie o ploSné hmotnosti min. 800 g/m?.

Na povrchu zavérné zidky opér bude systém vodotésné izolace o nasledujicim slozeni:

e pripravna vrstva — penetratné-adhezni natér z nizkoviskdzni pryskyfice,

o tésnici vrstva — asfaltové izolaéni pasy, celoplosné pfipevnéné k podkladu (nalepené
nebo natavené), o celkové tloustce cca 10 mm,

e mékka ochranna vrstva — geotextilie o plosné hmotnosti min. 800 g/m? — z divodu
pFidrznosti nasledujici vrstvy litého asfaltu zGstane pruh Sifky 0,500 m podél mostniho
zaveéru bez geotextilie; geotextilie bude na horni ploSe zavérné zidky pfikotvena a dale
bude spusténa doll podél rubu zavérné zidky,

e tvrda ochranna vrstva — lity asfalt MA 16 o tloustce 35 mm.

Na rubovych plochach opér a kfidel bude systém vodotésné izolace o nasledujicim slozeni:

e pripravna vrstva — penetratné-adhezni natér z nizkoviskdzni pryskyfice,

e tésnici vrstva — asfaltové izola¢ni pasy, celoploSné pfipevnéné k podkladu (nalepené
nebo natavené), o celkové tloustce cca 10 mm,

e mékka ochranna vrstva — geotextilie o ploSné hmotnosti min. 800 g/m?,

e drenazni vrstva — drenazni geomatrace.

Na vnéjSich zasypanych plochach opér a kfidel bude systém vodotésné izolace o nasledujicim
slozZeni:

e pripravna vrstva — penetratné-adhezni natér z nizkoviskdzni pryskyfice,

o tésnici vrstva — asfaltové izolaéni pasy, celoplosné pfipevnéné k podkladu (nalepené
nebo natavené), o celkové tloustce cca 10 mm,

e mékka ochranna vrstva — geotextilie o ploSné hmotnosti min. 800 g/m2.

V misté dilataCnich spar fims budou asfaltové izolani pasy vyztuzeny asfaltovymi provazci.

Na povrchu spadového betonu v pfechodové oblasti bude penetratné-adhezni natér
z nizkoviskozni pryskyfice.

Pfed provedenim penetraéné-adhezniho natéru je nutno povrch betonu otryskat a zkontrolovat
jeho vlastnosti.

Pro odvodnéni povrchu nosné konstrukce jsou navrzeny atypické odvodhovace
z korozivzdorné oceli, rozmisténé v ose mezi prefabrikovanymi nosniky ve vzdalenostech po
5,440 m. Odvodriovace budou prostfednictvim pfi¢nych svodl z korozivzdorné oceli DN 150
mm zausténé do podélného svodu z HDPE DN 250 mm. Podélné svody budou ve vétsiné poli
vyustény v poloviné rozpéti pole volné na terén; vyusténi musi zasahovat alespori 200 mm
pod dolni okraj nosné konstrukce. Pouze ve dvou polich mezi pilifi P10 a P12 bude vyusténi
posunuto asi do tfetiny rozpéti — tzn. mimo pfemostovanou polni cestu a mimo svahovy kuzel
pfed opérou.
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Pro zavéSeni odvodniovaciho systému na nosnou konstrukci se pouziji zavésy z korozivzdorné
oceli, kotvené pomoci chemickych kotev do vyvrtanych otvorli nebo pomoci kotevni listy
zabetonované do spfazené monolitické desky.

V sedmi polich je pod vyusténim odvodnéni vodni plocha. Ve zbyvajicich vnitfnich polich se
pod vyusténim odvodnéni zfidi vsakovaci jimky o rozmérech 2,50 x 2,50 x 0,75 m, vyplnéné
balvany z vyvfelé horniny o velikosti 0,50 — 0,75 m. Mezi balvany a zeminou bude filtracni
geotextilie.

V krajnich polich se na svahu pfed opérami pod vyusténim odvodnéni provede zesilena
kamenna dlazba z lomového kamene do betonu (pouziji se balvany z vyvielé horniny o
velikosti 0,30 — 0,50 m).

3.3.8 Rimsy

Na mosté jsou navrzeny monolitické zelezobetonové fimsy z betonu C35/45 — XC4 + XF3 a
z oceli B500B. Rimsy budou k nosné konstrukci i k op&ram kotveny pomoci vytazenych prutti
betonarské vyztuze. Vyztuz se po obvodu (,krabice®) vodivé propoji bodovymi svary a vyvede
se na povrch k méficim bod{m.

Rimsy budou rozdéleny pfi¢nymi dilataénimi sparami ve vzdalenostech po 7,475 m. Dilata&ni
spary budou mit vyplfi z pénového polystyrénu EPS 30 tl. 20 mm. Po obvodu budou spary
utésnény pryzovymi té€snicimi pasy s pritaznosti min. 400 %, které se k fimsam pfilepi
specialnim lepidlem.

Do fims budou kotveny sloupky zabradli, a to pomoci chemickych kotev viepenych do
vyvrtanych otvorl. VeSkeré kotvy i dal$i spojovaci material budou z korozivzdorné oceli A4.

Ve vzdalenostech 3,750 m od osy podpér (tzn. 3,700 m od koncl nosnik() budou ve vnéjSich
fimsach provedeny rozsifené kotevni bloky pro pfikotveni stozar trakéniho vedeni. Uvnitf
téchto blok budou zabetonovany atypické ocelové kotevni pfipravky, svafené z tyCové oceli
S355J2. Pro zajisténi soudrznosti s betonem budou svorniky z kruhové oceli po celé délce

opatfeny spiralami ze svarovych ,housenek® Sitky 2 mm se stoupanim zavitu 50 mm. Tyto
svary nesmeji vytvofit v materialu vruby.

U podpér a uprostfed rozpéti poli se do fims osadi nivelacni body pro geodeticka méfeni.
3.3.9 Prechodové oblasti

Za koncovymi op&rami jsou navrzeny prechodové oblasti ze $térkodrti (podle predpisu SZ S4)
se zesilenou konstrukci prazcového podlozi. Modul pfetvarnosti na plani v navazujici trati je
50,0 MPa, na plani télesa Zelezni¢niho spodku v pfechodové oblasti musi tedy podle pfedpisu
SZ S4 ¢init min. 70,0 MPa.

Voda z pfechodové oblasti bude odvedena drenaznimi geomatracemi a Stérkodrti k rubové
drenazi, ktera se vytvofi z polodérované HDPE trubky DN 150 mm. Trubka bude mit obsyp ze
Stérku frakce 16/32 a bude vedena v jednostranném pFicném sklonu 3 %. V misté vyusténi na
terén bude opatfena betonovymi blo¢ky. Pod vyusténim budou Zlaby z pfikopovych tvarnic o
délce 3,0 m. Zlaby z pfikopovych tvarnic se pouZiji i u horniho konce drenaze, kde budou plnit
funkci dlazby (zpevnéni povrchu svahu u konce drenaze). Horni konec drenazni trubky bude

zavickovan.

Materialy a provedeni pfechodové oblasti budou odpovidat pfedpisu SZ S4 (Pfiloha 24). Zasyp
pfechodové oblasti bude provadén po vrstvach tl. max. 0,300 m (po zhutnéni).

Na povrchu pfechodové oblasti je ZKPP, které je soucasti SO 11-02.
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3.3.10 Upravy pod mostem

Stavajici svahy prfed opérami jsou opatieny betonovou dlazbou. Vlivem snizeni uloznych
praht dojde i ke snizeni hornich Casti téchto svahu, kde bude provedena nova betonova
dlazba do betonu. Podél okraju dlazby budou betonové obrubniky do betonového loze. V nizsi
¢asti svahu, kam snizeni svahl nezasahne, se predpoklada pouze oprava stavajici dlazby
vrozsahu 10 % plochy. Pod vyusténim odvodnéni na svahy pfed opé&rami bude dlazba
zesilena — bude zde dlazba z lomového kamene do betonu, provedena z kamen(l z vyvrelé
horniny o velikosti 0,30 — 0,50 m. Podél opér jsou navrzeny schody z prefabrikovanych stupri
do betonu, vedené podél kfidel.

Ve vnitfnich polich mostu mimo vodni plochu se pod vyusténim odvodnéni zfidi vsakovaci
jimky o rozmérech 2,50 x 2,50 x 0,75 m, vyplnéné balvany z vyvielé horniny o velikosti 0,50 —
0,75 m. Mezi balvany a zeminou bude filtracni geotextilie.

3.3.11 Vybaveni mostu

Na vnéjSich fimsach mostu je navrzeno ocelové zabradli, kotvené do fims pomoci chemickych
kotev vlepovanych do vyvrtanych otvora.

Po obvodu uloznych praht pilifQ je navrzeno zabradli — aby se omezily naroky na udrzbu u
téchto obtiznéji pfistupnych prvk, je zabradli navrzeno z kompozitnich profilu.

Uvnitf nosnikll PSKT-30 jsou na koncich navrzeny sklonéné rampy z kompozitnich profilt
umoznujici vstup a vystup do a z praleznych otvord.

Veskeré kotvy i dalSi spojovaci material pro ocelové zabradli, kompozitové zabradli i
kompozitové rampy budou z korozivzdorné oceli A4.

Komorové c¢asti koncovych opér budou uzavieny ocelovymi uzamykatelnymi dvermi,
oteviranymi dovnitf, s dozickym zamkem. Mezery mezi nosniky a Celnimi st€énami opér se
opatfi plastovymi mfizkami proti vlétavani ptaka.

Nosna konstrukce bude ukolejnéna a na uloznych prazich vSech podpér budou provedena
jiskFisté. Ukolejnéni je pfredmétem SO 37-02 Kyjice — Dolni Rybnik, ukolejnéni vodivych
konstrukci.

3.3.12 Kolej

Na mosté bude bezstykova kolej s pribéznym kolejovym lozem. Z divodu ochrany proti
U€inkdim bludnych proudu je nutno:

e zachovat kompletni certifikovanou sestavu z elektricky izolanich prvkl (vlastnosti).
Reseni bude odpovidat pozadavkiim CSN EN 50122-2, ed. 2 a pozadavkdm dle norem
tykajicich se elektricky ulozenych kotevnich prvkud s kolejnici; funkénost bude doloZzena
jak méfenim svodové vodivosti koleje na mosté, tak kontrolou kvality elektrického
odporu uchytu pfi zahajeni montaze,

e dlsledné dodrzovat pozadavek piedpisu SZ S3 na vzduchovou mezeru 30 mm mezi
patou kolejnic a povrchem Stérkového loZe.

Zelezniéni svrsek je predmétem SO 11-01, Zelezniéni spodek je predmétem SO 11-02.
3.3.13 Trakcni vedeni

Ve stavajicim stavu je trakCni vedeni na mosté podporovano branami, které jsou osazeny na
Zelezobetonové konzoly oboustranné vylozené z uloznych praht opéry O1 a pilift P2, P4, P6,
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P8, P10 a P12 (kromé toho je jeSté na kratSi konzole na pilifi P3 vpravo uloZzeno navéstidlo).
Tyto brany neni mozno bé&éhem opravy mostu zachovat v provozu.

Jako prvni bude vylou€ena kolej €. 2 (vpravo ve sméru staniCeni) a doprava bude vedena po
koleji €. 1. Vtéto dobé bude vyuzivana provizorni Uprava trakéniho vedeni, které bude
podporovano samostatnymi stozary vetknutymi do podpér, na kterych v soucasné dobé trakéni
vedeni neni, tzn. P1, P3, P5, P7, P9, P11 a O2. Po dokonCeni opravy konstrukce pod koleji &.
2 bude na tuto kolej pfeveden provoz, ktery bude vyuzivat jiz definitivni dpravu trakéniho
vedeni v této koleji, tzn. stozary vetknuté do fims.

Nasledné bude vyloucena z provozu kolej €. 1 a bude provedena oprava mostni konstrukce
pod touto koleji. V ramci dokon&ovacich praci bude trakéni vedeni i na této strané kotveno do
mostnich Fims.

Trakéni vedeni je pfedmétem SO 31-01.
3.3.14 Specifikace materialti

Veskeré pouzité materidly a provedeni praci musi odpovidat plathnym normam, TKP,
vzorovym listiim a ostatnim dotéenym predpisim.

Veskeré materialy musi schvalit stavebni dozor a zpracovatel této dokumentace.

Sprazena zelezobetonova deska a dals$i ZB ¢asti nosné konstrukce:

typovy beton C35/45 — XC3 + XF1 — Cl 0,2 — Dnax16 podle CSN EN 206 + A2 a podle TKP 17.
Beton vnitfnich dobetonavek na koncich nosniki PSKT-30 bude obsahovat pfisadu pro
omezeni smrstovani. Maximalni prasaky budou 16 mm.

Nové zelezobetonové fimsy:

typovy beton C35/45 — XC4 + XF3 — Cl 0,2 — Dmax16 podle CSN EN 206 + A2 a podle TKP
SSD 17. Maximalni prisaky budou 16 mm.

Nové Zelezobetonové casti opér a ulozné prahy piliri:

typovy beton C35/45 — XC4 + XF3 — Cl 0,2 — Dmax16 podle CSN EN 206 + A2 a podle TKP
SSD 17. Maximalni prisaky budou 16 mm. Beton pro nové ulozné prahy pilifd bude obsahovat
alkalirezistentni sklenéna vlakna.

UHPFRC (nosna konstrukce i ilozné prahy):

C110 — FR7 - A— XC3 + XF1 podle TP CBS 07 a podle TKP SSD 17, samozhutnitelny, obsah
chlorid(i odpovidajici max. Cl 0,2 podle CSN EN 206+A2.

Polymerni malty:

Polymerni malty museji splfiovat pozadavky TP124 Zakladni ochranna opatieni pro omezeni
vlivu bludnych proudd na mostni objekty a ostatni betonové konstrukce pozemnich
komunikaci, Ministerstvo dopravy a JEKU s.r.0., 2008, a TKP SSD 17.

Betonarska vyztuz:
Betonarska vyztuz bude z oceli B500B.
Z technologickych a konstruk&nich divodu je navrzeno pouziti spojek a kotev na betonafskou

vyztuz B500B:
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e spojky ¢ 14 mm ... 354 ks (koncové opéry),

o spojky 20 mm ... 4400 ks (ulozné prahy pilifd, koncové opéry),

o kotvy ¢20 mm ... 3936 ks (ulozné prahy pilifl, pfiéniky nosné konstrukce),
e spojky 25 mm ... 52 ks (koncové opéry),

o spojky ¢32mm ... 38Kks.

Spojky a kotvy na betonarskou vyztuz nesméji omezit Unosnost ani pritaznost vyztuze, v€etné
ucinkd dynamického a opakovaného namahani.

Predpinaci systém - lanovy:

Lanovy predpinaci systém se pouzije pro pficné sepnuti nosnikil PSKT-30 a novych pfi¢niku.
Je nutno pouzit uceleny certifikovany systém (vyztuz, kanalky, kotvy, ...) vyhovujici TKP SSD
18. Kabelové kanalky budou HDPE, ploché. Pfedpinaci systém bude elektricky izolovany,
stupen ochrany pfedpinaci vyztuze bude PL3 (kompletni elektricka izolace vyztuze a vyvody
pro méreni bludnych proudu).

Lana pro predpinaci vyztuz: ¢ 15,7 mm (Monostrandy), f .« = 1860 MPa, tfida relaxacniho
chovani 2 (draty a lana s nizkou relaxaci). Pokluz v kotvach je nutno omezit na max. 2 mm.

Predpinaci systém - tyCovy:

TyCovy pfedpinaci systém se pouZije pro pfipnuti provizornich konzol pro do¢asné podepfeni
nosnikl PSKT-30 na pilifich a pro pfipnuti pracovnich ploSin pro hydrodemoli¢ni stroj. Na
zavér se predpinaci tyCe pouziji pro trvalé sepnuti hlav pilifd. Dal$i pfedpinaci ty¢e budou
pouzity pro pfipnuti zesilujicich Zeber v misté kotveni stozaru trakéniho vedeni.

Je nutno pouzit uceleny certifikovany systém (vyztuz, kanalky, kotvy, ...) vyhovujici TKP SSD
18. Kabelové kanalky budou HDPE, kruhové. V definitivnim stavu musi byt pfedpinaci systém
elektricky izolovany (PL3 — kompletni elektricka izolace a vyvody pro méreni bludnych proudu).
Z duvodu opakovaného napinani a kotveni bude injektaz kanalku ve spodni stavbé provedena
mazivem (tukem nebo voskem). Kanalky v nosné konstrukci (pro pfipnuti zesilujicich zeber u
stozaru trakéniho vedeni) budou injektovany cementovou maltou.

TyCe pro pfedpinaci vyztuz: f o« = 1200 MPa, f po,2« = 1050 MPa, zaru€ena taznost 10 %;
houzevnatost: 50 J pfi +20 °C, 30 J pfi 0 °C, 20 J pfi -20 °C.

Drevéna podlaha na plosinach pro hydrodemoli¢ni stroj a na ochozech:
tfida pevnosti C24, v€etné tlakové impregnace.

Docasné ocelové konstrukce (konzoly pro podepreni prefabrikovanych nosniku,
plosiny pro hydrodemoliéni stroj, pazeni atd.):

S355J2 podle CSN EN 10025-2. Pozadovany dokument kontroly zakladniho materidlu je
Inspekéni certifikat “3.2“ podle CSN EN 10204. Konstrukce je zafazena do tfidy provedeni
EXC3. Zhotovitel prokazuje zpUsobilost k jeji vyrobé a montazi podle TKP 19.

V ramci realizace konstrukce budou provedeny nasledujici zkousky (plati pozadavky TKP 19):

N

zkouska tahem, zkouska bude provedena pro kazdy vyvalek,

2. zkous$ka razem v ohybu (pro vyvalek),

3. zkouska chemického slozeni (rozbor tavby), v€etné stanoveni uhlikového ekvivalentu
CEV,

4. posouzeni jakosti povrchu,

5. posouzeni vnitini jakosti prvku,

6. posouzeni meznich uchylek rozméra, tvaru a hmotnosti,
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7. zkousky svaru ultrazvukem, na 5 % svarQ roentgenem.

Vyroba musi odpovidat TKP, kapitola 19, podle pozadavkl pro hlavni nosné konstrukce
Zelezni¢nich mostu.

Ocelové kotvici pripravky pro kotveni trakéniho vedeni (zabetonované do kotevnich
bloktl v fimsach):

S355J2. Pozadovany dokument kontroly zakladniho materialu je Inspekéni certifikat “3.2"
podle CSN EN 10204.

Material pro ocelové zabradli:

Ocel S355J0. T¥ida provedeni EXC2, pozadovany dokument kontroly 2.2 ,zkuSebni zprava®“.
Material pro ocelové dvere na opérach:

Ocel S235JR.

Korozivzdorna ocel: 1.4301.

Kompozitni materialy pro zabradli na pilifich a pro rampy uvnitf nosnik:

Materialy se sklenénymi nebo uhlikovymi vlakny a pojivem z pryskyfice (termoset — epoxid
nebo vinylester), splfujici pozadavky MVL 725, odolné proti u€inkim vnéjSiho prostiedi véetné
UV zafeni a proti alkaliim. Pochozi material pro rampy musi mit protiskluzovou Upravu.

Charakteristicka pevnost v ohybu a vtahu rovnobézné s vlakny min. 750 MPa, modul
pruznosti min. 20 GPa. Material musi zachovavat své vlastnosti minimalné do +70 °C a -20
°C.

Systém vodotésné izolace:

Podle TNZ 73 6280.

Filtracni geotextilie — pod a okolo balvanité vypIné vsakovacich jimek:
Geotexilie musi mit alespori nasledujici parametry:

e plosna hmotnost min. 200 g/m?,

e pevnostvtahu ... 14,0 KN/m,

e taznost pfi maximalnim zatizeni ... 55 %,

e odolnost proti statickému protrzeni ... 2,23 kN,

e odolnost proti dynamickému protrzeni ... 21 mm,

e charakteristicka velikost otvoru ... 80 um,

e propustnost pro vodu kolmo k roviné ... 65 I/m?/s,

o trvanlivost 100 let v pfirodnich zeminach s hodnotou 4 < pH < 9 a pfi teplotach zeminy
<25 °C.

Doba do zakryti geotextilie: podle pouZitého vyrobku.
Drenazni geomatrace:
DrenaZzni geomatrace musi mit alespor nasledujici parametry:

e plo$na hmotnost min. 800 g/m?,

e tahova pevnost podélna ... 12,0 kN/m,

e tahova pevnost pfi¢na ... 9,0 kN/m,

e protazeni podélné pfi maximalnim zatizeni ... 40 %,
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e protaZeni pfi¢né pfi maximalnim zatiZeni ... 50 %,

e odolnost proti statickému protrzeni ... 1,6 kN,

e odolnost proti dynamickému protrzeni ... 10 mm,

e charakteristicka velikost otvoru ... 100 um,

e propustnost kolmo k roviné ... 0,09 m/s,

o dlouhodoba schopnost proudéni vody v roviné na kontaktu ,tvrdy — tvrdy“ pfi pficném
tlaku 50 kPa ... 1,28 I/m?/s,

e trvanlivost 100 let v pfirodnich zeminach s hodnotou 4 < pH < 9 a pfi teplotach zeminy
<25°C.

Doba do zakryti geotextilie: podle pouzitého vyrobku.

Drenazni geomatrace bude sloZena ztuhého drenazniho jadra (geomfiz) a oboustranné
filtracni a separacni geotextilie.

HDPE polodérované drenazni trubky:

Vrstvené trubky s plochou otvor(i min. 180 cm?/m, s kruhovou tuhosti min. 8,0 kN/m? podle
CSN EN ISO 9969 a s plochym vnitfnim povrchem.

Otéruvzdorné a odolné proti biochemickym vliviim i agresivnim latkam v zeminach.
Odolné proti UV zareni a proti teplotam od — 30 °C do + 100 °C.
Tésnéni dilataénich spar fims:

Pryzové (FPO) pasy tloustky min. 2 mm a Sitky min. 200 mm, s prataznosti min. 400 %.
Odolnost proti narazu min. 1500 mm podle CSN EN 12691, pevnost v tahu min. 16 N/mm?2.
Odolnost vigi stfihu ve spafe min. 500 N/50 mm. Odolnost proti chemikaliim (vyskytujicim se
v zeminach), proti povétrnostnim vlivim v&etné UV zafeni a proti teploté min. v rozsahu -10
°C az +40 °C. Pasy se pfilepi k betonu pomoci specialniho lepidla, které tvofi s pryZzovymi pasy
uceleny systém.

3.3.15 Povrchova uprava — ocelové konstrukce (podle predpisu SZDC S5/4)
Loziska a mostni zavéry:

Stupen korozni agresivity ... C5

Zivotnost ... velmi vysoka

Systém PKO ...ZSP + ONS 03:

e otryskani povrchu na stupen Cistoty Sa 2'/,

e zaroveé stfikany povlak — Zn v tl. 120 um nebo ZnAl15 v tl. 100 um

e zakladni natér — epoxidovy, 2 vrstvy po 80 um

o podkladovy a vrchni natér — epoxidovy nebo polyuretanovy, 3 vrstvy po 160 um
e odstin: RAL 7001 — stfibroseda.

Ocelové zabradli:

Stupeni korozni agresivity ... C4

Zivotnost ... velmi vysoka

Systém PKO ...zinkovani ponorem + ONS 91:

e otryskani povrchu na stupen Cistoty Sa 2'/,
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e zinkovani ponorem —tl. 80 um

e zakladni natér — epoxidovy, 1 vrstva 80 um

e podkladovy a vrchni natér — epoxidovy nebo polyuretanovy, 1 vrstva 80 um
e odstin: RAL 6026 — zelena opalova.

Kotvici pripravky pro stozary trakéniho vedeni (zabetonované do kotevnich bloku
v fimsach):

Stupen korozni agresivity ... C5
Zivotnost ... velmi vysoka
Systém PKO ...ZSP + ONS 03:

e otryskani povrchu na stuper istoty Sa 2"/,

e zaroveé stfikany povlak —Zn v tl. 120 um nebo ZnAl15 v tl. 100 um

e zakladni natér — epoxidovy, 2 vrstvy po 80 um

e podkladovy a vrchni natér — epoxidovy nebo polyuretanovy, 3 vrstvy po 160 um
e odstin: RAL 7001 — stfibroSeda.

Body pro méreni bludnych proudi:
Stupen korozni agresivity ... C5
Zivotnost ... velmi vysoka

Systém PKO ...ZSP + ONS 03:

e otryskani povrchu na stuper Cistoty Sa 2"/,

e zaroveé stfikany povlak —Zn v tl. 120 um nebo ZnAl15 v tl. 100 um

e zakladni natér — epoxidovy, 2 vrstvy po 80 um

e podkladovy a vrchni natér — epoxidovy nebo polyuretanovy, 3 vrstvy po 160 um
e odstin: RAL 7001 - stfibroSeda

Ocelové dvere na opérach:

Stupeni korozni agresivity ... C4

Zivotnost ... velmi vysoka

Systém PKO ...zinkovani ponorem + ONS 91:

e otryskani povrchu na stuper Cistoty Sa 2"/,

e zinkovani ponorem —tl. 80 um

e zakladni natér — epoxidovy, 1 vrstva 80 um

e podkladovy a vrchni natér — epoxidovy nebo polyuretanovy, 1 vrstva 80 um
e odstin: RAL 7001 — stfibroSeda.

Poznamka: veskeré hrany ocelovych konstrukci se pfed provedenim PKO zaobli do poloméru
2 mm.

3.3.16 Povrchova uprava — betonové konstrukce

Pro nové betonové konstrukce se pouzije hladké bednéni — napfiklad z preklizky nebo
z hladce hoblovanych prken.

Nasledujici betonové plochy se opatfi ochrannym natérem na beton (impregnaénim a
hydrofobnim):
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e veskeré viditelné povrchy novych uloznych praht pilifd,
e podélné i pficné okraje spfazené Zelezobetonové desky nosné konstrukce v Sifce min.
0,700 m.

Povrchy stavajicich betonovych konstrukci se po provedeni sanace opatfi na povrchu
sjednocujicim a ochrannym natérem na beton proti vodé a karbonataci.

3.3.17 Materialy pro opravy betonovych konstrukci (,,sana¢ni materialy*)

Jednotlivé vrstvy sanacniho systému museji byt vzajemné slucitelné. PoZzadovana Zivotnost
sanace je min. 30 let.

Adhezni mustek i spravkové malty — pouziji se cementopolymerni materialy pro opravy se
statickou funkci, odolné proti mechanickému namahani v€etné opakovaného. Spravkoveé malty
budou obsahovat alkalirezistentni sklenéna viakna.

Ochranny natér na beton bude chranit beton proti vodé a karbonataci.
3.3.18 Méfeni a zkousky
Geotechnicky prizkum:

Pfed zalozenim skruze pro do¢asné podepieni nosnikl na svahu u opér je nutno ovéfit kvalitu
zeminy ve svahu. U kazdé opéry se provede min. 1 vrt o délce 10, vyhodnoceni vlastnosti
zastizenych zemin a jejich zatfidéni z hlediska navrhu zaklada.

Geodeticka méreni:
1) Na mosté se provedou vyskova méreni, kdy budou (s pfesnosti 1 mm) zaméreny body:

¢ nad vSemi podpérami a uprostied vSech poli (v€etné podpér a nosnych konstrukci
v pfechodovych polich),

e 15 m a 30 m za osou koncovych podpér (tyto fezy zlstanou stejné i u nové konstrukce
po odstranéni pfechodovych poli),

e na spodni stavbg,

pfiemz méfeni pfed realizaci a v prub&hu realizace je nutno vzajemné provazat (v€etné
vyjadieni vSech zaméfenych vySek v absolutnich nadmorskych vySkach v systému B.p.V.),
aby bylo mozno sledovat vyvoj deformaci. Méfeni se provedou v nasledujicich etapach:

e pfed zahajenim jakychkoliv praci,

e po uloZeni nosné konstrukce na definitivni loziska - t&sné (max. 1 den) pfed betonazi
spifazené desky,

o t&sné po betonazi spfazené desky,

e tésné pred provedenim zasypu za opérami,

e tésneé po provedeni zasypu za opérami,

o t&sné pred zfizenim kolejového loze (,zastérkovanim® mostu),

o tésné po zfizeni kolejového loze,

e v dobé uvedeni do provozu,

e 1 mésic po uvedeni do provozu,

e 6 mésicu po uvedeni do provozu,

e 12 mésicl po uvedeni do provozu.

.1esné pred“ a ,t&sné po“ znamena v obdobi do 24 hodin pfed nebo po realizaci uvedené
Cinnosti
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2) Pred realizaci prvni ¢asti uloznych prahd je nutno provést geodetické (x, y, z) zaméreni
skute€né polohy hlav pilifd ve vztahu k nosné konstrukci a k jednotlivym loziskam.

3) Na konci realizace bude provedeno zaméfeni skuteéného stavu.

Stavebni prizkum:

Pfed provedenim opravy betonovych konstrukci materialy pro opravy se statickou funkci je
nutno provést stavebni prlizkum, jehoz obsahem bude:

e vizualni kontrola — celoplo3né,

e akustické trasovani — celoplo$né,

e stanoveni pevnosti v tahu povrchovych vrstev — 947 zkouSek,

¢ stanoveni pevnosti betonu v tlaku Schmidtovym tvrdomérem — 5045 zkousek.

ZkouSky se rozdéli rovnomérné po vSech opravovanych plochach konstrukci.

Méreni bludnych proudd:

Vzhledem ke stejnosmérné trakéni soustavé se v daném pfipadé jedna o stupen ochrannych
opatfeni 5. Tato opatfeni budou aplikovana u novych konstrukénich prvkd; u stavajicich prvku
budou uplatnéna pfiméfenym zpusobem, ktery konstrukce umozriuje.

V ramci ochrany proti U¢inkim bludnych proudd se provede (v souladu s [2]):
1) prohlidka stavebni pfipravenosti,
2) méfeni v pribéhu vystavby:

e doplnéni zakladniho korozniho prizkumu jako vychoziho parametru pfed zahajenim
rekonstrukce mostu (v ramci provedeného korozniho priizkumu bylo provedeno méfeni
bludnych proudd provedeno na tfech mistech, v ramci doplfikového priazkumu bude
provedeno méfeni na dalSich tfech mistech),

¢ méfeni pfi sanaci spodni stavby — kontrola kvality propojeni vyztuze,

o méfeni elektrického odporu vybranych stavajicich mostnich lozisek pfed demontazi,

o méfeni elektrického odporu novych mostnich lozisek pfed spusténim nosné
konstrukce,

e méfeni elektrického zemniho odporu vic&i zemi metodou vzdalené zemé pro nosnou
konstrukci a spodni stavbu,

e méfeni elektrického izolaéniho odporu kotvicich systémd,

o méfeni elektrického izolacniho odporu nosné konstrukce po dokoncéeni rekonstrukce
pfed osazenim Stérkového loZe a koleje,

e méfeni svodove vodivosti, resp. elektrického odporu na mosté pfed napojenim na kolej
mimo mostni objekt,

e méfeni elektrickych parametra (U, I, R) ve smyslu SR-DEM,

3) méfeni na stavebné dokoneném mostnim objektu po uvedeni do provozu:

e dodatecny korozni priizkum,

e stanoveni potencialu vyztuZe spodni stavby, nosné konstrukce a kolejnice vici zemi —
potencial Uz,

e méfeni potencialového spadu a elektrického odporu,

o méfeni elektrického odporu mezi navazujicimi ¢astmi konstrukce,

¢ stanoveni elektrického pole v zemi — dodate¢ny prizkum,

25



o méfeni elektrického zemniho odporu nosné konstrukce metodou vzdalené zemé po
uplném dokonceni stavby,

e potencialova a proudova méfeni,

e pfipadné méfeni na trvalych rozvodech pro sledovani vlivu bludnych proudu —
multitaskingova méfeni ve spoleCnych skfinich s cilem zachyceni chovani mostni
konstrukce po jednotlivych nosnicich ve vztahu ke koleji, spodni stavbé a terénu.

Zatézovaci zkouSky:
1) Staticka zatéZovaci zkouska:

provede se ve tfech mostnich polich (tzn. na tfech jednokolejnych nosnych konstrukcich).
Budou se méfit vySkové posuny v§ech nivelacnich bodu na fimsach, nosné konstrukci i spodni
stavbé.

2) Dynamicka zatéZovaci zkou$ka:

provede se ve tfech mostnich polich (tzn. na tfech jednokolejnych nosnych konstrukcich) pro
rychlost postupné narustajici po krocich az do maximalni rychlosti uvazované na mosté, tzn.
160 km/h (pfipadné 140 km/h, pokud kolejové feSeni nebude v dobé provedeni zkousky vyssi
rychlost umoznovat). Méfeny budou vlastni frekvence a tvary v€etné vodorovnych vychylek
spodni stavby a bude ovéfen dynamicky soucinitel.

4. Wyjimky, odchylna ¢i ulevova reseni z norem a predpisu

Oproti CSN 73 6214:2014, &l. 11.2 je mirn& mensi vy$ka uloznych praht. Vyska uloznych
prahl byla minimalizovana z divodu omezeni rozsahu naro¢nych bouracich praci. Hlavy pilif{
jsou ve vysledném stavu kromé Zelezobetonovych uloznych prahl opatfeny i vodorovnym
sepnutim pfedpinacimi tyCemi.

Jiné odchylky od norem a predpist nebyly uplatnény.

5. Navaznost na ostatni objekty, souvisejici stavby

S rekonstrukci estakady bezprostfedné souvisejici pfedevsim nasledujici stavebni objekty:

e SO 11-01 Zelezniéni svrdek, Kyjice — Chomutov (jeho soudasti je i odstranéni
stavajiciho kolejového loZze na mosté),

e SO 11-02 Zelezniéni spodek, Kyjice — Chomutov (jeho sou&asti je i ZKPP u mostu),

e SO 11-99 Vystroj a znaceni trati,

e SO 16-36 Ochrana VTL plynovodu v km 57,490,

e SO 16-37 Ochrana VTL plynovodu v km 57,526,

e PS 25-01 Kyjice — Chomutov, DOK a TK,

e PS 25-02 Kyjice — Chomutov, Gpravy a ochrana kabelizace SZDC,

e PS 25-03 Kyjice — Chomutov, Gpravy a ochrana kabelizace CD-T,

e PS 28-01 Kyjice — Chomutov, uprava TRS, MRS,

e PS 28-02 Kyjice — Chomutov, pfiprava pro GSM-R,

e PS 29-01 Kyjice — Chomutov, pfenosovy systém a TDS,

e PS 29-02 Kyjice — Chomutov, DDTS ZDC,

o SO 31-01 Kyjice — odbocka Dolni Rybnik, uprava TV,

¢ SO 36-10 Kyjice — Dolni Rybnik, uprava rozvodu 6 kV,

o SO 36-20 Dolni Rybnik — Chomutov, Uprava rozvodu 6 kV,

e SO 37-02 Kyjice — Dolni Rybnik, ukolejnéni vodivych konstrukci.
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Ostatni a navazujici objekty stavby jsou uvedeny napfiklad v ¢asti dokumentace B — Souhrnna
technicka zprava, kapitola 1.12.2.

Se stavbou souviseji jak stavby investované Spravou zeleznic, tak i jinymi investory. Na rameni
Usti nad Labem — Cheb aktualné probihaji nasledujici stavby:

¢ Rekonstrukce ZST Retenice,
e Revitalizace a elektrizace trati Oldfichov u Duchcova — Litvinov,
e Zvyseni tratové rychlosti v useku Oldfichov u Duchcova — Bilina.

Ve stadiich pfipravy jsou nasledujici stavby:

e GSM-R Usti nad Labem — Oldfichov u Duchcova/Upofiny — Most — Karlovy Vary —
Cheb,

¢ Rekonstrukce tratového useku Chomutov (mimo) — Kadar Prunéfov (v€etné),

e Rekonstrukce zZelezniéniho uzlu Chomutov,

o Rekonstrukce trati v useku Most — Kyjice,
e Lavka pro pési v km 61,700.

Zejména posledni tfi stavby se feSeného useku znovu vyznamné dotknou.

6. Stavebné montazni postupy vystavby

Pfedpoklada se nasledujici postup realizace:

1) Prfiprava stavenisté, vytyCeni a zajisténi inZenyrskych siti, pfipadné prelozky,
2) zfizeni provizorniho trakéniho vedeni podél koleje €. 1,
3) odfiznuti konzol pro trakéni vedeni z uloznych prahd pilifd diamantovym lanem,

4) vodorovné vrty v pilifich pro pfedpinaci tyCe, ur€ené pro pfikotveni ocelovych konzol a
ploSin — realizace z podvésené lavky nebo z leSeni,

5) odstranéni nesoudrzného materialu ze svislych ploch pilifi v misté kotveni konzol a
ploSin (do hloubky cca 50 mm), zdrsnéni povrchu (nerovnosti hluboké 3 — 5 mm),

6) pfipnuti konzol a ploSin pfedpinacimi ty¢emi. Mezi svisly povrch pilifa a sty¢né plochy
ocelovych konzol a plosin se nanese vrstva cementové malty tl . cca 20 — 50 mm,

7) dolni konce vzpér ploSin se pfipevni pomoci chemickych kotev vlepenych do
vyvrtanych otvorl — u kazdé vzpéry pfedpokladame 4 kotvy ¢ 25 mm,

8) osazeni dfevéné podlahy na ploSiny, osazeni ochrannych §titl a zlabu pro zachytavani
vybouraného betonu a odpadni vody po jejim pouziti pro hydrodemolici betonu,

9) zfizeni montaznich otvort v horni desce na koncich prefabrikovanych komorovych
nosnikd PSKT-30, zfizeni vyfezl pro odvodriovace a zesilujici Zebra v misté kotveni
trak&niho vedeni (hydrodemolici),

10) provedeni vrtd do nosnikll — pro betonarskou a predpinaci vyztuz,

11) zdrsnéni vnéjSich i vnitfnich povrchl prefabrikovanych nosniku (v mistech, kde budou
pfipojeny navazujici konstrukce); hloubka nerovnosti min. 3 mm,

12) sanace vnitfnich povrcht nosnikd PSKT-30,
13) provedeni geotechnického priizkumu u opér — pro zalozeni skruze,

14) Gprava svahd a montaz podpér PIZMO u opér — pro nadzdvizeni krajnich poli z nosnik(
PSKT-30,
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15) synchronizované nadzdvizeni stavajici nosné konstrukce z prefabrikovanych nosniku
PSKT-30 pomoci hydraulickych list a uloZzeni nosnik( na pfipravené ocelové podlozky
(s pruznou povrchovou vrstvou). V zavislosti na konkrétnim zafizeni pouzitém pro
hydrodemolici se nosniky i provizorné podepfou pfiblizné v jejich stavajici vysSkové
urovni, nebo v pfipadé potieby ve zvydené poloze — max. asi 0 0,3 m,

16) osazeni hydrodemoli¢nich strojli jefabem z mostni konstrukce na pracovni ploSinu na
pilifi,

17) hydrodemolice uloznych prahu pilifQ; pfipadné je mozno hydrodemolici zkombinovat
s Fezanim diamantovym lanem a hydrodemolici pouzit pouze pro zavére¢nou vrstvu —
tak, aby bylo mozno zajistit napojeni svislé betonarské vyztuze a aby vysledny
vodorovny povrch betonu byl dostate¢né zdrsnén (nerovnosti hloubky 3 az 5 mm).
Svislou vyztuz je nutno ponechat vy&nivat na délku min. 0,600 m. Pfipadné je mozno
ponechanou délku zmensit na cca 100 — 200 mm a svislou vyztuz naspojkovat (délka
zavisi na typu spojek — nutno ovéfit), nebo novou vyztuz viepit do vyvrtanych otvort. U
mezilehlych pilifd je rovnéz mozno ponechat vyztuz vy€nivat na délku 375 mm a konce
prutd opatfit kotvami,

18) demontaz Zelezobetonovych desek MZD-16-12,0 v pfechodovych poli (jefabem),

19) demolice hornich €asti opér (pomoci hydrodemolice a/nebo diamantového lana, tenci
Casti je mozno odstranit hydraulickymi ,klestémi“) — i zde je nutno zajistit napojeni svislé
vyztuze (kotevni délka 0,600 m, nebo spojky, nebo vlepeni vyztuze do vyvrtanych
otvorl) i vytvofeni soudrzného hrubého povrchu betonu,

20) geodetické zaméreni hlav pilifd po odbourani — ovéreni polohy vUci nosné konstrukci
a loziskdm,

21) bednéni uloznych prahu na pilifich — vnitfni ¢ast,

22) betonarska vyztuz uloznych praht — vnitfni ¢ast,

23) betonaz uloznych prahl — vnitfni ¢ast,

24) osazeni kalotovych lozZisek,

25) synchronizované spusténi nosniki PSKT-30 na kalotova loziska,

26) vrty a vlepeni spfahovaci vyztuze do horni desky nosnikdl PSKT — 30 i MZD — 16 - 12,
27) bednéni a vyztuz sprazené desky, kromé koncovych ¢asti nad podpérami,

28) betonaz sprazené desky, kromé koncovych ¢asti nad podpérami,

29) ukon¢eni sanace vnitfnich ploch nosniki PSKT-30,

30) vlepeni betonafské vyztuze pro napojeni vnitfnich monolitickych dobetonavek na
koncich nosniku,

31) betonaz dobetonavek uvnitf nosniku na koncich,

32) realizace pficnikl — bednéni, vyztuzeni a betonaz, pfipadné montaz prefabrikovanych
prvkl, osazeni nosné konstrukce na loziska,

33) betonaz koncovych c&asti sprfazené desky nad podpérami, vCetné zabetonovani
vstupnich otvor,

34) sepnuti prefabrikovanych nosnikl a pfiénik( pfiénou pfedpinaci vyztuzi,
35) demontaz ocelovych konzol a plosin,
36) sanace vnéjsich povrchl nosnych konstrukci i spodni stavby,

37) tryskani povrchu mostovky,
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38) bednéni a vyztuz fims,

39) betonaz fims,

40) mostni zavéry v pficnych sparach mezi nosniky nad podpérami,

41) osazeni odvodniovacu, odvodriovacich svodu atd.,

42) systém vodotésné izolace, v€etné ochrany,

43) pfechodové oblasti,

44) zastérkovani mostu, zfizeni koleje,

45) montaz stozarl trakéniho vedeni,

46) montaz zabradli,

47) osazeni nivelacnich bodl,

48) zatézovaci zkousky, prohlidka mostu,

49) uvedeni mostni konstrukce do provozu,

50) vylouceni provozu na druhé konstrukci a realizace opravy obdobnym zplsobem,

51) dokon&ovaci prace — terénni Upravy, dlazby apod.
Jako prvni bude vylou€ena z provozu kolej €. 2, po dokon¢eni opravy mostni konstrukce pod
touto koleji bude vylou€ena kolej €. 1. Doba trvani opravy mostni konstrukce v kazdé koleji je
priblizné 9 mésicu. V kazdé koleji se predpoklada provadéni praci po celé délce mostu
najednou. Pfipadné by bylo mozno prace rozdélit na kratSi useky (po menSim poctu poli) a

udetfit CasteCné naklady na provizorni konstrukce, v kazdém pfipadé je v8ak nutno dodrzet
prfedpokladanou dobu realizace.

7. VypocCty a posouzeni navrhu technického reseni

V ramci navrhu opravy mostu bylo provedeno posouzeni vSech rozhodujicich prufezli a
konstruk&nich prvkd — trvalych i provizornich.

Posouzeni bylo provedeno tak, aby konstrukce vyhovély pfinejmensim na pozadované tfidy
zatizeni s pfidruzenou rychlosti, tzn. C4/110, D4/120 a D2/160 a aby byla pfinejmensim
splnéna kritéria podle predpisu SZ S5/1 Diagnostika, zatiZitelnost a pfechodnost Zelezniénich
mostnich objektu (viz téz kapitola 3.1).

Prehled hodnot zatizitelnosti a pfechodnosti pro plvodni a novy stav mostu je na konci této
technické zpravy.

8. Vazba na predchozi stupné dokumentace

Reseni je v souladu s pfedchazejicimi stupni dokumentace.

9. Pozadavky do dalsiho stadia pripravy a realizace

Pfed zahajenim realizace je nutno provést:

o vstupni vySkové méfeni (to je nutno nasledné provazat s vysSkovymi méfenimi
provadénymi v dalSich etapach),

e méfeni bludnych proudu,

e geotechnicky prizkum pro zalozZeni skruze na svahu pfed opérami,
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diagnosticky prizkum pfed provedenim sanace betonovych konstrukci (vizualni
kontrola, akustické trasovani, zkouSky odtrhové pevnosti, zkousky Schmidtovym
tvrdomérem),

zpracovat povodhovy plan a predlozit ho Povodi Ohfe s.p. ke schvaleni; povodriovy
plan musi byt nasledné schvalen vodopravnim Ufadem (pfed zahajenim stavebnich
praci).

10. Prehled pouzZitych norem, predpist, vzorovych listu apod.

Pro navrh rekonstrukce mostu byly pouzity pfedevSim nasledujici normy a predpisy (véetné
oprav a zmén, v platném znéni):

[1]
[2]

[3]
[4]
[5]
[6]
[7]

[8]
[9]
[10]

[11]

[12]

[13]

[14]

[15]

[16]

[17]

Smérnice SZ SM011 Dokumentace staveb Spravy Zeleznic, statni organizace,

PFredpis SZ S5/1 Diagnostika, zatizitelnost a pfechodnost Zelezniénich mostnich
objektd,

PFedpis SZ S5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci,
Predpis SZ S4 Zelezni¢ni spodek,

PFedpis SZ S5 Sprava mostnich objekt,

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah,

TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodot&snych izolaci Zelezniénich mostnich
objektd,

MVL 720 Zabradli pro Zelezni¢ni mosty,
MVL 725 Aplikace polymeru pro vybaveni Zzelezni¢nich most,

TP 124 Zakladni ochranna opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudd na mostni
objekty a ostatni betonové konstrukce pozemnich komunikaci,

CSN EN 1504-1 Vlyrobky a systémy pro ochranu a opravy betonovych konstrukci —
Definice, pozadavky, kontrola kvality a hodnoceni shody — Cast 1: Definice,

CSN EN 1504-2 V/yrobky a systémy pro ochranu a opravy betonovych konstrukci —
Definice, pozadavky, kontrola kvality a hodnoceni shody — Cast 2: Systémy ochrany
povrchu betonu,

CSN EN 1504-3 Vyrobky a systémy pro ochranu a opravy betonovych konstrukci —
Definice, pozadavky, kontrola kvality a hodnoceni shody — Céast 3: Opravy se statickou
funkci a bez statické funkce,

CSN EN 1504-4 V/yrobky a systémy pro ochranu a opravy betonovych konstrukci —
Definice, pozadavky, kontrola kvality a hodnoceni shody — Cast 4: Konstrukéni
spojovani,

CSN EN 1504-5 V/yrobky a systémy pro ochranu a opravy betonovych konstrukci —
Definice, pozadavky, kontrola kvality a hodnoceni shody — Cast 5: Injektaz betonu,

CSN EN 1504-6 Vyrobky a systémy pro ochranu a opravy betonovych konstrukci —
Definice, poZadavky, kontrola kvality a hodnoceni shody — Cast 6: Kotveni vyztuznych
ocelovych prutd,

CSN EN 1504-7 V/yrobky a systémy pro ochranu a opravy betonovych konstrukci —
Definice, pozadavky, kontrola kvality a hodnoceni shody — Cast 7: Ochrana vyztuze
proti korozi,
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[18] CSN EN 1504-8 \V/yrobky a systémy pro ochranu a opravy betonovych konstrukci —
Definice, pozadavky, kontrola kvality a AVCP — Cast 8: Kontrola kvality a posuzovani
a ovérovani stalosti vlastnosti (AVCP),

[19] CSN EN 1504-9 V/yrobky a systémy pro ochranu a opravy betonovych konstrukci —
Definice, pozadavky, kontrola kvality a hodnoceni shody — Cast 9: Obecné zasady
pro pouzivani vyrobkl a systémd,

[20] CSN EN 1504-10 Vyrobky a systémy pro ochranu a opravy betonovych konstrukci —
Definice, pozadavky, kontrola kvality a hodnoceni shody — Cast 10: Pouziti vyrobkd a
systému a kontrola kvality provedeni,

[21] CSN EN 13706-1 Vyztuzené plasty (kompozity) — Specifikace pro tazené profily —
Cast 1: Oznadovani,

[22] CSN EN 13706-2 Vyztuzené plasty (kompozity) — Specifikace pro tazené profily —
Cast 2: Metody zkouseni a obecné pozadavky,

[23] CSN EN 13706-3 Vyztuzené plasty (kompozity) — Specifikace pro tazené profily —
Cast 3: Specifické poZadavky,

[24] Normy pro zatizeni, navrhovani, realizaci a zkou$eni mostl platné v sou¢asné dobé
a v dobé navrhu a realizace mostniho objektu. Podrobny seznam je v pfiloze &. 39 —
Vypocty.
11. Popis navrZzeného reseni ve vztahu k péci o Zivotni prostredi a ve
vztahu k uzivani

Stavba nezasahuje zadny pamatkové chranény objekt nebo zénu, ani jejich ochranné pasmo.

Ochrana dle zakona €. 114/1992 Sb. je feSena v €asti dokumentace E.5.07 Popis vlivl stavby
na zivotni prostfedi a jeho ochrana.

Trat' leZi v manipulaénim prostoru vodni nadrze Ujezd. K zaplavovani stavajici trati dochazi
v okoli Kamencového jezera, coz odstrani nové technické feSeni, zfizené stavbou (zdvih
nivelety koleji). VétSina feSeného useku vede po vysokych naspech a po estakadé.

V prostoru kolem odboc¢ky Dolni Rybnik prochazi trat uzemim starych dél (hlubinné doly na
hnédé uhli).

12. Pozadavky na BOZP

Bé&hem realizace praci je nutno dodrzovat ustanoveni vSech dotéenych technickych norem a
pravnich predpist, predevSim (v platném znéni):

e Zakon €. 262/2006 Sb. Zakonik prace,
e Nafizeni vlady &. 591/2006 o blizSich minimalnich pozadavcich na bezpecnost a
ochranu zdravi pfi praci,
¢ Nafizeni vlady €. 361/2007, kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci,
e Vyhlaska ¢. 268/2009 Sb. o technickych pozadavcich na stavby,
e Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi ucinky hluku a
vibraci.
Zvlastni pozornost je nutno vénovat skuteCnosti, Ze se jedna o prace vtésné blizkosti
provozované zeleznicni trati, pfipadné pfimo na provozované trati. Rovnéz se jedna o prace
v tésné blizkosti trakéniho vedeni pod napétim, prace ve vySkach a prace se stavebnimi
mechanizmy.
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Dulezité informace jsou rovnéz v publikacich firmy KARO export — import spol. sr. o.
(www.karoei.cz), napfiklad:

o Pfiprava stavenisté - pracovni postupy, rizika, opatfeni, legislativa,
e Zemni prace - pracovni postupy, rizika, opatfeni, legislativa,

e Bouraci prace - pracovni postupy, rizika, opatieni, legislativa,

o Bednéni — pracovni postupy, rizika, opatfeni, legislativa,

o Betonarské prace - pracovni postupy, rizika, opatfeni, legislativa,
o Betony a €erpadla - pracovni postupy, rizika, opatfeni, legislativa,
o Prace ve vyskach - pracovni postupy, rizika, opatfeni, legislativa.

Stavenisté musi byt zabezpeceno proti vstupu nepovolanych osob, napfiklad ohrazenim. Ze
stavenisté je nutno fadné odvadét deStovou vodu. Pro doCasné stavebni konstrukce je nutno
pouzivat materialy trvanlivé s ohledem na klimatické podminky a dostate¢né pevné, aby
odolaly poskozeni béhem manipulace a pouzivani. LeSeni a skruze musi byt vybaveny
odpovidajicim kotvenim a ztuzenim. Je nutno zajistit bezpe€né pfistupy a pracovni podlahy.
Je nutno zajistit pravidelnou udrzbu a revize stroju a elektrickych zafizeni. Pfi praci se stroji a
mechanismy je nutno dodrzovat pravidla a postupy, stanovené pro jejich pouzivani.

PFi provadéni zemnich praci je nutno dodrzovat predepsané sklony svahu. Vykopy je nutno
oznacit, v pfipadé potieby ohradit.

PFi provadéni bouracich praci je nutno zabranit nekontrolovanému padu a zficeni konstrukce
a jejich ¢asti a ohroZeni osob nachazejicich se pod a v dosahu provadénych bouracich praci.

Podpérné skruze, leSeni a bednéni museji byt dostate¢né tuhé, unosné a stabilni, a to v€etné
zalozeni. Jak pro realizaci rekonstrukce mostniho objektu, tak i pro veSkeré pomocné
konstrukce (skruze, leSeni, bednéni, provizorni konzoly a ploSiny atd.) je nutno pfedem
zpracovat projektovou dokumentaci.

Odbednovani a odskruzovani je nutno provadét takovym zpulsobem, ktery nevystavi
konstrukci narazu, pretizeni nebo poskozeni.

PFi praci ve vySkach je nutno zamezit pfistupu nepovolanych osob a zajistit pracovniky proti
padu — napfiklad zabradlim, ohrazenim a/nebo i osobnimi ochrannymi prostfedky, které
pfipadnému padu zabrani nebo pad spolehlivé a bezpecné zachyti. VeSkery material, naradi
a pracovni pomucky musi byt ulozeny tak, aby byly po celou dobu zajistény proti padu,
sklouznuti nebo shozeni jak b&hem prace, tak i po jejim skon&eni. Konstrukce pro prace ve
vySkach nelze pretéZzovat — hmotnost materialu, pomdcek, naradi i osob nesmi prekrocit
nosnost konstrukce, ktera musi byt zfetelnym a srozumitelnym zptisobem vyznacena. Otvory
v podlahach je nutno bezpeéné zajistit — ohradit, pfekryt apod. Praci v€etné prace ve vyskach
je nutno prerusit za nepfiznivych klimatickych podminek.

Odpovidajicim zpusobem je nutno bezpecné zajistit i prostor pod misty praci provadénych ve
vySkach. Shazovat material a pfedméty na nize polozena mista nebo plochy je mozno jen za
predpokladu, ze misto dopadu je zabezpec€eno proti vstupu osob a jeho okoli je chranéno proti
pfipadnému odrazu nebo rozstfiku vlivem shozu, a/nebo material je shazovan uzavienym
shozem az do mista uloZzeni. Rovnéz je nutno provést opatieni zamezujici nadmérné
prasnosti, hlu¢nosti, popfipadé vzniku jinych nezadoucich uc€inku.

Béhem vsech praci je nutno pouzivat odpovidajici ochranné pomucky.
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Pro jednotlivé prace je nutno pfedem sestavit a schvalit technologické postupy, podle kterych
je pak nutno prace provadét.

Pfed zahajenim praci je nutno sestavit podrobny plan BOZP a vSechny pracovniky s nim
prokazatelné seznamit.

Po dobu trvani rekonstrukce bude na provozované koleji rychlost omezena na 40 km/h.

DalSi podrobnosti jsou uvedeny v ¢asti dokumentace B — Souhrnna technicka zprava, str. 58.

V Praze, listopad 2023 doc. Ing. Roman Safar, Ph.D.
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Zatizitelnost a prechodnost mostniho objektu — stavajici stav:

Pfehled rozhodujicich hodnot - podle ,Rekonstrukce trati Kyjice — Chomutov, DSP, Staticky
pfepodet mostu v km 57,255 (estakada Vrskmari), predpjata konstrukce; doc. Saféaf, Ing.
Miklas — FSv CVUT v Praze, 11/2020".

A. Identifikace mostu

TU: TU 0602 Most (v&.) — Chomutov-os.n. (véetn&, bez sef.n.) DU: 06 km:57,255

B. Identifikace ¢asti mostu

Cast mostu: nosna konstrukce/opéra/pilif pof. €islo: 1 az 26 pod koleji €. 1,2

C. Dopliujici udaje ¢asti mostu

Kategorie zatiZitelnosti: C Vypoctovy model: TDA

Geometrie koleje, uvazovana v pfepoctu ¢asti mostu (ve sméru staniceni):

na zacatku uprostred na konci
polomér oblouku pfima pFima pfima
pfevySeni koleje 0 [m] 0 [m] 0 [m]
excentricita koleje 0,08 [m] 0,08 [m] 0,08 [m]

Popis zavad uvaZovanych v pfepoc¢tu mostu: pfi pfepoltu nebyly uvazovany zadné zévady (vyznamné
zavady nebyly zjistény).

Datum zjisténi technického stavu mostu — zpracovatelem prepoctu: 06/2020

Pof. | Prvek | Detail | Namahani | k; typ Lo o Ly | yamrt | yamme Str. Zivr | Zuwme | Pozn.
¢. prep.
1 Podél. | MSP Om.nap. M 29 | 1,10 | 29 1,00 1,329 prefa
2 Podél. | MSP Om.nap. M 29 11,10 | 29 1,00 1,832 mono.
3 Podél. | MSP | Om.oh.trh. M 29 | 1,10 | 29 1,00 0,929 prefa
4 Podél. | MSU Ohyb M 29 | 1,15 | 29 1,30 2,295
5 Podél. [ MSU [ Smyk+kr. V,T| 29 | 1,15 | 29 1,30 1,127
Prechodnost: C4/110, D4/120, D2/160
6.11.2023 doc. Ing. Roman SaféaF, Ph.D.
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Zatizitelnost a prechodnost mostniho objektu — novy stav — rozhodujici hodnoty:

Pfehled rozhodujicich hodnot — podrobnosti jsou uloZzeny u zpracovatele vypoctu.

A. ldentifikace mostu

TU: TU 0602 Most (v&.) — Chomutov-os.n. (véetn&, bez sef.n.) DU: 06 km:57,255

B. Identifikace ¢asti mostu

Cast mostu: nosna konstrukce/opéra/piliF pof. Cislo: 1 az 26 pod koleji €. 1,2

C. Doplnujici udaje ¢asti mostu

Kategorie zatiZitelnosti: C Vypoctovy model: TDA

Geometrie koleje, uvazovana v pfepoctu ¢asti mostu (ve sméru staniceni):

na zacatku uprostred na konci
polomér oblouku pfima pFima pfima
pfevySeni koleje 0 [m] 0 [m] 0 [m]
excentricita koleje 0,08 [m] 0,08 [m] 0,08 [m]

Popis zavad uvazovanych v pfepoctu mostu: pfi pfepoctu nebyly uvazovany zadné zavady (vyznamné
zavady nebyly zjistény).

Datum zjisténi technického stavu mostu — zpracovatelem prepoctu: 07/2023

Pof. | Prvek | Detail | Namahani | k; typ Ly O Ly | a1 | yamrme | Str Ziwrt | Zwwrie | Pozn.
¢. prep.
3 Podél. | MSP | Om.oh.trh. M 29 | 1,10 | 29 1,00 prefa
4 Podél. | MSU Ohyb M 29 | 1,15 | 29 1,30

Pfechodnost: C4/110, D4/120, D2/160

6.11.2023 doc. Ing. Roman SaféaF, Ph.D.
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Prilohy:

e podrobné parametry lozisek
e vykazy vyztuze
e zaznamy z jednani
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Zakladni udaje pro navrh
kalotového loziska podle EurokodU

Stavba: Estakada Vrskmari

Lozisko €.

Etapa:

Oznaceni loZiska:

Typ loziska: VV§esmérné pevné

Pocet kusu: 1/1 pole

Zatizeni loziska [kN]: Kombinace N Hp Hpod

Mezni stav unosnosti (ULS) max N 3100,0 320,0 810,0

zakladni kombinace (STR/GEOQ) min N 270,0 440,0 1100,0

popf. kombinace na posouzeni max Hy; 270,0 440,0 1100,0

ztraty stability (EQU) max Hpog 1300,0 230,0 1300,0

Mezni stav unosnosti (ULS) max N 4250,0 100,0 200,0

mimofadna kombinace min N 100,0 150,0 150,0

popf. seismicka kombinace max Hy; 970,0 150,0 150,0
max Hpoq 1330,0 20,0 200,0

Mezni stav pouZzitelnosti (SLS) max N 2500,0 250,0 900,0

charakteristicka kombinace min N 700,0 300,0 900,0
max H; 1460,0 300,0 800,0
max Hpoq 1150,0 150,0 900,0

Posuny v lozisku [mm]

Mezni stav Ginosnosti (ULS) Upr. 0 Upod: 0

Mezni stav pouZitelnosti (SLS) Up: 0 Upod: 0

Natoceni v lozisku [rad-]

Mezni stav unosnosti (ULS) o: 0,005+0,005 - -

Mezni stav pouzitelnosti (SLS) o: 0,005+0,005 - -

Dopliujici udaje

Material nad loZiskem: UHPFRC C110

Material pod loZiskem: polymerbeton na C35/45

Min. / max. prdmér hrnce [mml: min: | [ max: |

Pridavna horni deska: ano

Pfidavna dolni deska: ano

Max rozméry horni desky: Lo [mm: 700{ Lpog [mm]: 700

Max rozméry dolni desky: Lo [mml: 700( Lpog [mm]: 700

Pozadavek na tvar horni desky: obdélnik

Pozadavek na tvar dolni desky: obdélnik

Pozdavky na kotveni loZiska kotveni trny - horni i dolni deska

Max délka kotevnich trni [mm]: horni: [ 250]dolni: [bez limitu

Docasna blokace pohybu lozZiska: ne

Roman Safat, srpen 2023
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Zakladni udaje pro navrh
kalotového loziska podle EurokodU

Stavba: Estakada Vrskmari

LoZisko €.

Etapa:

Oznadeni loZiska:

Typ loziska: Podélné posuvné

Pocet kusU: 1/1 pole

Zatizeni loziska [kN]: Kombinace N Hp Hpod

Mezni stav unosnosti (ULS) max N 3100,0 320,0 0,0

zakladni kombinace (STR/GEOQ) min N 290,0 440,0 0,0

popf. kombinace na posouzeni max Hy; 270,0 440,0 0,0

ztraty stability (EQU) max Hpog 0,0 0,0 0,0

Mezni stav unosnosti (ULS) max N 4250,0 100,0 0,0

mimoradna kombinace min N 100,0 150,0 0,0

popf. seismicka kombinace max Hy; 970,0 150,0 0,0
max Hpoq 0,0 0,0 0,0

Mezni stav pouZzitelnosti (SLS) max N 2500,0 250,0 0,0

charakteristicka kombinace min N 700,0 300,0 0,0
max H; 700,0 300,0 0,0
max Hpoq 0,0 0,0 0,0

Posuny v lozisku [mm]

Mezni stav unosnosti (ULS) Upr 0 Upod: +40/-50

Mezni stav pouZitelnosti (SLS) Upi: 0 Upod: +30/-40

Natoceni v lozisku [rad-]

Mezni stav unosnosti (ULS) o: 0,00+0,005 - -

Mezni stav pouzitelnosti (SLS) o: 0,005+0,005 - -

Dopliujici udaje

Material nad loziskem: UHPFRC C110

Material pod loZiskem: polymerbeton na C35/45

Min. / max. prdmér hrnce [mml: min: | [ max: |

Pridavna horni deska: ano

Pfidavna dolni deska: ano

Max rozméry horni desky: Lo [mm: 700{ Lpog [mm]: 700

Max rozméry dolni desky: Lo [mml: 700( Lpog [mm]: 700

Pozadavek na tvar horni desky: obdélnik

Pozadavek na tvar dolni desky: obdélnik

Pozdavky na kotveni loZiska kotveni trny - horni i dolni deska

Max délka kotevnich trni [mm]: horni: [ 250]dolni: [bez limitu

Docasna blokace pohybu lozZiska: ne

Roman Safat, srpen 2023
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Zakladni udaje pro navrh
hrncového loZiska podle Eurokodu

Stavba: Estakada Vrskmari

LoZisko €.

Etapa:

Oznadeni loZiska:

Typ loziska: VS§esmérné posuvné

Pocet kusU: 4 /1 pole

Zatizeni loziska [kN]: Kombinace N Hp Hpod

Mezni stav unosnosti (ULS) max N 3100,0 0,0 0,0

zakladni kombinace (STR/GEQ) min N 300,0 0,0 0,0

popf. kombinace na posouzeni max Hy; 270,0 0,0 0,0

ztraty stability (EQU) max Hpog 0,0 0,0 0,0

Mezni stav unosnosti (ULS) max N 4250,0 0,0 0,0

mimoradna kombinace min N 100,0 0,0 0,0

popf. seismicka kombinace max Hy; 0,0 0,0 0,0
max Hpoq 0,0 0,0 0,0

Mezni stav pouZzitelnosti (SLS) max N 2500,0 0,0 0,0

charakteristicka kombinace min N 700,0 0,0 0,0
max H,;: 0,0 0,0 0,0
max Hpoq 0,0 0,0 0,0

Posuny v lozisku [mm]

Mezni stav unosnosti (ULS) Upr +20,0 Upog: +40/-50

Mezni stav pouZitelnosti (SLS) Upi: 20,0 Upod: +30/-40

Natoceni v lozisku [rad-]

Mezni stav unosnosti (ULS) o: 0,005+0,005 - -

Mezni stav pouzitelnosti (SLS) o: 0,005+0,005 - -

Dopliujici udaje

Material nad loziskem: UHPFRC C110

Material pod loZiskem: polymerbeton na C35/45

Min. / max. prdmér hrnce [mml: min: | [ max: |

Pridavna horni deska: ano

Pfidavna dolni deska: ano

Max rozméry horni desky: Lo [mm: 700{ Lpog [mm]: 700

Max rozméry dolni desky: Lo [mml: 700( Lpog [mm]: 700

Pozadavek na tvar horni desky: obdélnik

Pozadavek na tvar dolni desky: obdélnik

Pozdavky na kotveni loZiska kotveni trny - horni i dolni deska

Max délka kotevnich trni [mm]: horni: [ 250]dolni: [bez limitu

Docasna blokace pohybu lozZiska: ne

Roman Safat, srpen 2023
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Estakada Vrskmarn - vykazy vazané vyztuze

Pfiéniky
Pol. @ DI. Pocet Délka dle ¢ [m]
[mm] [m] [ks] 6 10 12 16 20
1 16 5,250 8 0,00 0,00 0,00 42,00 0,00
2 16 4,850 8 0,00 0,00 0,00 38,80 0,00
3 16 3,500 16 0,00 0,00 0,00 56,00 0,00
4 16 3,350 16 0,00 0,00 0,00 53,60 0,00
5 16 3,350 4 0,00 0,00 0,00 13,40 0,00
6 16 3,300 1 0,00 0,00 0,00 3,30 0,00
7 16 0,905 1 0,00 0,00 0,00 0,91 0,00
8 16 0,920 1 0,00 0,00 0,00 0,92 0,00
9 16 0,930 1 0,00 0,00 0,00 0,93 0,00
10 16 0,940 1 0,00 0,00 0,00 0,94 0,00
11 16 0,945 1 0,00 0,00 0,00 0,95 0,00
12 16 0,955 1 0,00 0,00 0,00 0,96 0,00
13 16 0,960 1 0,00 0,00 0,00 0,96 0,00
14 16 0,970 1 0,00 0,00 0,00 0,97 0,00
15 16 0,975 1 0,00 0,00 0,00 0,98 0,00
16 16 0,990 1 0,00 0,00 0,00 0,99 0,00
17 16 1,000 1 0,00 0,00 0,00 1,00 0,00
18 16 1,015 1 0,00 0,00 0,00 1,02 0,00
19 16 1,020 1 0,00 0,00 0,00 1,02 0,00
20 16 1,035 1 0,00 0,00 0,00 1,04 0,00
21 16 1,040 1 0,00 0,00 0,00 1,04 0,00
22 16 1,050 1 0,00 0,00 0,00 1,05 0,00
23 16 1,060 1 0,00 0,00 0,00 1,06 0,00
24 16 1,070 1 0,00 0,00 0,00 1,07 0,00
25 12 0,950 8 0,00 0,00 7,60 0,00 0,00
26 16 2,850 5 0,00 0,00 0,00 14,25 0,00
27 16 2,700 31 0,00 0,00 0,00 83,70 0,00
28 16 1,165 10 0,00 0,00 0,00 11,65 0,00
29 16 1,100 5 0,00 0,00 0,00 5,50 0,00
30 16 1,000 52 0,00 0,00 0,00 52,00 0,00
31 16 0,900 26 0,00 0,00 0,00 23,40 0,00
32 16 2,600 32 0,00 0,00 0,00 83,20 0,00
33 16 1,150 64 0,00 0,00 0,00 73,60 0,00
34 16 1,450 32 0,00 0,00 0,00 46,40 0,00
35 20 2,050 4 0,00 0,00 0,00 0,00 8,20
36 20 0,900 6 0,00 0,00 0,00 0,00 5,40
37 20 1,700 2 0,00 0,00 0,00 0,00 3,40
38 20 0,900 6 0,00 0,00 0,00 0,00 5,40
39 20 1,950 4 0,00 0,00 0,00 0,00 7,80
40 12 12,000 4 0,00 0,00 48,00 0,00 0,00
41 6 0,180 90 16,20 0,00 0,00 0,00 0,00
42 20 0,500 8 0,00 0,00 0,00 0,00 4,00
Délka celkem [m] 16,20 0,00 55,60 618,58 34,20
Hmotnost 1 bm [kg/m] 0,222 0,616 0,887 1,578 2,465
Hmotnost celkem [kg] 3,59 0,00 49,34 975,83 84,30
Celkova hmotnost oceli [kg] 1113,06




Vnitini dobetonavky nosnikd

Pol. @ DI. Pocet Délka dle ¢ [m]
[mm] [m] [ks] 8 10 12 14 16
1 14 2,500 5 0,00 0,00 0,00 12,50 0,00
2 14 2,150 15 0,00 0,00 0,00 32,25 0,00
3 14 2,250 10 0,00 0,00 0,00 22,50 0,00
4 14 1,650 10 0,00 0,00 0,00 16,50 0,00
5 14 1,650 30 0,00 0,00 0,00 49,50 0,00
6 14 1,650 30 0,00 0,00 0,00 49,50 0,00
7 14 3,200 12 0,00 0,00 0,00 38,40 0,00
8 14 1,650 12 0,00 0,00 0,00 19,80 0,00
9 14 3,100 12 0,00 0,00 0,00 37,20 0,00
10 14 1,500 12 0,00 0,00 0,00 18,00 0,00
11 14 2,350 12 0,00 0,00 0,00 28,20 0,00
12 14 1,150 24 0,00 0,00 0,00 27,60 0,00
13 14 0,800 60 0,00 0,00 0,00 48,00 0,00
14 14 1,000 40 0,00 0,00 0,00 40,00 0,00
15 12 0,950 4 0,00 0,00 3,80 0,00 0,00
16 12 0,750 4 0,00 0,00 3,00 0,00 0,00
17 12 0,600 4 0,00 0,00 2,40 0,00 0,00
18 12 0,450 4 0,00 0,00 1,80 0,00 0,00
19 12 0,500 2 0,00 0,00 1,00 0,00 0,00
20 14 1,400 20 0,00 0,00 0,00 28,00 0,00
21 14 0,650 20 0,00 0,00 0,00 13,00 0,00
22 14 0,670 20 0,00 0,00 0,00 13,40 0,00
23 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
24 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
25 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
26 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
27 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
28 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
29 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
30 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
31 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
32 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
33 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
34 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
35 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
36 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
37 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
38 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
39 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
40 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Délka celkem [m] 0,00 0,00 12,00 494,35 0,00
Hmotnost 1 bm [kg/m] 0,394 0,616 0,887 1,208 1,578
Hmotnost celkem [kg] 0,00 0,00 10,65 597,08 0,00
Celkova hmotnost oceli [kg] 607,72




Sprazena deska

Pol. @ DI. Pocet Délka dle ¢ [m]
[mm] [m] [ks] 8 10 12 14 16
1 16 3,700 369 0,00 0,00 0,00 0,00 1365,30
2 16 1,750 187 0,00 0,00 0,00 0,00 327,25
3 16 1,750 187 0,00 0,00 0,00 0,00 327,25
4 16 1,100 414 0,00 0,00 0,00 0,00 455,40
5 16 0,950 414 0,00 0,00 0,00 0,00 393,30
6 8 0,725 187 135,58 0,00 0,00 0,00 0,00
7 8 0,545 187 101,92 0,00 0,00 0,00 0,00
8 8 0,910 187 170,17 0,00 0,00 0,00 0,00
9 8 1,330 187 248,71 0,00 0,00 0,00 0,00
10 8 0,770 187 143,99 0,00 0,00 0,00 0,00
11 8 1,170 187 218,79 0,00 0,00 0,00 0,00
12 8 1,315 187 245,91 0,00 0,00 0,00 0,00
13 8 0,795 187 148,67 0,00 0,00 0,00 0,00
14 8 1,160 187 216,92 0,00 0,00 0,00 0,00
15 8 0,575 187 107,53 0,00 0,00 0,00 0,00
16 16 6,000 22 0,00 0,00 0,00 0,00 132,00
17 16 2,200 18 0,00 0,00 0,00 0,00 39,60
18 16 2,000 18 0,00 0,00 0,00 0,00 36,00
19 8 2,060 4 8,24 0,00 0,00 0,00 0,00
20 8 1,660 4 6,64 0,00 0,00 0,00 0,00
21 8 1,715 4 6,86 0,00 0,00 0,00 0,00
22 8 1,540 4 6,16 0,00 0,00 0,00 0,00
23 12 5,800 2 0,00 0,00 11,60 0,00 0,00
24 16 4,900 18 0,00 0,00 0,00 0,00 88,20
25 12 1,900 4 0,00 0,00 7,60 0,00 0,00
26 12 1,700 4 0,00 0,00 6,80 0,00 0,00
27 8 1,740 4 6,96 0,00 0,00 0,00 0,00
28 8 1,870 4 7,48 0,00 0,00 0,00 0,00
29 8 1,950 4 7,80 0,00 0,00 0,00 0,00
30 8 2,010 4 8,04 0,00 0,00 0,00 0,00
31 8 2,070 4 8,28 0,00 0,00 0,00 0,00
32 8 2,120 4 8,48 0,00 0,00 0,00 0,00
33 8 2,150 4 8,60 0,00 0,00 0,00 0,00
34 8 1,840 56 103,04 0,00 0,00 0,00 0,00
35 8 2,150 4 8,60 0,00 0,00 0,00 0,00
36 8 2,130 4 8,52 0,00 0,00 0,00 0,00
37 8 2,050 4 8,20 0,00 0,00 0,00 0,00
38 8 1,960 4 7,84 0,00 0,00 0,00 0,00
39 8 1,860 4 7,44 0,00 0,00 0,00 0,00
40 8 1,760 4 7,04 0,00 0,00 0,00 0,00
41 12 9,700 90 0,00 0,00 873,00 0,00 0,00
42 12 12,000 45 0,00 0,00 540,00 0,00 0,00
43 12 0,950 82 0,00 0,00 77,90 0,00 0,00
44 12 0,360 558 0,00 0,00 200,88 0,00 0,00
45 12 1,000 12 0,00 0,00 12,00 0,00 0,00
46 12 12,000 5 0,00 0,00 60,00 0,00 0,00
47 16 4,200 9 0,00 0,00 0,00 0,00 37,80
Délka celkem [m] 1972,39 0,00 1789,78 0,00 3202,10
Hmotnost 1 bm [kg/m] 0,394 0,616 0,887 1,208 1,578
Hmotnost celkem [kg] 777,88 0,00 1588,19 0,00 5051,43
Celkova hmotnost oceli [kg] 7417,49




Rimsa vnéjsi - dilataéni dil se stozarem TV

Pol. @ DI. Pocet Délka dle ¢ [m]
[mm] [m] [ks] 10 12 14 16 20
1 20 4,100 4 0,00 0,00 0,00 0,00 16,40
2 20 4,100 1 0,00 0,00 0,00 0,00 4,10
3 14 2,600 1 0,00 0,00 2,60 0,00 0,00
4 14 2,350 1 0,00 0,00 2,35 0,00 0,00
5 14 2,100 1 0,00 0,00 2,10 0,00 0,00
6 14 3,350 2 0,00 0,00 6,70 0,00 0,00
7 14 3,500 2 0,00 0,00 7,00 0,00 0,00
8 14 3,350 2 0,00 0,00 6,70 0,00 0,00
9 14 3,250 2 0,00 0,00 6,50 0,00 0,00
10 14 3,400 2 0,00 0,00 6,80 0,00 0,00
11 14 2,800 3 0,00 0,00 8,40 0,00 0,00
12 14 1,665 5 0,00 0,00 8,33 0,00 0,00
13 20 2,180 5 0,00 0,00 0,00 0,00 10,90
14 14 2,555 5 0,00 0,00 12,78 0,00 0,00
15 14 1,940 5 0,00 0,00 9,70 0,00 0,00
16 14 1,815 5 0,00 0,00 9,08 0,00 0,00
17 14 1,515 2 0,00 0,00 3,03 0,00 0,00
18 20 2,090 2 0,00 0,00 0,00 0,00 4,18
19 14 2,330 2 0,00 0,00 4,66 0,00 0,00
20 14 1,760 2 0,00 0,00 3,52 0,00 0,00
21 14 1,720 2 0,00 0,00 3,44 0,00 0,00
22 14 1,305 2 0,00 0,00 2,61 0,00 0,00
23 20 1,875 2 0,00 0,00 0,00 0,00 3,75
24 14 1,900 2 0,00 0,00 3,80 0,00 0,00
25 14 1,480 2 0,00 0,00 2,96 0,00 0,00
26 14 1,510 2 0,00 0,00 3,02 0,00 0,00
27 14 1,035 2 0,00 0,00 2,07 0,00 0,00
28 20 1,585 2 0,00 0,00 0,00 0,00 3,17
29 14 1,310 2 0,00 0,00 2,62 0,00 0,00
30 14 1,120 2 0,00 0,00 2,24 0,00 0,00
31 14 1,100 2 0,00 0,00 2,20 0,00 0,00
32 14 0,780 5 0,00 0,00 3,90 0,00 0,00
33 14 0,540 5 0,00 0,00 2,70 0,00 0,00
34 14 0,425 5 0,00 0,00 2,13 0,00 0,00
35 14 0,740 2 0,00 0,00 1,48 0,00 0,00
36 14 0,485 2 0,00 0,00 0,97 0,00 0,00
37 14 0,360 2 0,00 0,00 0,72 0,00 0,00
38 14 0,630 2 0,00 0,00 1,26 0,00 0,00
39 14 0,375 2 0,00 0,00 0,75 0,00 0,00
40 14 0,500 2 0,00 0,00 1,00 0,00 0,00
41 20 7,350 5 0,00 0,00 0,00 0,00 36,75
42 14 7,350 18 0,00 0,00 132,30 0,00 0,00
43 14 1,100 1 0,00 0,00 1,10 0,00 0,00
44 14 0,950 40 0,00 0,00 38,00 0,00 0,00
45 14 1,700 40 0,00 0,00 68,00 0,00 0,00
46 14 1,400 40 0,00 0,00 56,00 0,00 0,00
47 14 1,025 40 0,00 0,00 41,00 0,00 0,00
48 12 1,300 4 0,00 5,20 0,00 0,00 0,00
49 12 1,200 6 0,00 7,20 0,00 0,00 0,00
71 12 1,000 4 0,00 4,00 0,00 0,00 0,00
Délka celkem [m] 0,00 16,40 476,50 0,00 79,25
Hmotnost 1 bm [kg/m] 0,616 0,887 1,208 1,578 2,465
Hmotnost celkem [kg] 0,00 14,55 575,52 0,00 195,34
Celkova hmotnost oceli [kg] 785,41




Rimsa vnéjsi - dilataéni dil bez stozaru TV

Pol. @ DI. Pocet Délka dle ¢ [m]
[mm] [m] [ks] 8 10 12 14 16
50 14 0,950 50 0,00 0,00 0,00 47,50 0,00
51 14 1,700 50 0,00 0,00 0,00 85,00 0,00
52 14 1,400 50 0,00 0,00 0,00 70,00 0,00
53 14 1,025 50 0,00 0,00 0,00 51,25 0,00
54 12 7,350 23 0,00 0,00 169,05 0,00 0,00
55 12 1,300 4 0,00 0,00 5,20 0,00 0,00
56 12 1,200 6 0,00 0,00 7,20 0,00 0,00
72 12 1,000 4 0,00 0,00 4,00 0,00 0,00
73 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
74 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
76 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
77 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
78 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
79 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
80 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
81 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
82 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
83 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
84 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
85 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
86 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
87 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
88 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
89 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
90 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
91 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
92 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
93 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
94 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
95 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
96 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
97 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
98 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
99 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
100 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
101 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
102 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
103 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
104 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Délka celkem [m] 0,00 0,00 185,45 253,75 0,00
Hmotnost 1 bm [kg/m] 0,394 0,616 0,887 1,208 1,578
Hmotnost celkem [kg] 0,00 0,00 164,56 306,48 0,00
Celkova hmotnost oceli [kg] 471,04




Rimsa vnitini - jeden dilataéni dil

Pol. @ DI. Pocet Délka dle ¢ [m]
[mm] [m] [ks] 8 10 12 14 16
57 14 0,950 50 0,00 0,00 0,00 47,50 0,00
58 14 1,700 50 0,00 0,00 0,00 85,00 0,00
59 14 1,400 50 0,00 0,00 0,00 70,00 0,00
60 14 1,025 50 0,00 0,00 0,00 51,25 0,00
61 12 7,350 23 0,00 0,00 169,05 0,00 0,00
62 12 1,300 4 0,00 0,00 5,20 0,00 0,00
63 12 1,200 6 0,00 0,00 7,20 0,00 0,00
73 12 1,000 4 0,00 0,00 4,00 0,00 0,00
74 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
76 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
77 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
78 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
79 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
80 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
81 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
82 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
83 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
84 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
85 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
86 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
87 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
88 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
89 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
90 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
91 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
92 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
93 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
94 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
95 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
96 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
97 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
98 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
99 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
100 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
101 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
102 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
103 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
104 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
105 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Délka celkem [m] 0,00 0,00 185,45 253,75 0,00
Hmotnost 1 bm [kg/m] 0,394 0,616 0,887 1,208 1,578
Hmotnost celkem [kg] 0,00 0,00 164,56 306,48 0,00
Celkova hmotnost oceli [kg] 471,04




Rimsy vnitini - stfedni blok na opéie

Pol. @ DI. Pocet Délka dle ¢ [m]
[mm] [m] [ks] 8 10 12 14 16
64 14 1,550 22 0,00 0,00 0,00 34,10 0,00
65 14 1,600 22 0,00 0,00 0,00 35,20 0,00
66 14 2,050 11 0,00 0,00 0,00 22,55 0,00
67 12 0,900 11 0,00 0,00 9,90 0,00 0,00
68 12 1,500 35 0,00 0,00 52,50 0,00 0,00
69 12 1,800 4 0,00 0,00 7,20 0,00 0,00
70 12 1,700 4 0,00 0,00 6,80 0,00 0,00
71 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
72 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
73 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
74 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
75 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
76 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
77 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
78 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
79 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
80 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
81 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
82 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
83 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
84 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
85 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
86 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
87 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
88 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
89 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
90 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
91 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
92 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
93 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
94 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
95 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
96 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
97 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
98 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
99 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
100 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
101 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
102 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
103 0,00 0,00 0,00 0,00 0,00
Délka celkem [m] 0,00 0,00 76,40 91,85 0,00
Hmotnost 1 bm [kg/m] 0,394 0,616 0,887 1,208 1,578
Hmotnost celkem [kg] 0,00 0,00 67,79 110,94 0,00
Celkova hmotnost oceli [kg] 178,73




NOVY ULOZNY PRAH PILIRE

Vykaz vyztuze

Pol. | Ks 1] Jednotl. Celkova Hmotnost
délka délka

[mm] [m] [m] [ka]
1 28 20 2.92 81.76 201.95
2 28 25 2.92 81.76 314.78
31 112 20 0.90 100.80 248.98
4 17 20 4.58 77.86 192.31
5 17 20 4.55 77.35 191.05
6 94 14 1.24 116.56 141.04
71 282 14 1.39 391.98 474.30
8 68 20 0.90 61.20 151.16
91 112 20 0.40 44.80 110.66
10 56 14 1.58 88.48 107.06
11 34 20 1.05 35.70 88.18
12 34 20 1.70 57.80 142.77
13 19 16 3.77 71.63 113.18
14 19 16 3.77 71.63 113.18
15 34 14 4.25 144.50 174.85
16 56 14 2.60 145.60 176.18
17 44 14 1.07 47.08 56.97
18 16 12 7.00 112.00 99.46
19 24 12 1.00 24.00 21.31
20 72 25 1.75 126.00 485.10
21 72 16 1.57 113.04 178.60
22 12 14 2.91 34.92 42.25
23 20 12 0.60 12.00 10.66
24 82 20 1.20 98.40 243.05
Celkova hmotnost [kq] : 4079.03




NOVE CASTI OPER
Vykaz vyztuze

Pol. Ks (] Jednotl. Celkova Hmotnost Pol. Ks (] Jednotl. Celkova Hmotnost
délka délka délka délka
[mm] [m] [m] (k] [mm] [m] [m] (k]
1 85 20 8.24 700.40 1729.99 46 | 228 14 6.50 1482.00 1793.22
2 85 32 8.27 702.95 4437.72 47 50 12 1.78 89.00 79.03
3 85 22 7.39 628.15 1874.40 48 12 12 2.53 30.36 26.96
4 85 20 4.51 383.35 946.87 49 14 12 1.98 27.72 24.62
5 85 20 1.91 162.35 401.00 50 6 12 4.67 28.02 24.88
6 85 16 4.95 420.75 664.79 51 6 12 1.25 7.50 6.66
7 85 16 4.55 386.75 611.07 52 20 20 4.38 87.60 216.37
8 5 16 3.1 15.55 24.57 53| 132 16 1.20 158.40 250.27
9 85 16 1.69 143.65 226.97 54| 132 16 1.10 145.20 229.42
10 85 16 2.18 185.30 292.77 55 23 25 12.00 276.00 1062.60
11 85 16 2.20 187.00 295.46 56 46 14 2.21 101.66 123.01
12 52 16 4.95 257.40 406.69 57 20 12 0.60 12.00 10.66
13 43 16 3.53 151.79 239.83 58 82 20 1.10 90.20 222.79
14 43 16 3.86 165.98 262.25 59 36 25 1.69 60.84 234.23
15 43 16 3.87 166.41 262.93 60 36 16 1.51 54.36 85.89
16 43 16 3.62 155.66 245.94 61 12 12 3.02 36.24 32.18
17 43 16 3.55 152.65 241.19 62 | 2528 8 0.84 2123.52 838.79
18 43 16 3.72 159.96 252.74 63| 552 8 0.34 187.68 74.13
19 43 16 3.52 151.36 239.15 64 18 14 2.48 44 .64 54.01
20 43 16 3.32 142.76 225.56 65| 128 25 3.41 436.48 1680.45
21 43 16 2.87 123.41 194.99 66 8 14 1.00 8.00 9.68
22 60 16 2.37 142.20 224.68
23 50 16 3.38 169.00 267.02 Celkova hmotnost [kq] : 36774.20
24 50 16 2.30 115.00 181.70
25 50 16 3.12 156.00 246.48
26| 224 18 4.34 972.16 1942.38
271 100 18 3.20 320.00 639.36
28 51 14 9.78 498.78 603.52
29 58 14 8.38 486.04 588.11
30 48 25 8.38 402.24 1548.62
31 64 14 2.50 160.00 193.60
32 38 14 1.35 51.30 62.07
33 38 14 2.37 90.06 108.97
34 52 12 1.37 71.24 63.26
35 12 14 2.1 25.32 30.64
36 28 14 1.74 48.72 58.95
37 16 14 5.90 94.40 114.22
38 38 32 7.53 286.14 1806.40
39 52 25 7.44 386.88 1489.49
40 54 14 12.00 648.00 784.08
41 18 14 1.61 28.98 35.07
42 80 20 7.80 624.00 1541.28
43 85 14 5.03 427.55 517.34
44 85 14 6.03 512.55 620.19
451 255 14 6.32 1611.60 1950.04




AySUDDE  ZAZNAM Z JEDNANI

) REKONSTRUKCE TRATI V USEKU KYJICE - CHOMUTOV,
:g:g‘&g:ﬁ:bwm So 14-01 Most v km 57,255 (ESTAKADA VRSKMAN)
KD projektu (SO 14-01)
DATUM 30.6.2023 Vv CASE 8:00-10:00
MiSTO Praha, zasedaci mistnost ¢. 118 + TEAMS
JMENO, PRIJMENI SPOLECNOST TEL./ GMS
X cov (SUDOP EU a.s.)
Ing. R. Safar Ing. Roman Safaf
. SUDOP EU a.s. (zastupce
Ing. M. Vana HIP)
Ing. V. Spieg| SPRAVA ZELEZNIC, s.0. SSZ
Ing. J. Bohata SPRAVA ZELEZNIC, s.0. SSZ
UCASTNiICI Ing. S. Kejval SPRAVA ZELEZNIC, s.0. SSZ
“ SPRAVA ZELEZNIC, s.o.
Ing. T. Slais GR 013
. , SPRAVA ZELEZNIC, s.o.
Ing. L. Seidlova GR 06
SPRAVA ZELEZNIC, s.o.
Ing. Zeman GR 013
. SPRAVA ZELEZNIC, s.o.
Ing. Kudrnac OR Usti nad Labem
ZAPSAL/ZAZNAMENAL | Ing. Miroslav Vana

Jednani bylo svolano za ucelem sledovani vyvoje projektové dokumentace pro SO 14-01 — feSeni estakady
Vrskman, po odsouhlaseni, resp. potvrzeni koncepce feSeni celkové rekonstrukce mostu spfazenim
dvojice nosnik( PSKT 30.

Zastupce projektového tymu predlozil upraveny pfi¢ny fez (viz pfiloha) s usporadanim pro VMP 3,0.
Pro celkové feSeni rekonstrukce byly vzneseny dotazy na moZnou Upravu navrhu feseni:
1) Reseni mostnich zavérh: predloZen navrh fe$eni s kobercovymi zavéry + argumentace vyhod.

Investor nesouhlasi s kobercovymi zdavéry, nadale je sledovan ndvrh lamelovych zavéru
s pribéznou pryZzovou vyplni.

2) Zabradli: pfedlozen navrh na zabradli trubkové

Investor nesouhlasi s trubkovym zabradlim, obecné uzavreny profil na draze neuzZiva —
problematicka kontrola koroze apod.

Nadale uvaZovano se standardnim zabradlim z uhelnikovych profil(i s Fadnou PKO.
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3)

4)

5)

6)

Prechodova pole: ve vazbé na rozsiteni profilu na mosté (VMP 3,0) vznikl pozadavek a dofeseni
pfechodu VPM mimo most, resp. jeho feSeni i na stavajicich pfechodovych polich estakady.

Pfechodova (mostni) pole byla navrzena pravdépodobné k eliminaci sedani vysokého nasypu
Zelezni¢niho télesa. S ohledem na stabilitu télesa a min pozadavky na vySkovou Upravu koleji, Ize
predpokladat, Ze proces sedani je stabilizovany a |ze tedy pfechodova pole odstranit. Na zakladé
podrobného vypocltu bude stabilizovana opéra a nasledné bude budovana standardni pfechodova
oblast v€etné zesilené konstrukce prazcového podlozi zelezniéniho spodku.

//[Pfechodova pole jsou omezujicim (kritickym) mistem pro poZadovanou pfechodnost trati//

Na zdkladé provérenych hodnot a c¢etnosti podbijeni koleje (za obdobi 10 let) investor
souhlasi s vytvofenim prechodové oblasti.

Projektant (zastupce HIP) upozorriuje, Ze toto znamena zasah do projektu SO Zel. spodku,
ktery v soucasné dobé nebyl/neni aktualizovan.

Reseni TV: navrh TV nebyl fe$en na rozsiteny profil VMP 3,0. TV nebude umisténo — kotveno do
pilitd, které by se musely rozSifovat.-

Podle navrhu feSeni TV bude pro zajiSténi provozu na nevylou¢ené koleji zesileno kotveni sloupu
TV, sneseno bfevno a ukotvena konzole pro vedeni troleje TV. Toto uvolni misto pro prace na
pilifich pro rekonstruovany most.

Na zakladé provedenych uprav (zména usporadani — pfiény fez) bude preprojektovan navrh
TV véetné mista prechodové oblasti. TV nebude umisténo — kotveno do pilifi, ale nové
bude kotveno na nové fimsy mostu.

Projektant (zastupce HIP) upozorriuje, Ze toto znamena zasah do projektu SO TV, ktery
v soucasné dobé nebyl/neni aktualizovan.

Reseni navéstidel: po rekonstrukci na mosté nebude umisténo zadné navéstidlo.

Ulozné prahy: byl projednan navrh feseni GloZznych prahti a prostoru pro loZiska,

S ohledem na navrZené bouraci prdce (stdvajici prahy) a navrZzené spraZeni nosnikdu,
investor pozZaduje, aby navrh nového feseni predpokladal standardni (normovou)
predepsanou vysku. Znamena to ubourani o cca 35 cm pilife.

Pojistné uhelniky: pro sniZzeni extrémniho namahani mostu, ke kterému dochazi v kombinaci
s vykolejenim vlaku, byly na mosté navrzeny betonové (vyhybkové) prazce s pojistnym thelnikem.
PFi uvazované rekonstrukci spfazeni nosnikl, bude most pro tento pfipad staticky vyhovovat, tedy
uziti pojistnych uhelnika i zachytné kolejnice neni potfeba. S ohledem na moznosti standardni
udrzby zel.svrdku, se tedy toto opatfeni nebude realizovat.

Zastupci Spravy Zeleznic potvrzuji, Ze na mosté nebude umistén pojistny thelnik ani jiné
podobné zafizeni. Bude pouZit standardni Zelezni¢ni svrSek na betonovych prazZcich.

Projektant (zastupce HIP) upozorriuje, Ze toto znamena zasah do projektu SO Zelezni¢niho
svrSku, ktery v soucasné dobé nebyl/neni aktualizovan.

Zavérem byla rekapitulovana projednavana problematika a diskutovan, v souvislosti s vyse

uvedenym, piedpokladany termin pro mozné zvefejnéni vybé&rového fizeni na zhotovitele stavby.
DalSi projektovy KD bude svolan na 14.7. 2023 opét v 8:00 v zasedaci mistnosti SUDOP PRAHA a TEAMS.
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AYSUDCE  ZAZNAM Z JEDNANI

. REKONSTRUKCE TRATI V USEKU KYJICE — CHOMUTOV,
L'Qiﬁxné‘?ﬁibm So 14-01 Most v km 57,255 (ESTAKADA VRSKMAN)
KD projektu (SO 14-01)
DATUM 14.7.2023 V CASE 8:00-10:00
MiSTO Praha, zasedaci mistnost ¢. 117 + TEAMS
JMENO, PRIJMENI SPOLECNOST TEL. / GMS
e (SUDOP EU as.)
Ing. R. Safar Ing. Roman Safar
Ing M Véﬁa SUDOP EU a.s.
Ing D Wangler SUDOP PRAHA a.s.
Ing. V. Spieg| SPRAVA ZELEZNIC, s.0. SSZ
Ing. J. Bohata SPRAVA ZELEZNIC, s.0. SSZ | TEAMS
UCASTNICI Ing. S. Kejval SPRAVA ZELEZNIC, s.0. SSZ | Omluven
< SPRAVA ZELEZNIC, s.o.
Ing. T. Slais GR
Ing. L. Seidlové SPRAVA ZELEZNIC, s.o.
GR
Ing. Zeman SPRAVA ZELEZNIC, s.o. TEAMS
GR
. SPRAVA ZELEZNIC, s.o.
Ing. Kudrnac OR Usti nad Labem
, SPRAVA ZELEZNIC, s.o. TEAMS
Ing. Zemanova OR Usti nad Labem
ZAPSAL/ZAZNAMENAL | Ing. Miroslav Vaia, doc. Ing. Roman Safaf, Ph.D.

Jednani bylo svolano za ucelem sledovani vyvoje projektové dokumentace pro SO 14-01 — Fedeni
estakady Vrskman, po odsouhlaseni, resp. potvrzeni koncepce feSeni celkové rekonstrukce mostu
sprazenim dvojice nosnikl PSKT 30.

Zastupce projektového tymu predlozil upraveny pficny fez, podélny fez nad pilifem a nahledy
sestavenych 3D CAD modelu stavajiciho stavu mostu i novych konstrukénich prvkd (viz pfiloha).

Na jednani bylo domluveno:

1) Pralezné otvory v koncovych ztuzidlech nosniki PSKT-30 maji v sou¢asné dobé Sitku 0,50 m a
vy$ku 0,90 m. Do dolni ¢asti prileznych otvor( zasahuje pfiéna predpinaci vyztuz (tyée), ktera je
navrzena pro pfipnuti nové doplfiovanych pfiénikd. Tyto pfiéné pfedpinaci ty¢e neni mozno vést
nize, protoze by prochazely skrz predpinaci lana pro podélné predpéti nosnikd. Vyska
praleznych otvort bude proto zmensena na 0,75 m, (viz pficny Fez)

2) Pred konci nosniki PSKT-30 bude v jejich vnitfnim prostoru zfizena ,vbetonavka“ s prdleznym
otvorem, navazujicim na prllezny otvor ve ztuzidle. Délka téchto ,vbetonavek® (ve sméru

1/2 CD




AVUogS

podélné osy mostu) bude max. 1,10 m. Pro usnadnéni vstupu a vystupu do a z praleznych otvort
zde budou zfizena madla,

Byla vynesena poloha mostu podle plvodni projektové dokumentace a podle geodetického
zaméfeni, provedeného (pro spodni stavbu, zejména pilife) na konci realizace mostu.
Porovnanim bylo zjisténo, ze rozdil mezi projektovanou a zaméfenou polohou bodl byva
prevazné cca 20 — 30 mm, vyjime¢né 100 — 120 mm, coz ale pfi rozmérech dfikd spodni stavby
2,50 x 4,20 m rovnéz nepredstavuje vazny problém. Avsak aby lozZiska byla na v§ech Gloznych
prazich rozmisténa stejnym zpusobem, byly nové Ulozné prahy navrzeny s pfesahy okolo
stavajicich dfikd s teoretickym vylozenim 0,30 m. Na jednani bylo domluveno, Ze tento pfesah
bude zmensen na cca 0,15 m a pred realizaci Uloznych praht bude poloha hlav dfikii spodni
stavby ovéfena geodetickym zamérenim,

Nad lozisky budou betonové blo¢ky o vySce 50 mm,

Povrch nosné konstrukce bude odvodnén pomoci lokalnich odvodriovaéli umisténych v ose vzdy
mezi dvojici spojovanych prefabrikovanych nosnikd. Odvodfiovace budou zaidstény do podélného
svodu a ten bude vylstén volné na terén, s pfesahem svislého vyvodu cca 0,20 m pod dolni
hranu nosné konstrukce. VyUsténi na terén bude umisténo vzdy do poloviny rozpéti poli, aby bylo
co nejdale od spodni stavby. Pouze v poli nad polni cestou bude podélny svod vyustén svislym
svodem na pilifi az na terén,

Koncova prechodova pole z nosniki MZD budou zru$ena a nahrazena standardni pfechodovou
oblasti se zesilenou konstrukci prazcového podlozi. Z diivodu navaznosti na dalsi profese bude
toto FeSeni zpracovano prednostné,

Pro fedeni pfechodové oblasti (feSeni SO zel.spodku) je tfeba znét finalni tvary opér, feSeni ma
vliv i na vysledné fesSeni odvodnéni. Toto znamena prepracovani projektu SO Zel. spodku véetné
soupisu praci.

Provedena Uprava (zména uspofadani v pficném fezu) ovliviuje navrh TV. Podpéry TV nové
budu kotveny na nové fimsy mostu, tedy poloha nebude nad pilifi. Toto znamena prepracovani
projektu SO TV, véetné soupisu praci..

Daldi jednani je planovano na pétek 4.8.2023.
Podklady (vykresy/dokumentace) bude pfedavana postupné dle vytvoreni, podklady k jednani
budou zaslany nejpozdéji do v utery 1.8.2023.

Zavérem byla rekapitulovana projednavana problematika.
Dal&i projektovy KD bude svoldn opét do zasedaci mistnosti SUDOP a TEAMS.

Y Q\E'v\w///

2/2 <:I;|



REKONSTRUKCE TRATI V USEKU KYJICE - CHOMUTOV
SO 14-01 Most v km 57,255 (ESTAKADA VRSKMAN)
KD projektu (SO 14-01)

Datum: 4.8.2023 v ¢ase 8:00 — 9:30
Misto: SUDOP Praha, zasedaci mistnost ¢. 017 + TEAMS

Jednani bylo svolano za ucelem sledovani vyvoje projektové dokumentace pro SO 14-01 -
feSeni estakady Vrskmarni.

Zastupce projektového tymu predlozil aktualizované dosud zpracované vykresy mostu.

Na jednani bylo domluveno:

1)

2)

3)
4)

5)

7)

8)

V novém stavu budou pro trakéni vedeni pouzity na kazdé nosné konstrukci
samostatné stozary (nikoliv brany). Stozary budou kotveny do vnéjSich fims pobliz
podpér, a to v kazdém poli (tzn. ve vzdalenostech po 30,0 m),

Pfechody kolejového loZze do trati — provedou se sklonénou rampou mezi
rovnobéznymi kfidly,

Na vykresech tvaru budou uvedeny objemy betonu,

Body pro méfeni bludnych proudd budou na jednotlivych konstrukénich prvcich dva,
umisténé pokud mozno ,kfizem*, na dostupném misté,

Dlazba na svazich pfed opé&rami — nova se provede pouze v horni ¢asti (kde bude
nutno stavajici dlazbu odstranit z didvodu vykopl u opér), v dolni ¢asti se ponecha a
uvede se pouze jeji oCisténi a vyspraveni (70 %),

Nové &asti koncovych opér — ulozné prahy budou uzavfeny ,plentami®, rubové hrany
budou zkoseny cca 100/100 mm z davodu provadéni systému vodotésné izolace,
ulozné prahy budou prodlouzeny o 0,1 m pfed lic dfika,

Priéniky z UHPFRC — pfed betonazi pfFi¢niki na mosté bude provedena zku$ebni
betonaz jednoho kompletniho zkuSebniho pFi¢niku,

Sprava Zeleznic pozaduje z cenovych duvodu vypustit z pozadavkl na betony pouziti
alkalirezistentnich sklen&nych viaken a krystalizaéni pfisady. Projektant doc. Safaf
nepovazuije jejich vypusténi za spravné,

9) Ve vykresech budou uvedeny pracovni spary,

10) Odvodnéni v krajnich polich — vyusténi bude provedeno na svah pfed opérami, pod

vyusténim bude zesilena kamenna dlazba; nad dfiky pilifd ve svahu pfed opérami se
zfidi pficné betonové vyspadovani povrchu, kterym se voda odvede do strany mimo
dfiky,

11) Schody u opér budou jen v horni €asti - podél kfidel,

12) Drenazni trubky za opé&rami budou pfimé, za konci kfidel, na rubovych plochach opér

bude kvalitni drenazni vrstva (drenazni geomatrace),

13) Pro pfistup na ulozné prahy piliti bylo navrzeno vykonzolovani uloznych praht vné

obrysu mostu o cca 0,5 m, aby bylo mozZno pres zabradli sejit na uloZzné prahy pomoci



Zebriku. Sprava zZeleznic pozaduje vykonzolovani Uloznych prahu zrusit a pro pfistup
na ulozné prahy zfidit vstupni otvory s poklopem mezi nosnymi konstrukcemi.

Poznamka zpracovatele zaznamu z jednani:

Nasledné jsem feSeni rozkreslil a rozmyslel jesté dukladnéji, nez se podarilo na jednani
a bohuzel se feSeni ukazalo jako ne zcela idealni, coz se myslim muzZe po
podrobnéjsim rozpracovani stat. Duvody véetné vykresu jsem opakované rozesilal se
zdvofilou ZzZadosti o zménu a navrat kpuavodné navrzenému rfeSeni, tzn.
vykonzolovanym uloZnym prahim s pfistupem pres zabradli. K posledni Zadosti jsem
Jiz Zzadné namitky neobdrzel a FeSeni s vykonzolovanymi tloZnymi prahy jsem pouZil.

Velice se omlouvam, ale pfistupovy otvor je zcela proti méemu svédomi a velice prosim,
abych do néj nebyl nucen.

Zapsal: doc. Ing. Roman Safaf, Ph.D.



Rekonstrukce trati Kyjice — Chomutov

SO 14-01 Most v km 57,255 (estakada Vrskman)

Zaznam z jednani

Misto jednani: Povodi Ohfe, s.p., Bezru€ova 4219, 430 03 Chomutov
Datum jednani: 25.10.2023
Ugastnici jednani: viz pfiloZzena prezencni listina

Pfedmétem jednani byla rekonstrukce Zelezni¢niho mostu v km 57,255 trati Kyjice — Chomutov
(estakady Vrskmari), ktera prochazi po biehu a v blizkosti bfehu vodni nadrze Ujezd u Jirkova.

V ramci rekonstrukce mostu bude (kromé jiného) provedeno ztuZeni hlavni nosné konstrukce
pomoci dodate¢né instalovanych pfi¢nikd. Pro realizaci téchto pfi¢nikd je nutno odbourat
vrchni ¢ast vSech podpér na vysku pfiblizné 1,2 m. Aby nedoslo k poSkozeni ponechavanych
betonovych konstrukci vlivem otfes( a razl pfi odstrafiovani betonu, je pro tyto ucely navrzena
hydrodemolice (pouziti vysokotlakého vodniho paprsku), pfipadné doplnéna o fezani
diamantovym lanem.

Na jednani bylo feCeno:

1)

V soucasné dobé je v nadrzi Castec¢né snizena hladina vody — tak, Ze cely mostni objekt (s
vyjimkou koryta pfemostovaného koryta feky Bilina, ktera se pod mostem viéva do nadrze)
je na ,suchém® terénu. B&hem realizace stavebnich praci bohuzel nelze takovéto snizeni
hladiny garantovat, protoZze nadrz musi pribézné plnit akumulaéni funkci a funkci
zasobovani vodou. Vyska hladiny v nadrzi vSak v pribéhu roku kolisa v zavislosti na stavu
srazek. Spravce nadrze pfislibil zaslani pravdépodobnostnich kfivek vySky hladiny
v prubéhu roku tak, aby bylo mozno s maximalni dosazitelnou pravdépodobnosti dotéené
prace pokud mozno sméfovat do obdobi, kdy Ize nejpravdépodobnéji ocekavat snizeni
zfejmé bylo nejvhodnéjSi provadét instalaci leSeni, provizornich konzol pro podepfeni
nosnikl mostu, instalaci pracovnich ploSin pro hydrodemoli¢ni stroj, sanaci pfinejmensim
dolnich ¢asti pilifa apod.

V pfiloze zdznamu je &ara prekroceni primérnych trovni hladin na VD Ujezd za obdobi
1994 — 2022.

Provizorni lavky ulozené na zakladové bloky mostu by mély byt nad maximalni hladinou
v nadrzi, tzn. 285,90 m n.m. Spravce nadrze zaslal odkaz na webové stranky s udaji o
nadrzi

Uvedena hladina je vuci mostni konstrukci pomérné vysoko, proto bylo projednano jesté
alternativni feSeni — provizorni mosty je mozno umistit nad ,b&znou hladinu® pfiblizné
v urovni horniho povrchu zakladovych blok( estakady. Pouze v krajnim poli, kde se do
nadrze vléva feka Bilina, je nutno provizorni most umistit nad maximalni hladinu nebo
provizorni most nepouzit. Provizorni mosty v ostatnich polich museji byt v tomto pfipadé
neodplavitelné a stabilni, v€etné odolnosti proti hydrostatickému vztlaku. Museji byt rovnéz
v pfipadé potfeby v kratkém Case odstranitelné.



3) Vodu pro hydrodemolici by pfipadné bylo mozno odebirat z nadrze — po predchazejicim
schvaleni vodopravnim uradem.

4) Pevné casti (beton) ani vodu po provedeni hydrodemolice neni mozno vypoustét do
nadrze. Pouzitou vodu je nutno zachytit a odvézt k odborné likvidaci, nebo je nutno ji pfed
vypusténim do nadrZze na misté precistit — pfi tom je nutno z vody odstranit i jemné
nerozpusténé castice a je nutno pH upravit na neutraini uroven. Vypousténi pfecisténé
vody do nadrze by bylo nutno pfedem schvalit vodopravnim ufadem.
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6.11.2023 zapsal: doc. Ing. Roman Saféaf, Ph.D.



Misto jednani:

Rekonstrukce trati Kyjice - Chomutov

Prezencni listina

Povodi Ohre, s.p., Bezrutova 4219, 430 03 Chomutov

SO 14-01 Most v km 57,255 (estakada Vrskmai)

Datum jednani:  25.10.2023
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