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ZAMER PROJEKTU

na investi¢ni akci ,,Rekonstrukce tratového dseku

Kadan-Prunéfov (mimo) — PerStejn (mimo)*

1) Identifikacni iidaje projektu

&islo projektu!
nazev projektu:

misto realizace (kraj):

542 352 0025

,.-Rekonstrukce tratového tseku Kadan-Prunéfov (mimo) —

PerStejn (mimo)*

Karlovarsky, Ustecky

Predpokladané celkové investicni ndklady v cenové trovni roku: Cu
smiSend
2013-2034
polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)

Veftejné rozpocty — doprava -
(SFDI, kap. 327 -MD, OP Doprava, OPI,
FS, TEN-T, EIB)

3617 809

4 377 549

Ostatni veiejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem

3617 809

4377 549

Predpokladané celkové neinvesti¢ni ndklady v cenové urovni roku: |

polozka

tis. K¢ (bez DPH)

tis. K¢ (v€. DPH)

Veftejné rozpocty — doprava -
(SFDI, kap. 327 -MD, OP Doprava, OPI,
FS, TEN-T, EIB)

Ostatni veifejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem

"uvede se &fslo, pokud jiZ bylo pfidéleno
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2) Navaznost na schvalené koncepce a programy

Pfipravovany zamér projektu je v souladu s Planem dopravni obsluznosti Karlovarského kraje
2016 — 2028. Nutnost rekonstrukce daného tratového useku je také nepiimo zakotvena
ve strategickém materidlu Ministerstva Dopravy CR - Dopravni Sektorovd Strategie 2
pod clusterem Modernizace traté Usti nad Labem — Chomutov — Cheb. Jednd se o dosaZeni
pozadovanych parametri TSI v jednotlivych tdsecich této trat¢ zarazené v ramci TEN-T
a vyznamné pro osobni, ale pfedevsim ndkladni dopravu.

V drdZni osobni dopravé bylo zasmluvnéno provozovani regiondlni dopravy na trati 140
Klasterec nad Ohii - Karlovy Vary — Cheb se spolecnosti Ceské drihy. V soudasnosti
uzaviend smlouva mezi Karlovarskym krajem a uvedenym dopravcem je platnd do prosince
2023. Smlouvu na provozovani vlakti dalkové dopravy uzavielo Ministerstvo dopravy
se stejnym dopravcem.

Zamer projektu je v souladu s Koncepci pfi naklddani s nemovitostmi osobnich nadrazi, ktera
byla vypracovdna s cilem ziejmé deklarace zdvaznych postupt, které umoziuji nezbytnou
transparentni, ¢asovou a vécnou diferenciaci nddraznich budov vyzadujicich vétsi ¢i mensi
stavebni pocin a také nalezeni jejich smysluplného vyuzivéani ve vefejném zdjmu. Koncepce
byla zpracovéna s cilem transparentniho stanoveni ucelnosti vynalozeni vefejnych finan¢nich
prostfedkti poskytovanych SFDI.

Zamger projektu je pln€ v souladu s ,,Koncepénim zamérem projektu realizace Jednotného
zéznamového prostiedi (JZP) ZDC* schvidlenym CK MD dne 24. 3. 2020.

Koordinace zdméru projektu s jinymi stavbami:

1. Rekonstrukce tratového dseku PersStejn (véetné€) — Strdz nad Ohii (véetné), ZP, investor:
Sprava Zeleznic, probihd zpracovani ZP, ptedpoklddana realizace stavby 2034 — 2035

2. Rekonstrukce tratového tseku StraZ nad Ohii (mimo) — Ostrov nad Ohii (mimo), ZP,
investor: Sprava zeleznic, probiha zpracovani ZP, predpoklddana realizace stavby 2029 —
2030

3. GSM-R Chomutov — Cheb, investor: Sprava Zeleznic, zpracovatel SUDOP Praha a.s.,
0972018, predpoklddand realizace stavby 08/2020 — 08/2022

4. Elektrizace trati Kadan-Prunéfov — Kadan, zpracovatel: SUDOP Praha a.s., zpracovan
projekt stavby, pfedpoklddana realizace stavby 12/2018 — 01/2021

5. Rekonstrukce tratového tseku Chomutov (mimo) — Kadan-Prunéfov vcetné — probiha
zpracovani ZP, zpracovatel: SUDOP Praha a.s., predpoklddand realizace stavby 11/2023
—11/2025

6. Rekonstrukce tratového tseku Ostrov nad Ohii (vCetn¢) — Héjek (vetné), zpracovavaji
se podklady pro zpracovani ZP, ptredpoklddana realizace stavby 08/2025 — 08/2027

7. Dopravni termindl v ulici NadraZzni v KlaSterci nad Ohii — zadano DUR, zadavatel: mé&sto
Klasterec nad Ohfti, zpracovatel: MESSOR s.r.0., realizace stavby 2020

8. Rekonstrukce tratového useku Karlovy Vary (mimo) — Nové Sedlo u Lokte (v¢etné), ZP,
investor: Sprava Zeleznic, probihd zpracovani ZP, piedpoklddand realizace stavby
01/2026 — 12/2027

9. Rekonstrukce tratového tseku Nové Sedlo u Lokte (mimo) — Sokolov (mimo), ZP,
investor: Sprava Zeleznic, probihd zpracovani ZP, predpoklddand realizace stavby
01/2028 — 12/2028

10. Rekonstrukce tratového tseku Sokolov (mimo) — KynSperk nad Ohii (mimo), ZP,
.Anvestor: Sprava Zeleznic, pfedpoklddana realizace stavby 03/2025 — 09/2026
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1.

12.

13.

14.

15.

16.

17.

Rekonstrukce tratového tuseku KynSperk nad Ohii (véetn€) — TrSnice (mimo), ZP,
investor: Sprava Zeleznic, pfedpokladand realizace stavby 01/2027 — 12/2028
Rekonstrukce tratového tseku TrSnice (vcetn¢) — Cheb (mimo), ZP, investor: Sprava
Zeleznic, predpoklddand realizace stavby 08/2024 — 02/2026

GSM-R Usti nad Labem — Oldfichov u Duchcova/Upofiny — Most — Karlovy Vary —
Cheb, PD+ZP, investor: Sprava Zeleznic, zpracovatel: SUDOP Praha a.s., 06/2018,
stavba vyfazena z planu

Modernizace ZST Cheb, investor: Sprdva Zeleznic, realizace 11/2017 - 11/2019,
predpokladana realizace stavby 12/2017 — 09/2020

Rekonstrukce trati v dseku Kyjice — Chomutov, investor: Sprava Zeleznic, zpracovatel:
PROJEKT servis spol. s.r.o., probiha schvédleni DUR, ptfedpoklad realizace 2020 — 2022,
pfedpokladana realizace stavby 04/2021 — 1 /2022

Spole¢na dopravni technologie, piepravni prognéza a energetické vypocty ramene Usti
nad Labem — Cheb, investor: Sprava Zeleznic, zpracovate]l SUDOP Praha a.s.

Stavba ETCS bude realizovéana v pfedstihu samostatnou stavbou.
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3) Popis stavajiciho stavu a zdivodnéni nezbytnosti realizace projektu

Predmétem stavby je rekonstrukce TU Kada-Prunéfov (mimo) — PerStejn (mimo), ktery se
nachédzi na trati celostitni drahy Spravy Zeleznic ¢. 533 Kadan-Prunéfov — Cheb zatazené
do systému TEN-T. ReSeny TU patii do obvodu OR Usti nad Labem, PO Karlovy Vary a PO
Most. Dovolend trat'ova tiida zatizeni je D4 a maximalni tratova rychlost se pohybuje do 100
km/h. Na trati je zaveden priijezdny prifez Z-GC dle CSN 73 6320. Evidenéni prostor pro
evidovani ptekdzek prijezdného prifezu je 2,5 m od osy koleje. Trat je dvoukolejna,
elektrifikovand 25kV (z r. 2005). Stavajici SZZ a TZZ jsou 3. kategorie. Systém ETCS bude
realizovan v pfedstihu samostatnou stavbou a je tedy vychozim stavem.

Soucasny technicky stav trati i jeji stavebné-technické parametry jiz nevyhovuji sou¢asnym
a zejména budoucim ndrokiim provozovanych dopravnich segmentll na zajiSténi kvalitni
a konkurenceschopné Zelezni¢ni dopravy, zejména z hlediska kapacity drahy, celkového
technického stavu a potfeby zkracovéni cestovnich dob.

V celém useku je navrzeno zvySeni stavajici rychlosti v rychlostnich profilech V, V130, V150
a Vk, a to az na 160 km/h (pro Vk).

s

Navrzenymi opatfenimi dle tohoto ZP se vyrazné zvysi komfort pro cestujici, zkrati se
dojezdové Casy souprav, zajisti se spolehlivé provozovani Zeleznicni dopravy a bezpecnost
pohybu cestujicich. Zvysi se kultura cestovéni a zatraktivni se vyuZivani Zelezni¢ni dopravy
pro cestujici.

Zabezpedovaci zarizeni

ZST Kadaii-Prunéfov je vybavena elektronickym zabezpeovacim zafizenim. Zji§tovéni
volnosti koleji je feSeno pomoci pocitacti ndprav. Jednd se o SZZ 3. kategorie-dle TNZ 34
2620.

Mezistanicni usek Kadan-Prunéfov — Kl4sterec nad Ohti (mimo) je vybaven TZZ 3. kategorie
(dle TNZ 34 2620), typu automatické hradlo bez oddilovych ndvéstidel (AHP-03), umoZiiujici
obousmérné jizdy. Volnost tratového tdseku je zjistovana pocitaci ndprav Frauscher AZF.
Tento dsek je fizen z JOP v Karlovych Varech (DOZ Karlovy Vary — Kadan-Prunéfov
(mimo). Systém ETCS bude realizovédn v pfedstihu samostatnou stavbou a je tedy vychozim
stavem.

V predmétném useku jsou pro ovladani zabezpeCovacich zafizeni vybudovana tato jednotnd
obsluzna pracovisté, umoznujici usekova ovladani:

e JOP Klasterec nad Ohii, ze kterého je mozné ovladat SZZ 7ST Klasterec nad Ohid,
Perstejn a Straz nad Ohif, véetné piilehlych TZZ a PZS.

* JOP Ostrov nad Ohii, ze kterého je moZzné ovladat SZZ 7ST Vojkovice, Ostrov
nad Ohii a Hajek, v¢etn¢ prilehlych TZZ a PZS.

V dopravni kanceldii ZST Karlovy Vary je vybudovéna dvojice JOP, z nichZ prvni je
pouZivano pro ovladani SZZ ZST Karlovy Vary, SZZ Dalovice a Odb. Karlovy Vary-Dvory,
vcetné ptilehlych TZZ a PZS a druhé pro dalkové ovladani vSech zabezpeCovacich zatfizeni
v celém useku Kadan-Prunétov (mimo) — K. Vary (mimo).
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7ST Klasterec nad Ohif je vybavena SZZ 3. kategorie typu ESA11 s nadstavbou GTN
a pocitati naprav Frauscher pro zjistovani volnosti koleji. Zeleznién{ stanice je fizena délkové
z JOP Karlovy Vary. Systém ETCS bude realizovdn v pfedstihu samostatnou stavbou a je
tedy vychozim stavem.

s v

V obvodu Zelezni¢ni stanice se nachdzi Zeleznicni piejezd:
* PZS vkm 144,617 (P74), PZS 3ZBltyp PZZ-EA

V mezistanicnim useku KlaSterec nad Ohii — PerStejn se nachdzi zabezpecovaci zatizeni TZZ
3. kategorie typu ITZZ, umoznujici obousmérné jizdy. Pro zjistovani volnosti
v mezistaniénim dseku jsou pouZity po&itade ndprav Frauscher. Usek je fizen z JOP
v Karlovych Varech. Systém ETCS bude realizovan v pfedstihu samostatnou stavbou a je
tedy vychozim stavem. V celém tseku Kadan-Prunéfov — Ostrov n. O. je zabrzdna vzdalenost
700m.

Sdélovaci zarizeni

V daném useku se nachdzi ddlkovy metalicky kabel typu DK Chomutov — Klasterec n. O. typ
ZDKI1, tratovy kabel TCE....ZE 20XNO0,8, DOK opticky kabel Spravy Zeleznic 36 vldken +
72 vldken doddvany v rdmci stavby GSM-R, nachdzi se zde rovnéz opticky kabel CDT 96
vldken uloZeny v trubce Spravy zeleznic a 2x HDPE trubka. V jednotlivych tusecich se
nachdzi VTO.

Zastavka Kotvina je vybavena rozhlasovym zafizenim INOMA RRU v ramci DOZ K. Vary —
Kadan-Prunétov.

7ZST Klésterec n. O. je vybavena telefonnimi pobo¢kami, telefonnim zapojovacem INOMA
ALFA, rozhlasovym zafizenim INOMA RRU ovlddanym ze ZST K. Vary, pfenosovym
syst¢tmem PDH a Intranetem.

V ramci stavby DOZ Kadan-Prunéfov — Karlovy Vary byl vybudovan ptenosovy systém
PDH. Intranet je zde rovnéz vybudovan.

7ST a zastavka neni vybavena kamerovym systémem.
V ZST Chomutov se nachdzi bod systému KAC s ASR.

Trat’ bude pokryta signdlem GSM-R. Pro komunikaci jednotlivych zatfizeni bude vyuZit tento
jiz realizovany systém GSM-R, ktery bude stavbou upraven a doplnén. Stavba GSM-R bude
realizovana v predstihu samostatnou stavbou a je tedy vychozim stavem.

Sd¢€lovaci zafizeni a metalickd kabelizace budou v dobé realizace této stavby na hranici
ekonomické Zivotnosti. S ohledem na ptredpokladanou realizaci bylo rozhodnuto, Ze je nutné
uvazovat s jejich nahradou.

Dispeéerska Fidici technika (DRT)

V tratovém tseku se ve vybranych ZST nachédzi systém dispecerské fidici techniky (DRT).
Hardware pro sbér a ovlddani fidici techniky je jiz zastaraly a navrhuje se jeho ndhrada
za modernéjsi a splilujici technické pozadavky pro provoz ZDC.
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Technologie transformacnich stanic

7ST Klasterec nad Ohif je napdjen ze stozdrové trafostanice 22/0,4kV. Hodnota hlavniho
jistiCe trafostanice je 220A. Za elektromérem je vyvod 80A pro vypravni budovu. Odbérné
misto napdji celou Zst., které m4 podruzné méteni spotiebované elektrické energie. Technicky
stav zafizeni je na hranici Zivotnosti.

Zelezni¢ni svrsek a spodek

TU Kadaii-Prunéiov — ZST Kldsterec nad Ohii

Mezistaniéni tsek za¢ini za krajni vyhybkou ¢&. 28 ZST Kadaii-Prunéiov v km 137,856.
Do km 138,6 prochdzi v tésném soubchu s trati na Kadan a Kastice. Poté pokracuje az do km
143,670, kde se nachazi krajni vyh. ¢&. 1 ZST Klasterec nad Oh#i. V trati je v km 140,000 =
141,140 historicky skok stanic¢eni a rozhrani TUDU 011206/011208. V mezistanicnim useku
neni zZadny Zelezni¢ni piejezd. V km 142,1 se nachazi ndstupisté byvalé zastavky Vernéfov.
Délka mezistani¢niho dseku je 4,7 km.

Mezistanién{ tisek od ZST Kadai-Prunéfov prochdzi mirné zvlnénym tizemim s piiznivym
trasovanim a rychlosti 100 km/h az po byvalou zast. Vernéiov. Poté se trat’ za¢ina piibliZzovat
k Ohfi a zac¢inaji se stiidat oblouky o polomérech 610 az 336 m a rychlost pfed KlaStercem
nad Ohii klesa postupné na 90 km/h a 80 km/h. Cely usek traté klesa sklonem 5 az 7 %o do
ZST Klésterec nad Ohid.

V prvni pllce mezistanicniho dseku se nachdzi mirné ndspy a zaifezy cca do 6 m.
V navazujicim useku se sttidaji vysoké nasypy, hluboké zatezy a odrezy az 16 m.

Stéavajici kolejovy rost do km 140 je tvofen materidlem Zelezni¢niho svrsku tvaru kolejnic S49
z roku 1978 na prevazné betonovych praZcich tvaru SB5, SB6 z roku 1978, 1980 v rozdéleni
,»d“. Od km 140 je obnoveny svrsek v kol. ¢. 1 z kolejnic tvaru S49 z roku 2004 a v kol. ¢. 2
zroku 1970 na betonovych prazcich B91S zroku 2002 a 2004 v rozdé€leni ,,u“. Kolej je

v celém useku svafena do bezstykové koleje.

Stav zemniho tclesa v tomto uUseku je vyhovujici, nestabilni mista nabyla pozorovéana.
Odvodnéni v naspech je na svah. V zéfezech je odvodnéni pievazné do piikopt zpevnénych
i nezpevnénych piipadné piikopovych zidek nebo rigolti. V misté soubchu s koleji na Kadan
a Kastice nebylo odvodnéni mezi kolejemi dohleddno, vné koleje je do ptikopu.

V ramci pochiizky se sprdvcem byly popsany dseky s nefunkénim odvodnénim v zéfezu km
cca 138,0 — 139,0 v odfezu v km cca 142,8 ve sméru Klasterec nad Ohii.

Stav Zelezni¢niho svrSku odpovida stafi a krom€ mist probéhlych obnov je jiZ na hranici své
Zivotnosti.

ZST Kldsterec nad Ohi

Stanice za¢ind v km 143,670 na vyménovém styku krajni vyh. & 1 ZST Kl4sterec nad Ohi{ na
rozhrani TUDU 011208/0112E1 a kon¢i na vyménovém styku vyh. ¢. 14 vkm 144,732
na rozhrani TUDU 0112E1/011210. Délka stanice mezi krajnimi vyhybkami je 1,1 km.
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Na zacétku stanice vychdzi ze zafezu hloubky cca 4 m do drovné okolniho ternu tvoreného
navdzkami. Vev.km 144,617 se nachazi Zelezni¢ni ptejezd P74 ul. Prazskd, za kterym
piechézi trat’ do levostranného odiezu.

Krajni kolejové spojky na prunéfovském zhlavi jsou v pfimé pro rychlost 50 km/h. Na né
navazuje smérovy oblouk R440 m a pfimd. Na zacatku pifimé jsou vyhybky pro rychlost 50
km/h do pfedjizdnych koleji. Stani¢ni koleje jsou v piimé a pied prejezdem P74 jsou vyhybky
do predjizdnych koleji pro rychlost 50 km/h, pojizdéné z divodu navésténi rychlosti 40 km/h.
Za prejezdem je pak obloukova spojka v ptevySeni z koleje €. 2 do kol. €. 1. Rychlost
v hlavnich kolejich pfes stanici je 80 km/h.

Kolejové spojky na prunéfovském zhlavi jsou v klesdni ve sklonu 7 %o, ktery pak pozvolna
piechézi cca do vodorovné ve stani¢nich kolejich. Na perstejnském zhlavi je kolejové spojka
opét v klesani 7 %o.

Ve stanici jsou 4 dopravni koleje - dvé hlavni €. 1a-1 a 2a-2 a dvé predjizdné koleje €. 3 a 4.
Dile jsou zde dvé manipulacni koleje — kolej €. 5 a kusa kolej €. 6.

Ve stanici jsou 4 droviiova nastupiste u koleji (od VB) €. 4, 2, 1 a 3 o stavebnich délkéch (dle
geodetického zaméfeni) 150 m, 210 m, 210 m a 46 m. NastupisSt€¢ jsou piistupnd dvéma
uroviovymi piistupy od VB.

Ve stanici je VB na pravé strané kolejisté cca uprostted stanice s ptistupem od ul. NadrazZni.
Vlevo od VB je reléovy domek. Na stran¢ VB u koleje €. 6 je bo¢ni rampa se skladem, které
jiz ale neslouZi svému ucelu ani nejsou v majetku drah.

Na protilehlé strané¢ kolejist¢ vkm 1443 — 144,5 u koleje ¢. 5 je vefejnd nakladkova
a vykladkova plocha. Ptistup na plochu je z ul. Prazska od ptejezdu P74.

Do stanice jiz neni zapojena zadna vlecka.

Prostor stanice je t€sné sevien na pravé stran¢ objektem rampy se skladiStém u kol. €. 6, VB
u koleje €. 4 a na protilehlé stran¢ vlevo u koleje €. 5 aredlem AROS-osiva.

Stdvajici vyhybky ¢. 1 — 4 na prunéfovském zhlavi jsou z roku 2003 tvaru J49-1:11-300
na betonovych prazcich s celistovymi zavéry. Vyhybky €. 5, 6, 11, 12 v hlavnich kolejich
pro odboceni do ptedjizdnych koleji jsou z rokti 1982 - 1986 tvaru JS49-1:9-300 a JS49-1:11-
300 na dievénych prazcich a hakovymi zavéry. Vyhybky spojky €. 13 a 14 na perstejnském
zhlavi jsou zroku 1984 obloukové jednostranné Obl-jS49-1:12-500(455/238) a Obl-jS49-
1:12-500(4509/450) na dfevénych prazcich s hdkovymi zdvéry. Vyhybky v pfedjizdnych
kolejich pro odboceni do manipulacnich koleji jsou ve vyh. €. 7 zroku 1986 obloukova
jednostrannd Obl-jS49-1:7,5-190(780/260), vyh. €. 9 zroku 1964 tvaru J T-6° a vyh. €. 10
z roku 1964 JS49-1:7,5-190. VSechny na dfevénych prazcich s hdkovymi zavéry.

Stani¢ni koleje jsou v hlavnich kolejich tvofeny materidlem Zelezni¢niho svrSku tvaru S49
z roku 1981 na betonovych praZcich tvaru SB6 z roku 1988 a 1983 v rozd¢leni ,,u*. Pouze
na prunéfovském zhlavi mezi vyhybkami krajnich spojek a vyhybkami do predjizdnych koleji
a v oblasti prejezdu P74 jsou prazce B91S vrozdéleni ,,u* zroku 2013 a 2014. Kolej je
v celém useku svafena do bezstykové koleje.
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V ptedjizdnych kolejich €. 3 a 4 jsou kolejnice tvaru T z roku 1955 a 1958 na prazcich DTS5
z roku 1957 a dfevénych z roku 1963 v rozdéleni ,,e*“ a ,,d*. Predjizdné koleje jsou v celém
useku svateny do bezstykové koleje.

V manipulaéni koleji €. 5 jsou kolejnice tvaru T z roku 1955 na dfevénych praZcich z roku
1968 v rozdéleni ,,d“. V koleji €. 6 jsou kolejnice tvaru T z roku 1958 na dfevénych praZcich
z roku 1958 v rozdéleni ,,d“. V manipulac¢nich kolejich je stykovand kole;j.

Stav zemniho télesa v tomto useku je vyhovujici, nestabilni mista nebyla pozorovana ani
sprivcem evidovdna. Odvodnéni trativody ve stanici bylo c¢astecné dohleddno
v rekonstruovanych dsecich napt. u piejezdu P74.

Stav Zelezni¢niho svrSku odpovida stdfi a kromé mista probeéhlych rekonstrukci
na prunéfovském zhlavi a piejezdu je jiz na hranici své Zivotnosti.

TU Kldsterec nad Ohii — Perstejn

Mezistani¢ni sek za¢ind za krajni vyhybkou ¢&. 14 ZST Klasterec nad Ohif v km 144,732.
Konec useku je na krajni vyhybce €. 1 Zst. PerStejn v km 150,999. V mezistani¢nim useku se
nachdzi vkm 148,2 zast. Kotvina. V mezistani¢nim useku neni Zadny Zelezni¢ni piejezd.
Délka mezistani¢niho dseku je 6,3 km.

Mezistanicni dsek za Zst. KlasSterec nad Ohii prekracuje feku Ohii a pfimykd se do soubéhu
s pravym bifechem Ohfe. Jedna se o pomérné Clenité uzemi, kde se Casto stfidaji smérové
oblouky od poloméru 800 m az po 291 m a rychlost zde od Klésterec nad Ohii po Perstejn
klesa z 80 km/h na 70 km/h.

V tseku od ZST Klésterec nad Ohif trat’ kles4 sklonem od 11 %o aZ po cca vodorovnou u zast.
Kotvina, odkud zac¢ina stoupat sklonem cca 2 %o k ZST Perstejn.

Vzhledem k ¢lenitému tzemi se v trati stiidaji vysoké ndsypy az 16 m v misté pfekondni feky
Ohte a zafezy. Z diivodu situovani trati na pravém biehu feky Ohie je trat’ nejcastéji vedena
v odfezu, kde zatezové svahy jsou vysky az 20 m a ndsypové svahy az 12 m.

Stavajici kolejovy rost je tvoifen materidlem Zelezni¢nitho svrSku tvaru S49 razného staii
na betonovych prazcich tvaru SB6 z let 1980 aZ 1986 v rozdéleni ,.e*“ a lokdlné zejména
v okoli mostl s mostnicemi na dfevénych praZcich.

V né&kolik dsecich jiz probshla rekonstrukce kol. rostu za prazce B91S a to na vyjezdu z ZST
Klasterec nad Ohii a v okoli rekonstruovaného mostu ev. km 145,463 pfes Ohfi a v kol. €. 1
v cca km 149,3 — 150,6.

Kolej je v celém dseku svarena do bezstykové koleje. V obloucich o malych polomérech jsou
na praZcich osazeny prazcové kotvy pro zajisténi dostatecné stability.

Dle pochiizky se spravcem vyplynuly tyto skutecnosti o stavu zemniho télesa. Stav zemniho
télesa v prvni Casti tratového dseku do cca km 147,0 je vyhovujici a odvodnéni funkcni.
Vecca km 147,0 — 148,0, pred zastdvkou Kotvina, jsou nestabilni svahy. Odvodnéni je
v mistech zafezli nefunk¢ni. V tseku mezi zastivkou Kotvina a Zst. PerStejn jsou nestabilni
svahy na biehu feky Ohfe. V celém useku jsou nestabilni zdfezové svahy v mistech konstrukci
trakénich stozara.
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Odvodnéni v naspech je na svah. V zafezech je odvodnéni pievazné do piikopt zpevnénych
i nezpevnénych, piipadné piikopovych zidek nebo rigoli.

Nastupisté

V ZST Klasterec nad Ohi jsou 4 droviiovd ndstupisté u koleji €. 4, 2, 1 a 3 o stavebnich
délkach (dle stani¢niho fadu) 150 m, 210 m, 210 m a 46 m. Néstupisté jsou piistupnd dvéma
urovilovymi piistupy od VB.

Néstupiste u kol. €. 4 ptfed VB je vnéjsi mimotroviové konstrukce SUDOP s deskami K-150
a svySkou 300 mm nad temenem kolejnice. NastupisSté u kol. €. 1 a 2 jsou droviiova
jednostrannd SUDOP s deskami KD 145-Z svySkou 200 mm nad temenem kolejnice.
Nastupiste u kol. €. 3 je jednostranné troviiové sypané typu Tischer. VSechna ndstupisté jsou
situovana v piimé.

Ptistupy na nastupis$té jsou v trovni koleji — v km 144,285 (pies kolej 4, 2 a 1) a v km
144,301 (pies kolej 4 a 2). V mist¢ piistupt jsou nastupni hrany sniZeny do urovné TK.

Stav ndstupist’ ve stanici je celkové nevyhovujici. Smérova a vySkova poloha hrany vykazuje
znacny rozptyl, povrch z konzolovych desek je nerovny, nastupisté neni vybaveno prvky pro
nevidomé a neni bezbariérové piistupné s vySkou hrany 550 mm nad TK. Neni vybaveno
odpovidajicim orientacnim systémem a informac¢nim systémem. Vzhledem k droviiovému
piistupu piedstavuje také omezeni pro dopravni program stanice.

Nastupiste v zast. Kotvina se nachazi vkm 148,127 — 148,286 v mezistanicnim useku
zst. KlaSterec nad Ohii a Zst. PerStejn. NdastupiSté se nachdzi na zacatku v piechodnicich
oblouk R1=550 m a R2=600 m s pfevySenim 60 mm. V prostoru zastavky je trat’ v klesani
1,35 %o. Vyska hrany nastupisté je cca 0,35 m. Délka néstupist’ je dle geodetického zaméieni
152 a 159 m.

Zastavka se nachdzi v odiezu. U koleje €. 1 je zafezovy skalni svah vySky az 11 m a u koleje
¢. 2 je nasyp vySky aZz 7 m. Pfistup na ndstupis$té¢ je od mostu ev.km 148,297 pomoci
nenormovych schodist, kterd prekondvaji znacny vySkovy rozdil k néstupisti u kol. ¢. 1 cca
6 m a k nastupisti u koleje €. 2 cca 8 m. Zastavba se nachdzi jizné nad zastavkou.

NastupiSté jsou vnéjs$i konstrukce SUDOP s nastupiStnimi deskami délky 1,5 m. Néstupisteé
neni vybaveno prvky pro nevidomé.

Na zastavce jsou osazeny na kazdém néstupisti typizované ocelové prosklené pristresky.

Mobiliai nastupisté tvoii odpadkové koSe, box na posyp, lavicka a vyvéska v pfistiesku.
Néstupiste je osvétleno lampami na stoZarech TV a vybaveno rozhlasem.

Stav ndstupisté je celkové nevyhovujici, smérova a vyskova poloha hrany vykazuje rozptyl,
povrch z konzolovych desek je nerovny, ndstupisté neni vybaveno prvky pro nevidomé a neni
bezbariérové piistupné. Neni vybaveno orientatnim systémem a informacnim systémem.
Oproti potfebdm soucasné osobni dopravy je nastupisté zbyte¢né dlouhé.

Zeleznicni prejezdy

Piejezd P74 ev.km 144,617 se nachdzi na peritejnském zhlavi ZST Klésterec nad Ohi{ mezi
vyhybkami do ptedjizdnych koleji a obloukovou spojkou.
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Prejezd je dvoukolejny situovany v prechodnicich obloukii R1=450 m, D=58 mm a R2=455
m, D=70 mm. PodéIny sklon trat¢ v misté piejezdu je 0,55 %o. Rychlost v misté prejezdu je
70 km/h. Rad koleje je 5. Uhel kiiZeni ptejezdu je 90°.

Komunikace vedouci pies prejezd je & I11/224 ul. Prazskd. Sitka komunikace v oblasti
piejezdu je 10 m. Intenzita dopravy dle pasportni evidence je 715 voz/h (padesatirizova
intenzita dopravy) a 361 TNV/24h.

V tésné blizkosti prejezdu vlevo je sjezd na zpevnénou plochu u manipulacni kolej €. 5.
Na pravé strané prejezdu je v tésné blizkosti kiiZovatka ul. Prazskd x Nadrazni.

Prejezd je zabezpecen PZS 3ZBI s tiplnymi zavislostmi se zdvorami a s pozitivnim signdlem.
Kolejovy rost v misté piejezdu je z kolejnic 49E1 s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim
WI4NT na betonovych prazcich. Konstrukce piejezdu je BODAN se zavérnymi zidkami a

v prostoru mezi kolejemi je mezi zavérnymi zidkami asfaltovy kryt. Na levé strané piejezdu
cca v drovni vystrazniku je odvodnovaci Stérbinovy Zlab.

Piejezd je nutné rekonstruovat z divodu upravy kolejového feseni stanice a zmény kolejového
roStu.

Mosty, propustky a inzenvyrské objekty

Mosty

V rekonstruovaném useku se nachdzi 7 mostli a 27 propustkii a mostni opéry po zruseném
nadjezdu.

Ze 7 mostl jsou 3 s ocelovou trdmovou plnosténnou nosnou konstrukei a opérami
z kamenného zdiva, 2 jsou se Zelezobetonovou deskou a opérami z kamenného zdiva, 1 ma
nosnou konstrukci z prefabrikovanych nosnikii a Zelezobetonovou spodni stavbou a 1 ma
jedno pole z kamenného zdiva a 2 pole maji nosnou konstrukci spfazenou ocelobetonovou
spojitou a spodni stavbu z kamenného zdiva.

Most ev. km 139,173

Mostni objekt z roku 1977 ma rozpéti 5,6+11,8+5,6 m. Délka mostu je 45,72 m a Sitka 9,9 m.
Vyska objektu je 7,78 m. Kolej na mosté je smérové zakiivend v uzavieném kolejovém lozi.
Kazdé pole nosné konstrukce jsou tvofena Ctyimi prefabrikovanymi pfedpjatymi nosniky
KDP-12. Na nosné konstrukci jsou umistény prefabrikované konzoly. Nosna konstrukce je
uloZzena na betonové ozuby. Opéry jsou Zelezobetonové. Pilife jsou tvofeny 8
Zelezobetonovymi sloupy a iloZnymi prahy. Pod mostem je komunikace II/568 a pod kazdym
krajnim polem trvaly vodni tok. Stdvajici tratovad rychlost je 100 km/h. Tratova tiida
s ptidruzenou rychlosti D4-105.

Most je hodnocen stavebnim stavem 2/3. Hlavni poruchou mostu je silné naruseni n€kolika
sloupti piliit v oblasti nad terénem — degradace betonu (az do hloubky 80 mm) popraskany
beton, koroze a vyznamny ubytek vyztuZe (az o 3 mm). Dédle degraduje beton na opérach (az
do hloubky 100 mm na O2), koroze vyztuze dloznych prahi. Na NK z podhledu nosnika
misty obnaZzend korodujici vyztuz, beton ojedinéle popraskany, misty zatékdni podél
fimsovych konzol. V dobé vystavby mostu bylo normové kryti 2 cm, které je naprosto
nevyhovujici a je jednim z divodli poruch mostu. Pilife mostd jsou umistény pfili§ blizko
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komunikace, coZ v minulosti vedlo k tragickym nehoddm. V soucasnosti je podél komunikace
svodidlo, ale neni za nim dodrZena volna pracovni Sitka (po celé délce spodni stavby je
prostor za svodidlem 0,8 az 0,9 m).

Jednd se o délenou konstrukci z prefabrikovanych desek MZD (vyrobce ZPSV, zivod
Borohradek), jejich uziti bylo jiz v 90. letech zastaveno (Ing. Vlkov4, CD, DDC, 013), zakaz
vloZzeni d¢€lenych konstrukci vjedné koleji byl nejprve pro rekonstrukce mostl na
koridorovych tratich, dale se pak rozsitil na celou evropskou Zelezni¢ni sit’. Proto se nasledné
zaCaly aplikovat pouze sprazené konstrukce jako Zelezobetonova deska spojitd pod jednou
koleji s ocelovymi nebo betonovymi nosniky. Divodem plosného zdkazu bylo dynamické
chovéani délenych konstrukci, zvySovani rychlosti (nad 120 km/h) a poruchy v izolaci,
odvodnéni (analogicky stim se postupovalo na pozemnich komunikacich, zejména na
dalnicich, kde se dodnes odstraiuji konstrukce v Zaluziovém usporddani bez spirazené desky).

Konstrukce ma nevyhovujici uloZeni na dloZny prah a nedostatecné zajisténi elektroizola¢niho
odporu pro SS trakci v rdmci bludnych proudil (je v okruhu elektrarny Prunétov).

Most ev. km 141,739

Mostni objekt o jednom poli je z roku 1870. V roce 1970 prosel rekonstrukci. Délka mostu je
33 m, Sitka 9,3 m a vyska nivelety nad terénem je 13,8 m. Most ma ocelovou trdmovou
svafovanou NK bez mostovky. Opéry jsou kamenné s Zelezobetonovymi uloZnymi prahy
a zavérnymi zidkami a svahovymi kiidly. Loziska jsou ocelova vahadlova. Most vede pies
mistni komunikaci III. tfidy. Stdvajici tratovd rychlost je 100 km/h. Tratova tfida
s ptidruzenou rychlosti D4-105.

Most je hodnocen stavebnim stavem 2/2. Zabradli zasahuje do volného schidného
a manipula¢niho prostoru mostu. Na OK je dolickova koroze do 2 mm, loZiska jsou zanesena
a korozné€ oslabend, zaliti loZisek poruSené. Na uloznych prazich a zadvérnych zidkach spodni
stavby degraduje beton (az o hloubky 40 mm) a v téchto mistech je odhalend korodujici
vyztuz, misty vyluhy pojiva. Na kiidlech jsou stupniovité trhliny po sparach.

Most ev. km 145,463

Mostni objekt o tfech polich je z roku 1870. V roce 2005 proSel rekonstrukci. Délka mostu je
148 m, sitka 11,1 m a vySka objektu je 20,45 m, délka premosténi je 99,74 m. V prvnim pole
mostu je kamenné s klenbou. Dalsi dvé pole jsou spfazend ocelobetonova. Hlavni nosniky
jsou plnosténné svarované. Nosnd konstrukce je uloZena na hrncova loziska. Spodni stavba je
kamennd. Ulozné prahy P 01, P 02 a opdry O 02 jsou Zelezobetonové. Most vede pies
ucelovou zpevnénou komunikaci a feku Ohfti. Stdvajici tratova rychlost je 80 km/h. Tratova
tiida s pfidruzenou rychlosti D4-100.

Most je hodnocen stavebnim stavem 1/1. Na nosné konstrukci K 02 jsou prusaky mostnim
zaveérem s vyluhy pojiva a necistot. Na loZiskach byly zjiStény pii podrobné prohlidce posuny
indikac¢ni stupnice oproti ukazateli. Na PHS chybi 10 tabuli plexiskla, 53 tabuli je poSkozeno,
78 tabuli je uvolnénych. Sloupky PHS jsou zabetonované do fimsy, coZz vede misty k jejimu
trhani a odtrzeni. Ve vybéhu PHS pfed mostem chybi tabule a dvefe.

Most ev. km 148,297

Spodni stavba jednopolového mostu je z roku 1873. V roce 1972 byla opravena spodni stavba
a nahrazena NK. Délka mostu je 22,75 m, Sitka 9,5 m a vysSka objektu je 7,55 m, délka
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piemosténi 9,4 m. Most méd ocelovou trdmovou plnosténnou, prostou svafovanou NK bez
mostovky. Opéry jsou kamenné s Zelezobetonovymi tloZnymi prahy a zavérnymi zidkami
a kamennymi kiidly. Loziska jsou ocelovd vahadlovd. Most vede pies mistni komunikaci
atrvaly vodni tok. Most je hodnocen stavebnim stavem 2/2. Zabradli a tabulka ndvésti
,Konec nastupisté zasahuji do volného schiidného a manipulacniho prostoru mostu. Na OK
je lokéln¢ korozni oslabeni prvkd az o 2 mm, vcetné dolnich partii hlavnich nosnikii — hlavné
nad misty uloZeni. PKO je prorezav¢ld, odloupany natér misty az 100% (Ri 5). Valce lozisek
jsou nepromazané, piilozky vélcl naklonéné smérem k zavérné zdi, popraskané obetonovani,
natér poSkozeny 70-80% plochy (Ri 5). Na zavérnych zdech je lokdlné degradovany beton (az
do hloubky 40 mm), odhalend korodujici vyztuz. Pod K 02 u pravého loziska odlomend horni
hrana tloZzného prahu do hloubky 50-150 mm na $itku 1,2 m. Na dficich podél rohovych zdiv
svislé trhliny po spdrach po celé vysce diiku. Misty vysunuté kameny, vypadané sparovénd,
vyluhy. Stavajici tratova rychlost je 80 km/h. Tratova tfida s pfidruzenou rychlosti D4-105.
Vzdalenost minimdlni vnitfni hrany zdbradli od osy krajnich koleji je vlevo 3016 mm
a vpravo 2986 mm. ZatiZitelnost Zim71 kategorie A stanovend odhadem je 1,1.

Most ev. km 148,812

Spodni stavba jednopolového Sikmého mostu je z roku 1873. V roce 1965 byla opravena
spodni stavba a nahrazena NK. V roce 2005 probéhla rekonstrukce objektu. Délka mostu je
17,0 m, Sitka 9,7 m a vySka objektu je 3,80 m, délka pfemosténi 3,70 m. Nosna konstrukce je
Zelezobetonovd, deskovd, prostd se Sikmym ukoncenim a uloZenim na ozub. Opéry jsou
z kamenného zdiva s Zelezobetonovymi uloZznymi prahy a svahovymi kiidly. Na opéry
navazuji gabionové prechodové zidky. Most vede pres ticelovou nezpevnénou komunikaci.

Stavajici tratova rychlost je 80 km/h. Trat'ova tfida s pfidruZenou rychlosti D4-105.

Most je hodnocen stavebnim stavem 1/1. Siika kolejového loZe je misty jen 2100 mm. Na NK
jsou pfi¢né jednotlivé trhliny do 0,5 mm. Na spodni stavb¢ jsou lokdlné zvétrané kameny.

Most ev. km 149,437

Spodni stavba jednopolového mostu je z roku 1873. V roce 1972 byla opravena spodni stavba
a nahrazena NK. Délka mostu je 22,00 m, Sitka 10,40 m a vySka objektu je 8,20 m, délka
piremosténi 7,2 m. Most mé ocelovou trdmovou plnosténnou, svaifovanou NK bez mostovky.
Opéry jsou kamenné s Zelezobetonovymi uloznymi prahy a zavérnymi zidkami a kamennymi
kiidly. Loziska jsou ocelova tangencidlni. Most vede pies trvaly vodni tok (Bublava). Kolej
na mosté¢ je vpravém oblouku. Stdvajici tratova rychlost je 70 km/h. Tratovd tiida

s ptidruzenou rychlosti D4-105.

Most je hodnocen stavebnim stavem 2/2. Na koncich mostu je nedostatecnd Sitka obrysu
nutného kolejového loze vpravo — 2020 resp. 2040 mm. Jednotlivé prvky OK korozné
zeslabeny az 2 mm — ojediné€le bodove nebo doliCkove 1 3 mm v mistech poSkozeného nétéru
PKO. Nejvice korozn¢ oslabeny stény hlavnich nosnikti — az 3 mm. PKO je v celkovém stavu
30% (Ri 5). Natér je zniCeny zejména uvnitf NK na vodorovnych plochich a svislych
vyztuhdch hlavnich nosnikt. Zaliti lozZisek je popraskané, misty chybi. Na O 01 pod pravym
hlavnim nosnikem je vysunuta pryZova podlozka. Zdivo spodni stavby je mirné vyboulené i
pies piedchozi opravy. Na tdlozném prahu O 01 je misty odroleny, degradovany beton
s odhalenou vyztuZzi. Jednotlivé prasklé kameny, ojedinéle popraskané a vypadané sparovani.
Ojedinéle v dficich svislé i stupniovité trhliny ojedinéle oteviené do 2 mm.
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Most ev. km 149,929

Spodni stavba jednopolového mostu je z roku 1873. V roce 1957 byla opravena spodni stavba
a nahrazena NK a v roce 2005 prob¢hla rekonstrukce objektu. Délka mostu je 6,20 m, Sitka
9,76 m a vyska objektu je 3,40 m, délka pfemosténi 278 m. Nosnd konstrukce je
Zelezobetonovd, deskovd, prostd s kolmym ukoncenim. Opéry jsou z kamenného zdiva
s Zelezobetonovymi uloZnymi prahy a svahovymi Sikmymi kiidly. Most vede pfes obcasny
vodni tok a kabel dle tabulky na O 02. Vpravo vn¢ zédbradli vede plechovy kabelovy Zlab.
Stavajici tratova rychlost je 70 km/h. Tratova tfida s ptidruZenou rychlosti D4-105.

Most je hodnocen stavebnim stavem 2/1. Zabradli vlevo zasahuje do volného schiidného a
manipula¢niho prostoru na mosté — bezpecnostni tabulky jsou vpravo osazeny. Na NK v okoli
podélné dilatacni spary z podhledu degradace betonu do hloubky cca 20 mm s obnazZenou
vyztuzi, protékdni izola¢ni hmoty a vody z dilata¢ni spéry. Z podhledu NK jsou misty vyluhy
pojiva. Mezi stavajici NK a pfibetonovanym rozsifenim vlevo podélnd pracovni spdra
popraskand s obnaZenou podélnou vyztuzi. Z podhledu NK jsou ojedinélé trhliny v betonu
Sitky 0,5 mm. Na fimse je povrchova degradace betonu do 1 mm.

Mostni opéry po zruseném nadjezdu km 142,500
Nefunk¢ni mistni objekt s odstranénou mostovkou.
Propustky

7 28 propustkt v dseku je 9 trubnich, 15 kamennych kleneb a 4 propustky jsou deskové
kamenné.

Popis stavajicich propustki v tabulce viz nize:

; Spodni | ZaloZeni | Materidl NK Popis NK Stat. | Ukonceni | Rozpéti | Vyroba | Sanace
Stav Sitka | Vyska | thel stavba - piis.
m m k. material
139,760 | 2 | 15,00 1,30 rizny Zelezobeton | trubni (kruhovd) | rdmova 0,70 1977
139852 2 |21,60| 8,50 | 80 |kam.zdivo| plo$né | Zelezobeton | trubni (kruhovd) | prostd 0,90 1977
142,694 | 2 12920 9,99 kam. zdivo | plosné | kam. zdivo klenbova prosta 1,77 1871
142,992 2 |33,50| 9,99 kam. zdivo | plosné | kam. zdivo klenbova prosta 1,38 1871
143,410 kam. zdivo | plo$né kam. zdivo klenbova prosta 1,76 1871 2017
1 1950 ]| 510
143947 2 | 41,87| 2,80 kam. zdivo | plo$né | kam. zdivo klenbova prosta kolmé 1871
145,103 | 1 | 21,50 | 6,60 kam. zdivo | plo$né | kam. zdivo klenbova prosta kolmé 1,45 1871
146242 | 2 | 9,00 | 3,40 kam. zdivo | plosné | kam. zdivo klenbova prostd | kolmé 1,38 1873
146,337 2 |16,70| 5,60 | 90 | kam.zdivo| plosné | kam. zdivo klenbova prostd | kolmé 1,35 1873
146,408 | 1 [26,00| 7,70 | 90 |kam.zdivo | plosné | kam.zdivo deskovd prosta kolmé 0,94 1873
146,518 | 1 |23,70| 8,20 kam. zdivo | plo$né | kam. zdivo klenbova prosta kolmé 1,42 1873
146,798 | 2 |18,80| 7,00 kam. zdivo | plo$né | kam. zdivo klenbova prosta kolmé 1,30 1873
146950 | 3 | 12,00 1,80 rizny /jiny prosty beton | trubni (kruhovd) | rdimovéd | kolmé 0,65 1873
147,093 | 1 |10,80| 1,90 rizny /jiny Zelezobeton | trubni (kruhovd) | rdmovd | kolmé 0,97 1873 2014
147275 2 119,50 | 10,00 | 90 | kam. zdivo | ploSné | kam. zdivo klenbova prosta kolmé 1,45 1873
147,565 | 2 |26,00| 10,20 kam. zdivo | plo$né | kam. zdivo klenbova prosta kolmé 1,34 1873
1477762 | 2 | 950 | 1,30 rizny /jiny prosty beton | trubni (kruhovd) | rdmovd | kolmé 0,44 1873
147895 2 | 11,70 | 4,90 kam. zdivo | plosné | kam. zdivo klenbova prostd | kolmé 1,43 1873
148,033 2 |16,00| 6,10 kam. zdivo | plosné | kam. zdivo deskova prostd | kolmé 0,80 1873
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148,684 | 2 |13,70| 5,75 kam. zdivo | plo$né | kam. zdivo klenbova prosta kolmé 1,45 1873

149,120 1 |12,60| 7,75 | 70 | rlzny /jiny jiny trubni (kruhovd) | rdimova | kolmé 0,51 2008

149241 1 |12,00| 1,95 | 90 |rGzny /jiny jiny trubni (kruhovd) | rdmova | Sikmé 0,65 2009

149,581 | 1 9,70 | 5,50 kam. zdivo | plosné | kam. zdivo klenbova prostd | kolmé 2,37 1873

149844 | 1 | 1530 3,45 rizny /jiny Zelezobeton | trubni (kruhovd) | rdmovd | kolmé 0,90 1965

150,555 1 | 18,50 | 6,95 kam. zdivo | plo$né | kam. zdivo klenbova prosta kolmé 1,45 1873

150,797 1 |11,84| 1,50 | 90 | rlzny /jiny jiny trubni (kruhovd) | rdimova | kolmé 0,65 2013 2013
150936 | 1 |10,20| 2,50 | 90 | kam.zdivo| ploSné | kam. zdivo deskova prostd | kolmé 0,80 1873

151,063 | 1 [13,80| 5,50 | 90 |kam.zdivo| posné kam.zdivo deskova rdmova 0,70 1977

Zdi

V rekonstruovaném udseku se nachézi 4 zdi.

Zed’ km 142,150-142,470 vpravo

Zed z betonovych prefabrikat vysokd cca 1,5 m, kterd zajistuje patu svahu.
Zed’ km 142,500-142,555 vpravo

Zed z betonovych prefabrikati vysokd cca 1,0 m, kterd zajist'uje patu svahu.
Zed’ km 150,300-150,400 vievo

Kamennd opérnd zed’ o vySce do 2 m s integrovanymi celistvymi skalnimi sténami o vysSce az
4 m.

Zed’ km 150,700-150,950 vlevo
Nizka kamenna zidka.

Pozemni objekty

ZST Kldsterec nad Ohii

Vypravni budova KlaSterec nad Ohii je c¢dste€né podsklepend budova s 2 nadzemnimi
podlaZzimi, kterd pochdzi z druhé poloviny 19. stol. Konstrukéné se jednd o zdénou budovu
s nosnymi sténami a s dfevénymi stropy. Konstrukce stfechy je tvofena krovem se stfeSni
taSkovou krytinou. V letech 2009-2010 proSla budova rekonstrukci. Vypravni budova je
ve vlastnictvi CR, prdvo hospodafit md Sprdva Zeleznic. V suterénu se nachédzeji volné
nevyuzivané prostory. V 1.NP podlazi se v pravé casti budovy (od kolejisté) se nachdzeji
prostory pro restauraci. Ve stfedni casti budovy jsou prostory pro cestujici, jedna
technologickd mistnost, sklady a provozni prostory. V levé ¢asti budovy se nachézeji dalsi
dv¢ technologické mistnosti. V 2.NP podlaZi se nachdzeji prostory byt a prostory kancelafi.
Pro nové technologie budou vyuZity stavajici prostory. Pti prohlidce prostoriti na misté byly
v n€kterych mistnostech pro nové technologie patrné stopy po vlhkosti. Ziaroven se
v mistnostech nachdzeji topna télesa, vCetné¢ piivodli topného média, které budou z ditvodu
ochrany technologii odstranény. Stdvajici orientacni systém pro cestujici bude doplnén o nové
prvky.

Vypravni budova ma dle kategorizace v PRRON poradi kategorizace 231 a index 271. Dle
Kategorizace SM122 je budova v v kategorii D.
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Stavajici stav opotfebeni budovy je 46,46%, coz je dle Koncepce pii nakladani
s nemovitostmi osobnich nddraZi zhorSujici se stav.

Dle PRRON jsou planovany opravy systému vytipéni, CasteCnd uprava elektroinstalace
a sanace sklepnich prostort, aby bylo dosazeno cilového stavu opotiebeni objektu do 20%.

V okoli se v soucasnosti nenachdzi zadnd navazujici dopravni infrastruktura P+R, B+R, K+R.
V blizkosti (cca 500m) nddrazni budovy se nachazi pouze autobusové nddrazi. Z hlediska
cyklistickych a turistickych moZnosti se v okoli nddrazi nachdzi ve vzdalenosti cca 1km
cyklostezky €. 6 a 34 a nékolik turistickych znacenych tras. Jak je patrné 1 z mapového vyiezu
nize. Mezi turistické cile v okoli patif napf. ziicenina hradu Lestkov & Sumburk. Zaroveii se
zde zacinaji zvedat vrcholky KruSnych Hor umoZziujici péSi turistiku. Pfimo ve mésté
Klasterec nad Ohii se nachdzi zdmek se zdmeckym parkem, L4azné EvZenie nebo aquapark.
Vodaci mohou vyuZit protékajici feky Ohfe.
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Zastdavka Kotvina

V zastdvce Kotvina se v sou€asnosti nachdzi u kazdého néstupisté jeden ocelovy pfistieSek se
sklenénymi vyplnémi pro cestujici. Vzhledem k navrhovanému posunu ndstupist budou
provedeny nové piistiesky pro cestujici. Stdvajici orientacni systém pro cestujici vefejnost
bude nahrazen za novy.

V okoli se v sou€asnosti nenachdzi Zadna navazujici dopravni infrastruktura P+R, B+R, K+R.

Trakéni vedeni

Tratovy tusek Kadan-Prunéfov — Ostrov nad Ohii je elektrizovany jednofdzovou trakéni
soustavou 25kV, 50Hz. Ob¢ tratové koleje jsou zatrolejovany hlavni plné¢ kompenzovanou
soustavou se stdlym tahem v troleji a nosném lané¢ 10kN svislym fetézovkovym vedenim
s pfidavnym lanem. Zavésy TV jsou na Sikmych nebo svislych izolovanych konzoldch
a ¢4stecné na branach se smérovymi lany.
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Elektrizace byla provedena na zacatku nového tisicileti (stavba ,Elektrizace trati Kadan-
Karlovy Vary Horni nadrazi* rok 2005 — 2006). Nap4jeni je realizovdno z TNS Karlovy Vary

Bohatice pies SpS Vojkovice a TNS Kadai. S ohledem na stafi je trak¢éni vedeni
ve vyhovujicim stavu, vyjma ojedinélych mist.

Ohrev vvmén

ZST Kldsterec nad Ohii
Elektricky ohfev je instalovdn na 8 vyhybkach s napdjenim

Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu

ZST Kldsterec nad Ohi

Napéjeni ZST je ze stozdrové transformaéni stanice 22/0,4kV, stav kabelového rozvodu ZST
je ve stavu odpovidajici dob& vzniku (stavba ,,Elektrizace trati Kadan- Karlovy Vary Horni
nadrazi“ rok 2005 — 2006). Osvétleni kolejisté je provedeno vysokotlakymi sodikovymi
vybojkami, jejichZ svitidla jsou upevnéna na stozarech trakéniho vedeni. V ZST je umisténa
menicova stanice 6kV 75Hz pro napéjeni rozvodu v dseku Kadan-Prunétov — Klasterec n.O.

Zast. Kotvina

Napdjeni zastivky je pifpojkou NN z distribuce CEZ, osvétleni ndstupiit a kolejistd je
provedeno vysokotlakymi sodikovymi vybojkami, jejichZ svitidla jsou upevnéna na stoZarech
trakéniho vedeni.

Vzhledem k celkové rekonstrukci ndstupiSt’ je navrzeno nové venkovni osvétleni zastavky
a ptistupovych cest, v€etné novych kabelovych rozvodi a rozvadéclh. Osvétleni ndstupist’ je
navrzZeno svitidly LED instalovanych na sklopnych stoZarcich vySky 6 m. Nové osvétleni je
navrzeno v souladu s CSN EN 12464-2 na zdkladé protokolu o vymezeni venkovniho

pracovniho prostoru.

Ukolejnéni kovovych konstrukeci

Ukolejnéni z doby stavby ,,Elektrizace trati Kadan- Karlovy Vary Horni nadrazi* rok 2005 —
2006.
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4) Pozadavky na technické FeSeni

,Rekonstrukce TU Kadaii-Prunéiov (mimo) — PerStejn (mimo)* fesi rekonstrukci Zelezni¢niho
svrsku a spodku v pfedmétném tratovém tseku a v ZST Klasterec nad Ohii. Kolejové tpravy
Zelezni¢niho svrSsku a spodku vyvolaji rekonstrukce ¢i piipadné sanace zdi a mostnich
objekti.

Rekonstrukce dale fesi zajisSténi spolehlivosti provozu s potiebnou kapacitou, zvyseni tratové
a cestovni rychlosti az na 160 km/h (pro Vi) v cilovém stavu, dosazeni tratové tfidy zatizeni
D4 a prostorové prichodnosti Z-GC.

Jednim z hlavnich cild stavby je uvedeni ndstupist v ZST do normového stavu véetné
vyfeSeni bezbariérového piistupu k jednotlivym ndastupiStim. NavrZzené feSeni spliuje
technické poZzadavky na stavby ve smyslu aktudlntho znéni vyhldSek ¢.268/2009 Sb.
a 398/2009 Sb.

V tseku Kadan-Prunéfov (mimo) — PerStejn (mimo) je navrZzena celkova rekonstrukce obou
tratovych koleji. V Zelezni¢ni stanici jsou navrZzeny zmeény konfigurace kolejisté tak, aby
vyhovovaly budoucim pozadavkim, rekonstrukce vyhybek a stani¢nich koleji. Rekonstrukce
Zelezni¢niho spodku se predpoklada v celém rozsahu rekonstrukce Zel. svrsku.

Trat’ zistane dvoukolejnd v prevdzné c¢asti vedena na soucasném draZnim pozemku,
s rychlostmi vyplyvajicimi z moZnosti stdvajicich smérovych pomérit v terénné ne zcela
piiznivém tzemi kopirujici pravy breh feky Ohfe.

Vzhledem k rozsahu rekonstrukce na Zelezni¢nim svrSku a spodku bude rekonstruovano také
zabezpecovaci a sdélovaci zafizeni, trak¢ni vedeni, osvétleni ndstupisSt a dalSi energetickd
zatizeni. Budou rekonstruovana také piejezdova zabezpeCovaci zatfizeni. Mezistani¢ni Useky
se vybavi novym tratovym zabezpecovacim zafizenim se soustfedénou technologii umisténou
ve stanicich.

Po rekonstrukci dojde k odstranéni lokdlnich propadii rychlosti, misty bude rychlost oproti
souCasnému stavu zvysSena a to aZ na 160 km/h (pro Vk) v cilovém stavu. Budou upraveny
geometrické parametry koleji a zavedeny rychlostni profily V, Vi3o, Viso a Vk. V celém tseku
dochazi ke zvySeni rychlosti oproti stdvajicimu stavu Upravou geometrickych parametrt
koleji, vychdzejicich z moZnosti smérového vedeni stdvajici trasy a zavedenim rychlostnich
profild V, V130, Viso a Vi.

Staniceni

Staniceni plynule navazuje na v km 138,760 konec stavby ,,Rekonstrukce tratového useku
Chomutov (mimo) — Kadan-Prunéfov (vcetn€)“. Od tohoto mista pokracuje aZ do stavajiciho
km 140,000, kde je rozhrani TUDU 011206/011208 a historicky skok stanieni na km
141,140. Dle rozhodnuti mistni komise pro stani¢eni bude tento skok stani¢eni zachovan. Od
km 141,140 pokracuje staniceni plynule aZ na konec stavby v km 151,118.

Rychlosti

Po rekonstrukci dojde k odstranéni lokdlnich propadii rychlosti a v celém useku dojde ke
zvyseni rychlosti oproti sou¢asnému stavu. Bude zaveden kompletni rychlostni profil V, Vi3,
Viso a Vi.
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Smérové reseni

Smérové fesSeni v trati vychdzi ze stdvajicich pomé&ri a navrZzend osa koleji v trati vede ve
stavajici stopé s minimalnimi posuny.

V ZST Klasterec nad Ohif dochdzi k tpravé smérového feSeni vlivem zmény konfigurace
stanice. Z duvodu vystavby ostrovniho nastupisté je osa koleje ¢. 1 odsunuta o jednu osovou
vzdélenost vlevo.

Vyskové reseni

Vyskové feSeni tratového duseku vychazi ze stdvajictho vySkového profilu trati,
s respektovanim pozadavkl na minimélni tloustky kolejového loZe nad mostnimi objekty.

Zelezni¢ni svrsek

Ve vSech tsecich SO zZel. svrsku je navrzena kompletni rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku
obou tratovych (resp. hlavnich stani¢nich) koleji na tvar 60 E2 na betonovych prazcich dl. 2,6
m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim. V ostatnich stani¢nich kolejich je pak pouZzit
svrSek 49 E1 rovnéZ na betonovych prazcich.

Vyhybky v hlavnich kolejich jsou navrzeny tvaru svr§ku UIC 60 na betonovych praZcich s
pruznym podkladnicovym upevnénim. V ostatnich stani¢nich kolejich jsou pak navrzeny
vyhybky svrsku S 49 na betonovych prazcich s pruznym podkladnicovym upevnénim.
Vybaveni a specifikace nové navrzenych vyhybek je dle smérnice SZDC &. 77 — Technicka
specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustav UIC 60 a S 49 2. generace.

Kolejnice

Kolejnice jsou navrZzeny nové, tvaru 60 E2 a 49 E1. Ziakladnim kolejnicovym materidlem je
ocel tfidy R260. V obloucich o poloméru menSim nez 1300 m (s mezipfimymi do délky 75 m)
je v ZP uvazovéno s uzitim kolejnic se zvySenou odolnosti proti otéru z oceli tiidy R350HT.

Bezstykova kolej

Do bezstykové koleje bude svafen cely usek, na kterém bude provedena rekonstrukce
Zelezni¢niho svrsku. V rdmci rekonstrukce kolejnic bude uZito kolejnicovych pasit minimaln{
délky 75 m. BK bude zfizena svafenim stykové s odtavenim krom¢ zavérnych svart.

Kolejové loze

Ziizované kolejové loze je navrzeno z recyklovaného materidlu ze stavajiciho kolejového loze
a znového materidlu. Pro kolejové loze plati obecné technické podminky — Kamenivo pro
kolejové loze a predpis S3. Kolejové loze bude z kameniva hrubého drceného frakce 31,5/63
min. tiidy dle pfedpisu SZDC S3 dil X o tloustce 0,35m pod loZznou plochou betonovych
prazcu.

Ptechody z otevieného na uzaviené kolejové loZe budou feSeny v dal$Sim stupni dokumentace.
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Vystroj trati

Stavajici vystroj trati je tvoifena puvodnimi stani¢niky, rychlostniky, sklonovniky apod.
S vyuzitim stdvajici vystroje se neuvazuje.

Podél celého feSeného tseku budou umistény nové piedepsané navéstni znaCky -—
rychlostniky, pfedvéstniky, stani¢niky, sklonovniky apod. Piednostné bude vystroj trati
montovana na podpéry TV. Vzhledem ke zmén¢ staniCeni celého tseku budou umistény nové
stani¢niky v celé délce. Podrobny vykres nové vystroje trati bude soucasti dalSiho stupné
dokumentace.

Zelezniéni spodek

Rekonstrukce Zelezni¢niho spodku a odvodnéni je navrZzena ve vSech usecich s navrzenou
rekonstrukci Zel. svrsku.

Geotechnicky priazkum

Pro tento stupen dokumentace byla vyhotovena inZenyrskogeologickd resSerSe s ptehledem
hydrologickych a klimatickych pomért, geologickych a hydrogeologickych poméri a
inZenyrskogeologickym zhodnocenim trasy. Prizkumu bude v dalSich projekénich stupnich
upfesiovan v souladu s platnou legislativou se zaméfenim zejména na problematické useky
skalnich svahti a strmych svahti.

Pozadavky na inteligentni dopravni systémy

ERTMS/ETCS

Digitalni radiovy systém GSM-R (Global System for Mobile Communications — Railway)
zajistuje mobilni hlasovou a datovou komunikaci pro potieby Zelezni¢niho provozu —
zékladni hlasovou komunikace mezi ucastniky sité, hlasovou komunikaci s jedoucimi hnacimi
vozidly, zasilani kratkych textovych zprdv, datové sluzby a ddle aplikace pro vytvareni
specidlnich uZivatelskych skupin — posun, konference, dispecerské okruhy, apod.

Pro systtm ERTMS je GSM-R jedinym zpiisobem zajisténi datového pienosu zprav o
Movement Authority (opravnéni k jizd€) a dalSich nezbytnych informaci pro bezpecné fizeni
jizdy vlaku. Jeho pohotovost je tedy kritickou slozkou pohotovosti celého vlakového
zabezpecCovace ERTMS.

Radiovy systém GSM-R je budovan na zdklad¢ systémovych SRS (System Requirements
Specification) a funkénich poZadavka FRS (Functional Requirements Specification) standardu
EIRENE (European Integrated Railway radio Enhanced NEtwork), které vydava a reviduje
mezindrodni Zelezni¢ni unie — UIC (International Union of Railways).

V rdmci daného udseku se radiovy systém GSM-R nebuduje. Radiovy systém GSM-R bude
vybudovan v pfedstihu samostatnou stavbou a je tedy vychozim stavem.

Pro radiovy systém GSM-R je nezbytny pienos s ¢asovym délenim kandlti E1. Kazda stanice
BTS systému GSM-R je pfipojena pomoci 2xE1 a 1xEthernet.
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ERTMS - é¢ast ETCS L2

Cilem evropského provadéciho planu ERTMS je zajistit, aby lokomotivy, Zeleznicni vozy a
jind Zelezni¢ni vozidla vybavend ERTMS mohly mit pfistup ke stdle vétSimu poctu trati,
piistavli, termindld a sefad’ovacich nddraZi, aniZ by krom¢é¢ ERMTS musely mit vybaveni
podle vnitrostétnich predpisti (v CR LS90).

Systém ETCS byl specidlné vyvinut jako jednotné evropské vlakové zabezpeCovaci zatizeni,
které dokdze zajistit provoz bez prekdzek v oblasti zabezpecovacich systému mezi odliSnymi
infrastrukturami jednotlivych narodnich Zeleznic, a ktery jako jediné vlakové zabezpecCovaci
zatizeni spliiuje podminky interoperability tiidy A pro evropsky konvencni Zelezni¢ni systém
podle Smérnice 2008/57/ES respektive podle TSI — technickych specifikaci interoperability
pro subsystém CCS — fizeni a zabezpeceni.

Systém ETCS bude na této trati realizovdn v predstihu samostatnou stavbou a je tedy
vychozim stavem.

DOZ

Stavba svym charakterem navazuje na stavajici systém dispecerského fizeni v useku Kadan —
Prunéfov (mimo) — Karlovy Vary - Chodov. VyuZiva jednotlivych telematickych aplikaci, ze
kterych ptebird jednotlivé definice vlaku, jak co se tykd jeho slozeni tak i pievazeného
ndkladu pro moznost dalStho zpracovani. Jako zakladni komunikacni prostfedek vyuZziva
prenosové sité, kterd bude vytvofena, pfipadné upravena v rdmci stavby. Soucasné stavba
zajistuje elektronické informace, které budou vyuzity pro budouci samostatnou stavbu DOZ,
zajistujici prevedeni fizeni dseku do CDP.

Struény popis zajisténi provozu

V ramci této stavby se realizuje zafizeni, které bude okamZzit¢ po aktivaci napojeno do
systtmu DOZ pro usek fizeni Kadan — Prunéfov (mimo) — Karlovy Vary — Chodov
z pracovisté v Karlovych Varech.

AVV

Systétm AVV nebude vramci této stavby zfizovan a jeho piipadné nasazeni muze byt
provedeno dopravcem, nikoliv spravcem infrastruktury, ktery preferuje systém ETCS L2.

Informacni systémy pro cestujici

IS je moderni informacni prostfedek pro poskytovéani informaci o vlakovych spojich s aktudlni
situaci v Zelezni¢ni stanici a pfilehlych zastadvkach ve vizudlni a zvukové podobé. Systém je
tvofen akustickou casti pro hldSeni vlakovych spojii a vizudlni ¢asti poskytujici informace
prostiednictvim digitdlnich informacénich panelti a monitort. Navrhuje se informacni systém
s odjezdovymi a pifjezdovymi panely ve VB s komerénim odbavovédnim cestujicich (Ostrov
nad Ohii, Klastere nad Ohii) a mimo VB (umisténi na budové) s trvale uzamc¢enymi prostory
(PernsStejn, Strdz nad Ohii, Vojkovice nad Ohfi), s odjezdovymi panely (monitory) u vSech
piistupli a ndstupiStnimi panely na novych nastupistich. Novy IS bude vybudovian
i v podchodu pro cestujici v podobé podchodovych tabuli a LCD odjezdovych monitort.

Informacni systém pro cestujici bude ovladan dilkové pomoci pfenosového systému. Mistné
bude informacni zatizeni ovldddno z dopravni kanceldfe pomoci klientské stanice (PC se
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standartnim vybavenim a sitovou ethernet kartou). Komunikacni rozhrani je Ethernet
s ptenosovou rychlosti 10/100Mbit/s.

Vazba na Jednotné ziznamové prostiedi Zelezni¢ni dopravni cesty (JZP ZDC)

Tato stavba ve vztahu ke koncepci JZP obsahuje obvyklé drdzni technologie: zabezpecovaci
zatizeni, telefonni zapojovale a dispeCerské termindly, GSM-R, dalkovou diagnostiku
technologickych systémt a kamerové systémy.

Ve stavbé ,,Rekonstrukce tratového udseku Kadan-Prunéfov (mimo) — PerStejn (mimo)“ byly
konkrétné identifikovdny niZe uvedené subsystémy s relevantni vazbou na Koncepci JZP:

s\ s

Systém GSM-R — obecné GSM-R vytvaii relevantni zaznamy (nahravky, logy), které budou
uklddany do ,,Uzitné dloZzné oblasti — fizeni a organizace dopravy®, u zvukovych zdznamu se
navic jedna o kategorii podléhajici pravidlim GDPR. Z pohledu integrace do koncepce JZP se
jednd o genericky systém, ktery je jiZ z pohledu zdznamu kompletné feSen ve stdvajicim
systému KAC (Kontroln¢ analytické centrum fizeni dopravy).

V ramci stavby ,,Rekonstrukce tratového tdseku Kadan-Prunéfov (mimo) — Perstejn (mimo)*
se jednd jen o doplnéni (rozsifeni) dil¢tho subsystému technologie GSM-R, kde jiz z principu
nelze uvaZovat o jiném, neZ pln€ integrovatelném subsystému s dosavadnim centralnim
fizenim. V tomto piipad¢ neni uvazovano o alternativnim feseni.

Telefonni zapojovace a dispecerské terminaly — obecné telefonni zapojovace vytvari
relevantni zaznamy (nahravky), které budou ukldadadny do ,,UZitné dlozné oblasti — fizeni
a organizace dopravy“, u téchto zvukovych zdznaml se jednd o kategorii podléhajici
pravidlim GDPR. Z pohledu integrace do koncepce JZP se jedna o genericky systém, ktery je
jiz z pohledu zdznaml kompletné feSen ve stdvajicim systému KAC (Kontrolné¢ analytické
centrum fizeni dopravy).

V ramci stavby ,,Rekonstrukce tratového tseku Kadan-Prunéfov (mimo) — PerStejn (mimo)*
se jednd jen o doplnéni (rozsifeni) dil¢iho subsystému technologie telefonnich zapojovacu
a dispecerskych termindlii. V tomto piipad€ neni uvazovano o alternativnim feSeni.

Kamerovy systém — obecné kamerové systémy vytvaii relevantni zdiznamy (nahravky), které
budou uklddany do ,,UZitné tloZné oblasti — kamery®, u video zdznamu se navic jednd o
kategorii podléhajici pravidlim GDPR (pfesnd identifikace zdavisi na obsahu a rozsahu
konkrétniho video zabéru). Z pohledu integrace do koncepce JZP se jednd o genericky
systém, ktery bude soucdsti sdruzeného projektu v rdmci piipravované stavby ,Realizace
systému Jednotného zdznamového prostiedi ZDC“ a rovné7 feSen i vriamci stavby
,» LTechnologickd aktualizace a koncep¢ni novelizace zdznamového prostredi 7DC¥, kde bude
v centrdlnim ,,Registru zdznamovych systému Spravy Zeleznic s funkci elektronické provozni
knihy* zavedena ptesnd klasifikace a identifikace vSech videozdznamii, kde jedna z kategorii
bude relevance na koncepci JZP a relevance na GDPR pravidla.

V rdmci stavby ,,Rekonstrukce tratového useku Kadan-Prunéfov (mimo) — PerStejn (mimo)*
se relevantnich systémt na koncepci JZP budou tykat jen kamerové systémy se zdznamem
s vazbou na fizeni dopravy (tzn. snimajici situaci na ZDC). Zadavatel nepiedpoklada v dal$im
stupni projektové dokumentace ndvrh takového kamerového systému, ktery by nebyl
v souladu se Smérnici SM 34 a nebyl by integrovatelny do ,,Registru zdznamovych systému
SZ s funkci elektronické provozni knihy“. Nasledny provoz kamerového serveru se zdznamy
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tak bude v souladu s ,,Konceptnim zamérem projektu realizace Jednotného zdznamového
prostredi Zelezni¢ni dopravni cesty (JZP ZDC)*.

Dalkova diagnostika technologickych systéma (DDTS) — typové se jednd o novy
pfipravovany genericky systém ve vztahu ke koncepci JZP, jednd se o stavové zdznamy (logy)
technologickych systémt infrastruktury, bez dopadu na GDPR pravidla, které budou ukladany
do ,,Uzitné tloZzné oblasti — infrastruktura®. Pfesnd specifikace zdznaml dédlkovd diagnostiky
technologickych systémd Zelezniéni dopravni cesty je uvedena v TECHNICKE
SPECIFIKACI systému, zafizeni a vyrobkl TS 2/2008-ZSE. Subsystém InK (integracni
koncentrator) je jen dil¢im prvkem, zaclenénym pod stdvajici integracni server InS (na drovni
regionu OR je jeden centrdlni InS), ktery shromaZduje veskeré informace
z diagnostikovanych systémii, bud’ piimo, nebo neptimo vyuzitim InK. Tyto servery umi
posilat data na dalsi servery a pfedpoklddéd se jejich komunikace do pfipravované globalni
nadstavby DZIn (dispederské pracovisté Zelezniéni infrastruktury) a ndslednd pak
i do prostiedi JZP ZDC. Zde se predpoklddd davkové ukladani zdznamt (data DDTS), které
jsou vyznamné z hlediska kontrolni ¢innosti, analyzy Ci Setfeni (feSeni poruch s vlivem na
Zelezni¢ni dopravu). Poskytovani archivii logii do jednotného zdznamového prostiedi fesi
pfipravovand stavby ,,Dispecerské pracoviitd infrastruktury OR HK* (DZIn), ktery bude
vyhodnocovat udalosti na infrastruktute a zarovenl bude mit potfebnd data ze systému DDTS.
Technologicky systém DZIn pii vyznamné uddlosti vytvoii bali¢ek zdznamd, které budou
1z DDTS a tyto podklady odesle do JZP, kde budou uloZena v piisluSné uzitné tlozné oblasti
(UUO). Seznam sledovanych a prendsenych dat z DDTS (logi) relevantnich na koncepci JZP,
véetné stanoveni zdsad vztazenych pro prostiedi JZP ZDC, bude zdvazné specifikovan
v dalgich stupnich dokumentace Projektu DZIn. Po zajisténi tohoto kroku (tzn. vypoiadani
viech zdsad a stanoveni zdvazného prechodového rozhrani do prostiedi JZP ZDC) bude
systtm DDTS zafazen do seznamu generickych systémi v rdmci Koncepce JZP ZDC,
vyslednd specifikace a urené parametry budou zaktualizoviany do dokumentu ,,Specifikace
vymény dat a piechodového rozhrani mezi systémem JZP a technologiemi SZ“ (dile jen
Specifikace) a tato konkrétni platnd verze bude stanovena jako zdvaznd podminka
pro realizaci stavby DZIn.

V ramci stavby ,,Rekonstrukce tratového dseku Kadan-Prunéfov (mimo) — Perstejn (mimo)*
se predpoklada, ze technické feSeni DDTS bude realizovano obdobné, jako je tomu v jinych
aktualné realizovanych lokalitich. Nejedna se o komplexni dpravu systému DDTS, ale jen
o doplnéni dil¢ich diagnostikovanych systémua do systému DDTS. V ramci pfedmétné stavby
miZe vramci diagnostikovanych systému dojit k doddni InK (integracni koncentrétor)
pro komunikaci na InS (integracni server). V ramci InS dojde jen k doplnéni databdze o nové
diagnostikované systémy do jiZ provozované databaze. Nasledny provoz dil¢ich komponent
DDTS tak bude podfizen zdasadam JZP skrze centrdlni server InS, které budou integrovany
v projektu DZIn, s provazbou na systém JZP a realizaci (respektive zahdjenim realizace)
projektu DZIn se systémy DDTS za&lenéni do skupiny generickych systémii ve vazbé na JZP.

Zabezpecovaci zafizeni — ve vztahu ke koncepci JZP jde presnéji o diagnostiku
zabezpecovaciho zafizeni, typové se jednd o genericky systém ve vztahu ke koncepci JZP,
jednd se o stavové zdznamy (archivy) technologickych systémi, bez dopadu na GDPR
pravidla, které budou uklddany do ,,UZitné tlozné oblasti — infrastruktura®. Diagnostika
zabezpeCovaciho zatizeni (respektive jeji archivy) je lokdln¢ soustfedéna na servery LDS,
které jsou centrdln¢ zastfeSeny v GDS (servery zajiStujici agregaci vyznamnych dat (archivi)
na drovni OR). V rdmci pripravované stavby ,,Realizace systému Jednotného zdznamového
prostiedi ZDC* bude realizovdno feSeni provazby zdznamd uloZenych v GDS a LDS
na konkrétni UUO v prostiedi JZP, véetné analyzy a piesné specifikace zdsad pro relevantni
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zéznamy. Z prostiedi JZP bude moZno spoustét a prehrdvat vybrané zdznamy z archivl
v LDS, v pfipadé¢ vyznamné uddlosti pak bude vytvofen baliCek zdznamt, které budou
odeslany do JZP a v ptfipad¢ vyznamné uddlosti na zabezpeCovacim zafizeni (porucha), budou
do prostedi JZP uklddany ¢asové znacky. Primarni vazba na archivy v LDS bude zajiSténa
zprostiedkované formou odkazu na tlozny prostor lokdlniho serveru.

V ramci stavby ,,Rekonstrukce tratového tdseku Kadan-Prunéfov (mimo) — PerStejn (mimo)*
se navrhuje nové stanicni zabezpeCovaci zafizeni (SZZ) 3. kategorie typu elektronické
stavédlo. Predpokladd se, Ze technické tfeSeni diagnostiky zabezpefovaciho zafizeni bude
v ramci stavby ,,Rekonstrukce tratového tseku Kadan-Prunéiov (mimo) — PerStejn (mimo)*
realizovdno obdobné, jako je tomu v jinych aktudln€ realizovanych lokalitich. Pro dalsi
stupné projektové piipravy bude stanovena podminka, Ze stavbou dodany diagnosticky systém
zabezpeCovactho zafizeni musi minimdln€¢ umoZnovat poskytovani archivii o cinnosti
zabezpecovaciho zafizeni do jednotného zdznamového prostfedi cestou GDS. Rozsah takto
archivovanych informaci musi byt dostateCny pro potieby Setfeni a vySetfovani piipadnych
mimotadnych udélosti v Zelezni¢nim provozu (pozn. zdkladni rozsah sledovanych informaci
diagnostikou zabezpecovaciho zafizeni je uveden v technické specifikaci Spravy Zeleznic TS
2/2007-Z Diagnostika zabezpecovaciho zatizeni.*).

V piipadég, Ze noveé doddvand diagnostika zabezpecCovaciho zafizeni v predkladaném zaméru
bude pIn¢ kompatibilni se stavajicimi feSenimi, kterd budou prostfednictvim stavby
,Realizace systému Jednotného zdznamového prostiedi ZDC“ zafazena do kategorie
generickych systémi, neni nutné vrdmci realizatni dokumentace stanovovat parametry
a zasady pro prostfedi JZP. Pro opa¢ny piipad bude v rdmci navazujicich stupnil projektové
piipravy definovan poZzadavek na dodavatele zafizeni zajiSt'ujici doplnéni generické integrace
nov¢ navrzeného systému do JZP ve smyslu Koncepce JZP.

Ve stavbé ,,Rekonstrukce tratového useku Kadan-Prunéfov (mimo) — PerStejn (mimo)‘
nebyly identifikovdny Zadné dalsi systémy s potencidlni vazbou na koncepci JZP.
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5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objekti a provoznich souborii

Rozhodujicimi stavebnimi objekty jsou objekty na stdvajici trati, rekonstrukce Zelezni¢niho
svrsku 1 spodku vcetné umélych staveb spodku, uprava a rekonstrukce Zelezni¢nich stanic,
vystavba protihlukovych opatieni a rekonstrukce technologickych objektil tj. zabezpecovaciho
zatizeni (jak stani¢niho, tak tratového), sd€lovaciho zafizeni a silnoproudé technologie.

s w2

Technologicka cast

Zeleznicni zabezpedovaci zarizeni

PS 10-21-01 ZST Kadaii-Prunéiov, iipravy SZZ

PS 10-21-02 TU Kadaii-Prunéiov — Kldsterec n. O., TZZ
PS 11-21-01 ZST Kldsterce n. O., SZZ

PS 11-21-02 ZST Kldsterce n. 0., DOZ

PS 11-21-03 ZST Kldsterce n. O., provizorni SZZ

PS 12-21-01 TU Kldsterce n. O. — Perstejn, TZZ

Vlastni vystavba systému ETCS L2 bude na této trati realizovana v predstihu samostatnou
stavbou a je tedy vychozim stavem.

V dal$im stupni projektové dokumentace bude feSena otdzka rozmisténi snimact pocitaci
ndprav v tratovém useku, s ohledem na piipadné rozdéleni jednotlivych mezistani¢nich dsekl
na prostorové oddily. Ve smyslu uvedenych zdsad bude zachovana zabrzdnd vzdalenost
700m.

S ohledem na piedpoklddanou dobu realizace pfipravované stavby, kdy stdvajici
zabezpecovaci zafizeni celého uUseku budované v letech 2005 - 2006 bude jiz na hranici
Zivotnosti, se veSkeré stavajici zabezpeCovaci zafizeni nahradi novym zafizenim 3. kategorie
dle TNZ 34 2620.

Nové€ budovana zafizeni musi splilovat podminku dosaZitelnosti vSech potfebnych informaci
pro ptenos do uvazovanych nadfazenych systémil. ZabezpeCovaci zafizeni jako celek musi
umoznit pfenos a zdlohovéni stavovych informaci dle TS 2/2007-Z a TS 4/2008-Z.

Zatizeni v celém tdseku bude opét ddlkové ovlddano z regiondlniho pracovisté JOP v ZST
Karlovy Vary.

Z divodu budouciho dopliovani a rozSifovani systéml zabezpeCovacich zafizeni je
pozadovano zajiSténi dostate¢né vykonové rezervy (cca 15%) v napdjecich systémech proti
stavajicimu stavu.

S ohledem na problematiku tratovych stavédel pfi jejich presmérovavani z diivodu poruchy
optického kabelu se navrhuje v tomto dseku noveé nebudovat zatfizeni typu tratova stavédla.
Tento névrh vychdzi i z pozadavku O14 GR Sprivy Zeleznic. Definitivni rozhodnuti o
budovaném typu elektronickych stavédel bude ucinéno aZz v dalSim stupni projektové
dokumentace.

S ohledem na pouZziti pocitacii naprav se predpoklddd nasazeni funkcionality VNPN dle TS
2/2014-S,Z.

Dle pozadavktl dopravy bude nové SZZ v ZST Kléasterec umoziiovat ndvésténi jizdy
na cilovou kolej podle rozhledovych poméra dle TS 5/2010-Z. VSechna nov¢é vybudovana
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zabezpeCovaci zafizeni musi byt vybavena diagnostikou dle TS 2/2007 s pifenosem
diagnostickych informaci do mist soustfedéné udrzby a s piipravou na budouci pfenos
informaci na pracovisté¢ DZDC CDP Praha.

Pfi technickém navrhu je nutno respektovat v§echny platné normy CSN, EN a TNZ, TKP, TSI
a ostatni platné dokumenty.

Nové navrzend zafizeni a rekonstruovand zatizeni budou respektovat technické specifikace
pro interoperabilitu konven¢niho Zelezni¢niho systému, zejména TSI CCS a Smérnici 16/2005
»Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité¢ CR.

Pfi dpravach piejezdovych zatfizeni bude v ramci dal$itho stupné dokumentace posuzovana
nezbytnost doplnéni zatizeni pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Nutno respektovat Smérnici SZDC 101 Pouzivani provoznich aplikaci s vazbou
na zabezpeCovaci zafizeni €.J. S4665/2014-O12 s ucinnosti od 1.5.2014 — tj. zejména
s ohledem na ptenos ¢isla vlakii, atd.

V ramci PS 10-21-01 ZST Kadai-Prunéfov, dpravy SZZ, budou provedeny tpravy
pro navazani nového TZZ. Jednd se o upravy stdvajictho SZZ, piipadn¢ nového SZZ
(v zavislosti na postupu vystavby jednotlivych staveb) pfipravovaného v ramci jiné stavby
na této trati.

V ramci PS 10-21-02 TU Kadaii-Prunéfov — Klasterec n. O., TZZ, bude provedena vystavba
nového TZZ. Predpoklddd se integrované TZZ, které bude aktivovdno v ndvaznosti
na vystavbu nového SZZ v Zst. Kadan-Prunéfov.

V ramci PS 11-21-01 zst. Klasterce n. O., SZZ bude provedena vystavba nového
elektronického SZZ. Soucésti nového SZZ bude 1 nové PZZ ptejezdu P74 v km 144,617.

Napdjeni SZZ bude feSeno z TV, s ndhradou z vetejné sité, obdobné jako ve stavajicim stavu.

Na mistnim Setfeni tykajicim se budov bylo dohodnuto, Ze bude v ZST Klasterec n. O.
vyuzito stavajicich mistnosti, ve kterych je dnes umisténa technologie sd¢€l. a zab. zafizeni.
Rozmisténi zafizeni jednotlivych spravcl zistane zachovéno dle stavajiciho stavu (stavédlova
tstfedna, sd&l. zafizeni ve spravé OR UNL a sdél. zafizeni TUDC). Tyto prostory budou
stavebné upraveny tak, aby odpovidaly soucasné platnym podminkdm pro umisténi ptislusné
technologie.

Z diivodu vyuziti stavajicich prostor je nutné fesit vystavbu nového provizornitho SZZ, které
bude zajist'ovat i zabezpeceni stavebnich kolejovych postupi. Provizorni SZZ Klasterec musi
byt zapojeno do stdvajiciho systému DOZ Kadan-Prunéfov — Karlovy Vary s ovlddanim
z ZST Karlovy Vary s ohledem na problematiku nedostatku vypravéich.

Na zdkladé ndvrhu kolejového teSeni Zst. Klasterec nad Ohii byl proveden navrh umisténi
navéstidel v dopravné. Pii ndvrhu umisténi navéstidel bylo sledovdno dodrzeni striktnich
podminek viditelnosti ndvéstidel dle TNZ 34 2620. Umisténi nivéstidel bylo navrZeno
v souladu s vydanym podkladem ,,Zasady pro ndvrh technického tfeSeni ETCS ve vazbé
na kolejova feseni dopraven &.j. 20009/2018-SZDC-GR-O6 ze dne 8.3.2018*.
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S ohledem na potiebu prodlouZeni nastupisté u vypravni budovy v zst Klasterec n. O. byla
navrzena moznost vyuZiti ochranné drahy u nav. L4 (k nam. v. ¢. 11) pouze v délce 75m.
Kolej €. 6 bude vyuZita jako odvratnd. Na konci koleje bude umisténo dynamické zarazedlo.

Vramci PS 11-21-02 Zst. Klasterce n. O., DOZ, budou provedeny i uUpravy pro navazani
nového SZZ Klasterec v zst. Karlovy Vary.

PS 11-21-03 Zst. Klasterce n. O., provizorni SZZ, z divodu vyuziti stdvajicich prostor je
nutné fesit vystavbu nového provizorniho SZZ, které bude zajiStovat i zabezpeceni stavebnich
kolejovych postupi. Provizorni SZZ Klasterec musi byt zapojeno do stivajiciho systému
DOZ Kadan-Prunétov — Karlovy Vary sovlddanim zzst. Karlovy Vary s ohledem

na problematiku nedostatku vypravcich. Predpokldda se mobilni SZZ umisténé v kontejneru.

V ramci PS 12-21-01 TU Klésterce n. O. — Perstejn, TZZ, bude provedena vystavba nového
TZZ. Predpokladd se integrované TZZ, které bude aktivovano v ndvaznosti na vystavbu
nového SZZ v zst. PerStejn.

Zelezni¢ni sdélovaci zarizeni

PS 10-22-01
PS 11-22-01

Tv’l’] Kadaii-Prunéiov — Kldsterec n. O., kabelizace ddlkovd
ZST Kldsterec n. O., kabelizace mistni

PS 11-22-02
PS 11-22-03
PS 11-22-04
PS 11-22-05
PS 11-22-06
PS 12-22-01
PS 12-22-02
PS 12-22-03
PS 12-22-04

ZST Kldsterec n. O., pienosové zaiizeni

ZST Kldsterec n. 0., vnitini sdél. zarizeni

ZST Kldsterec n. O., rozhlasové zafizeni

ZST Kldsterec n. O., informaéni zafizeni

ZST Kldsterec n. O., kamerovy systém

TU Kldsterec n. O. — Perstejn, kabelizace ddlkovd
Zast. Kotvina, rozhlasové zarizeni

Zast. Kotvina, informacni zavizeni

Zast. Kotvina, kamerovy systém

V ramci sdélovaciho zafizeni bude instalovdna technologie zaloZend na IP technologii
(telefony, telefonni zapojovace, rozhlas, vizudlni informacni zafizeni, kamerovy systém
s kompresnim algoritmem H.265). Vizudlni informacni systém a rozhlasové zafizeni bude v
provedeni s automatickym hldsenim dle jizdy vlaku a bude umoZznovat kontrolu provedeného
hlaSeni a poskytovat informace o poruchich do systému dalkové diagnostiky podle TS
2/2008- ZSE tfeti vydani. Nov¢ navrhovand sd€lovaci zafizeni s protokolem IO budou
pfipojovany k piistupovym bodim IP/MPLS ze stavby GSM-R, které budou piipadné
doplnény dalSimi piistupovymi body. V ramci zst. KlaSterec n. O. bude provedena nova
metalickd a optickd kabelizace. V mezistani¢nich dsecich bude vyuZita opticka kabelizace
ze stavby GSM-R (kabel 72 vl.). U tohoto kabelu bude nutno provést jeho ochranu a v ptipadé
nutnosti i jeho pfeloZky. Ddle bude vybudovéano nové zabezpeceni objektti PZTS (poplachové
zabezpecovaci a tisnové systémy, diive EPS). VSechny uvedené technologie budou zaclenény
do dohledu DDTS. Sdélovaci zafizeni bude zapojeno do dilkového ovladani z ZST Karlovy
Vary. Pii technickém ndvrhu je nutno respektovat viechny platné normy CSN, EN a TNZ,
TKP, TSI a ostatni platné dokumenty.

Na mistnim Setfeni tykajicim se budov bylo dohodnuto, Ze v ZST Kl4sterec n. O. bude
vyuZzito stavajicich mistnosti, ve kterych je dnes umisténa technologie sd¢€l. a zab. zafizeni.
Rozmisténi zatfizeni jednotlivych spravct zlstane zachovano dle stavajiciho stavu (stavédlova
Gstfedna, sdél. zafizeni ve spravé OR UNL a sdél. zafizeni TUDC). Tyto prostory budou
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stavebné upraveny tak, aby odpovidaly soucasné platnym podminkdm pro umisténi piislusné
technologie.

Na zastdvce Kotvina budou informacni tabule nového informaéniho systému umistény
na nastupistich a u pat piistupovych cest na jednotlivd nastupisté. Presné umisténi bude feSeno
v dalSim stupni dokumentace. Tabule informacniho systému budou v provedeni LED
grafickych displeji (pln€ barevné LED segmenty) s rozteci bodii maximdlné 2,9 mm.

V ramci PS 11-22-02 ZST Klasterec n. O., pfenosové zaiizeni budou provedeny tpravy
na prenosovém zafizeni ze stavby GSM-R z diitvodu moZnosti pfipojeni dalSich zafizeni.

V ramci PS 11-22-03 ZST Klasterec n. O., vnitini sd&l. zafizeni budou provedeny i tpravy
na MRS z diivodu moZnosti ovlddani a komunikace IP technologii.

Pro vSechny dil¢i dseky stavby plati, Ze v nekterych usecich (Kadan-Prunétov, Klasterec
n. O., Ostrov n. O.) je v HDPE trubkdch zafouknuta kromé¢ déalkové optické kabelizace
i mistni optickd kabelizace. Déle je nutné minimalizovat vyluky na ddlkovych optickych
kabelech z divodu velkého provozu, ktery na téchto kabelech v soucasné dob¢ je. Na tuto
skutec¢nost je nutné brat ztetel a vyluky v co nejvétsi mife minimalizovat.

Pro vSechny dil¢i dseky stavby plati nutnost vybudovani nového tratového metalického
kabelu 15XN 0,8 (stavajici bude v dobé¢ realizace stavby za hranici ekonomické Zivotnosti),
dale nutnost vybudovani integracniho koncentratoru (v koordinaci se stavbou v tseku Ostrov
n. O. — Karlovy Vary) a nutnost vybudovani termindlového serveru do zst. Karlovy Vary.
Tratovy kabel a mistni kabely budou v provedeni dle CSN 34 2040 ed.2, tj. s ochrannym
kovovym obalem — typu TCEPKPFLEZE.

Silnoproud4 technologie véetné DRT a DDTS

PS 11-26-01 ZST Kldsterec nad Oh#, DRT
PS 32-26-99 Uprava ED Usti nad Labem, DRT

V ZST se navrhuje instalovat systém DRT. Bude navrZen systém s pfenosem pomoci optické
datové sit¢ do automatizovaného systému dispecerského fizeni pevnych elektrickych
trak¢nich zatizeni (ASDR PETZ).

Ustiedné ovlddand technologie: povely a informace o rozvodnich VN a NN, DOUO, napéjeni
zabezpecovacich zatizeni, UNZ, RNN, RZS apod. — uptesni se v dal§im stupni projektu.

V dotéenych ZST bude instalovdn tenky klient, kterym bude moZno signalizovat stavy
a ovladat zafizeni v jednotlivych ZST a zastdvkdch. Komunikace DRT s elektrodispeerem
bude provedena ptes technologickou datovou sit’ (TDS) komunikaénim protokol dle IEC
60870-5-104. Signaly budou piendseny na elektrodispe¢ink do Usti nad Labem.

Systém DRT bude pfipojen na TDS pomoci optického kabelu, a to bud’ stdvajiciho, ktery je
nutno proverit spraveem sité, pro jeho pouzitelnost, nebo pomoci nové uloZeného optického
kabelu. NavrZzené metalické a optické rozvody pro TDS budou soucasti PS sdélovaciho
zafizeni.
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PS 11-22-20 ZST Kldsterec nad Ohii, DDTS

Budou integrovany silnoproudé technologie EOV, ovladani osvétleni ndstupist’ a podchodu,

vytahy, eskalatory, EE a ovladani prvki v silovych rozvadécich, PZTS, EPS, rozhlas a dalsi
pfipadna zafizeni — uptesni se v dalSim stupni projektu.

Nouzové signdly budou pienaseny do systému dalkové diagnostiky technologickych systému
ZDC (DDTS ZDC) podle Technické specifikace SZDC &. 2/2008 — ZSE v platném znén.
Signalizace ze silovych rozvadeéct bude pfipojena prostfednictvim PLC. Do systému budou
tato zafizeni pfipojena prostfednictvim sdélovaciho zatizeni pres TDS. Komunikace DDTS
s elektrodispeCerem bude provedena pomoci protokolu dle IEC 60870-5-104. Signédly budou

pfenaSeny na elektrodispeéink do Usti nad Labem.

Systém DDTS bude pfipojen na TDS pomoci optického kabelu, a to bud’ stavajiciho, ktery je
nutno proverit spraveem sité, pro jeho pouZitelnost, nebo pomoci nové uloZeného optického
kabelu. Navrzené metalické a optické rozvody pro TDS budou soucésti PS sd€lovaciho
zatizeni.

Technologie transformacnich stanic

PS 11-23-01 ZST Kldsterec nad Ohii, TS 22kV

V ZST Klasterec nad Ohif se navrhuje instalovat novou kioskovou trafostanici. Instalovdna
bude nové kioskové trafostanice v ZST, umisténd v blizkosti stavajici stozarové trafostanice
na pozemku Spravy Zeleznic. Trafostanice bude pfipojena na pteloZenou piipojku 22kV.
Z hlavniho rozvadéce RH kioskové trafostanice bude napdjen cely rozvod Zst. Klasterec nad
Ohii, mimo rozvodu EOV. Napdjeni ZZ a napdjeni rozvodu EOV bude zajisténo z trakéniho
vedeni. Transformacni stanice je navrZzend jako pochozi, s ¢lenénim trafokobka, rozvodna VN
arozvadéce NN. Technologie TS je navrzend do monolitické Zelezobetonové bunky pro
transformacni stanice. Rozvadé¢ VN je navrzen z typovych poli moduldrniho skiinového
rozvadéCe. Transformdtor je navrZen olejovy, hermetizovany 22/0,4kV o vykonu 160kVA.
Chlazeni transformétoru je pfirozené. Rozvadé¢ RH je navrZzen jako skifnovy oceloplechovy
rozvadé¢ s kompenzaci odbéru.
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Stavebni ¢ast

Zelezni¢ni svrsek a spodek

V ramci feSeni useku Kadan-Prunéfov (mimo) — PerStejn (mimo) bude Zelezni¢ni svrSek
a spodek feSen dale uvedenymi stavebnimi objekty:

SO 10-33-01 TU Kadaii-Prunéiov — Kldsterec n. O., Zel. svriek
SO 10-33-02 TU Kadaii-Prunéiov — Kldsterec n. O., Zel. spodek
SO 11-33-01 ZST Kldsterec nad Ohii, %el. svrsek

SO 11-33-02 ZST Kldsterec nad Ohi, Zel. spodek

SO 12-33-01 TU Kldsterec n. O. — Perstejn, Zel. svrsek

SO 12-33-02 TU Kldsterec n. O. — Perstejn, Zel. spodek

TU Kadaii-Prunéiov - Kldsterec n. O., Zel. svrsek
TU Kadaii-Prunérov — Kldsterec n. 0., Zel. spodek

Navrhovany stav

V ramci objektu Zelezni¢niho svrsku a spodku se navrhuje kompletni rekonstrukce tratového
useku pro dosazeni zvyseni tratové rychlosti a zavedeni rychlostnich profil V/Vi30/V 150/ Vi,
zvySeni kapacity drdhy a splnéni poZadavkil interoperability (zajiSténi prostorové
prachodnosti Z-GC a dosazeni tratové tiidy D4 UIC).

Rozsah praci na Zelezni¢nim svrSku zac¢ind od km 138,760, kde se navazuje na konec stavby
,,Rekonstrukce tratového dseku Chomutov (mimo) — Kadan-Prunérov (v¢etné)“. Konec useku
je vkm 143,670 na vyménovém styku krajni vyhybky €. 1 Zst. KlaSterec nad Ohii. Dle
rozhodnuti mistni komise pro staniceni byl v trati vkm 139,998 (stavajici km 140,000) =
141,140 ponechédn historicky skok stani¢eni a rozhrani TUDU 011206/011208. Délka
rekonstruovaného useku je 3,8 km.

Predmétem feSeni objektu Zelezni¢niho svrSku je rekonstrukce stdvajictho kolejového roStu
a kolejového loze a dprava geometrické polohy koleji za ucelem zlepSeni geometrickych
parametri koleje.

Navrh smérového a vySkového feSeni vychazi ze stavajici stopy koleje a polohy mostnich
objektli a byl proveden tak, aby bylo dosazeno maximdlnich rychlosti, ale nebylo nutné
nadmérné rozsitovat drazni téleso. Vyskové feSeni je navrZzeno s cili navrhnout co nejdelsi
useky v jednotném sklonu s preferenci zdvihu nivelety pro minimalizaci odkopdvek
Zelezni¢niho spodku a zachovéni stavajiciho dnosného podlozi. V mistech ndspi s tzkou
korunou bylo nutné misty zachovat stivajici niveletu nebo ji i zahloubit, aby nebylo nutné

v v

rozSifovat stezky nebo rozsiteni minimalizovat.

Névrh se snaZzi dosdhnout maximélnich rychlosti, ale zaroven nevyuZivat maximélni hodnoty
pievySeni, ale ani nedostatki pfevySeni a strmosti vzestupnic vzhledem k charakteru trat¢.
Cilem bylo zaroven navrhnout homogenni rychlostni profil bez Castého stfidani rychlosti
s minimdlnimi rozdily. K piekroceni meznich ndvrhovych hodnot bylo pfistoupeno pouze
v ptipadé odstranéni lokalniho propadu rychlosti.
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Dosazené rychlosti zobrazuje nasledujici tabulka:

nové staniceni délka dseku rychlost v km/h
od km do km km stavajici \ Vizo | Viso Vi
138.760 139.998 1.238 100 150 160 160 160
skok stani¢eni a rozhrani TUDU 011206/011208
141.140 142.167 1.027 100 150 160 160 160
142.167 143.053 0.886 90 95 100 105 120
143.053 143.670 0.617 80 85 90 90 95

Minimdlni osova vzdélenost na Siré trati je navrZzena na 4,00 m, pred stanici se zvétSuje
na 4,75 m.

Pro navrh smérového feSeni a jeho optimalizaci na draZnim télese bylo uvaZovéano
s uspofadanim piicného fezu se sklonénou plani télesa Zelezni¢niho spodku Sitky 3,2 m
od osy koleje. Pro rozsiteni télesa se v ndspech navrhuje pouZit prefabrikat U3, ktery vhodné
umoznuje realizovat kabelové trasy v drdzni stezce nebo pfisypavku, tam kde to je

z prostorovych diivodi mozné.

Nov¢ navrzeny materidl Zelezni¢niho svrsku bude z kolejnic tvaru 60 E2 a betonovych prazct
s pruznym bezpodkaldnicovym upevnénim v rozdé€leni ,,u“. Kolej bude kompletné svaiena
do bezstykové koleje dle piedpisu S3/2. V obloucich o malych polomérech bude dle zisad
predpisu SZDC S3 navrZeno kolejnic z materidlu R350HT pro prodlouZent jejich Zivotnosti.

Kolejové loZe bude z nového a recyklovaného materialu.
Predmétem feSeni objektu Zelezni¢niho spodku je realizace konstruk¢nich vrstev Zelezni¢niho
spodku pro zajisténi pozadované tunosnosti, rozsifeni drdZzniho télesa v nevyhovujicich

mistech a zfizeni funk¢éniho odvodnéni.

Dle vysledkli geotechnického prizkumu bude provedena rekonstrukce Zeleznicniho spodku
pro zajisténi pozadovanych tnosnosti dle predpisu SZDC S4.

Minimdlni poZadované tnosnosti dle druhu traté jsou pro ndvrhovou rychlost do 120 km/h:

* nazemni plani Eo 20 MPa
* na plani télesa Zelezni¢niho spodku Epl 40 MPa
* na plani télesa Zelezni¢niho spodku v oblasti ZKPP Epl 60 MPa

V tsecich s rychlosti nad 120 km/h jsou poZadované minimalni dnosnosti:

* nazemni plani Eo 30 MPa
* na plani télesa Zelezni¢niho spodku Epl 50 MPa
* na pldni télesa Zelezni¢niho spodku v oblasti ZKPP Epl 80 MPa

Pro zajisténi pozadovanych unosnosti se v celém tuseku shodné se Zeleznicnim svrskem
navrhuje novd konstrukce prazcového podloZi. Rozsah rekonstrukce a typy konstrukce
prazcového podlozi budou uptfesnény v dalsi projekéni piiprave.
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V ramci rekonstrukce Zelezni¢niho spodku bude provedeno kompletni odvodnéni drazniho
télesa. Navrhuje se odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku do otevienych ptikopt pfip.
piikopovych zidek, trativodii a odfezem zemni plan¢ na svah. Stdvajici piikopové zidky
ve vyhovujicim stavu budou zachovédny a sanovany.

V tseku trati pravostranného skalniho zarezu v km 143,1 — 143,3 se navrhuje pro zajisténi
stability skalniho svahu jeho ociSténi od porostu a néletovych dievin a odstranéni uvolnénych
fragmentl horniny. Néasledné¢ bude svah zajiStén celoploSnou kotvenou ocelovou siti.
Konkrétni feSeni bude upiesnéno v dalsi projekéni ptipravé na zdklad¢ realizace podrobnych
geotechnickych prizkumti.

V ramci Zelezni¢niho spodku dojde ke sneseni stdvajicich ndstupiSt’ ve zruSené zastdvce
Vernéfov a demolici opér v km 142,475 byvalého nadjezdu. Zast. Vernéfov bude oficidlné
zrusena.

Z:S T Kldsterec nad Ohii, Zel. svrsek
ZST Klasterec nad Ohii, Zel. spodek

Navrhovany stav

V ramci objektu Zelezni¢niho svrSku a spodku se navrhuje kompletni rekonstrukce stanice
za ucelem zlepSeni geometrickych parametra koleje, zmény v usporadani kolejiste pro splnéni
pozadavkll zaddni stavby a pldnovanych dopravnich funkci stanice. Hlavnimi cili
rekonstrukce jsou:

* zvySeni rychlosti v hlavnich kolejich a zavedeni rychlostnich profild V/V130/Vis0/Vk,

e vystavba vnéjsitho a ostrovniho néstupisté s vySkou hrany 550 mm nad TK
s mimouroviovym plné bezbarierovym pfistupem od VB,

* zachovdni pfedjizdnych koleji pro oba sméry a zrychleni vjezdi do sudé skupiny,

* zachovat VNVK v liché skupiné.

Za&itek tseku je vkm 143,670 na vyménovém styku krajni vyhybky & 1 ZST Klasterec
nad Ohii, konec dseku je v km 144,904.

Poloha spojek na prunétovském zhlavi je dle stavajiciho stavu v mezipiimé mezi smérovymi
oblouky v km 143,666 — 143,860. Mezipiima byla prodlouZena, aby zde bylo moZzné vlozit
spojku do sudé skupiny pro rychlost 60 km/h a do liché skupiny pro rychlost 50 km/h.

Prostor stani¢nich koleji byl upraven tak, aby zde bylo mozné zfidit ostrovni nastupisté délky
200 m s moZnosti prodlouzeni az na 250 m. Ostrovni nastupiSté¢ se navrhuje mezi hlavnimi
kolejemi. Pro zajisténi dostatecné osové vzdalenosti byla odsunuta kolej ¢. 1 o jednu osovou
vzdalenost vlevo. Odsun koleje ¢. 1 byl zvolen z divodu potieby vytvotfeni del$i mezipiimé

na spojky prunéfovského zhlavi, zachovani prostoru pted VB na vnéjsi nastupisté a zachovani
koleje €. €. 2 a 4 priblizné€ v dnesni poloze.

Vnéjsi nastupiste délky 200 m je situovdno piimo pifed VB. Délka ndstupist€¢ odpovida
potfeb& vyuziti i pro didlkovou dopravu, a to jak v pravidelném provozu, tak v piipadé
poruchy vytahu pro zajiSténi bezbariérovosti stanice. Délka koleje a situovani navéstidel
umoznuje jeho vyhledové prodlouzeni na 250 m.
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Vzhledem k tomu, Ze prostor kolejisté v liché skupiné je limitovan polohou aredlu AROS-
osiva, je mozné manipulacni kolej €. 5 situovat az za tento aredl, coZ znamend jeji zkraceni na
160 m a upravu nakladkové plochy na délku 115 m.

Odboceni do odvratné koleje ¢. 6 bylo odsunuto bliZze perStejnskému zhlavi tak, aby kolej
nebyla podél bo¢ni rampy a byla v¢. volného schiidného a manipulacniho prostoru pouze na
drdaZznim pozemku. Konec koleje €. 6 je zachovdn cca dle stavajiciho stavu a bude na ném
osazeno nové kolejnicové zarazedlo.

V kol. €. 4 je navrZena rychlost 60 km/h, v kol. €. 3 rychlost 50 km/h.

Perstejnské zhlavi bylo upraveno tak, aby v ném bylo mozné umistit kolejové spojky v obou
smérech a zdroven aby byly pfechodnice vymistény z piejezdu P74. Ob¢ kolejové spojky jsou
situovany ve smérovych obloucich R 450 m a R 454,75 m v pfevySeni za piejezdem P74 pro
rychlost 60 km/h. Oproti stavajicimu stavu zde bude umoznén plny dopravni program. V kol.
¢. 4 je navrZena rychlost 60 km/h, v kol. €. 3 rychlost 50 km/h.

Dosazené rychlosti v hlavnich kolejich jsou zobrazeny v nasledujici tabulce.

nové stani¢eni délka viseku rychlost v km/h
od km do km km stavajici A\ Vi3o Viso | Vk
143.670 144.553 0,883 80 85 90 90 95
144,553 144,904 0,351 80 85 85 85 90

Minimalni osova vzdalenost ve stanici je navrZena na 4,75 m, v oblasti ostrovniho nastupisté
je osovd vzddlenost 9,5 m.

Nov¢ navrzeny materidl Zeleznicniho svrSku v hlavnich kolejich bude z kolejnic tvaru 60 E2
na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim v rozdéleni ,u®.
V obloucich o malych polomérech bude dle zasad piedpisu SZDC S3 navrZzeno kolejnic

z materidlu R350HT pro prodlouzeni jejich Zivotnosti.

V ptedjizdnych a manipulacnich kolejich se v celém rozsahu praci navrhuje novy material.
Pouziti vyzisku bude upfesnéno v dalSim projekénim stupni. Navrhuji se kolejnice tvaru
49 E1 na betonovych prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim v rozdé¢leni ,,c*.

VSechny vyhybky budou vzhledem k navrZzenym tvarim nové. V hlavnich kolejich budou
vyhybky tvaru UIC 60 s celistovymi zdavéry a s pruznym podkladnicovym upevnénim
na betonovych prazcich.

Vyhybky v piedjizdnych kolejich budou 2. generace svrsku 49 E1 s Celistovymi zavéry,
s pruznym podkladnicovym upevnénim na betonovych prazcich.

Vsechny vyhybky v dopravnich kolejich budou vybaveny zlabovymi prazci.

VSechny koleje a vyhybky ve stanici budou kompletné svafeny do bezstykové koleje
dle ptedpisu S3/2.

V celém rozsahu stanice bude zfizeno nové zapustené kolejové loze. UvaZuje se vyuZitim
nového a recyklovaného materidlu kolejového loZe.
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Predmétem feSeni objektu Zelezni¢niho spodku je obecné realizace konstruk¢nich vrstev

Zeleznicniho spodku pro zajiSténi poZadované tnosnosti, rozSifeni draZniho télesa v
nevyhovujicich mistech a ztizeni funk¢niho odvodnéni trativodnim systémem.

Dle vysledkli geotechnického prizkumu bude provedena rekonstrukce zeleznicniho spodku
v rozsahu Zelezni¢niho svrsku pro zajiSténi poZadovanych tnosnosti dle predpisu SZDC S4.

Minimalni poZadované tnosnosti dle druhu traté pro hlavni a ptedjizdné koleje jsou:

* nazemni plani Eo 20 MPa
* na plani télesa Zelezni¢niho spodku Epl 40 MPa
* na plani télesa Zelezni¢niho spodku v oblasti ZKPP Epl 60 MPa

Pro zajiSténi poZzadovanych tinosnosti se v celém tseku navrhuje nové konstrukce prazcového
podlozi. Rozsah rekonstrukce a typy konstrukce praZzcového podlozi budou uptesnény v dalsi
projekéni piipravé.

V ramci rekonstrukce zelezni¢niho spodku stanice bude provedeno kompletni odvodnéni

drdzniho télesa systémem trativodd, pticnych a podélnych svodu.
Soucasti Zelezni¢niho spodku je dprava hrany a krytu zpevnéné plochy u koleje €. 5.

T U Kldsterec n. O. — Perstejn, Zel. svrsek
TU Kldsterec n. O. — Perstejn, Zel. spodek

Navrhovany stay

V ramci objektu zelezni¢niho svrsku a spodku se navrhuje kompletni rekonstrukce tratového
useku pro dosazeni zvyseni tratové rychlosti a zavedeni rychlostnich profild V/Vi30/Vis0/Vi,
zvyseni kapacity drahy, splnéni poZadavkul interoperability (zajisténi prostorové pruchodnosti
7Z-GC a dosaZeni tratové tiidy D4 UIC) a zajiSténi stability drazniho télesa.

Zacdtek tseku je vkm 144,904 na vyménovém styku krajni vyhybky &. 15 ZST Klasterec
nad Ohii. Konec useku je vkm 151,118 na vyménovém styku krajni vyhybky ¢. 1 ZST
Perstejn. Délka rekonstruovaného tseku je 6,2 km.

Predmétem feSeni objektu Zelezni¢niho svrSku je rekonstrukce stdvajiciho kolejového roStu
a kolejového loze a dprava geometrické polohy koleji za ucelem zlepSeni geometrickych
parametra koleje.

Néavrh smérového a vySkového feSeni vychazi ze stavajici stopy koleje a polohy mostnich
objektli a byl proveden tak, aby bylo dosazeno maximdlnich rychlosti, ale nebylo nutné
nadmérné rozsifovat drazni téleso. Vyskové feSeni je navrZzeno s cili navrhnout co nejdelsi
useky v jednotném sklonu s preferenci zdvihu nivelety pro minimalizaci odkopdvek
Zelezni¢niho spodku a zachovéni stavajiciho dnosného podlozi. V mistech ndspi s tzkou
korunou bylo ale nutné misty zachovat stdvajici niveletu nebo ji i zahloubit, aby nebylo nutné

v v

rozSifovat stezky nebo rozsiteni minimalizovat.

Névrh se snaZzi dosdhnout maximélnich rychlosti, ale zarovenl nevyuZivat maximélni hodnoty
prevySeni, ale ani nedostatki pfevySeni a strmosti vzestupnic vzhledem k charakteru trat¢.
Cilem bylo zaroven navrhnout homogenni rychlostni profil bez Castého stfidani rychlosti
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s minimdlnimi rozdily. K piekroceni meznich ndvrhovych hodnot bylo pfistoupeno pouze
v ptipadé odstranéni propadu rychlosti.

Dosazené rychlosti zobrazuje nasledujici tabulka.

nové staniceni délka dseku rychlost v km/h
od km do km km stavajici V | Vi | Viso Vi
144.904 145.235 0.331 80 85 | 85 85 90
145.235 147.982 2.747 80 90 | 95 100 | 115
147.982 149.301 1.319 80 95 | 100 105 120
149.301 150.641 1.340 70,75, 70 75| 80 85 95
150.641 151.118 0.477 70, 80 85 | 90 95 110

Minimalni osova vzdalenost na Siré trati je navrzena na 4,00 m, za a pied stanici se zvétSuje
na 4,75 m.

Pro navrh smérového feSeni a jeho optimalizaci na drdznim télese bylo uvaZovéno
s uspofddanim piicného fezu se sklonénou plani télesa Zelezni¢niho spodku S$itky 3,2 m
od osy koleje. Pro rozsiteni télesa se v ndspech navrhuje pouzit prefabrikat U3, ktery vhodné
umoznuje realizovat kabelové trasy v drdZni stezce nebo pfisypavku, tam kde to je

z prostorovych divodii mozné.

Nové navrZzeny materidl Zelezni¢niho svrSku bude z kolejnic tvaru 60 E2 na betonovych
prazcich s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim v rozdéleni ,,u“. Kolej bude kompletné
svafena do bezstykové koleje dle pfedpisu S3/2. V obloucich o malych polomérech bude dle
zdsad predpisu SZDC S3 navrzeno kolejnic z materidlu R350HT pro prodlouZeni jejich
Zivotnosti.

Kolejové loZe bude z nového a recyklovaného materialu.

Predmétem feSeni objektu Zelezni¢niho spodku je realizace konstrukénich vrstev Zelezni¢niho
spodku pro zajisténi pozadované tunosnosti, rozsifeni drdZniho télesa v nevyhovujicich
mistech a zfizeni funkénitho odvodnéni. V mistech nestabilnich ndsypovych a zafezovych
svahil bude provedena jejich sanace.

Dle vysledkli geotechnického prizkumu bude provedena rekonstrukce Zeleznicniho spodku
pro zajisténi pozadovanych tnosnosti dle predpisu SZDC S4.

Minimélni poZadované tnosnosti dle druhu traté jsou:

* nazemni plani Eo 20 MPa
* na plani télesa Zelezni¢niho spodku Epl 40 MPa
* na pldni télesa Zelezni¢niho spodku v oblasti ZKPP Epl 60 MPa

Pro zajiSténi poZadovanych unosnosti se v celém tseku shodné se Zelezni¢nim svrSkem
navrhuje nova konstrukce prazcového podlozi. Rozsah rekonstrukce a typy konstrukce
prazcového podloZi budou uptesnény v dalsi projekéni piiprave.

V rédmci rekonstrukce Zelezni¢niho spodku bude provedeno kompletni odvodnéni draZniho
télesa. Navrhuje se odvodnéni télesa Zelezni¢niho spodku do otevienych piikopt piip.
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piikopovych zidek, trativodii a odfezem zemni pldn¢ na svah. Stdvajici piikopové zidky
ve vyhovujicim stavu budou zachovéiny a sanovany.

Sanace svahii budou rovnéz specifikovany v dalsi projekcni piipravé na zakladé podrobnych
geotechnickych priizkumi. V tomto stupni se uvazuje ndkladoveé s opatfenimi dle doporuceni
geotechnika, kterd jsou uvedena v samostatné Casti dokumentace inZenyrskogeologické
reSerse.

V tsecich skalnich zéafezii se navrhuje pro zajisténi stability skalniho svahu jeho ocisténi od
porostu a naletovych dfevin a odstranéni uvolnénych fragmentd horniny. Nasledné bude svah
zajistén celoplosnou kotvenou ocelovou siti. U vyssSich skalnich stén lze alternativné uvazovat
s realizaci zachytnych dynamickych bariér. Jednd se o usek trati v km 146,6 — 148,1
levostranného skalniho zafezu a km 148,1 — 148,3 levostranného skalniho zafezu v zast.
Kotvina.

Konkrétni feseni bude upiesnéno v dalsi projekéni piipravé na zdklade realizace podrobnych
geotechnickych prazkumi.

V tsecich v dosahu kulmina¢ni hladiny Q100 feky Ohfe se navrhuje opevnéni svaht dle zdsad
vzorového listu Z.6. Pro zachovani stivajiciho charakteru traté v tidoli feky Ohie se navrhuje
opevnéni svahti pomoci vegetacnich tvarnic s vyplnénim otvoru humusem do Stérkopiskového
loZe. U svaht, kde by dodate¢né zpevnéni vyZadovalo vykaceni stavajicich vzrostlych stromt
(mimo nutné kiceni v dopadové vzdélenosti), bude zachovana stdvajici vegetacni ochrana
svahu.

Nastupisté, rampy

SO 11-14-01 ZST Kldsterec nad Oh¥i, ndstupisté
SO 12-14-01 Zast. Kotvina, ndstupisté

ZST Kldsterec nad O, ndstupisté

V souvislosti s celkovou zménou konfigurace stanice se navrhuje nove jedno vnéjsi nastupiste
u predjizdné koleje pfed VB a jedno ostrovni oboustranné nastupi$té¢ mezi hlavnimi kolejemi,
které bude bezbariérové piistupné podchodem.

Nové vnéj$i néstupisté €. 1 u koleje €. 4 je situovano celé v pfimé v km 144,181 — 144,381
a navrhuje se délky 200 m primarné pro regiondlni dopravu, ale také aby ho mohla vyuZzivat
1 ddlkova doprava, a to jak v pravidelném provozu, tak v piipad€ poruchy vytahu pro zajiSténi
bezbariérovosti. Délka koleje ¢. 4 a situovani ndvéstidel umoznuje jeho vyhledové
prodlouZeni a7 na 250 m. Siika nastupisté se navrhuje 3,0 m. Piistup na ndstupi§té je pifmo
od VB a z ulice Nadrazni.

Nové ostrovni oboustranné nastupisté €. 2 je situovadno celé v piimé v km 144,181— 144,381
mezi koleji ¢. 1 a 2 v osové vzdélenosti 9,5 m a navrhuje se délky 200 m pro dilkovou
dopravu s moznosti prodlouZeni aZ na 250 m. Siika nastupisté je 6,16 m. P¥istup na nastupi$te
je pfimo od VB podchodem, ktery bude vybaven schodistém a pro zajisténi bezbariérového
piistupu téZ vytahem a ptistupovymi chodniky.

Obé nova néstupisté budou s vySkou hrany 550 mm nad TK. Hrana ndstupisté¢ bude
ve vzdalenosti 1,67 m od prilehlé koleje.
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Nastupiste se navrhuji s konstrukei hrany typu L zaloZenych na vrstvé podkladniho betonu
bez konzolovych desek podle vzorového listu Zelezni¢niho spodku Z8.42. Povrch ndstupistd
a bude z dlazby a bude vyspadovan stfechovité sklonem 2 % do koleji na ostrovnim nastupisti
a sklonem 2 % smérem od koleje na vnéjSim néstupisti. Na ndstupiStich budou zfizeny prvky
pro bezpeény pohyb nevidomych dle vzorového listu Zelezni¢niho spodku Z8.7 a dle vynosu
ze dne 4.5.2015 ¢j. 16456/2015-O13 v souladu s vyhlaskou MD ¢. 177/1995 Sb.,
Rozhodnutim Komise evropskych spolecenstvi C(2007)6033 ze dne 21. prosince 2007
a vyhlaSky MMR ¢€.398/2009 Sb. Pro bezpec¢ny pohyb cestujicich budou déle nastupisté
a pfistupy vybaveny zdbradlim dle platné legislativy.

Néstupisté budou ukoncena ¢elnimi zidkami, na kterych bude osazeno zdbradli.

Na néstupistich dojde k osazeni nového mobilidie nastupisté, ktery bude tvoren odpadkovymi
kosi (smé&sné 1 na tfidény odpad), boxy na posyp, lavickami s podru¢kami a vitrinami.

Zast. Kotvina, ndstupisté

Nova nastupisté v zast. Kotovina se navrhuje premistit z dneSni polohy pfed mostem ev.km
148,297 za tento most do pifimé v km 148,310 — 148,430. Divodem pro piesun ndstupisté je
vystavba bezbariérovych piistupovych chodnikl k zastdvce, pro které vzhledem k potiebé
rozvinuti jejich délky (72 m a 96 m) neni ve stdvajici poloze ndstupiSt’ misto. Za mostem je
drdzni pozemek dostatecné Siroky pro umisténi ndstupist’ i piistupti k nim.

Navrhuje se ndstupisSté s vySkou ndstupni hrany 550 mm nad spojnici temen TK pfilehlé
koleje. Délka néstupisté je navrzena 120 m pro potieby regiondlni dopravy.

Z divodu zajisténi dostateCné stability hrany ndastupiSt¢ a omezeni zemnich praci
na roz§ifovani zemniho télesa se navrhuje ndstupiS$t€ mostového typu. Pochozi plocha
nastupist¢ bude Sirokd 3,0 m dle smérnice ¢. 16/2005 tvofena prefabrikovanymi
Zelezobetonovymi deskami s integrovanymi prvky pro nevidomé s dezénem dlazby v Sedé
barvé. Desky jsou ukladdny na podélné tramy s nevyztuZenymi elastomerovymi loZisky, které
jsou uloZeny na prefabrikovanych zdkladech spocivajicich na betonovych pasech a vrstvé
podkladniho betonu. Zdklady jsou umistény v podélném smeéru koleji s normélni osovou
vzdalenosti 7,50 m. ZaloZeni nastupiSté se vzhledem k jeho situovani na hran€ ndspu uvazuje
hlubin€ na mikropilotach. Sklon plochy nastupisté je 2% se spadem od koleje.

Na koncich ndstupiSt€ jsou navrzena sluZebni ocelova schodisté do trovné kolejového loze.
Na nendstupni hrané a Celech nastupisté bude zdbradli. Soucasti konstrukce nastupist’ budou
1 typizované piistieSky v rdmci samostatného SO.

Bezbariérovy pfistup na ndastupisté bude piistupovymi chodniky od mostu ev.km 148,297.
Vzhledem k pfemisténi ndstupiSt za most, musi chodniky ptekonat ldvkou Martinovsky
potok. Na stran¢ koleje ¢. 1 se vzhledem ke stavajicimu terénu a dostatecné Siice drazniho
pozemku uvazuje se ziizenim chodniku na piisypu. Na opacné strané¢ u koleje C. 2 se
pro omezeni zdsahu do stdvajiciho svahu navrhuje ziidit chodnik z doplitkovych mostnich
prefabrikdtti k ndstupisti mostového typu zaloZenych hlubiné na mikropilotich. Na celou
délku pfistupit bude osazeno zdbradli. Pro zkriceni pfistupi budou na zaclatcich obou
ndstupist’ ziizeny schodiste.
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Zeleznicni prejezdy

Nové se piejezd P74 v ev. km 144,617 bude nachazet v obloucich R1=600 m a R2=604,75 m.
Prevyseni v pfejezdu bude 46 mm. Rychlost se v misté piejezdu zvedd na 85/85/85/90 km/h.

Uhel kiiZeni pfejezdu se neméni. Oproti sou¢asnému stavu dochdzi k vymisténi pfechodnice
z ptejezdu a ke snizeni prevysSeni v piejezdu.

Nova piejezdovd konstrukce bude rozebiratelnd sestdvajici z vnitinich a vné&jSich
piejezdovych paneli umoziujici tklon vnéjSich panelii. Vnéjsi prejezdové panely budou

kloubovych nosi¢li na patich kolejnice. Zavérna zidka bude uloZena na monolitickych
zékladovych pasech.

V prilehlych komunikacich dojde z diivodu dpravy vyskového feSeni piejezdu k tprave krytu.
Odvodnéni komunikace vlevo od piejezdu bude pficnym Zlabem.

Rozhledové poméry byly provéteny dle CSN 73 6380 a jsou zakresleny v situaénim vykrese.
Rozhodujicim je posouzeni piipadu poruchy piejezdového zabezpeCovaciho zafizeni
pro nejpomale;jsi silni¢ni vozidlo.

Dopravni znaceni pied piejezdem nebude upravovédno. Bezpecnost na piejezdu vzhledem
k blizkosti kiiZovatky ul. Prazska x Nadrazni ve smyslu CSN 73 6380 je zajiiténa dopravnim
opatieni vylu€ujicim kolizni levé odbocCeni. Blizky sjezd na levé stran¢ piejezdu smérem
k manipulaéni plose se dle CSN 73 6380 neposuzuje.

Mosty, propustky a zdi

Mosty

SO 10-20-01 Zelezniéni most v ev.km 139,173
SO 10-20-02 Zelezniéni most v ev.km 141,739
SO 11-20-01 Zelezniéni most — podchod pro pési v ev.km 144,310
SO 12-20-01 Zelezniéni most v ev.km 145,463
SO 12-20-02 Zelezniéni most v ev.km 148,297
SO 12-20-03 Zelezniéni most v ev.km 148,812
SO 12-20-04 Zelezniéni most v ev.km 149,437
SO 12-20-05 Zelezniéni most v ev.km 149,929

Propustky

SO 10-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 139,760
SO 10-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 139,852
SO 10-21-03 Zelezniéni propustek v ev. km 142,694
SO 10-21-04 Zelezniéni propustek v ev. km 142,992
SO 10-21-05 Zelezniéni propustek v ev. km 143,410
SO 11-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 143,947
SO 12-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 145,103
SO 12-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 146,242
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Zdi

SO 12-21-03
SO 12-21-04
SO 12-21-05
SO 12-21-06
SO 12-21-07
SO 12-21-08
SO 12-21-09
SO 12-21-10
SO 12-21-11
SO 12-21-12
SO 12-21-13
SO 12-21-14
SO 12-21-15
SO 12-21-16
SO 12-21-17
SO 12-21-18
SO 12-21-19
SO 12-21-20
SO 12-21-21
SO 12-21-22

Zelezniéni propustek v ev. km 146,337
Zelezniéni propustek v ev. km 146,408
Zelezniéni propustek v ev. km 146,518
Zelezniéni propustek v ev. km 146,798
Zelezniéni propustek v ev. km 146,950
Zelezni¢ni propustek v ev. km 147,093
Zelezniéni propustek v ev. km 147,275
Zelezniéni propustek v ev. km 147,565
Zelezni¢ni propustek v ev. km 147,762
Zelezniéni propustek v ev. km 147,895
Zelezni¢ni propustek v ev. km 147,033
Zelezniéni propustek v ev. km 148,684
Zelezniéni propustek v ev. km 149,120
Zelezniéni propustek v ev. km 149,241
Zelezniéni propustek v ev. km 149,581
Zelezniéni propustek v ev. km 149,844
Zelezniéni propustek v ev. km 150,555
Zelezniéni propustek v ev. km 150,797
Zelezniéni propustek v ev. km 150,936
Zelezni¢ni propustek v ev. km 151,063

Zamér projektu

SO 10-23-01 Opérnd zed’ vpravo v ev.km. 142,150-142,470
SO 10-23-02 Opérna zed’ vpravo v ev.km. 142,500-142,555
SO 12-23-01 Opérnd zed’ vlevo v ev.km. 150,300-150,400
SO 12-23-02 Opérnd zed’ vlevo v ev.km. 150,700-150,950

Ze 7 stavajicich mostl se u 3 navrhuje kompletni pfestavba na novy most, u 3 se navrhuje
nova nosnd konstrukce a sanace spodni stavby a u jednoho mostu se navrhuje sanace nosné
konstrukce, spodni stavby 1 vybaveni mostu.

Kromé¢ uprav stdvajicich mostti bude vybudovan novy podchod v zst. KldSterec nad Ohif.

Nové a rekonstruované objekty budou navrZeny pfednostné s pribéZnym kolejovym loZem
a minimdlnimi ndklady na ddrZzbu. Z hlediska mostl je trat’ zafazena dle zmény CSN EN
1991-2/74 do 1. ttidy.

Zelezniéni most v ev.km 139,173

V ramci rekonstrukce tratového tseku dojde ke zvySeni tratové rychlosti v = 150 km/h, V130
=160 km/h, V150 = 160 km/h, Vk = 160 km/h.

Z diivodii nemoznosti provozovani délené konstrukce v jedné koleji na rychlost 160 km/h

rychlosti a nevyhovujiciho stavebniho stavu mostu, se navrhuje kompletni pfestavba mostu na
novy jednopdlovy most se stlacenou vyskou, aby nedoslo ke sniZeni prijjezdného profilu
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komunikace I11/568 vedouci pod mostem. Z tohoto divodu bude provéfena moznost zvednuti
koleje na mosté. Na mosté€ bude kolej uloZena v kolejovém lozi.

Do doby celkové rekonstrukce mostu bude tfeba feSit stavebni stav mostu v ramci jeho
udrzby.

Zelezniéni most v ev.km 141,739

V ramci rekonstrukce tratového tiseku dojde ke zvySeni tratové rychlosti v = 150 km/h, V130
= 160 km/h, V150 = 160 km/h, Vk = 160 km/h.

Z divodu nevyhovujiciho stavebniho stavu, prostorového uspoifdddni a chybéjiciho
kolejového loze spolecné se zvySenou tratovou rychlosti se na mosté se navrhuje nova nosna
konstrukce s prubéZznym kolejovym loZem a novymi loZisky. Spodni stavba bude sanovdna
s novymi iloZnymi bloky a zadvérnymi zidkami. Budou doplnény piechody do trati.

Zelezniéni most — podchod pro pési v ev.km 144,310

V Zzst. Klasterec nad Ohii bude vybudovan novy podchod od vypravni budovy ke 2. koleji.
Podchod bude vybaven schodisti. Bezbariérovy piistup bude zajiStovat vytah na ostrovni
ndstupisté a komunikace pro chodce u vypravni budovy a smérem do mésta.

Zelezniéni most v ev.km 145,463

V rdamci rekonstrukce tratového tseku dojde ke zvySeni tratové rychlosti v = 90 km/h, V130
=95 km/h, V150 = 100 km/h, Vk = 115 km/h.

V ramci rekonstrukce bude realizovano kotveni PHS pies kotevni plechy. Vyplii PHS bude
nahrazena a doplnéna. Ddle bude provedena repase loZisek, mostnich zdvéri a doplnéna
izolace NK.

Zelezniéni most v ev.km 148,297

V ramci rekonstrukce tratového tseku dojde ke zvySeni tratové rychlosti v = 95 km/h, V130
= 100 km/h, V150 = 105 km/h, Vk = 120 km/h.

Z divodu nevyhovujiciho stavebniho stavu — koroznimu oslabeni NK, degradace lozisek,
zvySeni tratové rychlosti, nevyhovujiciho prostorového uspotfddani a chybéjiciho kolejového
loZe na mosté se navrhuje nova nosna konstrukce s pritbéZnym kolejovym loZzem a novymi
loZisky. Spodni stavba bude sanovana s novymi tiloZznymi bloky a zavérnymi zidkami. Budou
doplnény piechody do trati a zébradli na kiidlech. Bude vyfeSena vzdjemnd poloha nastupisté
a mostu — v soucasné dob¢ néstupisté zasahuje do mostu.

V dal$im stupni projektové dokumentace bude proveden diagnosticky priizkum s pfepoctem
zatizitelnosti pro ovéfeni vhodnosti ndvrhu nového mostu.

Zelezniéni most v ev.km 148,812

V ramci rekonstrukce tratového useku dojde ke zvyseni tratové rychlosti v = 95 km/h, V130
= 100 km/h, V150 = 105 km/h, Vk = 120 km/h.
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Z divodu nevyhovujictho prostorového uspoidddni — nedostatecnd Sitka kolejového loze,
zvySeni tratové rychlosti, nedostate¢ného prostoru pro prevedeni siti, Sikmosti objektu se
navrhuje novy ramovy kolmy most s prubéZnym kolejovym loZem.

V dal$im stupni projektové dokumentace bude proveden diagnosticky prizkum s pifepoctem
zatizitelnosti pro ovéieni vhodnosti navrhu nového mostu.

Zelezniéni most v ev.km 149,437

V ramci rekonstrukce tratového tseku dojde ke zvySeni trat'ové rychlosti v = 75 km/h, V130
= 80 km/h, V150 = 85 km/h, Vk = 95 km/h.

Z divodu nevyhovujiciho stavebniho stavu — hlavné koroznimu oslabeni prvkti nosné
konstrukce, nedostate¢né $itky kolejového loZze mezi hranami fims, zvySeni tratové rychlosti
a chyb¢jiciho kolejového loze na mosté, ktery je v oblouku, se navrhuje novad nosna
konstrukce s pribéZnym kolejovym loZem a novymi loZisky. Spodni stavba bude sanovdna
s novymi dloZnymi bloky a zdvérnymi zidkami. Budou doplnény ptfechody do trati. Ulozeni

nosné konstrukce bude kolmé.
Zelezniéni most v ev.km 149,929

V ramci rekonstrukce tratového useku dojde ke zvyseni tratové rychlosti v = 75 km/h, V130
= 80 km/h, V150 = 85 km/h, Vk = 95 km/h.

Z divodu nevyhovujiciho stavebniho stavu — hlavné degradace betonu spole¢né s odhalenou
vyztuzi v okoli dilata¢ni spary NK, zvySeni tratové rychlosti, prostorového uspoiddani —
nedostatecnd Sitka VMP, kterda se snovou trasou koleje zhorSuje a stisnény prostor

pro pievedeni siti — jiz ted’ vede kabelovy Zlab vné mostu, se navrhuje novy rdmovy kolmy
most s prubéZznym kolejovym loZem.

V dals$im stupni dokumentace DUR bude provéieno, zda by mostni objekt mohl byt nahrazen
propustkem, bude proveden diagnosticky prizkum s piepoctem zatiZitelnosti pro ovéreni
vhodnosti ndvrhu nového mostu/propustku.

Spodni stavba v ev.km 142,500

V ramci rekonstrukce trat'ového tseku dojde k odbouréni stavajici spodni stavby po zruSeném
nadjezdu.

Propustky
7 9 trubnich propustkli budou 3 sanovany a 6 pfestavéno na nové.

Z 15 klenbovych propustkli bude 11 sanovano, 3 budou pfestavény na nové a jeden propustek
bude pfestaven na most.

Vsechny ¢tyti deskové propustky budou piestaveny na nové.

Pti pfestavbé na novy propustek bude preferovana konstrukce trubni Zlbt. patkova s Sikmym
ukoncenim a odlazdéni ptilehlého svahu a koryta kamennou dlazbou.
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Zdi

4 stdvajici opérné zdi: 2 betonové vpravo SO 10-23-01 v ev.km 142,150-142,470 a SO 10-23-
02 v ev.km 142,500-142,555, 2 kamenné vlevo SO 12-23-01 v ev.km 150,300-150,400 a SO
12-23-02 v ev.km 150,700-150,950, se zasanuji nebo rekonstruuji v rozsahu podle stavebné
technického prizkumu v dal$im stupni dokumentace.

Pozemni stavebni objekty

SO 11-40-01 Rekonstrukce prostor vypravni budovy - ZST Kldsterec nad Ohii
SO 11-41-01 ZastieSeni ndstupisté - ZST Kldsterec nad Ohii

SO 11-43-01 Orientacni systém pro cestujici - ZST Kldsterec nad Ohii

SO 12-41-01 Nové piistiesky pro cestujici — Zast. Kotvina

SO 12-43-01 Orientacni systém pro cestujici — Zast. Kotvina

ZST Kldsterec nad Ohi

Pro nové technologie budou vyuzity tfi stdvajici technologické mistnosti, které budou
zrekonstruovany dle potieb jednotlivych zafizeni. Do ostatnich prostorti budovy se umisténim
novych technologii nezasahuje. V ramci mistni prohlidky také byly na nékterych mistech
technologickych mistnosti patrné stopy po vlhkosti.

Rozméry prostori jsou pro nové technologie dostacujici, proto dojde jen k povrchovym
Upravdm povrchii a také k pracim pro odstranéni vlhkosti. V prostordch technologickych
mistnosti budou odstranény veskerd topnd télesa vcetné rozvodil k nim a zaslepena mimo
prostory téchto mistnosti. V ptipad¢ stale trvajici vlhkosti ve zdivu bude proveden vlhkostni
pruzkum, aby se odhalili pfi¢iny a provedlo se jejich dal$i feSeni. Zaroven budou také
provedeny priizkumy stdvajicich rozvodl (voda, topeni, kanalizace) uvnitf objektu a provétreni
dalSich moznych zdrojii vlhkosti a to: netésnosti stfeSniho plasté, poruchy na deStovych
svodech, odvod vody z okoli objektu (spadovani terénu), piipadné poruchy budou pred
osazenim novych technologii odstranény. Proti zateCeni vody pii pfipadnych provoznich
poruchdch na potrubi TZB budou provedeny v mistnostech technologii nové podhledy
z napinaného PVC, které budou vodotésné a udrzi min. 100 1 vody/m?. Ziroven bude do
podhledl a na podlahy vSech opravovanych technologickych mistnosti umistén snimaci kabel,
pro detekci kapaliny unikajici z potrubi vody, topeni, vzt a kanalizace. Pfi pfipadném zjiSténi
vlhkosti je okamzité vysldn signdl s urenim pfesného mista detekce vlhkosti. Zaroven se na
rozvody vody a topeni osadi samouzaviraci automatické ventily, které se v piipadé
detekované poruchy sami uzaviou. Podlahy v mistnostech technologii zlstanou stdvajici
z PVC a na sténdch bude provedena novd omitka a vymalba. Vstupni dvefe z interiéru budovy
do mistnosti technologie budou protipozirni a opatfeny miizi. Dvetfe z vn¢j$itho prostiedi
zustanou stavajici a budou doplnény novou oteviravou miizi. Okna do technologickych
mistnosti budou mit sklenéné vyplné€ opatfeny bezpecnostnimi féliemi a pred okna budou
provedeny pevné miize (pokud je jiZ nemayji).

Pii prohlidce budovy na misté bylo patrné, Ze budova byla v nedavné dobé rekonstruovéna.
Budova je v soucasné dob¢ po rekonstrukci bezbariérove piistupnd z nastupisté. Komplexni
rekonstrukce budovy v letech 2009 a 2010 zahrnovala tpravy budovy i jejiho bezprostfedniho
okoli. Vedle nové fasddy se vymeénila okna a dvefe, objekt ma novou stfechu vcetné
klempitskych prvki. Soucésti akce byla i zcela nova kanalizace a zpevnéné plochy prvniho
ndstupisSté¢ a okoli vypravni budovy. Stavba byla zkolaudovédna 14. zaii 2010. Vyraznych
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zmén doznaly také prostory pro cestujici. Rekonstrukci haly vznikl bezbariérovy vstup
anova WC pro cestujici. Soucésti je i WC pro hendikepované v systému Euroklic.

V objektu vypravni budovy byly dile v roce 2019 provedeny opravné price SPS OR Usti nad
Labem, v jejichZ ramci se podaftilo vyfreSit problém s vlhkosti provedenim fadného odvodnéni.
Nové provedena byla také kanalizace a vodovodni pifipojka. VSechny tyto opravné prace
budou mit dle spravce positivni vliv na hodnoceni vypravni budovy v pofadniku PRRON.
Ze vzdjemného projedndni mezi investorem a SPS OR Usti nad Labem z fijna 2020 navic
nevyplyva dalsi potieba rekonstrukce vypravni budovy.

V soucasné dob¢ je stav opotfebeni budovy PRRON 46,46%, coz je dle Koncepce
pii naklddani s nemovitostmi osobnich nddrazi zhorSujici se stav a proto se ddle na budové
planuji opravné price, aby byla budova dle &l. 5.6.1. pokynu SZDC PO-17/2019-GR uvedena
do cilového stavu, dle nésledujiciho znéni tohoto ¢lanku: ,,Pro lokality umisténé v pofadi dle
indexu hodnoceni budov do 350. pozice v¢etné musi byt navrzeno, ve sledovaném obdobi
PRRON (5 let), zahdjeni takového stavebniho pocinu, aby bylo dosazeno cilového stavu
objektu (tzn. opotifebeni do 20%) a zéarovenl zadny hlavni konstrukéni prvek (Svislé
konstrukce — kvalita; Vodorovné konstrukce — kvalita; StfeSni konstrukce - ploché i sedlové;
StteSni krytina; Schodist¢ a rampy; Povrchy - venkovni povrchové upravy) nebude
po realizaci stavebniho po¢inu hodnocen hor§im stupném nez 1 stanoveném v souladu s S7¢.

Je planovéano na budové provedeni oprav systému vytdpeni, ¢asteCnych tprav elektroinstalace
a sanace sklepnich prostord, aby bylo dosazeno cilového stavu, tedy opotiebeni do 20%.

V kazdé nové¢ uzivané technologické mistnosti objektu budou instaloviny PHP, provede se
instalace 1 ks PHP vhodného druhu a typu. V celé budové bude nahrazen soucasny systém
PZTS a EPS za novy.

Na novém ostrovnim néstupisti bude provedeno zastieSeni pomoci piistfesku typu ,,vlastovka“
v délce 120m. Tedy se bude jednat o ocelovou nosnou konstrukci, s jednosloupovou podporou
v ose zastfeSeni, s krytinou trapézovym plechem a stfedovym Zlabem. Svody ze stieSniho
Zlabu budou napojeny na lezatou deStovou kanalizaci, aZz po napojeni na fad (nebo
na kanalizaci odvodnéni Zelezni¢niho spodku). Protikorozni opatieni budou provedeny
novymi natéry pro tfidu prostiedi C4(dle EN ISO 12944-2). Tyto natéry budou provedeny ve
ttech zakladnich vrstvach a to podkladni vrstve, stiedni vrstvé a findlnim nétéru (tento natér
bude dvouvrstvy), nitéry a jejich tloustka bude dle Tab. A.1 z EN ISO 12944-5 Piiloha A.

Na ndstupisti bude proveden novy mobiliéf a to predevsim lavicky a odpadkové kose.

Ve stanici bude provedena ndhrada stdvajiciho orienta¢niho systému pro cestujici vefejnost za
novy. Systém bude navrzen dle Smérnice SZDC ¢. 118 Orientaéni a informaéni systém
v Zeleznicnich stanicich a na Zelezni¢nich zastdvkach a dle Grafického manuélu jednotného
orientacniho a informacniho systému Spravy zeleznic, na ktery tato smérnice odkazuje.
Stanice KlaSterec nad Ohii bude vybavena novym vizudlnim informacnim systémem, jehoz
soucasti jsou odjezdové a piijezdové tabule, nastupiStni monitor, podchodovy monitor,
smerové orientacni tabule s piktogramy a doplikovymi textovymi tabulemi, oznaceni
nastupist, informacni panely pro osoby se zdravotnim postizenim a OOSPO. V informac¢nim
panelu bude také instalovdna hlasovd c¢tecka s externim reproduktorem a s konektorem na
piipojeni sluchatek. Hlasovym vystupem pro osoby se zdravotnim postiZzenim budou také
vybaveny vSechny nové vytahy. Zaroven budou instalovdny orientacni hlasové majacky (u
vstupu do budovy, vstup do vytahu, vstup na verejné WC, u schodi$té, na ndstupisti) a hmatné
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Stitky s prizmatickym Stitkem. Bude proveden také novy akusticky informacni systém (dle
smérnice SZDC ¢. 100).

Zast. Kotvina

V zastivce Kotvina se provedou na novych néastupiStich nové pfistfeSky. Na kazdém
ndstupisti bude proveden jeden novy piistfeSek z ocelové konstrukce tvorené sloupy (kotvené
pies patni plech do nastupiStniho panelu) a stfeSnimi nosniky (podpirané sloupy). Oplasténi
zastavky bude z bezpecnostniho skla kotveného ke sloupiim a stfeSnim nosnikti. Tento typ
piisttesku byl zvolen vzhledem k ndstupiSti mostového typu. Na ndstupiSti bude proveden
novy mobilidi a to predevSim lavicky a odpadkové kose. VSechny nové pfistiesky na trati
budou provedeny v jednotném stylu a materidlu a budou bud’ tvaru U nebo 2xT. V rdmci akce
bude na zastdvku také vybudovan bezbariérovy pfistup.

Dle kategorizace PRRON je objekt v cilovém stavu a neni nutny Zadny zasah.

Na zastdvce Kotvina bude provedena ndhrada stavajicitho orienta¢niho systému pro cestujici
vefejnost za novy. Novy systém bude navrzen dle Smérnice SZDC ¢. 118 Orientadni
a informacni systém v Zelezni¢nich stanicich a na Zelezni¢nich zastavkach a dle Grafického
manudlu jednotného orienta¢niho a informacniho systému Spravy Zeleznic, na ktery tato
smérnice odkazuje. Na zastidvce bude proveden novy vizudlni informacni systém, kterého
soucasti budou nastupiStni monitory, smerové orientacni tabule s piktogramy a doplikovymi
texty, tabule se smérem jizd vlakd. U vstupii na néstupisté¢ budou také orientacni hlasové
majacky. Zaroven bude také proveden akusticky informacni systém.

Odkaz na globalni test dopravy

Vzhledem k tomu, 7e budova ZST Klasterec nad Ohii byla posouzena z hlediska veiejné
podpory v rdmci souhrnného testu soukromého investora pro komercni prostory budov ON
a bylo dosazeno téchto vysledki:

IRR=11% a ndvratnost investice 19,5 let, bylo prokdzdno, Ze v posuzovanych prostordch je
zajisteno trini prostiedi a je tudi? vyloucena nedovolend verejnd podpora i verejnd podpora
slucitelnd s vnitrnim trhem. Z tohoto ditvodu neni pro potreby zdméru projektu zpracovdn
samostatny test soukromého investora.

Viz. pokyn SZDC PO-19/2018-GR 13e§eni vefejné podpory pii investi¢ni Cinnosti do budov
ON, schvaleny pod ¢j. 33355/2018-SZDC-GR-029 dne 14. 6. 2018.

Piudorysna schémata stavajiciho a navrhovaného stavu

Schémata jsou soucasti ptilohové ¢asti K.

Popis dimenzovani prostor (podle poctu lidi) s tim, Ze v pripadé rekonstrukce je mozno
se prizpusobit stavajicim rozmérum

Rozsah dprav a dimenze prostor vychdzi z potieb technologie a provozu. K upravé dispozic
cekdren pro cestujici ve vypravnich budovéch v dot¢eném zdméru nedochdzi a do prostord
cekdren se stavebn¢ nezasahuje, tedy zlstavaji stavajici.

Dle TNZ 73 4955 se jedni o vypravni budovy stanic s malou $pickovou frekvenci, kde se
¢ekaci plocha navrhuje ze Spi¢kové frekvence.
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Kategorizace dle SM122 (s uvedenim i vvhledovych pocti cestujicich), vztah
k cestovnimu ruchu a cyklistické dopravé, kapacity P+R a vSe k cyklistim

Klasterec nad Ohii

Dle SZDC SM 122 Kategorizace Zelezni¢nich stanic a zastdvek dle UIC CODE 180 je stanice
nazev dle SR70 Klasterec nad Ohii, SR70 535195 ve stavajicim stavu kategorie D, s celkovou
hodnotou C=2,10 a s poCtem cestujicich za den vyuzivajicich vlak 1610.

Pocet vlaku zastavujicich ve stanici je v souCasnosti 64 za den.

Vzhledem k umisténi nddrazni budovy v ramci mésta a tomu, Ze pozemky v okoli nadrazni
budovy, na kterych by bylo mozné vybudovat parkovisté¢ P+R nebo B+R nejsou ve vlastnictvi
Spravy Zeleznic, ale ve vlastnictvi Ceské dréhy, a.s. by bylo nejdiive nutné vyiesit vlastnictvi
téchto pozemku. Pii mistni prohlidce a z mistnich zvyki nebylo rovnéz patrné, Ze by ve vetsi
mife byly vyuZiviny k dopravé na nddrazi automobily nebo kola. Ve stylu B4R je moZné
nainstalovat stojany na kola, které jsou ovSem nehlidané.

Parkovaci plochy

ZST Kldsterec nad Ohii

Jako vhodné misto pro vybudovani parkovaci plochy pro K+R a P+R v okoli vypravni
budovy ZST Klasterec nad Ohii, se jevi pozemek Ceskych drah v ul. Nadrazni, za budovou
smérem z centra mesta.

Vypocet celkového poctu parkovacich stani je proveden dle Koncepce pfi nakladani
s nemovitostmi ON (vychazi z normy CSN 73 6110) a je uveden niZe:

NZST=PZ- kZ- kI + PC- kA- kI + PK+R

e NZST celkovy podet stani pro OA u Zelezni¢nich stanic a zastdvek

* PZ - pocet zaméstnancu Spravy Zeleznic, ptipadné smluvnich ndjemcti budovy ON

* KkZ - soucinitel poctu zaméstnanct

* PC - pocet cestujicich (uvaZzovana polovina obratu cestujicich)

* KA - soucinitel poctu odbavenych cestujicich (kritérium A)

* kI - soucinitel redukce poctu stiani obsluznosti lokality

* PK+R - pocet parkovacich stani typu K+R pro kratkodobé stdni OA v zdvislosti na
poctu nastupujicich/vystupujicich cestujicich a velikosti stanice.

NZST = 4%0,25%1 + 594,5%0,0667*1 + 3 = 44 parkovacich mist

Dile je navrZeno ziidit 2 parkovaci stdni pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a orientace
(OOSPO).

Vypodet pro parkoviité typu B+R je proveden v souladu s pokynem SZ PO-11/2020 GR.
Stani je mozné umisti do tésné blizkosti vypravni budovy, vypocet je uveden niZe:

PZK= N+ KCxKK

* PZK - je pocet zaparkovanych jizdnich kol
* N —je pocet cestujicich
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* Kc - je koeficient vyuZiti parkovacich mist pro kola
* KK - je koeficient vyjadiujici rozvinutost cyklodopravy v lokalité

PZK=594,5%0,1%0,1 = 6 jizdnich kol
Zast. Kotvina

Vzhledem k poctu cestujicich vyuZzivajicich zastdvku a umisténi zastavky, a také k tomu, ze
v okoli nejsou vhodné pozemky pro vybudovani parkovist P+R a B+R, se tyto objekty
nenavrhuji. Pfi mistni prohlidce a z mistnich zvyki nebylo rovnéz patrné, Ze by ve vEtsi mite
byly vyuZivdny k dopravé na zastdvku automobily nebo kola. Ve stylu B+R je mozné
nainstalovat stojany na kola, které jsou ovSem nehlidané.

Trakéni vedeni

SO 10-60-01 Tv’l’] Kadari — Prunéiov — Kldsterec n. O., trakcni vedeni
SO 11-60-01 ZST Kldsterec nad Oh¥i, trakcni vedent
SO 12-60-01 TU Klasterec n. O. — Perstejn, trakcni vedeni

TU Kadaii — Prunéiov — Kldsterec n. O., trakéni vedeni

V rdmci tohoto SO dojde k vySkové a smérové regulaci trak¢niho vedeni. Nejvétsi smérové
posuny koleji jsou navrzeny v rozmezi trak¢énich podpér 145 az 154.

ZST Kldsterec nad Ohii, trakéni vedeni

S ohledem na vyrazné tpravy kolejového teSeni Zst. KlaSterec n. O. lze uvazovat s vyuZitim
stavajicich podpér €. 1 az 10 a 59 az 62. Ve zbyvajici Casti zst. je tieba uvazovat (kromée cca 3
trakénich bran) s novymi trakénimi podpérami a novym trakéni vedenim kolejovych spojek.
V omezené mite lze vyuZit trak¢ni vedeni hlavnich koleji (kolej €. 2) a koleji predjizdnych
(kolej €. 4). Dojde k vySkové a smérové regulaci TV v celé Zst..

TU Kldsterec n.O. — Perstejn, trakéni vedeni

V rdmci tohoto SO dojde k vySkové a smérové regulaci trakéniho vedeni. Nejvétsi smerové
posuny koleji jsou navrzeny v rozmezi trakénich podpér 1 az 14. Nové trakcni podpéry bude
tteba vybudovat v oblasti zastdvky Kotvina (stozédry €. 137 az 146).

Ohiev vymén
SO 11-64-01 Klasterec nad Ohii, EOV

Bude provedena rekonstrukce elektrického ohfevu vyhybek v rozsahu uréeném dopravni
technologii. Napdjeni EOV 7z trakéniho vedeni =zlstane zachovdno z transformétoru
25/2x0,23+2x0,2kV 50Hz.

Vlastni rozvod k jednotlivym ohfeviim vyhybek bude proveden z jednotlivych rozvadéca R-
EOV pfislusného zhlavi. Novy ohfev je navrZzen systtmem EOV s pouZitim proudovych
chranici v jednotlivych vétvich napdjeni souprav EOV. Ovladani EOV bude prostfednictvim
fidictho rozvadée REOV+VO. EOV bude moZzné ovlddat dialkové a bude zaclenén
do systému DDTS.
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Vlastni provoz zatfizeni EOV bude provozovan v automatickém reZimu v zdvislosti na
venkovni teploté a teploté referencni kolejnice — fizeni sraZkovymi ¢idly, bez nutnych zasaht
provoznich pracovniki.

Vzhledem k pfedpoklddanému nartistu pozadovaného piikonu pro EOV se predpoklada
rekonstrukce stavajiciho transformétoru pro spole¢ny odbér EOV a ZZ.

Rozvody VN, NN, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu

SO 11-62-01 ZST Kldsterec nad Ohi, rozvody NN a VO

SO 11-62-02 ZST Kldsterec nad Oh¥i, osvétleni ndstupisté &, 1
SO 11-62-03 ZST Kldsterec nad Ohii, osvétleni ndstupisté & 2
SO 11-62-04 ZST Kldsterec nad Ohii, osvétleni podchodu

SO 11-62-05 ZST Kldsterec nad Ohii, DOUO

SO 11-62-06 ZST Kldsterec nad Oh¥i, piipojka 22kV

SO 12-62-01 Zast. Kotvina , rozvody NN a VO

ZST Kldsterec nad Ohii, rozvody NN a VO

Na zdkladé nového kolejového feseni ZST se provedou nezbytné tpravy kabelovych rozvodi.
Soucasti Uprav je 1 poZadavek na novou kioskovou trafostanici, véetné nové piipojky VN,
jako ndhrada za stdvajici stozarovou trafostanici. Navrh nového venkovniho osvétleni
koleji§té, ndstupist a piistupovych komunikaci pro cestujici bude respektovat normu CSN EN
12464-2 a predpis SZDC E11 - Piedpis pro osvétleni venkovnich Zelezni¢nich prostor Spravy
Zeleznic. K osvétleni kolejisteé, novych ndstupiS$t’ a piistupovych komunikaci se pouZiji
sklopné osvétlovaci stozary s LED svitidly. Osvétleni bude moZzné ovlddat dalkové
prostrednictvim fidictho rozvadéée REOV+VO a bude zaclenéno do systému DDTS.
Umisténi rozvadéCe zlistane zachovano ve stavajicich prostorach ve vypravni budove.

Po konzultaci s OR SEE Usti n. L. zvaZit s ohledem na tipravy zab. zaf. potfebnost méni¢ové
stanice 6kV 75Hz, v¢etn¢ ptislusného kabelového rozvodu.

Napéjeni nového zabezpelovaciho zaiizeni ZST zlstane zachovano z trakéniho vedeni
(transformator se dvéma vinutimi na sekundéarni strané 25/2x,23+2x0,2kV pro spolecny odbér
EOV a ZZ) a z distribu¢niho rozvodu ZST.

ZST Kldsterec nad Ohi, osvétleni ndstupisté & 1 a 2

Nové venkovni osvétleni nezastfeSenych ¢asti ostrovniho ndstupisté je navrzeno svitidly LED
instalovanych na sklopnych 6 m stozarcich. Stozarky musi umoZnovat instalaci zafizeni
osvétleni souCasné se zafizenim rozhlasu. Osvétleni bude mozZzné ovlddat délkové
prostiednictvim fidictho rozvadée REOV+VO a bude zaclenéno do systému DDTS.
Umisténi rozvadéce zlstane zachovano ve stdvajicich prostordach ve vypravni budove. Nové
osvétleni bude navrzeno v souladu s CSN EN 12464-2 na zékladé protokolu o vymezeni
venkovniho pracovniho prostoru a piedpisu SZDC El11 - Pfedpis pro osvétleni venkovnich
ZelezniCnich prostor Spravy Zeleznic.

ZST Kldsterec nad Ohii, osvétleni podchodu

Nové vnitini osvétleni v podchodu bude feSeno LED svitidly typu antivandal umisténymi na
povrchu. Osvétleni v chodbé podchodu a na schodistich je feseno tak, aby byly dodrZeny
parametry osvétlenosti dané normami CSN 12 464-1 ref. ¢. 5.53.3 a CSN EN 12 464-2 ref.C.
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5.12.15 dle protokolu o vymezeni pracovnich ploch. Osvétleni bude mozné ovladat dalkove
prostrednictvim fidictho rozvadéée REOV+VO a bude zaclenéno do systému DDTS.
Umisténi rozvadéCe zlistane zachovano ve stavajicich prostorach ve vypravni budove.

ZST Kldsterec nad Ohi, DOUO

V ramci feSeni nového trakéniho vedeni dojde k demontdZi vSech stdvajicich motorovych
pohont odpojovact trakéniho vedeni a k ndsledné instalaci novych pohont. Stivajici ovladaci
panel DOUO bude demontovdn. Vsechny nové pohony budou zahrnuty do délkového
ovlddani. Novy ovlidaci panel DOUO, véetnd piislusenstvi bude umistén ve Vypravni
budové. Mezi ovlddacim panelem a jednotlivymi pohony na trakénich stozarech bude
poloZena nové kabelizace ovlddani DOUO — kabely CYKY 7x4mm2. Ovlddaci panel DOUO
bude obsahovat vystupy pro pfipojeni do dalkového Fizeni (DRT).

ZST Kldsterec nad Ohii, piipojka 22Ky

Novy objekt trafostanice TS bude napdjen z nové vytvorené piipojky 22kV. Ptipojka vznikne
kabelovym svodem ze stdvajiciho venkovniho vedeni 22kV pro stoZzarovou TS. Na koncovém
stozaru bude instalovdn usekovy odpojova¢ a prechod venkovniho vedeni do kabelové
piipojky. V celé délce bude uloZen v chranicce. Veskeré trasovani a ukldddni kabell je
navrzeno v souladu s pifslusnymi CSN a predpisy Spravy Zeleznic.

Zast. Kotvina , rozvody NN a VO

Vzhledem k celkové rekonstrukci ndstupist’ je navrzeno nové venkovni osvétleni zastavky
a pristupovych cest, véetné¢ novych kabelovych rozvoda a rozvadéct. Osvétleni nastupist’ je
navrzeno svitidly LED instalovanych na sklopnych stozarcich vysky 6 m. Nové osvétleni je
navrzeno vsouladu s CSN EN 12464-2 na zdkladé protokolu o vymezeni venkovniho
pracovniho prostoru.

Vnéjsi uzemnéni

SO 11-65-01 ZST Kldsterec nad Ohi, vnéjsi uzemnéni

V ZST Klasterec nad Ohif, bude vybudovana nové kioskova trafostanice. V ramci vystavby
kioskové trafostanice bude polozena i1 novd vnéjSi uzemnovaci soustava. Uzemnéni
trafostanice bude navrZeno jako spolend uzemiiovaci soustava, dle CSN EN 50522, CSN 33
2000-4-41 ed.2, CSN 33 2000-5-54 ed.3.

Ukolejnéni kovovych konstrukei

SO 10-61-01 Tv’l’] Kadarii — Prunérov — Klasterec n. 0., ukolejnéni kovovych casti
SO 11-61-01 ZST Kldsterec nad Ohfi, ukolejnéni kovovych cdsti
SO 12-61-01 TU Klasterec n. O. — Perstejn, ukolejnéni kovovych casti

S ohledem na stavajici staii prirazek v dobé moZzné realizace je nutnd kompletni rekonstrukce
ukolejnéni ve vSech ZST a mezistaniénich usecich. Bude tedy provedena kompletni
rekonstrukce ukolejnéni akceptujici zmeny v kolejisti a instalaci novych souvisejicich zafizeni
v ramci této stavby, zvlasté pak v realizaci nového TV, zabezpeCovaciho zafizeni, rozhlasi,
osvétleni, zédbradli, nadjezdy apod. Ukolejnéni bude navrzeno pomoci sestaveni ,,Vzorové
dokumentace sestavy FS 9/1“, v provedeni individudlnich ukolejnéni ptes prirazku pro
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podpéry TV v provedeni ocelovy drit FeZn 10 mm s izolaci z PVC dle CSN 34 1500 ed.2
a dalSich souvisejicich norem.
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6) Uzemné technické podminky

Charakteristika dotéeného uzemi

Stavba ,,Rekonstrukce tratového useku Kadai-Prunéfov (mimo) - PerStejn (mimo)" ma
charakter rekonstrukce. Stavebni tpravy se budou realizovat pfevazné v rozsahu stavajicich
draznich pozemku. Rozsah trvalych a doCasnych zdbori pozemkl bude uptesnén v dalSim
stupni dokumentace. Stavba je v souladu s izemné pldnovaci dokumentaci.

Pozadavky stavby na zdroje

Stavba probihd na elektrizované trati, realizace stavby neklade Zadné mimotadné naroky
na zdroje a materidly pro jeji realizaci. Realizace stavby bude probihat pfevazné s pouzitim
mechanizace, kterd je energicky autonomni. Zajisténi ptipadnych dalSich zdrojh pro realizaci
stavby bude pIln¢ v kompetenci zhotovitele dila.

Odvodnéni, napojeni na kanalizaci

Likvidace odpadnich vod a napojeni na kanalizaci ze stdvajicich provoznich objektl bude
specifikovano v dal$im stupni dokumentace.

deaie o dopravnich trasach, pristupy na stavenisté

S pfistupem na staveniSté je uvazoviano kolejovou mechanizaci po Zeleznici, v piipadé
nekolejové mechanizace po pozemnich komunikacich a po dalSich pozemcich Spravy
Zeleznic, vcetné pozemkii pod snesenym Zelezni¢nim svrSkem. V rdmci stavby je nutné
pocitat se ztizenym piistupem na stavenisté, zejména v mistech podél feky Ohte. V piipadné
rekonstrukce jednotlivych pfejezdli se uvazuje i s vyuZitim pozemnich komunikaci, které
vedou k témto objektim.

Zahdajeni stavebnich praci souvisejicich s dopadem na ptijezdové komunikace (dopravni
omezeni, uzavirka silnice apod.) k objektim drah a staveb na draze je nutno v dostateCném
predstihu ozndmit na operacni stiedisko mistné ptislusné HZSP Spravy Zeleznic - JPO Cheb,
z divodu zajisténi potiebnych opatteni.

Bezpeénost prace

Stavba bude béhem realizace vefejnosti nepiistupnd, vyjimkou budou vefejnosti piistupné
trasy na jednotlivd nastupiSté. Po dokonceni stavby budou vSechny vefejnosti nepfistupné
prostory opatfeny piislusnymi zdkazovymi tabulkami.

DodrZovani piislusnych vyhldsek, norem a predpisii upravujicich pracovni postupy béhem
vystavby tak, aby byla zajiSténa bezpecnost prace, je plné¢ v kompetenci zhotovitele stavby.
Prostor staveniSt¢ musi byt po dobu realizace stavby oznacen a zajiStén proti vstupu
nepovolanych osob.

Posouzeni stavby z hlediska technickych pozadavkii na vystavbu

Stavba je v souladu s izemné planovaci dokumentaci a vzhledem ke svému charakteru bude
respektovat vSechny predpisy a normy tykajici se problematiky uZivani osobami se sniZenou
schopnosti pohybu a orientace. Jednd se pfedevSim o splnéni pozadavkii uvedenych ve
vyhlasce ¢. 177/1995 Sb. a predpisu TSI-PRM, natizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014,
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o technickych specifikacich pro interoperabilitu a dédle ve vyhldSce 398/2009 Sb. ve znéni
pozd¢jSich predpisti, o obecnych technickych poZadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb.
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7) Majetkopravni vztahy

Stavba bude realizovdna pievazné na pozemku drahy a to jak Spravy Zeleznic, tak i CD a.s.
Pfi realizaci stavby vSak bude nutné docasné vyuzit nékterych pftilehlych, mimodraZnich
pozemki pro plochy zfizeni staveniSté a pfistupy ke stavenisti. Vzhledem k charakteru praci,
provadénych pievazné pii vylukach Zelezni¢niho provozu, se u téchto zabort nepfedpoklada
vyuzivani danych pozemkli na obdobi del$i nez 1 rok. Docasné vyuZiti nékterych
mimodrdZnich pozemk bude rovnéZ nutné v piipadé udprav nebo pielozek kabell
(inZenyrskych siti), zde se jednd o lokdlni zdbory malého rozsahu s Casovym vyuZzitim fadové
n¢kolika dni. V nékterych piipadech se bude jednat pouze o vstupy na mimodrazni pozemky
za ucelem umoZnéni provedeni nékterych praci. Ve vSech vySe zminénych piipadech jsou
dotcené pozemky charakterizovany jako docasny zabor.

V piipad¢ umisténi drobnych a jednoduchych staveb mimo pozemek drihy jako jsou zdklady
trakéniho vedeni, drobné objekty odvodnéni nebo jiz zminéné pielozKy a tpravy inZenyrskych
siti, jsou tyto zdbory feSeny jako doCasny zdbor a posléze vécné biemeno.

V nékterych piipadech je vSak nezbytné vramci stavby trvale zabrat nckteré pozemky
zaUcelem rozsifeni komunikace, vystavbé kiidel mostnich objektd a pii udpraveé
odvodiovacich zafizeni a dpravé zemniho télesa podle platnych norem, ptredpisii, vyhlasek
a vzorovych listl Zel. spodku. Tyto pozemky jsou charakterizovény jako trvaly zabor.

Zaklady trakcniho vedeni a drobné objekty odvodnéni (jako napi. soub&zné trativody) jsou
obvykle feSeny trvalym zaborem (dle predpisu M20/MPO013).

V rdmci vSech ¢innosti, které budou provadény v souvislosti s optimalizaci Zelezni¢ni trati,
byla co nejvétsi snaha minimalizovat zdsahy do pozemkii zemédélského pudniho fondu,
ato jak v ptipad¢ trvalych zéabord, tak i v piipadé zaborti do¢asnych. Snaha minimalizovat
zésahy do pozemkl zemédélského pidniho fondu by se méla tykat i pozemkl urcenych
k pInéni funkce lesa.

Predpokladané velikosti do¢asnych a trvalych zaborti mimodrdZnich pozemkil jsou odhadnuty
na cca 1 000 m?, piesny rozsah dog¢asnych a trvalych zdbori pozemki bude upfesnén v dalsim
stupni dokumentace DUR, po uptesnéni technického feseni, navrhu stavebnich postupi atd.
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8) Hodnoceni navrhovaného reseni z hlediska environmentalnich vlivi

Vzhledem k rozsahu této C4sti je problematika hodnoceni navrhovaného feSeni z hlediska
environmentélnich vlivii zpracovana v samostatné ¢asti ZP, viz piilohu K. 4.
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9) Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni nakladi dle
druhu majetku

Resené tzemi je v majetku Ceské republiky. Pravem hospodafit s majetkem stétu je povéfena
Spravy Zzeleznic. Nov€ budované kapacity budou po vystavbé a kolaudaci predany
jednotlivym subjekttim, dle profesni a odborné ptislusnosti, na zéklad¢ zak. ¢. 77/2002 Sb.

Spravu majetku budou vykondvat nasledujici slozky Spravy Zeleznic, Oblastni feditelstvi Usti
nad Labem:

e Sprava trati

e Sprava mostu a tunela

* Sprava sdélovaci a zabezpecovaci techniky
* Spréva elektrotechniky a energetiky

* Sprava budov a bytového hospodaistvi

* Sprava nddraznich budov
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10) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledkii
a dopadii projektu

Ekonomické hodnoceni je zpracovdno pomoci ndkladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis — CBA). CBA byla provedena v souladu s materidlem ,Rezortni metodika
pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekti dopravnich staveb*, MD CR 2017.

Ve financni analyze jsou vypocCty zaloZzeny na analyze diferencnich nékladovych
a vynosovych finan¢nich tok provozovatele dopravni infrastruktury v dobé hodnoceni
projektu.

Vystupy ekonomické analyzy jsou shodné jako u analyzy financni. Rozdilny je vSak uhel
pohledu na cely projekt. Navic zde totiZ pfistupuji dalsi finan¢ni toky, které jsou relevantni
z hlediska celé spolecnosti. V ekonomické analyze jsou tedy hodnoceny navic finan¢ni toky
uzivatelti dopravy a celospolecenské ucinky. Z diferen¢nich finan¢nich tokil je vypracovdna
tabulka cash-flow a z ni odvozeno vnitini vynosové procento (FRR / ERR), Cistd soucasna
hodnota (FNPV / ENPV) a pomér piinosii a ndkladt (B/C Ratio).

V nésledujicich tabulkéch jsou uvedeny vysledky zpracované financni a ekonomické analyzy
pro posuzované varianty.

Varianta A:

FIRR/EIRR (%) |  FNPV/ENPV (mil. K&) | BCR
Finan¢ni analyza
-0,49 | -788,145 \ -
Ekonomickd analyza

7,32 | 490,243 \ 1,126
Proménna Piepinaci hodnota EA (%) Piepinaci hodnota
Investi¢ni naklady +12,63 692 mil K¢
Provozni naklady
infrastruktury +54.43 i
Pocet cestujicich -89,96 -

Z pohledu finan¢ni analyzy jsou hodnoty FRR a FNPV pod hranici ekonomické efektivnosti,
coz je u investic do vefejné dopravni infrastruktury nebo jejich ¢asti pomérné obvyklé
a logické.

Cilem projektu je zejména zvySeni tratové rychlosti, zvySeni bezpecnosti provozu, zajisténi
spolehlivého provozu, bezbariérového piistupu, zajiSténi podminek pro zaméstnance
provozovatele drahy, zajiSténi Uspory energie a zajisténi splnéni pozadavki platné legislativy.
Ekonomickou efektivnost investice zajiStuji uUspory provoznich ndkladl infrastruktury
a uspory c¢asu.

Na zdklad¢ vSech provedenych vypocti lze z hlediska parametri ekonomické efektivity
a celospolecenské prospésnosti doporucit hodnoceny projekt v navrzené podobé k dalSimu
pokracovani piipravy a nasledné k realizaci.
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11) Rozpis nakladu
V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU

1 Poplatky za plany/ 98 494

stavebni projekt
2 | Nékup pozemku 1 500
3 | Vystavba 2 651 598
4 | Technologie 457 892
5 | Nepredvidatelné udélosti 310 949
6 | Pfip. dprava ceny
7 Technickd asistence a 93 320

propagace
9 | Dozor v prubéhu vystavby 4 055
10 | Mezisoucet 3617 809
11 |DPH (21%)
12 |CELKEM 3617 809

Do CIN byl zahrnut také inflacni koeficient ve vysi 3,7% p.a. v letech realizace, konkrétné
v letech 2031 - 2033.
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Seznam piiloh

Piiloha A Formulaife VZOR 80 — 83
Ptiloha B Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti
Ptiloha C Oponentni posudek
Ptiloha D Ptehledn4 situace stavby 1:10 000
Koordinac¢ni situace stavby
Ptiloha E Neobsazeno
Ptiloha F ProhlaSeni zhotovitele projektové dokumentace
Ptiloha G Neobsazeno
Ptiloha H Neobsazeno
Ptiloha I Neobsazeno
Ptiloha J Prohlédseni investora, Ze poskytnuti finan¢nich prostredki na akce

dle platné Smérnice V-2/2012 ptedstavuje / nepiedstavuje zakdzanou
vefejnou podporu

Ptiloha K Provozni a dopravni technologie
Pidorysné schéma VB Klasterec nad Ohii
RusSeni prejezdi
Hodnoceni navrhovaného feseni z hlediska environmentalnich vlivi
IG Reserse
Sbornik pro ocenovani staveb ve stupni ZP
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