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Zasady pro stanoveni rozsahu a vysSe uvolnovaci rychlosti pii nasazeni systému ETCS
na stavajici infrastrukturu

Pro moznost dojeti vlakii pod dohledem systému ETCS L2 do blizkosti navéstidla s navésti Stuj
(k mistu realného konce opravnéni k jizdé — dale také “EoA”)" je nutné stanovit nenulovou hodnotu
uvolfiovaci rychlosti®. V souvislosti s pouzitim nenulové uvolfiovaci rychlosti véak musi byt
na infrastruktufe aplikovana dalSi opatfeni pro zajisténi bezpecénosti Zelezni¢niho provozu (viz
napi. bod 5). V pfipadech, kdy nasazeni systému ETCS nedoprovazi rekonstrukce kolejisté a tedy
se nepostupuje podle dopisu &. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 (Zasady pro névrh technického feseni
ETCS ve vazbé na kolejova reSeni dopraven),je nutno posoudit spInéni nize uvedenych zasad pro
stavajici konfiguraci kolejisté a prfipadné zajistit splnéni téchto zasad vylukami soucasnych
vlakovych cest.

Rozsah a zasady pro aplikaci nenulové uvolfiovaci rychlosti jsou dany nasledujicim vyétem bodu:
1) Nenulova uvoliovaci rychlost bude pouzita u cestovych a odjezdovych navéstidel
s nasledujicimi vyjimkami:

a) nenulova uvoliovaci rychlost nebude poskytovana, pokud je dopravni kolej delsi
0 200 m a vice, neZ je délka nejdelsiho vlaku® a zarover ve vzdalenosti 100 m pred
EoA neni konec nastupisté;

b) nenulova uvolfovaci rychlost nebude poskytovana, pokud u daného navéstidla nekondgi
vlakové cesty;

¢) nenulova uvolfovaci rychlost nebude poskytovana, pokud nejsou splnény podminky
podle bodl 4) a 5) tohoto dokumentu.

' EoA (konec opravnéni k jizd&) — misto, ve kterém kongi opravnéni k jizdé vlaku jedoucimu v médu Plny dohled nebo
modu Podle rozhledu (obdoba navéstidla s navésti ,Stij" na konci vlakové cesty). Viak jedouci v médu Piny dohled nebo
modu Podle rozhledu je v zavislosti na svych brzdnych schopnostech nucen zastavit v urcité vzdalenosti pred koncem
opravnéni k jizdé, pokud neni pouzita nenulova uvolfhovaci rychlost.

2 Uvoliiovaci rychlost — nejvy3si rychlost, kterou systém ETCS umozni vlaku v médu Plny dohled nebo médu Podle roz-
hledu projet konec opravnéni k jizdé. Po projeti konce opravnéni k jizdé (v trovni 2 tzv. minimalnim odhadovanym pred-
nim koncem) je spusténo nouzové brzdéni. Nenulova uvoliiovaci rychlost se pouziva za ucelem umoznéni dojeti vlaku
do blizkosti konce opravnéni k jizdé. Projeti konce opravnéni k jizdé je zakdzano provoznimi pfedpisy, neni vsak systé-
mem ETCS znemoznéno. Uvolfiovaci rychlost mdze byt pro jednotlivé dopravni koleje a sméry v ramci dané dopravny
rlizna.

® Na tratich hlavni sit& TEN-T je uvazovano s délkou viak(i 740 m, prestoze tato neni uvedena v TTP.
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2) U vjezdovych navéstidel bude nenulova uvolfiovaci rychlost poskytovana pouze v pripadé, Ze
je ve vzdalenosti mensi nez 100 m pred EoA konec nastupi$té nebo v pfipadé, Ze je od tohoto
navéstidla postavena vlakova cesta do nezavazané ¢asti kolejisté.

3) Nenulova uvolfovaci rychlost mize byt maximalné 20 km/h, neni-li z nize uvedenych diivodi
pouzita rychlost nizsi.

4) Nenulovou uvolfiovaci rychlost Ize poskytovat bez dal$ich opatieni, pokud projetim EoA miiZe
byt ohroZena pouze vlakova cesta s rychlosti 60 km/h a méné (oblast pro posuzovani vyskytu
ohrozené vlakové cesty je 75 metr(i od EoA).

5) Pokud muze byt projetim EoA ohrozena vlakova cesta s rychlosti vy$&i nez 60 km/h, Ize
poskytovat nenulovou uvolfiovaci rychlost jen v pfipadé zajisténi ochranné drahy od EoA
k' namezniku prvni spole¢né vyhybky s ohroZenou cestou, pfitom:

a) pro nenulovou uvolfovaci rychlost 20 km/h musi byt délka ochranné drahy minimalné
75 m;

b) pro nenulovou uvolfovaci rychlost 10 km/h musi byt délka ochranné drahy minimalné
50 m.

6) Pro zajisténi ochranné drahy pozadované délky minimalné 50 m, resp. 75 m, se v potiebnych
pfipadech predsadi EoA pied dané navéstidlo o 10 m.

7) Pokud je ve vzdalenosti do 50 m za EoA Zelezni¢ni piejezd / Zzelezniéni pfechod / centralni
prechod na nastupisté (pfechod koleji) vybaveny zabezpetovacim zafizenim, Ize poskytovat
nenulovou uvolnovaci rychlost jen o hodnoté 10 km/h. (Pozn.: Pokud je pfejezd / pfechod /
prechod koleji se zabezpeCovacim zafizenim ve vétsi vzdalenosti, je mozno poskytovat
nenulovou uvoliovaci rychlost o hodnoté 20 km/h.)

8) Pokud je ve vzdalenosti do 50 m za danym navéstidlem protismé&rné hlavni navéstidlo,
u kterého konci vlakove cesty, Ize poskytovat nenulovou uvolfiovaci rychlost jen o hodnoté
10 km/h a zaroven je nutno predsadit EOA o 10 m pied uroveri daného hlavniho navéstidla.
Pokud je protismé&rné hlavni navéstidlo, u kterého konéi viakové cesty, ve vzdalenosti 50 m a
vice, ale méné nez 75 m, je mozno poskytovat nenulovou uvolfiovaci rychlost o hodnoté
20 km/h a EoA se predsazuje. Pokud je protismérné hlavni navéstidlo ve vzdalenosti 75 m a
vice, je mozno poskytovat nenulovou uvolovaci rychlost o hodnoté 20 km/h a EoA se
nepredsazuje.

9) Pokud je v ochranné draze za EoA sefadovaci navéstidio (ve stejném sméru nebo
protismeérng), nebo protismérné hlavni navéstidlo, u kterého nekon&i viakové cesty, Ize
poskytovat nenulovou uvolfovaci rychlost bez dal$ich opatieni.

10) Pokud je v ochranné drdze do 50 metrll za EoA vykolejka (ve stejném sméru nebo
protismérné), lze poskytovat nenulovou uvolfovaci rychlost jen o hodnot¢ 10 km/h.
(Pozn.: Pokud je vykolejka ve vétsi vzdalenosti, je mozno poskytovat nenulovou uvolfiovaci
rychlost o hodnoté 20 km/h.)

11) Pokud je v ochranné draze za EoA vyhybka pojizdéna proti hrotu, Ize poskytovat nenulovou
uvoliiovaci rychlost bez dal§ich opatfeni, ale pfipadnou ochrannou drahu je nutno posuzovat
pro obé polohy vyhybky.

12) Pokud je za EoA pevné zarazedlo, Ize poskytovat nenulovou uvolfovaci rychlost podle
zajisténé ochranné drahy mezi EoA a zarazedlem (75 m resp. 50 m). Ve vyjimeénych a zvlast
014 posouzenych pFipadech® Ize pripustit nenulovou uvolfiovaci rychlost o hodnoté 5 km/h
i bez ochranné drahy.

13) Pokud je v ochranné draze za EoA dynamické zarazedlo, Ize poskytovat nenulovou uvolfiovaci
rychlost o hodnoté& rovné maximalini rychlosti absorbované dynamickym zarazedlem.

* Vyhradné pro pFipady, kdy je nezbytné zajistit dojezd vlaku do blizkosti zarazedla.
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V pfipadech, kdy konfigurace Kkolejisté nespliiuje vySe uvedené pozadavky pro poskytovani
nenulové uvolhovaci rychlosti, mize byt spinéni téchto pozadavk( zajisténo vylukami souc¢asnych
vlakovych cest. Pokud je provozné nepfijatelné tyto vyluky zfidit, nesmi byt nenulova uvolfiovaci
rychlost poskytovana. Pro takové pfipady musi byt brano v Gvahu, Zze systém ETCS L2 muze
vyzadovat zastaveni vlaku pod dohledem pfiblizné 30 metrti az 150 metr(® pfed EoA (navéstidlem
na konci koleje) a dojizdéni do tohoto mista je velmi pomalé. Pro vlaky jedouci pod dohledem
systému ETCS L2 v médu Plny dohled nebo v modu Podle rozhledu musi byt k této skutecnosti
pfihlizeno pfi stanovovani uzite¢né délky dopravnich koleji.

Zaver
VySe uvedené zasady plati okamzikem vydani az do doby vydani novych zasad nebo do schvaleni
vystupt ze studie ,Tvorba metodického pokynu pro projektovani systému ERTMS/ETCS".

Ing. Martin Krupicka

reditel odboru
zabezpecovaci a telekomunikacni techniky

® Konkrétni vzdalenost pred EoA, kde je vyzadovano zastaveni vlaku pod dohledem systémem ETCS L2 (v modu Plny
dohled nebo v médu Podle rozhledu), je dana zejména vlastnostmi vlaku (brzdicimi procenty, rezimem brzdéni, délkou
vlaku, pouzitym brzdnym modelem v palubni [mobilni] ¢asti ETCS, aktualni hodnotou konfidenéniho intervalu odometrie

atd.).
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