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1) Identifikacni idaje projektu
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2) Navaznost na schvalené koncepce a programy

Regeni stavby vychdzi ze zaddvact dokumentace tzn. ze schvalené Studie proveditelnosti, dopInéni 2016 (07/2017)
ve varianté 2.

Koncep&né je zpracované fefen{ stavby v souladu s piedpoklady schvélené studie proveditelnosti a se zaddnim
projektu.

Nad rdmec studie proveditelnosti bylo v ramci zaddnf stavby doplnéno:

e  Silni¢ni galerie pro pielozku silnice 1I/115 (zmé&na vyplyvajici ze zaddni stavby, odhad ndkladd cca 345
mil. K¢&).

Déle v ramci projektové pifpravy doflo k upiesnéni prizkumi, diagnostiky a podrobnéj§imu rozpracovani

technického Felen{ stavby. Na zdkladé projednéni se zadavatelem bylo oproti pfedpokladiim studie proveditelnosti
do zdméru projektu postupné doplnéno:
e  Nahrazeni stdvajiciho podchodu v zastdvce Cernogice, ev. km 14,199 novym podchodem s vytahy pro
bezbariérovy piistup
e  Nahrazeni stdvajiciho podchodu v zastdvce CernoSice — Mokropsy, ev. km 15,783 novym podchodem
s vytahy pro bezbariérovy piistup
e Podchod pro p&i ve st. km 15,035, ktery umoZnf priichod pé&sich pod Zelezniénf trati a nahradi nebezpeéné
piechdzeni Zelezniéni trati, ke kterému v souasné dobé dochdzi z diivodu velké vzdalenosti podchodi
v zastdvkéch a piejezdl
e Trvald vyhybna Kosof, kterd umoZni sniZeni dopadu vylukovych stavii do propustnosti Zelezni€ni trati

Se stavbou optimalizace tratového dseku jsou koordinovany tyto pfipravované stavby Sprdvy Zeleznic, s.0.:

e  Optimalizace trati Odb. Berounka (Vféetné) — KarlStejn (vcetne) probihd Zplacovam DUR, piedpoklad
realizace v letech 2023 - 2026 L

e  Optimalizace trati Karl§tejn (mimo) — Beroun (mimo) — problha zpracovani DSP, predpoklad realizace -

v letech 2022 — 2023
e ETCS Praha Smichov — Beroun, piedpoklad realizace v letech 2026 — 2027

Se stavbou optimalizace tratového tiseku jspu koordinovany tyto stavby Sprévy Zeleznic, s.o. v realizaci:

e  Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) — Cernogice (mi'r‘#o), kterd se ad srpna 2019 realizuje. Konec
stavby je predpoklddan 06/2022

Z hlediska asovych, technickych a prostorovych vazeb s feSenou stavbou bezprostiedn€ zamery:
o mésto Cernosice — tiprava parkovist& P+R Mokropsy (studie 2019)
e  mésto Cernosice — vsakovani a retence DV, ulice Nddra¥ni, Cernogice-Mokropsy (DUR 2018)
e mésto CernoSice — de§tov4 kanalizace v ul. Jasminova (studie proveditelnosti, 2017)

‘
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3) Popis stavajiciho stavu a zdiivodnéni nezbytnosti realizace projektu:

Struény popis stavby — stivajici stav:

Tratovy tsek Praha-Radotin — Dobfichovice leZ{ na trati Praha-Smichov — Beroun. Je sou¢astf celostdtn{ dréhy, 3.
tranzitniho Zelezniénfho koridoru i transevropské dopravni sit€¢ TEN-T. Trat’ je v celé délce dvoukolejnd, v dseku
Odbogka Tunel — Praha-Radotin &tyikolejnd, elektrizovéna stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV. DrdZni doprava
je organizovana a fizena podle predpisu SZDC DI.

Stavba Fe¥f dsek trati Cernogice (v&etn&) — Odb. Berounka (mimo), v rozsahu stani¢eni zkm 10,561 (zaCatek
stavby) — Zkm 16,114 (konec stavby).

e

Nejvétsi dovolend rychlost je 100 km/h s tim, Ze na dseku jsou déna omezeni rychlosti na 90, resp. 80 km/h.
Zejména se jednd o tseky protismérnych smérovych oblouki.

Vlaky jsou na piedmétné trati omezeny délkovym normativem a to:
« u dédlkovych vlakii osobni dopravy na 225 m
 u zastdvkovych vlaki osobni dopravy na 225 m
e u vlaki ndkladnf dopravy na 640 m

Zékladni parametry trati:

o maximélni tratov4 tifda zat{Zeni D3 (22,5 t na ndpravu a 7,2 t na b&zny m) s pfidruZenou rychlosti 100
km.h-1

 skupina prechodnosti 3
o prijezdny prifez GCZ3
Trat’ je pokryta signdlem GSM-R.

Zdtvodnéni nezbytnosti realizace navrhovaného projektu:

Technologickd zai{zeni i souddsti Zelezniéniho svr§ku dotéeného tratového tseku, feSeného touto stavbou, jsou

7 velké &4sti zastarald a nevyhovujici. Provoz na trati vykazuje &etné poruchové stavy a zpozdéni vlak{ osobni
dopravy, které jiZ nelze ¥eSit pouze opravnymi pracemi, ale kompletni rekonstrukef zaifzeni a vybavenf trati.
Aktudln{ stav je popsdn niZe podle jednotlivych profesi.

V tratovém tseku, zejména v oblasti Cernogic jsou prekradovany hygienické limity hlukové zét&Ze, coZ je
aktudIng feSeno Gasové omezenym povolenim KHS do ¢ervna 2020. Zastupci mésta Cernogice i obganské
iniciativy poZaduji sniZenf hlukové z4t&7e, coZ je moZné realizovat pouze kompletni rekonstrukef Zelezni¢niho
svrsku a spodku a osazenim IPO, potazmo realizaci PHS.

Zabezpelovaci zafizeni

Veskeré zabezpedovaci zaifzeni v ptedmé&tném tiseku Praha Radotin (mimo) — Dobfichovice (mimo) je za
hranici moralni i technické Zivotnosti. Na trati je pfevdZné pouZito zabezpeovaci zaiizeni 2. kategorie, které
ponechavd vysokou zodpovédnost F{dicich zaméstnancii na bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy. Stévajici zaiizeni
nenf mo#né déle rozvijet a ptizplsobit modernim trendiim v zabezpedovaci technice jako je napf. ddlkové
ovladdn{ zabezpe&ovaciho zaifzeni (DOZ) a dalsich nadstavbovych systémii jako je evropsky fidici a
zabezpelovaci systém (ETCS) ¢&i automatické stavénf jizdnich cest (ASIC).

Tratovy tsek je zabezpeden jednosmérnym hradlovym poloautomatickym blokem s pravostrannym provozem,
ktery se dle TNZ 34 2620 fadi do 2. kategorie. V tratovém tseku se nachézi tii hradla (Kosof', Kazin a Horn{
Mokropsy), kterd rozd&luji tratovy dsek na &tyfi prostorové oddily. Navéstidla hradel jsou svételna.

Sdélovaci zarizeni

V soudasné dobé jsou v tratovém tseku feSeném v ramci stavby kabelizace sd€lovaciho zaf{zen{ v
nevyhovujicim a v zastaralém stavu. Sougasny stav a vybaveni sd&lovaciho zafizeni odpovidd dmérmné jeho stdif.
Zai{zeni umoZiiuje pouze mistnf i{zen{ a ovlddéni sdélovaciho zaiizeni v jednotlivych Zelezni€nich stanicich.
Informadnf systém pro informovdni cestujicich neni vybudovan. Rozhlasové zaiizenf jsou zastaralé systémy bez

moznosti ddlkového ovlddani. Kamerovy systém neni vybudovan.
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Na trati Beroun — Praha je provozovdn stdvajici analogovy tratovy radiovy systém TRS zaloZeny na
zdkladnovych radiostanicich ZR 47. Stévajici sd&lovaci zafizen{ je jiZ mordlné zastaralé a neumoZiiuje prechod
na délkové fizeni trati (DOZ) z dispecerského pracovisté.

Od roku 2015 je v trafovém tseku v provozu systém GSM-R, vybudovany v rdmci stavby GSM-R uzel Praha
(Beroun — Praha - BeneSov).

Silnoprouda technologie véetné DRT, trakéni a energeticka zarizeni

Na st4vajictm tseku trati jde o hlavn{ a podruZné silnoproudé napéjeci rozvody pro potiebu zajiSté€ni napdjeni
technologickych systémi a zai{zen{ venkovn{ — osvétleni Zelezni¢nich prostor, ohifev vymén a napdjeci rozvod
vetng tratovych transformoven (TTS) pro napdjeni zejména zabezpecovaciho zaifzeni. VySe uvedena zaiizeni
jsou, pokud nebyla v neddvné dobg rekonstruovdna &i vyménéna, v doZivajicim stavu, popf. ve stavu, ktery
neodpovid4 poZadavkiim na soudasny standard zafizeni provozovanych Sprévou Zeleznic. Trat’ je provozovédna
ve stejnosmérné trakén{ soustavé 3kV.

Zelezniéni svrSek a spodek

Stavajici Zeleznidni svr¥ek je kombinaci tvard UIC 60 a S49 (R65) na betonovych prazcich SB6, SB8 a SBSP
(rok vloZeni 1982 a 1989), kolejov4 pole o délce 25 (20) m jsou svaieny do bezstykové koleje. Primérné stdif je

v ov o2

22let (nejstar3{ &dsti z roku 1965. Vétsina Zelezniéniho svrsku (koleji) je starsi 25 let.
Zelezni&ni spodek v tseku je stabilni a nevykazuje zdvazné zdvady tnosnosti ani stability zemniho télesa. V

tiseku se nenachdzi Z4dné vyjimecné konstrukce Zelezniéniho spodku. Mistnf ztraty tinosnosti nebo deformace
jsou feSeny, aZ kdyZ dosdhnou stupng poruchy. Tyto stavy jsou ale vcelku ojedinélé.

Nastupisté

Ve stdvajicim stavu je Zelezniéni zastdvka Cernogice vybavena vnéj§imi nstupisti u obou koleji s rovilovym
pifstupem. Zastdvka CernoSice — Mokropsy je vybavena ostrovnim néstupistém mezi kolejemi 1 a 2, pifstup na
toto ndstupité je podchodem. Viechna néastupists jsou konstrukéné prevazné typu SUDOP a TISCHER s vyskou
od 250 do 550 mm nad temenem kolejnice, pievdZné z ndstupitnich desek. Délky stdvajicich ndstupist jsou
rizné.

Prejezdy

V fe$eném tratovém tseku se nachézi 5 prejezdi silnice IL. tifdy a mistnich komunikaci, které jsou vybaveny
piejezdovou celopryZovou konstrukei.

Mosty, propustky, zdi

V daném tseku trati vymezeném touto stavbou se nachdz{ pét stdvajicich mostli a podchodii rizného rozpéti (ev.
km 10,595; 11,654; 14,143; 14,199 a 15,035). U mostd se jako nejéast&jsi zdvada projevuje nefunkéni odvodnéni
s ndsledkem poskozeni izolace a zdiva.

V daném tseku trati vymezeném touto stavbou se nachdzi 12 propustki v rzném technickém stavu.

Protihlukové objekty

V soudasném stavu nejsou na tomto tseku umistény Zadnd protihlukova opatieni. Provoz trati nespliiuje hlukové
limity a provoz bez protihlukovych opatieni je na vy§jimku s povolenim KHS.

Pozemni stavebni objekty

el

Stévajict stavebn&-technicky stav stdvajicich pozemnich objektii na zastavkach odpovidd stdi uvedenych

objekti. Objekt budovy zastdvky Cernogice vykazuje zvy§enou vlhkost zdiva vlivem mélkého zaloZenf bez izolace
zékladovych konstrukei. Proto bude nahrazen novou budovou.
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4) Pozadavky na technické ieSeni:

Predmé&tem stavby je celkovd rekonstrukce trati v iseku Cernogice (véetné) — odbocka Berounka (mimo), kterd
povede ke zlepSen{ kvalitativnich parametri trati.

Regeny tsek délky cca 5,7 km je souddsti celostdtni drdhy, 3. tranzitniho Zelezni€niho koridoru i transevropské
dopravnf sit¢ TEN-T.
Hlavnim cilem investién{ akce je zlepSeni infrastruktury spocivajici v:

e zkrdceni jizdnich dob odstran&nim propadi rychlosti a zvySeni kapacity infrastruktury

e zvySeni bezpegnosti provozu rekonstrukei zabezpedovaciho zaifzeni (tratového),

e  sniZenf objemu prostiedki nutnych na zajisténi provozuschopnosti dréhy,

o sni¥eni hlukové z4t&%e pod troved platnych hygienickych limitd.
a déle zvySeni atraktivity regiondln{ Zelezni¢ni dopravy zkrdcenim jizdnich dob vlakii a omezeni moZnych
zpoZdéni vlaki, ke kterym v soudasné dob& dochdzi vlivem neuspokojivého technického stavu ZelezniCni
infrastruktury.

Stavbou doch4zi k rekonstrukei Zelezniéniho svr$ku, spodku, mostnich objektd a trakéniho vedeni, rekonstrukci
zastiavek Cernofice a CernoSice-Mokropsy, odstranéni vybranych prejezdii a u ostatnich piejezdl jejich
zabezpeleni svételngmi PZZ 3. kategorie se zdvorami.

V dseku bude realizovdno nové tratové zabezpedovaci zaiizeni 3. kategorie se svételnymi na sob& zdvislymi
trojznakymi ndvéstidly se zdbrzdnou vzdalenosti 700 m.

V rdmci stavby je navrena realizace definitivn{ vyhybny Kosof (dvojice kolejovych spojek v km 12,114 — 12,212

a 12,795 — 12,893). Tim se odstranf nejuZsi misto trati po realizaci vSech staveb na rameni Praha — Beroun. V
pifpadé vyluk bude vyrazné navysena kapacita feSeného tseku Praha-Radotin — Odbocka Berounka o téméf 2
vlaky za 120 min.

Realizace stavby prispéje ke zvysenf atraktivity regiondlni i ddlkové Zelezni¢ni osobni dopravy a zédroveii bude k
dispozici dostatek volnych tras pro ndkladni dopravu.
Regeny tsek bude po realizaci pfipraven na provoz vlaki s vyhledové poZzadovanym délkovym normativem a to:
« u ddlkovych vlaki osobni dopravy na 300 m
¢ u zastdvkovych vlakil osobni dopravy na 200 m
e u vlaki ndkladn{ dopravy na 740 m
Zdkladni parametry trati po realizaci:
o maximaln{ tratova ti{da zatiZeni D4 (22,5 t na ndpravu a 8,0 t na b&zny m)
« skupina prechodnosti 3
o prijezdny prafez Z-GC

4.1 Pozadavky na inteligentni dopravni systémy:

7Z4kladn{ technické Feeni obsahujici struny vydet prvkid ITS, strun& popisujici pouZitou technologii, misto
instalace a zahrnujici definovand komunikaénf rozhrani:

Usek stavby Cernogice (véetn&) — Odb. Berounka (mimo) je jiz pokryt radiovym signdlem GSM-R v rdmci diive
realizovanych staveb.

Po dokongenf staveb ,,Optimalizace trati Odb. Berounka (véetn&) — KarlStejn (v&etn&)“ a ,,Optimalizace trati
Karlstejn (mimo) — Beroun (mimo)* dojde v rdmci stavby ,,Optimalizace trati CernoSice (v&etné) - Odb. Berounka
(mimo)“ ke kompletnimu zprovoznéni systému ETCS v tseku Praha—Radotin — Beroun a tim zdroveii bude
umo#néno vyuZit tratové rychlosti nad 100 km/h.

ETCS v dseku Praha hl.n. — Praha-Smichov — Praha-Radotin bude zprovoznéno v rdmci stavby ETCS v uzlu Praha.

Stavové informace z informaéniho systému budou zaglen&ny do systému ddlkové diagnostiky technologickych
systéml (DDTS ZDC).

IS pro cestujici bude vyuZivat pienosovou sit’ Spravy Zeleznic a jeji pienosovou kapacitu.

V ramci PS 90-22-04 budou v fe§ené stavbé v CDP Praha, realizovdna doplnén{ dispecerského pracoviSté na sile
8. 3.38 u dvou dispecerti umistény ovlddaci termindly. Déle v rdmci PS 03-23-01 Vyhybna Kosof, DRT a PS 92-
23-01 ED Praha Kienovka, doplnéni DRT budou realizovéna zaiizeni pro ddlkové ovldddni TTS a STS tohoto
tratového useku z Elektrodispe¢inku Praha Kienovka

V réamei PS 90-22-02 Praha Radotin — odbo¢ka Berounka, pfenosovy systém je navrZeno vybudovat pienosovou
sit IP/MPLS tvofenou datovymi péteinimi a agregadnimi sm&rovadi (routery) a pifstupovymi datovymi prepinaci
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(switchi). Pétefni routery, které budou tvofit pateini sit, se predpoklddd umistit do vybranych uzlovych
Zelezni¢nich stanic.

Pro spojeni telekomunikaénich a datovych zafizeni, pfenosového systému, kamerového systému, rozhlasového
zafizeni a dal$ich technologickych systémi v jednotlivych Zelezni¢nich stanicich a zastdvkdch se v FeSeném
tratovém dseku Radotin — Odbog¢ka Berounka navrhuje v rdmci PS 90-22-01 Praha Radotin - odbocka Berounka,
DOK a TK vybudovat tratovy metalicky kabel 15XNO0,8 a ochranné trubky HDPE. Do provozni ochranné trubky
HDPE se navrhuje instalovat ddlkovy opticky kabel o kapacit€ 72 vldken SM.

5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objektii a provoznich souborii:

Popis vybranych SO a PS

Zabezpedovaci zaiizeni
V fedeném tratovém tdseku je navrzeno obousmérné TZZ s pogitadi néprav, se zdbrzdnou vzdélenosti 700, max.
tratovou rychlosti 100 km/h, bez prenosu kédu ndrodniho VZ,

o Navrhovand minimdln{ délka oddili na trati bude 700 m
o N4véstidla budou situovdna na Vmax = 100 km/h
+ Cilovym stavem je nasazeni vlakového zabezpecovace ETCS (tiida A)

«  Kolejové feSenf a umisténi navéstidel bude vychdzet z dokumentu ,,Zdsady pro ndvrh technického resent
ETCS ve vazbé na kolejové feSenf dopraven* — €.j. 20009/2018- S7ZDC-GR-06

« v obvodu dopraven budou rovn&Z pouZity pocitate ndprav

« Ke zvysen{ tratové rychlosti nad 100 km/h dojde aZ po aktivaci ETCS na celém tseku, nasazeni ETCS
neni pfedmétem této stavby

« balfzy na trati a ve stanicich budou sou&dsti samostatného PS 90-21-06 Balizy Radotin (mimo) - Berounka
(mimo)

+ Vyhybky budou vybaveny elektromotorickymi prestavniky.

Zelezniéni piejezdy budou nové zabezpedeny piejezdovym zabezpecovacim zaiizenim kategorie PZS 3ZBI, tzn.
s pozitivn{ signalizacf a dopliikovou vystrahou pomocf zdvorovych bieven dle CSN 34 2650.

Pienos a zobrazeni indikaci o stavu zai{zen{ viech nové zfizovanych piejezdovych zabezpe€ovacich zaifzen{ bude
zaji§téno v souladu s CSN 34 2650. Veskeré zabezpeSovaci zaiizeni musi umoZnit prenos a zdlohovdni stavovych
informaci dle TS 2/2007-Z.

Nové& ziizené PZS budou vybaveny zaiizenim pro pfenos stavovych informaci do diagnostického serveru.
Z4vorova bievna na piejezdech PZS budou vybavena kontrolou celistvosti bievna

Zabezpedovaci zaf{zeni umoZn{ pozdg&jsi aktivaci systému ETCS bez zdsadnich dprav.

Kabelizaci je navrZeno s ohledem na uvaZovanou konverzi na soustavu 25 kV/50 Hz provést kabely typu
TCEKPFLEZE.

Sdélovaci zarizeni

V této stavbé se K{zeni optimalizovaného tseku piedpokladé z 7ST Praha-Radotin.

Pro spojeni telekomunika&nich a datovych za¥izeni, pfenosového systému, kamerového systému, rozhlasového
za¥{zeni a dalgich technologickych systém@ v jednotlivych ZelezniCnich stanicich a zastdvkdch se v feSeném
tratovém dseku Radotin — Odbo&ka Berounka navrhuje vybudovat tratovy metalicky kabel 15XN0,8 a ochranné
trubky HDPE. Do provozn{ ochranné trubky HDPE se navrhuje instalovat ddlkovy opticky kabel o kapacité 72
vldken SM. Stavba zasdhne do trasy stdvajiciho optického kabelu DOK CD-Telematika a &4steng i do OK.

Informaéni zaifzeni (rozhlas pro cest., informaéni a kamerovy systém)

Ve vyhybné Kosof a v zastdvkdch Cernogice a Cernogice — Mokropsy je navrZeno rozhlasové a informadni zaiizen{
a vizudlni kontrola pomocf IP kamerového systému. V zastdvkach se navrhuje kamery umistit tak, aby sledovaly
ndstupi§tni hrany, prostor podchodd a vytahy v souladu s pfedpisem S10. Budou pouZity kamery pro venkovni
prostiedi, které budou opatfeny povétrnostnim krytem, do vnitinich prostor kamery DOME.

Prenosovy systém

Je navrzeno vybudovat penosovou sit' IP/MPLS tvofenou datovymi pateinimi a agregaénimi smérovaci (routery)
a pifstupovymi datovymi piepinadi (switchi). P4ten{ routery, které budou tvofit pateinf sit’, se pfedpoklddd umistit
do vybranych uzlovych Zelezniénich stanic.
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Rédiové spojeni (TRS, SOE, GSM-R)

V piedmé&tném trat'ovém useku je jiZ systém GSM-R vybudovin a plné funkéni. Pfedpokldd4 se jeho zachovani v
plném rozsahu. Lokality BTS z{istdvaji beze zmé&ny. V rdmci stavby nedojde k vyraznym zméndm GPK, aby bylo
nutné priddvat nebo premistovat BTS

Délkov4 kontrola a ovldd4ni vybranych sd&lovacich zafizeni je napojena do technologické datové sité (TDS) a
ndsledné na InS CDP Praha a ddle je navrZzeno doplnéni dispecerského pracovisté v CDP Praha

Silnoproud4 technologie v&etn& DRT

Souddsti stavby je magistrdln{ napdjeci rozvod 22 kV napdjeny jednostranné z TNS KarlStejn, ukonceny v Zst.
Radotin a vystavba TTS u zastdvky CernoSice a v Zst. Radotin a STS ve vyhybné Kosof'.

Ostatni technologicka zafizeni — vytahy
V zastdvkdch Cernogice a CernoSice-Mokropsy budou osobni{ vytahy zaji§tovat bezbariérovy pifstup cestujicich
ze spodni urovné podchodd do drovné ndstupist’ a naopak.

Zelezni¢ni svrsek a spodek

Obsahem stavby je rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku v dseku zkm 10,561 (zaGétek stavby) — Zkm 16,114 (konec
stavby) v koleji &.1 a v dseku Zkm 10,379 — 16,114 v koleji ¢.2, kterd bude provedena véetn€ kolejového loZe v
délce cca 5700 m. V celé délce vyse uvedeného stanideni bude provedeno kompletn{ sneseni kolejového roStu a
odt&%eni stérku a7 na droveti zemni pldané. Bude ziizen novy Zelezniéni svr§ek 60/E2 s pruZnym
bezpodkladnicovym upevnénim na betonovych praZzcich.

V feSeném useku je Zelezniéni trat’ dvoukolejnd. V km 12,114 — 12,212 a 12,795 — 12,893 budou zbudovény

kolejové spojky, které jsou souddsti vyhybny Kosof. Osové vzddlenost v hlavnich kolejich ¢. 1 a 2 v tratovém
tiseku jsou 4,00 m, s vyjimkou vyhybny, kde je navrZena osova vzdalenost koleji 4,750 m.

Je navrZena nova geometrick4 poloha koleje ptevazné s vyuZitim stdvajiciho Zelezni€niho télesa. Z diivodu zmény
poloméru smérovych obloukd jsou navrZena lokdlni rozsitenf télesa Zelezni¢ni trati v km 11,550 - 12,060, a
pieloZka Zelezniénf trati v Zkm 13,200 - 13,800.

V mist& vystavby nového podjezdu pielozky silnice II/115 je navrZeno zvySenf nivelety oproti stdvajicimu stavu
o cca 1,0 m, ve zbyvajici &4sti je niveleta upravené koleje v nové poloze cca v tirovni stévajici nivelety trati.

Souddsti stavby je i kompletni feSeni Zelezniénfho spodku s konstrukei praZcového podloZi, véetné odvodnéni
pomoci otevienych piikopl a ve stisnénych pomérech a zastdvkach pomocf trativodi.

Nastupisté

V zastdvkéch CernoSice a CernoSice-Mokropsy je navrZeno vybudovdn{ &tyf mimodrovilovych vnéjsich ndstupist’
délky 220 m a §frky 3,0 m. Pifstup na ndstupists bude bezbariérovy pies pifstupovou komunikaci (chodniky) pro
cestujici.

Zelezniéni pi‘ejezdy

Piehled Zel. piejezdi v feSeném tseku:

ev. km | oznacenf kategorie komunikace névrh techn. fesen{

piejezdu | prejezdu

11,524 P 263 silnice IL. tiidy Rekonstrukce a zachovdnf prejezdu

14,089 P 264 silnice II. tifdy, wul. | Ndhrada piejezdu podjezdem pieloZky silnice II/115 pro
Radotinsk4 automobilovy provoz, zbudovani nového prejezdu pouze pro

pé&3i a cyklisty v misté pobliZ piivodniho prejezdu

14,212 P 265 mistni komunikace, ul. | ZruSeni piejezdu a ndhrada podchodem pro cestujici a p&si
Kazinskd

15,588 P 266 mistni komunikace, ul. | Rekonstrukce a zachovdnf piejezdu
Ri¢ni
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16,048 P 267 mistni komunikace, ul. Dr.
Janského

Zachoviéni a rekonstrukce piejezdu. Souddsti této stavby je
tiprava piejezdu pro novou polohu koleji — SO 04-32-53.
Upravy komunikaci v mist¢ piejezdu P267 jsou souddsti
souvisejici stavby odb. Berounka — Karl§tejn - SO 04-43-66.

Mosty, propustky, zdi

Soud4sti stavby je rekonstrukce dvou stdvajicich Zelezni¢nich mostd v ev. km 10,595 a ev. km 14,143 Jejich
zatiZitelnost je doloZena v pifloze K.5. Ddle je souddsti stavby nahrazeni dvou stdvajicich podchodii pro pési

v zastdvkdch Cernogice a CernoSice-Mokropsy v ev. km 14,199 a 15,783 novymi konstrukcemi. Zelezni&ni most
v ev. km 11,654 bude piebudovan na propustek.

Ve st. km 13,518 je navrZena vystavba nového Zelezni¢niho mostu — podjezdu prelozky silnice II/115. Ddle je

v

také navrZena vystavba nového podchodu pro p&si ve st. km 15,035 a 13,629 (ndhradou za stdvajici propustek,
ktery slouZzi pro priichod pé&sich).

Dile je soudsti stavby prestavba 11 stdvajicich Zelezniénich propustkil a demolice dvou stévajicich propustki
(ev. km 13,629 a 13,785), nahrazeni stavajicich op&rnych a zdrubnich zdi novymi zdmi kvili jejich nevyhovujici
poloze nebo technickému stavu, pii zbourdni stdvajicich zdf a ddle vystavba novych zdi podél pielozky
Zelezniéni trati v km 11,550 - 12,060, a pieloZky Zelezni¢n{ trati v Zkm 13,200 - 13,800. Déle také nové opérné a
zérubni zdi podél prelozky silnice II/115.

V mist& galerie pro preloZku silnice je navrZen ndvéstni krakorec - ve st. km 13,965. V misté€ nové zbudované
mistni komunikace — propojenf ulic Kazinskd a Radotinsk4 je navrzen silniéni most pies vodote¢ (v sousedstvi
stdvajictho mostu ev. km 14,143).

Z diivodu ziizen{ piistupu ke stavenisti prelozky komunikace II/115 — SO 04-43-51 (pro prijezd staveniStni
techniky a pro odvoz vytéZené zeminy) je nutné v misté stavby podjezdu osazeni mostniho provizoria MP15,0
do provozované koleje, které bude v dals{ fazi vystavby presunuto do druhé koleje.

Z hlediska mosti je trat’ zafazena dle zmény CSN EN 1991-2/Z4 do 1. ti{dy. Mosty a propustky rekonstruované
budou po dokonéeni stavby spliiovat pozadavek na minimdlni pfechodnost pro TTZ D4. Nové a prestavéné
mosty a propustky budou navrZeny podle CSN EN 1991-2/Z4 na LM 71 se sou&initelem o = 1,21

Ostatni inZenyrské objekty

V rdmci stavby jsou navrZeny pielozky a ochrany inZenyrskych sitf (silovych a sd€lovacich), které kifZi feSeny
tratovy tsek a nelze u nich vylougit moZnou kolizi v rdmci stavebni innosti. Diivodem pieloZek je uvedent kifZeni

Moy

do souladu s poZadavky piedpisu Spravy Zeleznic tzn., Ze v misté kiiZenf bude dodrZena poZadovana hloubka.

Po dobu stavby budou jednotlivd vedeni chrdnéna proti poskozeni. Ddle je navrZena tprava vedeni veiejného
osvétleni a vystavba nového v rdmci pielozek komunikaci.

Potrubni vedeni

PR

Soud4sti stavby jsou pieloZky a ochrany stdvajici kanalizace a vodovodi a ddle plynovodi, které kifZi feSeny
tratovy dsek a nelze u nich vylougit moZnou kolizi v rdmci stavebni ¢innosti a ddle pielozky vyvolané preloZkami
komunikac{ a trati. Po dobu stavby budou jednotlivd vedeni chrdnéna proti poSkozeni.

Tunely a galerie

SO 04-47-01 Galerie pro prelozku silnice II/115

Objekt silni¢nf galerie je navrZen ve stanieni Zelezniéni trat€ km 13,790 — 13,980, tj. stanienf pieloZKy silnice
1I/115 km 0,378 — 0,568. Celkov4 délka silniéni galerie je 190,0 m.

Dle CSN 73 7507 Projektovanf tuneldi pozemnich komunikacf se jednd o krétky tunel (resp. galerii) s
obousmérnym provozem, kategorie TD dle intenzity dopravy (do 15 tis. vozidel/den).

Silni¢ni galerie se nachdzi v t&sné blizkosti 7elezniéni traté Praha Radotin - Odb. Berounka. V soucasné dobé je
v mist& galerie vysoky Zelezni&ni zéfez, za jehoZ hranou leZi soukromé pozemky. Galerie je navrZena v pifmé, v
konstantnim sklonu 1,43 %. Ze statického hlediska je silni¢n{ galerie rdmova konstrukce zaloZena na pilotdch
délky 8,0 m. Stavba bude probihat v odiezu dodasné zajisténém kotvenymi zdporovymi a mikrozdporovymi
sténami. Pddorysné stavebni objekt galerie plynule navazuje na opérné a zarubni zdi, SO 04-38-83, SO 04-38-
84, SO 04-38-85.1 a 04-38-85.2.
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Pozemni komunikace
SO 04-43-51 Cernogice pielozka silnice TI/115
Predmétem stavebniho objektu je prelozka silnice II/115 v Cernogicich do nové polohy. Pielozkou silnice dojde

oy

k zruSeni Groviiového kiiZeni se Zeleznicni trati.

SO 04-43-52 Cernogice, tprava chodniki a zpevnénych ploch
Predmétem stavebniho objektu je tprava chodniku a zpevnénych ploch v Cernogicich.

SO 04-43-53 Cernogice MK — pifstup k rekreaénimu objektu k.&. 31
Z dtivodu vystavby prelozky silnice I1/115 dojde ke znepristupnéni rekreaéniho objektu k.¢. 31. Z tohoto ditvodu
je navrZena pielozka této pristupové komunikace.

SO 04-43-54 Cernogice, obratisté ul. U voddrny

Z diivodu vystavby prelozky silnice II/115 dojde k zaslepenf{ ulice U voddrny. K snadnému obracen{ vozidel v
této ulici bude ziizeno na piilehlém pozemku obratiSté.

SO 04-43-55 Cernosice, propojent ulic Radotinsk4 — Kazinsk4

Predmétem stavebniho objektu je propojeni ulice Kazinskd s ulici Radotinskd po zruseni Zelezni¢nich prejezdi v
km 14,089 (P264) a km 14,212 (P265) Zeleznién{ trati a tiprava ulice Zdeiika Lhoty.

SO 04-43-58 Mokropsy — Uprava piejezdu P266

Zajiét’ujp tpravu piejezdu dle nového vedenf koleji. Soucést{ je také tiprava kiiZovatky ul. Zderika Lhoty a ul.
Ri¢ni. Upravy této kiiZovatky respektuji navrZené tipravy okolnich ulic dle vyhledu mésta. Ddle jsou podél
komunikace navrzeny chodniky, pro zajistén{ pfistupu na budouci ndstupisté.

SO 04-43-59 Cernogice — tiprava kfiZovatek ul. Komenského
Predmétem stavebniho objektu je pielozka komunikace v ulici Komenského v Cernogicich do nové polohy.
PreloZkou silnice dojde k novému napojeni do ulice Vrazskd. Dals{ tpravou je tprava napojeni ul. PoStovni a

Komenského.

SO 04-43-60 Radotin — dprava piejezdu P263

Zajistuje dpravu piejezdu dle nového vedeni koleji. Pozemni komunikace je navrZena zpevnénd asfaltovd.
Celkov4 délka tpravy je 200 m

SO 04-43-62 Cernogice — piistupové komunikace pro vyhybnu Kosof
Piedmétem stavebniho objektu jsou dvé nové piistupové komunikace pro vyhybnu Kosot' v délce 190 a 530 m.

SO 04-43-63 Cernogice — tprava piejezdu P264, km 14,089

vy,

Tento stavebn{ objekt zajistuje p&si ptechod pies Zel. trat’ v centru Cernoic v blizkosti Zel. zastivky Cernogice.
Soudsti jsou také zpevnéné plochy — chodniky, zajistujici spojeni jednotlivych dopravnich proudu sméfujici na
¢i od zast. Cernosice.
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Protihlukové objekty
Protihlukové stény (PHS) jsou piedpokldddny z jednostranné pohltivych akustickych v ndsledujicich lokalitdch:

1/ po levé a pravé strané trati v oblasti Radotina v km 10,561 - 11,630 v misté& piilehlych objektl pro bydleni.

2/ v oblasti Cernogic je PHS navrZena vlevo trati, v km 13,815 - 14,078, v misté stdvajiciho plotu u domd v ul.
Sadova pfilehlého k Zeleznicn{ trati.

3/ v Cernogicich podél pielozky silnice I1/115, km 0,045 - 0,102 v mist& piilehlého objektu pro bydlent

Objekty pro zajisténi vei‘ejného zajmu

Jednd se o stavebni objekty reSici souhrnné potieby stavby jako celku, a ne pouze jednoho dil¢iho objektu resp.
provozniho souboru.

Pozemni stavebni objekty

Jednd se o stavebni objekty, které fesi zdklady pro umisténi novych tratovych trafostanic podél feseného useku,
pifistiesky pro cestujici na zastdvkach a demolice nepotiebnych objektti Zelezniéni infrastruktury nebo pozemnich
objekti v kolizi s pielozkami Zelezni¢ni trati nebo komunikaci.

Dile je souddsti stavby feSenf individudlnich protihlukovych opatieni v dotéenych bytovych domech v katastru
Radotina a Cernosic.

Dile jsou souddsti stavby nésledujici SO:
SO 04-61-01  zast. Cernogice, stavebni dipravy — stévajici budova zastavky

Vzhledem ke Spatnému technickému stavu stdvajici budovy zastdvky a znaénému vySkovému rozdilu mezi
urovni 1.np budovy a nové navrhovanym ndstupiStém bude stdvajici budova zastdvky kompletné odstranéna. Na
stejném misté bude vystavena replika ptivodniho objektu, kterd bude spliiovat veskeré technické poZadavky na
stavby soudasnosti a bude osazena tak, aby vySkové optiméln€ navazovala na nové navrhované nastupiste.
Budova bude mit piivodn{ pidorysné rozméry 4 x 17,3m, vysku 3,7m a pivodni secesni vzhled z obdobi
vystavby, tj. okolo roku 1906. Pidorysné schéma Elenéni nové budovy zastavky — viz pifloha K.

Budova bude slouzit jako &ekdrna pro cestujict, s odd&lenymi WC a pokladnou pro prodej jizdenek. Cést budovy
bude slouZit jako sd€lovaci mistnost pro umisténi technologie sd€lovaciho zai{zeni.

Vzhledem ke stisnénym pomé&rim v mist& zastdvky Cernogice nelze umistit do jejf blizkosti parkovi§té P+R.

V upravené ul. VraZskd u ndstupi§té¢ smér Beroun budou umisténa v zdlivu podél komunikace 3 mista K+R.
Parkovisté P+R je umisténo u zastdvky Cernoice — Mokropsy jiZ ve stévajicim stavu a investici obce bude
vyhledové zkapacitnéno.

V prilehlém podchodu pro cestujici je prostor vymezeny pro stdni jizdnich kol (cca 15-30 ks). V okoli se

nenachdzi Zadnd cyklostezka, pouze znacené cyklotrasy. Mapa cyklistické dopravy — viz piiloha D.3.1

P¥i dal§fm vyuZitf budovy zastévky bude v budoucnu postupovéno podle koncepce MD CR ,,Koncepce pii

M

naklddani s nemovitostmi osobnich nadraZi*.

Podle této koncepce je pro budovu kategorie C Zddouci umisténi ndsledujicich zai{zeni:
Prodejni automat na ndpoje — mozno umistit v ¢ekdrné

Novinovy stdnek — neuvazuje se, v prilehlé ulici je jiZz umistén

Bankomat — moZno umistit v ¢ekdrné

Vetejné toalety (véetné piivodu pitné vody) — jiZ navrZeno

Dalsi moZné vybaveni podle této koncepce je pouze doporucené.
Stavebni opotiebeni stdvajici budovy lze popsat hodnotou z evidence — 41,24 % (zhorSujici se stav)

deaje dle smérnice SM 122 a stavebni opotiebeni budovy dle analyzy nddraznich budov:

il e Raterone| Boaa | o R e

SR 70 | 173/1995 Nazev (Sm%ZZ) T (hodnoceni ig R y(V) budovy
Sh. £ VxS) ; )

4 - < 41,24
532663 | zastavka | CernoSice C 111 1,279 261 3,1 %

10/25




SO 04-61-02  Vyhybna Kosor', technologicky objekt

SO fesi ndvrh nového technologického objektu dle poZadavku zabzat, sdél. a silnoproudé technologie. Umistén{
cca v km 12,940 na nédsypu z divodu hladiny, Q100 v trovni cca 198,00. NavrZen je zdény, jednopodlazni,
nepodsklepeny objekt s ptidorysnym tvarem sloZenym ze 2 obdéInikii o rozmérech 9,40 m x 12,62 + 5,52 m x 5,25
m, zastavénou plochou 148 m2 a obestavénym prostorem 962 m3.

Uvniti dispozice budou umistény: zabezpeCovaci a sdé€lovaci zafizeni, rozvodna TS 22/0,4 kV, 2x transformétor
22/04 kV a tlumivka

SO 04-61-03  zast. Cernoice — Mokropsy, stavebni tipravy - stavajici budova zastavky

V rdmci stavby dojde ke zruSeni stdvajictho podchodu. Pfedmétem tohoto SO je demolice ¢dsti budovy zastdvky
nad vstupem do podchodu pldorysnych rozméri cca 5,9 x 9,5m. Stdvajici vstup do éekédrny zlistane zachovdn.
Nad vstupem bude nové instalovdna vchodovd stiiSka. VeSkeré povichy dotéené demolici budou opraveny a
zacistény.

Stavebn{ opotiebeni stdvajici budovy lze popsat hodnotou z evidence — 34,23 % (dobry stav)

Udaje dle smérnice SM 122 a stavebni opotiebeni budovy dle analyzy nadraznich budov:

die |Kategorie  Pofadi . 109X pois visnam SV

SR70 173/1995 Nazev | (Smif'zz) Katosonizace (HOdnoceni - HAC y(‘v) budovy
Sh. | g VxS) ()

530465 | astivia | COERONCE | p 395 0,89 497 | 26 | 343
Mokropsy %

Parkovi§té P+R je umisténo u zastdvky CernoSice — Mokropsy jiZ ve stavajicim stavu a investici obce bude
vyhledové zkapacitnéno.

V okolf se nenachdzi Zddnd cyklostezka, pouze znacené cyklotrasy. Mapa cyklistické dopravy — viz pifloha D.3.2
Pii dal§im vyuZiti budovy zastdvky bude v budoucnu postupovano podle koncepce MD CR , Koncepce pii

s

nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi*.

Podle této koncepce je pro budovu kategorie D umisténi vybaven{ a zaiizen{ pro cestujici pouze doporucené.

Trakéni a energeticka zarizeni

V rdmci stavby bude provedena kompletni rekonstrukce trakéniho vedeni. Trakéni vedeni bude navrZeno podle
sestavy schvélené Spravou Zeleznic pro napét'ovou soustavu stejnosmérnou DC 3kV. Vzhledem k
predpoklddanému budoucimu prechodu na jednotnou napdjeci soustavu stifdavou AC 25kV 50 Hz je navrh
proveden tak, aby parametry odpovidaly napét'ové hlading 25kV (izolaéni vzdélenosti apod.).

Je navrzeno vybudovéani novych podpér TV véetné zdkladi. Na trakénich podpérach v celé délce stavby bude
zavéSen kabel 22kV magistrdlniho rozvodu.

Dile je v ramci stavby navrZen elektricky ohiev vymén ve vyhybné Kosor, napdjeci vedeni VN 22kV a
kompletni napdjeci rozvody NN v zastdvkach a vyhybné Kosor véetné osvétleni, ukolejnén{ vodivych konstrukel
a vnéj8f uzemnéni TTS.
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6) Uzemné technické podminky:

Charakteristika dotéeného tizemi

Jedn4 se o liniovou Zeleznién{ stavbu. Hlavn{ stavenisté se nachdzi v prevdzné ¢asti na stdvajicim drdZnim télese.
Novy navrh smé&rového a vyskového fefeni byl proveden s cilem maximélné zachovat stdvajici polohu koleji s
ohledem na blizkou z4stavbu, stisn&né prostorové poméry véetné souvisejicich objekti umélych staveb.

Vyrazng&jii zdsah do pozemkd mimo drdZni pozemek je v misté lokdlni preloZky trati a pieloZky silnice II/115 v

oy s

CernoSicich, v misté jejich mimotroviiového kifZenf podjezdem silnice.

Stavebni pozemek je definovdn mistem stavby, a to je rekonstrukce stdvajici Zelezni¢ni trati v tseku Praha -
Radotin (zaddtek stavby Zkm 10,561) — CernoSice - Mokropsy (konec stavby zkm 16,114) na trati Beroun - Praha.

Stévajici Zelezniéni trat’ je umfisténa &dstedné v zastavéném a &dstecné v nezastavéném dzem{ v katastrdlnim dzem{
obci Radotin a CernoSice.

Souddsti stavby je i preloZka silnice 1I/115 v katastru obce CernoSice, kterd je vedend prevdiné v zastavéném
uzemi.

Uzemné stavba spadéd do kompetence MU Prahy 16 — Radotin a mésta Cernogice a nijak nezméni dosavadni vyuZiti
a zastavénost tzemi, s v§jimkou lokaln{ pieloZky trati a prelozky trasy silnice II/115 v CernoSicich.

Soulad s vizemné planovaci dokumentact

Pro &ast stavby v katastrdlnim tdzemi Radotin plati Zdvazna ¢ast tizemniho planu sidelniho dtvaru hl. m. Prahy,
kterd byla vyhldsena vyhl4skou hl. m. Prahy &. 32/1999 Sb. hl. m. Prahy, o zdvazné ¢4sti izemniho planu sidelniho
dtvaru hlavniho mésta Prahy, schvédlenou usnesenim rady Zastupitelstva hl. m. Prahy ¢. 1156 ze dne 26.10.1999,
s d¢innosti od 1.1.2000, ktery je nyni platny se v§emi pofizenymi zménami UP SU hl. m. Prahy.

Ddle &ast stavby v katastrdlnim tzem{ Radotin plati Zdsady tizemntho rozvoje hl. m. Prahy (ZUR), které byly
vyddny usnesenim Zastupitelstva hl. m. Prahy &. 32/59 ze dne 17. 12. 2009 formou opatieni obecné povahy ¢.
8/20009, s ti¢innost{ od 6.1.2010. V letech 2014, 2018 a 2019 byly aktualizovany a v soucasné dobé& plati Zasady
tzemniho rozvoje hl. m. Prahy v podobg tzv. ,,prdvniho stavu po aktualizaci &. 3%, s i¢innosti od 29.5.2019 .
Dile pro &st stavby v katastralnim tizemf Cernogice plati [’Jzen}m’ plan mésta Cernosice, v podobé tzv. ,,prévniho
stavu po vydani zmény &. 2%, schvélené zastupitelstvem mésta CernoSice s i¢innosti od 22.11.2018.

Dile pro &4st stavby v katastralnim izem{ Cernogice plati Zdsady dzemniho rozvoje Stfedogeského kraje (ZUR),
2. aktualizace, které schvdlilo zastupitelstvo StfedoCeského kraje usnesenim 022-13/2018/ZK ze dne 26. 4. 2018,
s uéinnosti od 4.9. 2018.

Vy3e uvedeny dzemni pldn sidelniho ttvaru hl. m. Prahy je platny a navrZend stavba ,,Optimalizace trati CernoSice
(v&etn&) — Odb. Berounka (mimo)*, je s nim v souladu. Z hlediska tzemniho pldnu je stavba umisténa pievazné
na tizemf{ uréeném pro umisténi drahy, kde je v soudasnosti situovéna stdvajici Zelezni¢n{ trat’.

Vyse uvedené zdsady izemniho rozvoje hl. m. Prahy (ZUR) jsou platné a navrZzend stavba ,,Optimalizace trati
Cernogice (véetné€) — Odb. Berounka (mimo)*, je s nimi v souladu. Z hlediska ZUR je stavba umisténa prevdzné
na tzemi uréeném pro umisténi drahy, kde je v soudasnosti situovéna stdvajici Zelezni¢ni trat’

Vy3e uvedené ZUR SK vymezuji koridor pro umistén{ stavby D088 — silnice 1I/115: CernoSice, pielozka a ddle
koridor Zelezni¢ni trati &. 171 Praha — Beroun - rekonstrukce jako vefejné prospésnou stavbu D215, navrZend
stavba ,,Optimalizace trati Cernogice (v&etn&) — Odb. Berounka, je tedy s platnym znénim ZUR SK v souladu.

Z Xz

Vyse uvedeny dzemni pldn mésta Cernofice v grafické ¢dsti ,koncepce vefejné infrastruktury — doprava®
vymezuje plochy potfebné pro realizaci navrzené stavby ,,Optimalizace trati CernoSice (v€etn€) — Odb. Berounka
(mimo)*, kterd je tedy s platnym znénim UP mésta CernoSice v souladu.

Napojeni na dopravni systém

Souddst stavby je pieloZka silnice II/115 v dseku od kiiZovatky ul. Komenského a Radotinskd v misté stdvajictho
piejezdu v ev. km 14,089, odkud je novou trasou podél koleji Zeleznién{ trati vedena proti sméru staniCen{ do
podjezdu pod trati v km 13,518 a dile je napojena prostiednictvim okruZnf kiiZzovatky na ul. Radotinskd v mistech
u nyné&jsi betondrky a prodejny PENNY.

Stévajici prejezd v ev. km 14,089 bude na zdkladé pozadavkli mésta Cernogice piebudovén na $fiku 4,0 m a

N

posunut o cca 3,0 m smérem na Beroun do nové polohy a nakolmen a bude dle slouZit pouze pro p&i a cyklisty.

Souddsti stavby je i zrudenf stdvajiciho piejezdu v ev. km 14,212 ul. Kazinsk4, které je nutné pro vystavbu ndstupist’
zastavky Cernogice v poZadované délce 200 m. Piejezd bude nahrazen novym propojenim na ul. Radotinsk4, které

(s

je navrzeno jako pési z6na se zdkazem vjezdu vSech vozidel vyjma dopravni obsluhy.
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Udaje o dopravnich trasdch, pristupy na stavenisté

Pro pristup na staveni§té budou vyuzity stivajici komunikace, piipadné budou do¢asné zbudovany a opét zruSeny

piistupové cesty k jednotlivym ZS bez nyné&jsiho pifstupu.

Po skonéeni stavby budou stdvajici komunikace uvedeny do ptvodniho stavu, staveni§tni komunikace budou
odstranény a rovnéZz uvedeny do ptvodniho stavu.

Déle budou vyuZity komunikace zbudované v rdmci stavby, které budou po jejim dokonden{ zajist'ovat pifstup k
zaiizeni Vyhybny Kosof (SO 04-43-62 CernoSice — piistupové komunikace pro vyhybnu Kosoi) vkm 11,5 - 12,1
akm 12,8 —13,0.

S ohledem na charakter stavby bude vétSina materidlti dopravovana po Zeleznici. Pro dopravu zeminy ziskané ze

sanace Zelezniéniho svrsku a Zelezni¢niho spodku, transportbeton a drobné stavebni komodity budou vyuZity
dopravni trasy po stdvajicich komunikacich.

7) Majetkopravni vztahy:

Trvalé a dodasné zdbory pozemki ze ZPF a PUPFL

Pro stavbu jsou predpokldddny dodasné zabory pozemkti v ZPF a PUPFL v délce trvani do 1 roku, nad 1 rok a
trvalé zdbory nutné pro umistén{ prelozek komunikaci nebo télesa drahy. V piipadé€ trvalého zdboru je navrZen
odkup dotéenych &dsti t&chto pozemkii.

Z hlediska vlastnictvi jsou STAVBOU prevdzné dotéeny pozemky ve vlastnictvi stdtu CR a mésta Cernogice.
V urdité mii'e jsou doteny i pozemky ve vlastnictvi tietich osob.

Celkovy piehled ploch dotéenych stavbou je uveden v nésledujici tabulce.

ZPF PUPFL OSTATNI | CELKEM
TRVALY ZABOR 12914 402 179 662 192 978 m?2
ZABOR NAD | ROK 12 152 0 10 930 23 082 m2
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8) Hodnoceni navrhovaného i‘eSeni z hlediska environmentalnich vlivii:

Vztah k procedurie EIA

Dle stanoviska MZP CR z 07/2012 zdmér podléhd podani Z4dosti o vydéni stanoviska podle § 10 zdkona ¢&.
100/2001 Sb., o posuzovani vlivii na Zivotni prostiedi a o zm&né& nékterych souvisejicich zdkonil (zdkon o

posuzovani vlivi na Zivotni prostiedi) ve zn&ni pozdgjsich predpist, z hlediska piijatelnosti vlivii zdméru na
Zivotni prostiedi a vefejné zdravi. (€.j. 32/ZPZ/2017).

Chrdnénd tizemi piirody a krajiny

Z4mér v km 11,7 - km 13,5 hrani&{ s Chrén&nou krajinnou oblasti (CHKO) Cesky kras. Z hlediska zonace
velkoplogného zv14st& chrdnéného dzemf jde o L. a II. z6nu. Z maloplognych zv14§té chranénych izemi je dotéen
jediny prvek, trat’ v km 11,8 - km 12,70 hraniéi s pifrodni rezervaci Stafikovka. Ochranné pdsmo této piirodni
rezervace prochdzi mezi km 11,755 - km 12,765. Podle §37 zdkona &. 114/1992 Sb., o ochrané pifrody a krajiny,
v platném znéni, je k umistovdni, povolovani nebo provadéni staveb v ochranném pdsmu zvl4sté chrdanéného
tzemi nutny souhlas orgdnu ochrany pifrody.

Nepredpoklddd se, Ze by stavebni ¢innosti doslo k zdsahu do chrdnéného tzemi.

Biologicky priizkum

Zoologickym priizkumem v uvedeném obdobi aktudlni sezony bylo zji§téno celkem 66 druhi obratlovci, z toho
50 druhti ptakd, 14 druh@ savci a 2 druhy plazd, ddle pak 64 taxoni bezobratlych.

V priib&hu stavebnich praci dojde k zdsahu do biotopii obecné i zvl4sté chranénych druhi Zivocichi a k fyzické
likvidaci ¥4dové jedincd. Tyto negativni pifimé vlivy, stejné jako vlivy nepifmé (napf. rusivé vlivy v podobé
piftomnosti osob, zvy§end hlukovd a rozptylové zatéZ aj.) 1ze, i s piihlédnutim k charakteru zdméru a pievazujicimu
charakteru zdjmového tizemi (zastavéné tizemi, drdZni pozemky), povaZzovat za piijatelné.

Z botanického hlediska neni zdmé&r kontroverzni, nenf nutné 7ddat o vyjimku ze zdkazl stanovenych pro zvlasté
chranéné druhy rostlin ve smyslu ust. § 56 zdkona &.114/1992 Sb., o ochrané pifrody a krajiny. Z hlediska
dendrologického si akce vyZddd kdceni mimolesni zeleng, pfevdZné na draZnim pozemku.

Uzemnt systém ekologické stability (USES)

TémeF celé zdjmové tzemi stavby se okrajové nachdzi v NRBKR 1, ostatni prvky regiondlniho USES nebudou
stavbou dotéeny.

Z&mér stavby zasahuje do izemniho systému ekologické stability. Lokaln{ USES jsou dot&eny v t&chto lokalitéch:
Lokalni biokoridor v km 12,7 (za Cernoicemi)

V mist& kifZeni lokdlniho biokoridoru s Zeleznini trati neni piitomen Z4dny vhodny (migraéni) mostni objekt.
DréaZnf téleso ma v km 12,7 tvar odfezu s piisypéavkou (zdfez a ndsep, pata ndspu je cca 4 metry niZze pod kétou
pldng Zelezniéniho spodku). NejbliZ§imi mostnimi objekty jsou SO 04-38-61 v km 13,1 a SO 04-34-35 v km 12,5.
Lokdln{ biokoridor v km 11,8 (za Radotinem)

V misté ki{Zenf lokdlntho biokoridoru s Zelezniéni trati neni pritomen Zadny vhodny (migracni) mostni objekt.

Dréa7ni t&leso ma v km 11,8 tvar velmi nizkého néspu, zhruba 0,5 m vysokého. Nejbliz§imi mostnimi objekty jsou
SO 04-34-34 v km 12,0 a SO 04-34-01 v km 11,65.

Vyznamné krajinné prvky
V zdjmovém dseku stavby se vyskytuje ndsledujici registrovany VKP podle §3:
Vodni tok Svarcava — km 14,13. Ostatni mosty a propustky nepievadgjf trvalé vodnf toky.

NATURA 2000
V dotéeném tizem{ se nenachdzi Zddnd evropsky vyznamnd lokalita ani ptaci oblast. NejbliZ§i evropsky vyznamnou
lokalitou je Kulivd hora (2 km od stavby), nejbliZsi ptadi oblasti potom je Kiivokldtsko (21 km od stavby).

Dne 2.11.2018 vydal k NATURA 2000 stanovisko Krajsky trad StfedoCeského kraje. Dne 7.11.2018 vydal k
NATURA 2000 stanovisko Magistrat hlavniho mé&sta Prahy. Obé& stanoviska potvrzuji, Ze stavba na chranénd
tzemi NATURA 2000 nemd vliv.
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Mimolesni zeleri
Kicenf zelené je nutno provést z divodu:

- zajisténi prijezdného profilu,

- odstranéni néletové vegetace,

- zajidténi ndjezdu techniky na Zelezniénf trat’,

- umisténi ZS,

- mimolesn{ zelefi na plochéch stavby bude kécena pouze v nezbytné nutné mife.
Ostatnf zelefi na plochédch ZS bude zachovéna a v pifpadé poSkozeni oSetiena.

Akustickd studie

V celé délce feSeného tseku trati jsou navrhovany kolejnicové absorbéry hluku a novy Zelezni¢ni svrSek (pruzné
upevnéni kolejnic), které zlepdi stav hlukového zatiZeni u stdvajici obytné zistavby. Kde toto sniZeni neni
dostate&né jsou navrZeny protihlukové stény a individudln{ protihlukov4 opatient.

V Radotiné navrh protihlukovych opatienf navazuje na piedchozi stavebn{ isek — stavbu Smichov — Radotin, kterd
je v soudasné dobé v realizaci. Jsou navrZeny protihlukové stény vysek 2 az 3 metry. Ddle pak jsou pak navrhovana
individudlnich protihlukovych opatieni.

Dile jsou kviili blizké zastavbé navrhovény kolejnicové absorbéry v celych Cernogicich.
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Vliv provadéni stavby na zivotni prostiedi

Oblasti surovinovych zdrojit

Zamér neni v konfliktu se zdjmy o ochrané a vyuZiti nerostného bohatstvi (horn{ zdkon). V dzemf stavby nenf
vymezeno chranéné loZiskové tzemi, dobyvaci prostor, nejsou evidovéana loZiska vyhradnich a nevyhradnich
nerostd.

Vliv na vodotece a vodni zdroje

Realizace stavby ,,Optimalizace trati CernoSice (véetng) - odbocka Berounka (mimo)“ nebude divodem k
nesplnéni environmentalnich cilti nebo ke zhorSeni stavu ttvart povrchovych, resp. podzemnich vod. Tato stavba
neméni fyzikalni poméry ttvaru povrchovych vod ani hladiny podzemni vody v dtvaru podzemnf{ vody.

Piirodni zdroje
Stavba neprochdzi ochrannymi pdsmy piirodnich 1é¢ivych zdroji.

Ochrana distoty vod po dobu vystavby
Ochrana vod po dobu vystavby bude zabezpefena dodrZenim bezpecnostnich opatieni.

Pro zpisob feSeni havarijnich stavi po dobu vystavby bude souédsti dokumentace zpracovany a projednany
Havarijni pldn. Soubor opatieni k ochrané stavby pfed povodnémi bude feSen v dokumentaci zpracovaném a
projednaném Povodiiovém pldnu.

Vliv na kvalitu ovzdusi
ZatiZeni ovzdu§{ znedistujicimi ldtkami po dobu vystavby bude minimalizovano

Odpadové hospoddistvi

NavrZend feSeni nevyZzaduji vyjimky z norem a piedpisi z hlediska hygienickych, jakostnich a bezpe&nostnich
J1 VY] g J
piedpist, ochrany zdravi pfi préci apod. VSechna jsou v souladu s pifslu§nymi ustanovenimi.
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9) Pozadavky na zabezpecéeni budouciho provozu a idrzby a déleni nakladu dle druhu
majetku:

Realizacf stavby nedojde k dspoie provozniho persondlu na trati. Podle piedpokladii zpracovateli nedojde realizaci stavby k
ndrtstu potieby pracovnikl provozu a ddrzby infrastruktury.

Piehled ¢ésti stavby nebo PS/SO s budoucimi spravci:

D.1.1 Zabezpecovaci zafizen{ Spréva Zeleznic
D.1.2. Sdélovaci zatizeni Spréva Zeleznic
D.1.3 Silnoprouda technologie a Dispegerskd ¥idici technika (DRT) Sprava Zeleznic
D.1.4 Ostatni technologie (osobni vytahy) Sprava Zeleznic
D.2.1.1 Zelezniéni svriek a spodek Spréva Zeleznic
D.2.1.2 Ndstupisté Sprdva Zeleznic
D.2.1.3 Zelezniéni piejezdy Spréva Zeleznic
D.2.1.4.1 Zelezniéni mosty

SO 04-34-01 Praha Radotin - Odb. Berounka, Zelezniéni most - ev. km 11,654 Sprava Zeleznic
SO 04-34-21 Praha Radotin - Odb. Berounka, Zelezni¢ni most - ev. km 10,595 (podchod pro pési)  Sprdva Zeleznic
SO 04-38-51 Praha Radotin - Odb. Berounka, Zelezniéni most - st. km 13,518 Sprava Zeleznic
SO 04-38-52 Praha Radotin - Odb. Berounka, propustek - ev. km 13,629 ( piestavba na podchod )  Sprdva Zeleznic
SO 04-38-53 Praha Radotin - Odb. Berounka, Zelezniéni most - ev. km 14,143 Spréva Zeleznic
SO 04-38-54.1 Praha Radotin - Odb. Berounka, Zel. most - ev. km 14,199 (podchod pro cestujict) Spréva Zeleznic

SO 04-38-54.2  Praha Radotin - Odb. Berounka, Zelezniéni most - ev. km 14,199 (vystupy z podchodu) Ostatni

SO 04-38-54.3 Praha Radotin - Odb. Berounka, Zelezni¢ni most - ev. km 14,199 (podchod pod
propojenim ulic Radotinskd - Kazinska) Ostatnf

SO 04-38-55.1  Praha Radotin - Odb. Berounka, Zelezniéni most - st. km 15,035 (podchod pro pési) Ostatn{
SO 04-38-55.2  Praha Radotin - Odb. Berounka, Zelezniéni most - st. km 15,035 (vystupy z podchodu), Ostatn{
SO 04-38-56.1 Praha Radotin - Odb. Berounka, Zel. most - ev. km 15,783 (podchod pro cestujici) Spréva Zeleznic

SO 04-38-56.2  Praha Radotin - Odb. Berounka, Zel. most - ev. km 15,783 (vystupy z podchodu) Ostatn{
D.2.1.4.2 Propustky Sprava Zeleznic
D.2.14.3 Zdi
SO 04-34-51 Praha Radotin - Odb. Berounka, opérnd zed’ u koleje ¢.1 v km 11,825 - 12,061 Spréva Zeleznic
SO 04-34-52 Praha Radotin - Odb. Berounka, zarubn{ zed’ u koleje €.2 v km 12,078 - km 12,894 Spréva Zeleznic
SO 04-38-81 Praha Radotin - Odb. Berounka, opérnd zed’ u koleje ¢. 1 v km 13,327 -13,438 Spréva Zeleznic
SO 04-38-82 Praha Radotin - Odb. Berounka, zarubni zed’ podél pielozky komunikace 1I/115 km

0,140-0,219 Ostatnf
SO 04-38-83 Praha Radotin - Odb. Berounka, opérnd zed’ u koleje ¢. 2 v km 13,633 - 13,790

(mezi preloZkou silnice a tratf) Sprdva zeleznic
SO 04-38-84 Praha Radotin - Odb. Berounka, zarubni zed’ u koleje €. 2 v km 13,980 - 14,074 Sprava Zeleznic
SO 04-38-85.1  Praha Radotin - Odb. Berounka, opémd zed’ pro chodnik pro pési u prelozky

komunikace II/115 v km 0,310 - 0,368 Ostatn{
SO 04-38-85.2  Praha Radotin - Odb. Berounka, zdrubni zed’ podél pielozky komunikace 11/115 v km

0,568 - 0,636 Ostatn{
SO 04-38-87 Praha Radotin - Odb. Berounka, opérnd zed’ u propojenf ulic Radotinskd a Kazinska Ostatnf{
SO 04-38-88 Praha Radotin - Odb. Berounka, opérnd zed’ u koleje €. 1 v km 14,430 - 14,604 Spréva Zeleznic
SO 04-38-89 Praha Radotin - Odb. Berounka, opérnd zed’ u koleje €. 1v km 14,743 - 14,818 Spréva Zeleznic
SO 04-38-90 Opérnd zed’ v mist€ napojenf ul. Komenského u zahrady ¢.p. 215 Ostatnf
D.2.1.4.4 Silniénf mosty, propustky, ldvky pro p&si
SO 04-38-72 Praha Radotin - Odb. Berounka, silnié¢ni most na MK pres vodote¢ Svarcava Ostatni
D.2.1.4.5 Ndvéstni ldvky
SO 04-38-41 Navéstni krakorec , st. km 13,865 Sprava Zeleznic
D.2.1.5.1 Sdélovaci inZzenyrské objekty Ostatn{
D.2.1.5.2 Silnoproud Ostatni
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D.2.1.6.1

SO 04-42-01
SO 04-42-02
SO 04-42-03
SO 04-42-04
SO 04-42-05
SO 04-42-06
SO 04-42-07
SO 04-42-08
SO 04-42-09
SO 04-42-10
SO 04-42-11

D.2.1.6.2

D.2.1.6.3

SO 04-42-41
SO 04-42-42
SO 04-42-43
SO 04-42-44
SO 04-42-45
SO 04-42-46
SO 04-42-47
SO 04-42-48
SO 04-42-49

D.2.1.7
SO 04-47-01

D.2.1.8

SO 04-43-51
SO 04-43-52
SO 04-43-53
SO 04-43-54
SO 04-43-55
SO 04-43-59
SO 04-43-62
SO 04-43-58
SO 04-43-60
SO 04-43-63

D.2.1.10

SO 04-45-01
SO 04-45-02
SO 04-45-03
SO 04-45-04
SO 04-45-05
SO 04-45-06
SO 04-45-07

D.2.1.11
D.2.2.1
D.2.2.2

Vodovody

Praha Radotin - Odb. Berounka, ochrana vodovodu v km 10.931
Praha Radotin - Odb. Berounka, ochrana vodovodu v km 10.952
Praha Radotin - Odb. Berounka, ochrana vodovodu v km 11.662
Praha Radotin - Odb. Berounka, ochrana vodovodu v km 11.667
Praha Radotin - Odb. Berounka, ochrana vodovodu v km 13.629
Praha Radotin - Odb. Berounka, ochrana vodovodu v km 14.083
Praha Radotin - Odb. Berounka, ochrana vodovodu v km 14.213
Praha Radotin - Odb. Berounka, ochrana vodovodu v km 15.746
Praha Radotin - Odb. Berounka, ochrana vodovodu v km 11,419
Praha Radotin - Odb. Berounka, pielozka vodovodu v zast. Cernogice

CernoSice, pielozka vodovodu v misté okruZn{ kiiZovatky

Plyn

Kanalizace

Praha Radotin - Odb. Berounka, ochrana kanalizace v km 10.606

Praha Radotin - Odb. Berounka,, ochrana kanalizace v km 10.614

Praha Radotin - Odb. Berounka,, ochrana kanalizace v km 11.335

Praha Radotin - Odb. Berounka, odvodnénf ptelozky komunikace v km 13.558
Praha Radotin - Odb. Berounka, ochrana kanalizace v km 14.200

Praha Radotin - Odb. Berounka, ochrana kan. a vod. v km 15.931

Praha Radotin - Odb. Berounka, pielozka kanalizace v zast. Cernoice

Praha Radotin - Odb. Berounka, odvodnén{ podchodu pro cestujici v ev. km 14,199
Praha Radotin - Odb. Berounka, odvodnéni podchodu pro cestujici v ev. km 15,783

Tunely a galerie

Galerie pro pielozku silnice 11/115

Pozemni komunikace

Cernogice pielozka silnice II/115

Cernogice, tiprava chodniki a zpevnéngch ploch
Cernofice MK- piistup k rekreaénimu objektu k.&. 31
Cernofgice, obratidtg ul. U vodarny

Cernogice, propojenf ulic Radotinsk4 - Kazinsk4
Cernogice - tiprava kiizovatek ul. Komenského
Cernogice - piistupové komunikace pro vyhybnu Kosof
Mokropsy - tprava piejezdu P266

Radotin - dprava piejezdu P263

Cernogice - tiprava picjezdu P264, km 14,089

Protihlukové objekty

Praha Radotin - Odb. Berounka, PHS vpravo trati, km 10,561 - 10,610
Praha Radotin - Odb. Berounka, PHS vlevo trati, km 10,765 - 11,145
Praha Radotin - Odb. Berounka, PHS vpravo trati, km 10,105- 10,170
Praha Radotin - Odb. Berounka, PHS vlevo trati, km 11,350 - 11,385
Praha Radotin - Odb. Berounka, PHS vpravo trati, km 11,570 - 11,630
Praha Radotin - Odb. Berounka, PHS vlevo trati, km 13,815 - 14,078
Cernogice, PHS podél prelozky silnice /115, km 0,045 - 0,102

Pi{prava tzemf a zabezpedenf vefejnych z4jma
Pozemnf objekty budov (provoznf, technologické, skladové)

ZastreSen{ ndstupist, piistiesky na ndstupistich

Ostatni
Ostatnf{
Ostatn{
Ostatn{
Ostatn{
Ostatni
Ostatnf
Ostatni
Ostatnf
Spréva Zeleznic
Ostatnf

Ostatni

Ostatn{
Ostatnf
Ostatni
Ostatni
Ostatni
Ostatn{
Spréava zeleznic
Ostatni
Ostatni

Ostatni

Ostatnf
Ostatni
Ostatnf
Ostatni
Ostatn{
Ostatni
Spréva Zeleznic
Ostatni
Ostatni
Ostatni

Spréva Zeleznic
Spréva Zeleznic
Sprava Zeleznic
Spréva Zeleznic
Sprédva Zeleznic
Spréva Zeleznic
Ostatn{

Spréva Zeleznic
Spréva Zeleznic
Spriva Zeleznic
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D.2.2.3 Individudlni protihlukova opatfen{

SO 04-61-31 Praha Radotin - Odb. Berounka, Individudln{ protihlukova opatien{ Ostatn{

D.2.24 Orienta¢nf systém pro cestujic{ Spréava Zeleznic
D.2.2.5 Demolice Sprdva Zeleznic
D.2.2.14 Vnéjsi vybaveni budov Spréva Zeleznic
D.2.3.1 Trakéni vedeni Sprdva Zeleznic
D.2.3.4 Ohiev v§mén Sprava Zeleznic
D.2.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a ddlkové ovladan{ odpojovaci Sprdva Zeleznic
D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukei Sprdva Zeleznic
D.2.3.8 Vnéjsi uzemnén{ Spréva Zeleznic
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10) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledku a
dopadu projektu Optimalizace trati Cernosice (véetn&) — Odb. Berounka (mimo)

Hodnoceny Zamér projektu ,,Optimalizace trati Cernosice (véetng) — Odb. Berounka (mimo)* je souédst souboru
staveb feSenych ve ,Studii proveditelnosti pro trat’ Praha Smichov — Plzei, doplnéni 2016“. Samostatné
ekonomické hodnoceni proto nebylo provedeno.

Soubor staveb Praha Smichov - Plzen

Pro posuzovani ekonomické vyhodnosti projektu byl posuzovan v souladu s €¢ldnkem 5.3 Smérnice V-2/2012
(zména 4) soubor staveb v tseku Praha Smichov (mimo) — Plzeii (mimo). Pro tento tsek byla v roce 2010
zpracovéna studie proveditelnosti (véetn€ ekonomického hodnocenf) s ndzvem ,,Studie proveditelnosti pro trat’
Praha Smichov — Plzeii* (SUDOP PRAHA, verze 08/2010). Po projedndni studie s odbornymi ttvary Spravy
7eleznic, s. 0., JASPERS a MD CR byla studie schvélena stanoviskem MD &. 20/2011-130-1ZD/4 z 8. 3. 2011 a
schvalovacim protokolem SZDC &. 22 564/11-O1 z 16. 5. 2011, pii¢em¥ vybrana byla varianta 2.

V roce 2011 byla zpracovdna ,,Provozné ekonomicka studie Komplexni feSeni spojeni Praha — Beroun jako
souast III. TZK* (SUDOP PRAHA, verze 06/2011), kterd kromé technického feSeni dseku Praha — Beroun
aktualizovala také provozni model a piepravni prognézu celé trati Praha — Plzefi. Vybrand varianta vychozi studie

N

byla rozdé€lena pro dals{ pripravu a realizaci do Sesti staveb:

1. Optimalizace trati Praha Smichov (mimo) — Cernogice (mimo). Stavba v tseku km 1,805 — 9,964 je
ve stadiu realizace stavby. Predpoklddand realizace stavby je od poloviny roku 2019, tedy v letech 2019
—-2022.

2. Optimalizace trati CernoSice (vetn&) - Beroun (mimo). Probih4 pifprava dokumentace pro dzemni
rozhodnuti ve tiech dil&ich samostatnych stavbach s ndzvy "Optimalizace trati Cernoice (véetn&) - Odb.
Berounka (mimo)", "Optimalizace trati Odb. Berounka (véetn€) — Karlistejn (véetn€)" a "Optimalizace
trati Karl§tejn (mimo) — Beroun (mimo)". Proti SP bylo roz§ifeno o tsek Praha - Radotin (mimo)-
Cernogice (mimo). Piedpoklddand realizace viech tif staveb postupné v letech 2020-2026.

3. Optimalizace trati Beroun (v¢etn¢) — Kraliv Dvir. Stavba md schvéleny projekt stavby a v listopadu
2016 byla uzaviena smlouva o dilo na realizaci. V souc¢asné dobé probihd realizace stavby, kterd by méla
byt ukoncena v 03/2021.

4. Optimalizace trati Beroun — Zbiroh. Stavba je dokoncena, realizace probéhla v letech 2008 - 2012.

Optimalizace trati Zbiroh — Rokycany. Stavba je dokoncena, realizace prob&hla v letech 2009 - 2014.

6. Modernizace trati Rokycany - Plzen. Stavba byla od roku 2013 v realizaci a jeji dokonceni (resp.
dokoncenf vSech kli¢ovych &4sti) prob&hlo v prvnich mé&sicich roku 2019.

o

Na tuto studii ddle navdzala vySe zminénd ,,Studie proveditelnosti pro trat’ Praha Smichov — Plzeii, doplnéni
2016 (SUDOP PRAHA, verze 07/2017), kterd je zdroveii piilohou B tohoto zdméru projektu. Hlavnim cilem této
verze studie proveditelnosti bylo na jedné strané ovéieni a piipadné stanoveni predpoklddanych provoznich a
investiénich ndklad®, a na druhé stran& vygisleni pokud moZno vSech pifnost, které tento projekt bude pro
spoleénost mit. Posldnim studie jiZ nebylo predklddat nové varianty feSeni, ale ovéfit Zivotaschopnost a
proveditelnost difve vybrané varianty v aktudlnim kontextu. S touto studif je pfedloZeny zamé&r projektu v souladu.

V rdmci uvedené posledni verze SP (07/2017) bylo ekonomické hodnoceni aktualizovdno se zohlednénim a
zapracovanim v8ech novych skute¢nosti, které se od zpracovani predchozi verze studie proveditelnosti zménily a
mély vliv na vysledek hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu. Zaroveti doslo v rdmci studie k prepoctu
ekonomického hodnocent s pouZitim tzv. Pfechodové metodiky, kterd platila v dobé zpracovénf studie.
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Vysledky ekonomického hodnoceni vybrané varianty z uvedené studie proveditelnosti jsou:

FIRR/EIRR [%] FNPV/ENPY [tis. K¢] BCR

Finanéni analyza

Ekonomicka analyza

Jako potencidlni kritické prom&nné pro citlivostni analyzu byly zkoumdny projektové investi¢ni ndklady (IN),
tispora provoznich ndkladd na infrastrukturu (PN infrastruktury), dspora provoznich nédkladii na {zeni (PN Fizeni),
prognézované prepravni vykony v osobni dopravé (Vykony OS) a prognézované piepravni vykony v ndkladn{
dopravé (Vykony NA). Citlivostn{ analyza zkoumd zménu vyslednych proménnych pii piedem definovanych
hodnotdch kritickych prom&nnych. Po provéieni elasticity byly jako kritické proménné stanoveny investi¢n{
ndklady (ve finan¢ni i ekonomické analyze) a vykony osobni dopravy (v ekonomické analyze). Vysledky

2v0

citlivostni analyzy formou analyzy scénéiti pro sledovanou variantu jsou shrnuty v ndsledujici tabulce:

Pro stanovené kritické promé&nné byla urena tzv. pfepinaci hodnota. Je to hodnota zmény kritické promé&nné, pi
které jsou ekonomické ukazatele na hranici efektivnosti - vnitfni vynosové procento 5,5 % (vySe diskontn{ sazby)
a &istd soudasnd hodnota stavby je nulovd. Hodnota je vyjadiend mezn{ procentudlni zménou kritické proménné.

Z vysledki analyzy piepinaci hodnoty vyplyvé, Ze investiéni ndklady by se mohly zvysit o 81,15% a ekonomick4
efektivita by byla na své mezn{ hodnot&. Vykony osobni pfepravy by naopak mohly poklesnout o 75,9%. Obé &isla
je ale nutno vnimat odd&leng, nejednd se o moZnou kombinaci hodnot téchto proménnych v uvedené vysi.
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Na zdkladé provedené analyzy citlivosti 1ze konstatovat, Ze projekt se jevi ekonomicky efektivni s dostate€nou
rezervou i pii zohlednéni moZnych zmén vyslednych ukazatel oproti ptedpoklddanym hodnotdm.

Z. vySe uvedeného vyplyva, Ze posuzovany projekt souboru staveb Praha Smichov — Plzefi je mozné
povazovat za ekonomicky efektivni a jako takovy byl v ramci SP doporuéen k realizaci.

Aktualizace nakladi a harmonogramu vystavby souboru staveb Praha Smichov — Plzen, pi‘epoéet EH podle
Rezortni metodiky

Investiéni ndklady ve Studii proveditelnosti pro trat’ Praha Smichov — Plzefi, doplnéni 2016 (SUDOP PRAHA,
verze 07/2017), byly vycisleny ve K& v&. rezervy v CU 2016. Do tinora 2020 byly v poslednim
tiseku, ktery byl ve studii uvazovan s ocenénim bez podrobné zpracovaného souhrnného rozpoétu (Cernosice —
Beroun) rozpracovany DUR viech tif dil¢ich staveb (Optimalizace trati CernoSice (v&etng) — Odb. Berounka
(mimo), Optimalizace trati odb. Berounka (vcetn€) - KarlStejn (véetn&) a Optimalizace trati Karl$tejn (mimo) —
Beroun (mimo)), v nichZ bylo upiesnéno technické resenf a jednotkové ceny. Pii projektovdni doSlo ve vSech
piipadech k ndristu investiénich ndkladd. Konkrétni divody a pii€iny ndrdstu jsou pro feSenou diléi akci
podrobnéji popsdny v €dsti tohoto zdmeru, kterd je vénovana technickému reSeni.

Do aktualizovaného vypoctu pro Zdmér projektu jednotlivych stavebnich tseki tedy vstupujf investién{ naklady
v souladu se zpracovanymi souhrnnymi rozpoéty jednotlivych diléich stavebnich useki, které koresponduji s
piedpoklady studie proveditelnosti. Investi€ni ndklady pro ostatni useky (jiZ dokonéené nebo v realizaci) byly
pievzaty ze studie proveditelnosti, pifpadné aktudlnich dostupnych podkladii. Nové byly celkové investi¢ni
ndklady v CU 2020 (rozdil €inf 1,3% dany inflaci stavebnich praci v roce 2019 a 2,35% v roce 2020) v&. rezervy
vypocteny ve vysi K¢ (se zahrnutim v8ech v dokumentaci popsanych zmén technického feSent).
Investiéni naklady (v&. rezervy) jsou v CU 2020 piehledng uvedeny v tabulce:
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Nariist investi¢nich ndkladi po jejich aktualizaci a zohlednéni rozdilné cenové trovné je cca + 26,14 %. Z vyse
uvedené citlivostni analyzy vyplyvéd, Ze tento ndrdst v Zddném piipadé nemuiiZe ohrozit ekonomickou efektivitu
souboru staveb Praha Smichov — Plzei.

Kromé zmény investi¢nich ndkladti navic doslo v rdmci zmén v ndrodni metodice (viz déle) k dalSim dpravam,
které rovnéz ovliviiuji celkovy vysledny ekonomicky ukazatel. Zdroveii se zvy$enim investi¢nich ndkladt také
doglo k dpravé harmonogramu vystavby a planovanému prodlouZeni investiéni fize o 4 roky ptedevsim z diivodu
zpozdéni realizace staveb v dseku Cernogice - Beroun (zahdjeni provozni fize je nov& uvaZovino a% v roce 2027
andsledné tak dochdzi ke vzniku nékterych dilgich piinost v rdmci ekonomické analyzy az v tomto roce). V dal§im
kroku byly vloZeny aktualizované investi¢ni ndklady a harmonogram jejich rozloZeni do nového vypocetniho
modelu dle Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektii dopravnich staveb (MD CR,
2017), vydané MD CR formou Provad&ctho pokynu pro hodnocenf efektivnosti projektd dopravnf infrastruktury
dne 15. 11. 2017. (&j. 59/2017-910-IVD/1). V tomto modelu byla mimo jiného upravena zlistatkovd hodnota
majetku na konci vypoétového obdobi, nové prepoéteno ohodnoceni provoznich ndkladi vlaki a silni¢nich
vozidel, m&rné hodnoty tspor ¢asu a externich ndkladi dopravy. Prepravni prognéza (vyjma posunu v letech)
nebyla v rdmci piepoctu upravovana. Nové vysledky ekonomické analyzy (pii pouZiti diskontni sazby ve vysi 5%
v souladu s uvedenou metodikou) jsou shrnuty v tabulce nize (CU 2020). Podle stejné metodiky byla prepodtena
i finanén{ analyza, pfi pouZiti diskontni sazby ve vysi 4%. Nové vysledky finanéni analyzy jsou rovnéZ shrnuty v
tabulce nize (CU 2020).

FIRR/EIRR [%] '; FNPV/ENPY [tis. K¢] r BCR

Finanéni analyza

-~—

Ekonomicka analyza

S —
|

| - | | |

piiloze jsou doloZeny podrobné vypoéty ve formé CBA tabulek pro finanéni a ekonomickou analyzu. Pii
aktualizaci ekonomického hodnoceni ve vypo&tu ekonomické analyzy doslo v disledku ndrdstu investi¢nich
nakladl, posunu v letech a zméndm diky pouZité metodice k vyznamnému zhorSeni vysledného vypocteného
ukazatele ERR, i kdyZ sledovana projektova varianta je stale ekonomicky efektivni, a to jesté s dostate¢nou
rezervou od hranice efektivity. Nové je vySe prepinaci hodnoty pro investi¢ni nidklady za celou studii
proveditelnosti 19,78 % ‘

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze je$té nebyla dokonéena realizace vSech staveb, je moZné ocekdvat dalsi zmény ve
vysledné vysi investi¢nich ndkladi jak smérem nahoru, tak smérem dold, ovSem nejevi se jako piili§
pravdépodobné (z diivodu pokrotilosti vystavby a dokonéenosti jednotlivych tsektl v celém souboru staveb), ze
by v rdmci dal§f p¥ipravy a realizace jednotlivych dsekd doglo k tak zdsadnimu ndriistu ndkladd, ktery by znamenal
ztratu ekonomické efektivity.

Z vySe uvedenych divodi je z pohledu ekonomického hodnoceni mozné za stavajicich parametra na ziakladé
vypoétenych vysledki doporudit pokradovani realizace staveb zahrnutych do SP, s tim, Ze je nutné piijmout
konkrétni opati‘eni pro zamezeni zisadniho zvySovani aktudlnich investi¢nich nakladi a zaroveii pokud
mozno zajistit dodrZeni stavajiciho harmonogramu z diivodu dosaZeni dostatecnych prinosi.
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11) Rozpis nakladia




12)  Vycet priloh

priloha A:
priloha B:

priloha C:
priloha D:

priloha E:

priloha F:

priloha G:

priloha H:

priloha I:

priloha J:

priloha K:

priloha M:

Formuldie VZOR 80-83, VZOR 82 neobsazeno

Dokumentace hodnocen{ ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledki a dopadi
projektu

O zpracovdni oponentniho posudku byl poZdddn SFDI a bude doloZen dodatecné

Vykresové piilohy

D.1 — Piehledn4 situace stavby se zakreslenim projektu a vyznacenim zaCdtku a konce stavby,
D.2 — Koordinagnf situace stavby v méfitku 1:500 aZ 1:1000

D.3 — Mapy cyklistické dopravy v misté zastdvek

U rekonstrukct, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesticnich stavebnich akct: doloZent
soucasného stavu a pripadnych vysledkii priizkumii — neobsazeno, podrobny popis stdvajictho stavu
Je obsaZen v kapitole 3 ZP

Prohl4geni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni investorské pifpravy, ke
kterému je predklddan zamé&r projektu nebo jeho aktualizace, konstatujici, Ze jim navrZené feSeni je
z technického a ekonomického hlediska nejefektivnéjsi pii respektovani vSech platnych pravnich
piedpist a technickych norem

Vypodet stavebnich ndakladit projektu pomoct ,, Cenovych normativii staveb pozemnich
komunikacill (pouze v pripadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci) - neobsazeno

Audit bezpecnosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zdkona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich
komunikacich, ve znéni pozdéjich predpisii (pouze v piipadé ZP na projekty staveb pozemnich
komunikaci, které jsou zafazeny do transevropské silnicni sité TEN-T) - neobsazeno

Hodnotict list investora k Auditu bezpecnosti pozemni komunikace (vypordaddni pripominek a
auditorem identifikovanych rizik) - pouze v pripadé ZP na projekty staveb pozemnich komunikaci -
neobsazeno

Prohl4Senf investora, Ze poskytnut{ finan&nich prostfedki na akce dle platné Smérnice V-2/2012
piedstavuje / nepiedstavuje zakdzanou vefejnou podporu

Ostatni piilohy:

K.1 - Pfehled mostnich a inZenyrskych objektd — vyméry pro stanoveni nékladd

K.2 - Pidorys budovy zastdvky Cernogice — &lenénf prostor

K.3 - Sbornik pro ocetiovan{ Zelezniénich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zimér projektu
K.4 - NAD - vypodet nékladl

K.5 — DoloZenf zatiZitelnosti rekonstruovanych mostl

Provozni a dopravni technologie
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