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Optimalizace tr&'ového Useku Mgtice (mimo) — Praha-Vyséany (\Wetné)

1. Uvod

Tratovy Usek Msitice — Praha-Vystany je silié zatizenou fimeéstskou dvojkolejnou
Zeleznéni trati, na niz jsou vedeny osobni viaky v kratkétarvalu, dale pak rychliky

a piipadre také odklonové vlaky z 1. koridoru (odklonova &ras Usek Praha — Uvaly —
Kolin). Nakladni vlaky jsou zde vedeny ¥4mém provozu pouze sporadicky.

V useku Odb&ka Skaly — Praha-Vysany dochazi k sowhu s trati Praha-Vysany —
Praha-Satalice (Usek j@Kkolejny s napojenim satalické &ato prostedni tra&ove koleje).

V ramci optimalizace tohoto Useku dojde k rekorgtrieleznéniho spodku a svrsku,
pozemnich staveb, rekonstrukci a Upravam Zelezrh most a propustl, trakéniho vedeni,
energetickych zZdézeni, sdlovaciho a zabezpevaciho z#&zeni v dopravnach a vSech
zastavkach v celém travém Useku. Déle dojde k vystavové zastavky Praha-Rajska
zahrada.

Optimalizace trati bude provedena pro maximéainhiyst do 160 km h s postupnym
naristem rychlosti ve simu od Prahy. Z @ivodu zajis¢éni viditelnosti nd¥stidel nebude

pro vozidla s aktivnim nakl&pim vozové skin¢ zavaen rychlostni profil s vySSimi
rychlostmi oproti rychlostnimu profilu;yo. NavySeni rychlosti na maximum, které umozni
smérove vedeni trat bude realizovano az ve vyhledu u rychlostnicHilprgpodmirgnych
vyuzitim ETCS.

Optimalizace zajisti podminky pro realizaci vyhledbo rozsahu provozu v silnéiméstske
osobni dopra.

Strana 3



Optimalizace tr&'ového Useku Mgtice (mimo) — Praha-Vyséany (\Wetné)

2. Provozné-technologické vyhodnoceni satasného stavu

2.1 Trarovy usek (Lysa nad Labem —) Mtite — Praha-Vyséany

Zaéétgk trati je v ZST Lysa nad Labem, konec v ZSThRrdysa@any; administrativiéa spada
pod QR Praha.

Na trati je provozovan pravostranny provoz.

Trakéni soustava: Stejnostma 3kV.

Normativ délky vlaku nakladni dopravy: 310 m,

normativ délky vliaku osobni dalkové dopravy: 200 m,

normativ délky vlaku osobni zastavkové dopravy: 60

Organizovani a provozovani drazni dopravy dkpisu SZDC D1.
Zakladni radiové spojeni: TRS

Zabrzdna vzdalenost:
Lysa nad Labem — Praha-Hornidmice: 700 m,
Praha-Horni P&rnice — Praha-Vysany: 1000 m.

Maximalni traové zatizeni: D3

NejvétSi trat’ova rychlost v jednotlivych tratovych Usecich

Z7ST Do ZST NejvysS|
trat'ova rychlost
Lysa nad Labem Praha-Horni P&ernice 100 km K
Praha-Horni Po¢ernice Praha-Vysd&any 90 km h*
Rozhodné stoupani, spad a‘tda sklonu
Smér sudy Simlichy
Spad |Trida |Tratovy Usek Spad |Trida
sklonu sklonu
0 VIi Mst étice — Praha-Horni P@ernice 11 I
11 | Il -1V | Praha-Hor. Poternice — Odb. Skaly 4 Wil
11 | -1V Odb. Skaly — Praha-Vys@any 4 VIi

Sklonové ponéry rozhodné pro bezpé&né brzdéni viaku
Sudy sndr: 11 %o
Lichy smer: 11 %o
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Optimalizace tr&'ového Useku Mgtice (mimo) — Praha-Vyséany (\Wetné)

2.2 Trar’ovy usek Praha-Vystany — Odbdka Skaly — Praha-Satalice (—
Turnov)

Zacatek trati je v ZST Praha-Vygany, konec v ZST Turnov; administrativiisek spada
pod R Praha.

Na trati je provozovan obousimmy provoz.

Trakeni soustava: Nezavisla.

Normativ délky vlaku nakladni dopravy: 395 m,

normativ délky vlaku osobni dalkové dopravy: 150 m,

normativ délky vliaku osobni zastavkové dopravy: &0

Organizovani a provozovani drazni dopravy dksdpisu SZDC D1.
Z&kladni radioveé spojeni: SRD (TRS) — kanalové skupl, 67, 70 a 78

Z&brzdna vzdalenost: 700 (ncetre Useku Praha-Vysany — Odboka Skély s n&stidly
umiseény na zabrzdnou vzdalenost 1000 metr

Maximalni tra&ové zatizeni: C4

NejvétSi trat’ova rychlost v jednotlivych tratovych Usecich

Z7ST Do ZST NejvysS|
trat'ova rychlost
Praha-Vysatany Praha-Satalice 90 km H
Praha-Satalice Turnov 100 km H'
Rozhodné stoupani, spad a‘tda sklonu
Smér sudy Simlichy
Spad |Trida |Tratovy Usek Spad |Trida
sklonu sklonu
- VII Praha-Vysoéany — Odb. Skaly 11 I
- VII Odb. Skély — Praha-Satalice 11 I

Sklonové ponéry rozhodné pro bezpé&né brzdéni viaku
Sudy sndr: 9 %o
Lichy smer: 11 %o

2.3 Souwrasny stav ZST Praha-Horni R@rnice
ZST Praha-Horni Rernice lezi v km 20,530 trati dvojkolejné celostatrahy Lyséa
nad Labem - Praha-Vy&any. Je stanici fpdnostniho s#ru pro 1. trdgovou Kkolej

do ZST Msttice a pro 2. tréovou kolej do ZST Praha-Vysany ges odboku Skaly.
Sidlem gednosty PO je ZST Praha-LibeStanice je obsazena vyptaw a dema signalisty.
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Optimalizace tr&'ového Useku Mgtice (mimo) — Praha-Vyséany (\Wetné)
Vlecky a uéelova kolejiste
* Vlecka Metrostav — Praha-Horni Péernice (¢islo vle’ky 1126): zauséna do koleje
¢islo 4 vyhybkowislo 16 v km 20,946 (= 0,000 wiey).

* Vlecka PRAGORENT, s.r.o.(cislo vle’kky 1212): zauséna vyhybkou ¢islo 10a/b
v km 20,136 (= 0,000 viky).

* Vlecka NEUBER Praha (¢islo vle’ky 1299): zaustna do kolejecislo 8 vyhybkou
¢islo 10a/b v km 20,136 (= 0,000 vigy).

Zastavky

V mezistantnim Useku Msitice — Praha-Horni Rernice je v km 98,434 umista zastavka
Zeleng. Je pidélena QR Praha, PO Praha-Libe Zastavka ma u obou tiavych koleji

zvySené nastupiddélky 260 meiti.

V mezistantnim Useku Praha-Horni Bernice — Odbéka Skaly — Praha-Vysany se

zastavka nenachazi.

Nastupist
Kolei Délka
~O'c] Typ nastupisté nastupistni
¢islo
hrany [m]

3 aroviioveé, vrejsi 259

1 aroviiové, vnikni 259
2,4 ostrovni 200

Pristup k ostrovnimu nastupisti je zafisippodchodem (bezbariér&vytahem).

Seznam a uteni koleji
» Koleje dopravni

Kolej UZiteéna Uréeni koleji
¢islo délka [m]
1 766 hlavni, vjezdov4, odjezdova d@jpedna pro vSechny vilaky, TV
v celé délce
2 812 hlavni, vjezdov4, odjezdova d@jpedna pro vSechny vilaky, TV
v celé délce
3 731 vjezdov4, odjezdova aimzdnd pro vSechny vlaky, TV v celé
délce
4 696 vjezdov4, odjezdova aimzdnd pro vSechny vlaky, TV v celé
délce
6 165 kusa odjezdova vyjma viaksobni dopravy, TV v celé délce
8 588 vjezdova, odjezdova aimzdna vyjma vlak osobni dopravy
zastavujicich, TV v celé délce
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Optimalizace tr&'ového Useku Mgtice (mimo) — Praha-Vyséany (\Wetné)

» Koleje manipula¢ni

5 106 kusa, bez TV
5a 380 kusa, bez TV
oTVv 110 odstavna SEE, bez TV

» Koleje odvratné

8a | 60 | kusa odvratna, TV v celé délce (v zakladiizzovypnuta)

Zabezpdovaci z&izeni

* Staniéni
Stanice je zabezpena zabezg®vacim z#ézenim 2. kategorie — elektromechanické
zabezpeéovaci zdizeni (VZ 5007) sidicim gistrojem v dopravni kanceiéa vyhybk&skymi
pristroji na stawdlech (St 1 a St 2).
Vyhybky jsou bez elektrického éwvu.

* Tratové
Mezistanéni Usek Msitice — Praha-Horni Rernice je vybaven tfavym zabezp&vacim
zarizenim 3. kategorie — jednosmym automatickym hradlem se&einymi nawstidly
zaji¥ujicim jizdu v oddilech vigdnostnim sgru v dané koleji (oddilové néstidlo
umiséno v km 16,985). Jizda po nespravné koleji se kondezistaninim oddilu
a na zéakladtelefonického dorozumivani.

Mezistanéni Usek Praha-Horni Rernice — Praha-Vysany je rozdlen Odb@kou Skaly.

Usek Praha-Horni Rernice — Odb&ka Skaly je vybaven tfavym zabezp#sovacim
zaizenim 3. kategorie — automatickym hradlem AHP €3 @ddilovych nasstidel.

Usek Odboka Skaly — Praha-Vysany je vybaven ttovym zabezp®ovacim z&izenim 3.
kategorie — automatickym hradlem sételnymi néestidly (oddilova nasstidla
automatického hradla Hlogtin umistna v km 9,926 lysecké kilometraze, km 25,744
turnovské kilometraze).

Rozsah nakladky a vykladky )
Dostupné jsou udaje pouze od dopraggeCargo.

Rok Pocet naloZenych voa / rok Pocet vyloZenych von /rok

VNVK Vle &ky VNVK Vle &ky
2012 0 236 7 381
2013 0 31 0 29
2014 0 205 0 304
Personélni obsazeni stanice

Funkce Pdet pracovniki ve snéné | Celkovy patet pracovniki

Vyprawi 1 5,488
Signalista 2 10,902
Celkem 3 16,390
Ohiev vyhybek

Elektrickym olfevem vyhybek nejsou vybaveny Zadné vyhybky.
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Optimalizace tr&'ového Useku Mgtice (mimo) — Praha-Vyséany (\Wetné)

2.4 Sowfasny stav Odheky Skaly

Odbatka Skaly lezi v km 23,147 trati dvojkolejné celestarahy Lysa nad Labem — Praha-
Vysocany av km 12,522 trati jednokolejné celostatnihgr&®raha-Vyséany — Turnov.

V Gseku mezi Odb. Skaly a ZST Praha-V§muwy se nachazitikolejny soukh trati, kdy
prostedni kolej mohou vyuZzivat vlaky z obou trati.

Odbaka Skaly je vybavena std&nim zabezp®ovacim z#izenim 3. kategorie — ESA 11
ovlddané hlavnim vypr&im z JOP umighé v dopravni kancaiéZST Praha-Vyseany.

Oke dvé vyhybky, tj. vyhybkatislo 1 a 2, jsou vybaveny elektrickymiekiem vyhybek.

Odbaka je pgidélena QR Praha PO Praha-Libe Stanice neni obsazena vypiaw aje
dalkow fizena hlavnim vypra¥m ZST Praha-Vystany.

2.5 Sowfasny stav ZST Praha-Vygany

ZST Praha-Vyséany leZi v km 29,102 trati dvojkolejné celostatréidy Lysa nad Labem —
Praha-Vysoany a v km 6,574 trati jednokolejné celostatni girBnaha-Vysdany — Turnov.
V Useku mezi Odb. Skaly a ZST Praha-\gmwy se nachazitikolejny soulh trati, kdy
prostedni kolej mohou vyuZzivat vlaky z obou trati.

Je stanici fednostniho situ pro 1. trdovou kolej do Odbiky Skaly a ZST Praha-Horni
Paternice, pro 101. ttmvou kolej (,satalicka®) do Odhkky Skaly a pro tréovou kolej
Odbaka Skaly — Praha-Satalice a pro 301tdxeou kolej do Odbéky Balabenka.

Je stanici odbmou pro trat Praha-Vysdany — Praha-Smichov a Praha-HodtivaPraha-
Vysocany

Sidlem gednosty PO je ZST Praha-LibeStanice je obsazenadina vypra¢imi.

Vle¢ky a uéelova kolejisg
* Vlecka FERROS viéka Praha (c¢islo vle’ky 1074): zauséna na hornopgernickém

zhlavi do 1. koleje vyhybkotislo 4.

* Vlecka FIM Praha-Vysafany (cislo vie’ky 1075): zaustna na satalickém zhlavi

do 2. koleje vyhybkouislo 8.Vlecka je bez platnéhor&dniho povoleni.

» ZruSena vleka Ceské vindiské zavody(cislo vie’ky 1260): K 25. Feznu roku 2011

zruSena, aktuahodpojena od kolejigtsnesenindasti vyhybkysislo 18.

« Ucdelova kolej SEE (nazyvana jako vika Rozvodna):zalstna do vyhybky
¢islo 28ab.

Zastavky v prilehlém mezistanénim Gseku
V sowasném stavu se ¥ifehlych mezistartinich Usecich zastavky nenachazeji.
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Optimalizace tr&'ového Useku Mgtice (mimo) — Praha-Vyséany (\Wetné)

Nastupist
Zvysena nastupi§fsou umistna na obou stranach od ostrédwmmisgné stanini budovy.

Nastupist cislo 1:

Kolei Délka
~o'c] Typ néstupisté nastupistni
¢islo
hrany [m]
3 aroviiové, jednostranné 201
1 aroviioveé, vrejsi 138
Nastupist ¢islo 2:
Kolei Délka
s ) Typ nastupisté nastupistni
¢islo
hrany [m]
2 aroviiove, vrejsi 190
4 aroviové, jednostranné 202

Pristup k ostroviumistné standéni budo¥ je zajiSen podchodem z obou stran kolejist

Seznam a uteni koleji
» Koleje dopravni

Kolej ¢. | UZiteéna Uréeni koleji
Délka v m

1 419 hlavni, vjezdova a odjezdova pro vSechnywlak v celé délce
2 550 hlavni, vjezdova a odjezdova pro vSechnywlak v celé délce
3 420 vjezdova a odjezdova pro vSechny viaky, Toél délce
4 421 hlavni, vjezdova a odjezdova pro vSechnywlak v celé délce
6 360 vjezdova a odjezdova pro vSechny viaky, Toél délce
8 301 vjezdova a odjezdova pro vSechny viaky, Teél délce

» Koleje manipula¢ni
5 335 kusd, odstavna, TV v celé délce
7 402 kusda, odstavna, TV v celé délce

7a 152 kusa, odstavng, TV v celé délce

10 247 manipukeni, TV v celé délce

12 72 kusda, odstavna, bez TV

Zabezpdovaci z&izeni

e Staniéni
Stanice je vybavena st&nim zabezp#mvacim zézenim 3. kategorie — ESA 11 ovladaneé
hlavnim vypra¥im z JOP umighé v dopravni kanceféZST Praha-Vyseany. Vyprai dale
dalkow ovlada Odboku Skaly.
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Optimalizace tr&'ového Useku Mgtice (mimo) — Praha-Vyséany (\Wetné)

* Tratové
V mezistantnim Useku Praha-Vygany — Odboka Balabenka je nainstalovano v obou
kolejich traoveé zdizeni 3. kategorie — ITZZ s kolejovymi obvody.
V mezistantnim Useku Praha-Vysany — Praha-Libe je nainstalovdno v obou kolejich
trafove zdizeni 3. kategorie — ITZZ s kolejovymi obvody.

Rozsah nakladky a vykladky
Dostupné jsou Gdaje pouze od doprag@eCargo.

Rok Pocet naloZenych voa / rok Pocet vyloZzenych von /rok

VNVK Vle ¢ky VNVK Vle ¢ky
2012 0 464 21 356
2013 0 0 0 0
2014 0 0 0 57
Personalni obsazeni stanice

Funkce Paet pracovniki ve snéné | Celkovy potet pracovnikia

Vyprawi 2 10,150
Celkem 2 10,150
Ohtev vyhybek

Elektrickym olrevem vyhybek jsou vybaveny vSechnyrédte stawné vyhybky (tzngislo
1, 2, 3,5, 6,9, 10, 11, 12, 13, 14, 15, 17, 24, 28, 24, 25ab, 26ab, 27ab, 28ab a 29),
tj. celkem 22 vyhybkovych jednotek.

2.6 Souwfasny stav Odheky Balabenka

Odbaka Balabenka lezi v km 4,498 mezi stanicemi Prapseany — Praha hlavni nadrazi.
Je midélena k OSPD a Q& Praha, PO Praha hlavni nadrazi. Neni obsazerdaljew
ovladana.

2.7 Stavajici technologie provozu

Vlaky osobni dopravy vyuzivaji v ZST Praha-Vyany koleje s nastupistni hranou,
piedevsim kolejecislo 3, 2 a4 (kolej¢islo 1 je pouzivdna k odstaveni pohotovostni
dispeerské pantografové jednotky). Ve stanici dale pgralot&eni vybranych soupravovych
vlaku.

Ve stanici zastavuji vSechny pravidemedené vlaky osobni dopravy, jako profid jsou
zde vedeny pouzeskteré soupravové a nakladni viaky.

Priblizn¢ od 1:40 do 3:40 neprobih& ve stanici Zzadny prawjderovoz.

V Useku Praha-Vysany — Odboka Skaly je pravidelny provoz organizovan nasledovn
» Kkolej¢islo 1: vlaky ve sr&ru Praha-Horni Reernice
» Kkolej ¢islo 2: vlaky ze sgru Praha-Horni Rernice a ¥tSina vlaki ze sné¢ru Praha-
Satalice
* kolej ¢islo 101: vlaky ve séru Praha-Satalice a vybrané vlaky zetsmPraha-
Satalice
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Optimalizace tr&'ového Useku Mgtice (mimo) — Praha-Vyséany (\Wetné)

V ZST Praha-Horni Re@rnice zastavuji pouze osobni a manigniaviaky. Korti zde
vybrané vlaky linky S9 st Praha-VrSovice Ri¢any — Stradice.

Jednotlivé linky dalkové a regionalni dopravy:

R10 Praha — Hradec Kralové — Trutnov/Letohrad:

Provoz linky celodenni, v taktu 60 minut (vynechdwledni par vlak), soupravy obvykle
tvoreny elektrickou lokomotivourady 163 a 4 vozy (ve Sfwe posilovano obvykle az
na 8 voz).

Casova poloha linky danaiikovanim v ZST Chlumec nad Cidlinou a snahou o uzel
v ZST Nymburk hlavni nadrazi.

R21 Praha-VrSovice — Turnov — Tanvald:

Provoz linky denni, vtaktu 120 minut (vynechan eaoli par vlak), soupravy obvykle
tvoreny motorovym vozemiady 854 a déma p@ipojnymi vozy rady Bdtn (ve Sgice
posilovano dalSimiiivésnymi i motorovymi vozy).

Linka je dopl@na s@gSnymi viaky, které zahfi§i interval na 60 minut, resp. vyuZivaji volné
trasy nejedoucich rychlik

Casova poloha linky danaikovanim (uzlem) v ZST Neratovice.

Osobni vlaky linky S2 (Praha Masarykovo nadrazi — ys& nad Labem — Kolin):

Provoz linky celodenni, v taktu 30 minut, vlaky eeg elektrickymi jednotkamiady 471
(jednoduchymi, zdvojenymi).

Casova poloha linky dana uzlem v ZST Nymburk hlavadrazi.

Osobni vlaky linky S9 (Strartice —Ri¢any — Praha-Vr3ovice — Praha-Horni P&ernice —
Lysa nad Labem):

Provoz linky pouze ve Sghach pracovni dni, interval 60 minut, vlaky vedezigktrickymi
jednotkamirady 471 (pevazr jednoduchymi). V ranni §gie snérem do Prahy vedeny dalSi
3 vlaky v relaci Kolin — Praha — Strace pilici interval na jglhodinovy.

Casova poloha linky dana konstimmi moznostmi trat ((rouiové fFistupy na nastupisx

a snahou o proklad s linkou S2.

Osobni vlaky linky S3 (Praha-VrSovice — Prahatakovice — V3etaty — MiInik/Bysice —
Mlada Boleslav):

Provoz linky celodenni, interval 60 minut, souprasfgvykle tvdeny motorovym vozem
fady 854 a ¥tSinou téZ pipojnym vozentady Bdtn.

Casova poloha linky danafikovanim navzajem (uzlem) v ZST NeratovicejZz&vanim
s rychliky v ZST Prah&akovice a dalsim#Zovanim navzajem v Useku Praha-\Vymoy —
Odbaka Skaly.

Osobni vlaky linky S34 KZC (Praha Masarykovo nadrai — Praha-Cakovice):

Provoz linky celodenni (pouze pracovni dny), in&n60 minut, soupravy t¥eny
motorovym vozeniady 810, v ranni a odpoledni & navic pipojnym vozentady Baafx.
Casova poloha linky dana prokladem s linkou S3.

Strana 11
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2.8 Sowfasny rozsah dopravy

Data byla ziskéna z podkiadooskytnutych od SZDC ,Poicky GVD 2015/2016 platné
od 13. prosince 2015".

Za lomitkem jsou vifpacd? vlaki osobni dopravy uvedeny ruSici vlaky — zéigmy jsou
pouze v fipad, kdy maji samostatnou trasu odliSnou od jiné traspripade vlaki nakladni
dopravy jsou za lomitkem uvedeny vlaky vedené jpodieby.

2.8.1 Usek Mstétice — Praha-Horni Paernice

Sowasny rozsah dopravy v Useku Msitice — Praha-Horni Pa&ernice
Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy/| Lichy | Celkem| Sudy|Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem
R 231 15 14 29 0 2 2 15 16 31
Os 231 39 | 36 75 7 7 14 46 | 43 89
Sv 1 0 1 0 |3/1] 3/1 1 | 3/1| 4/1
Pn 1 1 2 2 1 3 3 2 5
Mn 0 0 0 2 1 3 2 1 3
Celkem vlaki 56 51 107 11 (14/1| 25/1 | 67 |65/1|132/1

2.8.2 Usek Praha-Horni Paernice — Odba‘ka Skaly

Sowasny rozsah dopravy v Useku Praha-Horni Rgernice — Odbdtka Skaly
Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy| Lichy | Celkem|Sudy/| Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem
R 231 15 14 29 0 2 2 15 16 31
Os 231 46 40 76 6 8 14 52 48 100
Sv 1 0 1 0 |3/1] 3/1 1 | 3/1| 4/1
Pn 1 1 2 2 1 3 3 2 S
Mn 0 1 1 2 0 2 2 1 3
Celkem vlaki 63 | 56 119 10 |14/1| 24/1 | 73 |70/1| 143/1
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2.8.3 Usek Odbaka Skaly — Praha-Vys@any

Souwtasny rozsah dopravy v Useku Odbéka Skaly — Praha-Vys@&any

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy| Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem| Sudy | Lichy | Celkem
R 231 15 14 29 0 2 2 15 16 31
Os 231 46 40 86 6 8 14 52 48 100
R 070 6 6 12 0 0 0 6 6 12
Sp 070 2/1(2/1| 4/2 0 0 0 2/1| 2/1| 4/2
Os 070 30/1 31 | 61/1] 5 3 8 [35/1 34 | 69/1
Sv 1 0/1f 1/1 1 3/1| 4/1 2 3/2| 5/2
Pn 1 1/1) 2/1 (2/1] 1 3/1 |3/1| 2/1| 5/2
Mn 1 2 3 2 0 2 3 2 5
Celkem vlaki 102/2| 96/3 | 198 /5| 16/1| 17/1 | 33/2 |118/3|113/4| 231 /7

Zapatitany jsou zde vlaky z obou trati (sudysja pro ol¥ trate pacitan pro vliaky ve senu

z Odbaeky Skaly do Prahy-Vysan).

2.8.4 Usek Praha-Vys@&any — Odbaka Balabenka

Sowasny rozsah dopravy v Useku Praha-Vys@any — Odba’ka Balabenka

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy| Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem| Sudy|Lichy | Celkem
R 231 15 14 29 0 2 2 15 16 31
Os 231 46 40 86 6 8 14 52 48 100
R 070 6 6 12 0 0 0 6 6 12
Sp 070 2/12/1| 4/2 0 0 0 211 2/1| 4/2
Os 070 30/ 31| 61/1| 5 3 8 [35/1 34 | 69/1
Sv 2 | 2/4)| 4/4 2 | 3/1] 5/1 4 | 5/5| 9/5
Celkem vlaki 101/5| 95/5 | 196 /7| 13 | 16/1 | 29/1 |114/2|111/6| 225/ 8
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Optimalizace tr&'ového Useku Mgtice (mimo) — Praha-Vyséany (\Wetné)

2.8.5 Usek Odbatka Skaly — Praha-Satalice

Sowasny rozsah dopravy v Useku Odbiéka Skaly — Praha-Satalice

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy| Lichy | Celkem|Sudy/| Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem
R 070 6 6 12 0 0 0 6 6 12
Sp 070 2/1)12/1| 4/2 0 0 0 2111 2/1| 4/2
Os 070 31 |30/1 61/1| 3 5 8 34 |35/1 69/1
Sv 0 |0/1] 0/1 1 0 1 1 |0/1| 1/1
Pn 0O [0/1| O0/21 |O/21| O 0/1 |0/1|0/1| 0/2
Mn 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 40/1| 39/4| 79/5|4/1| 5 9/1 |44/2| 44/4| 88/6

2.8.6 Usek Praha-Libai — Praha-Vysaany

Sowasny rozsah dopravy v Useku Praha-Lib# — Praha-Vysa@&any

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy/| Lichy | Celkem|Sudy|Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem
Pn 1 1/1) 2/1 (1/1 2 3/1 (2/1|3/1 512
Mn 2 1 3 0 2 1 2 3 5
Celkem vlaki 3 2/1| 5/1 (1/1]| 4 5/1 |4/1|5/1]| 10/2
2.8.7 Parametry vlaka v sowasném stavu
Druh viaku Hnaci vozidlo Hmotnost [t] Délka [m]
R 231 163, 150.2 550 250
Os 231 471, 2x471 180, 360 80, 160
R 070, Sp 070 854 (754) 130 (300) 100 (150)
Os S3 854 50 50
Os 534 810 25 15
Pn, Nex 122, 123, 363.5 1000 310
Mn 742 500 250
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Optimalizace tr&'ového Useku Mgtice (mimo) — Praha-Vyséany (\Wetné)

2.9 Zarazeni koleji da‘adiz podle vyslednéhoiepaiteného provozniho
zatizeni

Data za rok 2010 platna k 16. unoru 2011

Usek Lysa nad Labem — Odb&ka Skaly
Souwasneé faktické vytizeni: 5,90 mil. hrt

Vysledné pepaitené vytizeni: 7,276 mil. hrt kolej tadu

Usek Odbaka Skaly — Lysa nad Labem
Souwasné faktické vytizeni: 5,79 mil. hrt

Vysledné pepaitené vytiZeni: 7,115 mil. hrt kolej adu

Usek Odbaka Skaly — Praha-Vysd@any
Souwasneé faktické vytizeni: 6,78 mil. hrt

Vysledné pepaitené vytizeni: 8,353 mil. hrt kolej #adu

Usek Praha-Vys@any — Odbatka Skaly
Souwasné faktické vytizeni: 6,70 mil. hrt

Vysledné pepaitené vytiZeni: 8,224 mil. hrt kolej #adu

Usek Odbaka Balabenka — Praha-Vys&any
Souwasneé faktické vytizeni: 7,17 mil. hrt

Vysledné pepaitené vytizeni: 7,914 mil. hrt kolej #adu
Usek Praha-Vys@&any — Odbatka Balabenka

Souwasné faktické vytizeni: 6,97 mil. hrt

Vysledné pepaitené vytiZeni: 7,689 mil. hrt kolej #adu

Strana

15



Optimalizace tr&'ového Useku Mgtice (mimo) — Praha-Vyséany (\Wetné)

Usek Odbaka Skaly — Neratovice
Souwasneé faktické vytizeni: 1,80 mil. hrt

Vysledné pepaitené vytizeni: 2,189 mil. hrt

Usek Praha-Libai — Praha-Vysd@any
Souwasné faktické vytizeni: 2,57 mil. hrt

Vysledné pepaitené vytiZeni: 2,964 mil. hrt

Strana
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Optimalizace tr&'ového Useku Mgtice (mimo) — Praha-Vyséany (\Wetné)

3. Pocty vlaki pro uéely hlukové studie

3.1 Rozsah dopravy v roce 2000

3.1.1 Usek Mstétice — Odbatka Skaly

Rozsah dopravy v Useku Msttice — Odbatka Skaly v roce 2000

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy : : :
Sudy| Lichy | Celkem|Sudy/| Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem

R Nymburk 8 8 16 0 0 0 8 8 16
Os Nymburk 15 14 29 4 5 9 19 19 38
Nakladni viaky 1 2 3 3 2 5 4 4 8
Mn, Pv 1 1 2 1 1 2 2 2 4
Celkem vlaki 25 | 25 50 8 8 16 33 | 33 66

3.1.2 Usek Odbaka Skaly — Praha-Vys@any

Rozsah dopravy v Useku Odb&ka Skaly — Praha-Vysd@any v roce 2000

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy/| Lichy | Celkem| Sudy|Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem

R Nymburk 8 8 16 0 0 0 8 8 16
Os Nymburk 15 14 29 4 5 9 19 19 38
Sp, Os motorové | 13 13 26 2 2 4 15 15 30
Nékladni viaky 1 2 3 3 3 6 4 5 9
Mn, Pv 2 1 3 1 1 2 3 2 5
Celkem vlaki 39 | 38 77 10 | 11 21 49 | 49 98

3.1.3 Usek Odbaka Skaly — Praha-Satalice

Rozsah dopravy v Useku Odb&ka Skaly — Praha-Satalice v roce 2000

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy| Lichy | Celkem| Sudy|Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem
Sp, Os motorové | 13 13 26 2 2 4 15 15 30
Nakladni viaky 0 0 0 0 1 1 0 1 1
Mn, Pv 1 0 1 0 0 0 1 0 1
Celkem vlakia 14 | 13 27 2 3 5 16 | 16 32
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3.1.4 Pramérné parametry typovych vlaki pro rok 2000

Druh soupravy

Délka vliaku [m]

Kotoucoveé brzdy [%]

R Nymburk 198 S
Os Nymburk 140 0
Sp, Os motorove 75 0
Nakladni viaky 460 0
Mn, Pv 230 0

3.2 Pocty vlaki v sowrasném stavu
Data byla ziskadna z Pditek GVD 2014/2015 (2. zéna, platna od 13. dubna 2015).

3.2.1 Usek Mstétice — Praha-Horni Paernice

Sowasny rozsah dopravy v Useku Msitice — Praha-Horni Pa&ernice

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy| Lichy | Celkem| Sudy|Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem
R 231 15 14 29 1 3 4 16 17 33
Os 231 38 35 73 7 7 14 45 42 88
Sv 1 0 1 0 2 2 1 2 3
Pn 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Mn 1 2 3 1 0 1 2 2 4
Celkem vlaki 56 52 108 9 12 21 65 64 129

Za lomitkem jsou uvedeny vlaky vedené pouze potieby.
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3.2.2 Usek Praha-Horni Paernice — Odba‘ka Skaly

Sowasny rozsah dopravy v Useku Praha-Horni Rgernice — Odbdatka Skaly

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy| Lichy | Celkem| Sudy/| Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem
R 231 15 14 29 1 3 4 16 17 33
Os 231 43 39 82 6 7 13 49 46 95
Sv 1 0 1 0 2 2 1 2 3
Pn 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Mn 2 2 4 1 0 1 3 2 5
Celkem vlaki 62 | 56 118 8 12 20 70 | 68 138

3.2.3 Usek Odbaka Skaly — Praha-Vys@&any

Sowasny rozsah dopravy v Useku Odbéka Skaly — Praha-Vys@&any

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy| Lichy | Celkem| Sudy| Lichy | Celkem| Sudy | Lichy | Celkem
R 231 15 14 29 1 3 4 16 17 33
Os 231 43 39 82 6 7 13 49 46 95
R 070 6 5 11 0 0 0 6 5 11
Sp 070 3 3 6 0 0 0 3 3 6
Os 070 18 18 36 4 3 7 22 21 43
Os S34 10 11 21 1 0 1 11 11 22
Sv 1 0 1 0 3 3 1 3 4
Pn 1/1 1 2/1 0 O/1| O0/1 |1/1| 1/1| 2/2
Mn 3 3 6 1 0 1 4 3 7
Celkem vlaki 100/1 94 |194/1| 13 (16/1| 29/1 |113/1]110/1| 223 /2

Za lomitkem jsou uvedeny vlaky vedené pouze potieby. Zapoitany jsou zde viaky
z obou trati (sudy sénje pro ok¥ trate pacitan pro vlaky ve senu z Odbaky Skaly

do Prahy-Vysaan).
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3.2.4 Usek Odbaka Skaly — Praha-Satalice

Sowasny rozsah dopravy v Useku Odbiéka Skaly — Praha-Satalice

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy| Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem| Sudy | Lichy | Celkem
R 070 6 5 11 0 0 0 6 5 11
Sp 070 3 3 6 0 0 0 3 3 6
Os 070 18 18 36 4 3 7 22 21 43
Os S34 10 11 21 1 0 1 11 11 22
Nakladniviaky | 1/1| 1 2/1 O |0/1| O/1 |1/1| 1/1| 2/2
Celkem vlaki 38/1| 38 | 76/1| 5 |(3/1| 8/1 |43/1)41/1| 84/2

Za lomitkem jsou uvedeny vilaky vedené pouze potieby.

3.2.5 Priumérné parametry typovych viaki v sowtasném stavu

Druh soupravy Délka vlaku [m] | Kotougové brzdy [%]
R 231 125 50
Os 231 130 100
R 070, Sp 070 55 0
Os 070 35 0
Os S34 15 0
Sv 70 50
Nakladni viaky (Satalice) 300 0
Pn 460 15
Mn 230 0
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3.3 Pocty viaki ve vyhledovém stavu

3.3.1 Usek Mstétice — Praha-Horni Paternice

Vyhledovy rozsah dopravy v useku Msitice — Praha-Horni Pdernice

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy| Lichy | Celkem|Sudy/| Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem
Ex, R 231 24 24 48 1 1 2 25 25 50
Sp, Os 231 65 65 130 10 10 20 75 75 150
Sv 1 0 1 0 2 2 1 2 3
Nex 1 0 1 0 0 0 1 0 1
Pn 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Mn 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 93 | 91 184 11 | 13 24 104 | 104 | 208

3.3.2 Usek Praha-Horni Pdernice — Vyhybna Skaly

Vyhledovy rozsah dopravy v useku Praha-Horni P&rnice — Vyhybna Skaly

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy| Lichy | Celkem|Sudy/| Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem
Ex, R 231 24 24 48 1 1 2 25 25 50
Sp, Os 231 65 65 130 10 10 20 75 75 150
Sv 1 0 1 0 2 2 1 2 3
Nex 1 0 1 0 0 0 1 0 1
Pn 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Mn 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 93 | 91 184 11 | 13 24 104 | 104 | 208
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3.3.3 Usek Vyhybna Skaly — Praha-Vys&any

Vyhledovy rozsah dopravy v Useku Vyhybna Skaly — Rtha-Vysatany

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy| Lichy | Celkem| Sudy/| Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem

Ex, R 231 24 24 48 1 1 2 25 25 50
Sp, Os 231 65 65 130 10 10 20 75 75 150
R 070 6 6 12 0 0 0 6 6 12

Sp 070 4 4 8 0 0 0 4 4 8
Os 070 30 | 30 60 6 6 12 36 | 36 72

Sv 1 0 1 0 2 2 1 2 3

Nex 1 0 1 0 0 0 1 0 1

Pn 1 1 2 0 0 0 1 1 2

Mn 2 2 4 0 0 0 2 2 4
Celkem vlaki 134 | 132 266 17 19 36 151 | 151 302

Zapafitany jsou zde vlaky z obou trati (sudysia pro ok trate pacitan pro vliaky ve senu
z Odbaeky Skéaly do Prahy-Vygan).

3.3.4 Usek Vyhybna Skaly — Praha-Satalice

Vyhledovy rozsah dopravy v useku Vyhybna Skaly — Riha-Satalice

Den (6:00 — 22:00) | Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
Sudy| Lichy | Celkem|Sudy/| Lichy | Celkem|Sudy| Lichy | Celkem
R 070 6 6 12 0 0 0 6 6 12
Sp 070 4 4 8 0 0 0 4 4 8
Os 070 30 30 60 6 6 12 36 36 72
Mn 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaki 41 | 41 82 6 6 12 47 | 47 94

Zapatitany jsou zde vlaky z obou trati (sudysja pro ol¥ trate pacitan pro vliaky ve senu
z Vyhybny Skaly do Prahy-Vysn).
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3.3.5 Prumérné parametry typovych vlaki ve vyhledovém stavu

Druh soupravy Délka viaku [M] | Kotougové brzdy [%]
Ex, R 231 150 100
Sp, Os 231 100 100
R 070 70 100
Sp 070 60 100
Os 070 50 100
Sv 70 100
Nex 600 100
Pn 250 0
Mn 200 0
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4. Vyhledovy provoz

Vyhledovy rozsah dopravy byl stanoven dle poslegmnacované Studie proveditelnosti
optimalizace trati Kolin — VSetaty —Bin a aktualizovan dle modelového GVD Praha —
Hradec Krélové — Choggktery je sodasti Studie proveditelnosti trati Velky Osek — Hrad
Kralové Choca.

Tyto studie pedevsim zavagi dvé nové linky osobni dopravy — expresy do Hradce ¢iral
a sgsné vlaky do Nymburka (Kolina).

2hodinovy studijni viez navrhovaného grafikonu je sasti ilohy ¢islo 9. V gipad
lysecké trat casow navazuje v ZST Mstice, v giipad satalické trat neni vyhled Gplé
ziejmy (moznost pdavani zastavek, nasazeni dynégj$ich vozidel, pesun kiZovani
osobnich viak do ZST Praha-Satalice, ...) — konsitnkkomplikace Ize gekavat pedevsim

u tras rychlik (spSnych vlaky), u nichz Ize koliznost trasasté&né fesit (ne)zastavovanim
v zastavce Praha-Rajska zahrada.

4.1 Vyhledova technologie provozu

Osobni doprava bude nadéale v ZST Praha-¥ai99 vyuZivat koleje s nastupistni hranou,
tj. prajezdné kolej&islo 3, 1, 0, 2 a 4. Kolgijislo 5 je s ohledem na jeji zapojeni a délku
uréena pro vlaky projizgici, predevsim nakladni dopravy. Ve stanici jeizadu
maximalniho zkraceni intervalu mezi vlaky stejnéh@ru uvazovano gtdani hran.

Vlaky sudého srru vyuzivaji gednosts 0. a 2. koleje (mozZnost séasnych vjeztl z 0.
a 2. tra&oveé koleje), jednotlivé vlaky pak operativinl. koleje. Vlaky lichého simu srer
Praha-Horni P&ernice vyuzivaji 1. a 3. koleje, vlaky 8nPraha-Satalice 4. koleje.

Navrhované obsazeni koleji je gasti pilohy cislo 10.

V Useku Praha-Vysany — Vyhybna Skaly je pravidelny provoz organizowésledovix
» kolej¢islo 1: vlaky ve srru Praha-Horni R@rnice

» kolejcislo 0: vlaky ze srru Praha-Horni Reernice a osobni vlaky ze $m Praha-
Satalice

» Kkolej¢islo 2: vlaky ve sri&ru Praha-Satalice a rychliky ze & Praha-Satalice

Pro nyni znamé koncepty dopravy je nad@kxdpokladan satasny model provozu, kdy viaky
a to pednostd na balabensko-libesském zhlavi. Diky dopini Stihlych spojek na skalském
zhlavi a spojek ve Vyhyd&kaly je vSak vifpade potreby (zpozéhi, vyluky) mozno toto
krizeni tras konat operativn jinde.

V ZST Praha-Horni R@rnice zastavuji pouze osobni a manignialaky, v zastavce Praha-
Rajska zahrada zastavuji osobni viaky &sp vlaky srr Celékovice (z knstruknich
duvodi zde nmiize nastat poeba zastaveni i u &nych vlaki a rychliki smér Praha-Satalice).
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4.2 Vyhledové péty vlaki

4.2.1 Usek Msitice — Praha-Horni Paternice — Vyhybna Skaly

Druh vlaku Sudy Lichy Celkem
Ex 12 12 24
R 10 13 13 26
Sp S2 11 11 22
Os S2 32 32 64
Os S20 32 32 64
Sv 2 2 4
Nex 2 2 4
Pn 2 2 4
Mn 1 1 2
Celkem vlaki 107 107 214

4.2.2 Usek Vyhybna Skaly — Praha-Vyssany

Druh viaku Sudy Lichy Celkem
Ex 12 12 24
R 10 13 13 26
Sp S2 11 11 22
Os S2 32 32 64
Os S20 32 32 64
R3 7 7 14
Sp S3 5 5 10
Os S3 38 38 76
Sv 2 2 4
Nex 2 2 4
Pn 2 2 4
Mn 1 1 2
Celkem vlaki 155 155 310

Strana

25



Optimalizace tr&'ového Useku Mgtice (mimo) — Praha-Vyséany (\Wetné)

4.2.3 Usek Vyhybna Skaly — Praha-Satalice

Druh viaku Sudy Lichy Celkem
R3 7 7 14
Sp S3 5 5 10
Os S3 38 38 76
Mn 1 1 2
Celkem vlaki 51 51 102

4.2.4 Parametry typovych vlaki (normativy) ve vyhledovém stavu

Druh soupravy Hnaci vozidlo | Délka vlaku [m] | Hmotnost soupravy |[t]
Ex, R 231 380 250 550
Sp, Os 231 2x471 160
R3 2x844 90
Sp S3 844 45
Os S3 844, 2x844 45, 90
Nex 2x363.5 650 2000
Pn 363.5 500 1000
Mn 742 400 500
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5. Navrhované upravy

V celémieSeném Useku jsou v s@asné dob ZST Msttice, zastavka ZeleteZST Praha-
Horni P@&ernice, Odbdka Skaly a ZST Praha-Vysany. Odboka Skaly bude doptmim i
kolejovych spojek zignéna na vyhybnu, v jejimZz obvodu se bude na vgaském zahlavi
nachazet zastavka Praha-Rajska zahrada. Ve v&etbish a zastavkach bude vybudovan
mimourowviovy pristup na nastupi&t Schémata dopraven obsahuji jednotliiéopy.

Ponechani vylukové Odbéky Zelene&t jako definitivni

V ramci projednani dokumentace byl vznesen poZddaagrowieni moznosti ponechani
provizorni Odboky Zeleng jako definitivni pro pipady planovanych vyluk nebo
mimoradnosti. Pro &ely této dokumentace byl&w uzavena s tim, Ze takové ponechani
zatim nebude uvaZovano a budipadré dalereSeno v ramci dalSiipravy této stavby.

Posouzeni je s@asti gilohy ¢islo 8.

Zabezpdovaci zdizeni

S ohledem na zaji&ti co nejdelSich koleji v ZST Praha-HornicBmice a zarovek zajiseni
co nejkratSich oddilna trati je u této stanice navrzeri@zeni cestovych n&stidel v mist
obvyklych vijezdovych nasstidel. U ZST Msitice totoreSeni dle dostupnych podkiad

ze sousedni stavby neni mozné.

V celém Useku bude zavedena jednotna zabrzdnaerzikil 1000 meir

Jednotlivé poitace naprav resp. izolované styky kolejovych ohvbddou v dostatméem
mnoZstvi umisiny tak, aby byl zajigh postupny rozpad viakové cesty a aby nedochéazelo
ke zbyténému prodluzovani provoznich interzah to zejménaippostupnych vjezdech

a kiizovani viak.

Napajeni elektromotorickychi@stavnik bude dostatsé dimenzovano tak, aby umoznilo
piestavovani vice vyhybek zardva aby vlakova cesta byly v idealnifigad stavna cela
naraz.

Je nezbytré nutné, aby no¥ budované stanéni i trat’'ové zabezpé&ovaci zaizeni bylo
navrzeno a realizovano tak, aby pinejhor§im dodrzelo technologick&asy pozadované
smérnici SZDC ¢&. 104(Provozni intervaly a nasledna meziddbi)

Zmeéna rozmisini oddilovych nawstidel mezi Vyhybnou Skaly a ZST Praha-Vys&any

Z divodu zkraceni naslednych mezidobi a zvySeni vyksindopravi vytizeného tréového
useku Vyhybna Skaly — Praha-Vysmy bylo pro¢iovano mozné odliSné rozmist
oddilovych na¥gstidel automatického bloku s cilem co mozné nejekgétit prvni dva oddily
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piilehlé k ZST Praha-Vys@ny. | kdyZ jde o Gsek s velkym mnoZstvim obkbakobecs
mist, kde je problematické zajistit pelbnou viditelnost nastidel, s ohledem na nezavad
nejvyssiho rychlostniho profilu (vozidla s aktivniraklagnim vozové sking) pro vozidla
nevybavena ETCS bylo Kipodnimu rozmisini z gredchozi pipravné dokumentace
nalezeno alternativiteSeni, kdy prvni oddil bude dlouhkegré 1000 meth a druhy

1167 meth. Nasledné mezidobi se touto Upravou zkréati o 0,5 mirty.

TotofeSeni si vyzada krofipresunu jiz vybudovanych néstnich lavek také Upravu
navrhovanych poloh odjezdovych rétidel v ZST Praha-Vys@any tak, aby byla zaji&ha
dostaténa zabrzdna vzdalenost k prvnim oddilovymasédiam (1000 metk) i za cenu
zkraceni uzitenych délek koleji (koleje budou vyuzivany ek vyhrade vlaky osobni
dopravy, proto je takové zkraceni mozné bez dalSpetteni).

V piipact kolejecislo 5 utené pro vlaky nakladni dopravy (s moznosti ved&kwdélky
az 740 meth) byla po kladném projednani s ohledem na priméfeli této koleje poloha
odjezdového nasstidla ponechana a vznikla tim k 1. oddilovémuestiglu automatického
bloku nedostatsa zabrzdna vzdalenost. S ohledem na napojenkaéje ve sniru

od ZST Praha-Libea navazujici sklonové pamy (trat’ ve snéru od ZST Praha-Libetrvale
stoupa) ma tato nedostété zabrzdna vzdalenost reajrouze diti negativni dopady, které
se v [@Zném provozu vyznandmeprojevi.

5.1 Navrhované upravy v jednotlivych dopravnich bodech

5.1.1 ZST Praha-Horni Poternice

V ZST Praha-Horni R@rnice budou kolejeéislo 3 a 1 nahrazeny kolejegislo 1 a 0
s banim nastupi®m u kolejecislo 1. V lichém sréru diky tomu bude mozné vyuzit
piedjizdnou kolej proiedjizcEny nakladni viak, aniz byiptom byl znemozén pristup
k nastupisti (a bez nutnosti jizdyikem na zhlavi do sudé kolejové skupiny).

Budou zruSeny manipulai kusé koleje 5a a 8a, dopravni kusa 6. kolejgfkdslo 8 bude
precislovana na kolejislo 6).

Na lyseckém zhlavi je do km 19,630 navrzen skfith%s,, na vyséanském zhlavi je
od km 20,220 navrzen sklon 7,49 %eo.

Nastupist
Kl Délka
s ) Typ nastupisté nastupistni
¢islo
hrany [m]
1 vrejSi 200
2,4 ostrovni 200

Pristup k ostrovnimu néstupisti je zafistpodchodem (bezbariérdvytahem).
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Seznam a uteni koleji

» Dopravni koleje

Kolej UzZite¢na Uréenf kolgji
¢islo délka [m]
0 786 vjezdova, odjezdova paijezdna vyjma vilak osobni doprav
zastavuijicich, TV v celé délce
1 785 hlavni, vjezdova, odjezdova &@jpednapro vSechny vlaky, T
v celé délce
2 949 hlavni, vjezdova, odjezdova &@jpednapro vSechny vlaky, T
v celé délce
4 834 vjezdova, odjezdova aimzdna pro vSechny vilaky, TV celé
délce
8 794 viezdovd, odjezdova paljezdna vyjma vilak osobni doprav
zastavujicich, TV v celé délce
» Manipulaéni koleje
3 221 kusd, odstavng, VNVK, bez TV
OoTV 121 odstavna SEE, bez TV

Rychlosti koleji

Kolej & |Rychlost v km h'
1,2 140
0 80
4,6 50

Rychlosti vyhybek a kolejovych spojek

Vyhybka/spojka ¢&islo| Rychlost v km h*

1/2,3/4,7,13 80

6, 8, al0b, 11, 12/14, 50
15/16, 17/18

Vlecky a Uéelova kolejist
Vlecka Metrostav — Praha-Horni Péernice (cislo vlie’ky 1126): bude no¥ zauséna

do kolejecislo 4 vyhybkowislo 12 v nové poloze.

U zbylych vigek nedojde ke z#meé zauséni.

Zastavky v trat'ovych Usecich

Zastavka Zelené v mezistaninim Useku Msttice — Praha-Horni Rernice bude
rekonstruovana — u obou koleji buddizena nastupistdélky 200 meik (u 1. koleje
v km 15,787 — 15,587, u 2. koleje v km 15,599 7989).
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Zabezpdovaci z&izeni

e Staniéni
Stanice bude zabezfmna zabezg®vacim zéizenim 3. kategorie typu elektronické stdio.
Ve smréru od ZST Msttice budou z @vodu zajiséni viditelnosti na¥stidel a zamezeni

nadnérnému prodluZovani oddilvjezdova nasstidla remistna do polohy fivodnich
poslednich oddilovych néstidel — u krajnich vyhybek budoiiizena cestova néstidla.

Trakéni déleni umistné @iblizné 80 metf pred €mito cestovymi nasstidly budou trvale
sepnuta a tudizipbéZném provozu (v zakladnim stavu) umoznijgzd viaku bez omezeni.
Pouze p vyluce (vypnuti) trakniho vedeni bude u vlakvedenych hnacim vozidlem
elektrické trakce nutno zajistit bezg prijezd beznafrovym Usekem se stazenym
sbéracem.

S ohledem naipdpokladané zapojeni na DOZ z CDP Praha na kanddgtude v dopravni
kanceldi ZST Praha-Horni R@rnice #izena pouze deska nouzovych obslufifpadni

do provozu a do dobyepnuti na CDP bude v dopravni kanéelinisgéno daasné
nezalohované pracoviSiOP).

Ve stanici budou existovat vlakoveé cesty s moznagizceni rychlosti vyssi nez 120 km/h,
bude protdeSena béni ochrana takovych vlakovych cest. ¥gact viakovych cest

po 2. koleji na skalském zhlavi a figacdt vedeni zastavujiciho vlaku na 6. kolej

i na msétickém zhlavi bude limi ochrandeSena odvratem. V ostatnictigadech bude
bocni ochrana vlakovych cest po 1. a 2. katefena volbou viakoveé cesty s omezenim
rychlosti.

« Tratové

Tratové Useky Msttice — Praha-Horni Rernice a Praha-Horni BPernice — Vyhybna Skaly
budou vybaveny ttamvym zabezp@gvacim zé&zenim 3. kategorie typu automaticky blok.

Ohiev vyhybek

Elektrickym olfevem vyhybek budou vybaveny vSechny elektromotgrpikstavované
vyhybky s vyjimkou vyhybkyislo 9 (v zakladni polozergstavena nacélovou kolej OTV),
tj. vyhybky¢islo 1, 2, 3, 4, 5, 6, 7, 8, alOb, 11, 12, 13,154,16, 17 a 18 (celkem

17 vyhybkovych jednotek).

5.1.2 Vyhybna Skaly
Ve stavajici Odbice Skaly byl s ohledem na ungisi trakénich dleni a na sklonové padry
(vlak od Prahy by po zadrzeni u hlavniho¢sdidla ged odbdkou nebyl schopen rozjezdu)
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navrzen vznik statinich koleji. Vyhybna bude mit kolejové spojky pouze
na hornopdernicko-satalickém zhlavi, na vyamskeé strahbude na statini koleje
navazovat rovnou zahlavi dopravny,dmz bude umigha zastavka Praha-Rajska zahrada.

TototeSeni zkrati o jeden oddil usek&em na Prahu-Vys@any, naopak ale ifpad
mimoradnosti umoZzni operativni obraceni Walsobni dopravy v zastavce Praha-Rajska
zahrada (ve s#énu od Prahy bude zastavka unsigt v zahlavi vyhybny).

Pro moznost operati¢jsihofizeni dopravy ze sénu jednokolejné trati (Praha-Satalice) byl
dale navrzen vznik kolejgslo 4, kterd umoZzni nejen dojezd vlaku vyrabtize
jednokolejnému Useku (rozhodujici vyhybce)t bytomto gipadt za cenu jizdy kolem
nawstidla na nedostataou vzdalenost (s nésti ,Opakovana vystraha“), ale vipact
potreby také plnohodnotné&ikovani tchto viaki ve Vyhybreé Skaly.

NastupiSt zastavky Praha-Rajska zahrada

Kolej o Délka
&islo Typ nastupist nastupistni
hrany [m]
1 vrejSi 200
0,2 ostrovni 200

Pristup k ostrovnimu nastupisti je zafisihadchodem (bezbariér@vytahem).

Seznam a uteni koleji

» Dopravni koleje

Kolej UzZite¢na Uréenf koleji
¢islo délka [m]
0 306 hlavni, vjezdova, odjezdova d@jpzdna pro vSechny viakyTV
v celé délce
1 306 hlavni, vjezdova, odjezdova &@jpednapro vSechny vlaky, T
v celé délce
2 306 hlavni, vjezdova, odjezdova &@jpednapro vSechny vlaky, T
v celé délce
4 429 hlavni, vjezdova, odjezdova d@jpedna pro viaky s#r Praha
Satalice, bez TV

* Manipulaéni koleje
Nejsou.

Rychlosti vyhybek a kolejovych spojek

VSechny vyhybky v kolejovych spojkdch moZzno pofizd piimém sndru rychlosti tréovou,
v odba@ném sn&ru plati omezeni na 80 km/h.
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Zastavky

V navazujicich tréovych Usecich se nenachazeji Zzadné zastavky.

Zabezpdovaci z&izeni

e Staniéni
Vyhybna Skély bude zabezfsna elektronickym stadlem typu tréove stawdlo siidici
Urovni wetrg desky nouzovych obsluh v ZST Praha-\i§euy.

« Tratové

Tratové Useky Praha-Horni Barnice — Vyhybna Skaly a Vyhybna Skaly — Praha-\¢gsy
budou vybaveny ttamvym zabezp@gvacim zé&zenim 3. kategorie typu automaticky blok,
trafovy Usek Vyhybna Skaly — Praha-Sataliéetane zabezgen stavajicim tzovym
zabezpe&ovacim zéizenim (automatické hradlo bez géiniho bodu).

Ohiev vyhybek

Elektrickym olfevem vyhybek budou vybaveny vSechny vyhybky, thybkyislo 1, 2, 3, 4,
5, 6, 7 a 8 (celkem 8 vyhybkovych jednotek).

5.1.3 ZST Praha-Vysatany

V ZST Praha-Vys&any dojde k odstrami stavajici vypravni budovy. Navrzena je realizace
6 dopravni koleji — z toho 5 koleji (kolgjéslo 3, 1, 0, 2 a 4) bude s nastupistni hranou

a plnym dopravnim programem, koté$lo 5 pak bude slouZit@dnost& nakladni dopray
(havrZzena v délce 818 méta s napojenim pouze 8n¥Y.ST Praha-Libi).

Oke zhlavi jsou navrZzena tak, aby umoznila&mné vjezdy/odjezdy, a zohiedi koliznost
tras vlaki smér Praha-Satalice i rozplet z dvojkolejné trati odlb@:ky Balabenka na tta
ticikolejnou ve sréru na Vyhybnu Skaly.

Nastupist
Budou vybudovana @vostrovni a jedno WjSi nastupidt. Pristup bude zajigh centralnim

podchodem, pro ostrovni nastupidtile podchodem umétym zcéela nastupi§snerem
od Vyhybny SkalyBezbariérovy fistup bude zajigh vytahy.

Kl Délka
s ci Typ nastupisté nastupistni
hrany [m]
3,1 ostrovni 300
0,2 ostrovni 300
4 VrgjSi 200
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Seznam a uteni koleji

» Dopravni koleje

Kolej UzZite¢na Uréenf kolgji
¢islo délka [m]
0 402 hlavni, vjezdova, odjezdova d@jpzdna pro vSechny viakyTV
v celé délce
1 362 hlavni, vjezdova, odjezdova &@jpednapro vSechny vlaky, T
v celé délce
2 362 hlavni, vjezdova, odjezdova &@jpednapro vSechny vlaky, T
v celé délce
3 363 viezdova, odjezdova aiywzdna pro vSechny vlaky, TV celé
délce
4 362 viezdova, odjezdova aiywzdna pro vSechny vlaky, TV celé
délce
5 818 vjezdova, odjezdova paijezdna vyjma vilak osobni doprav
pravidelr¢ zastavujicich, pouze ve 8ra Praha-Liba, TV vcelé
deélce
» Manipulaéni a i€elové koleje
Kolej UzZite¢na Uréenf koleji
¢islo délka [m]
2a 90 w@elova kolej ST, bez TV

Rychlosti vyhybek a kolejovych spojek

Vyhybka/spojka ¢&islo| Rychlost v km h*
2/4,5/7, 8, 9, 10/12, 80
11, 14, 18/20
13 60

Na vySe neuvedenych vyhybkach a spojkach ptajizué do odb@éky omezeni na 50 km/h.

Zabezpdovaci z&izeni
e Staniéni
Stanice bude zabezfmna zabezg®vacim zé&izenim 3. kategorie typu elektronické stdio.

S ohledem naipdpokladané zapojeni na DOZ z CDP Praha na kanddgtude v dopravni
kanceldi ZST Praha-Vyse&any #izeno pouze pracovi&pohotovostniho vypraho.

« Tratové

Tratovy Usek Vyhybna Skaly — Praha-Vysmy bude vybaven tfavym zabezp&vacim
zaizenim 3. kategorie typu automaticky blok. Wtraych Usecich Praha-Vy&ny —
Odbaka Balabenka a Praha-Vysmy — Praha-Likbezistane zachovano integrovan&’onaé
zabezpeéovaci zdizeni (1ITZZ).
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Ohiev vyhybek

Elektrickym olfevem vyhybek budou vybaveny vSechny elektromotgrpikstavované
vyhybky s vyjimkou vyhybkyislo 6 (napojeni vikky FERROS), tj. vyhybkyislo 1, 2, 3, 4,
5, 6, 7 a 8 (celkem 8 vyhybkovych jednotek).

5.2 Trar’ove rychlosti

V nize uvedenych tabulkach jsou uvedeny rychlésti,é umo#uje trasovani trét Tyto
rychlosti a parametry vidkuvedené asti 4.2.4 (Parametry typovych viake vyhledovém
stavu) jsou uZzity téZ pro zpracovdhiafu dynamického gibehu rychlosti

S ohledem na problematiku viditelnosti néstidel je zatim projednano, Ze rychlostni profil
pro vozidla s aktivnim naklagmim (1<270 mm) nebude do spu#ti ETCS zavaén
(viditelnost na¥stidel je zajisna na nizsi rychlost). Realizaci stavby ETCS buadé gromé
profilu 1 <150 mm zaveden i rychlostni profikP70 mm (pouzeifp vyuziti ETCS).

Usek Msigtice (mimo) — Vyhybna Skaly

Stani&eni [km] V [km.h" [Vasc[km.h7] [Visc [km.h™] [ Vi [km.h]
14,546 — 15,493 140 150 155 160
15,493 — 15,950 130 140 145 160
15,950 — 17,617 140 150 160 160
17,617 — 18,046 130 140 145 160
18,046 — 18,433 120 130 135 160
18,433 — 22,169 140 150 160 160
22,169 — 22,368 100 105 120 130

22,368 — 22,666

(=12,433) kg. 1
12,433 - 12,291 K. 1 100 105 110 130

22,368 — 22,666

100 105 110 130

(=12.433) k&, 2 100 105 105 130
12,433 - 12,295 k. 2 100 105 105 130
12,291 -12,140 k. 1 100 105 110 120

12,295 -12,140 - k. 2 100 105 105 115
12,140 - 11,933 -K. 1 100 105 110 120
12,140 - 11,933 100 105 110 120
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Usek Vyhybna Skaly — Praha-Vyssany (Wetng):

Stani¢eni[km] |V [km.h7] Visc [km.h"] | Visc [km.h7] Vi [km.hY]
5,847 (5,827%

_ 6,087 80 85 85 90
6,087 — 6,915 100 105 105/110 120
6,915 — 7,455 100 105 105/110 130

7,455 — 11,933 100 105 110 130

1 Hodnota stanieni tra‘oveho useku Odb. Balabenka — ZST Praha-&4rso
2 Hodnota stanrieni vztazena k novému si@mi ZST Praha-Vysany.
3 NizSi rychlost 105 km/h plati pro kotejl, v kolejic. 0 a 2 je 110 km/h.

5.3 Jizdni doby
V jizdnich dobéach nejsou, neni-li uvedeno jinakrnaty pobyty na zastavkach.

5.3.1 Sowasné jizdni doby

Typické jizdni doby ve stavajicim stavu jsoteyzaty z B platného k 13. prosinci 2015
(2. zmena GVD 2014/2015).

Rychlik zastavuje pouze v ZST Praha-V§eswmy, manipulani viak projizdi zastavky, vlaky
Pn projizéji vSude. Vlaky MnaPn jsou vedeny misto Odb. Batka pes ZST Praha-
Liben.

Osobni vlak ma v ZST Praha-Vy@my a ZST Praha-Horni Bernice minutovy pobyt,

na zastavce Zelettea v ZST Msttice pobyt kratsi fl minuty. Viaky linky S20 a polovina
vlakii linky S2 ZST Mstice projizdi, z dvodu zachovani taktu jsou v3ak jizdni doby viech
osobnich vlak shodné.

Sudy smér
| Zelemiéni stanice], R Os Prip Mn;

Mstétice
Zelen&l z 2,0
Praha-Horni Poéernice 4,0 4.5 6,0 14,0
Odb. Skély 2,0 2,5 2,5 5,0
Praha-Vysatany 5,0 5,0 5,5 7,0
Odb. Balabenka 2,0 2,0

Celkem| 13,0 16,0
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Lichy smér
| Zeleznini stanice R Os Prpp Mn,

Odb. Balabenka

Praha-Vysotany 3,0 3,0

Odb. Skaly 5,0 4,5 7,0 11,0

Praha-Horni Poéernice 2,5 3,0 4,0 8,0

Zelen& z 4,0

Mstétice 4,0 2,5 6,0 10,0
Celkem 14,5 17,0

5.3.2 Vypocet jizdnich dob po realizaci navrhovanych Gprav

Pro vypaet teoretickych jizdnich dob byl pouzit program Bgmka. Vyp@et jizdy se
provadi numerickou integraci soustavy diferenccnbvnic popisujicich pohyb viaku jako
hmotného bodu vdiné uzivaném tvaru, tedy je respektovan vliv tazné sitgdné sily,
vozidlovych a trdovych odpot, délky vlaku a satinitelé rotujicich hmot.

Byly vypocteny jizdni doby viak po realizaci navrhovanych Uprav. Byly uvazovany
soupravy v souladu s parametry typovych ulak vyhledovém stavu (viz bod 4.2.4),
vSechny vlaky osobni dopravy jsou ve vyhledovémwstaedeny vozidly schopnymi vyuZivat
nedostatku fevyseni i = 130 mm.

U expres a rychlilé se fedpokladéa zastaveni pouze v ZST Praha-¥asp, u spsnych
vlaki i na no¥ vzniklé zastavce Praha-Rajska zahrada, u osobtdki zastaveni ve vSech
stanicich a zastavkach.

U rychliki a spSnych viak snmer Praha-Satalice (VSetaty)ide byt pi sesta¥ jizdnihoradu
na zastavce Praha-Rajska zahrada z konstrigh divod: zastaveni uvazovano také (kolize
tras ve dvoukolejném Useku Odb. Balabenka — Prafsae®ny, moznd@esit téz prodlouzenim
pobytu v ZST Praha-Vy&any — totareeni se v3ak jevi jako nevhodné), s ohledem

na moznostiznych provoznich modeha jednokolejné trati vSak byly stanoveny téxjizd
doby pro pipad projizéni zastavky.

Sudy smnér
| Zeleznini stanice R Os R Satalice | Os Satalice

Mstétice

Zelen&l z 2,0

Praha-Horni Pogernice 3,0 3,0

Vyh. Skaly 2,0 3,0

Praha-Rajska zahrada z 0,5 0,5

Praha-Vysotany 3,5 3,5 3,5 3,5
Celkem 8,5 12,0
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Lichy smér
 Zeleznini stanice R Os R Satalice | Os Satalice
Praha-Vysotany
Praha-Rajska zahrada z 3,5 3,5
Vyh. Skaly 4,0 0,5 4.5 1,0
Praha-Horni Poéernice 2,0 3,0
Zelen& z 3,0
Mstétice 3,0 2,0
Celkem 9,0 12,0

5.3.3 Vypocet uspory jizdnich dob po realizaci navrhovanych ugav

Pro porovnani byly pouzity teoretické hodnoty v§femé programem Dynamika, a to v obou
piipadech (stavajici stav i navrhované Upravy) pranamzidla uvazovana u vyhledového
stavu. Skutény rozdil v jizdnich dobach stanovenych konstryizcinihotadu je ovlivign
dalSimi vlivy (girdzky, poteba zachovani taktu nebo vegjizcEni osobnich vlak rychlikem
atp.), a nemusi protagsreé vypovidat o pinosu realizovanych Uprav v daném Useku.

S ohledem na posuny nastupisnavstidel (nejétSi zménu z pohledu jizdnich dob
piedstavuje zrna Odbegky Skaly na Vyhybnu Skaly) jsou uvedeny usporyijizth dob
pouze za cely usek stavby —ddliispory jsou zavagici.

Sudy sér
1 Zelezniéni stanice R Os R Satalice | Os Satalice
Mstétice/Praha-Satalice
Odb. Balabenka 2,65 0,55 0,45 -0,40
Celkem| 2,65 0,55 0,45 -0,40
Lichy smér
1 Zeleznini stanice R Os R Satalice | Os Satalice
Odb. Balabenka
Mstétice/Praha-Satalice 2,35 0,60 0,25 -0,65
Celkem| 2,35 0,60 0,25 -0,65

Zaporna uspora jizdni doby (prodlouzeni jizdni dgbygpisobena zavedenim nového
zastaveni na zastavce Praha-Rajska zahrada ayjgigduze dynamickou slozku dopadu
zastaveni v této zastavce. Cestovni doba se prddiejen o tuto hodnotu, ale téz o pobyt
na zastavce.
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5.4 Vypadet naslednych mezidobi

Nasledna mezidobi byla vygiena na zaklagvypoctenych ditich jizdnich dob zadanych
do programu VYME 1.2.

S ohledem naipvazujici charakter provozu byla nasledna mezidtaviovena protyfti
nejobvyklejsi typy vlak, tj. pro vlaky v zastavce Praha-Rajska zahradpzgkgici (rychliky)
a zastavujici (osobni viaky).

V ZST Praha-Vyseany (zastavuji vdechny vlaky pravidelné osobni @ogyje uvazovano
sttidani nastupistnich hran, na zastavce Praha-Ragdkada je uvazovan pobyt osobnich
vlaka 0,5 minuty.

5.4.1 V mezistaninim useku Vyhybna Skaly — Praha-Vys&any
Svisly sloupec/edstavuje prvni vlak, vodorovny pak vlak druhy.

Sudy sn@r (Vyhybna Skaly — Praha-Vysd@any)

Druh 1 2931 | RO70| Os 2310s 070
viaku

R 231 2,5 2,5 2,5 2,5

R 070 2,0 2,5 2,5 2,5

Os231| 35 3,5 3,5 3,5

Os070 ] 3,5 3,5 3,5 3,5

Lichy smér (Praha-Vysoéany — Vyhybna Skaly)

Druh 1 2231 | RO70| Os 2310s 070
vliaku

R 231 3,0 3,0 3,0 3,0

R 070 2,5 2,5 3,0 2,5

Os231| 3,0 3,0 3,5 3,0

Os070| 3,5 4,0 4,0 4,0

5.5 Stanoveni vybranych provoznich interval

5.5.1 Vyhybna Skaly

S ohledem naipvaZujici charakter provozu byly u vybranych nejdejSich koliznich cest
stanoveny provozni intervaly pro nejobvyklejsi tyaka, tj. pro vlaky v zastavce Praha-
Rajska zahrada projigjci (rychliky) a zastavujici (osobni vliaky, polyb minuty) —
zastaveni na starinich kolejich ve Vyhybrg Skaly neni s ohledem na charakter provozu
a Ucel této vyhybny uvazovano

Ve sndru k ZST Praha-Vysany Vyhybna Skaly neméa vyhybky a na gtdrkoleje tak
navazuje pimo zahlavi stanice, wmzZ je umigha zastavka Praha-Rajska zahrada.
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Intervaly ve Vyhybg Skaly jsou nasleduijici:

* Interval postupného vjezdu a odjezdwsiBatalice ¢djezd vztazen k néstidkim S1,
S0 a S2 — nikoliv S4)*

o druhy vilak projizdjici: 1,0 minuty,
o druhy vlak zastavujici na zastavce: 1,0 minuty;
» interval postupnych vjeZdprojizdjicich vlaka (vjezd na #izné koleje)
= druhy vlak od Satalic: 2,0 minuty,
= druhy vlak od Hornich Rernic: 2,0 minuty;
* interval postupnych odjeadzastavujicich viak (vjezd do zastavky na stejnou kalej)
» druhy vlak od Satalic: 3,5 minuty,
= druhy vlak od Hornich Rernic: 3,5 minuty.

* - Odjezdy z Vyhybny Skaly kolem odjezdovéhestiéila S4 jsou oproti ostatnim
odjezdovym nastidlim posunuté (pozgbi) o piblizné pil minuty a tykaji se pouze viak
vedenych po 2. koleji jiz ze ZST Praha-\égsy.

5.5.2 ZST Praha-Vysatany
V ZST Praha-Vys&any jsou uvaZzovany viechny pravidelné vlaky osdopravy jako
zastavujici.

Na skalském zhlavi jsou intervaly nasleduijici:
» Interval postupnych vjeZd 2,5 minuty,
* interval postupnych odjead1,5 minuty,
* interval postupného odjezdu a vjezdu: 3,5 minuty,
» interval postupného vjezdu a odjezdu:
0 misto ohrozZeni ve spojkach: 0,0 minuty,

0 misto ohrozeni v bliz&asti zhlavi (vyhybky. 9, 10, 11): 0,5 minuty.

Na balabenském zhlavi jsou intervaly nasleduijici:
» Interval postupnych vjezd 3,0 minuty,
» interval postupnych odjead1,0 minuta,

* interval postupného vjezdu a odjezdu: 0,5 minuty.
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6. Stanoveni jednotlivych stavebnich postujp naroky na vyluky
a stanoveni dopravnich opateni pi jednotlivych vylukach

6.1 Hlavni zasady fi stanoveni dopravnich op#&tni

Kolem pracovniho mista a v mistech provizornictppjeni bude zavedena pomala
jizda v = 50 km/hOmezeni rychlostikolem pracovniho mista budou zawaajen

po nezbytré nutnou dobu (jen v Useku, kde se skite pracuje a jen v obdobi, kdy
se pracuje; ne v celém mezistarim Useku a po cely den).

Pro zkraceni délky jednokolejnych Ugdkudou v trat’ovych Usecich #izeny
odbocky (provizorni Odboka HloukEtin, doplréna Odbgka Skaly, provizorni
Odbaka Cerny Most, provizorni Odlitxa Zelené). Jejich vybudovani je nezbytné
pro zajiSténi potiebné propustnosti trag€ a stability provozu pri vylukovych
pracich. Jejich pfipadna nerealizace by vedla k velkym problémim v prazske
piriméstské dopraw (nahrada autobusy neni realna).

Kvili zajisteni dostaténé propustnosti (provoz viaksmsr Celakovice i Vetaty)
jednokolejného Useku Praha-Vyany — Odboka HloulkEtin a dvoukolejného useku
Odbaka Hlouktin — Odbgka Skaly s navazujicim kratkym jednokolejnym hrdlem
v Useku Odbeka Skaly — Odbeka Cerny Most, resp. i dvojkolejném provozu

v Useku Praha-Vysany — Odboéka HloukEtin a jednokolejném Useku Odik@
Hloubstin — Odbgka Cerny Most s Odbikou Skaly (jako oddil a odika

smer Praha-Satalice) budou v Useku Praha-¥gsg — Odboka HloukEtin i Odbaka
Hloubétin — Odbgka Skaly vybudovana automaticka hradla sethim bodem.

Z toho divodu je také Odhitka Cerny Most uvazovana jako samostatna dopravna
(ve sneru od Prahy-Hornich Rernic se samostatnymigawstmi, v opg&ném sndru
budou gedwsti navstidla Odbaky Skaly).

Pri konstrukci vylukového nakresného jizdnitdalu dle dohody z vyrobni porady
a na zaklag novelizace fedpisu SZDC D7/2zmenacislo 1 Ginna od 13. prosince
2015)uvazovana redukovana zéaloha, a to pouze 5 miramnei jedné hodiny oproti
diive uvazovanym standardnim 19 % profeggité vyluky.

Konstrukce jizdnih@dadu by néla jednotlivé jednokolejné Useky respektovat tdy, a
krom provazeni dostateeho pdétu viaki byla zajiSéna i jejich pravideln&asova
poloha.

Dil¢i omezeni nad ramec zakladnich vylukovychstawdou pednost konana

v nacnich vylukach (od 0:30 do 4:30 mozno konat i nieja¢ vyluky bez dalSich
opateni), gipadreé alespa o volnych dnech (soboty, néd, svatky) a Skolnich
prazdninach. Pouzeiadre zdivodnénych nezbytnychipadech mohou byt konany
takové vyluky i ges den, a tofpdnosti v dopravnich sedlechiiplizn¢ 9:30 —
14:30). Resné&iasy budou ufesrény na zaklad aktualré platného B a poZzadavk
doprava (frekvence cestujicich, hové poteby atp.).

Pravidelna nakladni doprava (manipuiavlaky) v gipac vedeni trasy v dab
vyluky bude vedena s naskokem nebokayukorteni vyluky.
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» U vybranych stavebnich postufpredevsim v Useku Praha-Vysmy — Odboka
Skaly — Odbeka Cerny Most) bude nutné odklonit rychliky Praha — Noyk —
Hradec Kralové. Je proto nutné zajistit provozugctost a dostat@ou kapacitu
na odklonové traseres Prahu-Libg a Uvaly.

* Pro jednotlivé pepravce bude vifsluSnych stanicich po dobu vystavby znetgizi
obsluhu nakladkového/vykladkového mista vydan ZAN.

* V pripact vyluk tra€ smeér Praha-Satalice bude provoz osobni dopravy z@stazen.
Cestujici budouipraveni progedky nahradni dopravy dle vlastniho d@pat
dopravce. Vybrané rychlikyiou byt v tomto obdobi vedeny odklonem v trase
Praha — Kralupy nad Vltavou — V3etatyigadré Praha — Uvaly — Sadska — Nymburk
mésto — Mlada Boleslav hlavni nadrazi. Po dobu odk@nvozby je nutné zajistit
provozuschopnost a dostateu propustnosgtchto odklonovych tras.

6.2 Pomalé jizdy

Pomalé jizdy (50 km/h) budou zavedeny kolem prattavmista a v mistech provizornich
propojeni. Omezeni rychlosti kolem pracovniho mistdou zavagha jen po nezbytn

nutnou dobu (jen v Useku, kde se skotepracuje a jen v obdobi, kdy se pracuje; ne v celém
mezistantnim Useku a po cely den).

Pomalé jizdy mohou byt zavedeny tak&izatlu zajiséni viditelnosti provizors umistnych
nawstidel.

Jizdnirad pro roky ovliviné vystavbou bude &rhito pomalymi jizdami péitat — jizdni
doby budou vypéteny dle rychlostniho profilu, kde budou tyto jetivé pomalé jizdy

a jejich soubhy zaneseny. Pro kazdy rok platnosti jizdniddu bude uvazovana nejhorsi
kombinace. Stavebni postupy jsou navrzeny tak vabledné prodlouzeni jizdni doby bylo
v celém uUseku, pokud mozno, podobné.

Vypocet €chto jizdnich dob bude s&dsti dalSiho stugnrdokumentace (po t@esreéni
a potvrzeni stavebnich postua soukhu praci na jednotlivych Usecich).
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7. Zavér

V Useku Msétice (mimo) — Praha-Vysany (Ketrg) bude provedena optimalizace trati
pro maximalni rychlost do 160 knitts postupnym néstem rychlosti ve simu od Prahy.
Z davodu zajiséni viditelnosti nagstidel nebude pro vozidla s aktivnim nakiapn vozové
skiin¢ zavaan rychlostni profil s vy$Simi rychlostmi oproti ijlostnimu profilu vz
NavysSeni rychlosti na maximum, které umoznésomé vedeni tr& bude realizovano az
ve vyhledu u rychlostnich profilpodmirgnych vyuzitim ETCS. V celém stavebfeSeném
useku budou vybudovéana elektronicka stanzaizeni, trdové koleje budou zabezfmny
obousndrnym automatickym blokem.

V ramci optimalizace tohoto Useku dojde k rekonrgatrieleznéniho spodku a svrsku,
pozemnich staveb, rekonstrukci a Upravam Zelezrh most a propustl, trakéniho vedeni,
energetickych Zézeni, sdlovaciho a zabezpevaciho z&zeni v dopravnach a viech
zastavkach v celém travém Useku. Déle dojde k vystavové zastavky Praha-Rajska
zahrada.

Zvysenim tréoveé rychlosti a vybudovanim nového zabeényaciho zézeni dojde
ke zkraceni jizdnich dob (efekt zkraceni jizdnioh pkcéast&né potlaten obsluhou noveé
zastavky), zvySeni ttavé propustnosti, zvySeni bezpesti a Uspie provoznich pracovnik

Pro nyni zndmé koncepty dopravy je naddedpokladan satasny model provozu, kdy
vlaky ve snéru na Satalice trasu vialod Prahy-Hornich Rernic KiZi jiz v ZST Praha-
Vysocany, a to pednosti na balabensko-liském zhlavi. Diky dopkni Stihlych spojek
na skalském zhlavi a spojek ve Vyhyti#kaly je vSak v fipact poteby (zpozdni, vyluky)
mozno toto kizeni tras konat operatim jinde.
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Prilohy
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Seznam fFiloh

Priloha ¢.
Priloha ¢.
Priloha ¢.
Priloha ¢.
Priloha ¢.
Priloha ¢.
Priloha ¢.
Priloha ¢.
Priloha ¢.

Ptiloha ¢&.

1: Schéma satasného stavu ZST Mgice

2: Schéma satasného stavu ZST Praha-HornBmice
3: Schéma saiasneho stavu Odbky Skaly

4: Schéma satasného stavu ZST Praha-Vysoy

oS!
6
7
8
9

Schéma navrhovanych Gprav v ZST Praha-Hortiéfice

: Schéma navrhovanych Gprav ve Vyhgt8kaly

: Schéma navrhovanych Uprav v ZST Praha-\/gay

: Vyhledovy studijni GVD — 2hodinova &jia

10: Obsazeni koleji v ZST Praha-Vysmy
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Stavajicistav ZST Praha-Horni Pocern
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Stavajicistav odb. Ska
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Priloha ¢. 4

Stavajicistav ZST Praha-Vysocany
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Navrhované dpravy ZST Praha-Horni

Praha-Horni Pocernice
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Navrhované dpravy ZST Praha-Vysocany
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Posouzeni moznosti ponechani provizornich spojéélerti
jako definitivnich

S ohledem na uziti spojek jako vylukovych byla giovana vylukova propustnost dehého
useku (Msttice — Praha-Horni Rernice) ve variadtbez odboky a s ni. Pomalé jizda kolem
pracovniho mista (50 km/h) byla vipads bez odboky uvazovana pro 2kilometrovy

a pro 4kilometrovy Usek. U variant s Odkou Zelené& byla pomala jizda uvazovana vzdy
v celém vylukou da@eném useku.

Privoz vlaki v ramci 1 hodiny:
* bez odboky:
o PJna2km:
lze provézt 1 par rychlika 2 pary osobnich vliakvylukova zaloha 19 %)
o PJna4km:
lze provézt 1 par rychlika 2 pary osobnich vlakvylukova zaloha 15 %)
* s Odbg&kou Zelené (pro ok varianty vyluk vychazi podolsit
0 lze provézt 1 par rychlik 3 pary osobnich viak(vylukova zaloha 19 %,
zustava navic volna 1 trasa)

Dle mozZné Upravy metodiky pro vyge vylukové zalohy byla bez ohledu na délku vyluky
vzdy uvazovana zaloha 5 %. Vylukov@ dale vychazel z poskytnutého vyhledového GVD
pro SirSi okoli a vyhled v delSim horizontu.
Po této Upra¥ jsou vysledky nasledujici — fgvoz v ramci 1 hodiny:
e bez odbeky (PJ na2i4 km):
0 lze provézt 1 pér rychlik 2 pary osobnich vlak déle pak #stane volné jedna
trasa pro vedeni vlaku ve gra Spicky
* s Odbakou Zelené (pro ok¥ varianty vyluk, méhstabilni je vyluka s jednokolejnym
usekem Mstice — Odbadka Zelené):
0 lze provézt 4 pary osobnich viglk par rychlilé a navic zstava jedna volna
trasa (nag. pro vedeni expresu)

Bez ohledu na metodiku vyfo je 2’ejmé, Ze fipadny vylukovy stav znameniera
omezeni (minimathzpozdni a tim mozné narusSeni obéatebo KiZzovani v jednokolejnych
Usecich). Jedipo stanoveni standaidpozadavk) Ize ukit, zda je realné pro dana
omezeni fiimout dostaténa a pijatelna opateni.

Dale jsou niZe uvedeny cenoveé rozdily a zakladpispmzdilnosti variant pro jednotlivé

rozhodujici profese.

V profesi silnoproudych rozvade zahrnuto i moznétizeni EOV, které by pro zakladni

pouziti navrhované odbky nebyly nezbytné @tSina vylukovych praci je provéda v dok
bez sighové pokryvky).
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Zeleznini svrdek a spodek

Provizorni spojky
poloZka m.j. mnoZstvijedn. cena celk. cena
(tis. K&)  (tis. Ke)

JS 49 1:9-300 nare, tuhé upeveéni ks 4 1454 5816
hakovy zavr ks 4 54 216
prechodovy svar S49/UIC60 ks 8 16 128

Celkem 6160

Koneéné spojky
poloZka m.j. mnoZstvijedn. cena celk. cena
(tis. K&)  (tis. K¢)

J60 1:9-300 na betonu, pruzné upsin ks 4 2385 9540
celistovy zawr ks 4 85 340
valetkové stoltky sada 4 24 96

Zlabové prazce ks 4 141 564

Celkem 10540

Hruby cenovy rozdil mezi kon€nymi a provizornimi
spojkami 4380 tis. K¢

Dale je poteba také p&tat s udrzbou vyhybek, které by byly vioZzeny v &arém stavu —
provoz je tam dost velky a tim bude velké i jejogotebeni v pimém sngru.

Silnoproudé rozvody
1/ druhy napajeci zdroj - 3kV DCami¢ véetre rzv. zajistné sit: 4 250 000,-
2/ objekt pro technologii: 750 000,-
3/ DOUO: 1 000 000,-

EOV: 2 500 000,-

Napajeni - posileni pro EOV: 750 000,- (pouze z#npioky Ze bude schvalena koncepce
napajeni ze itNN, v piipact napajeni ze sitVN budou néklady vyraznvyssi (vybudovani
TS 22/0,4, kabelovaiipojka vn)

Trakeéni vedeni
Bude nutné zhotovit dvnova elektricka &leni (v kazdé koleji). Tatodkeni budou odélovat
vyhybnu od navazuijicich trati. Probléem bude naticge strag vzdalenost &leni
od nawstidel.

Predpokladané naklady:
- dvé déleni - 4 x kotveni - cca 300 000
- odpojovée - 4 x odpojovas motorovym pohonem - cca 400 000

VSe ostatni je nutné i pro provizoteSeni.
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Zabezpéovaci zdizeni

Pro provizornieSeni je fedpokladan prondjem kontejneru s provizorniitizesaim. Pro
definitivni stav naopak zabezjmvaci zéizeni vyZaduje vybudovani stabilniho objektu
(napr. prefabrikovaného).

Pti predpokladané datvystavby vychazi rozdil mezi naklady na jednothagianty

cca 5 000 000 v nepraggh definitivnihoreSeni.

Celkovy rozdil naklad
Celkovy rozdil nakladl ¢ini 16 830 tisic, s EOV pak minim&ri9 080 tisic.

V porovnani nejsou zapd@teny provozni naklady a naklady na udrzbu, steji jako
nejsou odé€teny mozné [Finosy (napt. uspora za [Fijata dopravni opatieni nutna
v pripadé neprovezeni vySSiho piiu viaki).
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Vyhledovy studijni GVD - 2hodinova spicka

Mstétice

Zelened z

Pha-H. Pocernice

Vyhybna Skily (kolej & 4)
Vyhybna Skily
Pha-Rajskd Zahrada z

Pha-Vysocany

Ve aikoleincm tseku Pralia-Visocany - Vitaybna S&ily e veden pravidelny pravostranny provoz po koleiich & Oa 1.
Vybrane viaky ze simcru Satalice a vsechny viaky timito smcrem jsou vedeny po Koleyr cislo 2 - tvto jsou rozliseny vedenim pres dopravnl bod Viliybna SKkily (koley & #).

Legenda:

-IC,R
-Sp
-Os
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Obsazeni koleji v ZST Praha-VysoZany
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