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1. UVOD

Tato hlukova studie byla zpracovdna jako soucast piipravné dokumentace stavby
,,Optimalizace trati Mstétice (mimo) - Praha VysoCany (v€etn€)“ ve stupni pro ziskani
uzemniho rozhodnuti.

Hlukova studie se zabyva piehledovym posouzenim vyhledové akustické situace v prilehlém
okoli této traté po dokonceni stavby a predklada moznosti feSeni snizeni hlukového zatizeni
chranéného venkovniho prostoru, chranéného venkovniho prostoru staveb a chranéného
vnitiniho prostoru staveb.

Soucasti studie je 1 métfeni hluku a vibraci ze stavajici Zelezni¢ni dopravy u nejbliZ§i obytné
zastavby, ptilehlé k feSené trati.

2. IDENTIFIKACNI UDAJE STAVBY

Stavba: Optimalizace tratového tuseku Mstétice (mimo) — Praha-
Vysocany (vcetng)

Charakteristika stavby: Liniova Zelezni¢ni stavba, modernizace zelezni¢ni trati
Misto stavby: Zelezniéni trat’ 1192 Lysa n. L. - Praha Vysoc¢any
Zelezniéni trat’ 0901 Praha hlavni nadrazi — Turnov

Trat' dle Prohlaeni o draze 2016" Lysa nad Labem — Praha-
Vysodany (dle KJR 231 Praha - Lysa nad Labem - Kolin)
Praha-Vyso¢any — Turnov (dle KJR 070 Praha - Turnov)

Kraj: Stredocesky kraj, Hl. mésto Praha
Obec / Méstska ¢ast: Jirny, Zelene¢, Praha 20, Satalice, Praha 14, Praha 9, Praha 8
Katastralni uzemi: Mstétice, Jirny, Zelene¢, Horni Pocernice, Satalice, Kyje,

Hloubétin, Vysocany, Libent

Povérené méstské urady:  Uvaly, Celakovice, Zelene¢, Praha 20, Praha 19, Praha 14,
Praha 9, Praha 8

! Prohl4eni o draze celostétni a regiondlni platné pro piipravu jizdniho fadu 2016 a pro jizdni fad
2016 ve znéni zmény €. 1/2015 G¢inné od 1. 12. 2015, G€inné od 12. 12. 2014
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Obce s roz§ifenou

pusobnosti: Brandys n. L. — Stara Boleslav, HI. m. Praha
Stuperi dokumentace: Ptipravna dokumentace (PD) a zamér projektu (ZP)
Objednatel: Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
IC: 70994234
DIC: CZ70994234

Organizacni slozka: Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955
190 00 Praha 9

NadFizeny organ: Ministerstvo dopravy

Nabtezi L. Svobody 12
110 00 Praha 1

Zhotovitel dokumentace:  SUDOP PRAHA a.s.
stiedisko 201 - ZelezniCnich trati a uzla
Olsanska 1a
130 80 - Praha 3
IC: 2579 33 49
DIC: CZ 25 79 33 49

Zacdatek stavby: pro Zelezni¢ni trat’ 1192 Lysa n. L. — Praha Vysodany za ZST
Mstétice ve stav. km 15,113 (nkm 14,545 719)

pro zelezni¢ni trat’ 0901 Praha hl. n. — Turnov za odb. Skaly ve
sméru ZST Praha Satalice v km 12,710 564

Konec stavby: pro zZelezni¢ni trat’ 1192 Lysa n. L. - Praha Vysocany ve st. km
29,581 polohou stavajici vyh. ¢. 29

pro Zelezni¢ni trat 0901 Praha hl. n. — Turnov za ZST Praha
Vysocany v km 5,847 126 ve sméru od odb. Balabenka

3. LEGISLATIVA

Ochrana ptfed hlukem vyplyva ze zakona ¢. 258/2000 Sb., o ochrané verejného zdravi a o
zméné nékterych souvisejicich predpist. Pro dopravni hluk je vyznamny piedevsim § 30 a §
31 tohoto zékona, ktery hovoii o povinnosti spravcli pozemnich komunikaci ¢i vlastnika drahy
technickymi, organiza¢nimi a ostatnimi opatienimi zajistit, aby hluk nepiekracoval hygienické
limity stanovené provadécim predpisem (viz dale).

Podrobn¢ ochranu pted hlukem upravuje Narizeni vlady ¢. 272/2011 Sb., o ochrané zdravi
pred nepriznivymi ucinky hluku a vibraci. Toto nafizeni vlady zapracovava ptislusné
ptedpisy Evropskych spolecenstvi a upravuje hygienické limity hluku pro chranény vnitini
prostor staveb, chranény venkovni prostor staveb a chranény venkovni prostor. Dale upravuje
hygienické limity vibraci pro chrdnény vnitini prostor staveb.
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3.1 Hygienické limity hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Chranénym venkovnim prostorem se dle § 30 zakona ¢. 258/2000 Sb. rozumi nezastavéné
pozemky, které jsou uzivany k rekreaci, sportu, lé€eni a vyuce, s vyjimkou lesnich a
zemédélskych pozemki a venkovnich pracovist'.

Chranénym venkovnim prostorem staveb se rozumi prostor do 2 m okolo bytovych domii,
rodinnych domi, staveb pro Skolni a pfedskolni vychovu a pro zdravotni a socidlni tcely,
jakoz 1 funk¢né obdobnych.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny hygienické limity v chranéném venkovnim prostoru a
V chranéném venkovnim prostoru staveb (doplnénd tabulka z ptilohy ¢. 3 Natizeni vlady ¢.
272/2011 Sh.)

3.1.1.1 Tabulka hygienickych limitii v chrdnéném venkovnim prostoru staveb a v
chranéném venkovnim prostoru (zdkladni hladina akustického tlaku Lpeq, T =50 dB)

Druh chranéného prostoru Hygienicky limit v dB
(po pricteni korekce k zdkladni hladiné
akustického tlaku 50 dB)
1) 2) 3) 4%
Chranény venkovni prostor staveb | Den 45 50 55 65
luzkovych zdravotnickych zafizeni -
véetnd 1azni Noc 35/40**)  |40/45 45/50 55/60
Chranény  venkovni  prostor|Den 50 50 55 65
liZkovych zdravotnickych zatizeni
véetné lazni Noc |40 40 45 55
Chranény  venkovni  prostor | Den 50 55 60 70
ostatnich staveb a chranény ostatni -
venkovni prostor Noc 40/45 45/50 50/55 60/65

*) Sedou barvou je oznacena alternativa tykajici se této stavby.
*#) limitni hladiny hluku pro silni¢ni dopravu / Zelezni¢ni dopravu

Pro no¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pii¢ita dalsi korekce —10 dB,
s vyjimkou hluku z dopravy na drahach, kde se pouzije korekce — 5 dB (viz tabulka vyse).

Vysvétlivky:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroju, hluk z vetejné produkce hudby,
dale pro na ucelovych komunikacich a hluk ze Zelezni¢nich stanic zajiStujicich
vlakotvorné préce, zejména roziad’ovani a sestavu nakladnich vlakti, prohlidku vlaki a
opravy vozil.
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2)

3)

4)

Pouzije se pro hluk z dopravy na silnicich III. tfidy a mistnich komunikacich III. tfidy a
drahéch.

Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich 1. a II. tfidy a mistnich
komunikacich 1. a II. tfidy v tzemi, kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je
pievazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich komunikacich. Pouzije se
pro hluk z dopravy na drahach v ochranném pasmu drahy.

Pouzije se v ptipad¢ staré hlukové zatéze z dopravy na pozemnich komunikacich
s vyjimkou ucelovych komunikaci a drahach uvedenych v bodu 2) a 3). Tato korekce
zustava zachovana i po polozeni nového povrchu vozovky, provadéné udrzbé a
rekonstrukci zelezni¢nich drah nebo rozsiteni vozovek piti zachovani smérového nebo
vySkového vedeni pozemni komunikace, nebo drahy, pii kterém nesmi dojit ke
zhorSeni stavajici hlucnosti v chranéném venkovnim prostoru staveb nebo
V chranéném venkovnim prostoru, a pro kratkodobé objizdné trasy. Tato korekce se
dale pouzije i v chranénych venkovnich prostorech staveb pii umisténi bytu
V pristavbé nebo nastavbeé stavajicitho obytného objektu nebo viceucelového objektu
nebo v piipadé vystavby ojedinélého obytného, nebo viceucelového objektu v ramci
dostavby proluk, a vystavby ojedinélych obytnych nebo viceucelovych objektil v ramci
dostavby center obci a jejich historickych ¢asti.

1) Starou hlukovou zatézi se rozumi hluk v chranéném venkovnim prostoru a chranéném
venkovnim prostoru staveb, ktery vznikl pfed 1. lednem 2001 a je plisobeny dopravou na
pozemnich komunikacich a drahéch.

Pro tuto stavbu tedy plati hygienicky limit pro chranény venkovni prostor staveb a
pro chranény venkovni prostor v ochranném pasmu drahy

70 dB pro den a 65 dB pro noc

3.2 Korekce pro stanoveni hygienickych limiti hluku v chranéném venkovnim prostoru
staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

3.2.1.1 Tabulka — hygienické limity (zakladni hladina Laeq =50 dB pro den a 40 dB pro

noc)

posuzovana doba (hod) korekce [dB] celkovy limit [dB]
od 6.00 do 7.00 +10 60

od 7.00 do 21.00 +15 65

od 21.00 do 22.00 +10 60

od 22.00 do 6.00 +5 45
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3.3 Hygienické limity hluku v chranéném vnitfnim prostoru staveb

Chranénym vnitinim prostorem se rozumi obytné a pobytové mistnosti s vyjimkou mistnosti
ve stavbach pro individualni rekreaci a ve stavbach pro vyrobu a skladovani.

V nasledujici tabulce jsou uvedeny nejvyssi piipustné hodnoty hluku v chranénych vnitinich
prostorach staveb (doplnéna tabulka z ptilohy €. 2 Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.).

3.3.1.1 Tabulka — hygienické limity hluku v chrdnéném vnitinim prostoru staveb (zdakladni
hladina Laeq, T =40 dB)

Druh chranéné mistnosti Doba ptsobeni | Korekce |Limitni
hladina
hluku
[dB]

Nemocni¢ni pokoje 6.00az22.00h |0 40

22.00az6.00h |-15 25

Lékaiské vySetfovny, ordinace Po dobu |-5 35

pouzivani

Obytné mistnosti 6.00a222.00h |0 40/45%)

22.00 a7 6.00h |-10" 30/35*)

Hotelové pokoje 6.00az22.00h |+10 50
22.00az6.00h |0 40

Ptednaskové sing, ucebny a pobytové mistnosti Skol, | Po dobu uzivani
jesli, matetskych skol a Skolskych zafizeni,

+5 45

Pro ostatni pobytové mistnosti, v tabulce jmenovité neuvedené plati hodnoty pro prostory
funkéné obdobné.

Ugel uzivani stavby je u staveb povolenych pied 1. lednem 2007 dan kolaudadnim
rozhodnutim, u pozdéji povolenych staveb ozndmenim stavebniho ufadu nebo kolauda¢nim
souhlasem. Uvedené hygienické limity se nevztahuji na hluk zpiisobeny pouZivanim chranéné
mistnosti.

*) Pro hluk z dopravy v okoli dalnic, silnic L. a IL. tfidy a mistnich komunikaci L. a II. tfidy, kde
je hluk na téchto komunikacich pfevazujici a v ochranném pasmu drah se pficita dalsi korekce
+5 dB. Tato korekce se nepouzije ve vztahu k chrdnénému vnitinimu prostoru staveb
povolenych k uzivani k ur€enému ucelu po 31. prosinci 2005.

K Hodnoty v ochranném pasmu drahy a v okoli hlavnich komunikaci
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3.4 Vibrace v chranénych vnitinich prostorech staveb

Hygienicky limit vibraci v chranénych vnitinich prostorech staveb vyjadfeny primérnou
vazenou

a) hladinou zrychleni vibraci Lay 1 se rovna 75 dB, nebo
b) hodnotou zrychleni ae, se rovna 0,0056 m/s? .

Hygienické limity vibraci uvedené v prvnim odstavci v chranénych vnitinich prostorech
staveb se vztahuji na horizontdlni a vertikalni vibrace v misté¢ pobytu osob a k dob¢ trvani
vibraci.

Korekce hygienického limitu podle prvniho odstavce jsou v zavislosti na typu prostoru, denni
dob¢ a povaze vibraci upraveny v nasledujici tabulce.

3.4.1.1 Tabulka - korekce na vyuZiti prostoru ve stavbdach a chranéném vnitinim prostoru
staveb, denni dobu a povahu vibraci

Povaha vibraci
Pferusované a Opakujici se
Druh  chranéného  vnitiniho | P€nni doba | neprerusovane Otiesy
prostoru vibrace
Korekce
[dB] 1) [dB] (1)
1. Operacni saly den 0 1 0 1
noc 0 1 0 1
2. Obytné mistnosti den 6 2 24 16
noc 3 1,41 3 1,41
3. Pokoje pro pacienty|den 6 2 24 16
Vv sanatoriich a v nemocnicich
noc 3 1,41 3 1,41
4. UcCebny a  pobytové|den 6 2 24 16
mistnosti jesli, matetskych Skol
a Skolskych zatizeni noc 3 1,41 3 1,41
S. Ostatni chranéné vnitini | nepfetrzité¢ |12 4 42 128
prostory staveb

Maximalné jsou pfipustné 1 az 3 vyskyty otfesti za den.
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Celkovy hygienicky limit vibraci v obytnych objektech je tedy
81 dB den a 78 dB pro noc.
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4. AKUSTICKE VYPOCTY

Vypocet byl proveden pomoci programového vybaveni SoundPlan HighPerf 6.4 fy
Braunstein+Berndt GmbH. Tento program umoziiuje modelovani posuzovaného uzemi podle
skute¢nosti (ve 3D rozméru) a vypocet izofonového pole podle zadané technologie dopravy.

Podklad pro vytvoieni 3D modelu tvofily rastrové digitalni mapy v méfitku 1 : 10 000
Zabaged, 3D model stavajiciho zamétfeni a 3D model nové navrzeného drazniho télesa a
rekonstruovaného tseku Mikulasské ulice v métitku 1 : 1000.

Vypocetni sit’ referenénich bodi je pocitana s krokem 20 m v ose x a y.
Intenzita dopravy je uvazovéna dle uvedené dopravni technologie pro vyhledovy stav.
Rozd¢leni dopravy na denni a no¢ni dobu je provedeno podle dodané dopravni technologie.

Vysledkem jsou hlukové mapy jednotlivych vypoctovych tizemi s prib&hem izofon. Soucasti
vypoctu jsou i vysledné tabulky hodnot ekv. hladin hluku v jednotlivych bodech vypoctu,
jejichz poloha je zanesena v hlukovych mapéch. Hodnoty pro denni i no¢ni dobu jsou uvedeny
také v tabulkach s vypoctovymi body i v hlukovych mapach.

Pro vSechny tseky bylo uvazovéno s niz§imi rychlostmi v Zeleznic¢nich stanicich a zastavkach
v souladu s dopravni technologii.

Jsou modelovany mapy pro denni i no¢ni dobu. Hodnoty ve vypoctovych bodech jsou pro
denni i no¢ni dobu uvedeny v tabulkach s vypoétovymi body.

Do vypoctii nebylo moZzno zahrnout napt. brzdéni vlakovych souprav, posunovani vagoni a
manipulace v zel. stanicich, hlu¢nost stani¢nich rozhlasovych zatizeni, pouzivani vystraznych
hlukovych signali apod.

Studie déale nepocitd se zatizenim obytnych objektli hlukem z dalSich zdroji, a to jak
stacionarnich, tak mobilnich (pfedevs§im silni¢ni dopravy).

Vypoctové body jsou umistény 2 m pred fasddou, ve vypoctu jiz nejsou zahrnuty odrazy od
fasady chranénych objekti.

Dalsi podrobnéjsi informace ¢i objasnéni jednotlivych ¢asti vypoCtu je mozno ziskat u
zpracovatele této studie.

4.1 Nejistota vypoctu

Autor programu udava chybu v jednotlivych algoritmech + 0,2 dB. Na zéklad¢ provedeného
ovéfeni programu SOUNDPLAN pro pouzivani v CR byla zjisténa piesnost vypocth
S toleranci +2dB.
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Ovéteni bylo provedeno Narodni referencni laboratoii pro hluk v komunalnim prostfedi v
cervenci 1997.

5. VYCHOZI UDAJE

5.1 Popis zajmového uzemi
Jednotlivé lokality zobrazené do hlukovych map:

5.1.1.1 Tabulka - vybrana mista podrobného posouzeni

Cislouseku  |Nazev (popis)

(¢. situace)

01, 1, Zelenec

02, 2, Praha Horni Pocernice

03, 3, Praha Cerny Most a Hloubétin
04, 4, Praha VysocCany a Balabenka
Vysvetlivky:

01 — Zelenec, stavajici stav

1 — Zelenec, vyhledovy stav bez opatieni
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6. Technologie Zelezni¢ni dopravy

Technologické udaje o dopravé (pocet, druh a délka jednotlivych vlakt, max. rychlost) jsou
piehledné sefazeny v nasledujicich tabulkach. Udaje byly ziskany od dopravniho technologa

SUDOP Praha a.s.

Typy vlaki - Legenda
IC Intercity EC

Ex Expresy

Os Osobni vlaky
Nex Nékladni expresy

Vn  Vyrovnavkové nakladni vlaky
Pn Pribézné nakladni vlaky

Lv Lokomotivni vlaky

Sp Spésné vlaky

Os;; — vlaky zastavujici

Eurocity
R Rychliky

Sv Soupravové vlaky
Rn  Rychlé nékladni vlaky

Sn Spésné nakladni vlaky
Mn  Manipula¢ni nakl.vlaky

Pv Prestavovaci vlaky

Expp — vlaky projizdéjici

Podrobné jsou udaje o dopravé uvedeny v nasledujicich tabulkach, poskytnutych dopravnim

technologem.
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6.1 Rozsah dopravy v roce 2000

6.1.1 Usek Mstétice — Odbocka Skdly

Rozsah dopravy v useku Mstétice — Odbocka Skaly v roce 2000

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
DU SRITprEn7 Sudy [Lichy [ Celkem | Sudy |Lichy|Celkem | Sudy |Lichy | Celkem
R Nymburk 8 8 16 0 0 0 8 8 16
Os Nymburk 15 14 29 4 ) 9 19 19 38
Nékladni vlaky 1 2 3 3 2 5 4 4 8
Mn, Pv 1 1 2 1 1 2 2 2 4
Celkem vlaki 25 25 50 8 8 16 33 33 66

Za lomitkem jsou uvedeny viaky vedené pouze podle potreby.

6.1.2 Usek Odbocka Skdly — Praha-Vysocany

Rozsah dopravy v useku Odbo¢ka Skaly — Praha-Vysoc¢any v roce 2000

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den

DI SEUEEY Sudy |Lichy | Celkem| Sudy |Lichy |Celkem | Sudy |Lichy | Celkem
R Nymburk 8 8 16 0 0 0 8 8 16
Os Nymburk 15 14 29 4 5 9 19 19 38
Sp, Os motorové | 13 13 26 2 2 4 15 15 30
Nakladni vlaky | 1 2 3 3 3 6 4 5 9
Mn, Pv 1 2 3 1 1 2 2 3 5
Celkem vlaki 38 39 77 10 11 21 48 50 98
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6.1.3 Prumérné parametry typovych vlakit pro rok 2000

Druh soupravy Délka vlaku [m] | gotoutove brzdy [%0]
R Nymburk 198 5
Os Nymburk 140 0
Sp, Os motorové 75 0
Nakladni vlaky 460 0
Mn, Pv 230 0

6.2 Stavajici doprava

Data byla ziskana z Pomicek GVD 2014/2015 (2. zména, platna od 13. dubna 2015).

6.2.1 Usek Mstétice — Praha-Horni Podernice

Soucasny rozsah dopravy v useku Mstétice — Praha-Horni Pocernice

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den

Druh soupravy | g4y | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem

R 231 15 14 29 1 3 4 16 17 33
Os 231 38 35 73 7 7 14 45 42 88
Sv 1 0 1 0 2 2 1 2 3
Pn 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Mn 1 2 3 1 0 1 2 2 4

Celkem vlaku 56 52 108 9 12 21 65 64 129
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6.2.2 Usek Praha-Horni Pocernice — Odbocka Skdly

Soucasny rozsah dopravy v iseku Praha-Horni Pocernice — Odbocka Skaly

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druhsoupravy | o,4¢ | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy |Lichy | Celkem
R 231 15 14 29 1 3 4 16 17 33
Os 231 43 39 82 6 7 13 49 46 95
Sv 1 0 1 0 2 2 1 2 3
Pn 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Mn 2 2 4 1 0 1 3 2 5
Celkem vlaki 62 56 118 8 12 20 70 68 138

6.2.3 Usek Odbocka Skdly — Praha-Vysocany

Soucasny rozsah dopravy v useku Odboc¢ka Skaly — Praha-Vysocany

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy sud
Sudy | Lichy | Celkem Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem

R 231 15 14 29 1 3 4 16 17 33
Os 231 43 39 82 6 7 13 49 46 95
R 070 6 5 11 0 0 0 6 5 11
Sp 070 3 3 6 0 0 0 3 3 6
Os 070 18 18 36 4 3 7 22 21 43
Os S34 10 11 21 1 0 1 11 11 22

Sv 1 0 1 0 3 3 1 3 4

Pn 1/1 1 211 O (0/2| O0/1 [1/1|1/1| 2/2

Mn 3 3 6 1 0 1 4 3 7
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Celkem vlaku

100/1| 94 |194/1

13 |16/1| 29/1

113/1

110/1

22312

Za lomitkem jsou uvedeny vlaky vedené pouze podle potieby.

Zapocitany jsou zde vlaky z obou trati (sudy smér je pro obé traté pocitin pro vlaky ve sméru
z Odbocky Skaly do Prahy-Vysocan).

6.2.4 Usek Odbocka Skdly — Praha-Satalice

Soucasny rozsah dopravy v iseku Odbocka Skaly — Praha-Satalice

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy sud
Sudy | Lichy | Celkem Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem
R 070 6 5 11 0 0 0 6 5 11
Sp 070 3 3 6 0 0 0 3 3 6
Os 070 18 18 36 4 3 7 22 21 43
Os S34 10 11 21 1 0 1 11 11 22
Nakladnivlaky | 1/1| 1 2/1 0O [0/12) O0/1 |1/1|1/1| 2/2
Celkem vlaki 38/1 | 38 76 /1 5 [3/1| 8/1 [43/1|41/1| 84/2

Za lomitkem jsou uvedeny viaky vedené pouze podle potieby.

6.2.5 Priimérné parametry typovych vlakii v soucasném stavu

Druh soupravy Délka viaku [M] | gotougové brzdy [%6]
R 231 125 50
Os 231 130 100
R 070 60 0
Sp 070 50 0
Os 070 35 0
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Os S34 15 0
Sv 70 50
Pn 460 15
Mn 230 0

6.3 Vyhledova doprava

Vyhledova doprava zahrnuje i dopravu, kterou zde bude mozné provozovat az po rekonstrukci
dalSich useku trati. Proto po realizaci optimalizace trati zde bude provozovan stejny rozsah
vlakové dopravy, jako je stavajici doprava - rok 2015.

V piipad¢ traté Praha — Satalice — Neratovice nejsou Vv soucasné dobé zadné modernizacni
akce predpokladany, proto ve vyhledu neni uvazovan vyrazny nardst poctu vlakd, je
uvazovano pouze s doplnénim jednotlivych vlak.
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6.3.1 Usek Mstétice — Praha-Horni Polernice

Vyhledovy rozsah dopravy v useku Mstétice — Praha-Horni Pocernice

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druhsoupravy | o,4¢ | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy |Lichy | Celkem
Ex, R 231 24 | 24 | 48 1 1 2 25 | 25 50
Sp, Os 231 65 | 65 | 130 | 10 | 10 20 75 | 75 | 150
Sv 1 0 1 0 2 2 1 2 3
Nex 1 0 1 0 0 0 1 0 1
Pn 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Mn 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkemvlaki | 93 | 91 | 184 | 11 | 13 24 | 104 | 104 | 208

6.3.2 Usek Praha-Horni Poéernice — Vyhybna Skdly

Vyhledovy rozsah dopravy v iiseku Praha-Horni Pocernice — Odbocka Skaly

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy | o \4¢ | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy |Lichy | Celkem
Ex, R 231 24 | 24 | 48 1 1 2 25 | 25 50
Sp, Os 231 65 | 65 | 130 | 10 | 10 20 75 | 75 | 150
Sv 1 0 1 0 2 2 1 2 3
Nex 1 0 1 0 0 0 1 0 1
Pn 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Mn 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkemviaki | 93 | 91 | 184 | 11 | 13 24 | 104 | 104 | 208
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6.3.3 Usek Vyhybna Skaly — Praha-Vysoéany

Vyhledovy rozsah dopravy v useku Odbocka Skaly — Praha-Vysocany

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druhsoupravy | o ,4¢ | Lichy | Celkem | Sudy | Lichy | Celkem | Sudy |Lichy | Celkem

Ex, R 231 24 | 24 | 48 1 1 2 25 | 25 50
Sp, Os 231 65 | 65 | 130 | 10 | 10 20 75 | 75 | 150
R 070 6 6 12 0 0 0 6 6 12

Sp 070 4 4 8 0 0 0 4 4 8

Os 070 30 | 30 60 6 6 12 36 | 36 72

Sv 1 0 1 0 2 2 1 2 3

Nex 1 0 1 0 0 0 1 0 1

Pn 1 1 2 0 0 0 1 1 2

Mn 2 2 4 0 0 0 2 2 4
Celkem vlakii | 134 | 132 | 266 | 17 | 19 3 | 151 | 151 | 302

Zapocitany jsou zde viaky z obou trati (sudy smér je pro obé traté pocitan pro vlaky ve sméru
Z Vyhybny Skaly do Prahy-Vysocan).

1.1.1 Usek V¥hybna Skdly — Praha-Satalice

Vyhledovy rozsah dopravy v iuseku Odbocka Skaly — Praha-Satalice

Den (6:00 — 22:00) Noc (22:00 — 6:00) Cely den
Druh soupravy
e Lichy | Celkem <l Lichy | Celkem e Lichy | Celkem
R 070 6 6 12 0 0 0 6 6 12
Sp 070 4 4 8 0 0 0 4 4 8
Os 070 30 30 60 6 6 12 36 36 72
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Mn 1 1 2 0 0 0 1 1 2
Celkem vlaku 41 41 82 6 6 12 47 47 94

Zapocitany jsou zde vlaky z obou trati (sudy smér je pro obé traté pocitin pro vlaky ve sméru
z Odbocky Skaly do Prahy-Vysocan).

6.3.4 Priimérné parametry typovych vlakii ve vyhledovém stavu

Druh soupravy Délka vlaku [M] | gotouéové brzdy [%6]
Ex, R 231 150 100
Sp, Os 231 100 100
R 070 70 100
Sp 070 60 100
Os 070 50 100
Sv 70 100
Nex 600 100
Pn 250 0
Mn 200 0

6.4 UvaZované rychlosti vlakii

V nasledujicich tabulkach jsou po dohod¢ s dopravnim technologem uvedeny ptredpokladané
pramérné rychlosti jednotlivych typl vlaki, rozdéleny po usecich. Rychlosti jsou uvedeny pro
roky 2000, 2015 1 pro vyhledovy stav.

ZST Praha Vyso¢any
Druh vlaku Rychlost rok 2000 Rychlost rok 2015 Rychlost vyhled
Ex - - 50
R 50 50 50
Os (dlouhy) 50 50 50
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Os (kratky) 50 50 50
Sv 50 50 50
Nex 60 60 80
Pn 60 60 80
Mn 60 60 60

Usek Praha Vyso¢any — Odbo¢ka Skaly vyjma zastavky Rajska zahrada

Druh vilaku Rychlost rok 2000 Rychlost rok 2015 Rychlost vyhled
Ex - - 95
R 90 90 95
Os (dlouhy) 90 90 95
Os (kratky) 90 90 95
Sv 90 90 95
Nex 80 80 85
Pn 80 80 85
Mn 80 80 80

Zastavka Praha-Rajska zahrada (cca 500 metri na obé strany)

Druh vilaku Rychlost rok 2000 Rychlost rok 2015 Rychlost vyhled
Ex - - 95
R 90 90 95

Os (dlouhy) 90 90 50

Os (kratky) 90 90 50
Sv 90 90 95
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Nex 80 80 85
Pn 80 80 85
Mn 80 80 80
Usek Odbo¢ka Skaly — Praha Horni Polernice

Druh vlaku Rychlost rok 2000 Rychlost rok 2015 Rychlost vyhled
Ex - - 105
R 90 90 105
Os (dlouhy) 90 90 100
Os (kratky) 90 90 100
Sv 90 90 100
Nex 80 80 90
Pn 80 80 85
Mn 80 80 80

ZST Praha Horni Po¢ernice

Druh vilaku Rychlost rok 2000 Rychlost rok 2015 Rychlost vyhled
Ex - - 110
R 90 90 110
Os (dlouhy) 40 50 50
Os (kratky) 40 50 50
Sv 40 50 100
Nex 80 80 90
Pn 80 80 85
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Mn 80 80 80
Usek Praha Horni Poéernice — Zelene¢ mimo

Druh vlaku Rychlost rok 2000 Rychlost rok 2015 Rychlost vyhled
Ex - - 120
R 90 90 120
Os (dlouhy) 90 90 105
Os (kratky) 90 90 105
Sv 90 90 100
Nex 80 80 90
Pn 80 80 85
Mn 80 80 80

Zastavka Zelene¢ (cca 500 metri na obé strany)

Druh vilaku Rychlost rok 2000 Rychlost rok 2015 Rychlost vyhled
Ex - - 120
R 90 90 120
Os (dlouhy) 50 50 50
Os (kratky) 50 50 50
Sv 90 90 100
Nex 80 80 90
Pn 80 80 85
Mn 80 80 80
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Usek Zelene¢ mimo — Mstétice
Druh vilaku Rychlost rok 2000 Rychlost rok 2015 Rychlost vyhled
Ex - - 125
R 90 90 125
Os (dlouhy) 90 90 100
Os (kratky) 90 90 100
Sv 90 90 100
Nex 80 80 90
Pn 80 80 85
Mn 80 80 80

6.5 Zelezni¢ni svrsek

Na stavajicim Zelezni¢nim svrsku jsou koleje upevnény tuhym podkladnicovym upevnénim
prakticky v celém useku stavby (kromé& cca 200 m dlouhého tseku v Hornich Pocernicich, kde
je jiz novy svrSek s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim). Trat’ je ve Spatném stavu a tak
rozdil mezi naméfenymi a vypoctenymi hodnotami je velky. Tento rozdil je zplsoben
predevsim faktem, Ze vypocet je proveden na ideélni stav draZzniho télesa, kterému stavajici
stav neodpovida. Tento velky rozdil bude odstranén vybudovanim nového svrsku a spodku,
bezstykovou kolejnici a pruznym upevnénim kolejnice.

V ramci optimalizace trati

bezpodkladnicové upevnéni koleji.

Vliv nového Zelezni¢niho svrsku je ve vypoctech hlukového zatizeni zohlednén.

bude vcelém tuseku na hlavnich kolejich jiz pruzné
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7. VYHODNOCENI SITUACI A NAVRH PROTIHLUKOVYCH
OPATRENI

Obecn¢ — trasa je vedena v rovinaté krajiné Polabi, postupné piechazi do ¢lenitéjsiho tizemi na
okraji Prahy. Vlastni kolejisté je pak umisténo vétSinou na vyvySeném draznim télese — na
nasypu.

7.1 Identifikace vypocétovych bodi

Vypoctoveé body jsou v hlukovych mapach uvedeny pod ¢isly 1 — 29, o jaké se jedna objekty
je uvedeno v nasledujici tabulce.

1.1.1.1 Tabulka — identifikace vypoctovych bodit podél i'eSené trati

Cislo Katastralni izemi Cislo Cislo Zpusob vyuziti
bodu parcely | popisné
1 Praha Liben, Kol¢avka 30111 68 Objekt k bydleni
2 Praha Libeii, Na Labut’ce 2608 - Objekt k bydleni
3 Praha Liben, Podvinny mlyn 3020/8 | C.e. 699 Jina stavba
4 Praha Liben, Podvinny mlyn 3024 79 Objekt k bydleni
5 Praha Vysocany, Podnadrazni 167 367 Objekt k bydleni
6 Praha Vysocany, Peslova 250/1 132 Bytovy dim
7 Praha Vysocany, Pod pekarnami 1221 262 Objekt k bydleni
8 Praha Vysocany, 1796/6 - Jina stavba
9 Praha Hloubétin, Kolbenova 1072/14 |120,121,1 Bytovy dim
22
10 Praha Hloubétin, 1319/57 | C.e. 312 Jina stavba
11 Praha Hloubétin, K Hutim 2605 64 Objekt k bydleni
12 Praha Hloubétin, Za Cernym 1696 - Primyslovy objekt
mostem
13 Praha Kyje, Vajgarska 1578/1 329 Objekt k bydleni
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Cislo Katastralni uzemi Cislo Cislo Zpiusob vyuziti

bodu parcely | popisné
14 Praha Kyje, Borska 1739/4 949 Rodinny dim
15 Praha Kyje, Vajgarska 1797 2051 Objekt k bydleni
16 Praha Kyje, Vodnanska 1993/2 1309 Rodinny dim
17 Praha Kyje, Borska 2024 993 Rodinny dim
18 Praha H. Pocernice, Biezecka 1819 775 Objekt k bydleni
19 Praha H. Pocernice, Obchodni 1344 644 Objekt k bydleni
20 Praha H. Pocernice, Pfed drahou 365/2 2006 Objekt k bydleni
21 Praha H. Pocernice, Stiele¢ska 168/2 1989 Objekt k bydleni
22 PrahavH. Pocernice, U 95 45 Objekt k bydleni

Zupanskych
23 Zelenec, Dunajevského 163 174 Rodinny diim
24 Zelene¢, Kmochova 407/1 428 Rodinny dim
25 Zelenec, Husova 1088 965 Rodinny dim
26 Zelenec, Jilmova 904 688 Rodinny dim
29 Praha Cerny Most, Ciglerova 52 1075- Bytovy dim
1078
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7.2 Porovnani piredpokladané vyhledové zatéze s rokem 2000 a s rokem 2015

Pti porovnani hlukového zatizeni v roce 2000, 2015 a vyhledového stavu je ziejmé, ze na
uvedené trati dojde k vyraznému poklesu hlukové zatéze proti roku 2000 a k poklesu i proti
stavajicimu stavu (rok 2015). Proto je pro tuto stavbu uvazovano se ,,starou hlukovou zatézi*
ve smyslu Natizeni vlady ¢. 272/2011 Sb.

Podrobné porovnani je uvedeno v nasledujici tabulce ve vypocétovych bodech.

7.2.1.1 Tabulka - hodnoty ve vypoctovych bodech pro celou trat’ Mstétice — Praha
Vysocany pro roky vyhled, 2000 a 2015. V jednotlivych bodech jsou uvedeny pod sebou vidy
hodnoty v prvnim a ve druhém (piipadné dal§im) podlaZi. Soucasti tabulky je také
porovndni vyhledové hlukové zdtéZe s rokem 2000 a 2015

Bod Vyhle |Vyhle |Vyhle |Vyhle
vypoc | Lden Lnoc |Lden |[Lnoc |Lden |Lnoc |d-2000 |d-2000 |d-2015|d-2015
tu vyhled |vyhled |[2015 [2015 |2000 |2000 |den noc den noc

dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB

1 50,3 46,0 50,2 46,0 50,4 48,3 -0,1 -2,3 0,1 0,0

1 51,6 47,3 51,6 47,4 51,6 49,4 0,0 -2,1 0,0 -0,1

2 54,4 50,3 54,5 50,4 54,4 50,5 0,0 -0,2 -0,1 -0,1

2 55,4 51,3 55,5 51,4 55,4 51,6 0,0 -0,3 0,1 0,1

3 37,5 32,9 40,9 36,5 40,9 41,1 -3,4 -8,2 -3,4 -3,6

3 38,7 34,1 42,2 37,7 42,1 42,3 -3,4 -8,2 -3,5 -3,6

4 41,6 37,0 45,1 40,6 45,1 45,5 -3,5 -8,5 -3,5 -3,6

4 43,8 39,1 47,3 42,8 47,3 47,6 -3,5 -8,5 -3,5 -3,7

5 48,9 44,3 52,6 48,7 50,8 51,2 -1,9 -6,9 -3,7 -4,4

5 50,5 45,9 54,7 51,0 52,9 53,2 -2,4 -7,3 -4,2 -5,1

5 50,6 46,0 54,9 51,3 53,2 53,5 -2,6 -7,5 -4,3 -5,3

5 51,4 46,7 56,4 52,7 54,6 54,7 -3,2 -8,0 -5,0 -6,0

6 36,7 32,0 43,6 40,7 39,5 39,3 -2,8 -7,3 -6,9 -8,7

6 44,3 39,7 51,1 48,4 47,1 47,1 -2,8 -7,4 -6,8 -8,7

6 48,4 43,8 54,6 51,9 50,6 50,6 -2,2 -6,8 -6,2 -8,1
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Bod Vyhle |Vyhle |Vyhle |Vyhle

vypo¢ | Lden Lnoc |Lden |Lnoc |Lden |[Lnoc |d-2000 d-2000|d-2015|d-2015

tu vyhled |vyhled |2015 |2015 |2000 |2000 |den noc den noc

dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB

6 49,3| 446| 563| 536| 522 522 -2,9 -7,6 -7,0 -9,0
7 51,2| 457| 56,6| 532| 57,0 557 -5,8| -10,0 -5,4 -7,5
7 53,4| 47,5/ 61,4 580 61,7 605 -8,3| -13,0 -8,0| -10,5
7 54,2| 484| 61,4 580| 61,8 60,6 7,6 -12,2 7,2 -9,6
7 55,1| 49,5/ 61,4 580| 61,8 60,6 -6,7| -11,1 -6,3 -8,5
8 54,2| 49,8 53,9| 504| 551| 542 -0,9 -4,4 0,3 -0,6
8 556| 51,3| 552| 51,8 565| 556 -0,9 -4,3 0,4 -0,5
8 60,3| 56,0| 599| 565 61,2| 60,3 -0,9 -4,3 0,4 -0,5
8 60,3| 56,0| 599| 565 61,2| 603 -0,9 -4,3 0,4 -0,5
9 46,5| 42,7 46,9| 43,4| 482 47,2 -1,7 -4,5 -0,4 -0,7
9 46,8| 43,0 47,1| 43,7| 48,4 475 -1,6 -4,5 -0,3 -0,7
9 47,0| 433| 47,4 440| 486 47,7 -1,6 -4,4 -0,4 -0,7
9 47,3| 435 47,6| 44,2| 489| 480 -1,6 -4,5 -0,3 -0,7
9 47,5| 43,7 47,8| 445| 49,1| 482 -1,6 -4,5 -0,3 -0,8
9 47,5 43,8 479| 44,5 49,2| 483 -1,7 -4,5 -0,4 -0,7
10 56,5| 52,9| 56,8 535| 580| 571 -1,5 -4,2 -0,3 -0,6
10 57,8| 543| 582| 550 594 584 -1,6 -4,1 -0,4 -0,7
11 56,1| 52,2 565| 530 580| 571 -1,9 -4,9 -0,4 -0,8
11 59,1 552| 59,5 560| 61,0/ 60,1 -1,9 -4,9 -0,4 -0,8
12 42,0 368| 43,3| 396| 429 421 -0,9 -5,3 -1,3 -2,8
12 43,6| 385| 44,9| 412| 445 438 -0,9 -5,3 -1,3 2,7
13 42,8| 37,5 44,3 406| 439| 432 -1,1 -5,7 -1,5 -3,1
13 43,4| 382| 450| 413| 445 438 -1,1 -5,6 -1,6 -3,1
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Bod Vyhle |Vyhle |Vyhle |Vyhle

vypo¢ | Lden Lnoc |Lden |Lnoc |Lden |[Lnoc |d-2000 d-2000|d-2015|d-2015

tu vyhled |vyhled |2015 |2015 |2000 |2000 |den noc den noc

dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB

14 53,5| 482| 551| 51,3| 546| 539 -1,1 -5,7 -1,6 -3,1
14 54,1| 488| 557| 52,0 552| 545 -1,1 -5,7 -1,6 -3,2
15 53,4| 482| 54,6/ 51,0/ 549| 542 -1,5 -6,0 -1,2 -2,8
15 550| 49,7| 56,4 52,7| 564| 557 -1,4 -6,0 -1,4 -3,0
16 51,9| 46,9| 53,5| 49,7 53,0 523 -1,1 -5,4 -1,6 -2,8
16 539| 488| 555| 51,7 550 543 -1,1 -5,5 -1,6 -2,9
17 46,7| 41,7| 48,1| 44,4| 47,2| 46,5 -0,5 -4,8 -1,4 2,7
17 48,1| 43,0 49,4 457| 487 479 -0,6 -4,9 -1,3 2,7
18 59,1| 552| 59,1| 552| 624 61,6 -3,3 -6,4 0,0 0,0
18 600| 56,1 60,0 561 633 625 -3,3 -6,4 0,0 0,0
19 520| 47,0 51,0| 47,4| 528| 505 -0,8 -3,5 1,0 -0,4
19 526| 47,6| 51,7| 481| 528| 512 -0,2 -3,6 0,9 -0,5
20 540| 47,8/ 539| 503| 560 552 -2,0 -7,4 0,1 -2,5
20 549| 487| 549| 51,2 57,0 56,2 2,1 -8,5 0,0 -2,5
21 56,1| 49,8/ 56,5 508| 565| 55,7 -0,4 -5,9 -0,4 -1,0
21 58,7| 52,4 589| 553 61,0/ 60,2 -2,3 -7,8 -0,2 -2,9
22 52,8| 47,6| 51,0| 473| 53,4| 526 -0,6 -5,0 1,8 0,3
22 53,3| 48,0| 51,4\ 478| 537 528 -0,4 -4,8 1,9 0,2
23 54,7| 486| 54,6/ 510 56,7 559 -2,0 -7,3 0,1 2,4
23 55,1| 49,1| 551| 515 572| 56,3 2,1 7,2 0,0 2,4
24 61,0 550 61,0 574| 629 621 -1,9 -7,1 0,0 2,4
24 61,7| 557| 61.,7| 581| 637 629 -2,0 7,2 0,0 2,4
25 55,8| 49,5/ 57,3| 53,7 57,7| 573 -1,9 -7,8 -1,5 -4,2
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Bod Vyhle |Vyhle |Vyhle |Vyhle
vypoc¢ | Lden Lnoc |[Lden |Lnoc |Lden |Lnoc |d-2000 d-2000 |d-2015 |d-2015
tu vyhled |vyhled |[2015 |2015 |2000 |2000 |den noc den noc

dB dB dB dB dB dB dB dB dB dB

25 57,6 51,2 59,1 55,4 59,5 59,0 -1,9 -7,8 -1,5 -4,2

26 51,2 44,8 52,6 48,9 52,9 52,4 -1,7 -7,6 -1,4 -4,1

26 52,6| 463| 541| 504| 544| 540 -1,8| -7,7| -15| -41

*)27 50,1 45,0 47,9 44,3 50,0 49,2 0,1 -4,2 2,2 0,7

27 50,5 45,4 48,3 44,7 50,4 49,5 0,1 -4,1 2,2 0,7

28 55,5 50,4 53,3 49,8 55,4 54,6 0,1 -4,2 2,2 0,6

28 56,6 51,5 54,4 50,8 56,4 55,6 0,2 -4,1 2,2 0,7

29 41,0 35,7 42,5 38,8 41,6 38,9 -0,6 -3,2 -1,5 -3,1

29 40,8 35,6 42,3 38,6 40,9 40,2 -0,1 -4,6 -1,5 -3,0

29 41,9 36,6 43,4 39,7 42,6 41,9 -0,7 -5,3 -1,5 -3,1

29 43,8 38,6 45,4 41,7 44,8 44,1 -1,0 -5,5 -1,6 -3,1

29 46,4 41,1 48,0 44,2 47,5 46,8 -1,1 -5,7 -1,6 3,1

29 47,8| 42,4| 49,3| 456| 48,9| 482 -1,1| 58| -1,5| -3,

Upozornéni — hodnoty ve vypoctovych bodech jsou pocitany 2 m pred fasadou, hodnoty jiz
nepocitaji s odrazy hluku od fasady.

U jednotlivych vypoctovych bodii jsou pod sebou uvedeny hodnoty pro jednotliva podlaZi.

*) Poznamka: body ¢. 27 a 28 jsou umistény ve Mstéticich, tato lokalita je jiz mimo Fesenou
stavbu.

Vyhledové zatizeni ve vypoc¢tovych bodech je ve vétsSin€ bodi nizsi, nez v roce 2000 i nez
v roce 2015, pouze v n¢kolika bodech ¢i jen nékterych podlazich jsou hodnoty srovnatelné,
nebo o jednu az dvé desetiny vyssi, nez v roce 2000 ¢i v roce 2015. Jelikoz se rozdil ve
vétsingé bodt pohybuje v intervalu od 0,1 do 0,9 dB od vypocteného zatizeni v roce 2000,
nelze uvedenou zménu povazovat za hodnotitelnou v souladu s Natizenim vlady ¢. 272/2011
Sb., § 20 ¢l. 4.

Jelikoz vypocet uvazuje s idedlnim stavem trati, kterému dnes$ni stav neodpovida, jsou tedy

realné hodnoty pro rok 2000 ve skuteCnosti vyrazn€¢ vyssi, neZz hodnoty vypoctené pro
vyhledovy stav.
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V daném piipad¢ jsou drobné rozdily dany nepfesnostmi v pouzitych modelech pro rtzna
casova obdobi. Celkové vSak lze konstatovat, Ze dojde ke sniZeni hlukové zatéze a lze pro
vyhodnoceni priznat hygienicky limit pro ,,starou hlukovou zatéz*“ 70 dB pro den a 65
dB pro noc.

Z vyse uvedené tabulky je také patrné, Ze Zadna z vypocétenych hodnot nepresahuje
hygienicky limit pro ,,starou hlukovou zatéz*, tj. 70 dB pro den a 65 dB pro noc.

Proto pro tuto stavbu nejsou navrhovana zadna protihlukova opatieni.

7.3 Komentar k jednotlivym lokalitam

Pro jednotlivé lokality jsou soucasti hlukové studie hlukové mapy, a to situace:

O0la — 04a a 01b — 04b — situace stavajiciho stavu v denni a nocni dobé (upravené dle
namétenych hodnot) a 1a — 4a a 1b — 4b — situace vyhledového stavu v denni a no¢ni dobé.
7.3.1 Zelened

Trat’ pfetind obec Zelene¢ témet v poloving, objekty bydleni i rozvojova Gzemi pro bydleni
jsou situovana po obou stranach podél trati. Trat’ je umisténa na mirném nasypu ¢i v urovni
terénu.

Z vypoctenych hodnot vyplyvd, Ze pro uvedenou lokalitu neni nutné budovat zadna
protihlukova opatfeni.

Obec Zelenec¢ v soucasné dobé nema platny uzemni plan, proto zde neni uveden.

7.3.2 Horni Pocernice

Tato lokalita je umisténa celou svoji délkou podél Zelezni¢ni trati. Po pravé strané (ve sméru
stani¢eni) jsou umistény vétSinou primyslové objekty, nicméné na okraji obce jsou po obou
stranach objekty bydleni. Trat’ je vedena na ndsypu a Grovni terénu.

Z vypoctenych hodnot vyplyvd, Ze pro uvedenou lokalitu neni nutné budovat Zadna
protihlukova opatfeni.

NiZe je ptfiloZen vyifez z izemniho planu Hornich Pocernic.
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Obr. €. 1. — vyfez z izemniho planu hl.n. Prahy - Horni Pocernice

7.3.3 Cerny Most — Hloubétin

V prostoru Cerného Mostu a odbocky Skaly jsou podél trati pouze vlevo primyslové objekty,
ani pro obytnou zastavbu vlevo trati neni protihlukova ochrana nutna.

| v prostoru budouci nové zastdvky Rajska Zahrada budou hygienické limity plnény i1 bez
protihlukovych opatieni.

Lokalitu ,,Na Hutich®, kterd je Caste¢n¢ chranéna odfezem, v kterém je trat’ umisténa.
Hlukové zatizeni se zde pohybuje pod hygienickym limitem.

Hloubétin — hlukové zatizeni fady Ctyfpodlaznich bytovych domi je zpiisobeno predevSim
hlukem ze silni¢ni dopravy na Kolbenové ulici.
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1A%

Obr. &. 2. — vyiez z uzemniho planu hl.n. Prahy — Cerny Most

7.4 Vysocany — Balabenka

V této lokalité¢ probihd vyrazny rozvoj a zmény ve vyuziti pozemku i objektd. Primyslové
objekty jsou nahrazovany objekty pro bydleni. Pfesto, ze v izemnim planu se jedna o oblasti
smiSeného vyuziti, je zde velké mnozstvi objekt k bydleni. Trat’ je zde vedena na vysokém
nasypu. V prostoru mezi nadrazim Vysocany a Balabenkou je krom¢ obytnych souborti i velka
parkova plocha.

Dalsi usek — az k navazujici stavbé ,,Nového zelezni¢niho spojeni vede po ocelovych
mostnich objektech pies ul. Na Zertvach a ptes ul. Sokolovskou.

33



Optimalizace trati Mstétice (mimo) — Praha Vysocany (véetné)
Hlukova studie

2
'ummiiiiiiiliai!lI!!J

Obr. &. 3. — vyiez z zemniho planu hl.n. Prahy — Vyso¢any, Hloubétin
8. Hluk ze sdélovacich zarizeni

Ve vSech Zelezni¢ni stanicich 1 zastavkach budou instalovana novéa rozhlasova zafizeni.

Pro hldSeni cestujicim budou pouzita sd€lovaci zafizeni schvélend pro provozovani na
Ceskych dréahach. Ustiedna bude mit zafizeni na sniZeni vykonu v noéni dobg, toto zatizeni
bude odpovédné pouzivano. Reproduktory pro ozvuceni stanice budou umistény na sloupech
o vysce 3 — 4m, vzdalenych od sebe 17 m. Reproduktory budou nasmérovany tak, aby
nezasahovaly obytné objekty.

Hladina hluku v nejbliz§im prostoru, kde se jest¢ muze vyskytovat poslucha¢, nesmi
ptesahnout hodnotu 90 dB. Hladina zvuku pfi hlaSeni ma byt cca 10 — 15 dB nad hladinou
trvalého hluku (nad pozadim). V libovolném misté poslechu musi byt rozdil akustického
signalu (mezi rozhlasovym zafizenim a pozadim) nejméné 6 dB.

Akustické parametry rozhlasovych zafizeni budou po realizaci prométeny.

Pro komunikaci pfi posunu ¢i manipulaci Vnadrazi budou v maximalni mife vyuzity
kratkovlnné vysilacky.
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9. MERENI HLUKU

Pro dokladovani stavajici hlukové zatéze bylo provedeno meéifeni hluku ve vytipovanych
méficich bodech. Rozsah méfeni byl odsouhlasen s KHS stiedoeského kraje a Prahy 9 a
investorem. Méieni provedla firma REVITA Engineering s.r.o. Vysledky méfeni jsou uvedeny
V samostatné ¢asti dokumentace.
Mérici body
1 Zelene¢, Husova 965
2 Zeleneg, Jilmova 684 nebo 675, 688.
3 Zelenec, novostavba na roku ulic Kmochova a Kopretinova
4 Praha Horni Pocernice, Bartlova 46/25
5.  Praha Horni Pocernice, Libunska 460/32
6.  Praha Horni PoCernice, Biezecka 1
7. Praha Cerny Most ulice Vodiianska, napt. &.p. 71
8 Praha Cerny Most, Borska 717/29
9. Praha9, K Hutim 12
10. Praha Vysocany-Pod pekarnami, ¢.p. 300, parcela ¢. 1219
11. Praha Vysocany, Podnadrazni 4

9.1 Porovnani namérenych a vypocétenych hodnot

Zelenec, Husova 965

Vypoctovy bod
Bod 1 |Draha (naméfeno) Vypocteno Limit Rozdil
poznamka
den 64,3 25 59,1 70.0 5,2
noc 59,3 U stanice 55,4 65.0 3,9
Zelened, Jilmova 688
Vypoctovy bod
Bod 2 |Draha (naméfeno) Vypocteno Limit Rozdil
poznamka
den 59,4 26 54,1 70.0 5,3
noc 54,4 U stanice 50,4 65.0 4,0
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Zelene¢, Kmochova 1035

Vypoctovy
Bod 3 Draha (naméteno) bod Vypocteno | Limit | Rozdil
poznamka
den 64.0 24 61,7 70.0 2,3
noc 59,2 Sira trat’ 58,1 65.0 1,1
Horni Pocernice, Bartlova 25
. Vypoctovy bod
BZd Dr?? 2 Vypocteno | Limit | Rozdil
(naméteno) poznamka
den [71,2/69,2*) M4 62,6 70.0 6,6
noc [66,3/64.3*) Kolejové spojky, oblouk 58,9 65.0 5,4
H.Pocernice, Libunska 460/32
. Vypoctovy bod
Bgd Dr?? 2 Vypocteno | Limit | Rozdil
(naméteno) poznamka
den [67,1/65.1%*) M5 56,2 70.0 8,9
noc 62,1/60.1*)[\VVyhybky, kolejové spojky, zhlavi stanice 52,6 65.0 7,5
Horni Pocernice, Stoliniska 797/1
. Vypoctovy bod
Bgd Drdha Vypotteno | Limit | Rozdil
(naméteno) poznfmka
den [70,5/68,5*) M6 63,2 70.0 53
noc [65,4/63,4*) Svary kolejnic, kolejové spojky 59,3 65.0 4,1
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Praha, Vodnanska 71

: Vypoctovy bod
Bod 7 Dr?}l 4 Vypocteno | Limit Rozdil
(naméieno) :
poznamka
den |61,4/59,4%) 16 55,5 70.0 3,9
noc (56,9/54,9%) Sira trat’ 51,7 65.0 3,2
Praha, Borska 717/29
. Vypoctovy bod
Bod Dr?? 2 Vypocteno | Limit Rozdil
8 |(naméteno) ,
poznamka
den 54.8 17 49,4 70.0 5,4
noc 50.2 Sira trat’ 45,7 65.0 4,5
Praha, K Hutim 64/12
. Vypoctovy bod
Bod Dr?? 2 Vypocteno | Limit Rozdil
9 |(naméteno) .
poznamka
den (76,3/74,3%) M9 **) 65,3 70.0 9,0
noc |71,7/69,7*) Svary, kolejové spojky 61,8 65.0 7,9
Praha, Pod Pekarnami 300/17
Bod Draha Vypoctovy bod
10 (naméfen Vypoéteno |  Limit Rozdil
0) poznamka
den 71’5,{)69’5 7 61,4 70.0 8,1
noc 67’(1/)(35'0 Vyhybky, svary, kolejové spojky 58,0 65.0 7,0
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Praha, Podnadrazni 367/4

Draha Vypoctovy bod
Bod 11| (naméfen Vypocteno | Limit Rozdil
0) poznamka
den 62’3:{)60’3 5 54,9 70.0 54
noc 57’%555'8 Skifpani brzd 51,3 65.0 45

*) hodnoty po odecteni korekce na odraz, vypocet jiz s odrazem nepocita.

**) objekt navrzen k demolici

9.2 Komentar k porovnani méreni a vypoctu

Z porovnani je patrné, ze naméfené hodnoty jsou v denni i no¢ni dobé vyrazné vyssi, nez
hodnoty vypoctené. Je to dano tim, ze vypocet je proveden na idedlni stav trati, kterému
stavajici stav Zelezni¢niho svrSku 1 spodku neodpovida. Trat' je v celém useku ve velmi
Spatném stavu, na mnoha mistech jsou svary kolejnic, kolejové spojky, vyhybky a velka
drsnost koleji. Tyto aspekty neni mozné ve vypoctu zohlednit.

Nezanedbatelny vliv na rozdil v hlucnosti proti vypoctu ma provoz starych souprav
pantograft a kratkych motorovych vlaku, jejichz Spatny stav ve vypoétu nelze zohlednit.

Uvedenim trati do normového stavu tak dojde k vyraznému zlepSeni stavu kolejiste,
zelezni¢niho spodku a svrsku a tim 1 k vyraznému snizeni hlu¢nosti na hodnoty uvedené ve
vypoctu. Tim budou hygienické limity pro ,,starou hlukovou zatéz* splnény s velkou rezervou
u vSech méficich i vypoctovych bodu.

Meéfici bod ¢. 9 — KHutim ¢. 12 je umistén v bezprostfedni blizkosti trati. Jednd se o
soukromy objekt na draZznim pozemku ve Spatném technickém stavu, vedeny v KN jako
objekt k bydleni. K tomuto tcelu vSak zieymée jiz neni vyuzivan. Doporucujeme tento objekt
V ramci stavby vykoupit a zdemolovat. Naklady na jeho ptipadnou protihlukovou ochranu by
byly vyrazné vyssi, nez cena tohoto objektu. Proto s ochranou proti hluku u tohoto objektu
neuvazujeme.

9.3 Hlukové mapy pro stavajici stav

Pro vytvofeni hlukovych map stavajiciho stavu byl model upraven tak, Zze byly k zadané
dopravni technologii pfi¢teny +3 dB na Spatny Zelezni¢ni svrSek. I tak je modelovy vypocet

38



Optimalizace trati Mstétice (mimo) — Praha Vysocany (véetne)

Hlukova studie

v

cca o 2 dB pfiznivéjsi, nez jsou naméfené hodnoty. Ve vypoctu nelze zohlednit nékteré dalsi

faktory, které ovlivnilo méteni hluku.

10. HLUK Z PROVADENI STAVBY

10.1 NejvySe pripustné hodnoty

Nejvyssi stanovené ekvivalentni hladiny akustického tlaku pro provadéni staveb jsou uvedeny

v kapitole Legislativa.

10.1.1.1 Tabulka — hygienické limity (zikladni hladina Lp.q = 50 dB)

posuzovana doba (hod) korekce (dB) Celkovy limit (dB)
od 6.00 do 7.00 +10 60
od 7.00 do 21.00 +15 65
od 21.00 do 22.00 +10 60
od 22.00 do 6.00 +5 55

Nejvyse ptipustnd hladina hluku pro vnitini prostor chranénych objektii je stanovena na
Laeglim = 40 dB(A) pro den, respektive Laeglim = 30 dB(A) pro noc pro hluk pronikajici do
vnitiniho prostoru obytnych staveb z venku.

10.2 Navrh technickych a organiza¢nich opatieni k omezeni hluku

Pro sniZeni hlu€nosti pfi provadéni hlukové naro¢nych praci v blizkosti chranéné zéastavby

doporuc¢ujeme v uvedenych lokalitach nasledujici opatieni:

e Vsechny hlu¢né stavebni prace budou provadény pouze v denni dobé, a to cca od 8
do 16 hodin, dalsi vhodné prace je mozné provadét v dobé od 7 do 19 hodin).

e Piipadné poZadavky na nocni prace je tiecba v pfedstihu konzultovat s organy
hygienické sluzby, které stanovi dal§i podminky.

e Zvolit stroje s garantovanou niZsi hlu¢nosti

e Stacionarni stavebni stroje (zdroje hluku) obestavét mobilni protihlukovou sténou
S pohltivym povrchem (utlum cca 4 - 8 dB/A/).

e Kombinovat hlukové naro¢né prace s pracemi o nizké hluénosti (snizeni ekvival.

hladiny)

e Dle moznosti umistit stroje co nejdale od obytné zastavby
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e Zkratit provoz vyraznych hlukovych zdroji v jednom dni, praci rozdélit do vice dni po
mensich Casovych usecich (snizeni ekvival. hladiny).

e StaveniStni dopravu organizovat vZdy dle moZnosti mimo obydlené zény.

e Vcas informovat dotéené obyvatelstvo o planovanych Cinnostech a tak jim umoznit
odpovidajici upravu rezimu dne.

e Pii praci v obcich dle moznosti podél stavby umistit mobilni protihlukové stény

Podrobné;ji je tieba hluk z provadéni stavby fesit v dalSim stupni projektové dokumentace.
11. ZAVER

Tato prehledova akusticka studie predklada vysledky vypoctu vyhledovych ekvivalentnich
hladin akustického tlaku v pfilehlé zastavbé k trati v useku Lysa nad Labem — Praha
Vysocany. Jedna se o vyhledovy stav po dokonceni optimalizace tratového useku, pocitany na
rychlosti zadané zadavatelem. Vypocet =zohlediluje nové podminky provozu na
optimalizované trati.

Vzhledem ke skute¢nosti, ze 1 pii zvySeni poctu vlakti dojde ke snizeni hlukové zatéze proti
roku 2000, lze pro uvazovanou trat’ pfiznat hygienicky limit pro ,,starou hlukovou zatéz".
Tomuto limitu vSechny vypoctové body vyhovi a proto pro tuto stavbu neni nutné
navrhovat Zadna protihlukova opatreni.

Soucasti studie jsou prehledoveé hlukové mapy stavajiciho stavu k roku 2015 (mapy pro denni
a no¢ni dobu dle zadavacich podminek investora Ola a b - 04a a b) a hlukové mapy
vyhledového stavu pro rychlosti dané dopravnim technologem dle grafu rychlosti bez
navrzenych opatfeni (situace 1, 2, 3, 4, opéta ab).

Samostatnou piilohou je 1 Méteni hluku a vibraci.
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Optimalizace trati Mstétice (mimo) — Praha Vysocany (véetné)
Hlukova studie

Obr. ¢. 2 — merici bod, Zelenec, Jilmova 688, trat probiha za timto objektem
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Optimalizace trati Mstétice (mimo) — Praha Vysocany (véetné)
Hlukova studie

Obr. ¢. 3 —mérici bod, Zelene¢, Kmochova 1035, novostavba, trat je vpravo za silnici
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Obr. 4 — merici bod, Libunska 460/32, Horni Pocernice, trat je vpravo za silnici
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Optimalizace trati Mstétice (mimo) — Praha Vysocany (véetné)
Hlukova studie

Obr. 5 - mérici bod - Praha Horni Pocernice, Biezecka 1

P
p- o

Obr. ¢. 6, ul. Vodnanska, trat je vedena za obytnymi domy.
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Optimalizace trati Mstétice (mimo) — Praha Vysocany (véetné)
Hlukova studie

Obr. ¢. 1, mérici bod v ul. Pod pekarnami, Praha Vysocany, trat je vpravo za domy
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Obr. 8 — obytna zastavby ul. Podnadrazni pod nasypem u zst. Praha Vysocany

44



Optimalizace trati Mstétice (mimo) — Praha Vysocany (véetné)
Hlukova studie
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Obr. ¢. 10 merici bod v ul. Podvinny mlyn, Praha Vysocany, trat je vpravo za nizsi zastavbou
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Optimalizace trati Mstétice (mimo) — Praha Vysocany (véetné)
Hlukova studie

Obr. ¢ 11 —objekty v ul. Kolc¢avka ve Vysocanech, trat je vpravo na ndsypu
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