AKTUALIZACE 03/2016

Cislo zmény: Obsah zmény:

Datum zmény:

01 -

02 -

03 -

Investor:

5/5C

Spréva Zelezniéni dopravni cesty

Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, s.o.
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278/1955, 190 00 Praha 9

Generalni projektant:

SUDOP
¥ \PRAHA

SUDOP PRAHA a.s.
Olsanska 1a, 130 80 Praha 3
tel.: +420 267 094 111

Hiavni inzenyr projektu:
ING. MICHAL MECL

fax: +420 224 230 316 | Garant profese:

e-mail: praha@sudop.cz | -

Zpracovatel ¢asti:

STOSMOL, s.r.0.

Marakova 3079/2

400 01 Usti nad Labem
51‘05'"0/ e
Vedouci strediska: Odpovédny projektant SO, 10, PS:| Vypracoval: Kontroloval:
Ing. Jifi Stolba (J/W Ing. JiFi Stolba (J/M' Ing. JiFi Stolba (2/%' Ing. Jana Chotéticka
Nazev akce: Cislo smiouvy:
OPTIMALIZACE TRATOVEHO USEKU 0 &
MSTETICE (MIMO) - PRAHA-VYSOCANY (VCETNE) PD
Cast: o Datum:
SOUHRNNA CAST 08/2016

o ; Cislo &asti:

ENERGETICKE VYPOCTY B.4.1

DOKUMENT LZE UZIVAT POUZE VE SMYSLU PRISLUSNE SMLOUVY O DiLO. ZADNA JEHO CAST NEMUZE BYT DLE ZAKONA &.121/2000 Sb. KOPIROVANA NEBO JINYM ZPUSOBEM ROZSIROVANA BEZ SOUHLASU SUDOP PRAHA a.s.




B.4.1 Energetické vypo &ty ’tosmol

Optimalizace tra t'ového Useku Mst étice (mimo) — Praha Vyso ¢€any (v Eetné)

Optimalizace tréového Useku Mstice (mimo) — Praha Vysany (\Cetns)

PRIPRAVNA DOKUMENTACE

ENERGETICKE VYPO CTY

Technicka zprava
STOSMOL s.r.0. m Usti nad Labem 1



B.4.1 Energetické vypo &ty ’tosmol

Optimalizace tra t'ového Useku Mst étice (mimo) — Praha Vyso ¢€any (v Eetné)

Obsah:
Strana
1) Uvod a pouzité podklady 3
2) Kontrola ubytku nagti, Spikovych a zkratovych proud navrh sestavy TV 4
3) Zawr a dopordeni 6

Prilohova¢ast :

Priloha 1 — Zakladni schéma napajeni — stavajici s@whovany stav

Ptiloha 2 - Vypa@et proudovych a n&povych ponéri

Technicka zprava
STOSMOL s.r.0. m Usti nad Labem 2



B.4.1 Energetické vypo &ty ’tosmol

Optimalizace tra t'ového Useku Mst étice (mimo) — Praha Vyso ¢€any (v Eetné)

Energetické vypdaity

1) Uvod a pouzité podklady

Tyto energetické vypady prowiuji stavajici a navrhuji nové dimenze thaiho vedeni pro

stavajici a vyhledové Agoby napéjeni.

Jako podkladu pro vy@ty bylo pouZito:

B vyhledové piimérné hmotnosti vlak podle jejich druhu
B vyhledovy pd@et viaki

B spateny redukovany podélny profil trati

B trakéni charakteristiky lokomotiv

B kiivky mérnych spateb el. energie

B predchozi energeticke vygky

Ve stavajicim stavu nalezi Usek Btate — Praha Vys@mny do mezirdnirenského Useku trafi
meénirna (dale TM)Celakovice — TM Balabenka. Stavajici dimenze drdko vedeni obou stop je
trolejovy drat 150Cu + nosné lano 120Cu + zesilovadeni 240 AlFe (dale TR120Cu + NL120Cu
+ ZV240AIFe).

Jako souvisejici stavbu Ize ozitgplanovanou vystavbu TM Lysa nad Labem, v blizks&avajici
spinaci stanice v Lysé nad Labem. dNppc vystavby TM v Lysé nad Labem se kré&mruSeni
spinaci stanice Lysa n.L. dale uvaZzuje i o zruBedaleké TMCelakovice. Tato planovana stavba by

méla do budoucna odstranit stavajici problematikulbfich proud v této lokalit.
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B.4.1 Energetické vypo &ty ’tosmol

Optimalizace tra t'ového Useku Mst étice (mimo) — Praha Vyso ¢€any (v Eetné)

2) Kontrola ubytku napéti, Spickovych a zkratovych proudi - navrh sestavy TV

TM Balabenka - TMCelakovice:
Post&uje-li stavajici dimenzovani TV v sestavfR150Cu+NL120Cu+1xZV (120Cu nebo

AlFe240) Ize stanovit z vy@tu Spitkovych napajéovych proud s ohledem na minimalni zkratovy
vlakt, jednak pro ubytky napi (odkeér vice ve stdu meziminirenského Useku) a jednak pro
Spickovy napajéovy proud jedné z #miren. Vychazi se z nasledného mezidobi a z vyapgsh
mistcastého zrychlovani jednotlivych viakei jizdy do stoupani (atSeny odkr).

Spaiteny maximalni Ubytek n&p (viz. Filoha 2 str.1) je 691 V.

Maximalni napajéovy proud se riize pohybovat maxim&ndo 2700A cozZ je s dostateou
rezervou mé& nez minimalni zkratovy proud 3450 A. Nastavenihtgeypina&u s vazbou by rlo
byt cca 2700A.

Trakéni vedeni v dneSnim dimenzovani TR150Cu+NL120CuZ¥x vyhovuje jak z hlediska
zkratovych proud, tak z hlediska ubytk nagti a nadnérného oteplovani, a to pro dvoustranné

napajeni se vzajemnou vazbou rychlovypina

TM Balabenka - TM Lysa n.L. (s vynechanim Thélakovice):

Spaiteny maximalni ubytek n&g (viz. Friloha 2 str.2 ) je jiz pro 1x ZV nevyhovujicich 1138 a
pro 2x ZV vyhovujicich 1076 V (dovoleny ubytek 1350

Maximalni napajéovy proud se rize pohybovat maximaiaz do 2900Acoz s pedepsanou
rezervou opt vyhovuje az pro 2x ZV, kdy je minimalni zkratoyyroud 3865 A. Nastaveni
rychlovypinau s vazbou by o byt cca 3000A.

Trakéni vedeni v dneSnim dimenzovani TR150Cu+NL120CuA\xievyhovuje pro tento Zigob
napajeni, a bude tegyptireba v celém Useku zesilit sestavu na TR150Cu+NL120€2xZV120Cu.
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B.4.1 Energetické vypo &ty ’tosmol

Optimalizace tra t'ového Useku Mst étice (mimo) — Praha Vyso ¢€any (v Eetné)

TM Balabenka - TMCelakovice — 2. modelovy stav:

ProtoZe se mnoZi stiznosti, Ze u modernich vy§8ioh vozidel s&ZSimi vlaky rekdy nelze, diky
zadzeni pro automatické omezeni proudi goklesu napti na skrai (dle CSN EN 50388 ed.2),
pIné vyuzit vykonu vozidla a tedy nelze dostakerychle dosahnout tfravé rychlosti, byla prasfena

i dimenze TV na tzv. 2. modelovy stav, kdy prayskyt €chto vozidel bude n&gsgjsi.

Pro vypa@et byl dovoleny ubytek n& snizen na 900V, kdy jeStnedochazi k uplatmi
automatické omezeni proudu (@8N 50388 ed.2, khxi— Uy X 0,9 = 3600V — 2700V).

Spaiteny maximalni tbytek nap (viz. Filoha 2 str.3) je 927 V.

Maximalni napdjéovy proud se rize pohybovat maximé&indo 2900A cozZ je s dostat@ou
rezervou meé& nez minimalni zkratovy proud 5338 A. Nastavenihtgeypina&u s vazbou by rlo
byt cca 3000A.

Trakéni vedeni v novém dimenzovani TR150Cu+NL120Cu+2xAyhovuje z hlediska
zkratovych proud, ale z hlediska Ubytk nagti pro dvoustranné napajeni se vzajemnou vazbou
rychlovyping&u uz €sr€ nevyhovuje. Tedy mohlo by dochazet k uptainzaizeni pro omezeni

proudu na modernich vykonnych vozidlech.

TM Balabenka - TM Lysa n.L. (s vynechanim Thélakovice) — 2. modelovy stav:
Spaiteny maximalni tbytek na&p (viz. Filoha 2 str.4 ) je 1505 V.

Z vypcitu je patrné, Ze iip maximalni dimenzi TV nelze pro toto napajeni z#ryprovoz
modernich vykonnych vozidel (zvl&sv doke vyuziti trag jako odklonové) bez z#épobeni jejich
zaizeni na omezeni proudu. Ani nelze z#rulostaténé rozliSeni zkratového a maximalniho
proudu. Nastavené hodnoty ®&tipna TM by se musely pohybovat az na Urovni dawxé

maximalnich kratkodobych né&gp.

Technicka zprava
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B.4.1 Energetické vypo &ty ’tosmol

Optimalizace tra t'ového Useku Mst étice (mimo) — Praha Vyso ¢€any (v Eetné)

3) Zawr a doporuceni

Ve stavajicim stavu je v ZST Lyséa nad Labent@lakovicko-staroboleslavském zhlavi urast
spinaci stanice, ktera zaji§e rozaleni napajeni ziech traknich meniren (z TMCelékovice, z TM
Stara Boleslav a z TM Nymburk). ToteSeni s€éasem ukéazalo jako velmi problematické s ohledem
na tvorbu a vyskyt bludnych prowdOptimalnimieSenim, jak odstranit anik bludnych préuge,
misto stavajici spinaci stanice, vystavba TM Ly4$a @ to v blizkosti stavajici spinaci stanicenTi
dojde ke zkraceni mezimirenskych usek k jejich napimeni wi¢i kolejim, a tedy k zamezeni
zmirgnych uniki. Vlastni vystavba TM Lysa n.L. , jak ukazaly v¥¢pg pak neniZze zcela zastoupit
stavajici TM Celakovice, protoZe, ifes posileni zesilovaciho vedeni, jsou Wpné naptové
ponery na krajnich mezich, afipuvazovani vykongsich vozidel, a p pozadavku neomezovani
piikonu vlaku dle EN 50388 ed.2, jsou jiZz hodnoty yrewujici. Proto & SEE Praha navrhuje
umistit do oblasti ,Zeler# spinaci stanici, ktera by zajistila spolel|&i napajeni, ovSem jen v dob
slabsiho provozu. Vystavba této spinaci stanicevdai smysl az ip realizaci nové TM Lys& nad
Labem, respektiveipukorgeni provozu TMCelakovice. Dalsi moznosti je ponechat Tidlakovice
az do doby fipadného pechodu na vyhodisi stidavou napdjeci soustavu 25kV, o které se ve
vyhledu uvaZuje pro v3echny elektrizované Zekgrinirat SZDC s.o.

Tato stavba ,Optimalizace ttavého Useku Mstice (mimo) — Praha Vysany (&etng)" “ tedy
vlastni vystavbu spinaci stanice v ZelenemusiteSit, ale jefieba, aby vlastni stavba nezabranila
této pozadované vysta¥tspinaci stanice, a zardve ramci majetkového vypgadani pedkEzné
alokovala prostor pro jeji vystavbu. Dale jela pro zajighi dostaténé dimenze zesilit TV na
sestavuTR150Cu+NL120Cu+2xZV120Cua doporiuje se, pro zajihi neomezené vozby viak
modernimi vykongjSimi lokomotivami, pedevsim v dobvyuZziti trag jako odklonove, ponechat ve

funkénim stavu TMCelakovice, aZ do dobyteelektrizace.

Prilohova¢ast :

Priloha 1 — Zakladni schéma napajeni — stavajici s@whovany stav

Ptiloha 2 - Vypdaty proudovych a nagpovych ponéra
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TM Balabenka - TM Celakovice

Trat Praha - Lysa n.L. Smér: Praha
Usek od TM1 do TM2 [Balabenka | Celakovice
Celkova délka (km) 21,50

Pocet odb éru 4

Cislo odb éru 1 2 3 4 5
Vzdalenost od TM1 (km) 3,00 8,50 13,00 18,00
Vzdéalenost od TM2 (km) 18,50 13,00 8,50 3,50

Druh viaku (R,0s,Nv) Os-zrych  R-zrych  Nv-jizda  Os-zrych
Proudovy odb ér (A) 800 1350 1250 800
Mérny odpor (Ohm/km) 0,059 0,059 0,059 0,059

Proud od TM1 (A) 688 816 494 130

Proud od TM2 (A) 112 534 756 670

Proud TM1 celkem (A) 2129 Zkratovy 4162,4

Proud TM2 celkem (A) 2071

Ubytek nap. - dU (V) 808 Dovoleny 1150

Schéma feSeného UGseku

2000 +
1350

1500 + 1250
800

1000 +
500 +

500 + 3,0 13,0
-1000 +
-1500 +
-2000 +

-2500 -

-2071
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TM Balabenka - TM Lysa n.L.

Trat Praha - Lysa n.L. Smér: Praha
Usek od TM1 do TM2 [Balabenka [Lysa nad Labem
Celkova délka (km) 29,70

Pocet odb éra 5

Cislo odb éru 1 2 3 4 5
Vzdalenost od TM1 (km) 3,00 8,50 13,00 18,00 25,00
Vzdalenost od TM2 (km) 26,70 21,20 16,70 11,70 4,70
Druh vlaku (R,0s,Nv) Os-zrych  R-zrych  Nv-zrych  Os-zrych R-jizda
Proudovy odb ér (A) 800 1350 1250 800 1150
Mérny odpor (Ohm/km) 0,046 0,046 0,046 0,046 0,046
Proud od TM1 (A) 719 964 703 315 182
Proud od TM2 (A) 81 386 547 485 968
Proud TM1 celkem (A) 2883 Zkratovy 3865 pro 2x ZV
Proud TM2 celkem (A) 2467 Zkratovy 3013 pro 1x ZV
Ubytek nap. - dU (V) 1381 pfi 1xz2V

Ubytek nap. - dU (V) 1076 pfi 2xZV  Dovoleny 1150

2000 +
1500 +
1000 -+
500

Schéma reSeného Useku
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800

-500
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-1500
-2000
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TM Bal. - TM Cel, 2. m.stav

Trat Praha - Lysa n.L. Smér: Praha
Usek od TM1 do TM2 [Balabenka | Celakovice
Celkova délka (km) 21,50

Pocet odb éru 4

Cislo odb éru 1 2 3 4 5
Vzdalenost od TM1 (km) 3,00 8,50 13,00 18,00
Vzdalenost od TM2 (km) 18,50 13,00 8,50 3,50

Druh vlaku (R,0s,Nv) Os-zrych  R-odklon Nv-odklon Os-zrych
Proudovy odb ér (A) 800 2000 2100 800
Mérny odpor (Ohm/km) 0,046 0,046 0,046 0,046

Proud od TM1 (A) 688 1209 830 130

Proud od TM2 (A) 112 791 1270 670

Proud TM1 celkem (A) 2858 Zkratovy 5338,7

Proud TM2 celkem (A) 2842

Ubytek nap. - dU (V) 927 pfi 2xZV  Dovoleny 900

Schéma feSeného Useku

3000 +
2000 +
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2000

800
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TM Bal. - TM Lys4, 2.m.stav

Trat’ Praha - Lysan.L. Smeér: Praha
Usek od TM1 do TM2 |Balabenka [Lysa nad Labem
Celkova délka (km) 29,70

Pocet odb ért 5

Cislo odb éru 1 2 3 4 5
Vzdalenost od TM1 (km) 3,00 8,50 13,00 18,00 25,00
Vzdalenost od TM2 (km) 26,70 21,20 16,70 11,70 4,70
Druh vlaku (R,0s,Nv) Os-zrych  R-odklon Nv-odklon Os-zrych  R-odklon
Proudovy odb ér (A) 800 2000 2100 800 1150
Mérny odpor (Ohm/km) 0,046 0,046 0,046 0,046 0,046
Proud od TM1 (A) 719 1428 1181 315 182
Proud od TM2 (A) 81 572 919 485 968
Proud TM1 celkem (A) 3825 Zkratovy 3865 pro 2x ZV
Proud TM2 celkem (A) 3025

Ubytek nap. - dU (V) 1505 pfi 2xZV  Dovoleny 900

Schéma reSeného Useku
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