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Ekonomické hodnoceni je zpracovano dle Aktualizace Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické
efektivnosti 2022, (MD CR, &erven 2022)
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Seznam pouzitych zkratek

AB autoblok

BP varianta bez projektu

CBA analyza nakladu a pfinosU (cost-benefit analysis)
CIN celkové investi¢ni naklady

CD a.s. Ceské drahy, akciova spole¢nost
CF cash flow

cu cenova Uroven

EC Vlak Eurocity

Ex Expresni vlak

GPK geometricka poloha koleje

GVD grafikon vlakové dopravy

HDP hruby domaci produkt

KIR knizni jizdni fad

KO kolejovy obvod

Mn manipulaéni vlak

MD Ministerstvo dopravy CR

Nex nakladni expresni vlak

OR oblastni feditelstvi

Os osobni vlak

Pn prabézny nakladni vlak

RFC Rail freight corridor

SP varianta s projektem

SZ,s. 0. Sprava Zeleznic, statni organizace
TEN-T Transevropska dopravni sit

TK tratova kolej

TNS trakcni napdjeci stanice

TV trakéni vedeni

VN vysoké napéti

ZESNAD Sdruzeni Zelezni¢nich nakladnich dopravcd Ceské republiky
ZsT Zelezni&ni stanice



Sanace nestabilniho Useku Valasskd Polanka — Horni Lide¢ v km 20,019 — 21,248
Ekonomické hodnoceni

1 Uvod

Stavba se nachazi na celostatni dvoukolejné elektrifikované trati Horni Lide¢ statni hranice — Hranice
na Moravé v kniznim jizdnim fadu vedené pod ¢&islem 280 (dle KJR). Stavba bude konkrétné probihat
v Useku Horni Lide¢ — Valasska Polanka od km 20,019 do km 21,248 mezi stanici Horni Lide¢ a zastavkou
Lidecko Ves. Tratova tfida zatizeni je D4, prostorova prichodnost Z-GC a hodnota tratové rychlosti ¢ini
max. 60 km/h.

Celostatni trat ¢. 280 Hranice na Moravé — Vsetin — Horni Lidec statni hranice dle Zelezni¢niho knizniho
jizdniho fadu, ktera je zafazena do systému TEN-T (hlavni sit TEN-T v nakladni dopravé a globalni sit
v osobni dopravé) a je soucasti evropského nakladniho koridoru 9 (rail freight corridor).

V letech 2017-2019 probéhla opravna prace OR Olomouc, v ramci které doslo k vyméné kabelového
rozvodu VN 6kV v Useku Valasska Polanka — Horni Lide¢ s doplnénim sdélovacich a zabezpecovacich
kabel( véetné trubek HDPE pro budouci zafouknuti optického kabelu CTD.

Vroce 2020 byl zpracovan zamér projektu ,Statni hranice Slovenska republika (Stfelnd) — Vsetin
(mimo) — konverze“. Aktualné probihaji projektové prace na dalSim stupni této dokumentace.

1.1 Soucasny stav
Zabezpecovaci zafizeni

V tratovém Useku Horni Lide¢ — Valasska Polanka je tratové zabezpedovaci zafizeni z roku 1990, jedna
se 0 obousmérny autoblok AB 3-82 s dvoupdsovymi kolejovymi obvody KO 75 Hz s relé DSS 12P.

Sdélovaci zafizeni

V misté sanacnich praci jsou ulozZeny v trase se zabezpecovacimi kabely i sdélovaci tratovy a dalkovy
kabel a HDPE trubky.

Zelezni¢ni svriek a spodek

Zelezni¢ni svréek je z roku 1981, tvar kolejnic S49, na betonovych praicich SB6, je zfizena BK. Rychlost
v daném useku je 80 km/h.

Nestabilni Usek se nachazi v pfimé a castecné v prechodnici pfilehlého oblouku ve sméru na Horni
Lidec. V km 20,750 dochazelo opakované k rozpadu GPK v koleji ¢. 1 v misté prechodu télesa z odrezu
do vysokého naspu. 7. 1. 2022 se zacalo propadat kolejové loze pod 1. TK a kolej byla vyloucena. Pro
zabezpeceni a zajisténi provozuschopnosti alespon koleje €. 2 pro Zelezni¢ni provoz je v misté sesuvu
provedeno provizorni zajisténi stability svahu a stérkového loZe sprazené paZeni ze Stétovnic tvaru VL
604.

Mosty a propustky

V Useku od km 20,151 — 21,248 trati Horni Lide¢ — Vsetin se nachazi tyto mostni objekty:
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Most v km 20,151 trati o jednom otvoru. Betonova klenba o délce premosténi 4,0m z roku 1926 a 1936.
Opéry a svahova kiidla kamennd. Vystavba 1926 a Sitka mostu 25,23m. Most prevadi Zel. trat pres
ucelovou komunikaci a obéasny vodni tok. Hodnoceni mostu K/S = 1/1.

Most v km 20,814 trati o jednom otvoru. Betonova klenba o délce premosténi 3,0m z roku 1925 a 1936.
Opéry a svahova kiidla kamenna. Sitka mostu 18,40m. Most pievadi Zel. trat pres G€elovou komunikaci
a obcasny vodni tok. Hodnoceni mostu K/S =1/1

Propustek v km 20,385 trati z roku 1968 pres obcasny vodni tok. Trubni propustek o svétlosti 1,0m,
Sifce 23,80m a vysce 5,0m. Stavebni stav hodnocen spravcem dle S5 = 2.

Propustek v km 21,245 trati z roku 2003 pfes obcasny vodni tok. Trubni propustek o svétlosti 1,0m,
Sifce 9,9m a vysce 2,05m. Hodnoceni stavu dle predpisu S5 =1

Silnoprouda technologie, trakcni vedeni

Dotceny tratovy Usek je elektrizovan stejnosmérnou proudovou soustavou 2 DC 3 kV/IT, trakéni vedeni
je provedeno dle parametrl vzorové sestavy ,J“.

Energetické napajeni TV je zajisténo z TNS Usti u Vsetina a TNS Stfelna. Trakéni vedeni je technicky
zastaralé a v soucasné dobé na hranici své Zivotnosti. Stavajici trakéni stoZary jsou kratké (nemoznd
vySkova regulace TV), silné zkorodované, na mnoha mistech maiji velky naklon (pospojovano lany a
provizornimi bfevny). Lze konstatovat, Ze trolejové vedeni jiZz nespliuje provozni a bezpecnostni
pozadavky kladené na trakéni vedeni. Zaroven dochazi ke kritickému poklesu vysky trolejového dratu
v dasledku klesani zdkladovych patek na nestabilnim podlozi svazeniny. V dot¢eném Useku je tedy
evidovano statické naruseni podpér TV.

Obé tratové koleje TK €. 1 a 2 v jsou predmétném Useku trati zatrolejovany hlavni sestavou bez
pfidavného lana. Podél obou koleji je natazeno zesilovaci vedeni 1x240 mm2 AlFe. Ochrana pred
nebezpecnym dotykovym napétim je zde provedena pomoci individudlniho ukolejnéni, které je taktéz
plvodni a na hranici své Zivotnosti. V soucasné dobé je z dlivodu zachovani provozuschopnosti fesen
havarijni stav zadanim a realizaci dil¢i opravné préce, jejimz ucelem je vystavba dvou novych trakénich
podpér s krakorci u kol. €.2, ozn. 36 a 36A, na kterych budou zavéSeny sestavy TV obou koleji v nejvice
kritickém Useku svazeniny (zaroven také demontaz plvodnich stozar( €. 35, 36) vC. Upravy systému
TV. V rdmci opravné prace dojde také k dil¢i Upravé odvodnéni a sanaci vlastniho nasypového télesa
koleje ¢. 2.

1.2 Soucasny rozsah dopravy

V tratovém Useku je zastoupena doprava osobni regionalni i dalkova, a je taktéZ vyuzivana pravidelnou
nakladni dopravou. Regionalni dopravu tvofi linky S22 a S2, jejichz provoz zajistuje dopravce Arriva.
Dalkova osobni doprava je zastoupena linkou Ex2 a provoz zaji$tuje dopravce Ceské Drahy. Z nakladni
dopravy jsou vedeny zejména vlaky kategorie Nex (nakladni expres).

Vlaky kategorie Os obsluhuji vSechny stanice a zastavky v predmétném Useku trati. Vlaky dalkové
dopravy (EC), obsluhuji vramci fe$eného Useku pouze ZST Horni Lide€. Vlaky ndakladni dopravy
pravidelné zastavuji vZST Horni Lide¢, nebot se jednd o nejblize poloZenou Zelezniéni stanici
hrani¢nimu prechodu Horni Lide¢ statni hranice. Nutné stani¢ni Gkony souvisejici s jizdou vlaku na/z
Uzemi jiného statu jsou tedy provadény v ZST Horni Lide€¢. V nasledujici tabulce jsou ptehledné
uvedeny pocty vlaku, které jsou pro tuto trat zakresleny v GVD (vlaky nepravidelné a rusici nebyly
kalkulovany).
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Tabulka 1 Pocty vlaki v useku Valasska Polanka - Horni Lide¢

Poéty vlaku dle kategorie Ex Os Nex Pn+Mn Celkem
smér Valasska Polanka - Horni Lidec 6 16 4 3 29
smér Horni Lide¢ — Valasska Polanka 6 17 5 2 30

Celkové dopravni vykony pro feseny usek dlouhy 0,750 km jsou uvedeny nize.

Tabulka 2 Dopravni vykony v useku Valasska Polanka — Horni Lidec v letech 2017-2021

Rok Doprava vlkm hrtkm
5017 Nakladni 39751 39593 363
Osobni 130242 28 057 318
5018 Nakladni 40 604 38 611 694
Osobni 130979 28113384
5019 Nakladni 42 612 38 559 052
Osobni 132 745 28 043 398
5020 Nakladni 32136 27 618 878
Osobni 150690 23 606 397
5021 Nakladni 19672 14 153 474
Osobni 155714 23948 573
.y Nakladni 34 955 31707 292

Prumer

Osobni 140074 26 353 814
Projekt Nakladni 2703 2 451 595
0,750 km Osobni 10830 2 037 666

Zdroj: SZ, s. o.
1.3 ZdUvodnéni potfebnosti projektu

V lednu 2022 doslo k propadu kolejového loZe, které mélo za ndsledek vylouceni provozu na prvni i
druhé tratové koleji. Kromé samotného kolejového feseni je nestabilnim podlozim ohroZeno i trakéni
vedeni, u kterého je evidovano statické naruseni podpér TV. Z uvedeného jasné vyplyva, Ze realizace
projektu je pro bezpecné a spolehlivé zajisténi provozu na trati nezbytna.

Dle stanoviska Ceské geologické sluzby ¢j. CGS-441/21/378*S0G-441/0382/2021 ze dne 23.6.2021 o
vymezeni nového aktivniho sesuvného Uzemi spada problémovy Usek do tohoto Uzemi. Na zakladé
vysledk( I1G prlzkumu a uskutecnéného mistniho Setfeni dne 13.1.2022 byl navrZen v daném Useku
havarijni stav a zastaven provoz v koleji ¢. 1. V km 20,770 — 20,800 doslo k sesunuti zemniho svahu pod
koleji €. 1. K sesuvu doslo po opakovaném rozpadu GPK s navaznosti na vydatnost klimatickych srazek
resp. oblevy. Doslo k saturaci zemniho télesa a jeho bezprostfedniho okoli, ¢imz dochazelo ke zméné
pérovych tlakl a ke sniZeni stability nasypového télesa. Opakovanou Upravou GPK s dostérkovanim
vznikl vodni pytel, ktery postupné vytvofil Stérkové hnizdo. Zde doslo ke kumulaci vlhkosti, snizeni
celkové Unosnosti zemniho télesa, poklesu kolejového rostu a nasledného sesunuti svahu. Tento stav
byl zdokumentovan dynamickymi penetracemi a jadrovym vrtem. Jemnozrnné zeminy v misté
opakovaného rozpadu GPK jsou z hlediska konzistence za hranici meze plasticity. Pro zabezpeceni a
zajisténi provozuschopnosti alespon koleje ¢. 2 pro Zelezni¢ni provoz je v misté sesuvu provedeno
provizorni zajisténi stability svahu a Stérkového loZe sptazené pazZeni ze Stétovnic tvaru VL 604. Ty jsou
osazeny ve 3 rovnobéznych fadach. Prljezd po koleji €. 2 je umoznén snizenou rychlosti 30 km/h.
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1.4 Cil projektu

Hlavnim cilem stavby je zajisténi bezpecnosti Zelezni¢niho provozu v nestabilnim naspu s nevyhovuijici
stabilitou svahu a sesuvem. Vysledkem realizace stavby bude uvedeni feseného useku do normového
stavu.

2 Metoda hodnoceni

2.1 Metodika ekonomického hodnoceni —analyza CBA

Vsouladu se znénim ,Provadécich pokynl pro hodnoceni efektivnosti projektd dopravni
infrastruktury” je projekt hodnocen dle znéni ¢asti IV. OdlisSné postupy, bodu 2. a) odstrariovdni
ndsledk( havdrii, sesuvi, povodriovych skod, pfipadné ndsledki jinych katastrofickych uddlosti...
Hodnoceni se vtéchto pfipadé provadi zdlvodnénim Udaji a ukazatel, které vyjadruji specifické
pfinosy pro uZivatele, obyvatelstvo, ekonomiku apod.

Standardni ekonomické hodnoceni zpracované formou analyzy pfinosd a nakladt (CBA) analyzuje
diferenci mezi stavem s projektem a bez projektu. Vysledkem analyzy je souhrn penéznich tok
v pribéhu ekonomického hodnoceni, které generuji kladnou ¢i zapornou cistou soucasnou hodnotu
investice. Varianta bez projektu v tomto pfipadé znamena zpravidla zachovani infrastruktury na drovni
pred realizaci projektu za vyuziti prilbéznych oprav a vymén dozitych objekt( a zatizeni.

Redeny Usek je soucdsti systému TEN-T (hlavni sit TEN-T v nakladni dopravé a globalni sit v osobni
dopravé) a evropského nakladniho koridoru 9 (rail freight corridor), a proto je nezbytné nutné zajistit
bezpecnou a spolehlivou dopravni cestu v normovém stavu. Povinnosti Spravy Zeleznic ve smyslu
zakona o drahdach provozovani drahy celostatni a drah regionalnich ve vlastnictvi statu, je zajistit jejich
provozuschopnost, modernizaci a rozvoj v rozsahu nezbytném pro zajisténi dopravnich potfeb statu a
dopravni obsluznosti.

Vzhledem kvyse uvedenému nelze ke konstrukci varianty bez projektu pfistupovat standardnim
zplUsobem, protoZe to by znamenalo setrvani ve stavajicim provizornim, resp. havarijnim stavu.
Varianta bez projektu je tak vrozporu se zakladnim poslanim Spravy Zeleznic, tedy zachovat
provozuschopnou Zelezni¢ni infrastrukturu. Alternativné Ize variantu bez projektu pojmout i jako
variantu do-minimum, tedy mirné zlepseni stavu infrastruktury. V pfipadé tohoto projektu by se ovsem
jednalo o v podstaté totoZzna opatfeni jako ve varianté s projektem, tedy zpevnéni svahu, rekonstrukce
Zelezni¢niho spodku a svrsku a trakéniho vedeni.

Posuzovana stavba bude hodnocena slovnim hodnocenim doplnéném o financni analyzu prokazuijici,
Ze projekt nebude generovat financni prijmy.

2.2 Definice zakladnich pojm
2.2.1 Stanoveni referen¢niho obdobi
Zakladni délka hodnoticiho obdobi, je stanovena na 30 let pro Zeleznicni i silnicni projekty (podle

prilohy | Nafizeni Komise v pfenesené pravomoci (EU) ¢. 480/2014 ze dne 3. bfezna 2014).

Toto obdobi zahrnuje jak investi¢ni tak provozni fazi projektu. Investi¢ni faze zahrnuje pouze ¢asové
obdobi vlastni realizace (vystavby) projektu, nikoliv fazi inZzenyrské a projektové pripravy projektu.
Naklady spojené s projekcni a inzenyrskou Cinnosti (véetné vykupll pozemk) se vyjadFi ve stalych
cenach zakladniho roku a zapoditaji se v prvnim roce hodnoceni.
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2.2.2 Cenova uroven

Ekonomické hodnoceni je vypocteno za vyuZiti tzv. stalych (redlnych) cen, tedy cen v cenové Urovni
jednoho konkrétni roku, nezavisle na roku referencniho obdobi. Vysledné ceny tedy zanedbavaiji inflaci
v prabéhu referenéniho obdobi.

Vychozi cenova uroveri (CU) je stanovena podle roku zpracovani ekonomického hodnoceni, kterym je
rok 2023.

Vsechny vstupy importované do ekonomického hodnoceni jsou prepocteny na tuto cenovou Urover.
Pro prevod mezi jednotlivymi cenovymi Urovnémi jsou pouZity koeficienty zverejnéné v Aktualizaci
Rezortni metodiky pro hodnoceni ekonomické efektivnosti 2022. Vlyvoj inflace, rlistu HDP na hlavu a
rGistu redlnych mezd v CR:

Rok 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021 2022 | 2023+

Inflace 0,40% : 0,30%  0,70% | 2,50% : 2,10% @ 2,80% : 3,20% . 3,80% : 8,50% | 2,49%

Inflace stav. pr. | 0,50% @ 0,00% | 0,00% : 0,00 @ 0,00% | 1,30% | 2,35% 3,70% | 2,00% | 2,00%

HDP na hlavu 2,30% : 550% 2,40% | 5,40% : 3,20% @ 3,00% & -580% : 3,10% = 3,00% @ 1,95%

Realné mzdy 2,60% | 2,80% @ 3,80% @ 4,30% : 6,00% i 500% @ 0,00% @ 2,40% :-1,80% @ 1,85%

3 Navrh reseni
Béhem zpracovani ZP byly diskutovany 3 varianty ideového zajisténi stability drazniho télesa:

Vs v

1. Zajisténi stavajiciho drazniho télesa zpevnénim podloZi stérkovymi pilifi a zajisténi stability
svahu Stétovnicovymi Zzebry

2. Zajisténi stavajiciho drazniho télesa zpevnénim podlozi Stérkovymi pilifi a zajisténi stability lice
svahu geoburikovou sestavou

3. Draznitéleso je resené jako novostavba s odstranénim stavajiciho télesa

Varianta ¢. 1

Obrdzek 2 Ndkres technického reseni varianty ¢. 1

drcené kamenivo 0/63 v
Stérkove pilire v tloustce 1,0 a vice metra.

trojuhelnikovém rastru stabilizace smésnym
predvrtané DN 50 cm po cca 2,3 pojivem v tl. 0,5 m na drazni sterk 32/63 prikopové tvarnice
m. zpevnéni povrchu

pro pojezdy
mechanizace
povrch pracovni
plochy pro
provadeéni
stérkovych pilifa

zpevnéni svahu
prikopu geobunkami

Stétovnicova zebra v

ekvidistantni vzdalenosti
3 - 4 m, zasahujici do
podlozi

stavajici drazni

téleso

drenazni ryha Sifky 80 cm
vypinéna drc. kamenivem
32/63 s drenazni troubou
DN 300 na bazi, hloubka do
cca 5 m (pazena)

drenazni trouba

predkvartérni podklad
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Postup budovani:

o o, N

Provede se odstranéni kolejovych poli.

Odtézi se ¢ast spodku na uUroven pracovni plochy, ze které se budou provadét stérkové pilire.

Provede se stabilizace pracovni plochy a nasype se na ni cca 20 cm drceného kameniva, na
zpevnéné pojizdéného povrchu.

Zahdji se prace na hluboké drendzni ryze s dfrevénym pazenim, poloZzenim drenazni trouby a
zasypem kamenivem 32/63 mm.

Svah podél drenazni ryhy se zpevni geoburkovou sestavou a na dno, respektive povrch zasypu
kamenivem se poloZi pfikopové tvarnice.

Provedou se fortifikacni Stétovnicova Zebra v ekvidistantni vzdalenosti, ale ne vétsi jak 4,0 m!
Z posouzeni stability plyne, Ze pripovrchova partie svahu naspu bez saturace ma stupen
stability cca 1,10, tedy je ve stavu labilni rovnovahy! Pfi navySeni saturace nastava kolaps,
coZ uz nastalo v misté sanovaného useku.

Jako dalsi se zahdji prace na stérkovych pilitich s predvrtanim kazdého pilife.

Nasledné se naveze drcené kamenivo 0/63 mm do projektované vysky plané spodku.

Naveze se drazni stérk 32/63 mm a polozi se kolejova pole.

Zvyse uvedeného dlivodu byla tato varianta vyloucena zastupci investora z dalsiho posuzovani
moznych feseni projektu.

Varianta ¢. 2

Obrdzek 3 Ndkres technického reseni varianty c. 2

svahu ve vodorovnem
rozmery cca 2 m podie
rozméru bunék

chmuﬂ?uva sesl;a v I!::-\- '. /—//
L I % T T

[drcené kamenivo 063 v tl-ouﬁl‘c1
SaNovE pane v trojahemioe I1.l:|av|r.e metril.
rastru pfedvriané DN 50 cm po s tabilizace smesnym
EERRuL pofivem v tI. 8,5 m na draini Stérk 32/63

zpevneni svahu piikopu
geoburikami

\  |povrch pracovni
\ |plechy pro

provadéni

\ |Stérkovych pilifi

drenaini ryha ditky 80 cm
vypinéna drc. kamenivem
32/63 s drenaini troubou
DN 300 na bari, hioubka do
cca 5 m (paZena)

o

drenaini trouba

predkvarterni podklad

Postup budovani:

Provede se odstranéni kolejovych poli.

Odtézi se cast zel. spodku na Uroven pracovni plochy, ze které se budou provadét stérkové
pilife.

Provede se stabilizace pracovni plochy frézou na misté a nasype se na ni cca 20 cm drceného
kameniva na zpevnéni pojizdéného povrchu.
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Zahdji se prace na drenaini ryze s dfevénym paZenim, poloZeni drenazniho potrubi a zasyp
kamenivem 32/63.

Svah podél drenaini ryhy se zpevni geoburnkovou sestavou a na dno, resp. povrch zasypu
kamenivem drendzni ryhy se poloZi prikopové tvarnice.

Zahdji se postupné odtéZzovani svahu v Sifce cca 2 m (podle skladebného formatu geobunék).
Jako dalsi se zahdji prace na stérkovych pilitich s predvrtanim kazdého pilife.

Nasledné se naveze drcené kamenivo 0/63 do projektované vysky plané télesa zel. spodku.
Naveze se $térkové loze 31,5/63 a polozi se nova kolejova pole.

Odhad ¢asové narocnosti vystavby — 423 dnd, z toho 360 dnti zastaveni provozu v obou tratovych
kolejich. V tomto stupni PD je uvazovano s nickolejnym provozem, nicméné v dalSim stupni je mozné
zvazit zvolenou technologii realizace Stérkovych pilitd tak, aby byl umoznén ¢astecny provoz jedné
tratové koleje (pfipadné by se redukoval nickolejny provoz).

Nevyhody:

stavajici téleso vykazuje nizky stupen stability, obzvlasté v mistech, Usecich, kde je zemina

N

s vysokou saturaci tudiz vibrace se v tomto prostredi Sifi do znacné vzdalenosti
Spatné pristupové podminky pro tézkou techniku nutnou k realizaci tohoto reseni

Varianta ¢. 3

Obrdzek 4 Ndkres technického reseni varianty ¢. 3

Alternativni navrh nového drazniho télesa s odstranénim stavajiciho

zpevnani
svahu

drazni Stérk 32/83

Stérkodrt 0132

plo3nd vertikélni drendZ s
kamenivem 32/83

Eatatatel
s i & %% %‘ e
A A P S S S R % 9"’00" A A A @
plosna horizontalni diendZ s @":0. »’ S “f’ﬁé{"%‘?‘?’?‘.’:ﬁﬁ.’f% ’o'o LTS X
‘ " 5 v sy W@g&& S
2
: SR

s

vrstev télesa

sy
camerivermn 32/63 &,.&}i‘“%&.’ 02 :
AR 2 i
,o"éo’o” 5 i

S Heless v
LR ) 5 e
L R S i i ==
ey e e e S e R o e G S K '3 A o
S g.ga".. % S ':8;:». e .n'f.: SR

P oL 0000000000 G0te0tstonttctossiet

zdporové paZeni- valcované profily
v ekvidistantni vzdalenost 5
PGV dievandin paZinami

| Detail uspofadani plosné
| svisié drenaze

predkvartérni podklad

Detail usporadani plosné

svislé drenaze pii postupném navazeni o & 3 drcené kamenivo
32063

sypanina z puvadniho naspu nasledna
stabilizovand smésnjm pojivem a
uloiena zpit do télesa v celém objemu

zdparové paZent - valcovand profily
v elovidistanini vzdalenasti s
pricnymi dievinimi paZinami

Postup budovani:

Provede se odstranéni kolejovych poli.

Odtézi se Cast zZel. spodku na uUroven pracovni plochy, ze které se budou vrtat a osazovat
valcované profily zaporového pazeni. Paty budou zalité betonem a nasledné se ponechaji.

S odtéZovanim se budou do valcovanych profili osazovat dievéné paziny.

Soucasné s odtéZovanim stavajiciho télesa se budou vrtat otvory a osazovat lanové kotvy. Pri
praci na kotvach musi byt pracovni plocha zpevnéna panely, které se budou podle potreby
presouvat. Po dosazeni spodni Urovné kotev se odvezou.
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5. Po dosaZeni zakladové spary se povrch zpevni stabilizaci smésnym pojivem, ¢imz vznikne
manipulacéni plocha pro pohyb techniky.

6. PoloZi se separacni geotextilie. Na ni se rozprostie drcené kamenivo 32/63 v tl. min. 60 cm.

7. Dfive odtézend zemina z télesa ndsypu se na vybraném misté bude stabilizovat a postupné
navazet zpét az se vytvofi nové téleso.

8. S postupem sypdani se budou drevéné paziny odstrafovat a soucasné bude provadéna svisla
plo$na drendz.

9. Jako posledni bude provedena konstrukéni vrstva SD, zfizeni $térkového loZe a a poloZi se novd
kolejova pole.

Odhad &asové naroénosti vystavby — 303 dnd, z toho 240 dn( zastaveni provozu v obou tratovych
kolejich.
Nevyhody:

v s

e odtéZeni celého drazniho télesa a tim odlehéeni paty svahu mUzZe aktivovat sesuv
e prostorova naro¢nost na uskladnéni a zlepsSeni velkého mnoZstvi stavajici zeminy

4 Analyza pfepravniho trhu

4.1 Demografické souvislosti

Pro celou trat Hranice n M. — Horni Lidec¢ byla v roce 2019 zpracovana studie proveditelnosti zahrnujici
mimo jiné i dopravni prognézu. Na nasledujicim obrdzku je zachycena bezprostfedni oblast kolem
predmétného Useku, ve které jsou zobrazeny katastralni hranice obci s pocty obyvatel vztaZzenych k 1.
1. 2018.

Obrdzek 5 Pocty obyvatel v Fesené oblasti, 1. 1. 2018
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Zdroj: Studie proveditelnosti trati Horni Lidec st.hr. — Hranice na Moravé, (MCO a.s., 11/2019)

Mezi nejlidnatéjsi mésta na hodnocené trati patii Vsetin (26,1 tis.ob.), Valasské Mezifici (22,2 tis.ob.)
a Hranice (18,2 tis.ob.).
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4.2 Makroekonomické souvislosti

Pfepravni progndza byla zpracovana pro trat Hranice — Horni Lideé, kterd protinad Olomoucky a Zlinsky
kraj. Vyvoj hlavnich makroekonomickych ukazatelll v téchto krajich v porovnani s celorepublikovym
pramérem je v ¢asovych faddch 2011 — 2017 zachycen v nasledujicim pfehledu.

Na rozvoj dopravy spolu s mobilitou obyvatelstva je vazan zejména HDP, jehoZ vliv ma zejména na rust
pramérné prepravni vzdalenosti. Mensi mérou pak ovliviiuje pocet cest. Zlinsky a Olomoucky kraj se
na celkovém celorepublikovém HDP podili velmi podobné, a to cca 200 mld. K¢ za rok, coZ pro kazdy
kraj predstavuje podil necelych 5 %.

Obrdzek 6 Vyvoj HDP na hlavu v letech 2010-2019, Olomoucky a Zlinsky kraj a CR
600 000

500 000

400 000

300 000
200 000
100 000

2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019

o

m Ceska republika  ® Olomoucky kraj — ® Zlinsky kraj

Zdroj: Studie proveditelnosti trati Horni Lidec st.hr. — Hranice na Moravé, (MCO a.s., 11/2019)

Pozitivni vyvoj narodni ekonomiky v letech 2010-2019 mélo za ndsledek postupné snizovani miry
nezaméstnanosti. Stejné tak tomu bylo i v obou krajich, ve kterych se mira obecné nezaméstnanosti v
téchto letech pohybuje kolem hodnoty celorepublikového priiméru.

Obrdzek 7 Vyvoj nezaméstnanosti v letech 2011-2020, Zlinsky a Olomoucky kraj a CR
10,0%
9,0%
8,0%
7,0%
6,0%
5,0%
4,0%
3,0%
2,0%
1,0%

0,0%
2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020

Ceska republika Olomoucky kraj Zlinsky kraj

Zdroj: Studie proveditelnosti trati Horni Lidec st.hr. — Hranice na Moravé, (MCO a.s., 11/2019)
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Pridmérna hruba meésicni mzda (na prfepoctené pocty zaméstnancll) ma v obou krajich meziro¢ni
rostouci tendenci, oviem ve srovnani s celorepublikovym primérem se jeji velikost dlouhodobé
pohybuje o cca 3000 K¢ nize.

Obrdzek 8 Priimérnd mzda a medidn v letech 2011-2020, Zlinsky a Olomoucky kraj a CR
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Zdroj: Studie proveditelnosti trati Horni Lidec st.hr. — Hranice na Moravé, (MCO a.s., 11/2019)

4.3 Osobni doprava
4.3.1 Trend vyvoje osobni dopravy

Pfepravni zatizeni v osobni dopravé ve sledovaném obdobi rostlo a to zejména v Zelezni¢ni a
individualni automobilové dopravé. Pokles zaznamenany vroce 2010 u individuadlni dopravy je
zpUsoben zménou metodiky scitani silnicniho provozu. Nardst na strané Zelezni¢ni dopravy mezi lety
2009 a 2019 ¢ini 66,5% z pGvodnich 6,5 mld. oskm na 10,8 mld. oskm.

Obrdzek 9 Vyvoj prepravniho zatiZeni v osobni dopravé, mil. osobovych kilometri
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Zdroj: Studie proveditelnosti trati Horni Lidec st.hr. — Hranice na Moravé, (MCO a.s., 11/2019)

4.3.2 Vychozi pfepravni zatizeni

PtiloZzeny graf zobrazuje dopravni zatiZzeni v osobni dopravé v primérny den.
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Obrdzek 10 Priimérné zatiZeni v pracovnim dni; Hranice n. M. — Horni Lidec
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Zdroj: Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé, (MCO a.s., 11/2019)

4.3.3 Vyhledova dopravni nabidka

Vyhledovy rozsah dopravy prevzaty z aktualizace studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st. hr. —
Hranice na Moravé vychazi z podklad(l objednatelll vefejné osobni dopravy v podobé Ministerstva
dopravy Ceské republiky (objednatel dalkové osobni dopravy), Krajského Ufadu Zlinského kraje a
Krajského uradu Olomouckého kraje (objednateli regionalni osobni dopravy), a sdruzeni nakladnich
dopravctl Ceské republiky, spolku ZESNAD. Podklady spoéivaji v odhadu budouciho vyvoje dopravy na
predmétné ¢asti infrastruktury, jak osobni tak nakladni, véetné zasad jeji organizace a jejich budoucich
narokl. Podklady byly zpracovany primarné do podoby vyhledového rozsahu dopravy, véetné
stanoveni typovych jizdnich souprav. Pro vSechny varianty (varianta bez projektu, varianta A.2, varianta
D.2) byl vyhledovy rozsah dopravy véetné vSech podrobnosti uvazovan shodny:

Tabulka 3 Prehled vyhledové dopravni nabidky

Poéty vlaku dle kategorie Ex Os Nex/Pn Mn Celkem
smér Valasska Polanka - Horni Lidec 6 14 15 1 36
smér Horni Lide¢ — Valasska Polanka 6 14 15 1 36

Osobni doprava

Ex2: Praha - Olomouc - Hranice na Moravé - Vsetin - Slovensko (KJR280):

. 8 parl vlakd,
. interval 120 minut,
. vybrané vlaky v okrajovych ¢astech dne ukonéeny v ZST Vsetin - 2pary,

. 9 para vlakd v useku Roznov pod Radhostém — Valasské Mezifi¢i — Vsetin — Horni
Lidec¢ — Bylnice (takt 120 min),
o 15 par vlakd v tseku Vsetin — Horni Lide¢ — Bylnice (takt 60 min),
. navic 1 par vlakd v iseku Horni Lide¢ — Valasské Klobouky (v€asni ranni a pozdni
vecerni),
. zakladni interval 120 minut, posilen na 60 minut pouze v Useku Vsetin — Horni Lidec - Bylnice

Os: Vsetin - Stielna (KJR280):
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. 5 parl vlakd,
. pouze posilové spoje béhem pracovnich dni, v kratkém taktu 60 minut,
. pouze plna trasa linky bez ukoncéeni vybranych vlaka,

Nakladni doprava

Nex/Pn: 16 paru viaka (vlaky svou skladbou a charakterem témér shodné), z toho:

. 12 parl tranzit,

. 1 par tranzit + obsluha Valasské Mezifici jako vlakotvorné stanice,

. 1 par koncici / vychozi ve Lhotce nad Bedvou jako vyznamné stanice z pohledu
vozovych proudl (vyznamna Zeleznicni vlecka) ze sméru Horni Lide¢,

. 1 par koncici / vychozi ve Lhotce nad Bedvou jako vyznamné stanice z pohledu

vozovych proudl (vyznamna Zeleznicni vlecka) ze sméru Horni Lideé, navic véetné

......

. 1 par koncici / vychozi ve Lhotce nad Bedvou jako vyznamné stanice z pohledu
vozovych proudd (vyznamna Zeleznicni vlecka) ze sméru Hranice,

Mn: 4 pary vlakd (koncepce dle stavajiciho stavu):

vvvvv

. 1 par Mn pro Usek Hranice na Moravé - Valasské Mezifici - Vsetin - Horni Lide¢, v
useku Lhotka nad Becvou — Valasské Mezifi¢i — Horni Lidec jezdici pravidelné v
pracovni dny, v Useku Hranice na Moravé — Lhotka nad Becvou jezdici podle potreby,
cca kazdy druhy pracovni den,

. 1 par Mn obsluhujici nakladisté Bystricka,

. 2 pary obsluhujici vle¢ku na odbocce Skalka.

4.3.4 Vyhledové pfepravni zatizeni

Prepravni progndza osobni dopravy byla zpracovana za pomoci dopravniho modelovani v ramci akce
»Aktualizace studie proveditelnosti trati Horni Lidec¢ st. hr. — Hranice na Moravé“. Dopravni model,
pouzity pro hodnoceni, byl zpracovdn v dopravné pldnovacim software VISUM. Oblast zpracovani
dopravniho modelu zahrnuje vSechny podstatné vazby vcetné preshranic¢nich. Dalkové vazby a

provazani modelované oblasti s okolnim svétem jsou modelovany formou tzv. vnéjsich vstup(. Jsou
tak popsdany vazby na Cechy, Slezsko a Slovensko.

Vyhledovy pocet cestujicich v feSeném Useku se bude odvijet od pfipadné realizace modernizace traté
Hranice n. M. — Horni Lide¢.
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Obrdzek 11 Dopravni zatiZeni, stav BEZ PROJEKTU, rok2035, osoby/24h prumérného dne
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Zdroj: Studie proveditelnosti trati Horni Lidec¢ st.hr. — Hranice na Moravé, (MCO a.s., 11/2019)

V pripadé realizace nékteré z projektovych variant bude poptavka po osobni dopravé vyssi diky
zkraceni jizdnich dob, resp. Upravy trasy (varianta D.2). Nejvys$si objem prevedené dopravy je v Useku

ptiblizné 400-500 osob/24h v celém hodnoceném Useku v zavislosti na varianté. Vice osob bylo
prevedeno z autobusové dopravy, méné z IAD.

Dale je uvedeno srovnani zatizeni vychoziho stavu, stavu bez projektu a projektovych variant.
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Obrdzek 12 Pocty cestujicich ve var. A2, D2 a BP v roce 2035 na trati Hranice n. M. — Horni Lidec
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Zdroj: Studie proveditelnosti trati Horni Lidec st.hr. — Hranice na Moravé, (MCO a.s., 11/2019)

4.3.5 Vystupy pfepravni progndzy pro EH stavby

Jak jiz bylo zminéno vyse, progndza vychazi z aktualizované ,Studie proveditelnosti trati Horni Lidec
st.hr. — Hranice na Moravé, (MCO a.s., 11/2019). Vysledek ekonomického hodnoceni obou
posuzovanych variant byl negativni, a proto nelze v soucasnosti uvazovat s realizaci kterékoliv z nich.
V ramci ekonomického hodnoceni této stavby se tedy vychazi z predpokladu setrvani bezprojektového
stavu. Pocet cestujicich v feSeném uUseku se bude v ramci hodnoticiho obdobi pohybovat v rozmezi
2200 — 2500 cestujicich v obou smérech za 1 rok.

4.4  Nakladni doprava

Nasledujici graf uvadi, jaké postaveni na prepravnim trhu zaujimaji dva zdkladni mdédy nakladni
dopravy. Ze statistik Ministerstva dopravy CR je patrné, 7e pfepravni vykon hlavnich segmentl dopravy
(silni¢ni a Zelezni¢ni) byl v roce 1994 témér vyrovnany. Vykon silni¢ni nakladni dopravy postupné rostl,
zatimco u Zelezni¢ni je zaznamenan pozvolny pokles. Az na konci sledovaného obdobi dochazi k oZiveni
Zelezni¢ni nakladni dopravy, jak vyplyva z pfilozeného grafu.

Obrdzek 13 Celorepublikovy vyvoj prepravniho vykonu (mil. ¢tkm/rok), zdroj MD
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Zdroj: Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st.hr. — Hranice na Moravé, (MCO a.s., 11/2019)
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Redend trat je soucasti Cesko-Slovenského mezinarodniho nakladniho Zelezni¢niho koridoru RFC 9.
Re$ena trat tvofi alternativu k Zelezni¢nimu spojeni CR — SR pres Jablunkov.

4.4.1 Stavajici prepravni zatizeni

Po hodnocené trati jsou pravidelné trasovany kontejnerové vlaky v relaci Slovensko — Ceska
republika/Némecko. Z Zilinské automobilky jsou po trati pfepravovany automobily do Némecka a ltalie.
Ddle jsou zde prepravovany ucelené vlaky se sklarskym piskem, dfevem nebo chemii. Také je zde
pravidelné prepravovano hnédé uhli ze sokolovsko-mostecké panve smérem na Slovensko. Na
hodnocenou trat je napojena u Hranic vlecka, po které se denné prepravuje cement. Dalsi dalezita
vlecka je zausténa do stanice Lhotka nad Becvou, ktera napojuje na zelezniéni sit chemickou spole¢nost
DEZA. Mistni obsluha je zajistovana prostfednictvim manipulaénich vlakd.

Dalsim ziskanym podkladem byl mezitsekovy pfepravni vykon (hrtkm/rok) vykazan za roky 2015-2018.
Po postupném prepoctu hrtkm -> ¢tkm -> ¢t jsou rocni objemy prepraveného nakladu v letech 2015 -
2018 nasleduijici.

Obradzek 14 Prepravni zatiZeni (¢t/rok); 2015-2018
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Zdroj: Studie proveditelnosti trati Horni Lidec st.hr. — Hranice na Moravé, (MCO a.s., 11/2019)

4.4.2 Vyhledové prepravni zatizeni

Re$ena trat je vyznamna pro nékladni dopravu a je souc¢asti RFC9. Na trati prevaZuje mezindrodni
doprava, jsou zde prepravovany komodity s perspektivou dalsiho rlstu preprav. Na zakladé
provedenych analyz a progndzy se mlze doprava na feSené trati k roku 2050 oproti vychozim
hodnotam zdvojnasobit.
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5 Ekonomické hodnoceni

Ekonomické hodnoceni je provedeno formou slovniho hodnoceni spolec¢né s finan¢ni rozvahou
projektu.

51

Investi¢ni ndklady stavby jsou definovany na zédkladé technického feseni v rdmci zaméru projektu (faze
1) pro obé posuzované varianty. Investicni naklady ve smiSené cenové Urovni véetné rezervy pro
variantu ¢. 2 ¢ini 0,750 mld. K¢ a pro variantu ¢. 3 ¢ini 1,176 mld. K¢ Do ekonomického hodnoceni
vstupuji celkové investi¢ni naklady v cenové urovni roku 2023 bez rezervy, které Cini pro variantu ¢. 2
0,679 mld. K¢ a pro variantu ¢. 3 1,062 mlid. K¢.

Investicni naklady

Tabulka 4 Investi¢ni néklady stavby v tis. K¢ CU 2023

Popis Varianta2 | Varianta 3

Pfipravnd a projektovd dokumentac 57 739,00 94 016,00
Zabory a ndkupy pozemkd 1 225,00 1 225,00
Stavby a konstrukce 524 902,00 854 690,00
Stroje a zafizeni

Technicka asistence, propagace 71 625,00 73 273,00
Technicky dozor 23621,00 38 461,00
CIN bez rezervy ve stalych cenach 679 112,00| 1 061 665,00
Rezerva 52 490,00 85 469,00
CIN vC. rezervy ve stalych cenach 731 602,00( 1147 134,00
DPH (21%) 153379,17| 240 640,89
Celkem s DPH 884 981,17 1387 774,89

Z hlediska investi¢nich naklad( (bez rezervy) je vyhodnéjsi varianta ¢. 2, kterd je o 382,6 mil. K¢

investicné méneé narocna ve srovnani s variantou ¢. 3.

5.1.1 Stavebni ndklady

Dominantni slozkou nakladl stavby jsou naklady na Zeleznicni svrsek a spodek, které Cini variantné
412,8 — 742,6 mil. KC. Celkové stavebni naklady projektu ve varianté ¢. 2 ¢ini 524,9 mil. K¢ a ve varianté

¢. 3 ¢ini 854,7 mil. K&.

Tabulka 5 Struktura stavebnich ndkladd stavby v tis. K& CU 2023

Struktura stavby Varianta 2 | Varianta 3

Sdélovaci zafizeni 12 539 12 539
Silnoproudé rozvody a zatizeni 4101 4101
Zelezniéni svrsek 112 387 112 387
Zelezniéni spodek 300 438 630226
Mosty, propustky, zdi 18 541 18 541
Trakce 64 136 64 136
Pozemni stavby, nastupisté a pristresky 12 760 12 760
Celkem 524 902 854 690

5.2 Provozni naklady

Provozni naklady infrastruktury zahrnuji veskeré naklady spojené s provozem Zelezni¢ni infrastruktury.

Mezi provozni naklady se fadi:

e Naklady na provozovani infrastruktury

e Naklady na udrzbu a opravy
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e Reinvestice neboli ndklady na obnovu zafizeni

5.2.1 Naklady na provozovani drahy

Naklady na provozovani mezistani¢niho useku jsou nulové, ndklady ve stanicich Horni Lide¢ a Vala$ska
Polanka budou v roce 2024 ¢init 10,5 mil. K¢. Obsazenost dle profesi je uvedena v souhrnu nize.

Tabulka 6 Obsazenost pracovnich pozic

ZST Profese 2019
Vala8ska Polanka [Vypravei 5,488
Vypravei 5,488

Horni Lide¢ Operator Zelezni¢ni dopravy 2,030
Dozorce vyhybek 1,160
Celkem 14,166

Celkové naklady na provozovani budou za celé hodnotici obdobi 30 let ¢init 417,5 mil. K€ a to nezavisle
na realizaci, kterékoliv z posuzovanych variant Realizace projektu nebude mit vliv na naklady na
provozovani traté. Zména v nakladech na provozovani, resp. v po¢tu zaméstnancli nastane pouze
v pfipadé modernizace celé trati. Vtomto ptipadé, bude stanice Valasska Polanka neobsazena a
v Horni Lid¢i zlistane pouze jedna pozice vypravéiho. Vzhledem k tomu, Ze stavba fesi mezistani¢ni Usek
Ize povaZovat naklady na provozovani za nulové.

5.2.2 Naklady na udrzbu

Priimérné naklady na provozuschopnost (opravy a udrzba) &inily dle podkladii SZ, s. o. v letech 2017-
2021 v useku Valasska Polanka (mimo) — Horni Lide¢ (mimo) 41,3 mil. K¢, pfevedeno na cenovou
uroven roku 2023. Délka tohoto celého mezistani¢niho Useku je 9,7 km. Uvedené naklady zahrnuji jak
béZnou udrzbu, tak i ndklady na opravu a vyménu zafizeni na trati. Za naklady samotné udrzby lze
povazovat ndklady roku 2020, kdy na trati nebyly realizovany Zadné vyrazné opravy a ¢ini 10,9 mil. K¢.
Tuto hodnotu lze povaZovat za referencni hodnotu pro stavbou rfeSeny usek, jelikoz stavba tento Usek
uvede do rekonstruovaného stavu a lze tak predpokladat, Ze nebude v nejblizSich letech nutné
provadét zZadné opravy nad ramec udrzby. Naklady na adribu rekonstruovaného 0,75 km dlouhého
useku budou ¢init 1,07 mil. K¢ ro¢né. Naklady nad ramec udrzby v pribéhu referen¢niho obdobi jsou
vyjadreny v nasledujici kapitole.

Tabulka 7 Néklady na provozuschopnost v tseku Valasskd Polanka — Horni Lide¢, CU 2023

Provozuschopnost 2017 2018 2019 2020 2021 Primér

Spole¢né naklady 2153 2 550 326 301 262 1119
Zatizeni staveb Ze. spodku 9071 22 139 196 182 11 6320
Provozni budovy a inZ. sité 0 2 444 284 188 184
Trat'ové hospodaistvi 5652 4419 4512 6246 37 345 11635
Sdélovaci a zabezp.technika 872 8108 7 810 1985 1234 4002
Elektrotechnicka zafizeni 7208 43 418 31030 1 894 6 864 18 083
Celkem 24 956 80 637 44 318 10 890 45904 41 341

Béhem 30letého hodnoticiho obdobi budou naklady na udrzbu cinit 32,2 mil. K¢.

5.2.3 Naklady na vymeénu vybaveni - tzv. reinvestice

Naklady na obnovu jednotlivych objekt( a provoznich soubor(l vychazeji ze stavebnich nakladl a
doporuceni Rezortni metodiky. Ta udava pro kazdou ze skupin stavebnich objektl a provoznich
doporucenou délku cyklu obnovy, ktery definuje, za kolik let by mélo dojit k jejich obnové. Hodnoty
pro trat celostatni elektrizovanou dvoukolejnou zafazenou mezi tranzitni koridory (TC2) v déleni pro
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jednotlivé casti Zelezni¢ni infrastruktury jsou shrnuty v nasledujici tabulce a jsou prevzaty z Rezortni
metodiky.

Tabulka 8 Doporuceny cyklus obnovy SO a PS

Stavebni objekty, provozni soubory Cyklus
obnovy v
Zabezpecovaci zafizeni 25
Sdélovaci zafizeni 25
Silnoproudé rozvody a zafizeni 25
Zelezniéni svriek 27
Zelezni¢ni spodek 54
Mosty, propustky, zdi 60
Tunely 60
Komunikace a zpevnéné plochy 20
Trakce 25
Pozemni stavby, nastupisté 50

Na zakladé tohoto doporuceni a procentualnich sazeb z Rezortni metodiky pak vychazeji naklady na
obnovu objektl a zafizeni v projektové varianté nasledovné:
Tabulka 9 Reinvestice a opravy ve varianté 2 v tis. K& CU 2023

. . L. Opravy Reinvestice
Reinvestice v ramci varianty 2 —— —— —— ——
Rok | tis. K¢ | Rok | tis. KE | Rok | tis. K¢ | Rok | tis. K¢
Zelezni¢ni svriek 2033 | 11239|2040| 22477|2047| 16858(2053| 112 387
Zelezniéni spodek 2040| 15022|2053| 15022|mimo ref. obd.|mimo ref. obd.
Mosty, propustky, zdi 2041 927|mimo ref. obd.|mimo ref. obd.|mimo ref. obd.
Trakce 2033 6414|2039 16034|2045 9 620|mimo ref. obd.
Pozemni stavby, nastupisté 2039 1914|2051 3 828|mimo ref. obd.[mimo ref. obd.

V prlibéhu hodnoticiho obdobi budou ¢init celkové naklady varianty €. 2 na opravy cinit 119,3 mil. K¢,
na konci hodnoticiho obdobi by méla byt provedena reinvestice v ramci Zelezni¢niho svrsku ve vysi
112,4 mil. K¢.

Tabulka 10 Reinvestice a opravy ve varianté 3 v tis. K¢, CU 2023

. . ... Opravy Reinvestice
Reinvestice v ramci varianty 3 . . . .
Rok | tis. K¢ | Rok | tis. K¢ | Rok | tis. K¢ | Rok | tis. K¢
Zelezniéni svriek 2033| 11239|2040| 22477|2047| 16858|2053| 112 387
Zelezni¢ni spodek 2040| 31511|2053| 31511|mimo ref. obd.[mimo ref. obd.
Mosty, propustky, zdi 2041 927|mimo ref. obd.|mimo ref. obd.|mimo ref. obd.
Trakce 2033 6414|2039| 16 034|2045 9 620{mimo ref. obd.
Pozemni stavby, nastupisté 2039 1914|2051 3 828|mimo ref. obd.[mimo ref. obd.

V prlibéhu hodnoticiho obdobi budou ¢init celkové naklady varianty ¢. 3 na opravy cinit 152,3 mil. K¢,
na konci hodnoticiho obdobi by méla byt provedena reinvestice v rdamci Zelezni¢niho svrsku ve vysi
112,4 mil. KE&.

5.3 Pfijmy (provozni vynosy)
Ptijmy z provozu dopravni cesty Cinily v letech 2017-2021 prdmérné 3,65 mil. K¢ rocné a po prepoctu

na dotceny Usek ¢ini tyto prijmy 0,28 mil. K¢.

Dopravni nabidka a tedy i dopravni vykony budou pro obé varianty totozné pro celé hodnotici obdobi.
Priimérné bude denné na trati nasazeno 33 vlak( osobni regionalni dopravy, 12 vlakli osobni dalkové
dopravy, 2 vlaky mistni nakladni dopravy a 8 vlak(i nakladni dalkové dopravy. V pripadé dalkové
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nakladni doprav bude dochazet k postupnému ristu v rdmci hodnotici obdobi, opét pro obé varianty

shodnému.

Tabulka 11 Prehled dopravnich vykon( a prijmi v reseném useku v letech 2017-2021

Rok Doprava vikm Prijem z DC
2017 Nakladni 39751 2636 044
Osobni 130242 2257112
2018 Nakladni 40 604 1641443
Osobni 130979 2004 951
2019 Nakladni 42 612 1704 109
Osobni 132 745 2019677
2020 Nékladrjf 32136 1212 302
Osobni 150 690 1994 075
5021 Nakladni 19672 763 213
Osobni 155714 2027034
— Nakladni 34 955 1591422

PrUmer .

Osobni 140074 2060570
Projekt Nakladni 2703 123 048
0,750 km Osobni 10 830 159 322

Celkové prijmy budou cinit v rdmci osobni dopravy za celé hodnotici obdobi 4,22 mil. K¢, pfijmy
z nakladni dopravy budou ¢init 3,86 mil. K¢. Realizace projektu ptijmy z dopravni cesty neovlivni. Pfijmy

z poplatku za dopravni cesty budou pro obé posuzované varianty totozné.

5.4 Ekonomicka Zivotnost projektu

Ekonomicka Zivotnost objekt( a zafizeni budovanych v ramci projektu ¢ini 49 aZz 53 let a je vypoctena
nize na zakladé vazeného primeéru stavebnich naklad(i a oc¢ekavané Zivostnosti jednotlivych druhl
stavebnich objektl a provoznich soubor.

Tabulka 12 Vypocet ekonomické Zivotnosti stavby

Struktura stavby Zivotnost | Varianta 2 | Varianta 3
Sdélovaci zatizeni 20 12 539 12 539
Silnoproudé rozvody a zatizeni 20 4101 4101
Zelezni¢ni svriek 30 112 387 112 387
Zelezni¢ni spodek 60 300 438 630226
Mosty, propustky, zdi 75 18 541 18 541
Trakce 30 64 136 64 136
Pozemni stavby, ndstupisté a piisties 40 12 760 12 760
Celkové zivotnost investice 49 53
Zivotnost investice po skonéeni hod. obdobi 21 25
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5.5 Financ¢ni cash flow

Tabulka 13 Sestava financniho cash flow — varianta €. 2, v tis. K¢

Investicni Provozni Provozni
Rok naklady prijmy naklady Celkem
2024 -339 556 282 -1074 -340 348
2025 -339 556 282 -1074 -340 348
2026 0 282 -1074 -792
2027 282 -1074 -792
2028 282 -1074 -792
2029 282 -1074 -792
2030 282 -1074 -792
2031 258 -1074 -816
2032 258 -18 727 -18 468
2033 258 -1074 -816
2034 260 -1074 -814
2035 261 -1074 -813
2036 262 -1074 -812
2037 263 -1074 -812
2038 264 -19 022 -18 759
2039 264 -1074 -810
2040 265 -38 574 -38 308
2041 266 -2001 -1735
2042 267 -1074 -808
2043 267 -1074 -807
2044 268 -1074 -806
2045 269 -10 695 -10426
2046 269 -1074 -805
2047 269 -17 932 -17 663
2048 270 -1074 -805
2049 270 -1074 -804
2050 270 -1074 -804
2051 271 -4 902 -4 632
2052 271 -1074 -803
2053 271 -128 483 -128 212
Celkem -679 112 8 088 -263 970 -934 994
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Sanace nestabilniho Useku Valasskd Polanka — Horni Lide¢ v km 20,019 — 21,248

Tabulka 14 Sestava financniho cash flow — varianta €. 3, v tis. K¢

Investicni Provozni Provozni
Rok naklady prijmy naklady Celkem
2024 -530 833 282 -1074 -531 624
2025 -530 833 282 -1074 -531 624
2026 0 282 -1074 -792
2027 282 -1074 -792
2028 282 -1074 -792
2029 282 -1074 -792
2030 282 -1074 -792
2031 258 -1074 -816
2032 258 -1074 -816
2033 258 -18 727 -18 468
2034 260 -1074 -814
2035 261 -1074 -813
2036 262 -1074 -812
2037 263 -1074 -812
2038 264 -1074 -811
2039 264 -19 022 -18 758
2040 265 -55 063 -54 798
2041 266 -2001 -1735
2042 267 -1074 -808
2043 267 -1074 -807
2044 268 -1074 -806
2045 269 -10 695 -10426
2046 269 -1074 -805
2047 269 -17 932 -17 663
2048 270 -1074 -805
2049 270 -1074 -804
2050 270 -1074 -804
2051 271 -4 902 -4 632
2052 271 -1074 -803
2053 271 -144 973 -144 701
Celkem | -1061 665 8 088 -296 949| -1350526
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5.6 Slovni hodnoceni

Trat ¢. 280 Hranice na Moravé — Vsetin — Horni Lide¢ statni hranice (dle KJR) je zafazena do systému
TEN-T (hlavni sit TEN-T v nakladni dopravé a globalni sit v osobni dopravé) a je soucasti evropského
nakladniho koridoru 9 (rail freight corridor). Trat je dlleZita jak z hlediska narodniho tak evropského.
Z tohoto divodu je nezbytné nutné, aby na trati byl zachovan bezpecny a spolehlivy provoz, s ¢imz je
soucasny stav v rozporu.

V lednu 2022 doslo k propadu kolejového loZe, které mélo za nasledek vylouceni provozu na prvni i
druhé tratové koleji. Kromé samotného kolejového feseni je nestabilnim podloZzim ohroZeno i trakéni
vedeni, u kterého je evidovano statické naruseni podpér TV. Kromé ohroZeni bezpecnosti ma soucasny
stav negativni vliv i na propustnost trati a to jak vlivem sniZené rychlosti v misté mimoradnosti, tak i
vlivem jednokolejného provozu.

V tratovém Useku je zastoupena doprava osobni regionalni i dalkova, a je taktéZ vyuzivana pravidelnou
nakladni dopravou. Regionalni dopravu tvofi linky S22 a S2, dalkova osobni doprava je zastoupena
linkou Ex2. Z ndkladni dopravy jsou vedeny zejména vlaky kategorie Nex. Vyhledové je pocitano se
setrvanim rozsahu osobni dopravy na soucasné urovni, nicméné v nakladni dopravé je predpokladano
s az dvojnasobnym narlstem. Pfedpokladany vyvoj vyhledového dopravniho zatiZzeni tedy opét
prispiva k nutnosti uvést trat do normového stavu za splnéni zakladnich parametr( zelezni¢niho svrsku,
které zajisti bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené hmotnosti na napravu 22,5t pro
tfidu zatiZitelnosti D4, prichodnosti prijezdného prifezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.

Obé zminéné varianty vedou ke splnéni vSech uvedenych cil(.

5.6.1 Variantac.?2

Zajisténi stavajiciho drazniho télesa zpevnénim podloZi Stérkovymi pilifi a zajisténi stability lice svahu
geobunkovou sestavou.

Odhad &asové naroénosti vystavby — 423 dnd, z toho 360 dnl zastaveni provozu v obou tratovych
kolejich. V tomto stupni PD je uvazovano s nickolejnym provozem, nicméné v dalSim stupni je mozné
zvazit zvolenou technologii realizace stérkovych pilitd tak, aby byl umoznén ¢astecny provoz jedné
tratové koleje (pfipadné by se redukoval nickolejny provoz).

Nevyhody:

e stdvajici téleso vykazuje nizky stupen stability, obzvlasté v mistech, Usecich, kde je zemina
s vysokou saturaci tudiz vibrace se v tomto prostredi Sifi do znacné vzdalenosti
e Spatné pristupové podminky pro téZzkou techniku nutnou k realizaci tohoto feseni

5.6.2 Varianta¢.3

Drazni téleso je reSené jako novostavba s odstranénim stavajiciho télesa.

Odhad ¢asové narocnosti vystavby — 303 dnd, z toho 240 dnti zastaveni provozu v obou tratovych
kolejich.

Nevyhody:

e odtéZeni celého drazniho télesa a tim odlehéeni paty svahu mUzZe aktivovat sesuv
e prostorova naro¢nost na uskladnéni a zpracovani velkého mnozstvi stavajici zeminy

5.6.3 Technické feseni vybranych objektl

NiZe je uveden popis technického feseni vybranych objektd, jejichz feseni je ,,nezavislé” na vybrané
varianté projektu.
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Zelezniéni svrsek

Zacatek rekonstrukce Zel. svrsku je navrZen na konci smérového oblouku za Zst. Horni Lidec ve staniceni
cca km 20,350, konec uUprav je navrzen za smérovym obloukem v km 21,100. Je navrzena rekonstrukce
obou tratovych koleji.

Zelezni¢ni svréek v hlavnich kolejich bude tvofen standardnim kolejovym ro$tem z kolejnic 60 E2,
s bezpodkladnicovym pruznym upevnénim uloZzenym ve standardnim kolejovém loZi. Konstrukce
Zelezni¢niho svrsku zajisti bezpecénou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené hmotnosti na
napravu 22,5t pro tfidu zatiZitelnosti D4, prichodnosti prijezdného prirezu Z-GC a maximalni rychlosti
jizdy. Koleje budou svareny v bezstykovou kolej. Navrhové parametry GPK jsou navrzeny dle kategorie
drahy celostatni a respektuji navrh z Aktualizace ,Studie proveditelnosti trati Horni Lide¢ st. hr. —
Hranice na Moravé“.

Silni¢ni nadjezd v km 20,545

Vzhledem k tomu, Ze ve stavajicim stavu nevyhovuji vzddlenosti trakéniho vedeni od prekazky, je
nutnost zachovani Ucelové komunikaci nad trati. Proto se navrhuje prestavba mostniho objektu, ktera
zahrne odstranéni stavajictho mostniho objektu a vystavbu nové mostni konstrukce tvofenou 7B
deskou se zabetonovanymi nosniky zaloZzenou na masivnich ZB opérach.

Zelezniéni most v km 20,814

S ohledem na uvaZovanou technologii sanaci Zel. spodku v okoli mostu je doporuéeno v dalSim stupni
PD provést podrobnéjsi prlizkum stavajici konstrukce mostu a nejblizsiho okoli a posoudit Unosnost a
dopad realizace na tento most.

Trakéni vedeni

V celém dotéeném Useku bude provedena kompletni rekonstrukce a modernizace trakéniho vedeni od
stani¢nich stozard 79-80 Zst. Horni Lide¢ (km 20,040, celé elektrické déleni) po tratové stozéry 51-52
(km 21,203, navazani na realizovanou stavbu Odstranéni propadu rychlosti ...). Budou navrZeny nové
zaklady, stozary, vodi¢e dle vzorové sestavy TV pro elektrizaci Zelezni¢nich trati SZ proudovou
soustavou 2 DC 3kV/IT. V navrhu bude zohlednén vyhledovy pfechod na jednotnou trakéni soustavu
25kV AC.

Zaklady trakcnich podpér budou na zakladé provedeného geotechnického prizkumu navrieny na
vrtanych pilotach DN 1220 (pazené), délky na naspu az 12m, do svahu aZz 8m.

6 Zavér a doporuceni

Stavba se nachazi o celostatni trat ¢. 280 Hranice na Moravé — Vsetin — Horni Lide¢ statni hranice dle
zelezniéniho knizniho jizdniho radu, kterd je zarazena do systému TEN-T (hlavni sit TEN-T v nakladni
dopravé a globalni sit v osobni dopravé) a je soucasti evropského nakladniho koridoru 9 (rail freight
corridor). Z uvedeného je patrné, Ze trat je nejen z hlediska narodniho, ale i z hlediska evropského
vyznamnou dopravni tepnou. V budoucnu navic lze predpokladat vyrazny narlst dopravniho zatizeni
na strané nakladni dopravy. Z téchto dlvodu je nezbytné nutné, aby na trati byl zachovan bezpecny a
spolehlivy provoz, s ¢imz je soucasny stav v rozporu.

Realizace kterékoliv z navrhovanych variant ¢i jejich kombinace povede k naplnéni zakladnich
pozadavk( kladenych na tuto Zeleznicni trat, kterymi jsou zajisténi bezpeéné jizdy drazniho vozidla pfi
nejvétsi stanovené hmotnosti na napravu 22,5t pro tfidu zatiZitelnosti D4, prichodnosti prijezdného
prarezu Z-GC a maximalni rychlosti jizdy.
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Pro potieby prokazani nesamofinancovatelnosti projektu byl zpracovan prehled cash flow pro obé
varianty, ktery nesamofinancovatelnost obou variant jednoznaéné deklaruje. Projekt je tak zpUsobily
pro verejnou podporu a jeho realizace jednoznacné prispiva k posileni konkurenceschopnosti
7elezni¢ni dopravy v dopravnim mixu a k naplnéni cilG predsevzatych jak Ceskou republiku, tak
Evropskou unii.

Tabulka 15 Souhrn cash flow projektu za hodnotici obdobi 30 let

Polozka Varianta 2 Varianta 3

Investi¢ni naklady -679 112 -1 061 665
Provozni pfijmy 8 088 8 088
Provozni naklady -263 970 -296 949
Celkem -934 994 -1 350 526

Varianta 3 (novy nasep), i pres takika dvojnasobné ndklady, sniZuje rizika opétovného vyskytu poruch
a deformaci pouze minimalné. Jde tedy o vybér z variant, ktery zajisti dostatecnou kvalitu dila za
pfijatelnou cenu pfi rozumné mite rizika. Uzemi kolem trati je nestabilni a misty pomérné hodné
zvodnélé. V tomto Uzemi probihd geotechnicky monitoring, ktery se jesté rozsifi o dalsi sledovana
mista, pficemz plati, Ze tento monitoring probiha relativné kratkou dobu na zjisténi pohyb( v zemi.

Nadale pretrvavaji rizika zjisténi pohybl v pfilehlém Uzemi. Pfipadny vyskyt naslednych poruch
zjisténych z monitoringu miZe mit za nasledek Upravu technického feseni v dalSich fazich ptipravy a
vyvolat tak zvyseni CIN.

Z vyse popsaného vyhodnotil spravce infrastruktury variantu ¢. 2 (se Stérkovymi pilifi a hlubokym
drénem ) jako variantu vhodnou k dalSimu sledovani.

Prilohy

1. Rozpocet varianty ¢. 2
2. Rozpocet varianty ¢. 3

Prilohy jsou doloZeny pouze v elektronické formé.

V Brné 30. 8. 2023

Vypracoval: Ing. Tomas Funk

MORAVIA CONSULT Olomouc a.s.

Tel.: 739 243 410, mail: funk@moravia.cz
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. Cenova | poo - - p ) Data cekemsez| | CEKEY
Varianta | o Priloha ¢€.4 - SPOZES 2023 - VZOROVA TABULKA PROPOCTU 1 baze 11 RIZIKOVE 2
uroveni rizik SLOZKY RO
SLOZKY
v2 2023 Sanace nestabilniho iseku Valasska Polanka — Horni Lide¢ v km :;55:5:' SEHEN SEUEN
20,019 — 21,248 1a
Profese | Podskupina| C.fadku Polozka m.j sazba (mil.K] 0,000 | mil. K& R mil. K& mil. Ké mil. Ké
Mistni a B01 _|Sdélovaci kabelizace ve stanici km traté 4,6902 0,000 0,000 0,000 0,000
dalkova B02 |Sdélovaci kabelizace v trati km traté 3,4137 3,178 10,849 11,717 10,849 11,717
Informaénia| B03 _[Rozhlasové zafizeni ks nastupisté 1,6343 0,000 0,000 0,000 0,000
rozhlasova B04 |Informaéni zafizeni ks hran nastupistf  8,5881 0,000 0,000 0,000 0,000
Pozarni, B05 _|Kamerovy systém ks hran nastupistg]  2,7433] 0,000 0,000 0,000 0,000
zabezpecov B06 | Elektronické zabezpecovaci systémy, kontrola vstupu, ... ks technologie 1,2027 0,000 0,000 0,000 0,000
acia B07 _|Pozarni systémy, autonomni samozhaseci systémy, ... ks technologie 0,6332 0,000 0,000 0,000 0,000
Réadiové B08 |Radiovy §y§tém MRS _ ks technol?gie 1,3918 0,000 0,000 0,000 0,000
systémy B09 Up])re_iva'radloyeho systému TRS (SRD) km trat? 2,1400 0,000 0,000 0,000 0,000
. B10 |Radiovy systém GSM-R km traté 3,0539 0,000 0,000 0,000 0,000
Zelezni¢ni | Pfenosova B11 |Pfenosova zafizeni ks objektt 3,5220 0,000 1,08 0,000 0,000 0,000
sdélovaci a telek. B12 |Telekomunikaéni zafizeni a zapojovace ks technologie 3,4620 0,000 0,000 0,000 0,000
zatizeni Jina B13 _|Sdélovaci zafizeni v tunelu km tunelu 6,7296 0,000 0,000 0,000 0,000
sdélovaci B14 |Sdélovaci zafizeni ve stanici ks technologie 0,8710 0,000 0,000 0,000 0,000
DOZ adalsi| B15 |DDTS ZDC ks TLS 0,0302 0,000 0,000 0,000 0,000
nadstavby B16 |DOZ - ¢ast sdélovaci zafizeni lokalita 2,7387 0,000 0,000 0,000 0,000
B17 ?g?l:;:ﬂa/:!%zg }(<vnc1 montaze a instal. materialu a provizorniho stavu); Km traté 0.1650 4612 0761 0,822 0,761 0,822
Ostatni B18 _|Rezervni fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
B19 [Rezervni fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
B20 _|Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
B21 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 11,610 12,539 11,610 12,539
EO1 |DemontaZ koleje m koleje 0,0058 1500 8,700 9,222 8,700 9,222
E02 [DemontaZ vyhybky m koleje 0,0059 0,000 0,000 0,000 0,000
E03 |[Kolej 60E2, nov3, Stérkové loZe m koleje 0,0209 1500 31,350 33,231 31,350 33,231
Kolej E04 |Kolej 60E2 VRT, nova, $térkové loZze m koleje 0,0260 0,000 0,000 0,000 0,000
E05 |Kolej 60E2, nova, PJD m koleje 0,0529 0,000 0,000 0,000 0,000
E06 |[Kolej 49E1, nov3, Stérkové loZe m koleje 0,0204 0,000 0,000 0,000 0,000
E07 [Kolej regenerovana, Stérkové loze m koleje 0,0141 0,000 0,000 0,000 0,000
E08 [Jednoducha vyhybka J60 - prijezdna rychlost nad 130 km/h ks 19,1136 0,000 0,000 0,000 0,000
E09 [Jednoducha vyhybka J60 - prijezdna rychlost do 130 km/h véetné ks 19,1136 0,000 0,000 0,000 0,000
E10 [Jednoducha vyhybka J60 - prijezdna rychlost do 100 km/h véetné ks 9,4412 0,000 0,000 0,000 0,000
E11 [Jednoducha vyhybka J60 - prijezdna rychlost do 80 km/h véetné ks 8,4494 0,000 0,000 0,000 0,000
E12 [Jednoducha vyhybka J60 - prijezdna rychlost do 50 km/h véetné ks 5,8067 0,000 0,000 0,000 0,000
E13 |KFiZzovatkova vyhybka C60-1:11-300 ks 11,3177 0,000 0,000 0,000 0,000
Vyhybka E14 |Dvojita kolejova spojka DKS 60-1:11-300 ks 12,5823 0,000 0,000 0,000 0,000
) E15 [Jednoducha vyhybka J49 - prijezdna rychlost do 130 km/h véetné ks 8,5293 0,000 1.06 0,000 0,000 0,000
Zeleznicni E16 [Jednoducha vyhybka J49 - prijezdna rychlost do 100 km/h véetné ks 8,5293 0,000| 0,000 0,000 0,000
E17 [Jednoducha vyhybka J49 - prijezdna rychlost do 80 km/h véetné ks 7,3944 0,000 0,000 0,000 0,000
E18 [Jednoducha vyhybka J49 - prijezdna rychlost do 50 km/h véetné ks 4,4837 0,000 0,000 0,000 0,000
E19 |KFiZzovatkova vyhybka C49-1:11-300 ks 11,2463 0,000 0,000 0,000 0,000
E20 |Dvojita kolejova spojka DKS 49-1:11-300 ks 12,9697 0,000 0,000 0,000 0,000
E21 |Obnova kolejového svrsku m koleje 0,0203 3250 65,975 69,934 65,975 69,934
. E22 |DemontéZ a zpétné montaz kolejového rostu m koleje 0,0090 0,000 0,000 0,000 0,000
Lizll';vey E23 | Propracovani koleje vE. Gpravy GPK m Koleje 0,0004 0,000 0,000 0,000 0,000
E24 |Zarazedlo kolejové/betonové kus 0,2236 0,000 0,000 0,000 0,000
E25 |ZaréZedlo dynamické kus 0,5973 0,000 0,000 0,000 0,000
E26 |Rezervnifadek 0,000 0,000 0,000 0,000
E27 |Rezervnifadek 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostatni E28 |Rezervni fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
E29 |Individuaini kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
E30 [Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 106,025 112,387 106,025 112,387
FO1 |Konstrukéni vrstvy ve stanici m koleje 0,0065 0,000 0,000 0,000 0,000
F02 |Konstrukéni vrstvy v trati - tratova rychlost do 100 km/h m koleje 0,0115 700 8,050 9,177 8,050 9,177
FO03 |Konstrukéni vrstvy v trati - tratova rychlost do 160 km/h m koleje 0,0118 0,000 0,000 0,000 0,000
K°E§I‘:j’:°e FO4 |Konstrukeni vrstvy v trati - tratova rychlost do 200 km/h m Koleje 0,0162 0,000 0,000 0,000 0,000
FO5 |Konstrukéni vrstvy v trati - VRT m koleje 0,0164 0,000 0,000 0,000 0,000
FO06 |Konstrukéni vrstvy v trati - PJD m koleje 0,0164 0,000 0,000 0,000 0,000
FO7 |OdtéZeni starych konstrukénich vrstev m koleje 0,0060 700 4,200 4,788 4,200 4,788
FO08 |Vykopy m3 0,0012 5000 6,000 6,840 6,000 6,840
FO09 |Nasypy m3 0,0008 0,000 0,000 0,000 0,000
Téleso F10 |Ozelenéni télesa m2 0,0002 0,000 0,000 0,000 0,000
drahy F11 |Odvodnéni (zpevnény pfikop) bm 0,0027 0,000! 0,000 0,000 0,000
Selezniéni F12 |Odvodnéni (pfikopové zidky) bm 0,0200 1150 23,000| 1,14 26,220 23,000 26,220
F13 |Odvodnéni (trativod) bm 0,0048 0,000 0,000 0,000 0,000
F14 |Priprava zemi m2 0,0006 10000 6,000 6,840 6,000 6,840
F15 [Uprava porostu v okoli traté km 1,1341 1,5 1,701 1,939 1,701 1,939
Jiné F16 |Rekultivace ploch m2 0,0003 0,000 0,000 0,000 0,000
F17 |Kontaminace, uskladnéni m3 0,0054 0,000 0,000 0,000 0,000
F18 |Sanace skalniho zéfezu m2 0,0038 0,000 0,000 0,000 0,000
F19 |Sanace Zelezni¢niho naspu v délce 400 m, propocet viz. list F16 mil. K& 230,7873 1| 230,787 244,634 230,787 244,634
F20 |Rezervni fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostatni F21 [Rezervni fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
F22 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
F23 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 279,738 300,438 279,738 300,438
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. Cenova | poo - - . ) Data cekemsez| | CEKEY
Varianta | o Priloha ¢€.4 - SPOZES 2023 - VZOROVA TABULKA PROPOCTU 1 baze 11 RIZIKOVE
Lroven rizik SLOZKY RELGYE
SLOZKY
V2 2023 Sanace nestabilniho usel;:’::éafszlza’l;;lanka —Horni Lide¢ v km gfjjg:’ SOUEE SOUEEY
Profese | Podskupina| C.tadku Polozka m.| sazba (mil.K| 0,000 mil. K& R mil. K& mil. K& mil. K&
HO1 _[Novy Zelezniéni most - do 40 m m2 0,0777 0,000 0,000 0,000 0,000
HO02 |Novy Zelezniéni most - nad 40 m, estakada m2 0,1456 0,000 0,000 0,000 0,000
HO3 |Novy Zelezniéni most VRT - rozpéti do 40 m m2 0,0942 0,000 0,000 0,000 0,000
Mosty HO04 |Novy Zelezniéni most VRT- nad 40 m, estakada m2 0,1708 0,000 0,000 0,000 0,000
HO5 _|Rekonstrukce Zelezni€niho mostu m2 0,0449 276 12,392 14,127 12,392 14,127
HO6 |Zelezniéni most - demolice m2 0,0256 0,000 0,000 0,000 0,000
HO7 _|Mostni provizoria m2 0,0374 0,000 0,000 0,000 0,000
HO8 |Novy propustek m2 0,0821 44,5 3,653 4,164 3,653 4,164
Propustky HO9 |Rekonstrukce propustku m2 0,0554 0,000 0,000 0,000 0,000
H10 |Demolice propustku m2 0,0071 30,9 0,219 0,250 0,219 0,250
H11_[Novy podchod m2 0,1284 0,000 0,000 0,000 0,000
H12 éTkmy chodnik m2 0,0041 0,000 0,000 0,000 0,000
Podchody H13 |Schodisté ks 0,2466 0,000 0,000 0,000 0,000
H14 |Rekonstrukce podchodu m2 0,0622 0,000 0,000 0,000 0,000
Mosty, H15 |Demolice stévngciho podchodu m2 0,0114 0,000 114 0,000 0,000 0,000
propustky H16__|Lavky pro p&si m2 0,0615 0,000] " 0,000 0,000 0,000
a zdi Lavky H17 _|Navéstni krakorec (pfes 2 koleje) ks 1,9166 0,000 0,000 0,000 0,000
H18 [Navéstni lavka (pres 4 koleje) ks 4,4088 0,000 0,000 0,000 0,000
H19 |Opérné a zarubni zdi (do 5 m vysky) m2 0,0333 0,000 0,000 0,000 0,000
H20 |Opérné a zarubni zdi (nad 5 m vysky) m2 0,0383 0,000 0,000 0,000 0,000
Zdi H21 |Opérné a zarubni zdi - rekonstrukce m2 0,0158 0,000 0,000 0,000 0,000
H22 |Opérné a zarubni zdi - demolice m2 0,0152 0,000 0,000 0,000 0,000
H23 |Obkladni zdi m2 0,0276 0,000 0,000 0,000 0,000
pog";]‘:ich H24  [Silniéni mosty a nadjezdy - nové m2 0,0584 0,000 0,000 0,000 0,000
womunikaci | H25 | Silniéni mosty a nadjezdy - demolice m2 0,0256 0,000 0,000 0,000 0,000
H26 |Rezervni fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
H27 _|Rezervni Fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostatni H28 |Rezervni fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
H29 |Individudini kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
H30 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 16,264 18,541 16,264 18,541
MO1 [Novostavba budov m3 OP 0,0106 0,000 0,000 0,000 0,000
MO2 |Stavebni tpravy - rekonstrukce budov m3 OP 0,0074 0,000 0,000 0,000 0,000
MO3 |Vypravni budova (individualné) m3 OP 0,0132 0,000 0,000 0,000 0,000
MO04 | Objekt pro technologické zafizeni m3 OP 0,0100 0,000 0,000 0,000 0,000
Budovya | _MO05 |Novostavba halovych objektu m3 OP 0,0069 0,000 0,000 0,000 0,000
technologic| MO06 |Rekonstrukce halovych objektd m3 OP 0,0055 0,000 0,000 0,000 0,000
ké objekty [ M07 [Demolice budov a objektti technologickych zafizeni m3 OP 0,0012 0,000 0,000 0,000 0,000
MO8 |Demolice halovych objekttl m3 OP 0,0007 0,000 0,000 0,000 0,000
. M09 |Oploceni bm 0,0049 0,000 0,000 0,000 0,000
:f:lee’g:l' M11 | Strojni vybaveni (individualni kalkulace) mil. K& 0,000] 1,04
objekty M12 |Kabelovody m 0,0284 2400 12,269 12,760 12,269 12,760
. M13 |ZastreSeni nastupist m2 0,0406 0,000 0,000 0,000 0,000
Zna:s':si;"“ M14_|Demolice zastfeSeni m2 0,0018 0,000 0,000 0,000 0,000
M15  |PristfeSek m2 0,0818 0,000 0,000 0,000 0,000
M16 |Rezervni fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
M17 |Rezervni fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostatni M18 |Rezervni fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
M19  |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
M20 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 12,269 12,760 12,269 12,760
NO1 |Trakéni vedeni, stejnosmérna soustava (stanice) km koleje 17,1070 0,4 6,843 7,596 6,843 7,596
NO2 |Trakéni vedeni, stejnosmérna soustava (trat) km koleje 15,0199 2,2 33,044 36,679 33,044 36,679
Trakéni NO3 | Trakéni vedeni, stfidava soustava (stanice) km koleje 14,2367 0,000 0,000 0,000 0,000
vedeni NO4 |Trakéni vedeni, stfidava soustava (trat) km koleje 11,2463 0,000 0,000 0,000 0,000
NO5 | Trakéni vedeni VRT, stfidava soustava (stanice i trat) km koleje 16,5219 0,000 0,000 0,000 0,000
NO6 |Demontaz trakéniho vedeni km koleje 2,0801 2,6 5,408 6,003 5,408 6,003
Ukolejnéni a|__NO7__|Ukolejnéni vodivych konstrukci Zst. km koleje 0,6913 0000f ) 0,000 0,000 0,000
Trakéni zaf|  vzdusné NO8 |Ukolejnéni vodivych konstrukci td. km koleje 0,5512 0,000 0,000 0,000 0,000
vedeni NO9 |Vzdus$né vedeni (ZV,0V,NV) km vedeni 1,4821 0,000 0,000 0,000 0,000
N10 |ZvySeny narok na zékladové kce - piloty 12,4850 1 12,485 13,858 12,485 13,858
N11 |Rezervni fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostatni N12 |Rezervni fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
N13 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
N14 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 57,780 64,136 57,780 64,136
001 |Osvétleni stanice (osvétlovaci véze) ks véze 2,0750 0,000 0,000 0,000 0,000
Osvétleni 002 |Osvétleni zastavky (osvétlovaci stozary) ks stozaru 0,2227 0,000 0,000 0,000 0,000
003 |Osvétleni tunelt bm tunelu 0,0400 0,000 0,000 0,000 0,000
004 |Privodni vedeni 110 kV km 17,0568 0,000 0,000 0,000 0,000
Vedeni 005 |Privodni vedeni 22 kV km 6,5883 0,000 0,000 0,000 0,000
006 |Privodni vedeni NN km 2,0635 0,000 0,000 0,000 0,000
007 |Elektroinstalace v tunelu bm tunelu 0,0270 0,000 0,000 0,000 0,000
008 |Rozvody VN,NN Zst. 4,6989 0,000 1,00 0,000 0,000 0,000
Energetickq Technologie| 009 [PFelozka NN, VN km 3,2278 1 3,228 3,519 3,228 3,519
arozvody 010 |EOV V.. 0,8679 0,000 0,000 0,000 0,000
011 [DOUO ks ovl. jednotky 0,6922 0,000 0,000 0,000 0,000
012 |Prlelozka DOUO 0,5343 1 0,534 0,582 0,534 0,582
013 |Rezervni fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostatni 014 |Rezervni fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
015 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
016 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 3,762 4,101 3,762 4,101
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. Cenova | oot . - ) Data cekemsez| | CEKEY

Varianta| ° Priloha ¢€.4 - SPOZES 2023 - VZOROVA TABULKA PROPOCTU 1 baze 11 RIZIKOVE A

uroven rizik SLOZKY RIZIKPVE

SLOZKY

V2 2023 Sanace nestabilniho Gseku Valasska Polanka — Horni Lide¢ v km :;55:5:' SEHEN SEUEN

20,019 — 21,248 1a
Profese | Podskupina| C.tadku Polozka m.j sazba (mil.K| 0,000 mil. K& R mil. K&
P01 |Z&bor ZPF, PUPFL mil. K&/ ha 0,000 0,000 0,000 0,000
P02 |Zastavitelné Gzemi mésta mil. K&/ ha 0,000 0,000 0,000 0,000
Vykupy P03 |Zastavitelné uzemi obce mil. K&/ ha 0,000 0,000 0,000 0,000
pozemkia| P04 [Mimo zastavéné Gzemi mil. K&/ ha 0,000 0,000 0,000 0,000
nemovitosti | o5 |vykupy nemovitosti (individualni kalkulace) mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
pPo6 |Trvalé zabory (3 500 m2) mil. K& 0,000350 3500 1,225 1,225 1,225 1,225
. P07 [Individudlni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
:;:::ésyl Q01 __|Pripravna a projektova dokumentace, prizkumy % 10,00 48,745 52,490 48,745 52,490
stavby Q02 | Technicka asistence % 1,00 4,874 5,249 4,874 5,249
Ostatni Q03 |Propagace mil. K& 0,50 2,437 2,625 2,437 2,625
naklady na Q04 |Technicky dozor % 4,50 21,935 23,621 21,935 23,621
pfipravu [ o5 [Nahradni autobusova doprava mil. K& 69 1] 69,000 69,000 69,000 69,000
Qo6 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
Q07 |Individudini kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
Rezerva R01 |REZERVA % 10,00 48,745 52,490 48,745 52,490
CELKEM 196,961 206,700 196,961 206,700
. ____________________________________________________________|
Zabezped&ovaci zafizeni mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
Sdslovaci zafizeni mil. K& 11,610 12,539 11,610 12,539
Silnoproudé rozvody a zafizeni mil. K& 3,762 4,101 3,762 4,101
Zelezniéni svréek mil. K& 106,025 112,387 106,025 112,387
Zelezniéni spodek mil. K& 279,738 300,438 279,738 300,438
Zfas't';f"gcvee Mosty, propustky, zdi mil. K& 16,264, 18,541 16,264 18,541
hodnoty Tunely mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
Komunikace a zpevnéné plochy mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
Rekapitula Trakee mil. K& 57,780 64,136 57,780 64,136
;::onakladu InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
vypodet Pozemni stavby, nastupi§té a pristfesky mil. K& 12,269 12,760 12,269 12,760
CBA Objekty ochrany Zivotniho prostredi mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
Naklady realizace mil. Ké 487,448 524,902 487,448 524,902
Pripravna a projektova dokumentace, priizkumy mil. K& 53,619 57,739 53,619 57,739
Celkova Vykupy pozemki a nemovitosti mil. K& 1,225 1,225 1,225 1,225
investicni Technicka asistence, propagace mil. K& 71,437 71,625 71,437 71,625
narotnast Technicky dozor mil. K& 21,935 23,621 21,935 23,621
R0O1 |REZERVA % 48,745 52,490 48,745 52,490
Celkové investiéni naklady mil. Ké 684,409 731,602 684,409 731,602
Celkové investiéni naklady véetné zapoétené inflace v letech realizace 2024 - mil. Ké 749,625 749,625
| — — -+ —— v |

Kontrolni DA D.1.1 |Zabezpecovaci zafizeni mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
rozdéleni | Technologic D.1.2 S_déluvaci zyafl’zeni ______ m?l. K<:: 11,610 12,539 11,610 12,539
nakladd Eeloan D.1.3 _|Silnoprouda technologie v&etné DRT mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
dle D.1.4 |Ostatni technologicka zafizeni mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
vyhlagky o D2. D.21 Inienyrs!(é Objekty _ __ § _ _ m?l_ K(:: 394,326 431,366 394,326 431,366
dokumenta| Stavebni D.2.2 |Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich o mil. K& 12,269 12,760 12,269 12,760
& e Cast D.2.3 |[Trakéni a energeticka zafizeni mil. K& 61,542 12,760 61,542 12,760
D.2.4 |Ostatni stavebni objekt: mil. K& 7,701 68,237 7,701 68,237
Délka traté 0,000 0,000 0,000

Mérné celkové investici

mil. Ké / km traté
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. Datab) cElkempez[ | CELKEM
Varianta | €"°V8 [ pfiloha &.4 — SPOZES 2023 — VZOROVA TABULKA PROPOETU 1 |ae| 1 RIZIKOVE e
rovsn rizik SLOZKY [Rrliov=
SLOZKY
v3 2023 Sanace bilniho useku Val _’ ka Polanka — Horni Lide¢ v km Z,gx:::,fm i ]
Profese Podskupina C.fadku Polozka m.j sazba (mil.K¢/{ 0,000 mil. K& R mil. K& mil. Ké mil. K&
Mistni a BO1__|Sdélovaci kabelizace ve stanici km traté 4,6902 0,000 0,000 0,000 0,000
dalkova B02 |Sdeélovaci kabelizace v trati km traté 3,4137 3,178 10,849 11,717 10,849 11,717
Informaéni a|  BO: Rozhlasoveé zafizeni ks nastupists ,534 0,000 0,000 0,000 0,000
rozhlasova B04 _|Informagni zafizeni ks hran nastupisté ,58 0,000 0,000 0,000 0,000
Pozarni, BO! amerovy systém ks hran nastupisté .74 0,000 0,000 0,000 0,000
zabezpectov B06 Elektronické zabezpecovaci systémy, kontrola vstupu, s technologie ,20! 0,000 0,000 0,000 0,000
aci atisfiové| BO7 | PoZarni systémy, autonomni samozhaseci systémy, ... s technologie ,6332 0,000 0,000 0,000 0,000
Radiové BO8 |Radiovy sy§(ém MRS s technologie ,3918 0,000 0,000 0,000 0,000
systémy B09 U;'Jra_va'rédloye’ho systému TRS (SRD) km !ra!? ,1400 0,000 0,000 0,000 0,000
. B10 [Radiovy systém GSM-R km traté ,0539 0,000 0,000 0,000 0,000
Zelezniéni Prenosova a B11 [Prenosova zafizeni ks objektl ,5220 0,000 1,08 0,000 0,000 0,000
sdélovaci telek. B12 | Telekomunikadni zafizeni a zapojovace ks technologie 3,4620 0,000 0,000 0,000! 0,000
zafizeni Jina B Sdélovaci zarizeni v tunelu km tunelu 6,7296 0,000 0,000 0,000 0,000
sdélovaci B14 [Sdélovaci zafizeni ve stanici ks technologie 0,8710 0,000 0,000 0,000 0,000
DOZ a dalsi B DDTS ZDC ks TLS 0,0302 0,000 0,000 0,000 0,000
nadstavby B16 [DOZ - ¢ast sdélovaci zarizeni lokalita 2,7387 0,000 0,000 0,000 0,000
B17 Ochranna HDPE (v&. montaze a instal. materialu a provizorniho stavu); Kkm traté 0,1650 4,612 0,761 0,822 0,761 0,822
2,916Km / 1,696 Km
Ostatni B18 [Rezervni fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
B19 [Rezervni fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
B20 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
B21 Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 11,610 12,539 11,610 12,539
E01 [Demontaz koleje m koleje 0,0058 1500 8,700 9,222 8,700 9,222
E02 [DemontaZ vyhybky m koleje 0,0059 0,000 0,000 0,000 0,000
E03 [Kolej 60E2, nova, Stérkové loze m koleje 0,0209 1500 31,350 33,231 31,350 33,231
Kolej E04 [Kolej 60E2 VRT, nova, Stérkové loze m koleje 0,0260 0,000 0,000 0,000 0,000
E05 [Kolej 60E2, nova, PJD m koleje 0,0529 0,000 0,000 0,000 0,000
E06 [Kolej 49E1, nova, Stérkové loze m koleje 0,0204 0,000 0,000 0,000 0,000
E07 [Kolej regenerovand, stérkové loze m koleje 0,0141 0,000 0,000 0,000 0,000
E08 [Jednoducha vyhybka J60 - prijezdna rychlost nad 130 km/h ks 19,1136 0,000 0,000 0,000 0,000
E09 [Jednoducha vyhybka J60 - prijjezdna rychlost do 130 km/h véetné ks 19,1136 0,000 0,000 0,000 0,000
E10 [Jednoducha vyhybka J60 - prijjezdna rychlost do 100 km/h véetné ks 9,4412 0,000 0,000 0,000 0,000
E11 [Jednoducha vyhybka J60 - prijjezdna rychlost do 80 km/h véetné ks 8,4494 0,000 0,000 0,000 0,000
E12 [Jednoducha vyhybka J60 - prijjezdna rychlost do 50 km/h véetné ks 5,8067 0,000 0,000 0,000 0,000
E13 [Kifizovatkova vyhybka C60-1:11-300 ks 11,3177 0,000 0,000 0,000 0,000
Vyhybka E14 [Dvojita kolejova spojka DKS 60-1:11-300 ks 12,5823 0,000 0,000 0,000 0,000
3 E15 [Jednoducha vyhybka J49 - prijjezdna rychlost do 130 km/h véetné ks 8,5293 0,000 1.06 0,000 0,000 0,000
Zelezni¢ni svr; E16 [Jednoducha vyhybka J49 - prijezdna rychlost do 100 km/h véetné ks 8,5293 0,000 0,000 0,000 0,000
E17 [Jednoducha vyhybka J49 - prijjezdna rychlost do 80 km/h véetné ks 7,3944 0,000 0,000 0,000 0,000
E18 [Jednoducha vyhybka J49 - prijezdna rychlost do 50 km/h véetné ks 4,4837 0,000 0,000 0,000 0,000
E19 [Kfizovatkova vyhybka C49-1:11-300 ks 11,2463 0,000 0,000 0,000 0,000
E20 [Dvojita kolejova spojka DKS 49-1:11-300 ks 12,9697 0,000 0,000 0,000 0,000
E21 [Obnova kolejového svrsku m koleje 0,0203 3250 65,975 69,934 65,975 69,934
. E22 [Demontaz a zpétna montaz kolejového rostu m koleje 0,0090 0,000 0,000 0,000 0,000
Lig:]‘;y E23 |Propracovani koleje v&. Upravy GPK m koleje 0,0094 0,000 0,000 0,000 0,000
E24 |ZaraZedlo kolejové/betonové kus 0,2236 0,000 0,000 0,000 0,000
E25 |ZaraZedlo dynamické kus 0,5973 0,000 0,000 0,000 0,000
E26 [Rezervni fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
E27 [Rezervni fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostatni E28 |Rezervni Fadek 0,000 0,000 0,000; 0,000
E29 [Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
E30 [Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 106,025 112,387 106,025 112,387
FO1 Konstrukéni vrstvy ve stanici m koleje 0,0065 0,000 0,000 0,000 0,000
F02 [Konstrukéni vrstvy v trati - tratova rychlost do 100 km/h m koleje 0,0115 700 8,050 9,177 8,050 9,177
FO03  [Konstrukéni vrstvy v trati - tratova rychlost do 160 km/h m koleje 0,0118 0,000 0,000 0,000 0,000
K°Ej;‘j‘:°e FO4 |Konstrukeni vrstvy v trati - tratova rychlost do 200 km/h m koleje 0,0162 0,000 0,000 0,000 0,000
FO5  [Konstrukéni vrstvy v trati - VRT m koleje 0,0164 0,000 0,000 0,000 0,000
F06  [Konstrukéni vrstvy v trati - PJD m koleje 0,0164 0,000 0,000 0,000 0,000
F07 [OdtéZeni starych konstrukénich vrstev m koleje 0,0060 700 4,200 4,788 4,200 4,788
F08  [Vykopy m3 0,0012 5000 6,000 6,840 6,000 6,840
F09 [Nasypy m3 0,0008 0,000 0,000 0,000 0,000
Téleso F10 [Ozelenéni télesa m2 0,0002 0,000 0,000 0,000 0,000
drahy F11  [Odvodnéni (zpevnény pfikop) bm 0,0027 0,000 0,000 0,000 0,000
Folezniéni sp F12  [Odvodnéni (pFikopové zidky) bm 0,0200 1150 23,000 1,14 26,220 23,000 26,220
F13  [Odvodnéni (trativod) bm 0,0048 0,000 0,000 0,000 0,000
F14 |Priprava uzemi m2 0,0006 10000 6,000 6,840 6,000 6,840
F15 Uprava porostu v okoli traté km 1,1341 15 1,701 1,939 1,701 1,939
Jiné F16  [Rekultivace ploch m2 0,0003 0,000 0,000 0,000 0,000
F17 |K inace, uskladnéni m3 0,0054 0,000 0,000 0,000 0,000
F18 [Sanace skalniho zarezu m2 0,0038 0,000 0,000 0,000 0,000
F19 [Sanace Zelezni¢niho naspu mil. K& 541,9075 1| 541,908 574,422 541,908 574,422
F20 [Rezervni fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostatni F21_ |Rezervni Fadek 0,000 0,000 0,000; 0,000
F22  |Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
F23  [Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 590,859 630,226 590,859 630,226
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. Datab) cElkempez[ | CELKEM
Varianta | €"°V8 [ pfiloha &.4 — SPOZES 2023 — VZOROVA TABULKA PROPOETU 1 |ae| 1 RIZIKOVE e
rovsn rizik SLOZKY [Rrliov=
SLOZKY
v3 2023 Sanace bilniho useku Val _’ ka Polanka — Horni Lide¢ v km /p,,gjjgeégf1a i ]
Profese Podskﬂ)ina C.fadku Polozka m. sazba (mil.K¢/{ 0,000 mil. K& R mil. K& mil. K& mil. K&
HO ovy Zeleznicni most - do 40 m mi 0,0777 0,000 0,000 0,000 0,000
Ho: lovy Zeleznicni most - nad 40 m, estakada m 0,145 0,000 0,000 0,000 0,000
HO: ovy Zelezniéni most VRT - rozpéti do 40 m m 0,094 0,000 0,000 0,000 0,000
Mosty HO4 ovy Zeleznicni most VRT- nad 40 m, estakada m 0,170: 0,000 0,000 0,000 0,000
HO5 |Rekonstrukce Zelezni€niho mostu m! 0,044 276 12,392 14,127 12,392 14,127
HO6 | Zelezni¢ni most - demolice m! 0,025 0,000 0,000 0,000 0,000
HO7 lostni provizoria m 0,0374 0,000 0,000 0,000 0,000
HO8 ovy propustek m. 0,0821 44,5 3,653 4,164 3,653 4,164
Propustky HO9 | Rekonstrukce propustku m: 0,0554 0,000 0,000 0,000 0,000
H10 _|Demolice propustku m 0,0071 30,9 0,219 0,250 0,219 0,250
H ovy podchod m. 0,1284 0,000 0,000 0,000 0,000
H Sikmy chodnik m 0,004 0,000 0,000 0,000 0,000
Podchody H Schodisté ks 0,24 0,000 0,000 0,000 0,000
H14 Rekonstrukce podchodu m 0,0 0,000 0,000 0,000 0,000
Mosty, H15 3§mo|ice s!?yéjciho podchodu m. 0,0114 0,000 114 0,000 0,000 0,000
propustky a H16 |Lavky pro pési m. 0,0615 0,000 ™ 0,000 0,000 0,000
Zdi Lavky H17 avéstni krakorec (pres 2 koleje) ks 1,9 0,000 0,000 0,000 0,000
H18 avéstni lavka (pres 4 koleje) ks 4.4 0,000 0,000 0,000 0,000
H19 |Opémé a zarubni zdi (do 5 m vysky) m:. 0,0: 0,000 0,000 0,000 0,000
H20 |Opémé a zarubni zdi (nad 5 m vysky) m 0,0: 0,000 0,000 0,000 0,000
Zdi H Opérné a zarubni zdi - rekonstrukce m 0,0 0,000 0,000 0,000 0,000
H Opérné a zarubni zdi - demolice m 0,0 0,000 0,000 0,000 0,000
H Obkladni zdi m. 0,0 0,000 0,000 0,000 0,000
pol'_i"e";‘gich H24 [Silniéni mosty a nadjezdy - nové m2 0,0584 0,000 0,000 0,000 0,000
- H25 |Silniéni mosty a nadjezdy - demolice m2 0,0256 0,000 0,000 0,000 0,000
H26 |Rezervni fadel 0,000 0,000 0,000 0,000
H27 |Rezervni fadel 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostatni H28 _[Rezervni radel 0,000 0,000 0,000: 0,000
H29 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
H30_|[Individuaini kalkulace mil. KE 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 16,264 18,541 16,264 18,541
MO1 [Novostavba budov m3 OP 0,0106 0,000 0,000 0,000 0,000
MO2 [Stavebni tpravy - rekonstrukce budov m3 OP 0,0074 0,000 0,000 0,000 0,000
MO03 | Vypravni budova (individuané) m3 OP 0,0132 0,000 0,000 0,000 0,000
M04 | Objekt pro technologické zafizeni m3 OP 0,0100 0,000 0,000 0,000 0,000
Budovy a MO05 |Novostavba halovych objekti m3 OP 0,0069 0,000 0,000 0,000 0,000
technologick| MO06 |Rekonstrukce halovych objektl m3 OP 0,0055 0,000 0,000 0,000 0,000
€ objekty MO07 [Demolice budov a objektii technologickych zafizeni m3 OP 0,0012 0,000 0,000 0,000 0,000
M08 |Demolice halovych objektil m3 OP 0,0007 0,000 0,000 0,000 0,000
) M09 |Oploceni bm 0,0049 0,000 0,000 0,000 0,000
;‘;ﬁzg‘;' M11 | Strojni vybavent (individualni kalkulace) mil. K& 0,000| 1,04
objekty M12 |Kabelovody m 0,0284 2400 12,269 12,760 12,269 12,760
- M13  |ZastfeSeni nastupist m2 0,0406 0,000 0,000 0,000 0,000
Zna's!upiét’ M14 |Demolice zastfeSeni m2 0,0018 0,000 0,000 0,000 0,000
M15  |PristreSek m2 0,0818 0,000 0,000 0,000 0,000
M16 |Rezervni fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
M17  |Rezervni fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostatni M18 |Rezervni fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
M19  |Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
M20 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 12,269 12,760 12,269 12,760
NO1 Trakéni vedeni, stejnosmérna soustava (stanice) km koleje 17,1070 0,4 6,843 7,596 6,843 7,596
NO2 |Trakéni vedeni, stejnosmérna soustava (trat) km koleje 15,0199 2,2 33,044 36,679 33,044 36,679
Trakéni NO3 | Trakéni vedeni, stfidava soustava (stanice) km koleje 14,2367 0,000 0,000 0,000 0,000
vedeni NO4 | Trakéni vedeni, stfidava soustava (trat) km koleje 11,2463 0,000 0,000 0,000 0,000
NO5 | Trakéni vedeni VRT, stfidava soustava (stanice i trat) km koleje 16,5219 0,000 0,000 0,000 0,000
NO6 |Demontaz trakéniho vedeni km koleje 2,0801 2,6 5,408 6,003 5,408 6,003
Ukolejnéni a| __NO7 _[Ukolejnéni vodivych konstrukei Zst. km koleje 0,6913 0000] 0,000 0,000 0,000
Trakeni zafizd  vzdusné NO08 |Ukolejnéni vodivych konstrukei td. km koleje 0,5512 0,000 0,000 0,000 0,000
vedeni NO9 |Vzdu$né vedeni (ZV,0V,NV) km vedeni 1,4821 0,000 0,000 0,000 0,000
N10 | ZvySeny narok na zékladové kce - piloty 12,4850 1 12,485 13,858 12,485 13,858
N11 Rezervni fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostatni N12 |Rezervni Fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
N13  |Individulni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
N14  |Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 57,780 64,136 57,780 64,136
001 [Osvétleni stanice (osvétlovaci véze) ks véze 2,0750 0,000 0,000 0,000 0,000
Osvétleni 002 |[Osvétleni zastavky (osvétlovaci stozary) ks stozaru 0,2227 0,000 0,000 0,000 0,000
003 |Osvétleni tunell bm tunelu 0,0400 0,000 0,000 0,000 0,000
004 |Privodni vedeni 110 kV km 17,0568 0,000 0,000 0,000 0,000
Vsl 005 |Privodni vedeni 22 kV/ km 6,5883 0,000 0,000 0,000 0,000
006 |Privodni vedeni NN km 2,0635 0,000 0,000 0,000 0,000
007 [Elektroinstalace v tunelu bm tunelu 0,0270 0,000 0,000 0,000 0,000
008 |Rozvody VN,NN 2Zst. 4,6989 0,000 1,00 0,000 0,000 0,000
Energeticka 2§ Technologie| 009 | Pfelozka NN, VN km 3,2278 1 3,228 3,519 3,228 3,519
arozvody 010 |EQV V.. 0,8679 0,000 0,000 0,000 0,000
011 [DOUO ks ovl. jednotky 0,6922 0,000 0,000 0,000 0,000
012 [PHelozka DOUO 0,5343 1 0,534 0,582 0,534/ 0,582
013  |Rezervni fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
Ostatni 014 |Rezervni fadek 0,000 0,000 0,000 0,000
015  |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
016 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
CELKEM 3,762 4,101 3,762 4,101
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; Cenova S 5 . , Datab CELKEM BEZ Sgg'(rﬁ\é
Varianta | N Priloha ¢.4 — SPOZES 2023 — VZOROVA TABULKA PROPOCTU 1 aze 11 RIZIKOVE -
rovsn rizik SLOZKY [Rrliov=
hilnihe 1 locala AR SLOZKY
v3 2023 Sanace iho useku V; s a Polanka — Horni Lide¢ v km Z’gjis{leégza i ]
Profese Podsk&)ina C.fadku Polozka m.j sazba (mil.K¢/{ 0,000 mil. K& R mil. K& mil. Ké mil. K&
P01 |Zabor ZPF, PUPFL mil. K&/ ha 0,000 0,000 0,000 0,000
P02 _|Zastavitelné Gizemi mésta mil. K& / ha 0,000 0,000 0,000 0,000
Vykupy P03 |Zastavitelné tzemi obce mil. K& / ha 0,000 0,000 0,000 0,000
pozemkiia | P04 |Mimo zastavéné tzemi mil. K&/ ha 0,000 0,000 0,000 0,000
nemovitosti | pos | vgkupy nemovitosti (individuglni kalkulace) mil. K¢ 0,000 0,000 0,000 0,000
P06 | Trvalé zabory (3 500 m2) mil. K& 0,000350 3500 1,225 1,225 1,225 1,225
- P07 |Individuaini kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
:;3:5‘ Q01 _|Pipravna a projektova dokumentace, préizkumy % 10,00 79,857 85,469 79,857 85,469
stavby Q02 _[Technicka asistence % 1,00 7,986 8,547 7,986 8,547
Ostatni Q03 |Propagace mil. K& 0,50 3,993 4,273 3,993 4,273
naklady na Q04 |Technicky dozor % 4,50 35,936 38,461 35,936 38,461
pipravu Q05 [Nahradni autobusova doprava mil. K& 69 1 69,000 69,000 69,000 69,000
Q06 |Individualni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
Q07 |Individudlni kalkulace mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
Rezerva RO1 REZERVA % 10,00 79,857 85,469 79,857 85,469
CELKEM 277,854 292,444/ 277,854 292,444/
. __________________________________________________________|
Zabezpedovaci zafizeni mil. K& 0,000 0,000 0,000; 0,000
Sdélovaci zafizeni mil. K& 11,610 12,539 11,610 12,539
Silnoproudé rozvody a zafizeni mil. K& 3,762 4,101 3,762 4,101
Zelezniéni svriek mil. K& 106,025 112,387 106,025 112,387
Zeleznigni spodek mil. K& 590,859 630,226 590,859 630,226
Kalkuace Mosty, propustky, zdi mil, K& 16,264 18,541 16,264 18,541
ety Tunely mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
Komunikace a zpevnéné plochy mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
Telen mil. K& 57,780 64,136 57,780 64,136
Rekapitulace S ~
nakladd pro InZenyrské sité (trubni vedeni, kabelovody) mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
vypocet CBA Pozemni stavby, nastupi§té a pfistresky mil. K& 12,269 12,760 12,269 12,760
Objekty ochrany Zivotniho prostredi mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
Naklady realizace mil. Ké 798,569 854,690 798,569 854,690
Pripravna a projektovéa dokumentace, priizkumy mil. K& 87,843 94,016 87,843 94,016
Celkova Vykupy pozemku a nemovitosti mil. K& 1,225 1,225 1,225 1,225
investicni Technicka asistence, propagace mil. K& 72,993 73,273 72,993 73,273
NS Technicky dozor mil. K& 35,936 38,461 35,936 38,461
RO1 |REZERVA % 79,857 85,469 79,857 85,469
Celkové investicni naklady mil. Ké 1076,423 1147,134 1 076,423 1147,134
Celkové investi¢ni naklady véetné zapoétené inflace v letech realizace 2024 - 2025 mil. Ké 1176,478 1176,478
e |
D1 D.1.1_|Zabezpecovac izeni mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
Kon!folni' Technologic D.1.2 SQélovaci ;aﬁ'zeni . mil. K<:: 11,610 12,539 11,610 12,539
rozdéleni Ka East D.1.3 |Silnoprouda technologie véetné DRT mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
nakladu dle D.1.4 |Ostatni technologicka zafizeni mil. K& 0,000 0,000 0,000 0,000
vyhlasky o . D2 D.2. InZenyrské objekty mil. K& 705,447 761,154 705,447 761,154
dokumentaci Stavel.lnl' D.2.2_|Pozemni stavebni objekty a technické vybaveni pozemnich stavebnich objektd mil. K& 12,269 2,760 12,269 2,760
staveb Sast D.2.3 |Trakéni a energeticka zafizeni mil. K& 61,542 2,760 ,542 2,760
D.2.4 |Ostatni stavebni objeki mil. K& 7,701 68,237 7,701 68,237
Délka traté 0,000 0,000 0,000

Mérné celkové investiéni

mil. K&/ km traté
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