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1.) Úvod a použité podklady 

 
 Energetické výpočty pro tuto stavbu byly vypracovány v březnu roku 2018 a po 

technické stránce se na jejich platnosti nic nemění. Protože však jsou nyní k dispozici 

aktualizované údaje o předpokládané výhledové dopravě, je třeba provést porovnání 

původních a nových údajů a posoudit případné dopady na dimenzování pevných trakčních 

zařízení (měníren a trakčního vedení). 

 Jako podklady k této aktualizaci byly použity: 

a) Nové údaje o výhledové dopravě, poskytnuté zpracovateli objednatelem. 

b) Původní energetické výpočty z března r. 2018. 

 

 

2.) Údaje o předpokládané výhledové dopravě 

 
 Původně uvažovaná doprava je v příloze č. 1 a nové podklady v přílohách č. 2a 

a č. 2b. Současná doprava dle přílohy č. 1 byla pro účely energetických výpočtů (jak je v nich 

také uvedeno) navýšena o 10 %. Z nových údajů v přílohách 2a a 2b platí dle ústního sdělení 

objednatele odstavce „pro dopravní technologii“ a nikoliv „pro hlukové studie“. 

 V nových podkladech nejsou uvedeny hmotnosti vlaků, předpokládá se proto 

platnost původních údajů; totéž se týká také rozdělení celkového počtu nákladních vlaků na 

druhy Nex a Pn. 

 Z dopravních údajů byl zpracován následující přehled dopravní zátěže (v t/den), 

rozhodující pro výkonové zatížení měníren (platí pro každý směr jízdy, udávaná doprava je 

téměř výlučně párová, výjimečné odchylky jsou zcela zanedbatelné). 

 

 Vlaky Ex + R + Sp 

Stav dle výpočtů (tj. GVD 2017‒2018 + 10 %) …..… Dt = 32.588 t/d 

Výhled do r. 2022 ……………………………………………..… Dt = 31.320 t/d 

Výhled pro období 2023‒2027 ……………………………… Dt = 31.755 t/d 

Výhled pro období 2028‒2040 ……………………………… Dt = 41.760 t/d 

Výhled pro období po r. 2040 ……………………………… Dt = 42.630 t/d 

 

 Vlaky Os 

Stav dle výpočtů ………………………………………….…..… Dt = 3.168 t/d 

Výhled do r. 2022 ……………………………………………..… beze změny 



Výhled pro období 2023‒2027 ……………………………… Dt = 2.720 t/d 

Výhled pro období 2028‒2040 ……………………………… beze změny 

Výhled pro období po r. 2040 ……………………………… Dt = 3.040 t/d 

 

 Vlaky Nex 

Stav dle výpočtů ………………………………………….…..… Dt = 104.297 t/d 

Výhled do r. 2022 ……………………………………………..… Dt = 89.238 t/d 

Výhled pro období 2023‒2027 ……………………………… beze změny 

Výhled pro období 2028‒2040 ……………………………… Dt = 114.893 t/d 

Výhled pro období po r. 2040 ……………………………… beze změny 

 

 Vlaky Pn 

Stav dle výpočtů ………………………………………….…..… Dt = 68.580 t/d 

Výhled do r. 2022 ……………………………………………..… Dt = 58.678 t/d 

Výhled pro období 2023‒2027 ……………………………… beze změny 

Výhled pro období 2028‒2040 ……………………………… Dt = 75.547 t/d 

Výhled pro období po r. 2040 ……………………………… beze změny 

 

 

3.) Vliv změn dopravy na výkonové zatížení měníren 

 
  Mírné kolísání osobní dopravy má vliv na celkovou výkonovou zátěž zcela 

zanedbatelný. Totéž platí pro vlaky Ex + R + Sp do r. 2027. 

 

 3a) Závěr pro období do r. 2022 a 2023‒2027 

   Dopravní zatížení v nákladní dopravě a tudíž i takto spotřebovaná energie se 

proti výpočtům z r. 2018 sníží o 14,4 %. Celková spotřeba včetně osobní dopravy klesne 

o cca 12 % a efektivní výkon měníren o cca 10 %. 

  Odhadované hodnoty 15minutového a okamžikového maximálního výkonu plně 

platí podle původních výpočtů, protože i při poněkud slabší celodenní dopravě mohou nastat 

tytéž nepříznivé krátkodobé situace. 

 

 3b) Závěr pro období 2028‒2040 a dále 

   Opakováním výpočetních postupů z r. 2018 vychází nárůst celkové spotřeby 

energie o 15,2 %. 



  V měnírně Prosenice budou potom hodnoty 

Ad = 198,8 MWh/d Ns = 8,64 MW Nef = 9,5 ‒ 9,9 MW. 

 

  Patnáctiminutové maximum (odborným odhadem) vzroste na  

    N15min. = cca 12 ‒ 13 MW 

a absolutní výkonové špičky Nmax = cca 15 MW. 

 

  V měnírně Hranice na Moravě vycházejí hodnoty 

Ad = 223,9 MWh/d Ns = 9,73 MW Nef = 10,7 MW 

(při takto vysokých hodnotách lze uvažovat efektivní koeficient pouze cef = 1,1). 

 

  N15min. = cca 13 ‒ 14 MW Nmax =cca 16 MW 

 

  Měnírna Prosenice by zřejmě vyhověla v dimenzování (3+1) x 3,3 MW nebo 

(2+1) x 4,95 MW, v případě MR Hranice by bylo v budoucnu nutné detailnější posouzení na 

základě nových a přesnějších podkladů. 

  Celá záležitost by však v tak vzdálené budoucnosti neměla být aktuální, protože 

vzhledem ke schválené studii přechodu na střídavou trakci zde již patrně bude systém 

25 kV, 50 Hz. 

 

 

4.) Vliv změn dopravy na dimenzování trakčního vedení 

 
  Problematika trakčního vedení nesouvisí přímo s celkovým úhrnem dopravy, ale 

s požadovaným následným mezidobím různých druhů vlaků, a to po krátkou dobu, protože 

měnírny jsou na rozdíl od TV 1 až 2 hodiny přetížitelné. Proto zůstávají plně v platnosti 

závěry z původních výpočtů na stranách č. 7 a 8. 

  Otázka, je-li třeba doplnit 2. zesilovací lano (ovšem v celém meziměnírenském 

úseku Prosenice − Hranice), je tedy na rozhodnutí investora a provozovatele. 

 

 

 

 

 

V Praze, duben 2019.   Ing. Jiří Princ 








