Jina ovéreni:

Orientacni schéma:

Ministerstvo dopravy

Statni fond dopravni
infrastruktury =

Paré:

Razitko opravnéné osoby:

Zastupce investora:

Adresa:

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
Stavebni sprava zapad, Diamond Point

Ke Stvanici 656/3, 186 00 Praha 8 - Karlin

Podpis: Datum:
Revize: Datum: Popis: Kontroloval:
[000] [06/2023] Definitivni odevzdani dokumentace Ing. L. Marek
Stavebnik/Investor: Sprava zZeleznic, statni organizace Il SPRAVA
Adresa:

B ZELEZNIC
=

=EE

Zhotovitel dila:
Adresa:

Kontakt:

TOP CON SERVIS s.r.o.

Ke Stirce 1824/56, 182 00 Praha 8
T: +420 284 021 740
E: topcon@topcon.cz

Adresa:

Kontakt:

Zhotovitel ¢asti/objektu:

TOP CON SERVIS s.r.o.

Ke Stirce 1824/56, 182 00 Praha 8
T: +420 284 021 740
E: topcon@topcon.cz

SERVIS

Hlavni projektant (HIP):

Ing. Libor Marek

‘ Specialista:  Ing. Libor Marek

Nazev stavby/akce:

Rekonstrukce mostdi v km 72,637 a

72,721 trati Domazlice - Plana

Oznaceni investora:
$632100043

Zakazka:

Nazev Casti:

Mosty, propustky a zdi

74-21
Oznaceni Casti:

D.2.1.4

Néazev objektu/dili ¢asti:

Most v ev. km 72,721

Oznaceni objektu/komplexu:

SO 11-20-03

Nazev prilohy:

Nazev diléi ¢asti prilohy:

Technicka zprava

Cislo pfilohy (typ/potadi):

2. 001

Odpovédny projektant: | Zpracovatel pfilohy: Méfitko: - Stupefi dokumentace:

Ing. Radek Sklenar Ing. Radek Sklenar Formaty: A4 DUSP+PDPS
Kraj: Katastralni tzemi: TUDU: Smluvni datum zpracovani:
Plzensky Tachov 0331 38 06/2023
Oznaceni investora: | Stupen dokumentace: |Cast: Objekt: |Podobjekt: Priloha: |Revize:
slel3/2l1]lofofol4 3 |_|pPlD|lP|s|_|b|21]of4|_|s|o 1|12 0]lo|3|_|x|x|_|2]_1/ 1]0|_[Plo0 1

[Prostor pro dalsi informace]




Rekonstrukce mostu v km 72,637 a 72,721 trati
Domazlice - Plana

DOKUMENTACE PRO VYDANIi SPOLECNEHO POVOLENI
STAVBY (DUSP + PDPS)

SO 11-20- 03 — Most v ev. km 72,721

TECHNICKA ZPRAVA



Rekonstrukce mostu v km 72,637 a 72,721 trati DomaZzlice - Plana DUSP+PDPS

SO 11-20-03 — Most v ev. km 72,721 Technickd zprava
OBSAH

1. 1dentifiKaCni UA@Je ......eeeiiiiiiie e 4
2. SEAVAJICT SOV ..eeiiiiiiiie e 4
2.1.  Zakladni Udaje 0 StAvajicim MOSTE........cooiiiiiiiiiii e 4
2.2, CharakteriStiKa MOSTU .....ceeiiiiiiiiiii e 5
2.3. Premostovana KONSIIUKCE ........coooiuiiiiiiiiiiec e 5
2.4.  Technicky stav stavajici KONSIIUKCE ...........cceiiiiiiiii 5
3. UcCel mostu a poZzadavky Na jeho FESENI .........eoiiiiiiiiiiie e 6
4.  Z&kladni Udaje 0 NOVEM MOSEE.......oiuiiiiiiiiiiee et e e 6
Stanoveni nutné volné Sitky na mostnim ObjJektU:..........cooiiiiiiiiii e 7

4.1.  Rozsah navrhovanyCh Opatfeni.........co i 8
5.  Zpracovani projektové dOKUMENTACE...........uiiiiiiiiiii it 8
5.1.  Navaznost na pfedchozi stupné dokumentace.............cccoeiiiiiiiiiiiiiiiiic e, 8
5.2 UCEl AOKUMENTACE ......uiiiiiiiiiiiiiit et e e e 8
5.3.  Koordinace se soub&znymi a navazujicimi stavbami ...........cccccoiiiiiiiiii e, 8
5.4, POAKIAAY ... 8
LT VA=Y= To ) o 1= Tl )V oo ] o 1< PP PPPPPPR 9
6.1.  Charakter pfekazky a prostorové uspofadani na mosté.............cccceviiiiiiieiiiiienin, 9
6.2.  Uzemni POAMINKY ...cooiiiiiieiiiiiie e 9
6.3.  Stavebné-technick€ POAMINKY .......c..eeiiiiiiiiiiie e 9
6.4.  GeoteChniCKE POAMINKY.......ooiiiiiiiii et 9
6.4.1.  InZenyrskogeologiCKy PrlZKUM ........c..eeiiiiiiiiieiiiiie e 9
6.4.2.  Geotechnicky priizkum zelezni€niho SPOAKU...........coocueeiiiiiiieee i 12

6.5.  HydroteChniCKE POSOUZENI .........uuiiiiiiiie e 13
6.6.  SouvisejiCi ObJekty StaVDY ......cocueiiiiiiiie e 13
B.7.  INZENYISKE SIE......eeiiiiiiiiie e 14
B.7.1. NG MOSEE. ...t a e 14

7. Technické FeSeni rekonStruKCe MOSTU ........ueiiiiiiiiii e 14
7.1, VSEODECNE PrACE ...t 14
711 VYEYEENT MOSTU. ..t 14
7.1.2.  PFeSnOSt PrOVAGENI .......eeiiiiiiii et 14
7.1.3.  GeodetiCke SIEAOVANI.......ueiiiiiii e 14
7.1.4.  Ochrana proti U€inkim bludnych proudu ...........ccceviiiiiiiiiii e 14
7.1.5. Zat@Z0OVACi ZKOUSKA .......eeeieiiiiii e 16
7.1.6.  PoKyny pro provoz @ UdrZDU........ccuueiiiiiiiiieeeeeee e 16
7.1.7. ROZNrani KUDGIUN.......ccoouiiiiiiieee e 16

7.2.  STAvajici ZaloZeni MOSIU ....c.eeeeii e 16
F4%C T VA (o] oTo )V I o] = Uo7 = TP PEPTP TP 17
7.4.  Bouraci prace - demolice spodni Stavby ..........ccccoiiiiiiiiiiii 18
7.5, SPOANT STAVDA.......cuiiiiiiiiiiiiii 18
7.5.1. UI0ZNé prahy Na OPEFACKH .....coooiiiiiiiiiieeie e 18
7.5.2.  KHAIQ @ FIMSY .t e e e e e e e e as 18
7.5.3.  NOVY PIF P et 18
7.5.4. Zpusob uloZzeni nosné konstrukce na UloZné prany ..........cccueeeeeeeeeiiiniiiiiieeeeeeenn. 19
7.5.5.  OBKIAGY.....c.oitiiiiiiieiei e 19
7.5.6. Zelezobetonoveé fimsy na kamennych KFdleCh...........cccoeiiiiieiiiiiiee e 19
7.5.7.  Sanace Kamenného ZAiVa ..........coooiuiiiiiiiiiie e 20

7.6, NOSNA KONSIIUKCE .....eeiiiiiiiiiiiiiie et a e e e e 21
A SR - o] - Vo | | PSPPSR 22
7.8.  Protikorozni 0Chrana OK..........cooiiiiiiiii e 23
7.9.  Odvodnéni NK @ spodni STaVDY.......ccceoiiiiiiiiiiiiee e 23
7.10.  VOUAOIESNA IZOIACE. ... .eeiiiieiiiiie et 23
7.10.1. Skladba A — NOSNA KONSTIIUKCE .......coiiiiiiiiiiiiiiee e 23
7.10.2. Skladba B — bok Zlabu kolejového 10Ze.............ooeiiiiiiiiiiiiiiie e 24
7.10.3. Skladba C — €elo NOSNE KONSIIUKCE .......coiiiiiiiiiiiiiie e 24

TOP CON SERVIS s.r.o. 2/38



Rekonstrukce mostu v km 72,637 a 72,721 trati DomaZzlice - Plana DUSP+PDPS

SO 11-20-03 — Most v ev. km 72,721 Technickd zprava
7.10.4. Skladba D — pfechodova oblast ...........cceeriiiiiiiiiii 24
7.10.5. Skladba E — rub opéry a KFidel.........ooooiiiiii e 24
7.10.6. Skladba F — zataZzeni pod drenaz: ..o 24
7.10.7. Skladba G — lic a spodni hrany Kfidel ...........cccueeiiiiiiiiiii e 25
7.10.8. Podklad izolace, kotveni izolace ............cccooviiiiiiiiiiiiii 25
7.10.9. Upravy dilataCniCh SPAT .......c..eueiiieiiie e 25

7.11.  PFechody do trati, terénni Upravy ... 25
7111, Zasypy za ruby OPEr @ ZKPP .....coo et 25
7.11.2. PFEChOA SEEZKY .....eeeiiiiiie e 25
7.11.3. ODSYPY KFIAE. .. 25
7.11.4. Odlazdéni svahovych KUZEIU .............oooiiiiiiiiiiie e 25

7.12.  Cizi zaFizeni NAaMOSEE ... 26

713, TabulKy, NASTFIKY ... 26

7.14.  Stalé zaFizeni K NCeNI.......coiiiiiiii 26

7.15.  Zelezni¢ni svrdek a spodek na mosté a predmosti..........ccceeveiriiieieiniiee e 26
7.15.1. SMEIOVE FESENI . 26
7.15.2. VYSKOVE FESENT ...t 26
7.15.3. Prostorove USPOFAAANT .......cooiiuiiiiiiiiiee e 27
7.15.4. KOIBJOVY FOST ... e e e e e e 27
7.15.5. VYSEIO] TFALH .. 27
7.15.6. Navrh zesilené konstrukce prazcoveho podIoZi............cceevviiiieeeiiiiiieeeiiiieenn 27

8. PoZadavky Na Materidl.........oouuuiiiiiiii e 27

8.1.  Pozadavky na material — OK..........ooiiiiiiii e 27
8.1.1.  VSeobecné pozadavky na vyrobu, kontrolu a zkouSky OK ...........cccceeeviiiieninnnnn. 27
8.1.2.  ZAKIadni Material (ZM) ........ooiriiiiiiiiieee et 28
8.1.3.  PozZadavky Na VYIODU .........cooiiiiii e 30
81,4, SVAINY .o 30

8.2.  Pozadavky Nna materidl — ZB ..........ccuiiiiiiiiie e 31
8.2.1.  Beton Pro KONSIIUKCE ........eeiiiiiiiiiiiiieeeee e 31
8.2.2. Pozadované zKOUSKY DELONU........cc.uueiiiiiiiieieee e 31
8.2.3.  Kategorie POVICNOVE UPFaVY ........ccoiiiiiiiiiiiiieieiiieie e 32
8.2.4.  BEtONAISKA VYZEUZ .....ccoiiiiiei e 33
8.2.5.  Vlepovani betonarske VYZIUZE...........uueiiiiiiiiiiieee e 33

8.3, Trvale PruZny tMEl ..o 33

8.4.  PoZadovaneé vlastnosti plastmalty ...........ccoeeeiiiiiiiiii e 33

9. Technologie provadéni, POSTUP VYSTAVDY .......ceiiiiiiiiiiiiiiee e 33

9.1.  Pfedpokladana technologie reKONSIIUKCE ..........coooiiiiiiiiiiiiiiiie e 34
9.1.1.  ZFizeni pracovni PIOCHY .......coiiuiiiiiiiiie e 34
9.1.2.  Zesileni stavajici ocelové konstrukce pro presuN ..........cooouveieeeeeeeeiiniciiiieeeeeeenn 34

S 0TS (0] oI o = Lo PP EPTTPRP 34

9.3.  Pristup na stavenisté a zafizeni staveniSte ... 35

9.4, OMEZENT PIrOVOZUL....eeiiiitiiieeiiteee ettt ettt e et e e e e e e s aan e e e e e annbe e e e aanneeeeeeaas 35
9.4.1.  Omezeni provozu na vefejnych komunikacich ...........cccooiii, 35
9.4.2. OMeEzeni PESINO PrOVOZU .....couuveiieiiiiiie ettt 36

0.8, VWIUKY it a e a e 36

10. BeZPEENOST PrACE ... 36

11. Odchylky oproti pfedpiSUm @ NOMMEAM..........uiiiiiiiiiiiiie e 36

12. Dot€ené normy a pfedpisy, pouzita literatura ..........ccceeeiiiiiiiiiiiiie e 36

13. ZAHZIEEINOST ... et 38

13.1. Vypoclet zatiZIeINOST .........eeiiiieeeee e 38

13.2.  Tabulka zatiZIteINOSTi ......c.eeiiieee e 38

TOP CON SERVIS s.r.o. 3/38



Rekonstrukce mostu v km 72,637 a 72,721 trati DomaZzlice - Plana
SO 11-20-03 — Most v ev. km 72,721

DUSP+PDPS
Technickd zprava

1. ldentifikacni udaje

Nazev stavby:

Objekt:

Charakter stavby:
Stupen dokumentace:

Objednatel:
Spravce:

Projektant:

Katastralni zemi:
Obec:

Kraj:

Trat:

€. podle jizdniho fadu:

¢. dle prohlaseni o draze:
€. dle nékr. jizdniho Fadu:

TU:

DU:

VZity nazev:
Pfekonavand prekézka:

2. Stavajici stav

Rekonstrukce mostl v km 72,637 a 72,721 trati Domazlice - Plana
SO 11-20-03 — Most v ev. km 72,721

Rekonstrukce

Dokumentace pro spole¢né vydani povoleni stavby (DUSP) +
Dokumentace pro provadéni stavby (PDPS) (Obsah dokumentace
je v souladu s vyhlaskou 499/2006 Sb. Pfiloha 10)

Sprava Zeleznic, s.o., Stavebni sprava zapad

Sprava Zeleznic, statni organizace, Oblastni feditelstvi Plzen,
Susicka 1168/23, 326 00, Plzern

TOP CON SERVIS s.r.0., Ke Stirce 56, Praha 8

Tachov (¢.k.0.: 764914)

Tachov (560715)

Plzensky

Domazlice - Plana

184

106 00

717

0331 Havlovice (v¢etné) (byv. Pase¢.) — Tachov (mimo)

38 — Tachov zastavka - Tachov

Ucelovd komunikace nezpevnéna, inundacni ¢ast feky Mze

2.1. Zakladni udaje o stavajicim mosté

Druh nosné konstrukce:

Oznaceni dle revizni zpravy:

Popis spodni stavby:

Pocéet mostnich otvor(:

Pocet nosnych konstrukci

Délka pfemosténi:

Rozpéti nosné konstrukce:

Délka nosné konstrukce:
Svétlost otvoru:
Stavebni vy$ka mostu:

Volna vyska pod mostem (min):

Volna vyska nad Q100.:
Vys8ka mostu:

Vy8ka nosné konstrukce
Svétla sitka na mosté:
Sifka mostu:

Sikmost mostu:

Pfemostovana prekézka:

Pocet koleji na mosté:

Smérové poméry koleje na mosté:

PrevySeni koleje:

Podélny sklon koleje na mosté:

OK plnosténnd, nytovana s dolni prvkovou mostovkou,
prosta, kolma

K01

Tizné opéry zkamenného zdiva s pravidelnym
fadkovanim, pod lozZisky kamenné kvadry, kfidla a
zavérné zidky z kamenného zdiva s pravidelnym
fadkovanim

1

1

21,56 m

22,90 m

23,40 m

21,56 m

0,882 m

cca3,2m

cca2,47m

3,9m

2,13 m

4,94 m mimo svislice

5,54 m

kolmi - 90°

UCelova komunikace nezpevnénd, inundace

1

kolej v pravostranném oblouku R= 200 m

100 mm

1,5 %o stoupa

TOP CON SERVIS s.r.o.
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Stavajici Zzelezni€ni svrsek: kolejnice tvaru S49 na Zebrovych podkladnicich
uloZzenych na difevénych mostnicich

Maximalni ratova rychlost: 50 km/h

Maximalni rychlost na mosté: 30 km/h

Zatizeni — tr. tfida: napr. tlak C3 v souladu se zatiZzenim Zel. svrSku

Rok vystavby: 1910

Hodnoceni mostni revizni zpravou: K2, S2 (2019)

Rok vystavby nosné konstrukce: 1910

Rok vystavby spodni stavby: 1910

Rok posledni opravy: neni

Rok posledni obnovy natéru: 1982

Prostorové uspofadani na objektu:

Poloha osy koleje k ose nosné konstrukce: u 2.mostnice u 19.mostnice u 37.mostnice
Posun vpravo 0 167 mm 0 135 mm 0 192 mm

Vzdalenost vnitfniho lice koutové vyztuhy od osy koleje: na zaCatku  uprostfed na konci
vlevo 2390 mm 2080 mm 2400 mm
vpravo 2055 mm 2350 mm 2015 mm

Vzdalenost vnitiniho lice zabradli od osy koleje ve vybézich:
na za¢atku  na konci
vlevo 2800 mm 2830 mm
vpravo 2470 mm 2410 mm

2.2. Charakteristika mostu

Zelezniéni most o jednom poli prevadi jednokolejnou neelektrifikovanou trat pres nezpevnénou
UCelovou komunikaci, kterd zaroven slouzi jako inundaéni Uzemi feky Mze. Most je situovan
v intravilanu obce Tachov v blizkosti Knizeci aleje, na jejiz konci se nachazi Windischratziv
pramen.

Hlavni nosnou konstrukci z roku 1910 tvofi 1 kovova prosté uloZzena nytovana konstrukce, s
tramovymi plnosténnymi nosniky o rozpéti 22,90 m a délce 23,40 m. Konstrukce ma stavebni
vySku cca. 0,89 m k temeni kolejnice, tzn. cca 0,71 m k hornimu povrchu mostnice. Mostnice
jsou na konstrukci umistény na hornim povrchu hornich pasnic podélnikl, které jsou od sebe
vzajemné vzdaleny 1,8 m. Vzhledem k poloméru oblouku koleje 200 m se po délce mostu méni
poloha dvojic podélniki v pficném fezu. Vzhledem k pfevySeni levého kolejnicového pasu
100 mm je levy podélnik vysky 500 mm a pravy 400 mm. Plnosténné podélniky jsou
podporovany 11-ti ks plnosténnych pfi¢nikd v osovych vzdalenostech 10 x 2,29 m. V poloviné
rozpéti podélnikd je umisténo jejich pFicné svislé ztuzeni z L profill a pasoviny. V Urovni pod
dolnimi pasnicemi pfi¢niku je umisténo prihradové vodorovné ztuzeni z U profild. Konstrukce i
spodni stavba je kolma, na opérach je zkosen ze strany pohledu na ¢elo opéry vzdy pravy roh.
Konstrukce je pres ocelova vahadlova loziska (01 pohybliva tfivalcova; 02 pevna stolicova)
uloZzena na spodni stavbu.

Spodni stavba je tiznd, masivni z kamenného zdiva a je tvofena dvéma krajnimi opé&rami
s kolmymi kfidly. Na zakladé pavodni dokumentace spodni stavby, ktera se z&asti dochovala,
se zalozZeni spodni stavby pfedpoklada jako ploSné.

2.3. Pfemost’'ovana konstrukce

Most prevadi Zelezni¢ni dopravu pfes inundacni uzemi feky Mze. V ojedinélych pfipadech byl
otvor zfejmé vyuzivan i jako pojezd pomoci nezpevnéné komunikace. Svétla vySka otvoru je
cca 3,2 m.

2.4. Technicky stav stavajici konstrukce

VMP: Vzhledem k volné Sifce mezi hornimi pasnicemi hlavnich nosnikd 4,94 m, most s koleji
v oblouku R = 200 m oboustranné nevyhovuje pro VMP 2,5R. U svislych vyztuh stén hlavnich
nosnikl je vzdalenost od osy koleje jesté snizena az na minimalné 2055 mm. Stojiny hlavnich
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nosnikl z c&elnich stran a krajni sloupky zabradli jsou proto oboustranné opatfeny
bezpecnostnimi polepy.
Pfechody z mostu do trati jsou neupravené, §térk za parapety se sesypava, prechody nejsou
bezpecné.
Loziska nosné konstrukce jsou zanesena, nepromazand, PKO lozisek porusena, odlupuje se.
Obetonovani loZisek misty popraskané a odpadlé. Konstrukce je v loziscich narazena doleva.
PKO nosné konstrukce je porusena na cca 40% plochy, popraskana, odlupuje se, prostupuje
koroze. Korozni oslabeni jednotlivych prvkd NK az o 4 mm, jednotlivé prvky prokorodované.
Opéry: Zdivem dfiku a kfidel misty prosakuje voda s vyluhy pojiva. Sparovani opéry a kfidel
misty popraskané.
Hodnoceni stavebniho stavu konstrukci dle protokolu o podrobné prohlidce z r. 2019

nosna konstrukce: K2

spodni stavba: S2

3. Ucel mostu a pozadavky na jeho feseni

Souc€asna nosna konstrukce je jak stafim, tak stavebnim stavem za hranici své Zivotnosti, jeji
oreznuti a opotfebeni snizuje Unosnost a prechodnost, ktera nedosahuje pozadované
prechodnosti vlakové tridy C3/50. Na mosté rovnéz nevyhovujici prostorové Sitkove
usporadani. Od roku 2019 se v reviznich zpravach pise o zhorsSovani stavebniho stavu.
NavrZzena rekonstrukce odstranuje Spatny stavebné-technicky stav mostu, ohrozujici
bezpecnost provozu na trati a zajisti bezpecné prevedeni trati pfes prekazku (inundace).

V ramci rekonstrukce mostu bude stavajici nytovana ocelové konstrukce odstranéna a
nahrazena novou ocelobetonovou konstrukci s prabéznym kolejovym lozem. Kamenna spodni
stavba bude zesilena.

Soucasti stavby je i rekonstrukce Zelezni¢niho svrdku a spodku v pfilehlém Useku mostu, a
Upravy pfechodud do traté

Technické parametry rekonstrukce mostu:

tratova rychlost: 55 km/h
tratova tfida zatizeni: C3
uvazované zatizeni dopravou: zatézovaci schéma LM-71 s klasifikacnim soucinitelem o =

1,1 — trat je zafazena z hlediska Zelezni¢nich mostd a
tuneld do regionalnich drah 3. tfidy

prostorova priichodnost: VMP 2,5R (2500+125 mm rezerva)

smérova a vyskova Uprava trati: navrh GPK vyhovuje na stavajici rychlost V=50 km/h. Po
dokonéeni stavby budou odstranény rychlostni propady na
mostech ev. km 72,637 a ev. km 72,721 a bude
zavedena rychlost V=50 km/h.

Zelezniéni svréek: viz kapitola 7.15

Sité: pouze v prostoru zafizeni stavenisté

» dotcené stavbou }
o kabelova trasa SZ ve spravé SSZT Plzen

vyluky drézni dopravy béhem vystavby se predpokldda vylou€eni drézni dopravy

po dobu 90 dni.

4. Zakladni udaje o novém mosté

Druh nosné konstrukce: ocelobetonova  spojitdA nosna  konstrukce  ze
zabetonovanych  ocelovych  nosnikd,  ulozené
v pficném sméru vedle sebe. Konstrukce se stlatenou
stavebni vySkou. Pficny Ffez tvofen 10-ti ks
valcovanych nosnikGl s krajnimi konzolami, ukoncené
fimsami tvofici bok kolejového loZe. V mistech ulozeni
budou konstrukce opatfeny ZB pfi¢niky a ulozeny vzdy
pres kloubovy ozub na spodni stavbu.

TOP CON SERVIS s.r.o. 6/38



Rekonstrukce mostu v km 72,637 a 72,721 trati DomaZzlice - Plana DUSP+PDPS

SO 11-20-03 — Most v ev. km 72,721

Technickd zprava

Popis spodni stavby:

Pocet mostnich otvor(:

Délka premosténi:

Svétlost otvoru:

Rozpéti nosné konstrukce:
Stavebni vySka mostu (od TK):
Vys8ka mostu:

Volna vyska pod mostem:
Volna vyska nad Q100.:

Volna $ifka na mosté:

Sitka mostu:

Svétlost otvoru:

Sikmost mostu:

Pfemostovand pfekazka:

Pocet koleji na mosté:

Tratova tfida:

Smérové poméry koleje na mosté:
PrevySeni koleje:

Podélny sklon koleje na mosté:
Zelezniéni svréek:

Prostorové uspofadani na mosté:

novy ZB pilif s kloubovym  ozubem v poloviné
premosténi, nové ZB uUlozné prahy a Casti kfidel na
plavodni zesilené kamenné spodni stavbé

2

21,55 m (v podélném fezu osy NK)

21,55 m

2x11,65m

1,434 m (v lici pficniku NK u O2)

4,205 az 4,255 m (TK az terén pod mostem)
2,8az291m

5,98 m (NK — mezi sloupky zabradli)

6,02 az 6,19 m (SS — mezi sloupky zabradli)

6,45 m (NK)

6,75 m (SS — ulozny préh — 01, O2),

7,25 m (SS - tlozny prah — P1)

6,45 az 6,70 m (SS — kfidla za opérami)

2 x 9,775 m (v podélném Fezu osy NK)

90° (kolmy)

Ucelova komunikace nezpevnéna, inundace (feka Mze)
1

regiondlni draha 3.tfidy (z hlediska mostu a tunel()
pravostranny oblouk, R=201 m

95 mm

stoupa 1,497%o

kolejnice tvaru 49E1 na ocelovych prazcich Y

v Siré trati, VMP 2,5 + rezerva 125 mm

cilova kategorie traté podle TSI INF osobni — P6
nakladni — F4
Vzdalenost:
vnitfniho lice zabradli na NK od osy koleje: na zacatku uprostied na konci

vlevo 3083 mm 2696 mm 3026 mm
vpravo 2897 mm 3284 mm 2954 mm

vnitfniho lice zabradli na kfidlech od osy koleje:

Of na zacatku  na konci
vlevo 3284 mm 3141 mm
vpravo 2902 mm 2878 mm
02 na zacatku  na konci

vlevo 3075 mm 3208 mm
vpravo 2944 mm 2978 mm

Stanoveni nutné volné Sirky na mostnim objektu:

Trat na mosté je mimo stani¢ni obvod.
Konstrukce je v pfimé, tzn. plati VMP 2,5 (2500+125 mm).

V prilehlém oblouku R=201m

p =95 mm
ei =50 mm
ee= 65

Vnitfni strana oblouku

2500 + 2p + e = 2500 + 2*95 + 50 = 2740 mm

Tzn. 2740 + 125 mm = 2865 mm < 2878 mm

Vnéjsi strana oblouku

2500 + ec = 2500 + 65 = 2565 mm

Tzn. 2565 + 125 mm = 2690 mm < 2696 mm

V prostoru mostu i kiidel je pficné usporadani vyhovuijici.
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Rekonstrukce mostu v km 72,637 a 72,721 trati DomaZlice - Plana DUSP+PDPS
SO 11-20-03 — Most v ev. km 72,721 Technickd zprava

4.1.Rozsah navrhovanych opatreni

Navrzena rekonstrukce mostu zahrne predevsim:
Nova ocelobetonova spopta konstrukce s prabéznym kolejovym lozem, ulozena pomoci
kloubovych ozubl na nové ZB Glozné prahy. Novy ZB pilit v poloving pfemosténi s Gloznou
hlavici s ozubem. Stavajici kamenna spodni stavba bude zesilena mikropilotami a hloubkové
sanovana.
» Bude zajistén min. VMP 2,5R,
* Nové feSené tvarované polouzaviené kolejové loze,
* Nova NK,
* Novy piliF,
» VSechny viditelné ¢asti ponechané kamenné spodni stavby budou sanovany,
» Svahy podél stavajicich kamennych kFidel budou upraveny a zpevnény obkladem
z lomoveho kamene,
» Svr8ek bude demontovan, na celém Useku bude zfizeno nové kolejove loZe a novy
zeleznicni svrsek.

5. Zpracovani projektové dokumentace

5.1. Navaznost na predchozi stupné dokumentace

Jedna se o jednostuprfiovou dokumentaci pro vydani spole¢ného povoleni (DUSP+PDPS).
Navazuje na odsouhlaseny zamér projektu (ZP).

5.2. Uéel dokumentace

Dokumentace slouzi pro ziskani spoleéného povoleni — rozhodnuti o umisténi stavby a
stavebniho povoleni, vybér zhotovitele stavby a realizaci stavby.

5.3. Koordinace se soubéznymi a navazujicimi stavbami

SZ v r. 2023 pripravuje na trati 184 akci ,Rekonstrukce nastupiété zast. Pernolec na trati
Domatzlice — Plana“. Uvedeni akce se ma realizovat jesté v témze roce, tedy v 2023. Dale
probihda Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Tachov (konec realizace 2023). V roce 2024-2025
nepfipravuje Sprava Zeleznic v dané lokalité Zadné opravné prace.

RSD nepfipravuje v roce 2023 zadné stavby ani opravné prace

SUS Plzefiského kraje prlpravu1e na rok 2023 zahajeni praci na akci ,l1/199 Tachov — oprava
svahu“. Ostatni opravné prace v kompetenci obci a SUS Plzefiského kraje nejsou v tuto chvili
znamy.

5.4. Podklady
Pro navrh technického feSeni byly pouzity nasledujici podklady, zajisténé v rdmci zpracovani
projektové dokumentace stavby:

1)  Archivni dokumentace z roku 1909 — torzo dokumentace, SO11-20-03 — 1951 — pfehledny
vykres

2) Povodi Vitavy - N-leté priatoky

3) Zamér projektu, TOPCON SERVIS s.r.0.,08/2022.

4) Protokoly o podrobnych prohlidkach mostnich objekta 2019.

5) ZTP-Rekonstrukce mostt v km 72,637 a 72,721 trati DomaZlice - Plana.

6) Geodetické zaméreni (Sprava zeleznic s.0., SZG, 05/2021)

7) Vysledky podrobné rekognoskace stavu objektu, okolniho terénu a pfistupovych cest
(TOPCON SERVIS s.r.o0., 10/2022, 01/2023)

8) Pasport trati

9) Inzenyrskogeologicky prazkum — Global — Geo, s.r.o., 12/2022

10) Udaje z Geofondu
11) Geotechnicky prizkum Zelezni¢niho spodku, pridzkum prazcového podlozi — Global —
Geo, s.r.o., 12/2022

TOP CON SERVIS s.r.o. 8/38
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12) Hydrotechnické posouzeni rekonstrukce tfi Zelezni¢nich mostl v Tachové na ftrati
Domazlice — Plana (km 72,559, 72,637 a 72,721), (Hydrosoft Veleslavin, s.r.0., 02/2022)
Vyjadreni u€astniku fizeni

Zavéry z vyrobnich porad

Mapa staveb RSD

Interaktivni mapa Spravy Zeleznic

Plan stavebnich akci SUS PK na rok 2023

Vizualni prohlidka projektanta

13
14
15
16
17
18

~— ~— — ~— ~— ~—

6. Vseobecny popis

6.1. Charakter prekazky a prostorové usporadani na mosté

Trat v dotéeném misté prekracuje ucelovou nezpevnénou komunikaci - polni cestu, slouzici
jako inundaéni Uzemi feky Mze. Rekonstrukci mostu nedojde k prostorové Upravé ani
k zasadnim zasahim do prekazek pod mostem. Nova nosna konstrukce se nachazi 2,11 m nad
Q100. Osa neelektrifikované jednokolejné trati je na mosté vedena v pravostranném oblouku o
R=201m, D=95 mm. Dale je smérové feSeni bez vétSich zmén oproti stavajicimu stavu.
Niveleta na mosté stoupa ve sklonu 1,497%.. Na mosté je navrzen VMP 2,5R.

6.2. Uzemni podminky

Stavba se nachazi v Plzefiském kraji na trati €. 184 v Useku mezi zast. Tachov - Tachov.
Umisténi stavby je dano polohou stavajiciho mostu v km 72,721 na Zelezni¢ni trati Domazlice —
Plana. Most je situovan v intravilanu obce Tachov v blizkosti KniZeci aleje, kde Zelezni¢ni trat
pfechazi pfes polni cestu. V okoli trati se nachazi zatravnéné a parkové plochy blizké Knizeci
aleje a dale pak mistni komunikace a méstska zastavba. Realizaci stavby se neméni Uzemni
podminky objektu a rekonstrukce objektu nevyzaduje zménu trvalych zaboru. Stavenisté bude
na Zelezni¢nim télese na pozemcich Spravy Zeleznic s.o.

6.3. Stavebné-technické podminky

Vzhledem ke skute¢nosti, Ze byla dohledana archivni dokumentace spodni stavby, ze které je
patrny zpusob zalozZeni i veSkeré rozmeéry spodni stavby, nebyl v ramci pfipravy stavebné —
technicky prazkum opér provadén. Stav opér je dle revizni zpravy hodnocen stavem S2.

Zdivo obou opér je mozno popsat jako zdivo ze Zulovych blokl a fylitovych kamend. | pres
vizuélné dobry stav spodni stavby je v ramci rekonstrukce navrzeno zesileni spodni stavby, a to
z davodu pritizeni spodni stavby a zakladové spary od nové nosné konstrukce s prubéznym
kolejovym Stérkovym lozem, ktera nahrazuje stavajici nosnou konstrukci s prvkovou mostovkou.
Zalozeni bude zesileno pomoci mikropilot, zdivo dfiki opér bude zpevnéno pomoci injektazi.

6.4. Geotechnické podminky

6.4.1. Inzenyrskogeologicky prizkum

V ramci pripravnych praci byl proveden Geotechnicky prazkum. Cilem prizkumnych praci bylo
zjisténi geologického sloZeni a vrstevniho sledu zakladovych pud, klasifikace zeminového a
horninového prostfedi, stanoveni geotechnickych parametrl zastizenych zemin a hornin a
ovéreni hydrogeologickych pomérd budouciho stavenisté, véetné dokumentace urovné hladiny
podzemni vody a jejiho chemismu na betonové konstrukce.

Tabulka ¢ 1 - Seznam souradnic a vwiek realizovanych vrii

Soufadnice
Vrt Y X z (m n. m.)
JV1 874 042.30 1 056 165.80 474.65
JV2 874 033.65 1056 226.10 | 474 86
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Zeminy zastizené prazkumnymi pracemi v Urovni zakladové spary byly na zakladé
vysledk( laboratornich rozbord a zkou$ek zatfidény podle CSN P 73 1005. Geotechnické
parametry jednotlivych vrstev byly odvozeny podle Ilaboratornich zkousek, mistnich
zkuSenosti, analogie a jsou shrnuty dale v pfehledné tabulce.

Tabulka ¢. 4 - Geotechnické charakteristiky a ocekd t Rar
& a >
S e ¥
5 2 = 2 ‘E o A e 3
g N 3 S 5 $s| 8¢ ? H
S\ & v s ] = g £ | 23 | 8§38 | & ]
Ny S ] S A = o H SRABA RS g
S = 53 5 2 = - )
£ ] 53 3 § § S§ | §F5 [ N€ | 88 3
3 -» 2 3 3 ] £3 | E8 g3 |z E
= S5 S 3 2 R 59 ] - S §~
S R, = -5 = = = ,§ S )
£ i s P | 3z | 9|58 |85 |83 &8
k3 . ) = S - = B i
3 NI S g S S |53 |S58[8% |83 S
GT 1 F4Y pevny 0,35 0,62 18,50 7 27 8 20 70
S4 Y stt. ulehly 0,30 0,74 18,00 10 28 0 -
F4 CS tuhy 0,35 0,62 18,50 5 25 0 15 50 150*
GT2 85 SC tuhy 0,30-035 | 0,74-0,62 | 18,00 - 18,50 7-10 27-29 - 0-4 - 195 - 225%*
| S4 SM sti. ulehly |
G3 G-F+Cb stf. ulehly
GT3 | G4 GMCb st ulehty 0,25-0,30 | 0,83-0,74 19,50 60-100 | 32-35 - 0-4 - 260 - 450%*
GT 4 l F6 CL tuhy-pevny 0,40 0,47 21,00 6 20 4 12 65 150*
GT S [ R3-R2 0,15-0,10 25,50 600 - 2500 | 800 - 2 000

* plati pro Sitku zakladu b <3 m a hloubku zalozenih=0,8- 1,5 m
**  plati pro $itku zékladu b = 3 m a hloubku zalozeni h=1m
Hodnoty Ratpro zeminy stfedné ulehlé x koef. 0,65

Upozornéni: Hodnoty Rgtnejsou upraveny na hloubku zaloZeni a vliv podzemni vody.

Na zakladé dosavadnich poznatk(i maji oba stavajici mosty opéry zaloZzené v terasovych
Stérkach typu GT3 a jejich zdkladové poméry jsou kvuli HPV blizko povrchu slozité.

V pfipadé mostu v km 72,721 je mozné vyuZit hlubinny zaklad na vrtanych pilotach opfenych do
skalnich hornin GT5, nebo ploSny zaklad do $térkd GT3. V takovém pfipadé bude stavebni
jama vyzadovat zajisténi rozpérnymi Stétovnicemi a pod dobu vystavby kontinualni snizovani
hladiny podzemni vody ¢erpanim.

Do nosnych zasypu a zasypu vykopl vedenych ve zpevnénych plochach se doporucuje pouziti
vhodného a dobfe hutnitelného materiélu, ktery bude nutné v celém potfebném objemu dovézt.

Global - Geo, s.r.0.
500 03 Hradec Kralové, Ak. Heyrovského 1178 ‘ GEOLOGICKA DOKUMENTACE VRTU JV1
Vrimistr: Jifi Cemy st. Hloubka sondy [m]: 7.80 Y= 874 042,30
Typsoupravy: WELLCO DRILL 90 Hiadina podz. vody: X= 1056 166.80
Datum provedeni -od:  13.12.2022 narazena [m]: HL.= 2.40, Z=472.25 z= 474.65
-do: 14.12.2022 ustalena [m]: HL=1.20, Z= 47345 Souf.systemy: JTSK/ Balt
od: 0.00[m] do: 1.40[m] vitdno DN 195[mm]|od; 0.00[m] do:  5.60[m] pazeno DN 192{mm] | Kraj; Plzeisky
140 .50 175 Katastr.izemiz Tachov
550 7.680 1562136 Mapa 1:25000: 11342
do GEOLOGICKY POPIS VRSTEV

0.70 | 11: Jillpiscity, pevny, s drobnymi stérky, 0d 0.50 m s dlomky cinel,
Sedohnédy; na povrehu fidky dm
12: Jil pistity, tuhy, s obéasnjimi drobnymi $térky, Sedy, od 1.00 m
modrosedy
51: Pisek jilovity, hrubozrny, tuhy, s drobnjimi valouny
vel. do 3 cm, zvodnély, slabé soudrzny, svétle modroSedy,
saCl od 1.90 m stfidavé rezavy
370 | 63: Stérk s pfimési jemnozmné zeminy, ovélng i teméF ostrohranné
grcSa Stérky a kameny vel. do 10 cm, s wplni nestejnazmného pisku,
zvodnély, nazloutle Sedy
64: Sterk hlinity, valouny i ostrohranné tlomky vel. do 8 cm,
s piséito-hlinitou vypini, slabé soudriny, okrov, s fizlovymi Gotkami,
na baz fialovosedy
14: Jil s nizkou plasticitou, why aZ pevny, slidnaty, namodrale
béloedy

| 63: Stérk s primési jemnozmne zeminy, deskovité i hranolovité dlomky
IT]IT-T0 [ cosaGr rul vel. do 12 ¢m, s hrubé piscitou wplni, nafialovéle Sedy
”‘ 6.40 | 324: Pararula navélrald, rozpukana na deskovité a hranolovité
bloky vel. do 10 ¢m, na puklinach slabé kaolinizovand, Seda, misty
s nahnédiym povrchem
325: Pararula zdrava, nepravidelné rozpukand, Seda, na sucho oblizng
witatelnd; opakované vytadena jen mala st ndvrtu

1.4
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2.4

&
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Legenda: Vzorky s Zislem laberatomiho rozboru. Podzemni voda s ¢islem zvodng.
Bdneporudeny LalporuSeny mENjadro =itechnolog. Cxuskalni  ljiny
® voda ¥ naraZena hladina & ystalend hladina

Poznamka:

Nézev akce: Tachov - RM v km 72,637 a km 72,721, trati Domazlice - F'Iana’| Mgfitko: 1: 100 | Zak. gislo: 722 - 0205
Dokumentoval: _R. kodym | Vyhodnotil: _ Ing.L.Med | Zpracoval: __Ing. L. Med | Prilohad: 44
Vytvofano systémen GaProDio, www.volny.c2lgeprots
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Seismicita uzemi:
Ve znéni CSN EN 1998-1 ,Navrhovani konstrukci odolnych proti zemétfeseni - &ast
1* (Eurokdd 8) predmétné Uzemi nalezi do zény s pfifazenou hodnotou referenéniho zrychleni
zakladové plidy agR ...0,08 - 0,100 g. Dle ¢&l. 3.1.2 citované normy lze podloZi pfifadit typu
zakladovych pud A.

Hydrogeologické poméry:

Ve smyslu hydrogeologického ¢&lenéni CR nélezi zajmové Uzemi s Zelezniéni trati do
rajénu zakladni vrstvy 6212 Krystalinikum v povodi Mze po Stfibro a Radbuzy po Starikov,
budovaného komplexy pfevazné metamorfovanych a méné magmatickych hornin, které jsou
jako celek malo propustné.

Relativné lepsi propustnost mé zvétralinovy plast a kvartérni pokryv, dale zéna pfipovrchového
rozpojeni hornin a nékteré tektonicky porusené zény a zlomy. Propustnost prostfedi se odviji od
charakteru zvétralin a hustoty, rozevieni a vypIné puklin. K proudéni podzemni vody dochazi
zejména v eluviich a v pasmu pfipovrchového rozpojeni hornin (zvétrani v kombinaci s
rozpukanim).

Pro posouzeni hydrogeologickych poméra lokality byla v ramci pridzkumu provedena
dokumentace narazené a ustalené HPV a zjisténi jejiho chemismu. Tabulka & 3 na str. 7
zahrnuje téz aroven hladiny MzZe zjisténou v dobé realizace prizkumu. Provedené vrty JV1 a
JV2 ovéfuji zvodnéni vazané na prostfedi kvartérnich sedimentd s pralinovou propustnosti.
Zvoden ma volnou souvislou hladinu ustalenou 1,20 - 1,45 m pod stavajici Urovni terénu, tj. na
koté 473,45 - 473,41 m n. m. P¥iblizné kopiruje jeho povrch a odpovida pfi IGP zjisténé aktudlni
hladiné Mze (473,35 m n. m.).

Ochrana uzemi:

Vymezeny Usek zelezniCni trati nalezi do dil¢iho povodi 4. fadu Mze, Cislo hydrologického
poradi 1-10-01-0160-0-00, ktera protéka pod mostem v km 72,637. Podle serveru HEIS VUV
TGM neni soucasti zadné CHOPAV. Cely Tachov s okolim pokryva rozsahlé OP 3. stupné
Milikov- povrchovy zdroj Mze (OkU Tachov - ZP-893/91-234/3 z 29.10.1991)

Agresivita podzemni vody:

Dle vysledkl zkracenych chemickych rozbord (pfiloha €. 5) podzemni voda
z kvartérnich sedimentt z obou vrtd vytvari ve znéni CSN EN 206-1 slabé& agresivni prostiedi
stupné XA1, vlivem obsahu 21,26 - 27,21 mg.I-1 CO2 agresivniho na vapno (normové rozpéti
pro stupeft XA1 €ini 15 - 40 mg.I-1).

geologické poméry:

Geomorfologicky nalezi mésto Tachov do oblasti Ceskoleské, podcelku Tachovska
brazda a okrsku Planskd pahorkatina (kod I|A-2A-d), s vyrazné roz€lenénym erozné
denudacnim reliéfem, pfeduréenym geologickou stavbou Uzemi a jejim tektonickym porusenim.

Predkvartérni podloZi

Buduji metamorfované horniny krystalinika Ceského masivu, Fazené k moldanubické
oblasti, stafi proterozoikum - paleozoikum. Litologicky se jedna o dvojslidné pararuly + se
sillimanitem (ve vyfezu geomapy zobrazené cervenohnédymi plochami s €. 1342), s protahle
CocCkovitymi télesy amfibolitd (zelené, kéd 1252). Smérem k vychodu je prorazeji télesa
granitovych hornin (1546) néalezejici k borskému masivu. PFi povrchu pararuly vytvareji hlinito-
piscita i kamenita eluvia. Pararuly v navétralém a zdravém stavu ovéfuji oba provedené vrty
v hloubce 4,40 - 5,60 m pod stavajicim povrchem terénu, v Urovni 470,46 - 469,05 m n. m.
Mirné zvinény strop se zvolna zvedd smérem k jihu, tj. od vrtu JV1 k vrtu JV2.

Kvartérni pokryv reprezentuji soudrzné a nesoudrzné sedimenty fluvialni geneze. Jejich hlavni
souCést predstavuje pleistocénni udolni terasa MzZe, sloZzend ze $patné vytfidénych
polymiktnich Stérk( se zvySenym obsahem jemnozrnnych &astic, s pisCitou a s pis€ito-hlinitou
mezizrnnou vyplni. Vedle Stérkové frakce, tvofené pestrymi horninami krystalinika a kiemenem,
v podobé dobfe ovalnych valount, zrn s niz§im stupném zaobleni vel. do 12 cm i témér
ostrohrannych ulomkd, obsahuji pfi rozhrani s podlozim téz kamenitou slozku vel. az do 15 cm,
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jako ostrohranné deskovité a hranolovité bloky hornin rulového slozeni. Souhrnna mocnost
Stérkd ¢ini 2,10 - 2,90 m.

Deluvia a sprasové hliny maji dle geologické mapy malé ploSné rozsifeni. V redeponované
podobé jsou soucasti nivnich sedimentl. V nejsvrchnéjsi ¢asti vrstevniho profilu se nachazeji
uloZzeniny antropogenniho pudvodu - navazky, tvofené mistnimi zeminami (pisCité jily a hlinité
pisky) s pfimési ulomku cihel, vymezené v mocnosti 0,40 - 0,70 m. V okoli vrtu JV2 je pokryva
humézni piscita hlina tl. 0,30 m, v misté vrtu JV1 pak jen drn tl. 0,10 m.

6.4.2. Geotechnicky pruzkum zelezni¢niho spodku

V ramci projektové pfipravy byl proveden geotechnicky prizkum Zelezni¢niho spodku, ktery
provedli pracovnici firmy Global -Geo, s.r.0. Prizkum je doloZen v dokladové ¢asti (souprava 0-
3). Pro potfeby navrhu a posouzeni prazcového podlozi byly provedeny kopané sondy a
statické zatéZovaci zkouSky pro ur€eni statického modulu pretvarnosti zelezni¢ni plané.

Ze zavéru pruzkumu vyplyva:

Prizkumné prace se zaméfily na zhodnoceni prazcového podlozi pfechodovych oblasti dvou
pfedmétnych mostt v km 72,637 a 72,721 trati Domazlice — Plana. V kazdé kopané sondé byla
provedena staticka zatézovaci zkouSka a dynamicka penetracni zkouska, dale byl také z kazdé
sondy odebran neporusSeny vzorek, ke zji§téni zakladnich indexovych vlastnosti zeminy ze
zemni plané. Pro kazdy most byl odebran vzdy jeden smésny vzorek ke zjisténi kontaminace
Stérku kolejového loze.

Kopané sondy byly provedeny v pfechodovych oblastech mostu strojné za hlavami prazci a
nasledné byly rozSifeny ruéné do meziprazcového prostoru. PFi popisu sondy byl kladen daraz
na presné zaznamenani rozhrani jednotlivych stavajicich konstrukénich vrstev prazcového
podlozi a popis charakteru zemin v zemni plani. Z kazdé kopané sondy byl odebran vzorek
Stérkového loZze v rozsahu zadani geotechnického prizkumu. Celkem byly tedy odebrany 4
vzorky, pro kazdy most po 2 kusech. Z téchto dvou vzorkd byl vytvofen smésny vzorek, tzn. pro
kazdy most byl na analyzu pfipraven 1 ks smésného vzorku. Vzorky byly odebrany z celé
mocnosti Stérkového loze, ale zarover byla vénovana zvySena pozornost, aby do vzorku nebyly
odebrany zeminy pod plani télesa zelezni¢niho spodku.

Tabulka é. 1 Prehled geotechnickych viastnosti mistnich zemin/sypanin

Vzorek Hionika : k hs Propustnost | Namrzavost
odbéru Zemina I 5 . B
¢islo / sonda (o (m.s™) (m) zeminy zeminy
221 /K 72.500 | 0,70 -0.75 G4 GM - 4,5.10" 1,00 malo propustna namrzava
222 /K 72.600 | 0,90-0,95 G3 G-F - 1.4.10* | nepatrna propustna nenamrzava
223 /K 72,750 | 0,70 -0,75 G3 G-F - 6,0.10° do 0,50 propustnd mimé namrzava
224 /K 72.925 | 0,70 -0,75 G3 G-F - 1.4.104 do 0,50 |  propustna mirné namrzava
Ic ... stupen konzistence  k ... filtraéni souéinitel (odvozeny ze zrnitostnich rozbort)

hs ... vyska kapilarniho vystupu vody pii 100 % saturaci zeminy

Tabulka ¢ 2 Souhrn visledki zjisténych IGP PP
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Zavér:

Z inZzenyrskogeologického prizkumu Zelezni¢niho spodku (prazcového podlozi), provedeného v
celém pozadovaném rozsahu v Useku trati Domazlice — Plana s rekonstruovanymi mosty v km
72,637 a km 72,721, vyplyvaji nasledujici souhrnng zjisténi:

Spoleénym znakem Useku trati jsou vétSinou mald mocnost Stérkového loze pod prazci
a chybéjici konstrukéni vrstva.

Drazni Stérk je v Urovni prazcu vesmeés cCisty, pod nimi stfedné zneciStény hlinito-piscitou
zeminou.

Télesa néspu, vybudovana ze zvétralin mistnich krystalickych hornin, charakteru drti €i suti s
proménlivym zahlinénim a s variabilni pfimési kamenu, tfid G4 GM - G3 G-F = Cb, maji dle
dosavadnich poznatkl pfiznivé sloZeni, vodni rezim i unosnosti, které pIné vyhovuji pro zemni
plan a z&asti i pro plan zelezniéniho spodku (K 72.750 a K 72.925).

Podzemni voda na koruné naspu nebyla zastizena, nebylo zjisténo ani lokalné zvodnélé
stérkové loze Ci saturované zeminy v mistech s nedokonalym nebo nefunk&nim odvodnénim.
Pro spInéni kritérii Gnosnosti, stanovenych pfedpisem SZ S4, je pro cely vymezeny Usek
navrzeno vybudovani konstrukéni vrstvy ze SD 0/32 kv v jednotné tl. 200 mm.

SL z metamorfovanych hornin (ruly, amfibolity) bude po precisténi dale pouzitelné;
vzhledem k nedostatenym mocnostem a c€aste€nému znecisténi jemnozrnnymi zeminami
se da predpokladat jeho znacny deficit, ktery bude nutné fesit dovozem.

Material obsazeny ve Stérkovém kolejovém loZi nelze ve smyslu vyhlasSky €. 273/2021 Sb.
ukladat jako odpad na povrchu terénu, ale je mozné jej ulozit na skladky skupiny S — inertni
odpad nebo uvazovat s jeho dal§im vyuZzitim v rdmci pfedmétné stavby (recyklace - precisténi
kameniva do podkladnich vrstev nebo Stérkového lozZe).

6.5. Hydrotechnické posouzeni

Pro posouzeni vlivu na odtokové pomeéry po realizaci navrhované rekonstrukce mostl
v zajmové lokalité byl pfepocitan stavajici hydrodynamicky 1D model, ktery byl ziskan z akce
tzv. ,Map rizik“ (viz kap. Dostupné podklady — ¢€islo 1, ¢ast B. Hydrodynamické modely).
Tento model jako FeSitel zpracovala spole€nost Hydrosoft Veleslavin, s.r.o. v roce 2019.

Pro vypocet byl pouzit stavajici pFicny profil Zelezniéni traté ZT04, obsahujici hlavni stfedni
most a dva inunda¢ni mosty na obou stranach.

Realizaci navrhového stavu dle chystaného zaméru muze dojit k lokalnimu zvy8eni hladiny
Q100 o maximélné 1,5 cm pfimo nad profilem ,ZT04“ Zeleznini trati, s néslednym
vyrovnanim na soucasny stav bé&hem kratkého uUseku k silni€énimu mostu ,MT06" ulice
Plzenska. Zde se za levym bfehem nachazi aredl skladu / primyslu s podlouhlymi halami —
lok&lni zvySeni hladin nad Zzelezni¢ni trati povodnovou situaci téchto budov neovlivni,
jelikoz  jsou umisténé nad hladinou Q100 i v navrhovém stavu.
Na zékladé vypocétd a souhrnu uvedeného v pfedchozim textu mame za to, Ze realizaci
zaméru rekonstrukce mostnich objektt pfes feku Mzi u Zelezni¢ni traté v Tachové nedojde
ke zhorseni odtokovych pomeéri v zajmovém Uzemi.

6.6. Souvisejici objekty stavby
S vystavbou objektu SO 11-20-03 souviseji nasledujici stavebni objekty.

SK 11-00-02 Zelezniéni svrsek a spodek

SO 11-10-01  Zelezni¢ni svriek

SO 11-10-01.01 Zelezni¢ni svrSek, nasledna uprava
SO 11-20-01 Most v ev. km 72,559

SO 11-20-02 Most v ev. km 72,637

SK 00-30-02 Prelozky kabelti SZ

SO 11-30-01 Prelozka kabelu SSZT

SO 11-30-02 Prelozka kabelu CTD

TOP CON SERVIS s.r.o. 13/38



Rekonstrukce mostu v km 72,637 a 72,721 trati DomaZlice - Plana DUSP+PDPS
SO 11-20-03 — Most v ev. km 72,721 Technickd zprava

6.7. Inzenyrskeé sité

6.7.1. Na mosteé
Na mosté se nenachazeji Zzadné stavajici IS.

6.7.1.1. Pod mostem a v jeho okoli

V patach nasypu vlevo je ulozen drazni kabel: 5
» Sdélovaci a zabezpecovaci kabely v majetku Sprava Zeleznic s.o0., SSZT Plzen
Kabel byl zakreslen do dokumentace dle zaslanych podkladi

Pokud dojde k odhaleni kabeli v ramci vykopovych praci pro novy pilif, bude servisnimi
pracovniky Spravy zeleznic — SSZT Plzen rozhodnuto o definitivhim postupu
provizorniho vyvéseni a ochrany dotéenych siti.

Vyjadreni jednotlivych spravcu a organizaci jsou dokladovany v dokladové ¢asti.

Zhotovitel ma povinnost pred zahajenim stavebnich praci ovéfit vSechny dotéené sité a
vedeni a zajistit vytyceni vSech podzemnich vedeni a provést opatieni na jejich ochranu.

7. Technickeé reseni rekonstrukce mostu

Rozsah rekonstrukce mostu
* nova NK —rozsah dle PD
* nové ¢asti spodni stavby — Ulozny prah, Zb kfidla, pilif
» zesileni zalozeni spodni stavby, celkova sanace spodni stavby
» pfechody do traté
e ZKPP
* novy Zelezni¢ni svrsek
* nové vybaveni mostu

7.1. VSeobecné prace

7.1.1. Vytyéeni mostu

Podrobné body jsou vytyCeny (viz VytyCovaci vykres) v soufadnicovém systému S-JTSK.
Nadmorské vysky jsou uvedeny v systému Bpv. VytyCeni objektu nesmi byt vztazeno ke
stavajici koleji.

7.1.2. Presnost provadéni
Konstrukce bude provedena podle platnych CSN:

CSN 73 0212-1 Geometrickd presnost ve vystavbé. Kontrola piesnosti. Cast 1: Zakladni
ustanoveni

CSN 73 0420-1 Pfesnost vytyGovani staveb. Cést 1: Zakladni pozadavky

CSN 73 0420-2 PFesnost vyty&ovani staveb. Céast 2: Vyty&ovaci odchylky

CSN 73 0405 MéFeni posunut stavebnich objektl

7.1.3. Geodetické sledovani
Geodetické sledovani konstrukce neni pfedepsano.

7.1.4. Ochrana proti u€inkim bludnych proudu

Most nelezi na Zeleznicni trati elektrizované stejnosmérnym trakénim systémem. Doprava
na trati neni vyznamnym zdrojem bludnych prouda.

Hlavnimi zdsadami ochrany proti Uéinkim bludnych proudu:
Na urovni primarnich ochran:
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Stanoveni kvality betond: Navrzeny beton bude odpovidat dle CSN EN 206-1 a CSN EN 1992-
1-1 az 4 a TKP 17 a 18. Kryti vyztuze spodni stavby 50 mm. Volbu kvality betonu navrhuje
statik rovnéz i s pfihlédnutim k TP 124 (cement, vodni soucinitel, atd.). Pro systém navrZenych
mikropilot plati pozadavek na primarni ochranu ve formé dostate¢ného kryti betonem (zvétSeny
vrt). Distanéni prvky budou betonové.

Na urovni sekundarnich ochran:

Je navrzena ochrana ve formé natavovanych modifikovanych asfaltovych pasu. Pasy budou
umistény z rubu nové budovanych Zelezobetonovych konstrukci a budou slouzit jako ochrana
proti volné stékajici vodé. Tyto izolace Ize povazovat za vhodné doplnéni primarni ochrany.
Soucasti sekundarni ochrany je ochrana povrchu nosné konstrukce.

Pozn.: V8echny ocelové konstrukce budou déle opatfeny PKO — viz Projekt protikorozni
ochrany.

Na urovni konstrukénich opatreni:

Hlavni zasadou je elektricky izolaéni oddéleni zejména spodni stavby od nosné konstrukce.
Polymerni malta bude splfiovat pozadavky TP 124. Pro stuperi ochrannych opatfeni €. 4 se
uplatni pozadavek na provafeni vyztuze a pfipravu vyvodld pro méfeni vlivu bludnych proudd a
mostni diagnostiku. Systém provareni vyztuze bude splfiovat i poZzadavky na ochranu proti
blesku minimalné na opérach mostni stavby.

Ochranna opatfeni budou koordinovana (doplnéna) v souladu s pozadavky na ochranu proti
prepéti a blesku ve smyslu TP 124, resp. SR 5/7(S).

Pata kolejnice nebude v Zddném misté v pfimém styku se Stérkovym loZzem pro pfipad ulozeni
kolejnic na prazcich. Pfisné bude dbano dodrzeni predpisu S3.

Pozadavky na provedeni inzenyrskych siti
Kabelové Zlaby budou od nosné konstrukce elektricky izolacné oddéleny.
Navrh trvale zabudovanych zafizeni pro sledovani vlivu bludnych proudd se nenavrhuje.

Aktivni ochrana proti u€inkiim bludnych proudd se nenavrhuje.

Z divodu ochrany pfed pfipadnymi GCinky bludnych proudu predpoklada projekt elektrické
oddéleni nosné konstrukce od spodni stavby. Loziska, zabradli atd. jsou navrzena
v elektroizolaénim provedeni.

Pfi feSeni ochrany jsou vyuZita zakladni opatfeni na drovni primarni a sekundarni ochrany:
»  kryti vyztuze betonem (min. 50 mm)
» primarni ochrana skladbou betonové smési - betony budou splfiovat pozadavky zejména
na obsah chloridd a vodni souginitel stanoveny v SR 5/7(S), resp. v CSN EN 206+A2

SCHEMA SVARENI VYZTUZE

KAZDY. PATY TRMINEK
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Bude provedeno vodivé propojeni betonarské vyztuze nosné konstrukce, spodni stavby. Vyztuz
bude vodivé propojena s méficim bodem. Na kazdém dilataénim celku budou umistény dva
meéfici body.

7.1.5. Zatézovaci zkouska

Ve vyhlaSce 177/1995 Sb., § 6, odstavec e) je uvedeno, Ze ,Zakladni statické zatézovaci
zkousky se provadeéji u trvalych a dlouhodobych zatimnich mostnich konstrukci zpravidla od
rozpéti 18 m.*

Pro tento most, ktery ma rozpéti 2x 11,65 m, proto neni staticka zatéZovaci zkouska
pozadovana a tato PD ji nepfedepisuije.

7.1.6. Pokyny pro provoz a udrzbu

Zhotovitel stavby je povinen jako soucast dodavky predlozit objednateli podrobné ,podklady pro
udrzbu mostu®, kde budou udaje specifikovany podle konkrétnich vyrobkl pouzitych na stavbé,
véetné Zivotnosti téchto ¢asti a predpokladanych Ihut pro vyménu.

Pro provadéni revize a béznych prohlidek nosné konstrukce nejsou na mosté zfizovana zadna
specialni opatfeni. ZpUsob a periodicita revizi a prohlidek je udavana predpisy spravce objektu.

Cisténi odvodnéni rubu opéry:
Odvodnéni rubu je vydsténo na obou stranach, je tedy mozno je distit tlakovou vodou.

Plan udrzby a rekonstrukce PKO

Zhotovitel vypracuje plan udrzby PKO konstrukce, ktery bude zohledriovat konkrétni typ ONS a
bude predepisovat predpokladany rozsah poSkozeni na konci zaruéni Ihaty, a na konci
Zivotnosti ONS. Dale bude plan udrzby obsahovat moznosti udrzby PKO -zejména vhodnost
materidld pro odstranéni PKO pfi poskozeni, vhodnost materiald (chem. baze) pro doplnéni
jednotlivych vrstev PKO atp. Dale musi plan udrZzby obsahovat zpusob obnovy kovového
povlaku, pfipadné jeho nahrady ¢i sanace napf. vhodnym natérem apod.

TP zhotovitele a plan udrzby budou predlozeny objednateli ke schvaleni.

7.1.7. Rozhrani kubatur

Rozhrani kubatur mezi objektem mostu SO 11-20-03 a objektem svrSku a spodku je na drovni
horniho povrchu plané. Zasyp prechodové oblasti a odvodnéni drenazemi za rubem opér v
prechodové oblasti je soucasti objektu mostu. ZKPP je soucasti objektu Zelezni¢niho svrsku a
spodku (SK 11-00-02).

7.2. Stavajici zalozeni mostu

Opéry mostu budou pro zvySené zatizeni od mostu s prabéznym kolejovym loZzem a
proménného zatizeni od dopravy posileny svislymi mikropilotami. Jsou navrzeny v pravidelném
rastru (dle vykresové €asti PD) v celkovém mnozZstvi 2 x 8 = 16 ks mikropilot ¢108/16 dl. 9,0 m
na jednu opéru. Hlavy vyztuznych ocelovych trub budou osazeny tlakovymi i tahovymi hlavami
v novych uloznych prazich. Paty trub budou zainjektovany na pozadovanou délku — kofen bude
zatazen az pod zakladovou sparu opér. Tim bude zajisténo zvySeni unosnosti dfikl opér.
Mikropiloty budou provedeny az po odbourani plvodnich GloZznych blok(d. Hlavy mikropilot
budou provazany s armokoSem ulozného prahu.

Polohy mikropilot jsou navrzeny ve vzajemné zavislosti na poloze kotevnich truvek v Gloznych
prazich, slouzici pro spfazeni prahl se stavajici ubouranou spodni stavbou.

Mikropiloty jsou provedeny jako opfené o zastizené skalni podloZzi.

Ocel mikropilot - trubky: S355 JO (11 523.0)

Ocel mikropilot - hlavy: S355 J0

Injekéni smés: min. 30 MPa, pfi injekénim tlaku 2,0 MPa
» Kotevni trubky z oceli S235 JO se osadi do vrtd ¢190 mm
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« Horni konec trubek mikropilot bude zakotven do novych ZB Gloznych praht pomoci hlav
z P30x300-300, hlava MP bude provafena s vyztuzi Ulozného prahu. Budou osazeny
tahov4 a tlakové hlavy stejnych rozméru.

* Ocelové trubky budou ochradnény zakladnim natérem s vysokym obsahem Zn o tl. 80um.

* Injektdz mikropilot bude provedena tlakem 2,0 MPa. Pfi ztraté smési ve vrtu a
nedosazeni pozadovaneho tlaku, pod 1 MPa, se provede reinjektdz za stejnych
podminek.

» Receptura cementové smési c:v = 2:1.

* Injektazni koren bude proveden v predpokladané délce 3,2 m dle tvaru opér.

» V pripadé poklesu teploty pod -5°C bude voda pro zhotoveni injektazi smési a zalivkové
smési zahfivana na teplotu 10°C.

» Tolerance
o sklon vrtani +4 % z délky piloty.

o poloha hlavy mikropilot v Urovni zakladové spary +50 mm

PoZadované vlastnosti injektazni smési po 28 dnech
- objemovéa hmotnost 2200 kg.m-3

- pevnost v tlaku 30 MPa

- vodonepropustnost V8

- trvanlivost T100

Predpokladané geologické vrstvy a zakladové poméry je bezpodminecné nutné ovérit pfi
provadéni vykopovych praci.

Pokud neni uvedeno jinak, budou mikropiloty provedeny v souladu s CSN EN 14199.

Statické zkousky dokon€enych mikropilot se nepfedpokladaji.

7.3. Vykopové prace

Vykopy budou provedeny dle vykresovych pfiloh PD. Pfed zahgjenim vykopovych praci musi
byt vyty€eny a oSetfeny (pfelozeny, odstranény) IS a ostatni objekty v dotéené oblasti. Vykopy
pro rekonstrukci mostu jsou minimalizovany. Jsou potfebné pro zajisténi betonaze novych ¢asti
kfidel, novych aloznych prahd, nového pilife a pfechodl do trati. TéZ2ené vrstvy budou hlavné
Stérkové loze a ulehlé vrstvy pod nim, dale jilové, piskové a Stérkove vrstvy pro pilif. Sklon
svahd vykopl a ryh bude pfizpdsoben okamzitym povétrnostnim podminkam a pfipadnému
pfitizeni svahovych hran a ploch v blizkosti vykopu. Zakladni navrh je ve sklonu 1:1.

Po sneseni nosné konstrukce mostu budou vykopové a bouraci prace provadény tak,
aby nedoslo k naruseni stability stavajicich kamennych opér a predeslo se tak zFiceni
celych opér a kridel nebo jejich ¢asti.

Z divodu zastizeni podzemni vody, bude pro vykopové prace pro pilif s nejvétsi
pravdépodobnosti nutno zajistit opatfeni pro jeji kontinudlni od€erpavani. Také s ohledem na to,
Ze je z&kladova spara patky pilife v hloubce cca 3,0 m pod povrchem terénu (viz GT3, odstavec
6.4), je mozné, ze obyCejna svahovana jama nebude dostacujici a bude tfeba sahnout po jiném
feSeni (zapory, Stétovnice,...). Konkrétni feSeni navrhne zhotovitel a schvali ho zastupce
investora a projektant.

Definitivni feSeni (pfipadny navrh pazeni, kotev a délky jejich kofenu, profily zapor apod.) bude
soucésti realizacni dokumentace pomocnych konstrukci a praci, kierou zajiStuje na svij
naklad zhotovitel stavby, v rozsahu a podrobnostech podle vlastnich potfeb v zavislosti na
pouzité technologii. Tato dokumentace bude v dostateCném predstihu prfed zapocetim
stavebnich praci pfedlozena zastupci investora k odsouhlaseni.

Docasné ulozeni Casti vytézené zeminy (povrchova ornice), ktera bude moci byt pouzita pro
zpétné terénni Upravy, je mozné v prostoru pod mostem, na pozemcich Spravy Zeleznic.
Mezideponie pro vykopovou zeminu bude zfizena pouze pro zpétné vyuziti, ostatni zemina
bude odvazena na skladku prabézné.
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7.4. Bouraci prace - demolice spodni stavby

Demolice ¢asti kridel, zavérnych zdi a UloZznych praht opér probéhne po sneseni OK. Opéry a
kiidla budou odbourany v takovém rozsahu, aby bylo mozné provést nové llozné prahy a
zavérné zdi a nové ZB fimsy na kfidlech. VySkova udroven, po kterou je nutno odbourani
jednotlivych ¢asti realizovat, je vyzna¢ena v dokumentaci.

Cast vyziskaného materialu bude pouzita pro zpétné dozdéni ubouranych kolmych kamennych
kiidel (pokud budou stavajici opéry a kfidla ubourana v jednotné vysce, viz PD). V takovém
pfipadé, budou kameny, které budou zpétné dozdivany, pfed zahajenim bouracich praci
oznaceny a nasledné dozdény na puvodni misto. Pro bourani je nutné pouzit Setrnou techniku,
aby nedoslo k poSkozeni stavajiciho kamenného zdiva spodni stavby a byla minimalizovana
nutnost zpétného dozdéni kamennych blokd.

7.5. Spodni stavba

7.5.1. Ulozné prahy na opérach

Na opérach budou odbourany betonové ulozné prahy vcetné zavérnych zidek. Budou
vybudovany nové ulozné ZB prahy, které budou pomoci mikropilot spojeny s pavodnimi dfiky
opér. Dolni hrana nového uloZzného prahu bude prfedsazena o cca 70 mm pied stavajici hranu
odbourane spodni stavby. )

Ulozné prahy jsou tvarové opatfeny ozubem, pro ulozeni NK. Z boku UP jsou parapetni zidky,
lemuijici pfi€niky NK, které jsou v lici zarovnany s licem fims na NK. Soucasti UP jsou dvojice
vykonzolovanych zavéSenych zidek, umoznujici vytvofeni pfechodu z mostu do trati. Celkova
Sifka uloznych prahd odpovida Sifce kamennych opér, tedy 6,83, resp. 6,87 m. VySka uloznych
prahu je po tloustce proménna kvuli samotnému tvaru kloubového ulozeni. Tloustka Uloznych
prahu je téZ proménna kvuli zkosenému lici stavajicich opér.

Veskeré souvislosti viz vykresova ¢ast PD.

Beton uloznych prahu: C30/37 — XF3, XC4
Vyztuz: B500B (10 505.9 (R))

7.5.2. Kridla a fimsy

Ulozné prahy maji vnéj$i rovnobé&zna vyvésena kiidla tloustky 300 mm, s Zelezobetonovymi
monolitickymi fimsami Sitky 450 mm, které jsou oddéleny pracovni sparou.

Horni povrch fims je sklonény v pficném sklonu 4% ke koleji. Horni povrch ZB kfidel je sklonové
proménny tak, aby stezka kolejové loZze na mosté navéazala na tu mimo most. Pro spinéni
VMP 2,5 jsou kfidla na vnitfni strané oblouku pudorysné vyhnuta. Celkovéa délka kfidel je 3,0 m.

Beton kridel: C30/37 — XF3, XC4
Beton fims: C30/37 — XF4, XC4
Vyztuz: B500B (10 505.9 (R))

7.5.3. Novy pilir P1

V ramci rekonstrukce mostu bude realizovan novy monoliticky padorysné ovalny ZB pilif v ptlce
pfemosténi. Pilif bude tvofen tfemi ¢astmi, rozdélenymi pracovnimi sparami — zaklad, dfik,
hlavice.

Pilif je navrzen tak, aby jeho realizace mohla probéhnout jesté pred zapocetim vyluky na
trati — to je zohlednéno v jeho typu zalozeni a celkové vysce.

Zaklad ma pravidelny obdélnikovy tvar. VySka zakladu je konstantni, se sklonem horniho
povrchu 4%. Ovalny dfik pilife bude v lici oblozen kamennym obkladem po celé jeho délce, viz
Obklady. ZB hlavice Ulozného prahu ma téz ovalny tvar a bude pfes obklad dfiku
vykonzolovana a opatfena okapni¢kou. Tvarové bude, stejné jako UP opér, opatfena ozubem
pro ulozeni NK. Dolni i horni hrana hlavice bude opatfena zkosenim. Povrch uloZzného prahu
bude od ozubu vyspadovan ve sméru obou os stfechovité ke krajum ve sklonu 4,3%. Spara
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vznikla po uloZeni NK mezi pficnikem a kapsou pro uloZeni, bude z boku odvodnéna trvale
pruznym tésnicim tmelem ISO 11600-F-25HM-M;, dle CSN EN I1SO 11600.
Souvislosti viz vykresova ¢ast PD.

Beton zakladu a dfiku pilife: C25/30 — XF3, XC2, XA1
Beton hlavice pilife: C30/37 — XF3, XC4
Vyztuz: B500B (10 505.9 (R))

7.5.4. Zpasob ulozeni nosné konstrukce na ulozné prahy

Nosna konstrukce bude betonovana v definitivni poloze (tj. pfimo v otvoru, na ozubu). Proto je
Ucelné provést ozub timto zplsobem/postupem (dle MVL511):
* na dné vybrani zfidit vrstvu polymermalty tloustky min. 20 mm (s ohledem na pfesnost
provadeéni).
» Sikmé stény vybrani ozubu izolovat polymermaltou s elektroizolaénimi deskami tloustky
minimalné 10 mm,
» povrch uloZzného prahu vné vybrani opatfit vrstvou mék&eného plastu tloustky minimalné
20 mm,
» v8e pretahnout separacni folii,
* vybetonovat NK v&etné ozubu,
» odstranit mék¢eny plast,
* narubu opéry osadit tésnici profil a pfetahnout SVI.
Detail ulozeni viz nasledujici obrazek.
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7.5.5. Obklady

Pohledova ¢&ast pilife P1 pod Ulozny prah bude obloZzena kamennym obkladem, kdy bude
v maximalni mife pouZit vyuZzitelny kdmen z vyziskaného materialu opér. Pouzitelnost kamene
bude odsouhlasena zastupcem investora.

Obklad bude vytvoren jako Fadkové zdivo tl. 200 mm z kamennych blokd 500x250x175 mm.
Obklad bude kotven ve spardch nerezovou helikélni vyztuzi 6 mm (dl. 200 mm), vlepenou
polymercementovou maltou do vrtu 10 mm dl. 100 mm do dfiku pilife, vyztuz bude osazena do
kazdé vodorovné spary zdiva po vzdalenosti 500 mm.

7.5.6. Zelezobetonové fimsy na kamennych kfidlech

Na ponechanych &astech plvodni kamenné spodni stavby budou provedeny nové ZB fimsy
kotvené vlepovanou vyztuzi. Rimsy na kfidlech maji &itku 500 mm, vysku 260 mm. Horni
povrch fimsy je sklonény v pfiéném sklonu 4% ve sméru od lice fimsy. Rimsy navazuji na
Ulozné prahy spodni stavby, od které jsou oddilatovany tésnénou sparou tl. 20 mm. Dolni hrana
nové fimsy bude prfedsazena o 100 mm pred stavajici hranu odbourané spodni stavby.

Beton fims:  C30/37 — XF4, XC4
Vyztuz: B500B (10 505.9 (R))

TOP CON SERVIS s.r.o. 19/38



Rekonstrukce mostu v km 72,637 a 72,721 trati DomaZlice - Plana DUSP+PDPS
SO 11-20-03 — Most v ev. km 72,721 Technickd zprava

7.5.7. Sanace kamenného zdiva

Opéry budou hloubkové zpevnény injektazi na cementové bazi. Pfed zahajenim budou
provedeny vodni tlakové zkousky na kazdé z opér, na zakladé jejichz vysledkd bude upraven
pfipadny navrh sanacnich a injektaznich praci. Kamenné zdivo opér bude celoploSné otryskano
a hloubkové pfesparovano.

Pljde o odstranéni vegetace z povrchu zdiva, otryskani kamene, vysekani spéar, nové
sparovani, injektovani cementovou smési, celkové ocisténi po injektézich. V ojedinélych
pfipadech se mize jednat i o lokalni pfezdéni kamene.

Pfezdéni

Dle potfeby budou &asti zdiva, které se porusi vlivem bourani spodni stavby prezdény. Cast
puvodniho zdiva bude vybourana a pfezdéna plvodnimi kameny, pokud budou pouzitelné,
nebo materidlem novym, ktery bude mit obdobny vzhled a vlastnosti jako zdivo pavodni.

Sparovani zdiva

Pfed sparovanim bude vysekana plvodni malta ze spar do hloubky min. 100 mm a to ru¢né
nebo mechanizované (napf. vysokotlakym vodnim paprskem). Sparovani bude provedeno jako
hloubkové cementovou maltou do hloubky max. 100 mm, obvykle sparovaci pistoli s tlakem do
0,5 MPa. Pfed sparovanim budou spary fadné provihéeny.

Prace budou provedeny na zékladé skute¢ného stavu zdiva po jeho otryskani a ocisténi.
Pfedpokladany rozsah sparovani je 100 % plochy v8ech povrchu zdiva. Zejména vysparovani
opér v oblasti pod Uloznymi prahy musi byt dikladné provedeno jesté pfed vyménou nosnych
konstrukci.

Provadéni sparovani:
» vysekani spar
» vycisténi spar az na neposkozenou maltu
» vycisténi trhlin ve zdivu
* vyroba sparovaci hmoty
» oSetfeni spar vihéenim a vlastni sparovani cementovou maltou o pevnosti cca
30 MPa ocisténi zdiva od sparovaci hmoty

InjektaZze kamenného zdiva:

InjektaZ se provede aZ po hloubkovém sparovani injektovanych Casti, aby se zamezilo unikani
injek&ni smési mimo zdivo. UCelem injektaze je zpevnit zdivo, zajistit jeho stabilitu, zvétsit
soudrznost materialu a vytvofit kompaktni zdivo schopné pfenédset pozadované zatizeni. Cilem
je nejen zaplnit pfipadné otvory a dutiny ve zdivu, ale i vytlagit vzduch a vodu ze zdiva a tim
kromé& zpevnéni zabranit korozivnimu naru$ovani zdiva zevnitf. InjektaZze se provedou od
nejnizsi drovné a pokud mozno symetricky. Po provedenych dennich injektazich je nutné
ocisténi zdiva, aby nedoslo trvalému znecisténi jeho povrchu.

Vrty pro injektaz budou provedeny hydraulickou / vzduchovou vrtaci soupravou (vrtaci kladivo
umisténé na vodici lafeté), aby bylo zajisténo pfesnéjSi smérovani vrtl ve zdivu. Zausténi vrta
bude nejprve provedeno pomoci jadrového odvriu g 60 mm do max. hloubky 300 mm, pro
ur€eni smérovani vrtu, aby nedochazelo k nadmérnému poSkozovani lice zdiva vrtanim
hydraulickym / pneumatickym kladivem.

Injekéni smés: min. 900 kg CEM 1-42,5/m3 s primési (3% plastifikatory).
Pouzita injekéni smés musi po vytvrzeni (po 28 dnech) vykazovat minimalni pevnost v tlaku
jako beton C25/30.

Nizkotlakd injektaz masivniho zdiva se provede vrty do @56 mm (vétSinou @38-45 mm) s
vyplachem. Vrty do opér a kfidel budou vyvrtané v Uklonu 5° od vodorovné, neni-li uvedeno
jinak. Na vyvrtané injektazni otvory budou nasazeny pakry, kterymi bude probihat vlastni
injektaz. Délky vrta jsou stanoveny ve vykresové dokumentaci.
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Béhem injektdZe je nutno sledovat chovani injektovaného zdiva a injekéni tlaky pfislusné
korigovat. Injektaze se provedou od nejniz8i urovné (ij. od zakladovych konstrukci smérem
nahoru) a pokud mozno symetricky. Kvalita provedené injektaze se ovéfi po zatvrdnuti injekéni
smési (min. po 28 dnech) kontrolni vodni tlakovou zkouskou. V ramci injektaZe je tfeba vénovat
zvl&stni péci eventualnim mistdm s trhlinami ve zdivu.

Prace na injektovani a sparovani budou probihat z leSeni.

InjektaZze budou provadény 2-stupriové. Nejdrive bude provedena polovina vrtu (kaZda
druha rada) a_jejich injektaZz. Nasledné se provedou vodni tlakové zkousky na
provedenych éastech konstrukce a dle jejich vysledki budou pripadné provedeny a
doinjektovany dalsi vrty, které budou vrtdany dle vykresu v mistech dalsi rady, rozsah a
mnoZstvi vrta uréi TDI.

Na _injektazni prace musi_ byt zpracovan technologicky predpis injektaZnich praci
s uvedenim skute¢ného slozeni pouzité injekéni smeési, podrobnym postupem praci a uvedenim
povoleného rozmezi injekénich tlak(. Predpis musi byt pred zahajenim praci odsouhlasen
projektantem_a_schvalen technickym dozorem investora. V prabéhu injekénich praci je
nutné peclivé sledovat injektovanou konstrukci, konstrukce pfilehlé a okoli objektu, které muze
byt injektazi zasazeno. Dostane-li se postup injektdze do rozporu s odsouhlasenym
technologickym postupem, musi byt injektaz zastavena.

O injektazi se vede podrobny zaznam formou injekéniho protokolu, doplnénym schématem
skute€ného rozmisténi vSech vrtl sjejich jednoznacnou identifikaci, korespondujici se
znacenim v protokolech. Protokoly musi obsahovat nasledujici udaje:

- oznaceni, primér a hloubka vrtd,

- doba vrtani,

- popis zdiva (pfitomnost kaveren a dutin ...),

- typ injekéni smési,

- zacCatek a konec injektaze,

- spotfeba injek&ni smési jednotlivych etazi / celkova na vyvrt,

- dosazeny injekéni tlak,

- jiné okolnosti ovliviujici kvalitu injektaZze (komunikace a uniky injekéni smési ...),
- zvlastni jevy pfi injektazi (deformace konstrukce ...).

Po ukonéeni vrtnych a injekénich praci se provede ocisténi povrchu pilife tlakovou vodou 100
bar. Vytvrzena malta, kterou byla zapravena usti vyvrtl, se mechanicky opracuje tak, aby
napodobovala strukturu okolniho kamenného zdiva.

Déle bude provedeno otryskani vesSkerého zdiva vysokotlakym paprskem a jeho opiskovani,
pficemZ neni nezbytné nutné odstranit z kamene stévajici patinu zdiva.

Kontrolni zkousky
Kvalita provedené injektaze se ovéfi po zatvrdnuti injekéni smési (min. po 28 dnech) a
provedeni kontrolnimi vodnimi tlakovymi zkouskami. Pocet a rozmisténi kontrolnich vrtd urci
technicky dozor investora.
Injektazi smés musi po 28 dnech prokazat tyto vlastnosti:

- objemova hmotnost cca 2200 kg/m3

- pevnost v tlaku 25 MPa

- vodonepropustnost V8

- trvanlivost T100.
Lic stavajiciho kamenného zdiva po sanaci bude opatfen ochrannym hydrofobnim natérem.

7.6.Nosna konstrukce

Je navrZena deskova nosna spojita konstrukce o 2 polich s prabéznym kolejovym lozem ze
zabetonovanych nosnikd (ZBN). Nosnou konstrukci mostu tvofi 2x10 ks valcovanych nosniku

TOP CON SERVIS s.r.o. 21/38



Rekonstrukce mostu v km 72,637 a 72,721 trati DomaZlice - Plana DUSP+PDPS
SO 11-20-03 — Most v ev. km 72,721 Technickd zprava

HE400B, ve vzajemné vzdalenosti 520 mm, a ZB deska v celkové $ifce 6,45 m. Sklon nosnika
respektuje povrch Zelezobetonové desky, ktery je z divodu odvodnéni v podélném sméru
stfechovity 1% na obé strany od stfedového pilife. Odvodnéni NK je, vzhledem k malému
povodi, navrzeno svedenim vody za ruby opér. Déle je voda vyvedena na povrch pomoci
pFicnych drendzi za opérami na povrh kamenem odlazdénych svaha.

Ocelové nosniky jsou nad pilifem upraveny tak, Zze se zde provede vyfez Casti jejich stojin a
spodnich pasnic, a horni pasnice budou k sobé& svafeny montaznimi svary. Takova Uprava
pomlze jednak statice daného prifezu nad pilifem tim, Ze svafené horni pasnice preberou
Ulohu betonarské vyztuze u horniho povrchu desky (nad pilifem jsou horni tazena vidkna) a
jednak tim, Ze uSetfi misto a pomuze k lepSi probetonovatelnosti v téchto mistech. Pro tyto
montazni svary je pozadovano provést ovéreni kvality svarového spoje pomoci
minimalné dvou kontrolnich desek. Zastupce investora vramci zpracovani VVOK
predepisSe, které ze svarovych spoju budou ovéfovany.

NK je opatfena ZB podporovymi pfi¢niky na koncich a ve stfedu nad pilifem a je ulozena
pomoci uloznych ozubd na nové ulozné prahy. UloZeni na ozubu se povazuje za standartni
formu ulozeni ZBN usporadanych jako rozpérakové ramy. Uspofadani ozubu na NK a vybrani
na UP zajisti kloubové uloZeni, eliminuje vodorovné podélné posuny a prevede vodorovné
podélné reakce. Dolni povrch dolnich pasnic nosnikd nosné konstrukce bude v misté nad
pilifovym podporovym pfi€nikem opatfen sprfahovacimi trny.

Nova nosné konstrukce je navrZzena jako monolit, betonovany v definitivni poloze, tedy pfimo
v otvoru osazeny na ulozné prahy opér a pilife. V montaznim stavu bude vzajemna poloha
jednotlivych nosnikd zajisténa sepnutim sousednich nosniki pomoci zavitovych tyci a
distan¢nich trubek. Navic musi byt zajiSténa nejen vzdjemna poloha nosnikl, ale také jejich
absolutni poloha v prostoru. To bude provedeno pomoci pfipravki navrzenych zhotovitelem a
umisténych na provizornich podpérach pod konstrukci. Tyto podpéry budou také pozdéji slouzit
jako pomocné konstrukce skruze, zejména konzol a fims pfi¢ného fezu.

Na vnéjSim okraji jsou nosné konstrukce opatfeny konzolou, ukon&enou pres pracovni sparu
fimsou, tvofici bok kolejového loze. Rimsy maji $itku 450 mm a jsou dilataéné rozdéleny
svislymi tésnénymi sparami. Horni povrch fims je v pficném sklonu 4% smérem do stfedu
mostu a budou zde vrtany otvory pro kotvy zabradli.

Pfedpoklada se ukladani nosnikG do findlni polohy v celé jejich délce 11,925 m. Pfipadné
rozdéleni nosnikd na &asti cca 1/3 + 2/3 tak, aby svafovany montazni styk byl pobliz pilife ve
stfednim poli, vyvolava vysoké naroky na provadéni montaznich svard ve finalni poloze ve
znacné stisnéném prostoru.

Po osazeni nosnikl do definitivni polohy a zafixovani distancnimi tyéemi, bude vyarmovana
betonarska vyztuz a zabetonovany pfic¢niky po dolni pasnice nosnikl. Betonaz bude provadéna
smeérem od koncl mostu (symetricky) az po vzdalenosti 3,0 m od stfedu mostu. Stfedni Cast
mostu nad pilifem véetné pficniku bude betonovana néasledné. Finalné budou na skruZi
dobetonovany fimsy. Hlavni nosniky budou vyrobeny bez nadvySeni. Vyrobni dokumentace
zabetonovanych nosnikd musi byt odsouhlasena investorem.

Beton NK: C30/37 — XF2, XC3

Vyztuz: B500B (10 505.9 (R))

Ocel: konstrukéni S355J2+N (hlavni nosniky), S235JRH
(stabiliza¢ni tyce)

Srouby: 8.8

sprahovaci trny: ISO 13918:2017 — SD2 —tvar A

zavitové svorniky: ISO 13918:2017 —RD - 4.8

tfida provadéni dle CSN EN 1090-2: EXC2

7.7. Zabradli

Na fimsach nosné konstrukce a rovnobéznych kfidlech bude osazeno tfimadlové zabradli vySky
1100 mm nad pochozi plochou fims. Zabradli bude dle mist dilatacnich spar fims preruseno
mezerou Sitky 30 mm a dilatacné stykovano. Sloupky zabradli budou kotveny do ZB Fims
pomoci patnich desek a ¢tvefic dodatecné vrtanych chemickych kotev.
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Podrobna specifikace, skladba a odstin protikorozni ochrany je uvedena v samostatné
priloze ,,Projekt protikorozni ochrany®.

zabradli: S235 JR
Srouby: 5.6
kotvy do betonu: A4-70
tfida provadéni dle CSN EN 1090-2: EXC2
dokumentem kontroly dle CSN EN 10204: 2.2

7.8. Protikorozni ochrana OK

Na zékladé vyhodnoceni mistnich pomér(, je dle tab. B/1 predpisu SZDC S5/4 stanoven stuper
korozni agresivity C4 — vysoka.

Zivotnost ochranného natérového systému (ONS) se pozaduje: velmi vysoka VH, vic nez 25
let. Zaruéni Ihuta je pozadovana na 5 let.

Konkrétni natérovy systém musi byt:

- opatfen certifikdtem tuzemské akreditované zkuSebny, v€etné technologického postupu a
posouzeni pfilnavosti na kovovych povlacich. Technologicky postup musi obsahovat zpusob
Upravy povrchu, odpovidajici konkrétnim podminkam jednotlivych objekttd (pro stavajici
konstrukce, nové konstrukce, nové konstrukce s kovovymi povlaky),

- schvalen stavebnim dozorem investora.

Pouzity systém PKO musi mit osvéd€eni o ovéfeni shody s pozadavky stanovenymi OTP pro
ochranny natérovy systém ocelovych konstrukci mostnich objektd. Vnitfni povrch kolejového
Zlabu nebude natiran, ale opatfen bezeSvou stfikanou nebo stérkovou hydroizolaci. Odstin
vrchni barvy OK mostu uréi jeho budouci spravce, ve spolupréaci s investorem a projektantem.
Podrobna specifikace, skladba a odstin PKO je uvedena v samostatné pfiloze ,,Projekt
protikorozni ochrany*.

7.9. Odvodnéni NK a spodni stavby

Nosna konstrukce bude odvodnéna podélnym sklonem mostu 1,0% za rub opér, tim bude
zajisténo odvedeni vody z prostoru NK. Prostor za ruby opér bude odvodnén pfFicnymi
drenaznimi trubkami v jednostranném sklonu min. 4% smérem vpravo, uloZzenymi do
podkladniho betonu opatfeného vodotésnou izolaci. Trubky budou z vrchni strany obsypény
presypem ze §térkodrti. Vyasténi drendzi na niz8i strané bude provedeno smérem K licm
svahovych kuzell doprava. Zde budou drenaze vyustény pomoci plnych trubek z materiélu
odolného vuci UV, napf. PU trubka na polyetherové bazi. Tyto trubky budou vyustény na svah
skrze odlazdéni svahu lomovym kamenem. Vlevo, na horni strané budou vyusténi drenazi
zavickovany.

Drenéze tvofi polodérované HDPE trubky DN150 mm, uloZené na vodotésnou vrstvu a
podkladni beton tl. min 150 mm a obsypané Stérkem fr. 32/63 tl. min 200 mm. Drenazni trubka
nesmi byt prekryta geotextilii.

7.10. Vodotésna izolace

Izolaéni systém objektu bude proveden v souladu s TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni
vodotésnych izolaci Zel. mostnich objektd. Konkrétni hydroizolacni systém musi byt opatfen
"osvédcéenim o shodé s podminkami OTP", vydanym SZDC a schvéalen stavebnim dozorem
investora. Zhotovitel vypracuje a predlozi ke schvéleni ,Technologicky postup provadéni
vodotésnych izolaci*.

7.10.1. Skladba A — nosna konstrukce

Na hornim povrchu desky nosné konstrukce je navrzen SVI s vodotésnou vrstvou asfaltovou,
pasovou, plnoplo$né spojenou s podkladem, s tvrdou ochrannou vrstvou.

- nadlozni vrstva - kolejové loze tl. min. 350 mm pod ocelovymi Y-praZzci
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- tvrda ochranna vrstva - beton C25/30 - XF1, XC2 tl. 50 mm vyztuzeny svafovanou
siti min. @ mm s oky max. 100 x 100 mm
- separacni PE folie
- geotextilie min. 500 g/m2

- vodotésna vrstva - izolace asfaltova, modifikovand, pasova, plnoplosné
spojena s podkladem proti stékajici vodé
- pfipravna vrstva - penetracné adhezni natér na bazi nizkovizkéznich
pryskyfic
- podkladni konstrukce - ZB deska NK ZBN
7.10.2. Skladba B — bok zlabu kolejového loze
- nadlozni vrstva - kolejové loze
- mékka ochranna vrstva - geotextilie, graméz dle pfislusného SVI (min. 500g/m2)
- vodotésna vrstva - izolace asfaltova, modifikovand, pasova, plnoplosné
spojend s podkladem proti stékajici vodé
- pfipravna vrstva - penetra¢né adhezni natér na bazi nizkovizkéznich
pryskyfic
- podkladni konstrukce - ZB deska NK ZBN
7.10.3. Skladba C — ¢elo nosné konstrukce
- nadlozni vrstva - zasyp pfechodové oblasti (,Stérkovy komin®)
- mékka ochranna vrstva - geotextilie min 500 g/m2
- extrudovany polystyren XPS tl. 50 mm
- vodotésna vrstva - izolace asfaltova, modifikovand, pasova, plnoploSné
spojena s podkladem proti stékajici vodé
- pfipravna vrstva - penetra¢né adhezni natér na bazi nizkovizkéznich
pryskyfic
- podkladni konstrukce - ZB koncovy pfi¢nik NK
7.10.4. Skladba D — prechodova oblast
- nadlozni vrstva - zasyp pfechodové oblasti (,Stérkovy komin®)
- mékka ochrannd vrstva - geotextilie, gramaz dle pfislusného SVI (min. 500g9/m2)
- extrudovany polystyren XPS tl. 50 mm
- vodotésna vrstva - asfaltovd, pasova, volné poloZena, prfetazena 200 mm na
Ulozny prah
- pfipravna vrstva - penetra¢né adhezni natér na bazi nizkovizkéznich
pryskyfic
- podkladni konstrukce - ZB koncovy pricnik NK
7.10.5. Skladba E - rub opéry a kridel
- nadlozni vrstva - zasyp prechodové oblasti (,Stérkovy komin®)
- mékka ochranna vrstva - geotextilie min 500 g/m2
- extrudovany polystyren XPS tl. 50 mm
- vodotésna vrstva - izolace asfaltova, modifikovand, pasova, plnoploSné
spojena s podkladem proti stékajici vodé
- pfipravna vrstva - penetracné adhezni natér na bazi nizkovizkéznich
pryskyfic
- podkladni konstrukce - ZB konstrukce opér a kridel

7.10.6. Skladba F — zatazeni pod drenaz:

- nadlozni vrstva - zasyp prechodové oblasti hutnénou SD fr. 0-32A

- ochrana drenaze - pfesypavka Stérkem frakce 32/63 min. tl. 200 mm

- mékka ochrannd vrstva - geotextilie min 500 g/m2- vodotésna vrstva

- vodotésna vrstva - izolace asfaltovd, modifikovana, pésova, plnoplosné

spojena s podkladem proti stékajici vodé
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- pfipravna vrstva - penetra¢né adhezni natér na bazi nizkovizkéznich
pryskyfic
- podkladni konstrukce - podkladni beton

7.10.7. Skladba G - lic a spodni hrany kridel

- izolace proti zemni vihkosti — ALP + 2xALN — ostatni zasypané ¢asti spodni stavby,
vcetné pilife

- pfipadné pracovni spary  — izolace NAIP plnoplodné spojena s podkladem 150 mm
na obé strany od pracovni spary

7.10.8. Podklad izolace, kotveni izolace

Betonovy podklad pro izolaci musi byt dostatecné rovinny, bez lokalnich ostrych nerovnosti a
ocistény, zejména od mastnot, organickych rozpoustédel a podobné. Sifka pfesahu AIP
v kazdém detailu (i mezi sebou navzajem) musi byt min. 100 mm. VSechny hrany konstrukci,
kde je aplikovan NAIP jsou upraveny srazenim hrany min. 20/20. Kotveni izolace pod fimsou
bude provedeno podélnym paskem z austenitické nerezové oceli 1.4301 tloustky 5 mm a Sitky
40 mm, kotvenym nerezovymi vruty (A2) se Sestihrannou hlavou do plastové hmozdinky
v maximalni vzdalenosti 300 mm.

7.10.9. Upravy dilataénich spar

Ve sparach mezi nosnou konstrukci a rovnobéznymi kfidly a mezi fimsami bude vodotésna
vrstva izolace zesilena, viz detail v pfiloze Projekt vodotésné izolace.

7.11. Prechody do trati, terénni upravy

7.11.1. Zasypy za ruby opér a ZKPP

Zasyp za ruby opér bude proveden ze Stérkodrti frakce 0-32A hutnéné po vrstvach
tl. max. 0,30 m na ID = 0,95.

Zpevnéna konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) v pfedpolich bude provedena ze zhutnéné
vrstvy drceného kameniva frakce 0-90 tloustky 0,50 m. ZKPP je soucasti SO 11-00-02. ZKPP
budou provedeny na délku 12 m od rubu zavérné zdi. V prfechodové oblasti bude modul
pruznosti na plani télesa Zel. spodku min. 60 MPa.

V souvislosti s timto bude tésné za rubem krajnich pfiéniku NK zhotoven na Sitku 0,5 m
,Stérkovy komin®, coz je sloupec Stérkodrti frakce 16/32. Tato vrstva je alternativou kameninové
rovnaniny a funguje jako vsakovaci vrstva pro vodu stékajici z mostu za opéru. ,Stérkovy
komin® bude soucasti mostu a ZKKP bude zacinat az za nim.

7.11.2. Pfechod stezky

Na mosté je uzaviené kolejové loze. Most je v Siré trati, pfechod stezky bude proveden sypanou
rampou ve sklonu max. 12%.

7.11.3. Obsypy kridel

Obsypy kiidel budou provedeny z propustné nenamrzavé zeminy hutnéné dle TKP, kap. 3 po
vrstvach tl. max. 300 mm na Ip = 0,80 nebo D = 95%. Povrch obsypu bude odlazdén.

7.11.4. Odlazdéni svahovych kuzela

Podél stavajicich kfidel bude provedeno odlazdéni z lomového kamene tl. 200 mm do loze
z betonu C20/25 - XF3 tl. 150 mm s vysparovanim cementovou maltou. Minimalni rozmér
kamene 150 mm, Sitka spar mezi kameny max. 30 mm, lokalné Ize pfipustit 45 mm.
V odlazdéni bude za fimsami na kamennych kfidlech proveden odvodhovaci Zlab.

Pouzity kdmen bude trvanlivy, odolny proti mrazu a obrusu, pevnost v tlaku min. 50 MPa,
maximalni nasakavost 1,5% objemové hmotnosti, soucinitel odolnosti proti mrazu 0,75 pfi 25
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zmrazovacich cyklech. Nové odlazdéni bude dale provedeno v pruhu Sifky 1,0 m podél
stavajicich drika opér resp. 1,8 m podél stavajicich kfidel. Ostatni terénni Upravy

Celé stavenisté bude po dokonéeni stavby, mimo vlastni stavbu, uvedeno do puvodniho stavu.
Nezpevnéné plochy dotéené stavbou budou urovnany a osety.

7.12. Cizi zafizeni na mosté
Na mosté neprobiha zadné cizi zafizeni.

7.13. Tabulky, nastiiky

U opér, na spodni strané spodni pasnic hlavnim ocelovych nosnik(, budou nastfikem pres
Sablonu vyznaceny Udaje o provedeni protikorozni ochrany.

Letopocet dokon&eni objektu bude vyznacen na opérach v misté ulozného prahu formou vlysu
do betonu vysky 200 mm. V misté vlysu bude oslabena kryci vrstva vyztuze. V rozsahu 100 mm
od hrany vlysu v obou smérech budou tedy pred betonazi vSechny vyztuzné vlozky opatfeny 2-
ma vrstvami zakladnich antikoroznich natéri v celkové tloustce 100 um, které mohou byt
aplikovany na narezlou vyztuz pro ruénim predcisténi draténymi kartaci.

7.14. Stalé zarizeni k ni¢eni
Stalé zafizeni k ni€eni se na Zelezni€nim mosté nenavrhuje.

7.15. Zelezniéni svrsek a spodek na mosté a predmosti

7.15.1. Sméroveé reseni

Smérové feSeni vychazi ze stavajiciho stavu a z posledniho aktudlniho projektu PPK. Hlavnim
motivem bylo vyrovnani smérovych a vySkovych nedostatkl ve stavajicim stavu prostorové
polohy koleje. Vzhledem k poZadavku zpracovatele mostniho objektu, bylo nutné navrhnout
novou osu koleje s co nejmensimi smérovymi posuny.

Navrh je komplexné zapracovan v situa¢nim vykresu v méfitku 1:1000 a v dalSich vykresovych
Castech feSenych v ramci dokumentace. Dle zadavaci dokumentace je kolejové fesSen cely
pravosmeérny oblouk o R=200 m (ZU=2ZV1=km 72,408 000) aZ do pfimé (KU= km 73,014 258) v
délce 606,258 m.

P¥i pouziti stavajicich navrhovych parametr vznikaji velké smérové posuny osy koleje (az 1,5
m). Aby nebyl nutny zasah do stavajiciho drédzniho télesa a zaroven aby stavba byla umisténa
na stavajicim draznim pozemku, bylo zvoleno FeSeni s pouzitim slozeného oblouku ze tfech
polomérd R=194 m/R=201 m/R=195 m. PfevySeni ve sloZzeném oblouku bylo navrzeno
jednotné D=95 mm. Délky krajnich pfechodnic tvaru klotoidy jsou navrzeny v délce Lk=50 m.
Vzestupnice jsou navrzeny lineéarni a jsou rovny délce pfechodnic. Navrh GPK vyhovuje na
stavajici rychlost V=50 km/h. Po dokon&eni stavby budou odstranény rychlostni propady na
mostech ev. km 72,637 a ev. km 72,721 a bude zavedena rychlost V=50 km/h.

Navrh GPK byl provadén tak, aby smérové posuny osy koleje byly co nejmensi a aby poloha
koleje odpovidala tvaru zemniho télesa drahy. Navrh respektuje stavajici inzenyrské objekty.
Maximéalni dosazitelnd vyhledova rychlost je dle aktualné platné normy CSN 73 6360-1
v feSeném Useku V/V130=55/60 km/h.

7.15.2. Vyskové reseni

VySkové FeSeni oproti stavajicimu stavu zustane témér beze zmény. Sklonové poméry kopiruji
stavajici stav. Na feSenych mostech kolej stoupa ve sklonu 1,497 %.. NejvySSi podélny sklon
koleje v feSeném Useku je 22,692 %.. Poloméry zakruzovacich obloukd lomu sklonu v koleji jsou
Rv=5000 m, pfipadné Rv=6400 m. Pro zakrouzeni vertikélnich obloukd v misté& lomd sklond
bude pouzito parabolickych oblouk(i druhého stupné& se svislou osou dle CSN 73 6360-1.
Sklonové pomeéry jsou patrné z pfilohy z vykresu podélného profilu Sklonové poméry jsou
patrné z vykresovych pfiloh objektu SK 11-00-02.
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7.15.3. Prostorové usporadani
V feSeném Useku je dodrzen prijezdny prifez Z-GC a volny schiidny a manipulaéni prostor.

7.15.4. Kolejovy rost

Konstrukce nové zfizovaného kolejového rostu s kolejnicemi 49 E1 a s rozdélenim prazcl ,u“ a
,|“ zajiStuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla az do tfidy zatiZitelnosti D4 s pfidruzenou
rychlosti 120 km/h. Kolejovy rost umozni zfidit bezstykovou kolej. Novy kolejovy rost bude
zfizen od km 72,408 000 do km 73,010 000 v délce 602 m

7.15.5. Vystroj trati

V feSeném Useku se pocita pfed zahajenim praci na zelezni¢nim spodku se snesenim veskeré
vystroje, ktera bude v kolizi. Po provedeni praci bude do koleje umisténa do stavajicich poloh
nova vystroj trati. Navésti budou umisténé na vlastnim sloupku se zakladem a jsou situovany u
koleje — pokud moZno vzdy vpravo po sméru jizdy. Jejich vyznam je detailné popsan viz SK-11-
00-02 i s pfislusnym cCiselnym oznacenim v pfedpisu SZDC D1.

7.15.6. Navrh zesilené konstrukce prazcového podlozi

V ramci zelezni¢niho spodku dojde ke zfizeni ZKPP, které bude zfizeno v pfechodovych
oblastech mostu ev. km 72,637.

Pfechodova oblast (ZKPP) se zfizuje pro snizeni (zamezeni) sedani a deformaci geometrickych
parametrd koleje v mistech pfechodu zelezni¢niho télesa na mostni objekty. Délka ZKPP je u
v8ech rekonstruovanych mostnich objektt navrzena v délce 12 m, kdy vybéh ZKPP je ukoncen
prechodovym klinem ve sklonu 1:1.

Navrzena konstrukce prazcového podloZi
Konstrukce Zelezni€niho spodku typ 2

- | Stérkové loze 300 mm
- | Stérkodrt fr. 0/32 kv 200 mm
- | Drcené kamenivo DK fr. 0/90 500 mm
- | R4dné zhutnénd zemni plan

Pro konstruk&ni vrstvu bude pouzita nova Stérkodrt' frakce 0/32 kv. Pro podkladni vrstvu bude
pouzito drcené kamenivo DK 0/90.

8. Pozadavky na material
8.1. Pozadavky na material — OK

8.1.1. VSeobecné pozadavky na vyrobu, kontrolu a zkousky OK

Zakladni material pro ocelové ¢asti hlavni NK mostu musi byt dodan zejména dle pozadavku
platné Kapitoly 19 TKP STAVEB STATNICH DRAH — Ocelové mosty a konstrukce (Treti -
aktualizované vydani, v&. Zmén), s dokumenty kontroly jakosti dle platné CSN EN 10204/2005
Kovové vyrobky - Druhy dokumentud kontroly.

Veskeré jakostni prejimky zadavatelem budou rovnéz v souladu s CSN EN 1090-2/2019
Provadéni ocelovych konstrukci a hlinikovych konstrukci - Cast 2: Technické poZadavky na
ocelové konstrukce a CSN 73 2603/2011 Ocelové mostni konstrukce - Doplfiuijici specifikace
pro provadéni, kontrolu kvality a prohlidky.

Ocelova konstrukce bude zhotovena vyrobcem a montovana montazni organizaci vlastnici
pFislusna opravnéni (pro prokazani zpusobilosti) dle CSN EN 1090-1+A1 Provadéni ocelovych
a hlinikovych konstrukci Cast 1: PoZzadavky na posouzeni schody konstrukénich dilcu.
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Dokladem o zpusobilosti vyrobce je ES certifikat systému Fizeni vyroby vydany Notifikovanou
osobou. Na zékladé ES certifikatu vystavi vyrobce ES prohlaSeni o vlastnostech vyrobku a
oznaci vyrabéné dily znackou CE.

PoZzadavky na jakost pfi svafovani se fidi CSN EN I1SO 3834 Pozadavky na jakost pfi tavném
svarovani kovovych materiélu.

Vyroba a montaz ocelové konstrukce bude provedena podle schvalené dokumentace
dodavatele, zpracované na zakladé zadavatelem schvalené projektové dokumentace a dalSich
obecné platnych zéavaznych predpisd (TKP, pfip. ZTKP, CSN, TNZ, OTP, ... ). Tato
dokumentace dodavatele, sloZzena zvyrobni a montazni dokumentace (vyrobni vykresy,
technologicky predpis vyroby, technologicky pfedpis montaze a prepravy dilct a technologicky
postup svafovani ve vyrobné a na montazi), bude pfedlozena v celém rozsahu a v dostate¢ném
predstihu pfed zahdajenim vlastnich praci prislusnému odbornému pracovisti zadavatele ke
schvéleni. Vyrobni dokumentace bude predloZzena k vyjadieni a odsouhlaseni také
projektantovi objektu.

8.1.2. Zakladni material (ZM)

8.1.2.1. Zatridéni konstrukénich casti

1. Hlavni nosné €asti: (valcovane zabetonované nosniky)
tfida provadéni dle CSN EN 1090-2 EXC3
dokumentem kontroly dle CSN EN 10204 3.2/TUDC

2. Vedlejsi nosné a nenosné &asti: (svafovane zabradli)
tfida provadéni dle CSN EN 1090-2 EXC2
dokumentem kontroly dle CSN EN 10204 2.2

3. Spojovaci prostiedky — Srouby, svary, trny
tfida provadéni dle CSN EN 1090-2 EXC3
dokumentem kontroly dle CSN EN 10204 3.1 (trny), 2.1 (presné/hrubé Sr.)

8.1.2.2. Popis a kvalita zakladniho materialu

Pro vSechny &asti ocelové NK mostu bude pouzit vyhradné ZM pfedepsany v této projektove
dokumentaci. Pouziti jiného ZM musi povolit pfislusné odborné pracovisté zadavatele po
predchozim odsouhlaseni projektantem.

Na objednavce ZM bude uvedeno, ze se jedna o zZelezniéni most.

8.1.2.3. Jakostni stupné

Pro vyrobu hlavni ocelové NK mostu budou pouZity tvarové ty¢e z konstrukenich oceli dle CSN
EN 10025-1 az 3 a CSN EN 10210-1.

1. Hlavni nosné ¢éasti
ocel $355 J2+N - dle CSN EN 10025-2 ... hlavni zabetonované nosniky

2. Vedlejsi a podruzné casti

ocel S235JR - dle CSN EN 10025-2 ... zabradli

ocel S235JRH - dle CSN EN 10210-1 ... stabilizaéni trubky zabetonovanych nosniku
ocel S355J0 - dle CSN EN 10210-1 ... mikropiloty

ocel $235J0 - dle CSN EN 10210-1 ... kotevni trubky Gloznych prahti

3. Sprahovaci trny:

koliky ISO 13918:2017 —SD1 — A - dle CSN EN ISO 13918,

minimalni pevnost v tahu Ry = 450 N/mm?, minimalni mez kluzu Rer = 350 N/mm?2, min. taZznost
= 15 %, pfivafeni technologii zdvihového zaZehu s uzitim ochrannych keramickych krouzkd
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4. Spojovaci prostiedky — Srouby, svary, zavitové svorniky
Srouby pro nepredpjaté spoje:
5.6 - dle CSN EN ISO 4014 (4017), CSN EN ISO 4016 (4018) ( matice 5, podlozky 140HV )
8.8 - dle CSN EN ISO 4014, CSN EN ISO 4017 ( matice 10, podiozky 200HV )
Sestavy nepredepjatych konstrukénich Sroubovych spoju pro konstrukéni oceli musi byt
v souladu s CSN EN 15048-1.
Zavitové svorniky: ISO 13918:2017 — RD — 4.8

Svary: Jakost pfidavného materialu se voli tak, aby meze kluzu, pevnosti, taznost a vrubova
houZevnatost svaroveho kovu pfiblizné odpovidaly hodnotam ZM svafovanych €asti. Vyrazné
vys§8i pevnost svarového kovu v0OCi pevnosti svafovaného materidlu neni dovolena. P¥i
svarovani oceli rizné pevnostni tfidy bude pouZzit pfidavny material odpovidajici spojovanému
materialu nizsi pevnosti.

8.1.2.4. Rozméry a mezni uchylky

Plechy (u zabradli)  dle &SN EN 10029  tfida jakosti B
Tvarové tyce - profil H : dle CSN EN 10365

Tvarové tyce — profil L : dle CSN EN 10056-2

Duté profily (trubky) : dle CSN EN 10210-2

TFida jakosti pro tolerance tvaru, rozmérd a hmotnosti zadkladniho materidlu tvarovych tyci a
dutych profill je zavisla na jmenovitych rozmeérech konkrétniho vyrobku.

8.1.2.5. Zkousky a kontroly zakladniho materialu

PoZadované zkousky ZM dle TKP kap.19:
1) zkou$ka tahem dle CSN EN ISO 6892-1 (mez pevnosti Rm, min. mez kluzu Ren a
minimalni taZznost dle Tab.7 CSN EN 10025-2, Tab.5 CSN EN 10025-3 a Tab. A.3
CSN EN 10210-1)
2) zkouska razem v ohybu dle CSN ISO 148-1 (miniméalni hodnoty nérazové prace
KV (J) dle Tab.9 CSN EN 10025-2, Tab.6 CSN EN 10025-3 a Tab. A.3 CSN EN
10210-1)
zkouska ohybem (lamavosti) dle CSN EN ISO 7438
zkouska ohybova navarova dle SEP 1390 (pro plechy t = 30 mm)
zkouska lamelarni praskavosti dle CSN EN 10164 stupné Z25
zkouska chemického slozeni dle CSN EN 10025-1, véetné stanoveni uhlikového
ekvivalentu CEV (maximalni povolené hodnoty dle Tab.6 CSN EN 10025-2, Tab.4
CSN EN 10025-3 a Tab. A.1, A.2 CSN EN 10210-1)
7) zkouska jakosti povrchu dle CSN EN 10163-1,-2,-3 (véetn& stupné pripravy
povrchu pro provedeni PKO dle CSN EN ISO 8501-3)
8) zkouska vnitini jakosti dle CSN EN 10160 (plechy), CSN EN 10306 (tvarové ty&e)

GRS

Skupina A — Plechy

ad 1) z kazdého vyvalku

ad 2) z kazdého vyvalku —pro tl. 26 mm

ad 3) nepredepisuje se

ad 4) pro plechy t =30 mm

ad 5) plech nohy pilife smérem ke stativu P20x627-799 a dalSi bude doplnéno v ramci VTD
v pripadé doplnéni montaznich ok

ad 6) z kazdé tavby

ad 7) tfida B, podskupina 3 dle CSN EN 10163-1 a CSN EN 10163-2 (odstrafiovani vad
zavarenim se nepovoluje, odstranénim vad brousenim nesmi byt podkro¢eny tolerance
tloustky ZM dle CSN EN 10029, kontrola odstranéni vad metodou PT &i MT)
kategorie pripravy povrchu pro provedeni PKO dle CSN EN ISO 8501-3: P3

ad 8) zkouska plosna - pro vSechny hlavni nosné prvky mostu tl. = 10 mm po liniich
&tvercového rastru s délkou strany 200 mm dvojitou sondou ve smyslu CSN EN 10160,
stupen pripustnosti S1, pfipadné SO
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zkouska okrajovych hran urCenych ke svafovani - v mostarné, dvojita sonda 100 %
kontrola v Sifce dle Tab.2 CSN EN 10160 (50 mm, 75 mm &i 100 mm — dle tl. polozky)
od kofene svarové hrany — tfida E2 podle EN 10160

Voligelné (VP) a doplnujici (DP) pozadavky (obecny souhrn pro skupinu A):
dle (;SN EN 10025-2, ¢l.13: VP4, VP5, VP6, VP9, VP10, VP14, VP15, VP18, VP19a, DP1
dle CSN EN 10025-3, ¢l.13: VP4, VP5, VP6, VP9, VP10, VP14, VP15, VP18, DP1

Skupina B - Tvarové tyce

ad 1) z kazdého vyvalku

ad 2) z kazdého vyvalku —pro tl. 26 mm

ad 6) z kazde tavby

ad 7) tfida C, podskupina 3 dle CSN EN 10163-1 a CSN EN 10163-3 (odstrafiovani vad —dtto
plechy )
kategorie pfipravy povrchu pro provedeni PKO dle ISO 8501-3: P3

ad 8) zkouska dle CSN EN 10306 (pouze pokud jsou sougasti hlavni NK mostu)

Volitelné (VP) a dopliiujici (DP) poZadavky (obecny souhrn pro skupinu B):
dle CSN EN 10025-2, ¢l.13: VP5, VP7, VP9, VP10, VP16, VP19a

Svary
V inspekénim certifikdtu se poZaduji vysledky zkou$ek:

* VP Srouby v¢. matic a podlozek
- chemicky rozbor
- Srouby — zkouska tvrdosti a tahem na ikmé podiozce dle CSN EN ISO 898-1
- matice — zkouska tvrdosti a napéti pfi zkuSebnim zatiZzenim dle
CSN EN 14399-3
- podlozky — zkouska tvrdosti dle CSN EN 14399-5 a CSN EN 14399-6
« pridavny material (svary)
- chemicky rozbor, mez kluzu, mez pevnosti, taznost
- vrubova houzevnatost — narazova prace KV 47 J pfi teploté pro navrh ZM

8.1.3. Pozadavky na vyrobu

Pro vyrobu ocelové NK mostu plati CSN EN 1090-2, CSN 73 2603 a TKP kap 19. Mj. napf.:
- déleni ZM dle palicich planu provést fezanim, stfihdnim &i tepelnym Fezénim
(kyslikem, plazmou, laserem) dle EN 1090-2

- Fezné plochy pro dilce t¥idy provadéni EXC3 - tiida 1 dle CSN EN ISO 9013

- v8echny konstrukéni hrany po paleni zabrousit bez znamek po déleni na povrchu

- pfi déleni ZM pouzit pfedehfev, pokud ho materialova norma predepisuje

- dojde-li pfi déleni ZM k jeho lok.vytvrzeni, nesmi byt max. hodnoty tvrdosti hran >380 HV

- pfechod tloustek ZM provést vyhradné tfiskovym opracovanim

- otvory proveést vyhradné vrtanim, z dér odstranény veskeré otfepy

- na vSech hranach (kromé hran ur€enych ke svafovani) provést pfi vyrobé konstrukénich
prvka pred sestavenim do dilct zaobleni o poloméru min. R =2 mm

8.1.4. Svary

8.1.4.1. Destruktivni zkousky a kontroly svaru

Na nosné konstrukci bude pro kontrolu provadéni montaznich svart navrzeno celkem 3 dvojice
kontrolnich desek (KD) o rozmérech min 150 mm x 300 mm, tl. 60 mm. Nosniky budou muset
byt ukladany postupné, az po zavareni predeslého nosniku.
Pfedepsany rozsah a umisténi KD v montaznich pfi¢nych tupych svarech na NK mostu:

Na horni pasnici hlavnich nosnikd tl. 24 mm — celkem 3 dvojicE KD
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Zakladni material KD musi byt shodné tavby a vyvalku jako ZM, obé ¢asti KD se pfi dilenské
prejimce oznaci identickou znackou razidlem dle schématu rozmisténi KD z dilenské
dokumentace.
KD se na montazi pfistehuji a svafi pribézné stejnym postupem jako pfilehly montazni svar.
Pfedepsané NDT zkous$ky: VT, UT (TOFD)
Pfedepsané destruktivni zkousky: 1. tahem dle CSN EN ISO 4136

2. razem v ohybu dle CSN EN ISO 148-1, CSN EN
ISO 9016: pro ovlivnénou oblast svarem a svarovy kov.
Navrhuje se minimalni rozsah odzkouSenych vzorku: 3ks KD svard hornich pésnic. Zastupce
investora v ramci zpracovani VVOK predepiSe, které z desek na konstrukci budou zkouSeny.
Pfipadné zmény v rozsahu DT ur€i vedouci montézni prohlidky na z&kladé vysledkd NDT.
Ostatni neodzkouSené kontrolni desky budou uschovany. V pfipadé nevyhovujicich zkou$ek u
vybranych desek, budou provedeny zkousky u vSech kontrolnich desek.

8.2. Pozadavky na material — ZB

8.2.1. Beton pro konstrukce

Minimalni tfida, stupen odolnosti proti agresivnimu prostfedi i slozeni a dalS$i pozadavky
na vlastnosti betonu musi byt v kazdé konstrukéni €asti v souladu s pozadavky TKP staveb
statnich drah, kapitola 17 Beton pro konstrukce (06/2022) a 18 Betonové mosty a konstrukce
(05/2013), treti aktualizované vydani, zména €. 8.

S ohledem na mistni podminky a agresivitu prostfedi byly projektantem navrzeny nasledujici
tfidy betonu dle CSN EN 206+A2 a CSN P 73 2404:

DESKA NK A PRICNIKY:
C30/37 — XF3, XC4 - Cl 0,4 - Dmax 16

ULOZNE PRAHY OPER A PILIRE, KRIDLA, RIMSY:
C30/37 - XF3, XC4 - Cl 0,4 - Dmax 22

ZAKLAD A DRIK PILIRE:
C25/30 - XF3, XC2, XA1 - Cl 0,4 - Dmax 22

OCHRANNA VRSTVA VODOTESNE IZOLACE NA NK:
C25/30 - XF1, XC2 - Cl 0,4 - Dmax22

LOZE PRO ODLAZDENI SVAHU:
C25/30 n (T50)

PODKLADNI BETON:
C12/15-X0-CI 1,0

8.2.2. Pozadované zkousky betonu

Veskeré zkousky betond musi provadét zkusebni laboratof s akreditaci. Vyrobce musi pfedlozit
investorovi nebo objednateli betonu, podle toho kdo prukazni zkousky objednava, osvédceni o
akreditaci laboratore, ktera zkousky provadéla.
Prikazni zkou$ky se provadi v souladu s ustanovenimi CSN EN 206-1. Rozsah zkouenych
parametrd pfi prikaznich zkouskach musi odpovidat deklaraci betonu (tfida betonu, stupen
vlivu prostredi, pfipadné dalSi deklarované vlastnosti).
Kontrolni zkousky betonu

» Pevnost v tlaku pro tfidy betonu dle CSN EN 206+A2

» Pevnost v pficném tahu

* Objemova hmotnost

» Obsah vzduchu v €erstvém provzdusnénem betonu
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» Konzistence

* Mrazuvzdornost

» Odolnost proti prisaku vody
*  Modul pruznosti betonu

Typy zkousek na stavenisti:
» Cerstvy beton: teplota betonu, konzistence, obsah vzduchu
o Ztvrdly beton: pevnost betonu v tlaku, stupen mrazuvzdornosti, odolnost proti prisaku
vody
Odebirani vzorku, ¢etnost kontrolnich zkouSek, metody zkouSeni a zplsob prokazovani shody
musi byt v souladu s TKP, kap. 17 Beton pro konstrukce, zména 3.

8.2.3. Kategorie povrchové upravy
Povrchova Uprava je pfedepsana dle TKP staveb statnich drah, kapitola 17 04/2022, pfiloha F.

Cela konstrukce bude betonovana v kvalité pohledového betonu. Pozadavky na povrch
pohledového betonu jsou stanoveny dle TP CBS 03. Veskery povrch bude proveden ve tfidé
PB2. Na veskeré betonové konstrukce bude pouzita tfida bednéni TB2 dle TP CBS 03. Jeho
vlastnosti jsou popsany v tab. 5/3. Sjednocujici natéry a sanace betonovych ploch se zakazuji.
Pfi prvni zkousSce je nutné prokazat té€snost bednéni, aby nedochazelo k vytékani cementového
tmelu.
Dal$i pozadavky na pohledové plochy (povrchy) betonovych konstrukci, které musi byt spinény:
Struktura: St
o hladka a uzavfena, povétSinou jednotna betonova plocha,
o zadna hnizda hrubsiho kameniva,
o Vv mistech spoju dilci bednéni vyrony cementového mléka/jemné malty
8ifky do 10 mm a hloubky do 5 mm,
o odskoky povrchu mezi plochami vytvofenymi sousednimi bednicimi dilci
do 5mm
o otfepy do 5mm
o otisk ramu bedniciho dilce se pfipousti

Pérovitost: P2
o plocha péru s primérem v mezich od 1 do 15mm bude na ploSe
400x400mm v rozsahu max. 1440 mm2

Vyrovnand barevnost: B1
o jsou nepfipustné barevné skvrny zpusobené rzi, rdznosti materidlu
bedniciho plasté, neodbornym zachazenim s bednicimi dilci, neodbornym
naslednym oSetfenim, kamenivem rdzného puvodu, Carovym
probarvenim (od prokresleni vyztuze)

Pracovni spary: PS1
o Vyskovy odskok mezi dvéma sousednimi Useky betondze do 12 mm
o Vyrony jemné malty na strané k dfive betonovanému dilu musi byt véas
odstranény
o Doporucuje se pouziti trojhrannych list
Rovinnost: R1
o dle CSN EN 13670 prilohy F, hodnoty snizeny o 1/3

PoZadavky na bednéni: TB2 pohledové plochy - hoblovana prkna na
polodrazku bez zkoseni hran prken, prkna kladena
svisle

Osetfovani a ochrana betonu: tiida o$etfovani 4 dle CSN EN 13670 piilohy F

Zplsob a dokumentace kontroly:  provadéci tridy 2
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Pokud neni ve vykresech uvedeno jinak, budou vSechny viditelné hrany a pracovni spary
zkoseny vlozenim trojuhelnikové listy 20/20 mm do bednéni.

V pripadé, Zze zhotovitel nedodrzi pozadovanou kvalitu, tak ponese veskeré naklady
spojené s napravou.

8.2.4. Betonarska vyztuz

V novych Zelezobetonovych konstrukcich je pouzita betonarska vyztuz B500B dle
CSN EN 10027-1, CSN EN 10080 a CSN 42 0139. Odpovida oceli 10 505.9 (R) dle
CSN 42 5538.

Min. kryti vyztuze je kromé& 40 mm, jmenovité 50 mm. Vyztuz je navrZzena jako vazana,
stykovana presahem.

Pro vyztuz spodni stavby je navrzeno:

jmenovité kryti - povrch JKB = 50 mm

minimalni kryti - povrch MKB = 40 mm

Pro vymezeni kryti budou pouzity distanéni téliska z betonu. 3
Zamésova voda pro vyrobu Zelezobetonu musi obsahovat do 500 mg.Cl- chloridd. U ZB
konstrukci nesmi obsah chloridovych iontl v betonu prekrogit 0,4% CI- z hmotnosti cementu.

Je pozadovano dodrZeni vodniho souginitele dle CSN EN 206-1. Pfisady pro snazsi dosaZeni
zpracovatelnosti nesmi obsahovat vice nez 0,1% chloridd. Pfimési do betonu nesmi nepfiznivé
ovlivnit trvanlivost betonu a nesmi byt pfic¢inou koroze betonu (zejména pro betonaze v zimnim
obdobi).

Pozadovany dokument kontroly materialu (inspekéni certifikat):
Material bude dodan s dokumenty kontroly jakosti dle CSN EN 10204 :
pro veskerou vyztuz - specificka kontrola 31,
pridavny material pro svafovani - specificka kontrola 3.1.

8.2.5. Vlepovani betonarské vyztuze
Veskera vyztuz bude do kamennych konstrukci viepena cementovou maltou.

8.3. Trvale pruzny tmel

Veskeré tmelené spary, zejména dilataéni spary fims, budou tmeleny tmelem SO 11600-F-
25HM-Mi, dle CSN EN ISO 11600, odolnym vagi UV zéfeni, mikroorganismam splagkovych
vod, chemickym vliviim, povétrnostnim vlivim, starnuti, teplotam od -30 °C do + 60 °C a vodé a
vodotésnym.

8.4. Pozadované vlastnosti plastmalty

Polymerni malta bude splfiovat pozadavky TP 124 a TP 124, pfiloha 1.
Pevnost v tlaku: minimalné jako pevnost materidlu nosné konstrukce - beton C30/37.
Mérny elektricky odpor min. 1*108 Qm.

9. Technologie provadéni, postup vystavby

Casova néslednost a délky jednotlivych stavebnich &innosti jsou uvedeny v harmonogramu
vystavby. Pfed zahajenim praci pfedlozi zhotovitel investorovi k odsouhlaseni podrobny ¢asovy
harmonogram vystavby mostu s ohledem na harmonogram celé stavby.

Pfi pracich na objektu je nezbytné jednotlivé prace koordinovat v ramci souvisejicich objektl
celé stavby s ohledem na minimalizaci doby vyluk Zelezni¢niho provozu.

Pfedpokladana Ihita vystavby je 90 dni. Stavbu Ize realizovat pouze v mésicich, kdy je teplota
trvale nad +5°C. Vzhledem k lokalité stavby je vhodné zacit stavebni prace nejdfive v dubnu a
ukongit nejpozdéji do konce listopadu.
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Pred zahajenim vystavby predlozi ke schvaleni zhotovitel investorovi technologické
predpisy a to v dostate€ném casovém predstihu. Bez schvalenych vsSech
technologickych predpisi nesmi byt zahajena vyroba a vystavba.

Minimalni poZzadavky zpracovani TP na:
» Demontaz stavajici ocelové konstrukce (SOK)
» Zakladani — mikropiloty

* lzolace
+ Zasypy
« PKO

» Osazeni a manipulace s hosnou konstrukci — demontaz a realizace
Zména_technologie vystavby podléha schvaleni projektanta a technického dozoru
investora.

9.1. Predpokladana technologie rekonstrukce

Obsahem této kapitoly je popis navrhu pracovnich postupu pfi rekonstrukci mostu se zietelem
na neprekro€eni planované vyluky na trati, ktera se pfedpoklada v obdobi 06-09/2024 v délce
90 dni.

Pfesny technologicky postup bude stanoven zhotovitelem v souladu s jeho technologickymi
moznostmi. Uvedené prace je mozno provést rlznymi postupy. V tomto projektu, ktery je
zpracovavan bez spoluprace se zhotovitelem, ktery bude vybran az po odevzdani a projednani
projektu, je dokumentovan jeden redlny technologicky postup, ktery byl kladné projednan s
dotéenymi organy statni spravy a investorem.

Predpoklada se nepretrzity dvousménny provoz stavby.

9.1.1. Zfizeni pracovni plochy

Pod a v okoli mostu bude jesté pfed zapocetim vyluky zfizena pracovni plocha, slouzici jako
zafizeni stavenisté pro uskladnéni stavebnich a konstrukénich materialt. Konkrétni umisténi si
zvoli zhotovitel, dle jeho technologického postupu. Je pouze nutné, aby byla plocha zfizena na
pozemku SZ. Po ukonCeni stavebnich praci bude okoli pod mostem, pouzité jako zafizeni
stavenisté, uvedeno do pavodniho stavu pfed stavbou.

9.1.2. Zesileni stavajici ocelové konstrukce pro presun

Pfed zahajeni manipulaci se stavajici konstrukci musi byt proveden pruzkum korozniho
oslabeni, ktery bude zdokumentovan a porovnan s koroznim oslabeni OK z r. 2019. Na zakladé
vysledkd prizkumu vypracuje zhotovitel technologicky predpis pro sneseni a odstranéni
stavajici ocelové konstrukce, ktery musi byt odsouhlasen zastupci investora.

9.2. Postup praci

Pfi rekonstrukci mostu je nezbytné jednotlivé prace koordinovat s ohledem na minimalizaci doby
vyluk Zelezni€niho provozu.

Béhem vystavby bude vylou¢en provoz na trati. Trvani vyluk na Zel. trati souvisi s demolici
dosavadnich mostnich konstrukci a vybudovani mostt novych. Jeji predpokladany rozsah je 90
dni.

Dale je nutné prace koordinovat s rekonstrukci mostu v km 72,559 (SO 11-20-01), a v km
72,637 (SO 11-20-02).

Stavebni postup Ize shrnout do nasledujicich pracovnich blok:

Pfed zahajenim vyluky:
» Vyroba dilct ocelové konstrukce v mostarné
» Priprava stavenisté a vytyCeni a prelozky pfislusnych inzenyrskych siti
» Vykop pro z&klad pilife
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» Postupné armovani a betonaz zakladu, dfiku a stativa pilife. 1zolace zakladu pilife
» Castecny zasyp zakladu pilife, Uprava terénu, zfizeni panelové plochy pro skruze
» Vystavba skruze pro demontaz staré a montaz a betonaz nové nosné konstrukce

» Stavba montézni ploSiny pro kompletaci NOK

» Navezeni dilct na plochu stavenisté a postupna montaz mostu do jednoho celku

» Kontrola SOK a lokalni opravy ¢i zesileni

Dlouhodobd vyluka - 90 dni
» Odstranéni zel. svrSku, podlah a zabradli opér starého mostu
» Podepreni SOK dle potfeby, zafixovani polohy jednotlivych dilu
* Rozfezani SOK na prevozitelné ¢asti
» Sneseni jednotlivych Casti staré konstrukce jefabem, vybourani loZisek
* Sneseni ¢asti skruze
» Vykopy za opérami, odbourani horni ¢asti kamennych opér
» Posileni a zaloZeni spodni stavby — mikropiloty

» Podkladni beton rubu opér, armovani a betonaz novych ¢asti spodni stavby

Uprava skruze, navezeni nosniki OK na skruz — osazeni do definitivni polohy
Montaz stabiliza¢nich ty&i nosniku, svafeni hornich pasnic do jednoho celku

* lzolace rubu opér a prfechodové oblasti

» Bednéni nosné konstrukce v€etné vytvoreni funkenich kloubtd a ozubu
» Armovani a betonaz nosné konstrukce

» Drenéaze a pfechodové oblasti opér

» Bednéni, armovani a betonaz fims

» Deaktivovani podepfeni na skruzi

* lzolace a ochrana izolace nosné konstrukce

» Definitivni uloZzeni IS do novych kabelovych Zlab(

» Dokonceni pfechodovych oblasti a zfizeni nového zelezni¢niho svrsku.

* Montaz zabradli
» Zatézovaci zkouska, 1. hlavni prohlidka, uvedeni mostu do provozu

Prace provadéné za zelezni¢niho provozu
» Dokonc¢ovaci prace na NOK
» Oprava natért
» Demontaze skruze pomocnych konstrukci a leSeni
» Likvidace zafizeni stavenisté
« Uprava okolniho terénu
» Likvidace stavby

9.3. Pristup na stavenisté a zarizeni stavenisté

Pfistup na stavenis§té je mozny po Zelezni¢nim télese a z okolnich mistnich komunikaci.

Pristupové cesty jsou uvedeny v dokumentaci ¢asti B.

9.4. Omezeni provozu

9.4.1. Omezeni provozu na verejnych komunikacich

Stavba bude mit vliv na omezeni provozu na vefejnych komunikacich. Pdjde vSak pouze o
kratkodobé omezeni provozu, kdy budou na komunikaci vyjizdét nakladni vozidla s vytéZzenym
materialem a zpétné budou dovazet beton, zasypy, €asti novych mostnich konstrukci apod.
Dale maze byt provoz omezen pfi zavazeni nadmérnych ¢€asti dilcd NK a jejich vykladku do
prostoru staveni$té a také pfi manipulaci mobilniho jefdbu pfi snaseni a osazovani nosnych

konstrukci.
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9.4.2. Omezeni pésiho provozu

Po dobu stavby bude zruSen pfijezd osobnich vozidel do prostoru pod most a bude vyznacena
a vhodnym opatfenim ochranéna cesta pro pohyb péSich, zejména vlastnikim rekreacnich
objektd. BEhem manipulaci s bfemeny — vykladky montéznich dilct bude provoz chodcu zcela
vyloucen.

9.5. Vyluky

Vyluky na trati v délce 90 N se prfedpokladaji v obdobi 06 — 09/2024. Na této trati (v doteném
Useku) nejsou provozovany pravidelné vlaky nakladni dopravy ani spoje objednavané
ministerstvem dopravy (rychliky). Vylukova opatfeni jsou navrzena pouze pro osobni viaky,
objednavané Plzefiskym krajem. Nahradni autobusové doprava je navrhovana za osobni vlaky
ve dvou variantach, vybér muize ucinit Sprava Zeleznic. Po dobu vyluky bude vyloucen
mezistani¢ni Usek zst. Tachov — zast. Tachov zastavka (VAR A), nebo zst. Tachov — zst. Bor
(VAR B). Zelezni¢ni doprava vtomto Useku bude po dobu vyluky nahrazena autobusovou
dopravou — podrobnéji viz B — Souhrnna ¢ast. Podrobny harmonogram praci je dokladovan
v Casti B.8.2

10. Bezpecnost prace
BOZP je zpracovana v samostatné pfiloze B.8.3

V8ichni pracovnici zhotovitele budou s predpisy prokazatelné seznameni. Vedouci prace musi
byt drzitelem VysvédCeni o odborné zkousce pro vedouciho prace dle Smérnice SZDC €. 50,
k vedeni praci a vyvijeni pracovni ¢innosti na drahach provozovanych Spravou Zeleznic.

11. Odchylky oproti predpisiim a normam

Odchylky oproti platnym pfedpisim a normam se v navrhovaném feseni neuplatriuji.

12. Dotcené normy a predpisy, pouzita literatura
Veskeré normy a predpisy byly pouzity v plathném aktuélnim znéni v€etné oprav, zmén atd.

€. 266/1994 Sb. Zakon Parlamentu CR o drah&ch

€. 177/1995 Sb. VyhlaSka Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a
technicky fad drah, v platném znéni

¢. 22/1997 Sb. Zakon Parlamentu CR o technickych poZadavcich na vyrobky,
v platném znéni

€. 137/1998 Sb. Vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych
pozadavcich na vystavbu, v platném znéni

¢. 163/2002 Sb. Nafizeni Vlady CR, kterym se stanovi technické poZadavky na
vybrané stavebni vyrobky, v plathém znéni

TKP Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah

TP (MD) 124 Z&kladni ochrannd opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudi na
mostni objekty a ostatni betonové konstrukce pozemnich
komunikaci

GR SZDC s.o. 11/2006 Smérnice GR SZDC s.o., Dokumentace pro pfipravu staveb na
ZelezniCnich tratich celostatnich a regionalnich (v prabéhu
zpracovani PD nahrazena SZ SMO011)

SZ SM011 Dokumentace staveb Spravy Zeleznic, statni organizace (05/2022)

SZzDC S 3 Zelezniéni svréek

SZDC S3/2 Bezstykova kolej

SZDC S 4 Zelezni¢ni spodek

SZDC S5 Sprava mostnich objektd, nepublikovany predpis

SZDC S 5/4 (S) Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

SZDC SR5/7 (S) Ochrana zelezni¢nich mostnich objektim proti G4€inkdm bludnych
proudu
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SZDC Metodicky pokyn
SZDC MVL 102

SZDC MVL 720
CSN EN 206+A2
CSN EN 1090-2+A1

C;SN EN 1990
CSN EN 1991-1-1

CSN EN 1991-1-4-ed.2
CSN EN 1991-1-5
CSN EN 1991-1-6
CSN EN 1991-1-7

CSN EN 1991-2
CSN EN 1992-1-1-ed.2

CSN EN 1992-2

CSN EN 1993-1-1- ed.2
CSN EN 1993-2

CSN EN 1994-1-1

CSN EN 1994-2

CSN EN 1997-1

CSN 73 0037
SN 73 2603

CSN 73 6200

CSN 73 6201
CSN 74 3305

CSN ISO 9690
CSN P 73 2404

TNZ 73 6280

OTP -

MVL 5100

Pro ur€ovani zatizZitelnosti Zelezni¢nich mostnich objekti

Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou
konstrukci a opérou. Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim
télesem

Zabradli pro Zelezni¢ni mosty

Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

Provadéni ocelovych konstrukei a hlinikovych konstrukci — Cést 2:
Technické pozadavky na ocelové konstrukce

Eurokdd: Zasady navrhovani konstrukci,

Eurokod 1: Zatizeni konstrukci - Céast 1-1: Obecna zatiZeni -
Objemové tihy, vlastni tiha a uzitna zatizeni pozemnich staveb,
Eurokod 1: Zatizeni konstrukci - Céast 1-4: Obecna zatiZeni -
Zatizeni vétrem

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cést 1-5: Obecna zatizeni -
Zatizeni teplotou

Eurokod 1: Zatizeni konstrukci - Céast 1-6: Obecna zatiZeni -
Zatizeni béhem provadéni

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-7: Obecna zatizeni
Mimoradna zatizeni

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 2: Zatizeni mostt dopravou,
Eurokdd 2: Navrhovani betonovych konstrukci - Cast 1-1: Obecna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby

Eurokod 2: Navrhovéani betonovych konstrukci - Cast 2: Betonové
mosty - Navrhovani a konstrukéni zasady

Eurokdd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci - Cast 1-1: Obecna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby

Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci - Cést 2: Ocelové
mosty

Eurokdd 4: Navrhovani sprazenych ocelobetonovych konstrukci -
Cast 1-1: Obecna pravidla a pravidla pro pozemni stavby

Eurokdd 4: Navrhovani spfazenych ocelobetonovych konstrukci -
Cast 2: Obecna pravidla a pravidla pro mosty

Eurokéd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci - Cést 1:
Obecna pravidla

Zemni tlak na stavebni konstrukce

Ocelové mostni konstrukce - Doplfujici specifikace pro provadéni,
kontrolu kvality a prohlidky

Mosty - Terminologie a tfidéni

Projektovani mostnich objektt

Ochranna zébradli

Klasifikace podminek agresivniho prostfedi pusobiciho na beton a
Zelezobetonové konstrukce

Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda - Doplfujici
informace

Navrhovani a provadéni vodotésnych
mostnich objektl

Obecné technické podminky Ceskych drah, s.o., pro dokumentaci
Zelezni€nich mostnich objekta (&.j. 794/2000-O 13)

Technické podminky pro sanace betonovych konstrukci (TP SSBK
l112012)

Prohlaseni o draze celostatni a regionalni, aktualni vydani 2022,
v€etné zmén 1-7

Mostni vzorovy list — Nosné konstrukce Zelezni¢nich mosti se
zabetonovanymi ocelovymi nosniky (2006)

izolaci Zelezni¢nich
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13. Zatizitelnost

13.1. Vypocet zatizitelnosti
Zatizitelnost byla uréena dle SZDC Metodicky pokyn pro urdovani zatizitelnosti Zelezniénich

mostnich objekta.

13.2. Tabulka zatizitelnosti

Piehled zatiZitelnosti €asti mostu (dle 55/1)

A. Identifikace mostu

TU (&islo, nazev): 0331 Havlovice — Tachov pu: 28 km: 7027 ]2]|1

B. Identifikace ¢asti mostu

Cast mostu: nosnd konstrukce / op&ra / pilit, pof. gislo 1 pod koleji €. .
(ve sméru stanieni)
C. Dopliiujici idaje &&sti mostu

Kategorie zatiZitelnosti:......C....... Vypoftovy model: kombinovany - prutovy + deskovy

Geometrie koleje, uvaZovand v pfepoctu £3sti mostu (ve sméru staniéeni):

na zafatku uprostfed na konci
polemér oblouku 201 [m] 201 [m] 201 [m]
prevyseni koleje a5 [mm] 95 [mm] 95 [mm]
excentricita osy koleje 117 [mm] 294 [mm] 54 [m]
Smérnd drovef spolehlivosti f=........ 5), zbytkovd Zivotnost: ........let

Popis pouZitych tlev &:
Popis zdvad uvaZovanych v pfepoétu casti mostu:

Datum zjisténi technického stavu mostu zpracovatelem pfepoétu

Poznamka k £3sti mostu & k rozhodujici peloze zatfZeni:

ZatiZitelnost uréena pro novou nosnou konstrukci. U prvk s vy hodnotou zatiZitelnosti byl
rozhodujici stav posouzeni na inavu a na celkovy priihyb a deformace konstrukce.

Bof. viz
& gisl
tislo d . 5Ctlfa?1 . | pozns
Prvek® Detail Namah&ni tp| L | @ Ls Tawns |, | Ty Zinm wne? | Pozndm
4 El" pfep
ottu
1 2 3 4 ) 7 8 9 10 11 12 13 14 15
1 SpraZeny V poli MsU - M 1,34 | 13,98 2,30
nosnik ohybovy
moment
2 SpraZeny Hrana MsU - M 1,34 | 13,08 4,31
nosnik pricniku ohybovy
moment
3 SpraZeny Hrana MsU - v 1,34 | 13,08 6,06
nosnik pricniku posouvajici
sila
4 SpiaZeny | Nad pilifem MSU - M 1,34 | 13,08 4,81
nosnik ohybovy
moment
5 | SpiaZeny | Nad pilifem UNAVA M 1,23 | 13,98 1,19
nosnik
6 SpraZeny V poli MSP - M 1,34 | 13,98 1,37
nosnik normalove
napéti v
betonu
7 Spodni Patka MSU - M 1,34 | 13,98 1,11
stavba napéti
v zdkladové
spie
8 | Spodni Patka MSU - M 1,34 | 13,98 1,95
stavba posouzeni
na ohyb
9 | Spodni | Mikropiloby N 1,34 | 13,98 1,5 odborny
stavba
odhad
e
Dne: 19 J{ 06 ] 2023 , zatiZitelnost ur€il: Ing. Radek Sklenar
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