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1 Zakladni udaje o stavbé

’

1.1 Identifikacni udaje

Nazev stavby: ,Rekonstrukce mostla v km 72,637 a 72,721 trati Domazlice -

Plana“

Specifikace stavby: Vertejna dopravni (drdzni) stavba liniového charakteru, stavba

drahy
Stupen dokumentace: Dokumentace pro spole¢né povoleni (DUSP)
Dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)
Diléi ¢éast — objekt (SO/PS): SK 11-00-02 — Zelezniéni svréek a spodek
Charakter dilci ¢asti: zména dokoncené stavby
Katastralni uzemi: Tachov [764914]

Misto dilci casti: Stavba na regionalni draze Domatzlice — Plana u Maridnskych

Lazni
Trat podle prohlaseni o draze: 106 00
Trat podle NJR: 717
Trat podle knizniho JR: 184

Tratovy Usek TU:
Defini¢ni usek DU:
Kategorie drahy:
Obdobi realizace:

Udaje o stavebnikovi:

s SPRAVA

z ZELEZNIC

Zastupce investora:

0331 Havlovice - Tachov

38 Tachov zastavka - Tachov
regionalni
I-11.Q. 2024

Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

11000 Praha 1l

ICO: 70 99 42 34

Stavebni sprava zapad

Diamond Point, Ke Stvanici 656/3

186 00 Praha 8 - Karlin

Prodin a.s.
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Udaje o zpracovateli dokumentace a ¢asti dokumentace:

Hlavni projektant stavby:

Odpovédny projektant SO:

1.2 Umisténi stavby, spravce
Zacatek useku stavby: km 72,408 000

Konec uUseku stavby:  km 73,014 258

Celkova délka stavby: 606,258 m
Kraj: Plzensky
Okres: Tachov
Spravce:

Parcely:

Tabulka dotéenych pozemku:

TOP CON SERVIS s.r.0., Ke Stirce 56, 182 00 Praha 8,

IC: 45274983, DIC CZ45274983

Hlavni projektant stavby: Ing. Libor Marek

Autorizovany inZzenyr v oboru mosty a inZzenyrské konstrukce
Autorizace CKAIT 0006986

PRODIN a.s., K Vapence 2745, 530 02 Pardubice,
IC: 25292161, DIC: CZ25292161
Odpovédny projektant SO: Ing. Jan Hasek

Autorizovany inZzenyr v oboru dopravni stavby

Autorizace CKAIT 0602727

Spréva Zeleznic, statni organizace, OR Plzeri

» i : .| List . Ucel .
cCislo Parcelni | Vlastnik — pravo .. | Vyméra o, Stavba zplsob
olozky | Cislo hospodafit viastnit [m?] vyuziti | Druh pozemku vyuziti
P vi pozemku
Obec: Tachov [560715]; Katastralni uzemi: Tachov [764914]
Ceska republika —
1 3000 Sprdva zeleznic, 1246 27984 Zeleznice |ostatni plocha |draha
statni organizace
Ceska republika — . . i koryto vodniho
2 2989 . 1 2953 feka Mze |vodni plocha s
Mésto Tachov toku umélé
Ceska republika —
3 2995 Sprdva zeleznic, 1246 1928 Zeleznice |ostatni plocha |draha
statni organizace
Ceskd republika — koryto vodniho
4 2913 Povodi Vlitavy, 311 60766 feka Mze |vodni plocha toku pfirozené
statni podnik nebo upravené
Prodin a.s.

K Vapence 2745
530 02 Pardubice
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Ceska republika —
5 204/1 Sprava Zeleznic, 1246 45975 Zeleznice | ostatni plocha |drdha
statni organizace

Stavebni objekt bude realizovdn pouze na vySe zminénych pozemcich. V ramci stavby nedojde k
trvalému zaboru mimodraznich pozemkda. V ramci stavby nedojde k zdboriim pozemk( ZPF. Spravcem
tohoto majetku je Sprava zeleznic, statni organizace, OR Plzeri.

1.3 Popis stavby

Rad koleje: 6
Hmotnost na napravu: 20,0t/7,2t
Tratova tfida dle UIC: C3
Kategorie traté podle TSI INF — osobni P6
Kategorie traté podle TSI INF — ndkladni F4

Nejvyssi tratova rychlost: 60 km/h
Poloha v trati: Sird trat

Tratové zabezpedovaci zafizeni:  reléovy poloautoblok s kontrolou volnosti traté (kolejové obvody
nebo poditace ndprav)

Trakéni souprava: nezavisla
Trat: jednokolejna s provozem obousmérnym
Spravce trati: Sprava Zeleznic, statni organizace — Oblastni feditelstvi Plzeri (OR

Plzeni), Sprava trati Plzen

2 Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

Uc¢elem stavby je provedeni takovych stavebnich &innosti a Gprav, které umozni realizaci rekonstrukce
mostd v ev. km 72,559, 72,637 a 72,721 na regionalni drdze Domazlice — Plana u Marianskych Lazni.
Rekonstruované mostni objekty se nachazi v pravosmérném oblouku o poloméru R=200 m
s prevySenim koleje D=100 mm. V ramci stavebni ¢innosti bude provedena demontdaz kolejového rostu
v feSeném rozsahu (cely oblouk a nezbytné navazujici ¢asti), odtéZzeni kolejového loZe v feseném
rozsahu, zfizeni konstrukce prazcového podlozi (KPP), zfizeni zesilené konstrukce prazcového podlozi
(ZKPP), které bude zfizeno v prechodovych oblastech mostd, zfizeni nového kolejového loZe v feSeném
rozsahu a zpétné zfizeni kolejového rostu.

Rozdéleni stavby na stavebni objekty:

7 v

D.2 Stavebni ¢ast
e D.2.1.1
e SK 11-00-02 Zelezni¢ni svriek a spodek
o SO 11-10-01 Zelezni¢ni svriek
o S0 11-10-01.01 Zelezniéni svriek, nasledna Gprava
o SO 11-11-01 Zelezniéni spodek

e D.2.14
o SO 11-20-01 Propustek v ev. km 72,559
Prodin a.s. :
K Vapence 2745 PPOD‘N

530 02 Pardubice Stranka | 7
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o SO 11-20-02 Most v ev. km 72,637
o S0 11-20-03 Most v ev. km 72,721

e D.2.1.5

o SO0 11-30-01 Prelozky kabeld SZ

3 Podklady

3.1 Vstupni podklady

e Zaddvaci dokumentace stavby, Sprdva Zeleznic, s.o.

e  Geodetické zaméreni stavajiciho stavu (Sprava Zeleznicni geodézie Plzen)

e Geotechnicky prizkum, Global - Geo, s.r.o. (listopad 2022)

e Informace z pochlizek po trati a mistniho Setfeni

e Podklady od spravce infrastruktury — OR Plzer, ST Plzef

e Zamér projektu (TOP CON SERVIS s.r.o0., 2021)

e  Pfislusné zakonné, normové a drazni predpisy

3.2 Polohovy systém, staniCeni a vytyCovani

Vytyceni bude provedeno v absolutnich soufadnicich systému S-JTSK a v nadmofskych vyskach Bpv.
Pro vytyceni bude pouzita platna vytycovaci sit stavby v dobé vytyceni.

Pro cely opravovany uUsek je zavedeno nové jednotné staniceni, které je prolozeno osou tratové koleje
regionalni trati DomaZlice — Pland u Maridnskych Ldazni. Stani¢eni je navdzdno na staniceni
nestavebniho projektu PPK , Vyména prazcll a kolejnic Bor - Tachov”.

Prostorova poloha koleje bude upravena metodou presnou (APK — absolutni poloha koleje).

3.3 InZenyrské sité

Dle vyjadreni v dokladové ¢asti se v dot¢eném Useku trati nachazi inZenyrské sité draznich i civilnich

spravcd.

Sité jsou v celkové situaci stavby vyznaceny pouze informativné, pfed zahajenim stavebnich praci je
nutno nechat vSechny inZenyrské sité vytycit pfimo v terénu jejich spravci. Zemni prace v blizkosti

veskerych siti je tfeba provadét v souladu s podminkami jejich spravca!

3.4 Vyhodnoceni geotechnického prizkumu

Unosnost vyjadfend redukovanym modulem pretvarnosti EOr v Urovni predpokladané zemni pldné byla
stanovena dle predpisu SZ S4. Tyto hodnoty byly pouZity jako vstupni Udaj do vypoctl pii navrhu
konstrukce prazcového podlozZi (KPP) a zesilené konstrukce prazcového podlozi (ZKPP).
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4 Popis stavajiciho stavu

Rekonstruované mostni objekty v ev. km 72,559, 72,637 a 72,721 se nachazi v pravosmérném oblouku
o poloméru R=200 m s prevysenim koleje D=100 mm. Z hlediska sklonovych poméri trat stoupa po
sméru staniceni, kdy maximalni sklon v feSeném uUseku je 20,7%o. Stavajici rychlost v oblouku je
50 km/h, s trvalym omezenim rychlosti na mostech ev. km 72,637 a ev. km 72,721 na 30 km/h. Kolejovy
rost v feSeném oblouku je tvoren kolejnici tvaru S49 na dfevénych praZcich s tuhym podkladnicovym
upevnénim, rozdéleni ,c“. Lokdlné (na zacdtku a na konci feSeného Useku) je kolejovy rost tvoren
kolejnici tvaru A na dfevénych praZcich s tuhym podkladnicovym upevnénim, rozdéleni ,,c”. Kolejové
loZe je oteviené. Kolej je v celém feseném Useku stykovand. V feSeném Useku stavby se nachazi
nz. Tachov zastdvka s vnéjSim Uroviiovym nastupistém typu SUDOP o délce nastupni hrany 62,0 m,
s vySkou nastupisté 350 mm nad TK. Most ev. km 72,559 je s pribéznym kolejovym loZzem. Na mostech
ev. km 72,637 a ev. km 72,721 se stavajici zelezni¢ni svrsek sklada z kolejnic tvaru S49 na drfevénych
mostnicich. Oba tyto mosty jsou opatfeny pojistnymi thelniky. V feSeném Useku je ve stavajicim stavu
vyuzivan pouze rychlostni profil V.

5 Navrhovany stav

5.1 SO 11-10-01 Zelezniéni svréek

Stavebni objekt resi rekonstrukci Zelezni¢niho svrsku z dlvodu rekonstrukce mostl v ev. km 72,559,
72,637 a 72,721 na regionalni drdze Domaizlice — Planda u Maridnskych Lazni. Hlavnim ucéelem
stavebniho objektu je rekonstrukce kolejového rostu od km 72,413 000 do km 73,010 000 v délce
597,000 m. V celém feSeném Useku se pocita s vloZzenim nového svrskového materidlu. Rekonstrukce
koleje v celém oblouku je nutna z dlivodu zfizeni bezstykové koleje a jejim fadném ukonceni v souladu
s predpisem SZDC S3/2 — Bezstykova kolej. S ohledem na stavajici rozméry télesa Zelezni¢niho spodku
a sohledem na pozadavky ZTP je navrZeno zfidit kolejovy rost z ocelovych prazcd Y, s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim S15, rozdéleni ,1“ a novych kolejnic 49E1 R260. Jednim z benefitl
tohoto usporadani je dosaZzeni spravcem infrastruktury poZadovaného cilového stavu (zfizeni
bezstykové koleje) bez nutnosti dodatecnych stavebnich zasah(, zejména bez instalace prazcovych
kotev v Useku koleje na novych mostnich konstrukci. Na zacatku useku (km 72,413 000 do km 72,438
000) a na konci rfeseného Useku (km 72,984 135 do km 73,010 000) bude kolejovy rost tvoren
z betonovych prazct s pruinym bezpodkladnicovym upevnénim W14. Prazce budou dl. 2,6 m
s rozdélenim ,,c“.

Z divodu rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku dojde k rozebrani stavajiciho nastupisté, poté
dojde k rekonstrukci Zelezni¢niho spodku a svrsku a nakonec se plvodni nastupisté opét slozi s tim, Ze
bude nutné stdvajici nastupisté prizplsobit nové prostorové poloze koleje a vyménit poskozené
a vadné ndstupistni panely.

5.1.1 Sndsené koleje a vyhybky

Predpokladany rozsah snaseného kolejového rostu je patrny ze situacnich vykresG. V ramci stavby
dojde ke sneseni kolejového rostu stavajici tratové koleje od km 72,413 000 do km 73,010 000 v délce
597 m. Dale od km 73,010 000 do km 73,015 000 dojde ke sneseni kolejnic a drobného kolejiva.

5.1.2 Smérové reseni

Navrh je komplexné zapracovan v situac¢nim vykresu v méritku 1:1000 a v dalSich vykresovych c¢astech
feSenych v ramci dokumentace. Dle zaddvaci dokumentace je kolejové feSen cely pravosmérny oblouk
0 R=200 m (zU=2V1=km 72,408 000) a? do pfimé (KU= km 73,014 258) v délce 606,258 m.
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PFi poufZiti stavajicich ndvrhovych parametr( vznikaji velké smérové posuny osy koleje (az 1,5 m). Aby
nebyl nutny zdsah do stdvajiciho drdiniho télesa a zaroven aby stavba byla umisténa na stavajicim
drainim pozemku, bylo zvoleno feSeni s pouZitim sloZzeného oblouku ze trech poloméri
R=194 m/R=201 m/R=195 m. Pfevyseni ve slozeném oblouku bylo navrZzeno jednotné D=95 mm. Délky
krajnich prechodnic tvaru klotoidy jsou navrzeny v délce Lk=50 m. Vzestupnice jsou navrzeny linedrni
a jsou rovny délce prechodnic. Navrh GPK vyhovuje na stavajici rychlost V=50 km/h a z pohledu
CSN 73 6360-1 umozni vyhledové zavést V=55km/h a Vi3=60 km/h. Vyhledové rychlosti jsou
v dokumentaci zobrazeny fialovou barvou. Po dokonceni stavby budou odstranény rychlostni propady
V=30 km/h na mostech ev. km 72,637 a ev. km 72,721.

Navrh GPK je zpracovan v souladu s dokumentem , Pokyn generdlniho feditele ¢. 16/2013 — Zasady
posuzovani moznosti optimalizace tratovych rychlosti“. Kromé zakladniho rychlostniho profilu (V),
ktery je vyuZivan nakladni dopravou a osobni dopravou pfi poufZiti starsich typl vozidel, je navrh
zpracovan také pro rychlostni profil Vizo, ktery je standardnim rychlostnim profilem pro osobni
dopravu. Tento rychlostni profil je osobni dopravou vyuZivan za predpokladu pouZiti stanovenych
vozidel a je navéstén hornimi rychlostniky N. Rychlostni profil Vi3 stavba nezavadi.

5.1.3 Vyskové reseni

Vyskové feSeni oproti stavajicimu stavu zlstane témér beze zmény. Sklonové poméry kopiruji stavajici
stav. Na feSenych mostech kolej stoupd ve sklonu 1,497 %o.. Nejvyssi podélny sklon koleje v feSeném
Useku je 22,692 %o. Poloméry zakruZovacich obloukd lom0 sklonu v koleji jsou Rv=5000 m, pfipadné
Rv=6400 m. Pro zakrouZeni vertikalnich obloukd v misté lom( sklonl bude pouZito parabolickych
obloukdl druhého stupné se svislou osou dle CSN 73 6360-1. Sklonové poméry jsou patrné z pfFilohy
z vykresu podélného profilu.

5.1.4 Prostorové uspordaddni
V feseném useku je dodrzen prajezdny prarez Z-GC a volny schlidny a manipulacni prostor.
5.1.5 Kolejovy rost

Konstrukce nové zfizovaného kolejového rostu s kolejnicemi 49 E1 a s rozdélenim prazcQ ,c“ a ,I“
zajistuje bezpectnou jizdu drainiho vozidla az do tfidy zatiZitelnosti D4 s pridruzenou rychlosti
120 km/h. Kolejovy rost umozni ztidit bezstykovou kolej.

Novy kolejovy rost bude zfizen od km 72,413 000 do km 73,010 000 v délce 597 m.

Kolejovy rost je navrzen tak, aby bylo mozné zfidit BK v souladu s predpisem SZDC S3/2. Kolejovy rost
bude z nového materidlu na ocelovych praZcich Y, s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim S15,
rozdéleni, | (se vzdalenosti os mist podepreni kolejnic 600 mm/ 230 mm) a novych kolejnic 49E1 R260.
Detailni rozsah Y praict je znadzornén v klade¢ském planu. Céast kolejnic tvaru S49 je dle
predkategorizace urceno k regeneraci.

Kolejovy rost koleje €. 1 v useku km 72,438 000 — km 72,984 135:

- Nové kolejnice 49 E1 R260
- Ocelové praice Y, s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim S15 (nové)

- Rozdéleni prazch “1“ — vzdalenost os mist podepreni kolejnic 600 mm/230mm
- Kolejové loze fr. 31,5/63 mm min. tl. 300 mm od lozné plochy prazce

- Vrozsahu rekonstrukce kolejového rostu bude zfizena bezstykova kolej
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Dle piedpisu SZDC S3/2 musi byt od konce resp. za¢atku koleje s Y prazci v prilehlé koleji s pfiénymi
prazci do vzdalenosti nejméné 25 m pouzity pruzné svérky.

Na zacatku reseného useku (km 72,413 000 — km 72,438 000) a na konci feSeného useku (km 72,984
135 — km 73,010 000) je proto kolejovy rost tvoren kolejnici 49E1 R260 na betonovych praZcich
dl. 2,6 m s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14, rozdéleni ,,c“.

Kolejovy rost koleje €. 1 v useku km 72,413 000 — km 72,438 000 a v km 72,984 135 — km 73,010 000:

- Nové kolejnice 49 E1 R260

- Betonové prazice dl. 2,6 m, s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14 (nové)
- Rozdéleni prazcli “c“ - 667 mm

- Kolejové loze fr. 31,5/63 mm min. tl. 350 mm od loZné plochy prazce

- Vrozsahu rekonstrukce kolejového rostu bude zfizena bezstykova kolej

5.1.6 Kolejnice

V celém rekonstruovaném useku budou vlozeny nové kolejnice 49 E1 R260. Stavajici kolejnice z koleje
¢. 1 nebudou vyuzity v rdmci stavby, budou vyziskany a predany spravci. Cast kolejnic tvaru 549 je dle
predkategorizace urceno k regeneraci.

Dle SZ S3 dil IV. €lanek 7 musi byt pro zfizovani BK pouzity kolejnice, jejichz délka musi byt minimalné
74 m.

5.1.7 Prazce

V rekonstruovaném useku od km 72,438 000 — km 72,984 135 budou vloZeny nové ocelové prazce Y
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim S15. Prazce budou vloZzeny do koleje s rozdélenim “I“ -
vzdalenost os mist podepfeni kolejnic 600 mm/230mm.

V rekonstruovaném useku od km 72,413 000 — km 72,438 000 a v km 72,984 135 — km 73,010 000
budou viloZeny nové betonové prazce s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14. PraZce budou
dl. 2,60 m. PraZce budou do koleje vloZeny s rozdélenim ,,c“ — 667 mm — pro bezstykovou kolej.

Se stavajicimi dfevénymi praZci bude nakladano jako s nebezpeénym odpadem a cast z nich bude
preddna spravci.

5.1.8 Kolejové loze

Na rekonstruovanych mostech, v pfechodovych oblastech mostl a ve vSech zbyvajicich
rekonstruovanych ¢astech stavebniho objektu bude zfizeno nové kolejové loZe z ptirodniho, drceného,
hrubého, hutného kameniva frakce 31,5/63 mm. Pod betonovymi prazici bude mit kolejové loze
tl. 350 mm a pod ocelovymi prazci 300 mm. Tloustkou kolejového loze je minéna mira mérena mezi
plani télesa Zeleznicniho spodku a loZznou plochou kolejnicové podpory v misté neprevyseného
kolejnicového pasu.

Na mostech bude kolejové loZe zapusténé, ve vSech ostatnich rekonstruovanych Usecich bude kolejové
loZe nezapusténé. Pfechod mezi zapusténym a nezapusténym kolejovym loZzem se provede rampou ve
sklonu 1:12 (8,3%), max. 1:10 (10,0%), ve které se plynule méni vyska stezky a sitka télesa Zelezni¢niho
spodku.

Zména tloustky kolejového loZe pfi pfechodu mezi jednotlivymi druhy praZci se upravi vybéhem o
délce 5 m pod praici s nizsi pfedepsanou tloustkou kolejového loZe (v tomto pfipadé Y praici)
v souladu s predpisem SZDC S3 - dil X. — Kolejové loZe a jeho usporadani.
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V mistech, kde probéhne pouze SVU stavajici koleje bude kolejové loze doplnéno do pIného profilu
dle SZDC S3/2. Vrozsahu rekonstrukce Zelezniéniho svriku bude zfizena bezstykova kolej.
S pfebyteénym mnoistvim kolejového loZe bude naloZeno dle zakona o odpadech €. 541/2020 Sb.

Dle SZDC S3/2 musi byt pfi pouZiti ocelovych prazci Y kolejové loze v plném profilu konsolidovano
pred zfizenim zavérnych svarti dynamickym stabilizatorem s fizenym poklesem.

5.1.9 Bezstykovda kolej a praZcové kotvy

Kolej je v celém FfeSeném uUseku stykovana. V rozsahu rekonstrukce kolejového rostu bude zfizena
nova bezstykova kolej.

V novém stavu bude provedeno zfizeni BK v celé délce rekonstruovaného Useku. Projekt pocita se
zfizenim bezstykové koleje v celé délce vymény kolejnic. Vzhledem k nadvrhu Y praZct a vzhledem
k tomu, Ze Useky na betonovych praZcich se nachazi v pfimé koleji, projekt nepocita s vloZzenim
prazcovych kotev.

Ve sméru od Starého Sedlisté bude nova BK ukonéena kolejnicovym stykem v km 72,430 000.
Ve sméru od Tachova bude nova BK ukoncena v pfimé kolejnicovym stykem v km 73,010 000.

Od km 73,010 000 do km 73,015 000 budou stavajici kolejnice tvaru A nahrazeny kolejnicemi tvaru S49
(uZité). Budou osazeny svérkové komplety (uZité) pro kolejnice tvaru S49 (svérky T5/T6). Budou
vyménény vlozky M (nové) a budou vloZeny nové pryZzové podlozky pod patu kolejnice. UzZity vkladany
material bude dodan spravcem trati (ST Plzen).

5.1.10 Rozsiteni rozchodu

Rozdifeni rozchodu vkoleji je dle CSN 736360-1 navrhovdno pro poloméry R<275 m.
V rekonstruovaném Useku se nachazi pravosmérny sloZeny oblouk ze tfech polomérl
R=194 m/R=201 m/R=195 m s krajnimi pfechodnicemi tvaru klotoidy. Vypoctend hodnota rozsireni
rozchodu koleje je pro R=194 m a pro R=195 m — 11 mm. Pro R=201 m je vypoctena hodnota rozsifeni
rozchodu koleje — 10 mm. Dle predpisu SZDC S3 dil VIl umoZiiuje soustava Zelezni¢niho svriku zfidit
rozsiteni rozchodu koleje 12 mm. Z divodu hodné podobnych polomérl bylo zvoleno rozsiteni
rozchodu koleje jednotné a to 12 mm ve vSech tfech kruznicovych ¢astech slozeného oblouku. Vybéh
rozsifeni rozchodu koleje bude v pfechodnicich.

Vzhledem k pouZiti Y prazch bude rozsifeni rozchodu provedeno pfi vyrobé téchto prazci podle
vykresové dokumentace — kladec¢sky plan Y prazcg.

5.1.11 Izolované styky

V dotéeném useku se Zadny izolovany styk nenachdzi. Stavba se dotykd pouze jednoho pocitaciho
bodu, ktery bude snesen v ramci snaseni kolejového rostu a po dokonceni stavby zpét namontovan.

5.1.12 DrdZni stezky

Bude provedena obnova draZnich stezek. Sitka drainich stezek bude minimalné 550 mm. V mistech
SVU stavajici koleje bude $itka draZnich stezek minimalné 400 mm. Pfechod draini stezky ze
zapusténého kolejového loZze do otevieného kolejového loZze bude ve sklonu 1:10. Maximalni sklon
stezky je navrzen 5 %.
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5.1.13 Uprava ndstupnich hran

V feseném Useku stavby se nachazi nz. Tachov zastavka s vnéjsim droviovym nastupistém typu SUDOP
o délce nastupni hrany 62,0 m (dle ZTP), s vySkou nastupisté 350 mm nad TK. Ndstupni hrana je ve
stavajicim stavu tvorena konzolovou deskou K-150 (hladkd, bez dezénu) uloZenou na ndstupistni
tvarnici Tischer, pod kterou se nachazi tlozny blok U 65. Z divodu rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a
spodku dojde k rozebrdani celého stavajiciho nastupisté, poté dojde k rekonstrukci Zelezni¢niho spodku
a svrsku a nakonec se plvodni nastupisté opét sloZi stim, Ze ho bude nutné prizplsobit nové
prostorové poloze koleje.

Stavajici stav nastupisteé:

- Vyska nastupni hrany (nad TK): 350 mm
- Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje: 1,70 m
- Délka nastupni hrany: 62,0m

Konstrukce nastupisté bude po dokondéeni stavby stejna, jako je ve stdvajicim stavu. Nastupisté bude
pouze presklddano svyuzitim stavajiciho materialu, s pfipadnou lokalni vyménou posSkozenych
nastupistnich desek a prizplisobeno nové prostorové poloze koleje. Poskozené nastupistni desky se
kategorizuji pred zacatkem stavby a nahradi se stavajicimi deskami, které jsou uloZzeny podélné za
nastupistém.

Novy stav nastupisté:

- Vyska nastupni hrany (nad TK): 350 mm

- Vzdalenost nastupni hrany od osy koleje: 1,65 m

- Délka preskladané ndstupni hrany: 60,0 m

- Zacatek Upravy nastupni hrany: km 72,409 350
- Konec Upravy nastupni hrany: km 72,469 320

Konstrukce nastupidté vychazi ze vzorového listu Zelezniéniho spodku SZ (CD Z 8). Ndstupni hrana bude
z obou stran ukoncena vybéhem tfi nastupistnich tvarnic Tischer do Urovné drazni stezky.

5.1.14 Vystroj trati

Neproménna ndvéstidla musi odpovidat Obecnym technickym podminkdm pro neproménnd
navéstidla ¢&.j. S 816/2017-SZDC-013. Neproménna navéstidla umisténad na tratich provozovanych
Spravou mohou pochazet pouze od téch vyrobcl, ktefi maji platné Technické podminky dodaci.

Pokud je navést definovana predpisem SZ D1 ¢&ast prvni, bude u ni pro jednoznaénou identifikaci
v dalSim textu vZdy uvedeno Cislo pfislusného ¢lanku. Vystroj drahy musi svymi rozméry, provedenim
i umisténim odpovidat platné legislativé. Zejména je tfeba dbat na dodrzeni prijezdného prlifezu a
jeho postrannich volnych prostor( (v¢. volného schiidného a manipulacniho prostoru). Neproménna
navéstidla umisténd na samostatném sloupku vné krajni koleje je v prostoru Zelezni¢nich stanic (mezi
vjezdovymi navéstidly) doporuéeno umistovat ve vodorovné vzdalenosti 3,5 m mezi sloupkem a osou
koleje, na Siré trati potom ve vodorovné vzdalenosti 3,0 m mezi sloupkem a osou koleje.

V feseném Useku dojde pred zahdjenim praci na Zelezni¢nim spodku a svrsku ke sneseni veskeré
vystroje trati. Po provedeni stavebnich praci bude stavajici/nova vystroj trati osazena do poloh dle
dokumentace.
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Stanicniky (predpis SZ D1 — &dst prvni Eldnek Eislo 137, ndvést Kilometrickd poloha, stani¢nik kamenny
nebo Zelezobetonovy)

VSechna stavajici navéstidla ,,stani¢nik” ve formé kamenného nebo Zelezobetonového znaku umisténa
v hektometrovych polohach budou v pribéhu praci snesena. Znaky (poskozené kamenné a vsechny
Zelezobetonové) jsou urceny k likvidaci, nerozhodne-li spravce jinak.

Do mist stani¢nik( s hodnotami sudych i lichych hektometrl budou pofizeny a usazeny stani¢niky nové
elezobetonové. Dle piedpisu SZDC M21, kapitola Il, €lanek 32 se stani¢niky sudych hektometr( umisti
vpravo od osy koleje a liché vlevo od osy koleje (ve sméru narUstajiciho staniceni). VSechny stani¢niky
budou opatfeny bilym natérem s cernymi Cislicemi. Po dokonceni praci budou usazeny a stabilizovany
do polohy presné odpovidajici jejich hodnoté staniceni. Pfiklad umisténi navéstidel je uveden
v predpisu SZDC M21, P¥iloha B, Obrazek B.11 —B.13. Souéasti je navéstidlo samotné a prace a material
potiebny k jeho usazeni a stabilizace do polohy prfesné odpovidajici hodnoté staniceni.

Nebude-li moZné néktery ze stani¢nikd umistit v jeho pfesné poloze, potom nesmi byt osazen a musi
byt nahrazen tabulovym stani¢nikem, pficemz na takovém tabulovém stani¢niku musi byt uveden
domérek s jeho presnou skute¢nou polohou v souladu s predpisem SZDC M21.

Stanicniky (predpis SZ D1 — &dst prvni ldnek &islo 137, ndvést Kilometrickd poloha, stanic¢nik tabulovy)

Do mist stani¢nikd s hodnotami celych kilometr by dle predpisu SZDC M21, kapitola Il, €lanek 32 mély
byt umisténé tabulové stanicniky.

Staniénik km 73,000 000 bude tedy tabulovy, umistény na samostatném sloupku tak, aby jeho nejblizsi
svisla hrana byla ve vzdalenosti nejméné 2,50 m od osy koleje a jeho spodni vodorovna hrana ve vysce
nejméné 1,70 m nad TK. Navéstidlo bude umisténo jako oboustranné.

Soucasti je tedy jeden sloupek, dva tabulové stani¢niky, montazni prvky s oboustrannymi Uchyty
véetné spojovaciho materidlu, krytka sloupku a usazeni a stabilizace sloupku do polohy odpovidajici
hodnoté staniceni.

Bude-li nezbytné tabulovy stani¢nik umistit mimo jeho presnou polohu, potom na ném musi byt
uveden domérek s jeho presnou skute¢nou polohou v souladu s predpisem SZDC M21.

Rychlostnik N (pfedpis SZ D1 — &dst prvni Eldnek islo 158, ndvést Tratovd rychlost)

Rychlostnik N prikazuje strojvedoucimu neprekrocit od tohoto ndvéstidla rychlost udanou cislem. Jednd
se o bilou, na delsi strané postavenou obdélnikovou desku a na ni ¢erné Cislo.

Naveéstidlo ,Rychlostnik N“ je platné pro vsechna vozidla. Navéstidlo bude umisténo v misté zmény
tratové rychlosti.

V km 72,409 000 jsou navrzeny dva rychlostniky N (jeden smér Tachov a druhy smér Staré Sedlisté).
Soucasti je vidy jeden sloupek, jeden rychlostnik N, montdzni prvky s jednostrannymi Uchyty véetné

spojovaciho materidlu, krytka sloupku a usazeni a stabilizace sloupku do polohy odpovidajici hodnoté
stani¢eni v misté zmény rychlosti.

Spodni vodorovna hrana musi byt ve vySce nejméné 2,00 m nad TK.

Sneseni rychlostniki ohranicujicich usek TOR ,,30” nesmi byt provedeno drive, neZ nabude ucinnosti
zména Tabulek tratovych poméri. Nedojde-li k nabyti Gcinnosti Zmény TTP 717A nejpozdéji
k poslednimu dni nepretrzité vyluky, musi byt vSechny rychlostniky platné dle TTP 717A v dobé pred
zahdjenim vylukovych praci stdle umistény ve svych ptvodnich kilometrickych polohdch.

Staniceni s kilometrickymi polohami stdvajicich rychlostniki jsou uvedena v platné TTP 717A, Tab. 6 -
tratové poméry rozhodujici o tratové rychlosti.
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Sklonovniky (pfedpis SZ D1 — &dst prvni Eldnek &islo 139, ndvést Stoupdni traté/Klesdni traté)

Navéstidlo bude umisténo v misté lomu nivelety podélného sklonu koleje.
Navéstidla jsou ve schématu navrZena jako jednostranna i oboustranna.

Soucdsti jednostranného navéstidla je vidy jeden sloupek, jedna tabule, montdini prvky
s jednostrannymi Uchyty véetné spojovaciho materidlu, krytka sloupku a usazeni a stabilizace sloupku
do polohy presné odpovidajici hodnoté stanic¢eni lomu nivelety.

Soucasti oboustranného ndvéstidla je vidy jeden sloupek, dvé tabule, montazni prvky s oboustrannymi
Uchyty véetné spojovaciho materialu, krytka sloupku a usazeni a stabilizace sloupku do polohy presné
odpovidajici hodnoté staniceni lomu nivelety.

Spodni vodorovnd hrana musi byt ve vysce minimalné 2,0 m nad TK.

Konec ndstupisté (pfedpis SZ D1 — &dst prvni Eldnek Eislo 135, ndvést Konec ndstupisté)

Navéstidla s navésti Konec nastupisté budou umisténa na opacné strané koleje, nez na které se nachazi
nastupisté. Divodem tohoto umisténi je zejména sniZeni jejich dostupnosti pro cestujici verejnost a
tim snizeni pravdépodobnosti jejich posSkozeni, zniceni, ¢i odcizeni.

Soucasti je vidy jeden sloupek, jedna tabule, montdzni prvky s jednostrannymi uchyty véetné
spojovaciho materialu, krytka sloupku a usazeni a stabilizace sloupku.

Spodni vodorovnd hrana musi byt ve vysce minimalné 2,0 m nad TK.

Vlak se bliZi k zastdvce (pfedpis SZ D1 — &dst prvni Eldnek islo 135, ndvést Viak se bliZi k zastdvce)

Tato navést je predveésti pro navést Konec ndstupisté. Nebude-li navéstidlo mozno umistit do jeho
navrzené polohy (napf. zddvodu zmény konfigurace terénu), bude v koordinaci se spravcem
infrastruktury navrieno umisténi nové s podminkou dodrzeni ustanoveni pfedpisu SZ D1 — €ast prvni
¢lanek ¢islo 135 soucasné s podminkou dodrzeni dostatecné dohlednosti takto umisténého navéstidla.

Soucdsti jsou vidy dva sloupky, jedna tabule, montazni prvky sjednostrannymi Uchyty vietné
spojovaciho materidlu, krytky sloupk( a usazeni a stabilizace sloupkd.

Spodni vodorovnd hrana navéstidla musi byt ve vysce nejméné 1,3 m nad TK.

Vlak se bliZi ke kmenovému prejezdniku (pfedpis SZ D1 — &dst prvni ¢ldnek Cislo 130, ndvést Viak se blizi
ke kmenovému prejezdniku)

Tato navést upozoriuje na stanovenou vzdalenost k nepfenosnému kmenovému prejezdniku, nebo i
na pocet prejezdli vybavenych PZZ nebo centralnich pfechodl vybavenych VZPK, jejichZz stav kmenovy
prejezdnik navésti, je-li pocet prejezdl nebo centralnich prechodd vybavenych VZPK vice nez jeden.

Soucdsti je vidy jeden sloupek, jedna tabule, montdZni prvky s jednostrannymi Uchyty véetné
spojovaciho materialu, krytka sloupku a usazeni a stabilizace sloupku.

Drhlik (pfedpis SZ D1 — &dst prvni ¢ldnek &islo 142, ndvést Vypnéte Cistici zatizeni)

Tato naveést dovoluje strojvedoucimu samostatné jedouciho hnaciho vozidla vypnout z ¢innosti zafizeni
pro Cistici pFitlak.

Soucdsti je vidy jeden sloupek, jedna tabule, montdzni prvky s jednostrannymi uchyty vcéetné
spojovaciho materialu, krytka sloupku a usazeni a stabilizace sloupku.
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5.1.15 Vytyceni a zajisténi prostorové polohy koleje

Vytyceni bude provedeno v absolutnich souradnicich systému S-JTSK a v nadmoftskych vyskach Bpv.
Pro vytyceni bude pouzita platna vytycovaci sit stavby v dobé vytyceni.

Pro cely opravovany uUsek je zavedeno nové jednotné staniceni, které je prolozeno osou tratové koleje
regionalni trati DomaZlice — Pland u Maridnskych Lazni. Stani¢eni je navdzano na staniceni
nestavebniho projektu PPK ,Vyména prazcl a kolejnic Bor - Tachov“.

S uc¢innosti od 1.1.2022 se na neelektrizovanych tratich pfistupuje k odchylnému zplsobu zajisténi
prostorové polohy koleje (dale PPK) od aktudlné platného znéni predpisu SZDC S3 ,Zelezniéni svriek”,
dil 1l

Dle dopisu 168954/2021-S7-GR-013 bude zajisténi PPK na téchto Usecich nové realizovdno pouze
s vyuZitim bodu Zelezni¢niho bodového pole, za podminek uvedenych v diivodové zpraveé , Zajisténi
prostorové polohy koleje na neelektrizovanych tratich SZ“, schvalené dne 11. 11. 2021 pod
¢.j. 162076/2021-5Z2-GR-013, kterd je pfilohou €.1 tohoto dopisu a déle dle ptilohy ¢.2 ,Provadéci
postupy a pokyny” tohoto dopisu.

Podle vy$e uvedeného dopisu a jeho pfiloh bude postupovano aZ do doby novelizace predpisu SZDC
S3 ,Zelezni&ni svriek”, dil lll.

Zajisténi PPK je soucasti SO 11-10-01 Zelezni¢ni svriek.

5.2 SO 11-11-01 Zelezni¢ni spodek
5.2.1 Geotechnicky prizkum

V ramci geotechnického prizkumu byly provedeny celkem 4 kopané sondy ke zjisténi zakladnich
indexovych vlastnosti zeminy a zemni plané. Dale byly v kopanych sonddach, v drovni zemni plané
provedeny statické zatéZovaci zkousky. Geotechnicky prizkum byl proveden v souladu s poZadavky
predpisu SZ S4, pFiloha 9.

5.2.2 Ndvrh konstrukce praZcového podloZi (KPP)

V ramci Zelezni¢niho spodku dojde k vybudovani KPP, které bude zfizeno v celém opravovaném useku
se snasenim kolejového rostu mimo prechodovych oblasti most(, ve kterych bude vybudovano ZKPP,
mimo samotnych mostnich konstrukci, na kterych bude mostovka s pribézinym kolejovym lozem
a mimo usek, ve kterém prob&hne pouze smérova a vyskova tprava (SVU) stavajici koleje.

Trat Domailice — Pland u Marianskych Lazni je drahou regionalni s nejvyssi tratovou rychlosti
do 60 km/h vcetné. V ramci KPP je hodnota modulu pretvarnosti na zemni plani a na plani télesa
felezniéniho spodku stanovena dle predpisu SZ S4, ptiloha 6, tabulka 1 nasledovné:

- na zemni plani Eminzr = 15 MPa
- na plani télesa zelezni¢niho spodku Emin,pi= 30 MPa

NavrZena konstrukce prazcového podlozi
Konstrukce Zelezni¢niho spodku typ 2

- Stérkové loze 300 mm
- Stérkodrt fr. 0/32 kv, 15=0,90, Emar=70 MPa 200 mm
- R4dné zhutnénd zemni plan

Rozsahy zfizeni KPP jsou patrné ze situacniho vykresu a z vykresu podélného profilu.
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5.2.3 Nadvrh zesilené konstrukce praZcového podloZi
Vramci Zelezni¢niho spodku dojde dale k vybudovani ZKPP, které bude zfizeno v pfechodovych
oblastech rekonstruovanych mostd.

Hodnota modulu pretvarnosti na zemni plani je stanovena dle predpisu SZ S4, ptiloha 6,
tabulka ¢islo 1 a hodnota modulu pretvdrnosti na plani télesa Zelezni¢niho spodku je stanovena dle
predpisu SZ S4, priloha 24, ¢lanek 10 nasledovné:

- na zemni plani Eminze = 15 MPa
- na plani télesa Zelezni¢niho spodku Emin,pi= 70 MPa

Pfechodova oblast (ZKPP) se zfizuje pro sniZeni (zamezeni) sedani a deformaci geometrickych
parametrd koleje v mistech prechodu Zelezni¢niho télesa na mostni objekty. Délka ZKPP je u vSech
rekonstruovanych mostnich objektl navrzena v délce 12 m, kdy vybéh ZKPP je ukoncen prechodovym
klinem ve sklonu 1:1.

NavrZena konstrukce prazcového podlozi
Konstrukce zZelezni¢niho spodku typ 2

- Stérkové loze 300 mm
- Stérkodrt fr. 0/32 kv, 1p=0,90, Emat=70 MPa 200 mm
- Drcené kamenivo DK fr. 0/90, 1p=0,90, Ema=110 MPa 500 mm
- R4dné zhutnéna zemni plan

Pro konstrukéni vrstvu bude pouZita nova stérkodrt frakce 0/32 kv.

Pro podkladni vrstvu bude pouZito drcené kamenivo DK 0/90.

Rozsahy zfizeni ZKPP jsou patrné ze situacniho vykresu a z vykresu podélného profilu.

Rozsahy zfizeni ZKPP jsou od km 72,613 306 do km 72,625 306, od km 72,650 109 do km 72,662 109,
od km 72,697 806 do km 72,709 806, od km 72,734 522 do km 72,746 522.

PFi hutnéni konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti se doporucuje dodrzovat optimalni vihkost. Za optimalni
vlhkost se povaZuje 3 — 6 %. Pfi vihkostech mimo uvedeny rozsah se zhutnitelnost vyrazné sniZuje.

PFi zfizovani konstrukcni vrstvy nesmi byt porusena zemni plan. Konstrukcni vrstva ze Stérkodrti nesmi
byt provadéna pfi silném nebo mrznoucim desti, pfi dlouhotrvajicim desti, pfi snéZeni a pfi teplotach
mensich, nez 0 °C.

Navazeni materidlu musi byt v pfipadé poutZiti silni¢ni kolové mechanizace provadéno tak, aby vozidlo
jelo (tj. couvalo) po vrstvé jim sypaného materidlu. Zemni plan nesmi byt pojizdéna nakladnimi
automobily.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, ovérit doplrikovym prizkumem.

5.2.4 Zemni plari

V rozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho spodku bude obnovena zemni plan. Sklon zemni plané je navrzen
ve sklonu 5 % smérem k odvodnéni.

5.2.5 Plar télesa Zelezni¢niho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku je v feSeném Useku (s rekonstrukci Zelezni¢niho spodku) navrzena
v pficném sklonu 5 % smérem k odvodnovacim prvkdm (trativod, J Zlab, odfez na svah naspu,
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prikopova tvarnice TZZ4, nezpevnény drazni pfikop). Na zacatku rekonstruovaného useku (km 72,408
000 — km 72,430 000 — v soubéhu s vytaznou koleji), kde neprobiha rekonstrukce Zelezni¢niho spodku
je plan télesa Zelezni¢niho spodku vodorovnd. Na povrchu plané télesa zelezni¢niho spodku musi byt
dosaZeno predepsaného statického modulu pretvarnosti.

V mistech s otevienym kolejovym loZem je Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku navrZzena minimalné
52m.

5.2.6 Odvodnéni

Nové odvodnéni koleje je navrzeno v celém rekonstruovaném useku. V celém rekonstruovaném useku
bude obnoveno odvodnénizemni plané a plané télesa Zelezni¢niho spodku. Na vétsiné feSeného Useku
je odvodnéni feSeno odfezem na svah naspu. Cca v km 72,850 trat prechazi do zarezu, kde vzhledem
ke stisnénym pomérim bylo tfeba navrhnout odvodnéni pomoci prikopovych Zlabl J-malé (po levé
strané trati — vyusténi na svah naspu v km 72,841 058) a trativodl (po pravé strané trati). Na konci
reSeného Useku probéhne dale reprofilace stavajiciho drazniho ptikopu, ktery se vkm 73,010 000
napoji na dno prikopovych Zlabi J-malé. Rozsah odvodriovacich prvki je patrny z vykresovych pfiloh.

V Useku, ve kterém bude provedena pouze smérova a vyskova Uprava stavajici koleje, bude provedeno
obnoveni otevieného kolejového loze pomoci ocisténi draznich stezek od prebytecného materialu.

Trativody

Trativodni potrubi je navrzeno z plastovych trubek PE—HD DN 150. Vnitfni sténa bude hladka
s podélnymi Stérbinami, procento perforace bude cinit max. 10% na 1 m. Perforace bude pod uhlem
max. 220°. Ryha pro umisténi trativodu bude vyplnéna Stérkem frakce 16/32 s plynulou kfivkou
zrnitosti. Zasyp ryhy nebude hutnén. Ryha pro drendini potrubi bude vyloZena separacni geotextilii
(min. 200 g/m? a pevnost min. 12 kN/m). Délka trativodniho potrubi DN 150 je 185,0 m.

Svodné potrubi — vyusténi

Svodné potrubi bude provedeno z neperforované trubky PE—HD DN 200 s hladkou vnitfni sténou.
Svodné potrubi je navrieno ve sklonu 10 %o. Svodné potrubi bude poloZeno na vyrovnavaci vrstvu
Stérkopisku tl. 50mm. Zasyp ryhy bude proveden z nesoudriného materidlu a bude zhutnén po
vrstvach. Vyusténi svodného potrubi bude na stavajici terén. V misté vyusténi bude stavajici terén
zpevnén lomovym kamenem tl. 200mm osazenym do betonového loZe C16/20 tl. 150mm tak, aby
nedochazelo k erozi stavajiciho svahu. Délka svodného potrubi DN 200 je 2,5 m. Svodné potrubi je
vyusténo v km 72,825 000 na svah naspu.

Trativodni Sachty

Zakladnim typem trativodni Sachty bude plastova trativodni Sachta PE — HD DN 400, kterd bude pouZita
na kontrolni Sachty a vrcholovou Sachtu. Koncova Sachta bude z betonovych skruzi DN 800 s kalovym
prostorem min. hloubky 0,30 m. Trativodni Sachty budou zakrytované pochozim poklopem, ktery bude
opatfen zamkem. Poklop trativodnich Sachet bude umistén v Urovni stezky. Vzdalenost trativodni
Sachty od osy koleje je navriena tak, aby nedochdzelo k presypani poklopu Sachty Stérkem
z kolejového lozZe.

6 Vliv stavby na Zivotni prostredi

6.1.1 Vliv na Zivotni prostredf

Zivotni prostfedi v bezprostiedni blizkosti miiZze byt po dobu trvani stavby do¢asné zhorseno. Vlivem
demontazZe a prevozu materidlu dojde k do¢asnému nardastu hluénosti a prasnosti. Tyto negativni vlivy
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budou zhotovitelem eliminovany na co nejmensi miru a na co nejkratsi ¢asovy usek. V ramci
provadénych praci musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoSlo k prekroceni nejvyssich
pfipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky predpis ¢. 41, svazek 37/77). Musi byt dodriena
vSechna protihlukova opatfeni navrzena ke snizeni hluku ze stavebni ¢innosti, ktera zajisti dodrzeni
limitd ve venkovnim chranéném prostoru staveb.

Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivii na Zivotni prostfedi upravuje
zakonné opatreni, které vymezuje zdkladni pojmy a stanovi zasady ochrany Zivotniho prostredi a
povinnosti pravnickych a fyzickych osob pfi ochrané a zlepSovani stavu Zivotniho prostfedi a pfi
vyuzivani pfirodnich zdroja.

Z mechanizacnich prostfedk( a stroji nesmi unikat olej, ani pohonné hmoty. Pokud nevyhovi témto
pozadavklm, nemohou byt na stavbé poufZity.

Materialy zabudované do Zelezni¢niho spodku musi splfiovat ustanoveni Zakona ¢. 114/1992 Sb. ve
znéni Zakona ¢. 347/1992 Sb. a Vyhlasky ¢. 395/1992 Sb. Jejich nezdvadnost musi byt prokazana.

6.1.2 Odpadové hospoddrstvi

S vyziskanym odpadem (materidlem) bude nasledné nalozeno v souladu se zakonem ¢. 541/2020 Sb.
ve znéni zmén a doplrikd.

Nékteré druhy odpad( budou vyuZity bud' jako druhotna surovina (Zelezny Srot) nebo ¢astecné vyuzity
v ramci stavby (nekontaminovana zemina). Veskery dalsi odpadovy material bude likvidovan na naklad
zhotovitele stavby prostfednictvim osoby resp. organizace opravnéné k odstranéni odpadd ve smyslu
zakona o odpadech ¢. 541/2020 Sb.

S pfipadnymi kontaminovanymi materidly bude naloZeno jako s nebezpecnym odpadem rovnéz
prostfednictvim osoby resp. organizace opravnéné k odstranéni odpad( ve smyslu zakona o odpadech
¢.541/2020 Sb.

PFi nakladani se stavebnimi a demoli¢nimi odpady ma v souladu s aktudlné platnou prdvni Gpravou —
zejména smérnici 2008/98/ES o odpadech (¢lanek 11, 2 b) a zdkonem ¢. 541/2020 Sb. (§ 15, pism. f)
jednoznacnou prioritu jejich materidlové vyuZiti pred uloZenim na sklddce odpadd. Recyklovat
a opétovné pouzivat musi zhotovitel stavby minimalné 70 % stavebnich a demoli¢nich odpadd v¢.
materialu Zelezni¢niho svrsku a spodku. UloZeni na skladce Ize akceptovat az jako posledni moznost
pro nakladani se stavebnimi a demoli¢nimi odpady. Pro stavebni a demoli¢ni odpady, které nebudou
opétovné vyuZity na predmétné stavbé je navrZzeno vhodné zafizeni pro nakladani s odpady.

Naslednym provozem opravenych objektl a zafizeni nevzniknou Zzadné dalsi rizikové zdroje,
nebezpecné odpady pfipadné jiné nezadouci vlivy majici nezadouci dopad na Zivotni prostredi.

Zattidéni odpadu je dle vyhlasky ¢. 8/2021 Sh.
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Predpoklddané odpady vzniklé béhem stavby (zarazené dle vyhlasky €. 8/2021 Sb.):
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07 0299 | Odpady jinak blize neurcené pryzové podlozky 0] 0,151 | odvoz na skladku
170101 |Beton, cihly, tasky a keramika Beton z demolic objektl 0 8,142 | Recyklace, odvoz na skladku
170203 |Plasty PE podlozky 0] 0,088 | odvoz na skladku
170204 | Sklo, plasty a dfevo obsahuijici Zelezni¢ni prazce drevéné N 45,330 | odvoz na skladku NO
nebezpecné latky nebo kontaminované
nebezpecnymi latkami
znecisténé
170504 |Zemina a kameni neuvedené pod | Vykopova zemina - odkop 0] 2611 | vyuZiti v ramci stavby resp.
Cislem 17 05 03 odvoz na skladku
170508 | Stérk ze Zelezni¢niho svriku Stérk z kolejisté 0] 1396,8 | vyuziti v ramci stavby resp.
neuvedeny pod cislem 17 05 07 00 odvoz na skladku

Prebytecny materidl stavby (Stérk kolejového loZe a vykopové zeminy), ktery je vhodny k dalsi stavebni
vyrobé nebo vystavbé, ale v rdmci stavby ho jiZ nelze dale vyuZit, bude odvezen do recyklaéniho centra,
kde bude provedena jeho nasledna recyklace pro dalsi vyuziti ve stavebni vyrobé nebo vystavbé.

Pro danou lokaci se predbézné navrhuje:

AZS RECYKLACE ODPADU s.r.0. — Tachov

..ccalkm

7 Koordinace, pripravné prace

V ramci pfipravnych praci bude provedeno vytyceni podzemnich siti, zajisténi dozoru téchto siti a
zajiSténi pripadnych subdoddvek jinych dotéenych zafizeni.

PFi provadéni praci na Zelezni¢nim spodku je tfeba vénovat zvySenou pozornost stavajicim inzenyrskym

sitim.
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Prace na Zelezni¢nim svrsku a spodku je potfeba koordinovat s ostatnimi stavebnimi objekty a
provoznimi soubory.

8 Inzenyrské sité v prostoru stavby

V prostoru stavby se nachazeji inzenyrské sité ve spravé Sprava Zeleznic s.o. - SZT, Sprava Zeleznic s.o. -
SSZT, Sprava Zeleznic s.0. — SEE NN — osvétleni, sité elektronickych komunikaci ve spravé CETIN a.s.,
nadzemni a podzemni vedeni ve spravé CEZ distribuce a.s., plynovod ve spravé GASNET s.r.o., vodovod
ve spravé vodarny a kanalizace Karlovy Vary a.s., kanalizace ve spravé vodarny a kanalizace Karlovy
Vary a.s.

Vkm 72,502 074 ktizi kolej plynovod VTL ve spravé GASNET s.r.o., vkm 72,626 668 kfizi kolej
vodovodni fad ve spravé voddarny a kanalizace Karlovy Vary a.s., vkm 72,674 918 kfizi kolej kanalizace
ve spravé vodarny a kanalizace Karlovy Vary a.s.

Zjisténé inzenyrské sité jsou orientacné zakresleny v pfislusnych vykresovych pfilohach. Vyznacené
vedeni siti je tfeba brat jako orientacni, protoZe zakres siti byl proveden na zakladé podkladid
predanych jejich spravci.

InZenyrské sité bude nutné vytycit pfimo v terénu pred zapocetim stavebnich praci jejich spravcem
v€etné hloubky uloZeni sité. V pfipadé kolize stavby sinZenyrskou siti bude provedeno docasné
obnaZeni sité, jeji ochrana proti poskozeni v rdmci stavebnich praci a nasledné uloZeni kabelll do
terénu.

9 Dokoncovaci prace

Vramci dokoncovacich praci bude provedeno vyklizeni stavenisté. Terén dotéeny stavbou bude
uveden do plvodniho stavu. Bude provedena technickobezpecénostni zkouska.

Soucdsti dokoncovacich praci bude predani svrskového materidlu spravci dle kategorizace vyzisku,
ekologicka likvidace prazcl urcenych k likvidaci, pryZzovych a penefolovych podlozek a vyzisku
z procCisténi pfip. tézeni kolejového loZe v souladu s platnymi zakony a predpisy.

10 ZavérecCna ustanoveni

Projekt je zpracovan vsouladu se zaddnim investora a na zdkladé dostupnych a poskytnutych
podkladd. Objednatel projektové dokumentace nesdélil projektantovi zadné dalsi informace,
skutecnosti a okolnosti nez ty, které jsou vyslovné uvedeny a zapracovany v této dokumentaci.
Absence zapracovani informaci, skutecnosti a okolnosti, které nebyly projektantovi sdéleny, nemze
byt povaZovana za vadu projektu. Zaroven nemohou byt za vadu projektu povaZovany skutecnosti,
které mohou zpUsobit nemozZnost realizace dila a to takové, které byly investorovi znamy jiz v prabéhu
projekénich praci, a projektant o nich nebyl srozumén. Projektant povazuje dodané podklady investora
za platné a uplné, pokud nebylo vyslovné uvedeno jinak.
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11 Souvisejici pfedpisy

499/2006 Sb.
146/2008 Sb.

266/1994 Sh.
13/1997 Sb.
541/2020 Sh.

77/1995 Sb.
104/1997 Sh.

CSN 73 6301
CSN 73 6320
CSN 73 6360-1
CSN 73 4959
CSN 73 6380

CSN 73 6108
CSN 73 6109
CSN 73 6110
CSN 73 6114

CSN 01 3466
TNZ 01 3468
TNZ 73 6949

SZDCS 3
SZDCS 3/2
5754

TP 83

TP 133

TP 170

SZDCc71-10
VLO-6.4
TKP SSD
TKP PK

Vyhlaska o dokumentaci staveb
Vyhldska o rozsahu projektové dokumentace dopravnich staveb

Zdkon o drdhdch, CR, 1994
Zdkon o pozemnich komunikacich, CR, 1997
Zdkon o odpadech, CR, 2020

Stavebni a technicky rdd drah
Vyhldska, kterou se provddi zakon o pozemnich komunikacich

Projektovdni Zelezni¢nich drah

Priijezdné prurezy na drdhdch celostdtnich, drdhdch regiondlnich a viec¢kdch normdiniho rozchodu
Konstrukcni a geometrické uspordadani koleje Zeleznicnich drah a jeji prostorovad poloha — Projektovdni
Ndstupisté na drahdch celostdtnich, regiondinich a vle¢kdch, CNI, 2008

Zelezniéni prejezdy a prechody, CNI, 2004

Lesni dopravni sit

Projektovani polnich cest

Projektovdni mistnich komunikaci

Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani

Vykresy inZenyrskych staveb — Viykresy pozemnich komunikaci
Vykresy Zelezni¢nich trati a stanic
Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

Zelezniéni svrek

Bezstykova kolej

Zelezniéni spodek

Odvodnéni pozemnich komunikaci

Zdsady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
Navrhovadni vozovek pozemnich komunikaci, MD, 2004

Vzorové listy Zeleznicniho spodku

Vzorové listy pozemnich komunikaci

Technické kvalitativni podminky staveb stdtnich drah, SZDC
Technické kvalitativni podminky pozemnich komunikaci, MD

Smérnice GR SZDC ¢ 11/2006 “Dokumentace pro pfipravu staveb na Zeleznicnich drahdch celostdtnich a regiondlnich”
Smérnice ministerstva dopravy pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci

V Pardubicich
vypracoval: Bc. Alexander Sachs
Ing. Jan Hasek
Prodin a.s.
e-mail: alexander.sachs@prodin.cz
e-mail: jan.hasek@prodin.cz
mob: 727 954 205

Prodin a.s.

K Vapence 2745
530 02 Pardubice
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Sk1 72,825000 874 014,470791 1 056 066,833068 | prefabrikovana | koncova $ 478,840 | 477,865 | 477,865 | 477,510 | 477,320 | 0,355| 1,330| 10,7 | 35,0 35,0 | 3,0 1
Sk2 72,860000 873 992,602769 | 1 056 040,186335 PE-HD kontrolni | —O —> [ 479,287 | 478,240 | 478,240 | 478,240 | 477,970 0,000 | 1,047 | 19,2]35,0| 35,0 1
Sk3 72,895000 873 966,162620 | 1056 018,045558 PE-HD kontrolni [ —>O —> | 479,923 | 478,913 | 478,913 | 478,913 | 478,643 | 0,000| 1,010) 19,3 35,0 35,0 1
Sk4 72,930000 873 936,210767 | 1 056 000,810869 PE-HD kontrolni [ —>O —> | 480,597 | 479,587 | 479,587 | 479,587 [ 479,317 (0,000 | 1,010] 19,2 {30,0| 30,0 1
Sk5 72,960000 873 908,943211 1 055 988,578038 PE-HD kontrolni [ —>0O —> | 481,109 | 480,164 | 480,164 | 480,164 | 479,894 | 0,000| 0,945)| 17,9 |50,0| 50,0 1
Sv6 73,010000 873 862,928284 | 1 055 969,014471 PE-HD vrcholova [ —>O 482,022 | 481,060 | 481,060 [ 481,060 | 480,790 | 0,000 | 0,962 1

Trativodni trubka PE-HD DN150 (m)

100mm (ks)
Sacht. poklop HD-PE (ks)

Kanaliza¢ni trubka PE HD DN200 (m)
Prefab. skruz 800x500 mm (ks)
Prefab. skruz 800x250 mm (ks)

Sacht. poklop na betonovou $achtu - paleny tl.

185

-
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Souhrnny vykaz kategorizovaného materialu - kolej, objednavka 53/ 2021

C.karty: 2021-53-033138__ 1 Akce: Rekonstrukce mostl v km 72,637 a 72,721  |Predkateg.: 15.11.2021
trati Domazlice - Plana
Objednavatel: |Stavebni sprava zapad Usek: Tachov zastavka - Tachov kolgj &. 1
Od km: 72,408 |Do km: 73,000 |Délka[km]: _ |0,592  |Skuteéna délkalkml: |0,592  |TUDU: 033138
Kolejnice-rok:| 1957 - 2019 |Pragce-rok: |1969 - 2019 |Rozdéleni prazct: |1534 |Cena celkem [K&]: 265 030
., MnoZstvi Cenik [Ké/1 Vyrazené .
Material u | R X u__ | R[ : [ X hmotnost )[/t] [ awata g | Coma K
Kolejnice A 168 110,00 100,00 2000 7,078 5 14157
Kolejnice S 49 815 201 120,00 110,00 2000 9,439 5 108 527
kolejnice celkem [m] 815 369 16,517 122 684
Prazce drevéné buk 181 180,00 30,00 0
PraZce dfevéné dub 436 216 180,00 30,00 78 480
Prazce dfevéné mostnice 75 180,00 30,00 0
prazce celkem [ks] 436 472 78 480
Krouzky a podlozky Dvojity 5232 4992 0,50 2000 0,451 5 3517
Matice 24 / 22 1744 0,50 0,30 2000 5 872
Matice 24 / 19 2056 0,50 0,30 2000 0,246 5 492
Ostatni material Vlozka "M" 692 0,30 2000 0,026 5 53
Podkladnice S4 1400 20,00 18,00 2000 5 28 000
Podkladnice S4M 70 20,00 18,00 2000 0,776 5 1 552
Podkladnice T5 100 164 16,00 15,00 2000 1,145 5 3890
Podkladnice T6 80 16,00 15,00 2000 0,746 5 1493
Spojky A1 12 24,00 20,00 2000 0,132 5 264
Spojky S 48 24,00 20,00 2000 5 1152
Spojky T4 20 4 24,00 20,00 2000 0,044 5 568
Svérky a spony A1 100 164 2,00 1,50 2000 0,125 5 449
Sveérky a spony A2 100 164 2,00 1,50 2000 0,136 5 471
Sveérky a spony T5 2 80 2,00 1,50 2000 0,055 5 115
Sveérky a spony T6 2 80 2,00 1,50 2000 0,062 5 129
Svérky a spony 7S3 1196 2,00 1,50 2000 0,625 5 1250
Svérky a spony ZS4 1744 2,00 1,50 2000 5 3 488
Srouby spojkové M24x120 48 2,50 2,00 2000 0,021 5 42
Srouby spojkové M24x140 96 2,50 2,00 2000 0,048 5 96
Srouby spojkové A524x112 24 2,50 2,00 2000 0,013 5 25
Srouby svérkové RST 1744 1196 2,50 2,00 2000 0,287 5 4 935
Srouby svérkové T5 692 2,50 2,00 2000 0,187 5 373
Vrtule R1 3488 2496 2,00 2000 1,224 5 9423
Vrtule R2 304 2,00 2000 0,164 5 328
Vrtule S1 744 2,00 2000 0,332 5 664
Vrtule S2 232 2,00 2000 0,112 5 225
drobny mat.celk. [ks] 15724 15586 6,957 63 866
Celkem za vykaz kategorizace 23,474 265 030

- zpracovano dle ceniku, ktery je pfilohou Smérnice SZDC &. 42 a je platny od 1.2.2016
Prazce uzité ponechat vystrojené, buk 1969, 2013, mostnice-dub 1983-vrtule bez krouzkl, mosty v km 72,558-délka 15m, v km 72,637-

délka 24m, v km 72,721- délka-27m.

Aktudlni stav k: 02.12.2021 14.34

Zpracoval: Jana Kejvalova




