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1 Zakladni udaje o stavbé

1.1 IdentifikaCni udaje

Nazev stavby: "Rekonstrukce mostd vkm 518,498 a 518,962 TU Praha
Masarykovo n. — Dé&¢in hl. n."

Specifikace stavby: Vefejna dopravni (drézni) stavba liniového charakteru, stavba
drahy

Stupen dokumentace: DUSP + PDPS

Dil€i ¢ast — objekt (SO/PS): SO 11-00-01 Zelezniéni svréek a spodek v km 518,498

Katastralni izemi: Krasné Bfezno [775266]

Misto diléi éasti: Stavba na celostatni draze, ZST Usti nad Labem hl. n. obvod
sever

Trat’ podle prohlaseni o draze: 420

Tratovy Usek TU: 0801 Praha Masarykovo nadrazi — Décin hl. n.
Defini€ni usek DU: R1 Zst. Usti nad Labem sever

Kategorie drahy: celostatni, zafazena do systému TEN-T

Obdobi realizace: stavebni postup dle ZOV

Udaje o stavebnikovi:

Obdobi realizace: Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7
110 00 Praha 1
ICO: 709 94 234

Zastupce investora: Stavebni sprava zapad
Sokolovska 278
190 00 Praha 9

Udaje o zpracovateli dokumentace a éasti dokumentace:

Hlavni projektant stavby: TOP CON SERVIS s.r.0., Ke Stirce 56, 182 00 Praha 8,
IC: 45274983, DIC CZ45274983
Hlavni projektant stavby: Ing. Libor Marek

Autorizovany inZenyr v oboru mosty a inZenyrské konstrukce
Autorizace CKAIT 0006986

Odpovédny projektant diléi ¢asti: PRODIN a.s., K Vapence 2745, 530 02 Pardubice,
IC: 25292161, DIC: CZ25292161
Odpovédny projektant SO: Ing. Petr Burda
Autorizovany inZenyr v oboru dopravni stavby
Autorizace CKAIT 0601748
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1.2 Umisténi stavby, spravce

Zacatek kolejovych Uprav: km 518,412 102 (staniceni vztaZeno ke koleji 201)

Konec kolejovych uprav: km 518,756 026 (staniceni vztaZeno ke koleji 201)

Celkova délka kolejovych Uprav: 344 m

Kraj: Ustecky

Okres: Usti nad Labem

Sprévce: OR Usti nad Labem, ST Usti nad Labem

Parcely:

Cislo Parcelni |Vlastnik - pravo | List Vymeéra Druh Stavba
polozky Cislo hospodafrit vlastnictvi | [m?] pozemku zpusob vyuziti

Obec: Usti nad Labem [554804]; Katastralni izemi: Krasné Brezno [775266]

© ostatni
1 1732/1 Ceské drahy, a.s. 60 57731 ! draha
plocha

Stavebni objekt bude realizovan pouze na vySe zminéném pozemku. V ramci stavby nedojde k
trvalému zdboru mimodraznich pozemkd. V ramci stavby nedojde k zabor(im pozemk( ZPF.

1.3 Popis stavby

Rad trati: .4

Hmotnost na napravu: ... 22,5t/8t

Tratova tfida dle UIC: ...D4

Kategorie traté podle TSI INF — osobni ... P5

Kategorie traté podle TSI INF — nakladni ..F1

Maximalni tratova rychlost: 160 km/h

Poloha v trati: ZST Usti nad Labem hl. n. v obvodu sever

Tratové zabezpedovaci zafizeni: T¥iznaky automaticky blok obousmérny

Trakéni souprava: Stejnosmérna trakéni soustava 3kV

Trat: Vicekolejna s provozem obousmeérnym

Sprévce trati: Sprava Zeleznic s.0. — Oblastni feditelstvi Usti nad Labem, Sprava trati Usti
nad Labem

2 Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

Ulelem stavby je provedeni takovych stavebnich ¢innosti a Uprav, které umoZni realizaci
rekonstrukce mostu v evidencnich kilometrech 518,498 a 518,962 na trati Praha Masarykovo nadrazi
— Décin. Vramci stavebni Cinnosti bude provedena demontdZ Zelezni¢niho svrsku v potfebném
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rozsahu, odtéZeni kolejového loZe, zfizeni pfechodové oblasti mostil dle predpisu SZ S4, zfizeni
nového kolejového loZe a zpétné zfizeni kolejového rostu.

Rozdéleni stavby na stavebni objekty:

SO 11-00-01 Zelezni¢ni svriek a spodek v km 518,498
SO 11-00-02 Zelezniéni svréek a spodek v km 518,962
SO 11-20-01 Rekonstrukce mostu v km 518,498

SO 11-20-02 Rekonstrukce mostu v km 518,962

SO 11-23-01 Uprava hrazeni stény PPO v km 518,498
SO 11-30-01 PFelozka kabelu SZ - CTD

SO 11-30-02 Pfelozka kabeld SZ - SSZT

SO 11-30-03 Pfelozka kabell SZ - SEE

SO 11-30-04 Prelozka Tl - T-Mobile Czech Republic a.s. (TMCZ)
SO 11-30-05 Pfelozka SEK - CETIN a.s.

SO 11-30-06 Verejné osvétleni komunikace v podjezdu
SO 11-30-06.01 Most v km 518,498

SO 11-30-06.02 Most v km 518,962

SO 11-31-01 Odvodnéni komunikace

SO 11-32-01 Uprava vodovodu

SO 11-33-01 Prelozka plynovodu

SO 11-33-02 Prelozka parovodu

SO 11-50-01 Upravy chodnikd a komunikace

SO 11-81-01 Uprava trakéniho vedeni a ukolejnéni

3 Podklady

3.1 Vstupni podklady

- Zadavaci dokumentace stavby, Sprava Zeleznic, s.o.

- Geodetické zaméreni stavajiciho stavu (Sprava Zelezni¢ni geodézie)
- Geotechnicky prizkum prazcového podloZi (4G consite s.r.o.)

- Informace z pochlzek po trati a mistniho Setreni

- Podklady od spravce infrastruktury — OR Usti nad Labem

- PFislusné zakonné, normové a drazni predpisy
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3.2 Polohovy systém, staniceni a vytyCovani

Vytyceni bude provedeno v absolutnich soufadnicich systému JTSK a v nadmofiskych vyskach Bpv. Pro
vytyéeni bude poutzita platna vytyCovaci sit stavby v dobé vytyceni.

Po dohodé se Spravou Zelezni¢ni geodézie je pro opravovany Usek zavedeno nové jednotné staniceni,
které je proloZeno osou tratové koleje ¢. 201 trati Usti nad Labem — Dé&&in. Staniceni je navazano na
stavajici vyhybku ¢. 213 v km 518,350. Staniceni ostatnich koleji je vztazeno ke koleji ¢. 201, ktera je
defini¢ni osou.

Poloha koleje bude provedena metodou absolutni polohy koleje (APK)

3.3 InZenyrské sité

Dle vyjadreni v dokladové ¢asti se v dotceném useku trati nachazi inZenyrské sité draznich i civilnich
spravcu.

Sité jsou v celkové situaci stavby vyznaceny pouze informativné, pred zahajenim stavebnich praci je
nutno nechat vSechny inZenyrské sité vytycit pfimo v terénu jejich spravci. Zemni prace v blizkosti
veskerych siti je tfeba provadét v souladu s podminkami jejich spravcu!

3.4 Vyhodnoceni geotechnického priizkumu

Zavér z geotechnického prizkumu

Inzenyrskogeologicky prizkum byl zpracovan spolecnosti 4G consite, s.r.o. Zavérecna zprava vcéetné
vysledk(l polnich geotechnickych zkousek a laboratornich zkousek provedenych na predpokladané
plani télesa Zelezni¢niho spodku jsou doloZeny v samostatné casti. V tabulce niZze jsou shrnuty
zakladni geotechnické informace o zeminach zastizenych v zemni plani. Pro most v km 518,498 byly
provedeny kopané sondy KS1 a KS2, pro most v km 518,962 byly provedeny kopané sondy KS3 a KS4.

518,488 G4GM(Y) UL P MN 22,7 1,0 22,7
To0 | 518508 G3G-F(Y) UL p NN 13,8 1,0 13,8
T | 518951 G3G-F(Y) UL p MN 35,2 1,0 35,2
518,975 S4SM (Y) uL P MN-N 13,8 0,9 12,4

Na zakladé ziskanych informaci z kopanych sond lze konstatovat, Ze v prazcovém podlozi byly
zastizeny nesoudriné zeminy charakteru Stérkd s pfimési jemnozrnné zeminy a piskd hlinitych
s unosnosti v rozmezi E,=12,4 — 35,2 MPa.

Material obsazeny ve stérkovém kolejovém loZi nelze ve smyslu vyhlasky ¢. 273/2021 Sb. ukladat jako
odpad na povrchu terénu, ale je mozné jej ulozit na skladky skupiny S — inertni odpad nebo uvazovat
s jeho dalsim vyuZitim v ramci pfedmétné stavby (recyklace kameniva do podkladnich vrstev nebo
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Stérkového lozZe). V podrobném priizkumu proto doporucujeme provéfit kolejové loZze na moZznost
vyuziti pro recyklaci kameniva do kolejového loZe a podkladnich vrstev.
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4  Popis stavajiciho stavu

Redeny Zelezniéni most se nachazi na dvoukolejné celostétni trati €. 527 dle NJR, zafazené do systému
TEN-T. Dle ufedniho povoleni se jednd o trat ¢. 420. Trakéni soustava trati je zavisla se
stejnosmérnou trakéni soustavou 3kV. Dovolena tratova tfida zatizeni na napravu je D4 22,5t.

Most se nachazi v blizkosti Ustni nad Labem hl. n. v obvodu sever, mezi stanicemi Usti nad Labem hl.
nadrazi a Usti nad Labem sever. Most pFevadi 9 koleji pfes mistni komunikaci v ul. U Podjezdu.
Z hlediska smérovych pomérl se feseny Usek na mosté nachazi prevazné v primé, v koleji ¢. 201 a 202
je v pfechodnici. V tésné blizkosti se nachdazeji vyhybky ¢. 217, 218, 219 a 220.

Na Zeleznicnim mosté v ev. k518,498 jsou v kolejich ve stavajicim stavu pouzity rozdilné typy
Zeleznicniho svrsku. V kolejich ¢. 201 a 202 je Zelezni¢ni svrSek tvofen kolejnicemi tvaru 60 E2
S pruznym upevnénim na prazcich B91S s rozdélenim ,,u”. Kolej ¢. 203 je tvorena kolejnicemi S49 na
betonovych prazZcich SB8 upevnéna tuhymi svérkami s rozdélenim ,c“. Kolej ¢. 204 mezi vyhybkami
218 a 219 je tvorena kolejnicemi S49 na vyhybkovych betonovych prazcich upevnénych pruznym
upevnénim. Tyto Ctyfi koleje jsou s pribéznym kolejovym loZzem. V kolejich ¢. 207 aZz 213 a kolej ¢.
218b jsou kolejnice S49/R65 ulozeny na dievénych mostnicich s tuhym podkladnicovym upevnénim.
Mimo mostni konstrukci je v koleji ¢. 207 a 209 Zeleznicni svrsek tvaru R65 na betonovych praZcich
SB6, v koleji ¢. 211 a 213 je svrSek tvoren kolejnicemi S49 na drevénych praZcich s tuhymi svérkami
(ZS3). V koleji ¢. 218b je pred mostem Zelezniéni svréek tvaru S49 na dfevénych prazcich s tuhym
podkladnicovym upevnénim, za mostem je 5 ks drevénych prazc(, nasledné jsou kolejnice S49
uloZeny na betonovych praZcich SB6 s rozponovym upevnénim.

Vyhybky €. 217 a 220 jsou tvaru J49-1:9-300 na betonovych prazcich. Vyhybka ¢. 218 transformovana
tvaru Obl-049-1:9-300(700,00/525,690) na betonovych praZcich. Vyhybka ¢. 219 je tvaru J49-1:11-
300 na dfevénych praZcich.

Vroce 2006 probéhla vystavba Zelezobetonové ramové konstrukce pod kolejemi €. 202 a 204.
Kolejovy rost v koleji €. 201 a 202 byl viozen 2006 a 2007.

Kolej je v feSeném Useku zfizena prevaziné jako bezstykova, kolej €. 211 a 213 je ve sméru staniceni za
mostem stykovana. Stérkové loZe je mirné znecisténé, stavajici drevéné praice jsou za hranici
Zivotnosti. Stavajici rychlost na hlavnich kolejich je V=100 km/h, na predjizdnych kolejich je 50 km/h a
na ostatnich kolejich je stavajici rychlost 40 km/h.

5 Navrhovany stav - Zelezni¢ni svréek a spodek

5.1 Zelezni¢ni spodek

Vzhledem k charakteru projektu, ktery se tyka zejména rekonstrukce Zelezni¢niho mostu, je navrZzeno
pouze ztizeni zesilené konstrukce prazcového podloZi v okoli mostu. Jind konstrukce prazcového
podloZi v predmétném Useku nebude zfizovana. Skladba zesilené konstrukce prazcového podlozi
pred a za mostem byla navrzena na zakladé vysledk(l z geotechnického prizkumu. ZKPP vcéetné
vybéhu bude zfizeno na minimdalni vzddlenost 15 m od lice zavérné zdi. Tato vzddlenost je
prodlouzena v koleji €. 201 a 202, kde je kolej v pfechodnici, dale pak v koleji €. 504, kde vrstva ZKPP
prodlouZena po obou stranach do vyménové ¢asti vyhybek ¢. 218 a 219. Po celé délce ZKPP bude
odtézeno kolejové loZe a zemni plan bude po odtéZeni zhutnéna. V ramci objektu bude odtézen
stavajici material do hloubky 600/500 mm pod Uroven plané Zelezni¢niho spodku. Odtézeni bude
provedeno v pficném sklonu 5% smérem k odvodnéni. Na takto upravenou a zhutnénou zemni plan
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budou po vrstvach ukladany jednotlivé vrstvy konstrukce Zelezni¢niho spodku. OdtéZovani veskerého
materialu bude provadéno postupné tak, aby nedochazelo k pojezdu nakladnich vozidel po zemni
plani ani po pldni télesa Zelezni¢niho spodku. Pojezd nakladnich vozidel bude po celou dobu tézeni
probihat po vrstvé plvodniho kolejového loze.

5.1.1 Navrh zesilené konstrukce praZcového podlozi

Projekt pocitd se zfizenim zesileni konstrukce prazcového podloZi technologii se snesenim
Zelezni¢niho svrsku.

Hodnota modulu pfetvarnosti byla stanovena podle ptilohy ¢.24 predpisu SZ S4 — Zelezniéni spodek:
Plan télesa zelezni¢niho spodku Ey= 70 MPa.

Hladina podzemni vody nebyla sondami zjiSténa. Navrhova hodnota indexu mrazu Im, je pro oblast
Usti nad Labem dle obr. 1, pfil. 7, dle S4 ¢&ini 332°C.den, dle obr. 2, pfil. 7 &ini 400 °C.den. Do vypoctu
je vybrana dle doporuceni vy$si hodnota, tedy 400 °C.den. Vybrdna je dl Hloubka promrzani h,: je pak
0,9m.

Pfechodova oblast se zfizuje pro sniZzeni (zamezeni) sedani a deformaci geometrickych parametrd
koleje v mistech prechodu télesa Zeleznicniho télesa na mostni objekty. V téchto oblastech musi byt
navriena zesilena vrstva konstrukce prazcového podlozi. ZKPP je navriena u mostniho objektu
v souladu s predpisem S4, prilohy ¢.24. Na konci této zpravy, je prilozena tabulka s vypocty a
posouzenimi.

Navrzena konstrukce ZKPP

V koleji €. 211 (KS1) byla GTP zjisténa unosnost zemni plané E.=22,7 MPa. Na zdkladé geotechnického
prazkumu byla navrZena konstrukce ZKPP v nasledujici skladbé.

Konstrukce Zelezni¢niho spodku pod kolejemi €. 207, 209, 211, 213:

- Stérkové loze 350mm
- Stérkodrt fr. 0/63 kv (SD 0/63 kv) 250mm
- Drcené kamenivo fr. 0/90 (DK 0/90)  250mm
- Pfehutnénd zemni plan

Celkova unosnost dvouvrstvé konstrukce ZKPP bude dle vypocltu 76,290 MPa, coz vyhovuje
pozadavku na Unosnost, ktera je 70 MPa.

V koleji €. 218b (KS2) byla GTP zjisténa uUnosnost zemni plané E~=13,8 MPa. Na zdakladé
geotechnického prlizkumu byla navrZena konstrukce ZKPP v nasledujici skladbé.

Konstrukce Zelezni¢niho spodku pod kolejemi ¢. 201, 203, 202, 204, 218b:

- Stérkové loze 350mm
- Stérkodrt fr. 0/63 kv (SD 0/63 kv) 300mm
- Drcené kamenivo fr. 0/90 (DK 0/90)  300mm
- Prfehutnéna zemni plan

Celkovd unosnost dvouvrstvé konstrukce ZKPP bude dle vypoctu 75,940 MPa, coz vyhovuje
pozadavku na Unosnost, ktera je 70 MPa.
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ZKPP vcetné vybéhu je navrieno minimdlné 15m (10m + 5m — vybéh) od hrany mostni konstrukce.
V kolejich ¢. 201 a ¢. 202 je ZKPP protazeno na celou délku prechodnice. V koleji ¢. 204 je ZKPP
zfizeno i pod vyménovou casti vyhybek 218 a 219. Vybéh ZKPP bude ukonéen prechodovym klinem
ve sklonu 1:1.

Pro konstrukéni vrstvu je uvazovana Stérkodrt frakce 0/63 tfidy A, zhutnéna na minimalni relativni
ulehlost ID=0,95. Pfi realizaci konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti musi byt dodrzena pfil. ¢. 14 predpisu
S4. Pri realizaci podkladni vrstvy z drceného kameniva musi byt dodrzena pfil. ¢. 15 predpisu S4.

U vSech vrstev zfizovanych z drceného kameniva musi byt dodrZzena optimalni vlhkost. Za optimalni
vlhkost se povazuje 3 — 6%. P¥i zfizovani konstrukcni vrstvy ze Stérkodrti nesmi byt porusena zemni
plan. Konstrukéni vrstva ze Stérkodrti nesmi byt provadéna pfi silném dlouhotrvajicim nebo
mrznoucim desti, pti snéZeni a pfi teplotach mensich nez 0°C. Kazda z vrstev Stérkodrti bude hutnéna
samostatné.

Navazeni materidlu musi byt celné, zemni plan nesmi byt pojizdéna nakladnimi auty.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, ovéfit doplrikovym prizkumem.

5.1.2 Zemni plari

Zemni plan bude obnovena pouze v misté, kde se zfizuje ZKPP. Skon zemni plané je navrien 5%
smérem k odvodnéni. U mostniho objektu a v misté, kde jsou kfidla rovnobézna s koleji, bude zemni
plan upravena tak, Ze hrana zemni plané u mostniho kfidla bude sklonéna od opéry mostu ve sklonu
min. 5% smérem k pticnému odvodniovacimu zafizeni (souc¢ast SO 11-20-01 Rekonstrukce mostu v km
518,498)

5.1.3 Plari télesa Zelezni¢niho spodku

Plan télesa Zelezni¢niho spodku bude obnovena pouze v misté snaseni Zelezni¢niho svrsku. Plan
télesa zelezni¢niho spodku je v misté ZKPP navrzena jako vodorovna.

5.1.4 Odvodnéni

Vramci stavebniho objektu bude obnoveno odvodnéni pouze v rozsahu zfizované zesilené
konstrukce prazcového podlozi.

Ve stévajicim stavu jsou hlavni tratové koleje odvodnény do trativodi a svedeny svodnym potrubim
do kanaliza¢nich Sachet vpravo od mostu. Pfed mostem je trativod veden mezi kolejemi ¢. 203 — 201
a €. 201 — 202. Svodné potrubi je cca 12 m pred mostem. Za mostem je trativod veden mezi kolejemi
€. 230 — 201 a ¢. 202 — 204. Svodné potrubi je cca 9 m za mostem. Pro odvodnéni ZKPP bude vyuZito
stavajici svodné potrubi a ¢astecné stavajici trativody a v misté Sachet ¢. 17, 18 a 79 bude napojeno
nové trativodni a svodné potrubi. Nové bude zfizen trativod mezi kolejemi ¢. 213 — 211 a 209 — 207
pred i za mostem. Trativody budou sklonény od mostni konstrukce a svodnym potrubim svedeny do
stavajicich kanalizacnich Sachet K8 a K6. Do nové vzniklych Sachet po obou stranach mostu bude
odvodnéna i mostni konstrukce. V soupisu praci je pocitano s ptipadnou vymeénou stdvajicich Sachet
¢. 17, 18 a 79, do kterych budou napojeny nové trativody.

Trativody

Trativodni potrubi je navrzeno z plastovych trubek PE — HD DN 150. Vnitfni sténa bude hladka
s podélnymi Stérbinami, procento perforace bude cinit max. 10% na 1m. Perforace bude pod uUhlem
max 220°. Trativodni trubka bude uloZena na podkladni vrstvé betonu C12/15 tl. 50 mm. Ryha pro
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umisténi trativodu bude vyplnéna propustnym materialem, napf. Stérkem frakce 16/32 s plynulou
kfivkou zrnitosti, s Upravou zasahujici do podkladni vrstvy. Zasyp ryhy nebude hutnén. Ryha pro
drendini potrubi bude vyloZena separaéni geotextilii (200g/m? a pevnost v tlaku 15kN/m). Hloubka
trativodu je patrna z vykresovych pfiloh.

Trativodni Sachty

Trativodni Sachty jsou navrZeny na vrcholu a na vyusténi trativodniho potrubi do svodného potrubi.
Budou osazeny plastové trativodni sachty PE — HD DN400. Trativodni Sachty budou zakrytovany
pochozimi poklopy opatfenymi zamky.

Svodné potrubi — vyusténi

Svodné potrubi bude provedeno z neperforované trubky HD — PE DN 200 s hladkou vnitfni sténou.
Svodné potrubi je navrieno ve sklonu 1% a 2,4 %. Svodné potrubi bude poloZeno na vyrovnavaci
vrstvu Stérkopisku tl. 100mm. Zasyp ryhy bude proveden z nesoudrzného materialu a bude zhutnén
po vrstvach. Vyusténi svodného potrubi bude do stavajicich Sachet a nasledné skrze stavajici svodné
potrubi do stavajicich kanaliza¢nich Sachet. Pfi podchodu pod koleji bude potrubi podbetonovano a
obetonovéano betonem C 16/20 min. tl.100mm. Vyska obetonovani bude ¢init min. 100 mm nad
vrchol potrubi.

5.2 Zelezni¢ni svriek

Stavebni objekt resi sneseni a vloZeni nového/stavajiciho kolejového rostu na mosté km 518,498 trati
Usti nad Labem — D&&in v rozsahu, aby bylo moZné z¥idit ZKPP v pfedpolich mostu. V novém stavu
bude most zfizen ve viech kolejich s pribéznym kolejovym loZzem. NavrZena kolej predpoklada pouze
s vyrovnanim stavajiciho stavu. Soucasti stavebniho objektu Zelezni¢niho svrsku bude i smérova a
vySkova Uprava.

Zelezni¢ni svréek bude po rekonstrukci mostu navracen prevazné stdvajici, mostnice a dfevéné praice
budou nahrazeny uZitymi betonovymi prazZci. Budou vyrezany stavajici termitové svary, kolejnice
rozposunovany a doplnény kolejnicovymi vliozkami z uzitych kolejnic S49/R65. Dale budou nahrazeny
stredové kolejnice vyhybek ¢. 218 a 219. Tloustka nového kolejového loZe je navriena 350 mm pod
loZnou plochu praZce.

Navrzena rychlost v feseném uUseku zlstane stavajici, v hlavnich kolejich V=100 km/h, v pfedjizdnych
kolejich V=50 km/h a v ostatnich kolejich V=40 km/h.

V rdmci stavebni ¢innosti bude provedena demontaz Zelezni¢niho svrsku, odtéZzeni kolejového lozZe,
zfizeni pfechodové oblasti mostu dle predpisu SZ S4, zfizeni nového kolejového loZe a zpétné zfizeni
kolejového rostu. Dale bude provedena smérova a vyskova Uprava koleje. V feSeném Useku pak bude
zfizena BK dle predpisu SZDC S3/2.

5.2.1 Smérové reseni

Smérové fesSeni vychdzi ze stavajiciho stavu a u hlavnich koleji z projektu PPK zpracovaného
spolec¢nosti SUDOP v roce 2015. Hlavnim motivem bylo vyrovnani smérovych a vyskovych nedostatk
ve stavajicim stavu prostorové polohy koleje. Vzhledem k poZadavku zpracovatele mostniho objektu,
bylo nutné navrhnout novou osu koleje s co nejmensimi smérovymi posuny.

PFi navrhu smérového Fedeni bylo respektovano posledni znéni normy CSN 73 6360-1. Navrh je
komplexné zapracovan v situacich v méfitku 1:500 a dalSich vykresovych casti feSenych v ramci
vykresové ¢asti.
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Smérové poméry se oproti stavajicimu stavu vyrazné neméni, dochazi k optimalizaci obloukl a
prechodnic. V projektu jsou navrieny pouze prechodnice tvaru klotoidy. Stavajici vstupni oblouky
manipulacnich koleji ¢. 207 — 213 jsou zvoleny tak, aby bylo mozné napojeni do stavajiciho stavu s co
nejmensimi posuny a vzhledem k dostupnému zaméreni. Osy hlavnich koleji (201 a 202) jsou totozné
s projektem PPK, osy predjizdnych koleji (203 a 204) vychazi z projektu ,,Prljezd Zelezni¢nim uzlem
Ustni nad Labem®“. Nasledné pfimé koleje za mostem jsou vyrovnany tak, aby byly rovnobéiné
s hlavnimi kolejemi 201 a 202. Osové vzdalenosti u hlavnich a pfedjizdnych koleji jsou 4,75 m, u koleji
€. 207 — 213 je osové vzdalenost 4,50 m. Vsechny oblouky jsou navrzeny bez prevyseni.

V koleji €. 203 budou provedeny vybéhy do vyménovych ¢asti vyhybek €. 217 a 220 — pouze v pfimém
sméru maximalné po prazec ¢. 13 — 020. Pii praci ASPv je nutné dodriet postupy dle predpisu SZ
S3/1, pfiloha E — Postup Uprav smérového a vyskového uspofadani vyhybky, zejména odstavec E.2.

Vybéhy do vyhybek ¢.217 a 220 (kolej ¢.203) se pfi podbijeni budou pouze smérovat, protozZe niveleta
je v arovni stavajici TK.

Navrh GPK byl provadén tak, aby smérové posuny osy koleje byly co nejmensi a aby poloha koleje
odpovidala tvaru zemniho télesa drahy. Navrh respektuje stavajici inZenyrské objekty.

Navrh GPK je zpracovan pro rychlost V vozidel klasické stavby vyuZivajici nedostatku prevyseni
I100mm, pro rychlost Vi3 vozidel vyuZivajicich nedostatku prevyseni I130mm a pro rychlost Vi pro
jednotky s naklapécimi skfinémi.

5.2.2 Vyskové reseni

Novy vyskovy navrh vychdzi ze stavajiciho stavu a vyrovnava vyskové propady v okoli
rekonstruovaného mostu. V kolejich €. 201 a 202 se vyskové napojuje do projektu PPK. Redeny Usek
v celé délce pozvolna klesd po sméru staniceni. Maximalni podélny sklon v feSeném Useku je 2,50 %o.

Poloméry zakruzovacich obloukd lom0 sklonu byly zvoleny Rv=4000 m a vice, vyjma koleje ¢. 218b,
kde jsou poloméry Rv=2000 m. Pro zakrouZeni vertikalnich oblouk( v misté lomu sklon( bylo pouzZito
parabolickych oblouk(l druhého stupné se svislou osou, dle CSN 73 6360-1. Sklonové poméry jsou
patrné z pfilohy ¢.3 Podélny profil.

5.2.3 Prostorové usporadani
V feseném Useku je dodrZen prijezdny prarez Z-GC a volny schlidny a manipulacni prostor.
5.2.4 Kolejovy rost

Konstrukce zelezni¢niho svrsku zajistuje bezpec€nou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené
hmotnosti na napravu 22,5t/8 t pro tfidu zatiZitelnosti D4. Koleje budou svafeny v bezstykovou.

V koleji ¢. 201 a 202 bude kolejovy rost snesen v délce 50,0 m, budou vloZeny nové kolejnice 60E2 a
nové bezpodkladnicové upevnéni W14 na stavajici prazce B91S. V koleji ¢. 203 budou vyrezany
stavajici svary, stavajici kolejnice rozposunovany od vyhybky ¢. 220 proti sméru staniceni a vevareny
kolejnicové vlozky 2x5,0 m (S49). Prazce budou vloZzeny stavajici v délce 42,2 m. V koleji ¢. 207 a 209
budou odstranény stavajici termitové svary, kolejnice rozposunovany a vevareny kolejnicové vlozky
(R65). Dfevéné mostnice a prazce budou nahrazeny uzZitymi betonovymi SB6/SB8, ostatni betonové

prazce budou vraceny stavajici. V koleji ¢. 211 bude sneseny kolejovy rost nahrazen uzZitym
materiadlem (kolejnice S49 na betonovych prazcich SB8, svérkové komplety se svérkami 754) v délce
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51,3 m. V koleji ¢. 213 bude sneseny kolejovy rost nahrazen uzZitym materidlem (kolejnice S49 na
betonovych prazcich SB8, svérkové komplety se svérkami 7S4) v délce 51,4 m. V koleji €. 204 bude
mezi vyhybkami ¢. 218 a 219 kolejovy rost snesen a znovu vracen v délce 21,1 m. Sneseny a opétovné
vloZzeny budou i vyménové casti vyhybek ¢. 218 a 219. Vyménény budou stfedové kolejnice obou
vyhybek — 4x12,5 m a 4x13,5 m kolejnic 549. V koleji ¢. 218b bude sneseny kolejovy rost nahrazen
uZitym materidlem (kolejnice S49 na betonovych praZcich SB8, svérkové komplety se svérkami 754)
v délce 56,9 m.

Zacatky a konce uprav na Zelezni¢nim svrsku jsou podrobnéji zakresleny do situace a jednotlivych
podélnych profill fesenych koleji.

Vzhledem ke smérové a vySkové Upravé vyhybek €. 214, 217, 218, 219 a 220 je pocitano s demontazi
a zpétnou montazi prestavnych tyci, a v pripadé nutnosti i prestavnika.

Zelezniéni svriek na mosté

KOLEJ €. 201:

- Nové kolejnice 60E2

- Stavajici betonové prazce B91S

- Nové pruzné bezpodkladnicové upevnéni (svérky Skl14)

- Rozdéleni prazcl “u“ - 600 mm

- Nové kolejové loze fr. 31,5/63 min. tl. 350mm od loZné plochy prazce
KOLEJ €. 202:

- Nové kolejnice 60E2

- Stavajici betonové prazce B91S

- Nové pruzné bezpodkladnicové upevnéni (svérky Skl14)

- Rozdéleni prazcli “u“— 600 mm

- Nové kolejové loze fr. 31,5/63 min. tl. 350mm od lozné plochy prazce
KOLEJ €. 203 (mezi vyhybkami 217 a 220):

- Stavajici kolejnice S49 (nové vlozky 2x5,0 m 49E1)

- Stavajici betonové prazce SB8

- Stavajici tuhé podkladnicové upevnéni

- Rozdéleni prazcl “c” - 675 mm

- Nové kolejové loze fr. 31,5/63 min. tl. 350mm od loZné plochy prazce
KOLEJ €. 207:

- Stavajici kolejnice R65 (nové vlozky 2x5,0 m)

- UZité betonové praZce SB6 (ndhrada za mostnice a dfevéné prazce)

- Nové tuhé podkladnicové upevnéni

- Rozdéleni prazcli “c“ - 675 mm

- Nové kolejové loze fr. 31,5/63 min. tl. 350mm od lozné plochy prazce
KOLEJ €. 209:

- Stavajici kolejnice R65 (nové vlozky 2x15,0 m)
- UfZité betonové praZce SB6 (ndhrada za mostnice a dfevéné prazce)
- Nové tuhé podkladnicové upevnéni

o

- Rozdéleni prazcli “c”“ - 675 mm
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- Nové kolejové loze fr. 31,5/63 min. tl. 350mm od lozné plochy prazce
KOLEJ €. 211:

- Utzité kolejnice S49

- UZité betonové praZzce SB8

- Nové tuhé podkladnicové upevnéni

- Rozdéleni prazcl “c”“ - 675 mm

- Nové kolejové loze fr. 31,5/63 min. tl. 350mm od lozné plochy prazce
KOLEJ €. 213:

- Utzité kolejnice S49

- UfZité betonové praZce SB8

- Nové tuhé podkladnicové upevnéni

- Rozdéleni prazcli “c“ - 675 mm

- Nové kolejové loze fr. 31,5/63 min. tl. 350mm od loZné plochy prazce

KOLEJ C. 204:

- Stavajici kolejnice S49

- Stavajici vyhybkové betonové praice

- Stavajici pruzné podkladnicové upevnéni

- Rozdéleni prazcli “c”“ — 675 mm

- Nové kolejové loze fr. 31,5/63 min. tl. 350mm od lozné plochy prazce
KOLEJ C. 218b:

- Uzité kolejnice S49

- UfZité betonové praZce SB8

- Nové tuhé podkladnicové upevnéni

- Rozdéleni prazcl “c” - 675 mm

- Nové kolejové loze fr. 31,5/63 min. tl. 350mm od lozné plochy prazce

5.2.5 Kolejnice

V celém rekonstruovaném uUseku se pocita s vloZzenim novych, stavajicich, popfipadé uzitych kolejnic
tv. 60E2/S49/49E1/R65. Pro kolejové vlozky jsou uvazovany kolejnice nové tvaru 49E1 — 2x5,0 m do
koleje €. 203, 4x12,5 m nahrada stfedovych kolejnic vyhybky ¢. 218 a 4x13,5 m nahrada stfedovych
kolejnic vyhybky ¢. 219. Dale je pocitano s novymi kolejovymi vlozkami tvaru R65 — 2x15,0 m do
koleje €. 209 a 2x5,0 m do koleje €. 207. Kolejnice budou dodavkou investora akce.

Vyziskané stavajici kolejnice budou pfedany spravci stavby. Hospodareni s vyuzitym materidlem bude
feSeno globalné az v ramci vlastni stavby — po provedeni detailni kategorizace svrSskového materialu.
Stdvajici pryzové podlozky pod patu kolejnice jsou uvazovany do odpadu.

5.2.6 PraZce

V rekonstruovaném Useku se pocita s uloZzenim kolejnic na stavajici betonové prazce. V koleji ¢. 211 a
213 budou nahrazeny stavajici dfevéné praice za uZité betonové SB8. Veskeré drevéné mostnice
budou nahrazeny uZitymi betonovymi prazci SB8/SB6. V kolejich ¢. 209 a 207 budou nahrazeny
stavajici dfevéné praice pred a za mostem uZitymi betonovymi praZci. Do koleje ¢. 218b budou
vloZzeny v celé rekonstruované délce uzité praice SB8. V mistech, kde bude vloZen novy Zelezni¢ni
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svrsek z uzitého materialu, bude provedena vyména svérkovych kompletl a pryZovych podloZek pod
patu kolejnice.

Se stavajicimi betonovymi praZzci B91S a betonovymi vyhybkovymi praZci bude v pribéhu stavby
zachazeno s maximalni opatrnostni, tak aby nedoslo k jejich poskozeni. Do rozpoctu bude uvaZzovana
pfipadna ojedinéla vyména vadnych prazct B91S v rozmezi, kde budou vyménény kolejnice.

PraZce budou do koleje osazeny s rozdélenim ,u“ — 600 mm (kolej ¢. 201 a 202) a s rozdélenim ,,c“ —
675 mm na ostatnich kolejich.

Stavajici dfevéné mostnice jsou uvaZzovany do odpadu jako nebezpecny odpad. Sneseni mostnic
véetné jejich likvidace do odpadu je soucasti SO 11-20-01. Po vyjmuti stavajicich dfevénych prazct
bude provedeno vytfidéni prazcd — uzité / klikvidaci. Prazce uréené kuZiti budou predany
objednateli. Z prazct klikvidaci bude provedena demontaZ upevriovadel a vytfidéni materialu
Zelezni¢niho svrsku, poté budou praZce ekologicky zlikvidovany.

Drobné kolejivo (podkladnice) budou dany kdispozici ST Usti nad Labem. Svérky 753 budou
uvaZovany do srotu. Hospodareni s vyuzitym materidlem bude feseno globdlné az v ramci vlastni
stavby — po provedeni detailni kategorizace svrSkového materidlu.

5.2.7 Kolejové loZe

V misté snasené koleje, zfizovaného ZKPP a nad rekonstruovanym mostem bude zfizeno nové
kolejové loze — z pfirodniho drceného, hrubého, hutného kameniva frakce 31,5/63mm v souladu
s predpisem S3 dil X. Kolejové loZe je navrzeno v tl. 350mm pod loZnou plochou prazZce v souladu
s pfedpisem S3.

Po provedeni smérové a vyskové Upravy koleje bude kolejové loZe dostérkovano do plného profilu
dle Vzorovych listd. Tloustka kolejového loZe je navriena 350mm pod nepfevysenim kolejnicovym
pasem. Dostérkovani bude provedeno z nového ptirodniho drceného kameniva frakce 31,5/63mm
v souladu s predpisem S3.

Kolejové loze bude v rekonstruovaném Useku feseno jako zapusténé.

5.2.8 Bezstykovd kolej a praZcové kotvy

Bude provedeno zfizeni bezstykové koleje v celé délce rekonstruovaného useku véetné upravy
dovolené upinaci teploty v pfilehlych ¢astech dle predpisu S3/2. V projektu je pocitano se zfizenim
bezstykové koleje v mistech vymény/posunu kolejnic a sneseni kolejového rostu. Ztfizovana BK bude
prevazné na zaCatku a na konci Useku napojena na BK stavajici, Uprava upinaci teploty bude
provedena v délce minimalné 50m do stavajici BK. V koleji ¢. 211 a 213 bude BK na konci napojena do
stavajici stykované koleje.

Nebude nutné do koleje osadit prazcové kotvy.

Usek pted a za opravovanym Usekem je prevainé svafeny do BK. Kolej ¢ 213 je za mostem
stykovana. Stavajici styk bude vyfiznut a ve vedlejSim mezipraZzcovém poli ztizen novy. V koleji ¢. 211
je za mostem kolej stykovana, BK bude ukoncéena v misté stavajiciho styku.

Bezstykova kolej musi byt zfizena v souladu s pfedpisem SZDC S3 Zelezniéni svriek, dil XI Usporadani
stykované a bezstykové koleje a pfedpisem S3/2 Bezstykova kolej. Dale musi byt dodrzeny zésady pro
svarovani koleji, dle predpisu SZDC S3/5.
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5.2.9 Rozsireni rozchodu

S ohledem na maly polomér oblouku R=190 m v koleji 218b bude vramci stavby nutné rozsifit
rozchod v souladu dle €SN 73 6360-1 1 a predpisem SZDC S3 dil VIl obr. 29. Rozsifeni oblouku bude
provedeno v celé délce oblouku o u=12 mm. Zména rozchodu koleje je 1 mm na 1 m délky koleje.

5.2.10 Izolované styky

Izolované styky jsou v dotéeném useku vloZeny v koleji ¢. 204. Stavajici izolované styky budou spolu
s kolejovym roStem sneseny a zpétné vraceny.

5.2.11 Drdzni stezky

V Usecich, kde bude provedena vyména kolejového loZe, bude provedena obnova draznich stezek dle
Vzorovych listl. Sitka draznich stezek bude 1,3 m, popfipadé se bude $itka lisit dle osovych
vzdalenosti mezi kolejemi. Pochozi vrstva bude v tloustce 50 mm tvofena Stérkodrti fr. 4/16. Mezi
koridorovymi kolejemi ¢. 201 a 202 drdazni stezka zfizena nebude.

Maximalni sklon stezky je 5%.
5.2.12 Vystroj trati

V feseném Useku se pocitd pred zahdjenim praci na Zelezniénim spodku se snesenim veskeré
vystroje, ktera bude v kolizi. Po provedeni praci bude do koleje umisténa do stavajicich poloh nova
vystroj trati.

Navésti budou umisténé na vlastnim sloupku se zdkladem a jsou situovany u koleje — pokud mozno
vZdy vpravo po sméru jizdy. Jejich vyznam je detailné popsan nize i s pfislusSnym ciselnym oznacenim
v predpisu SZDC D1.

5.2.13 Vytyceni a zajisténi prostorové polohy koleje

Vytyceni bude provedeno v absolutnich soufadnicich systému JTSK a v nadmofiskych vyskach Bpv. Pro
vytyCeni bude pouzita platna vyty€ovaci sit stavby v dobé vytyéeni.

Staniéeni je navazano na stavajici vyhybku ¢. 213 —ZV km 518,350 v ose koleje €. 201.

Prostorovad poloha koleje musi byt vztaZena k zajistovacim znackam dle predpisu SZDC S3, dil Ill.
Zajisténi prostorové polohy koleje je ddno zajisténim polohy osy a vysky nivelety temene
kolejnicového pasu na polohové a vyskové zamérenou zajistovaci znacku. Projekt zajisténi prostorové
polohy koleje provede zhotovitel stavby.

Pro zajisténi prostorové polohy koleje (PPK) budou pouzZity nové konzolové zajistovaci znacky
umisténé bud na samostatném sloupku v betonovém zakladu, pfipadné na ocelové konstrukci mostu.
Pro zaji$té&ni PPK budou vyuZity i stavajici body ZBP.

Navrh vytycovaci sité

Jako vychozi body pro veskeré vytyCovaci prace, kontrolni méreni a zaméreni skutecného provedeni
stavby musi byt pouZity body stavajiciho Zelezni¢niho bodového pole (ZBP), které splfiuji TKP staveb
statnich drah, nebo body urcené z téchto bod(, pfipadné body uréené metodou GNSS, jejichz
soufadnice budou do systému S-JTSK transformovany klicem schvalenym pfisluSnym spravcem
Zelezni¢niho bodového pole (Sprava Zelezni¢ni geodézie).

Nové uréené body musi byt vybudovany dle ,Metodicky pokyn feditele SZG Praha — prozatimni
¢.05/2016".
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Pfed zahdjenim stavby je bezpodminecné nutné body vytyCovaci sité v terénu vyhledat a viditelné
oznacit (koliky, barva, vystraind pdska) tak, aby nedoslo béhem stavby k jejich zniceni!

6 Vliv stavby na Zivotni prostredi

6.1.1 Viliv na Zivotni prostredi

Zivotni prostfedi v bezprostiedni blizkosti miiZze byt po dobu trvani stavby do¢asné zhorieno. Vlivem
demontaZze a prevozu materidlu dojde k docasnému narlstu hlucnosti a prasnosti. Tyto negativni
vlivy budou zhotovitelem eliminovany na co nejmensi miru a na co nejkratsi ¢asovy usek. V ramci
provadénych praci musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoslo k prekroceni nejvyssich
pfipustnych hodnot hluku a vibraci (Vyhlaska ¢.272/2011 Sb., o ochrané zdravi pted nepfiznivymi
ucinky hluku a vibraci). Musi byt dodrZzena vsechna protihlukova opatfeni navrzena ke snizeni hluku
ze stavebni ¢innosti, ktera zajisti dodrzeni limiti ve venkovnim chranéném prostoru staveb.

Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivQi na Zivotni prostfedi upravuje
zakonné opatreni, které vymezuje zakladni pojmy a stanovi zdsady ochrany Zivotniho prostiedi a
povinnosti pravnickych a fyzickych osob pfi ochrané a zlepSovani stavu Zivotniho prostiedi a pfi
vyuzivani pfirodnich zdroju.

Z mechanizacnich prostfedkl a strojd nesmi unikat olej, ani pohonné hmoty. Pokud nevyhovi témto
pozadavklim, nemohou byt na stavbé poufzity.

Materialy zabudované do Zelezni¢niho spodku musi splfiovat ustanoveni Zakona ¢.114/1992 Sb. ve
znéni Zakona ¢.347/1992 Sb. a Vyhlasky ¢.395/1992 Sb. Jejich nezdvadnost musi byt prokazana.

6.1.2 Odpadové hospodarstvi

S vyziskanym odpadem (materidlem) bude nasledné naloZeno v souladu se zdkonem 541/2020 Sh. ve
znéni zmén a doplnka.

Nékteré druhy odpadd budou vyuzity bud jako druhotna surovina (Zelezny Srot) nebo c¢astecné
vyuzity vramci stavby (nekontaminovana zemina a Stérk). Veskery dalsi odpadovy materidl bude
likvidovan na ndklad zhotovitele stavby prostfednictvim osoby resp. organizace opravnéné
k odstranéni odpadl ve smyslu zdkona o odpadech ¢. 541/2020 Sb.

S pfipadnymi kontaminovanymi materidly bude naloZeno jako s nebezpecnym odpadem rovnéz
prostfednictvim osoby resp. organizace opravnéné k odstranéni odpadl ve smyslu zdkona o
odpadech ¢. 541/2020 Sb.

Naslednym provozem opravenych objektl a zafizeni nevzniknou Zadné dalsi rizikové zdroje,
nebezpecné odpady pfipadné jiné nezadouci vlivy majici nezadouci dopad na Zivotni prostredi.
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Zatfidéni odpadt dle vyhlasky 8/2021 Sbh. jeho pfedpokladané mnoistvi.

Prehled predpokladanych odpadd, které vzniknou pfi provadéni vyse uvedenych bouracich praci je
uveden v nasledujici tabulce:

=) = \E
] ',?, ~8 )
v Q [= c
30 s = 2 o
) IS & > @
> = 9 ® — °
& ° @ 2 S 5]
oo ~ = -
(=] © = [ 84 '8
© < ‘S o o a
® = @ & c 3
< a = ] 2 N
07 0299 Odpady jinak blize neurcené pryzové podlozky 0] - odvoz na skladku
17 02 03 Plasty PE podlozky 0] - odvoz na skladku
170204 Sklo, plasty a dievo obsahujici Zelezni¢ni prazce dievéné N - odvoz na skladku NO
nebezpecné latky nebo kontaminované
nebezpecnymi latkami
znecisténé
17 0504 | Zemina a kameni neuvedené pod | Vykopova zemina - odkop 0 - vyuziti v rdmci stavby resp.
¢islem 17 05 03 odvoz na skladku
17 05 08 Stérk ze zelezniéniho svriku Stérk z kolejisté 0] - vyuziti v rdmci stavby resp.
neuvedeny pod Cislem 17 05 07 odvoz na skladku
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7 Koordinace, pfipravné prace

V ramci pfipravnych praci bude provedeno vytyceni podzemnich siti, zajisténi dozoru téchto siti a
zajisténi pripadnych subdodavek jinych dotéenych zafizeni.

Pripadné prelozky inZenyrskych siti jsou soucasti této stavebnich objekti:
SO 11-30-01 PFelozka kabelu SZ - CTD
SO 11-30-02 Pfelozka kabeld SZ - SSZT
SO 11-30-03 PFelozka kabell SZ - SEE
SO 11-30-04 Prelozka Tl - T-Mobile Czech Republic a.s. (TMCZ)
SO 11-30-05 Prelozka SEK - CETIN a.s.
SO 11-30-06 Verejné osvétleni komunikace v podjezdu
SO 11-32-01 Uprava vodovodu
SO 11-33-01 Prelozka plynovodu
SO 11-33-02 Prelozka parovodu

Dale je nutné stavebni objekt koordinovat se vSemi ostatnimi objekty v ramci této
stavby, viz. seznam SO, ktery je soucasti dokumentace.

Pti provadéni praci na Zelezni¢nim spodku, je tfeba vénovat pozornost stavajicim sitim sdélovaciho a
zabezpecovaciho zafizeni.

Demontad? a zpétnd montai ukolejnéni vrozsahu podbijeni bude soucasti SO 11-81-01 Uprava
trakéniho vedeni a ukolejnéni. DemontaZ a zpétna montaz propojek u stykovych transformatort za
vyhybkami je pak soucasti tohoto objektu.

Vzhledem ke smérové a vyskové Upravé vyhybek je pocitano i sdemontdzi a zpétnou montazi
vymeény a prestavnikd (V214, V217, V218, V219 a V220), v koleji ¢. 201 a 202 s AVV (automatické
vedeni vlaku), magnetickych informacnich bod( MIB, dale pak PB (kolej 218b) a Se218.

8 InZenyrské sité v prostoru stavby

V prostoru stavby se nachdzeji inZenyrské sité ve spravé CD Telematika, CETIN, CEZ, Severoleské
vodovody a kanalizace, GasNet, Sprava Zeleznic, T- Mobile. Pfedpokladaji se kolize se sitémi draznich
i mimodraznich instituci, jednotlivé prelozky jsou feseny v samostatnych objektech.

Zjisténé inZenyrské sité jsou orientacné zakresleny v prislusnych vykresovych pfilohach. Vyznacené
vedeni siti je tfeba brat jako orientacni.

InZenyrské sité bude nutné zamérit primo v terénu pred zapocetim stavebnich praci jejich spravcem
vCetné hloubky uloZeni sité. V pripadé kolize stavby sinZenyrskou siti bude provedeno docdasné
obnaZeni sité, jeji ochrana proti poskozeni v ramci stavebnich praci a nasledné uloZeni kabel( do
terénu.
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9 Dokoncovaci prace

V ramci dokoncovacich praci bude provedeno vyklizeni stavenisté. Terén dotéeny stavbou bude
uveden do plvodniho stavu. Bude provedena technickobezpecénostni zkouska.

V ramci dokoncovacich praci bude také provedeno zaméreni GPK dokoncené stavby vozitkem pro
APK, zaznam a vyhodnoceni méreni bude predan investorovi akce.

Soucasti dokoncovacich praci bude odvoz ocelového Srotu uréenému odbérateli dle kategorizace
vyzisku a pokyni zastupce objednatele, ekologicka likvidace prazcli urcenych k likvidaci, pryZovych a
penefolovych podlozek a vyzisku z procisténi pfip. bagrovani stérkového loZe v souladu s platnymi
zakony a predpisy.

10 Zavérecna ustanoveni

Projekt je zpracovan vsouladu se zadanim investora a na zakladé dostupnych a poskytnutych
podkladd. Objednatel projektové dokumentace nesdélil projektantovi Zadné dalsi okolnosti, absence
zapracovani okolnosti, které nebyly projektantovi sdéleny, nemlze byt povaZzovano za vadu projektu.
Zaroven nemohou byt za vadu projektu povaZovany skutecnosti, které mohou zplisobit nemoznost
realizace dila a to takové, které byly investorovi znamy jiz v pribéhu projekcnich praci, a projektant o
nich nebyl srozumén. Projektant povazuje dodané podklady investora za platné, pokud nebylo
uvedeno jinak.

Projekt je zpracovan vsouladu se zaddnim investora a na zdkladé dostupnych a poskytnutych
podkladd. Projekt je zpracovan v souladu s platnymi TP a CSN.

V Pardubicich
vypracovala: Ing. Nelly Neslovad

email: nelly.neslova@prodin.cz
tel: 725 918 536

Prodin a.s. .
K Vapence 2745 PPO[)‘N
530 02 Pardubice Stranka | 21




ZE N EBW

»Rekonstrukce mosttl v km 518,498 a 518,962 TU Praha Masarykovo n. — D&¢&in hl. n.”

11 Souvisejici predpisy:

499/2006 Sb. Vyhldska o dokumentaci staveb

146/2008 Sb. Vyhldska o rozsahu projektové dokumentace dopravnich staveb
266/1994 Sh. Zdkon o drdhdch, CR, 1994

13/1997 Sb. Zdkon o pozemnich komunikacich, CR, 1997

185/2001 Sh. Zdkon o odpadech, CR, 2001

77/1995 Sh. Stavebni a technicky Fad drah

104/1997 Sb. Vyhldska, kterou se provddi zakon o pozemnich komunikacich

CSN 73 6301 Projektovani Zeleznic¢nich drah

CSN 73 6320 Prajezdné prirezy na drahdch celostdtnich, drahdch regiondlnich a vleckdch normdalniho rozchodu
CSN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické uspordaddni koleje Zeleznicnich drah a jeji prostorovd poloha —
Projektovadni

CSN 73 4959 Ndstupisté na drahdch celostdtnich, regiondlinich a vleckdch, CNI, 2008
CSN 73 6380 Zelezniéni prejezdy a prechody, CNI, 2004

CSN 73 6108 Lesni dopravni sit

CSN 73 6109 Projektovadni polnich cest

CSN 73 6110 Projektovani mistnich komunikaci

CSN 73 6114 Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani
CSN 01 3466 Vykresy inZenyrskych staveb — Viykresy pozemnich komunikaci

TNZ 01 3468 Vykresy Zeleznicnich trati a stanic

TNZ 73 6949 Odvodnéni Zeleznicnich trati a stanic

SZDCS 3 Zelezniéni svréek

SZDCS 3/2 Bezstykovd kolej

$ZDCS 4 Zelezniéni spodek

TP 83 Odvodnéni pozemnich komunikaci

TP 133 Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
TP 170 Navrhovdni vozovek pozemnich komunikaci, MD, 2004

$ZDC71-10 Vzorové listy Zeleznic¢niho spodku

VLO-6.4 Vzorové listy pozemnich komunikaci

TKP SSD Technické kvalitativni podminky staveb stdtnich drah, SZDC

TKP PK Technické kvalitativni podminky pozemnich komunikaci, MD

Smérnice GR SZDC & 11/2006 “Dokumentace pro pfipravu staveb na Zeleznicnich drahdch celostdtnich a regiondlnich”
Smérnice ministerstva dopravy pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci
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Navrh ZKPP pro mosty vkm 518,498 a v km 518,962

Sonda KS1:
Rychlost Provozni zatizeni  Stavba Mminpt  Mminze  Sonda
<80 2-8 hrt/rok Rekonstrukce mostt v km 518,498 a 518,962 TU Praha Masarykovo n. - Dé¢in hl. n. 70 20 km 518,488
Vrstval
Eei-1 22,700 Vrstev 2
Emat 110 Drcené kamenivo frakce 0/90, (DK 0/90) dle pfilohy 15 ZKPP Ano
k1 0,206 VrstZPL 0
hi 0,250
k2 0,833
Ee 52,600
Vrstva 2
Eei-1 52,600
Emat 100 Stérkodrt dle piilohy 14A frakce 0/63, (SD 0/63 kv)
k1 0,526
hi 0,250
k2 0,833
Ee 76,290 VYHOVUIJE

Posouzeni promrzani

Imn,1 332 <200 mn.m
Imn,2 400

Imn 400

Namrzavost mirné namrzavé
hkl 0,550

hpr 0,900

hpv 0,000

Ic 1,100

hs 3,200

dle hs pfiznivy

dlelc pfiznivy

Vod. rezim Pfiznivy

hz,dov 0,50
hnl 0,250
hn2 0,250
hn3 0,000
hn4 0,000
hn5 0,000

0,900 1,550 NHOVUE N —



Sonda KS2:

Rychlost Provozni zatizeni  Stavba Muin,pL Mminze  Sonda
<80 <2 hrt/rok Rekonstrukce mostd v km 518,498 a 518,962 TU Praha Masarykov 70 15 km 518,508
Vrstva 1

Eei-1 13,800 Vrstev 2

Emat 110 Drcené kamenivo frakce 0/90, (DK 0/90) dle prilohy 15 ZKPP Ano

k1 0,125 VrstZPL 0

hi 0,300

k2 1

Ee 45,760

Vrstva 2

Eei-1 45,760

Emat 100 Stérkodrt dle prilohy 14A frakce 0/63, (SD 0/63 kv)

k1 0,458

hi 0,300

k2 1

Ee 75,940 VYHOVUJE

Posouzeni promrzani

Imn,1 375 200- 300 mn.m
Imn,2 400

Imn 400

Namrzavost nebezpecné namrzavé
hkl 0,550

hpr 0,900

hpv 0,000

Ic 1,100

hs 1,700

dle hs priznivy

dle Ic pfiznivy

Vod. rezim Pfiznivy

hz,dov 0,30
hn1l 0,300
hn2 0,300
hn3 0,000
hn4 0,000
hn5 0,000

0,900 LASOVYVHOVUE



