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B.1 Popis uzemi stavby

B.1.1 VSeobecné

Stavba se nachazi v Usteckém kraji v obci Usti nad Labem &asti Krasné Bfezno. Jedna se o ¢ast
drahy celostatni zafazené do evropského Zelezni¢niho systému. Trat 420 je mezinarodné
oznaCovana jako koridor E Dresden — Prague — Vienna / Bratislava — Budapest - Constanta,
narodné ji bylo pfifazeno oznaceni ITZK.

Evropské ETCS Koridory se postupné transformuji do Evropskych nakladnich koridoru
ustanovenych na zakladé ,Nafizeni EP a Rady ¢. 913/2010 z 22. zafi 2010 o evropské zelezni¢ni
siti pro konkurenceschopnou nakladni dopravu v aktualnim znéni. Trat je zafazena do globalni
sité. Hlavnim cilem Evropskych nakladnich koridorl je zabezpecit zvySeni podilu environmentalné
postup a podminky realizace koridor v€etné pozadavku na jejich technické standardy. Jedna se o
komplexni podporu rozvoje nakladni dopravy, jejimz cilem je vytvofit infrastrukturu s homogennimi
kliCovymi parametry z pohledu nakladni dopravy (prujezdny priafez, napravovy tlak, délka viaku a
rychlost), v€etné vytvoreni systému vhodnych garantovanych tras v grafikonu viakové dopravy.

| pfes vynakladané usili na zlepSeni technického stavu této Zelezniéni komunikace zlstavaji v
trase nékteré mostni objekty, jejichz stav je po stavebni strance nevyhovujici. Navrzena
rekonstrukce odstrafuje Spatny stavebné-technicky stav Casti mostnich objektd v km 518,498 a
518,962, které se nachazi v intravilanu obce v blizkosti ZST Usti nad Labem hl. n. obvod sever. V
okoli trati se nachazi primyslové budovy a zpevnéné a zatravnéné plochy.

V ramci rekonstrukce dojde k Caste€né vymeéné nevyhovujici nosné konstrukce mostu v km
518,962 a z divodu rozS8ifeni komunikace pod mostem ke kompletni demolici a vyméné mostniho
objektu vkm 518,498. Soucasti rekonstrukce je i Uprava Zelezni¢niho svrdku a spodku v
nezbytném rozsahu a prelozky kabell vedenych na trati v blizkém okoli mostnich objekta.

Stavba bude probihat zejména na draznich pozemcich. Detailni vypis a popis potfebnych pozemku
viz kapitola B.1.5.

Rekonstrukce mostu je v souladu s charakterem Gzemi, vyuZiti a zastavénost se neméni.

Stavba je v souladu s Gzemné planovaci dokumentaci (Uzemni plan Usti nad Labem 31.12.2011).
Pofizovatelem Uzemniho planu je zmeésto Usti nad Labem. Pozemky plni funkci drahy.
Rekonstrukce mostu nezabrariuje provedeni cild a ukoll danych v tzemnim planu.

Pro stavbu se nevydavé zadn4 vyjimka z obecnych pozadavkd na vyuZiti Uzemi.

Veskeré podminky provedeni rekonstrukce, pfelozek inzenyrskych siti a ochrannd pasma jsou
respektovany.

B.1.2 Prizkumy, ochranna pasma
Zavérecna zprava z geotechnického priuzkumu — Geotec GS 04/2004

Vramci geotechnického prazkumy byly provedeny u kazdého =z objekid zkuSebni vrty
s nasledujicimi zaveéry:
Zakladové pomeéry v misté objektl jsou charakterizovany jako slozité.

Most v km 518,498 (J12, J13)
Dle doporuceni GP je vhodné zalozZeni v Urovnich §térkd (v pfipadé hlinité nebo jilovité zakladové
spary je tfeba tuto vrstvu vymeénit a zaklad doplnit Stérkopiskovym polStafem) plosné.

Hladina podzemni vody se vyskytuje cca 5 m pod terénem (v zavislosti na Urovni hladiny Labe
saha az k zakladové spare) a jeji hladina je volnd az mirné napjata a koresponduje s hladinou
Labe. Prostiedi s podzemni vodou je slab& agresivni na betonové konstrukce XA1 dle CSN EN
206-1. V pfipadé zvySené hladiny podzemni vody Ize z propustnéjSich horizontd oCekavat veliké
pritoky vod do stavebni jamy, coz bude znemoznovat zakladani. Dle doporuceni GP je vhodné
zalozeni na pilotach opfenych o Stérkové sedimenty.

TOP CON SERVIS s.r.o. 4/40



Rekonstrukce mostti v km 518,498 a 518,962 TU Praha Masarykovo n. — D&gin hl. n.
B — Souhrnna technicka zprava

Most v km 518,962 (J3, J4, J11)

PodlozZi pod zékladovou sparou tvofi jil se stfedni az vysokou plasticitou mocnosti cca 5,0 m. Pod
touto vrstvou jsou Stérkovité sedimenty charakteru G3.

Hladina podzemni vody se vyskytuje cca 6 m pod terénem a jeji hladina je volna az mirné napjata
a koresponduje s hladinou Labe. Podzemni voda je dle CSN EN 206-1 slabé agresivni se stupném
agresivity XA1.

Dle doporuceni GP je vhodné zaloZeni na pilotdch opfenych o Stérkové sedimenty.
Zavérecna zprava z geotechnického prizkumu zelezniéniho spodku — 4G consite, s.r.o.

Prazkumné prace se zaméfily na zhodnoceni prazcového podlozi pfechodovych oblasti dvou
pfedmétnych mostd v km 518,498 a 518,962 TU Praha Masarykovo n. — Dé€in hl.n,, a to v
rozsahu vzdy po 2 ks kopanych sond pro kazdy jeden most. Pficemz u mostu v km 518,498 byly
provedeny kopané sondy z koleji €. 211 a 218b (misto poZzadované koleje €.202, kam nebylo
mozno z provoznich ddvodd vstoupit) a u mostu v km 518,962 z koleji €. 208 a 214. V kazdé
kopané sondé byla provedena staticka zatéZovaci zkouska a dynamicka penetraéni zkouska, dale
byl také z kazdé sondy odebran neporuseny vzorek, ke zjiSténi zakladnich indexovych vlastnosti
zeminy ze zemni plané. Pro kazdy most byl odebran vzdy jeden smeésny vzorek ke zjisténi
kontaminace $térku kolejového loze.

Kopané sondy byly provedeny v prechodovych oblastech mostu strojné za hlavami prazcu a
nasledné byly rozsifeny ru¢né do meziprazcového prostoru. Pfi popisu sondy byl kladen diiraz na
pfesné zaznamenani rozhrani jednotlivych stavajicich konstrukénich vrstev prazcového podlozi a
popis charakteru zemin v zemni plani. Z kazdé kopané sondy byl odebran vzorek stérkového loze
v rozsahu zadani geotechnického prizkumu. Celkem byly tedy odebrany 4 vzorky, pro kazdy most
po 2 kusech. Z téchto dvou vzorkl byl vytvofen smésny vzorek, tzn. pro kazdy most byl na analyzu
pfipraven 1 ks smésného vzorku. Vzorky byly odebrany z celé mocnosti Stérkového loze, ale
zaroven byla vénovana zvy$ena pozornost, aby do vzorku nebyly odebrany zeminy pod plani
télesa zelezni¢niho spodku.

Tabulka €.1: Souhrn geotechnickych informaci - zeminy v Urovni zemni plané

> g = H =
— S W = T
£ £88 | -3 = g c - £ g o
5 — 52c | gk B s I S .
E [= £ ® Sa _ D = =1 o Cc 0o
@ e = = H |=
. 2 == © M = B a = . @ =
s | €58 | "= | ¢ 5 | 39 | § | 38
i = & o
g3 = g_ & a
KS1 km 518,488 | G4 GM (Y) UL P MM 227 1.0 227
KS2 km 21,434 G3 G-F (Y) UL P NN 13.8 1.0 13,8
ksa |km215%0 | GagFW uL p MN 352 1.0 35,2
KS4 km 21,580 S4 SM (Y) UL P MM-M 13.8 0,9 12,4

Material obsazeny ve Stérkovém kolejovém lozi nelze ve smyslu vyhlasky ¢. 273/2021 Sb. ukladat
jako odpad na povrchu terénu, ale je mozné jej ulozit na skladky skupiny S — inertni odpad nebo
uvazovat s jeho dalSim vyuzitim v ramci pfedmétné stavby (recyklace kameniva do podkladnich
vrstev nebo Stérkového loze). V podrobném prizkumu proto doporu€ujeme provéfit kolejove loze
na moznost vyuZiti pro recyklaci kameniva do kolejového loZze a podkladnich vrstev. Na zakladé
ziskanych informaci z kopanych sond KS1, KS2, KS3 a KS4 Ize konstatovat, ze v prazcovém
podlozi byly zastizeny nesoudrzné zeminy charakteru Stérka s pfimési jemnozrnné zeminy a piskud
hlinitych s Unosnosti v rozmezi Er= 12,4 — 35,2 MPa.
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B.1.3 InZzenyrské sité

Na mosté a v pfilehlé trati jsou uloZzeny néasleduijici IS:

Drazni

e Sdélovaci a zabezpecovaci kabely v majetku Sprava Zeleznic s.0., SSZT Usti nad Labem,

SSZT
Kabely byly zakresleny do dokumentace dle zaslanych podkladu

Jednd se o tyto kabely:

- 5x TCEPKPFLEY 48p

- 2x TCEPKPFLEY 61p

- 2x TCEPKPFLEY 30p

- 3x TCEPKPFLEY 24p

- 7x TCEPKPFLEY 12p

- 2x TCEPKPFLEY 7p

- 6x TCEPKPFLEY 4p

Kabely budou po zahajeni stavby provizorné vyvéSeny a béhem celého pribéhu stavby fadné
ochranény pfed porusenim a odcizenim. Prace jsou soucasti SO 11-30-02 — Prelozky kabell —
SSZT

U mostu v km 518,962 a rekonstrukci pouze jeho jedné ¢asti, nepfedpokladame ze by mélo dojit v
ramci jeho rekonstrukce k doteni vySe zminénych siti.

Podminky, které musi byt dodrzeny dle pozadavk( spravy: bylo doplnéno dle podminek
souhrnného stanoviska Spravy Zeleznic, s.0 — vyjadfeni viz dokladové ¢ast.

e Kabely osvétleni kolejisté v majetku Sprava Zeleznic s.o., SEE Usti nad Labem.
Kabely byly zakresleny do dokumentace dle zaslanych podkladu

- 6kV — AYKCY 3x50

- EOV - TCEPKFLE 3x4x0,6

- NN osv - 2 x AYKY 240+120, 1x AYKY 240+120, CYKY 12x4.

- DOUO - 1 x CYKY 12x4

Vyvolanou rekonstrukci mostd budou dotceny sité osvétleni kolejisté Spravy zeleznic odboru

SEE, které jsou v kolizi se stavbou.

V prostoru stavby je pod Zelezni&nim spodkem uloZen napéjeci kabel osvétleni (VO) ve spravé SZ
SEE s.o. V misté kolize se stavbou je navrzena prelozka této sité, spocivajici v dostate¢ném
zahloubeni této sité v pripadé jejiho odkryti. V pripadé, ze v ramci realizace stavby dojde k
odkryti kabelu VO, bude pfizvan spravce kabelu, tento kabel bude v dostate¢né délce odkopan
a vymistén mimo prostor stavby, ulozen do délené chrani¢ky, popfipadé bude stavajici kabel
prodlouzen spojkovanim a chraniCka vyménéna. Prace jsou soucasti SO 11-30-03 — Prelozka
kabeld SZ- SEE.

» Telekomunikacni vedeni (zemni kabelova trasa komunikacniho vedeni v majetku Spravy
Zeleznic s.o., CTD ve spravé CD Telematika a.s.
Jednd se o tyto kabely:

- Opticky kabel Media 36vl. v HDPE trubce €erné barvy

- Metalicky kabel TCEPKPFLEY 50XN 0,8

- Metalicky kabel TCEPKPFLEY 10XN 0,8

- Metalicky kabel TCEPKPFLEY 3XN 0,8

- HDPE &erné barvy s oranzovym pruhem

- HDPE &erné barvy se dvéma oranzovymi pruhy

- HDPE modré barvy

Kabel byly zakresleny do dokumentace dle zaslanych podkladd. Kabely budou po zahajeni stavby
provizorné vyvéseny a béhem celého pribéhu stavby fadné ochranény pred poruSenim a
odcizenim. Prace jsou souc¢éasti SO 11-30-01 — Prelozka kabelt SZ- CTD.
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Podminky, které musi byt dodrZeny dle poZadavk( spravy: bylo doplnéno dle podminek
souhrnného stanoviska Spravy Zeleznic, s.o.

V pfipadé nutnosti pferuseni DOKu bude vyménéna celd kabelova délka optického kabelu (od
spojky ke spojce), pfipadné pouzita rezerva se svarenim ve spojce. V ochranném pasmu kabelu
nebude zfizeno zafizeni stavenisté ani skladka materialu

Po odhaleni kabeli bude servisnimi pracovniky Spravy Zeleznic — SSZT Usti nad Labem,
SEE a CD Telematika a.s. rozhodnuto o definitivnim postupu provizorniho vyvéseni a
ochrany dotcenych siti.

Ostatni

V prostoru pod mostem (v komunikaci podél kfidel a dfiku opéry O2 u mostu v k 518,962) se
nachazi:

e STL plynovod ve spravé GasNet, s.r.o.
Trasa stavajiciho plynarenského zafizeni, kterym je STL plynovod mistni sité v dimenzi
D160 a provoznim pfetlakem do 300 kPa zasahuje do planované rekonstrukce. Z divodu
maximalni bezpeénosti a zasahu do ochranného pasma PZ, bude nutné jeho trasu
korigovat, vyvolana prelozka IS je podrobné feSena viz SO 11-33-01.

e kabelové trasy sité technické infrastruktury (T1) — opticky kabel ve spravé spole¢nosti T-
Mobile Czech Republic a.s.
Jedna se o tyto kabely:

- Opticky kabel MiDia FX 48uvl.

Z divodu maximalni bezpec&nosti a zdsahu do ochranného pasma PZ, bude nutné trasu
korigovat, vyvolana stranova prelozka IS je podrobné feSena viz SO 11-30-04.

e Vefejné osvétleni ve spravé mésta Dopravniho podniku mésta Usti nad Labem, a.s.
Vramci stavby bude provedeno nové osvétleni komunikace v podjezdu. Nové budou
umistény osvétlovaci télesa na podhledu nové i stavajici NK mimo prujezdny profil
komunikace pod mostem. Objekt osvétleni podjezdu bude proveden vramci stavby
rekonstrukce mostu a nasledné bude pfedan budoucimu spravci — Dopravnimu podniku
mésta Usti nad Labem, a.s. Podrobné je feSeni viz SO 11-30-06.

V prostoru pod mostem (v komunikaci podél kfidel a dfiku opéry O1, O2 u mostu v km 518,498) se
nachazi:

e parovod ve spravé Cez Teplarenskat, a.s.
Trasa stavajiciho zafizeni, kterym je STL parovod mistni sité v dimenzi D200 zasahuje do
planované rekonstrukce. Z divodu maximalni bezpeénosti a zdsahu do ochranného
pasma, bude nutné jeho trasu korigovat, vyvolana prelozka IS je podrobné feSena viz SO
11-33-02.

Stavajici parovodni potrubi pfivadi teplo ve formé stfedotlaké pary (cca 1 MPa/190 °C) pro
jediného odbératele, kterym je firma Stavebni stroje Usti nad Labem, a.s., ICO 49903349.
V ramci odstavky zafizeni v terminu od 1.6.-31.8.2024 bude rekonstruovan zelezniéni most
v km 518,498. Soucasné bude demontovan rozvod parovodu vedeny v mostni konstrukci.

Po demontazi stavajici a vystavbé nové mostni konstrukce bude napojen novy Usek
parovodu, ktery bude napojen na stavajici parovod. Pferuseni stavajiciho parovodu bude
v mistech pevnych konzol pfed mostni konstrukci.

e kabelove trasy sité elektronickych komunikaci (SEK) —ve spravé spole¢nosti Cetin a.s.
Z davodu maximalni bezpec€nosti a zdsahu do ochranného pdsma PZ, bude nutné trasu
korigovat, vyvolana stranova prelozka IS je podrobné feSena viz SO 11-30-05.

Dale se v zajmovém Uzemi nachazi sité, kterda nejsou dotéené stavbou, ale jsou dotena jejich
ochranna pasma
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vodovodni fad rozvadéci OC150 (SeveroCeské vodovody a kanalizace, a.s.)

kanaliza¢ni stoka KA 400 (SeveroCeské vodovody a kanalizace, a.s.)

kanaliza¢ni stoka PE 125 v kolektoru (SeveroCeské vodovody a kanalizace, a.s.)

vejCita stoka — zakreslena z archivni dokumentace — 2adny z oslovenych spravcu nepotvrdil
jeji existenci, mize jit o historické zatrubnéni potoka — neovéreno

IS byly zakresleny do dokumentace dle zaslanych podkladu.

Vyjadreni jednotlivych spravcu a organizaci jsou dokladovany v dokladové ¢asti.

Na zakladé vySe uvedeného se navrhuiji prelozky siti, které jsou feSeny jako samostatné objekty:
SO 11-30-01 Pielozka kabelti SZ - CTD

SO 11-30-02 Prelozka kabela SZ - SSZT

SO 11-30-03 Pielozka kabelu SZ — SEE

SO 11-30-04 Prelozka Tl - T-Mobile Czech Republic a.s.

SO 11-30-05 Prelozka SEK - CETIN a.s.

SO 11-30-06 Verejné osvétleni komunikace v podjezdu

SO 11-33-01 Prelozka plynovodu

SO 11-33-02 Prelozka parovodu

Most neni uréen pro pohyb pésich, proto se opatfeni pro bezbariérové uzivani stavby nenavrhuje.
Stavby v navazujicich tratovych Usecich, které jsou podkladem pro zpracovani koordinace
vylukové ¢innosti, harmonogramu vystavby atd.:

B.1.4 Koordinace stavby rekonstrukce mostu s dalSimi stavbami

SZ pfipravuje v r. 2022 opravné prace TV v tseku Usti n. L. Stiekov — Velké Bfezno. Dale je
v pripravé projekt ETCS statni hranice Némecko — Dolni Zleb — Kralupy nad Vitavou. RSD
pfipravuje opravu silniéniho mostu Dr. Edvarda BeneSe (pfedpoklddana realizace 2025-2026).
Dale RSD pfipravuje vystavbu kruhového objezdu na komunikaci Pekafska. S uzavirkou mistnich
komunikaci ulic u Podjezdu a u Cukrovaru lze provést az po dokon€eni a zprovoznéni vySe
uvedeného kruhového objezdu z divodu objizdné trasy pfi uzavirce mostu (pfedpoklad dokonceni
a zprovoznéni 2023).

B.1.5 Seznam pozemku podle katastru nemovitosti, na kterych se stavba umistuje

k.u. Krasné Brezno:

-na pozemku Ceskych drah a.s., parc. é. 1732/1, 1168/1 (draha-ostatni plocha), 1732/5, 1168/4
(ostatni komunikace — ostatni plocha)

Pozemky potiebné pro realizaci této stavby (do¢asny zabor):
k.u. Krasné Bfezno:

- na pozemku Mésta Usti nad Labem, parc. &. 1636, 1664, 396, 1547 (ostatni komunikace —
ostatni plocha)

- na pozemku Ufadu pro zastupovani statu ve vécech majetkovych (UZSVM), parc. &. 1732/4,
1168/3 — (ostatni komunikace — ostatni plocha)

Z4dna nova ochranna pasma nejsou stanovena a stavajici ochranna pasma nebudou rozsifena na
nove pozemky.
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B.2 Celkovy popis stavby

B.2.1 Zakladni charakteristika stavby a jejiho uzivani
Stavba se nachazi v Usteckém kraji v obci Usti nad Labem, ¢asti Krasné Biezno.

Pfedmeétem fesSeni je rekonstrukce mostnich objektt v ev. km 518,498 a v ev. km 518,962, které
prevadi dvoukolejnou elektrifikovanou Zelezni¢ni trat’ (€. 420 00) v blizkosti ZST Usti n. L. hl. n.
obvod sever vintravilanu obce, pres mistni komunikace ul. U Podjezdu (518,498) a ul. U
Cukrovaru (518,962).

V ramci rekonstrukce dojde ke kompletni demolici stavajicich nosnych konstrukci mostu v km
518,498. U mostu vkm 518,962 bude ponechana zb ramova konstrukce z roku 2006 a dojde
k vyméné ocelovych NK za novou polordmovou Zb konstrukci. Soucasti rekonstrukce je i Uprava
Zelezni¢éniho svrdku v nezbytném rozsahu a prelozky kabeld vedenych na trati a v komunikacich
pod mostnimi objekty.

Dojde k vyrovnani geometrické polohy koleje, ¢aste€né vyméné Zelezni¢niho svrS8ku a Upravé
prechodovych oblasti mostu.

Stavba je v souladu s Gzemné planovaci dokumentaci (Uzemni plan Usti nad Labem 31.12.2011).
Pozemky pini funkci drdhy. Rekonstrukce mostu nezabrarnuje provedeni cild a Ukold danych
v Uzemnim planu.

Odchylky oproti platnym pfedpisim a normam se v navrhovaném feseni neuplatfiuji.

Veskeré podminky provedeni rekonstrukce, pfeloZzek inzenyrskych siti a ochranna pasma jsou
respektovana.

Rekonstrukce mostnich objektl nevyZaduje trvaly zdbor zemédélské pady a nezahrnuje vyraznéjsi
zemni préace. Z tohoto divodu nebude zajistén archeologicky dohled nad provadénymi pracemi.

V blizkosti stavby se nenachazeji objekty spadajici pod pamatkovou péci.

Vlastni realizace stavby spojena s vylukou trati v daném Useku se predpoklada v délce 1x 90 a
1x121 dni v terminu 06-11/2024. Pfed zahajenim vyluky budou probihat pfipravné prace, zejména
vypracovani realizaéni dokumentace a vyrobnich vykrest Zelezobetonovych prefabrikatl nosné
konstrukce, objednani materidlu a vyroba ocelovych €asti vybaveni. Po ukon&eni vyluky budou
probihat dokoncovaci prace — dokonceni terénnich Uprav, provedeni praci na komunikacich pod
mosty, likvidace zafizeni stavenisté a uvedeni Uzemi do puvodniho stavu.

Podminkou uvedeni mostt do provozu je provedeni technickobezpecnostni zkousky ve smysiu
vyhlagky &. 177/1995 Sb. formou hlavni prohlidky dle SZDC (CD) S5. Hlavni prohlidka bude
provedena pfed uvedenim mostu do provozu odbornymi organy Spravy Zeleznic, statni
organizace. Po dokonceni stavebnich a montaznich praci bude zaveden zkuSebni provoz, ktery
stanovi Drazni ufad. Po jeho ukon&eni probéhne kolaudace stavby.

SO 11-20-01, SO 11-20-02: Ve vyhlasce 177/1995 Sb., § 6, odstavec e) je uvedeno, ze ,Zakladni
statické zatéZovaci zkousky se provadéji u trvalych a dlouhodobych zatimnich mostnich konstrukci
zpravidla od rozpéti 18 m.” Pro tyto mostni objekty se proto staticka zatéZzovaci zkouska
nepredepisuije.

Postupné budou po provedeni potfebnych zkousek a splnéni véech podminek uvedeny do provozu
nasledujici ¢asti stavby: zabezpecovaci zafizeni, sdélovaci zafizeni, zelezni¢ni svrSek a spodek.

Most v ev. km 518,498

Rekonstrukci mostu dojde k prostorové Upravé na mosté i v prostoru pod mostem. Dosluhujici
stavajici ocelové konstrukce budou sneseny, zbylé NK vybourany a do vzniklého prostoru bude
vestavéna nova zb. poloramova nosna konstrukce. Puvodni opéry budou ponechany, budou
vybourany pouze zavérné zidky. Prostor mezi rubem nové a licem stavajici spodni stavby bude
vypInén novym vyplfiovym materidlem. Cilem této stavby ma byt zajiSténi dostate€né spolehlivosti
a unosnosti nosné konstrukce s minimalnim vlivem na omezeni viakové dopravy.
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Most v ev. km 518,962

Zelezniéni most v km 518,962 trati Praha Masarykovo n. — D&&in hl. n. prevadi trat (13 koleji) pres
mistni komunikaci — ulici U cukrovaru. Most je tvofen pod 6 kolejemi poloramovou zb konstrukci
(rok vystavby 2006). Pod zbyvajicimi 7 kolejemi jsou samostatné ocelové tramové konstrukce na
stavajicich kamennych opérach, jejichz stav je velmi Spatny a jsou jiz provizorné podepreny.

Soucasné nosné ocelové konstrukce jsou jak stafim, tak stavebnim stavem za hranici své
zivotnosti, jejich koroze a opotfebeni snizuje Unosnost a prechodnost, ktera nedosahuje
pozadované parametry. V reviznich zpravach se postupné piSe o zhorsovani stavu NK a jeji
hodnoceni je klasifikovano jako K3. Na casti NK je jiz vyloucen provoz.

Rekonstrukci mostu dojde k prostorové Upravé na mosté i v prostoru pod mostem. Dosluhujici
stavajici ocelové konstrukce budou sneseny a do vzniklého prostoru bude vestavéna nova zb.
poloramova nosna konstrukce. Pavodni opéry budou ponechany, budou vybourany pouze zavérné
zidky. Prostor mezi rubem nové a licem stévajici spodni stavby bude vypInén novym vyplfiovym
materialem. Touto Upravou dojde ke zmens$eni rozpéti nosné konstrukce. Na mosté je navrzen
VMP 3,0. Koleje po rekonstrukci mostu budou smérové i vySkové upraveny, bude zfizeno nové
loZze a ZKPP. Stavajici ocelova konstrukce lavky K02, ktera tvofi chodnik KO3 bude odstranéna.
Zabradli bude provedeno nové na novych zb. fimsach.

Navrzena rekonstrukce odstrafiuje Spatny stavebné-technicky stav mostu, ktery by se dale
zhorSoval a mohl by ohrozit bezpe&nost provozu na trati, a zajisti bezpecné prevedeni trati pfes
prekazku — mistni komunikaci — ul. U cukrovaru.

B.2.2 Celkové urbanistické a architektonické reseni
Most v ev. km 518,498

Rekonstrukci mostu se méni prostorové feSeni. Dochazi ke kompletni vyméné NK. Dosavadni
nesourody stav bude nahrazen jednolitym tvarem ramové konstrukce vestavény mezi puavodni
kamenné opéry. Prostor bude prosvétlen zrcadlem a bude trvale pfisvétlovan vefejnym osvétlenim.
Diky upravé Sitkového usporadani pod mostem dojde k optickému i fyzickému uvolnéné doposud
stisnéného prostoru tmavého podjezdu na volny a prosvétleny prostor, umoziujici prevedeni
obousmérné komunikace a vefejného chodniku pro péSi. Touto Upravou dojde k vyraznému
zlepSeni celkovému vzhledu podjezdu mostu.

Most v ev. km 518,962

Rekonstrukci mostu se méni prostorové feSeni. Dochazi ke kompletni vyméné NK. Dosavadni
nesourody stav bude nahrazen jednolitym tvarem ramové konstrukce vestavény mezi puvodni
kamenné opéry. Prostor bude prosvétlen zrcadlem a bude trvale pfisvétlovan vefejnym osvétlenim.
Diky upravé Sitkového usporadani pod mostem dojde k optickému i fyzickému sjednoceni doposud
nesourodého prostoru tmavého podjezdu na volny a prosvétleny prostor, umoznujici prfevedeni
obousmérné komunikace a vefejného chodniku pro péSi. Touto Upravou dojde k vyraznému
zlepSeni celkovému vzhledu podjezdu mostu.

B.2.3 Celkové technické reseni
Most v ev. km 518,498

Dosluhujici stavajici ocelové konstrukce budou sneseny, zbylé NK vybourany a do vzniklého
prostoru bude vestavéna nova zb. polordmové nosna konstrukce. Puvodni opéry pod ocelovymi
NK budou ponechany, budou vybourany pouze zavérné zidky. Prostor mezi rubem nové a licem
stavajici spodni stavby bude vypInén novym vypliiovym materidlem.

Most v ev. km 518,962

Dosluhujici stavajici ocelové konstrukce budou sneseny, zbylé NK vybourany a do vzniklého
prostoru bude vestavéna novd Zb. polordmova nosna konstrukce. Puvodni opéry budou
ponechany, budou vybourany pouze zavérné zidky. Prostor mezi rubem nové a licem stavajici
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spodni stavby bude vypIlnén novym vyplfiovym materidlem. Nosna konstrukce pod kolejemi €. 207,
¢. 209, €. 211 a &. 213 (Zelezobetonovy poloram z roku 2006) bude ponechana.

Staticky vypocet nosné konstrukce a spodni stavby je soucasti Dokumentace objektd — SO 11-20-
01, SO 11-20-02.

Pfesny technologicky postup rekonstrukce mostnich objektl bude stanoven zhotovitelem v
souladu s jeho technologickymi moznostmi. Uvedené préace je mozno provést rdznymi postupy. V
tomto projektu je dokumentovan jeden redlny technologicky postup, ktery byl kladné projednan s
dotéenymi organy statni spravy a investorem. Vzhledem ktomu, Ze je navrh zpracovavan bez
spoluprace se zhotovitelem, ktery bude vybran az pfi vybérovém Fizeni na dodavku této stavby,
jedna se pouze o ideovy navrh bez pfesnych dimenzi jednotlivych pomocnych konstrukci. Pro
vSechny pomocné konstrukce a stavebni postupu musi byt zhotovitelem zpracovany
statické navrhy a technologické postupy, které podiéhaji schvaleni investorem.

B.2.4 Bezbariérové uzivani stavby

Pohyb cizich osob na trati a mostu je vylou¢en. Opatfeni pro bezbariérové uzivani stavby se proto
nenavrhuje na mosté nenavrhuije.

B.2.5 Bezpecnost pfi uzivani stavby

Z4dné pozadavky nejsou. Jedna se o neelektrifikovanou trat, soudasti stavby nejsou ani zadné
prelozky napétovych kabell ¢i kabell ve spravé Spravy Zeleznic s.o., SEE.

Na objekt budou uplatnény ochranna opatfeni ve stupni €.3.

Navrhované prostfedky ochrany pred bludnymi proudy jsou v souladu s SZDC (CD) SR 5/7 (S) a
souvisejicimi pfedpisy (TP 124). Pfedné je tfeba dodrzet nasledujici zasady:

- na urovni primarnich ochran:
NavrZzeny beton odpovida CSN EN 206+A2 a CSN EN 1992-1-1 az 4. Kryti vyztuZe je 50
mm. Distanéniky budou provedeny jako betonové.

- na uarovni sekundarnich ochran:
Je navrzena ochrana ve formé natavitelnych modifikovanych asfaltovych pasi. Pasy budou
umistény z rubu nové budovanych Zelezobetonovych opér v arovni nad drenazi a budou
slouzit jako ochrana proti volné stékajici vodé. Tyto izolace Ize povazovat za vhodné
doplInéni primarni ochrany. V&echny ocelové konstrukce budou déle opatfeny protikorozni
ochranou.

- na uarovni konstrukénich opatreni:
Hlavni zasadou je elekiricky oddélit zejména spodni stavbu od nosné konstrukce.
Receptura polymerbetonu resp. polymermalty bude odpovidat SZDC (CD) SR 5/7 (S).
Minimalni elektricky odpor je pozadovan 5 kQ

Pata kolejnice nebude v Zadném misté v pfimém styku se Stérkovym loZzem.

- pozadavky na provedeni inzenyrskych siti

- inZenyrské sité — kabelové Zlaby budou od nosné konstrukce elektricky izolacné
oddéleny

— chrani¢ky budou plastové, kompenzatory kabelovych chrani¢ek budou nevodivé.

Bude provedeno vodivé propojeni betonarské vyztuze nosné konstrukce, spodni stavby i fims.
Vyztuz bude vodivé propojena s méficim bodem. Na kazdém dilataénim celku budou umistény dva
meéfici body.

B.2.6 Zakladni popis technologickych objekta a technickych zarizeni

Zabezpedovaci zafizeni - stavajici stav
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V prilehlém mezistaniénim Gseku Usti nad Labem hl.n. obvod sever — Povrly je obousmérné
tratové zabezpecovaci zafizeni s automatickou cinnosti oddilovych navéstidel ABE — 1 vcetné
prenosu VZ.

Casti staniéniho, pfejezdového a tratového zabezpedovaciho zafizeni zdstanou beze zmény.
B.2.7 Zakladni popis stavebnich objekta

Stavajici stav

SO 11-20-01 Most v ev. km 518,498

Ocelové konstrukce s masivni kamennou spodni stavbou (K01-04)

Druh nosné konstrukce: ocelovd, tramova nytovana plnosténna s prvkovou
mostovkou

Oznaceni dle revizni zpravy: K01 - K04

Popis spodni stavby: opéry kamenné

Pocet mostnich otvor(: 1

Délka premosténi: 13,95 m

Svétlost otvoru (kolma): 13,95 m

Rozpéti nosné konstrukce: 14,7 m

Stavebni vySka mostu: 1,23 m

Volna vyska pod mostem: 3,5m

Sitka mostu: 48,65 m

Sikmost mostu: 90°

Smérové poméry koleje na mosté: prima

Pfemostovana prekazka: mistni komunikace — ulice U podjezdu

Uhel kfiz. s pfemostovanou pfekazkou: 90°

Pocet koleji na mosté: 9 (na K01-04 - 4)

Hodnoceni mostni revizni zpravou: K3, S3

Rok vystavby nosné konstrukce: 1911

Rok vystavby spodni stavby: 1911

Rok posledni opravy: 1962, 1971, 1976

Most je hodnocen stavebné-technickym stavem (K3/S3).

Most tvofi 4 samostatné konstrukce - pod kazdou koleji jedna. Kazdou konstrukci tvofi dvojice
prosté podepfenych ocelovych plnosténnych nytovanych nosnikG s prvkovou mostovkou
z valcovanych nosnikd. Hmotnost jedné konstrukce je dle evidenéniho listu mostu 48t. Kolej je
uloZzena na dfevénych mostnicich.

Opéry jsou kamenné z hrubého fadkového zdiva — material znélec, Cedi€. Prostor mezi
konstrukcemi je zcela zakryt ocelovymi plechy. Na spodni strané mostu je nad komunikaci
zavéSena zabrana z vinitého plechu proti padajici rzi.

Kamenna klenba (K05)

Druh nosné konstrukce: pulkruhova kamenna klenba, povrch, stfikany beton

Oznaceni dle revizni zpravy: K05

Popis spodni stavby: masivni kamenné opéry a kfidla , zdivo opatfeno
stfikanym betonem

Pocet mostnich otvor(: 1

Délka pfemosténi: 1,8 m

Svétlost otvoru (kolma): 1,8 m

Rozpéti nosné konstrukce: 3,45m

Stavebni vySka mostu: max. 1,6 m

Volna vyska pod mostem: 2,7m

Sitka mostu: 13,7 m

Sikmost mostu: 90°
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Smérové poméry koleje na mosté: v pfimé

Pfemostovana prekazka: mistni komunikace — ulice U podjezdu

Uhel kfiz. s pfemostovanou prekazkou: 90°

Pocet koleji na mosté: 2

Stavajici Zelezni¢ni svrsek: kolej €. 201 a 203 - kolejnice UIC60,prazce B91P
VMP 3,0m

Rok vystavby nosné konstrukce: 1851

Rok vystavby spodni stavby: 1851

Rok posledni opravy: 1965 - sanace

Nosna konstrukce je provedena jako pulkruhova kamenna klenba, opéry z masivniho kamenného
zdiva. Povrch je opatfen stfikanym betonem — provedeno v ramci sanace v roce 1965. Vpravo
navazuje bez dilata¢ni spary na Zelezobetonovou ramovou konstrukci.

Dopravni znaceni podjezdné vysky je osazeno kridle klenby SDZ B15 s hodnotou 2,7, B16 s
hodnotou 2,6 m, neni spinéna rezerva 150 mm.

Zelezobetonovy ram (K06)

Druh nosné konstrukce: Zelezobetonovy poloram s uzavienym kolejovym lozem

Oznaceni dle revizni zpravy: K06

Popis spodni stavby: zb. stojky ramu vetknuté do zakladového pasu na
Stérkopiskovym podsypem

Pocet mostnich otvor(: 1

Délka pfemosténi: 5,0m

Svétlost otvoru (kolma): 50m

Rozpéti nosné konstrukce: 545m

Stavebni vySka mostu: max. 1,2 m

Volna vyska pod mostem: 3,67 m nad komunikaci

Sitka mostu: 5,9m

Sikmost mostu: 90°

Smérové poméry koleje na mosté: v pfimé

Pfemostovana prekazka: mistni komunikace — ulice U podjezdu

Uhel kfiz. s pfemostovanou prekazkou: 90°

Pocet koleji na mosté: 2

Stavajici Zelezni¢ni svrsek: kolej €. 202 - kolejnice UIC60,prazce B91P

Kolej €. 204 - kolejnice S49, Zebrové podkladnice, pruzné
upevnéni, betonové prazce SB8

VMP 3,0m
Rok vystavby nosné konstrukce: 2006
Rok vystavby spodni stavby: 2006

Rok posledni opravy: ~ --e--
Most je hodnocen stavebné-technickym stavem (K1/S1).

Nosna konstrukce je navrZzena jako Zelezobetonovy poloram (bez dolni desky) s pribéznym
kolejovym loZzem, ktery je zaloZzeny na zakladovém pasu. Tloustka pfi¢le max. 550 mm, st. Stén
ramu 450 mm.

Ocelové konstrukce s masivni kamennou spodni stavbou (K07)

Druh nosné konstrukce: ocelova, plnosténna s prvkovou mostovkou
Oznaceni dle revizni zpravy: K07

Popis spodni stavby: opéry kamenné

Pocet mostnich otvor(: 1

Délka premosténi: 14,50 m

Rozpéti nosné konstrukce: 15,49 m

Stavebni vySka mostu: 1,23 m
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Volna vyska pod mostem: 3,7m
Sikmost mostu: 90°
Smérove pomery koleje na mosté: pfima
Pfemostovana piekazka: mistni komunikace — ulice U podjezdu
Uhel kfiz. s pfemostovanou prekazkou: 90°
Pocet koleji na mosté: 1
Hodnoceni mostni revizni zpravou: K3, S2
Stavajici Zelezni¢ni svrsek: kolejnice tvaru S49
Zebrové podkladnice, dfevéné mostnice
Rok vystavby nosné konstrukce: 1911
Rok vystavby spodni stavby: 1911
Rok posledni opravy: 1956

Most je hodnocen stavebné-technickym stavem (K3/S3).

Most tvofi 1 samostatna konstrukce tvofenou dvojici prosté podeprenych ocelovych plnosténnych
nytovanych nosnikd s prvkovou mostovkou z valcovanych nosnikd. Hmotnost jedné konstrukce je
dle evidenéniho listu mostu 48t. Kolej je ulozena na dfevénych mostnicich.

Opéry jsou kamenné z hrubého fadkového zdiva — material znélec, Cedi€. Prostor mezi
konstrukcemi je zcela zakryt ocelovymi plechy. Na spodni strané mostu je nad komunikaci
zavéSena zabrana z vinitého plechu proti padajici rzi.

SO 11-20-02 Most v ev. km 518,962

Zelezobetonovy ram (K01)

Druh nosné konstrukce: Zelezobetonovy poloram s uzavienym kolejovym loZzem

Oznaceni dle revizni zpravy: KO1

Popis spodni stavby: zb. stojky ramu vetknuté do zakladového pasu na
mikropilotovém rostu

Pocet mostnich otvor(: 1

Délka premosténi: 7,5m

Svétlost otvoru (kolma): 7,5m

Rozpéti nosné konstrukce: 8,1m

Stavebni vySka mostu: max. 1,285 m

Volna vyska pod mostem: 3,5 m nad komunikaci (vlevo K02)

Sitka mostu: 33,68 m

Sikmost mostu: 90°

Smérove pomery koleje na mosté: v pfimé

Pfemostovana prekazka: mistni komunikace — ulice U cukrovaru

Uhel kfiz. s pfemostovanou prekazkou: 90°

Pocet koleji na mosté: 6

Stavajici Zelezni¢ni svrsek: kolej €. 201 a 202 - kolejnice UIC60, prazce B91P

Kolej & 203-205 a 207 - kolejnice S49, Zebrove
podkladnice, pruzné upevneéni, betonové prazce SB8

VMP 3,0m
Rok vystavby nosné konstrukce: 2006
Rok vystavby spodni stavby: 2006

Rok posledni opravy: ~ ---e-
Most je hodnocen stavebné-technickym stavem (K1/S1).

Nosna konstrukce je navrzena jako zelezobetonovy poloram tl. 600 mm (bez dolni desky)
s prubé&znym kolejovym loZem, ktery je zaloZzeny na mikropilotovém rostu. Podélné je konstrukce
ramu rozdélena dilatacni sparou na 2 dilata¢ni celky Sifky 10,8 a 18,2 m. Konstrukce je na levé
¢asti fimsy vykonzolovana 1,4 m.

Na pravé strané ramové konstrukce (K 01, O 01 a O 03) ZB sloupy a vodorovny preklad jako
souc¢ast mobilniho hrazeni protipovodnového systému, volna Sitka mezi sloupy 8,70 m.

TOP CON SERVIS s.r.o. 14/40



Rekonstrukce mostti v km 518,498 a 518,962 TU Praha Masarykovo n. — D&gin hl. n.
B — Souhrnna technicka zprava

Ocelova lavka (K02)

Druh nosné konstrukce: ocelova, plnosténna s horni mostovkou

Oznaceni dle revizni zpravy: K02

Popis spodni stavby: novy zb. ulozny prah na pavodni kamenné spodni stavbé
Pocet mostnich otvor(: 1

Délka pfemosténi: 15,95 m (vlevo K02)

Svétlost otvoru (kolma): 15,95 m (vlevo K02)

Rozpéti nosné konstrukce: 16,75 m

Stavebni vySka mostu: 0,56 m

Volna vyska pod mostem: 4,34 m nad komunikaci

Sitka mostu: 1,53 m

Sikmost mostu: 90°

Pfemostovana piekazka: mistni komunikace — ulice U cukrovaru

Uhel kfiz. s pfemostovanou prekazkou: 90°

Pocet koleji na mosté: 0 — slouzi jako revizni chodnik mostu u koleje €. 208.
Rok vystavby nosné konstrukce: 2006

Rok vystavby spodni stavby: 2006

Rok posledni opravy: ~ --ee-
Most je hodnocen stavebné-technickym stavem (K1/S3).

Ocelova lavka predstavuje ukonceni fady stavajicich ocelovych konstrukci. Tvofi revizni chodnik
ocelového mostu v koleji €. 208. Nosna konstrukce lavky je tvofena dvojici ocelovych vélcovanych
nosnikd IPE 500, které jsou prosté ulozeny pomoci atypickych ocelovych lozisek. Nosniky jsou
spojeny ztuzidly z UPE 200. Pochozi plochu tvofi ocelovy rost, ktery je pomoci Sroubl pfipevnén
k horni pasnici hlavniho nosniku. Nad uloznym prahem je rost zakryty ocelovym plechem
s protiskluzovou Upravou. Novy zb Ulozny prah je pomoci ocelovych trnl pfikotven do kamenného
zdiva pavodni spodni stavby.

Ocelové konstrukce s masivni kamennou spodni stavbou (K03-09)

Druh nosné konstrukce: ocelova, plnosténna s mezilehlou mostovkou
Oznaceni dle revizni zpravy: KO3 - K09
Popis spodni stavby: opéry kamenné
Pocet mostnich otvor(: 1
Délka premosténi: 15,95 m (vlevo K02)
15,90 m (vpravo K08)
Svétlost otvoru (kolma): 15,95 m (vlevo K02)
15,90 m (vpravo K08)
Rozpéti nosné konstrukce: 16,95 m (vlevo K02)
Stavebni vySka mostu: 1,23 m
Voln& vyska pod mostem: 3,91 m nad komunikaci (vlevo K02)
3,81 m nad komunikaci (vpravo K08)
Sitka mostu: 31,77m
Sikmost mostu: 90°
Smérove pomery koleje na mosté: pfima
Pfemostovana prekazka: mistni komunikace — ulice U cukrovaru
Uhel kfiz. s pfemostovanou prekazkou: 90°
Pocet koleji na mosté: 7
Hodnoceni mostni revizni zpravou: K3, S2
Stavajici Zelezni¢ni svrsek: kolejnice tvaru S49
Zebrové podkladnice, dfevéné mostnice
Rok vystavby nosné konstrukce: 1911
Rok vystavby spodni stavby: 1911
Rok posledni opravy: 1962

Most je hodnocen stavebné-technickym stavem (K3/S3).
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Most tvofi 7 samostatnych konstrukci - pod kazdou koleji jedna. Kazdou konstrukci tvofi dvojice
prosté podepfenych ocelovych plnosténnych nytovanych nosnikd s mezilehlou mostovkou
z vélcovanych nosnik(. Hmotnost jedné konstrukce je dle evidenéniho listu mostu 48t. Kolej je
uloZena na dfevénych mostnicich.

Opéry jsou kamenné z hrubého fadkového zdiva — material znélec, Cedi€. Prostor mezi
konstrukcemi je zcela zakryt ocelovymi plechy. Na spodni strané mostu je nad komunikaci
zavéSena zabrana z vinitého plechu proti padajici rzi.

Mezi spodnimi pasnicemi konstrukci ¢. KO6-K07 a K07-K08 jsou provedeny ocelové lavky pro
vedeni IS.

Dopravni znaceni podjezdné vysky je osazeno na sloupcich zdbradli SDZ B16 s hodnotou 3,30 m,
je splnéna rezerva 150 mm.

SO 11-00-01, SO 11-00-02 Zelezniéni svréek a spodek

Redeny Zelezniéni mosty se nachazi na dvoukolejné celostatni draze 420 00 (dle prohlageni o
draze, ¢. 527 dle GVD), zafazenou do systému TEN-T. Trakéni soustava trati je zavisla se
stejnosmérnou trakeni soustavou 3kV. Dovolena tratova tfida zatizeni na napravu je D4 22,5t.
Most v km 518,498 se nachazi v blizkosti Ustni nad Labem obvod sever, mezi Usti nad Labem hl.
nadrazi a Usti nad Labem hl.n. obvod sever. Most prevadi 9 koleji pres mistni komunikaci v ul. U
Podjezdu. Z hlediska smérovych poméru se feSeny Usek na mosté nachazi prevazné v pfimé, v
koleji €. 201 a 202 je v pfechodnici. V té&sné blizkosti se nachazeji vyhybky €. 217, 218, 219 a
220.Na zelezni¢nim mosté v ev. k 518,498 jsou v kolejich ve stavajicim stavu pouzity rozdilné typy
zelezni€niho svrsku. ] ] ]
Most se nachazi v blizkosti Ustni nad Labem obvod sever, mezi Usti nad Labem hl. nddrazi a Usti
nad Labem hl.n. obvod sever. Most pfevadi 6 koleji pfes mistni komunikaci v ul. U Cukrovaru. Z
hlediska smérovych pomeérd se feSeny Usek na mosté nachazi v pfimé koleji. Na Zelezni€nim
mosté v ev. k 518,962 jsou v kolejich ve stavajicim stavu pouzity vzdy kolejnice S49 ulozeny na
dfevénych mostnicich a pozednicich s tuhym podkladnicovym upevnénim. Pfed a za mostem jsou
ve stavajicim stavu pouzity rozdilné typy Zelezni¢niho svrsku.

Stav po rekonstrukci
SO 11-20-01 Most v ev. km 518.498

Rekonstrukce mostu bude obnésSet sneseni nosné konstrukce, demolici stavajici klenby a Zb
ramove konstrukce a ¢asti spodni stavby.

Nové budou osazeny zb prefabrikaty poloramové konstrukce o svétlosti 9,0m. Prefabrikaty budou
osazeny na novém hlubinné zalozeném zakladovém rostu. Svétly otvor pod mostem bude rozsifen
na55m+25+ 1,0m.

Prostor mezi rubem nové a licem stévajici spodni stavby bude vyplnén novym vyplfiovym
materialem. Touto Upravou dojde ke zmens$eni rozpéti nosné konstrukce. Na mosté je navrzen
VMP 3,0. Koleje po rekonstrukci mostu budou smérové i vySkové upraveny, bude zfizeno nové
loZze a ZKPP. Zabradli bude provedeno nové na novych Zb. fimsach a chodnikovych konzolach.

Dojde k vyrovnani geometrické polohy koleje, c¢aste€né vyméné Zelezni€niho svr8ku a Upravé
prechodovych oblasti mostu.

Druh nosné konstrukce: zb prefabrikovana poloramova konstrukce s uzavienym
kolejovym loZzem

Popis spodni stavby: zb. stojky ramu uloZzené na hlubiné zalozeném Zb.
zékladovém pasu

Pocet mostnich otvor(: 1

Délka pfemosténi kolma: 9,0m

Rozpéti nosné konstrukce: 9,45 m

Stavebni vySka mostu (od TK): 1,007 m

Délka NK: 9,9m
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Délka mostu: 19,8 m

Vys$ka objektu: 515m

Volna vyska pod mostem: ~3,7m

Volna Sitka na mosteé: 20,8,26,4m

Sitka mezi obrubami pod mostem: 5,5m

Sitka chodniku: 2,5m

§|’Fka mostu: 47,86 m

Sikmost mostu: 90°

Pfemostovana prekazka: mistni komunikace, ul. U Podjezdu

Uhel kfiz. s pfemostovanou pfekazkou: cca 90°

Pocet koleji na mosté: 9

Tratova tfida: celostatni draha 2. tfidy (z hlediska mostu a tunel()
Smérove pomery koleje na mosté: v pfimé

PrevySeni koleje: v pfimé, bez prevyseni

Podélny sklon koleje na mosté: -2,5%o

Zelezni¢ni svrsek: kolejnice tvaru 49E1 na betonovych prazcich
Prostorové uspofadani na mosté: ve stani¢nim obvodu , VMP 3,0 + rezerva 125 mm

SO 11-20-02 Most v ev. km 518,962

Rekonstrukce mostu bude obnaset sneseni nosné ocelovy konstrukce, vykopy a demolici ¢asti
spodni stavby.

Nové budou osazeny zb prefabrikaty poloramové konstrukce o svétlosti 8,5 m. Prefabrikaty budou
osazeny na novém hlubinné zalozeném z&kladovém rostu. Svétly otvor pod mostem bude rozsifen
na 6+ m+1,5+ 1,0m.

Prostor mezi rubem nové a licem stavajici spodni stavby bude vypInén novym vyplhiovym
materidlem. Touto Upravou dojde ke zmenSeni rozpéti nosné konstrukce. Na mosté je navrzen
VMP 3,0. Koleje po rekonstrukci mostu budou smérové i vySkové upraveny, bude zfizeno nové
loZze a ZKPP. Z&bradli bude provedeno nové na novych zb. fimséch.

Dojde k vyrovnani geometrické polohy koleje, ¢aste€né vyméné Zelezni€niho svr8ku a Upravé
prechodovych oblasti mostu.

Druh nosné konstrukce: zb prefabrikovana poloramova konstrukce s uzavienym
kolejovym loZzem

Popis spodni stavby: zb. stojky ramu uloZzené na hlubiné zalozeném Zzb.
zékladovém pasu

Pocet mostnich otvor(: 1

Délka pfemosténi kolma: 8,5m

Rozpéti nosné konstrukce: 8,95 m

Stavebni vySka mostu (od TK): 1,330 m

Délka NK: 9,4 m

Délka mostu: 23,29 m

Vys8ka objektu: 3,76 m

Volna vyska pod mostem: ~3,7 m (stfed mostu — kraj komunikace u obruby)

Volna Sitka na mosté: 30,09 m

Sitka mezi obrubami pod mostem: 6,0 m

Sitka chodniku: 2,0m

Sitka mostu: 30,580 m

Sikmost mostu: 90°

Pfemostovana prekazka: mistni komunikace, ul. U Cukrovaru

Uhel kfiz. s pfemostovanou pfekazkou: cca 90°

Pocet koleji na mosté: 6 (nova ¢ast pod kol. €. 206, 208, 210, 212, 214, 216)

Tratova tfida: celostatni draha 2. tfidy (z hlediska mostu a tunel()

Smérové poméry koleje na mosté: v pfimé

PrevySeni koleje: v piimé, bez prevyseni

Podélny sklon koleje na mosté: -2,5%0
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Zelezniéni svrsek: kolejnice tvaru 49E1 na betonovych prazcich
Prostorové usporadani na mosté: ve stani¢nim obvodu , VMP 3,0 + rezerva 125 mm

Zelezniéni svrsek a spodek
SO 11-00-01 Zelezniéni svrsek a spodek v km 518,498

Smérove poméry se oproti stavajicimu stavu vyrazné neméni, dochazi k optimalizaci obloukd a
prechodnic. V projektu jsou navrzeny pouze prechodnice tvaru klotoidy. Stavajici vstupni oblouky
manipulacnich koleji €. 207 — 213 jsou zvoleny tak, aby bylo mozZné napojeni do stavajiciho stavu
s co nejmenSimi posuny a vzhledem k dostupnému zaméreni. Osy hlavnich koleji (201 a 202) jsou
totozné s projektem PPK, osy predjizdnych koleji (203 a 204) vychazi z projektu ,Prijezd
zelezni€¢nim uzlem Ustni nad Labem®. Nasledné pifimé koleje za mostem jsou vyrovnany tak, aby
byly rovnobézné s hlavnimi kolejemi 201 a 202. Osove vzdalenosti u hlavnich a pfedjizdnych koleji
jsou 4,75 m, u koleji €. 207 — 213 je osové vzdalenost 4,50 m. V8echny oblouky jsou navrzeny bez
prevySeni. V koleji €. 203 budou provedeny vybéhy do vyménovych ¢asti vyhybek €. 217 a 220 —
pouze v piimém sméru maximalné po prazec €. 13 — 020. P¥i praci ASPv je nutné dodrzet postupy
dle predpisu SZ S3/1, pfiloha E — Postup Uprav smérového a vySkového usporadani vyhybky,
zejména odstavec E.2. Vybéhy do vyhybek ¢.217 a 220 (kolej €.203) se pfi podbijeni budou pouze
smérovat, protoZze niveleta je v Urovni stavajici TK. Navrh GPK byl provadén tak, aby smérové
posuny osy koleje byly co nejmensi a aby poloha koleje odpovidala tvaru zemniho télesa drahy.
Navrh respektuje stavajici inzenyrské objekty. Navrh GPK je zpracovan pro rychlost V vozidel
klasické stavby vyuzivajici nedostatku prevySeni I<100mm, pro rychlost Viso vozidel vyuzivajicich
nedostatku prevySeni I130mm a pro rychlost Vi pro jednotky s naklapécimi skiinémi.

Novy vySkovy navrh vychdzi ze stavajiciho stavu a vyrovndva vyskovée propady v okoli
rekonstruovaného mostu. V kolejich &. 201 a 202 se vy$kové napojuje do projektu PPK. Reseny
usek v celé délce pozvolna klesa po sméru stani¢eni. Maximalni podélny sklon v feSeném Useku je
2,50 %.. Poloméry zakruzovacich obloukt lom( sklonu byly zvoleny Rv=4000 m a vice, vyjma
koleje €. 218b, kde jsou poloméry Rv=2000 m. Pro zakrouzeni vertikalnich obloukd v misté lomu
sklont bylo pouzito parabolickych obloukd druhého stupné se svislou osou, dle CSN 73 6360-1.
Sklonové poméry jsou patrné z vykresovych pfiloh objektu SO 00-01.

V FfeSeném Useku je dodrzen prujezdny prafez Z-GC a volny schidny a manipulaéni prostor.

Konstrukce Zelezni¢niho svrSku zajistuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené
hmotnosti na napravu 22,5t/8 t pro tfidu =zatizitelnosti D4. Koleje budou svafeny
v bezstykovou.V koleji €. 201 a 202 bude kolejovy rost snesen v délce 50,0 m, budou viozeny nové
kolejnice 60E2 a nové bezpodkladnicové upevnéni W14 na stavajici prazce B91S. V koleji €. 203
budou vyfezany stavajici svary, stavajici kolejnice rozposunovany od vyhybky &. 220 proti sméru
stani¢eni a vevareny kolejnicové viozky 2x5,0 m (S49). Prazce budou viloZzeny stavajici v délce
42,2 m. V koleji €. 207 a 209 budou odstranény stavajici termitovée svary, kolejnice rozposunovany
a vevareny kolejnicové vlozky (R65). Dfevéné mostnice a prazce budou nahrazeny uzitymi
betonovymi SB6/SB8, ostatni betonové prazce budou vraceny stavajici. V koleji €. 211 bude
sneseny kolejovy rost nahrazen uzitym materialem (kolejnice S49 na betonovych prazcich SBS,
sveérkové komplety se svérkami ZS4) Zacatky a konce uUprav na Zelezni¢nim svrS8ku jsou
podrobnéji zakresleny do situace a jednotlivych podélnych profiltl feSenych koleji.

Vzhledem Kk charakteru projektu, ktery se tyka zejména rekonstrukce Zelezni€niho mostu, je
navrzeno pouze zfizeni zesilené konstrukce prazcového podloZi v okoli mostu. Jind konstrukce
prazcového podlozi v pfedmétném Useku nebude zfizovana. Skladba zesilené konstrukce
prazcového podlozi pfed a za mostem byla navrzena na zakladé vysledkd z geotechnického
prizkumu. ZKPP v&etné vybéhu bude zfizeno na minimalni vzdalenost 15 m od lice zavérné zdi.
Tato vzdalenost je prodlouzena v koleji €. 201 a 202, kde je kolej v pfechodnici, dale pak v koleji €.
504, kde vrstva ZKPP prodlouzena po obou stranach do vyménové ¢asti vyhybek €. 218 a 219. Po
celé délce ZKPP bude odtéZeno kolejové loZze a zemni plan bude po odtéZeni zhutnéna. V ramci
objektu bude odtézen stavajici material do hloubky 600/500 mm pod drover plané zelezni¢niho
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spodku. OdtéZeni bude provedeno v pficném sklonu 5% smérem k odvodnéni. Na takto upravenou
a zhutnénou zemni plan budou po vrstvach ukladany jednotlivé vrstvy konstrukce zelezni¢niho
spodku. Odtézovani veSkerého materidlu bude provadéno postupné tak, aby nedochazelo
k pojezdu nakladnich vozidel po zemni plani ani po plani télesa Zelezni¢niho spodku. Pojezd
nakladnich vozidel bude po celou dobu téZeni probihat po vrstvé pivodniho kolejového loze.

SO 11-00-01 Zelezniéni svrsek a spodek v km 518,962

Smérové feSeni vychazi ze stavajiciho stavu a u hlavnich koleji z projektu PPK zpracovaného
spole¢nosti SUDOP v roce 2015. Hlavnim motivem bylo vyrovnani smeérovych a vyskovych
nedostatkll ve stavajicim stavu prostorové polohy koleje. Vzhledem k pozadavku zpracovatele
mostniho objektu, bylo nutné navrhnout novou osu koleje s co nejmensimi smérovymi posuny. Pfi
navrhu smérového feseni bylo respektovano posledni znéni normy CSN 73 6360-1. Navrh je
komplexné zapracovan v situacich v méfitku 1:500 a dalSich vykresovych &asti feSenych v ramci
vykresové Casti. Smérové pomeéry se oproti stavajicimu stavu vyrazné neméni. VSechny stavajici
koleje zUstavaji v pfimé. Dochazi pouze k vyrovnani koleji ¢. 206, 208, 210, 212, 214 a 216
rovnobézné s k.C. 201 a to v nejkratSim rozsahu kolem mostni konstrukce s plynulymi vybéhy do
stavajiciho stavu. Osa koleje €.201 vychazi z projektu ,Prijezd Zelezni€nim uzlem Usti nad
Labem*. Osova vzdalenost koleji byla optimalizovana na minimalni délku 4,50m jen koleje €. 212 a
214 maji osovou vzdalenost 4,60m. Navrh GPK byl provadén tak, aby smérové posuny osy koleje
byly co nejmensi a aby poloha koleje odpovidala tvaru zemniho télesa drahy. Navrh respektuje
stavajici inzenyrskeé objekty.

Novy vySkovy navrh odstrafiuje lom nivelety zpusobeny pfedchozi mostni konstrukci na
mostnicich. Nové bude ve vSech kolejich na mostnich konstrukcich vodorovny sklon nivelety
koleje. Pfed mostem bude zfizeno napojeni do stavajiciho stavu maximalnim sklonem 2,5%. a
bude klesat proti sméru stani€eni. Za mostem bude zfizeno napojeni do stavajiciho stavu
maximalnim sklonem 2,4%. a bude klesat po sméru staniceni. Poloméry zakruzovacich oblouku
lomu sklonu byly zvoleny Rv=2000 m.

V FfeSeném Useku je dodrzen prujezdny prafez Z-GC a volny schidny a manipulaéni prostor.

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku zajistuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi stanovené
hmotnosti na napravu 22,5t/8 t pro tfidu zatizitelnosti D4. Koleje budou opétovné svareny
v bezstykovou kolej. Po provedeni rekonstrukce zelezni€nich mosta, bude misto mostnic polozen
novy Zelezni¢ni rost na betonovych prazcich s prdbéznym kolejovym lozem. Dale bude zfizena
nova bezstykova koleje, v€etné Upravy upinaci teploty v navazujicich Usecich. Kolejnice budou
vkoleji €. 210 a ¢ 212 ve tvaru 60E2 na betonovych prazcich, dl. 2,6m, s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim pro kolejnice 60E2, vloZzenych do koleje s rozdélenim ,u“- ,c".
V ostatnich kolejich budou pouzity stavajici kolejnice tvaru S49 s vloZzenymi novymi kolejnicovymi
vlozkami 49E1 na betonovych prazcich, dl. 2,6m, tuhym podkladnicovym upevnénim pro kolejnice
49E1, vloZenych do koleje s rozdélenim ,u“- ,c“. TlouStka nového kolejového loze je navrzena
350mm pod loznou plochu prazce. Rozsah snéseni kolejového rostu bude ve v8ech kolejich jeden
metr od km 518,947 000 a bude pokracovat jeden metr za konec ZKPP do km 518,991 000.

Vzhledem Kk charakteru projektu, ktery se tyka zejména rekonstrukce Zelezni€niho mostu, je
navrzeno pouze zfizeni zesilené konstrukce prazcového podlozi v okoli mostu. Jind konstrukce
prazcového podlozi v pfedmétném Useku nebude zfizovana. Skladba zesilené konstrukce
prazcového podlozi pfed a za mostem byla navrzena na zakladé vysledku z geotechnického
prazkumu. ZKPP v&etné vybéhu bude zfizeno na vzdalenost 15 m od lice zavérné zdi. Po celé
délce ZKPP bude odtéZzeno kolejové loze a zemni plan bude po odtézeni zhutnéna. V ramci
objektu bude odtézen stavajici material do hloubky 550 mm pod uUroven plané zelezni¢niho
spodku. Odtézeni bude provedeno v pficném sklonu 5% smérem k odvodnéni. Na takto upravenou
a zhutnénou zemni plan budou po vrstvach ukladany jednotlivé vrstvy konstrukce Zelezni¢niho
spodku. Odtézovani veSkerého materidlu bude provadéno postupné tak, aby nedochazelo
k pojezdu nakladnich vozidel po zemni plani ani po pléani télesa Zelezni¢niho spodku. Pojezd
nakladnich vozidel bude po celou dobu téZeni probihat po vrstvé pivodniho kolejového loze.
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B.2.8 Zasady pozarné bezpecnostniho reseni stavby

Z hlediska pozarni bezpecnosti dojde u mostnich objektl ke zvySeni podjezdné vysky na 3,5 m. |
pres toto zvySeni nebude podjezdna vyska splfiovat pfedepsanou hodnotu 4,0 m s rezervou 0,15
m, ale dochazi k vyraznému zlepSeni situace pod mostem. Dale bude komunikace rozSifena a
umozni za jakékoliv situace obousmérny provoz véetné bezpe&ného provozu chodcu.

PFi provadéni stavby musi byt spinény pozadavky vyhlasky ¢. 246/2001 Sb., o stanoveni podminek
pozarni bezpecnosti a vykonu statniho pozarniho dozoru (vyhldSka o pozarni prevenci), ve znéni
pozdéjSich predpisu a vyhlasky &. 23/2008 Sb., o technickych podminkach pozarni ochrany
staveb, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Zhotovitel, ktery bude provadét stavebni prace, zajisti, Zze po dobu vystavby nebude zvySeno
nebezpeci pozaru a budou dodrZzovana stanovena pozarné bezpecnostni opatfeni, tj. zabezpedi
stanoveni a dodrzovani podminek pozarni bezpecnosti pfi provozované &innosti ve smyslu § 15
vyhlasSky 246/2001 Sb., ve znéni pozdéjSich pfedpisu. Pfedev8im urli pozadavky, které zavisi na
druhu, misté a zplsobu provozovani €innosti se zvySenym pozarnim nebezpecim, zejména pfi
fezani a svarovani. Pfi provadéni fezani konstrukce pfipadné svarovani musi byt dodrzeny
podminky predpisu Spravy Zeleznic, statni organizace ,SZ R14 - Rad zabezped&eni pozarni
ochrany statni organizace Sprava Zeleznic, v aktualnim znéni“. V pfipadé dodavatelsky
provadénych &innosti se zvySenym pozarnim nebezpedim (zde napf. svarfovani, brouseni, fezani)
zabezpecduje stanoveni a dodrzovani podminek podle odstavcu 1 az 4 §15 vyhlasky €. 246/2001
Sb. ve znéni pozdéjSich predpisu, pravnicka osoba nebo podnikajici fyzickd osoba, ktera tyto
¢innosti vykonava, neni-li smlouvou stanoveno jinak.

Zahajeni a ukonc€eni praci na trati je nutno ohlasit na mistné pfisludné operacni stfedisko HZS
Spravy zeleznic, a to v dostate€ném predstihu pro zajisténi potfebnych opatfeni k vytvoreni
podminek pro zasah a zachranné prace.

Po dobu vSech praci musi byt zajisténa moZznost pfijezdu jednotek IZS pro zasah v objektech drah
a na draze.

Vzhledem k charakteru stavby, ve vazbé na § 41 vyhl. ¢. 246/2001Sb., o pozarni prevenci, je
obsah pozarné bezpecnostniho feSeni pfiméfené omezen.

Jedna se o dopravni stavbu, kdy nejsou navrhovany zadné stavebni objekty, které by mély vliv na
ochrannd pasma v navaznosti na poZzarni bezpecnost.

Stavajici uroven zajisténi pozarni bezpec€nosti dot€eného Uzemi je zachovana, jako napf. zajisténi
pfijezdu ke stavajicim nastupnim plochdm pro pozarni techniku, popf. k vnéjSim odbérnym mistiim
zdroju pozarni vody apod.

Pozarni ochrana se fidi témito predpisy:
e z&kon €. 183/2006 Sb., o uzemnim planovani a stavebnim Fadu (stavebni zakon), ve znéni
pozdéjSich predpisu;
e zakon ¢. 133/1985 Sb., o pozarni ochrang, ve znéni pozdéjSich predpisu;
e vyhlaSka €. 246/2001 Sb., o stanoveni podminek pozarni bezpecnosti a vykonu statniho
pozarniho dozoru (vyhlaSka o pozarni prevenci), ve znéni pozdéjsich pfedpisu;
e vyhlaSka €. 23/2008 Sb., o technickych podminkach pozarni ochrany staveb, ve znéni
pozdéjSich predpisu;
e vyhlaska &. 460/2021 Sb., o kategorizaci staveb z hlediska pozarni bezpecnosti a ochrany
obyvatelstva.
Dle § 39 zakona €. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané, ve znéni pozdéjSich predpisl, se z hlediska
pozarni bezpec€nosti a ochrany obyvatelstva stavby ¢leni do &ty kategorii. Kritéria pro zafazeni do
téchto kategorii jsou uvedeny v § 6-9 vyhlasky ¢. 460/2021 Sb.
Stavbou kategorie 0 se dle § 6 vySe zminéné vyhlasky rozumi mimo jiné:
e zed, oploceni;
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e pozemni komunikace nebo zpevnéna plocha s vyjimkou déalnice nebo stavby pozemni
komunikace nebo zpevnéné plochy plnici funkci pfistupové komunikace nebo nastupni
plochy pro pozarni techniku;

e stavba drahy s vyjimkou budovy nebo tunelu.

Stavba FfeSena touto projektovou dokumentaci tedy patfi do kategorie 0.

Dle § 31 zakona €. 133/1985 Sb., o pozarni ochrané, ve znéni pozdéjSich predpisu, se statni
pozarni dozor vykondvd mimo jiné posouzenim projektové dokumentace stavby, ovSem dle § 40
tohoto z&kona se nevykonava u stavby kategorie 0 a |. Zavazné stanovisko hasi¢ského
zachranného sboru tedy neni vyzadovano.

B.2.9 Uspora energie a tepelna ochrana
Nejedna se o budovu.

B.2.10 Hygienické reseni stavby, pozadavky na pracovni prostredi
Tato stavba nevyZaduije.

B.2.11 Zasady ochrany stavby pred negativnimi u€inky vnéjsiho prostredi
Stavba neni ohrozZena pronikanim radonu z podloZi.

Ochrana stavby pfed bludnymi proudy je feSena v B.2.5.

Stavba se nachdazi v uzemi, kde je hledisko technické seismicity zanedbatelné.
Stavba neni ohroZzena hlukem z vnéjSiho prostiedi.

V prabéhu vystavby bude pfiméfenym zpusobem sledovan vyvoj meteorologické a hydrologické
situace v povodi vodniho toku feky Labe, aby v pfipadé vysoké vody byla provedena takova
opatfeni, kterd by znemoznila odplaveni stavebni techniky a stavebniho materialu. Podrobné
feSeni viz B.8-05 Povodriovy a B.8-04 Havarijni plan.

Nejsou znama zadna dalsi rizika (napf. poddolovani, vyskyt metanu aj.).

B.3 Pripojeni stavby na technickou a dopravni infrastrukturu

Stavba nevyZaduje nové pfipojeni na technickou infrastrukturu. Pfelozky inzenyrskych siti jsou
feSeny v jednotlivych objektech. Destova voda z nosné konstrukce bude pomoci podélnych a
pricnych sklond odvadéna do prostor za opéry. DeStova voda z prechodovych oblasti bude
vzhledem k velikosti povodi svadéna na svahy zZelezni¢niho télesa, pfipadné do vsakovacich jimek
¢i stavajicich svoda.

Pripojeni na stavajici dopravni infrastrukturu se rekonstrukci Zzelezni€éniho mostu nemeéni.

DIO — viz dopravni inZenyrska opatfeni pro realizaci stavby.
B.4 Zakladni udaje o provozu, provozni a dopravni technologie

B.4.1 Navrh postupu praci:
l. Etapa: liché koleje —60 N
Most v km 518,962 — bez omezeni

Most v km 518,498 u Podjezdu — vyloucené koleje 201,203,207,209,211, TV vypnuto na kolejemi
201-211

Kolej 213 zustane zachovana — zachovani pfijezdu na vle€kovou kolej, po provedeni sneseni
okolnich NK, a vybourani klenby, provedeni hlubinného zaloZeni a provedeni zakladd, bude i tato
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kolej snesena cca na 30 dni (dle informaci max. mozna snesitelnd odstavka vlecky), kolej je bez
TV.

Il. Etapa: sudé koleje

Most vkm 518,962 U Cukrovaru — vylou€ené koleje — 6ks: 206,208,210,212,214,216 (218 -
zruSend), TV vypnuto na kolejemi 206-214, kolej 216 je bez TV — kompletni provedeni celé mostni
konstrukce — 121 N

Soubézné by probihala vyména NK u mostu v km 518,498 u Podjezdu

Most v km 518,498 - vyloucené koleje 3 ks - 202, 204, 218, TV vypnuto na kolejemi 202 a 204,
kolej 218 je bez TV

Z hlediska provozu je nutné pfi vyluce sudé skupiny koleji zachovat &asti koleji od konce
stavebnich praci cca od km 519,000 smér Povrly a umoznit tak odstavovani vozu.

lll. Etapa: liché koleje — 1 N, sudé koleje 1N
llla. sudé koleje

Most vkm 518,962 U Cukrovaru — vylou€ené koleje — 6ks: 206,208,210,212,214,216 (218 -
zruSend), TV vypnuto na kolejemi 206-214, kolej 216 je bez TV — kompletni provedeni celé mostni
konstrukce —1 N

Soubézné by probihala vyména NK u mostu v km 518,498 u Podjezdu

Most v km 518,498 - vyloucené koleje 3 ks - 202, 204, 218, TV vypnuto na kolejemi 202 a 204,
kolej 218 je bez TV

llib. Etapa: liché koleje — 1 N
Most v km 518,962 — bez omezeni

Most v km 518,498 u Podjezdu — vylou¢ené koleje 201,203,207,209,211, TV vypnuto na kolejemi
201-211

Kolej 213 zustane zachovdna — zachovani pfijezdu na vle¢kovou kolej, po provedeni sneseni
okolnich NK, a vybourani klenby, provedeni hlubinného zaloZeni a provedeni zakladd, bude i tato
kolej snesena cca na 30 dni (dle informaci max. mozna snesitelnd odstavka viecky), kolej je bez
TV.

B.4.2 Rozsah provozu

Rozsah provozu odpovida v osobni dopravé GVD 2021/22, v nakladni dopravé uvadi pocty
skute€né jedoucich viakd v GVD 2019/20 (nové&jsi data nema zpracovatel k dispozici).
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smér Usti n. L. - D&¢in

oznaceni |trasa interval [dopravce prac. dny| sobota | nedéle [pozndmka
linka Ex5 |Praha - Berlin 120 |[Ceské drahy 8 8 8
linka R14 |Ustin. L. - Liberec 120  |Arriva vlaky 9 9 8
linka R20 |Praha - Décin 60/120 |Ceské drahy 12 9 9
I.U1+U3 |Kadafi/Litvinov-Dé&&in| 30/60 [Ceské drahy 23 18 18
1 U54+Tur |rGzné - Ceské drahy 0 3 3|a 2 vlaky jen v patek
celkem osobni doprava 52 a7 46

- |rﬂzné - rdzni 28 28 28
celkem nakladni doprava 28 28 28
vlakt celkem 80 75 74

smér Dé&in - Ustin. L.
oznaceni |trasa interval |[dopravce prac. dny| sobota | nedéle |poznamka
linka Ex5 |[Praha - Berlin 120 |Ceské drahy 8 8 8
linka R14 |Ustin. L. - Liberec 120  |Arriva vlaky 9 9 8
linka R20 |Décin - Praha 60/120 |Ceské drahy 13 9 9
|.U1+U3  |Kada#i/Litvinov-Décin| 30/60 |[Ceské dréhy 23 18 18
| U54+Tur |razné - Ceské drahy 0 3 3|a 1 vlak jen v pondéli
celkem osobni doprava 53 47 46
Mn [Pizet - Blatno u Jes. D Cargo 28 28 28
celkem nakladni doprava 28 28 28
vlakid celkem 81 75 74
prac. dny| sobota | nedéle

CELKEM za OBA SMERY | | 161 150 148

Vlaky osobni dopravy maji uzel v Usti nad Labem hl.n., obvodu osobni nadrazi (linky U1, U3,
U54), tj. vlaky téchto linek pfijizdéji do obvodu osobni nadrazi dfive, nez odjizdi vlak v protismeéru.
V FfeSeném Useku mezi obvody osobni nadrazi a sever dochazi k mijeni vliakd linek Ex5 a R20,
v pfipadé navrzeného jednokolejného provozu budou vlaky linky R20 ve sméru DéCin odjizdét +2
minuty po pfijezdu vlakl linky Ex5, V pfipadé pfijezdu linky R20 z Décina odjede Ex5 z obvodu
osobni nadrazi maximalné +1 minuta zpozdéni. Pobyt viaku v Dé&iné je dostatecny na eliminaci
jednominutového zpozdéni i stfidani vlakové €ety. Z pohledu mijeni vlaki mimo jednokolejny Usek
mezi obvody osobni nadrazi a sever je mozné pfi vySe uvedeném minutovém opatfeni zachovat
vlakové spoje bez nahrady autobusy.

Jizdni doba vlakl osobni i nakladni dopravy mezi obvody osobni nadrazi a sever je ve vétsSiné
pfipadu 2,0 az 3,0 minuty dle ,pfimosti“ jizdy a zastavovaciho schématu. Jednokolejny Usek je
uvazovan pouze mezi jiznim a severnim zhlavim obvodu sever (v pfipadé volné predjizdné koleje
navic s moznosti kfizovani vlaku v obvodu sever). Neni pocitana propustnost, ale pfi po¢tu 10-14
vlakll za hodinu v feSeném Useku a primérné dobé obsazeni cca 4,0 minuty je maximalni pocet
vlakl, ktery je mozné uvaZovat k prdjezdu jednokolejnym uUsekem cca 15 vlakd za hodinu.
Uvedené pocty vlakl je tedy mozno provézt bez nutnosti zavadét NAD s moznym c€asovym
dopadem na soupravové vlaky a vlaky nakladni dopravy mistni obsluhy.

B.4.3 Rozjezd vlakt regionalni osobni dopravy pred kolejovou spojkou

Jedna se o rozjezd vlaki kategorie Os obsluhujicich nastupiste Usti nad Labem hl.n., obvod sever
v piipadé vyluky koleji v sudé kolejove skupiné ZST Usti nad Labem hl.n., obvod sever, kdy vlaky
pojedou ve sméru Usti nad Labem hl.n. — Décin hl.n. v useku Usti nad Labem hl.n., obvod os.n. -
Usti nad Labem hl.n., obvod sever po koleji 201a a za zastavkou musi pfejet na 2. tratovou kole;.

Na vlacich jsou nasazovany pravidelné tfivozové elektrické jednotky Ffady 440 (640), které maji
sbérac jen na prvnim voze, a vratné soupravy tvofené lokomotivou fady 162 WTB 2 vloZené vozy
a 1 vuoz fidici nebo soupravy tvorené lokomotivou fady 163 a 3 vozy, tedy opét se sbéradi
umisténymi u jednoho konce soupravy.

Dynamickeé vlastnosti souprav byly provéfeny v SW na vypocet jizdnich dob, dynamiky jizdy a
tvorby GVD s nasledujicimi vysledky. Jednotka RegioPanter (fady 640) projede kolejovou spojku
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rychlosti ca 45 km/h, vratnd a klasicka souprava souprava rychlosti cca 40 km/h za podminky, Ze
strojvedouci zastavi vlak u zacatku nastupisté ve sméru jizdy tak, aby mél cca 80 — 100 m na
rozjezd.

Pro smér Décin bude v pfipadé vylou€eni sudé kolejové skupiny zavedeno nasledujici opatfeni
v obvodu sever: navést ,misto zastaveni Os“ pro smér jizdy do DécCina bude umisténa v km
519,678. Vyuzitelnd délka nastupisté pro zastavovaci osobni vlaky zustane 100 m. U pfipadné
delSich vlaku bude zavedeno opatfeni dopravce = vystup a nastup pouze z/do pfedem uréenych
vozd.

U nékladnich vlakl je pfedpoklad pobytovani na kolejich 203 — 211 a odjezd na navést ,volno,
oCekavej 50 km/h“ pres kolej 201a v jizdé.

Pozadavek provozu na TV je zachovani funkénosti TV kompletné nad provozovanou skupinou
koleji.

B.4.4 Obsluha viecek
Vlecky: dle seznamu a situace jsou v feSené oblasti 2 provozovatele vlecek:

1. U mostu vkm 518,498 u Podjezdu z koleje 213 — vle¢ka &. 3249 ACTIVIUS Usti nad
Labem — vleCku nevyuzivaji a nepotrebuiji.

2. Ve stejné linii jako vlecka Activius za mostem vkm 518,498 dale — vlecka €. 3237
DeltaChem Usti nad Labem — vle¢ku aktivné vyuZivaji, sta€irna chemikalii

3. Pro doplnéni, vlec¢ka ¢. 3238 RTR — Krasné Biezno odbocujici dale z koleje €. 213 zruSena
k 21.3.2016.

Spolec¢nost DeltaChem souhlasi s vylou¢enim napojeni vieCky maximalné na 30 dni. Pozadavek
zohlednén v harmonogramu praci.

4. Obsluha vleéky pristav Usti nad Labem (3258)

Pfistav je vyuzivan dopravcem Metrans jako kontejnerovy terminal. Obsluha standardné probiha
vyménou vozU mezi terminalem a pobytujicim kontejnerovym viakem v ZST Usti nad Labem hl.n.
obvod sever. Posunové dily obsahuji cca do 8 vozu o celkové délce cca 230 m véetné lokomotivy.
Jedna se o cca 3 pary vlaki denné. Kontejnerové vlaky pobytuji v sudé kolejové skupiné,
nejcastéji na koleji 206 (délka 723 m), vozy jsou na/z vleCky pfistavovany pres vytaznou kolej
206a.

Opatreni pfi I. etapé — vylou€eni liché kolejové skupiny

Obsluha vlecky 3258 bude probihat standardnim zpusobem s vyuzitim koleji 206 a 206a bez
ovlivnéni provozu na tratovych koleji.

Opatreni pfi ll. etapé — vylou€eni sudé kolejové skupiny

Kontejnerové vlaky mohou pobytovat na koleji 205, pripadné 203, (obé délka 722 m). Neni
dostupna vytazna kolej 206a, proto bude prestavovani posunovych dild realizovano vytahem do
tratove koleje smér Povrly (pro del8i posunové dily do koleje 2 — naveéstidla Se136 a Se139 ve
vzdalenosti 576 m, u koleje 1 — navéstidla Se137 a Se138 ve vzdalenosti 556 m), tj. s dostatec¢nou
délkou v ramci stanice/zahlavi pro bézné posunové dily. Kromé doby 18:45 — 20:05 jsou kazdou
hodinu k dispozici minimalné dva casové sloty o délce 8 az 12 minut pro kfizné prestaveni
posunového dilu z/na lichou kolejovou skupinu na/z koleje 1 nebo 2, kde (kolej 1 nebo 2) nebude
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pFi Gvrati ovlivnén tratovym provozem a opaéné. Zavér: obsluha vlegky pfistav Usti nad Labem je
pfi navrzené vyluce v |. etapé mozna.

B.4.5 Odebirani a pribirani vozu u nékterych nakladnich viaku

Nakladni vlaky, které dnes vyuZivaji koleje v obvodu sever k odebirani a pfibirani zatéze, budou
kratkodobé zastaveny na koleji v provozované skupiné koleji tak, aby zlstala prujezdna vzdy
alespon jedna kolej pro vlaky osobni dopravy. Pro odstavovani voz( budou pfednostné vyuzivany
koleje v provozované skupiné koleji. Nouzové je uvazovano s vyuzitim koleji s aktualné
vylouéenymi mosty, které budou mit vypnutou (pfipadné odklonénou trakci) tim zpasobem, Ze si
dopravce zajisti lokomotivu nezavislé trakce, a nebo dostate¢ny pocet (prazdnych &i pinych vozu)
tak, aby mohl bezpecné umistit/odebrat elektrickou lokomotivou vozy z koleji bez funkéni trakce.
Urcitou moznosti je téz pfesun manipulace do obvodu zapad, kde by ale ve sméru Praha — SRN
doslo k Uvrati vlaku.

B.4.6 Koordinace s dalSimi infrastrukturnimi opatrenimi

Dle interaktivni mapy na strankach www.spravazeleznic.cz Ize uvazovat Uzemné jako okolni
stavby nasledujici:

U93 - Rekonstrukce mostu v km 3,040 trati Usti nad Labem - Stfekov - Usti nad Labem zé&pad -
Uvazovano k realizaci v letech 2022 — 2023, ale nema primy vliv na feSenou akci

U104 - Peronizace ZST Usti nad Labem-zépad - UvaZovano k realizaci v letech 2024 — 2025, akce
by méla vliv v etapé, kdy by nebylo mozné zajizdét nakladnimi vlaky od obvodu os.n. do skupiny
koleji pro nakladni vlaky v obvodu zapad, vSe v ZST Usti nad Labem, hl.n., ale obé akce jsou
zatim pfipravovany k realizaci v jiné roky.

U40 - Optimalizace tratového Useku Prackovice nad Labem (mimo) - Usti nad Labem (mimo) -
Uvazovano k realizaci v letech 2024 — 2026

U123 - Optimalizace tratového Useku Lovosice (mimo) - Prackovice nad Labem (v€etné) -
Uvazovano k realizaci v letech 2024 — 2026

Dle uvedenych skuteCnosti neni akce rekonstrukce mostl Krasné Brezno v kolizi s ostatnimi
akcemi uvazovanymi v uzlu Usti nad Labem a okoli.

U5 - Optimalizace tratového Useku Dé&gin vychod (mimo) - D&&in-Prostfedni Zleb (mimo) -
UvaZovano krealizaci vletech 2021 — 2023, znamena vedeni mezinarodni nakladni dopravy
kompletné pres uzel Usti nad Labem také vroce 2023. Nakladni doprava z/do SRN se déli
v DécCiné na pravobrezni (503) a levobfezni (527) trat’ 1:1, bylo by tedy nutné provézt dalSich cca
56 nakladnich vlakd za den. Tyto vlaky mohou projet v dopolednim sedle, ve€er a v noci,
v dennich hodinach v poctu cca 1 — 5 vlakd.
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B.4.7 Data dynamiky rozjezdu
- pro elektrické jednotky fady 440 (640)

do km

0,000000
0,000028
0,000114
0,000259
0,000464
0,000730
0,001058
0,001450
0,001906
0,002427
0,003014
0,003669
0,004393
0,005186
0,006049
0,006983
0,007990
0,009070
0,010224
0,011453
0,012757
0,014137
0,015594
0,017128
0,018741
0,020431
0,022201
0,024051
0,025980
0,027989

nNnann7e

- pro soupravy tvofené lokomotivou fady 163 a 3 vozy

rychlost

O 00 NV R W N R O

10
11
12
13
14
15
16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29

an

zrychleni sklon
-0,5964
1,357
1,3437
1,3307
1,3179
1,3055
1,2933
1,2814
1,2699
1,2586
1,2476
1,2369
1,2265
1,2164
1,2066
1,1971
1,1878
1,1789
1,1703
1,1619
1,1539
1,1461
1,1386
1,1315
1,1246
1,118
1,1117
1,1057
1,1
1,0046

1 Nneac

jizd. doba bod na trati
2,472 UNL sever
2,475
2,479
2,482
2,486
2,49
2,493
2,497
2,501
2,505
2,509
2,513
2,517
2,52
2,524
2,529
2,533
2,537
2,541
2,545
2,549
2,553
2,558
2,562
2,566
2,57
2,575
2,579
2,583
2,588

7 CO

0,027989
0,030078
0,032248
0,034498
0,036829
0,039240
0,041732
0,044343
0,047110
0,050033
0,053115
0,056360
0,059774
0,063360
0,067123
0,071068
0,075198
0,079518
0,084033
0,088747
0,093665
0,098791

29
30
31
32
33
34
35
36
37
38
39
40
41
42
43
44
45
46
47
48
49
50

1,0946
1,0895
1,0847
1,0801
1,0759
1,0719
1,0683
1,0492
1,0178
0,9902

0,964
0,9391
0,9155

0,893
0,8715

0,851
0,8314
0,8126
0,7947
0,7775

0,761
0,7451

2,588
2,592
2,597
2,601
2,606

2,61
2,615
2,619
2,624
2,629
2,634
2,630
2,644

2,65
2,655
2,661
2,667
2,672
2,679
2,685
2,601
2,697
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do km rychlost zrychleni sklon jizd. doba bod na trati

0,000000 0 -0,5929 -1 2,499 UNL sever
0,000040 10,9547 -4 2,504
0,000161 20,9546 -1 2,509
0,000364 30,9545 -1 2514
0,000648 4 09509 -1 2519
0,001015 5 0944 1 2524
0,001468 6 09373 1 2,53
0,002007 70,9307 1 2535
0,002633 8 09242 1 2,54
0,003348 9 09178 -1 2,545
0,004152 10  0,9115 1 2,55
0,005047 11 0,9054 -1 2,556
0,006033 12 0,8994 -1 2561
0,007113 13 0,8935 -1 2,567
0,008286 14  0,8878 4 2572
0,009554 15  0,8822 1 2577
0,010919 16  0,8767 -1 2,583
0,012380 17 08713 -1 2588
0,013939 18 0,8661 -1 2,504
0,015597 19 0,861 -1 2,6
0,017355 20 0,856 -1 2,605
0,019213 21 0,8512 -4 2611
0,021173 22 0,8464 1 2,617
0,023235 23 08418 1 2622
0,025400 24 08374 1 2,628
0,027670 25 0,833 -1 2634
0,030044 26 0,8288 1 2,64
0,032523 27 08247 -1 2,645
0,035108 28 0,8208 -1 2,651
0,037800 29  0,8169 -1 2,657
0,040599 30 08132 1 2,663
0,043506 31 0,8096 1 2,669
0,046521 32 0,8062 1 2675
0,049645 33 0,8028 -1 2,681
0,052877 34 0,7996 1 2,687
0,056219 35  0,7966 -1 2,693
0,059670 36  0,7936 -1 2,699
0,063232 37 0,7908 -1 2,705
0,066903 38 0,7881 4 2,711
0,070685 39 0,7855 4 2,717
0,074577 40 0,7831 4 2,724
0,078583 41 0,7801 1 2,73
0,082707 42 0,7764 4 2,736
0,086951 43 0,7728 1 2,742
0,091314 44 0,7693 1 2,749
0,095796 45  0,7659 4 2,755
0,100400 46  0,7626 1 2,761
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Os 4000 - Regiopanter, jednotka fady 640

hn.voz. Skoda.7Ev - 3; 160 km/h; hmetnost=01; délka=78 m;
Brh=120 %: Brs=R; pfirazka linearmné=4 %; pfirdZka hmotnosti=0 %
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Os 4002 - klasicka souprava - lokomotiva a vozy

hn.voz. Skoda.71E; 120 km/h; hmotnost=140 t; délka=98 m;
Brh=120 %; Brs=R; pfirdzka linearné=4 %; pfirazka hmotnosti=0 %
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B.5 Reseni vegetace a souvisejicich terénnich uprav

Svahy Zelezni¢niho télesa kromé mist odlazdéni budou ve finalnim stavu ohumusovany a opatfeny
hydroosevem.

Projektova dokumentace byla souhlasné projednana s pfislusnymi dotéenymi organy, stanoviska
jsou soucasti dokladové ¢asti projektové dokumentace.

Vzhledem k charakteru a malému rozsahu zasazeného Uzemi neni navrhovana nova vysadba.

Stavba neméni Uzemi z hlediska negativniho vlivu vodni eroze, zadna dal$i dodate¢na protierozni
opatfeni nejsou navrzena.

B.6 Popis vlivli stavby na Zivotni prostiedi a jeho ochrana

Podrobné feseno v priloze N.1 Dokladova cast pro spravni rizeni, Dokumentace vlivu
zaméru na Zzivotni prostiedi, priloha N.1.4.1 — Souhrnna zprava vlivu stavby na zivotni
prostredi.

B.6.1 Charakteristika prirodnich podminek uzemi
Stavba se nachazi na tizemi mésta Usti nad Labem v priimyslové oblasti severné od feky Labe.

Lokalita se nachazi na tzemi terciérniho vulkanického pohofi Ceské stfedohofi. Oblast Ceského
stfedohofi byla vytvorena diky otevieni Ohareckého riftu a naslednou intruzi pfevazné bazického
magmatu v pribéhu spodniho miocénu, které nasledné utuhlo v podobé vulkanickych proudu &i
jako vypIné pfivodnich drah tehdejSich vulkanu a které jsou dnes jiz davno erodované. Puvodni
privodni drdha magmatu se nachazi pod Marianskou skéalou, ktera je cca 500 m od hranice stavby.
Reka Labe dfive protékala v nadloZi tohoto télesa a dodnes se na planiné Marianské skaly daji
nalézt ficni sedimenty Labe kvartérniho stafi. Samotné misto stavby je pokryto kvartérnimi
nezpevnénymi sedimenty — pisky a Stérky.

Geomorfologicky lezi mésto Usti nad Labem v Krusnohorské soustavé na rozhrani dvou
geomorfologickych celki — Mostecké panve a Ceskeého stfedohofi. Hranice téchto celkd je zfejma
z hranice CHKO Ceské Stfedohofi (viz dalSi kapitoly).

Na Gzemi Usteckého kraje se nachazi mnoho vyznamnych loZisek nerostnych surovin, ktera
v sou€asné dobé nejsou vyuzivana (uhli, keramicka hlina a jil, vapenec, manganity). Trvalym
dasledkem hlubinné tézby nerostnych surovin je existence Cetnych poddolovanych Gzemi,
zejména v lokalitach vyskytu hnédého uhli — nejblize ke stavbé zgpadné od mésta Usti nad
Labem. Zamér neni v konfliktu se zajmy o ochrané a vyuziti nerostného bohatstvi (horni zakon).
Nejblize k zaméru je kamenolom Maridnské skala, kde se jako z&kladni surovina té€Zi znélcovy
kamen, ale je to jedine¢na lokalita s nar(Zzovélym mineralem natrolitem. Do nékolika let se
predpoklada uzavreni lomu.

Oblast stavby je v mirné teplé klimatické oblasti.

B.6.2 Chranéna uzemi prirody a krajiny

Zvlasté chrdnénd Gzemi pfirody jsou definovana zakonem €. 114/1992 Sb. o ochrané pfirody a
krajiny, v platném znéni. Za zvl&sté chranéna uzemi Ize vyhlésit Uzemi pfirodovédecky i esteticky
velmi vyznamna nebo jedine¢na.

V blizkosti stavby se nachazi hranice chranéné krajinné oblasti Ceské stfedohofi, hranice probiha
tak, Ze mésto Usti nad Labem je mimo CHKO.

Nejbliz§imi malymi zvlasté chranénymi zemimi jsou pfirodni pamatka Loupeznicka jeskyné (cca 4
km jihovychodné), pfirodni rezervace Slunecni stran (cca 3 km jizné) a narodni pfirodni pamatka
Vrko€ (cca 4 km jihozdpadné).
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B.6.3 Uzemni systém ekologické stability (USES), biocentra a krajinny raz

Uzemni systém ekologické stability krajiny je dle § 3 pism. 1a) zakona &. 114/1992 Sb., v platném
znéni, vzajemné propojeny soubor pfirozenych i pozménénych, av8ak pfirodé blizkych
ekosystému, které udrzuji pfirodni rovnovahu. RozliSuje se mistni (lokalni), regionalni a
nadregionalni systém ekologické stability. Dle § 4 odst. 1 je ochrana USES povinnosti vSech
vlastnikd a uzivateld pozemkl tvoficich jeho zaklad. Jeho vytvareni je vefejnym zajmem, na
kterém se podileji vlastnici pozemku, obce i stét.

wviv s

Vodni plocha Labe.

B.6.4 Biologicky prazkum okoli mostu

Vzhledem k poloze stavby se v zaboru stavby vyskytuji bézné ruderalni druhy rostlin a Zivocichd.
Na pozemcich stavby a blizkém okoli se nepfedpoklada vyskyt chranénych druht rostlin a
zivoCichtl - viz stanovisko Krajského Ufadu Usteckého kraje, odboru Zzivotniho prostiedi a
zemeédélstvi (KUUK/000697/2022/ZPZ ze dne 08. 02. 2022

B.6.5 Archeologické posouzeni

Dle seznamu archeologickych nalezist neni evidovdno v feSeném Uzemi nalezisté
s archeologickou kulturou. Archeologicky prizkum nebude pfed stavbou provadén i z davodu
charakteru zemnich praci — budou probihat na draznim pozemku v misté traté.

B.6.6 Soustava chranénych uzemi Natura 2000

Natura 2000 je celistvd evropskd soustava Uzemi se stanovenym stupném ochrany, ktera
umozfiuje zachovat pfirodni stanovisté a stanovidté druhu v jejich pfirozeném aredlu rozSifeni ve
stavu pFiznivém z hlediska ochrany, nebo popfipadé umozni tento stav obnovit. Na Gzemi Ceské
republiky je Natura 2000 tvofena evropsky vyznamnymi lokalitami (EVL) a ptacimi oblastmi (PO).

Reka Labe a svahy okolo feky tvoFi sou¢ast EVL Porta Bohemica, vyhla$enou teprve v roce 2016.
Skladba biotopl na svazich udoli odpovi velmi pestré geologické stavbé a lokalnim klimatickym
podminkam. Druhy chranéné soustavou Natura 2000 jsou napf. bobr evropsky, losos obecny,
prastevnik kostivalovy, roha¢ obecny a jestérka zelena. Z rostlin napf. kozinec bezlodyzny, kozinec
rakousky, kfivatec ¢esky a dalsi.

Dle sdéleni organu ochrany pfirody a krajiny Ize vyloucit, Ze by mél zamér samostatné nebo ve
spojeni s jinymi zaméry vyznamny vliv na pfedméty ochrany nebo celistvost evropsky vyznamnych
lokalit nebo ptacich oblasti viz vyjadfeni Krajského ufadu Usteckého kraje (spisova znacka:
KUUK/010877/2022/2/ZPZ/Kal-3, &islo jednaci: KUUK/000697/2022/ZP2)

B.6.7 Vliv na kulturni pamatky a archeologické nalezy

Re$ené mostni objekty nejsou nemovitou kulturni pamatkou ve smyslu zakona &. 20/1987 Sb., o
statni pamatkové péci, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Vzhledem k tomu, Ze stavebni prace budou probihat na pozemcich, kde jiz v minulosti zemni
prace probihaly, nepfedpoklada se vyskyt archeologickych nalezu.

Pokud v8ak béhem stavebnich praci k archeologickym nélezim dojde, je povinnosti investora
splnit pozadavky, které uklada § 22 odst. 2 a § 23 odst. 2 a 3 zdkona &. 20/1987 Sb., o statni
pamatkové péci, ve znéni pozdéjSich predpisu.

Nejpozdéji pfi zavérecné kontrolni prohlidce prokaze stavebnik, Ze zahdjeni vykopovych praci
oznamil Archeologickému Ustavu AV CR a predloZi zpravu opravnéné organizace o vysledku
odborného dozoru archeologa, a to i v negativnim pfipadé, aby se tak pfedeSlo moznému postihu
ve smyslu ustanoveni § 35, 39 zakona o statni pamatkové péci.
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B.6.8 Posuzovani dle EIA

Projekt ,Rekonstrukce mosti v km 518,498 a 518,962 TU Praha Masarykovo n. — D&&in hl. n.“
nepodléhd posuzovani podle zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani vlivi na zivotni prostredi, ve
znéni pozdéjSich predpist, nepodléha posuzovani podle zakona €. 100/2001 Sb., o posuzovani
vlivli na zivotni prostfedi, ve znéni pozdéjSich pfedpist, nebot dle § 1 odst. 2 tohoto zakona tento
zameér nelze zafadit mezi vymezené zamery, jejichZ provedeni by mohlo zavazné ovlivnit zivotni
prostfedi (viz vyjadfeni Krajského ufadu Usteckého kraje, odboru Zivotniho prostiedi a
zemédélstvi, ¢.j. KUUK/000697/2022/ZPZ).

B.6.9 Ochranna pasma vodnich zdroja

Stavba nelezi ani v ochranném pasmu pfirodnich Ié€ivych zdroji, v ochranném pasmu vodniho
zdroje ani v chranéné oblasti pfirozené akumulace vod (CHOPAV). Nejbliz§i CHOPAV jsou Krusné
hory.

B.6.10 Ochrana ovzdusi

Stavba muize do€asné ovlivnit kvalitu ovzdusi, zejména pfi provadéni bouracich a vykopovych
praci. PfisluSnym organem statni spravy, ktery se zabyva ochranou ovzdusi, je Magistrat mésta
Usti nad Labem, odbor Zivotniho prostfedi. Podminky (viz nize) jsou uvedeny i v dokladové Casti
viz vyjadieni Magistratu mésta Usti nad Labem, Odboru_Zivotniho prostiedi (spisova znacka:
MMUL/OZP/26665/2022/SchaK, ¢&islo jednaci: MMUL/OZP/O0S/65786/2022/SchaK) ze dne
18.2.2022.

Verejné zajmy, které doteny organ haji podle § 11 odst. 3, § 12 odst. 1, 3 zdkona €. 201/2012 Sb.,
o ochrané ovzdusi, ve znéni pozdéjSich predpisu, jsou zamérem dotéeny.

Zameér je mozné uskutecnit za téchto podminek:

e PoZadujeme, aby v rdmci akce byla realizovana uc¢inna opatfeni ke snizeni pradnosti
(zkrapéni, zakryti nakladu na vozidlech, instalace protiprasnych zabran, k cinnostem
produkujicim prasnost budou vyuzivana vlhk& obdobi, bude zajiSténa ocista vSech
mechanizm0 pfi odjizdéni z upravované plochy, bude zajistén mokry Uklid dotéenych
pfijezdovych komunikaci, atd.) .,

B.6.11 Zaplavova uzemi — ochrana vod
Most pfevadi trat’ pfes mistni komunikace.

Stavba situovand do stanoveného zaplavového Uzemi toku Labe, a zaroven caste¢né do jeho
aktivni zoény, spravcem povodi je Povodi Ohfe, statni podnik. U obou mostd se nachazi
protipovodnovéa ochrana, ktera je ve spravé Povodi Labe, statniho podniku.

Most v ev. km 518,498 - Q100=141,720
Most v ev. km 518,962 - Q100=141,650
Rekonstrukci mostu se nezméni odtokové poméry v Uzemi.

Ochrana vod po dobu vystavby bude zabezpeCena dodrZzenim bezpecnostnich opatfeni. Pro
zpusob feseni havarijnich stavid po dobu vystavby je soucasti dokumentace Havarijni plan. Soubor
opatfeni k ochrané stavby pfed povodnémi je v dokumentaci feSen v Povodriovém planu.

Prislusnym organem statni spravy, ktery se zabyva ochranou vod, je Magistrat mésta Usti nad
Labem, odbor Zzivotniho prostfedi. Podminky (viz nize) jsou uvedeny i v dokladové Casti viz
vyjadieni Magistratu mésta Usti nad Labem, Odboru Zivotniho prostfedi (spisova znacka:
MMUL/OZP/26665/2022/SchaK, ¢&islo jednaci: MMUL/OZP/O0S/65786/2022/SchaK) ze dne
18.2.2022.

Verejné zajmy, které dotCeny organ haji podle zakona &. 254/2001 Sb., o vodach a o zméné
nékterych zakond (vodni zakon), ve znéni pozdéjSich predpisl, jsou zamérem dotéeny. Zamér je
mozné uskutecnit za téchto podminek:
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e Pfed zahéajenim akce bude zpracovan a piedlozen ke schvaleni zdejSimu vodopravnimu
Ufadu, tj. Magistratu mésta Usti nad Labem, odboru zivotniho prostfedi, plan opatfeni pro
pripad havarie "havarijni plan" pro dobu stavby zpracovany dle sou¢asného znéni vyhlasky
¢. 450/2005 Sb., pfedem odsouhlaseny spravci toku.

e Pro stavby, které se nachazi v zaplavovém Uzemi, musi byt zpracovan povodnovy plan (§
71 odst. 4 vodniho zakona). Zpracovany povodnovy plan bude predlozen pfislusnému
povodiiovému organu, tj. odboru Zivotniho prostfedi, oddéleni vodni hospodarstvi
Magistratu mésta Usti nad Labem, k potvrzeni souladu vécné a grafické Casti s
Povodhovym planem mésta Usti nad Labem. V pfipadé povodnového ohrozeni bude
postupovano dle povodriového planu.

Podminky spravce povodi byly doplnény do findlni verze dokumentace. Pfi realizaci budou
ucinéna takova opatreni, aby nedoslo ke kontaminaci podzemnich a povrchovych vod.

B.6.12 Dalsi ochranna a bezpecnostni pasma

- ochranné pasmo komunikaci (dle zakona ¢€.13/1997 Sb. v platném znéni)

- ochranné pasmo sité elektro (dle zakona €. 222/1994 Sb. v platném znéni)

- podminky soubé&hu a kfizovani podzemnich vedeni (dle CSN 73 60 05)

- ochranné pasmo vodovodnich fadu (dle CSN 755401, zakon &. 274/2001 Sb.)
- ochranné pasmo kanalizace (dle CSN 75 6101, zakon &. 274/2001 Sb.)

- ochranné pasmo plynovod( (CSN EN 1775, zakon &. 458/200 Sb.)

- ochranné pasmo drahy (dle zakona €. 266/1994 Sb.o drahach)

B.6.13 Hluk

Vyménou kovové nosné konstrukce s mostnicemi a plechovymi podlahami za konstrukci
zelezobetonovou s pribéznym Stérkovym lozem dojde ke znaéné redukci hluku od projizdéjicich
kolejovych vozidel, coz bude mit pozitivni vliv na okolni z&stavbu.

Prechodné zvyseni hluku v okoli stavby:

Stavebni Cinnost bude provadéna pouze v dobé od 7 do 21 hodin. Hluéné prace pfi realizaci
objektt na Uzemi obci se doporucuje provadét v dobé od 8 do 17 hodin. Ridi¢i nakladnich aut
po pfijezdu na stavenisté a po dobu ¢ekani na stavbé musi vypnout motor.

Stavebni stroje a zafizeni nasazené pfi realizaci stavebnich objekttd na Uzemi obci je tfeba volit
tak, aby jejich maximalni hlu¢nost pfi pozadované dobé nasazeni béhem dne nezplsobila takové
hodnoty ekvivalentnich hladin akustického tlaku u chranéné zastavby, které by prekroCily
pozadovany hygienicky limit pro hluk ze stavebni ¢innosti
Laeg, s = 65 dB pro dobu od 7:00 do 21:00 hod. P¥ivybéru dodavatele strojniho zafizeni
pro stavebni prace je nutno se Fidit pozadavky na maximalni hlu€¢nost pouzitych mechanisma,
jejichz ¢innost pfi vystavbé nezplsobi zhorSeni akustické situace a pfekroceni hygienickych limita.

B.6.14 Demolice
Most v km 518,498

Po sneseni nosnych ocelovych konstrukci budou odbourany kamenné zavérné zidky vcetné
dobetonavek. VySkova urover, po kterou je nutno odbourani jednotlivych &asti realizovat, je
vyznacena v dokumentaci. Dale bude vybourana konstrukce a ¢ast spodni stavby kamenné klenby
a zb. ramové konstrukce z roku 2006. VySkova urover, po kterou je nutno odbourani jednotlivych
¢asti realizovat, je vyznacena v dokumentaci.

Most v km 518,962

Po sneseni nosnych ocelovych konstrukci budou odbourdny kamenné zavérné zidky vcetné
dobetonavek. Vyskova udroven, po kterou je nutno odbourani jednotlivych &asti realizovat, je
vyznacena v dokumentaci. Pivodni kamenné opéry budou ponechany. Nova mostni konstrukce
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ma kratSi rozpéti. Prostor mezi rubem no a licem staré opéry bude zasypan a vyplnén.

B.6.15 Kaceni drevin
Stavba si nevyzaduje kaceni mimolesnich dfevin.

V pfipadé kaceni dievin bude postupovano dle metodického pokynu pro udrzbu stromovi, C.j.:
8611/2021-SZ-GR-0O15 ze dne 4.3.2021. PGvodcem odpadu bude zhotovitel stavby.

B.6.16 Zemédélsky a lesni pudni fond

Stavba nevyzaduje trvaly zabor zemédélského pudniho fondu ani trvaly ¢i do¢asny zabor pozemku
ur€enych k plnéni funkce lesa.

B.6.17 Likvidace destovych vod

Stavba nevyzaduje napojeni na stavajici technické vybaveni Uzemi. De$tova voda z nosné
konstrukce bude odvadéna pomoci pficnych a podélnych svodi do pFfechodovych oblasti.
Odvodnéni prechodovych oblasti je provedeno pomoci izolace a pfi€nych drenézi, které jsou
zaustény do vsakovacich jimek. Vzhledem k malé rozloze oblasti, z niz bude voda odvadéna, je
toto FeSeni dostatecné. U mostu v km 518,498 je vyuzito stavajici vedeni, které zaustuje vodu do
kanalizace.

B.7 Ochrana obyvatelstva

PoZadavky civilni ochrany na vyuziti stavby k ochrané obyvatelstva. Zasah stavby do zén
havarijniho planovani a inundacnich Uzemi, pfipadné jiny vliv stavby na prvky civilni ochrany
(Ukryty, sirény, monitorovaci kamerové systémy apod.).

Stavba nezasahuje do inundaéniho Uzemi feky Labe. Podrobné feSeni problematiky viz B.8-1
0.0.6 Povodriovy a B.8-1 0.0.5 Havarijni plan.

Pfed dokon¢enim stavby bude doplnén vliv Upravy na stavajici sténé PPO do Provozniho Fadu
PPO UL-LB. Zménu (revizi) provozniho fadu zajisti zhotovitel stavby a v Sesti tiSténych a dvou
elektronickych vyhotovenich pfeda na Povodi Labe, statni podnik — zavod Roudnice nad Labem,
Nabrezni 311, 413 01 Roudnice nad Labem.

B.8 Zasady organizace vystavby

B.8.1 Postup vystavby

Casova naslednost a délky jednotlivych stavebnich g&innosti jsou uvedeny v harmonogramu
vystavby. Pfed zahdajenim praci predlozi zhotovitel investorovi k odsouhlaseni podrobny ¢asovy
harmonogram vystavby pro mostni objekt.

Pfi pracich na objektu je nezbytné jednotlivé prace koordinovat v rdmci souvisejicich objektt celé
stavby s ohledem na minimalizaci doby vyluk Zelezni€niho provozu.

Pfedpokladand lhata vystavby je 240 dni. Stavbu Ize realizovat pouze v mésicich, kdy je teplota
trvale nad +5°C. Vzhledem k lokalité stavby je vhodné zacit stavebni prace nejdfive v dubnu a
ukoncit nejpozdéji do konce listopadu.

B.8.2 Etapizace vystavby celé stavby

Z hlediska koordinace a planovani vyluk je potfeba zachovani zelezni¢ni dopravy vzdy na v8ech
lichych a nasledné vSech sudych kolejich — nutno zkoordinovat se sousednim objektem v km
518,962.

Z hlediska provozu je nutné pfi vyluce sudé skupiny koleji zachovat Casti koleji od konce
stavebnich praci cca od km 519,000 smér Povrly a umoznit tak odstavovani vozu.
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Na zakladé vySe uvedeného byla stavba roz¢lenéna na 3 etapy:

I. Etapa

most v km 518,498 — U Podjezdu: provedeni mostnich konstrukci pod lichymi kolejemi
201,203,207, 209, 211 a 213 (modré)

most v km 518,962 — U Cukrovaru: bez zasahu do NK - jizda probiha po kolejich ¢. 202 a 204 +
206 a 208 (Cervené)

5184 5185 | |1 5186 Yy 5187 [
I | : 13 4 4 B

Il. Etapa

most v km 518,498 — U Podjezdu:  provedeni mostnich konstrukci pod sudymi kolejemi
202, 204, 218 (modré)

most v km 518,962 — U Cukrovaru: kompletni vyména NK OK pod kolejemi 206, 208, 210, 212,
214, 216 (modré) - jizda probiha po kolejich €. 201 a 203 +
205 (Gervené)
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lll. Etapa — provedeni komunikace pod mostem - za zelezni¢niho provozu. Kratkodoba vyluka
sudych koleji — 1 den, lichych koleji — 1 den, pro provedeni Upravy GPK.

Stavebni postup Ize shrnout do nasledujicich pracovnich bloku:

Prace provadéné za zelezniéniho provozu — pred zahajenim vyluky

e piiprava stavby — VTD — zpracovani, schvaleni
e vyroba Zelezobetonovych prefabrikati nosné konstrukce

Zahajeni praci na stavenisti — pred zacatkem vyluky — 30 dni

pFiprava stavenisté a vyty€eni vSech inzenyrskych siti

provedeni zafizeni stavenisté

prelozka parovodu SO 11-33-02 (SO 11-20-01) — sneseni stavajiciho vedeni
prelozka Cetin SO 11-30-05 (SO 11-20-01)

prelozka plynovodu SO 11-33-01 (SO 11-20-02)

prelozka TI — TMCZ SO 11-30-04 (SO 11-20-02)

Dlouhodobé vyluka - 60 dni I. etapa (vylouéené liché koleje)

e sneseni zel. svrSku 0 OK v k. &. 207-211
e pazeni vykopu za klenbou a kolejového loze
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e vybourani klenbové konstrukce pod kol. €. 201 a 203
e hlubinné zaloZeni — mikropiloty pod kol. €. 201-213
e zakladové pasy prefabrikatu pod kol. €. 201-213
e o0sazeni stén zb. rama (mobilni jefab) 201-211
e sneseni OK k. €. 213 (vleckova kolej)
e osazeni stén zb. ramu (mobilni jefab) 213
e montaz pficli prefa ramd pro k. €. 201 - 213)
e Prelozka horkovodu do tubusu podjezdu pod lichymi kolejemi (etapa I)
e (prava protipovodriového hrazeni
e betonaz petlicovych stykd ramul a fims
e hydroizolace NK a rubu rdmu, zasypy za opérami, drenaze (prednostné k. ¢. 213)
e tvrd4 ochrana izolace
e montaz Zel. svr8ku k. €. 213 a jeji zprovoznéni (vleCkova kolej)
e montaz Zel. svrsku k. €. 201- 211
e komunikace a chodnik v podjezdu pod lichymi kolejemi
e montaz Zel. svrSku
e uloZeni siti vedoucich po mosté do finalni polohy
e hlavni prohlidka
e zahajeni zkuSebniho provozu

Kratkodoba vyluka - 4x3.,5 hod (vyloucena kolej)
SO 11-20-01

Pro provedeni do€asného zajisténi stavebni jamy (vrtani a osazeni zapor pazeni), bude nutné
v soubéhu s dlouhodobou vylukou lichych koleji vyloucit kratkodobé kolej €. 202 (napétove i
kolejové).

Dlouhodobé vyluka - 121 dni Il. etapa (vylouéené sudé koleje)
SO 11-20-01

e sneseni zel. svrSku v k. €. 202, 204 a 218b

e sneseni staré ocelové konstrukce pod koleji €. 218b

e odbourani ramové monolitické konstrukce v k. €. 202 a 204
e hlubinné zalozZeni - mikropiloty

e zakladové pasy prefabrikatu

e 0sazeni stén zb. ramu (mobilni jefab)

e 0sazeni nosné konstrukce do otvoru — horni pficel ramu (mobilni jefab)
e betonaz petlicovych stykd ramu a fims

e definitivni pfelozka horkovodu do tubusu podjezdu

e hydroizolace NK a rubu ramu, zasypy za opérami, drenaze
e tvrda ochrana izolace

e komunikace a chodnik v podjezdu pod lichymi kolejemi

e montaz Zel. svrSku

e montaz zabradli

e definitivni pfelozka horkovodu do tubusu podjezdu

e komunikace a chodnik v podjezdu
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e uloZeni siti vedoucich po mosté do finalni polohy
e dokoncovaci prace

e hlavni prohlidka

e zahdjeni zkuSebniho provozu

Dlouhodobé vyluka - 121 dni Il. etapa (vylouéené sudé koleje)
SO 11-20-02

e sneseni zel. svrSku v k. ¢. 206, 208, 210, 212, 214 a 216

e sneseni staré ocelove konstrukce pod koleji €. 206-216

e hlubinné zalozZeni - mikropiloty

e zakladové pasy prefabrikatu

e osazeni stén zb ramu (mobilni jerab)

e 0sazeni nosné konstrukce do otvoru — horni pfiCel ramu (mobilni jefab)
e betonaz petlicovych stykd ramt a fims

e hydroizolace NK a rubli ramu, zasypy za opérami, drenaze
e tvrda ochrana izolace

e komunikace a chodnik v podjezdu pod lichymi kolejemi

e montaz Zel. svrsku

e montaz zabradli

e uloZeni siti vedoucich po mosté do finalni polohy

e dokoncovaci prace

e hlavni prohlidka

e zahdjeni zkuSebniho provozu

SO 11-20-01, SO 11-20-02
Prace provadéné za Zelezni¢niho provozu po vyluce 40 dni:

e Uprava komunikace pod mostem, chodniky — dokon&eni

e montaz VO (SO 11-30-06)

e dokonCovaci prace, terénni Upravy

e likvidace zafizeni stavenisté, definitivni terénni Upravy v okoli mostu apod.
e uvedeni okoli do pavodniho stavu

e Upravy GPK (cca po 30-ti dnech provozu), kontrola stavu Zel. svrSku, podbiti (kratkodoba
vyluka 2x1den — 1 den liché koleje, 1 den sudé koleje)

Casové naroénosti a naslednosti jednotlivych praci viz pfiloha B.8-1 0.0.2 Harmonogram
vystavby.

Nejsou Zadné specidlni pozadavky na odvodnéni béhem vystavby, konfigurace terénu se
z hlediska odvodnéni stavbou a béhem stavby vyrazné neméni. V pfipadé silnych destl bude dle
potfeby Cerpana voda ze stavebni jamy pro zalozeni a zaklady svislych stojek prefabrikovanych
ramu.
Pfijezd k mostnim objektim je mozny z komunikaci vedoucich pod mosty, pfipadné po draznim
télese.

Viz vykres B.8-2 0.0.1 Situace — zafizeni stavenisté a pfistupové cesty
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Zadné souvisejici asanace a demolice kromé vlastniho objektu mostu a Upravy navazujicich ¢asti
trati nejsou navrhovany. Komunikace a terén pod mostem budou upraveny do nové navrhovaného
stavu s napojenim na stavajici prabéh komunikaci pfeda a za mosty.

Kéceni dfevin viz viz N.1 Dokladova €ast pro spravni fizeni, pfiloha N.1.4.3 — K&ceni — stavba
nevyzaduje kaceni mimolesni zelené — neni obsazeno.

Stavba nevyzaduje zadné nové trvalé zabory.
Bezbariérova obchozi trasa neni navrhovana.

Odpadové hospodarstvi - maximalni produkovana mnozstvi a druhy odpadu a emisi pfi vystavbé,
(viz N.1 Dokladova ¢ast pro spravni fizeni, Dokumentace vlivu zaméru na zivotni prostfedi, pfiloha
N.1.4.4 — Odpadové hospodarstvi).

Ochrana zivotniho prostfedi pfi vystavbé - podrobné feSeno v pfiloze viz N.1 Dokladova ¢ast pro
spravni fizeni, Dokumentace vlivu zaméru na Zivotni prostfedi, pfiloha N.1.4.1 — Souhrnn& zprava
vlivu na Zivotni prostfedi.

Zasady bezpecnosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti - viz priloha B.8-1 0.0.3
Bezpecnost a ochrana zdravi pfi praci.

B.8.3 Dopravni inzenyrska opatreni pro realizaci stavby

Rekonstrukce probéhne za nepretrzité vyluky koleje ve dvou etapach pro oba mostni objekty
najednou. Budou vylou¢eny vzdy vSechny liché a nasledné sudé koleje, pfipadné Ize etapy
zaménit. V ramci této rekonstrukce se provede demolice mostniho objektu v km 518, 498 —
kompletni vyména nk po etapach a demolice a vyména &asti nk — pod ocelovymi NK u mostu v km
518,962. Pozadavek na délku vyluky je 60N + 121N. Stavba musi byt zabezpecena tak, aby bylo
zamezeno padu veSkerého materidlu z mostu do prostoru komunikaci vedouci pod obéma
mostnimi objekty. Provoz pod mostem bude uzavien a bude slouzit pouze pro stavenistni dopravu.

Z hlediska provozu je nutné pfi vyluce sudé skupiny koleji zachovat &asti koleji od konce
stavebnich praci cca od km 519,000 smér Povrly a umoznit tak odstavovani vozu.

Zavazné stanovisko k dopravnimu opatfeni bude vydavat Méstsky ufad Usti nad Labem, odbor
investic a spravy majetku jako vécné a mistné pfisludny silniéni spravni urad ve vécech mistnich
komunikaci. (viz dokladova ¢ast projektové dokumentace).

Zhotovitel vypracuje potfebnou dokumentaci DIO a v€as zazada o povoleni dopravniho opatfeni
Ucelové komunikace. O dopravni omezeni je nutno pozadat 30 dni pfed jejim zahgjenim. Soucasti
zadosti musi byt situace s vyznacenim dopravniho feSeni a harmonogram stavebnich praci.

B.8.4 Vymezeni a pozadavky na vyluky

Etapa I:

Vylougi se:

e kolejové stani¢ni koleje €. 207, 209, 211 a 213 od navéstidel Se209-212 a jejich pokracovani
pres zhlavi a kolej €. 207a az po zardzedlo v km 518,994

e Kolejové €ast zhlavi s vyhybkami 213, 217 a 220 mezi navéstidly Se213, Se215 a navéstidly
Sc201, Sc203, Sc205

Pfi smérove a vyskové Upravé a dokoncovacich praci bude kolej ¢. 201 kratkodobé obsazovana

pracovnimi mechanismy po dohodé ZPRS s dispecerem/vypraveéim.

e napétové - liché koleje mezi UO 431 - UO 441

Kratkodoba vyluka - 4x3,5 hod (vylou¢ena kolej 202)
e SO 11-20-01
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e Pro provedeni doasného zajisténi stavebni jamy (vrtani a osazeni zapor pazeni), bude nutné
v soubéhu s dlouhodobou vylukou lichych koleji vylou€it kratkodobé kolej €. 202 (napétove i
kolejové).

Dle stavajiciho GVD je mozné v ¢ase 1:00-4:30 zastaveni provozu pres Usti nad Labem hl.n.
obvod sever bez dopadu na osobni dopravu.

Etapa Il:
Vylougi se:
e kolejové ¢ast zhlavi s vyhybkami 214, 218, 219, 221, 224, 225, 227 a 229 mezi naveéstidly
Se214 a navestidly Sc202, Sc204, Sc206, Sc208, Sc210, Sc212, Sc214 a Se219
e Kkolejoveé stani¢ni kolej €. 206, jeji Cast od Sc206 po km 519,050
e Kkolejoveé stani¢ni kolej €. 208, jeji Cast od Sc208 po km 519,050
e Kkolejoveé stani¢ni kolej €. 210, jeji Cast od Sc210 po km 519,050
e Kkolejoveé stani¢ni kolej €. 212, jeji Cast od Sc212 po km 519,050
e Kkolejoveé stani¢ni kolej €. 214, jeji Cast od Sc214 po km 519,050
e Kkolejoveé stani¢ni kolej €. 216, jeji Cast od Se219 po km 519,050
Pfi smérové a vysSkové Upravé a dokoncovacich praci bude kolej €. 202 kratkodobé obsazovéana
pracovnimi mechanismy po dohodé ZPRS s dispeéerem/vypravéim.
e napétové - sudé koleje mezi UO 432 — UO 442

Kratkodoba vyluka - 4x3.5 hod (vylouéend licha kolej 201)
e SO 11-20-01

e Pro provedeni doasného zajisténi stavebni jamy (vrtani a osazeni zapor pazeni), bude nutné
v soubéhu s dlouhodobou vylukou sudych koleji vylou€it kratkodobé kolej €. 201 (napétove i
kolejové).

Dle stavajiciho GVD je mozné v ¢ase 1:00-4:30 zastaveni provozu pres Usti nad Labem hl.n.
obvod sever bez dopadu na osobni dopravu.

Navrzené feSeni vychazi z aktudlné dostupnych podkladi a platného GVD. V pfipadé zmény GVD
je nutné navrzené feSeni aktualizovat a v pfipadé nutnosti pfistoupit k feSeni situace pomoci
nahradni autobusové dopravy.

Etapa llla:

Vylou¢i se na 1 den:

e kolejové stani¢ni koleje €. 207, 209, 211 a 213 od navéstidel Se209-212 a jejich pokracovani
pres zhlavi a kolej €. 207a az po zarazedlo v km 518,994

e kolejové ¢ast zhlavi s vyhybkami 213, 217 a 220 mezi navéstidly Se213, Se215 a naveéstidly
Sc201, Sc203, Sc205

Pfi smérové a vysSkové Upravé a dokoncovacich praci bude kolej €. 201 kratkodobé obsazovéana

pracovnimi mechanismy po dohodé ZPRS s dispecerem/vypravéim.

e napétové - liché koleje mezi UO 431 - UO 441

Etapa lllb:

Vylouc€i se na 1 den:

e kolejové ¢ast zhlavi s vyhybkami 214, 218, 219, 221, 224, 225, 227 a 229 mezi naveéstidly
Se214 a navéstidly Sc202, Sc204, Sc206, Sc208, Sc210, Sc212, Sc214 a Se219

e kolejové stani¢ni kolej €. 206, jeji ¢ast od Sc206 po km 519,050

e kolejové stani¢ni kolej €. 208, jeji ¢ast od Sc208 po km 519,050

e kolejové stani¢ni kolej €. 210, jeji ¢ast od Sc210 po km 519,050

e Kkolejoveé stani¢ni kolej €. 212, jeji ¢ast od Sc212 po km 519,050

e Kolejoveé stani¢ni kolej €. 214, jeji ¢ast od Sc214 po km 519,050
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e kolejoveé stani¢ni kolej €. 216, jeji ¢ast od Se219 po km 519,050

Pfi smérové a vySkové upravé a dokoncovacich praci bude kolej €. 202 kratkodobé& obsazovana
pracovnimi mechanismy po dohodé ZPRS s dispederem/vypravéim.

e napétové - sudé koleje mezi UO 432 — UO 442

B.8.5 Nahradni autobusova doprava (NAD)
Osobni doprava

Neni navrhovana

Nakladni doprava

Neni navrhovana

B.8.6 Specialni podminky pro stavbu

VnéjSi prostfedi nebude mit vyrazny vliv na pribéh prace. V pfipadé mimofadné udalosti —
zvySenych pratokd na Fece Labi bude postupovano dle Povodihiového planu.

Klimatické vlivy:

Prace vyzadujici stalé prostfedi budou pfed negativnimi GC€inky vnéjSiho prostfedi chranény
napfiklad zaplachtovanim pracovniho mista. Jedna se zejména o:

- svarec€ské prace

- provadéni vodotésnych izolaci

- provadéni protikorozni ochrany

Veskeré podminky pro provadéni praci budou uvedeny v Technologickych pfedpisech zhotovitele,
odsouhlasenych investorem.

B.8.7 Vykresy

Zafizeni stavenisté (Situace se zakreslenim udaja potfebnych pro organizaci vystavby s
vyznacenim pfijezdd) je na pfiloze B.8-2. 0.0.01 Situace zafizeni stavenisté a pfistupove cesty.
B.8.8 Harmonogram vystavby a stavebni postupy

Pfesny harmonogram vystavby vypracuje dle svych vyrobnich prostfedkl a moznosti zhotovitel
stavby. Odhadnuta doba trvani jednotlivych pracovnich postupu je soucasti pfilohy B.8-1 0.0.2
Harmonogram.

B.8.9 Bilance zemnich hmot
Je podrobné zpracovana v tabulce pfilohy N.1.4.4 — Odpadové hospodarstvi.

B.8.10 Casovy faktor spojeny s technologii

Dle TNZ 73 6280/2000 je minimalni doba pro aplikaci asfaltovych penetradnich natérti 21 dni.
Pokud bude stafi betonu pfi aplikaci systému vodotésnych izolaci krat$i, bude nutné provést
penetraci povrchu napf. nizkovizkdzni pryskyfici.

Pokud &asovy harmonogram stavby nebude v souladu s TNZ 6280/2000 pro izolace zavérnych
zidek musi se povést aplikace izolace ze syntetickych hmot pro bezesvé izolacni systémy.

V pfipadé zatizeni betonl dfive, nez dovoluje TKP, musi byt do betonovych smési aplikovany
urychlovace tuhnuti a tvrdnuti, ktera zajisti vySe uvedenou pozadovanou pevnost.
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B.9 Celkové vodohospodarské reseni
Voda pitna a technologicka:

Voda potfebna pro rekonstrukce mostu a pro zabezpeceni potieb socialni ¢asti ZS bude na stavbu
dovazena z nejblizs§iho vhodného mista. Misto odbéru vody zabezpeci zhotovitel v rdmci dodavky
stavebnich praci.

Destovéa voda z nosnych konstrukci bude podélnymi a pricnymi sklony odvadéna do pfechodovych
oblasti, odkud je odvedena pomoci pficnych drendzi na svahy drazniho télesa a pfipadné
zausténa do vsakovacich jimek u paty svahu. Vzhledem k malé rozloze oblasti, z niz bude voda
odvadéna, je toto feSeni dostatecné.

Destova voda tedy nebude vzhledem k malé velikosti odvodriovaného Uzemi odvadéna do
kanalizace.

Z&kladni podminky ochrany povrchovych a podzemnich vod pfed jejich znehodnocenim jinymi
latkami nez odpadnimi vodami stanovi §39 zakona ¢. 254/2001 Sb. — vodni zédkon. Odpadni vody
specifikuje §38 uvedeného zakona.

Za havérii se vzdy povazuji pfipady zdvazneho zhorSeni nebo mimorfddného ohrozZeni jakosti
povrchovych nebo podzemnich vod ropnymi latkami, zvlast nebezpecnymi latkami, popfipadé
radioaktivnimi zafi€i a radioaktivnimi odpady, nebo dojde-li ke zhorSeni nebo ohroZeni jakosti
povrchovych nebo podzemnich vod v chranénych oblastech pfirozené akumulace vod nebo v
ochrannych pasmech vodnich zdroji. Dale se za havarii povazuji pfipady technickych poruch a
zavad zafizeni k zachycovani, skladovani, dopravé a odkladani latek.
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