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1. ldentifikacni udaje

Nazev stavby:

Objekt:

Charakter stavby:
Stuper dokumentace:
Objednatel:

Spravce:

Projektant:
Katastralni uzemi:

Obec:
Kraj:

Trat:

¢. podle jizdniho Fadu:

¢. dle prohlaseni o draze:
¢. dle nakr. jizdniho fadu:
TU:

DU:

Vzity ndzev:
Pfekonédvand prekazka:

2. Stavajici stav

Rekonstrukce mostd v km 518,498 a 518,962 TU Praha
Masarykovo n. — D&cin hl. n.

SO 20-02 — Rekonstrukce mostu v km 518,962

Rekonstrukce

Dokumentace pro spole¢né vydani povoleni stavby (DUSP)
Sprava Zeleznic, s.o., Stavebni sprava zapad

Sprava Zeleznic, s.0., OR Usti nad Labem

TOP CON SERVIS s.r.o., Ke Stirce 56, Praha 8

Krasné Biezno (€.k.U.:775266)

Usti nad Labem (554804)
Ustecky

Kralupy nad Vitavou — Dé&cin hl. n. (090)

090 (130)

420 00

527 A

0801 Praha Masarykovo nadrazi st. 4 (m.) — DéCin hl. n. (v€etné)
R1 Zst. Usti nad Labem Sever

Usti n. L., ul. U Cukrovaru ]
mistni komunikace Ill. tfidy (nevyznamné C2) v obci Usti n. Labem

2.1. Zakladni udaje o stavajicim mosté

2.1.1. Zelezobetonovy ram (K01)

Druh nosné konstrukce:

Oznaceni dle revizni zpravy:

Popis spodni stavby:

Pocet mostnich otvor(:
Délka pfemosténi:
Svétlost otvoru (kolma):
Rozpéti nosné konstrukce:
Stavebni vySka mostu:
Volna vyska pod mostem:
Sifka mostu:

Sikmost mostu:

Smérové poméry koleje na mosté:

Pfemostovana prekézka:

Uhel kFiz. s premostovanou prekazkou:

Pocet koleji na mosté:

Stavajici zelezni¢ni svrsek:

VMP

Rok vystavby nosné konstrukce:
Rok vystavby spodni stavby:

Rok posledni opravy:

Zelezobetonovy poloram s uzavienym kolejovym lozem
K01

Zb. stojky ramu vetknuté do z&kladového pasu na
mikropilotovém rostu

1

7,5m

7,5m

8,1m

max. 1,285 m

3,5 m nad komunikaci (vlevo K02)

33,68 m

90°

v pfimé

mistni komunikace — ulice U cukrovaru

90°

6

kolej €. 201 a 202 - kolejnice UIC60,prazce B91P

Kolej €. 203-205 a 207 - kolejnice S49, Zebrové
podkladnice, pruzné upevnéni, betonové prazce SB8
3,0m

2006

2006

TOP CON SERVIS s.r.o.
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Nosna konstrukce je navrzena jako Zelezobetonovy poloram tl. 600 mm (bez dolni desky)
s pribéznym kolejovym lozem, ktery je zaloZzeny na mikropilotovém ro$tu. Podélné je
konstrukce ramu rozdélena dilata¢ni sparou na 2 dilata¢ni celky Sitky 10,8 a 18,2 m. Konstrukce
je na leveé &asti fimsy vykonzolovéana 1,4 m. 3

Na pravé strané ramové konstrukce (K 01, O 01 a O 03) ZB sloupy a vodorovny pieklad jako
souc¢ast mobilniho hrazeni protipovodfového systému, volna Sitka mezi sloupy 8,70 m.

2.1.2. Ocelova lavka (K02)

Druh nosné konstrukce: ocelova, plnosténna s horni mostovkou

Oznaceni dle revizni zpravy: K02

Popis spodni stavby: novy Zb. UloZzny prah na puvodni kamenné spodni
stavbé

Pocet mostnich otvora: 1

Délka pfemosténi: 15,95 m (vlevo K02)

Svétlost otvoru (kolma): 15,95 m (vlevo K02)

Rozpéti nosné konstrukce: 16,75 m

Stavebni vySka mostu: 0,56 m

Volna vyska pod mostem: 4,34 m nad komunikaci

Sifka mostu: 1,53 m

Sikmost mostu: 90°

Pfemostovana prekazka: mistni komunikace — ulice U cukrovaru

Uhel kfiz. s pfemostovanou prekazkou: 90°

Pocet koleji na mosté: 0 — slouzi jako revizni chodnik mostu u koleje €. 208.

Rok vystavby nosné konstrukce: 2006

Rok vystavby spodni stavby: 2006

Rok posledni opravy: -

Ocelova lavka predstavuje ukonceni fady stavajicich ocelovych konstrukci. Tvofi revizni
chodnik ocelového mostu v koleji €. 208. Nosn& konstrukce lavky je tvofena dvojici ocelovych
valcovanych nosniku IPE 500, které jsou prosté ulozeny pomoci atypickych ocelovych lozisek.
Nosniky jsou spojeny ztuzidly z UPE 200. Pochozi plochu tvofi ocelovy rost, ktery je pomoci
Sroubl pfipevnén k horni pasnici hlavniho nosniku. Nad dloznym prahem je rost zakryty
ocelovym plechem s protiskluzovou Upravou. Novy zb Ulozny prah je pomoci ocelovych trna
prikotven do kamenného zdiva puvodni spodni stavby.

2.1.3. Ocelové konstrukce s masivni kamennou spodni stavbou (K03-09)

Druh nosné konstrukce: ocelov4, plnosténna s mezilehlou mostovkou
Oznaceni dle revizni zpravy: KO3 - K09
Popis spodni stavby: opéry kamenné
Pocet mostnich otvor(: 1
Délka pfemosténi: 15,95 m (vlevo K02)
15,90 m (vpravo K08)
Svétlost otvoru (kolma): 15,95 m (vlevo K02)
15,90 m (vpravo K08)
Rozpéti nosné konstrukce: 16,95 m (vlevo K02)
Stavebni vySka mostu: 1,23 m
Volna vyska pod mostem: 3,91 m nad komunikaci (vlevo K02)
3 3,81 m nad komunikaci (vpravo K08)
Sifka mostu: 31,77 m
Sikmost mostu: 90°
Smérové poméry koleje na mosté: pfima
Pfemostovana prekazka: mistni komunikace — ulice U cukrovaru
Uhel kfiz. s pfemostovanou prekazkou: 90°
Pocet koleji na mosté: 7
Hodnoceni mostni revizni zpravou: K3, S2

TOP CON SERVIS s.r.o. 5/35
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Stavajici Zzelezni¢ni svrsek: kolejnice tvaru S49
Zebrové podkladnice, dfevéné mostnice
Rok vystavby nosné konstrukce: 1911
Rok vystavby spodni stavby: 1911
Rok posledni opravy: 1962

Most tvofi 7 samostatnych konstrukci - pod kazdou koleji jedna. Kazdou konstrukci tvofi dvojice
prosté podeprenych ocelovych plnosténnych nytovanych nosnikG s mezilehlou mostovkou
z vélcovanych nosnikd. Hmotnost jedné konstrukce je dle evidenéniho listu mostu 48t. Kolej je
uloZena na dfevénych mostnicich.

Opéry jsou kamenné z hrubého fadkového zdiva — materidl znélec, cedi€. Prostor mezi
konstrukcemi je zcela zakryt ocelovymi plechy. Na spodni strané mostu je nad komunikaci
zavésSena zdbrana z vinitého plechu proti padajici rzi.

Mezi spodnimi pasnicemi konstrukci €. K06-K07 a KO07-K08 jsou provedeny ocelové lavky pro
vedeni IS.

Dopravni znaceni podjezdné vysky je osazeno na sloupcich zabradli SDZ B16 s hodnotou 3,30
m, je spInénd rezerva 150 mm.

2.2. Charakteristika mostu

Zelezniéni most v km 518,962 trati Praha Masarykovo n. — D&&in hl. n. prevadi trat pres mistni
komunikaci — ulici U cukrovaru.

V textu je pro orientaci pfi popisu pouzivano vyrazl vlevo a vpravo resp. leva a prava strana.
Definice vychazi z pohledu pozorovatele ve sméru stani€eni (od Prahy ve sméru na Dé&c¢in).
Stavajici pfemosténi tvofi 7 samostatnych ocelovych mostd pod kolejemi €.206, 208, 210, 212,
214, 216, 218, Zelezobetonova poloramova konstrukce pod kolejemi €. 201-205, 207 a ocelova
lavka tvofici revizni chodnik mostu u koleje €. 208. Na kamennou spodni stavbu jsou stavajici
ocelové konstrukce ulozeny pres ocelova loziska. Opéry jsou tizné, plosné zaloZzené. Na levé i
pravé strané jsou soucasti objektu Sikma kamenna kfidla proménné vysky respektujici prilehlé
svahy Zelezni¢niho naspu. V prostoru pod mostem je vedena mistni komunikace ul. U
Cukrovaru.

2.3. Technicky stav stavajici konstrukce

2.3.1. Zelezobetonovy ram (K01)

ZB poloramova konstrukce byla postavena v roce 2006. Na zakladé revizni zpravy z roku 2019,
dikladné prohlidky mostu a provedeného stavebné technického pruzkumu lze konstatovat
nasleduijici:

e vlevo, ve vzdalenosti 8,90 m od hrany, je na povrchu podélnd trhlina po celém obvodu
ramu (ve stojkach a v horni pficli ramové konstrukce), Sitka trhliny je 0,1 — 0,2 mm, v
horni pFi¢li do 1 mm ve spojeni s ¢aste¢né oddélenou podhledovou povrchovou vrstvou
od podkladu - v jednom misté (v konci) je povrchova vrstva v ploSe cca 550 x 70 mm
odpadla

e vlevo je beton v mistech pod dilataénimi sparami fimsy popraskany a na zacatku je i
patrna vodorovna pracovni spara - trhliny s vyluhy pojiva, Sitka trhlin je 0,1 — 0,3 mm

e Vpravo jsou v betonu v okoli dilatacnich spar fimsy svislé trhliny s ojedinélymi slabSimi
vyluhy pojiva, Sifka trhlin je od 0,1 do 1,5 mm (z&roven je patrna vodorovna pracovni
spara, vyraznéji na zacatku).

e Podhled horni pFicle rAmové konstrukce je obrouseny od dopravy, vlevo jsou hrany horni
pFicle a vysazené fimsy potlu¢ené - vruby do hl. 10 — 25 mm.

Hodnoceni stavebniho stavu konstrukci dle protokolu o podrobné prohlidce z r. 2018
nosna konstrukce: K1
spodni stavba O1, O3: S1 (stojky zb. ramu)

TOP CON SERVIS s.r.o. 6/35
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2.3.2. Ocelova lavka (K02)

Ocelova trdmova konstrukce byla postavena v roce 2006. Na zakladé revizni zpravy z roku
2019, ddkladné prohlidky mostu a provedeného stavebné technického prizkumu Ize
konstatovat nasleduijici:

ocelova konstrukce bez zjevnych poruch

stav PKO: natér neni poskozeny, bez prorezavéni (Ri 0)

uloZeni a loZiska: bez zjevnych poruch, stav PKO loZisek-natér bez prorezavéni (Ri 0),
kotevni Srouby jsou lokalné orezivélé

Hodnoceni stavebniho stavu konstrukci dle protokolu o podrobné prohlidce z r. 2018
nosna konstrukce: K1
spodni stavba 02, 04: S3 (kamenné opéry)

2.3.3. Ocelové konstrukce s masivni kamennou spodni stavbou (K03-09)

PUvodni ocelové konstrukce byly postaveny vroce 1911. Dle informaci ze systému MES
probéhla v roce 1961 generalni oprava. Na zakladé revizni zpravy zroku 2019, dukladné
prohlidky mostu a mimoradné prohlidky z 31.3. 2021 Ize konstatovat nasleduijici:

Stav nosnych konstrukci obecné plati pro (K04-K08)

Na konstrukci K03 je jiz vylou€en provoz, na K09 — byla kolej zruSena.

e ocelova nosna konstrukce je bez funkéniho protikorozniho natéru s postupujici korozi
vSech nosnych prvkld (oslabeni o 3-6 mm). Oslabeni okrajid do ostra ve spojeni
s vyraznym vyrezivénim a prorezivénim prufezi vc€etné stén v pfilehlych Castech ke
krénim Uhelnikdm, které jsou lokalné prorezivélé skrz naskrz a to i nad podporou

hlavy nytG oslabeny bézné ze 2/3, lokalné i zcela zkorodované

vodorovné plochy zanesené, prorezavéni natéru na 80-100 % plochy (Ri 5)

v mistech pohyblivého uloZeni je zavérna zed zcela natla¢ena na nosnou konstrukci
koroze lozisek — 100% (Ri 5)

pficné ztuzeni z Uhelnika - misty zcela zkorodované, misty zcela prerusené, tedy
nefunkéni

lokalni Stérbinova koroze, odtazeni prvkd deformace pasnic konct hlavnich nosniku

e mostnice — postupujici hniloba, podélné prasklé, svislé mostnicové Srouby zarezlé

Stav spodni stavby:

Opéra 02

e v mistech za KO3 — K05 v horni ¢asti zavérné zdi vodorovné trhliny - horni ¢ast zavérné
zdi je z Casti separovand a lokalné vysunuta (max. vodorovny posun je za K 03 a to cca
50 mm, vlevo za K 03 je zavérna zed v horni ¢asti navic praskla ve spojeni s degradaci
betonu), za K 04 vlevo je horni ¢ast zavérné zdi natlatena na hlavni nosnik, horni ¢ast
zaveérneé zdi je na nékolika mistech praskla v podélném sméru, véetné v mistech koleji €.
6 —¢. 10.

e |okalné v betonu vSesmérné trhliny Sitky 0,1 mm

e v betonu chodnikové fimsy v misté zrcadla trhlinky Sifky 0,1 mm

e na pravé strané mostu na horni ploSe fimsy je vrstva povrchové upravy misty oddélena
od podkladu a misty i odpadana

Ulozné kvadry, tlozny prah a drik opéry:
e vlevo od kraje az do mist pod K 05 na zdivu dfiku patrné lokalni vyluhy pojiva. VSechny
Ulozné kvadry jsou bez zjevnych zavaznych poruch, Ulozny prah je v celé své Sifce
v mistech pouze jednotlivych loZisek ¢astecné zaneseny.
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Opéra 04

e V mistech hlavnich nosnikid KO3 a K05 beton podrceny a degradovany. V mistech za
K03 — K05 v horni ¢asti zavérné zdi vodorovné trhliny s mistnimi prdsaky vody - horni
Cast zavérné zdi je lokalné separovana a za K 03 vysunuta o cca 10 — 25 mm, horni ¢ast
zaveérneé zdi je na nékolika mistech praskla v podélném sméru, véetné v mistech koleji €.
6 — €. 10. Vpravo od K 05 je v misté vodorovneé trhliny ¢ast zavérné zdi vysunuta o cca
25 mm.

e |okalné v betonu vSesmérné trhliny Sifky 0,1 — 0,3 mm

e v betonu chodnikové fimsy v misté zrcadla trhlinky Sifky 0,1 mm

e na pravé strané mostu je fimsa v pfechodu nad terén (za kfidlem) pfi¢né praskla, na
horni ploSe fimsy je vrstva povrchové Upravy oddélend od podkladu a z ¢asti i odpadana

Ulozné kvadry, tlozny prah a drik opéry:
e v mistech mezi K04 a K05 a pod K 05 na zdivu dfiku patrné mistni vyluhy pojiva
e vSechny Ulozné kvadry jsou bez zjevnych zavaznych poruch, Ulozny préh je v celé své
Sifce v mistech pouze jednotlivych loZisek ¢astecné zaneseny

KFidlo
e bez zjevnych zavaznych poruch

Hodnoceni stavebniho stavu konstrukci dle protokolu o podrobné prohlidce z r. 2018
nosna konstrukce: K3
spodni stavba: S3

3. Zduvodnéni mostu a jeho umisténi

3.1. Uéel mostu a pozadavky na jeho feseni

Soucasné ocelové nosné konstrukce jsou jak stafim, tak stavebnim stavem, za hranici své
Zivotnosti, jejich oreznuti a opotfebeni snizuje Unosnost a pfechodnost, ktera nedosahuje
pozadované prechodnosti viakoveé tridy D4/120. V reviznich zpravach se postupné pise o
zhorsovani stavu NK a jeji hodnoceni je jiz klasifikovano jako K3. V breznu roku 2021
byla provedena mimoradna prohlidka z divodu zvysujiciho se oslabeni a narustajici
stérbinové koroze. V soucasné dobé jsou nosné konstrukce K05, K06, KO7 a KO8 podeprené
montovanymi ocelovymi konstrukcemi ,,mostnimi pilifi PIZMO* - spole&né podepreni dvou
sousednich nosnych konstrukci KO5 - K06 a KO7 - K08. Podepfeni je provedeno v mistech
tfetich pficnikd od obou konct nosnych konstrukci.

Navrzena rekonstrukce odstranuje Spatny stavebné-technicky stav mostu (ocelovych nosnych
konstrukci) a zajisti bezpecné prevedeni trati pfes prekazku-mistni komunikaci ul. U Cukrovaru.
V pripadé dalSiho odkladani vymény OK bude muset dojit ke sniZeni tfidy pfechodnosti a
z dlouhodobéjsSiho hlediska nebude mozné zabezpecit bezpecnost ZelezniCni dopravy na
mostnim objektu. V manipulacnich kolejich nelze zajistit lokalni omezeni pfechodnosti snizenim
TTZ (napf. na C3), s ohledem na nakladku nakladnich vlakd (cisterny) na TTZ D4. Jedinou
cestou feseni tohoto stavu by bylo vylouéeni provozu. Timto by doSlo k vyraznému
omezeni funkénosti zst. Usti n. L. hl. n. a v ndvaznosti i zelezniéniho uzlu Usti n. L.

Nahrazenim konstrukce s mostnicemi konstrukci s konstrukci s pribéznym kolejovym loZzem
dojde ke zjednoduseni udrzby objektu, zlepSeni vlastnosti jizdni drahy na mosté a snizeni hluku
z zelezni¢niho provozu.

V rédmci rekonstrukce mostu budou stavajici ocelové konstrukce odstranény a nahrazeny novou
Zelezobetonovou prefabrikovanou poloramovou konstrukci s prabé&znym kolejovym lozem.

Nova nosna konstrukce Sitkové navazuje na Zelezobetonovou konstrukci z roku 2006. Mezi
stavajici a novou konstrukci bude zachovano zrcadlo Sifky cca 2,05 m, z dlvodu prosvétleni a
volné manipulace s mobilnimi prvky hrazeni protipovodiiové stény, ktera byla v roce 2012
dodate¢né vybudovana u pravé strany zb. konstrukce z roku 2006. U stavajicich opér O2 a O4
budou odbourany zavérné zidky. Prostor mezi rubem svislych stojek novych zb. polordml a
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stavajicich kamennych opér bude vypInén vyplfiovym betonem pod uroven pficnych drenazi a
déle drenézni vrstvou z kamenné rovnaniny a drendzniho betonu za rubem opér.

Soucasti stavby je i rekonstrukce Zelezni€niho svrSku v pfilehlém Useku mostu, Upravy
prechodl do traté a prelozky kabell vedenych na stavajicim mosté.

Technické parametry rekonstrukce mostu:

tratova rychlost:
tratova tfida zatizeni:
uvazované zatizeni dopravou:

prostorova prichodnost:
smérova a vyskova Uprava trati:

Zelezniéni svréek:
Sité:

e dotéené stavbou

120 km/h

D4

zatéZzovaci schéma LM-71 s klasifikaCnim soucinitelem o =
1,21 — trat’ je zafazena z hlediska Zelezni¢nich mostlu a
tuneld do celostatnich drah 2. tfidy

VMP 3,0 (3000+125 mm rezerva

Navrh GPK v Useku od km xx-xx,xx byl provadén tak, aby
smérové posuny osy koleje byly co nejmensi a aby poloha
koleje odpovidala tvaru zemniho télesa drahy.

Pfed mostem bude zfizeno napojeni do stavajiciho stavu
maximalnim sklonem 2,5%. a bude klesat proti sméru
stani¢eni. Za mostem bude zfizeno napojeni do stavajiciho
stavu maximalnim sklonem 2,4%. a bude klesat po sméru
staniceni.

v k. €. 206, 208, 212, 214, 216 — stavajici kolejnice S49 a
nové kolejové vlozky. V k.¢. 210 60E2.

na mosté a v prostoru zafizeni stavenisté, pfipadné
v prostoru pod mostem jsou vedeny inZzenyrské sité

o kabelova trasa SZ — SEE
o stfedotlaky plynovod STL ve spravé GasNet, s.r.o.
o technicka infrastruktura (TI)- opticky kabel, T-Mobile Czech republic a.s. (TMCZ)

* nejsou dotCené stavbou, ale jsou dotcena jejich ochranna pasma
o kabelova trasa SZ - SSZT

O O O O

kabelova trasa SZ — CDT (CD Telematika a.s.)

vodovodni fad OC150 (SeveroCeské vodovody a kanalizace, a.s.)

kanaliza¢ni stoka KA 400 (SeveroCeské vodovody a kanalizace, a.s.)
kanaliza¢ni stoka PE 125 v kolektoru (Severoceské vodovody a kanalizace, a.s.)

4. Zakladni udaje o mosté po rekonstrukci — nové casti NK

Druh nosné konstrukce:
Popis spodni stavby:

Pocet mostnich otvor(:

Délka pfremosténi kolma:
Rozpéti nosné konstrukce:
Stavebni vySka mostu (od TK):
Délka NK:

Délka mostu:

Vys$ka objektu:

Volna vyska pod mostem:
Volna $itka na mosté:

Sitka mezi obrubami pod mostem:

Sitka chodniku:
§|’Fka mostu:
Sikmost mostu:

Zb prefabrikovana poloramova konstrukce

s uzavienym kolejovym loZzem

zb. stojky ramu ulozené na hlubiné zalozeném zb.
zakladovém pasu

1

8,5m

8,95 m

1,330 m

9,4 m

23,29 m

3,76 m

~3,7 m (stfed mostu — kraj komunikace u obruby)
30,09 m

6,0m

20m

30,580 m

90°

TOP CON SERVIS s.r.o.
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Pfemostovana prekazka: mistni komunikace, ul. U Cukrovaru
Uhel kfiz. s pfemostovanou prfekazkou: cca 90°
Pocet koleji na mosté: 6 (nova ¢ast pod kol. €. 206, 208, 210, 212, 214, 216)
Tratova tfida: celostatni draha 2. tfidy (z hlediska mostl a tunelu)
Smérové poméry koleje na mosté: v pfimé
PrevySeni koleje: v pfimé, bez prevyseni
Podélny sklon koleje na mosté: -2,5%0
Zelezniéni svréek: kolejnice tvaru 49E1 na betonovych prazcich
Prostorové usporadani na mosté: ve stani¢nim obvodu , VMP 3,0 + rezerva 125 mm
cilova kategorie traté podle TSI INF osobni — P5

nakladni — F1
Vzdélenost vnitfniho lice sloupku zabradli od osy koleje 206 na NK:

na zaatku  na konci uprostied

vlevo 3184 mm 3185 mm 3182 mm
Vzdélenost vnitfniho lice sloupku zabradli od osy koleje 216 na NK:

vpravo 4306 mm 4305 mm 4306 mm

4.1.Rozsah navrhovanych opatieni

Navrzena rekonstrukce mostu zahrne predevsim:

e Bude zajistén min. VMP 3,0.

¢ Nové feSené tvarované uzaviené kolejové loze.

e Nova NK - pod kolejemi 206-216

e VSechny viditelné ¢asti ponechané kamenné spodni stavby budou ocistény a
presparovany

e Svr8ek bude demontovan, na celéem Useku bude zfizeno nové kolejové loZe a novy
zeleznicni svrSek

e |S vedouci po mosté budou ulozeny do novych kabelovych Zlabd.

5. Zpracovani projektové dokumentace

5.1. Navaznost na piredchozi stupné dokumentace

Jedna se o jednostupriovou dokumentaci pro vydani spole¢ného povoleni (DUSP+PDPS).
Navazuje na odsouhlaseny zamér projektu (ZP).

5.2. Uéel dokumentace

Dokumentace slouZi pro ziskani spole¢ného povoleni — rozhodnuti o umisténi stavby a
stavebniho povoleni, vybér zhotovitele stavby a realizaci stavby.

5.3. Koordinace se soubéznymi a navazujicimi stavbami

SZ pfipravuje v r. 2022 opravné prace TV v tseku Usti n. L. Stfekov — Velké Bfezno. Dale je
v pfipravé projekt ETCS statni hranice Némecko — Dolni Zleb — Kralupy nad Vitavou. RSD
pfipravuje opravu silni€éniho mostu Dr. Edvarda Bene$e (pfedpokladana realizace 2025-2026).
Dale RSD pripravuje vystavbu kruhového objezdu na komunikaci PekaFskd. S uzavirkou
mistnich komunikaci ulic u Podjezdu a u Cukrovaru Ize provést az po dokonéeni a zprovoznéni
vySe uvedeného kruhového objezdu z divodu objizdné trasy pfi uzavirce mostu (pfedpoklad
dokonceni jaro 2023).

5.4. Podklady
Pro navrh technického feSeni byly pouzity nasledujici podklady, zajisténé v rdmci zpracovani
projektové dokumentace stavby:
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1)  Archivni dokumentace z roku 1900 — torzo dokumentace — NK OK obou mostnich objekt

2) Prajezd zelezniénim uzlem Usti nad Labem, SO 8303 Obvod sever, 7el. most v km
518,498 U podjezdu, DSPS, Sudop Praha a.s., 11/2006

3) Prljezd Zelezniénim uzlem Usti nad Labem, SO 8304 Obvod sever, zel. most v km

518,962 U Cukrovaru, DSPS, Sudop Praha a.s., 11/2006

Zamér projektu, Sudop EU a.s. ,09/2020.

Protokol o podrobné prohlidce mostnich objektd 2019. (MPM 03/2021)

Zapis z mimoradné prohlidky mostnich objektd 03/2021.

ZTP - Rekonstrukce mostt v km 518,498 a 518,962 TU Praha Masarykovo n. — Dé¢in hl.

n. 02/2021

8) ZeIeznlcnl mapové podklady vcetné vypisu z databaze Zelezniéniho bodového pole,
Podkladi z KN,“ Zelezniéni bodové pole v TU0801 KM518,400-519,060, Nestavebni
projekt PPK z roku 2015 pro prvni a druhou kolej, Reambulované geodetické a mapové
podklady k datu 31.3.2021 v rozsahu v TU 518,400 — 519,060“ (SZDC, s.o., Sprava
ZelezniCni geodézie Praha, 06/2019)

9) Stavba ,Labe, Usti nad Labem, Ievy bfeh - protipovodiiova ochrana Q100 na Labi®, Cast
stavby ,Protipovodfiova ochrana pfi hlading vody Q100 centra mésta Usti nad Labem a
¢ast méstského obvodu Krasné Biezno® (investor Povodi Labe s.p.) - stavba jiz byla
realizovana.

10) METRANS - Usti nad Labem sever, zpracovana studie, Prodin a.s., 2017.

11) Vysledky podrobné rekognoskace stavu objektu, okolniho terénu a pfistupovych cest
(TOPCON SERVIS s.r.o0., 06/2021, 08/2021)

12) Geotechnicky prazkum Zelezniéniho spodku (4G consite, s.r.0.)

13) Vyjadreni ucastnika fizeni

14) Zavéry z vyrobnich porad

6. Vseobecny popis

6.1. Charakter prekazky a prostorové usporadani na mosté

Zelezniéni most v km 518,962 trati Praha Masarykovo n. — D&&in hl. n. prevadi trat (13 koleji)
pfes mistni komunikaci — ulici U cukrovaru. Most je tvofen pod 6 kolejemi poloramovou zb
konstrukci (rok vystavby 2006). Pod zbyvajicimi 7 kolejemi jsou samostatné ocelové tramové
konstrukce na stavajicich kamennych opérach, jejichZ stav je velmi Spatny a jsou jiz provizorné
podepreny. Rekonstrukci mostu dojde k prostorové Upravé na mosté i v prostoru pod mostem.
Dosluhujici stavajici ocelové konstrukce budou sneseny a do vzniklého prostoru bude
vestavéna nova zb. polordmova nosna konstrukce. Puvodni opéry budou ponechany, budou
vybourdny pouze zavérné zidky. Prostor mezi rubem nové a licem stavajici spodni stavby bude
vyplnén novym vyplhovym materialem. Touto Upravou dojde ke zmenSeni rozpéti nosné
konstrukce. Na mosté je navrzen VMP 3,0. Koleje po rekonstrukci mostu budou smérové i
vySkové upraveny, bude zfizeno nové loze a ZKPP. Stavajici ocelova konstrukce lavky K02,
ktera tvofi chodnik KO3 bude odstranéna. Zabradli bude provedeno nové na novych Zb.
fimsach.

6.2. Prostorova uprava na pod mostem

Prostorové usporadani pod mostem vychazi z poZzadavki odboru dopravy, Magistratu mésta
Usti nad Labem. Pod stavajici ponechavanou zb. poloramovou konstrukci z roku 2006 je
kategorie komunikace MO 7,0/30 — 2x jizdni pruh 2,75 m. + 2x vodici prouzek 0,25 m. Celkova
Sitka je 7,5 m. ZvySené obruby jsou 0,5 m (levd), resp. 1,0 m (prava). Nesymetrické umisténi
komunikace mimo osu mostu je dano pozadavkem odboru dopravy, z divodu bezpecnosti
pfipadnych chodcu, pfi¢emz vefejny chodnik zde nebyl poZzadovan.

Na zékladé zadani investora, bude v ramci stavby provedeno nové Sifkové usporadani pod
celou Sifkou podjezdu nasledovné:

Uprava komunikace pod ponechanou ZB NK — 1,5m chodnik vlevo + 2x 2,75 m +0,5 m.
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Uprava komunikace pod novou ZB NK — 2,0 m chodnik vlevo + 2x 3,0 m +0,5 m.
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Béhem vystavby se uvazuje a pocita s uplnym preruSenim provozu v ulici U cukrovaru.

6.3. Uzemni podminky

Stavba se nachazi v Usteckém kraji v obci Usti nad Labem &asti Krasné Bfezno. Stavajici most
0 jednom poli pfevadi elekirifikovanou trat pfes mistni komunikaci ul. U cukrovaru v intravilanu
obce Usti nad Labem mezi stanicemi Usti nad Labem hl. nadrazi a Usti nad Labem hl. n. sever.
V okoli trati se nachazi priimyslové arealy (vyrobni a skladové prostory) a zatravnéné plochy.
Realizaci stavby se neméni Gzemni podminky objektu a rekonstrukce objektu nevyzaduje
zménu trvalych zaboru. Stavenisté bude na Zelezni¢nim télese na pozemcich Spravy Zeleznic
s.0. a pozemcich Ceskych drah, a.s.

6.4. Stavebné-technické podminky

Vzhledem ke skutec¢nosti, Ze puvodni ponechané kamenné opéry budou zasypany a budou
kompletné sanovana pouze viditelnd kamenna kfidla a ¢ast opéry na levé strané mostu, nebyl u
tohoto objektu prazkum provadén.

6.5. Geotechnické podminky

6.5.1. Inzenyrskogeologicky prazkum

Podle dostupnych archivnich sond v okoli mostu, (Geotechnicky prazkum byl proveden 04/2004
firmou GEOTEC GS), jsou zadkladové pomeéry v misté objektu charakterizovany jako slozité.
PodloZi pod zakladovou sparou tvofi jil se stfedni az vysokou plasticitou mocnosti cca 5,0 m.
Pod touto vrstvou jsou Stérkovité sedimenty charakteru G3.

Hladina podzemni vody se vyskytuje cca 6 m pod terénem a jeji hladina je volnd az mirné
napjata a koresponduije s hladinou Labe. Podzemni voda je dle CSN EN 206-1 slab& agresivni
se stupném agresivity XA1.

Dle doporuceni GP je vhodné zaloZeni na pilotach opfenych o Stérkové sedimenty. DoCasné
svahy vykopu je doporuceno provadét ve sklonu 1:0,25 — 0,5 (do hl. max. 3 m).

TOP CON SERVIS s.r.o. 12/35



DUSP
Technicka zprava

Rekonstrukce mostt v km 518,498 a 518,962 TU Praha Masarykovo n. — Dé&cin hl. n.
SO 11-20-02 — Rekonstrukce mostu v k 518,962

Sonda: J4 Zelezniéni most ev. km 518,962
Soufadnice: Y= 75855822  X= 97604556  Z = 138.54mn.m. (Bpy)
Dokumentoval £ datum : M.Barth f 22.2.2004
Souprava [ promer : URB - 2.5A 7220 - 156 mm
Hioubka [m]
Geologické dokumentace =
Od - do = o _ 731001 73 3050
0,00 - 200 Navéika - hlinitokamenita - stiednd ulehld, tmavohnada, GAGMY '
s Betnymi tlomky cihel, kusy dfeva, draty a zbytky plechu / 4
200 - 3,20 Jil se stredni plasticitou - tuhy (Op = 100 - 120 kPay), Fe/CI 3

Sedohnédy, svrchu s pfimési drobnych dlomki vel. do 2 cm

3,20 - 3,80 Jil s vysokou plasticitou - mékky (Op = 40 - 80 kPa), svatle
hnédy, misly rezavé skvnity, s ojedinélymi  drobnymi,  F8/CH 3.
tasteéné opracovanymi dlomky vel. kolem 1 cm

3,80 - 450 Jil s vysckou plasticitou - tuhy (Op = 150 kPa),
tmavoledy, slabé& arganicky pachnouci

450 - 630 Jil s vysokou plasticitou - tuhj aZ pevny (Op = 180 - 220
kPa), hnédy, Sedé smouhovany, jemné slidnaty, slab& F8/CH 3
arganicky pachnouci, se stfipky horniny

630 - 6,60 Jil piséity - tuhy (Op = 140 kPa), svétle hnédy, Sedé
prouzkovany, slidnaty, organicky pachnoucl, pisdita frakee F4/CS 2.
jemnozmna

660 - 730 Pisek jilovity - ulehly, nazelenale Imavosedy, jemné as
stiedné zrnity, slidnaty, vihky, od 7,00 m maokry - naplav

7,30 - 10,00 Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy - ulehly, svétle rezavy,
mokry, valouny a éasteéné opracovang Glomky vel. do 10 GIG-F 4
em, obsahu cea 60 - 70 % , pisGitd frakce hrubozmna - E :
terasa

FE/CH - 8

85/sC 2.-3

Vrt ukonéen v hloubee 10,00 m.

Hladina podzermni vody :  naraZena v hloubee 7,10 m pod terénem :
ustalena v hloubce 5,70 m pod terénem

Odebrané vzorky P 4,00-430m
P 6,80-700m
Vo 570m
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DUSP
Technicka zprava

Rekonstrukce mostti v km 518,498 a 518,962 TU Praha Masarykovo n. — D&gin hl. n.
SO 11-20-02 — Rekonstrukce mostu v k 518,962

Sonda:  J11 Zelezni&ni most ev. km 518,962
uladnice : Y= 75856479  X= 97612471  Z= 13855mnm. (Bpv) o
Jkumentoval | datum - M.Barth / 24.2 2004
Juprava / prumeér : URB - 2,54/ 220 - 166 mm

od Hicui:rka [mc]Im Geologicka dokumentace CSN
— | 731001 733050
000 - 180 NavéZka - pisek hlinity - stfedné ulenly, hnédy, éerné I

smouhovany, svrchu s rostlinnymi zbytky, stfipky cihel a  S4/SMY 3.
ostrohrannym Stérkem vel. do 10 em

1,80 - 2,70 Jil se stfedni plasticitou - tuhy a2 pevny (Op = 180 -
220 kPa), hnédy, jemné slidnaty, s ojedin&lymi zmy  FB/CI 3
kifemene
2,70 - 3,70 Pisek jilovity - ulehly, mékky, jemnozrnny, slidnaty S5/5C 3.
3,70 - 450  Jil piscity - mékky (Op = 40 kPa), jemné slidnaty,
s ojedinelymi, Zasteéné opracovanymi Glomky vel. kolem  F4/CS 2.
3 cm, pistita frakce jemnozrnng
4,50 - 5,40  Jil pisf?itjr - tuhy (Op = 120 kPa), svétle rezavy, plséita
rr:%kca jemnozmna, Sedé smouhovany, jemné slidnaty, F4/CS 2.
misty s prechod do pisku jilovitého
540 - 5,70  Pisek s pfimési jemnozrnné zeminy - sifedns ulehly,

hnédofedy, rezavé smouhovany, jemnozrny, silng S3/S-F 2.-3
jemné slidnaty, zavihiy

5,70 - 6,30  Sfifidaji se polohy jilu piséitého tuhého, svétle hnédého

a pisku s pfimési jemnozrnné zeminy, ulehlého, PGS 3.
jemnozrmngho, siiné jemné slidnatého S3IS-F
3,30 5 7,00 Pisek hlinity - ulehly, fedohnédy, jemnozmny, silné
jemné slidnaty S4/SM 3,
700 - B00 Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy - ulehly, rezavé
hnédy a Sedohnédy, valouny a Sastefna opracovand GIGE 4

tlomky vel. do 5 cm, obsahu 70 - 80 % - piséitd frakee
hrubozrmna, od 7,20 m mokré - terasa

Vrt ukonéen v hloubce 8,00 m.

dina podzemni vody : narazena v hloubce 7,10 m pod terénem
ustalena v hloubce 5,90m pod terénem
sbrané vzarky ; P 480-500m

P B.80-700m

6.5.2. Geotechnicky prazkum zelezni¢niho spodku

V ramci projektové pripravy byl proveden geotechnicky prizkum Zelezni¢niho spodku, ktery
provedli pracovnici firmy G4 — Consite, s.r.o. Prizkum je doloZzen v dokladové &asti (souprava
0-3). Pro potfeby navrhu a posouzeni prazcového podlozi byly provedeny kopané sondy a
statické zatéZovaci zkousky pro ur€eni statického modulu pretvarnosti zelezni¢ni plané.

Ze zaveérl pruzkumu vyplyva:

Prazkumneé prace se zaméfily na zhodnoceni prazcového podlozi pfechodovych oblasti dvou
predmétnych mostd v km 518,498 a 518,962 TU Praha Masarykovo n. — Dé&¢in hl.n,, a to v
rozsahu vzdy po 2 ks kopanych sond pro kazdy jeden most. Pfi€emz u mostu v km 518,498 byly
provedeny kopané sondy z koleji ¢. 211 a 218b (misto pozadované koleje €.202, kam nebylo
mozno z provoznich divodd vstoupit) a u mostu v km 518,962 z koleji €. 208 a 214. V kazdé
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Rekonstrukce mostti v km 518,498 a 518,962 TU Praha Masarykovo n. — D&&in hl. n. DUSP
SO 11-20-02 — Rekonstrukce mostu v k 518,962 Technicka zprava

kopané sondé byla provedena staticka zatéZovaci zkouska a dynamicka penetraéni zkouska,
déle byl také z kazdé sondy odebran neporudeny vzorek, ke zjiSténi zakladnich indexovych
vlastnosti zeminy ze zemni plané. Pro kazdy most byl odebran vzdy jeden smésny vzorek ke
zjisténi kontaminace $térku kolejového loze.

Kopané sondy byly provedeny v pfechodovych oblastech mostu strojné za hlavami prazcl a
nasledné byly rozsifeny ruéné do meziprazcového prostoru. Pfi popisu sondy byl kladen ddraz
na presné zaznamenani rozhrani jednotlivych stavajicich konstrukénich vrstev prazcového
podlozi a popis charakteru zemin v zemni plani. Z kazdé kopané sondy byl odebran vzorek
Stérkového loZze v rozsahu zadani geotechnického prizkumu. Celkem byly tedy odebrany 4
vzorky, pro kazdy most po 2 kusech. Z téchto dvou vzorkd byl vytvofen smésny vzorek, tzn. pro
kazdy most byl na analyzu pfipraven 1 ks smésného vzorku. Vzorky byly odebrany z celé
mocnosti Stérkoveho loze, ale z&rover byla vénovéana zvySena pozornost, aby do vzorku nebyly
odebrany zeminy pod plani télesa zelezni¢niho spodku.

Tabulka &.1: Souhrn geotechnickych informaci - zeminy v Urovni zemni plané

> % = ="t =l
—_— [ 1]} - T =
£ £ 58 -8 E % 2 2 S
o = g o g g 3w = e B =
o - | 0 E = ‘ﬂ = 2 o E = 8 ™
= @ P =g = o = H o = o =
= 9 5 = G N 5 E [y 2 g a =
s | 258 22| 2 g 5 @ T | 35
o H = B & 2
NS = 6‘1 & a
KS1 km 518,488 | G4 GM (Y) UL P MN 227 1.0 227
K52 km 21,434 | G3 G-F (Y) UL P NN 13,8 1.0 13,8
KS3 km 21,580 | G3 G-F (Y) UL P MN 35,2 1,0 35,2
KS4 km 21,590 | S4 5M(Y) UL P MMN-M 13,8 0.9 12,4

Materidl obsazeny ve Stérkovém kolejovém loZi nelze ve smyslu vyhlasky €. 273/2021 Sb.
ukladat jako odpad na povrchu terénu, ale je mozné jej ulozit na skladky skupiny S — inertni
odpad nebo uvazovat s jeho dal§im vyuzitim v ramci pfedmétné stavby (recyklace kameniva do
podkladnich vrstev nebo Stérkového loze). V podrobném prizkumu proto doporu€ujeme proveéfit
kolejové loze na moznost vyuziti pro recyklaci kameniva do kolejového loZze a podkladnich
vrstev. Na zakladé ziskanych informaci z kopanych sond KS1, KS2, KS3 a KS4 Ize konstatovat,
Zze v prazcovém podlozi byly zastizeny nesoudrzné zeminy charakteru Stérka s primési
jemnozrnné zeminy a piskd hlinitych s unosnosti v rozmezi Er= 12,4 — 35,2 MPa.

6.6. Souvisejici objekty stavby
S vystavbou objektu SO 11-20-02 souviseji nasledujici stavebni objekty.

SO 11-00-01 Zelezniéni svrsek a spodek v km 518,498
SO 11-00-02 Zelezni¢ni svrdek a spodek v km 518,962
SO 11-20-01 Rekonstrukce mostu v km 518,498

SO 11-23-01 Uprava hrazeni stény PPO v km 518,498
SO 11-30-01 Prelozka kabeld SZ - CTD

SO 11-30-02 Prelozka kabelt SZ - SSZT

SO 11-30-03 Prelozka kabeli SZ — SEE

SO 11-30-04 Prelozka Tl - T-Mobile Czech Republic a.s.
SO 11-30-06 Verejné osvétleni komunikace v podjezdu
SO 11-33-01 Prelozka plynovodu

SO 11-81-01 Uprava trakéniho vedeni a ukolejnéni
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6.7. Inzenyrskeé sité

Na mosté a v prilehlé trati jsou uloZzeny nasleduijici IS:
Drazni )
e Sdélovaci a zabezpeovaci kabely v majetku Sprava Zeleznic s.o., SSZT Usti nad Labem,
SSZT
Kabely byly zakresleny do dokumentace dle zaslanych podkladu
Jedna se o tyto kabely:
- 5x TCEPKPFLEY 48p
- 2x TCEPKPFLEY 61p
- 2x TCEPKPFLEY 30p
- 3x TCEPKPFLEY 24p
- 7x TCEPKPFLEY 12p
- 2x TCEPKPFLEY 7p
- 6x TCEPKPFLEY 4p
Kabely budou po zah3jeni stavby provizorné vyvéSeny a béhem celého prabéhu stavby fadné
ochranény pred poruSenim a odcizenim. Prace jsou soucasti SO 30-02 — Prelozky kabell —
SSZT
U mostu v Zkm 518,962 a rekonstrukci pouze jeho jedné Casti, nepfedpokladame ze by mélo
dojit v ramci jeho rekonstrukce k dotéeni vySe zminénych siti.

Podminky, které musi byt dodrzeny dle poZadavku spravy: bude doplnéno dle podminek
souhrnného stanoviska Spravy Zeleznic, s.o.

o Kabely osvétleni kolejisté v majetku Sprava Zeleznic s.o., SEE Usti nad Labem.
Kabely byly zakresleny do dokumentace dle zaslanych podkladu
- 6kV — AYKCY 3x50
- EOV - TCEPKFLE 3x4x0,6
- NN osv - 2 x AYKY 240+120, 1x AYKY 240+120, CYKY 12x4.
- DOUO - 1 x CYKY 12x4

Vyvolanou rekonstrukci mostd budou dotéeny sité osvétleni kolejisté Spravy zeleznic odboru
SEE, které jsou v kolizi se stavbou.

V prostoru stavby je pod zeleznicnim spodkem uloZen napajeci kabel osvétleni (VO) ve spravé
SZ SEE s.o. V misté kolize se stavbou je navrzena prelozka této sit&, spocivajici v dostate¢ném
zahloubeni této sité v pfipadé jejiho odkryti. V pripadé, Zze v ramci realizace stavby dojde k
odkryti kabelu VO, bude pfizvan spravce kabelu, tento kabel bude v dostate¢né délce
odkopan a vymistén mimo prostor stavby, ulozen do délené chranicky, popfipadé bude stavajici
kabel prodlouzen spojkovanim a chranicka vyménéna. Prace jsou soucasti SO 30-03 —
Prelozka kabelu SZ- SEE.

» Telekomunikacni vedeni (zemni kabelova trasa komunikacniho vedeni v majetku Spravy
Zeleznic s.0., CTD ve spravé CD Telematika a.s.
Jedna se o tyto kabely:
- Opticky kabel Media 36vl. v HDPE trubce ¢erné barvy
- Metalicky kabel TCEPKPFLEY 50XN 0,8
- Metalicky kabel TCEPKPFLEY 10XN 0,8
- Metalicky kabel TCEPKPFLEY 3XN 0,8
- HDPE &erné barvy s oranzovym pruhem
- HDPE &erné barvy se dvéma oranzovymi pruhy
- HDPE modré barvy
Kabel byly zakresleny do dokumentace dle zaslanych podkladu. Kabely budou po zahgjeni
stavby provizorné vyvéseny a béhem celého pribéhu stavby fadné ochranény pfed porusenim
a odcizenim. Prace jsou souc¢asti SO 30-01 — Prelozka kabelu SZ- CTD.
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Podminky, které musi byt dodrZeny dle pozadavk( spravy: bude doplnéno dle podminek
souhrnného stanoviska Spravy Zeleznic, s.o.

Po odhaleni kabelti bude servisnimi pracovniky Spravy Zeleznic — SSZT Usti nad Labem,
SEE a CD Telematika a.s. rozhodnuto o definitivnim postupu provizorniho vyvéseni a
ochrany dotéenych siti.

Ostatni
V prostoru pod mostem (v komunikaci podél kfidel a dfiku opéry O2) se nachazi:
e STL plynovod ve spravé GasNet, s.r.o.
Trasa stavajiciho plynarenského zafizeni, kterym je STL plynovod mistni sité v dimenzi
D160 a provoznim pretlakem do 300 kPa zasahuje do planované rekonstrukce.
Z divodu maximalni bezpec&nosti a zasahu do ochranného pasma PZ, bude nutné jeho
trasu korigovat, vyvolana prelozka IS je podrobné feSena viz SO 11-33-01.

e kabelové trasy sité technické infrastruktury (T1) — opticky kabel ve spravé spolecnosti T-
Mobile Czech Republic a.s.
Jedna se o tyto kabely:
- Opticky kabel MiDia FX 48vl.
Z davodu maximalni bezpec€nosti a zdsahu do ochranného pasma PZ, bude nutné trasu
korigovat, vyvolana stranova prelozka IS je podrobné feSena viz SO 11-30-04.

e Vefejné osvétleni ve spravé mésta Dopravniho podniku mésta Usti nad Labem, a.s.
V ramci stavby bude provedeno nové osvétleni komunikace v podjezdu. Nové budou
umistény osvétlovaci télesa na podhledu nové i stavajici NK mimo prdjezdny profil
komunikace pod mostem. Objekt osvétleni podjezdu bude proveden v ramci stavby
rekonstrukce mostu a nasledné bude pfedan budoucimu spravci — Dopravnimu podniku
mésta Usti nad Labem, a.s. Podrobné je feSeni viz SO 11-30-06.

Dale se v zajmovém Uzemi nachazi sité, ktera nejsou dotéené stavbou, ale jsou dotéena jejich
ochranna pasma
e vodovodni fad rozvadéci OC150 (Severoceské vodovody a kanalizace, a.s.)
e kanaliza¢ni stoka KA 400 (SeverocCeské vodovody a kanalizace, a.s.)
e kanaliza¢ni stoka PE 125 v kolektoru (SeveroCeské vodovody a kanalizace, a.s.)
e vejCitd stoka — zakreslena z archivni dokumentace — zadny z oslovenych spravcu
nepotvrdil jeji existenci, muze jit o historické zatrubnéni potoka — neovéfeno
IS byly zakresleny do dokumentace dle zaslanych podkladu.
Vyjadreni jednotlivych spravcu a organizaci jsou dokladovany v dokladové &asti.
Zhotovitel ma povinnost pred zahajenim stavebnich praci ovérit vSechny dotcené sité a
vedeni a zajistit vyty€eni vSech podzemnich vedeni a provést opatieni na jejich ochranu.

7.
Technickeé reseni rekonstrukce mostu

Rozsah rekonstrukce mostu
e nova NK —rozsah dle PD
nové ¢asti spodni stavby, zaklad
hlubinné zaloZeni spodni stavby
prechody do traté
ZKPP
novy Zelezni¢ni svrsek
nové vybaveni mostu
nové osvétleni podjezdu
nova komunikace pod celym mostnim objektem
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7.1. VSeobecné prace

7.1.1. Vyty€eni mostu

Podrobné body jsou vyty€eny (viz VytyCovaci vykres) v soufadnicovém systému S-JTSK.
Nadmorské vySky jsou uvedeny v systému Bpv. VytyCeni objekitu nesmi byt vztazeno ke
stavajici koleji.

7.1.2. Presnost provadéni
Konstrukce bude provedena podle platnych CSN:

CSN 73 0212-1 Geometrickd presnost ve vystavbé. Kontrola presnosti. Cast 1: Zakladni
ustanoveni

CSN 73 0420-1 Presnost vytyéovani staveb. Cést 1: Zakladni pozadavky

CSN 73 0420-2 Piesnost vytyéovani staveb. Cast 2: Vyty&ovaci odchylky

CSN 73 0405 Méfeni posunu stavebnich objektl

7.1.3. Geodetické sledovani
Geodetické sledovani konstrukce neni pfedepsano.

7.1.4. Ochrana proti u€inkim bludnych proudt

Dle korozniho pruzkumu nalezi dany objekt do 4. stupné korozni agresivity. Opatfeni proti
UCinkam bludnych proudu se provedou podle TP 124.
Pfi feSeni ochrany jsou vyuZita zakladni opatfeni na Urovni primarni a sekundérni ochrany:

e bude provedeno vodivé propojeni betonarské vyztuze nosné konstrukce, spodni stavby i
fims. Vyztuz bude vodivé propojena s méficim bodem. Na kazdém dilatacnim celku
budou umistény dva méfici body.

e podliti patnich desek zabradli plastmaltou o min. tl. 10 mm

e kryti vyztuze betonem (min. 50 mm)

e primarni ochrana skladbou betonové smési - betony budou splfiovat pozadavky zejména
na obsah chloridd a vodni souginitel stanoveny v SR 5/7(S), resp. v CSN EN 206

e zabradli na mosté a kfidlech bude vodivé oddéleno vzduchovou mezerou

7.1.5. Zatézovaci zkouska

Ve vyhlaSce 177/1995 Sb., § 6, odstavec e) je uvedeno, Ze ,Zakladni statické zatézovaci
zkousky se provadéji u trvalych a dlouhodobych zatimnich mostnich konstrukci zpravidla od
rozpéti 18 m.“ Pro tento most se proto nepfedepisuje staticka zatéZzovaci zkouska.

7.1.6. Pokyny pro provoz a udrzbu

Zhotovitel stavby je povinen jako soucast dodavky predlozit objednateli podrobné ,podklady pro
udrzbu mostu®, kde budou udaje specifikovany podle konkrétnich vyrobkid pouzitych na stavbé,
vcetné Zivotnosti téchto ¢asti a predpokladanych |hat pro vymeénu - viz zabradli.

Pro provadéni revize a béznych prohlidek nosné konstrukce nejsou na mosté zfizovana zadna
specialni opatfeni. Zplsob a periodicita revizi a prohlidek je udavana predpisy spravce objektu.
Plan udrzby a rekonstrukce PKO

Zhotovitel vypracuje plan udrzby PKO konstrukce, ktery bude zohledriovat konkrétni typ ONS a
bude predepisovat predpokladany rozsah poskozeni na konci zaruéni lhuty, a na konci
zivotnosti ONS. Déle bude plan udrzby obsahovat moznosti udrzby PKO -zejména vhodnost
materidld pro odstranéni PKO pfi poskozeni, vhodnost materiald (chem. baze) pro doplnéni
jednotlivych vrstev PKO atp. Dale musi plan adrzby obsahovat zplsob obnovy kovového
povlaku, pfipadné jeho nahrady ¢i sanace napf. vhodnym natérem apod.

TP zhotovitele a plan udrzby budou predlozeny objednateli ke schvaleni.

Cisténi odvodnéni rubu opéry:

Odvodnéni rubu je vyusténo na obou stranach, je tedy mozno je istit tlakovou vodou.

TOP CON SERVIS s.r.o. 18/35



Rekonstrukce mostti v km 518,498 a 518,962 TU Praha Masarykovo n. — D&&in hl. n. DUSP
SO 11-20-02 — Rekonstrukce mostu v k 518,962 Technicka zprava

7.1.7. Rozhrani kubatur

Rozhrani kubatur mezi objektem mostu SO 00-02 a objektem SO 20-02 je na urovni horniho
povrchu plané. Zasyp prechodové oblasti a odvodnéni drenazemi za rubem opér v pfechodové
oblasti je sou€asti objektu mostu. ZKPP je soucasti objektu Zelezni¢niho svrsku a spodku (SO
0-02).

7.2. Zalozeni mostu

Pod prefabrikovanymi dilci budou zhotoveny Zb monolitické z&klady. Vzhledem ke geologickym
pomérdim a jejich zavérim a doporuceni, budou zb zaklady spojeny s hlubinnym zalozenim
pomoci mikropilot $108/16 dl. 8 m. Hlavy vyztuznych ocelovych trub budou osazeny tlakovymi
hlavami v novych Zb zakladech. Paty trub budou zainjektovany na pozadovanou délku. Hlavy
mikropilot budou provdzany s armokoSem zb. zakladu. Mikropiloty budou umistény v osovée
vzdalenosti 1,0 m s odklonem od svislice 10°.

Ocel mikropilot - trubky: S355 JO (11 523.0)
Ocel mikropilot - hlavy: S355 J0
Injekéni smés: min. 30 MPa, pfi injekénim tlaku 2,0 MPa

Predpokladané geologické vrstvy a zakladové poméry je bezpodmineéné nutné ovérit pfi
provadéni vykopovych praci.

7.3. Vykopové prace a pazeni, odvodnéni stavebni jamy

Vykopy budou provedeny dle pfiloh dokumentace. Pfed zahajenim vykopovych praci musi byt
vyty€eny a oSetfeny (pfelozeny, odstranény) IS a ostatni objekty v dotéené oblasti. Vykopy pro
rekonstrukci mostu jsou minimalizovany. Jsou potfebné pro zajisténi betonaze novych zakladu.
Vykopové prace budou probihat v ¢aste¢né jako oteviené svahové jamy se sklony svahu 1:1,
1“0,5 a CasteCné jako pazena jama. Vykopy a pazici stény respektuji tvary zakladovych
konstrukci a okolnich objektt a siti. PaZeni zaroven zohlednuje postup vystavby novych ZB
stojek rdmu pod Urovni stavajiciho terénu. Po sneseni nosné konstrukce mostu budou
vykopové prace provadény tak, aby nedoslo k naruseni stability stavajicich kamennych
opéry béhem vykopovych a bouracich praci a predeslo se tak zriceni celych opér a kridel
nebo jejich ¢asti.

Zaporové pazici stény jsou vrozsahu dle vykresové dokumentace v oblasti okolo novych
zakladu (s ohledem na geologické poméry, vySku stén a jejich zatizeni provozem) provedeny
jako vetknuté bez pomocnych zemnich kotev.

Pro potfeby odhadu nacenéni praci v dokumentaci DSP, byl proveden zjednoduSeny vypocet
pomocnych pazicich konstrukci.

Pro vSechny paZené konstrukce se uvazuje s ocelovymi zdporami profilu HEB 160, paziny
zasouvané mezi pfiruby valcovanych nosnikd budou z hranolt 80/80 mm, vzdjemna vzdalenost
zapor je 1,5 m. Zapory budou zabetonovany betonem C12/15 do vrtd ¢$300 mm. U kotvenych
Usekl (bude-li nutné) budou pouzity prevazky z dvojic profild U.

Definitivni feSeni (pfipadny navrh kotev a délky jejich kofen(, profily zapor) bude soucasti
realizacni dokumentace pomocnych konstrukci a praci, kterou zajiStuje na svlj naklad
zhotovitel stavby, v rozsahu a podrobnostech podle vlastnich potfeb v zavislosti na pouzité
technologii. Tato dokumentace bude v dostate¢ném predstihu pfed zapocetim stavebnich praci
predlozena zastupci investora k odsouhlaseni.

Zaporové pazeni bude provedeno v souladu CSN EN 1536. Horninové kotvy budou provedeny
v souladu s CSN EN 1537.

Tézené vrstvy budou hlavné jily a Stérky s pfimési jemnozrnné zeminy. Sklon svahu vykopu a
ryh bude pfizptisoben okamzitym povétrnostnim podminkam a pfipadnému pfitizeni svahovych
hran a plochy v blizkosti vykopu. Zakladni navrh je ve sklonu 1:1.

DocCasné uloZeni ¢asti vytéZzené zeminy (povrchova ornice), kterd bude moci byt pouzita pro
zpétné terénni Upravy, je mozné v prostoru manipulacni plochy u zrusené vieckove koleje za
opérou 02, na pozemcich Spravy Zeleznic a Ceskych drah. Mezideponie pro vykopovou
zeminu bude zfizena pouze pro zpétné vyuziti, ostatni zemina bude odvaZzena na skladku
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prubézné. V prostoru komunikace nesmi byt ukladan zadny material a komunikace nesmi byt
timto materialem béhem stavby znecistovana.

7.4. Spodni stavba

7.4.1. Bouraci prace - demolice spodni stavby

Po sneseni nosnych ocelovych konstrukci budou odbourany kamenné zavérné zidky vcetné
dobetonavek. VySkova uroven, po kterou je nutno odbourani jednotlivych &asti realizovat, je
vyznacena v dokumentaci.

7.4.2. Zaklady

Pod kazdou z dvojic svislych stojek prefabrikatt budou provedeny zakladové pasy ze ZB.
Zakladova spéra je uvazovana v urovni 336,370 m n. m. Zakladovy blok je vysky 0,7 m, délky
30,98, Sitka bloku je 2,6 m. Vyztuz z&kladovych pasu je propojena s hlubinnymi zaklady.

7.4.3. Prefabrikované ZB svislé stény — stojky poloramu

Na Zb zaklady budou kladeny prefabrikované sténové dilce zb. poloramu. Jedna se o sténu ve
tvaru L. VySka stény B1, B2 je konstantni 3,3 m, tl. stény 0,45 m, Sifka prefabrikatu 2480 mm
(2500 mm skladebné). Po osazeni bude provedeno zmonolitnéni paty rubu stén do vysledného
tvaru obraceného T. Podrobné fesi vykres 0.7.2.

7.4.4. Monoliticka zb kridla.

Na levé i pravé strané jsou nové provedena rovnobézna Zelezobetonova monoliticka kfidla,
ktera jsou provedena jako Uhlové stény na spole€ném zb zakladu s NK. Kfidla maji v nejvys§sim
misté tvar L stl. stény 0,6m. V misté spary mezi stojkou a pri€li pak pfechazi plynulym
pfechodem na tl. 0,45 m. Kfidla jsou zakotvena do stavajiciho kamenného zdiva puvodnich
opér a zaroven jsou prikotvena ke krajnim prefabrikatdm NK. V mistech vyusténi drenazi jsou
v kfidlech provedeny prostupy.

7.4.5. Sanace kamenného zdiva

Kamenné zdivo viditelnych casti opér a kfidel bude celoploSné otryskano a hloubkové
presparovano.

Pujde o odstranéni vegetace z povrchu zdiva, otryskani kamene, vysekani spar, nové
sparovani, celkové ocisténi. V ojedinélych pfipadech se muze jednat i o lokalni prezdéni
kamene.

Prezdéni

Dle potfeby budou &asti zdiva, které se porusi vlivem bourani spodni stavby prezdény. Céast
pavodniho zdiva bude vybourdna a pfezdéna puvodnimi kameny, pokud budou pouzitelné,
nebo materialem novym, ktery bude mit obdobny vzhled a vlastnosti jako zdivo pavodni.

Sparovani zdiva

Pfed sparovanim bude vysekdna puvodni malta ze spar do hloubky min. 100 mm a to ru¢né
nebo mechanizované (napf. vysokotlakym vodnim paprskem). Sparovani bude provedeno jako
hloubkové cementovou maltou do hloubky max. 100 mm, obvykle sparovaci pistoli s tlakem do
0,5 MPa. Pfed sparovanim budou spary fadné provih&eny.

Prace budou provedeny na zakladé skute¢ného stavu zdiva po jeho otryskani a ocisténi.
Predpokladany rozsah sparovani je 100 % plochy vSech povrchl zdiva. Zejména vysparovani
opér v oblasti pod UloZznymi prahy musi byt dikladné provedeno jesté pfed vyménou nosnych
konstrukci.

Provadéni spérovani:
e vysekani spar
e vycisténi spar az na neposkozenou maltu
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e vycisténi trhlin ve zdivu
e vyroba sparovaci hmoty
e oS8etfeni spar vihéenim a vlastni sparovani cementovou maltou o pevnosti cca
30 MPa ocisténi zdiva od sparovaci hmoty
Lic stavajiciho kamenného zdiva po sanaci pozadujeme opatfit ochrannym hydrofobnim
natérem.

7.5.Nosna konstrukce

Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonovy poloram o svétlé Sifce 8,5 m a svétlé vySce 4,80 m,
tloustky stén 0,45 m. TlouStka horni desky 0,52 m uprostied rozpéti se smérem ke sténam
snizuje na min. 0,45 m, v rozich jsou provedeny nabéhy 0,9 x0,3 m. Horni povrch pod izolaci je
ve stfechovitém spadu 2 %, podhled je vodorovny. Celkova Sifka nosné konstrukce bez fims je
29,98 m. Most je kolmy.

Stavba bude provedena z typovych prefabrikatt vyrobenych ve vyrobné. Jednotlivé prefabrikaty
budou spojovany dobetonovanymi petlicovymi styky v horni a dolni desce s vlozenou
zalivkovou vyztuzi dle pokynl vyrobce prefabrikatu.

Vyztuz prefabrikatl bude provafena v rozich armokoSu a prostfednictvim zélivkové vyztuze
bodovymi svary vodivé propojena mezi jednotlivymi prefabrikaty i s vyztuzi fims.

Do horniho povrchu krajnich prefabrikatd bude ve vyrobné vyrobcem prefabrikatu viepena
vyztuz pro kotveni fims. Alternativné Ize do bednéni osadit zavitova pouzdra pro kotveni
vyztuze fims. Podrobnéji feSeno viz vykres 0.7.2.

Beton prefabrikatl NK a zalivek petlicovych styku:
min. C30/37 — XF2, XD1, XC3
Vyztuz: B500B (10 505.9 (R))

7.5.1. Pozadavky na prefabrikaty nosné konstrukce

Prefabrikaty budou navrzeny na zatizeni LM71 s klasifikaénim soucinitelem o = min. 1,21 dle
CSN EN 1991-2 v platném znéni.
Pfi navrhu budou mimo jiné zohlednéna tato zatiZzeni a kritéria:

- dynamicky souginitel die CSN EN 1991-2 ¢&l. 6.4.5

- boéni raz dle CSN EN 1991-2 ¢l. 6.5.2

- rozjezdové a brzdné sily die CSN EN 1991-2 &l. 6.5.3

- zkrouceni koleje zptisobené Zelezniéni dopravou dle CSN EN 1990, &l. A2.4.4.2.2
Na lici prefabrikatt a viditelnych betonovych plochach pozadujeme provést povrchovou Upravu
antigrafiti (cyklus omyti vodou bez obnovy natéru minimalné 10 x).

Zhotovitel mostu doda ve spolupréci s vyrobcem prefabrikatd vykresy tvaru a vyztuze a staticky
vypocet prefabrikatl prokazujici splnéni vySe uvedenych navrhovych kritérii.

Technicky dozor investora je povinen prefabrikaty pfevzit v jednotlivych postupech vyroby
(forma, vyztuZ, hotovy prefabrikat). K prvni prejimce bude pfizvan rovnéz zastupce GR SZDC
s.0., O13. Vyrobce prefabrikatl musi kontrolu vyroby a prejimky prefabrikatl umoznit.

Soucasti prefabrikatu jsou integrované rozvody pro vedené verejného osvétleni. V ramci VTD
musi byt vybran dodavatel osvétlovacich téles a vedeni chrani¢ek v prefabrikdtech musi byt
pfizpusobeno a zapracovano do dokumentace pfed samotnou vyrobou dilca.

7.6. Rimsy
Beton fims:  C30/37 — XF4, XD1, XC4
Vyztuz: B500B (10 505.9 (R))

7.6.1. Na NK a kridlech

Do NK a rovnobé&znych kridel je vetknuta ZB Fimsa vykonzolovana 0,20 m pres lic NK. Sitka
hlavy fimsy je 0,40 m. VySka fims je konstantni vlevo 1,2 m vpravo 1,14m. Horni povrch fimsy
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je sklonény v pficném sklonu 4% ke koleji, v podélném sméru jsou fimsy ve vodorovné. Na rubu
je proveden ozub pro ukotveni izolace.
Provareni vyztuze a vyvody pro méfeni bludnych proudu viz kap. 7.1.4.

7.6.2. Na spodni stavbé

Na ponechanych €astech puvodni kamenné spodni stavby budou provedeny nové Zb Fimsy
kotvené vlepovanou vyztuzi. Rimsy na kfidlech maji $itku 600 mm, vysku 250 mm. Horni
povrch fimsy je sklonény v pficném sklonu 4% ke koleji. Zakryti kamennych dloZznych praht je
provedeno Zb deskou vyztuzenou siti §R4 100x100, kotvenou vlepovanou vyztuzi. Tl. desky
min. 100 m, povrch vyspadovan kK lici opéry.

7.7. Zabradli

Na fimsach nosné konstrukce mostu a rovnobéznych kfidel bude osazeno trojmadlové zabradli
z ocelovych dhelnikd vySsky 1100 mm nad hornim povrchem fims. Sloupky z&bradli budou
kotveny do fims pomoci patnich desek a ¢tvefic dodatecné vrtanych chemickych kotev. Zabradli
bude v mistech dilatacnich spar pferuSseno vzduchovou mezerou Sitky 30 mm. VSechny patni
desky sloupkl zabradli budou podlity plastmaltou v tl. min 10 mm.

Zabradli na gabionech bude kotveno obdobné jako na fimsach do betonovych zakladd
vloZenych do konstrukce gabiona.

7.7.1. Konstrukéni ocel zabradli

zabradli: 5 S$235 JR
tfida provadéni dle CSN EN 1090-2: EXC2
dokumentem kontroly dle CSN EN 10204 2.2

7.8.Protikorozni ochrana

7.8.1. Zabradli

Systém ochrany nového zébradli je dle predpisu SZDC S5/4 Tab. 4/1 navrzen pro stupefs
korozni agresivity C4 jako — Zn ponorem + ONS 01 se slozenim dle Tab. 5/2. Protikorozni
ochrana se provede ve skladbé:

— pfiprava povrchu otryskanim na stuperi Sa 3 (dle CSN EN 1SO 8501-1)

— metalizace nastfikem Zn + 15 % Al 100 pum

— 1x zakladni natér na bazi EP 80 um

— 1x podkladovy natér na bazi EP 40 pm

— 1xvrchni natér na bazi PUR 40 ym

— celkem 100+160 um

Zivotnost ochranného natérového systému (ONS) se pozaduje: velmi vysoka VV, min. 20 rokd.
Zarueni Ihdta je pozadovana na 10 let. Jednotlivé vrstvy budou barevné odliSeny.

Barva vrchniho natéru vSech ocelovych ¢&asti v&. zabradli — navrh - DB 703, bude
odsouhlaseno investorem.

7.8.2. PKO spojovaciho materialu

Nenosné Casti - (zdbradli) - metalizace tl. 80 um, nebo metalizace tl. 35 um a po osazeni
systém ONS 01. Chemické kotvy pro kotveni zabradli — nerez A4-70.

Konkrétni natérovy systém musi byt odsouhlasen zastupci investora. Podrobné feseno viz
pfiloha €. 2. 0.1.1 Projekt protikorozni ochrany.
7.9.0dvodnéni nosné konstrukce

Nosna konstrukce bude odvodnéna vyspadovanim horniho povrchu do Uzlabi a podélné poté
za opéry O1 a O2. Prostor za opérami a kfidly bude odvodnén pfi€énymi drenazemi, vyusténi
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bude do podélnych trativodu, které jsou soucasti SO 00-02. Drenaze tvofi polodérované HDPE
trubky @150 mm ulozené do podkladniho betonu opatfeného vodotésnou izolaci. Trubky budou
z vrchni strany obsypany Stérkodrti frakce 0/32. Vyusténi drenaze na levé strané je zavi¢kovano
z dvodu moznosti budouciho &isténi.

7.10. Vodotésna izolace — skladba SVI

Izolaéni systém objektu bude proveden v souladu s TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni
vodotésnych izolaci Zel. mostnich objektd. Konkrétni hydroizolacni systém musi byt opatien
"osvédcenim o shodé s podminkami OTP", vydanym SZ a schvalen stavebnim dozorem
investora. Zhotovitel vypracuje a predlozi ke schvaleni ,Technologicky postup provadéni
vodotésnych izolaci®, ktery bude obsahovat rovnéz fedeni vSech detaill, popis pouzitych
tésnicich profili a dalSiho pomocného materialu.

7.10.1. Skladba typ A — nosna konstrukce
Viz pfiloha Projekt vodotésné izolace.

- nadlozni vrstva - kolejové loze tl. min. 350 mm pod prazcem

- tvrd4 ochranna vrstva - lity asfalt MA 11 tl. 35 mm

- vodotésna vrstva - asfaltova, modifikovana, pasova, proti stékajici vodé,
plnoploSné natavena

- pfipravna vrstva - penetracné — adhezni natér na bazi nizkovizk6znich
pryskyfic

- podkladni konstrukce - zb prefabrikovana konstrukce poloramu — deska pficle

7.10.2. Skladba typ B — bok zlabu kolejového loze

- nadlozni vrstva - kolejové loze tl. min. 350 mm pod prazcem

- mékkd ochranna vrstva - dle pfislusného SVI

- vodotésna vrstva - asfaltova, modifikovana, pasova, proti stékajici vode,
plnoploSné natavena

- pfipravna vrstva - penetracné — adhezni natér na bazi nizko viskdznich
pryskyfic

- podkladni konstrukce - Zb monoliticka konstrukce — zb fimsa

7.10.3. Skladba typ C — rub opéry a kridla

- nadlozni vrstva - vypliiovy beton
- mékka ochranna vrstva - geotextilie o ploSné hmotnosti min 500g/m2
- extrudovany polystyren XPS tl. 50 mm

- vodotésna vrstva - asfaltova, modifikovana, pasova, proti stékajici vode,
plnoploSné natavena

- pripravna vrstva - penetracné — adhezni natér na bazi nizko viskdznich
pryskyfic

- podkladni konstrukce - zb prefabrikovana konstrukce poloramu

7.10.4. Skladba typ D — pod drenazi

- nadlozni vrstva - vyplnovy beton

- mékka ochranna vrstva - dle pfislusného SVI

- vodotésnd vrstva - asfaltova, modifikovana, pasova, proti stékajici vodé,
volné polozend, natavena z konstrukénich davodu

- pfipravna vrstva - penetraéné — adhezni natér na bazi nizko visk6znich
pryskyfic

- podkladni konstrukce - vyplfovy, podkladni beton
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7.10.5. Podklad izolace, kotveni izolace

Podklad pro izolaci musi byt dostatecné rovinny, bez lokalnich ostrych nerovnosti a ocistény,
zejména od mastnot, organickych rozpoustédel a podobné. Sitka pfesahu AIP v kazdém detailu
(i mezi sebou navzajem) musi byt min. 100 mm. V8echny hrany konstrukci, kde je aplikovan
NAIP jsou upraveny srazenim hrany min. 20/20 mm. Kotveni izolace pod fimsami kfidel bude
provedeno podélnym paskem z austenitické nerezové oceli kvality A2 tloustky 5 mm a Sifky
40 mm, kotvenym vruty s Sestihrannou hlavou do plastové hmozdinky v maximalni vzdalenosti
300 mm.

7.10.6. Upravy dilataénich spar

Ve sparach mezi nosnou konstrukci a rovnobéznymi kfidly bude vodotésna vrstva izolace
zesilena, viz detail v pfiloze Projekt vodotésné izolace.

7.10.7. Natéry proti zemni vihkosti

Zasypané plochy betonovych konstrukci, které nebudou opatfeny vodotésnou izolaci, budou
proti zemni vlhkosti chrdnény asfaltovymi natéry ve slozeni ALP + 2xALN. Jedna se zejména
o Cast lic rovnobéznych kfidel, €elni a vnitfni plochy ramu.

Vnitfni zasypané C€asti prefabrikatd budou opatfeny izolaci na bazi polymernich cementt do
vysky min. 0,5 m nad droven chodniku.

Ochrana proti odstfikujici vodé bude provedena na bazi polymernich cementd min. do vysky
500 mm nad droven pochozi hrany chodniku. Odstin bude stanoven z&stupci investora a
spravce objektu.

7.10.8. Prejimky a zkousky SVI
Pribézné budou provadény nasledujici kontroly a zkousky:

- datum vyroby a konec pouzitelnosti jednotlivych vyrobkd
- shoda vyrobku (v€. jejich oznageni) a aplikace SVI v€. pfipravy povrchu s TP
- klimatické podminky, teploty vyrobkl a konstrukce - také pfed kazdou vrstvou SVI

- kontrola celistvosti, rovnomérnosti a skute€¢na spotfeba materialu (natérd, povlakul), ktera
se porovnava s optimalnim mnozstvim v TP

- vihkost podkladni plochy - konstrukce - do hloubky min. 20 mm, min. 3 méfeni na povrchu
zhotoveném ve stejném Casovém useku.

- zkousky prilnavosti dle TNZ 73 6280
- prfed kazdou vrstvou SVI se provéfi kvalita a Cistota povrchu

Veskeré zkousky budou podrobné definovany v TP zhotovitele, pfipadné budou predepsany
dalSi zkousky dle konkrétniho typu SVI a pozadavkl z&stupct Spravy Zeleznic.

7.11. Zasypy, prechody do trati, terénni upravy

7.11.1. Zasypy za ruby opér

Prostor za opérou bude po Uroven drenaze vyplnén betonem C12/15. Zbyla ¢ast bude po
uroven odbouranych pivodnich kamennych opér vyplnéna mezerovitym betonem.

Zpevnéna konstrukce prazcového podlozi (ZKPP) v pfedpolich bude provedena ze zhutnéné
vrstvy Stérkodrti frakce 0-32A tloustky min. 0,50 m, ZKPP je soucéasti SO 00-02. ZKPP budou
provedeny na délku 12 m od rubl NK.

7.11.2. Prechody do trati

Na mosté je uzaviené kolejové loze. Most je ve stani¢nim obvodu, za mostem navazuje rovnéz
uzaviené kolejové loze, pfechod stezky nebude zfizovan.
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7.11.3. Obsypy kridel

Obsypy kfidel budou provedeny z propustné nenamrzavé zeminy hutnéné dle TKP, kap. 3 po
vrstvach tl. max. 300 mm na Ip = 0,80 nebo D = 95%.

7.11.4. Terénni upravy

Podél kridel opér v misté vyulsténi pFicnych drendzi bude provedeno nové odlazdéni z
lomového kamene tl. 200 mm do loZze z betonu C20/25 - XF3 tl. 100 mm s vysparovanim
cementovou maltou. Minimalni rozmér kamene 150 mm, Sifka spar mezi kameny max. 30 mm,
lok&lné Ize pfipustit 45 mm.

Pouzity kdmen bude trvanlivy, odolny proti mrazu a obrusu, pevnost v tlaku min. 50 MPa,
maximalni nasakavost 1,5% objemové hmotnosti, soucinitel odolnosti proti mrazu 0,75 pfi 25
zmrazovacich cyklech.

Tvar a rozsah Uprav je zfejmy z vykresové casti dokumentace.

7.11.5. Ostatni terénni upravy

Celé stavenisté bude po dokoné&eni stavby, mimo vlastni stavbu, uvedeno do puvodniho stavu.
Nezpevnéné plochy dotéené stavbou budou urovnany a osety.

7.12. Cizi zafizeni na mosté — kabelové trasy

Kabely stavajici kabelové trasy SZ s.o., OR UNL, SSZT, SEE, CDT a CD Telematika a.s. budou
uloZzeny do novych plastovych kabelovych Zlabu uloZzenych do kolejového loze podél pravé
fimsy.

Prelozky kabell jsou sou€asti SO 30-01, SO 30-02, SO 30-03. Podrobnosti viz kap.

7.13. Cizi zafizeni pod mostem

Verejné osvétleni: )

Vefejné osvétleni ve spravé mésta Dopravniho podniku mésta Usti nad Labem, a.s.

V rdmci stavby bude provedeno nové osvétleni komunikace v podjezdu. Nové budou umistény
osvétlovaci télesa na podhledu nové i stavajici NK mimo prijezdny profil komunikace pod
mostem. Objekt osvétleni podjezdu bude proveden vramci stavby rekonstrukce mostu a
nasledné bude prfedan budoucimu spravci — Dopravnimu podniku mésta Usti nad Labem, a.s.
Podrobné je feSeni viz SO 11-30-06

Protipovodnové opatieni — podpory mobilniho hrazeni )

V ramci stavby protipovodnovych opatfeni v roce 2012 pod nazvem ,Labe, Usti nad Labem,
Levy bfeh — protipovodiiova ochrana na Q100 na Labi“ byla zhotovena stavebni Uprava u zb
ramu z roku 2006. V prostoru zrcadla byl vybudovan dosedaci zb prah, tésnény bentonitovou
injektazi. Zaroven byly ke stavajicim zb kfidlim mostu pfibetonovany svislé pilife opatieny
drazkou, které vytvareji krajni oporu mobilniho hrazeni protipovodiovych prvka.

Upravy na tomto zafizeni nebudou stavbou mostu dot&eny, prostor zrcadla zlistane zachovan,
pro pfipadnou manipulaci s prvky mobilniho hrazeni.

7.14. Tabulky, letopocet

Na levé i pravé fimse nosné konstrukce bude vlysem do betonu, pismem vySky 200 mm,
vyznacen letopocet vystavby novych nosnych konstrukci.

7.15. Stalé zarizeni k ni¢eni
Stélé zafizeni k ni€eni se na zelezniénim mosté nenavrhuje.

7.16. Ochrana proti atmosférickému prepéti
Ochrana proti atmosférickému predpéti se na zelezniénim mosté nenavrhuije.
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7.17. Zelezni¢ni svr$ek na mosté a predmosti

Pro opravu mostu je nutné sneseni a opétovné vlozeni kolejového roStu. V ramci stavebni
¢innosti bude provedena demontaz Zelezni€niho svrSku, odtézeni kolejového loze, izolace,
zfizeni nového kolejového loze a zpétné zfizeni kolejového rostu. Dale bude provedena
smeérova a vyskova uprava koleje. V feSeném Useku pak bude zfizena BK dle pfedpisu SZDC
S3/2.

7.17.1. Sméroveé rfeseni

Smérové feSeni vychazi ze stavajiciho stavu a u hlavnich koleji z projektu PPK zpracovaného
spole¢nosti SUDOP v roce 2015. Hlavnim motivem bylo vyrovnani smérovych a vySkovych
nedostatkll ve stavajicim stavu prostorové polohy koleje. Vzhledem k poZadavku zpracovatele
mostniho objektu, bylo nutné navrhnout novou osu koleje s co nejmensimi smérovymi posuny.
Pfi navrhu smérového fedeni bylo respektovano posledni znéni normy CSN 73 6360-1. Navrh je
komplexné zapracovan v situacich v méfitku 1:500 a dalSich vykresovych &asti feSenych v
ramci vykresové casti.

Smérové poméry se oproti stavajicimu stavu vyrazné neméni. VSechny stavajici koleje
zustavaji v pfimé. Dochazi pouze kvyrovnani koleji ¢. 206, 208, 210, 212, 214 a 216
rovnobézné s k.C. 201 a to v nejkrats§im rozsahu kolem mostni konstrukce s plynulymi vybéhy
do stavajiciho stavu. Osa koleje €.201 vychazi z projektu ,Prdjezd Zelezni€nim uzlem Usti nad
Labem®. Osova vzdalenost koleji byla optimalizovdna na minimalni délku 4,50m jen koleje ¢.
212 a 214 maji osovou vzdalenost 4,60m.

Navrh GPK byl provadén tak, aby smérové posuny osy koleje byly co nejmensi a aby poloha
koleje odpovidala tvaru zemniho télesa drahy. Navrh respektuje stavajici inzenyrské objekty.

7.17.2. Vyskové reseni

Novy vyskovy navrh odstraniuje lom nivelety zplUsobeny pfedchozi mostni konstrukci na
mostnicich. Nové bude ve vSech kolejich na mostnich konstrukcich vodorovny sklon nivelety
koleje. Pfed mostem bude zfizeno napojeni do stavajiciho stavu maximalnim sklonem 2,5%. a
bude klesat proti sméru stani¢eni. Za mostem bude zfizeno napojeni do stdvajiciho stavu
maximalnim sklonem 2,4%. a bude klesat po sméru staniceni.

Poloméry zakruzovacich obloukd lomu sklonu byly zvoleny Rv=2000 m. Zakrouzeni vertikalnich
obloukd v misté lom0 sklond bylo pouzito parabolickych obloukd druhého stupné se svislou
osou, dle CSN 73 6360-1. Sklonové poméry jsou patrné z pfilohy &.3 Podélny profil SO 00-02.

7.17.3. Prostorové usporadani
V feSeném Useku je dodrzen prujezdny prifez Z-GC a volny schudny a manipulaéni prostor.

7.17.4. Kolejovy rost

Konstrukce Zelezni¢niho svrsku zajiStuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi
stanovené hmotnosti na napravu 22,5t/8 t pro tfidu zatizitelnosti D4. Koleje budou opétovné
svafeny v bezstykovou kole;.

Po provedeni rekonstrukce Zelezni€¢nich mostld, bude misto mostnic poloZzen novy Zelezni¢ni
rodt na betonovych prazcich s prabéznym kolejovym lozem. Dale bude zfizena nova
bezstykova koleje, v€etné Upravy upinaci teploty v navazujicich usecich.

Kolejnice budou v koleji €. 210 a €. 212 ve tvaru 60E2 na betonovych prazcich, dl. 2,6m,
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim pro kolejnice 60E2, vlozenych do koleje
s rozdélenim ,c“ — 600 mm.

V ostatnich kolejich budou pouzity stavajici kolejnice tvaru S49 s vlozenymi novymi
kolejnicovymi vioZzkami 49E1 na betonovych prazcich, dl. 2,6m, tuhym podkladnicovym
upevnénim pro kolejnice 49E1, vlozenych do koleje s rozdélenim ,c* — 600 mm. Tloustka
nového kolejového loze je navrzena 350mm pod loznou plochu prazce.

Rozsah snaseni kolejového rostu bude ve vSech kolejich jeden metr od km 518,947 000 a bude
pokracovat jeden metr za konec ZKPP do km 518,991 000.

Zelezniéni svréek v k. &. 206, 208, 214, 216
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Stavajici kolejnice S49 a nové kolejnicové viozky 49E1
Betonové prazce dl. 2,6m

Tuhé podkladnicové upevnéni

Rozdéleni prazcl “c* — 675 mm

Kolejové loze fr. 31,5/63 min. tl. 350mm od lozné plochy prazce

Zelezniéni svréek v k. . 210 a 212

Nové kolejnice 60E2

Betonové prazce dl. 2,6m

Pruzné bezpodkladnicové upevnéni

Rozdéleni prazcl “c* — 675 mm

Kolejové loze fr. 31,5/63 min. tl. 350mm od lozné plochy prazce

7.17.5. Vystroj trati
Vystroj trati zGstava stavajici a nebude v rdmci rekonstrukce mostu feSena.

7.18. Uprava komunikace pod mostem

V ramci projektové pripravy bylo Sifkové uspofadani komunikace pod mostem koordinovano
s pozadavky odboru dopravy MUL. Navrzené feSeni respektuje stisnéné Sitkové poméry
stavajici komunikace pod stavajici zb ramovou NK zroku 2006 a dale umozni prevedeni
vefejného chodniku bez vyznamnych zasahG do okolni z&stavby. Takto zvolené FeSeni sice
nespliiuje pozadavky normy CSN 73 6101, ale navrzena Uprava vyrazné zlep$uje Sitkové i
vySkové parametry podjezdu pfevadéné Zeleznicni traté. Zaroven dojde k plynulému propojeni
chodnikt v normové $ifce min. 1,5 m dle CSN 73 6110.

V ramci rekonstrukce mostu vkm 518,962 bude stavajici komunikace vybourana. Bude
provedeno nové preskladani obrub dle nového Sitkového uspofadani a provedeny nové
vozovkové vrstvy. Chodniky budou provedeny z rozebiratelné betonové dlazby s protiskluznym
povrchem ve sloZeni:

- betonova zamkova dlazba tl. 60 mm
- loZze z drceného kameniva fr. 4/8 . 40 mm
- Stérkodrt fr. 0/32 tl. 100 mm

Stavebni vyrobky pouzité pro bezbariérové feSeni musi splfiovat pozadavky nafizeni vliady ¢
163/2002Sb. - Technické pozadavky na stavebni vyrobky a technické navody TZUS 12.03.04. -
06. "Vyrobky pro osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace”.

Revizni chodniky budou provedeny jako betonové opatfené pficnou striazi. Beton bude
vyztuzen siti pfi hornim i doInim povrchu prdm. 6 x 100x100 mm.

Z divodu velkych nerovnosti a naslednych oprav (i vyhledovych), bude pfed zahajenim
vykopovych praci vozovka zaméfena a bude porovnam navrhovy a stavajici stav ke dni
zahdjeni stavby. Vramci realizaéni dokumentace zhotovitele na Upravu komunikace pod
mostem, bude dle vybranych dodavateld odvodfiovacich vpusti, dopracovana uprava
komunikace, pfipadné bude upravena geometrie a vedeni trasy, dle zaméfeni povrchu
komunikace po odstranéni do¢asnych podpor stavajicich NK.

8. Pozadavky na material

8.1.Pozadavky na material - ZB

8.1.1. Beton pro konstrukce

Minimalni tfida, stupen odolnosti proti agresivnimu prostredi i sloZzeni a dal§i pozadavky na
vlastnosti betonu musi byt v kazdé konstrukéni &asti v souladu s poZadavky TKP staveb
statnich drah, kapitola 18 Betonové mosty a konstrukce, tfeti aktualizované vydani, zména €. 8.
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S ohledem na mistni podminky a agresivitu prostfedi byly projektantem navrzeny nasledujici
tfidy betonu:

NK, KRIDLA, ZALIVKY MEZI PREFABRIKATY
BETON CSN EN 206+A2 C30/37 — XF2, XC3, XD1 - Cl 0,40 - D22
- max. prisak 20 mm podle CSN EN 12390-8

RiMSY
BETON CSN EN 206+A2 C30/37 — XF4, XD1, XC4 - Cl 0,40 - Dmax22 - S3
- max. prisak 20 mm podle CSN EN 12390-8

ZAKLAD SLOUPKU ZABRADLI
BETON CSN EN 206+A2 C25/30 — XF1, XC2, XA1 - Cl 0,40 - Dyax22
- max. prisak 35 mm podle CSN EN 12390-8

TVRDA OCHRAVNNA VRSTVA SVI
BETON CSN EN 206+A2 C€25/30 — XF1, XC2 - Cl 0,40 - Dnax16 — S3
- max. prisak 35 mm podle CSN EN 12390-8

PODKLADNI BETON POD PRICNOU DRENAZI
BETON CSN EN 206+A2 €20/25 — XC2 - CI 1,00 - Dmax22 — S3

PODKLADNI A VYPLNOVY BETON
BETON CSN EN 206+A2 C12/15 - X0 - Cl 1,00 - Dax22

8.1.2. Povrchova uprava betonu

Povrchova Uprava je pfedepséna dle TKP staveb stétnich drah, kapitola 18, tfeti aktualizované
vydani, zména ¢. 8, pfiloha €. 4.

RIMSY, PREFABRIKATY tfida PB3

Pohledové plochy Ffims budou bednény hoblovanymi prkny na polodrazku, fixovanymi vruty se
zapustnou hlavou.

Pokud neni ve vykresech uvedeno jinak, budou v8echny viditelné hrany zkoseny 20/20 mm a
viditeIné pracovni spary pohledové upraveny vloZzenim trojuhelnikové laté (s pfeponou délky
30 mm) do bednéni.

8.1.3. Betonarska vyztuz

V novych Zelezobetonovych konstrukcich je pouzita betonafska vyztuz B500B dle
CSN EN 10027-1, CSN EN 10080 a CSN 42 0139. Odpovida oceli 10 505.9 (R) dle
CSN 42 5538.

Min. kryti vyztuze je kromé& 40 mm, jmenovité 50 mm. Vyztuz je navrzena jako vazana,
stykovana presahem.

8.1.4. Vlepovani betonarské vyztuze
Veskera vyztuz bude do kamennych konstrukci vlepena cementovou maltou.

8.1.5. Trvale pruzny tmel

Veskeré tmelené spary, zejména dilatacni spary fims, budou tmeleny tmelem SO 11600-F-
25HM-My, dle CSN EN ISO 11600, odolnym vuci UV zéfeni, mikroorganismim splaskovych
vod, chemickym vlivim, povétrnostnim vliviim, starnuti, teplotdm od -30 °C do + 60 °C a vodé a
vodotésnym.
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8.2. Pozadované vlastnosti plastmalty

Polymerni malta bude splfiovat pozadavky TP 124 a TP 124, pfiloha 1.
Pevnost v tlaku: minimalné jako pevnost materiélu nosné konstrukce - beton C30/37.
Mérny elektricky odpor min. 1*10% Qm.

9. Technologie provadéni

Casovéa néslednost a délky jednotlivych stavebnich &innosti jsou uvedeny v harmonogramu
vystavby. Pfed zahajenim praci pfedlozi zhotovitel investorovi k odsouhlaseni podrobny ¢asovy
harmonogram vystavby pro mostni objekt.

Pfi pracich na objektu je nezbytné jednotlivé prace koordinovat v ramci souvisejicich objektl
celé stavby s ohledem na minimalizaci doby vyluk Zelezni¢niho provozu.

Predpokladana lhata vystavby je 121 dni v planované vyluce. Stavbu Ize realizovat pouze
v meésicich, kdy je teplota trvale nad +5°C. Vzhledem k lokalité stavby je vhodné zacit stavebni
prace nejdfive v dubnu a ukongit nejpozdéji do konce listopadu.

Pired zahajenim vystavby predlozi ke schvaleni zhotovitel investorovi technologické
predpisy a to v dostatecném casovém predstihu. Bez schvalenych vsSech
technologickych predpist nesmi byt zahajena vyroba a vystavba.

Minimalni pozadavky zpracovani TP na:
Zakladani - mikropiloty
Izolace
Zasypy
PKO
e Osazeni, zmonolitnéni a manipulace s nosnou konstrukci
Zména_technologie vystavby podléha schvaleni projektanta a technického dozoru
investora.

9.1. Etapizace vystavby celé stavby

Z hlediska koordinace a planovani vyluk je potfeba zachovani Zelezniéni dopravy vzdy na vSech
lichych a nasledné v8ech sudych kolejich — nutno zkoordinovat se sousednim objektem v km
518,498.

Z hlediska provozu je nutné pfi vyluce sudé skupiny koleji zachovat €asti koleji od konce
stavebnich praci cca od km 519,000 smér Povrly a umoznit tak odstavovani vozu.

Na zékladé vySe uvedeného byla stavba roz¢lenéna na 3 etapy:

I. Etapa

most v km 518,498 — U Podjezdu: - provedeni mostnich konstrukci pod lichymi kolejemi
201,203,207, 209, 211 a 213 (modré)

most v km 518,962 — U Cukrovaru: bez zasahu do NK = jizda probiha po kolejich ¢. 202 a 204 +

206 a 208 (Cervené)
5184 5185 | /i L b1e Y 5187 Lot
\ ijc ; [ o B S 5188

7
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Il. Etapa

most v km 518,498 — U Podjezdu: provedeni mostnich konstrukci pod sudymi kolejemi
202, 204, 218 (modré)

most v km 518,962 -~ U Cukrovaru: kompletni vyména NK OK pod kolejemi 206, 208, 210, 212,
214, 216 (modré) — jizda probiha po kolejich ¢. 201 a 203 +
205 (Cervené)

[ll. Etapa — provedeni komunikace pod mostem - za Zelezni¢niho provozu
Stavebni postup Ize shrnout do nasledujicich pracovnich bloku:

Prace provadéné za Zelezni¢niho provozu — pfed zahdjenim vyluky
pfiprava stavby — VTD — zpracovani, schvaleni

vyroba Zelezobetonovych prefabrikatd nosné konstrukce
pfiprava stavenisté a vyty€eni vSech inZenyrskych siti
provedeni zafizeni stavenisté

prelozka plynovodu

prelozka TMCZ

Dlouhodoba vyluka - 121 dni Il. etapa (vylouéené sudé koleje)
e sneseni zel. svrSku v k. &. 206, 208, 210, 212, 214 a 216

e sneseni staré ocelové konstrukce pod koleji €. 206-216

e hlubinné zaloZeni - mikropiloty

e zakladové pasy prefabrikat(

e o0sazeni stén zb ramu (mobilni jefab)

e 0sazeni nosné konstrukce do otvoru — horni pficel ramu (mobilni jefab)
e betonaz petlicovych stykl rama a fims

e hydroizolace NK a rubu rdmu, zasypy za opérami, drenaze
e tvrda ochrana izolace

e komunikace a chodnik v podjezdu pod lichymi kolejemi

e montaz Zel. svrSku

e montaz zabradli

e uloZeni siti vedoucich po mosté do finalni polohy

e dokoncovaci prace

e hlavni prohlidka

e zahdjeni zkuSebniho provozu

Prace provadéné za zelezni¢niho provozu po vyluce:

e Uprava komunikace pod mostem, chodniky - dokon&eni

e dokoncovaci prace, terénni upravy

e likvidace zafizeni stavenisté, definitivni terénni Upravy v okoli mostu apod.
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e uvedeni okoli do puvodniho stavu

Casové narognosti a naslednosti jednotlivych praci viz Harmonogram vystavby.

9.2. Navrh postupu praci:

I. Etapa: liché koleje — 60 N

Most v km 518,962 — bez omezeni

Most vkm 518,498 u Podjezdu — vyloucené koleje 201,203,207,209,211, TV vypnuto na
kolejemi 201-211

Kolej 213 zustane zachovana — zachovani pfijezdu na vle¢kovou kolej, po provedeni sneseni
okolnich NK, a vybourani klenby, provedeni hlubinného zalozeni a provedeni zakladl, bude i
tato kolej snesena cca na 30 dni (dle informaci max. mozna snesitelna odstavka vlecky), kolej je
bez TV.

Il. Etapa: sudé koleje

Most vkm 518,962 U Cukrovaru — vylou¢ené koleje — 6ks: 206,208,210,212,214,216 (218 -
zruSena), TV vypnuto na kolejemi 206-214, kolej 216 je bez TV — kompletni provedeni celé
mostni konstrukce — 121 N

Soubézné by probihala vyména NK u mostu v km 518,498 u Podjezdu

Most v km 518,498 - vylou€ené koleje 3 ks - 202, 204, 218, TV vypnuto na kolejemi 202 a 204,
kolej 218 je bez TV

lll. Etapa: liché koleje — 1 N, sudé koleje 1N

llla. sudé koleje

Most v km 518,962 U Cukrovaru — vylou¢ené koleje — 6ks: 206,208,210,212,214,216 (218 -
zru$ena), TV vypnuto na kolejemi 206-214, kolej 216 je bez TV — kompletni provedeni celé
mostni konstrukce —1 N

Soubézné by probihala vyména NK u mostu v km 518,498 u Podjezdu

Most v km 518,498 - vylouCené koleje 3 ks - 202, 204, 218, TV vypnuto na kolejemi 202 a 204,
kolej 218 je bez TV

llib. Etapa: liché koleje — 1 N

Most v km 518,962 — bez omezeni

Most vkm 518,498 u Podjezdu — vyloucené koleje 201,203,207,209,211, TV vypnuto na
kolejemi 201-211

Kolej 213 zustane zachovana — zachovani pfijezdu na vle¢kovou kolej, po provedeni sneseni
okolnich NK, a vybourani klenby, provedeni hlubinného zalozeni a provedeni zakladl, bude i
tato kolej snesena cca na 30 dni (dle informaci max. mozna snesitelna odstavka vlecky), kolej je
bez TV.

9.3. Rozsah provozu

Rozsah provozu odpovida v osobni dopravé GVD 2021/22, v nékladni dopravé uvadi pocty
skute€né jedoucich viakd v GVD 2019/20 (novéjsi data nema zpracovatel k dispozici).

9.4. Omezeni provozu

Rekonstrukce probéhne za nepretrzité vyluky koleje. V ramci této opravy se provede Castecné
odbourani spodni stavby (zavérné zdi) vystavba novych zakladl, vyména nosné konstrukce. |
béhem vyluky mohou byt €asti trati vyuzivany k prepravé materidlu a techniky. PoZzadavek na
délku vyluky je 121N. Stavba musi byt zabezpecena tak, aby bylo zamezeno padu veskerého
materidlu z mostu do prostoru komunikace — ul. u Cukrovaru. Provoz pod mostem bude
vylouc€en a bude slouzit pouze pro stavenistni dopravu.

Etapa I:

Vylougi se:

e Kkolejové stani¢ni koleje €. 207, 209, 211 a 213 od navestidel Se209-212 a jejich pokracovani

pres zhlavi a kolej €. 207a az po zarazedlo v km 518,994
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e Kolejové ¢ast zhlavi s vyhybkami 213, 217 a 220 mezi navéstidly Se213, Se215 a navéstidly
Sc201, Sc203, Sc205

Pfi smérove a vyskové upravé a dokonCovacich praci bude kolej €. 201 kratkodobé obsazovana

pracovnimi mechanismy po dohodé ZPRS s dispeCerem/vypraveim.

e napétové - liché koleje mezi UO 431 - UO 441

Kratkodoba vyluka - 4x3,5 hod (vylou€ena kolej 202)

e SO 11-20-01

e Pro provedeni doCasného zajisténi stavebni jamy (vrtani a osazeni zapor pazeni), bude
nutné v soubéhu s dlouhodobou vylukou lichych koleji vyloucit kratkodobé kolej €. 202
(napétové i kolejove).

Dle stavajiciho GVD je mozné v &ase 1:00-4:30 zastaveni provozu pres Usti nad Labem hl. n.
sever bez dopadu na osobni dopravu.

Etapa ll:
Vylou¢i se:

e Kkolejové Cast zhlavi s vyhybkami 214, 218, 219, 221, 224, 225, 227 a 229 mezi navéstidly
Se214 a navéstidly Sc202, Sc204, Sc206, Sc208, Sc210, Sc212, Sc214 a Se219

e Kkolejové stani¢ni kolej €. 206, jeji ¢ast od Sc206 po km 519,050

e Kkolejové stani¢ni kolej €. 208, jeji ast od Sc208 po km 519,050

e Kkolejové stani¢ni kolej €. 210, jeji ¢ast od Sc210 po km 519,050

e kolejové stani¢ni kolej €. 212, jeji ¢ast od Sc212 po km 519,050

e Kkolejové stani¢ni kolej €. 214, jeji ¢ast od Sc214 po km 519,050

e kolejové stani¢ni kolej €. 216, jeji ¢ast od Se219 po km 519,050

Pfi smérove a vyskové upravé a dokonCovacich praci bude kolej €. 202 kratkodobé obsazovana

pracovnimi mechanismy po dohodé ZPRS s dispecerem/vypraveéim.

e napétové - sudé koleje mezi UO 432 — UO 442

Kratkodoba vyluka - 4x3,5 hod (vylouéena licha kolej 201)

e SO 11-20-01

e Pro provedeni doCasného zajisténi stavebni jamy (vrtdni a osazeni zapor pazeni), bude
nutné v soubé&hu s dlouhodobou vylukou sudych koleji vyloucit kratkodobé kolej €. 201
(napétové i kolejove).

Dle stavajiciho GVD je mozné v 8ase 1:00-4:30 zastaveni provozu pres Usti nad Labem hl. n.

sever bez dopadu na osobni dopravu.

Navrzené FeSeni vychazi z aktualné dostupnych podkladi a platného GVD. V pfipadé zmény

GVD je nutné navrzené feSeni aktualizovat a v pfipadé nutnosti pfistoupit k feSeni situace

pomoci ndhradni autobusové dopravy.

Etapa llla:

Vylou¢i se na 1 den:

e Kkolejové stani¢ni koleje €. 207, 209, 211 a 213 od navestidel Se209-212 a jejich pokracovani
pres zhlavi a kolej €. 207a az po zarazedlo v km 518,994

e Kkolejové ¢ast zhlavi s vyhybkami 213, 217 a 220 mezi navéstidly Se213, Se215 a navéstidly
Sc201, Sc203, Sc205

Pfi smérove a vySkové Upravé a dokon€ovacich praci bude kolej €. 201 kratkodobé obsazovéana

pracovnimi mechanismy po dohodé ZPRS s dispeéerem/vypravéim.

e napétové - liché koleje mezi UO 431 - UO 441

Etapa llib:

Vylouc€i se na 1 den:

e Kkolejové Cast zhlavi s vyhybkami 214, 218, 219, 221, 224, 225, 227 a 229 mezi navéstidly
Se214 a navéstidly Sc202, Sc204, Sc206, Sc208, Sc210, Sc212, Sc214 a Se219

e kolejové stani¢ni kolej €. 206, jeji ¢ast od Sc206 po km 519,050

e kolejové stani¢ni kolej €. 208, jeji ¢ast od Sc208 po km 519,050
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kolejové stani¢ni kolej €. 210, jeji ¢ast od Sc210 po km 519,050

kolejové stanicni kolej €. 212, jeji ¢ast od Sc212 po km 519,050

kolejové stanicni kolej €. 214, jeji ¢ast od Sc214 po km 519,050

kolejové stani¢ni kolej €. 216, jeji ¢ast od Se219 po km 519,050
Pfi smérove a vyskové upravé a dokonCovacich praci bude kolej €. 202 kratkodobé obsazovana
pracovnimi mechanismy po dohodé ZPRS s dispeCerem/vypraveim.
e napétové - sudé koleje mezi UO 432 — UO 442

9.5. Pristup na stavenisté a zarizeni stavenisté

Most a &ast trati leZi v intravilanu obce pobliz viakové zastavky Usti nad Labem hl. n. sever. |
béhem vyluky mohou byt €asti trati vyuzivany k pfepravé materidlu a techniky. PFistup na
stavenidté je po Zelezni¢nim télese. V prostoru stavby mohou byt vzhledem ke stisnénym
pomeérdm zfizeny pouze pomocné objekty zafizeni stavenisté.

10. Bezpecnost prace
BOZP je zpracovana v samostatné pfiloze B.8-0.0.3.

V8ichni pracovnici zhotovitele budou s predpisy prokazatelné seznameni. Vedouci prace musi
byt drzitelem VysvédCeni o odborné zkousce pro vedouciho prace dle Smérnice SZDC ¢. 50,
k vedeni praci a vyvijeni pracovni ¢innosti na drahach provozovanych Spravou Zeleznic.

11. Odchylky oproti predpisiim a normam

Odchylky oproti platnym pfedpisim a normam se v navrhovaném feseni neuplatfiuji.

12. Dotcené normy a predpisy, pouzita literatura
Veskeré normy a predpisy byly pouzity v platném aktudlnim znéni v€etné oprav, zmén atd.

€. 266/1994 Sb. Zakon Parlamentu CR o drah&ch

€. 177/1995 Sb. Vyhlaska Ministerstva dopravy, kterou se vydava stavebni a
technicky fad drah, v platném znéni

¢. 22/1997 Sb. Zakon Parlamentu CR o technickych poZadavcich na vyrobky,
v platném znéni

€. 137/1998 Sb. Vyhlaska Ministerstva pro mistni rozvoj o obecnych technickych
pozadavcich na vystavbu, v platném znéni

¢. 163/2002 Sb. Nafizeni Vlady CR, kterym se stanovi technické poZadavky na
vybrané stavebni vyrobky, v platném znéni

TKP Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah,

TP (MD) 124 Z&kladni ochranna opatfeni pro omezeni vlivu bludnych proudud na
mostni objekty a ostatni betonové konstrukce pozemnich
komunikaci

GR SZDC s.o. 11/2006 Smérnice GR SZDC s.o., Dokumentace pro pfipravu staveb na
Zelezni€nich tratich celostatnich a regionélnich

SZDC S 3 Zelezniéni svrek, 2008

SZDC S3/2 Bezstykova kolej

SZDC S 4 Zelezniéni spodek

SZDC S5 Sprava mostnich objektd, nepublikovany pfedpis

SZDC S 5/4 (S) Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

SZDC SR5/7 (S) Ochrana Zzelezni¢nich mostnich objektdm proti U€inkdm bludnych
proudu

SZDC Metodicky pokyn Pro ur€ovani zatizitelnosti zelezni¢nich mostnich objekt

TOP CON SERVIS s.r.o. 33/35



Rekonstrukce mostti v km 518,498 a 518,962 TU Praha Masarykovo n. — D&&in hl. n. DUSP

SO 11-20-02 — Rekonstrukce mostu v k 518,962

Technicka zprava

SZDC MVL 102

SZDC MVL 720
CSN EN 206+A2
CSN EN 1090-2+A1

(:JSN EN 1990
CSN EN 1991-1-1

CSN EN 1991-1-4-ed.2
CSN EN 1991-1-5
CSN EN 1991-1-6
CSN EN 1991-1-7

CSN EN 1991-2
CSN EN 1992-1-1-ed.2

CSN EN 1992-2

CSN EN 1993-1-1- ed.2
CSN EN 1993-2

CSN EN 1994-1-1

CSN EN 1994-2

CSN EN 1997-1

CSN 73 0037
CSN 73 2603

CSN 73 6200

CSN 73 6201
CSN 74 3305

CSN 1SO 9690
CSN P 73 2404

TNZ 73 6280

OTP -

Pfechod mezi nosnymi konstrukcemi. Pfechod mezi nosnou
konstrukci a opérou. Pfechod mezi spodni stavbou a zemnim
télesem

Zabradli pro zelezni¢ni mosty

Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda

Provadéni ocelovych konstrukei a hlinikovych konstrukci — Cast 2:
Technické pozadavky na ocelové konstrukce

Eurokdd: Zasady navrhovani konstrukci,

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-1: Obecna zatizeni -
Objemové tihy, vlastni tiha a uzitna zatizeni pozemnich staveb,
Eurokod 1: Zatizeni konstrukci - Cést 1-4: Obecna zatizeni -
Zatizeni vétrem

Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci - Cast 1-5: Obecna zatizeni -
Zatizeni teplotou

Eurokod 1: Zatizeni konstrukci - Cést 1-6: Obecna zatizeni -
Zatizeni béhem provadéni

Eurokod 1: Zatizeni konstrukci - Céast 1-7: Obecna zatiZeni
Mimoradna zatizeni

Eurokdd 1: Zatizeni konstrukei - Cast 2: Zatizeni most( dopravou,
Eurokdd 2: Navrhovani betonovych konstrukci - Cast 1-1: Obecna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby

Eurokéd 2: Navrhovani betonovych konstrukei - Cast 2: Betonové
mosty - Navrhovani a konstrukéni zasady

Eurokéd 3: Navrhovani ocelovych konstrukci - Cést 1-1: Obecna
pravidla a pravidla pro pozemni stavby

Eurokod 3: Navrhovani ocelovych konstrukci - Cast 2: Ocelové
mosty

Eurokdd 4: Navrhovani sprazenych ocelobetonovych konstrukci -
Cast 1-1: Obecna pravidla a pravidla pro pozemni stavby

Eurokdd 4: Navrhovani spfazenych ocelobetonovych konstrukci -
Cast 2: Obecna pravidla a pravidla pro mosty

Eurokéd 7: Navrhovani geotechnickych konstrukci - Cast 1:
Obecna pravidla

Zemni tlak na stavebni konstrukce

Ocelové mostni konstrukce - Doplfujici specifikace pro provadéni,
kontrolu kvality a prohlidky

Mosty - Terminologie a tfidéni

Projektovani mostnich objektl

Ochranna zabradli

Klasifikace podminek agresivniho prostfedi pasobiciho na beton a
Zelezobetonové konstrukce

Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda - Doplfiujici
informace

Navrhovani a provadéni
mostnich objektl

Obecné technické podminky Ceskych drah, s.o., pro dokumentaci
Zelezni€nich mostnich objektl (&.j. 794/2000-O 13)

Technické podminky pro sanace betonovych konstrukci (TP SSBK
[l 2012)

Prohlaseni o draze celostatni a regionalni, aktualni vydani 2021,
vCetné zmén 1-6

vodotésnych izolaci Zelezni¢nich
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rva

13. Zatizitelnost

13.1. Vypocet zatizitelnosti

Zatizitelnost byla uréena dle SZDC Metodicky pokyn pro urdovani zatiZitelnosti Zelezni¢nich
mostnich objektu.

rvm

13.2. Tabulka zatizitelnosti

Prehled zatizitelnosti pro ¢ast mostu str: 1
A Identifikace mostu km: 518,962
TU (&islo, nazev): 0801 Praha Masarykovo n. st.4 - D&&in. hl.n DU: R1 st Usti nad Labem sever

B lIdentifikace ¢asti mostu
¢ast mostu: nosna konstrukce / epéra / piti, pof. Cislo (ve sméru stanieni): 1 pod koleji €.: 1

C Dopliiujici data pro ¢ast mostu

Kategorie zatizitelnosti:  C Vypocetni model: prutovy, poloram
Geometrie koleje uvazovand v prepoctu pro ¢ast mostu v jejim profilu (ve sméru stanic¢eni)
na zacatku uprostfed na konci
polomeér oblouku [m] 0 0 0
prevyseni koleje [mm] 0 0 0
excentricita osy koleje [m] libovolna
Popis zavad uvazovanych v prepoctu: - nejsou
Datum zjisténi zapracovaného stavu mostu - SZs.o.: - zpracovatelem prepoctu: 21.1.2021
Poznamka k ¢asti mostu: Prepocet je proveden pro novy most
Pofr. Prvek Detail Namahani ki [Typ]| Lp | & Lo |yo.Lmm| viz Z 1
¢ m m str. | Poznamky
1 | sténa, ram pficle ohybowy moment - (inosnost - - - [1,73| 463 ] 1,45 - 1,31
Dne: 4.11.2021 zatizitelnost uréil: Ing. Stefan Chrastina Dne: do databaze zadal:

B_Identifikace ¢asti mostu

Cast mostu: nesna-kenstrukee / opéra / pili¥, pof. ¢islo (ve sméru staniceni): 1,2 pod koleji &€.: 1
C Dopliiujici data pro ¢ast mostu
Kategorie zatizitelnosti:  C Vypocetni model: prutovy, poloram
Geometrie koleje uvazovana v prepoctu pro ¢ast mostu v jejim profilu (ve sméru stanic¢eni)
na zac¢atku uprostred na konci
polomér oblouku [m] 0 0 0
prevySeni koleje [mm] 0 0 0
excentricita osy koleje [m] libovolna
Popis zavad uvazovanych v prepoctu: - nejsou }
Datum zji§téni zapracovaného stavu mostu - SZs.o.: - zpracovatelem prepoctu:
Poznamka k ¢asti mostu: Prepocet je proveden pro novy most
Po¥. Prvek Detail Namahani ki | Typ| Lp | & Lo |ya.Lmr| viz Z v
¢. m m str. | Poznamky
1 zalozeni mikropiloty - - - - - 1,45 | - 1,00
Dne: 5.3.2022 zatizitelnost urcil: Ing. Tomas Vejbéra Dne: do databaze zadal:
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