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LVzorové listy svétlych tunelovych priifezl

Vysvétleni zadavaci dokumentace - Dodatek €. 1

V souladu ¢lankem 16 Vyzvy k podani nabidky odpovidame na dotazy dodavatele takto:

Dotaz ¢.1:

V zadani je pozadovano ,2. Ramcové posouzeni generovaného tlakového gradientu (mikro-tlakové
viny) pfi viezdu vozidla do tunelu (pro redukci hlukovych emisi v okoli portdld) dle prEN 14067-
5:2020". Ackoliv je pri¢ny prafez tunelu jednim z parametrl, které tlakovy gradient ovliviiuji, jeho
velikost je primarné utvarena geometrii vjezdového portalu. Navic hodnoceni tlakového gradientu
generovaného pfi vjezdu vozidla do tunelu je jen Cast problematiky mikro-tlakovych vin, které jsou
emitovany u druhého portalu.

Ma byt skuteCné tato problematika s ohledem na hlavni Ukol zadani, tj. vytvofeni vzorovych
tunelovych prirezd, predmétem vzorového listu? Jeji hodnoceni probihd zejména ve vztahu ke
geometrii portald a mélo by byt specificky provadé&no pfi ndvrhu tunelu konkrétnich geometrickych
parametrd.

Pokud ma byt tento pozadavek zachovan, zaddme o doplnéni podminek pro jeho hodnoceni - zejména
stanoveni referencni geometrie portalu, aby bylo mozné navrh unifikovat. Pro celkové hodnoceni
problematiky mikro-tlakovych vin Z4déme o dopIné&ni pozadavkl na omezeni jejich G¢inkd na tratich
Spravy Zeleznic.

Odpovéd’¢c.1:

Tlakovy gradient generovany pri vjezdu vozidla do tunelu a mikro-tlakové viny emitované u
vyjezdového portalu budou posouzeny pouze pro jeden referencni pripad. Navrh vhodné geometrie
konstrukce portdlu a uréeni dalsich potfebnych parametri tunelu pro tento referenéni pfipad bude
Ukolem zpracovatele vzorovych listd.

Dotaz ¢.2:

Zadani uvadi, ze ,V aerodynamickych vypoctech vzdy uvazovat nejnepfiznivéjsi kombinace
provozovanych vlakovych souprav a jejich mijeni v tunelu®. Tato definice je nejednoznacna zejména s
ohledem na definici ,provozovanych souprav". Obecné tak predjima Siroké spektrum moznosti, které
mohou byt nasledné pfi¢inou konzervativniho a tim nehospodarného navrhu tunelovych prifezd,
vedouci zejména u dlouhych tuneld k neefektivnimu vyuZiti investi¢nich nakladd.

Z4dame proto o upfesnéni referen¢nich vozidel, které budou pfi posouzeni aplikovdny - napt.
referen¢ni vozidlo spliujici pozadavky TSI LOC PAS nebo jinou referenéni mnozinu, kterd je v
soucasnosti pouzivdna pfi projektovani novych tunell na tratich Spravy zeleznic. Jen tak je mozné
rozsah fesenych uloh zUzit a spravné stanovit nabidkovou cenu.
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Odpovéd’ ¢.2:

Primarné bude pro aerodynamické posouzeni aplikovano referencni vozidlo splfiujici poZzadavky TSI
LOC&PAS. Na zdkladé analyzy pribéZnych vysledkG mdZe byt pro vys$si rychlosti (cca = 300 km/h)
dodatecné specifikovano jiné referencni vozidlo.

Dotaz €.3:

Zadani poZaduje ,Provéteni G¢inkd jizdniho odporu. Posouzeni zvy$ené energetické naroénosti a z toho
plynouci dopad na zvySené provozni naklady". Vysledny jizdni odpor vozidla v tunelu je kromé
pii¢cného prifezu vyznamné ovlivnén i dal$imi parametry - jeho délkou, pfitomnymi
propojkami/Sachtami, sklonovymi poméry atd. nebo i provoznimi podminkami. Vysledna energeticka
bilance a souvisejici naklady jsou pak v kone¢ném dlsledku dany konkrétnim vozidlem a jeho
parametry.

Z4dadme o stanoveni referenénich podminek a referen¢niho vozidla, pro které ma byt jizdni odpor
v v v 7 s v v Ve . ’ o 7 ’ . 7

vyhodnocen. Soucasné zadame o upresnéni, jakym zpusobem ma byt hodnocena energeticka

naro¢nost a posouzeny provozni naklady, aby bylo mozné stanovit pracnost a tim i nabidkovou cenu.

Odpovéd’ ¢.3:

U¢inky jizdniho odporu budou provéfeny pouze pro jeden referenéni pfipad. Ndvrh vhodnych
parametr tunelu pro tento referenéni pfipad bude Ukolem zpracovatele vzorovych listd. UvaZovéno
bude referencni vozidlo spinujici poZadavky TSI LOC&PAS. Energeticka narocnost jizdy vozidla v tunelu
bude pomérové porovnana s jizdou vozidla v otevieném prostoru. Podrobnéjsi posouzeni energetické
naro&nosti a provoznich nakladd nebude poZadovano.

Dotaz ¢.4:

Ze zadani neni zfejmé, zda maji byt zohlednény i dalsi témata jako problematika aerodynamickych
zatizeni vozidel nebo tlakového komfortu cestujicich, které souvisi s bezpecnosti provozu resp. uzitnou
hodnotou navrhu. Soucasné zkusenosti ukazuji, ze napriklad samotné splnéni zdravotniho kritéria 10
kPa nezajistuje bezpeény ndvrh tunelu z pohledu aerodynamickych zatizeni pisobicich na vozidla.

Pro vytvofeni nabidky zadddme o upfesnéni, zda pFi navrhu tunelovych prifezi maji byt zohlednény i
otazky aerodynamickych zatizeni vozidel nebo tlakového komfortu cestujicich. Pokud maji byt
zohlednéna, 7zadédme o definici ndvrhovych parametrl vozidel, které maji byt zohlednény pfi navrhu
tunelu ve vztahu k t&mto tématdm - napt. analogicky dle v sou¢asnosti projektovanych tuneld.

Odpovéd’ ¢.4:

Ano, ma byt zohlednéna i problematika aerodynamickych zatizeni vozidel a tlakového komfortu
cestujicich. Pro jednotlivé FeSené pripady bude uvazovano referencni vozidlo spinujici poZadavky TSI
LOC&PAS ve variantach tlakotésnosti t = 0,5s; t =8 sa 1t = 50s dle EN 14067-5.

Dotaz ¢&.5:

Zadani nejednoznaéné specifikuje rozsah délek tunell, pro které maji byt vzorové listy aplikovany.
Soucasné zkusenosti ukazuji, ze pro dlouhé tunely nad cca 5 km je nezbytné zohlednit napfiklad i
vyskyt vice vozidel v jednom sméru p¥i hodnoceni véech aerodynamickych efektd.

Zadame o podrobnéjsi zadani ve vztahu k uvazovanym délkdm tunell - jejich pfipadné limity,
omezeni pro varianty jedno- a dvoukolejnych tuneld apod. Pokud maji byt zohlednény tunely s délkou
nad cca 5 km, 24ddme o doplnéni névrhovych parametrd tykajici se provoznich podminek - minimalni
odstupy mezi vozidly v jednom sméru, mozné provozni kombinace apod., aby bylo mozné stanovit
rozsah resené ulohy a nabidkovou cenu.



Odpovéd’ ¢.5:

Vzorové listy budou platné pro vsechny nové projektované Zelezni¢ni tunely, délka neni nijak
omezena. Vhodné d¢lenéni vzorovych listG v z3vislosti na rychlosti a délce tunelu je ukolem
zpracovatele a bude provedeno aZ na zédkladé dilé&ich vypoctd. Pro zjednoduSeni bude uvaZovéno
pouze jedno vozidlo v jednom sméru. Provozni podminky v tunelech délky nad 5 km budou pripadné
upfesnény v pridbéhu zpracovavani vzorovych listd.

Dotaz ¢.6:

V ndvrhu Smlouvy o dilo na zhotoveni vzorovych listd svétlych tunelovych prifezl, ktery je soucasti
zadavaci dokumentace, jsou v ¢l. 3 stanoveny Lhity k provedeni dila (odst. 3.2. Harmonogram piné&ni)
a dale je v Cl. 6. Platebni podminky stanovena fakturace (odst. 6.3.).

Dle naseho nazoru navrh na fakturaci neodpovida navrhovanému postupu praci.

Doporucujeme zadavateli navrh na fakturaci uvést do souladu s pfedpoklddanym harmonogramem a
to tak, Ze napf. 2. diléi pInéni (milnik) rozdéli na vice fazi (2.a., 2.b.), ve kterych bude mozna dilci
fakturace diive, nez po uplynuti navrhovanych 60 tydnl, a to tak, aby na konci 2. dil¢iho pInéni
(milniku), kdy je zpracovano min. 70 % celkového obsahu dokumentu), bylo celkem vyfakturovano
minimalné 65% ceny dila. Dale pak, navrhujeme, aby na 3. dil¢i pInéni (milnik) navazovala fakturace
ve vysSi minimalné 25% ceny dila a po ukonceni plnéni, praci dle 4. dil¢iho pInéni (milniku) pak
fakturace zbylych 10% ceny dila.

VysSe uvedenou fakturaci navrhujeme s ohledem na postup praci a v neposledni fadé i s ohledem na
nutnost Uhrady nékladd vzniklych v souvislosti se zapojenim ptipadnych poddodavatel.

Odpovéd’ ¢.6:
Zadavatel sdéluje, Ze fakturacni terminy uvedené v navrhu Smlouvy o dilo ponechava v platnosti.
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