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DOZ Skalice nad Svitavou (mimo) — Ceské Trebova Zameér projektu

Nézev investora: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., Stavebni sprava vychod
adresa v&etn& PSC: Nerudova 1, 779 00 Olomouc

IC: 70994234
DIC: CZ70994234

ZAMER PROJEKTU

investi¢ni akce DOZ Skalice nad Svitavou (mimo) — Ceska Tiebova

1) Identifika¢ni idaje projektu:

¢islo projektu! 5003520034 )
nazev projektu: DOZ Skalice nad Svitavou (mimo) — Ceska Tiebova
misto realizace (kraj): Jihomoravsky, Pardubicky

Predpokladané investi¢ni ndklady v cenové trovni roku: smiSend | -rok- 2016-2026

Polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)

Veftejné rozpocty — doprava - 4 039 975 4 882 109
(SFDI, kap. 327 -MD, OP Doprava, OPI,
FS, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem 4 039 975 4 882 109

L uvede se ¢islo, pokud jiz bylo piidéleno




2) Navaznost na schvalené koncepce a programy, dokumentace programu
(podprogramu)°:

Stavba je zarazena do celku investi¢nich akci, jejichz Gcelem je zavést dalkové
fizeni zelezni¢nich trati z centralniho dispecerského stanovisté. Primarnim cilem téchto
akci je:

J umoznit dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni tratovych usekd a stanic;
J zvysit kapacitu trati;

. zvysit stabilitu jizdnich fada;

. zvysit bezpec¢nost Zelezni¢niho provozu a cestujicich;

o zajistit soulad s pozadavky TSI.

Zakladem technického feSeni stavby je dopravné-technologické posouzeni
tratového useku Brno — Ceska Tiebova, z néhoz vyplyvaji hlavni cile investi¢ni akce:

o upravy stani¢niho a tratového zabezpecovaciho zafizeni pro zavedeni dalkového
fizeni provozu v tseku Skalice nad Svitavou — Ceska Tiebova,;
. zvySeni kapacity trati Gpravami infrastruktury v Zelezni¢nich stanicich Letovice,

Biezova nad Svitavou a Svitavy s cilem uplné peronizace;

o zvySeni stability zeleznicni dopravy vybudovanim nové odbocky Banin
Vv tratovém useku Biezova nad Svitavou — Svitavy;

o zajisténi bezbariérového pristupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a
orientace;

. splnéni pozadavki TSI a Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.
1315/2013, ptedev§im umoznéni provazeni vlakl délky 740 m.

Realizaci stavby bude dosazeno téchto zlepSeni:
o zvySeni tratové rychlosti se zkracenim jizdnich dob,
J zlepSeni jizdniho komfortu,
. rekonstrukce Zelezni¢ni traté pro soucasné a vyhledové pozadavky objednavateli
osobni dopravy,
o zlepSeni komfortu cestujicich zfizenim novych néstupist,
. zvyseni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy i cestujici vetejnosti.

Realizace stavby bude probihat v koordinaci se stavbami SZDC, s.o., CD, a.s.,
cizich investorti na pozemcich SZDC, s.o. a CD, a.s. a v ochranném pasmu drahy a
stavbami na stavbou dotéenych tizemi. Jedna se pfedevsim o tyto stavby:
o DOZ Brno — Skalice nad Svitavou (v¢etné),

. Boskovicka spojka,

o ETCS — I. koridor tisek Kolin — Bfeclav statni hranice Rakousko/Slovensko,

o Oprava AB FELB usek Svitavy — Opatov.

J Sanace nasypového zemniho télesa Biezova nad Svitavou — Svitavy 224,600 -
225,000

o Rekonstrukce zZst. Opatov,

J Prijjezd Zelezni¢nim uzlem Ceska Tiebova.

. Rekonstrukce a opravy vypravnich budov

. Rozsiteni CDP Prerov

Zaclenéni do DOZ se predpoklada po realizaci vyse uvedenych staveb — nové
TZZ a SZZ s ptedpokladem vystavby pied stavbou (popf. v soubehu). DOZ bude mozne
az po realizaci staveb v uceleném tseku DOZ Brno (mimo) — Ceska Ttebova (mimo)



3)

ovladaného z CDP Pierov v ramci stavby ,,DOZ Skalice nad Svitavou (mimo) — Ceska
Ttebova“.

Popis stavajiciho stavu a zdivodnéni nezbytnosti realizace projektu:

Stavba se nachazi na draze Brno hl.n. — Ceska Tiebova os.n. na celostatnich
dvoukolejnych tratich zatazenych do sit¢ TEN-T, a to ,,0db. Brno-Zidenice — Svitavy*“
(¢. 326A dle TTP) a ,,Svitavy — Ceska Tiebova (¢. 501B dle TTP), resp. ,,Brno — Ceska
Tiebova“ (¢. 260 dle KJR). Trat je pravostranné pojizdéna, provoz je fizen podle
predpisu SZDC DI, v tseku Skalice nad Svitavou — km 228,1 je trat’ elektrizovana
stifdavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz, v useku 228,1 — Ceska Ttebova je trat
elektrizovana stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV. Tratova rychlost v daném useku je
140 km/h s mistnimi omezenimi, zabrzdna vzdalenost je 1000 m. Stavba je po stavebni
strance ohraniena stanici Skalice nad Svitavou a odbockou Zadulka (piesné
kilometrické vymezeni zac¢atku a konce bude jeste¢ uptesnéno. Po technologické strance
je rozsah stavby dan Gipravami v jednotlivych usecich a stanicich.

Zabezpecovaci zarizeni
Skalice nad Svitavou — Letovice

V mezistani¢énim useku je v ¢innosti tratové zabezpecovaci zatizeni typu AB3-
88A, 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Volnost tratovych usekil je zajiiténa pomoci
kolejovych obvodu typu KO 3102. Vnitini vystroj je umisténa ve stavédlovych
ustfednach sousednich stanic a v reléovém domku RD2 u ptejezdu P6812.
Zst. Letovice

V dopravné je v soucasné dobé v Cinnosti hybridni stani¢ni zabezpecovaci
zafizeni typu ETB, 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Ovladani je z JOP v dopravni
kancelafi. Navéstidla jsou svételnd, typu AZD 70. Vyhybky jsou piestavovany
elektromotorickymi ptestavniky EP600, v hlavnich kolejich doplnénymi o snimace
polohy. Pro vyhodnoceni volnosti se pouZzivaji kolejové obvody KO 4300.
Letovice — Bfezova nad Svitavou

V mezistani¢nim useku je v ¢innosti tratové zabezpecovaci zatizeni typu AB3-
88A, 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Volnost tratovych usekll je zajiiténa pomoci
kolejovych obvodi typu KO 3102. Vnitini vystroj je umisténa ve stavédlovych
ustfednach sousednich stanic a v reléovych domcich RD6 a RD10.
Zst. Bfezova nad Svitavou

V ZST je v sou¢asné dobé v ¢innosti hybridni staniéni zabezpeovaci zatizeni
typu ETB, 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Ovladani je z JOP v dopravni kancelafi.
Navéstidla jsou svételna, typu AZD 70. Vyhybky jsou piestavovany elektromotorickymi
ptestavniky EP600, v hlavnich kolejich doplnénymi o snimace polohy. Pro vyhodnoceni
volnosti se pouzivaji kolejové obvody KO 4300.
Biezova nad Svitavou — Svitavy

V mezistani¢nim tseku je v ¢innosti tratové zabezpecovaci zatizeni typu AB3-
88A, 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Volnost tratovych useki je zajisténa pomoci
kolejovych obvodi typu KO 3102. Vnitini vystroj je umisténa ve stavédlovych
ustfednach sousednich stanic a v reléovych domcich RD13, RD14, RD15.

.

Zst. Svitavy
V ZST je v souCasné dobé v ¢innosti hybridni stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

typu ETB, 3. kategorie dle TNVZ 34 2620. Ovladani je z JOP v dopravni kancelafi.
Navéstidla jsou svételna, typu AZD 70. Vyhybky jsou pfestavovany elektromotorickymi
prestavniky EP600, v hlavnich kolejich doplnénymi o snimace polohy. Pro vyhodnoceni




volnosti se pouzivaji kolejové obvody KO 4300. V mistnosti vedle dopravni kancelaie
jsou umisténa ovladaci pracovi§té dalkového ovladani trati Svitavy — Zd’arec u Skutée.
Svitavy — Opatov

V mezistanicnim tUseku je v ¢innosti tratové zabezpecCovaci zafizeni typu
FELB, 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Volnost tratovych Gsekd je zajisténa pomoci
kolejovych obvodi typu KO 3102. Vnitini vystroj je umisténa ve stavédlovych
ustfednéach sousednich stanic a v misté navéstnich bodi.

.

Zst. Opatov
V ZST je v soucasné dob¢ v ¢innosti hybridni stani¢ni zabezpecovaci zatizeni

typu ETB, 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Ovladani je z JOP v dopravni kancelafi.
Navéstidla jsou svételna, typu AZD 70. Vyhybky jsou piestavovany elektromotorickymi
prestavniky EP600, v hlavnich kolejich doplnénymi o snimace polohy. Pro vyhodnoceni
volnosti se pouzivaji kolejové obvody KO 4300.
Opatov — Zadulka

V mezistani¢nim useku je v Cinnosti tratové zabezpecCovaci zafizeni typu
FELB, 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Volnost tratovych tsekl je zajiiténa pomoci
kolejovych obvodu typu KO 3102. Vnitini vystroj je umisténa ve stavédlovych
ustfednach sousednich stanic a v misté€ navéstnich bodu.

Pro ptenos informaci na drazni vozidla slouzi narodni vlakovy zabezpecovac
LS a evropsky vlakovy zabezpeCovac¢ ETCS turovné L2. Diagnostika je typu DIAB2
ptipadné typu LDS s méfici Gstfednou DISTA s mozZnosti piistupu pies technologickou
sit SZDC. Zabezpelovaci zafizeni pro jednotlivé stanice a tratové useky bylo
vybudovano v letech 1996-98.

Sdélovaci zarizeni
Skalice nad Svitavou — Letovice

V mezistani¢nim useku jsou u oddilovych navéstidel automatického bloku a u
technologickych objektti umistény venkovni telefonni objekty typu AZD TO 68.
Ozvuceni zastavek Svitdvka, Zbon€k a Letovice je zajiSténo rozhlasovym zafizenim
TORNZ, ovladaného vypravéim z terminalu IP TouchCall (IPTC) ZST Skalice nad
Svitavou.

Zst. Letovice

Lokalni detekci poZaru zajiStuje pozarni ustfedna, typu Lites MHU 106
umisténd v dopravni kancelafi ve vypravni budove. Pozarni detektory vCetné kabelizace
jsou umistény v uréenych technologickych mistnostech v 1.NP a 2.NP budovy SZZ.

V dopravni kancelafi je dispeCersky terminal IP TouchCall (IPTC) ve funkci
telefonniho zapojovace. Integrovany jsou v ném telefonni linky, ovladani rozhlasového
zatizeni, radiové sit¢ GSM-R. Nahradni zapojovac je typu NTZ2. Stani¢ni prostory jsou
ozvuCovany rozhlasovym zafizenim s rozhlasovou ustfednou RUSS, umisténou v
technologické budové v mistnosti kabelovych zavérta. K poskytovani informaci cestujici
vetejnosti slouZi rozhlasové vétve s reproduktory, umisténymi v prostoru nastupist’ a ve
vypravni budové. V prostorach pro cestujici a sluzebnich mistnostech vypravni budovy,
vcetné jeji technologické casti, jsou instalovany podruzné hodiny fizené hlavnimi
hodinami, typ EH41. Informacni zatizeni je typu HIS-VOICE. Pro usnadnéni prostorové
orientace nevidomych a slabozrakych osob jsou v prostorech pro cestujici instalovany
hlasové majacky typu OHM.

Letovice — Brezova nad Svitavou

V mezistanicnim useku jsou u oddilovych navéstidel automatického bloku a u

technologickych objekti umistény venkovni telefonni objekty, typu AZD TO 68.




Ozvuceni zastdvek Rozhrani a Moravskd Chrastova je zajisténo rozhlasovym zatfizenim
TORNZ, ovladaného vypravéim z terminalu IP TouchCall (IPTC) ZST Bfezova nad
Svitavou.

Zst. Biezova nad Svitavou

Lokalni detekci pozaru zajisStuje pozéarni ustfedna typu Lites MHU 106
umisténd v dopravni kancelaii ve vypravni budové. Pozarni detektory véetné kabelizace
jsou umistény v urc¢enych technologickych mistnostech v 1.NP a 2.NP budovy SZZ.

V dopravni kancelafi je dispecersky terminal IP TouchCall (IPTC) ve funkci
telefonniho zapojovace. Integrovany jsou v ném telefonni linky, ovladani rozhlasového
zafizeni, radiové sit¢ GSM-R. Nahradni zapojovac je typu NTZ2. Stani¢ni prostory jsou
ozvuCovany rozhlasovym zafizenim s rozhlasovou ustfednou RU 85, umisténou v
technologické ¢asti vypravni budovy — Vv mistnosti kabelovych zavéri. K poskytovani
informaci cestujici vefejnosti slouzi rozhlasové vétve s reproduktory, umisténymi v
prostoru nastupist a ve vypravni budové. V prostorach pro cestujici a sluzebnich
mistnostech vypravni budovy, véetné jeji technologické ¢asti, jsou instalovany podruzné
hodiny, tizené hlavnimi hodinami typ EH41. Informacni zafizeni je typu HIS-VOICE.
Biezova nad Svitavou — Svitavy

V mezistani¢nim useku jsou u oddilovych néavéstidel automatického bloku,
portalech tunelu a technologickych objektti umistény venkovni telefonni objekty, typu
AZD TO 68. Ozvudeni zastavek Dlouha, Hradec nad Svitavou a Svitavy-Lany je
zajiSténo rozhlasovym zafizenim TORNZ, ovladaného vypravéim z terminalu IP
TouchCall (IPTC) ZST Biezova nad Svitavou.

Zst. Svitavy a Opatov

Sdélovaci zatizeni bylo vybudovano Vv roce 1998. Rozhlasové zatfizeni v Zst. je
typu RUSS, zZelezni¢ni zastavky jsou osazeny rozhlasovou ustfednou TORNZ.
Informacni systém v zst. Svitavy je typu HAVIS.

Telefonni zapojovace v zst. Svitavy a Opatov jsou typu TouchCall, v odbocce
Zadulka je zapojovac typu Inoma.

Silnoproudé rozvody a energeticka zarizeni

Napajeni jednotlivych stanic v useku Skalice nad Svitavou - Zadulka zajist'uji
rozvody vysokého napéti distributora elektrické energie pomoci vlastnich trafostanic
SZDC 22/0,4kV. Napajeni zabezpecovaciho zafizeni je zajistovano prioritné z liniového
rozvodu SZDC 6kV/50Hz. Ovladani vykonovych prvkil rozvodu 6kV je mozné mistné,
dalkové z dopravni kanceldie a z pracovisté elektrodispecinku. Ovladani vykonovych
prvklt v napétové hladin€ 22kV je mozné mistné a dalkové z elektrodispecinku.
Napéjeni zatizeni v Zelezni¢nich zastavkach zajiSt'uje vetejna distribu¢ni sit’ v napétoveé
urovni nizkého napéti.

Ve stanicich jsou nainstalovana zafizeni elektrického ohfevu vymén (EOV),
kterd jsou napdjena z trakéniho vedeni transformatory 25/0,4kV a z distribu¢nich
trafostanic 22/0,4kV. Systém napajeni jednotlivych vyhybek je proveden pomoci
oddélovacich transformatori. Ovladani EOV je jen mistni z dopravni kancelafe s
kontrolou zapnuti stykacti jednotlivych vétvi vyhybek. Automatika fizeni EOV v
zavislosti na klimatickych podminkach pomoci ¢idel neni instalovana.

Pro osvétleni stanic jsou instalovany osvétlovaci véze typu EZ 20P osazené
vybojkovymi svitidly 400W, pro doplitkkové osvétleni zhlavi jsou instalovany
osvétlovaci stozary typu JZ s vybojkovymi svitidly 250W. Pro osvétleni zastavek jsou
pouzity stozary S vybojkovymi svitidly 70-100W. Systém ovladani osvétleni v
jednotlivych stanicich je pouze mistni. Ovladani osvétleni zastavek zajiStuje systém
DOOZ z dopravnich kancelafi ptilehlych zelezni¢nich stanic.



Trakéni vedeni

Usek Skalice nad Svitavou — km 228,1 je elektrizovan stéidavou proudovou
soustavou 25kV, 50Hz, tsek km 228,1 — Ceska Tiebova pak stejnosmérnou soustavou
3kV. Hlavni koleje jsou =zatrolejovany svislym fetézovkovym vedenim — plné
kompenzovanou sestavou se stalym tahem v troleji i v nosném lané¢ 10kN. Vedlejsi
koleje jsou zatrolejovany svislym fetézovkovym vedenim se stalym tahem v troleji a
nosném lané 8 kN. Zavésy trakéniho vedeni jsou pouzity typové na branach se
smérovymi lany a na Sikmych izolovanych konzolach.

Dispecerska Fidici technika (DRT)

Na trati je instalovan systém dalkového fizeni prvka pevnych trakénich
zafizeni, trak¢nich napéjecich a spinacich stanic, napéjecich stanic 6kV, trafostanic
22/0,4kV a trakénich transformoven 6kV. Zabezpeceny prenos dat pro fidici stanoviste
Brno-Maloméfice je feSen ve dvou urovnich. Pro sbér lokdlnich dat jsou vytvoreny sité
z okolnich trakénich transformoven 6kV (TTS), které jsou osazeny telemechanikou
RTUS510, napajecich stanic 6kV (NS 6kV) osazeny telemechanikou RTU200 a ovladact
PSO v dopravni kancelafi osazenymi telemechanikou RTU200, ETAZ a sit’ je ukongena
fidici telemechanikou RTU 200 (MASTER). Pienos dat mezi podiizenymi stanicemi je
uskute¢nén po metalické ctyfce kabelu TKK nebo po optickém propojovacim kabelu.
Druha uroveti je pak sitt DRT mezi ustfednd ¥izenymi stanicemi RTU 200 (MASTER) a
fidicim stanovi$tém Brno Maloméfice po optickém kabelu a zatizenich PCM.

Zelezni¢ni svriek a spodek
Zst. Letovice

Zelezni¢ni stanice Letovice lezi v km 203,520 trati celostatni drahy Brno hl. n.
— Ceska Tiebova os. n. Stanice je obsazena vypravéim. Vypravni budova je situovana ze
strany sudych stani¢nich koleji. Ve stanici jsou 4 priab&zné dopravni koleje. Predjizdné
koleje ¢. 3 a 4 umoznuji rychlost 60 km/h. Dale je ve stanici prubézna manipulacni kolej
¢. 6, ktera je zausténa do skalického zhlavi a smérem na Biezovou nad Svitavou do
piedjizdné dopravni koleje ¢. 4 piiblizn¢ ve dvou tietinach jeji délky. Dale je ve stanici
prubézna manipulacni kolej €. 5, ktera je zatsténa do piedjizdné dopravni koleje €. 3,
smérem na Skalice nad Svitavou pfiblizné v jedné tietiné jeji délky a smérem na
Biezovou nad Svitavou piiblizné ve dvou tietinach jeji délky.

Ve skalickém zhlavi je dvojitd kolejova spojka. Vyhybky této spojky stavebné
umoziuji rychlost 50 km/h, dopravni cesty pies né jsou vSak omezeny na 40 km/h
(chybi indikatorova tabulka ,,5°). V biezovském zhlavi jsou dvé jednoduché kolejové
spojky umoziujici rychlost 60 km/h. U koleji ¢. 1, 2 a 4 jsou uroviiova jednostranna
nastupisté piistupna piechody pies koleje. Do stanice je zausténo ucelové kolejiste
OR-PI.

Zst. Biezova nad Svitavou

Zelezniéni stanice Biezova nad Svitavou lezi v km 213,237 trati celostatni
drahy Brno hl. n. — Ceska Tiebova os. n. Stanice je obsazena vypravéim. Vypravni
budova je situovana ze strany sudych stani¢nich koleji. Ve stanici jsou 4 prubézné
dopravni koleje. Piedjizdna kolej ¢. 3 umoznuje rychlost 40 km/h, piedjizdna kolej ¢. 4
umoznuje rychlost 60 km/h. Dale jsou ve stanici priabézné manipulacni koleje ¢. 5 a 7,
které jsou zalstény do skalického zhlavi a smérem na Svitavy jednotlivé do dopravni
koleje do poloviny a tretiny jeji délky. Pfed svitavskym zhlavim se nachazi piejezd
P6824 pries ¢tyii koleje.




V letovickém zhlavi je dvojita kolejova spojka. Vyhybky této spojky stavebné
umoziuji rychlost 50 km/h, dopravni cesty pies né jsou vSak omezeny na 40 km/h
(chybi indikatorova tabulka ,,5). Ve svitavském zhlavi jsou dvé jednoduché kolejové
spojky umoznujici rychlost 60 km/h. U koleji ¢. 1 a 2 uroviova jednostranna nastupisté
piistupna piechody pies koleje a u koleje ¢. 4 je vnéjsi nastupisté piistupné piimo z
prostoru pied vypravni budovou. Do stanice jsou zaustény neprovozovana vlecka
Vitka a. s. Brnénec a uéelové kolejiste OR-PI.

Zst. Svitavy

Zelezniéni stanice Svitavy lezi v km 229,357 trati celostatni drahy Brno hl. n. —
Ceska Tiebova os. n. a v km 0,000 trati regionalni drahy Svitavy — Zdirec u Skutce.
Stanice je obsazena vypravéim a vypravéim DOZ pro trat’ Svitavy — Zdirec u Skutde.
Vypravni budova je situovana ze strany lichych stani¢nich koleji. Ve stanici jsou 4
priabézné dopravni koleje a 2 kusé dopravni koleje. V bfezovském zhlavi je rychlost do
predjizdnych koleji ¢. 3 a 6 60 km/h a v opatovském zhlavi 80 km/h. Kusa dopravni
kolej ¢. 5 je zausténa do opatovského a poli¢ského zhlavi a pred zatsténim traté od
Zdirce u Skute je s prab&znou dopravni koleji &. 3 propojena jednou kolejovou spojkou,
pies kterou jsou umoznény dopravni cesty rychlosti 40 km/h. Kolej ¢. 3 je tak rozdélena
na koleje ¢. 3 a 3c. V biezovském zhlavi je do piedjizdné dopravni koleje ¢. 3 zatsténa
kusa manipula¢ni kolej ¢. 3a. Kusa dopravni kolej ¢. 5 je do bfezovského zhlavi
zausténa jako manipulacni kolej €. 5 b, ktera dale pokracuje jako kusa manipula¢ni kolej
¢. 5a. Do kusé dopravni koleje €. 5 jsou dale zaustény priblizné v poloving jeji délky
kusé manipulacni koleje ¢. 7 a 9 a v opatovském zhlavi kusa manipula¢ni kolej ¢. 5c.
Kusa dopravni kolej €. 4 je zausténa do opatovského zhlavi stavebné pro rychlost 50
km/h, dopravni cesty vSak umoziuji rychlost 40 km/h (chybi indikatorové tabulka ,,5%).
Dale je v sudé stani¢ni skupiné prabézna dopravni kolej €. 8, do které jsou smérem na
Opatov priblizné v poloving jeji délky zaustény kusé manipulacni koleje ¢. 10 a 12.
Kolej ¢. 8 je tim rozdélena na koleje ¢. 8 a 8a.

V biezovském zhlavi je dvojita kolejova spojka. Vyhybky této spojky stavebné
umoznuji rychlost 50 km/h, dopravni cesty pies n¢ jsou vSak omezeny na 40 km/h
(chybi indikatorova tabulka ,,5%). V opatovském zhlavi jsou dvé jednoduché kolejové
spojky umoziujici rychlost 60 km/h. Stanice je poloperonizovand. Ostrovni nastupisté
mezi kolejemi €. 2 a 6 s jazykovym nastupistém smérem na Opatov mezi kolejemi ¢. 2 a
4 je ptistupné podchodem. U koleji ¢. 1 a 3 jsou troviiova nastupisté pristupna piechody
pies koleje. Mezi koleji €. 3 a kusou koleji €. 5 je troviiové néstupisté oboustranné. Do
stanice jsou zaustény vlecka Qanto Svitavy, vlecka ZZN Svitavy a. s., neprovozovana
vletka H. DR., vle¢ka RSM Hradec Kralové, ZST Svitavy a iéelové kolejisté OTV.

Zst. Opatov

Zelezniéni stanice Opatov lezi v km 235,746 trati celostatni drahy Brno hl. n. —
Ceska Tiebova os. n. Stanice je obsazena vypravéim. Vypravni budova je situovana ze
strany sudych stani¢nich koleji. Ve stanici je 5 prubéznych dopravnich koleji. Pfedjizdna
kolej ¢. 4 umoznuje rychlost 60 km/h. Pfedjizdné koleje ¢. 3 a 5 stavebné umoznuji
rychlost 50 km/h, dopravni cesty pies né jsou vSak omezeny na 40 km/h (chybi
indikatorova tabulka ,,5°). Dale je ve stanici prabézna manipulacni koleje €. 6, ktera je
zausténa do svitavského zhlavi a smérem na Zadulku do dopravni koleje €. 4 piiblizné
ve dvou tretinach jeji délky, ¢imz ji rozdéluje na koleje ¢. 4 a 4a.

V kazdém zhlavi je dvojita kolejova spojka, ktera stavebn¢ umoznuje rychlost
50 km/h, dopravni cesty pfes ni jsou vSak omezeny na 40 km/h (chybi indikatorova
tabulka ,,5°). Ve stanici jsou urovilova jednostrannd nastupis$té u koleji ¢. 4, 2 a 1
piistupna prechody pies koleje.



Soucasna zelezni¢ni infrastruktura je pro stavajici i vyhledovy provoz vice Ci
mén¢ omezujici z téchto hlavnich davodu:

o V Zelezni¢nich stanicich Letovice, Biezova nad Svitavou a Opatov jsou pouze
urovilova nastupis$té pristupna prechody pies koleje. To ma za nasledek
prodlouzeni cestovnich dob zastavujicich vlakt. Pouze v omezeni mife je mozné
vyuzit pfedjizdné Kkoleje s ptechody k uroviiovym nastupiStim pro odstaveni
nakladnich vlakd.

o Nedostatecné kolejové usporadani zelezni¢nich stanic, ve kterych jsou ukonceny
vlaky Os linky S2, piedevsim Letovice, v niz chybi kusé dopravni koleje, na
kterych by vlaky Os mohly ukoncit svoji cestu a byt do doby odjezdu zpét
odstaveny bez omezovani provozu tranzitujicich vlakd.

o Absence indikatort ,,5° na hlavnich navéstidlech pro cesty, ve kterych je stavebné
mozné vyuzit rychlost 50 km/h.

. Velké vzdalenosti mezi vjezdovymi navéstidly a krajni vyhybkou. To vede k
prodlouzeni jizdni doby pii vjezdu odbockou na predjizdnou kolej az o 1 min.
Negativni dopad prodlouzeni jizdnich dob se ve vétsi mite projevi v kombinaci s
nizkou rychlosti do odbo¢nych sméra.

o Umisténi navéstidel autobloku po ¢tyiech ve skuping je vyhodné z hlediska jejich
udrzby, ale z provozniho hlediska zcela nevhodné. V oddilech navazujicich na
zelezni¢ni stanici to vede K jejich znaénému prodlouzeni, pfi¢emz z hlediska
minimalizace provoznich intervali (pfedjizdéni vlakt, ukonceni jizdy vlakt) by
prave tyto oddily mély byt co nejkratsi, tedy na délku zabrzdné vzdalenosti.

o Mezistani¢ni usek Bfezova nad Svitavou — Svitavy je dlouhy mezi krajnimi
vyhybkami 15,104 km, coz je pii vylukach tratovych koleji znacné omezujici. Je
treba vSak podotknut, Ze pii souasném trasovani vlakii osobni dopravy je mozné
jednokolejné provazeni vlakl realizovat bez omezeni rozsahu dopravy.

. V useku zast. Hradec nad Svitavou — zast. Semanin neni plné€ vyuzit potencial
trasovani traté, i pres velmi pfiznivé smérové poméry s dlouhymi piimymi tseky
je zde rychlost pouze V =120 km/h, V130 = Vi = 140 km/h.

Mosty, propustky a zdi
Propustek v km 203,250

Propustek prevadi 4 koleje ve stanici Letovice pfes obcasnou vodote¢. Nosnou
konstrukei tvofi cihelna a betonova klenba o rozpéti 2,3 m, délka pfemosténi je 1,90 m,
volné vyska pod propustkem ve vrcholu klenby je 0,90 m. VySka klenby ve vrcholu je
450 mm. Stavebni vyska objektu je 1,00 m. Sitka propustku je 21,40 m. Spodni stavba
je kamenna, ktidla jsou rovnobézna.
Most v km 203,794

Most prevadi 4 koleje ve stanici Letovice pfes mistni komunikaci ¢. 3656.
Nosnou konstrukci tvofi deska se zabetonovanymi nosniky o rozpéti 6,80 m, délka
premosténi je 5,70 m, volnd vySka pod mostem je 4,00 m. Konstruk¢ni vySka NK je
420 mm. Stavebni vyska objektu je 1,02 m. Délka mostu je 17,66 m. Siika mostu je
21,20 m. Spodni stavba je kamenna z roku 1878, ulozné zelezobetonové prahy jsou
z roku 1997, kiidla jsou Sikmé vlevo trati kamennd, vpravo betonova.
Propustek v km 204,101

Propustek prevadi 4 koleje ptes obCasny vodni tok v Zst. Letovice. Nosnou
konstrukci tvofi kamennd a betonova klenba o rozpéti 2,40 m, délka premosténi je
2,0 m, volna vyska pod mostem je 3,05 m. Sitka propustku je 19,95 m. Spodni stavba je
kamenna.




Most v km 211,156

Most pievadi 2 koleje v mezistanicnim useku Letovice — Bfezova nad Svitavou
pfes ucelovou komunikaci zpevnénou. Nosnou konstrukci tvoii ocelovd tramova
komorova oteviena konstrukce o rozpéti 4,60 m, délka premosténi je 3,60 m, volna
vyska pod mostem je 2,42 m. Konstrukéni vySka NK je 480 mm. Stavebni vyska
objektu je 0,48 m. Délka mostu je 14,20 m. Sitka mostu je 9,60 m. Spodni stavba je
betonova z roku 1975, kiidla jsou rovnobézna betonova.

Vytahy v km 229,397

Podchod je tvofen rdmovou konstrukeci zroku 1997. Pievadi 4 koleje

Vv zst. Svitavy. U vypravni budovy je vystup s podchodu feSen schodistém Siiky 4,0 m a

vvvvv

Propustek v km 230,129

Propustek pievadi obéasnou vodote¢ pod 2 tratovymi kolejemi v zst. Svitavy.
Nosna konstrukce je tvorena dvojici trubnich propustku DN1200. Propustek je Sitky
11,30 m a je zakonCen Celnimi zidkami, na kterych je osazeno zabradli. Propustek
navazuje na propustek pod vleckovymi kolejemi
Propustek v km 234,230

Propustek o jednom otvoru ptfevadi obCasnou vodote¢ pod dvéma tratovymi
kolejemi v Zst. Opatov. Trat’ na propustku je v piimé Koleji. Uhel kiiZeni je 90°. Nosna
konstrukce propustku je tvotena Zelezobetonovou deskou. Tloustka desky je 280 mm.
Délka desky 10,86 m, Sitka 2,6 m. Svétla Sitka otvoru 2,0 m, podjezdnd vyska
2,05-2,25 m. Kiidla jsou betonovd, rovnob&zni. Spodni stavba tvofend betonovymi
opérami.
Propustek v km 234,248

Propustek o jednom otvoru ptfevadi obCasnou vodote¢ pod dvéma tratovymi
kolejemi v zst. Opatov. Trat’ na propustku je v piimé koleji. Uhel kiizeni je 90°. Nosna
konstrukce propustku je tvofena zelezobetonovou deskou. Tloustka desky 280 mm.
Délka desky 10,86 m, Sitka 2,6 m. Svétla Sitka otvoru 2,0 m, podjezdnd vyska
2,05-2,25 m. Kiidla jsou betonova, rovnobézna. Spodni stavba tvofend betonovymi
opcrami.
Most v km 234,592

Most o jednom otvoru prevadi 2 tratové koleje pies obcasny vodni tok. Trat’ na
mosté je vpiimé koleji, uhel kiiZzeni je 90°. Nosna konstrukce je tvofena
2 Zelezobetonovymi deskami, spodni stavba je tvofena masivnimi betonovymi opérami
se Sikmymi betonovymi kiidly. Délka mostu je 17,15 m, Sitka 10,85 m, délka
pfemosténi 3,75 m, rozpéti 4,35 m. Na fimsach mostu je umisténo ocelové zabradli,
které pokracuje do trati v délce kiidel. Pidorysné je zabradli v pfimé Koleji.
Propustek v km 234,994

Trubni propustek pievadi draZzni pfikop pod silnici III. tfidy. Konstrukce
propustku je tvofena betonovou troubou. Na obou koncich je propustek ukoncéen
betonovymi Cely a Sachtou.
Propustek v km 234,995

Trubni propustek pievadi draZzni piikop pod silnici III. tfidy. Konstrukce
propustku je tvofena betonovou troubou. Na obou koncich je propustek ukoncen
betonovymi Cely.
Most v km 235,292

Most o jednom otvoru z roku prevadi 2 stani¢ni koleje ptes trvaly vodni tok.
Trat’ na mosté je v piimé Koleji, thel kiizeni je 90°. Nosna konstrukce je tvofena
ocelobetonovou deskou se zabetonovanymi nosniky, spodni stavba je tvofena
Zelezobetonovymi  opérami  napravo s kolmymi, nalevo s rovnob&Znymi




4)

zelezobetonovymi kiidly. Délka mostu je 12,25 m, Sitka 11,70 m, délka premosteéni
5,65 m, rozpéti 7,25 m.
Propustek v km 235,518

Propustek prevadi obcasnou vodoteC pod péti kolejemi v zst. Opatov. Nosna
konstrukce propustku je tvorena kamennou klenbou o svétlosti 1,9 m. Propustek je vlevo
rozSiten pomoci zelezobetonového ramu. Vlevo je propustek ukonfen pomoci
zelezobetonového cela s fimsou, na které je osazeno zabradli.
Most v km 235,963

Most o jednom poli ptevadi 5 koleji pfes zuzenou Cast rybnika Vidlak. Délka
premosténi 7,50 m, celkova Sitka mostu 25,86 m, stavebni vyska 1,18 m. Pro kazdou
kolej je samostatna nosnd konstrukce, pficemz v koleji 1 az 4 je nosna konstrukce
tvofena Zelezobetonovou deskou se zabetonovanymi ocelovymi nosniky z roku 1997 a
v 5. koleji je piivodni nosnd konstrukce s fimsami. Jednotlivé nosné konstrukce jsou
oddé€leny podélnou dilata¢ni sparou. Opéry jsou zalozeny plosSnym zakladem.

Pozadavky na technické reSeni:
Hlavni cile staveb DOZ jsou:

o zavedeni dalkového ovladani zabezpeCovaciho zafizeni v tseku Skalice nad
Svitavou — Ceska Ttebova z CDP Pierov;
o zvySeni kapacity trati odstranénim trovinového ptistupu na néstupisté s pristupem

pies hlavni koleje v zelezni¢nich stanicich Letovice a Bfezova nad Svitavou;
. zvySeni stability GVD doplnénim odbocky Banin v mezistani¢nim tiseku Biezova
nad Svitavou — Svitavy;

. zvySeni bezpecnosti Zelezni¢niho provozu a cestujicich;
. zajisténi bezbariérového piistupu pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a
orientace;

J spinéni pozadavkt TSI a Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 1315/2013, ptedevsim umoznéni provazeni vlaka délky 740 m.

Stavba je zaméiena piedevsim na zavedeni dalkového ovladani vSech dopraven

z centralniho dispecerského pracovisté v Prerové. V souvislosti s tim vSak dochazi ke

zvySeni technické urovné Zelezni¢ni infrastruktury s ohledem na souc¢asné a vyhledové

provozni pozadavky. Stavba ma proto i dalsi pfinosy:

J Upravou konfigurace Zelezniéni stanice Letovice s ohledem na pasmovy charakter
provozu jsou navrzeny samostatné¢ koleje pro koncici vlaky Os dle vybrané
varianty s riznou mirou eliminace koliznich bodu téchto vlakt ve zhlavich;

o ztizeni nové odbocky Banin v mezistani¢nim useku Biezova nad Svitavou —
Svitavy zvysi stabilitu pravidelného grafikonu vlakové dopravy a realizovatelnost
vylukového grafikonu vlakové dopravy bez vyrazné redukce a omezeni pravidelné

J zelezni¢ni dopravy;

° vybudovani nové Zelezni¢ni zastavky ,,Bfezova nad Svitavou mésto*;

o nahrada uroviiovych kiizeni P 6823 v km 212,004 se silnici II. tfidy a P 6824
vkm 213,549 se silnici III. tfidy nadjezdem v Zelezni¢ni stanici Bfezova nad
Svitavou.

Navrzené kolejové feSeni a umisténi navéstidel bude Vramci zpracovani
dal§iho stupné dokumentace respektovat dopis ¢&. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 ,,Zasady
pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven®, v piipadé
jejiho schvaleni téz ,,Metodiku pro projektovani syst¢ému ERTMS/ETCS (piedpoklad
schvaleni v pribéhu roku 2019)“.
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4b) Pozadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS):

5)

V soucasné dobé je na posuzované trati implementovan systém ETCS L2 a
systétm GSM-R jakozto jeho nutné komunikaéni prostfedi. Instalace téchto systémi na
dané trati je v souladu s Narodnim implementa¢nim planem ERTMS.

Soucasti stavby jsou upravy informacniho systému pro cestujici v jednotlivych
stanicich. Ke zménam systému GSM-R nedochézi, syst¢tm ETCS bude upraven v
nutném rozsahu dle navrzenych kolejovych uprav a Gprav zabezpeCovaciho zatizeni v
jednotlivych stanicich a pro zavedeni DOZ.

Specifikace rozhodujicich stavebnich objektii a provoznich souborii:

Ucelem stavby je vybudovat dalkové ovladani (DOZ) v useku Skalice nad
Svitavou (mimo) — Ceska Trebova. Upravy stavajici infrastruktury jsou vymezeny
usekem Skalice nad Svitavou (mimo) — Zadulka (mimo), s vyjimkou Zelezniéni stanice
Opatov. Tzn., Ze obsahuje zelezni¢ni stanice a dopravny Letovice, Bfezova nad
Svitavou, Banin (nova odbocka jako soucast stavby), Svitavy, mezistani¢ni useky
Skalice nad Svitavou — Letovice, Letovice — Bfezova nad Svitavou, Bfezova nad
Svitavou — Svitavy, Svitavy — Opatov, Opatov — Zadulka a soucasné zastavky Svitavka,
Zbonek, Letovice zastavka, Rozhrani, Moravska Chrastova, Bfezova nad Svitavou
mésto (nova zastavka jako soucast stavby), Biezova nad Svitavou-Dlouha, Hradec nad
Svitavou, Svitavy-Lany, Svitavy-La¢nov, Semanin.

Zabezpeclovaci zarizeni

Mezistani¢ni usek Skalice nad Svitavou — Letovice

V mezistanicnim tratovém useku nebudou zadné kolejové nebo stavebni
upravy. Tratové zabezpecovaci zatizeni bude upraveno pro nové polohy oddilovych
navéstidel odpovidajici novym polohdm vjezdovych navéstidel Zelezni¢ni stanice
Letovice.

Stavajici autoblok bude u Zelezni¢ni stanice Letovice zkricen o jeden
prostorovy oddil a v misté stavajicich poslednich oddilovych navéstidel ve funkci
piedvésti budou zfizena nova vjezdova navéstidla stanice.

Pro zjistovani volnosti koleji budou ponechany kolejové obvody.

Stavajici balizy ETCS a neproménné navésti ETCS budou upraveny dle
novych poloh navéstidel. SW RBC na CDP Pierov bude upraven.

PZS piejezdii v mezistanicnim tseku zlstanou stavajici, pouze budou doplnéna
o diagnostiku. Diagnostické informace budou zpfistupnény v technologickeé siti SZDC a
na pracovisté¢ DZDC v CDP Pterov.

Zeleznitni stanice Letovice

Stanice bude v nové konfiguraci kolejist¢ zabezpecena novym elektronickym
staniénim zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie podle TNZ 34 2620. Nova
technologie bude umisténa do zrekonstruované stavédlové ustfedny, kterd bude po
vyklizeni stavajiciho zafizeni stavebné upravena a doplnéna o klimatizaci. Soucasné
bude upravena mistnost pro baterie se samostatnou klimatizaci.

Pro napéjeni SZZ bude zajisténa dodéavka elektrické energie odpovidajici 1.
kategorii dilezitosti. Napdjeni SZZ zlstane plivodni ze stani¢nich transformoven
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6/0,4kV a z distribu¢ni transformovny 22/0,4kV. Nouzové napajeni bude z vlastniho
zdroje s akumulatorovou baterii.

Stanice bude dalkové ovladana z CDP Prerov. Soucasné bude mozné ovladani
také z PPV (pracovisté pohotovostniho vyprav¢iho) ve Skalici nad Svitavou. Pro
moznost mistniho ovladani bude v dopravni kancelaii ponechéno jedno pracovisté¢ JOP
a deska nouzovych obsluh.

Ve stavédlové ustiedné bude vybudované diagnostické pracovisté. Nové SZZ
bude vybaveno stavovou a méfici diagnostikou. Diagnostické informace budou
zpiistupnény v technologické siti SZDC a na pracovisti DZDC v CDP Pierov.

Navéstidla budou nova v polohéch odpovidajicich novému kolejovému feseni.

Vyhybky budou vybaveny, novymi (nerozieznymi a rozieznymi)
elektromotorickymi ptestavniky, doplnénymi o snimace polohy jazyki dle typu
vyhybky.

Pro zjistovani volnosti koleji, v oblasti dopravny budou vybudovany nové
elektronické kolejové obvody 275 Hz a useky pocitaci naprav, splitujici podminky
interoperability. U novych izolovanych stykti budou zfizeny nové stykové
transformatory. Stavajici stykové transformatory budou proméfeny a piezkouSeny. V
ptipad¢ nevyhovujiciho stavu, bude provedena jejich vymeéna.

Kabelizace bude nova v provedeni s metalickym stinénim.

Na kolejisti vnové konfiguraci budou upraveny polohy baliz ETCS a
neproménnych navésti ETCS, u nové ziizenych navéstidel budou balizy doplnéné. Bude
provedena Gprava SW RBC na CDP Pterov. Dale budou na novém kolejisti stanice nové
umisténé magnetické informaéni body MIB a budou zac¢lenény do systému AVV.

Navrzené kolejové fteSeni a umisténi ndvéstidel respektuje dopis ¢&. j.
20009/2018-SZDC-GR-06 ,,Zasady pro navrh technického feseni ETCS ve vazb& na
kolejova teSeni dopraven®.

Jako provizorni SZZ bude pouzito mobilni PZZ umisténé v kontejnerech,
zafizeni bude na potfebnou dobu zaptijéené od dodavatele nového SZZ.

Mezistani¢ni usek Letovice — Bfezova nad Svitavou

V mezistani¢nim tseku se neprovadi zadné kolejové nebo jiné stavebni upravy.
Tratové zabezpeCovaci zatizeni ziistane stdvajici, bude pouze provedena nova tvazka
autobloku na stani¢ni zatizeni v Letovicich.

Pro zjistovani volnosti koleji budou ponechany stavajici kolejoveé obvody.

PZS ptejezdl v mezistani¢nim useku ziistanou stavajici, pouze budou doplnéna
o diagnostiku. Diagnostické informace budou zpiistupnény v technologické siti SZDC a
na pracovisté DZDC v CDP Pferov.

Zelezniéni stanice Biezova nad Svitavou

Stavajici stani¢ni zabezpecCovaci zatizeni bude upraveno v zavislosti na zméné
konfigurace kolejisté a zfizeni ostrovniho nastupiste.

V misté kolejovych uprav budou zfizena nova navéstidla, prestavniky a
stykové transformatory. Ostatni vnéjsi prvky zlstanou stavajici.

V souvislosti se zruSenim piejezdu P6824 budou zrusena cestova navéstidla na
navéstni lavce v km 213,412 a pfed néstupisti budou ve sméru na Svitavy ziizena
navéstidla opakovaci.

Stavajici SZZ bude doplnéno o diagnostiku. Diagnostické informace budou
zpiistupnény v technologické siti SZDC a na pracovisté DZDC v CDP Pierov.

Dopravna bude po dokonceni stavby dalkové ovlddand z CDP Pierov.
Soucasné bude mozné ovladani také z PPV ve Skalici nad Svitavou. Pro moznost
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mistniho ovladani bude v dopravni kancelati ponechéno jedno pracovisté¢ JOP a deska
nouzovych obsluh.

V mist¢ kolejovych uprav bude polozena novéa kabelizace.

Balizy a neproménné navésti ETCS budou Vv zavislosti na nové konfiguraci
kolejisté upraveny nebo doplnény nové, dale bude provedena uprava SW RBC na CDP
Pterov.

Mezistani¢ni usek Bitezova nad Svitavou — Svitavy

V mezistani¢nim useku vznikne odbocka Banin jako soucast této stavby. Tim
se puvodni mezistani¢ni usek rozd€li na dva mezistani¢ni useky Biezova nad Svitavou —
Banin a Banin — Svitavy.

Stavajici tratové zabezpeCovaci zafizeni bude rozdéleno novou odbocCkou
Banin na dvé casti. Kolejové obvody a stykové transformatory v neupravované casti
budou ponechany stavajici. V misté provadénych uprav budou ziizeny nové.

Navéstni bod v km 221,829 bude nové rozdélen a oddilova navéstidla ve sméru
do odbocky budou posunuta na zabrzdnou vzdalenost k novym vjezdovym navéstidlim.

Uvazky autobloku na stani¢ni zabezpe&ovaci zafizeni ve stanicich Bfezova nad
Svitavou a Svitavy budou ponechény stavajici, v odbo¢ce Banin budou doplnény nové.

Stavajici balizy ETCS a neproménné naveésti ETCS budou upraveny dle
novych poloh névéstidel. Bude provedena uprava SW RBC na CDP Pierov.

PZS v mezistanicnim useku zlstanou stavajici, pouze budou doplnéna o
diagnostiku. Diagnostické informace budou zpfistupnény v technologické siti SZDC a
na pracovisté DZDC v CDP Pferov.

Odbocka bude navrzena v km 220,672 v oblasti soustiedni autobloku v
reléovém domku RD14. Vnitini vystroj autobloku umisténad v RD14 bude piesunuta do
nového technologického objektu odbocky a upravena na novou konfiguraci autobloku a
doplnéna o tivazku na nového SZZ odbocky pro oba sméry.

Odbocka Banin bude =zabezpeCena novym staniénim zabezpecovacim
zafizenim elektronického typu 3. kategorie podle TNZ 34 2620. Nové SZZ bude
plnohodnotné stavédlo s technologickou i1 provadéci €asti s vnitfni vystroji v novém
technologickém objektu spolu s ostatni technologiemi. V novém objektu bude
stavédlova ustfedna, mistnost baterii a dopravni kancelaf. Pro technologické mistnosti
bude zfizena klimatizace.

Pro napajeni SZZ bude zajisténa dodavka elektrické energie odpovidajici
1. kategorii diilezitosti. Napdjeni bude ze dvou nezavislych ptipojek. Nouzové napajeni
bude zajisténo vlastnim zdrojem s akumulatorovou baterii.

Dopravna bude po dokonceni stavby déalkové ovladand z CDP Pierov.
Soucasné bude mozné ovladani také z PPV ve Skalici nad Svitavou. Pro moznost
mistniho nouzového ovladani bude deska nouzovych obsluh umisténa v dopravni
kancelafi.

Ve stavédlové ustredné bude vybudované diagnostické pracovisté. Nové SZZ
bude vybaveno stavovou a méfici diagnostikou. Diagnostické informace budou
zpiistupnény v technologické siti SZDC a na pracovisti DZDC v CDP Pferov.

Néavestidla budou nova svételnd. Vyhybky budou vybaveny novymi
nerozieznymi elektromotorickymi piestavniky, doplnénymi o snimace polohy jazyku
dle typu vyhybky.

Pro zjistovani volnosti koleji v oblasti odbocky budou navrzeny nové
elektronické kolejové obvody 275 Hz, splitujici podminky interoperability.

Kabelizace bude nova v provedeni s metalickym stinénim.

V odbocce budou ztizeny nové balizy a neproménné navésti ETCS, dale bude
provedena uprava SW RBC na CDP Pferov.
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Zelezni¢ni stanice Svitavy

Stavajici stani¢ni zabezpecovaci zatfizeni bude upraveno v zavislosti na zméné
konfigurace kolejiste.

V mist¢ kolejovych uprav budou zfizena nova navéstidla, piestavniky a
stykové transformatory. V misté kolejovych Uprav bude polozena nova kabelizace.
Ostatni vné&jsi prvky zlstanou stavajici.

Stavajici stani¢ni a prejezdova zabezpeCovaci zafizeni budou doplnéna o
diagnostiku. Diagnostické informace budou zpiistupnény v technologické siti SZDC a
na pracovisté DZDC v CDP Pierov.

Stanice bude po dokonceni stavby dalkové ovladana z CDP Prerov. Soucasné
bude mozné ovladani také z PPV ve Skalici nad Svitavou. Pro moznost mistniho
ovladani bude v dopravni kancelafi ponechdno jedno pracovisté¢ JOP a deska nouzovych
obsluh.

Balizy a neproménné navésti ETCS budou zavislosti na nové konfiguraci
kolejisté upraveny nebo doplnény nové, dale bude provedena iprava SW RBC na CDP
Prerov.

Stavajici dalkové ovladani odbocné traté bude zachovéano ve stavajicim stavu a
nebude pfevadéno na CDP Prerov.

Mezistani¢ni tsek Svitavy — Opatov

V mezistani¢nim useku se predpoklada piedchozi, nebo soucasna realizace
stavby ,,Oprava AB FELB tusek Svitavy — Opatov*, jejiz souc¢asti je vymeéna autobloku
FELB za novy elektronicky autoblok.

Kolejové obvody, stykové transformatory a navéstidla budou ponechany
stavajici, nebo vyuzity v novych polohach.

Uvazka v Zelezniéni stanici Svitavy ziistane stavajici, v Opatové zdstane
stavajici, pfipadné bude zfizena nova (podle aktualniho stavu stani¢niho zafizeni).

PZS piejezdil v mezistani¢nim tseku zlstanou stavajici, pouze budou doplnény
o diagnostiku. Diagnostické informace budou zpfistupnény v technologické siti SZDC a
na pracovisté DZDC v CDP Pferov.

Zelezniéni stanice Opatov

Rekontstrukce ZST Opatov je souéasti samostatné stavby.

Mezistani¢ni usek Opatov — Zadulka

V mezistani¢nim tUseku se ptredpoklada ptedchozi, nebo soucasna realizace
stavby ,,Priijezd Zelezni¢nim uzlem Ceska Tfebova®, jejiz souéasti je vyména autobloku
FELB za novy elektronicky autoblok.

Kolejové obvody, stykové transformatory a navéstidla budou ponechany
stavajici, nebo vyuZzity v novych polohach.

Uvazka v odbodce Zadulka zlistane stivajici, v Opatové zlistane stavajici,
piipadné¢ bude ztizena nova (podle aktudlniho stavu stani¢niho zatizeni).

PZS piejezdi v mezistani¢nim Gseku zlstanou stavajici, pouze budou doplnény
o diagnostiku. Diagnostické informace budou zptistupnény v technologické siti SZDC a
na pracovisté DZDC v CDP Pferov.

DOZ Brno (mimo) — Ceské Tiebova (mimo)

V souladu s pokynem GR ¢ 1/2019, ktery nahrazuje pokyn GR &. 9/2013, bude
celd trat’ fizena z CDP Pterov z dispecerského sélu, ktery bude urcen pro fizeni oblasti
Brno (mimo) — Ceska Tiebova (mimo) a Brno (mimo) — Havli¢kiiv Brod (mimo).
V ramci této stavby bude stavebné pfipravena uréend mistnost pro dispeCersky sal a
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mistnost pro velkoplosné zobrazovaci jednotky. Déle budou zfizeny stoly dispecerskych
pracovist’ pro cilovy stav dispeCerského salu a ptipravena veskera vnitini kabelizace.

Technologicky budou vybaveny pouze pracovisté a jednotky VEZO potiebné
pro fizeni oblasti Brno (mimo) — Ceska Tiebova (mimo). Technologicky budou tedy
vybavena 2 dispecerska pracovisté 4 jednotky VEZO a jedno pracovisté¢ operatora
Zelezni¢ni dopravy. V mistnosti DZDC bude upraveno stavajiciho pracovi§té DZDC, do
kterého bude zaclenéna tato fizena oblast.

Ovladaci pracovist¢ ETCS a pracovisté pro systétm ASVC budou v ramci
dodané technologie dispecerskych pracovist’ integrované do zadavacich pracovist’ JOP.

Technologie pro pienos informaci z jednotlivych dopraven na CDP Prerov
bude vyuzita stavajici, ktera byla zfizena stavbou ETCS. Nové bude pouze doplnéno
jisténi ve skiini napajeni a ziizen server graficko-technologické nadstavby.

V dopravnach, kde bude zfizeno nové SZZ bude zfizena také nova skiin DOZ s
potiebnou vnitini vybavou.

Dimenze napajeni na CDP Pterov je dostate¢na pro pldnovany rozsah nové
technologie.

V jednotlivych stanicich bude ve skifinich DOZ doplnéna technologie pro
zajiSténi komunikace mezi zfizovanym pracovisttm PPV ve Skalici nad Svitavou a
jednotlivymi stavédly.

Ve stavajicich dopravnich kancelafich, kde zlstane v Cinnosti ptivodni SZZ-
ETB bude demontovano zalohové JOP a GTN.

V ramci dodané technologie DOZ bude také SW pro cvicny sal, ktery bude
dodan min jeden mésic pred aktivaci systému DOZ.

Sdélovaci zarizeni
. Sdé¢lovaci mistnosti v ZST, odbockach a venkovni skiiné na zastavkach budou
vybaveny klimatiza¢ni jednotkou.

. Veskeré ptenosy a sbér dat budou navrzeny v souladu s technickou specifikaci
TS 2/2008-ZSE ,,Déalkova diagnostika technologickych systémi zelezni¢ni dopravni
cesty” (v platném znéni).

. Zapojova¢, radiova komunikace (GSM-R, MRS) bude nahravana na
zdznamov¢ zatizeni ReDat3 v CDP Pterov, které bude v ramci této stavby doplnéno o
SW moduly, licence pro nahravani a o licence pro centralni nahravani do Kontrolné
analytického centra (KAC).

. Nové¢ vybudované zatfizeni (kamery, zdznamové zafizeni a vybrané indikace
DDTS ZDC) i stavajici terminaly budou v ramci této stavby zaclenény do KAC.

. Pozarné bezpecnostni pozadavky na minimalizaci moZnosti vzniku a Sifeni
pozaru, popf. navrzeni podminek pro zasah jsou stanoveny v PoZarné bezpecnostnim
feseni (dale jen PBR). Na zakladé PBR nebude realizovan systém ASHS. ProtipoZarni
ochrana neobsazenych objektii bude zajisténa koutfovymi ¢idly zapojenymi do systému
PTZS. Objekty a prostory s technologickym zatizenim budou zabezpeceny dle
pozadavkllt HZS a platné legislativy, pfipadné zabezpeceni autonomnim samocinnym
hasebnim systémem (ASHS) pouze po projednéani a odsouhlaseni spravce.

. Demontaz sd€lovaciho zafizeni bude provedena v souladu se smérnici SZDC
¢. 42 ,,Hospodateni s vyziskanym materidlem®.

Mistni kabelizace

Nova mistni metalicka kabelizace bude realizovana v Zelezni¢nich stanicich,
kde dojde ke stavebnim upravdm (zemni préace, nastupisté, nové objekty) a zméné
konfigurace kolejisté. Kabelizace bude ukoncena ve sdélovacich mistnostech ve
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vypravni budové nebo technologickém objektu a ukonCena na rozpojovacich
svorkovnicich, které budou instalovany v nosnicich, které budou upevnény v 19 skiini.
Uzemnéni kabeld bude provedeno na nové nebo stavajici uzemnovaci sbérnici.

V ramci zelezni¢ni stanice se navrhuje dle situace a potfeby propojit
metalickymi kabely ...FLEZE XNO0,6 jednotlivé objekty, vytahové Sachty, VTO, EZ,
PSt a PZS.

V' Zelezni¢nich stanicich, kde dojde ke stavebnim tpravam vcetné¢ zmény
konfigurace kolejisté, se navrhuje v ramci mistni kabelizace polozit ochranné trubky
HDPE pro instalace optickych kabeli 6vl.pro napojeni rozvadéci OV a EOV a
kamerového systému. Do piedem polozenych ochrannych trubek HDPE se navrhuje
zafouknout mistni optické kabely 6vl. SM. Mistni optické kabely se navrhuje ukoncit
konektory E2000/APC.

Rozhlasové zatizeni

V Zelezni¢nich stanicich a zastavkach v useku Skalice nad Svitavou (mimo) —
Ceska Tiebova (mimo) bude vybudovano nové rozhlasové zafizeni pro informovéni
cestujicich. Zatizeni bude slozeno z ptevodniku VolIP a zesilovace nf se 100V vystupem
(IP rozhlasova ustfedna), coz zjednodusi a zptehledni napojeni na zdroje modulace.
Rozhlasova ustfedna musi umoznovat zpétnou kontrolu provedené¢ho hlaseni vcetné
monitorovani vystupu zesilovace a kontrolu linky k reproduktorim. Stavajici venkovni
kabelové rozvody a reproduktory ziistanou zachovany pouze tam, kde nedochdzi k
vystavbé nebo rekonstrukci novych nastupist. V ostatnich ptipadech se reproduktory
pro ozvuceni navrhujeme umistit na stozarky venkovniho osvétleni, samostatné stozarky
nebo na zastfeSeni nastupiste, ktera budou soucasti jednotlivych stavebnich objektti. Pro
ozvuceni nastupist’ se navrhuje pouzit reproduktory o jmenovitém piikonu 15W s
pfepinatelnym vykonem 6-10-15W. Nové zemni kabelové rozvody se navrhuje vést
kabely v provedeni kabelem CYKY 2x2,5 nebo CYKY 2x1,5, které budou vedeny v
samostatném kabelovém Zzlabu, kabelovych rostech nebo v kabelovodu. Reproduktory
budou na zemni kabelizaci pfipojeny vnittkem osvétlovaciho stozéru kabely YY-JZ
0,6/1kV 2x0,75 ptes svorkovnici SS (toto bude realizovdno u novych instalaci).
Rozhlasové kabely budou ukonceny v kabelovych skiinich feSenych v ramci projekti
sdélovaciho zatizeni a MK zafezovou technikou. Veskeré pruchody do stozaru, skiini
svorkovnic budou chranény proti vniknuti vody kabelovou prichodkou popft. ucpavkou.

Umisténi rozhlasového zafizeni bude ve sdélovaci mistnosti v Zelezni¢nich
stanicich, ve venkovnich klimatizovanych skfinich nebo v objektech zabezpecovaciho
zafizeni (reléové domky OR Hradec Kralové).

Nové rozhlasové tstfedny budou ovladany automaticky pomoci informaéniho
zafizeni z CDP Pferov a z pracovisté PPV Skalice nad Svitavou. Ziva hlageni bude
vyuzit telefonni zapojovac (TZ) a jeho SW pro telefonni fizeni spojeni a hlaSeni bude z
ovladaciho pracovisté TZ.

Informace o poruchach hlaseni budou z rozhlasové Ustfedny prenaseny do
syst¢tmu DDTS ZDC prostfednictvim dotazu SNMP protokolem do MIB databaze
fidiciho systému rozhlasové ustiedny (konverze SNMP na EN 60870-5-104).

Pted pfeddnim stavby musi byt provedeno autorizované méteni akustického

hluku na hranici ochranného pasma, zda nedochézi k jeho ptekracovani dle zdkona ¢.
258/2000 Sb.

Integrovana telekomunikacéni zafizeni

Telefonni zapojovace
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V ramci této stavby se navrhuje stavajici IP telefonni zapojovace zachovat. V
feSeném useku stavby bude do stavajicich dotykovych terminal IP TouchCall
implementovana funkce STOP GSM-R pro dalkové zastaveni vlaku dispecerem nebo
vypravéim. Navrzené fe$eni musi byt v souladu s Technickou specifikaci SZDC &. TS
3/2014-S ,,Funkce STOP v systému GSM-R* v platném znéni. Déle se navrhuje provést
upgrade masky terminalu dle platné technické specifikace TS 6/2010-S. V nékterych
pripadech si tato aktualizace dotykovych terminalii vyzada jejich plnou HW vyménu.
Pro spolehlivy provoz budou v ramci této stavby vymeénény stavajici AKU baterie za
nové, umoznujici zdlohované napéjeni po dobu 6 hodin.

Provoz na zafizeni telefonniho zapojovace bude nahrdvan na zdznamové
zatizeni ReDat 3 v CDP Ptferov. Nové vybudované ale 1 stavajici terminaly budou v
ramci této stavby zaclenény do aplikace KAC.

Telefonni ustredny

V ramci téchto PS se navrhuje demontaz stavajicich telefonnich ustieden
HICOM 300E a jejich nahradu (upgrade) za telefonni ustfedny na IP technologii.
Zaroven se navrhuje v dalSich stupnich projektové dokumentace provést redukci
telefonnich pobocek a na zaklad¢ této analyzy definovat ptislusnou kapacitni IP
telefonni ustednu.

Demontazi stavajici ustiedny HICOM 300E se také uvolni prostor pro piipadné
osazeni nové 19 skiiné pro technologii ve sdélovaci mistnosti véetné nové ustiedny.

Poplachovy tisnovy zabezpedovaci systém (PTZS)

Elektronicka zabezpecovaci signalizace

Vybrané mistnosti budou chranény (dopravni kancelaf, sdélovaci mistnost,
stavédlova ustfedna, silnoproud, a dal§i mistnosti s technologii) vypravni a
technologické budovy v tiseku Skalice nad Svitavou (mimo) — Ceska Tiebova (mimo).
PTZS bude rozsifena na vSechny objekty vcetné prefabrikovanych se zabezpecovacim
zafizenim.

Zajisténi objektd bude provedeno jako dvojstupiiové (plastova ochrana,
prostorova ochrana). Pro plaStovou ochranu se navrhuje zajistit vstupni dvefe do
hlidaného prostoru objektu dvefnimi magnetickymi kontakty v lehkém nebo v téZkém
provedeni. Prostorové zajiSténi stiezenych objektli budou zajist'ovat prostorova dualni
¢idla. Dudlni ¢idlo je kombinaci c¢idla PIR (infrapasivniho) s c¢idlem MW
(mikrovlnnym). V technologickych mistnostech budou rozmistény pozarni hlasice
napojeny na ustiednu PTZS. Zabezpefovaci tUstfedna PTZS bude umisténa ve sdélovaci
mistnosti. Soucasti Ustfedny bude 1 napdjeci zalohovany zdroj s moZnosti dobijeni.
Usttedna bude napajena ze sité 230V/50Hz.

Systétm PTZS bude doplnén o moduly pro déalkovou diagnostiku a
parametrizaci Ustfeden (plnd parametrizace PTZS fustfeden). Pfenos informaci z
Gisttedny bude sméfovan do dohledového pracovisté DDTS ZDC zpiisobem uvedenym v
Technickych specifikacich SZDC & TS 2/2008-ZSE v platném znéni a gestorského
vykladu SZDC.

Elektricka pozarni signalizace

Ve vétsing zelezni¢nich stanic je realizovan stavajici systém elektrické pozarni
signalizace (dale jen EPS). Tento systém zlstane zachovan (pokud nebude v rdmci
pozarné bezpecnostniho feSeni uvedeno jinak). V ramci téchto PS dojde k vyméné
stavajicich pozarnich ustfeden EPS za nové ustfedny véetné vymeény hlasich. Stavajici
kabelizace zlistane zachovéna. Jeji vyména se predpokladd pouze v ojedinélych
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pfipadech. Vymeéna tstfeden EPS je nutnd, nebot’ stavajici zafizeni neumoziiuje pienos
stavovych informaci do systému DDTS ZDC.

Nové se systém EPS nebude realizovat. V ptipadé¢ vzniku novych objekti
budou pro detekci vzniku pozaru v jednotlivych mistnostech pouzity pozarni
kombinované hlésice, které budou ptipojeny k ustiedné PTZS.

Kamerovy systéem

V Zelezni¢nich stanicich v tuseku Skalice nad Svitavou (mimo) — Ceska
Ttebova (mimo) se navrhuje vizualni kontrola pomoci IP kamerového systému. Ve
stanicich se navrhuje kamery umistit tak, aby sledovaly nastupistni hrany, zhlavi a
prostor podchodd. Jedna kamera se navrhuje jako prehledna kamera pro celou ZST.
Budou pouzity kamery pro venkovni prostfedi, které budou opatieny povétrnostnim
krytem. Kamery se navrhuji barevné s moznosti pirechodu v noc¢nich hodinach na
¢ernobily provoz (funkce den/noc).

IP Kamery budou pomoci technologické datové sité pfipojeny na zaznamovy
(kamerovy) server, ktery umozni zdznam na diskové pole. Dohledové pracovisté bude
umisténo v CDP Pterov (pracovisté operatorky, LCD monitory nad VEZO) a na PPV
Skalice nad Svitavou. Dohledové pracovisté se bude skladat z pracovni stanice
(pasivni), LCD monitori a ovladaciho pracovisté. Ulozist¢ kamerového systému
navrhuje umistit ve sdélovaci mistnosti v jednotlivych zelezni¢nich stanicich.

Stavajici kamerové systémy (PZS Svitavy, ZST Svitavy) budou za¢lenény do
nového kamerového systému feSeného v celém projektovaném useku. V piipadé, ze
nebudou stavajici kamery kompatibilni s navrhovanym systémem, budou tyto kamery
nahrazeny novymi. Nové kamery na PZS nejsou poZadovany.

Cely systém je budovan a koncipovan tak, aby byl umoznén pfistup ke
kameram i vybranym zaméstnanctim pomoci standardnich pocitacovych programi jako
jsou napft. internetové prohlizece.

Z hlediska ukladani zdznamu je nutné respektovat zakon 101/200 Sb. a
smérnici SZDC ¢&. 97 o ochrané osobnich udajii pro provoz kamerovych systémi se
zdznamovym zafizenim a jejich registraci na Ufadu pro ochranu osobnich tdajt. Jde
pfedevsim o:

. Opravnéni piistupu k datiim, nahliZzeni do zdznami a sledovani on-line;

. Dobu uchovavani zaznamt — max. 168 hodin;

. Vymaskovani zabéri objekti, které nejsou v majetku SZDC a CD;

. Vybaveni sledovanych prostor jednotnymi informacnimi tabulkami

schvaleného vzoru.

Nové vybudovany kamerovy systém bude v ramci této stavby zaclenén do
Kontroln¢ analytického centra (KAC).

Dalkovy kabel, dalkovy opticky kabel, zavésny opticky kabel

DOK, TK, HDPE

V celém useku je v soucasné dobé poloZen DOK 36 vlaken a TOK 12 resp. 16
vlaken (tsek Ceska Tiebovda ATU — Svitavy ATU). Tento stavajici stav zlstane

zachovan, pouze dojde k dil¢im tpravam na diagnostickém a tratovém optickém
kabelu.

Navrhuje se uprava stavajictho TOK 12/16 vldken s vyvedenim ve vSech
zastavkach a technologickych objektech PZS na trati pro pfipojeni technologie
(rozhlasové zafizeni, osvétleni a dalsi). Na tento TOK 12/16 vldken bude piipojeno
pienosové zatizeni (viz kapitola pfenosovy systém a technologicka datova sit’). TOK se
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navrhuje vyvadét celym profilem v Zelezni¢nich stanicich. V ostatnich lokalitach se
navrhuje vyvadét vzdy standardné 4 vlakna oboustranné v ptipad¢ potieby 6 vldken
oboustranng.

V na obou optickych kabelech budou feseny i ptipadna ochrana pii stavebnich
pracich. Pokud to bude technicky mozné a délka kabelti bude dostacujici, navrhuje se
stavajici kabelizaci ochranit zahloubenim nebo stranovou pielozkou. Obnazené vedeni
se navrhuje mechanicky ochranit ulozenim do kabelovych Zzlabti nebo délenych
chrani¢ek. Pokud nebude mozné stavajici opticky kabel ochranit bez ptreruSeni vedent,
navrhuje se z divodu zachovani pfenosovych parametrii optickych vlaken piekladat
opticky kabel v mistech stavajicich spojek a rozvadécu, tj. v relaci optickd spojka —
opticka spojka, opticka spojka — ODF nebo ODF — ODF.

Informacni systém pro cestujici

V zelezni¢nich stanicich a zastavkach v navrhovaném useku stavby dojde k
vystavbé nového a ke sjednoceni stavajiciho informaéniho hlasového a vizuédlniho
systému. IS je moderni informaéni prostfedek pro poskytovani informaci o vlakovych
spojich s aktualni situaci v Zelezni¢ni stanici a pfilehlych zastavkach ve vizudlni a
zvukové podobé. Systém je tvofen akustickou ¢asti pro hlaSeni vlakovych spoji a
vizudlni ¢asti poskytujici informace prostfednictvim digitalnich informac¢nich panela a
monitord. Bude provedena nutnd SW jednotnost jednotlivych informaénich
mikropocitact, ktera si v nekterych piipadech vyzada i vyménu HW. Dlvodem je
umoznit ovladani informacéniho systému z informac¢niho serveru budované¢ho v rdmci
DOZ.

Hlageni bude realizovano z CDP Prerov technologii VoIP (RU IP). Stavajici
fidici PC bude softwarové upgradovano a piekonfigurovdno na podiizené PC.
Informacni tabule budou fizeny z CDP Pierov pies toto podfizené PC a zlstanou
ptipojeny pies stavajici prevodniky RS232/RS485.

V objektu CDP Pierov byl v ramci predchazejicich staveb DOZ umistén
virtudlni centralni server, ktery bude povelovat mistni PC IS v jednotlivych stanicich a
zastavkach. Server m4 vazbu na systém technologické nadstavby zabezpecovaciho
zafizeni a je umistén v 2.NP ve sdélovaci mistnosti. V. CDP Pterov se navrhuje
vybudovat stejny virtudlni centrdlni server a mezi obéma servery provést
georedundantni propojeni z diivodu piipadného vypadku které¢hokoliv z nich. Zaroven
dojde v CDP Pferov k tspofe mista ve stavajici sd€lovaci mistnosti. Virtualiza¢ni
server v CDP Pterov se rozsiti o pottebny pocet SW licenci a SW modula.

Ridici server informaé¢niho systému véetné piislugnych pievodniki se navrhuje
umistit do sdé€lovacich mistnosti a do venkovnich klimatizovanych skiini v
antivandalnim provedeni. Ovladani celého systému bude provadéno pomoci ovladaciho
pracovisté, které bude umisténo na stole operatorky v CDP Pferov a vypravéiho na
pracovisti PPV.

Podminkou dodavky IS je zajisténi plné kompatibility s IS v navazujici stavbé
DOZ.

Navrzené typy informacnich panell, jejich provedeni i zplisob zobrazovani
informaci je zavisly na pouZiti konkrétniho systému vybraného dodavatele a pozadavku
investora. Investor pozaduje sledovat u vizualnich informacnich paneli technologii
transreflexnich LCD displeji s maticovym rastrem s podsvicenim LED diodami.

Novy informac¢ni systém musi podporovat zasilani poruchovych stavii do
syst¢ému DDTS ZDC cestou integracnich koncentratorii a konverze protokolu SNMP
(popf. jiného, jehoz uplny format musi byt v tomto piipad¢ ale poskytnut dodavatelem
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bud’ SZDC nebo dodavateli integra¢nich koncentratortl) na protokol podle CSN EN
60870-5-104.

Vystavbu informacniho =zafizeni nutno koordinovat s harmonogramem
vystavby tak, aby informovani cestujicich probihalo postupné béhem vystavby s
realizaci jednotlivych néstupist’.

Trat'ové radiové spojeni

GSM-R

V ramci tohoto PS dojde k SW rekonfiguraci oblasti GSM-R (ECall 299,
.skupiny®) pro tratového vypravciho a provozniho dispecera 4 v CDP Pierov (fizena
oblast Brno (mimo) — Skalice nad Svitavou (mimo) — Ceska Ttebova (mimo)).

Ostatni sdélovaci zafizeni

Prenosovy system a technologicka datova sit’

Vzhledem k tomu, Zze vyroba a zaroven podpora stavajiciho pfenosového
systému SDH provozovaného v siti SZDC byla ukonéena, navrhuje se v ramci této
stavby vystavba nového prenosového systému [P MPLS. Nova IP MPLS pienosova sit’
bude tvofena datovymi agrega¢nimi smeérovaci (routery) a piistupovymi datovymi
pfepinaci (switchi). Ve vSech dotéenych Zelezni¢nich stanicich navrhuje vybudovat
datové patetni/agregacni a pristupové smérovace 48porty, v zastavkach a ostatnich
ptipojovanych objektech datové piepinace L2 s 12 az 24porty. Prostfednictvim téchto
prenosovych bodi budou pfipojena vSechna budovand IP sd€lovaci zatizeni do
technologické datové sit¢ (TDS). Stavajici pfenosovy systém SDH a agregacni
smérovace Cisco ASR 903 MPLS sit¢, vybudované v rdmci stavby budou vyuzity pro
zaokruhovani TDS.

V ramci tohoto PS bude v ZST instalovano zatizeni pfenosovych systémii do
19% skiini, budou vybudovany napajeci zdroje 48VDC, 24VDC a zéalohované napajeni
230VAC, vcetné paneli pro jisti¢e a zasuvky v novych skiinich.

V kazdé Zelezniéni stanici se navrhuje na ptistupovy bod pfipojit:

. Zatizeni PTZS, hlasové a vizualni informacni zafizeni, rozhlasové zafizeni a
EOV vcetn€ osvétleni zastavek a stanic;

. Telefonni zapojovac v systému IP;

. Kamerové systémy;

. Mistni radiové sité v IP provedenti;

. Daélkova diagnostika technologickych systémtt DDTS ZDC;
«  Dispecerska fidici technika (DRT).

Aktivni prvky datové sit¢é musi byt schvalené pro provoz na SZDC a
zaclenitelné do stavajiciho dohledu/dalkové spravy SZDC.

Stavajici pfenosovy systém bude zachovan pro potieby radiového systému
GSM-R. V pripad¢, ze v dob¢ zpracovani dalsiho stupné projektové dokumentace nebo
pred samotnou realizaci bude v ramci sit¢ SZDC ovéten provoz emulace E1 ptes MPLS,
bude i1 provoz radiového systému GSM-R preveden do nového pienosového systému
MPLS. Nasledn¢ bude systém SDH demontovan pro potieby spravce na nédhradni dily.

Pro pfipojeni objektt ROV a REOV budou v ZST vybudovany lokalni
technologické datové sité¢ (LTDS) s vyuzitim ring switchi (primyslové provedeni,
minimalné 4 porty, podpora dohledu SNMPv3 a vzdaleného managmentu).
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V ramci této stavby se nebude budovat samostatnd sit’ Intranet tvofena
piepinaci propojenymi po samostatnych vlaknech, ale bude vyuzito VPN/VRF v
technologické datové siti [P MPLS.

V ramci stavby bude nakonfigurovan pienos na Elektrodispedink SZDC
Pardubice a SZDC Brno pro potieby DRT a déle na CDP Pferov pro potfeby DDTS
7DC, kamerovych a hlasovych systémi s vazbou na KAC a pro komunikaci vytahi s
centradlni GSM branou.

Datova sit' SZDC spliiuje ve vybranych jejich ¢astech podminky pro zafazeni
do kritické nebo vyznamné informacni infrastruktury podle Kybernetického zikona
181/2014 Sb. a provadécich vyhlasek v pozdé€jsim znéni.

Dalkova diagnostika technologickych systémii Zeleznicni dopravni cesty

Piedmétem provozniho souboru DDTS ZDC je zapojeni uréenych technickych
zafizeni do systému déalkové diagnostiky Zelezni¢ni infrastruktury. Veskeré prenosy a
sbér dat bude navrzeno v souladu s technickou specifikaci TS 2/2008-ZSE ,,Déalkova
diagnostika technologickych systéma Zelezni¢ni dopravni cesty” (v platném znéni).
Systém bude umoziovat jeho nésledné rozsiteni a doplnéni v souladu s pokracujicimi a
navazujicimi stavbami.

V ramci téchto provoznich soubortt DDTS ZDC bude v jednotlivych stanicich
v tseku Skalice nad Svitavou (mimo) - Ceska Tfebova (mimo), vybudovan systém
DDTS ZDC a doplnéna (provedena konfigurace) integracnich servert (InS) a
terminalovych serverti (TeS) v objektu CDP Pierov a ED SZDC Pardubice a ED SZDC
Brno.

Technologické systémy v Zelezni¢ni stanici budou pfipojeny pomoci InK do
technologické datové sité (TDS) a nasledné na InS v ED SZDC Pardubice, Brno a CDP
Pterov. Technologie EOV a Osvétleni budou komunikovat pfes nadfizeny rozvadéc
téchto technologii ptimo proti InS.

Pokud jednotlivé technologické systémy (jejich fidici PLC) budou
komunikovat p¥imo s InS protokolem podle CSN EN 60870-5-104, musi podobné jako
InK vysilat a pfijimat informace minimaln¢ do/ze dvou integra¢nich serverii umisténych
ve dvou geograficky oddélenych lokalitach (tedy napt. Pardubice a Praha nebo Usti nad
Labem a Praha). Pokud fidici PLC technologickych systéma (TLS) tento pozadavek
nespliuji, musi byt pfipojovany k integracnimu koncentratoru podle TS 2/2008 — ZSE.

Data z jednotlivych InK budou smérovéana na InS podle geografického umisténi
mistné piislu§ného OR (InS Pardubice, InS Brno) a sekundarné v tomto ptipadé na InS
umistény na CDP Prerov.

Pro pfipojeni TLS umisténych v jednotlivych objektech bude vyuzita
technologickéd datova sit’ budovana v rdmci provoznich soubort sdélovaciho zatizeni.
Ptrevodniky v jednotlivych rozvadéfich jsou soucdsti SO silnoproudych zafizeni a
technologie.

Servisni zdsah bude mozné provést pies vybudovany servisni kanal v siti
DDTS ZDC, ktery umozni servisni organizaci pfistup na jednotlivdA PLC technologii
ptes InK. V rozvadé&ich budou vytvoteny servisni zasuvky TDS a LTDS pro potieby
OR. Pro tyto ucely bude dodan 2x mobilni (servisni) klient pro SEE a 2x mobilni
(servisni) klient pro SSZT.

Na DOE Letovice bude doplnéno nové klientské pracovisté a na stavajicich
klientech bude provedena aktualizace softwaru.
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Doplneni InS a TeS v ED Pardubice, Brno a CDP Prerov

Déle dojde k doplnéni (konfiguraci) integracnich serverti InS a jeho klientskych
pracovist na CDP Pferov a také klientt na ED SZDC Pardubice, Brno a v piipadg, Ze
bude vybudovan ED SZDC Hradec Kralové, také tohoto ED. Cilem navrzeného
technického feseni téchto PS je:

. Doplnéni (konfigurace) Integracniho serveru InS (parametrizace, doplnéni
datovych struktur);

. Doplnéni Terminalového serveru TeS (parametrizace, doplnéni datovych
struktur);

. Doplnéni, parametrizace a konfigurace jednotlivych klientskych pracovist na
ED SZDC Pardubice, Brno, CDP Pierov a ED SZDC Hradec Kralové (realizace viz
vyse) se systémovym a aplikacnim programovym vybavenim s jeho ozivenim,
nastavenim a parametrizaci;

. Parametrizace a konfigurace systému dalkové diagnostiky TS ZDC na ED
SZDC Pardubice, Brno, CDP Pierov a ED SZDC Hradec Kralové (realizace viz vyse) s
pfenosy diagnostickych informaci z jednotlivych TLS respektive InK v Zeleznicni
stanici po TDS s pfenosovym protokolem dle CSN EN 60870-5-104;

. Doplnéni a parametrizace klientského pracovisté na SZE Hradec Kralové;

. Konfigurace SMS Gateway Praha;

. Uvedeni systému dalkové diagnostiky TLS na ED SZDC Pardubice, Brno,
CDP Pterov a ED SZDC Hradec Kralové do provozu s verifikaci pfenaSenych dat.

Veskera komunikace a nésledné i pfipadnd komunikace mezi InS v CDP
Pterov a InS Pardubice a Brno bude probihat dle smérnice TS 2/2008 — ZSE pro
dalkovou diagnostiku. Na tirovni InS je mozna komunikace protokolem CSN EN
60870-5-104.

CDP Prerov, vybaveni dispecerského salu

V ramci stavby CDP Prerov byly feSeny patetni rozvody. Vzhledem k
odli$nosti zplsobu fizeni a s ohledem na skutecnost, Ze definitivni stavebni upravy
dispecerského salu (z nového salu spolecné s trati Brno (mimo) — Havlickiiv Brod
(mimo) a s tim souvisejici prostor se fesi az ve stavbé DOZ piislusné trati je zapotiebi
tyto prostory dovybavit/doplnit.

. Doplnéni datové a telefonni strukturované kabelaze;

. Instalace ovladacich termindli v€etné serveru pro spolupréci s InS dopravniho
Klienta;

. Nahravani komunikace dopravnich zaméstnanct a dispecert;

. Dovybaveni stavajiciho pracovisté DZDC;

. Doplnéni SW do cvi¢ného sélu.

Jednotlivé pocitace nebudou umistény v dispeCerském sale, ale v mistnosti
»Zazemi technologie® tj. za zobrazovacimi jednotkami VEZO (v pfipadé pouziti
pasivnich PC je mozné tyto PC umistit do stolu v dispecerském séle). Dale musi byt,
pted zapojenim DOZ, aby software zapojované oblasti byl k dispozici na cviéném séle
minimalné 1 mésic pred spusténim ,,ostrého* salu a to z diivodu zacviku dispeceri.

V ramci tohoto PS budou vybaveny dvé pracovisté dispecert. Dispeceii budou
vybaveni terminaly s dotykovou obrazovkou. Operatorky budou vybaveny IP telefonem
a ovladacimi pracovistém kamerového a informacéniho systému.
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Prenosné mobilni terminaly GMS-R
Kazdému dispeCerovi v dispecCerském sale bude dodan pfenosny mobilni
terminal GSM-R (telefon).

Vybaveni pracovisté DZDC

Tato ¢ast provozniho souboru fesi dovybaveni dispeéera ZDC dohledovymi
zafizenimi pro dohled nad technologickymi systémy z tratového useku Skalice nad
Svitavou (mimo) - Ceska Tiebova (mimo). Klientské pracovi§té bylo realizovano v
ramci predchazejici DOZ.

Pracovisté pohotovostniho vypravcéiho

V ramci této stavby bude doplnéno pracovisté pohotovostniho vypravcéiho

(PPV), které bude realizovano v navazné stavbé ,,DOZ“. Piedpokladd se doplnéni a
konfigurace:

a) Zatizeni pro radiovou komunikaci s hnacimi vozidly v fizené oblasti;

b) Zatizeni pro hlasovou komunikaci prostfednictvim telefonni sité;

C) Zatizeni pro hlasovou komunikaci s ptfipadnymi pracovisti pro mistni
ovladani;

d) Hlasové informovani cestujicich v omezeném rozsahu informovani.

Funkce a.), b.), c.) bude fesit terminal s dotykovou obrazovkou, Funkce d.)
bude zajiSténa serverem informac¢niho zafizeni a klientskym pracovistém na stole
pohotovostniho vypravciho, ktery bude doplnén a SW aktualizovan (data, licence).
Nové je na PPV pozadovano pracovisté kamerového systému a pracovisté DDTS ZDC.
Ob¢ pracoviste budou také doplnéna a SW aktualizovana.

Dale bude pracovisté PPV bude vybaveno klientskym pracovistém, provozni
aplikaci pro vedeni dopravni dokumentace.

Terminal s dotykovou obrazovkou bude umistén na stole v dopravni kanceléii a
bude piipojen do stavajici technologické datové sit¢. Déle budou na stole
pohotovostniho vypravéiho umistény LCD monitory klientskych stanic IS, KS, DDTS
ZDC.

Sdelovaci zarizeni

Hlavni néplni téchto PS je vystavba novych hodinovych, telefonnich a

datovych rozvodu (strukturované kabel4dze) v rdmci zeleznicnich stanic a ve vybranych
objektech (vypravni budovy a technologické objekty). Jedna se zejmeéna o:

. Vnitini instalaci v jednotlivych objektech VB, TB v Zelezni¢ni stanici;

. Hodinova zatizeni v€etné kabelovych rozvodi (hlavni a podruzné hodiny);
. Pfemisténi a provizorni stavy stavajiciho sdélovaciho zafizeni,

. Demontaz stavajiciho sdélovaciho zatizeni.

Vnitini instalace se navrhuji pomoci strukturované kabelaZe. Instalace bude
ukoncena na patchpanelech umisténych ve skiini 19* spoleéné s optickymi kabely nebo
v samostatnych skiinich. Soucasti instalace bude 1 rozvod pro hodinové zafizeni.
Jednotlivé hodiny musi umoznit fizeni DCF signalem.

Jednotliva sdélovaci zafizeni umisténa ve stavajicich objektech VB budou
premisténa do novych technologickych objekti, pfipadné zastarala a nevyhovujici
zafizeni budou demontovana.

Provizorni stavy, premisténi a demontaze sdélovaciho zarizeni
Vzhledem k postupiim vystavby dojde v rdmci tohoto PS k provizornim
staviim. Proto bude nutné vybrana sdé€lovaci zatfizeni pfemistit do provizornich prostor a
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po dokonceni stavebnich praci definitivné premistit. Stavajici sdélovaci zafizeni, které
bude nahrazeno novymi technologiemi (pfip. zastaralé a nefunk¢ni zafizeni) se navrhuje
demontovat.

vvvvv

zafizeni. A vzhledem k etapizaci stavby je nutné feSit 1 provizorni stavy a nahradni
provoz zatizeni s ohledem na minimalni vyluky. Postup demontazi bude specifikovan v
dalSim stupni projektové dokumentace v zavislosti na postupu vystavby. Demontéaz
stavajiciho sdélovaciho zafizeni bude provedena v souladu se smérnici SZDC &.42.

Indikdtory horkobéznosti a plochych kol

Na feSeném useku jsou realizovany indikatory zavad jedoucich vozidel
[HL+IHO s klientskymi pracovi§ti v ZST Opatov a ZST Letovice. Varovna hlaseni z
téchto zatizeni budou pfepojena do CDP Prerov v ramci pfevedeni useku na DOZ a
zobrazena na obrazovce GTN tratového dispecera, ktery nasledné provede dopravni
opatfeni v zavislosti na zdvaznosti hlaSené poruchy. Zaroven budou tyto diagnostické
informace zobrazeny také na pracovisté dispe€era Zelezni¢ni dopravni cesty.

Silnoprouda technologie

Z diivodu zastaralého zafizeni a v navaznosti na novy systém DRT budou ve
stanicich modernizovany trafostanice 22/0,4kV a 6/0,4kV. V trafostanicich budou, ve
vazbé na DD TSZDC, rekonstruovany rozvodny VN i NN véetné ovladani. Jednotlivé
prvky rozvoden budou dle piislusnych smérnic zapojeny do systému DRT a DD
TSZDC. Z novych rozvadééi v rozvodnach nn bude zajisténo napajeni jak stavajicich,
tak novych odbért ve stanici (vytahy, osvétleni nastupist’ apod.).

Upravy jednotlivych trafostanic budou navrzeny tak, aby respektovaly budouci
realizaci magistralniho rozvodu 22kV.

Napdjeni stavajiciho i nového zabezpecovaciho zatizeni ziistane beze zmény ze
stani¢nich transformoven 6/0,4kV a z distribu¢nich transformoven 22/0,4kV. Obdobné
bude navrzeno i1 napajeni nové odbocky Banin.

Pro zajisténi spolehlivého napajeni bude v Zelezni¢ni stanici Bfezova nad
Svitavou navrzena nova kioskova trafostanice 22/0,4 kV. V soucasné dob¢ je napajeni
provedeno ze sloupové trafostanice 22/0,4kV, ktera je na hranici své Zivotnosti. Nova
trafostanice bude navrzena tak, aby respektovala budouci realizaci magistralniho
rozvodu 22kV.

Navrzeny systém dispeCerské fidici techniky bude vychazet z liniového
charakteru vystavby dispecerské fidici techniky a fidiciho systému, s pozadavkem na
uplnou SW a HW kompatibilitu systému se stdvajicimi zafizenimi na sousednich
tisecich a na SZDC ED Pardubice fesenych v ramci jinych staveb.

Rekonstruované ustfedné¢ ovladané stanice budou komunikovat s
elektrodispeéerem SZDC ED Pardubice pomoci datového izolovaného kanalu a servisni
port se zalohovanim v siti IP/MPLS SZDC. Na elektrodispe¢inku Brno a Pardubice bude
doplnén fidici systém.

V jednotlivych stanicich v useku stavby bude vybudovan systém TSZDC
DDTS ZDC a doplnéna konfigurace integra¢nich serveri a terminalovych serverii v
objektu CDP Pierov a ED Pardubice a ED Brno. Technologické systémy v zelezni¢ni
stanici budou pfipojeny do technologické datové sité a néasledné na v ED Pardubice,
Brno a CDP Pterov.
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Zeleznicni spodek a svriek, ndstupisté

Zelezniéni stanice Letovice

Stanice bude rozSifena smérem ke Skalici nad Svitavou. Kolejové spojky
budou vysunuty pted smérovy oblouk a vyhybky rozvétvujici piedjizdné koleje budou
situovany v misté stavajicich dvojitych kolejovych spojek. Stiedni Cast stanice s
nastupisti se nachazi v ptimé a useky mezi nastupisti a zhlavimi jsou ve smérovych
levostrannych obloucich v pievySeni. Stavebni upravy vcetné smeérové a vyskoveé
upravy koleji budou vymezeny km 202,550 — km 204,400. Rychlost zlstane stavajici
V = 100 km/h, V130 = 105 km/h a Vk = 120 km/h. Rekonstrukce koleji a uprava
konfigurace kolejisté bude v celé stanici mimo kolejovych spojek v biezovském zhlavi,
které budou ponechany stavajici. Bude vSak provedena jejich regenerace (v této fazi
navrhu odhad ndhrady 40 % materialu).

V hlavnich kolejich a ve vyhybkéach v hlavnich kolejich je navrzen svrsek tvaru
UIC 60. V predjizdnych a v ostatnich stani¢nich kolejich a ve vyhybkach, které nejsou v
hlavnich kolejich, je navrzen svrsek tvaru S 49. Nastupni hrany budou z prefabrikata
,L“. V mistech rekonstrukce koleje je uvazovana i sanace zelezni¢niho spodku.
Rozsiteni télesa zelezni¢niho spodku je v km 202,8 — km 203,1 vlevo ve sméru
staniceni, kde je trat’ v zafezu.

Nové ostrovni nastupisté délky 415 m bude navrZzeno mezi hlavni koleje ¢. 1 a
2, ptiCemz obé¢ koleje budou vyoseny z puvodni polohy, 0sova vzdalenost hlavnich
koleji v misté ostrovniho nastupisté je 13,29 m. Mezi hlavnimi kolejemi bude kusa
dopravni kolej €. Oa zapojena smérem na Skalici nad Svitavou do obou hlavnich koleji,
a kusd dopravni kolej ¢. Ob, zapojena smérem na Bfezovou nad Svitavou rovnéZz do
obou hlavnich koleji. Z obou stran ostrovniho nastupisté budou jazykova nastupisté,
mezi kolejemi €. Oa a 2 délky 170 m (+ 25 m pro umisténi dynamického zardzedla a
vzdalenosti 10 m mezi navéstidlem v urovni néraznikli dynamického zarazedla a
zaCatkem vyuzitelné nastupni hrany) a mezi kolejemi ¢. 1 a 0b délky 100 m (+ 25 m pro
umisténi dynamického zarazedla), celkem ostrovni nastupi$té ma Ctyfi nastupni hrany.
Prednadrazni prostory s ostrovnim nastupistém budou spojeny podchodem se schodisti a
vytahy. Pro zkraceni pfistupové vzdalenosti na ostrovni nastupisté od mésta bude slouzit
dal$i podchod z €ela jazykového nastupisté smeérem na Skalici nad Svitavou s chodniky
ve sklonu umoziujicim bezbariérové vyuzivani. Chodniky ve sklonu budou slouzit také
jako nouzové bezbariérové spojeni pro piipad poruchy vytahu. Do koleje ¢.4 je
zausténa kusa dopravni kolej €. 6. Mezi kolejemi €. 4 a 6 bude jazykové oboustranné
nastupisté délky 170 m. Piedjizdné koleje ¢. 3 a 4 budou s délkami mezi navéstidly
757 m a 772 m. V liché skupin¢ bude prubézna manipulacni kolej ¢. 5 zatsténa do
dopravni koleje ¢. 3 a maly nakladovy obvod stanice. Vsechny koleje budou
rekonstruovany v celé své délce. Z diivodu viditelnosti odjezdovych navéstidel smérem
na Svitavy jsou ve smérovych obloucich mezi nastupisti a svitavskym zhlavim zvétSeny
osove vzdalenosti mezi kolejemi €. 1 a 2 a mezi kolejemi €. 1 a 3.

V predjizdné koleji €. 3 jsou doplnény v kazdém zhlavi odvratné koleje a v
predjizdné koleji €. 4 je doplnén odvrat pouze do biezovského zhlavi.

Zelezniéni stanice Bfezova nad Svitavou

Ve stanici bude navrzena Uplnd peronizace s bezbariérovym pfistupem na
nastupisté. Kolejové Upravy budou navrzeny bez zasahu do obou zhlavi. Stanice lezi
castecné v oblouku. Stavebni Upravy vcetné smérové a vyskové Upravy koleji jsou v
useku km 212,840 — km 213,649. V tseku km 212,408 — km 214,351 (vjezdova
naveéstidla) bude ponechéna tratova rychlost V = 85 km/h, V130 = 90 km/h, V150 = 95
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km/h a Vk= 110 km/h. Koleje ¢. 2 a ¢. 4 budou zachovany. Osova vzdalenost mezi
hlavnimi kolejemi ¢. 1 a 2 bude rozsifena pro ostrovni nastupisté a licha skupina bude
vyosena. Dalsi dvé vngjsi nastupisté budou u koleji ¢. 3 a ¢. 4. V hlavnich a
ptredjizdnych kolejich, které nebudou rekonstruovany, bude navrzena pouze vyskova a
smérova uprava u novych nastupist’.

V hlavnich kolejich je navrzen svrsek UIC 60. V ptedjizdnych kolejich a v
ostatnich stani¢nich kolejich a ve vyhybce je navrzen svrsek tvaru S 49. Nastupni hrany
budou z prefabrikatd ,L“. V mistech rekonstrukce koleje je uvazovana i sanace
zelezni¢niho spodKu.

Ostrovni nastupist¢ bude mit délku 220 m vnéjsi néstupisté u koleje €. 4 u
vypravni budovy 170 m a dalsi vnéjsi u koleje ¢. 3 170 m. Pfistup na ostrovni nastupisteé
bude podchodem vedenym ptes celé kolejisté, piistup do podchodu bude schodistém a
vytahy. Pro pfipad nefunkénosti vytahti bude slouzit piejezd pro voziky, vybaveny
kamerovym dohledem a uzamykatelnou brankou se zardzkou pro slepeckou hill s
moznosti dalkového ovladani. Kolej €. 1, kolej ¢. 3 a kolej ¢. 5 budou rekonstruovany
Vv celé délce, koleje €. 2 a €. 4 budou pouze sméroveé a vyskové vyrovnany. Vzhledem k
rozsifeni osové vzdalenosti bude zruSena jedna stani¢ni kolej. Ve stanici ziistane
manipulacni kolej €. 5 jako kusd, u nizZ vznikne nova manipula¢ni plocha a obratisté pro
nakladni vozidla. Vlecka ptivodné zapojena do vyhybky ¢. 7 bude demontovéana.

Rychlost ve dvojitych kolejovych spojkach na obou zhlavich bude zvysena na
50 km/h doplnénim navéstnich indikatort.

Uroviiové piejezdy ve stanici Biezova nad Svitavou a na zastivce Moravska
Chrastova budou zruseny a nahrazeny nadjezdem a podchodem na zastavce Moravska
Chrastova pro pfistup na nastupiste.

Novy nadjezd bude u letovického zhlavi a bude veden kolmo ze silnice III. tf.
¢. 36311 na silnici L. ti. €. 43. Soucasné s tim bude rekonstruovana a rozsiiena silnice I11.
té. ¢. 36311 a napojeni na silnici II. tf. ¢. 363 v obci Brnénec v rozsahu vyhovujicim
intenzit¢ provozu. Novy podchod v zastavce Moravska Chrastova bude v misté
stavajiciho ptejezdu. Na obou koncich podchodu budou schodisté a chodniky ve sklonu
pro bezbariérové vyuzivani.

Mezistaniéni usek Bfezova nad Svitavou — Svitavy

Do tohoto useku spadaji 1 Upravy v souvislosti se zruSenim piejezdu na
zastavce Moravska Chrastova a vybudovani pfistupu na nastupisté uvedené v predchozi
kapitole

V tomto mezistanicnim useku bude navrzena nova zastavka Bfezova nad
Svitavou mésto v km 214,454 — km 214,554, Na zastavce budou dvé vnéjsi nastupisté
délky 100 m. Situovani zastavky je v piimé v jediném vhodném misté z hlediska
geometrickych parametrti koleje, z hlediska umélych staveb zelezni¢niho spodku a
prubéhu terénu, 1 z hlediska polohy vjezdovych navéstidel Zelezni¢ni stanice Biezova
nad Svitavou.

Zastavka bude pfistupnd z cyklostezky/chodniku vedené podél Zeleznice. K
nov¢ zastavce se piredpoklada pristup z této cyklostezky lavkou pies feku Svitavu a dale
po jejim pravém biehu, kde jsou dvé pricné mistni komunikace propojujici cyklostezku s
Moravskym ndmeéstim. Vzdalenost od stfedu zastavky po toto namésti je 230 m. Od
stavajici Zelezni¢ni stanice Bfezova nad Svitavou je namé&sti vzdalené 1,6 km.

ODb¢ vngjsi nastupisté budou propojena s cyklostezkou podchodem se schodisti
a chodniky ve sklonu vyhovujicim pro bezbariérové vyuzivani nebo rampami. Ke
kratSimu propojeni zastavky s centrem Bfezové nad Svitavou bude vybudovana v misté
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vyusténi podchodu lavka pies Svitavu, kde je prolukou mezi zastavbou ptimy piistup na
Moravské namésti, kde je autobusovy terminal.

V poloviné mezistanicniho tuseku bude v piimém useku ziizena odbocka
Banin. Odbocku bude tvofit dvojice kolejovych spojek. Stavebni upravy vcetné smerové
a vySkové tpravy koleji jsou vymezeny tsekem km 220,314 — km 220,900, kde bude
zachovana tratova rychlost V = 100 km/h, V130 = 105 km/h a Vk = 120 km/h.

Osova vzdalenost hlavnich koleji bude rozsifena na 4,75 m posunutim koleje
¢. 2. Kolejové spojky budou pro rychlost 100 km/h. V hlavnich kolejich a ve vyhybkach
bude svrsek UIC 60. V rozsahu rekonstrukce svrsku bude navrzena sanace Zelezni¢niho
spodku.

Zelezniéni stanice Svitavy

Upravy v Zelezniéni stanici Svitavy spo¢ivaji v prodlouZeni predjizdné koleje.
Stavebni tpravy veetné smérové a vyskové tpravy koleji jsou v iseku km 229,081 — km
230,309. V useku km 228,995 — km 230,309 je tratova rychlost V = V130 = Vk =
140 km/h.

Na biezovském zhlavi bude vysunuta vyhybka ¢. 6 za piejezd a bude vloZena
nova vyhybka pro rychlost 60 km/h do ptedjizdné koleje ¢. 3 a rychlost 40 km/h do
manipulacni Koleje ¢. 5. Vyhybky ¢. 1, 9, 10 a 11 budou demontovany, koleje €. 3a, 3b,
5a a vlecka budou sneseny.

Na opatovském zhlavi budou kolejové spojky a vyhybka ¢. 29 vysunuty do
traté¢ a kolej ¢. 4 bude snesena. Témito Gpravami bude prodlouZzena uziteéna délka
ptedjizdné koleje €. 6 nad 800 m.

Ve stanici budou sneseny koleje €. 9 a 12. Ostatni koleje a ¢asti stanice budou
bez zasahu.

V hlavnich kolejich a ve vyhybkach, které lezi v hlavnich kolejich, je navrzen
svrsek UIC 60. V predjizdnych kolejich a v ostatnich stani¢nich kolejich a ve
vyhybkach, které lezi v téchto kolejich, je navrzen svrsek tvaru S 49. V této fazi navrhu
je v mistech rekonstrukce koleje uvazovana i sanace zelezniéniho spodku.

Pro zajisténi bezbariérového ptistupu na nastupisté budou u stavajiciho
podchodu navrzeny nové vytahy. Bude zfizen novy piejezd pro voziky vybaveny
kamerovym dohledem a uzamykatelnou brankou se zardzkou pro slepeckou hil s
moznosti dalkového ovladani. Stavajici sluzebni pfechod bude zruSen. Ptejezd bude
slouzit v ptipadé nefunkénosti vytaht jako nahradni bezbariérovy ptistup na nastupiste.

Mosty a propustky, zdi

Ve stavbé bude provedena piestavba a uprava mostli a propustki, vystavba
novych kabelovych lavek a nového podjezdu s opérnou zdi a vystavba silni¢nich
nadjezdl v oblasti R4jce-Jestiebi a vytahové Sachty.

Piedmétna trat’ je fazena dle CSN EN 1991-2, zména Z4 a piislusné tabulky
"Kategorie Zelezni¢nich trati z hlediska mosti" do 2. tfidy trati.

Dle pozadavku ptechodnosti z ,,ProhlaSeni o dradze 2017 je pro trat’ stanovena
tratova tfida zatizeni D4/NTR a D2/120.

Novy mostni objekt bude navrzen na LM71 se soucinitelem a=1,21 a SW/2.
Zatizitelnost nové nosné konstrukce bude minimalné ZUIC = 1,21.

Nov¢é i stavajici objekty musi spliiovat pfechodnost D4/NTR a D2/120.

e propustek v km 203,250 bude vzhledem k rozsifeni kolejiSté a nutnosti rozsiteni
propustku pfestavén na objekt s konstrukci z prefabrikovanych raml pii
zachovani pritocného profilu propustku;
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podchod v km 203,261 (poloha dle nové kilometraze) bude navrzen ve stanici
Biezova nad Svitavou pro piistup na nastupisté. Tubus podchodu bude navrzen
jako Zelezobetonovy ram svétlosti 13,0 m se svétlou vySkou 2500 mm.
Konstrukce schodisté bude provedena jako poloram. Schodisté bude provedeno
jako jednoramenné. Konstrukce chodnikti budou provedeny jako poloram,
jednoramenné bez mezipodest. Novy podchod bude navrzen v izola¢ni vang;
podchod v km 203,575 bude navrzen pro piistup na nastupisté. Tubus podchodu
bude navrzen jako Zelezobetonovy ram svétlosti 3,0 m se svétlou vyskou 2500
mm. Konstrukce schodist bude navrzena jako poloram, schodisté budou
jednoramenna s mezipodestou. Na nastupisté bude provedena vytahova Sachta
pro vytah pro 13 osob. Novy podchod bude navrzen v izola¢ni vang;

most v km 203,794, ktery ptevadi ¢tyii koleje ve stanici Letovice pfes mistni
komunikaci ¢. 3656, bude navrZzen na kompletni pfestavbu S nosnou konstrukci
tvofenou deskou se zabetonovanymi nosniky;

Propustek v km 204,101, ktery pievadi Ctyfi koleje pies obCasny vodni tok, bude
navrzen na prestavbu na zelezobetonovy prefabrikovany ram svétlosti 2,0 m;
Most v km 211,156, ktery ptevadi 2 koleje pres ticelovou komunikaci
zpevnénou, bude navrzen na piestavbu na poloramovou piimo pojizdénou ZB
prefabrikovanou konstrukci.

podchod v km 212,000 na zastavce Moravska Chrastova bude navrzen jako
nahrada ruseného pfejezdu. Na obou stranadch podchodu budou schodiste a
pristupové chodniky. Nosna konstrukce bude tvoiena zelezobetonovym
poloramem. Komunikace pod mostem bude pievedena do spravy obce;

podchod v km 213,190 kolmé svétlosti 3000 mm a svétlé vysky 2500 mm bude
navrzen jako nahrada za ruSeny pfejezd. Konstrukce bude Zelezobetonova
ramova v izolaéni vané pod 4 kolejemi o délce cca 36,0m. Pfistupové chodniky a
schodisté¢ budou vyvedeny na nastupisté ¢. 1 a ¢. 2. Pro piistup od vypravni
budovy bude z prostorovych diivodi slouzit schodiste a vytah;

nadjezd v km 212,950 bude navrzen jako néhrada dvou rusenych ptejezdd nad
zelezni¢ni stanici Bfezova nad Svitavou pies 3 stani¢ni koleje a bude prevadét
pteloZenou silnici 1I/363. Nadjezd bude ptevadét silnicni 1 pési dopravu. Jako
material bude navrZzen piedpjaty beton pro vytvoteni §tihlé konstrukce;

silnicni most pies feku Svitavu v obci Brnénec pro prevedeni piekladané silnice
[1/363 bude rekonstruovan. Nova nosna konstrukce bude tvofena
zelezobetonovym poloramem s kolmymi kiidly. Most bude prevadét silnicni i
pé&si dopravu;

silnicniho most pres Bélsky potok v obci Brnénec pro prevedeni prekladané
silnice 11/363 pres Bélsky potok v obci Brnénec bude prestavén. Nova nosna
konstrukce bude tvofena Zelezobetonovym poloramem s kolmymi kt#idly. Most
bude pievadét silni¢ni i pési dopravu;

opérné zdi navazujici na novy nadjezd na ptekladané silnici 11/363 budou z
monolitického Zelezobetonu v celkové délce cca 215 m s proménnou vyskou
fimsy nad terénem;

vnéj§i nastupisté nove ziizené zastavky Biezova nad Svitavou meésto budou
propojena s cyklostezkou podchodem se schodisti a chodniky ve sklonu
vyhovujicim pro bezbariérové vyuzivani nebo rampami.,

vytahy v km 229,397 budou navrzeny pro zajisténi bezbariérového piistupu ve
stanici Svitavy a budou pro né vybudovany vytahové Sachty na nastupisté a u
vypravni budovy. Vytahy budou prichozi pro 13 osob. Na ndastupiste bude
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vytahova Sachta vestavéna do stavajiciho schodisté. U vypravni budovy bude
stavajici schodisté vybourano a bude navrzeno nové schodisté a vytahova Sachta.
Z diavodu umisténi budovy rozvodny na stavajicim podchodu, musi byt budova
zajisténa béhem vystavby;

e propustek v km 230,129 pievadégjici obCasnou vodote¢ pod 2 tratovymi
kolejemi, ktery navazuje na propustek pod vleckovymi kolejemi, bude z diivodu
rozsifeni kolejisté¢ a nevyhovujiciho VMP navrZzen na piestavbu na ramovou
konstrukci svétlosti 2,5 m s kolmymi Cely;

PieloZky a ochrany inZenyrskych siti

Kabely v oblasti mozného ohroZeni zemnimi pracemi (spodek, odvodnéni, zdi,
mosty) budou hloubkové nebo stranové prelozeny. Pielozky draznich kabeli budou
soucasti piislusnych provoznich souborG a stavebnich objektd, ptipadné prelozky
mimodraznich siti budou souc¢ésti samostatnych objekta.

Pti zpracovani dalSiho stupné dokumentace budou zajistény trasy potrubnich
vedeni vcetné hloubky ulozeni. Podklady budou ovéfeny jednanim se spravci
jednotlivych siti a mistnim Setfenim v mistech kfizeni kanalizaci vodovodt a plynovoda
s Zelezni¢ni trati. Podélné profily kfizujicich vedeni budou dokumentovany dle
dostupnych udajii a na zdkladé zaméfeni. Kromé vytyceni potrubi spravcem v terénu
budou v pfipadé potieby pribéhy ovéfeny sondami piimo na misté pii realizaci,
pfipadn¢ i pii projektové piipravé. Kanalizace, vodovody a plynovody museji byt
rekonstrukci drahy a drdznich objektt respektovany. Pted zapocetim praci budou na
pozadani investora spravcem (nebo za jeho ucasti) pfesné vytyCeny, toto vytyceni bude
protokolarné pfedano stavbé. Podminky stavebni ¢innosti v blizkosti téchto vodovodi
stanovi jejich spravce, ktery bude po dobu provadéni praci vykonavat dozor a bude
ptizvan vzdy k rozhodujicim skuteénostem. Budou zajistény Sachty, ptipadné orientaéni
sloupky na trase potrubnich vedeni v misté stavebnich praci a na pfijezdovych trasach.
Hloubky uloZeni budou ovéfeny zamétenim, piipadné kopanymi sondami. Pti k¥izeni
musi byt dodrzena minimalni svisla vzdalenost dle CSN.

Pfedpoklada se moznost styku stavebnich praci s potrubnim vedenim pfi
realizaci Zelezni¢niho spodku, odvodnéni, zdi, pozemnich komunikaci, pozemnich
objektti, mostnich objektd (zejména spodni stavby), kabelovych tras i1 dalSich
¢innostech. Potrubni vedeni budou podle charakteru ochranéna, ptipadné preloZena.

Pozemni stavebni objekty, komunikace

Prostory pro umisténi nové technologie, zejména zabezpecovaciho zafizeni,
sdélovaciho  zafizeni, silnoproudych zafizeni a DRT budou navrzeny Vv
rekonstruovanych a adaptovanych mistnostech ve stavajicich technologickych nebo
vypravnich budovach, anebo vystavbou novych technologickych domkl a budov.
Rekonstrukce a adaptace jsou navrzeny ve stanicich Letovice. Bfezova nad Svitavou,
Svitavy a na zastavkach Svitavka, Moravska Chrastova, Hradec nad Svitavou. Nové
technologické domky jsou navrzeny na zastavkach Zbon¢k, Biezova nad Svitavou
mésto, Biezova nad Svitavou—Dlouhd, Svitavy—Lany, Svitavy—Lacnov, Semanin.
Technologicka budova bude navrzena na odboc¢ce Banin.

V zelezni¢nich stanicich Letovice a Biezova nad Svitavou budou zfizeny
ptistiesky pro cestujici, zastfeSeni nastupist’ a zastfeSeni vystupu z podchodu.

Ve vytypovanych mistech budou provedena individudlni protihlukova opatteni,
spoCivajici prevazné ve vyméné stavajicich oken chranénych mistnostmi za okna

29



zvukoizolacni. V Letovicich, v Bfezové nad Svitavou a ve Svitavach budou navrzeny
protihlukové stény.

Pozemni objekty, které by branily nové navrhovanému kolejovému feSeni,
pfipadné novym silni¢énim nadjezdiim nebo vystavbé novych technologickych budov
budou zbourany. Demolice je navrzena v Letovicich, Bfezové nad Svitavou, Svitavach a
Semaning, objekty jsou v majetku soukromych osob nebo CD a piedpoklada se, Ze
budou vykoupeny.

Kabelové trasy ve stanicich Letovice a Biezova nad Svitavou budou vedeny
v multikanélech.

V Zelezni¢ni stanici Letovice bude v prostoru stavajici manipulacéni plochy
podél koleje ¢. 5 vybudovano nékladisté¢ v délce 50 m v proménlivé Sifce 8 — 13 m.
Ptijezdova komunikace bude upravena v délce cca 120 m. Obraceni vozidel bude ve
stisnénych pomérech feSeno uvratové a svislym dopravnim znacenim bude omezen
pfistup vozidlim del$im nez 12 m. Vozovka nékladisté i pfijezdové komunikace bude
jednotna s krytem z asfaltového betonu.

Namisto zruSenych piejezdii P 6824 v Zkm 213,549 na silnici 11I/36311 v
Biezové nad Svitavou a P 6823 v zkm 212,004 na silnici 1I/363 v Moravské Chrastové
bude vybudovan novy silniéni nadjezd v obci Brnénec piiblizné uprostied mezi
rusenymi piejezdy. Jde v podstaté o pielozku silnice 11/363 do trasy silnice I1I/ 36311 az
do nového napojeni stykovou ktizovatkou na silnici 1/43. Vytvotena bude i novéa stykova
ktizovatka pro napojeni stavajici silnice I11/36311, ktera ve zbylém useku po zruSeni
piejezdu bude slepd a bude noveé zatfidéna jako mistni komunikace. Vziajemna
vzdalenost téchto novych dvou ktizovatek je 220 m. V celé upravované délce bude
silnice 1I/363 vedena v intravilanu obce Brnénec. Smérové 1 vySkové feSeni vychazi z
navrhové rychlosti 40 km/h. V dal$im stupni projektové ptipravy bude dopravné
posouzena nova kiizovatka na silnici 1/43 a zvolen optimalni tvar. Predpoklada se
ztizeni stykové kiizovatky s usmérnénim dopravnich proudd na hlavni komunikaci, coz
ptedstavuje upravu silnice /43 v délce az 300 m. Krom¢ nového silni¢niho nadjezdu
délky cca 120 m bude nutné zfidit dalsi dva nové silniéni mosty pies Svitavu a Bélsky
potok. Z umélych staveb budou vybudovany ¢tyii nové opérné zdi. Navazani na silnici
I11/363 je navrzeno variantné, kdy varianta vyuzivajici stavajici kiizovatku obnasi navic
demolici obytného objektu. Po celé délce pielozky silnice budou zfizeny chodniky a
navazany na stavajici trasy pro peési a na navrzené pristupy k nastupiStim. Pielozka
silnice si vyzada nutnost demolice dvou objektl slouZicich k podnikani a nékolika
dalsich drobnych objektd nebytového charakteru.

Podél stavajici sil. 11I/36311 v blizkosti novych néstupist bude novy
autobusovy termindl se dvéma autobusovymi zalivy délky 12 m a jednim odstavnym
mistem pro autobus. Terminal bude jednosmérny se samostatnym vjezdem a vyjezdem.

Podél koleje ¢. 5 bude nové nakladisté délky 110 m a Sitky 25 m. Napojeni
bude spole¢né s autobusovym termindlem. Vozovka nakladiste i ptijezdové komunikace
bude jednotna s krytem z asfaltového betonu.

Trakcni a energeticka zaiizeni

Upravy trakéniho vedeni budou navrzeny v souladu s kolejovymi tpravami a
dal§imi zménami dopravni infrastruktury. V zéasadé bude vzdy vyménén cely kotevni
usek trakéniho vedeni, jelikoZ nejsou pfipustné sjizdné trolejové spojky. Pro zajiSténi
dalkového ovladani dopravni infrastruktury budou vybrané ru¢ni odpojovace nahrazeny
novymi s motorovymi pohony a dalkovym ovladanim. Pro zvySeni elektrické

bezpecnosti a snizeni odporu zpétné cesty bude na zdkladé pozadavku 024 pouzito v
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nejvetsi mozné mite ukolejiiovaci lano piipojené na stied stykového transformatoru
(symetrizac¢ni tlumivky) — skupinové ukolejnéni kovovych konstrukci. Dale budou
provedeny mezikolejové propoje. Nové podpéry trakéniho vedeni budou uzptisobeny
pro moznost umisténi magistralniho rozvodu 22kV.

V dotéenych stanicich bude provedena zejména uprava osvétleni a EOV v
souvislosti se zafazenim do syst¢ému DD TSZDC. U jednotlivych OV budou vyménény
rozvadéte a jejich zapojeni do systému DDTSZDC pomoci optickych kabelt. V
navaznosti na vyménu rozvadéct budou vymeénéna svitidla.

V komplexné rekonstruovanych stanicich Letovice a Biezova nad Svitavou
bude navrzena kompletni rekonstrukce osvétleni. Soucasn¢ bude feSeno osvétleni
podchodii a nastupist’. Na nove navrzené odbocce Banin bude navrzeno osvétleni nové.

V ramci stavby bude ve stanicich provedena zména systému EOV. Nov¢ bude
pouzit systém s proudovymi chrani¢i a bude provedena modernizace EOV v souladu s
platnymi vzorovymi listy. Napajeni EOV v Letovicich, v Biezové nad Svitavou bude
nove¢ z distribuéni trafostanice 22/0,4 kV, ve Svitavach bude ze stavajici distribuéni
trafostanice 22/0,4kV, na odbocéce Banin z trakéniho vedeni 25 kV, 50 Hz. Rozvadéce
EOV budou zapojeny do systému DD TSZDC pomoci optickych kabeli.

Upravy rozvodii nn budou provedeny v nutném rozsahu dle potieby a rozsahu
kolejovych uprav.

V ramci stavby bude dale provedena modernizace DOUO. Bude provedena
vyména pohontl, kabelaze a ovladacich pultii ve vazbé na modernizaci systému DRT.

Na zastavkach provedeny Upravy souvisejici zejména se zatazenim osvétleni
do systému DD TSZDC. Budou vyménény rozvadéée osvétleni a nové budou osazeny
rozvadéée s PLC, které budou zafazeny do systému DD TSZDC.

V souvislosti s vyménou rozvadéci budou vyménény stozary i Svitidla za nové
LED. Pro umisténi zafizeni na zastavkach budou vyuzity prostory stavajici nebo nové
pro rozvadéfe nn a sdélovaci zafizeni, budou provedeny Upravy rozvodi nn a bude
feSeno napdjeni sdélovaciho zatizeni.

Uzemné technické podminky:

Umisténi stavby je dano souasnym situovanim traté. Stavba je umisténa
V ochranném péasmu dréhy, v pfevazné ¢asti na pozemcich Spravy zelezni¢ni dopravni
cesty s.0. a Ceskych drah a.s. Kabelova trasa je z prostorovych diivodii v nékterych
mistech umisténa na sousednich pozemcich. Na zaklad¢ pifipravné dokumentace bude
vydéano uzemni rozhodnuti o umisténi stavby na pozemcich.

Ptiprava tizemi pro stavbu neni potfebnd, vSechny ¢innosti pro realizaci stavby
vcetné prelozek inzenyrskych siti jsou soucasti stavby. Napojeni na ostatni dopravni
infrastrukturu se stavbou neméni. Negativni vliv stavby na Zzivotni prostiedi se
nepiedpoklada. Provoz na trati je v soucasné dobé pievazné veden ve stiidavé elektrické
trakci 25 kV, 50 Hz a stejnosmérné 3 kV, tento stav zlistane zachovan i po stavbé.

Stavebni Upravy budou spocivat zejména ve stavebnich upravach pro
bezbariérovy ptistup na nastupisté v zelezni¢nich stanicich a zastavkach, v rekonstrukci
kolejisté v danych stanicich pro splnéni podminek na dalkové ovladani, v rekonstrukci
stavajicich a zfizeni novych ndstupiSt, ve zfizeni mimotroviiového kiizeni silni¢ni
komunikace ndhradou za problermatické Uroviové piejezdy a ve vybudovani nové
zastavky v Bfezové nad Svitavou vcetné piistupovych tras. Kabelové trasy budou v
maximalni mife vedeny na pozemcich SZDC s.o. a CD as. Soudasti je i nova
technologie nebo jeji rekonstrukce véetné vymeény kolejovych obvodl a provedeni
souvisejicich uprav pottebnych pro vystavbu a rekonstrukci technologie a navaznost na
stavajici zafizeni.
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Odpady vzniklé pti stavbé budou odstranény v souladu s platnou legislativou.

V ramci vliv stavby na zivotni prostfedi byla zpracovana nésledujici
problematika:

e Vlivy na prvky ochrany prirody:

V zijmovém uzemi stavby se nenachazi zadné zvlast¢ chranéné uzemi ani lokalita
soustavy NATURA 2000. Nejblize k zdméru je EVL Psi kuchyné, vzdélenost od
stavby je cca 1 100 m.

Ze zvlasté chranénych tzemi hrani¢i s draznim pozemkem piirodni pamatka U
Baninského viaduktu o rozloze 1,06 ha se nachdzi zhruba 10 km jizné od mésta
Svitavy.

Vzhledem k charakteru stavebnich iprav se negativni vlivy nepfedpokladaji.

e vliv na uzemni systém ekologické stability:

Vyznamny krajinny prvek jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky
hodnotna ¢ast krajiny, utvaii jeji typicky vzhled nebo pfispiva k udrzeni jeji stability
(§ 3 zak. 114/1992 Sb. ve znéni pozd¢jsich predpisti).

Vyznamnymi krajinnymi prvky (déle jen VKP) ze zdkona jsou lesy, raseliniSté,
vodni toky, rybniky, jezera a udolni nivy. VKP ze zakona v tzemi stavby tvofi
piredevs§im vodni toky: Svitava, Kietinka, Mikule¢sky potok, Zadolsky potok a jejich
drobné pftitoky.

Pamatné stromy

Pamatné stromy a stromofadi vyhlasuje orgdn ochrany ptirody dle § 46 zdkona
114/1992 Sb. ve znéni pozd¢jsich predpisi, k zasahu do ochrannych pasem téchto
prvki je tieba souhlasu tohoto oranu ochrany ZP.

Pamatné stromy nebo aleje se na uzemi stavby ani v jeji blizkosti nenachazeji.
Mimolesni zelen

Resena stavba si vyzada kdceni mimolesni zelend. Kaceni bude navrzeno v nejnizsi
mozné mife v obdobi vegetacniho klidu, nejlépe mimo hnizdni obdobi ptakd, tj. od
01 11 do 01 03.bézného roku. V dostateném predstihu bude podina zadost o
povoleni ke kaceni dle § 8 zak. ¢.114/1992 Sb. a to vécné a mistné prislusSnému
organu ochrany pfirody.

e vliv na vody:

Podzemni vody

Zajmové uzemi je situovano v hydrogeologickych rajonech Boskovicka brazda —
severni ¢ast, Krystalinikum v povodi Svratky - stfedni ¢ast Ustecka synklinala v
povodi Svitavy a Ustecké synklindla v povodi Orlice

CHOPAV jsou uzemi, kter4 pro své pfirodni podminky tvofi vyznamnou pfirozenou
akumulaci a vyhlasuje je vldda CR svymi nafizenimi. Diivodem ke stanoveni limitd
ve vyuziti Gizemi pro Cinnosti spojené s urbaniza¢nim procesem je ochrana kvality
povrchovych a podzemnich vod v oblastech ptirozené¢ akumulace vod. Stavba lezi v
CHOPAYV Vychodoc¢eska kiida (ustanovena nafizenim vlady ¢. 85/81 Sb).a nachazi
se v ochranném padsmu Bfezovského vodovodu vyhlaseném roku 1999.

Povrchové vody

Paternim tokem sledovaného uzemi je feka Svitava. Prameni severozdpadné od
Svitav u obce Javornik, te€e pfevazné k jihu, mezi Blanskem a Brnem prorazi
hlubokym tzkym udolim okraj Moravského krasu, usti v Brn€ zleva do Svratky. Je
dlouha 97 km. Plocha povodi méfi 1150 km?. DalSimi toky v uzemi jsou Kretinka,
Mikulecsky potok, Zadolsky potok a nekteré drobné pritoky.
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Stavba se Castecné nachazi v zaplavovém uzemi Q100 toku Svitavy. Po dobu
vystavby je nutné jiz pti vyhlaSeni I. stupné povodnové aktivity zajistit premisténi
mechanizace a stavebniho materidlu ze staveni§t¢ mimo zaplavové uzemi. Pfi
provadéni stavebnich praci nebude material ukladéan do koryt vodnich toki a nebude
snizovana pruto¢na kapacita mosti a propustkii. Nebudou zde ukladany latky
Skodlivé vodam vcetn¢ zasob PHM, veskeré odplavitelné latky budou pribézné
odvézeny, stavebni mechanismy budou vybaveny sanacnimi prostfedky pro
piipadnou likvidaci uniku ropnych latek.

Pii realizaci stavby je tfeba dbat na to, aby nedoSlo ke znecisténi vodnich tokt
vlivem stavebnich praci. Pfipadn¢ pouzité stavebni mechanismy je nutné udrzovat v
dobrém technickém stavu, aby nedochéazelo k tkaptim pohonnych hmot a olejt. Pfi
dodrZeni vSech bezpecnostnich opatfeni neni stavba redlnym ohrozenim kvality
povrchovych i podzemnich vod.

e vliv na pidu:

Stavba bude realizovana piedevSim na draZnich pozemcich, pravdépodobné vsak
dojde i k zabortiim ptdy jinych vlastniki a to jak k do¢asnym, tak k trvalym.
Zemédelsky ptudni fond

Hodnoceni zaborti ZPF bude feSeno dle §9 zakona ¢.334/1992 Sb. o ochrané
zemédé€lského pidniho fondu (ddle ZPF) ve znéni pozdéjsich predpisi a podle
vyhlasky MZP &.13/1994 Sb., kterou se upravuji nékteré podrobnosti ochrany
zeméd€lského pludniho fondu. V pfipadé nutnych trvalych zdbordt ZPF dle
ustanoveni § 11a odst. 1, pism. a) zak. se odvody za trvale odnatou ptidu nestanovi,
jde-li odnéti zemédé€lské pudy ze ZPF pro ,,stavby drah véetné jejich soucasti, je-li
stavebnikem a nasledné vlastnikem stat“. U docasnych zabortt ZPF pro vedeni
kabelovych tras aj. stavebni prace nepiekroc¢i Casové dobu 1 roku vcetné doby
potfebné k uvedeni pidy do pivodniho stavu, tzn., Ze se jednd o nezemédélské
vyuziti pozemki dle §9, odst. (2), pism. ¢) zdk., kdy souhlasu organu zeméd¢lského
pudniho fondu rovnéz neni tieba. Béhem stavby budou stavebnikem ucinéna
opatfeni k zabranéni uniku pevnych, kapalnych a plynnych latek poSkozujicich
zeméedelsky ptdni fond a jeho vegetacni kryt.

Pozemky uréené k plnéni funkce lesa

V cca 1/3 trasy zasahuje stavba do ochranného pasma lesa (OP), tj. 50 m od hranice
lesniho pozemku, coz bude feSeno dle zak. €. 289/1995 Sb. o lesich v platném znéni.
Stavebni prace, tj. rezim doteni ochranného pasma lesa, bude stanoven rozhodnutim
piislusného spravniho organu dle zak. ¢.289/1995 Sb., o lesich, ve znéni pozdé;Sich
ptredpist. Pfipadné dotceni lesnich pozemkl bude feseno dle zak. ¢. 289/1995 Sbh. o
lesich v platném znéni a Vyhl. €. 77/1996 Sb.

Veskeré stavebni €innosti v ochranném pasmu lesa a na pozemcich urenych k
plnéni funkci lesa (PUPFL) budou provadény tak, aby prostor pfilehlych lesnich
pozemku byl v co nejmensi mife zasazen, pfedevsim s ohledem na vzrostlé dfeviny a
pudni kryt.

e nerostné zdroje, sesuvy a poddolovana izemi:
V z4jmové oblasti stavby se nenachazeji zadné lokality chranénych loZiskovych
uzemi, dobyvacich prostor téZenych, vyhradni loZiska surovin i hlavni dalni dila.

e vliv na ovzdusi:

V pribéhu stavebnich praci Ize kratkodobé ocekéavat emisi prasnych castic. Doba
zvySenych emisi bude omezend, emitované mnozstvi bude zna¢n¢ proménné a bude
zéavislé na aktudlnich klimatickych podminkach. Tuto situaci lze eliminovat napf.
vhodnou organizaci prace (koordinaci pfesunt stavebni techniky, optimalizaci
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dopravnich tras a vytizenosti ndkladnich aut), oCistou vozidel vyjizdé&jicich ze
staveniSté, ohrazenim stavenisté a kropenim kritickych mist.

DalSim zdrojem emisi tuhych znecistujicich latek a emisi ze spalovacich motort
mechanismi budou motory stavebnich stroji a vozidel obsluhujicich stavbu. Toto
pusobeni bude rovnéz prechodné a nepiekroci obdobi vystavby. Pfi dodrzovani
uvedenych opatieni Ize vliv emisi tuhych znecistujicich latek na okoli povazovat za
nepodstatny, zodpovédnym pracovnikem bude v tomto ptipad¢ stavbyvedouci.

Po dokonceni pfi béZném provozu na trati stavba nezméni stavajici stav ovzdusi.

e hluk avibrace:

Vliv hluku z provozu trati na okolni zéstavbu bude vyhodnocen béhem ptipravy
projektu a v pfipad¢ potieby budou navrzena protihlukova opatieni tak, aby bylo
zajisténo dodrzeni limitnich hladin hluku dle Naftizeni vlady 272/20011 Sb. ve znéni
pozdé¢jsich predpist.

Opatteni se navrhuji predevsim spolecnd — protihlukové stény a v pripade, ze PHS
nelze navrhnout nebo neni dostatecnda, provadéji se vymeény oken (individualni
protihlukovéa opattent).

K mirnému zhorseni hlukové situace dojde v obdobi vystavby, jedna se vSak o
docasné pisobeni zvySené¢ho hluku, které 1ze eliminovat opatfenimi organiza¢niho
charakteru.

Vibrace

Béhem pftipravy stavby bude provedeno méteni vibraci na nejblizSich objektech k
trati. V pfipadé prekroeni limiti budou provedena antivibraéni opatfeni:
antivibra¢ni rohoze pod kolejové lozZe.

¢ vliv na pamatky a archeologické nalezy:

Za uzemi s archeologickymi ndlezy ve smyslu § 22 odst. 2 zdkona ¢.20/1987 Sb.,
respektive potenciondlni naleziSté, je povazovano celé uzemi naSeho statu, vyjma
vytézenych ploch. Pfi provadéni jakychkoliv zemnich praci mize dojit k poruseni
archeologickych situaci, objektil a ndlezl. V takovém ptipadé¢ ma archeologie zcela
nezastupitelny vyznam pro rozsifeni a prohloubeni znalosti o piivodu a vyvoji sidel.
O archeologickém nalezu, ktery nebyl ucinén pii provadeéni archeologického
vyzkumu musi nélezce nebo osoba odpovédnd za provadéni vykopovych praci
informovat Archeologicky ustav AV CR v Praze & Brné (§ 23 odst. 2 zikona ¢.
20/1987 Sb., ve znéni pozd¢jSich predpisi) a piislusny stavebni urad ((§ 127 odst. 2
zakona €. 50/1987 Sb., ve znéni pozd¢jSich predpish).

Pojem ,,archeologicky nalez je definovan v § 23 odst. 1) zakona o statni pamatkoveé
péci takto: ,,Archeologickym nélezem je véc (soubor véci), kterd je dokladem nebo
poziistatkem zivota ¢lovéka a jeho ¢innosti od pocatku jeho vyvoje do novovéku a
zachovala se zpravidla pod zemi.”“ Mohou to byt tedy napt. mince, kovové nebo
kosténé nastroje, keramika, staré zdivo, vykopem odkrytd vypalena mista.
Paleontologické nalezy v zdjmovém uzemi nepfedpokladame.

Podrobnéjsi popis problematiky zivotniho bude soucasti dokumentace pro
uzemni fizeni.

7) Majetkopravni vztahy
Stavba je umisténa na pozemcich Spravy Zelezni¢ni dopravni cesty s.o. a
Ceskych drah a.s. a z&asti na sousednich pozemcich (mostni objekty, zafizeni stavenists
a vedeni kabelové trasy). Objekty vyuZivané pro stavbu jsou taktéz v majetku SZDC a
CD. Stavba se nachézi na katastralnich tizemich Zbon&k, Klevetov, Letovice, Meziti¢ko
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u Letovic, Rozhrani, Brnénec, Moravska Chrastova, Bfezova nad Svitavou, Zareci nad
Svitavou, Ceska Dlouha, Banin, Muzlov, Hradec nad Svitavou, Ctyficet Lant, Svitavy-
predmésti, Moravsky La¢nov, Opatovice, Opatov v Cechach.

Hodnoceni_navrhovaného reSeni z hlediska piedpisi hygienickych, jakostnich,
bezpec¢nostnich, ochrany zdravi pfi praci apod.,

Soucasti dokumentace pro Gzemni fizeni bude projekt organizace vystavby z
hlediska pozarni ochrany, ochrany bezpecnosti prace, hygieny, civilni obrany, ochrany
pted vlivy trakénich a energetickych vedeni, protipovodiové ochrany aj.

S realizaci stavby bude spojen negativni vliv na Zivotni prostiedi (zejména
lokalni zvySeni hluku ze stavebni mechanizace, zvySeni praSnosti a koncentrace zplodin
vyfukovych plynti ze stavebni techniky). Pro eliminaci téchto vlivli je nutné dodrzovat
zakladni pozadavky stanovené napft. protipozarnimi piedpisy, bezpecnostnimi piedpisy,
havarijnim fadem a dalSimi piedpisy.

Z hlediska pozarni ochrany, ochrany bezpe€nosti prace, hygieny a civilni
obrany a pfed vlivy trakénich a energetickych vedeni, protipovodiiové ochrany stavba
nemeéni v zdsade€ charakter dnesniho zafizeni.

Stavajici odolnost zabezpeceni stavby z hlediska pozarni ochrany, ochrany
bezpecnosti prace, hygieny a civilni obrany se v zasadé neméni. Technologické zatfizeni
bude umisténo v prostorach stavebné vyhovujicich pro jeho charakter. K tomu ucelu
budou vyuzity stavajici technologické mistnosti a objekty nové postavené. Prostory pro
umisténi technologie budou v provedeni vyhovujici pro provoz u Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty a jako takové musi spliiovat vSechny potiebné pozarni, bezpecnostni a
hygienické pozadavky.

Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udrzby a déleni nakladi dle
druhu majetku:

Technické a finanéni pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu stavby
budou podrobnéji feSeny a popsany vramci jednotlivych provoznich soubort a
stavebnich objektli v dokumentaci pro izemni fizeni, a to vcetné prehledu budoucich
spravcu a déleni nakladu.

10) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledki

a dopadu projektu

Investi¢ni projekt byl posouzen standardnimi metodami hodnoceni v souladu
S platnou ¢eskou a evropskou metodikou. Jeho hodnoceni zohlediiuje nejen ekonomicka,
ale pfedevsim spoleCenska kritéria. Ekonomické hodnoceni je zpracovano pro celek
staveb ,,DOZ Brno — Skalice nad Svitavou (véetn¢)“ a DOZ Skalice nad Svitavou
(mimo) — Ceska Tfebova (mimo)* metodou analyzy nékladi a p¥inosti (CBA) v souladu
s dokumentem ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekti
dopravnich staveb™ (2017) a ostatnimi platnymi metodickymi dokumenty. Vysledné
hodnoty ukazatelii analyzy finan¢nich toki a spoleCenskych piinosti (ekonomickeé
analyzy)® jsou nasledujici:

FNPV =-4160668 tis. K¢ ENPV =523 422 tis. K¢
FRR = xx ERR =6,18 %
BCR =1,106

X)

v souladu s podminkami uvedenymi v ¢lanku 5.11 této smérnice
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Citlivost ukazateld na zmény investi¢nich naklada

-20 % -10 % +10 %
FNPV 2920845 3540757 4780580 5400491
FRR XX XX XX
ENPV 1512276 1017 849 28 994
ERR 9,38 7,58 5,06
11) Rozpis nakladi
V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany / 284 400
stavebni projekt
2 Nakup pozemk 25 380
3 Vystavba 3244129
4 Technologie 0
5 | Neptedvidatelné udalosti® 321 413
6 | Ptip. iprava ceny® 0
7 Technicka pomoc 26 943
8 Propagace 2 994
9 Dozor v priibéhu vystavby 134716
10 | Mezisoudet 4 039 975
11 | (DPH®)
12 | CELKEM® 4039 975
1) Rezervy pro nepiedvidatelné udalosti nesmi ptekrocit 10 % celkovych investiénich nakladi bez rezerv pro
nepfedvidatelné udalosti.
2) Upravu ceny lze piipadn& zahrnout, aby se pokryla oGekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych
cenach.
3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna
4) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od pldnovani po dozor, a musi
zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelna

Do celkovych investi¢nich nakladl je zahrnut inflacni koeficient ve vysi 1,3 % p. a.
v letech realizace 2024-2025.

Néklady stavby jsou ocenény dle cenové databdze SFDI — ,,Sbornik pro ocenovani
zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu®.
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12) Vycet priloh

ptiloha A:
piiloha B:

piiloha C:
ptiloha D:

ptiloha E:

ptiloha F:

priloha J:

priloha K:

Formulafe VZOR 80 — 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledki
a dopadu projektu

Oponentni posudek podle ¢l. 4.3 —- BUDE DOPLNENO

Orienta¢ni vykres, pfipadn¢ detailn€jsi mapa se =zakreslenim projektu a
vyznac¢enim zacatku a konce stavby

U rekonstrukei, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich akci:
dolozeni souc¢asného stavu a ptipadnych vysledkt prizkumt

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni
investorské piipravy, ke kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho
aktualizace, konstatujici, Ze jim navrzené feseni je z technického a ekonomického
hlediska nejefektivnéjsi pifi respektovani vSech platnych pravnich ptredpisii a
technickych norem

ProhlaSeni investora, ze poskytnuti financnich prostfedkli na akce dle platné
Smérnice V-2/2012 predstavuje / nepfedstavuje zakdzanou veiejnou podporu

Ostatni ptilohy — dopravni technologie stavby
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