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1. Zakladni udaje

1. 1. Pfedmét staveb

Zelezntni tra Brno —Ceska Febova je dvoukolejna elektrizovana

Obrazek 1Mapa zelezrini tra€ Brnc celostatni draha, ktera je s$@sti I. tranzitniho Zelezéiiho koridoru.

— Ceska Tebova s vyznznim trakce

. ¥ glanskroun Prvni vlaky se na této trati rozjely 1. ledna 1 taktovkou
%Trebovaoo :/}o 'RUd?It'ce ‘. Severni statni drghy. Trabyla pivodre Jje()JI/nokoIejnél, ?\??zjlk se spodni
Ll - @‘50% stavbou vetr¢ unelych staveb jiZz pro druhou kolej. Zdvoukol&ji bylo

@”O realizovano postuphdo roku 1869. Rvodni traovy Gsek Brno -€eska
svtavy | ' Trebova rél jenom sedm mezilehlych stanic: Adamov, BlanskgedR

Skalici nad Svitavou, Letovicejézovou nad Svitavou a Svitavy. Mimo to
\ byly zizeny dv vodarenské stanice pro parni lokomotivy v Hradad n
,boChornice'o Svitavou a Lanow — ta byla ale od roku 1853 nahrazena novou stanici
"e@_ v Opato¥. S rostouci osobni dopravou bylyzeny postuphdalSi zastavky
Gl jako napiklad Babice nad Svitavou nebo Moravska Chrastova.

Bfezova nad Svitavou

Rozsahlé stavebni Upravy na trati pafaaaly jiZ za samostatného
Ceskoslovenska v letech 1926 az 1932, kdy byfawéarychlost zvySovana
az na 90 km/h. PInohodnotné elektrizace sédcekala sice aZ v roce 1999,
nicmére predelektrizéni Upravy zapdaly v Useku Opatov — Brno jiz v roce
1960 ausek Opatov -Ceskd Tebova byl dokonce elektrizovan
stejnosrdrnou soustavou 3 kV vidstihu jiz v inoru 1966.

NejwtSim stavebnim zdsahem do draid jejiho vzniku se stala
optimalizace, ktera probihala vletech 1996 az 198&mci prvniho
Zelezniniho tranzitniho koridoru. R té pilezitosti se dokafila elektrizace
trat¢ v Gseku Opatov — Brno-Zidenice. Vzhledem kémdvrozdilnym
napajecim soustavam vzniklo stykové misto na &téntedaleko stanice

BRNOZ Svitavy.

QiFalinalr

= Za prvni republiky se tato trastala sodasti velmi dlezitého
spojeni Praha — Bratislava. To sednilo po dokodeni druhé traové koleje v Useku Brno — Halév Brod v roce
1958. Po elektrizaci v roce 1966 seéep Vyseainu ,odklonila“ tranzitni nakladni a rychlikova dopva, coz
porekud snizilo vyznam jebovské* trag. Prevodu hlavd rychliki nahravaly i cestovnfasy v osobni doprav
Napriklad rychlik Praha — Brno jezdilips Vyseinu za 3 hodiny a 20 minut agsCeskou Febovou a Svitavy jel
o hodinu déle! Az po koridorizaci v roce 1999 setnad vratil kupkladu rychlik Brensky drak, o rok pozg
EuroCity Hungaria a posléze i Slovenska strela. Dezdi touto trasou vSechny vlaky kategorie EusoCi
smerujici z NNmecka, resp. Prahy do Vigrresp. Bratislavy nebo Budapesti.

Predrétem staveb DOZ Brno €eska Febova jsou takové Gpravy infrastruktury, aby bylormé zavést
dalkovétizeni zeleznrini trag z centralniho disgerského stanovidtv Prerow. Do souboru investhich opaiteni
umoziujici toto dalkové ovladani je nutné zahrnout p&aci stanic, ve kterych jsou nyni pouze Grova
nastupist. Je tak nutné rekonfigurovat a rekonstruovat Zedez stanice Rajec-Jésbi, Letovice a Bzova nad
Svitavou. Ve vybranych stanicich je navrzeno pro#mi uziténych délek dopravnich koleji k umaim
piedjizéEni nakladniho viaku délky 740 m. Zardivee v mezistariinim Useku Bezova nad Svitavou — Svitavy
navrzena odbika ke zvySeni stability grafikdnviakové dopravy a k zajii mimaddnych staf pi vylukach
tratovych koleji.

Se stavbami DOZ (izce souvisi stavby kratkodobéhzdmiu Rekonstrukce zab. zav Zst. Brno hl. n.
Boskovicka spojka Modernizace Zeleziniho uzluCeska Febova které jsou nyni ve stejné faziigravenosti.
Z pohledu cilového stavu infrastruktury je vSakbl zohletlovat dopravni koncepci navrzenou Studii
proveditelnosti Zeleztiho uzlu Brno V kratkodobém horizontu jsoufipravovany nové stavbyBrno-
Malon¥rice St. 6 — Adamov, B&Adamov — Blansko, BC

Ze staveb DOZ jsou v¥lenény peronizace Zelezrinich stanic Adamov a Opatov, které budou
FeSeny v samostatnych stavbach a vybudovani odiky Svitava v mezistanénim Useku Brno-Malomérice —
Adamov, ktera je pfesunuta do stavbyBrno-Maloméfice St. 6 — Adamov, BC.

SUDOP BRNO, spol. s . 0. 5
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DOZ Brno — Ceska Trebova 1. Zakladni Gdaje

1. 2. Vychozi podklady

Podklady poskytnuté SZDC:
» Studie proveditelnosBoskovicka spojkeSUDOP Brno, 11/2014;
+ Studie proveditelnos®rijezd zelezinim uzlenCeska Febovg SUDOP Brno; 01/2015;
» Pripravna dokumentadgoskovicka spojka
» Pripravna dokumentadeekonstrukce zab. zas Zst. Brno hl. n.
+ Pripravna dokumentaddodernizace Zeleziiho uzluCeska Febova

» Dokumentacéstudie proveditelnosti zelezniho uzlu Brno

Ostatni podklady:
» Pomicky GVD 2016/2017;
e Tabulky traovych pongri (TTP) z roku 2016;

» ProhlasSeni o draze celostatni a regionalni plataéifipravu jizdniharddu 2018 a pro jizdifad 2018,
winné od 1. 4. 2017;

+ Z Brna doCeské TFebové: kléové spojeni funguje uz 165 létitps:/zeleznicar.cd.cz
» ostatni podklady.

1. 3. Vymezeni feSeného uzemi

Trat Odb. Brno-Zidenice €eska Febova je ozngena jako:

+ & 740 Brno-Malonsiice St. 6 -Ceska Febova dle Prohlaseni o draze celostatni a regibpktné pro
piipravu jizdnihdadu 2018 a pro jizdiiad 2018;
¢.

260 Brno -Ceska Febova dle Knizniho jizdnihiédu 2016/2017 pro cestujici;
« ¢&. 326A Odb. Brno-Zidenice — Svitavy dle TTP 32& &01B Svitavy -Ceska Febova dle TTP 501.

5 Organizovani a provozovani drazni dopravy na @ath. Brno-Zidenice €eska Febova je dle fedpisu
SZDC D1 a jedna se o dvojkolejnou elektrizovanat. tr

1. 4. Vlastnik, provozovatel drahy, provozovatel drazni dopravy

Vlastnikem pedn¥tnych drah jeCeskéa republika. Vlastnika drahy ve smyslu zakonnystanoveni
zastupuje_provozovatel drahy, ktery provozuje drahuyrovadic¢innosti, kterymi se zabezfige a obsluhuje
draha a organizuje drazni doprava. Provozovatelémyde Sprava Zelezmi dopravni cesty, statni organizace
(SZDC) se sidlem v Praze. Provozuschopnost triéifeai Zelezriniho provozu v fidéleném obvodu zaji%ije
mistrg prislusné oblastrieditelstvi (QR). OR se dale di na Gseky pro ekonomiku, pro provoz infrastruiiyro
fizeni provozu a pro techniku. @ené trat spadaji do fsobnosti ® Brno, provozniho obvodu Brno aRO
Hradec Kralové, provozniho obvodeska Febova. Hranicegsobnosti je v km 228,665 mezi zastavkou Svitavy-
Lany a Zeleznini stanici Svitavy.

V osobni dopra¥ jsou na pedn¥tnych drahach té# vyhradnim_provozovatelem drazni dopravy
(dopravcem)Ceské drahy, a.s.CD). Mezi nejvyznam#si dopravce v nakladni doprapati: CD Cargo,
Advanced World Transport, Unipetrol Doprava, LTEgigiik a Transport Czechia, IDS CARGO, METRANS
Rail, BF Logistics.

Objednavku osobni dalkové dopraviegklada Ministerstvo doprawR. Osobni regionalni Zeleznii
doprava je realizovana na zakiadbjednavky KU Jihomoravského kraje, kde koordirgto integrovaného
dopravniho systému je firma KORDIS JMK, s. r. oK@ Pardubického kraje, kde koordinatorem integraila
dopravniho systému je firma OREDO, s. r. 0. Hrahkicgi je v km 208,100 mezi zelezimii stanici Letovice a
zastavkou Rozhrani.

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 6
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DOZ Brno — Ceska Trebova 2. Analyza souéasného stavu

2. Analyza soucasného stavu

2. 1. Trat Odb. Brno-Zidenice — Ceska Tfebova
Tabulka 1 Charakteristika tratOdb. Brno-Zidenice €eska Febova

Odb. Brno-Zidenice —Ceska Trebova TTP 326A/501B

Zatazeni v siti SZDC, s. o. Draha celostatni, I. tranzitni koridor

Zarazeni v siti EU Zatazena do evropského Zelezriho systému

Cilova kategorie traté podle TSI osobni/nakladni | P3/F1

Hlavni nebo globalni s v osob./ nakl. dopra¥ H/H

Draha Brno hl. n. (km 156,030) €eska Febova
(km 245,284)

Zadéatek trati Odb. Brno-Zidenice (km 158,180)

Konec trati Ceska TFebova (km 245,878)

Délka 87,7km

Tratové koleje 1., 2. tra&ové kolej

Zabrzdna vzdalenost 1000 m

Normativ délky N (vlaku nakladni dopravy)

Odb. Brnq-Zidenice — Svitavy (326A) 648 m,

Svitavy —Ceské TFebova (501B) 397 m

Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 170 m

Normativ délky O (vlaky zastavkové) 170 m

Provoz pravostranny

Trak &éni soustava

Odb. Brno-Zidenice — NP #Bzova-Svitavy ~ 25 kV 50 Hz,

NP Brezova-Svitavy — Svitavy =3 kV

Organizovani a provozovani drazni dopravy SZDC D1

Tratovy radiovy systém(zakladni radiové spojeni) GSM-R

Provozni zatizeni fad 4

Prijezdny prifez a tra’ova trida

Odb. Brno-Zidenice — Adamov Z-GCD / D4/80 | C3/95,

Adamov — Blansko Z-GCD / D4/100 / C3/120,

Blansko — Svitavy Z-GCD /| D4/120 |/ C3/140nost km 182,618 max. 120 km/h)

Svitavy — Odb. Zadulka GC / D4/120 [/ C4/140,

Odb. Zadulka €eska Febova GC |/ D4/120 / D4/120

Rozhodny spad a¥ida sklonu

od zatatku ke konci / od konce k z#éatku trati

Odb. Brno-Zidenice — Brno-Malo#tice St. 6 5/V | 5V,

Brno-Malonetice — Adamov onv | 4,

Adamov — Blansko 0/IV-v | 5/,

Blansko — Rajec-Jashi o/n-v 1 s/,

Rajec-Jegkbi — Skalice nad Svitavou o/mi-v 1 s/,

Skalice nad Svitavou — Letovice o/lvV | 5/,

Letovice — Bezovéa nad Svitavou 0/IV-V | 5/,

Brezova nad Svitavou — Svitavy o [ 7/,

Svitavy — Opatov 5/V-V [ 0NV,

Opatov — Odb. Zadulka 7N [ 0NV,

Odb. Zadulka €eska Febova A\,

SUDOP BRNO, spol. s . 0. 7
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Odb. Brno-Zidenice —Ceskéa Trebova TTP 326A/501Bpokraovani tabulky)

Technicky normativ hmotnosti v tunach

pro lokomotivurady 740-742:

Odb. Brno-Zidenice — Brno-Malottice
Brno-Malortice — Odb. Brno-Zidenice
Brno-Malongfice — Svitavy

Svitavy — Brno — Malorgrice

Svitavy — km 233,200

Km 233,200 — Svitavy

Km 233,200 -Ceska Tebova, vjezdova skupina
Ceskéa Febova, odjezdova skupina — km 233,200

pro lokomotivurady 183.7, 186, 189, 193, 386, 1216:
Odb. Brno-Zidenice — Brno-Malo#tice

Brno-Malortice — Odb. Brno-Zidenice

Brno-Malongfice — Svitavy

Svitavy — Brno — Malorgrice

Svitavy — km 233,200

Km 233,200 — Svitavy

Km 233,200 -Ceska Tebova, vjezdova skupina

Ceskéa Febova, odjezdova skupina — km 233,200

T4 1250, T 1200, S 1150, U 950,
T, 2300, T 2200, S 2000, U 1050,
T4 1250, T 1200, S 1100, U 750,
T, 1600, T 1470, S 1450, U 900,
T4 1250, T 1200, S 1100, U 900,
T, 1250, T 1200, S 1100, U 900,
T4 2200, T 2150, S 1900, U 1400,
T, 2000, T 1600, S 1400, U 1000;

T4 2650, T 2600, S 2300, U 1200,
T4 2650, T 2600, S 2300, U 1200,
T4 2400, T 2000, S 2000, U 1300,
T4 2800, T 2650, S 2350, U 1600,
T4 2400, T 2250, S 2000, U 1100,
T4 2600, T 2500, S 2200, U 1500,
T4 2600, T 2500, S 2200, U 1100,

T4 2200, T 2100, S 1900, U 14Q8i rozjezdu a pijezdu do km
233,200 bez omezeni rychlosti pod 40 km/h)

Nejvétsi trat'ové rychlost
Odb. Brno-Zidenice — Blansko
Blansko — Odb. Zadulka

Odb. Zadulka €eska Febova

120 km/h,
140 km/h,
120 km/h

Tratové zabezp&vaci z&izen

Odb. Brno-Zidenice — Brno-Maloice St. 6
Brno-Malontice St. 6 -Ceska Febova

3. kategorie — trojznakovy jednosmy automaticky blok;
3. kategorie — trojznakovy obousmy automaticky blok

Seznam [Fejezdi
Blansko — Rajec-Jaghi

Rajec-Jesebi — Skalice nad Svitavou

Skalice nad Svitavou — Letovice

Letovice — Bezova nad Svitavou

Biezova nad Svitavou — Svitavy

Svitavy — Opatov

Opatov — Zadulka

km 179,824, Ill. t., PZS 3ZBI, Blansko DK, P6801;
km 181,337, UK, PZS 3ZBI, Blansko DK, P6802;

km 182,324, Ill. t., PZS 3ZBI, R4j.-Jest. DK, P6803;
km 182,828, MK, PZS 3ZBI, R4j.-Jest. DK, P6804;
km 183,716, Ill. &, PZS 3ZBI, R4j.-Jest. DK, P6805;
km 185,390, MK, PZS 3ZBI, R&j.-Jest. DK, P6806;
km 188,870, MK, PZS 3ZBI, Skal. n. Sv. DK, P6807;
km 192,290, Ill. ., PZS 3ZBI, Skal. n. Sv. DK, P6808;
km 194,412, Ill. t., PZS 3ZNlI, Skal. n. Sv. DK, P6810;
km 195,975, MK, PZS 3ZBI, Skal. n. Sv. DK, P6811;
km 198,602, MK, PZS 3ZBI, Letovice DK, P6812;
km 199,369, MK, PZS 3ZBI, Letovice DK, P6813;
km 201,115, MK, PZS 3ZBI, Letovice DK, P6814;
km 202,030, llI. t., PZS 3ZBI, Letovice DK, P6815;
km 204,614, UK, PZS 3ZBI, Letovice DK, P6816;
km 207,866, MK, PZS 3ZBI, i2z. n. Sv. DK, P6817;
km 208,144, UK, PZS 3ZBI,i®z. n. Sv. DK, P6818;
km 208,487, MK, PZS 3ZBI, i2z. n. Sv. DK, P6819;
km 209,382, MK, PZS 3ZBI, #z. n. Sv. DK, P6820;
km 209,732, UK, PZS 3ZB|,&z. n. Sv. DK, P6821;
km 210,738, UK, PZS 3ZBI,i®z. n. Sv. DK, P6822;
km 212,004, Il.it, PZS 3ZBlI, Bez. n. Sv. DK, P6823,;
km 213,549, lll. ., PZS 3ZBI, Bez. n. Sv. DK, P6824;
km 214,284, UK, PZS 3ZB|,&z. n. Sv. DK, P6825;
km 216,067, UK, PZS 3ZBI,i®z. n. Sv. DK, P6826;
km 224,032, Ill. £, PZS 3ZBI, Bez. n. Sv. DK, P6827;
km 226,755, lll. ., PZS 3ZBI, Bez. n. Sv. DK, P6828;
km 229,110, MK, PZS 3ZBI, Svitavy DK, P6829;

km 230,512, UK, PZS 3ZBI, Svitavy DK, P6830;

km 231,759, UK, PZS 3ZBlI, Svitavy DK, P6831;

km 233,175, MK, PZS 3ZBI, Opatov DK, P6832;

km 233,722, MK, PZS 3ZBI, Opatov DK, P6833;

km 234,997, lll. ., PZS 3ZBI, Opatov DK, P6834;
km 239,457, Ill. t., PZS 3ZBI, Zadulka DK, P6835
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Odb. Brno-Zidenice —Ceskéa Trebova TTP 326A/501Bpokraovani tabulky)

Dopravni a ptepravni stanovisg

S 1S
— > > n
S| < g | 2
T8 w3 @S 3
ols | £ | 3= |
< 2 *% = §‘ 7] § o
S G| @3 ] ] 7
< . S| ox — X — X o
2 3 |ed|Z3| 22| 22| 2 o
c c® | S ¢ n O »n O 7 22
= 2 3 SR 2R o= ox S < S
[} v = c T c = c > =
5 s | S |g%|8% s | S8 | ¢£ | &
2 n LL ¥ N | Oa X o X o XN pd
Brno-Malomérice St. 6 161,422 | odb., sé n. | 3-RZZ 4/- 60,-/- -,60/- -yl -
zast. Bilovice nad Svitavou 164,350 - - - - - - &jgn
zast. Babice nad Svitavou 168,640 - - - - - - &j$in
Adamov 171,191 | mezilehld | 3-ETB 4/- 60,60/655 60,60/65[L  40,40/40/4Qirouiova
zast. Adamov zastavka 172,52p - - - - - - gjsh
Blansko 178,740 | mezilehla 3-ETB 4/1 60,60/654 60,60/67[L 40,40/80(8poloperon.
zast. Blansko ®&sto 179,935 - - - - - - ST
zast. Dolni Lhota 182,935 - - - - - - &Bi
Réjec-Jestebi 185,317 | mezilehla | 3-ETB 4/- 60,60/671 60,60/76R  60,80/80)6Qiroviova
zast. Doubravice n. Sv. 188,736 - - - - - - &jgn
Skalice nad Svitavou 194,184| pripojna 3-ETB a/7 40,40/685 60,40/649 40,40/40,40 lomeron.
zast. Svitavka 196,585 - - - - - - &8i
zast. Zbosk 199,375 - - - - - - ]
zast. Letovice zastavka 201,02p - - - - - - gjgh
Letovice 203,520 | mezilehla 3-ETB 4/- 60,60/695 60,60/65¢4 40,40/60)6Q1roviiova
zast. Rozhrani 209,500 - - - - - - 81
zast. Moravska Chrastova 212,000 - - - - - - &j$h
Biezova nad Svitavou 213,237| mezilehla 3-ETB 4/- 40,40/662 60,60/67R 40,40/60)6Q1roviiova
zast. Bezova n. Sv.-Dlouha 216,00 - - - - - - 9%}
zast. Hradec nad Svitavou 222,815 - - - - - - &j8in
zast. Svitavy-Lany 226,675 - - - - - - &8i
Svitavy 229,357 pripojna 3-ETB 4/2 80,60/682 60,80/630 40,40/60,/60 logeron.
zast. Svitavy-Lanov 233,118 - - - - - - HSi
Opatov 235,746 | mezilehld | 3-ETB 4/- 40,40/635 60,60/65p  40,40/40/4Qiroviova
zast. Semanin 239,534 - - - - - - &
Odb. Zadulka 240,503 odbaka 3-ETB 4/- -,60/- 60,-/- 60,60/-,- -
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2. 2. Soucasny provozni koncept a rozsah vlakové dopravy

V ramci této dokumentace se popis&msného provozu vymezigdevsim na ttaOdb. Brno-Zidenice —
Ceska Tebova. Byla provedena analyza pmek GVD 2016/2017.

Dalkova osobni doprava

Segment Exje tvaren EC, EN, Ex, IC a railjet vlaky relace Budape3Bratislava — Beclav — Brno —
Praha — Berlin a relace Vitle- Bteclav — Brno — Praha — Berlin. Tyto¢otelace vytvéi dohromady 60" takt,
ktery je v obdobi ranni gy ve sngru z Brna a ve w@rnich hodinach ve siru do Brna zesilen na 30 takt.
Vlaky v Useku Brno -Ceska TFebova nezastavuji (mimo vlaky railjet 372, raip0 a Ex 581). Vlaky nejsou
soutasti systému IDS JMK (mimo vlaky railjet 372, railp80 a Ex 581). Jsou ozeay jakolinka Ex3.

Soupravy se skladaji:

» z hnaciho vozidla elektrické trakce a max. 16ivypu Y (EN),
» v piipadt zastavujiciho vlaku Ex 581 z hnaciho vozidla eleké trakce a 12 vdztypu Y,
» z hnaciho vozidla elektrické trakce a sedmidilnggakeéni jednotky railjet.

Vlaky kategorie Rx jsou vedeny v relaci Brno — Pardubice — Prahao Tgtace jsou vedeny ve 120
taktu. Vlaky v Useku Brno €eska Febova zastavuji pouze v Zst. Blansko, Zst. SkabckeSvitavou, Zst. Letovice,
Zst. Brezova nad Svitavou a Zst. Svitavy. Vlaky jsoucgati systému IDS JMK. Jsou ozZeay jakolinka R19.

Soupravy se skladaji:

» z patidilné elektrické jednotky. 660 InterPanter,
» v piipadt vlaku Rx 874 ziidilné a @tidilné jednotkyt. 660 InterPanter.

Vlaky kategorie Spjsou vedeny v relaci BrnoCeska Febova. Tyto vlaky jsou vedeny jako dbkbvé
k 120" taktu vlak R a jsou vedeny pouze v ranni a odpoledric&piVlaky zastavuji v zast. Bilovice nad Svitavou,
zst. Adamov, 7Zst. Blansko, zast. Blanskésto, zst. Rajec-Jésbi, Zst. Skalice nad Svitavou, Zst. Letovice a
v Useku Letovice €eska TFebova ve vSech stanicich a zastavkach. Vlaky jectasti systému IDS JMK. Jsou
ozn&eny jakolinka R19.

Soupravy se skladaji:

» z patidilné elektrické jednotky. 660 InterPanter,
» z hnaciho vozidla elektrické trakce a max. 7iviypu Y.

Regionalni osobni doprava

Regionalni osobni doprava v Useku Brn@eska Febova je zastoupena vlaky Os linky S2dmské
piimeéstské Zelezini dopravy, které jsou provozovany nejdale dez®vé nad Svitavou a vlaky Os, které jsou
vedeny v Useku Letovice €eska TFebova. V sotasnosti je tedy Gsek Letovice —eBova nad Svitavou
obsluhovan oéma skupinami viak

V Gseku Brno — Bezova nad Svitavou jsou provozovany Os viaky rekd@movice horni nadrazi — Brno
— Blansko — Skalice nad Svitavou — Letovicete®va nad Svitavou. Tyto vlaky Os se skladajiizekiupin:

» vlaky Os zakladniho taktu 607, které jezdi kazdy;de
» vlaky Os dopikového taktu na takt 30", které jezdi v pracovny;dn

» vlaky Os, které v p#iu jeden az dva vlaky za hodinu takt 30" dale zé&ljua které jezdi v pracovni dn
mimo letni prazdniny.

<

Vlaky Os zékladniho taktu jsou vedeny v maximagéci Kienovice horni nadrazi — Brno — Letovice —
Bfezova nad Svitavou.dkteré tyto vlaky jsou ukafeny v Letovicich. Vlaky Os dopkového taktu jsou vedeny
v maximalni relaci Kenovice horni nadrazi — Brno — Letovice. V rannédjsou tyto vlaky ukateny pevazri
v Letovicich, v dopolednim sedle jsou tyto vlakyonkeny v Rajci-Jegebi a v odpoledni Sfge jsou tyto viaky
ukonzeny ve Skalici nad Svitavou.

Ve Sptkovych hodinach pracovniho dne mimo letni prazdjsop dopligny navic jedt vliaky relace
Ktenovice horni nadrazi — Brno — R4jec-fst v pdtu jeden az dva vlaky za hodinu. Doflfim &chto viaki
vznikéa v rekterych hodinach alespor jednom sréru interval 15°.

Vlaky v GUseku Brno — Bezova nad Svitavou zastavuji ve vSech stanicicastazkach. V zastavkach
Dolni Lhota a Doubravice nad Svitavou maji pobyat& nez pl minuty. V rekterych stanicich jsou pobyty

SUDOP BRNO, spol. s . 0. 10
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naopak prodlouzeny, jako naw zst. Adamov, zst. Blansko, zast. Blansk&sto, Zst. Skalice nad Svitavou a Zst.
Letovice. Vlaky v Useku Brno —iBzova nad Svitavou jsou s@sti systému IDS JMK jako linka S2.

Vzhledem k nedostatku vozidel nejsou soupravy jethdSoupravy se skladaji:

z dvoudilné nebafdilné elektrické jednotky. 640 nebd. 650 RegioPanter (jako samostatné dvoudilné,
tfidilné nebo ve spojeni dvoudilnéaliiné jednotky),

z Sestivozové elektrické jednotky560,
z hnaciho vozidla elektrické trakce, 3 udgpu X afidici viz Bfhpvee295,
z trojdilné motorové jednotky 814.2 Regionova (dojovy takt v pracovni dny mimo letni prazdniny).

V Gseku_Letovice €eska Febova jsou provozovany Os viaky relace LetovicerezBva nad Svitavou

— Svitavy -Ceska Tebova — Choae Tyto vlaky Os je mozné rogtit do dvou skupin:

vlaky Os relace Letovice —iBzova nad Svitavou — SvitavyCGeska Febova;
vlaky Os relace Svitavy €eska Febova.

Vlaky nelze povaZzovat za jedouci v taktu.

Soupravy jsou zrimé nejednotné. Skladaji se rfap:

z hnaciho vozidla elektrické trakce, 3 idgpu X a motorového vozt 810,
z dvojice motorovych varf. 810,

z dvojdilné motorové jednotky 814 Regionova,

z motorového vozi 841 RegioSpider.

Nakladni doprava

Mezinarodni nakladni doprava v Gseku BrnGeska Febova je zastoupena:
vyvozem ze sed’ovaci zstCeska Febova do Rakouska a na Slovensko,
tranzitem z Polska do Rakouska,

vyvozem hromadnych komodit (sk&ky pisek).

Vnitrostatni nakladni doprava v useku BrnaCeska TFebova je zastoupenagpravou hromadnych

komodit (cement, popilek, sadrovec).

Svoz a rozvoz mistni zfte a obsluhu nacestnych stanic zajisMn vlaky:
Brno-Malon®fice — Velké Opatovice, doprovod 1/1 DS Brno-Matdice,
Velké Opatovice — Brno-Malodtice, doprovod 1/1 DS Brno-Malatfice,
Ceska Tebova — Bezova nad Svitavou, doprovod 1/0 DS Svitavy,
Biezova nad Svitavou — Borova u R&li, doprovod 1/0 DS Svitavy,
Borova u Poliky — Ceska TFebova, doprovod 1/0 DS Svitavy.

Uvedené pepravni pateby vesnis zaji§uje CD Cargo a. s. Krotntras vlak nakladni dopravy pro

uvedeného dopravce jsou jestGVD uvedeny trasy pro externi dopravce Unipetvéhmont, OKD-Doprava a
nabidkové trasy proifpadné dalSi provozovatele.

SUDOP BRNO, spol. s . 0. 11
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Obréazek 2 Schéma infrastruktury se s@snym rozsahem dopravy na trati BrnGeska Febova v GVD 2016/2017
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Tabulka 2 Posty vlaki stitanych na hranici ZUB a na hranici uffesk& Febova pro traBrno —Ceské& Febova v GVD 2016/2017 (pravidelné + podleipby, bez vlak rusicich)

o B < I - I R - I = ||| Fese ] | e | e | s | S i e o |l e | e

Relace Sla|lala|ls|w|le|[d]|2|T|e]|l2]|lala|la|wm|[e| |22 2]|a]n | Celkem
—1 - — — =1 —_ —_— - — — a1 o1 o1 o

Brno — Ceské Tiebové (sudy smér) prijezd v Brno-Melomé&fice St. 6 nebo Zddulka
Ex Budapest - Bratislava - / Viden - Breclav - Brno - Praha - Berlin (Ex3) | 1 1 2 2 2 1 1 1 1 1 I 2 I 22
Rx Bmno - Ceskd Tebovi - Praha (R19) 1 1 1 1 1 1 1 1 8
Sp Brno - Ceskd Tiehovd (R19) 1 1 1 5
Os (Kienovice -) Brno - Letovice - Brezova nad Svitavou (denné) (S2 IMK) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 I 1 1 1 19
Os (Kfenovice -) Brno - Letovice (prac dny) (52 JMK) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 16
Os (Kienovice -) Brno - Rdjec-Jestiebi (prac dny mimo LP) (S2 JMK) 1 1 2 1 2 1 1 1 10
Os Brno - Skalice nad Svitavou jedouci jen nékteré dny (S2 JIMK) | 1 2

| 1 3
Os Letovice - Brezovi nad Svitavou 1
Os Letovice - Brezovi nad Sv Svitavy - Ceska Trebovil | | | 5
Os Svit Ce 1 S
Sv vlizdejici |
Celkem osobni doprava sudy smér v Brno-Maloméfice St. 6 2 2 1 3 4 5 <] 4 3 4 3 6 5 6 s 7 4 4 3 1 1 1 83
Celkem osobni doprava sudy smér v Zdulka 1 1 31 4 312 1 22| 312321402 2]2 44
Nex v tiseku Brno - Ceskd Tiebovi (prav + pp) 2 1 1 1 1 2 1 2 1 1 1 1 2 2 3 1 23
Pn v tiseku Brno - Ceskd Trebovd (prav + pp) 2 1 1 1 1 1 8
Mn odjizdéjici z Brna 1 |
Celkem nikladni doprava sudy smér v Brno-Malomerice St. 6 2 3 1 1 1 1 2 1 1 2 2 2 1 2 3 2 3 2 32
Celkem ndkladni dopavy sudy smér v Zddulka 2 g} 1 1 1 1 2 1 3 2 2 1 2 3 2 3 2 32
Celkem sudy smér v Brno-MaloméFice St. 6 4 5 0 (24 4 [ 5[5 5 4 | 4 6 | 4 7 7 8 718 6 | 7 3 (3 4 |3 115
Celkem sudy smér v Zadulka 2 4 | 0 1 2 3 | 4 5 4 2 2 | 4 3|3 5 5 4 | 5| 4 5 202 3 2 76
Ceské Tiebovi - Brno (lichj smér) prijjezd v Zidulka nebo Brno-MaloméFice St. 6
Ex Berlin - Praha - Brno - Breclav - Viden / - Bratislava - Budepest' (Ex3) 1 1 2 1 1 1 1 1 1 1 2 2 2 | 1 20
Rx Praha - Ceskd Trebovd - Bmo (R19) 1 1 1 1 | | 7
Sp Ceskd Tiebovi - Brno (R19) 1 1 1 1 4
Os Brezovd nad Svitavou - Letovice - Brno (- Kienovice) (denné) (S2 JIMK) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 18
Os Letovice - Brno (- Kienovice) (prac dny)(S2 JMK) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 16
Os Rijec-Jestiebi - Brno (-Kienovice) (prac dny mimo LP) (52 IMK) 1 1 1 1 2 1 1 2 1 11
Os Skalice nad Svitavou - Brno jedouci jen nékteré dny (S2 JIMK) 1 1 2
Sv vjizdgjici do Brna 1 1 1 3
Os Brezovd nad Svitavou - Letovice |
Os Ceskd Biezovd nad Svitavou - Letovice 1 | S
Os Ceskd | 1 6
Sv adjizdéjici z Ceské Trebové 1 |
Celkem osobni doprava lichy smér v Brno-Maloméfice St. 6 1 1 3145|6543 ]|4|3[]4]6]5|5]7|6[4]3]2]2 83
Celkem osobnf doprava lichy smér v Zadulka 1 1 1 3 3 3 2 2 3 1 3 2 A 2 3 4 2, 1 3 1 45
Nex v tiseku Ceskd Trebovd - Brno (prav + pp) 2 2 1 2 1 1 1 2 I 3 1 1 3 1 23
Pn v tiseku Ceskd Trebovd - Bmo (prav + pp) 2 2 1 ! 1 7
Mn vjizdéjici do Brna 1
Celkem ndkladni doprava lichy smér v Brno-Maloméfice St. 6 3 2 2 2 1 2 1 1 1 1 2 1 1 | 3 | 2 3 1 31
Celkem nékladni doprava lichy smér v Zddulka 2 2 2 2 2 3 1 1 1 1 2 1 1 1 3 1 2 3 1 32
Celkem lichy smér v Brno-Malomérice St. 6 3 2 3 [0 3 4 | 6 6 7RIS 5 3 4 | 4 6 7 6|6 10655 5 &) 114
Celkem lichy smér v Zadulka 2 2 3 [ 0 2 3[4 ([4] 4 |3 2 3 | 2 B 3 5 4l 6 | 4| 3|3 6 | 2 77
Celkem oba sméry v Brno-Maloméfice St. 6 7 7 3 2 7 8 12 9 9 9 13 15 h 8 8 9 6
Celkem oba sméry v Zadulka 4 [3 R] 1 4 ] 5 5 10 8 5 4
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2. 3. Stavajici kolejové usporadani a technologie dopraven

Zst. Blansko

Kolejového usporadani

Zeleznini stanice Blansko lezi v km 178,740 trati celostdrahy Brno hl. n. €eska Febova os. n.
Stanice je obsazena vyptam.

Vypravni budova je situovana ze strany sudych &técth koleji. Ve stanici jsou 4 fézné dopravni
koleje a 1 kusé dopravni kolejid@jizdné kolej&. 4 a 5 umotuji rychlost 60 km/h. Kus& dopravni kokej3
vypliuje prostor mezi kolejendi. 1 a 5 v poloze mimo ostrovni nastupiste zadsna do rajeckého zhlavi a je
pojizdéna rychlosti 40 km/h. Dale je ve staniciip¥zna manipuléni kolej¢. 7, ze které poktaje v rajeckém
zhlavi kusa maniputai kolej¢. 7a. Pabézna manipuléni kolej¢. 7 je smrem na Adamov za(sta do koleje
¢. 5 v prostoru ostrovniho nastugistimz ji rozcluje na koleje¢. 5a a 5. V adamovském zhlavi je skupina
manipul&nich koleji¢. 4a kusa, 4b, 6 kusa a 8 kusa¢emz kolej¢. 4b tvai pokrasovani dopravni kolejé. 4.

V adamovském zhlavi je dvojitd kolejova spojka,ré&tetaveb& umoziuje rychlost 50 km/h, dopravni
cesty ples ni jsou vS8ak omezeny na 40 km/h (chybi indildtartabulka ,5%). V rdjeckém zhlavi jsou &v
jednoduché kolejové spojku, které umoj rychlost 80 km/h.

Stanice je poloperonizovana. Ostrovni nastdpigzi kolejemis. 1 a 5 je pistupné podchodem. U koleje
¢. 2 je Urowiové jednostranné nastu@dtiistupné pechody pes kolejé. 4. U kolejeé. 4 je vigjSi nastupidt
pristupné pimo z prostoru fed vypravni budovou. &g za kolejovymi spojkami rajeckého zhlavi veém
stoupajiciho stanéni jsou cestova néstidla a vjezdova na&stidla jsou posunuta az o zabrzdnou vzdalenost déale
Obvod stanice je tak rozéh o starini dopravni kolej€. 1a a 2a za kolejovym ro&twenim dopravny, ve kterych
je situovana zastavka Blanskasto.

Do stanice jsou zadsty vletka CKD Blansko Holding a. s. as@lové kolejisé SZDC.
Tabulka 3 Vlecky, kolejisg organizanich sloZzekCD a (elové kolejist SZDC v Zst. Blansko

Nazev Provozovatel Umisténi v kolejisti stanice

BF Logistics s. r. o,
Praha 9, Beranovych 65,
PSC 199 02

Vle¢ka ¢islo 5005,
CKD Blansko Holding, a. s.

odbciuje z kolejes. 4a vyhybkow. 1
v km 178,391 (km 0,000 ui&y)

Ucelové kolejist OTV SZDC, statni organizace odbaiuje z kolejes. 5a vyhybkows. 14

Technologie Zeleznié¢ni stanice

VSechny vlaky se stanici tranzituji. Ve stanici Hazi k gedjizcni viaki S2 doplkového taktu na takt
30, které jezdi v pracovni dny, vlaky Ex3. Tytaky S2 jsou v Blanskuipdjizdny sogasré v ose symetrie 00-
00. V pipadt, Ze jsou trasovany i dafdové vlaky Ex3 na takt 30", dochazieehto gipadech i k edjizcEni
vlaki S2 zakladniho taktu 607, které jezdi kazdy dero Tyedjizdné viaky tranzituji s prodlouzenym pobytem
po predjizdnych kolejicki. 4 a 5, ostatni vlaky jsou vedeny po hlavnich jkoes. 1 a 2. V ranni Spce, kdy jsou
doplikové vliaky Ex3 na takt 30" trasovany pouze versnBrno —Ceska Febova, je pedjizdni viaky Ex3
realizovano v mezistaiim Useku Blansko — Rajec-Jedti, tak, ze vlaky Ex3 jedou proti sprAvnémuam
V Zeleznéni stanici Blansko zastavuji vlaky S2, R1%iabkrajové spoje vlak Ex3. Manipul&ni vlak, ktery zde
provadi obsluhu, vjizdi a odjizdi #quljizdnych dopravnich kole}i 4 a 5.

Zst. Rajec-Jestiebi

Kolejového usporadani

Zeleznini stanice Rajec-Jeésbi lezi v km 185,317 trati celostatni drahy Brhanh—Ceska Febova os.
n. Stanice je obsazena vypéam.

Vypravni budova je situovana ze strany lichych igt@ich koleji. Ve stanici jsou 4 fipézné dopravni
koleje. Redjizdné kolej&. 3 a 4 umoiuji rychlost 60 km/h. Déale je ve staniciipgzna manipuléni kolej¢. 6,
kterd je zausha snérem na Blansko doipdjizdné dopravni koleje 4 piblizné v polovirg jeji délky. Tim je
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predjizdna kolej roz&lena natasti 4a a 4. V mistzadséni manipulé&ni koleje¢. 6 do gedjizdné koleje. 4 se
nachazi roviéZ rozwtveni kusé maniputai koleje¢. 8 a manipuléni koleje¢. 10, kter4 navazuje na kolefist
vlecek. Kolej¢. 4a pokrauje v blanenském zhlavi jako kusa manignolakolej ¢. 4c, kterd slouzi jako kolej
vytazna pro vigku, kterd je do ni zalista. Kolej¢. 4 pokr&uje na skalickém zhlavi jako kusa maniguiikolej
¢. 4b, ktera slouzi jako vytazna kolej. Ve svitavskehlavi se nachazigjezd P6806is [t koleji.

V kazdém zhlavi jsou éjednoduché spojky umaajici rychlost 60 a 80 km/h. Spojky pro vysSi rnadtl
jsou uspeadany tak, aby umabvali rychlejSi pejezd z tréovych koleji¢. 2 do hlavni stadni kolejec. 1.

U koleji ¢. 1 a 2 jsou Urawova jednostranna nastupigiistupna pechody pes koleje. U kolejé. 3 je
vnéjSi néastupidt pristupné pimo z prostoru fed vypravni budovou.

Do stanice jsou zausty vletka VIA REK, s. r. 0., R4jec-Jésbi, vieka Moravské keramické zavody a.
s. a neprovozovana ¥lea DIPRO FABRICS CZ, a. s.

Tabulka 4 Vlegky, kolejisg organizanich sloZzelCD a (telové kolejist SZDC v Zst. Rajec-Jasbi

Nazev Provozovatel Umisténi v kolejisti stanice
odbaiuje z kolejet. 6 vyhybkoug. 13
Vlec¢kacislo 5193, Ing. FrantiSek SMOLA, v km 185,451 (km 0,000 w&y) a dale do koleje
VIA - REK, s.r. 0., Zamberk, Nadrazni 539, | ¢&. 10 koncovym stykem vyhybky: CH3;
Réjec — Jestbi PSS 564 01 hraniénik je umisén v mis& koncového styku
vyhybek¢. 13 a CH3
Vleckacislo 5194, Juraj Ag, odbaiuje z vytazné kolejé. 4c vyhybkou
Moravské keramické Dvorska 36, ¢. K1 v km 184,472; hrasinik je umisén v
zavody a. s. PSC 678 01 misg& koncového styku vyhybk§. K1

Vlecka¢islo 5195,
DIPRO FABRIKS CZ, a. s.,
Rajec — Jegebi

neni provozovana, zakaz

jizdy draznich vozidel odbciuje z kolejet. 10 vyhybkows. 11

Technologie Zeleznié¢ni stanice

Ve stanici jsou v dopolednim sedle ukeny vlaky S2 dopikového taktu na takt 307, které jezdi

v pracovni dny a vSechny vlaky S2, které ¥tpdeden az dva vlaky za hodinu zafwj§interval ve Spikovém
obdobi na 15" a které jezdi v pracovni dny mimailetazdniny. Tyto vlaky ukafuji a z&inaji svoji jizdu na
dopravni koleji¢. 3. Ostatni vlaky ve stanici tranzituji. Ve stardochézi por&rné ¢asto k pedjizcEni vlaki
nékladnich vlaky R13 i vlaky Ex3. TytagdjizcEné viaky tranzituji s prodlouzenym pobytem pgedyizdnych
kolejich ¢. 3 a 4, ostatni vlaky jsou vedeny po hlavnich jkatec. 1 a 2. V Zelezgni stanici Rajec-Jeigbi
zastavuji vlaky S2 a R19 (pouze Sp). Manipniavlak, ktery zde provadi obsluhu, vjizdi a odijizgiedjizdné
dopravni kolej&. 4.

Ve stanici je nutno respektovat nastupistni provazmervaly.
Zst. Skalice nad Svitavou

Kolejového uspofadani

Zeleznini stanice Skalice nad Svitavou lezi v km 194,18di telostatni drahy Brno hl. n. Ceska
Tfebova os. n. a vkm 32,393 trati regionalni dralhor@ice — Skalice nad Svitavou. Stanice je obsazena
vyprawim.

Vypravni budova je situovana ze strany lichych istgich koleji. Ve stanici jsou 4 fézné dopravni
koleje a 7 kusich dopravnich koleji. V rajeckémazhlje rychlost do fedjizdné kolejes. 4 60 km/h. Jinak
v letovickém zhlavi koleje. 4 a v celé fedjizdné koleji. 3 je stavebtimozna rychlost 50 km/h, dopravni cesty
jsou vSak omezeny na 40 km/h (chybi indikatorovdiliea ,5“). Kusa dopravni kolgj. 5 je zalstna snérem na
Rajec-Jesebi do kolejes. 3 piblizné v polovirg jeji délky. Tim ji rozé&luje na kolejet. 3a a 3. Kusa dopravni
kolej ¢. 3 navazuje na manipulai kolej¢. 5a, ktera je zatsta do letovického zhlavi a také dale paigja jako
manipul&ni koleje ¢. 5b a 5c. Kusé dopravni kolefe 6, 8, 10, 12, 14 a 16 jsou zaimst do rajeckého a
boskovického zhlavi a tvb kolejiS& trag& na Chornice. Z toho kolejé. 8, 10 a 12 jsou zauisty také do
letovického zhlavi, ale pouze jako koleje manipalacili smérem na Letovice z nich neni mozny odjezd viaku.
Predjizdn& dopravni kolgj. 4 je v rajeckém zhlavi dma jednoduchymi spojkami umidici rychlost 40 km/h
propojena se skupinou stanich koleji, které tvid kolejiSg trat do Chornice, a tim je rozkkna natasti 4a a 4.

V letovickém zhlavi pokrauje kolejé. 4 jako kusa maniputai kolej¢. 4b.
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V rajeckém zhlavi jsou éjednoduché kolejové spojky a v letovickém zhlavdyojita kolejova spojka.
VSechny vyhybkydchto spojek stavelrumoziuji rychlost 50 km/h, dopravni cestyes & jsou vSak omezeny
na 40 km/h (chybi indikatorova tabulka ,5).

Stanice je poloperonizovana. Ostrovni nastépiizi kolejemi. 2 a 4 je pistupné nadchodem. U koleji
¢. 1 a 3 jsou Urawova nastupist pristupna pechody pes koleje. U kolej&. 16 je vigjSi nastupist piistupné
nadchodem.

Do stanice jsou zausty vietka Zeleznini vletka VOP Skalice nad §vitavou, vl DKV Brno, PP
Skalice nad Svitavou, neprovozovanaskke DAVID, s. r. 0. a Belové kolejis¢ OR-PI.

Tabulka 5 Vlegky, kolejisg organizénich sloZelCD a (telové kolejisé SZDC v Zst. Skalice nad Svitavou

Nazev Provozovatel Umisténi v kolejisti stanice
Vleckaislo 5209, MJM Litovel a. s., . - ,
Zeleznini vletka VOP Litqvel, Cholinska 1048/19, ?dgga/u{aevzklﬁlijgefl' f?la(lfr(ri \(l)yg)égkg;)
Skalice nad Svitavou PSC 784 01 “ ' '

Lo X1 * Loz odbdiuje z kolejes. 16 vyhybkouws. 19
Vlecka¢islo 5433, Ceské drahy, a. s. ]
DKV Brno, Praha 1, Nétezi L. Svobody v km 194,170 (km 0,000 \&y);

hraninik je umisén v mis& koncového styku

PP Skalice nad Svitavou 1222, P& 110 15 pFIMé \étve vyhybky. 19

Vlecka ¢islo 5208, neni provozovana, zakaz L -~ . y
DAVID, s. . 0. jizdy draznich vozidel odbaiuje z kolejec. 3a vyhybkott. 7
Ucelové kolejist OR-PI SZDC, statni organizace | odbaiuje z kolejes. 5¢ vyhybkows. 34

Technologie Zeleznicni stanice

Ve stanici jsoaste&né v ranni Spice a po celé odpoledne ukemy viaky S2 dogikového taktu na takt
307, které jezdi v pracovni dny. Tyto vlaky ukaji svoji jizdu na kolejis. 2 a podle situace jsougstaveny na
dopravni koleg. 3, odkud z&naji zpaténi jizdu. Na koleji. 4 ukoréuji a z&inaji svoji jizdu vlaky S21 relace
Skalice nad Svitavou — Boskovic&mzZ jsou minimalizovany igstupovécasy hrana-hrana spojeni Brno —
Boskovice na 2 min. Vlaky R19 jsou ve &m Brno —Ceska TFebova trasovany bezproéstirg po gijezdu
korgicich vlaki S2 na kole§. 2 a z toho dvodu musi byt tyto viaky R19 vedeny po kolgjil. V ranni Spice zde
dochazi ve siru Ceska TFebova — Brno kiedjizéini vlaki S2 dophkového taktu na takt 30", které jezdi
v pracovni dny, vlaky R19. Ve stanici dochaziikgjizcEni vlaki nakladnich vlaky R19 i vlaky Ex3. Tyto
piedjizc&né vlaky tranzituji s prodlouzenym pobytem pgedjizdnych kolejicks. 3 a 4 dle situace fipadré i po
hlavnich kolejicht. 1 a 2, ostatni vlaky jsou vedeny po hlavnich jkcte. 1 a 2 opt dle situace. V Zelezéi
stanici Skalice nad Svitavou zastavuji viaky SZL.8 RManipul&ni vlak, ktery zde provadi obsluhu a je zdedton
a vychozi, vjizdi a odjizdi ze sudé stamiskupiny z kusich dopravnich koleji boskovickébéejists.

Zst. Letovice

Kolejového usporadani

Zeleznini stanice Letovice lezi v km 203,520 trati celostélrahy Brno hl. n. €eska Febova os. n.
Stanice je obsazena vyptém.

Vypravni budova je situovana ze strany sudych &técth koleji. Ve stanici jsou 4 fiézné dopravni
koleje. Redjizdné kolej&. 3 a 4 umoiuiji rychlost 60 km/h. Déale je ve staniciipgzna manipuléni kolej¢. 6,
kterd je zaugha do skalického zhlavi a $rem na Bezovou nad Svitavou dagudjizdné dopravni koleje 4
piiblizné ve dvou tetinach jeji délky. Dale je ve staniciupgzna manipuléni kolej ¢. 5, ktera zausha do
piedjizdné dopravni koleje 3, snérem na Skalice nad Svitavoiilgizné v jedné tetirg jeji délky a smirem na
Bfezovou nad Svitavouiblizné ve dvou tetinach jeji délky.

Ve skalickém zhlavi je dvojitd kolejova spojka. Witky této spojky stavenumoziuji rychlost
50 km/h, dopravni cestyfgs I jsou vSak omezeny na 40 km/h (chybi indikatorautka ,5%). V lrezovském
zhlavi jsou d¥ jednoduché kolejové spojky umagici rychlost 60 km/h.

U koleji ¢. 1, 2 a 4 jsou Uraiova jednostrannd nastugigtistupné pechody pes koleje.

Do stanice je zatsto (telové kolejist OR-PI.
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Tabulka 6 Vlegky, kolejisg organizénich sloZelCD a (telové kolejisé SZDC v Zst. Letovice

Nazev Provozovatel Umisténi v kolejisti stanice

Ucelové kolejist OR-PI SZDC, statni organizace | odbauje z kolejes. 4a vyhybkoug. 11

Technologie Zeleznic¢ni stanice

Ve stanici jsou v ranni §fie ukorteny vlaky S2 dopikového taktu na takt 30", které jezdi v pracovni
dny, a v dopolednim sedle a ve&emich hodinachiast vlaki S2 zakladniho taktu 607, které jezdi kazdy deto Ty
vlaky ukortuji svoji jizdu na kolejt. 4, gipadré viivem obsazeni kolej& 4 viakem Os relace LetoviceCGeska
Trebova na kolejé. 2, odkud jsou na kolgj. 4 posléze festaveny. Row?t jsou zde ukoteny jednotlivé viaky
Os relace Letovice €eska Febova, které jsouifpojowé navazany na viaky S2. Tyto viaky ukoii svoji jizdu
na koleji¢. 4. Ve stanici dochazi Kedjizeni viaki nakladnich viaky Ex3. Tytoipdjizdiné vlaky tranzituji
s prodlouzenym pobytem pdealjizdnych kolejiclE. 3 a 4, ostatni vlaky jsou vedeny po hlavnich jiohes. 1 a
2.V Zeleznini stanici Letovice zastavuji vlaky S2, R1%iakrajové spoje viak Ex3.

Ve stanici je nutno respektovat nastupistni provamervaly.

Zst. Bfezova nad Svitavou

Zelezntni stanice Bezova nad Svitavou lezi v km 213,237 trati celostdtahy Brno hl. n. €eska
Tiebova os. n. Stanice je obsazena vy§ray

Vypravni budova je situovana ze strany sudych &véeh koleji. Ve stanici jsou 4 fipézné dopravni
koleje. Redjizdna koleg. 3 umo#iuje rychlost 40 km/h, igdjizdna koleg. 4 umo#uje rychlost 60 km/h. Déle
jsou ve stanici fitbéZné manipuléni koleje¢. 5 a 7, které jsou zaésty do skalického zhlavi a smem na Svitavy
jednotlive do dopravni koleje do poloviny #etiny jeji délky. Ped svitavskym zhlavim se nachar¢jezd P6824
presctyii koleje.

V letovickém zhlavi je dvojitd kolejova spojka. \Witky této spojky stavelrumoziuji rychlost 50 km/h,
dopravni cestyies r¢ jsou vSak omezeny na 40 km/h (chybi indikatorautka ,5). Ve svitavském zhlavi jsou
dwé jednoduché kolejové spojky umiagici rychlost 60 km/h.

U koleji ¢. 1 a 2 droiiova jednostranna nastugigtistupna pechody pes koleje a u kolejé 4 je vrgjsi
nastupist piistupné pimo z prostoru fed vypravni budovou.

Do stanice jsou zalsty neprovozovana vi&a Vitka a. s. Bréinec a delové kolejisé OR-PI.

Tabulka 7 Vlecky, kolejist organizanich slozelCD a (telové kolejisé SZDC v Zst. Bezova nad Svitavou

Nazev Provozovatel Umisténi v kolejisti stanice
Vleckagislo 4101, neni provozovand, zdkaz | odbciuje z kolejes. 3 vyhybkow. 7a/b
Vitka a. s. Brenec jizdy draznich vozidel v km 212,883

Ucelové kolejist OR-PI SZDC, statni organizace | odbauje z kolejes. 4b vyhybkows. 11

Technologie Zeleznié¢ni stanice

Ve stanici je ukotenacést vlaki S2 zakladniho taktu 607, které jezdi kazdy derio Waky ukorguji
svoji jizdu na kolejic. 4. RoviéZ jsou zde ukoreny jednotlivé viaky Os relacei®&ova nad Svitavou Ceska
Tiebova, které jsouifpojove navazany na vlaky S2. Tyto vlaky ukaiji svoji jizdu rovigz na koleji¢. 4 (vjizdi
pravidelrg na obsazenou kolej), protoze po hlavnich kolgjicha 2 naslednprojizdi vlaky Ex3 a R19. Ve stanici
dochazi v jednom ffpact k piedjizéini viaku Os jedoucim v trase LetoviceCeska TFebova vlakem Ex3.
Predjizdény viak tranzituje po koleg. 4 s prodlouzenym pobytem. Ve stanici dochazi &édknpredjizcEni viaki
nakladnich vlaky Ex3. Tytoipdjizcné vlaky tranzituji s prodlouzenym pobytem gedjizdnych kolejicks. 3 a
4, ostatni vlaky jsou vedeny po hlavnich kolejécil a 2. V Zelezgni stanici Bezova nad Svitavou zastavuji
vlaky S2, Os relace LetoviceGeska Febova a R19. Maniputai vlak, ktery zde provadi obsluhu a je zdedioh
a vychozi, vjizdi a odjizdi zedjizdné koleje. 3.

Ve stanici je nutno respektovat nastupistni provazervaly.
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Zst. Svitavy

Kolejového usporadani

Zeleznini stanice Skalice nad Svitavou lezi v km 229,331 telostatni drahy Brno hl. n. Ceska
Trebova os. n. a v km 0,000 trati regionalni drahigaSy — Zdirec u Skuée. Stanice je obsazena vyptaa a
vyprawim DOZ pro trd Svitavy — Zdirec u Skue.

Vypravni budova je situovana ze strany lichych igt@ich koleji. Ve stanici jsou 4 fipézné dopravni
koleje a 2 kusé dopravni koleje. Yelaovském zhlavi je rychlost ddealjizdnych kolejic. 3 a 6 60 km/h a
v opatovském zhlavi 80 km/h. Kusa dopravni kélep je zalustna do opatovského a p&dkého zhlavi aiged
zausénim trat od Zdirce u Skue je s piibéZznou dopravni kolejt. 3 propojena jednou kolejovou spojkotie®
kterou jsou umozmy dopravni cesty rychlosti 40 km/h. Kol&j 3 je tak rozdlena na kolejet. 3 a 3c.
V biezovském zhlavi je daedjizdné dopravni koleje 3 zalstna kusa manipuéai kolejé. 3a. Kusé dopravni
kolej ¢. 5 je do Bezovského zhlavi za@sta jako manipukni kolej ¢. 5 b, ktera dale pokiaje jako kus&
manipul&ni kolej ¢. 5a. Do kusé dopravni kolefe 5 jsou dale zalsty priblizné v polovirg jeji délky kusé
manipul&ni koleje¢. 7 a 9 a v opatovském zhlavi kusa manignil&olej ¢. 5¢c. Kusa dopravni kolgj. 4 je
zaustna do opatovského zhlavi stavétpro rychlost 50 km/h, dopravni cesty vSak umg#rychlost 40 km/h
(chybi indikatorova tabulka ,5%). Dale je v sudérstni skupirg praibézna dopravni koleg. 8, do které jsou
smErem na Opatovifiblizné v polovirg jeji délky zatsiny kusé manipukai koleje¢. 10 a 12. Kolef. 8 je tim
rozcklena na kolej&. 8 a 8a.

V birezovském zhlavi je dvojithd kolejova spojka. Vyhybtdto spojky stavelinumoziuji rychlost
50 km/h, dopravni cestygs & jsou vSak omezeny na 40 km/h (chybi indikator@utka ,5%). V opatovském
zhlavi jsou d¥ jednoduché kolejové spojky umagici rychlost 60 km/h.

Stanice je poloperonizovana. Ostrovni nastdpigzi kolejemt. 2 a 6 s jazykovym nastupist smérem
na Opatov mezi kolejendi. 2 a 4 je pistupné podchodem. U kolgji 1 a 3 jsou Urasova nastupist pristupna
prechody pes koleje. Mezi kolejé. 3 a kusou kolejt. 5 je Uroviové nastupistoboustranné.

Do stanice jsou zausty vletka Qanto Svitavy, vigka ZZN Svitavy a. s., neprovozovanadke H. DR.,
vlecka RSM Hradec Kralové, ZST Svitavy &alove kolejis¢ OTV.

Tabulka 8 Vlecky, kolejisg organizanich slozekCD a (telové kolejist SZDC v Zst. Svitavy

Nazev Provozovatel Umisténi v kolejisti stanice
Lo DBV-ITL, s. r. 0., odbaiuje z kolejes. 105¢ vyhybkow. 34
\él;;i(:gjiltc;jlm, Kolin 1V, Polepska 867, v km 2,568; hrarinik je umistn v Grovni
y P3C 280 02 konce odboné wtve vyhybkye. 34
DBV-ITL. s. T. 0. odbaiuje z kolejet. 8a vyhybkouwt. 22

Vleckagislo 4125,
ZZN Svitavy a. s.

v km 229,875; hrakinik je umistn v misg

Kolin IV, Polepska 867, koncového stykuiimé wtve vyhybkyg. 22 a

PSC 280 02 v Urovni konc. styku fimé wtve vyhybkyg. V2
Vleckagislo 4127, neni provozovana, zakaz L . .
H. DR. jizdy draznich vozidel odbaiuje z kolejec. 3a vyhybkol. 1
Vleckacislo 4135, Ceské drahy, a. s. odbaiuje z kolejes. 7 vyhybkow. 16
RSM Hradec Kralove, Praha l,vNéﬁEZI' L. Svobody| v km 229,606; hraghik je v Grovni
ZST Svitavy 1222, P& 110 15 koncového stykuifimé wtve vyhybky¢. 16

odbaiuje z vigkové koleje ZZN Svitavy s. s.

Ucelové kolejist OTV SZDC, statni organizace vyhybkou¢. V2; hranénik je umistn

v arovni koncového stykuipmé wtve
vyhybky ¢. V2
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Technologie Zeleznié¢ni stanice

Ve stanici jsou ukareny Os vlaky relace SvitavyCeska Febova. Tyto viaky ukatuji a z&inaji svoji
jizdu na kusé dopravni kolgji 5. Na koleji¢. 3 a v pipack, kdyz neni kusa dopravni kol&j 5 obsazena Os
vlakem relace Svitavy €eska Febova, tak na koleji. 5 ukoréuji a za&inaji svoji jizdu vlaky Os relace Svitavy
— Pusta Kamenice. Vlaky R19 jsou zde trasovanysoasgmetrie 00-00 a jsou zde zajist prestupové vazby na
vlaky Os relace Svitavy — Pusta Kamenice.iipac, Ze jsou trasovany i daflové viaky Ex3 na takt 30" a jsou
zarovai trasovany vlaky R19, dochazi kegljizaéni viaki R19 vlaky Ex3. Ve stanici dochazi rasak predjizceni
vlaki Os relace Letovice —iBzova nad SvitavouCeska Febova a vlak nakladnich viaky Ex3. Tytorpdjizdné
vlaky tranzituji s prodlouzenym pobytem piegjizdnych kolejicts. 3 a 6, ostatni vlaky jsou vedeny po hlavnich
kolejich¢. 1 a 2. V jednomifipads dochazi k fedjizééni v mezistarinim Useku Bezova nad Svitavou — Svitavy
vlaku Os jedouciho v trase Letovic€eska Febova vlakem R19, kdy viak R19 jede proti spravnémiru a do
Zeleznkni stanice Svitavy vjizdi séasré s vlakem Os. V Zelezii stanici Svitavy zastavuji vlaky Os relace
Letovice —Ceska Tebova, R19 aitokrajové spoje vlakEx3. Manipulani vlak, ktery zde provadi obsluhu, vjizdi
a odjizdi z pedjizdné dopravni koleje 6.

2. 4. Zhodnoceni soucasného stavu Zeleznicni infrastruktury

Souwasna Zeleznni infrastruktura je pro stavajici i vyhledovy poavvicedi mérge omezujici z&chto
hlavnich divodu:

* V Zeleznénich stanicich Adamov, Réajec-Jedti, Letovice, Bezova nad Svitavou a Opatov jsou pouze
aroviiova nastupistpristupna pechody pes koleje. To ma za nasledek zejména v Zelamt stanicich
Adamov a Réjec-Jasbi, kde jsou vlaky Os linky S2 provozovany v takfi, zn&né prodlouzeni
cestovnich dob zastavujicich vialPouze v omezeni bef je mozné vyuzitiedjizdné koleje sipchody
k droviiovym nastupistim pro odstaveni nakladnich trlak

* Nedostaténé kolejové usp@dani Zelez&nich stanic, ve kterych jsou ukiEmny vlaky Os linky S2,
predevSim Réajec-Jésbi, Skalice nad Svitavou a Letovice.&¢hto Zelezninich stanicich chybi kusé
dopravni koleje, na kterych by vlaky Os mohly ukibevoji cestu a byt do doby odjezdwtpdstaveny
bez omezovéani provozu tranzitujicich vlak

e Zcela nevhodné kolejové usfalani Zelezghni stanice Skalice nad Svitavou s ohledem na #ajist
piestupovych vazeb na viaky Os linky S21 relace Sk&alad Svitavou — Boskovice a obsazovani koleji
korgicimi vlaky a vlaky pi predjizdni.

» Absence indikatdr,5" na hlavnich nagstidlech pro cesty, ve kterych je stavélbmozné vyuzit rychlost
50 km/h.

» Velké vzdalenosti mezi viezdovymi n#stidly a krajni vyhybkou. Nafklad v Zeleznini stanici Rajec-
Jestebi je nejdelSi zahlavi na koridorovych trati. EBole na prodlouzeni jizdni dobki pjezdu odbékou
na gredjizdnou kolej az o 1 min. Negativni dopad prodémi jizdnich dob se ve:t&i mie projevi
v kombinaci s nizkou rychlosti do odimych snéri.

» Umisgnim nééstidel autobloku patyrech ve skupi# je sice vyhodné z hlediska jejich udrzby, ale
z provozniho hlediska to je zcela nevhotie@eni. Pravv oddilech navazujicich na Zeleamii stanici to
vede k jejich zn&nému prodlouzeni,igemz z hlediska minimalizace provoznich intetvged;jizdsni
vlaka, ukorteni jizdy vlak) by pra¢ tyto oddily nély byt co nejkratSi, tedy na délku zabrzdné
vzdalenosti.

* Absence kolejovych spojek mezi hlavnimi kolejeml a 2 v Zelezdni stanici Brno-Maloréice St. 6
vede pi vyluce tra’ovych koleji v Useku Odlia Brno-Zidenice — Adamov k nutnosti vést jederérsm
pres Zelezrini stanici Brno-Maloréice snizenou rychlosti.

» Mezistanéni Usek Bezova nad Svitavou — Svitavy je dlouhy mezi krajnifinybkami 15,104 km, coz
je pi vylukach traovych koleji znan¢ omezujici. Jeteba vSak podotknut, Zéisowasném trasovani
vlaki osobni dopravy je mozné jednokolejné provéazeriiiviaalizovat bez omezeni rozsahu dopravy.

* Nevhodné usp@dani koleji v porrne vytizeném nakladovém obvodu Zelemistanice R4jec-Jésbi
vede k prodlouzeni obsluhy Zelegmii stanice maniputaim viakem.

» V (Useku zast. Hradec nad Svitavou — zast. Semamiinpiré vyuzit potencial trasovani tkgti pres velmi
priznivé smérové pondry s dlouhymi gimymi Gseky je zde rychlost pouze V = 120 km/hgo\E Vi =
140 km/h.
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3. Pozadavky na vyhledovy provoz

Rozsah Zelezni¢ni dopravy dle pozadavkl objednatell

Vyhledovy rozsah Zelezini dopravy vychazi nasledujicich dokumient

» Dopis Ministerstva dopravy, Odbor fegné dopravyStanoveni vyhledové dopravy pro stavbu
Boskovicka spojkaze dne 20. 03. 201# j. 65/2014-190-VD/2;

» Dopis Ministerstva dopravy, Odbor fegné dopravyBoskovicka spojka - Stanoveni vyhledového
rozsahu osobni dopravy ze dnél. 11. 201&. j. 145/2014-190-VD/2;

e Dopis Jihomoravského kraje, Odbor dopr&@tanoveni vyhledové dopravy pro stavbu Boskovicka
spojka ze dne 18. 04. 201# j. IMK 28 175/2014;

» Dopis Jihomoravského kraje, Odbor rozvoje doprBogskovickd spojka — stanoveni vyhledového
rozsahu regionalni osobni dopravyze dne 30. 11. 20%6 j. JMK 157535/2016;

« Dopis Jihomoravského kraje, Odbor dopré&®Z Brno — Ceska Trebova — stanoveni vyhledového
rozsahu regionalni osobni dopravy JMKze dne 16. 03. 20X j. JMK 33378/2017;

+ Dopis Jihomoravského kraje, Odbor dopr®@Z Brno — Ceska Trebovéa — aktualizace vyhledového
rozsahu regionalni osobni dopravye dne 02. 08. 20%7 j. JMK 111437/2017;

+ Dopis Pardubickeho kraje, odbor dopravy a &ilitio hospodatvi Trat’ 260 — vyhledova koncepce
dopravy k DOZ Brno — Ceska Trebovaze dne 14. 03. 2047 j. KrU 20951/2017;

+ Dopis Pardubickeho kraje, odbor dopravy a &ilitio hospodiétvi DOZ Brno — Skalice nad Svitavou
(véetn&) DOZ Skalice nad Svitavou (mimo) —Ceska Trebova ze dne 30. 10. 201Z. j. KrU
39682/2017;

E-mail SZDC, statni organizace, Generdaditelstvi, Odbor strategie, O#ldni koncepce, skupina
vyhleduBoskovicka spojka Ugtesréni vyhledového rozsahu dopravyze dne 08. 11. 2016;

» Dopis Ministerstva dopravy, Odboriegné dopravywyhledova koncepce zastavovani vlaklinky R19
ze dne 09. 02. 2018 j. 18/2018-190-VD/2;

» Dopis Ministerstva dopravy, Odboriegné dopravywyhledovy rozsah dopravy vlaki linky R19 ze
dne 12. 02. 2018. j. 19/2018-190-VD/2;

« E-mail SZDC, statni organizace, Generdtditelstvi, Odbor strategiBouwasny a vyhledovy provoz
DOZ BNO-CT ze dne 29. 01. 2019.

Vynatek z dopisa JMK

V kratkodobém horizontu (stavby dle scéeal a 2) Ize éekavat, Ze vyhledova doprava bude oproti
cilovému stavu (realizaceipstavby ZUB) nizSi o 3 pary vldksmer Boskovice a 3 pary vlaksmer Letovice.

V souladu s Planem dopravni obsluznosti Jihomoktwskraje pro obdobi let 2017 az 2021, schvalenym
usnesenim Rady Jihomoravského krajet5/16/R3 dne 29. 11. 2016 a odcliylnd Studie proveditelnosti
Boskovické spojky, Jihomoravsky krapgpoklada zastaveni své objednavky regionalni riétdzdopravy na
lince S21 Boskovice — Velké Opatovice po zprayoBoskovické spojky. To vSak nevyje moznost objednavky
osobnich vlak v tomto Gseku jinym subjektem.

Komentaf k dopisim JMK a PK

Dale JMK neobjednéava dafiové vlaky Sp linky R19, které ve &gbvém obdobi dne zahii§i takt
120" tvaeny Rx vlaky linky R19 na takt 60°. Rozsah Rx idikky R19 Zistava shodny.

Objednavka regiondlni dopravy v oblasti hranicejikr&onkrété v iseku Letovice — i&zova nad
Svitavou, byla po doh&dmezi Jihomoravskym a Pardubickym krajem pézina. Po zvEejréni vyhledové
dopravy Pardubického krajeighodnotil Jihomoravsky kraj 8yvpavodni zangr véstéast vliaki Os linky S2 az
do Brezové nad Svitavou. NéwWihomoravsky kraj fedpoklada vedeni viakOs linky S2 nejdale po Letovice.
Tim se Letovice stavaji pAsmovou Zelénhistanici, ve které budou kini a vychozi viaky od Brna i ofleské
Trebové.
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Komentaf k vyhledovému poétu ndkladnich vliakl

V prilbéhu zpracovani dokumentadiznych staveb na trati BrnoGeska Febova byly vyhledové gty
vlaka nékladni dopravy pro igtdrédoby horizont dle vyjéigni SZDC, & navyseny z fwodré uvaZzovanych
19 péaf vlaka / 24 hod. na 33 pawlaki / 24 hod. Dle fipominek ZESNAD.CZ ke konceptu technickéledeni
staveb DOZ Brno €eska Febova je pdeba pro sedrédoby vyhled (2025 — 2030) uvaZovat dokonce &g
50 pafi vlaki / 24 hod. (!). Pro &ely navrhu v této dokumentaci je uvazovano &g viaki nakladni dopravy
36 pafi vlaki / 24 hod., coz vychazi rovn@meé v obou sndrech 3 viaky / hod. po cely den.

Provozni scénafre

Dopravni technologie je navrzena pro s¢énéteré reprezentuji ity stav Zeleznini infrastruktury se
zprovozrinymi novymi Zelezrinimi stavbami. Realizace staveb definovanych s¢éna 2 se fedpoklada jiz
v kratkodobém horizontu, kdy nebude jestrealizovanaprestavha ZUBNaopakprestavba ZUBse neustale
z riznych ficin opo#f'uje nastiednédoby horizont.

Budou zpracovany nasledujici scéna

0 Scéné 1 —sestaven modeloVD 1.
Predpoklada se realizace staveb:
* Brno-Malonerice St. 6 — Adamov, BC
* Adamov - Blansko, BC;
e Soubor staveb v Zelezimim uzlu Brno, pedevSim palRekonstrukce zab.zas Zst. Brno hl. n.
» Boskovicka spojka
+ Modernizace Zelezfmiho uzluCeska Tebova;
» Rekonstrukce zst. Adamov (peronizacéggmy nazev neni nyni projektantovi znam;

» Rekonstrukce zst. Opatov (peronizacégspy nazev neni nyni projektantovi znam.

0 Scéné 2 —sestaven modeloVD 2.
Predpoklada se navic oproti scérfarealizace fedn¥tnych staveb:
» DOZ Brno — Skalice nad Svitavouw¢tre);

« DOZ Skalice nad Svitavou (mimoY'eska Tebova

Scén#& 1 byl sestaven pedevsim za Gelem vyisleni pfinosi staveb DOZ jelikoZ posuzuje provoz
na trati Brno h. n. €eska Febova bez realizace staveb DOZ. Jednéa se o tzwawlvariantugi variantu bez
projektu.

Z hlediska navrhu infrastruktury ve stavbach DOZ Ize povazovat za zakladni scénfé2.

Vyhledovy rozsah dopravy

Naplréni plného vyhledového rozsahu viakové dopravy je zthané miry zavislé od kapacity
Zeleznéniho uzlu Brno. Do doby realiza@#estavby ZUBRzpracovava se studie proveditelnosti) nebudeazcel
naplrén piny vyhledovy rozsah dopravy dle pozadavkjednatdl. PIny vyhledovy rozsah dopravy reprezentuje
sttednédoby horizont.

Dle Tabulky 9 Vyhledové pty viaki st'edredobého horizontmize navrzeny vyhledovy rozsah vliakové
dopravy gedstavujemaximalni hodinovy patet 16 vliaki v obou snérech na hranici Zeleznéni uzlu Brno.
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Obrazek 3Schéma infrastruktury s vyhledovym rozsahem dopsiegrédobého horizontu
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Tabulka 9 Vyhledové péty vlaka stedrgdobého horizontu

e | =]laloa|l=xun|le [ |l =a]la]=
Retce SN EA USRS FA A E-R T ol Bl -8 e o B Rl B B R R ) g e
— — — — - — — — — =, o1 oy o1 ol
Brno — Cesks T¥ebovi (sudy smér) prijezd v Brno-MeloméFice St. 6 nebo Zadulka
Ex Budapesl - Blava - / Viden - Bfeclav - Brno - Praha - Berlin (Ex3) | 2 2 2 2 | I 1 | 1 2 2 2 2 2 1 1 | ] 28
Rx Bmo - Ceskd Tiebov4 - Praha (R19) I I [ I I I | 1 I 9
Os Namé&t nad Oslavou - Brno - Boskovice (denné) (S2 IMK) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 i 1 1 1 1 1 1 1 1 1 19
Os Namést nad Oslavou - Brno - Boskovice (prac. dny) (S2 JMK) 1 1 ! | : 1 1 | 1 1 10
Os Zastidvka u B. - Brno - Skalice n. Sv. - Letovice (denng) (82 IMK) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 19
(s Zastdvka u B. - Brno - Skalice n. Sv. - Letovice (prac. dny) (52 JMK) 1 | 1 3
Os Zastdvka v B. - Brno - Skalice n. Sv. (prac. dny) (52 IMK) 1 1 1 1 1 1 6
Os Letovice - Bfezovd nad Svitavou | | | 1 | 1 8
Os Letovice - Bfezovd nad Svitavou - Svitavy - Ceskd Tiebovd 1 1 1 1 1 1 1 1 1 12
Os Svilavy - Ceskd Tiebovd I | 2 | I 2 ] | [ | I | 14
Celkem osobni doprava sudy smér v Brno-Maloméfice St. 6 1 0 0 0 0 i 6 I 4 4 3 4 4 5 6 7 6 7 6 5 3 4 3 2 94
Celkem osobni doprava sudy smér v Zadulka [ 01010 1 41415 413 21414 3 3 4 1415 2 & 21312180 63
Nex, Pn a Mn v tiscku Brno - Ceskd Tiebovi 2 1 2 1 2 1 2 1 Z 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 36
Celkem nikladnf doprava sudy smer 2 1 2 | 2 | 2 | 2 | 2 | 2 1 2 ] 2 | 2 | 2 | 2 | 36
Celkem osobni doprava sudy smér v Brno-Malomditice St. 6 3 1 2 1 2 8 8 8 6 5 5 5 6 6 8 8 8 8 8 6 5 5 5 3 130
Celkem osobni doprava sudy smér v Zadulka 3 1 2 1 3 5 6 6 6 4 4 5 6 4 5 5 6 6 4 4 4 4 4 1 99
Ceska Tiebova - Brno (lich§ smér) prijezd v Zadulka nebo Brno-Malom&Fice St. 6
Ex Berlin - Praha - Brno - Bieclav - Videii / - Blava - Budepest (Ex3) 1 2 2 2 2 1 1 1 1 1 2 2 2 2 2 1 1 1 1 28
Rx Praha - Ceskd Tfebovd - Brno (R19) | il 1 1 i 1 1 1 1 9
Os Boskovice - Brno - Ndmé§t' nad oslavou (denng) (52 IMK) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 19
Os Boskovice - Brno - Ndm&st' nad Oslavou (prac. dny) (82 JMK) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 10
Os Letovice - Skalice n. Sv. - Bmo - Zastdvka u Brna (denné&) (S2 IMK) 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 19
Os Letovice - Skalice n. Sv. - Brno - Zastdvka u B. (prac. dny) (52 JMK) 1 J | 3
Os Skalice n. Sv. - Bmo - Zastdvka u B. (prac. dny) (52 JMK) 1 1 1 1 1 1 i
Os Brezova nad Svilavou - Lelovice | | | | 1 | | | 8
vy - Bfezovd nad Svitavou - Letovice 1 1 1 1 1 1 1 ] 1 12
Os Ceskd Trebovd - Svitavy | 1 1 | ] | 1 2 ! | | | | | 15
Celkem osobni doprava lichy smér v Brno-Malométice St. 6 0 0 0 1 0 6 7 6 7 5 4 3 4 3 6 5 7 6 7 4 4 3 -+ 2 g4
Celkem osobni doprava lichy smér v Zddulka 01002 1 4 1 514|142 3 2 14 &) 3 203 3 4 2132 3 0 64
Nex, Pna Mn v tiscku Ceskd Tiebovi - Brio 1 2 i 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 36
Celkem ndkladni doprava lichy smér | 2 | 2 1 2 1 2 1 2 1 2 | 2 | 2 | 2 1 2 I 2 1 2 36
Celkem lich¥ smér v Brno-Malom¢iice St. 6 1 2 1 3 1 8 8 8 8 7 5 5 5 5 7 7 8 8 8 6 5 5 5 4 130
Celkem lichy smér v Zadulka 1 2 1 4 2 6 6 6 5 4 4 4 5 5 6 5 6 5 5 4 4 4 4 2 100
Celkem oba sméry v Brno-Malométice St. 6 4 3 3 4 3 ] 4 12 | 1 1 (5 ] ] ] 7
Celkem oba sméry v Zadulka 4 3 3 5 5 3
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4. Navrhova cast

4. 1. Navrh Zeleznic¢ni infrastruktury

Popis navrzenych uprav ve stavbach DOZ

Navrhované Upravy ve stavi DOZ Brno — Skalice nad Svitavou (¥etné) obecre:

» v Zst. Blansko bezbariérovéifgtupréni ostrovniho nastupi&tdemontaz sluzebnicltgzhod: a Zizeni
piejezdu pro voziky s uzamykatelnymi brankami piipgd poruchy vytain

» rekonstrukce zst. Rajec-Jedtebi, Uplnd zmina konfigurace blanenského zhlavi vlivem prodlodizen
stanice, ¢asténa zn¥na konfigurace #edni ¢asti a skalického zhlavi, zruSeniegzdu P6806
v km 185,390 a jeho nahrada nadjezdeelgiené pozemni komunikace, Uplna peronizace Zétdzn
stanice;

e v Zzst. Skalice nad Svitavou demontdz sluzebnidbchpdi a Zizeni gFejezdu pro voziky
s uzamykatelnymi brankami préipad poruchy vytaly

» noveé stanini zabezp#&ovaci zdizeni 3. kategorie v dopravnach Odb. Svitava adR#gstebi;

» Uprava trdovych zabezp®mvacich z#izeni 3. kategorie — automaticky blok v UsecicmBla — Rajec-
Jestebi a Rajec-Jegbi — Odb. Lhota Rapotina;

» Uprava pejezdového zabez{pavaciho z#&zeni grejezdu P6805 v km 183,716.

Navrhované Upravy ve stavis DOZ Skalice nad Svitavou (mimo) -Ceska Trebova obeck:
» rekonstrukce Zst. Letovice Uplna zngna konfigurace skalického zhlavi vlivem prodlouZstsinice a
stredni¢asti acasténa znéna konfigurace fezovského zhlavi, Uplné peronizace zekgzinstanice;

e (astana rekonstrukce Zst. Brezova nad Svitavouzmina konfigurace &dnicasti, Gplna peronizace
Zeleznéni stanice, zruSenirpjezdi P6823 v km 212,004 a P6824 v km 213,549 a vybutigyélozek
komunikaci s jednim mimoudrdéevym kiZzenim nové pozemni komunikace nad Zelgznstanici a
s novym podchodem v zastavce Moravska Chrastova;

» ziizeni nové zastavky Bezova nad Svitavou réstov km 214,502
» vlozZeni nové odbéky Banin do km 220,672 ttzového Useku Bezova nad Svitavou — Svitavy;

» dwvé skupiny nalprav Zst. Svitavy.
o0 prodlouzeni uzigné délky fedjizdné koleje v sudé stani skupirg, demontaZ postradatelnych
zaizeni,
0 bezbariérové zstupréni ostrovniho nastup&tdemontaz sluzebnichigthod: a Zizeni gejezdu
pro voziky s uzamykatelnymi brankami pridgad poruchy vytain

* nové stanini zabezp#&vaci zéizeni 3. kategorie v dopravnach Letovice a Odb.iBan

e Uprava tréovych zabezpmvacich z#izeni 3. kategorie — automaticky blok v UsecideZ8va nad
Svitavou — Odb. Banin, Odb. Banin — Svitavy.

Stanoveni zdkladnich parametrd navrhu

Stanoveni potfebné uZitecné délky predjizdné koleje pro nakladni vliaky

Dle Prohla3eni o draze 201j& na trati Brno -Ceska Febova normativ délky nakladnich viag43 m.

Dle Narizeni komise (EW). 1299/2014ze dne 18. listopadu 2014 je vykonnostni parachéita viaku
pro trat s dopravnim kédem F1 740-1050 m.

V navrhu je uvazovana délkarguljizdnych koleji (mezi odjezdovymi, ev. cestovymawstidly)
vyuzivanych vlaky nakladni dopravy nejmtéf67 m (740 m + 10 m rezerva na dohléedonaéstidlem + 7 m na
roztazeni soupravy)iigemz alespi jedna pedjizdna kolej musi mit tuto hodnotu.

Stanoveni potiebné délky nastupni hrany pro viaky ddlkové dopravy

V souwasné dob jsou na trati Brno hl. n. €eska Febova naRx a Sp vlacich linky R19provozovany
nejdelSi soupravy:

* jedna trojdiln& a jednapdilna jednotka InterPantefada 660) 79,4 + 132,4 =211.8 m.
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e 362 nebo 380 + ABniz® + BmZ?° + Bdmpeé® + WLABmMZ®?® + WLABmMeé?® + BcmZ3* + Beé®® =
18,0 + 6 x 26,4 + 24,5 = 200,9 m.

Délka nastupistpro tyto vlaky je navrzen220 m

Stanoveni potiebné délky nastupni hrany pro viaky regionalni dopravy

Vyuzitelnd délka nastupni hrany p®s vlaky linky S2 v dosahu fiméstské dopravy bgmské
aglomerace je u néwavrhovanych nastupi¥ sowasnosti stabilizovana hodnot@d0 m Této délce vyhovuii:

e dwe trojdilné elektrické jednotky Siemens Desiro MLL90 70,9 =141,8 m,
« dwe trojdilné elektrické jednotki. 650 RegioPanter 79,4 + 79,4 = 159,8 m.

Na trati Brno hl. n. €eska Febova jsou provozovany té€¥s vlaky relace Letovice -Ceska Trebova
které disponuji nejdelSimi soupravami:

e 362 + Bdmte®! + Bdmteé”™ + Bdmteé® = 18,0 + 3x 26,4 = 97,2 m.

Délka nastupistpro tyto vlaky je navrzenhl0 m

4. 2. Navrh kolejového usporadani a technologie dopraven ve
stavbach DOz

Zst. Rajec-lestiebi

V sowasnosti je v Zelezimi stanici Rajec-Je&tbi ukodena cast vlalk S2. Dochazi zdeasto
k predjizébni vlaki nakladnich vlaky R19 i Ex3. Dle modelového GVDde@ kude dochazet k pravidelnému
predjizéni vlaki S2 vlaky R19, které se bude odehravat wik8pém obdobi 2x za hodinu v obowsrnh.

Kolejového usporadani

Ve stanci je vlozeno mezi dopravni kol&je2 a 4 ostrovni nastupéSa u ffedjizdné koleje&. 3 je vrjSi
nastupidt. Nastupist jsou gFistupna podchodem vedouciitep celou §i kolejisté. Ostrovni nastupi&te dlouhé
170 m a vijSi nastupidt je dlouhé 220 m. VioZzenim ostrovniho nastupigt nutno dopravni kole§. 4 a
manipul&ni kolej ¢. 6 posunout o jednu osovou vzdalenost a staniSifosmérem k ndkladovému obvodu.
Vyhybky rozwtvujici predjizdné koleje ve skalickém zhlavi jsou nové yahlost 80 km/h. Blanenské zhlavi je
zna&né posunuto skrem k Blansku a stanice je prodlouzena. Maninil&olej ¢. 6 je roviéZ prodlouzena a
napojena do dopravni kolefe 4 uz v prostorugsns za stavajicim siléhim nadjezdem nad staniciielljizdna
dopravni koleg. 4 je tim rozdlena na kolej&. 4c a 4 Do maniputai kolejec. 6 je oboustrarthzapojena nova
manipul&ni kolej¢. 8, ¢imz ji rozdluje na kolejes. 6a a 6. K nakladce a vykladce vozovych zasilekAl dw
noveé zpeviiné plochy u maniputmich koleji¢. 6 a 8. Stavajici kusa maniptité kolej¢. 8 a manipuléni kolej
¢. 10 navazujici na neprovozovanouckie DIPRO FABRIKS CZ, a. s. bude zruSena. Konfiger&olejist je
navrzena s ohledem na projektanteedpokladané zkapacini mezistanriniho Useku Blansko — Rajec-Jest.
Predjizdna dopravni kolej. 4 pokr&uje v blanenském zhlavi jako odvratna kalej4b a v budoucnu bude
pokratovat jako teti tra’ova kolej. Roviiz ve skalickém zhlavi je kusa kolgj 4d uvazovana jako vyhledovéa
tratova kolej. V blanenském zhlavi je zairdt dopravni kolejei. 3 provedeno pomoci vyhybky na rychlost
100 km/h, roz¥tveni dopravni kolejé. 4 je provedeno pomoci kolejové spojky na rych&skm/h. Rychlost do
piedjizdné kolej&. 4 pouze 80 km/h je zde povazovana Fecpodny stav do doby zkapaditr trag. V oblasti
pied vrEjSim nastupi®m je mezi koleje&. 1 a 3 vloZzena spojka na rychlost 80 knd¢imz vznikne n&asti koleje
vymezené jaka@&. 3a moznost kratkodobého odstaveni nakladnihouvtitky nejmé# 740 m. Uziténa délka
koleje¢. 3a je 776 m. Uzitma délky pedjizdné koleje&. 4c + 4 je 846 m. Vika Moravské keramické zavody a.
S. je no¥ zaustna pgimo do gedjizdné koleje&. 4.

Aby byl minimalizovan Gsek se snizenou rychlostijigdé pres gedjizdnou kolej a hlavnaby byly co
mozné nejvice zkraceny provozni intervadje(scénée 2, GVD 2 j predjizéni S2 na pedjizdnou kolef. 3
nebo 4— Ex3 po hlavni kolej. 1 nebo 2— S2 z pedjizdné kolejé. 3 nebo 3, jsou z obou stran staniceste
pred roz¢¥tvenim ffedjizdnych koleji viozena cestové gatidla. Odjezdovéa n&stidla jsou vloZzena na zabrzdnou
vzdalenost nejmeé&nl000 m oddchto cestovych né&stidel. Vjezdova nésstidla jsou vioZzena rowiz na zdbrzdnou
vzdalenost nejmé& 1000 m ped cestovymi nasstidly. Z pohledu provoznich intervaki je kli¢ové, aby
vzdalenosti, posledni nasstidlo autobloku — viezdové na¥stidlo — cestové nadstidlo — odjezdové nawstidlo,
byly pravé pozadovanych 1000 m, eventuaéns rezervou 1005-1010 m, nikoliv vSak vyraznvice!
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Technologie Zeleznié¢ni stanice

Dle modelovych GVD budou vSechny vliaky ve staniantitovat. Ve Sgkovém obdobi 2x za hodinu
v obou srdrech zde bude dle GVD 2 dochazetikdjizcEni vlaki Os relace Brno — Letovice vlaky R19. Tyto
piedjizcEné vlaky tranzituji s prodlouzenym pobytem gedqjizdnych kolejiclk. 3 a 4, ostatni vlaky jsou vedeny
po hlavnich kolejickt. 1 a 2. V Zelezini stanici Rajec-Jeigbi budou zastavovat pouze vlaky S2 s pobytem
0,5 min., ktery bude uipdjizcnych vlaki prodluzovan. Maniputmi vlak, ktery bude provét obsluhu, bude
vjizdét a odjizat z predjizdné koleje&. 4. Manipul&ni koleje¢. 6 a 8 budou slouZit pro vSeobecnou nakladku a
vykladku vozovych zasilek. Manipuiai kolej¢. 6a bude slouzit k odstavovani & manipulaniho viaku.

Nad réamec zakreslenych tras nékladnich Wwlalo modelovych GVD Ize ipdpokladat vyuziti
predjizdnych kolejt. 3a a 4c + 4 i pro odstaveni ndkladniho vlakpfedjizdni.

Zst. Letovice

V souasnosti je jervast vlalé S2 v Zelezani stanici Letovice uka®ena. Ukoieny jsou zde i vlaky Os
jedouci v relaci Letovice €eska Tebova. Dle modelového GVD je nutnéitat se situaci, kdy jsou v zeleamii
stanici Letovice ukafeny viechny vlaky S2 i vlaky Os jedouci v relatbviee —Ceska Febova. Zelezeni
stanice Letovice se stane pasmovou stanici, vet Kbeidou vSechny viaky Os Kkar a vychozi. Rovi
v sowasnosti i dle modelovych GVD zde bude dochazeekjipdni vlaki nakladnich viaky Ex3.

Z davodu pongrné velkych provoznich nardkkladenych na tutotdeZitou Zelezrini stanici se bude
jednat o Uplnouiestavbu stanice.

Kolejového uspofadani

Ve stanici je vloZzeno mezi hlavni kolefe 1 a 2 ostrovni nastupsss jazykovymi nastupisti na obou
koncich, které jeifistupné podchodem. Kusé dopravni koleje praikavlaky Os jsou situovany mezi hlavnimi
kolejemi¢. 1 a 2. Kuséa dopravni kol&j Oa je zalgha pomociiiech vyhybek do obou hlavnich kolefiimo ve
skalickém zhlavi. Vyhybky umdiziji vjezdovou rychlost z kolejé. 2b do kolejet. 0a 60 km/h a odjezdovou
rychlost z koleje. Oa do kolejet. 1b 80 km/h. Kusa dopravni kokgj Ob je zausiha pomocitech vyhybek do
obou hlavnich koleji v prostoru bezpiiegstre za jazykovym nastupi&in pred snérovym obloukem¢imz je kolej
¢. 1 rozdtlena na kolej&. 1 a 1c a kole§. 2 na kolejet. 2 a 2c. Vyhybky umatiji viezdovou rychlost z koleje
¢. 1c do koleje. Ob i odjezdovou rychlost z kolefje Ob do kolej&. 2¢c 50 km/h. DalSi kusa dopravni kalep je
zaustna pomoci vyhybky na rychlost 60 km/h do kol&jé v prostoru za nastupistimz kolej¢. 4 rozéluje na
kolejec. 4 a 4a. Mezi kolejé. 4 a 6 je vloZeno oboustranné jazykové nastéygitré je pistupné pimo z prostoru
pied vypravni budovou. Jazykové oboustranné nastugiSponuje d¥mi nastupnimi hranami délek 170 m u
koleje¢. 4 a 120 m u kolejé. 6. Ostrovni nastupiddisponujestyfmi nastupnimi hranami délek 220 m u koleje
¢. 1,280 mu kolejé. 2, 170 m u kolejé. Oa a 110 m u koleje Ob. Skalické zhlavi je posunuto a kolejové spojky
jsou navrzeny fed snérovym obloukem blize ke Skalici nad Svitavou. HIakaleje ve skalickém zhlavi jsou
mezi spojkami a roz¢venim ffedjizdnych koleji ozngeny jako kolej&. 1b a 2b. Redjizdné koleg. 3 je navrzena
na rychlost 60 km/h,fedjizdn& kolef. 4 je navrzena na rychlost 80 km/h. Nové kolejspéjky ve skalickém
zhlavi umouji rychlost 60 km/h. V fezovském zhlavi jsou ponechany spojky stavajicisty roviz na
rychlost 60 km/h. Belové kolejist OR-PI zaistné do tlezovského zhlavi je sneseno a odpojeno. idjzdné
koleje ¢. 3 je oboustrarthzapojena kratkd manipéai kolej ¢. 5, ¢imz ji rozcéEluje na kolejec. 3a, 3 a 3b.
K nakladce a vykladce vozovych zasilek slouzi ngpévréna plocha u maniputai kolejec¢. 5. UZit&na délka
piedjizdné kolej&. 3a + 3 + 3b je 757 m. Uzitea délky pedjizdné kolej&. 4 +4a je 772 m.

Technologie Zeleznicni stanice

Dle modelovych GVD budou ve stanici ukemy viaky S2 jedouci ve Sfiovém obdobi v intervalu 30
a vlaky Os relace Letovice Ceska TFebova jedouci v intervalu 60°. Tyto kai viaky budou kotit a za&inat
svoji jizdu na kusich dopravnich kolejichOa a Ob a budou na nich vykonavat obrat. Dle hoegteh GVD je
zde 2x za hodinu v obou gnech navrzeno fedjizcni vlaki nédkladnich viaky Ex3. Tytotrpdjizd&né vlaky
tranzituji s prodlouzenym pobytem poedjizdnych kolejiché. 3 a 4, ostatni vlaky jsou vedeny po hlavnich
kolejich¢. 1 a 2. V zelezini stanici Letovice budou zastavovat viaky R19 sypem 1 min.

Zst. Bfezova nad Svitavou

V souwasnosti jecast vlali S2 ukorena v Bezové nad Svitavou. Tyto vlaky budoueénakoreny
v Letovicich. V satasnosti zde dochazi Keajizdni vlaki nakladnich vlaky Ex3. Dle modelovych GVD neni
v Zeleznini stanici Bezova nad Svitavou navrZzeno Zadné ud&oh viald Os ani zde nebude dochéazet
k pravidelnému fedjizéni vlaki, nicmér@ neni mozné tyto situace po sesteglodenniho GVD vylait.
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Kolejového usporadani

Ve stanici je vloZzeno mezi hlavni kolgjel a 2 ostrovni nastupésa u edjizdnych kolejt. 3 a 4 jsou
vnéjSi nastupidt. Nastupi&t jsou gistupna podchodem vedenyrep celou &i kolejisté. Dvé nastupni hrany
ostrovniho nastupidtjsou dlouhé 220 m, ¥Bi nastupi&t maji nastupni hrany dlouhé 170 m. Vlivem vlozeni
novych nastupis je nutné zredukovat nakladovy obvod stanice, zré&st manipuléni koleje¢. 5 a celou
manipul&ni kolej¢. 7. Now je manipuléni kolej¢. 5 zaustna pouze do letovického zhlavi, je zruSen sklad a n
jeho mis¢ vybudovana zpewma plocha. Obzhlavi Zeleznini stanice jsou bez Uprav, pouze v letovickém Zhlav
je odpojena neprovozovana &ka Vitka a. s. Bréinec a kusa manipulai kolej ¢. 5 je zaldstna pomoci nové
vyhybky blize k zhlavi. Dopkmim indikatorovych tabulek ,5* na néstidla bude mozné zvysit rychlostes
dvojitou kolejovou spojku v letovickém zhlavi a ol&ji ¢. 3 na 50 km/h.

Technologie Zeleznié¢ni stanice

Dle modelovych GVD budou té&thvSechny vlaky ve stanici tranzitovat. Mimo jedngiéru viaki Mn,
ktery je zde od’eské Febové kogici a vychozi, a mimoifpadné viaky Os, které se budou dle vyhledové dgpra
Pardubického kraje vedeny v trase LetovicetezBva nad Svitavou — Letovice v mimadmvém obdobi, budou
vSechny vlaky vedeny po hlavnich kolejithl a 2. V Zelezghi stanici Bezova nad Svitavou budou zastavovat
vlaky Os relace Letovice €eska Febova s pobytem 0,5 min. a R19 s pobytem 1 min&Kom vychozi viak
Mn, ktery zde bude provétobsluhu, bude vjizd a odjizat z predjizdné dopravni koleje 3.

Aby bylo mozné po fechodnou dobu do zfmy objednavky regionalni dopravy uvaZzovat se stéimaj
modelem dopravy, kdy jsou vlaky S2 vedeny az #ezBvé nad Svitavou, jsou u obotegjizdnych kolejt. 3 a
4 navrzeny v§Si nastupist, celkem jsou tedy ve stanici k dispozityii nastupni hrany.

Odb. Banin

Odba’ka Banin je navrzena Zidodu minimalizace vylukovych opaii v gipad vyloweni traovych
koleji v mezistagnim Useku Bezova nad Svitavou — Svitavy.

Kolejového usporadani

Odbatka Banin je navrzena v km 220,672bjizné v polovins Useku Bezova nad Svitavou — Svitavy.
Situovani odbeky a jejich vjiezdovych nasgtidel je provedeno tak, aby nedoslo ke sniZeétipoa’ovych oddit.
Vyhybky dvojice kolejovych spojek umadji do odb@énych sngra rychlost jizdy 100 km/h.

Technologie odbocky

Posouzeni via/ylukova kapacita Useku/@&ova n. Sv. — Svitawkapitole 4. 5 Posouzeni vybranych
prvki infrastruktury

Zst. Svitavy

V sowfasnosti i ve vyhledu budou ve stanici Svitavy oy viaky Os relace SvitavyCeska Febova a
vlaky Os relace Svitavy — Pustd Kamenice. \¢asnosti zde dochazi Kemjizdni vliaki Os relace Letovice —
Brezova nad Svitavou €eska Febova, vlak R19 i vlak nakladnich viaky Ex3. Dle modelového GVD 22 zde
bude dochéazet k pravidelnémiegjizdni viaki Os relace Letovice €eska Tebova vliaky Ex3, které se bude
odehravat ve Spkovém obdobi 1x za hodinu v obowssah.

Kolejového usporadani

Ve stanici jsou navrzeny pouze kolejové Upravy wei& prodlouzeni uzitmé délky pedjizdné koleje
v sudé starni skupi® a kolejové Upravy zahrnujici demontovani postrldgith zaizeni. Podminkou
realizovatelnosti prodlouzeni uzite® délky pedjizdné koleje¢. 6 bylo ponechani stavajiciho staiho
zabezpe&ovaciho ztizeni. Takové&eSeni je mozné pouze zéedpokladu posunuti nebo demontaze stavajicich
prvka kolejis&. Predjizdna kolejé. 6 byla prodlouZzena vysunutim kolejovych spojekyaybky rozwtvujici
predjizdnou kolej v opatovském zhlavi &em k Opatovu a zruSenim kusé dopravni kalefea nastupistmezi
touto koleji a koleji. 2. Uziteéna délka pedjizdné kolej&. 6 se tak z&tSila na 825 m. Déle jsou demontovany
neprovozovana vika H. DR., viéka RSM Hradec Kralové, ZST Svitavy, manipira kolej ¢. 3b a kusé
manipul&ni koleje¢. 3a a 12.
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Technologie Zeleznié¢ni stanice

Ve stanici budou ukareny Os vlaky relace Svitavy Ceska Febova. Tyto vlaky budou ukéavat a
zainat svoji jizdu na kusé dopravni kolgji3. Na koleji¢. 5 budou ukotovat a zéinaji svoji jizdu vlaky Os
relace Svitavy — Pustd Kamenice. Dle modelového Q2Dje zde 2x za hodinu v obou &ech navrZzeno
piedjizééni viaki Os relace Letovice -Ceskd Tebova viaky Ex3. Tyto iedjizené vlaky tranzituji
s prodlouzenym pobytem pdgaljizdnych kolejicle. 3 a 6, ostatni vlaky jsou vedeny po hlavnich jkcihes. 1 a
2.V Zeleznini stanici Svitavy budou zastavovat vlaky Os relae®vice -Ceska Febova s pobytem 0,5 min. a
R19 s pobytem 1 min. Manipulai vlak, ktery bude provétiobsluhu, bude vjizd a odjizét z pledjizdné koleje
¢. 6.
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4. 3. Jizdni a cestovni doby

Vypocet jizdnich dob
Jizdni doby byly vyp&eny:

pro trat:

 stavajici Brno hl. n. —Ceskad Tebova s fihlédnutim k vyhledovym Zeleziim stavbam dle
posuzovanych scétia

pro viaky:
Tabulky 10 Parametry pouzitych vldk

= | 5 -
ElZ| |9 SR
— XX E \8 > > oy ©
1) ] = c ®© = o S
2|z 288 £ [2 |28
g 5| 2|2 |g¢ = |8 | g|N
© > | 2] 2|2 T X |
S 9 = @ ~ O g g = N C o
g 2 i 2|3 |28 2 (23 £ |§Y
> %) S| T | 0|38 = |2 & |0k
Ex3 lok. . 380 + 7 vo#l 160 | 438| 203| 442 6400, 146 71 0p5
R19 2 x Desiro ML, d¥ tiivoz. jedn.| 160 314 142 472 4x1100 14,0 7 d,80
S2 2 x Desiro ML, d¥ tiivoz. jedn.| 160 314 142 472 4x1100 14,0 4 d,80
Os Desiro ML, tivoz. jedn. 160 157 71 236 2x1100 14,0 @4 (@80
Nex loko t. 383 + nakladni vlak 10 s1800| 640 | 128 - - 10| 0,30

Vyéet konkrétniho typt vozidel je nutné chapat jako uvedeni vstupnich hatbt do vypaétu. Nova
vozidla je vS8ak mozné uvazovat jako vozidla jina ebdobnymi parametry.

Teoretické jizdni doby byly vygteny v SW SP VlaDyka. Takto ziskané teoretickérjizdoby jsou
opatenyptirdzkou ve vysi 10 % pro vlaky nakladni, 7 % pro viaky Ex3 a R19% pro vlaky S2 a Os. Teoretické
jizdni doby jsou po opni firazkou zaokrouhleny na 0,5 minuty.

Tabulky cestovnich dob

Vypoctty jizdnich dob jsou provedeny a v tabulkach niZdény vzdy s ohledem na sestavu modelovych
grafikoni. Jsou zohledimy jizdy do odbénych snéri a prodlouzeni pobytz dopravnich dvoda.

Vysweétlivky k tabulkdm:

X — zastaveni nebo rozjezd vlaku v koncovém nethmzim dopravnim beépiredmetného Useku,

| — prijezd vlaku v koncovém nebo vychozim dopravnir ppedinétného Gseku,

- — prijezd vlaku v mezilehlém dopravnim nebeppavnim (zastavka) begredn¥tného Useku,

A — pobyt kratSi nez 0,5 min.,

| — vlak jede po jiné trati,

oranzov podbarvené biky — zapétena jizda do odhmého sréru ve stanici, po zaokrouhleni nema vliv
na jizdni dobu,

oranzovipodbarvenelbiky — zapotena jizda do odhimého sraru ve stanici, po zaokrouhleni ma vliv
na jizdni dobu,

cervere podbarvené biky — pobyt prodlouzen z dopravniclivddi (zpravidla giedjizdni rychlejSim
vlakem),

EENEREICEBEEREIBRY — pobyt prodiouzen z dopravnicivddi na vice mistech trasyigdjizani

rychlejSim vlakem a dodrzeni provoznich inteiwamistech koliznich béj
cervené zvyrazmi jizdni doby- zkraceni jizdni doby oproti jizdni dobke scéné 1.
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Tabulka 11 Cestovni doby na trati Brno hl. nGeska Febova TAM

K. Dopravni technologie stavby

Druh vlaku Ex3 Ex3 R19 R19 S2 S2 S2 S2 S2 S2 Os Os Druh vlaku

Scéna 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 2 Scéné

Smer TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM Smer

Hnaci vozidlo 380 380 Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 383 Hnaci vozidlo

Hmotnost soupravy 350t 350t 314t 314t 314t 314 t 314t 314 t 314t 314t 314t 314t S$1800t Hmotnost soupravy

Délka soupravy 185 m 185 m 142 m 142 m 142 m 142 m 142 m 142 m 142 m 142 m 142 m 142 m 640m | Délka soupravy

Stanovena rychlost viaku 160 km/h | 160km/h | 160km/h | 160km/h | 160km/h | 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h | 160km/h | 160km/h | 160 km/h | 100 km/h | Stanovena rychlost viaku

Dopravni body JD |pob.| ID |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JID |pob.| JD |pob.| JD |pob.| ID |pob.| JD |pob.|Dopravni body

Brno hl. n. 143,496 X X X X X X X X X X Brno hl. n. 143,496

Odb. Brno-Zidenice z_158,180 3 - 3 - 3 - 3 - 35|05(35|05(|35|05|35|05|35|05]|35] 05 Odb. Brno-Zidenice z 158,180

Brno-Malomérice St. 6 161,422 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - 2,5 - N Brno-Malomérice St. 6.161,422

Bilovice nad Svitavou z 164,350 - - - - - - - - 2510525052505 |25|05|25]|05]|25] 0,5 - - | Bilovice nad Svitavou z 164,350

Odb. Svitava 166,169 - - 3,5 - - - 3,5 - - - 1,5 - - - 1,5 - - - 1,5 - 4,5 - Odb. Svitava 166,169

Babice nad Svitavou z 168,640 - - - - - - - - 4 05| 25| 05 - - - - - - - - - | Babice nad Svitavou z 168,640

Adamov 171,191 8,5 - 5 - 8,5 - 5 - 2,5 0,5 2,5 0,5 6 0,5 4,5 0,5 6 05 | 45 0,5 5 - Adamov 171,191

Adamov z 172,520 - - - - - - - - 15|05 |15(05|15|05|15|05]|15]|05]| 15| 05 - - | Adamov z 172,520

Blansko 178,740 6 | - | 6| -6 1] 6 [25]55]05]|55 /05|55 |8 ss5| 455|455/ 4 7 | - |Blansko 178,740

Blansko n¢sto z. 179,935 - - - - - - - - 1,5 1 1,5 1 1,5 1 1,5 1 1,5 1 1,5 1 - - Blansko ndsto z 179,935

Dolni Lhota z 182,935 - - - - - - - - 251105 | 25|05 - - - - - - - - - - | Dolni Lhota z 182,935

Rajec Jestiebi 185,317 3 - 3 - 4 - 4 - 2 0,5 2 051]135]|05 3513505 (35|05 4,5 - Réjec Jestiehi 185,317

Doubravice nad Svitavou z 188,735 - - - - - - - - - 3 0,5 . 0,5 3 05| 25| 05 - Doubravice nad Svitavou z 188,735

Odb. Lhota Rap. 192,304 3,5 - 3,5 - 3,5 - 3,5 - 4 - 4 - 2 - 2 - 2 - 2 - 4,5 - Odb. Lhota Rap. 192,304

Skalice nad Svitavou 194,184 2 - 2 - 2 1 2 1 | | | | 2 1 2 1 2 1 2 1 2 - | Skalice nad Svitavou 194,184
Lhota Rapotina_ z 0,473 | | | | | - | | 15| A | 15| A | | | | | | | | | | Lhota Rapotina z 0,473
Odb. Béla 30,586 | | | | | - | | 0,5 - 0,5 - | | | | | | | | | | Odb. Béla 30,586
Boskovice 27,378 | | | | | - | | 3 X 3 X | | | | | | | | | | Boskovice 27,378

Svitavka z 196,585 - - - - - - - - 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 - - | Svitavka z 196,585

Zborek z 199,375 - - - - - - - - 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 2,5 0,5 - - Zborek z 199,375

Letovice zastavka z 201,020 - - - - - - - - 1505|1505 ]15|05]| 1,5 | 0,5 - - | Letovice zastavka z 201,020

Letovice 203,520 6 - 6 - 6,5 1 6,5 1 2,5 X 2,5 X 2,5 X 2,5 X X X 7,5 6 | Letovice 203,520

Rozhrani z 209,500 - - -0 250 o5 @80 o5 | - | - [Rozhraniz209,500

Moravska Chrastova z 212,000 - - - - - - - - 25 (1051|2505 - - | Moravska Chrastova z 212,000

Biezova nad Svitavou 213,237 6 - 6 - 6,5 1 6,5 1 1505 | 15| 05| 12 - | Bfezova nad Svitavou 213,237

Biezova nad Svitavou &sto z 214,502 - - - - - - - - - - 1,5 | 0,5 - - Biezova nad Svitavou ésto z 214,502

Biezova nad Svitavou-Dlouha z 216,000 - - - - - - - - 25| 0,5 2 0,5 - - | Bfezova nad Svitavou-Dlouha z 216,00

Odb. Banin 220,672 - - 5 - - - 5,5 - - - 3,5 - 6 - Odb. Banin 220,672

Hradec nad Svitavou z 222,815 - - - - - - - - 5 05| 15| 0,5 - - Hradec nad Svitavou z 222,815

Svitavy-Lany z 226,675 - - - - - - - - 251105 | 25| 05 - - | Svitavy-Lany z 226,675

Svitavy 229,357 10 - 5 - 10,5 1 5 1 2510525105175 - Svitavy 229,357

Svitavy-Lainov z 233,118 - - - - - - - - 251105 |25 ] 05 - - | Svitavy-Lathov z 233,118

Opatov 235,746 3 - 3 - 4 - 4 - 25 (05| 25| 05 4 - | Opatov 235,746

Semanin z 239,535 - - - - - - - - 251105 | 25| 05 - - | Semanin z 239,535

Odb. Zadulka 240,503 2 - 2 - 2 - 2 - 0,5 - 0,5 - 3 J | Odb. Zadulka 240,503

Ceska Tiebova 245,878 35 | x |35 ] x |35] - |35 «x 35| x |35 x Ceska Tiebova 245,878

Jizdni doba celkem 59 59 62,5 62,5 37 37 42 42,5 42 41,5 32,5 33,5 67,5 Jizdni doba celkem

Pobyty celkem 0 0 5 6,5 5 5 19,5 13,5 10,5 10,5 5 5,5 6 | Pobyty celkem

Cestovni doba 59 59 67,5 69 42 42 61,5 56 52,5 52 37,5 39 73,5 Cestovni doba
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Tabulka 12 Cestovni doby na trati Brno hl. nGeska Febova ZET

K. Dopravni technologie stavby

L=

Druh vlaku Ex3 Ex3 R19 R19 S2 S2 S2 S2 S2 S2 Os Os Druh vlaku
Scéna 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 1 2 2 Scéna
Smer ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET Smer
Hnaci vozidlo 380 380 Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 | Desiro ML3 383 Hnaci vozidlo
Hmotnost soupravy 350t 350t 314t 314t 314t 314 t 314t 314 t 314t 314t 314t 314t S$1800t Hmotnost soupravy
Délka soupravy 185 m 185 m 142 m 142 m 142 m 142 m 142 m 142 m 142 m 142 m 142 m 142 m 640m | Délka soupravy
Stanovena rychlost viaku 160 km/h | 160km/h | 160km/h | 160km/h | 160km/h | 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h | 160 km/h | 160km/h | 160km/h | 160 km/h | 100 km/h | Stanovena rychlost viaku
Dopravni body JD |pob.| ID |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JID |pob.| JD |pob.| JD |pob.| ID |pob.| JD |pob.|Dopravni body
Ceskéa Tiebova 245,878 X X X X X X Ceskéa Tiebova 245,878
Odb. Zadulka 240,503 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - 3 - J QOdb. Zadulka 240,503
Semanin z 239,535 - - - - - - - - 1 0,5 1 0,5 - - | Semanin z 239,535
Opatov 235,746 3 - 3 - 2,5 - 2,5 - 3 0,5 3 0,5 5 - | Opatov 235,746
Svitavy-Lainov z 233,118 - - - - - - - - 2 0,5 2 0,5 - - | Svitavy-Lathov z 233,118
Svitavy 229,357 3 - 3 - 3,5 1 3,5 1 251|105]| 25|05 6 - | Svitavy 229,357
Svitavy-Lany z 226,675 - - - - - - - - 2 0,5 2 0,5 - - | Svitavy-Lany z 226,675
Hradec nad Svitavou z 222,815 - - - - - - - - 251|105 |25 ] 05 - - | Hradec nad Svitavou z 222,815
Odb. Banin 220,672 - - 4,5 - - - 4,5 - - - 1,5 - 5,5 - Odb. Banin 220,672
Biezova nad Svitavou-Dlouhd z 216,000 - - - - - - - - 5 05| 35| 05 - - | Biezovéa nad Svitavou-Dlouha z 216,00
Biezova nad Svitavou &sto z 214,502 - - - - - - - - - - 2 0,5 - - | Bfezova nad Svitavou #&sto z 214,502
Biezova nad Svitavou 213,237 10 - 5,5 - 105 1 6 1 251|105 | 15| 05 6 - | Bfezova nad Svitavou 213,237
Moravskéa Chrastova z 212,000 - - - - - - - - 1,505 | 1,5 | 0,5 - - | Moravskéa Chrastovéa z 212,000
Rozhrani z 209,500 - - - - - - - - 251105 | 25| 05 - - | Rozhrani z 209,500
Letovice 203,520 6 | - | 6| - |65 1 [65]1 X X X X 50 x B8 x | 8 [ 6 |Letovice 203,520
Letovice zastavka z 201,020 - - - - - - - - - 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 - - | Letovice zastavka z 201,020
Zborsk z 199,375 - - - - - - - - 2 0,5 2 0,5 2 0,5 2 0,5 - - | Zborek z 199,375
Svitavka z 196,585 - - - - - - - - 25105 |25|05|25]|05]| 25/ 05 - - | Svitdvka z 196,585

Boskovice 27,378 | | | | | | | | X X | | | | | | | | | | Boskovice 27,378

Odb. Bila 30,586 | | | | | | | | 2,5 - 2,5 - | | | | | | | | | | Odb. Bla 30,586

Lhota Rapotina_z 0,473 | | | | | | | | 1 0,5 1 0,5 | | | | | | | | | | Lhota Rapotina z 0,473
Skalice nad Svitavou 194,184 6 | - |6 | - |65 1 [es | 2 [ 1 [ 1 [ 1 [ 3 3 1 [ 2 1] 271 9 | - |[Skalice nad Svitavou 194,184
Odb. Lhota Rap. 192,304 1 - 1 - 1,5 - 1,5 - 0,5 - 0,5 - - 1 - 1 - 1 - 1 - Odb. Lhota Rap. 192,304
Doubravice nad Svitavou z 188,735 - - - - - - - - - - - - 3 0,5 3 0,5 3 0,5 3 0,5 - - | Doubravice nad Svitavou z 188,735
Rajec Jestiebi 185,317 4,5 - 4,5 - 4,5 - 4,5 - 45 | 05| 45 | 0,5 4 2,5 4 4 2,5 | 05 5,5 - Réjec Jestiehi 185,317
Dolni Lhota z 182,935 - - - - - - - - 2 0,5 2 0,5 - - - - - - - - - - | Dolni Lhota z 182,935
Blansko ngsto z. 179,935 - - - - - - - - 2,5 1 2,5 1 1 3,5 1 1 3,5 1 - - | Blansko ng¢sto z 179,935
Blansko 178,740 3 - 3 - 35|35 | 35 3 1,5 1 15|05 ] 15 | 45 15 | 45 | 15 3 1,5 | 4,5 4 - Blansko 178,740
Adamov z 172,520 - - - - - - - - 55/05|55|05|55|05|55]|05]|55|05]|55] 05 - - | Adamov z 172,520
Adamov 171,191 6 - 6 - 6,5 - 6,5 - 1,5 | 0,5 1,5 | 0,5 15| 0,5 15105 1| 15| 05 15| 0,5 6,5 - Adamov 171,191
Babice nad Svitavou z 168,640 - - - - - - - - 251051 25| 0,5 - - - - - - - - - - Babice nad Svitavou z 168,640
Odb. Svitava 166,169 - - 3,5 - - - 3,5 - - - 2 - - - 4 - - - 4 - 4 - | Odb. Svitava 166,169
Bilovice nad Svitavou z 164,350 - - - - - - - - 4 0,5 2 0,5 6 0,5 2 0,5 6 0,5 2 0,5 - - | Bilovice nad Svitavou z 164,350
Brno-Maloméfice St. 6 161,422 7,5 - 4 - 7,5 - 4 - 2 - 2 - 2 - 2 - 2 - 2 - 4,5 { | Brno-Malomé¥ice St. 6 161,422
Odb. Brno-Zidenice z_158,180 25| - | 25| - | 25| - | 25| - 3 1o5| 3 |05| 3 |05| 3 |05|] 3 |05]| 3 |05 Odb. Brno-Zidenice z_158,180
Brno hl. n. 143,496 3,5 X 3,5 X 3,5 X 3,5 X 3,5 X 3,5 X 3,5 X 3,5 X 3,5 X 3,5 X Brno hl. n. 143,496
Jizdni doba celkem 59 59 62 62 36,5 36,5 44,5 42,5 42,5 41,5 32,5 33,5 65 Jizdni doba celkem
Pobyty celkem 0 0 7,5 7 6 5,5 16,5 14,5 13 11 5 5,5 6 | Pobyty celkem
Cestovni doba 59 59 69,5 69 42,5 42 61 57 55,5 52,5 37,5 39 71 Cestovni doba
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Porovnani cestovnich dob

V nésledujici tabulce je provedeno porovnani cestbv dob po sestdvmodelovych GVD. Jsou
zohledrény jizdy do odbonych snéri ve stanicich a prodlouzeni pobyt dopravnich @ivodi. Informativre jsou
uvedeny i jizdni doby nyni.

Vyswetlivky k tabulce:

cervere podbarvené biky — zaporna Uspora cestovnich dob,

swtle zele@ podbarvené biky — GUspora cestovnich dob do 5 min.,

sy¥ zeler podbarvené biky — Uspora cestovnich dob 5 min. a vice.

Tabulka 13 Porovnani cestovnich dob

Cestovni doby (CD) a Uspory
cestovnich dob oproti scéné 1 (A)
Relace Nyni Scén& 1 Scén& 2
CD CD A CD A
Ex3 Brno —Ceska Tebova 59 59 0 59 0
Ex3 Ceska Febova — Brno 59 59 0 59 0
R19 Brno -Ceska Febova 74 67,5 0 69 -1,5
R19Ceska Febova — Brno 73 69,5 0 69 0,5
S2 Brno — Boskovice 56 42 0 42 0
S2 Boskovice — Brno 58 42,5 0 42 0,5
S2 Brno — Letovice (2xipdjizdné) X 61,5 0 56 5,5
S2 Letovice — Brno (2xigdjizdné) X 61 0 57 4
S2 Brno — Letovice (1xipdjizdné) 56 52,5 0 52 0,5
S2 Letovice — Brno (1xipdjizdné) 57 55,5 0 52,5 3
Os Letovice Ceka Tebova 41 37,5 0 39 | -15
OsCeskéa TFebova — Letovice 41 37,5 0 39 | -15

Dil¢i zavér

Uspory cestovnich dob jsou vztaZzenyskén#i 1, tedy ke stavu bez realizovanych staveb DOZ.

Ve scén&i 2 dochazi pedevSim k Uspe cestovnich dob u vlakS2 vlivem peronizace stanic |a
odstrargni nastupistnich intervial Rovrez u €chto vlaki dochazi v ékterych gipadech k Gspe cestovnich dob
ve stanici Rajec-Jasthi a Letovice vlivem vySSi rychlosti do odbgch sngra ve zhlavich. Oproti tomu u viak
Os Letovice -Ceska Febova dochazi k prodlouzeni cestovnich dob vlivéizeni nové zastavkyiBzova nad
Svitavou ngsto.

4. 4. Sestava modelovych GVD

Modelové grafikony jsou sestaveny pro obdobi dvalimavé Spiky, kdy se pedpoklada maximalni
rozsah dopravy. Jsou sestaveny pro provozni geéna 2, které definuji &ity stav infrastruktury po realizaci
nékolika staveb na trati Brno hl. n.Ceska Febova.

Sestava modelovych grafikbrje koordinovana f@devsim s dopravnideSenim ZUB, pro ktery byla
zpracovangaStudie proveditelnosti Zelezniho uzlu BrnoK sesta¥ GVD jsou pouZzity jizdni doby vygitené
v kapitole4. 3 Jizdni a cestovni dabgestavené modelové GVD byly posouzeny sitmita SW OpenTrack a
zp&tné zpresreny.

Okrajové podminky

Aby bylo feSeni na trati Brno hl. n. €eska Febova v koordinaci g3enim ZUB, byla snaha v
modelovych grafikonech respektoydtjezdy a odjezdy viaki do Brna hl. n.navrzené vé&tudii proveditelnosti
Zelezniniho uzlu BrnoVzhledem k tomu, Ze bylo nutno dodrZet na tratid3-Ceska Febova provozni intervaly
a nasledna mezidobi (viz téZ nize), byly vSak tndaki oproti feSeni ZUB miré posunuty (o 0,5-1,5 min.).
Kli¢ové v3ak bylaeseni zkoordinovat ve spst&m Gseku Brno hl. n. — Odb. Brno-Zidenice s trasdaki z
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trat Brno hl. n. — Havlikiv Brod, coz bylo zohledmo. Rijezdy a odjezdy vlak do Brna jsou veStudii
proveditelnosti Zelezdniho uzlu Brnove variant bez projektu i v projektovych variantach A i B nelobdobné.
Proto nejsou posuzovany rozdily.

Z hlediska sestaveni tras via®s linky S2 je zasadnintedpokladem vytvieni pravidelnéh@0” taktu
relace Brno — Boskovice 20" taktu relaceBrno — Skalice nad Svitavou — LetoviaedodrZzenbsy symetrie00-
00 a 30-30 v Boskovicich a 00-00 a 30-30 v Letavici

Dobu obratu nové modernittvozové jednotky je nutné pitat alespé 6 min.

Je nutné dodrzgirovozni intervaly anasledna mezidohiDle zpracovanych modelovych GVD, které
jsou veStudii proveditelnosti Zelezftiiho uzlu Brnonejsou dodrzeny provozni intervaly v Zelemich stanicich
Blansko a Rajec-Jasbi fi predjizdni vlaki a dale pak na odboe Lhota Rapotina. Tyto provozni intervaly je
nutné opravit. Je¢ba dodrzet i provozni intervaly v pasmové Zeladrstanici Letovice.

V Zeleznéni stanici Letovice je nutné dodrzgtestupovédasy 4 min. i piestupu mezi vlaky Os linky
S2 a vlaky Os relace LetoviceGeska Febova a 2 min. iip prestupu mezi viaky Rx linky R19 a vlaky Os relace
Letovice —Ceska Febova.

Je pozadavek na trasovani Wla®s relace Letovice €eska Febova gurnusovou potiebou pouze
2 jednotek.

GVD 1 pro scénaf 1 — odliSnosti oproti GVD 2
Modelovy GVD byl sestaven zé&elem vyisleni piinos: staveb DOZ.

Z davodu nutnosti dodrzeni nastupistnich inteivaleleznéni stanici Adamov je nutné posunout trasy
vlakii S2 jedouci ve sénu Letovice — Brno, které jsou jednotegjizdiny vlaky Ex tak, aby fedjizdni bylo
uskuté&néno v Rajci-Jesebi. Z divodu kolize takto posunutého viaku S2 s vlakem SBeku Odb. Brno-
Zidenice — Brno hl. n., musi byt prodlouzen pobflansku na 3 min. V Bghhl. n. je fijezd o 6 minut posunut
oproti ScénA 2.

Oproti scénfl 2 neni mozné v Zeleami stanici Rajec-Jeigbi provadt zarovéi v obou snirech
predjizcéni vlaki S2 vlaky R19. Z tohotdrodu musi byt vlaky S2 jedouci ve &m Brno — Letovice, které jsou
predjizcény vliaky Ex i vlaky R19, fedjizcény obsma vlaky v Zelezrini stanici Blansko. Neni vSak mozné vlakem
S2 z Blanska odjet ani bezprieire po pifjezdu viaku R19 zitvodu dodrzeni nastupistnich interval Rjci-
Jestebi. Celkové zdrzeni vlaku S2 v Blansku je 13 miMlaky R19 jsou vSak zkracenim pobytu v Blansku.na
min. zrychleny. Aby byly dodrzeny provozni interyala Odb. Lhota Rapotingi(ijezd vlaku S2 Boskovice —
Rajec-Jesebi z Boskovické spojky nadoaou kole. 1— prijezd vlaku S2 Rajec-Jésbi — Skalice nad Svitavou
po trarové koleji¢. 2), je nutné prodlouzit pobyt v Blansku na 1 mirakt S2 jedouciho v trase Boskovice — Brno
hl. n.

Z davodu nutnosti dodrzeni provoznich intefval Zeleznkni stanici Letovice ddjezd vlaku S2
ze stantni kolejec. 4 na traovou koleg. 1 — vjezd vlaku R19 z travé koleje’. 2 na stanini kolej¢. 2) je nutné
vlakem S2 z Letovic odjetitye a prodlouzit pobyt ve Skalici nad Svitavou naniB. Ve Skalici nad Svitavou je
nutné respektovat jizdu nasledného viaku R19 avpesné postaveni vlakové cesty tohoto vlaku na koléj
musi byt vlak S2 veden pdgaljizdné kolejié. 3. RoviZ oproti scéné 2 nenize byt veden vlak S2 po hlavni
stantni koleji ¢. 2 a nasledhproti spravnému sénu az po Odb. Lhota Rapotina potwaé koleji¢. 2 a az v Odb.
Lhota Rapotina s vyuzitim rychlejSi spojky na 8U0/krmrejet mezi tréovymi kolejemi, jelikoZ by nebyl dodrzen
provozni interval v Odb. Lhota Rapotinargjezd vlaku S2 z travé koleje’. 2 na Boskovickou spojku prijezd
vlaku S2 z tréové koleje’. 2 na traovou kolei. 1).

Oproti scénf 2 jsou vlaky R19 a Ex 0 0,5 minuty v Useku SwtanCeska Febova pomalejsi, protoze
neni v oblasti Opatova uvazovanoislpzkou trat a zvySenim trizové rychlosti.

Vlaky nakladni dopravy nejsou Ziebdu snizené kapacity téapproti scéné 2 trasovany.

GVD 2 pro scénar 2 — zakladni provozni feSeni
Na zéklad tohoto modelového GVD bylagigtoupeno k navrhu infrastruktury ve stavbach DOZ.

B&hem dvouhodinové gy se predpokladéa plny vyhledovy rozsah osobni dopravyeral8 paii viaki
Os linky S2, 1 pér vlakRx linky R19, 4 péry vliak Ex linky Ex3 a 2 péary vlaknékladni dopravy. Je zakreslen
(Carkovanouwérou) i dalSi 1 par Rx vidkinky R19 na vysledny 60" interval, jehoz objedkéze strany MD ani
JMK neni potvrzena. V Gseku Letoviceleska Febova jsou dale trasovany 2 pary viaBs relace Letovice —
Ceska Tebova a 2 pary vldkOs relace Svitavy €eska Febova.
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Trasy vlak Ex3 a R19 jsou ve svazkuiddljizcEni vlaki S2 vlaky Ex3 je navrzeno do stanice Blansko.
K tomu dochéazi kazdych 30 min. v obougseth. Redjizdni vlaki S2 vlaky R19 je navrzeno do stanice Réajec-
Jestebi. K tomu dochazi kazdych 60 min. v obowsenh.

V Useku Brno hl. n. — Odb. Lhota Rapotina jsoudvasy vlaky S2 v intervalu 15 min. Tento interval s
sklada ze dvou siti, které se v otb® Lhota Rapotina rozchazi.tSilaki S2, které nejsou nikdeqdjizcEny
rychlejSimi vlaky osobni dopravy, jsou vedeny \aoelBrno — Boskovice. 8ivlaki S2, které jsou v Blansku a
v Rajci-Jestebi gedjizcny rychlejSimi vlaky osobni dopravy, jsou vedenselaci Brno — Letovice. Vlaky této
sitt budou ukotieny ve Skalici nad Svitavou a v Letovicich dle wddvé dopravy JMK. Kdelu presného uteni
mist ukoreni jednotlivych vlak této si¥ by bylo vhodné sestavit celodenni GVD. V ramciagmvani tohoto
modelového GVD dvouhodinové &y je zachovan interval 30 min. relace Brno — Létev

V Useku Brno hl. n. — Odb. Lhota Rapotina je nanazstidavé projizdni mért vyuzivanych zastavek
Babice nad Svitavou, Dolni Lhota a Doubravice neith8ou. Restoze byla snaha spisé @aka S2 relace Brno
— Boskovice zrychlovat oproti siti vIAkS2 relace Brno — Letovice, nebylo mozné vlaky 8aae Brno —
Boskovice projizet zastavkami Babice nad Svitavou a Dolni Lhota.ilpgd zastavek Babice nad Svitavou a
Dolni Lhota musi byt u vlakS2 relace Brno — Letovice navrzeno projifidviivem konstrukce GVD (dodrzeni
provoznich intervdl v Blansku a Rajci-Jasthi @i predjizdni rychlejSimi vlaky osobni dopravy). \tipad
zastavky Doubravice nad Svitavou je Zadouci zastvaakem S2 relace Brno — Letovice iwvddu dodrZeni
intervalu postupnych vjezddo Zeleznini stanice Skalice nad Svitavou. Vlaky S2 relaceoBr Boskovice tedy
projizdi zastavku Doubravice nad Svitavou a viayr€lace Brno — Letovice projizdi zastavky Babieal n
Svitavou a Dolni Lhota.

Pridani dalSiho zastavovaciho mista wiakS2 v Gseku Brno hl. n. — Odb. Lhota Rapotina lgediska
konstrukce GVD nefipustné. DosSlo by ke kolizi tras viaka Odb. Lhota Rapotina.

Ve Skalici nad Svitavou je nutné u vlaku S2, kterylvakrat pedjizdn vlaky rychlejSimi a ktery jede
ve sméru Letovice — Brno, respektovat jizdu naslednéhakwl R19 a pro dasné postaveni vlakové cesty
nasledného vlaku na kol&j 1 musi byt vlak S2 veden poegljizdné koleji. 2 a z dvodu vyuziti vySSi rychlosti
piejede zpt na tra’ovou kolejé. 1 az ve spojce Odb. Lhota Rapotina, ktera um@Zjizdy rychlosti 80 km/h.

V Boskovicich i v Letovicich je u vlakS2 vytvdena dostatmacasova rezerva pro obrat soupravy.

Trasy vlaki Os relace Letovice €eska Febova jedoucich v 60 intervalu jsou dle vyhledde@ravy
PK v mimoSptkovém obdobi u ¢kterych viaki zkraceny na Usek Letovice +d&ova nad Svitavou. Kéalu
piesného uteni mist ukodeni jednotlivych vlak této si¢ by bylo vhodné sestavit celodenni GVD. Ré¥nlaky
Os relace Svitavy €eska Febova nejsou trasovany ¥kterych hodinach odpoledni 8gy. V ramci zpracovani
tohoto modelového GVD dvouhodinovédpi je zachovan 60" interval vialOs relace Letovice €eska Febova
a 60" interval vlak Os relace Svitavy €eska Febova.

Vlaky Os relace Letovice Eeska Febova jsou trasovany tak, aby byly v Letovicichstépy prestupové
vazby na vlaky R19. Vlaky Os relace Svitav§/eska Febova jsou trasovany na osu symetrie 30-30 ve\Bdta
tak, aby byly ve Svitavach zajity prestupové vazby na viaky Os relace Svitavy — Pustadgice.

V Letovicich je viak Os relace Letovice €eska Febova i ve Svitavach je u vialOs relace Svitavy —
Ceska Tebova vytvéena dostatmacasova rezerva pro obrat soupravy.

Vlaky nakladni dopravy jsou trasovany tak, aby bgty mozna nejménruseny jizdami viak osobni
dopravy. V Letovicich je v obou smech navrzeno jejichipdjizéni viaky Ex3.

Trasovani vlak( Os relace Letovice — Ceska Tfebova
a prestupové vazby v Zeleznicni stanici Letovice

V modelovych GVD 1 a 2 jsou trasy vials relace Letovice Ceska Febova jedoucich v 60" intervalu
navrzeny tak, Ze jsou v Zelezni stanici Letovice dosaZzenygstupové vazby na vlaky R1%eBtupové vazby na
vlaky S2 neni moZnéfpturnusové paeks 2 jednotek dosahnout.

Minimalni ¢as mezi fijezdem vlaku S2 do Letovic a odjezdem vlaku S2tolkic musi byt: 120 min:
(prestupovytas v Letovicich x 2 + cestovni doba x 2 + obréegké Febove) = 120 min: (4 min. x 2 + 37,5 min.
X 2 + 6 min.) =31 min. V GVD 1 je tent@s 26,5 min. av GVD 2 je tentas 24 min.

V modelovych GVD 1 a 2, kde jsou zabesgmy estupové vazby vldkOs relace Letovice €eska
Trebova na vlaky R19, je v trasach Os vlaasova rezerva pro vytieni dalSiho zastavovaciho mista (nova
zastavka Bezovéa nad Svitavou &sto).
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Trasovani vliakt Rx linky R19
a prestupové vazby v Zelezni¢ni stanici Svitavy

V souwasném GVD jsou zaji&ty prestupové vazby v Zelezmii stanici Svitavy mezi vlaky Rx, které
jsou trasovany ies Zst. Svitavy na osu symetrie 00-00, a vlakyélace Svitavy — Pustd Kamenice. V Zadném
modelovém GVD sethto fFestupovych vazeb nepaida dosahnout vlivem zemy poloh vliaki R19 v Svitavach.
Trasy vlaki R19 jsou v navrzich rychlejSi nez je tomu v&mmosti o cca 7 min.

V modelovych GVD je navrZzenagstupni vazba na vlaky Os relace Letovidéeska Febova, picemz
se uvazuje s posunutimesitiaki Os relace Svitavy — Pusta Kamenice o 30 min. nagmietrie ve Svitavach 30-
30. V modelovych GVD 1 a 2 jeigstupovych vazeb docileno pomoci wlaBs relace Svitavy €eska Febova,
které se ve Svitavach obraci s dobou obratu 6 Biwyhodou je mozné ébrelace spojit na viaky O€eska
Tiebova — Svitavy — Pusta Kamenici¢pmz by ve Svitavach vykonavaly obrati&&valy by se na dopravnich
kolejich¢. 3 a 5.

Dil¢i zavér

Modelové grafikony vlakové dopravy byly sestavenmyp gcénée 1 a 2 ficemz zakladni okrajovoj;
podminkou bylododrzeni prijezdi a odjezdi vlaki do Brna hl. n. navrzenych dleStudie proveditelnosti
Zelezniniho uzlu Brno

Modelové grafikony jsou sestaveny pro obdobi dvalimavé Spiky, kdy se pedpoklada maximalnj
rozsah dopravy, celkem 8 garlaki Os linky S2, 1 par viakRx linky R19, 4 péary vlak Ex linky Ex3 a 2 pary
vlaka nakladni dopravy. Je zakresl€arkovanouwtarou) i dalsi 1 par Rx vld@inky R19 na vysledny 60” interval,
jehoz objednavka ze strany MD ani JMK neni potvazahlseku Letovice €eska Febova jsou dale trasovany
2 pary vlak Os relace Letovice Eeska Febova a 2 pary vld@kOs relace Svitavy €eska Febova.

Modelové grafikony viakové dopravy byly sestaveaiy, by byl u viak Os linky S2 dodrzen 30" interval
relace Brno — Boskovice a 30" interval relace Bfrigkalice nad Svitavou — Letovice. V Useku BrnodbQ_hota
Rapotina se tyto intervaly slozi ve vysledny 1%€iwal.

Zakladni provoznifeSeni reprezentuf@VD 2 pro scéné2. Trasy vlak Ex3 a R19 jsou ve svazku. Viaky
Os linky S2 relace Brno — Skalice nad Svitavou teliee jsou trasovany tak, Ze jsou v Blanskedpizcgny viaky
Ex3 (vSechny) a v Rajci-Jésbi vlaky R19 (pouze 2x za hodinu v obowssth). Vlaky Os linky S2 relace Brno
— Boskovice jsou trasovany tak, ze nikde nejsimdpzdny rychlejSimi vlaky osobni dopravy. Vlaky Os redq
Letovice -Ceska Febova jsou v 60 intervalu trasovany tak, aby wlyetovicich zajifny prestupové vazby n
vlaky R19. Vlaky Os relace Svitavy Ceska TFebova jsou v 60 intervalu trasovany na osu sym&fi-30 ve
Svitavach. Nakladni viaky relace Brn@eska Febova jsou vedeny ve &govém obdobi v obou sirech kazdou
hodinu s pedjizctnim vlaki Ex3 v Letovicich.Na zékladé tohoto modelového GVD bylo pistoupeno
k navrhu infrastruktury ve stavbach DOZ.

0

V modelovémGVD 1 pro scéné 1 jsou oproti GVD 2 upraveny trasy vialpiedevsim tak, aby
respektovaly stav bez realizace staveb DOZad pripach muselo dojit k Upravtras, aby byly respektovany
provozni intervaly, zejména nastupistni provozmténvaly. Vysledkem je celkové prodlouzeni cestokindob
jednotlivych viaki. Modelovy GVD byl sestaven za &lem vyisleni pfinosi staveb DOZ.
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4. 5. Posouzeni vybranych prvku infrastruktury

S ohledem na variantnogSeni gkterych dopraven je jako podklad pro rozhodovéamyloiru varianty
dolozeno posouzeni vybranych dopravechnologickych stav Kapitola rovez dovyswtluje nekteré aspekty
navrhu infrastruktury.

Vylukova kapacita useku Bfezova n. Sv. — Svitavy

Bylo provedeno sestaveni vylukového GVD odvozer#hmwdelového GVD 2 a posouzeni vylukové
kapacity Useku Bezova nad Svitavou — Svitavy bez odkpBanin a s odhikou Banin.

Posuzuje se vyluka tfavé koleje¢. 1 Biezova nad Svitavou — Svitavy a kigac existence odhbiky
Banin vyluka tréové koleje¢. 1 Odb. Banin — Svitavy. V obou posuzovanyéipgdech jsou stavebni prace a
omezeni rychlosti na 50 km/h na délce 2 km v Us&lai. Hradec nad Svitavou — zast. Svitavy-Lany, vaide
k prodlouzeni jizdnich dob o 1 min. v obougseth u vSech viak

Vylukovy GVD

Vlaky ve snéru Brno —Ceska Febova jsou vedeny ve spravnémssimpo tra’ové koleji¢. 2. Vlaky ve
sméru Ceska Febova — Brno jsou vedeny v Gseku Svitavy ieZ®va nad Svitavou proti spravnémugsimpo
tratoveé koleji¢. 2. V rezovském zhlavi Zelezfrii stanice Svitavyiejizdi kolejové spojky rychlosti 40 km/h a
ve svitavském zhlavi Zelezmii stanice Bezova nad Svitavougjizdi kolejové spojky rychlosti 60 km/h. &hto
divodi jsou u &chto vlaki prodlouzeny jizdni doby. Vifpac existence odhiky Banin odpada jedno omezeni
rychlosti, jelikoz pejizdéni mezi tradovymi kolejemi je zde mozné rychlosti 100 km/h.

V priipack vylukového GVD bez existence odhidky Banin je nutné redukovat rozsah dopravy o veskeré
vlaky Os i vlaky R19. Bhem dvouhodinové Sy jsou trasovany pouze 4 pary viaEx linky Ex3. Vlaky Ex3
jedouci ve srru do Ceské Febové je nutno z dopravnichivbda zastavit v Zeleziini stanici Bezova nad
Svitavou, kde vikaji na volnou tréovou kolej.

V piipact vylukového GVD s existenci odbéky Banin je nutné redukovat rozsah dopravy o veskeré
vlaky Os. Bhem dvouhodinové Sty jsou trasovany celkem 2 pary viaRx linky R19 a 4 pary vlakEx linky
Ex3. Odpada vyrazné zdrzeni ilakx3 v Bezové nad Svitavou. Naopak viaky R19 #eBova nad Svitavou
pobyt mir prodlouzi.

Vylukovd kapacita

Dle sestavenych vylukovych GVD byla vyfiena pro obdobi T = 120 mimnylukova kapacita.
Vylukova kapacitazjednokolejgného Useku y je stanovena tak, Ze maximalni kapacia«fe snizena o zalohu
z pravépodobného vzajemného ruseni a z vysledovaného wygloruch, kterd zavisi na délce vylukyi P
celodenni vyluce (24 hod.) tkidato zaloha 19 % z maximalni kapacity.

Tabulka 14 Vypocet vylukové kapacity v UsekuiBzova nad Svitavou — Svitavy pro T = 120 min.

Tratovy Usek Bfezovalscﬁgvivnavou B Odb. Banin — Svitavy
Vypocetni doba T [min.] 120

Navrzeny rozsah dopravy N [viaK] 8 12

Celkovéa doba obsazenjpf[min.] 106,00 91,00
Primérna doba obsazenbhs[min.] 13,25 7,58
Maximalni kapacita fux [VIakd/T] 9,1 15,8

Vyl. kapacita (19%) nwi [vlaké/T] 7,3 12,8

Zéloha vyl. kapacity & [vlakd/T] -0,7 0,8

Rezerva propustnosti [%] 11,7 24,2

Z vypcitenych hodnot jefejmé, Ze pozadovana rezerva propustnosti 19 %veenflukovém GVD pro
Usek Bezova nad Svitavou — Svitavy spia. Je zde dosazeno rezervy propustnosti 11,7 86h2du cel&asti
grafikonu, kdy je pevazr provozovana osobni doprava, tedase 5:00-22:00 pro T = 1020 min., je stdle mozné
rezervu propustnosti dodrzet. Ve vylukovém GVD BMalomefice St. 6 — Odb. Svitava je dosazeno rezervy
propustnosti 24,2 %, coz je vice nez pozadovan$ch 1
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Obréazek 4 Vylukové GVD v Useku Bezova nad Svitavou — Svitavy pro T = 120 min.
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Priivoz nakladniho vliaku délky 740 m trati Brno — Ceska Trebova

V sowasném GVD dochéazi kedjizdni viaki ndkladnich vlaky R19 a vlaky Ex3 v Adandodvakrat,
v Blansku k pedjizééni ndkladnich vlak nedochazi, v Réjci-Jésbi sedmkréat, ve Skalici nad Svitavdikrat,
v Letovicich dvakrat, v Bezové nad Svitavouétkrat, ve Svitavachtikrat a v Opato¥ jedenkrat. Rivoz
nakladnich vlak do zn&né miry komplikuji drosiova nastupist Nakladni vlaky musi mnohdyrgjizdst do
opané kolejové skupiny zidbodu dodrzeni nastupistnich interfvaVe stanicich Rajec-Jéebi, Skalice nad
Svitavou, Letovice a izova nad Svitavou se moznosteqjizcEni nakladnich vlak snizuji vlivem obsazeni
koleji korticimi vlaky Os. V Blansku jeiedjizcni nakladnich vlak z divodu pravidelnéhoiedjizdni viaki
S2 prakticky nemozné.

Ve vyhledovych modelovych GVD je navrzeno obousémé predjizdéni vlaka nakladnich viaky
Ex3 v Zeleznéni stanici Letovice.Zejména u viak nakladni dopravy se vSak nelzegépolehnout na bezvadné
plnéni GVD. Poteba pedjizcni vlaki ndkladnich vlaky Ex3 vznika vestdi mie ve stanicich umistych
v prostednich dvoutvrtinach délky trat, coz jsou Rajec-Jésbi, Skalice nad Svitavou, Letovice #eBova nad
Svitavou. DleNarizeni komise (EW). 1299/2014e dne 18. listopadu 2014 je vykonnostni parada viaku
pro trat s dopravnim kédem F1 740-1050 m. Tomu odpovidéepoa uziténa délka pedjizdné dopravni koleje
nejmért 757 m, coz neni ve stavajicim stavu dodrzeno @idné mezilehlé stanici. Proto je navrzeno velstak
DOZ prodlouZeni dopravnich kolejiv zeleznénich stanicich Rajec-Jedtebi a Letovice.JelikozZ je Zelezgni
stanice Skalice nad Svitavou poloperonizovana, ikéwe stavbach DOZ pozadavek rfagiavbu stanice vlivem
odstragni Urowviovych nastupils pistupem pes hlavni koleje a z tohotdidbdu neni zde posuzovano a navrzeno
prodlouzeni uzitgnych délek pedjizdnych koleji. Kolejové Upravy ZeleZni stanice Bezova nad Svitavou jsou
do staveb DOZ naopak zahrnuty, k prodlouzeni titeh délek pedjizdnych koleji zde dojde, jelikoz je navrzeno
odstragni Uroviového Kizeni P6824. Je roéh navrzeno prodluzeni uziieé délky pedjizdné koleje v sudé
stanéni skupiré v Zeleznéni stanici Svitavy. Uprava konfigurace stanice bytrzena s ohledem na stavajici
stantni zabezp&vaci zaizeni.

Komentaf k Zeleznic¢ni stanici Skalice nad Svitavou

S ohledem na s@asny model dopravy je dopravni infrastruktura zaled stanice Skalice nad Svitavou
znané nevyhovujici. Stavbowoskovicka spojkasSak dojde ke snizeni kapacitnich pozadan& Zelezrini
stanici. Z op&ného pohledu nerealizace stavBgskovicka spojkdy znamenala nutnost stavajici Zelémni
stanici komplex# rekonstruovat a zémit konfiguraci kolejis¢. Z pohledu vyhledové koncepce doprawni
doplnéni dopravniho programu ¢asti sudé kolejové skupiny pro umoZzéni vlakovych cest ve sréru Letovice
nutné.

Z dlouhodobého hledisk&ipiplné peronizaci stanice je vhodné prodlouzitaghé délky pedjizdnych
koleji, zidit kusou dopravni kolej s nastupni hranou st koicich viaki S2 a pipadré prowiit zvySeni
rychlosti v odbénych wtvich vyhybek rozstvujicich gedjizdné koleje.

Dil¢i zavér

Byly sestavenyylukové GVD odvozené z modelového GVD 2 a na jejich zakhaghastenavylukova
kapacita pro UsekBiezova nad Svitavou — Svitavy ve variaitbez a s odb&kou Banin. Vybudovanim
odbaiky doSlo komezeni redukované dopravya kvyraznému navySeni kapacity Realizaci odbd@ky Ize
jednoznaéné doporucit.

Potebapredjizdéni ndkladnich viaki vnika predevSim v Zelez#éinich stanicich Rajec-Jésbi, Skalice
nad Svitavou, Letovice aiBzova nad Svitavou. V modelovych GVD je navrzefedpzdini viaki nakladnich
vlaky Ex3 v Zeleznriini stanici LetoviceProdlouzeni dopravnich koleji na minimalni délku 75 m podle
Nasizeni komise (EUY. 1299/2014ze dne 18. listopadu 2014 je ve stavbach DOZ navriev Zeleznénich
stanicich_Réajec-Jestebi, Letovice a Svitavy (suda)

Z pohledu vyhledové koncepce doprangni v Zeleznini stanici Skalice nad Svitavou dopléni
dopravniho programu &asti sudé kolejové skupiny pro umozéni viakovych cest ve sréru Letovice nutné.
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PrestoZe primarnimdaglem stavetDOZ Brno —Ceska Tebovéaje zavedeni dalkového ovliadani viech
dopraven z centrélniho disfgrského stanovistv Prerow, poskytuje stavba mnoZzstviyznamnych péinosi.
Jedné sefedevSim o peronizaci Zele#nich stanic Rajec-Jdsbi, Letovice a Bezova nad Svitavou, prodlouzeni
uziteinych délek v zeleztinich stanicich Rajec-Jésbi, Letovice a Svitavy (suda) k umeéan privozu
nékladnich viak délky 740 m, Uplnoufestavbu Zeleztihi stanice Letovice s ohledem na pasmovy charakter
provozu, tizeni nové odhtky Banin ke zkvalitsni vylukového provozu v omezujicim Useku, odsirén
vybranych drotiovych Kizeni a jejich nahradafizenim mimouroiovym, Zizeni nové zastavkyiBzova nad
Svitavou ngsto.

Dopravni technologie je navrzena a posuzovanalyagrovozni scénée, které reprezentu;ji tity stav
trats Brno hl. n. -Ceska TFebova s realizovanymi navazujicimi stavbami. Stdnhyl sestavenipdevsim za
acelem vyisleni inosi staveb DOZ, jelikoZ posuzuje provoz na trati Bma. —Ceska Febova bez realizace
staveb DOZ. Z hlediska navrhu infrastruktury verstech DOZ Ize povazovat za zakladni s¢éha

Ve stavig DOZ Brno — Skalice nad Svitavouwre) jsou navrzeny vyznamrgjsi Upravy komplexni
rekonstrukce Zelezmi stanice Rajec-Jésbi etns prodlouzeni posunutim blanenského zhlavi, zrydiefézdu
ve stanici a jeho nahrazeni mimodiovym kizenim. Ve stawbDOZ Skalice nad Svitavou (mimo)Ceska
Trebova jsou navrzeny vyznandj§i Upravy komplexni rekonstrukce Zeleani stanice Letovice aetns
prodlouzeni posunutim skalického zhlavi, rekonsteugtednicéasti Zeleznini stanice Bezova nad Svitavou se
zruSenim pejezdu ve stanici a ipdchozi zastavce Moravska Chrastova a nahrazemimaviiovym kéizenim,
vloZeni Odb. Banin do cca poloviny mezistaifino Useku Bezova nad Svitavou — Svitavy a prodlouzeni daiée
délky predjizdné koleje v sudé stani skupirg posunutim opatovského zhlavi v Zel€mniistanici Svitavy.

Jizdni a cestovni doby

Uspory cestovnich dob jsou vztaZenyskén#i 1, tedy ke stavu bez realizovanych staveb DOZ.

Ve scén&i 2 dochazi pedevSim k Uspe cestovnich dob u vlakS2 vlivem peronizace stanic a
odstragni nastupistnich intervéal Rovréz u €chto vlaki dochazi v skterych gipadech k Uspe cestovnich dob
ve stanici Rajec-Jastbi a Letovice vlivem vySsi rychlosti do odibgch sndri ve zhlavich. Oproti tomu u vidk
Os Letovice -Ceska Febova dochazi k prodlouzeni cestovnich dob vlivéizeni nové zastavkyiBzova nad
Svitavou ngsto.

Sestava modelovych GVD

Modelové grafikony vlakové dopravy byly sestavenmyp gcénée 1 a 2 ficemz zakladni okrajovou
podminkou bylododrzeni pfijezdi a odjezdi vlaki do Brna hl. n. navrzenych dleStudie proveditelnosti
Zeleznéniho uzlu Brno

Modelové grafikony jsou sestaveny pro obdobi dvalimavé Spiky, kdy se pedpoklada maximalni
rozsah dopravy, celkem 8 arlaki Os linky S2, 1 par vlakRx linky R19, 4 pary viak Ex linky Ex3 a 2 pary
vlaki nékladni dopravy. Je zakresl€arkovanouwsarou) i dalSi 1 par Rx vid@dinky R19 na vysledny 60" interval,
jehoz objednavka ze strany MD ani JMK neni potvazahlseku Letovice €eska Febova jsou dale trasovany
2 pary vlaki Os relace Letovice €eska Febova a 2 pary vldkOs relace Svitavy €eska Febova.

Modelové grafikony vlakové dopravy byly sestavealy; by byl u viak Os linky S2 dodrzen 30 interval
relace Brno — Boskovice a 30" interval relace Bfr&kalice nad Svitavou — Letovice. V Useku BrnodbQ hota
Rapotina se tyto intervaly slozi ve vysledny 15éiwal.

Zakladni provoznfeSeni reprezentuf@VD 2 pro scéné2. Trasy vlakk Ex3 a R19 jsou ve svazku. Vlaky
Os linky S2 relace Brno — Skalice nad Svitavou teldee jsou trasovany tak, Ze jsou v Blanskedpizcny viaky
Ex3 (vSechny) a v Rajci-Jésbi vlaky R19 (pouze 2x za hodinu v obowsrh). Vlaky Os linky S2 relace Brno
— Boskovice jsou trasovany tak, ze nikde nejsimdjpzcEny rychlejSimi vlaky osobni dopravy. Vlaky Os redac
Letovice —Ceska Febova jsou v 60 intervalu trasovany tak, aby wletovicich zaji&ny prestupové vazby na
vlaky R19. Vlaky Os relace SvitavyCeska Febova jsou v 60" intervalu trasovany na osu symé-30 ve
Svitavach. Nakladni vlaky relace Brn@'eska Febova jsou vedeny ve &govém obdobi v obou sfrech kaZzdou
hodinu s pedjizctnim vlaki Ex3 v Letovicich.Na zékladé tohoto modelového GVD bylo pistoupeno
k navrhu infrastruktury ve stavbach DOZ.

V modelovémGVD 1 pro scéné& 1l jsou oproti GVD 2 upraveny trasy vialpredevSim tak, aby
respektovaly stav bez realizace staveb DOZa® pripadi muselo dojit k Upravtras, aby byly respektovany
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provozni intervaly, zejména nastupistni provoznénvaly. Vysledkem je celkové prodlouzeni cestolindob
jednotlivych viaki. Modelovy GVD byl sestaven za &elem vyisleni pfinosi staveb DOZ.

Posouzeni vybranych prvkl infrastruktury

Byly sestavenyylukové GVD odvozené z modelového GVD 2 a na jejich zakhaghastenavylukova
kapacita pro UsekBiezova nad Svitavou — Svitavy ve variaitbez a s odb&kou Banin. Vybudovanim
odbaiky doSlo komezeni redukované dopravya kvyraznému navySeni kapacity Realizaci odbd@ky Ize
jednoznainé doporucit.

Potebapredjizdéni ndkladnich vlaki vnika gredevsim v Zelezéinich stanicich Rajec-Jésbi, Skalice
nad Svitavou, Letovice aiBzova nad Svitavou. V modelovych GVD je navrzefedpzdini viaki ndkladnich
vlaky Ex3 v Zeleznini stanici Letovice Prodlouzeni dopravnich koleji na minimalni délku 75 m podle
Nasizeni komise (EUY. 1299/2014ze dne 18. listopadu 2014 je ve stavbach DOZ navriev Zeleznénich
stanicich Réajec-Jestebi, Letovice a Svitavy (suda)

Z pohledu vyhledové koncepce dopramgni v Zeleznini stanici Skalice nad Svitavou dopléni
dopravniho programu ¢asti sudé kolejové skupiny pro umozéni vliakovych cest ve sréru Letovice nutné.

V Brné 18. 12. 2018 Ing. Lubomir Ba&tak
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GRAFICKE PRILOHY
GVD 1, BRNO HL. N. = CESKA TREBOVA ......cocooeeeieeeeeeeeeesiseeeseessssesssessssessesssssessssssssssssssns 42
GVD 2, BRNO HL. N. = CESKA TREBOVA ......cccooeeeieieeeeeeeeesiseessesssssesssessssessssssssesssssssssessssns 43
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DOKLADY K DOPRAVNI TECHNOLOGII

¢ Dopis Ministerstva dopravy, Odbor vefejné dopravy Stanoveni vyhledové dopravy pro
stavbu Boskovicka spojka ze dne 20. 03. 2014 €. j. 65/2014-190-VD/2

¢ Dopis Ministerstva dopravy, Odbor vefejné dopravy Boskovicka spojka - Stanoveni
vyhledového rozsahu osobni dopravy ze dne 11. 11. 2016 €. j. 145/2014-190-VD/2

¢ Dopis Jihomoravského kraje, Odbor dopravy Stanoveni vyhledové dopravy pro stavbu
Boskovicka spojka ze dne 18. 04. 2014 €. j. JMK 28 175/2014

¢ Dopis Jihomoravského kraje, Odbor rozvoje dopravy Boskovicka spojka — stanoveni
vyhledového rozsahu regionalni osobni dopravy ze dne 30. 11. 2016
¢€.j. JMK 157535/2016

» Dopis Jihomoravského kraje, Odbor dopravy DOZ Brno — Ceska Trebova — stanoveni
vyhledového rozsahu regionalni osobni dopravy JMK ze dne 16. 03. 2017
¢.j.JMK 33378/2017

» Dopis Jihomoravského kraje, Odbor dopravy DOZ Brno — Ceska Trebova — aktualizace
vyhledového rozsahu regionalni osobni dopravy ze dne 02. 08. 2017 ¢. j. JMK 111437/2017

* Dopis Pardubického kraje, odbor dopravy a silniéniho hospodafstvi Trat 260 — vyhledova
koncepce dopravy k DOZ Brno — Ceska Trebova ze dne 14. 03. 2017 &. j. KrU 20951/2017

¢ Dopis Pardubického kraje, odbor dopravy a silnicniho hospodafstvi DOZ Brno — Skalice nad
Svitavou (véetné) DOZ Skalice nad Svitavou (mimo) — Ceska Trebova ze dne 30. 10. 2017
¢.j. KrU 39682/2017

» E-mail SZDC, statni organizace, Generalni feditelstvi, Odbor strategie, Oddéleni koncepce,
skupina vyhledu Boskovicka spojka Upiesnéni vyhledového rozsahu dopravy
ze dne 08. 11. 2016

* Dopis Ministerstva dopravy, Odbor vefejné dopravy Vyhledova koncepce zastavovani viaku
linky R19 ze dne 09. 02. 2018 ¢. j. 18/2018-190-VD/2

¢ Dopis Ministerstva dopravy, Odbor vefejné dopravy Vyhledovy rozsah dopravy vlaku linky
R19 ze dne 12. 02. 2018 ¢. j. 19/2018-190-VD/2

» E-mail SZDC, statni organizace, Generalni feditelstvi, Odbor strategie Sou¢asny a vyhledovy
provoz DOZ BNO-CT ze dne 29. 01. 2019
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o nébrezi Ludvika Svobody 1222/12
Ministerstvo dopravy PO BOX9, 110 15 Praha 1
-, Vézeny pan
et Ing. Jiti Molak
jednatel

SUDOP Brno spol. s r.0.
Kounicova 26

611 36 Bmo
V4as dopis znacky / ze dne ~ NaSe znacka Vyfizuje / linka Praha
10377/14/4.3.2014 65/2014-190-VD/2 Snopek Jan, Mgr. / 225131173 20.3.2014

Vée:  Stanoveni vyhledové dopravy pro stavbu Boskovicka spojka

Vézeny pane jednateli,

dne 5. biezna jsme obdrzeli VaS dopis tykajici se vyhledového rozsahu dopravy na tratich
¢.260 a 262 po dokonceni Boskovické spojky. V souvislosti s Vasim dopisem uvadime, Zze
Boskovickd spojka nebude mit vliv na objednavku dalkové dopravy, tj. Ministerstvo dopravy
nepfedpokladd zménu linkového vedeni vlaki dalkové dopravy v zavazku vefejné sluzby po
dokonéeni predmétné spojky. Blokova schémata a rozsahy dalkové dopravy na trati &. 260 ve
sttednédobém a dlouhodobém horizontu, kterd jsou v pfilohach VaSeho dopisu, odpovidaji
dlouhodobym koncepénim piedstavam Ministerstva dopravy. Vyjimkou tvofi pouze linka dalkové
dopravy Brno — Pardubice — Hradec Kralové (ve dlouhodobém vyhledu), u které Ministerstvo
dopravy predpoklada — v ptipadé jeji objednavky — interval 120" a vloZené vlaky ve Spicce.

Vazeny pane jednateli, véfime, Ze zaslané podklady ptispéji ke kvalitnimu zpracovani studie
proveditelnosti.

S pozdravem

JUDr. Ondfej Michaléik
feditel
Odbor vefejné dopravy

S 26 /75

—— DOSLO DNE. 24



Ovérovaci dolozka konverze na Zadost do dokumentu v listinné podobé

Ovétuji pod poradovym Eislem 601111 002426, Ze tento dokument v listinné podobé, ktery vznikl pfevedenim z
dokumentu obsazeného v datové zprave, skladajictho se z 1 list, se shoduje s obsahem dokumentu, jehoz
prevedenim vznikl.

Autorizovanou konverzi dokumentu se nepotvrzuje spravnost a pravdivost Udaji obsazenych v dokumentu a
jejich soulad s pravnimi pfedpisy.

Vstupujici dokument obsazeny v datové zpraveé byl podepsdn zarucenym elektronickym podpisem zaloZenym na
kvalifikovaném certifikatu vydaném akreditovanym poskytovatelem certifikacnich sluzeb a platnost zaruceného
elektronického podpisu byla ovéfena dne 28.03.2014 v 16:33:56. Zaruceny elektronicky podpis byl shledan
platnym ve smyslu ovéfeni integrity dokumentu, tzn. dokument nebyl zménén, a ovéfeni platnosti
kvalifikovaného certifikatu bylo provedeno vi¢i poslednimu zvefejnénému seznamu zneplatnénych
kvalifikovanych certifikati vydanému k datu 28.03.2014 15:40:08. Udaje o zaru¢eném elektronickém podpisu:
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nabtezi Ludvika Svobody 1222/12 $ 11
WA WMinisterstvo dopravy PO BOX 9, 110 15 Praha 1

Vézeny pan

Ing. Jifi Molak

feditel spolec¢nosti
SUDOP Brno, spol. s r.o.

Kounicova 26

611 36 Brno
Vas dopis znacky / ze dne  NasSe znacka Vyfizuje / linka Praha
11506/16/21.10.2016 145/2016-190-VD/2 Snopek Jan, Mgr. / 225131173 11.11.2016

Véc: Boskovicka spojka - Stanoveni vyhledového rozsahu osobni dopravy

Vazeny pane tediteli,

dne 24. fijna jsme obdrzeli V4§ dopis tykajici se stanoveni vyhledového rozsahu osobni
dopravy na trati Brno — Ceska T¥ebova, o ktery nas zadate v ndvaznosti na stavbu Boskovické
spojky. V souvislosti s Va3im dopisem uvadime, Ze Ministerstvo dopravy v kratko- a stfednédobé
perspektivé potvrzuje rozsah dopravy uvedeny v dopise &.j. 65/2014-190-VD/2. Ministerstvo
dopravy predpokldda objednavku vlakd linky Ex3 (Berlin —) Praha — Brno (— Budapest/Wien)
v intervalu 60 minut (s posilenim ve $pi¢kach na 30 minut) a vlakd linky R19 Praha — Ceska
Ttebova — Brno v intervalu 120 minut.

Zaroveii je nutné uvést, ze Ministerstvo dopravy nema k dispozici zadné konkrétni informace
o vyhledovém rozsahu dalkové komeréni dopravy vedené v relaci Praha — Cleskd Trebova — Brno.
Zajem vést vlaky dalkové dopravy na komeréni riziko v ptedmétné relaci byl nékterymi dopravci jiz
deklarovan, Ministerstvo dopravy vsak do komeréni dopravy nema moZnost zasahovat, ani
pozadovat udaje o jejim vyhledovém rozsahu.

S pozdravem

JUDr. Ondiej Michaléik
feditel
Odbor vetejné dopravy




JIHOMORAVSKY KRAJ H

Krajsky urad Jihomoravského kraje ' DOSLO DNE: 23. 04 200

Odbor dopravy
Zerotinovo ném. 3/5, 601 82 Brno S
752 8//9
V45 dopis zn.: 10377/14 Vazieny pan
Ze dne: 04.03.2014 Ing. Jifi Molak
2 j.:n IMK 28 175/2014 fednatel
p. zn.:
SUDOP BRNO, spol. s r.0.

Vyfizuje: ing. Caloud . JRE-AEN
Tulefon: 541 651 440 BOUNIEDIR 48
Potet listd: il 611 36 BRNO
Potet pfiloh/lista:
Datum: 18.04.2014

Stanoveni vyhledové dopravy pro stavbu Boskovicka spojka

Vazeny pane jednateli,

odbor doravy Krajského Ufadu Jihomoravského kraje obdrzel Vasi Zadost o potvrzeni a pripadné doplnéni
Gdajt o vyhledové dopravé osobnich viakl objednavanych Jihomoravskym krajem pro Véami zpracovévanou
studii proveditelnosti stavby Boskovickd spojka. Ve své Zadosti uvadite zvlasté potrebu doplnéni
vyhledovych zamérl pro Usek Boskovice — Velké Opatovice. Na Vasi zadost vam sdélujeme nasledujici:

Linka S2 Brno — Boskovice

Jihomoravsky kraj spolu s koordindtorem IDS JMK, spolecnosti KORDIS JMK, a.s., planuje po realizaci staveb
ZUB a Boskovické spojky na lince S2 objednavku 58 osobnich vlakii relace Boskovice - Namést nad
Oslavou a zpét v pracovni den (29 vi/den v sudém sméru a 29 vl/den v lichém sméru) ve stfednédobém
i dlouhodobém horizontu. O vikendech je predpoklad objednavky 19 par( viak( za den.

V dobé ranni a odpoledni dopravni $picky pracovnich dnli pfedpokladame objednavku osobnich viakd této
relace vintervalu 30 minut. V dobé dopoledniho a vecerniho dopravniho sedla a o vikendech pak
vintervalu 60 minut.

V pripadé drivéjsi realizace Boskovické spojk\) ne# stavby ZUB budou uvedené vlaky vedeny ve shodném
poctu v relacich Boskovice — Kfenovice horni nddrazi (19 vlakd zakladni 60 minutové sité) a Boskovice —
Sokolnice (10 vlaki doplikové 30 minutové sité).

Provozni doba regionalni dopravy (vztazeno k Brnu hl.n.) bude 5:00 — 24:00.

Ranni $picka: - pfijezdy do Brna cca 5:00—9:30;
- odjezdy z Brna cca 5:00 - 8:00.
Odpoledni $picka: - prijezdy do Brna cca 15:00 - 19:30;
- odjezdy z Brna cca 13:30 - 19:30.
Trvéni ranni a odpoledni dopravni Spicky: {sudy smér 4,5 +4,5 hod.; lichy smér 3+ 6 hod.) =9 hod.
Trvani dopravniho sedla dopoledne a vecer:  {sudy i lichy smér 5,5 hod. + 4,5 hod.) = 10 hod.
Pocet vlaktl v ranni a odpoledni dopravni Spicce: 9 hod. * 2 = 18 vlaki

Pocet vlak( v dopravnim sedle (dopoledne avecer): 10 hod. * 1 =10 vlakl
le tfeba zapoditat jesté 1 okrajovy par vlakd (jinak by byla provozni doba o 30/60 minut kratsi).
Pocet vlaki celkem: 29 vlaki v pracovni den v 1 sméru.

o DIC Telefon Fax E-mail Internet
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V pfipadé konstrukénich problém pfipoustime moznost uritych odchylek od pravidelného taktu, napt.
vedeni vlakd relace Boskovice jako zrychlenych s projetim zastavek Babice nad Svitavou a Dolni Lhota, které
by pak byly obsluhovany v intervalu 30/60 minut vlaky relace Letovice {Skalice nad Svitavou).

Linka S2 Brno — Letovice

Jihomoravsky kraj spolu s koordinatorem IDS JMK, spolecnosti KORDIS JMK, a.s., planuje na lince S2 v relaci
Letovice (Skalice nad Svitavou) —~ Zastavka u Brna velmi podobny rozsah dopravy jako v relaci Boskovice —
Nameést nad Oslavou: 56 vlakh v pracovni den (28 vl/den v lichém sméru a 28 vl/den v sudém sméru).
V odpoledni $pi¢ce mlZe byt aZ polovina vlak( relace ukonéena ve Skalici nad Svitavou (podobné jako
v soucasnosti). Naopak nékteré vlaky (vintervalu 120 minut jako dosud) mohou byt prodlouzeny do
Bfezové nad Svitavou.

vioovew

V p¥ipadé dFivéjii realizace Boskovické spojky ne stavby ZUB budou uvedené viaky vedeny v relaci Letovice
{Skalice nad Svitavou) — Brno hl.n., v pfipadé nedostatecné kapacity drahy m{zZe byt vedena v refaci Brno —
Letovice jen 60 minutova sit.

V Useku Brno — odbocka Lhota Rapotina pfedpokladame skladani dvou 30 minutovych intervald (resp.
v mimo 3$pickovych dobach dvou 60 minutovych intervald) relaci Brno — Boskovice a Brno — Letovice s cilem
dosahnout v pfiméstském Useku Brno — Réajec-lestrebi priblizného 15 (resp. 30) minutového intervalu.

V piipadé konstrukénich problémd pripoustime moznost urcitych odchylek od pravidelného taktu, napt.
projeti zastavek Doubravice nad Svitavou a Zbonék. Doubravice nad Svitavou by pak byla obsluhovana
vintervalu 30/60 minut vlaky relace Boskovice, Zbonék napf. jen polovinou vlakd relace Letovice
(v intervalu 60/120 minut). Pozadavek na 15 minutovy interval ve Spicce neni striktni, pfipoustime v krajnim
pfipadé i obsluhu zastavek v zatiZzeném sméru s vyssi ¢etnosti nez v jalovém sméru apod.

Linka R2 Brno — Svitavy — (Usti n. Orl. - Chocer):

Na lince R2 Brno — Ceskd Trebova — Praha predpokladéme doplnéni rychlik( (objednanych MD CR) o spééné
vlaky Brno — Svitavy — (Usti n.Orl. — Choceri) pievainé ve $pickdch pracovnich dnii v intervalu 120 minut
v mezitaktu rychlik(, se shodnou zastavovaci politikou jako u rychlikd.

Soucasny rozsah dopravy na lince R2 bude zvy$en o 2 pary Sp vlaka:
- odjezdy Spz Brna hl.n.cca:  11:45X, 13:45 X, 15:45 X, 17:45 X, 19:45 X;
- pfijezdy Sp do Brna hl.n. cca: 6:12 X, 7:12 X,{6), 8:12 X, 10:12 X, 14:12 X, 16:12 X).

Linka $21 Boskovice — Velké Opatovice:

V souladu s platnym Generelem dopravy Jihomoravského kraje pfedpoklddame po realizaci Boskovické
spojky a terminalu IDS JMK Boskovice zastaveni regionalni Zelezni¢ni osobni dopravy v Useku Boskovice —
Velké Opatovice.

S pozdravem

Otisk razitka

Ing. Rostislav Snovicky, v.r.
vedouci odboru

Za spravnost vyhotoveni: Ing. Stanislav Caloud



Ovérovaci doloZzka konverze na Zadost do dokumentu v listinné podobé

Ovétuji pod poradovym Eislem 601111_002543, Ze tento dokument v listinné podobé, ktery vznikl pfevedenim z
dokumentu obsaZeného v datové zprave, skladajictho se z 2 listd, se shoduje s obsahem dokumentu, jehoz
prevedenim vznikl.

Autorizovanou konverzi dokumentu se nepotvrzuje spravnost a pravdivost tdaji obsaZenych v dokumentu a
jejich soulad s pravnimi predpisy.

Vstupujici dokument obsazeny v datové zprave byl podepsan zaru€enym elektronickym podpisem zalozenym na
kvalifikovaném certifikatu vydaném akreditovanym poskytovatelem certifikacnich sluzeb a platnost zaru¢eného
elektronického podpisu byla ovéfena dne 22.04.2014 v 17:47:50. ZaruCeny elektronicky podpis byl shledan
platnym (dokument nebyl zménén) a ovéreni platnosti kvalifikovaného certifikitu bylo provedeno vici seznamu
zneplatnénych kvalifikovanych certifikiti vydanému k datu 22.04.2014 13:52:12. Udaje o zaruleném
elektronickém podpisu: ¢éislo kvalifikovaného certifikaitu 00 A5 EF 74, kvalifikovany certifikat byl vydan
akreditovanym poskytovatelem certifikacnich sluzeb I.CA - Qualified Certification Authority, 09/2009, Prvni
certifikatni autorita, a.s. pro podepisujici osobu (oznadujici osobu) Ing. Stanislav Caloud, referent, odbor
dopravy, Jihomoravsky kraj. Elektronicky podpis byl oznacen platnym casovym razitkem, zaloZenym na
kvalifikovaném certifikatu vydaném akreditovanym poskytovatelem certifikacnich sluzeb. Platnost ¢asového
razitka byla ovéfena dne 22.04.2014 v 17:47:50. Udaje o ¢asovém razitku: datum a ¢as 18.04.2014 11:56:20,
Cislo kvalifikovaného ¢asového razitka 16 DA 9D, kvalifikované ¢asové razitko bylo vydano akreditovanym
poskytovatelem certifika¢nich sluzeb PostSignum Qualified CA 2, Ceska posta, s.p. [IC 47114983).

Subjekt, ktery autorizovanou konverzi dokumentu provedl:
Ceska posta

Datum vyhotoveni ovérovaci dolozky:

22.04.2014

Jméno, prijmeni a podpis osoby, ktera autorizovanou konverzi dokumentu provedla:
Olga Pancnerova

Otisk uredniho razitka: =
; £ -
/o (5220 o 59452343-9679-140422174702

Pomnamka: V /

Kontrolu této ovévovaci dolozky Ize provést v centrdlni evidenci ovérovacich doloZek pristupné zpiisobem umoZziiujicim dalkovy pristup
na adrese https://www.czechpoint.c/overovacidolozky.



JIHOMORAVSKY KRAJ
Krajsky urad Jihomoravského kraje
Odbor rozvoje dopravy

Zerotinovo nam. 3, 601 82 Brno

V4§ dopis zn.: 11506/16 Vazeny pan

Ze dne: 24.10.2016 Ing. Jifi Molak

Cj. JMK 157535/2016 ¥editel

o 21 3 SUDOP BRNO, spol. s 1.0
Vyfizuje: Ing. Caloud i

Telefon: 541 651 440 Kounicova 26

Pocet listd: 1 611 36 BRNO

Pocet ptiloh/listG:

Datum: 30. 11. 2016

Boskovicka spojka - stanoveni vyhledového rozsahu regionalni osobni dopravy
Vazeny pane fediteli,

odbor rozvoje doravy Krajského uradu Jihomoravského kraje obdrzel Vasi Zadost o potvrzeni a pfipadné
doplnéni Udaji o vyhledové dopravé osobnich vlakd, které budou Jihomoravskym krajem objednavany
v kratkodobém a stfednédobém horizontu. Na Vasi Zadost sdélujeme nasledujici.

Pro linku S2 ... - Brno hl.n — Boskovice / Letovice (-Bfezova nad Svitavou) ve stfednédobém horizontu
(po prestavbé ZUB) potvrzujeme v plném rozsahu vyhledovou dopravu dle studie proveditelnosti
Boskovické spojky s tim, Ze vlaky sméru Letovice budou ukonceny ve stanicich (budou vychozi ze stanic)
Bfezova nad Svitavou (120 minutova sit), Letovice (60 minutova sit, v ranni Spi¢ce ¢ast 30 minutové sité),
resp. Skalice nad Svitavou (30 minutova sit v odpoledni $pi¢ce a €ast i v ranni $piéce).

V kratkodobém horizontu (DOZ, Boskovickd spojka) lze ocekdavat, Ze vyhledova doprava bude oproti
cilovému stavu (stfednédoby horizont) nizsi o 3 pary vlakll smér Boskovice a 3 pary vlak(l smér Letovice.

V souladu s Planem dopravni obsluznosti Jihomoravského kraje pro obdobi let 2017 az 2021, schvdlenym
usnesenim Rady Jihomoravského kraje ¢. 45/16/R3 dne 29. 11. 2016 a odchylné od Studie proveditelnosti
Boskovické spojky, Jihomoravsky kraj predpoklada zastaveni své objednavky regiondlni Zelezniéni dopravy
na lince S21 Boskovice — Velké Opatovice po zprovoznéni Boskovické spojky. To vSak nevylucuje moznost
objednavky osobnich vlakd v tomto Useku jinym subjektem.

S pozdravem

Otisk razitka

Ing. Rostislav Snovicky, v.r.
vedouci odboru rozvoje dopravy

Za spravnost vyhotoveni: Ing. Stanislav Caloud

I DIC Telefon Fax E-mail Internet
708 88 337 CZ70888337 541651111 541 651 209 posta@kr-jihomoravsky.cz www.kr-jihomoravsky.cz




JIHOMORAVSKY KRAI DOSLO DNE: 74
Krajsky ufad Jihomoravského kraje £PF 2
Odbor dopravy

Zerotinovo nam. 3, 601 82 Brno

V& dopis 2n.: 10211/17 Vazeny pan

Ze dne: 28.2.2017 Ing. Jifi Molak

&.ja JMK 33378/2017 Feditel

Sp.zn.:

Vyfizuje: ™ Eaicuidl SUDC?P BRNQ, spol.sr.o.
Telefon: 541 651 440 Kounicova 26

Pocet listéi: 1 611 36 BRNO

Pocet priloh/listi:

Datumn: 16. 3. 2017

DOZ Brno — Ceska Trebova - stanoveni vyhledového rozsahu regionalni osobni dopravy JMK

Vazeny pane fediteli,

odbor doravy Krajského Gfadu Jihomoravského kraje obdrzel Vasi Zadost o potvrzeni a ptipadné dopinéni
aktudlnich udaji o vyhledové dopravé osobnich viakl, které budou Jihomoravskym krajem objednavany
v kratkodobém (Boskovickd spojka, DOZ Brno — C. Trebovd, Modernizace ZU CT) a stfednédobém horizontu

(Prestavba ZUB). Na Vasi 2adost sdélujeme nasledujici.

V platnosti ztistava na$ dopis &.j. JMK 157535/2016 ze dne 30. 11. 2016, ve kterém jsme vam k vyhledové

dopravé na lince S2 sdélili nasledujici:

,Pro linku 52 ... - Brno hl.n — Boskovice / Letovice (- Bfezovd nad Svitavou) ve stifednédobém horizontu
(po prestavbé ZUB) potvrzujeme v piném rozsahu vyhledovou dopravu dle studie proveditelnosti Boskovické
spojky s tim, Ze viaky sméru Letovice budou ukonceny ve stanicich (budou vychozi ze stanic): Bfezovd nad
Svitavou (120 minutovd sit), Letovice (60 minutovd sit, v ranni Spicce cast 30 minutové sité), resp. Skalice

nad Svitavou (30 minutovd sit v odpoledni Spicce a Cdst i v ranni $picce).

V kratkodobém horizontu (DOZ, Boskovickd spojka) lze olekdvat, Ze vyhledovd doprava bude oproti

cilovému stavu (stfednédoby horizont) nizsi o 3 pary viakd smér Boskovice a 3 pdry viakt smér Letovice.“

Vami zaslany pracovni navrh vyhledové dopravy ve stfednédobém horizontu vyse uvedené rozdéleni
vychozich/cilovych stanic ,Letovické“ vétve linky S2 nerespektuje. V jednotlivych relacich ,Letovické” vétve

linky S2 by mélo byt ve stfednaédobém horizontu vedeno (s urcitym zjednodusenim):

e DIC Telefon Fax £-mait Internet
708 88 337 CZ70888337 541651 111 541651 209 posta@kr-iihomoravsky.cz www kr-jihamoravsky.ci




- 9 pard viakd / den v relaci ... Brno hl.n. — Bfezova nad Svitavou (denné)
- 10 part vlakd / den v relaci ... Brno hl.n. - Letovice (denné)
- 3 pary viakd / den v relaci ... Brno hl.n. — Letovice (pracovni dny)

- 6 pari viak( / den v relaci ... Brno hl.n. - Skalice nad Svitavou {pracovni dny)

Pokud se jedna o ,Boskovickou vétev linky S2 a pfedpoklad neobjednani soucasnych spésnych viakl linky

S2 po realizaci Boskovické spojky, potvrzujeme vas pracovni ndvrh vyhledové dopravy.

S pozdravem

Otisk razitka

Ing. Rostislav Snovicky

vedouci odboru dopravy
v.z. Ing. Michal Franek, v.r.

vedouci oddéleni rozvoje dopravy

Za spravnost vyhotovent:

Ing. Stanislav Caloud



Ovérovaci dolozka konverze na Ziadost do dokumentu v listinné podobé

Ové&iuji pod poradovym &islem 601111_005712, Ze tento dokument v listinné podobg, ktery vznikl pfevedenim z
dokumentu obsaZeného v datové zpravé, skladajiciho se z 2 listd, se shoduje s obsahem dokumentu, jehoz
ptevedenim vznikl.

Autorizovanou konverzi dokumentu se nepotvrzuje spravnost a pravdivost Gdajii obsazenych v dokumentu a
jejich soulad s pravnimi piedpisy.

Vstupujici dokument obsaZzeny v datové zpravé byl podepsan zarucenym elektronickym podpisem zaloZenym na
kvalifikovaném certifikatu vydaném akreditovanym poskytovatelem certifikacnich sluzeb a platnost zaru¢en¢ho
elektronického podpisu byla ovéfena dne 23.03.2017 v 15:55:18. Zaruceny elektronicky podpis byl shledan
platnym (dokument nebyl zménén) a ovéfeni platnosti kvalifikovan¢ho certifikatu bylo provedeno vii¢i seznamu
zneplatnénych kvalifikovanych certifikatd vydanému k datu 23.03.2017 13:52:03. Udaje o zarudeném
elektronickém podpisu: ¢islo kvalifikovaného certifikatu 00 AA 73 6F, kvalifikovany certifikat byl vydan
akreditovanym poskytovatelem certifika¢nich sluzeb L.CA Qualified 2 CA/RSA 02/2016, Prvni certifika¢ni
autorita, a.s. pro podepisujici osobu (oznacujici osobu) Ing. Stanislav Caloud, Jihomoravsky kraj.

Elektronicky podpis byl oznacen platnym Sasovym razitkem, zalozenym na kvalifikovaném certifikatu vydaném
akreditovanym poskytovatelem certifikacnich sluzeb. Platnost ¢asového razitka byla ovétena dne 23.03.2017 v
15:55:18. Udaje o ¢asovém razitku: datum a Cas 16.03.2017 14:34:08, Cislo kvalifikovan¢ho casoveho razitka

2D CA 52, kvalifikované casové razitko bylo vydano akreditovanym poskytovatelem certifikacnich sluzeb

PostSignum Qualified CA 3, Ceska posta, s.p. [IC 47114983].

Vystavil: Ceska posta, s.p.
Pracovisté: Brno 11
Ceska posta, s.p. dne 23.03.2017

Jméno, piijmeni a podp}s osoby, ktera autorizovanou konverzi dokumentu provedla:
A% 4 , Y 4« '\\\
Iveta Kolackova / ~ /odta S

2 "\

= g oy

Otisk ufedniho razitka:

Fl -

95171870-195835-170323155508

Poznamka:

Kontrolu této ovéiovaci doloiky lze provést v centrdlni evidenci ovéfovacich dolofek pFistupné tpiisobem umoZiiujicim dalkovy pFistup
na adrese https://www.czechpoint.cz/overovacidolozky.



JIHOMORAVSKY KRAJ

Krajsky ufad Jihomoravského kraje
Odbor dopravy
Zerotinovo nam. 3, 601 82 Brno

V4§ dopis zn.: Vaieny pan

Ze dne: Ing. Jifi Molak

N F JMK 111437/2017 Feditel

P20 3 SUDOP BRNO, spol. s r.0.
Vyfizuje: Ing. Caloud .

Telatan: 541 651 440 Kounicova 26

Pocet listd: 1 611 36 BRNO

Pocet ptiloh/list:

Datum: 2.8.2017

DOZ Brno — Ceska Trebova - aktualizace vyhledového rozsahu regiondlni osobni dopravy
Vazeny pane feditel,

na zdkladé dohody Pardubického a Jihomoravského kraje o mezikrajské Zelezniéni dopravé, kterad byla
uzavfena na jednani konaném v Brné dne 12. 4. 2017 za pFitomnosti zastupce projektanta SUDOP Brno,
spol. s. r. 0., aktualizujeme nase sdéleni ¢j. JIMK 33378/2017 ze dne 16. 3. 2017 k vyhledové dopravé
na lince S2:

»Pro linku S2 ... - Brno hl.n — Boskovice / Letovice ve stfednédobém horizontu (po prestavbé ZUB)
potvrzujeme v pIném rozsahu vyhledovou dopravu dle studie proveditelnosti Boskovické spojky s tim,
Ze vlaky sméru Letovice budou ukonéeny ve stanici (budou vychozi ze stanice) Letovice (60 minutova sit,
v ranni 3picce Cast 30 minutové sité), resp. Skalice nad Svitavou (30 minutova sit v odpoledni $piéce a ¢ast
i v ranni Spicce).

V jednotlivych relacich ,letovické” vétve linky S2 by mélo byt ve stfednédobém horizontu vedeno (s urcitym
zjednodusenim):

-19 pard vl / den v relaci ... Brno hl.n. — Letovice (denné)

- 3 péryvl/denv relaci... Brno hl.n. — Letovice (pracovni dny)

- 6 pérhvl/ den v relaci ... Brno hl.n. — Skalice n.Svit. (pracovni dny)

Pokud se jednd o ,boskovickou” vétev linky S2 a predpoklad neobjednani sou€asnych spésnych vlakd linky
S2 po realizaci boskovické spojky, potvrzujeme vas pracovni nvrh vyhledové dopravy.

V krdtkodobém horizontu (DOZ, Boskovickd spojka) Ize oéekdvat, Ze vyhledovd doprava bude oproti
cilovému stavu (stfednédoby horizont) niZsi o 3 pdry viaki smér Boskovice a 3 pdry viaki smér Letovice.

S pozdravem

Z@tisk cazithdm. 3
601 82 Brno
..23..

5 slay.Snovicky

"uy’dﬁoru dopravy

o DIC Telefon Fax E-mail Internet

708 88 337 CZ70888337 541651111 541651 209 posta@kr-jihomoravsky.cz www.kr-jiihomoravsky.cz




DOSLO DNE. 17
PARDUBICKY KRAJ
Krajsky urad
odbor dopravy a silni¢niho hospodaFstvi

Vas dopis zn.:

Ze dne: SUDOP BRNO, spol. s r.o.

il B Reditel spoleénosti
Cislo jednaci: KrU 20951/2017

Vyfizije:  Ing. Jifi Palka Ing. Jifi Molak
Telefqn: 602 592 985 . _ Kounicova 26
II\Eﬂ-(;rg)ia[:ll. ._J_l_ri._ria_l_lfi@pardublckykraj.cz 611 36 BRNO

Fax: e

Datum: 14. 3. 2017

03. 201

2

Trat’ 260 — vyhledova koncepce dopravy k DOZ Brno — Ceska Tfebova
Vazeny pane fediteli,

svym dopisem ¢&j. 10213/17 ze dne 27.2.2017 jste nas oslovili s poZadavkem
na doplnéni udaji o vyhledové dopravé v kratkodobém horizontu na trati Brno — Ceska Trebova.

Prehledovou tabulku prikladame pfilohou. Pro dopinéni uvadime, Ze v Zelezniéni stanici Svitavy
vazeme osobni vlaky regionalni dopravy ve sméru od a do Politky na zastavujici vlaky dalkové
dopravy objednavané MD CR. V ptipadé zkraceni jizdnich dob téchto dalkovych vlakd (oproti
soucasnému JR) nebude mozné tuto uvedenou vazbu udrzet. Pro zachovani této vazby by muselo
dojit ke zvySeni technickych parametri trati 261 a nasazeni vykonngjSich vozidel. O vozidla budeme
zadat, pokud bude vypsana pfisludna vyzva z programu EU.

Dale uvadime, Ze s JMK a spoleénosti KORDIS v sou€asné dobé diskutujeme koneény pocet
vlaki  objednavanych Pardubickym krajem a spol. KORDIS na hranicich Pardubického
a Jihomoravského kraje, proto je tabulka s vyhledovou dopravou pouze v predpokladanych poétech.
Kone&ny pocet viakil bude znam po podpisu mezikrajské smlouvy na které se zagina pracovat.

S pozdravem

Ing. Ladislav Umbraun
vedouci odboru dopravy a silni¢niho hospodafstvi

Adresa: Komenského namésti 125, 532 11 Pardubice ® Ustiedna: +420 466 026 111 ® Fax: +420 466 611 220
Internet: www.pardubickykraj.cz ® E-mail: posta@pardubickykraj.cz ® Ufedni dny: pondéli a stfeda, 8—17 hod.



Rozsah vlaki osobni dopravy objedndvanych Pardubickym krajem v useku Ceskd Trebovd - Svitavy (326) v pracovni dny - soucasny stav
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e AN N HN
S ) o) ) S S S S S S = ~ Ll ~ ~ ~ —~ = — ~ N N N N
[Ceska Trebova - Svitavy 0 0 0 0 1 2 1 0 0 0 0 1 1 0 2 0 1 0 0 1 0 0 1 0 11
|svitavy - Biezova nad Svitavou 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 1 0 0 1 0 8
Bfezova nad Svitavou - Letovice .... 0 0 0 0 1 1 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 1 0 0 1 0 7

Rozsah vlaki osobni dopravy objedndvanych Pardubickym krajem v useku Ceskd Trebovd - Svitavy (326) dny pracovniho klidu - sou¢asny stav
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[Ceska Trebova - Svitavy 0 0 0 0 0 1 0 1 0 1 0 0 0 0 1 0 1 0 0 2 0 0 2 0 9
|svitavy - Biezova nad Svitavou 0 0 0 0 0 1 0 0 0 1 0 0 0 0 0 0 0 1 0 1 0 0 1 0 5
Brezova nad Svitavou - Letovice .... 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 2 0 1 0 0 1 0 8




Predpoklddany rozsah vlakii osobni dopravy objedndvanych Pardubickym krajem v tseku Ceskd Trebovd - Svitavy (326) v pracovni dny (po Boskovické spojce)
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[Ceska Trebova - Svitavy 0 0 0 1 1 2 2 2 1 1 1 1 2 2 2 1 2 1 1 1 1 1 1 0 27
|svitavy - Biezova nad Svitavou 0 0 0 0 1 1 1 1 0 0 1 0 0 1 1 1 1 0 1 0 1 0 1 0 12
Brezova nad Svitavou - Letovice ... 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 19

Predpokladany rozsah viakii osobni do

pravy objedndvanych Pardubickym krajem v useku Ceskd Trebovd - Svitavy (326) ve dnech pracovniho klidu (po Boskovické spojce)
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... Letovice - Bfezova nad Svitavou 0 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 19
|Biezova nad Svitavou - svitavy 0 0 0 0 0 1 0 1 1 0 0 1 0 1 0 1 1 0 1 0 0 1 0 0 9
ISvitavy - Ceska Trebova 0 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 2 1 1 2 1 1 1 1 1 1 0 21




PARDUBICKY KRAJ
Krajsky urad
odbor dopravy a silniéniho hospodarstvi

Va3 dopis zn.: bez znacky Sprévg zelezni€ni dopravni cesty, statni
Ze dne: 12.10.2017 organizace

Cislo jednaci: Krl) 39682/2017 §ta"_eb"' sprava )’y,c_h°d

Vyfizuje: Ing. Jifi Palka Reditel organizaéni jednotky

Telefon: 602 592 985 : z

E-mail Jiri palka@pardubickykraj.cz \ng- Miroslav Bocak

Mobil: - Nerudova 1

Fax: e

Datum: 30. 10. 2017 772 58 Olomouc

DOZ Brno — Skalice nad Svitavou (vCetné)
DOZ Skalice nad Svitavou (mimo) - Ceska Trebova

Vazeny pane fediteli,

svym dopisem bez ¢&.j. ze dne 12.10.2017 jste nas oslovili s pozadavkem
na zaslani nového vyjadieni ke konceptu stavby jako celku s tim, Ze vyjadfeni naSeho uUfadu je pro
vas nedostate¢né. Dale oCekavate doporuceni Pardubického kraje k variantdm feSeni s potvrzenim
vyhledové dopravy a potvrzeni pasmoveé stanice Letovice.

Vybudovani dalkového ovladani stanic nema pro Pardubicky kraj a ani cestujici vefejnost
ve srovnani se sou€asnym stavem zadny valny vyznam, jelikoz pfi mimofadnostech je ve vétsiné
pfipadl Zelezni¢ni dopravni cesta neprovozuschopna, popf. provozuschopna jen se znaénym
omezenim kapacity drahy aZ do doby odstranéni mimofadnosti. K popsanym variantam feSeni
sdélujeme nasledujici. Zst. Bfezova nad Svitavou — doporudujeme variantu 2., Zst. Svitavy -
— doporuéujeme variantu 3., T.0. Svitavy — Opatov — navrhujeme variantu 1. Otazka tykajici se
pasmoveé stanice jiz byla zodpovézena na jednani na SUDOP Brno - na zakladé smlouvy mezi
Pardubickym kraje a Jihomoravskym krajem bude Zelezniéni regionalni doprava objednavana
od JR 2019/2020 Pardubickym krajem do a ze Zst. Letovice.

Dal$i pozadované potvrzeni vyhledové dopravy, které jsme mimo jiné jiz dvakrat potvrzovali
SUDOP, je pfilohou tohoto dopisu.

Pfipadné dalsi informace, Ci vyjadfeni jsme pfipraveni dodat na zakladé dalSiho pozadavku.

Zavérem bychom Vam chtéli sdélit, Ze nas pozadavek na zfizeni zastavky Bfezova mésto, ktery
jsme sdélilii GR SZDC nadale trvé (i pfes vyfazeni z dokumentace).

S pozdravem

Ing. Ladislav Umbraun
vedouci odboru dopravy a silniéniho hospodafstvi

Pfiloha: Vyhledovy rozsah dopravy

Adresa: Komenského namésti 125, 532 11 Pardubice ® Ustfedna: +420 466 026 111 ® Fax: +420 466 611 220
Internet: www.pardubickykraj.cz ® E-mail: posta@pardubickykraj.cz ® Uredni dny: pondéli a stfeda, 8—17 hod.



Vyhledovy rozsah dopravy — trat’ 260

Rozsah viakii osobni dopravy objedndvanych Pardubickym krajem v iiseku Ceskd Trebovd - Svitavy (326) v pracovni dny - soucasny stav
as E1 S 33 8 13 3 [3 3 3|3 33313133 /3388338 ceem
g|s |||z | g|s|s|8|g||s ||z |a|ls ||| | R|A|N|~
Ceska Trebowa - Svitavy 0 ] a 1] 1 2 1 0 ] a 4] 1 1 a 2 4] 1 1] 0 1 a 1] 1 0 11
rSvnzw— Bfezova nad Svitavou 0 4] 0 0 1 1 1 0 4] 0 0 1 0 0 1 0 i 1} a 1 0 0 1 0 B
Brezowa nad Svitavou - Letovice 0 a o] 0 1 1 1 0 a o] 0 0 0 o] 1 0 1 i} 0 1 o] 0 1 0 7

Rozsah viakii osobni dopravy objedndvanych Pardubickym krajem v tiseku Ceskd Trebova - Svitavy (326) dny pracovniho klidu - souéasny stav
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Svitavy - Biezovd nad Svitavou 0 0 o 0 0 1 ] 0 0 1 ] 0 0 o 0 ] 0 1 1] 1 o 0 1 0 5
Brezowa nad Svitavou - Letovice 0 0 0 0 0 0 1 0 0 1 0 1 0 0 0 1 0 2 0 1 0 0 1 0 B

Piedpoklddany rozsah viaki osobni dopravy objedndvanych Pardubickym krajem v tiseku Ceska Tiebovd - Svitavy (326) v pracavni dny {po Boskovické spajce)
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Brezovd nad Svitavou - Letovice ... [ [ 0 0 0 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 1 19

Piedpoklddany rozsah viaki osobni dopravy objedndvanych Pardubickym krajem v tseku Ceska Tiebovd - Svitavy (326) ve dnech pracovniho klidu (po Boskovické spojce)
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Adresa: Komenského namésti 125, 532 11 Pardubice ® Ustfedna: +420 466 026 111 ® Fax: +420 466 611 220
Internet: www.pardubickykraj.cz ® E-mail: posta@pardubickykraj.cz ® Ufedni dny: pondéli a stfeda, 8—17 hod.



RE: Boskovicka spojka Upresnéni vyhledového rozsahu dopravy
MarkvartR@szdc.cz [MarkvartR@szdc.cz]
Odeslano: 8. listopadu 2016 13:49

Komu: Benak Lubomir

Kategorie: Cervend kategorie

Dobry den,

Podle studie pro Zelezni¢ni ndkladni koridory (RFC) by méla preprava zboZi po Zeleznici Cinit v roce 2025 63
mil tun, coZ je cca o 25% vice neZ nyni. Nejvétsi podil narlstu pfipada na kombinovanou dopravu, kterd je
zde bohaté zastoupena. Kdyby zlistala délka vlak( jako dnes, byl by pridmérny denni pocet vlakl v roce 2025
22 par(. Jeliko? dojde ale k prodlouzeni vlak( a trat zejména v Useku Ceskd Trebova — Choceri bude silné
zatizend, neni tedy pfili$ny prostor pro navy$ovani poctu vlak( pres CT a pfikldnim se k Vasi progndze a
mohu ji potvrdit (19 para).

From: Benak Lubomir [mailto:Ibenak@sudop-brno.cz]

Sent: Tuesday, November 08, 2016 11:05 AM

To: Markvart Rudolf, Ing.

Cc: Svoboda Martin

Subject: Boskovicka spojka Upresnéni vyhledového rozsahu dopravy

Dobry den pane inZenyre,

Urguji u Vas upfesnéni poctu nakladnich vlakd na trati Brno — Ceska Trebova pro zpracovani ptipravné
dokumentace stavby Boskovickd spojka.

S pozdravem
Ing. Lubomir Benak

projektant dopravnich staveb
a dopravni technolog

SUDOP Brno, spol. s. r. o.
tel.: 972 625 813

mob.: 721 660 323

From: Benak Lubomir

Sent: Friday, October 21, 2016 8:14 AM

To: 'markvartR@szdc.cz'

Cc: Svoboda Martin

Subject: Boskovicka spojka Upfesnéni vyhledového rozsahu dopravy

Dobry den pane inZenyre,

Zpracovavame pripravnou dokumentaci stavby Boskovicka spojka a potfebovali bychom upfesnit vyhledovy
rozsah dopravy. Zfejmé Vam jiz psal kolega ing. Svoboda.

Prosime Vas o upfesnéni opravou nebo doplnénim tabulek v pfiloze. Dale bych se zeptal, s jak aktualnimi
informacemi pracujete? Je potfeba z nasi strany Zadat o vyjadieni JMK a MD, tak jako jsme to délali dosud,
nebo staci Vase kontrola tabulek, jelikoz s JIMK a MD vyhled aktudlné konzultujete?

Nékteré véci se zde méni a je potfeba mit vidy aktudlni informace. Napt. na poradé na Boskovickou spojku
jsem se nyni dozvédél, Ze JMK Sp vlaky Brno — Tfebova zfejmé objedndvat nebude. (ZaleZi pak na MD, zda
ponecha interval 120 min. nebo vlaky zahusti na 60.) Pfed dvéma lety, kdyZ jsme zpracovavali studii



T/

nabfezi Ludvika Svobody 1222/12
PO BOX9, 110 15 Praha 1

Vazeny pan

Ing. Kamil Chmela
generalni feditel spole¢nosti
SUDOP Brno, spol. s r.o.
Kounicova 26

611 36 Brno
Va3 dopis znacky / ze dne  Nase znaCka Vyfizuje / linka Praha
10060/18/19.01.2018 18/2018-190-VD/2 Snopek Jan, Mgr. / 225131173 09.02.2018

Vée: Vyhledova koncepce zastavovani viaki linky R19

Vézeny pane generalni fediteli,

Ministerstvo dopravy obdrzelo dne 22. ledna Va§ dopis tykajici se upfesnéni vyhledového
rozsahu dopravy v ramei linky R19 Praha — Ceskéa Tiebova — Brno. V souvislosti s Vagim dopisem
uvadime nasledujici skute¢nosti.

Hlavnim u¢elem linky R19 je zajisténi vzajemného spojeni mezi regionalnimi sttedisky a dale
Jejich spojeni s krajskymi mésty Praha, Pardubice, Brno, véetné napojeni na sit prvniho
pfepravniho segmentu v téchto méstech. Tomu odpovida i zastavovaci koncepce. Vedle mést, kde
zastavuji vlaky prvniho pfepravniho segmentu (Praha, Pardubice, Brno, Kolin a Ceskd Trebovd) je
zajistén prostor pro osm dalSich stabilnich mist pro systémové zastaveni: v Prelouci, Chocni, Usti
nad Orlici, Svitavach, Brezové nad Svitavou, Letovicich, Skalici nad Svitavou (z dtvodu obsluhy
mésta Boskovice) a v Blansku. Vy3e uvedenou koncepci zastavovani povazuje Ministerstvo dopravy
za stabilizovanou.

Z hlediska stanoveni konstrukénich poZadavk piedpoklad4d objednatel ve stiednédobé
a dlouhodobé perspektivé aretaci ¢asovych poloh vlakd linky R19 v uzlu Svitavy X:00 a také
zachovani soub&ézné polohy vlaki linky R18 Praha — Olomouc — Luhacovice a R19 v relaci Praha —
Ceské Trebova. V obdobi 2019+ predpoklad4 Ministerstvo dopravy ve $pi¢kovém obdobi moZnost
vedeni vlaki v relaci Brno — Ceska Trebové (jako piipadnou nahradu za soudasné spééné vlaky
v objednavce kraje, u nichz dosud neni jasné, zda budou zruSeny &i nikoliv). Diky témto vlakim,
Jejichz koncepce zastavovani bude shodna s vlaky linky R19, miize byt v relaci Ceska Ttebova —
Brno vramci linky R19 ve $pi¢ce dosahovano intervalu az 60 minut, dle disponibilnich
rozpoc¢tovych prostiedki statniho rozpodtu.

Zelezni¢ni stanice Biezova nad Svitavou je obsluhovéana vlaky dalkové dopravy s ohledem na
spolupraci s objednatelem regionalni dopravy Pardubickym krajem. Nejedni se o esencialni
zastaveni vlaky dalkové dopravy, je podminéno trvanim spolupréce s regionalni dopravou. V dané
sidelni oblasti pfedpoklada Ministerstvo dopravy i nadale nejvye jedno zastavovani vlaki dalkové
dopravy linky R19. Soucasnd situace (zastavovani v zst. Bfezova nad Svitavou) je prinosna
sohledem na jeji vyhodnou pozici mezi Bfezovou nad Svitavou a obci Brnénec (véetnd
katastralniho tizemi Moravska Chrastova). Ministerstvo dopravy dosud oficialné nema informaci
o tom, Ze by existoval poZadavek zastaveni pfesunout do jiného bodu, pokud by takovy pozadavek
byl oficialné vznesen, lze jej podrobit standardnimu procesu zmény dopravné-planovaciho procesu
a rozhodnout o jeho realizaci ¢i nerealizaci. Takovy pozadavek vsak dosud vznesen nebyl.

27
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18/2018-190-VD/2

Vazeny pane generélni fediteli, véfime, Ze vySe uvedené informace prispéji ke zpracovani

pripravné dokumentace staveb DOZ Brno — Cesks Tiebova

S pozdravem

JUDr. Ondfej Michal&ik
feditel
Odbor vefejné dopravy

2/2



Dolozka konverze na Zidost do dokumentu v listinné podobé

Tento dokument v listinné podobg, ktery vznikl pod pofadovym &islem 601111_006518 pievedenim z dokumentu
obsaZeného v datové zprave, skladajiciho se z 2 listd, se shoduje s obsahem dokumentu, jehoz pFevedenim vznik.

Autorizovanou konverzi dokumentu se nepotvrzuje spravnost a pravdivost Gdajii obsaZenych v dokumentu a jejich
soulad s pravnimi predpisy.

Vstupujici dokument obsazeny v datové zpravé byl podepsan vicenasobnym zarucenym elektronickym podpisem
zalozenym na kvalifikovaném certifikatu vydaném kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvétejicich divéru a
platnost zaru¢eného elektronického podpisu byla ovéfena dne 19.02.2018 v 15:52:16. Zaruceny elektronicky
podpis byl shledan platnym (dokument nebyl zm&nén) a ovéfeni platnosti kvalifikovaného certifikitu bylo
provedeno vi¢i seznamu zneplatnénych kvalifikovanych certifikatt vydanému k datu 19.02.2018 15:28:35. Udaje
0 zaruceném elektronickém podpisu €. 1: &islo kvalifikovaného certifikatu 29 C9 CE, kvalifikovany certifikat byl
vydan kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvafejicich diivéru PostSignum Qualified CA 2, Ceska posta,
s.p. [IC 47114983] pro podepisujici osobu (oznaujici osobu) JUDF. Ondiej Michaldik, 6462, Ministerstvo
dopravy [IC 66003008]. Elektronicky podpis byl oznaden platnym Casovym razitkem, zaloZenym na
kvalifikovaném certifikatu vydaném kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvéfejicich divéru. Platnost
Casového razitka byla ovéfena dne 19.02.2018 v 15:52:16. Udaje o tasovém razitku: datum a &as 16.02.2018
08:31:30, cislo kvalifikovaného Casového razitka 2D CB 31, kvalifikované asové razitko bylo vydéano
kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvafejicich divéru PostSignum Qualified CA 3, Ceskd posta, s.p. [IC
47114983].

Vstupujici dokument obsazeny v datové zpravé byl opatien vicenasobnou zaruenou elektronickou znackou nebo
peCeti zaloZenou na kvalifikovaném systémovém certifikatu vydaném kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb
vytvérejicich diivéru a platnost zaru¢ené elektronické znaCky nebo peceté byla ovérena dne 19.02.2018 v 15:52:16.
ZaruCend elektronickd znacka nebo pecet byla shled4na platnou (dokument nebyl zménén) a ovéfeni platnosti
kvalifikovaného systémového certifikitu bylo provedeno viigi seznamu zneplatnénych  kvalifikovanych
systémovych certifikati vydanému k datu 19.02.2018 15:28:35. Udaje o zarudené elektronické znagce nebo peceti
¢. 2: Cislo kvalifikovaného certifikitu 25 DB 14, kvalifikovany certifikdt byl vydénv kvalifikovanym
poskytovatelem sluZeb vytvaejicich diivéru PostSignum Qualified CA 2, Ceska posta, s.p. [IC 47114983] pro
podepisujici osobu (oznadujici osobu) Ministerstvo dopravy CR - Spisova sluzba, Ministerstvo dopravy gR,
Ministerstvo dopravy [IC 66003008]. Elektronickd znatka nebo peCet byla oznaCena platnym &asovym
razitkem, zaloZenym na kvalifikovaném certifikatu vydaném kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvaiejicich
diveru. Platnost Sasového razitka byla ovéfena dne 19.02.2018 v 15:52:16. Udaje o Casovém razitku: datum a ¢as
16.02.2018 08:31:31, &islo kvalifikovaného Easového razitka 2D CB 31, kvalifikované &asové razitko bylo
vydano kvalifikovanym poskytovatelem sluzeb vytvarejicich divéru PostSignum Qualified CA 3, Cesk4 posta,
s.p. [IC 47114983].

Vystavil: Ceska posta, s.p.
Pracovi$té: Brno 11
Ceska posta, s.p. dne 19.02.2018

Jméno, pFijmeni a podpis osoby, ktera autorizovz
JANA MORAVCOVA y. e L

A

Otisk t¥edniho razitka:

|

105118720-9476-180219155157

Pozndmka:

Kontrolu této doloZky lze provést v centrdlni evidenci dolofek PFistupné zpiisobem umoiinjicim ddlkovi ptistup na adrese
https://www.czechpoint.cz/overovacidolozky.



= U Desst
DOSLO DNE 14 -02- 2018
FLR S ID
nabtezi Ludvika Svobody 1222/12
‘_ Ministerstvo dopravy PO BOX9, 110 15 Praha 1

SUDOP Brno, spol. s r.0.

Ing. Kamil Chmela

generdlni feditel spole¢nosti

Kounicova 26

61136 Brno

Vas dopis znacky / ze dne ~ NaSe znacka Vytizuje / linka Praha
10081/18/30.01.2018 19/2018-190-VD/2 Snopek Jan, Mgr. /225131173 12.02.2018

Vée: Vyhledovy rozsah dopravy vlaki linky R19

Vazeny pane generalni fediteli,

Ministerstvo dopravy obdrZelo dne 31. ledna V4$ dopis tykajici se upfesnéni vyhledového
rozsahu dopravy linky R19 Praha — Cesk4 Tiebova — Brno. V souvislosti s Vasim dopisem uvadime
nasledujici skute¢nosti.

Hlavnim ucelem linky R19 je zajistit spojeni mezi regionalnimi a mikroregionalnimi stiedisky
a jejich spojeni s krajskymi mésty Praha, Pardubice, Brno, v&etn& napojeni na sit prvniho
pfepravniho segmentu v t&chto méstech. Tomu odpovidé i zastavovaci koncepce. Vedle mést, kde
zastavuji vlaky prvniho piepravniho segmentu: Praha, Pardubice, Brno, Kolin a Ceskd Trebovd je
zajiStén prostor pro osm dalsich stabilnich mist pro systémové zastaveni: v Prelouci, Chocni, Usti
nad Orlici, Svitavdch, Brezové nad Svitavou, Letovicich, Skalici nad Svitavou (Boskovicich)
a Blansku. VySe uvedenou koncepci zastavovani povazuje Ministerstvo dopravy za stabilizovanou.

7 hlediska stanoveni konstrukénich poZadavkd piedpokladd objednatel ve stiedné-
a dlouhodobé perspektivé aretaci soucasnych ¢asovych poloh vlaki linky R19 v uzlu Svitavy S:00
a také zachovani soubézné polohy vlaki linky R18 Praha — Olomouc — Luhadovice a R19 v relaci
Praha — Ceské4 Ttebova. V obdobi 2019+ predpokladd Ministerstvo dopravy ve $pickovém obdobi
veden{ vlaki v relaci Brno — Ceska Tiebova (jako nahradu za soudasné sp&€$né vlaky v ptipadé
jejich neobjednani Jihomorayvskym kraj em). Diky témto vlaklim, jejichZ koncepce zastavovani bude
shodné s vlaky linky R19, bude v relaci Ceska T¥ebova — Brno v ramci linky R19 dosahovano ve
Spickovém obdobi intervalu 60 minut.

Vazeny pane generdlni fediteli, v&fime, Ze vySe poskytnuté informace p¥isp&ji k Gsp&inému
zpracovani zameéru projektu.

S pozdravem

JUDr. Ondrej Michal¢ik
reditel
Odbor vetejné dopravy

JUDr. Ondrej Michalcik

Ministerstvo dopravy CR

Elektronicky podepsano:13.02.2018 14:32:17
SERIALNUMBER=P22038, G=Ondej, SN=Michalgik, CN=JUDF.
Ondfej Michaltik, 0U=6462, O=Ministerstvo dopravy [IC
66003008), O1D.2.5.4.97=NTRCZ-66003008, C=CZ

R



Benak Lubomir

Predmét: Soucasny a vyhledovy provoz DOZ BNO-CT
Prilohy: Podklady pro DOZ Brno - Ceska Trebova 2018.xlIsx

From: Beran@szdc.cz [mailto:Beran@szdc.cz]
Sent: Tuesday, January 29, 2019 1:45 PM
To: Cadrik Tomas Bc. <TCadrik@sudop-brno.cz>

Cc: Fuksa@szdc.cz
Subject: RE: Soucasny a vyhledovy provoz DOZ BNO-CT

Dobry den,

v pFiloze Vam posildm pozadovana data ve stejné formé, v jaké jsem Vam data poslal posledné za rok
2016. Oproti predchozimu vyjadreni ocekdvame na trati 260 Brno — Ceska Trebova vétsi rdst nakladni
dopravy (33 part), a to z diivodu ocekavané rostouciho trendu objemu nékladni dopravy na tratich
010 v Useku Choceri - Usti nad Orlici a 270 v Useku Ceska Trebova - Prerov.

S pozdravem
Ing. Tomas Beran

Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace
Generalni reditelstvi

systémovy specialista
Usek modernizace dréhy, odbor strategie

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
T +420 972 235 685

M +420 727 800 110

E Beran@szdc.cz

www.szdc.cz
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