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SZDC (CD) D1 — predpis pro provozovani drazni dopravy
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1 ROZSAH A CiLE PROJEKTU

1.1

SPOLECENSKY A TECHNICKY RAMEC PROJEKTU

Stavba je zarazena do celku investi¢nich akci, jejichz uUlelem je zavést dalkové fFizeni

Zeleznicnich trati z centralniho dispecerského stanovisté. Primarnim cilem téchto akci je:

umoznit dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni tratovych Usekd a stanic;
zvysit kapacitu trati;

zvysit stabilitu jizdnich radu;

zvysit bezpecnost Zelezni¢niho provozu a cestujicich;

zajistit soulad s pozadavky TSI.

Zakladem technického feseni stavby je dopravné-technologické posouzeni tratového Useku

Brno — Ceska Trebova, z ného? vyplyvaji hlavni cile investiéni akce:

Upravy stani¢niho a tratového zabezpeclovaciho zafizeni pro zavedeni dalkového fizeni
provozu v Useku Brno — Ceska Trebova;

zvySeni kapacity trati Upravami infrastruktury v Zelezni¢nich stanicich Blansko, Rajec-Jestiebi,
Skalice nad Svitavou, Letovice, Bfezova nad Svitavou a Svitavy s cilem Uplné peronizace;
zvyseni stability Zelezni¢ni dopravy vybudovanim nové odbocky Banin v tratovém Useku
Brezova nad Svitavou — Svitavy;

zajisténi bezbariérového pfistupu pro osoby se snizenou schopnosti pohybu a orientace;
splnéni pozadavk( TSI a Nafizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013,

predevsim umozZnéni provazZet vlaky o délce 740 m.

Realizaci stavby bude dosazeno téchto zlepseni:
zvyseni tratové rychlosti se zkracenim jizdnich dob,
zlepseni jizdniho komfortu,
rekonstrukce Zeleznicni traté pro soucasné a vyhledové poZzadavky objednavateldl osobni
dopravy,
zlepseni komfortu cestujicich zfizenim novych nastupist,

zvyseni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy i cestujici verejnosti.

Realizace stavby bude probihat v koordinaci se stavbami SZDC, s.o., CD, a.s., cizich investor( na

pozemcich SZDC, s.0. a €D, a.s. a v ochranném pasmu drahy a stavbami na stavbou dotéenych Gzemi.
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Rozsahlejsi stavebni Upravy se tykaji rekonstrukce Zelezni¢nich stanic. Rekonstrukce hlavnich koleji

bude provedena svrSskem tvaru UIC 60, u ostatnich koleji svrSkem S 49:

Blansko — Upravy ndstupisté pro bezbariérovy pristup.

Rajec Jestfebi — Uplnd peronizace stanice, prodlouzeni stanice smérem na Blansko, ostrovni
nastupisté mezi koleji €. 2 a vyosenou koleji €. 4, vnéjsi nastupisté mezi vypravni budovou a
koleji €. 3. Pfistup na ostrovni nastupisté podchodem pres celé kolejisté se schodisti a
chodniky ve sklonu pro bezbariérové vyuzivani, vytah na ostrovni nastupisté z podchodu.
Nahrada urovihového prejezdu v km 185,390 podjezdem.

Skalice nad Svitavou — Upravy na nastupisti (vytahy jsou jiz vybudovany).

Letovice — celkovd rekonstrukce kolejisté s prodlouzenim stanice ve sméru na Skalici nad
Svitavou, ostrovni nastupiSté mezi vyosenymi kolejemi €. 1 a €. 2 s jazykovymi ndastupisti na
obou stranach, mezi kolejemi ¢. 4 a 6 bude jazykové oboustranné ndstupisté. Prednadrazni
prostor bude s ostrovnim nastupistém spojen podchodem se schodisti a vytahy a podchodem
z Cela jazykového ndstupisté smérem na Skalici nad Svitavou s chodniky ve sklonu
umoznujicim bezbariérové vyuzivani.

Bfezovd nad Svitavou — Uplnd peronizace stanice, Upravy kolejiSté bez zdsahu do zhlavi,
ostrovni ndstupisté mezi kolejemi €. 1 a €. 2 s rozsSifenim osové vzdalenosti vyosenim liché
skupiny koleji, dvé vnéjsi nastupisté u koleji ¢. 3 a ¢. 4. Pfistup na ostrovni nastupisté
podchodem pres celé kolejisté, pristup do podchodu schodistém a vytahy. Ndhradou za
rusené prejezdy v km 213,549 na silnici 111/36311 v Bfezové nad Svitavou a v km 212,004 na
silnici 11/363 v Moravské Chrastové bude novy silni¢ni nadjezd v obci Brnénec a podchod
v Moravské Chrastové.

Svitavy — prodlouZeni predjizdné koleje ¢. 6, souvisejici Upravy konfigurace, vysunuti spojky
na opatovském zhlavi, nové vytahy pro bezbariérovy pfistup ze stavajiciho podchodu.

V mezistani¢nim Useku Bfezova nad Svitavou — Svitavy nové zfizena zastavka Brezova nad
Svitavou mésto a vyhybna Banin.

Ve stanicich budou vybudovany prejezdy pro voziky, které budou soucasné slouzit pfi poruse

vytah( jako nahradni bezbariérovy pfistup na nastupisté. Mostni objekty budou upraveny pfipadné

prestavény v mistech rozsiteni kolejisté, pfipadné pro uvedeni objektli do normového stavu.

V Zelezni¢nich stanicich Rajec Jestfebi a Letovice, u nichZ dochazi k podstatné rekonstrukci

kolejisté se zménou konfigurace, budou pro zabezpeceni stanice navrZena nova elektronicka stani¢ni

zabezpedovaci zafizenim 3. kategorie podle TNZ 34 2620. Pro zjistovani volnosti koleji v obvodu

stanice budou vybudovany nové kolejové obvody 275 Hz, spliujici podminky interoperability,

Kolejové obvody autobloku zaclenéné do technologie stanice budou nové 75 Hz, vyhovuijici
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interoperabilité. Nova technologie bude umisténa do zrekonstruované stavédlové ustfedny nebo do
nového technologického objektu. Zelezni¢ni stanice Blansko, Skalice nad Svitavou, Bfezova nad
Svitavou, Svitavy zUstanou zabezpeceny stavajicim hybridnim zabezpecCovacim zatizenim, které bude
upraveno a doplnéno pro zabezpeceni stanic v nové konfiguraci.

Autoblok v mezistani¢nich Usecich, které nebudou dotéeny rekonstrukci v souvisejicich
stavbach, zlstane vzasadé plvodni a bude nové navazan na nova elektronickd stavédla.
V mezistani¢nim Useku Bfezovd nad Svitavou — Svitavy, kde bude nové zfizena odbocka Banin, bude
autoblok upraven a nové navdzdn na nové elektronické stavédlo Banin. V uUsecich, kde bude
v souvisejicich stavbach provedena rekonstrukce autobloku, bude uvaZovano ve vychozim stavu
s elektronickym autoblokem — nova odbocka Lhota Rapotina (Boskovicka spojka), rekonstrukce
autobloku FELB na elektronicky autoblok v Usecich Svitavy — Opatov — Zadulka.

Pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni bude zajisténa dodavka elektrické energie odpovidajici
1. kategorii dlleZitosti z pvodnich transformoven 6/0,4kV a z distribucnich transformoven 22/0,4kV
plGvodnich, nebo novych. Obdobné bude navrieno i napdjeni nové odbocky Banin, pripadné
s vyuZitim napdjeni z trakéniho vedeni. Nouzové napajeni bude z vlastniho zdroje s akumulatorovou
baterii. Pro zajiSténi spolehlivého napdjeni bude v nékterych stanicich navriena novd kioskova
trafostanice 22/0,4 kV.

V konecném stavu bude cela trat fizena z CDP Pferov s mozZnosti ovladani také z PPV ve Skalici
nad Svitavou. Celd trat bude fizena z CDP Prerov z dispecerského salu, ktery bude ur¢en pro fizeni
oblasti Brno (mimo) — Ceska Tfebova (mimo) a Brno (mimo) — Havli¢kéiv Brod (mimo). Technologie
pro prenos informaci z jednotlivych dopraven bude vyuZita stavajici, ktera byla zfizena stavbou ETCS.
V dopravnach s novym SZZ bude soucasti stavby nova skiin DOZ s pfislusnou vnitini vybavou. V

dopravnich kancelatich bude ponechano nezalohované JOP.

1.2 METODA A ROZSAH HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovdno na zdkladé dokumentu [3] metodou
prirastkovych financnich tok(. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav

s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé.

1.2.1 Definice a popis variant

Na zakladé udaja v predchozich kapitolach Ize stanovit tyto nasledujici mozné varianty reseni a
naplné projektu:

— varianta bez projektu
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o vychdzi ze soucasného technického stavu trati, predstavuje zachovani infrastruktury

ve stavajicim stavu bez vétsich investi¢nich akci;

o predpokladd udrzbu trati a opravy nezbytné pro udrieni technického stavu trati
v provozuschopném stavu pokud mozino bez vyraznéjsiho zhorSeni provoznich a

technickych parametr(;

o soucasti této varianty je pravidelna udrzba (opravy téch prvk( infrastruktury, které

jsou v kritickém stavu);
— varianta s projektem
o zahrnuje naklady nutné k dosaZzeni stanovenych spolecenskych a ekonomickych cil(;

o predstavuje kvalitativné nové technické reseni (z hlediska kapacity dopravni cesty,
bezpecnosti a plynulosti provozu apod.).

PFi posuzovani vhodnosti téchto variant je kromé ekonomické efektivnosti rovnéz smérodatné,

zda a do jaké miry jsou v souladu se stanovenymi spoleéenskymi cili projektu. Toto posouzeni je

soucasti analyzy nakladd a prinos( jednotlivych variant. Jako referencni varianta je v analyze nakladd

a pfinosl pouZita varianta bez projektu.

1.2.2 Definice globalnich parametrt

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové
urovni roku zpracovani dokumentace, tj. 2019. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % pro financ¢ni
analyzu a 5 % pro ekonomickou analyzu. Referencni obdobi projektu zahrnuje 30 let pocinaje prvnim

rokem realizace projektu, tedy obdobi let 2024-2053 (realizace 2024-25 a provozni faze 2026-53).

1.3 PREPRAVNI A PROVOZNi CHARAKTERISTIKA

Stavba se nachazi na draze Brno hl.n. — Ceskd Trebova os.n. na celostatni dvoukolejné trati
zafazené do sité TEN-T ,,0db. Brno-Zidenice — Svitavy” (¢. 326A dle TTP) a ,Svitavy — Ceskd Trebova
(¢. 501B dle TTP), resp. ,Brno — Ceskd Trebova“ (¢. 260 dle KJR). Trat je pravostranné pojizdéna,
provoz je fizen podle predpisu SZDC D1, v Useku stavby je trat elektrizovdna stfidavou trakéni
soustavou 25 kV, 50 Hz a stejnosmérnou trakéni soustavou 3 kV, styk trakci je vkm 228,1
v mezistaniénim Useku Bfezova nad Svitavou — Svitavy, bliz ke stanici Svitavy. Tratova rychlost v
daném Useku stavby je 120 km/h (odb. Brno-Zidenice — Blansko) a 140 km/h (Blansko — Ceska
Trebovd) s mistnimi omezenimi, zabrzdna vzdalenost je 1000 m. Stavba je po stavebni strance

ohranic¢ena stanici Brno-Malomérice a odbockou Zadulka (pfesné vymezeni zacatku a konce bude
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upfesnéno). Po technologické strance je rozsah stavby dan Upravami v jednotlivych Usecich a
stanicich.

Posuzovand trat byla modernizovédna v ramci dvou staveb optimalizace Brno — Skalice nad
Svitavou a Skalice nad Svitavou — Ceskd Trebova a stavby elektrizace Brno — Ceska Tiebova
realizovanych v letech 1996 — 1998. Jako vychozi stav Zelezni¢ni infrastruktury se bere stav po jiz
realizovanych stavbach GSM-R, ETCS L2 a po dalSich stavbach ve stadiu projektové pfipravy Brno-
Maloméfice St. 6 — Adamov, BC , Adamov — Blansko, BC, Rekonstrukce Zst. Adamov, Boskovicka
spojka, Oprava AB FELB usek Svitavy — Opatov, Rekonstrukce Zst. Opatov, Prlijezd Zelezni¢nim uzlem
Ceska Trebova s predpokladanou realizaci v letech 2021 — 2023, pfipadné soubézné s touto stavbou.

Zelezni¢ni svréek v Useku stavby je tvaru UIC 60 a S 49 na betonovych prazcich. Konfigurace
kolejisté stanic je poplatnd stavbam optimalizace a v mnohych pfipadech nevyhovuje sou¢asnému
provozu, zejména pozadavkidm na dalkové fizeni provozu.

PFistup na nastupisté ve vétsiné stanic nespliuje podminky bezbariérového pfistupu, pristup
na nastupisté je prechody pres koleje, stavajici podchody nejsou bezbariérové pristupné (s vyjimkou
Skalice nad Svitavou, kde jsou vytahy k nadchodu).

V celém useku stavby slouZi pro zabezpecéeni provozu stani¢ni a tratové zabezpecovaci zafizeni
3. kategorie podle TNZ 34 2620. Stanice jsou zabezpeceny hybridnim staniénim zabezpecovacim
zafizenim typu ETB ovladanym mistné z jednotného obsluzného pracovisté (JOP) v dopravnich
kancelarich, volnost koleji je zjistovana kolejovymi obvody s frekvenci 275 Hz. Mezistani¢ni Gseky jsou
zabezpecCeny autoblokem AB3-88A (Brno-Malomérfice — Svitavy) a FELB (Svitavy — Zadulka)
s kolejovymi obvody 75 Hz. Vystroj stani¢niho a tratového zafizeni je umisténa v technologickych
mistnostech ve vypravnich a technologickych budovach ve stanicich, ¢ast tratového zafizeni je
umisténa v reléovych domcich na trati. Napajeni zabezpecovaciho zafizeni je z drazniho rozvodu

kabelem 6 kV, 50 Hz se zalohovanim z distribucni sité 22 kV.

1.4 DOPRAVNI ANALYZA A PROGNOZA POPTAVKY

Pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu jsou nezbytnym vstupem udaje o
dopravnich a prepravnich vykonech, nebot na téchto ukazatelich je zavisla vétsina jak vydajovych, tak
ptijmovych financnich tokd. Tyto Udaje vychazeji z GVD 2017/2018, z Udaji o poctech cestujicich
poskytnutych spole¢nosti €D, a.s. jakoZto hlavnim dopravcem na posuzované trati a Udajd o
predpokladaném budoucim vyuziti nové zastavky.

Osobni doprava na trati ¢. 260 Brno — Ceskd Trebova predstavuje celkem 36 pard EC/IC/Ex/R

vlakd, dale 3,5 par( Sp vlakd, 45 pard Os vlakd v relaci Brno — Rajec-Jestfebi/Letovice a 2 pary
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nepravidelnych Os vlakd v relaci Brno — Skalice nad Svitavou. Nakladni doprava je dle platného GVD

zastoupena cca 60 nakladnimi vlaky, dalsi vlaky jsou vypravovany podle potreby.

Dle [2] Ize dany projekt posuzovat z hlediska pfepravni progndzy jako stavbu malého rozsahu,

nebot:

— jeho celkové naklady jsou nad hranici tzv. velkého projektu (1,8 mld. K&), nicméné je

posuzovan jako maly projekt (bez studie proveditelnosti);

— vlivem jeho realizace ¢i zmén v okolni infrastruktufe nedojde k ptevedeni dopravy na danou

trat nebo z ni;

— v rdmci projektu nedochazi ke zméné rozsahu dopravy ani kapacity traté, jednd se tedy o

projekt s identickou dopravni nabidkou a

— rozdil vaZenych cestovnich dob vlakd v ddsledku realizace projektu je zanedbatelny (méné
nez 2 min).

Pro stanoveni prepravni progndézy do roku 2053 (posledni rok referencniho obdobi) jsou
vyuzity vaZené koeficienty Jihomoravského a Pardubického kraje a tratové koeficienty trati
odpovidajici podilu mezi sou¢asnym a minulym vykonem v rozmezi 1,05 - 1,15.

Vyjimkou z tohoto pfristupu je posouzeni dopadu nové Zelezni¢ni zastavky. Predpoklddané
budouci vyuZiti této zastavky (pocty nastupujicich a vystupujicich osob) je stanoveno dle podkladd
poskytnutych Krajskym uradem Pardubického kraje.

Veskeré prepravni vykony vstupuji do vypoctu CBA analyzy a jsou predmétem vypoctu

ekonomické analyzy v dalSich kapitolach.

1.5 VSTUPNi UDAJE EKONOMICKEHO HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovdno na zdkladé dokumentu [3] metodou
prirlstkovych financnich tokd. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav
s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé. Metodicky se skldda z nasledujicich
etap:

1) Vycisleni ndklad( a prinos( spojenych s realizaci projektu
2) Analyza nakladu a pfinosu projektu z pohledu investora stavby (finan¢ni analyza)
3) Analyza nakladd a prinosu projektu z celospolecenského pohledu (ekonomicka analyza)
4) Analyza citlivosti
V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové

urovni roku zpracovani projektové dokumentace, tj. 2019.
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2 FINANCNI ANALYZA

Finanéni analyza je zpracovana z pohledu investora stavby. Financni toky pro jednotlivé roky
jsou uvedeny jako rozdil mezi stavem s projektem a bez projektu v cenové Urovni roku 2018.
Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % v souladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise,

DG REGIO jsou investi¢ni naklady stavby ve vypoctech financéni analyzy uvedeny bez rezervy.

2.1 NAKLADY A PRiIJMY INVESTORA SPOJENE S REALIZACi INVESTICE

2.1.1 Investic¢ni ndklady stavby

Investi¢ni naklady stavby jsou vycisleny na zdkladé souhrnného rozpoctu. Jejich vyse
a struktura je dana spolecenskymi cili azvolenym technickym feSenim. Varianta bez projektu
neobsahuje Zadna opatieni investi¢niho charakteru, investi¢ni naklady této varianty jsou proto

nulové. V ekonomickém hodnoceni jsou investi¢ni naklady posuzovany bez vlivu inflace.

Tabulka 2-1: Investiéni naklady stavby ,,DOZ Brno — Skalice nad Svitavou (véetné)“ v tis. K¢ v CU 2019

Naklady bez viivu

inflace v CU 2019
Pfipravna a projektova dokumentace 229 699
Zabory a nakupy pozemku 16 715
Stavby a konstrukce 2 432 882
Stroje a zarizeni
Technicka asistence, propagace 24 179
Technicky dozor 108 805
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 2812 280
Rezerva 241 788
Celkové investitni naklady v€etné rezervy 3 054 068

Tabulka 2-2: Investiéni naklady stavby ,,DOZ Brno — Skalice nad Svitavou (véetné)“ v tis. K¢ v CU 2019

Naklady bez vlivu

inflace v CU 2019
Pfipravna a projektova dokumentace 284 400
Zabory a nakupy pozemku 25 380
Stavby a konstrukce 3 023 685
Stroje a zarizeni
Technicka asistence, propagace 29 937
Technicky dozor 134 716
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 3498 118
Rezerva 299 369
Celkové investi¢ni naklady v€etné rezervy 3 797 487
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Tabulka 2-3: Pfehled souhrnnych investi¢nich nakladii celku staveb v tis. Ké v CU 2019

Naklady bez viivu

inflace v CU 2019
Pfipravna a projektova dokumentace 514 099
Zabory a nakupy pozemku 42 095
Stavby a konstrukce 5 456 568
Stroje a zarizeni
Technicka asistence, propagace 54116
Technicky dozor 243 520
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 6 310 398
Rezerva 541 157
Celkové investitni naklady v€etné rezervy 6 851 555

ZGstatkova hodnota nové budované infrastruktury se vypocte jako cCistd soucasna hodnota
penéinich tok( ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni (zUstatkovd hodnota ve financni
a ekonomické analyze se tedy lisi). Do vypoctu se zlstatkova hodnota zahrne v poslednim roce
hodnoceni.

Penéini toky po skonceni referenéniho obdobi jsou uvazovany jako konstantni a jejich vysi je

tfeba stanovit s ohledem na penézni toky poslednich let referencniho obdobi. Skladaji se z:
e nakladovych penéznich tokl (diferenéni tok udrzbovych a provoznich nakladd infrastruktury
a vozidel a financnich pfijmu),

e prinosu (diferenéni tok ekonomickych pfinost v ekonomické analyze).

Pfedpokladand ekonomicka Zivotnost zafizeni v rdmci hodnocené investice se stanovi podle
objektového slozZeni jako vazeny prlimér podle vyse investicnich nakladl vynaloZenych na jednotlivé
typy objektl a zafizeni s pfislusSnou délkou Zivotnosti. Zahajeni Zivotniho cyklu investice je uvazovano

v prvnim roce provozni faze po dokonceni celé investice.
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Tabulka 2-4: Vypocet Zivotnosti investice v CU 2019

PS a SO IN v tis.Ké Vazeni
ZabezpecCovaci zafizeni 663 235 13 264 702
Sdélovaci zafizeni 446 698 8 933 960
Silnoproudé rozvody a zafizeni 745 730 14 914 604
Zelezniéni svrSek 680 616 20 418 466
Zelezniéni spodek 211 653 12 699 186
Pevna jizdni draha

Mosty, propustky, zdi 1274 319 95 573 933
Tunely

Komunikace a zpevnéné plochy 409 934 8198 675
Trakce 493 301 14 799 017
InZenyrské sité 89 225 1784 495
Pozemni stavby 377 399 15 095 976
Ochrana zivotniho prostredi 19 458 583 749
CELKEM 5411 568 206 266 763
Celkova zivotnost investice (roky) 38

2.1.2 Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury béhem referencniho obdobi

Vyse nakladl na opravu a udribu infrastruktury je dana charakterem a technickym stavem
trati. V obou variantdch je tedy tfeba zohlednit rozdily vyplyvajici z technického stavu infrastruktury.
VySe a rozdéleni ndkladi je stanovena na zakladé Gdaju poskytnutych spravcem Zeleznicni

infrastruktury (SZDC, s. 0.).

Tabulka 2-5: Priimérné roéni naklady na opravy a udrzbu tratového tseku Brno-Maloméfice — odb. Zadulka

prepoctené na CU 2019 (délka 79,081 km)

Naklady v tis.K&/km
Opravy a odstranéni poruch | Udrzba a dohled | CELKEM
480,93 854,99 1 335,92

Metodické pokyny definuji dva mozné zplsoby stanoveni nakladl na opravy a udrzbu

v jednotlivych variantach:
e pouzitim mérnych sazeb nebo

e individudlnim vypoctem.

V ptipadé dané stavby je zvolena druha metoda. V pripadé varianty s projektem se jedna

zejména o naklady na reinvestice, které vychazeji z podrobného ocenéni nakladd na obnovu

dotcenych c¢asti infrastruktury. Ve varianté bez projektu se jedna o naklady na opravy a udrzbu na

zakladé individualniho vypoctu podle podkladd spravce Zelezni¢ni infrastruktury (SZDC, s.0.) a podle

ocekavanych nutnych oprav.
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Varianta s projektem

V pfipadé varianty s projektem se jednd zejména o naklady na reinvestice, které vychazeji
z podrobného ocenéni naklad( na obnovu dotéenych ¢asti infrastruktury. Z hlediska kategorie trati a
jejich provozné-technickych charakteristik je danad trat zafazena do tfidy TC2. Cyklus obnovy
u jednotlivych kategorii infrastruktury, které jsou soucasti stavby a neprekracuji referenéni obdobi
projektu, je:
e komunikace — 20 let;

e trakéni vedeni, zabezpecovaci, sdélovaci a silnoprouda zatizeni — 25 let;

e Zelezni¢ni svriek — 27 let.

Zatizeni ostatnich profesi, ktera jsou naplni stavby, tak svym cyklem obnovy prekracuji ¢asovy
ramec stavby. Naklady na reinvestice ve varianté s projektem se proto tykaji pouze vyse uvedenych
profesi. U komunikaci tyto reinvestice spadaji do obdobi 20 let po dokonéeni staveb jednotlivych
Usekt (2046). U technologickych zafizeni tyto reinvestice spadaji do obdobi 25 po realizaci projektu a
z ddvodu vyssi investi¢ni naroc¢nosti jsou rozdéleny do 2 let (tedy 2051-52); naklady na reinvestice
Zelezni¢niho svrsku jsou zahrnuty v poslednim roce referenéniho obdobi (2053). VSechny polozky
reinvestic jsou vynasobeny koeficientem 1,15 na dodatecné naklady investora (inZzenyrska cinnost,

dokumentace a dozor).

Varianta bez projektu

Ve varianté bez projektu se jednd o naklady na opravy a udrzbu na zdkladé individudlniho
vypoltu podle podklad(i spravce Zelezni¢ni infrastruktury (SZDC, s. 0.), nebo podle oéekdvanych

nutnych oprav v souladu s cyklem obnovy stavajici infrastruktury pro danou kategorii trati (TC2).

Zelezniéni svriek a spodek
Naklady v této profesi vychazeji z predpokladanych nakladl na rozsahlejsi opravy a nutnou
obnovu zafizeni ve stanicich, které jsou predmétem stavby:
e 7st. Rajec-Jestfebi— 252,725 mil. K¢;
e 7st. Letovice — 199,342 mil. K¢;
e 7st. Bfezova nad Svitavou — 39,468 mil. K¢;
e  7st. Svitavy — 50,821 mil. K¢.

Konkrétni vycisleni naklad( v jednotlivych stanicich odpovida kalkulaci dle ,Sborniku pro

ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zdméru projektu”. Vyse uvedené
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polozky jsou dale vyndsobeny koeficientem 1,15 vyjadfujicim dodatecné ndklady investora na
inZzenyrskou ¢innost, dokumentaci a dozor.

Posledni rozsahlejsi kolejové Upravy v dotéenych stanicich probéhly v ramci modernizace a
elektrizace v letech 1996-98. V souladu s délkou cyklu obnovy (27 let) jsou proto tyto naklady
zahrnuty do let 2024-2026 a nasledné opét do let 2051-2053.

Zabezpecovaci zarizeni

Naklady v této profesi vychazeji z podkladl spravce infrastruktury ohledné stanic, které jsou
naplni stavby. Jedna se o Zst. R4jec-Jestiebi a Letovice. Zabezpecovaci zafizeni v dotéenych stanicich
bylo uvedeno do provozu v rdmci elektrizace a modernizace trati v roce 1998.

Obé stanice jsou vybaveny reléovym zabezpecovacim zafizenim typu ETB. Vyhybky jsou
prestavovany elektromotorickymi prestavniky, kolejové obvody jsou paralelni, dvoupdsové o
frekvenci 275 Hz a svételna navéstidla typu AZD 70. Ovladani zabezpecovaciho zafizeni se provadi z
dopravni kancelafe pomoci JOP. Zabezpecovaci zafizeni je vybaveno diagnostickym zafizenim
s moznosti ukladani dat.

V ramci cyklu obnovy (25 let) jsou naklady rozdéleny na:

. mensi Upravy cca 5 let po zacatku cyklu — 0,5 mil. K¢ (rok 2030);
. vétsi Upravy 15 let od zacatku cyklu (vyména baterii, kabelll apod.) — 11 mil. K¢ (rok 2040);
° celkova obnova na zacatku/konci cyklu — 167 mil. K¢ (roky 2024 a 2050).

Naklady v této profesi v jednotlivych casovych intervalech jsou stanoveny dle podkladd
poskytnutych spravcem infrastruktury. VysSe uvedené polozky jsou ddle vyndsobeny koeficientem

1,15 vyjadfujicim dodatecné naklady investora na inZzenyrskou ¢innost, dokumentaci a dozor.

Silnoproudé rozvody a zafizeni, trakéni vedeni

Naklady v téchto profesich vychazeji z podkladld spravce infrastruktury za uUseky Brno-
MaloméFice — Svitavy a Svitavy — Ceska Tiebova. Zafizeni na trati Brno — Ceskd TFebova v téchto
profesich pochazeji z doby elektrizace a modernizace trati v roce 1998. Objem opravnych praci a
jejich rozdéleni do let jsou stanoveny s ohledem na dobu pofizeni, cyklus obnovy (25 let) a rozsah

stavby nasledovné.

e Spinaci stanice Letovice

Ctyivypinacova spinaci stanice slouZi k propojeni trakéniho vedeni obou koleji p¥i¢né i podéing,

podle potfeby provozu. V pfipadé poruchy trakéniho vedeni umoziuje rozpojit trakéni vedeni na
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samostatné Useky napajené prilehlymi napajecimi stanicemi. Technologie je plvodni z doby vystavby
(kobkové provedeni umisténé v samostatném objektu).

Dle vyjadreni spravce infrastruktury jsou naklady na rekonstrukci tohoto objektu cca 20 mil. K¢,
celkova obnova v roce 2025 a nasledné v roce 2051.

e Silnoproudé rozvody a osvétleni Brno — Svitavy

Elektrické napdjeni Zelezni¢nich stanic zajistuji pfivody nizkého napéti a kabelové rozvody z
trafostanic SZDC 22/0,4kV. Osvétleni ve stanicich zajistuji osvétlovaci véie, osvétlovaci stoZary a
stozarky POS s vybojkovymi svitidly. Dale jsou ve stanicich instalovany elektrické ohfevy vymén.

Napajeni zabezpecovaciho zafizeni je zajisténo primarné z rozvodu SZDC 6kV/50Hz, zalozné z
distribuéniho rozvodu SZDC 0,4kV/50Hz. Napdjeci sit tvofi 67km kabelu 6kV-AYKCY 3x50 mm?, 2x
napajeci stanice 6kV/50Hz, 4x stani¢ni trafostanice 6kV/50Hz, 24x tratova trafostanice 6kV/50Hz a
23 ks rozpinacich stanic. Osvétleni a kabelové rozvody v Zelezni¢nich zastavkach jsou zajistény
z distribuéniho rozvodu 400/230V AC EON, piipadné CEZ. Kabelové rozvody jsou vedeny kabely AYKY.
Na zastavkach jsou instalovany peronni osvétlovaci stozarky s vybojkovymi svitidly.

Dle vyjadreni spravce infrastruktury jsou naklady na opravy téchto zafizeni cca 260 mil. K¢,
zahrnuji vSak i stanice a zastavky, které nejsou predmétem stavby. Do financ¢ni analyzy jsou proto
zahrnuty pouze ¢astecné ve vysi 200 mil. K¢, celkova obnova v roce 2025 a nasledné v roce 2051.

e Ddalkova a fidici technika

Dalkova fidici technologie slouzi k ustfednimu délkovému fizeni prvk( pevnych trakénich
zafizeni, trakénich napajecich a spinacich stanic, napdjecich stanic 6kV, trafostanic 22/0,4kV a
trakénich transformoven 6kV v useku Brno — Svitavy. Ustfedné ovladané stanice jsou vybaveny a
ovladany stavajicimi podruznymi telemechanickymi jednotkami RTU 200 nebo RTU 510, na TNS
Blansko a TNS Svitavy jsou v provozu systémy kontroly a fizeni ovlddané pomoci fidicich jednotek
INCOS. Komunikace probiha jak po stavajici ctyfce dalkového metalického kabelu, tak pomoci
optického pfripojeni.

Dle vyjadreni spravce infrastruktury jsou naklady na opravy této technologie cca 120 mil. K¢,
celkova obnova v roce 2026 a nasledné v roce 2052.

e Trakéni vedeni Brno — Svitavy

Trakéni vedeni v Useku stavby bylo vybudovano v letech 1997 — 1998. Tratovy Usek z Brna po
neutrdlni pole v km 228,024 (pred Zst. Svitavy) je elektrizovan jednofazovou trakéni proudovou
soustavou 25kV, 50Hz dle typové sestavy ,S“. Dale do Ceské Trebové pokracuje stejnosmérna trakce
3kv DC.

Dle vyjadreni spravce infrastruktury jsou ndklady na opravy trakéniho vedeni cca 360 mil. K¢,

celkova obnova v roce 2026 a nasledné v roce 2052.
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e Silnoproudé rozvody, osvétleni a trakéni vedeni Svitavy — Opatov

Silnoproudé a trakcni zafizeni v tomto Useku ma obdobné parametry jako v Useku Brno —
Svitavy. Dle udajli spravce infrastruktury jsou naklady na opravy v téchto profesich cca 370 mil. K¢,
celkova obnova se predpoklada v roce 2027 a nasledné v roce 2053.

Vyse uvedené polozky jsou ddle vyndsobeny koeficientem 1,15 vyjadfujicim dodatecné naklady

investora na inzenyrskou ¢innost, dokumentaci a dozor.

e Pozemni objekty

Dle udaji spravce infrastruktury jsou naklady na opravy a udribu objektl v této profesi v
horizontu do roku 2053 cca 60 mil. K¢ Tyto ndklady jsou rozdéleny do nékolika mensich celkd
opravnych praci vzdy po 5 letech, pficemz jsou vynasobeny koeficientem 1,1 vyjadfujicim dodatecné

naklady investora.

Tabulka 2-6: Prognéza nakladd na opravy a tdribu v tis. K& v CU 2019 ve varianté s projektem

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033
Naklady na udrzbu a dohled 67 614 67952| 68291| 68633] 68976 69321| 69668 70 016 70366| 70718
Naklady na bézné opravy 38033] 38223| 38414| 38606| 38799] 38993| 39188 39 384 39581 39779
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu
Zelezniéni spodek a svréek
Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni
Mosty a propustky
Silnoprouda zafizeni
Pozemni objekty a ostatni zafizeni
2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043
Naklady na tidrzbu a dohled 71071 71427 71784| 72143| 72503] 72866| 73230 73 596 73964| 74334
Naklady na bézné opravy 39978 40178| 40378] 40580| 40783] 40987| 41192 41 398 41 605| 41813
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu
Zelezniéni spodek a svréek
Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni
Mosty a propustky
Silnoprouda zafizeni
Pozemni objekty a ostatni zafizeni
2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053
Naklady na udrzbu a dohled 74706] 75079] 75455| 75832 76211| 76592| 76975 77 360 77 747| 78 136
Naklady na bézné opravy 42 022 42232| 42443] 42656| 42869] 43083| 43299 43515 43733] 43951
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 471 424 1350 654 1 350 654] 680 616
Zelezniéni spodek a svréek 680 616
Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni 638 212 638 212
Mosty a propustky
Silnoprouda zafizeni 712 443) 712 443
Pozemni objekty a ostatni zafizeni 471 424
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Tabulka 2-7: Prognéza nakladd na opravy a tdribu v tis. K¢ v CU 2019 ve varianté bez projektu

2024 2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033

Naklady na Gdrzbu a dohled 67 614 67952] 68291 68633] 68976 69321] 69668 70016| 70366| 70718
Naklady na bézné opravy 38033| 38223] 38414 38606 38799 38993| 39188] 39384 39581 39779
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 408 942| 480 942| 840 942| 444 000| 11 400 540 11 400

Zelezniéni spodek a svriek 216 942| 216 942| 216 942

Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni 192 000 540

Mosty a propustky

Silnoprouda zafizeni 264 000] 624 000| 444 000

Pozemni objekty a ostatni zafizeni 11 400 11 400

2034 2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043

Naklady na udrzbu a dohled 71071 71427] 71784) 72143| 72503] 72866| 73230 73596 73964 74334
Naklady na bézné opravy 39978 40178] 40378| 40580 40783 40987| 41192|] 41398 41605| 41813
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 11 400 12 000 11 400

Zelezniéni spodek a svréek

Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni 12 000

Mosty a propustky

Silnoprouda zafizeni

Pozemni objekty a ostatni zafizeni 11 400 11 400

2044 2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053

Naklady na Gdrzbu a dohled 74706 75079] 75455 75832 76211| 76592| 76975 77360| 77747| 78136
Naklady na bézné opravy 42 022| 42232| 42443| 42656| 42869| 43083| 43299] 43515 43733] 43951
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 11 400 192 000| 480 942| 840 942| 672 342
Zelezniéni spodek a svriek 216 942| 216 942| 216 942
Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni 192 000
Mosty a propustky
Silnoprouda zafizeni 264 000| 624 000| 444 000
Pozemni objekty a ostatni zafizeni 11 400 11 400

2.1.3 Naklady na fizeni vlakové dopravy

Naklady na fizeni provozu jsou stanoveny na zdkladé dopravné-technologického teSeni
jednotlivych variant (pocet pracovnikd) a skuteéného poctu zaméstnancl (skutecnd turnusova
potfeba podle vyse redlné vynalozenych naklad(i na provozovani v jednotlivych stanicich). Uspora je
vyCislena na zdkladé nakladl na pracovnika, které zahrnuji nejen mzdové naklady, ale veskeré
naklady ztoho vyplyvajici. Ve vypoltech je nutné zohlednit rovnéZ ndklady na odstupné téchto
zaméstnancl ve vysi 3 mésicnich platd.

Po realizaci projektu se predpokladd zapojeni jednotlivych stanic do systému ddalkového
ovladani z CDP Prerov. Predpoklada se zachovani vypravciho v Zst. Svitavy jako pohotovostniho a
narust poctu pracovnikl v fizeni provozu v CDP Prerov.

Podkladem pro vycisleni personalni potfeby zaméstnanc( ve stanicich jsou Udaje poskytnuté
spole¢nosti zajistujici provozovani drahy (SZDC, statni organizace). Pro ucely ekonomického
hodnoceni jsou tyto pocty upraveny tak, aby celkové naklady na prislusné zaméstnance odpovidaly

skutecné vynaloZzenym néakladlim na provozovani).

17



DOZ Brno - Skalice nad Svitavou (véetné), DOZ Skalice nad Svitavou (mimo) - Ceské Tiebova

Souhrnné ekonomické hodnocenf 2 Finanéni analyza

Tabulka 2-8: Pfehled turnusové potieby zaméstnanct v jednotlivych variantach

Zaméstnanci Bez projektu S projektem
ZST Adamov 5,488 5,488
Vypravéi 5,488 5,488
ZST Blansko 5,488 0
Vypravci 5,488 0
ZST Rajec-Jestrebi 5,488 0
Vypravci 5,488 0
ZST Skalice nad Svitavou 5,488 0
Vypravci 5,488 0
ZST Letovice 5,526 0
Vypravéi 5,526 0
ZST Bfezova nad Svitavou 7,113 0
Vypravci 5,489 0
Staniéni dozorce 1,624 0
ZST Svitavy 16,117 4,812
Vypravéi 10,300 4,812
Stani¢ni dozorce 3,496 0
Operator dopravy 2,321 0
ZST Opatov 5,451 5,451
Vypravéi 5,451 5,451
CDP Prerov 0 10
Operator/dispecer 0 10,000
CELKEM 56,159 25,751
Celkova Gspora zaméstnancl 30,408

V roce 2024 jsou tyto naklady v obou variantach ve vysi 39 819,95 tis. K¢/rok; v dalSich letech
jsou tyto ndklady valorizovany v souladu s predpokladanym rdstem realnych mezd a progndzou
tohoto ristu dle €SU. Ve varianté s projektem pak v roce 2026 dochazi k poklesu téchto nakladd v

dasledku Uspory zaméstnanct na 15 901,16 tis. K&/rok.

2.1.4 Pfijmy za pouziti dopravni cesty

Pfijmy za vyuZiti dopravni cesty jsou stanoveny podle [4] a [5], pro vypocet samotny jsou
vyuzity tabulky provoznich nakladd vlakd a provoznich ptijm0, které jsou soucasti platnych
metodickych pokyna. Pro zpoplatnéni dopravni cesty jsou rozhodujici parametry jednotlivych vozidel,
sklonové a smérové poméry dané trati a dalsi parametry.

U osobnich ani ndkladnich vlaki se zmény rozsahu dopravy po realizaci projektu

nepredpokladaji, do vypoctl proto nejsou zahrnuty.

2.2 VYSLEDKY FINANCNIi ANALYZY

Vysledky financ¢ni analyzy sestavené na zakladé uvedenych financ¢nich tok( a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici.

18



DOZ Brno - Skalice nad Svitavou (véetné), DOZ Skalice nad Svitavou (mimo) - Ceské Tiebova

Souhrnné ekonomické hodnoceni

2 Finanéni analyza

Hodnoty financnich tok( relevantnich pro financéni analyzu

v nasledujici tabulce.

Tabulka 2-9: Ukazatele financni analyzy

Ukazatel Varianta s projektem
FNPV tis.K& -4 160 668
FRR % XX

jsou podrobné zachyceny
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Tabulka 2-10: Pfehled pt¥ijmovych a vydajovych tokd finanéni analyzy v tis. Ké v CU 2019

Rok Investi¢ni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy Piijmy spravce infrastruktury Diferenéni tok hotovosti

s projektem | bez projektu]| s projektem | bez projektu] s projektem [ bez projektul|s projektem |bez projektu roéni diskontovany | kumulovany

Do 2023 -563 306

2024 -2 869 347 -105 646 514 588 -39 820 39 820 -3023711| -3023711| -3023 711
2025 -2 861 510 -106 174 587 117 -45 224 40 568 -2 385 224| -2293485| -5317 196
2026 -16 235 -106 705 947 648 -15 901 41 329 850 136 785 998| -4 531 198
2027 -107 239 551 239 -16 200 42 106 469 906 417 745| -4 113 453
2028 -107 775 119 175 -16 504 42 896 37 792 32 305 -4081 148
2029 -108 314 108 314 -16 814 43 702 26 888 22 100| -4 059 048
2030 -108 855 109 395 -17 130 44 522 27 933 22 076| -4 036 973
2031 -109 400 109 400 -17 451 45 358 27 907 21 207| -4 015766
2032 -109 947 109 947 -17 779 46 210 28 431 20 774 -3 994 991
2033 -110 497 121 897 -18 113 47 078 40 365 28 360| -3 966 631
2034 -111 049 111 049 -18 453 47 962 29 509 19 935| -3 946 696
2035 -111 604 111 604 -18 799 48 862 30 063 19 528| -3927 168
2036 -112 162 112 162 -19 152 49 780 30 628 19 130| -3 908 038
2037 -112 723 112 723 -19 512 50 715 31 203 18 739| -3889 299
2038 -113 287 124 687 -19 878 51 667 43189 24 940 -3 864 358
2039 -113 853 113 853 -20 252 52 637 32 385 17 982| -3 846 376
2040 -114 422 126 422 -20 632 53 626 44 994 24 022| -3 822 353
2041 -114 994 114 994 -21 019 54 633 33613 17 256| -3 805 097
2042 -115 569 115 569 -21 414 55 658 34 244 16 904| -3 788 193
2043 -116 147 127 547 -21 816 56 704 46 287 21970 -3 766 223
2044 -116 728 116 728 -22 226 57 768 35 542 16 221| -3 750 002
2045 -117 312 117 312 -22 643 58 853 36 210 15890| -3734112
2046 -589 322 117 898 -23 068 59 958 -434 534 -183 354| -3 917 466
2047 -118 488 118 488 -23 502 61 084 37 583 15248| -3902 218
2048 -119 080 130 480 -23 943 62 231 49 688 19 384| -3882834
2049 -119 676 119 676 -24 393 63 400 39 007 14 632| -3 868 201
2050 -120 274 312 274 -24 851 64 590 231 740 83586 -3 784615
2051 -1 471530 601 818 -25 317 65 803 -829 226 -287 589| -4 072 205
2052 -1472 134 962 422 -25 793 67 039 -468 466 -156 223| -4 228 427
2053 177 570 -802 703 794 429 -26 277 68 298 211 317 67 759| -4 160 668
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3 EKONOMICKA ANALYZA

Ekonomicka analyza je zpracovana z celospolecenského pohledu (tj. zohledriuje vsechny
dotcené spolecenské subjekty). Financni toky pro jednotlivé roky jsou uvedeny jako rozdil mezi
stavem s projektem a bez projektu v cenové urovni roku 2019. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi
5% vsouladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise, DG REGIO jsou pofizovaci naklady

stavby ve vypoctech ekonomické analyzy uvedeny bez rezervy.

3.1 SPOLECENSKE NAKLADY A PRINOSY PROJEKTU

Vzhledem ke svému charakteru ma posuzovany projekt dopad nejen na investora stavby, ale
téZ na provozovatele drazni dopravy a ostatni spolecenské subjekty. Financni toky tykajici se vsech
dotéenych subjektll jsou pfedmétem ekonomické analyzy. Vstupy a vystupy jsou ocenény ochotou

jednotlivych subjektt platit (vynosy) a naklady pfilezitosti (naklady).

3.1.1 Naklady na provoz vlakovych souprav

V rdmci vypocCtu neni tato polozka sledovana v plné vysi, protoze diky realizaci projektu
nedochazi ke zméné celkového dopravniho vykonu (poctu vlakd); objem prepravy sice bude
pribéziné narustat, ale ne vlivem realizace stavby; Zmény jizdnich dob vlakd ve varianté bez projektu
jsou pouze minimalni a ve vypoctech je lze zanedbat.

Nakladové sazby pro udrzbu hnacich vozidel a vlakovych souprav jsou stanoveny v souladu s
platnymi metodickymi dokumenty. Kalkulace nakladl na provoz vlakovych souprav je provedena tak,
aby zohlednila rGzné parametry a charakteristiky provozu vlakovych souprav pfi vyuziti technickych
parametr( daného tratového Useku. Rozhodujicimi faktory pro vysi téchto nakladd jsou typ vlaku,
trakce, délka trati, typ hnaciho vozidla a celkovy pocet vozl.

V rdmci vypoctl jsou sledovany tyto aspekty provoznich nakladd vlak:
a) zmény jizdnich dob v ramci pravidelnych vyluk a béhem opravnych praci;
b) zmény provoznich a technickych parametr nakladnich vlakid (dlouhé vlaky) a

c) zmény jizdnich dob a délek vlakovych tras v disledku vyuZiti objizdnych tras.
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Tabulka 3-1: Sazby provoznich nakladi vlaki v zavislosti na parametrech trasy

Zakladni provozni naklady nakladnich viakii R Os Pn NEX (1500)
Naklady na pofizeni vozidel [Kéivihod] 3120,2 1065,4 2549,5 1736,1

Naklady na udrzbu a opravy vozidel [K&ivihod] 2123,3 958,9 2111,9 1286,6

Naklady na energii [Ké&/vlkm] 40,6 22,4 53,5 148,6

Naklady na mzdy [K&ivihod] 922,5 922,5 1268,9 1268,9

Naklady na spravu a reZii [K&/vihod] 691,9 691,9 951,7 951,7

Zakladni provozni naklady - ¢asova slozka [K&vlhod] | 6857,95 | 3638,77 | 6881,88 | 524328
Zakladni provozni naklady - drahova slozka [KEvIkm] 40,57 22,45 53,51 148,65

Zmény jizdnich dob v ramci pravidelnych vyluk a béhem opravnych praci

Zakladem vypoctu jsou zpozdéni v dlisledku pravidelnych vyluk (podrobnéjsi vypocet téchto
zpozdéni je uveden v Casti zabyvajici se Usporami Casu). Primérné zpozdéni vlaku je 15 min, pocty
jednotlivych kategorii vlakd jsou uvedeny v kapitole 1.4:

e v pripadé Os vlakl jsou relevantni pouze vyluky v Usecich Brno — Adamov a Adamov — Skalice

nad Svitavou, tedy 40 vylukovych dni rocné, u ostatnich kategorii se jednd o 80 dni rocné;

e vyluky se predpokladaji v nepracovni dny, kdy je obecné dopravni zatizeni trati nizsi — pocCty
pravidelnych vlak{ jsou proto vynasobeny koeficientem 0,8 vyjadfujicim toto nizsi dopravni
zatizeni;

e vramci centralizovaného fizeni dopravy se s ohledem na zkuSenosti na jinych tratich da
ocekavat snizeni dopadu vyluk o cca 15 %, v dlsledku realizace projektu tedy dojde k Uspore
provoznich nakladQ, resp. snizeni vylukovych ztrat na 85 % predprojektového stavu.

Nasledujici tabulka pak zachycuje dopad dalkového fizeni na pravidelné vyluky a plynulost

dopravy béhem nich.

Tabulka 3-2: Ro¢ni zmény provoznich nakladui vlakl v disledku dalkového Fizeni béhem pravidelnych vyluk

Typ vlaku R 0s Pn NEx (1500)
Délka zpoZdéni béhem pravidelnych vyluk (min) 15 15 15 15
Denni pocet pravidelnych viakd 75 90 46 15
Pomér nepracovnich dnl 0,8 0,8 0,8 08
Koeficient zlepSeni pfi dalkovém Fizeni 0,15 0,15 0,15 0,15
Pocet dni vyluk v roce 80 40 80 80
Celkova roc¢ni Uspora (vlh/rok) 180,00 108,00 110,40 36,00
Celkova rocni Uspora (tis. K¢/rok) 1234,43 | 392,99 578,86 247,75

Zmény provoznich a technickych parametrd nakladnich vlakd a jejich vliv na provozni naklady

Modernizace stanic, které jsou souddsti stavby, umoZni provozovat na trati Brno — Ceskd
Trebova dlouhé nakladni vlaky (740 m). Stanice modernizované v ramci stavby jsou vsak pouze

jednim z aspekt(l ovliviiujicich moZnost provozovani 740 m dlouhych nakladnich vlakd na trati, z toho
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dlvodu je ve vypoctech aplikovan pouze nizsi narlst téchto vlakd (ktery odpovidad ocekavané
pfinosnosti modernizovanych stanic pro celou trat v oblasti nakladni dopravy).

Casova slozka odpovida jizdé o délce 1 h, kilometrickd délka useku, pro néjz jsou naklady
vypocteny, je 84,456 km a odpovida useku Brno-Malomé¥ice — Ceskd Trebova.

Nasledujici tabulky obsahuji vycisleni dopadu provozovani dlouhych nakladnich vlak( na jejich
provozni naklady. Jednotkovd zména naklad( (na jeden vlak) predstavuje rozdil mezi drahovou a
¢asovou slozkou naklad( v jednotlivych variantach. Ro¢ni hodnoty naklad( a jejich Uspor vychazeji
z predpokladaného rozdéleni vlak( v letech 2030 a 2053, pro ostatni roky referencniho obdobi jsou
interpolovany. Realizace stavby je vSak pouze jednim z aspektd, které ovliviiuji moZnost provozovani
740 m dlouhych nakladnich vlak( na dané trati, z tohoto ddvodu je do vypoctl zahrnuta pouze ¢ast

pfinos (% celkové jejich vy3e). Ve vypoctech jsou sazby nakladil pfevedeny na CU 2019.

Tabulka 3-3: Sazby provoznich nakladii nakladnich vlaki v zavislosti na parametrech trasy v CU 2018

Zakladni provozni naklady nakladnich viaku NEXx (1500) | NEx (1700)
Néklady na pofizeni vozidel [K&/vihod] 1736,1 1874,0
Naklady na udrzbu a opravy vozidel [K&/vihod] 1286,6 1355,6
Naklady na energii [K&/vikm] 148,6 168,5
Naklady na mzdy [K&/vihod] 1268,9 1268,9
Naklady na spravu a reiii| [K&/vihod] 951,7 951,7
Zakladni provozni naklady - Casova slozka [K&/vihod] | 5243,28 | 5450,18
Zakladni provozni naklady - drahova slozka [K&/vIkm] 148,65 168,47

Jako modelové parametry vlaku jsou ve vypoctech pouzity parametry NEx vlak( s hrubou
hmotnosti 1500 tun (bé&zné vlaky) a 1700 tun (dlouhé vlaky). Zakladni dopravni koncept (pocet vlakd
ve varianté bez projektu bez dlouhych vlaki) predstavuje 46 NEx vlak(. Tento rozsah dopravy vychazi
z predpokladl uvedenych v dopravni technologii.

Hmotnosti nakladnich vlakd (1500 a 1700 tun) odpovidaji jejich normativnimu zatiZzeni (u NEx
vlakll se predpoklada co nejvyssi mozné vyuziti). Modelovy vypocet predpoklada postupné nasazeni
téchto dlouhych vlakl aZ na 50 % NEx vlakd v roce 2035 a 100 % NEx vlakd v roce 2053. Nasazeni
dlouhych vlakli umozni provézt stejnou zatéz s nizSim poctem vlakl — v roce 2030 celkem 22

dlouhych a 22 béZznych NEx vlak(, v roce 2053 celkem 40 dlouhych a 0 béZnych NEx vlakd.

23



DOZ Brno - Skalice nad Svitavou (véetné), DOZ Skalice nad Svitavou (mimo) - Ceské Tiebova

Souhrnné ekonomické hodnocenf 3 Ekonomicka analyza

Tabulka 3-4: Roéni zmény provoznich naklada vlakd v disledku provozovéni dlouhych NEx vlakd v €U 2019

Varianta s projektem Varianta bez projektu .
Uspora nakladu
Roéni podet Roéni poet Naklady Roéni podet Naklady ve varianté s projektem
1500 t vlaki 1700 t viaki (tis. K&/rok) 1500 t viaki (tis. K&/rok) (tis. K&frok)
2025 11 960 0 237 478,51 11 960 237 478,51 0,00
2026 11 323 559 237 036,99 11 960 237 478,51 294,35
2027 10 686 1118 236 595,47 11 960 237 478,51 588,69
2028 10 049 1677 236 153,95 11 960 237 478,51 883,04
2029 9412 2 236 235712,43 11 960 237 478,51 1177,38
2030 8 775 2795 235 270,92 11 960 237 478,51 1471,73
2031 8 138 3354 234 829,40 11 960 237 478,51 1 766,07
2032 7501 3913 234 387,88 11 960 237 478,51 2 060,42
2033 6 864 4 472 233 946,36 11 960 237 478,51 2 354,76
2034 6 227 5031 233 504,84 11 960 237 478,51 2 649,11
2035 5590 5590 233 063,33 11 960 237 478,51 2 943,45
2036 5279 5 857 232 732,20 11 960 237 478,51 3 164,20
2037 4 969 6124 232 401,08 11 960 237 478,51 3 384,95
2038 4 658 6 392 232 069,96 11 960 237 478,51 3 605,70
2039 4 348 6 659 231 738,84 11 960 237 478,51 3 826,45
2040 4 037 6 926 231 407,72 11 960 237 478,51 4 047,19
2041 3727 7 193 231 076,60 11 960 237 478,51 4 267,94
2042 3416 7 461 230 745,47 11 960 237 478,51 4 488,69
2043 3106 7728 230 414,35 11 960 237 478,51 4709,44
2044 2795 7 995 230 083,23 11 960 237 478,51 4 930,18
2045 2484 8 262 229 752,11 11 960 237 478,51 5 150,93
2046 2174 8 529 229 420,99 11 960 237 478,51 5 371,68
2047 1863 8 797 229 089,87 11 960 237 478,51 5592,43
2048 1553 9 064 228 758,74 11 960 237 478,51 5813,17
2049 1242 9 331 228 427,62 11 960 237 478,51 6 033,92
2050 932 9 598 228 096,50 11 960 237 478,51 6 254,67
2051 621 9 866 227 765,38 11 960 237 478,51 6 475,42
2052 311 10 133 227 434,26 11 960 237 478,51 6 696,17
2053 0 10 400 227 103,14 11 960 237 478,51 6 916,91

Vliv hlukové zatéze na dopravni kapacitu trati

Soucasti stavby jsou rovnéz protihlukova opatfeni, jejichz cilem je zmirnit dopady hluku
z Zzelezni¢niho provozu na obyvatelstvo. Stavajici stav trati je z hlediska hlukovych limitd nevyhovujici
a v pfipadé jeho zachovani by bylo zavést v nékterych mistech omezeni tratové rychlosti (podrobnéji
o téchto aspektech pojednava hlukova studie).

Omezeni tratové rychlosti a s tim spojena nizsi kapacita trati by méla (vzhledem ke konstrukci
grafikonu a prioritam jednotlivych druh( vlakd pfi jeho vytvareni) dopad zejména na nakladni
dopravu, kdy by béhem dopravni Spicky nebylo moZzné provézt po trati vice nez 1 nakladni vlak
v kazdém sméru. To by znamenalo nutnost wvyuZit jinych vlakovych tras pro cca 18 vlakl
denné v pracovni dny (za pfedpokladu trvani dopravni Spicky celkem 9 hodin). V nepracovni dny by

tyto pocty vlakd byly nizsi (odhadem 70 % z poctu vlakl v pracovni dny).
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Jako mozné odklonové trasy lze uvazovat:
— Ceska Trebova — Prerov — Brno,

— Ceskéa Trebové — Pierov — BFeclav.

Srovnani ¢asového prubéhu jednotlivych jizd vychazi z prdmérné rychlosti vlaku 70 km/h,
zdrZzeni béhem jizdy po nahradni trase 90 min (jednalo by se o jizdy po vytiZzenych tratich, kde
pridélovani kapacity ad-hoc zpravidla vyzaduje vejit se do ,,mezer” grafikonu, tedy ¢asto zastavovat a
¢ekat na volnou vlakovou cestu) a zdrieni v pocateénim & koncovém bodé nahradni trasy (Ceskd
Trebova, Brno/Breclav) 15 min.

V ptipadé trasy Ceskd T¥ebova — PFerov — Brno se jedna o prodlouzeni trasy z 91 km na 196 km,
resp. z 78 min na 273 min, v pfipadé trasy Ceska Tfebova — Pferov — Brno se jedna o prodlouzeni
trasy z 150 km na 208 km, resp. z 129 min na 283 min. Predpoklada se rovnomérné vyuziti obou
nahradnich tras.

Jako modelové parametry vlaku jsou v této ¢asti vypoctl pouZity parametry NEx a Pn vlakd
(resp. jejich primérné sazby), tedy vlakd, kterych se zmény tras budou s nejvétsi pravdépodobnosti

tykat).

Tabulka 3-5: Sazby provoznich nakladd nakladnich vlak v zavislosti na parametrech trasy v CU 2018

Zakladni provozni naklady nakladnich vlakii Pn NEXx @(Pn/NEx)
Néaklady na pofizeni vozidel [K&/vihod] 2549,5 1736,1

Naklady na udrzbu a opravy vozidel [K&/vihod] 2111,9 1286,6

Naklady na energii [K&vIkm] 53,5 148,6

Naklady na mzdy [K&/vihod] 1268,9 1268,9

Naklady na spravu a reiii[ [K&/vihod] 951,7 951,7

Zakladni provozni naklady - ¢asova slozka [K&/vihod] | 6881,88 | 5243,28 | 6062,58
Zakladni provozni naklady - drahova slozka [K&/vIkm] 53,51 148,65 101,08

V ptipadé trasy Ceska T¥ebovda — Pierov — Brno pfipada na jednu objizdnou cestu viaku zvyseni
Casové slozky naklad(i o 19,70 tis. K¢ a drahové slozky nakladd o 10,61 tis. KC. V pfipadé objizdné
trasy Ceskd Trebova — PFerov — Bfeclav pfipada na jednu objizdnou cestu vlaku zvy3eni éasové slozky
nakladd o 15,63 tis. K¢ a drahové slozky nakladl o 5,86 tis. KE. Pti poctu 9 objizdnych cest po prvni
trase a stejného poctu objizdnych cest po druhé trase v pracovni dny a 70% poméru téchto cest
v nepracovni dny dojde kzvySeni rocnich provoznich nakladll o 155,19 tis. K. Pocet vlakl se
predpoklada stejny po celé referencni obdobi. Ve vypoctech jsou sazby nakladli prevedeny na

cu 2019.
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3.1.2 Uspory €asu v osobni dopravé

Realizace stavby umoini dosahnout ¢asovych Uspor v osobni dopravé. Tyto Uspory se projevi
nasledovné:
e Uspory pravidelnych jizdnich dob v disledku centralizovaného fizeni dopravy,
® snizeni zpozdéni v ramci pravidelnych vyluk,
e Uspory z vybudovani nové odbocky Banin a

e Uspory z vybudovani nové zastavky Brezova nad Svitavou mésto.

a) Uspory pravidelnych jizdnich dob

Vybudovani délkového fizeni dopravy na trati Brno — Ceskd Trebova umoZni optimalngjsi
organizaci vlakové dopravy na této trati. To se projevi snizenim doby cekani nékterych Os vlaki
v stanicich (zejména pti cekani na predjizdéjici vlaky). Nasledujici tabulka ukazuje prehled téchto

Uspor v jednotlivych smérech spolu s po¢tem vlaka, kterych se Uspory tykaji.

Tabulka 3-6: Uspory pravidelnych jizdnich dob po realizaci stavby

. Nominalni uspora (min) Pocet vlakl Prdmérna
Zst./zast. — — . )
Lo dotéenych (1) | dotéenych (I)| celkem | Uspora (min)

smér Ceska Trebova
Blansko 9 0 1,42
Dolni Lhota -0,5 0 9 57 -0,08
Rajec-Jestrebi -3 0 -0,47
smér Brno
Letovice 0,5 0 0,16
Skalice nad Svitavou 25 0 9 19 28 0,80
Doubravice nad Svitavou 0,5 0,5 0,50
Rajec-Jestrebi 0 3,5 1,17
Dolni Lhota 0,5 0,5 9 19 57 0,25
Blansko 0 -1,5 -0,50

b) SniZeni zpoZdéni v ramci pravidelnych vyluk

Realizace stavby bude mit pozitivni vliv na plynulost provozu osobnich i nakladnich vlaka.
Zapojeni tratového useku Brno — Ceskd Trebova do systému délkového ovlddani a moinost ovladat
stanice v tomto Useku z CDP Prerov (zejména pfi neobvyklych situacich, kdy je tfeba koordinovat jizdy
vlakd na rlznych tratich) umozni efektivnéji organizovat vlakovou dopravu (stavéni vlakovych cest,
krizovani vlakl), coz se projevi predevsim v obdobi planovanych tratovych vyluk (nezahrnuje vyluky
zpUsobené investicni vystavbou). V praxi dochazi diky centralizaci fizeni dopravy k snizeni doby

zpozdéni zplsobenych vylukami o cca 10-20 %. V pripadé tratového tseku Brno — Ceska Trebova jsou
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pro vypocet relevantni pldnované vyluky v celém tomto Useku. Vzhledem k celkové délce a znacnému

dopravnimu zatizZeni je dany Usek rozdélen do nékolika samostatnych dilCich Usekd:

e Usek Brno-Maloméfice — Adamov,

e (sek Adamov — Skalice nad Svitavou,

o Usek Skalice nad Svitavou — Bfezova nad Svitavou a

e Usek Bfezova nad Svitavou — Ceska Trebova.

Pro kazdy z téchto Usekud se predpoklada 20 dni pravidelnych vyluk jedné z tratovych koleji, a

to v nepracovni dny. Pfi dvoukolejném provozu se vyluky kromé usekl samotnych projevi i
v ndsledujicich usecich ,,za vylukou”; napf. vyluka v Useku Brno — Adamov bude mit vliv na vSechny

cestujici ve sméru Brno — Ceska Trebova, ale v opaéném sméru pouze na cestujici v Gseku Adamov —

Brno.

Pramérna doba trvani jedné vyluky je 1 den, zpozdéni z téchto vyluk je zpravidla cca 15 minut,
pricemz C¢ast spojl je provezena jednokolejnym provozem, ¢ast spojli nahrazena autobusy.
Z parametr( grafikonu a celkového dopravniho zatizeni vyplyvd pomérné vysoka pravdépodobnost
vys$siho zpozdéni, celkové predpokladané zpozdéni (vyjadrené koeficientem x1,3) je tak 19,5 min.

K primérné délce zpoidéni je pripoltena pfirdzka 5 minut, kterd vyjadfuje zhorSenou
dostupnost navazujicich spoji (autobusl apod.). Celkové zdrZeni (zpoZzdéni plus zhorsend navaznost
spoju) je ve vypoctech prepocteno na celoro¢ni hodnoty (priimérna hodnota zpozdéni na jednoho
cestujiciho). Centralizaci fizeni dopravy lze ocekavat sniZzeni tohoto zpoZdéni béhem pravidelnych

vyluk o 15 %.

c) Casové uspory z vybudovani nové odbocky Banin

V ramci stavby bude do km 220,672 tratového Useku Bfezova nad Svitavou — Svitavy vloZena
nova odbocka Banin za Ucelem minimalizovat vylukova opatfeni v pripadé vylouéeni tratovych koleji
v mezistani¢nim Useku Bfezova nad Svitavou — Svitavy. Tato odbocka zajisti plynulejsi provozovani

dalkovych osobnich vlak(i béhem pravidelnych vyluk:
e ve sméru Brno — Ceskd Trebovd zkrati vylukové zpoZdéni v priméru o 2 min (s pfirazkou

1 min v dUsledku zhorsené navaznosti spoju);
e ve sméru Ceska Trebova — Brno zkrati vylukové zpoZdéni v priméru o 9,5 min (s pfirazkou

3 min v dasledku zhorsené navaznosti spojt).
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d) Casové Uspory z vybudovdani nové zastdvky Bfezovd nad Svitavou mésto

Zastavka Bfezova nad Svitavou mésto je navrzena v km 214,454 — km 214,554 v mezistani¢nim
Useku Brezova nad Svitavou — Svitavy. Toto misto je pristupné z cyklostezky/chodniku vedouciho
soubéziné podél Zeleznic¢ni traté. K nové zastdvce se predpokladd pristup pomoci této cyklostezky,
kterd je vedena ve sméru stoupajiciho stanieni zelezni¢ni traté lavkou pres feku Svitavu. Ddle po
jejim pravém brehu jsou zde dvé pricné mistni komunikace, které cyklostezku propojuji s Moravskym
nameéstim. Vzdalenost od stfedu zastavky po toto nameésti je 230 m. Od stdvajici Zelezni¢ni stanice
Bfezova nad Svitavou je namésti vzdalené 1,6 km.

Noveé budovanad zastavka se projevi ve dvou rovinach:

e prodlouZeni jizdnich dob pro stavajici cestujici regionalnich Os a Sp vlakti — pfedpokladané
zdrzeni v dUsledku zastaveni, pobytu a opétovného rozjezdu je 1,5 min, tyka se regionalnich
cestujicich projizdéjicich usekem Brfezova nad Svitavou — Bfezova nad Svitavou-Dlouh3);

e zkraceni dochazkové vzdalenosti pro cestujici, ktefi tuto novou zastavku vyuziji — nova
zastavka bude atraktivni zejména cestujici se zdrojem/cilem cest v okruhu 500 m od této
zastavky. Tito cestujici museji v soucasné dobé pro pfistup na vlak vyuzit autobusovy spoj —

diky nové zastavce se zkrati pristupova doba k vlaku a odpadne nutnost prestupu.

Dle statistickych tdajd o dojizdce obyvatel do zaméstnani a do $kol vramci CR (viz [1]) se
predpoklada 70% podil pravidelnych cest (dojizdka do zaméstnani a do $kol) a 30% podil
nepravidelnych (ostatnich) cest. Ve vypoctech se predpoklada rovnomérné zastoupeni kratkodobych
a dlouhodobych cest, obchodni (resp. sluzebni) cesty se vsouladu s metodickymi pokyny
predpokladaji ve vysi 10 %. Vysledna hodnota ¢asu pouZzitd ve vypoctech je tedy 307,66 K¢/os-h.

Hodnoty Uspor Casu jsou prevzaty z [3]. Vtomto metodickém dokumentu jsou uvedeny
hodnoty ¢asu na zakladé vyzkumu ochoty obyvatel platit za usetreny cas (viz tabulka). Tyto hodnoty
jsou v ekonomické analyze prepocteny na ceské koruny a valorizovany na dnesni Uroven (inflace, rist
HDP na obyvatele).

Tabulka 3-7: Hodnoty casu pro jednotlivé typy cest v osobni a nakladni dopravé dle [3]

Hodnota ¢asu (1 h) Podil
K& (2017) [ Ké (2019) (%)

Osobni doprava
Obchodni cesty 600,34 642,76 10,0
Pracovni dojizdka kratka 233,92 248,97 31,5
Pracovni dojizdka dlouha 300,23 319,55 31,5

Ostatni cesty kratké 196,08 208,70 13,5
Ostatni cesty dlouhé 251,41 267,59 13,5
Nakladni doprava Zelezni¢ni 35,34 37,84
Nakladni doprava silni¢ni 86,66 92,78
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Na hodnoty ¢asu v budoucich letech je dale aplikovdno ocekdvané zhodnoceni v zavislosti na
ristu HDP na obyvatele s elasticitou 0,5 pro pracovni (sluzebni cesty) a 0,4 pro ostatni cesty. Hodnoty
elasticity a predpokladaného zhodnoceni HDP v jednotlivych letech vychazeji z oficidlni progndézy

uvedené v [3].

Tabulka 3-8: Uspory ¢asu v osobni dopravé ze zkraceni jizdnich dob v CU 2019

. Celkova

Rok USE/orak Uspora

(0s-hfrok) | 4is Kairok)
2024
2025
2026 37 209,22 12 282,32
2027 37 516,48 12 508,92
2028 37 826,28 12 739,71
2029 38 138,63 12 974,77
2030 38 453,56 13 214,18
2031 38 653,84 13 417,32
2032 38 855,15 13 623,59
2033 39 057,52 13 833,05
2034 | 39 260,94 14 045,74
2035 39 465,41 14 261,71
2036 39 646,34 14 472,04
2037 39 828,10 14 685,48
2038 | 40010,69 14 902,08
2039 | 40194,12 15121,89
2040 | 40 378,38 15 344,96
2041 40 568,41 15 573,22
2042 | 40 759,33 15 804,89
2043 | 40951,15 16 040,02
2044 41 143,87 16 278,67
2045 | 41 337,50 16 520,88
2046 | 41532,09 16 766,74
2047 | 41727,61 17 016,27
2048 | 41924,04 17 269,53
2049 42 121,40 17 526,57
2050 | 42 319,68 17 787,47
2051 | 42518,90 18 052,26
2052 | 42 719,06 18 321,01
2053 | 42920,16 18 593,78

29



DOZ Brno - Skalice nad Svitavou (véetné), DOZ Skalice nad Svitavou (mimo) - Ceské Tiebova

Souhrnné ekonomické hodnoceni

3 Ekonomicka analyza

Tabulka 3-9: Uspory ¢asu ze zkraceni pravidelnych vyluk v cU 2019

Uspora vlivem dalkového fizeni Uspora vlivem nové odboc¢ky

Rok Casova uspora Uspora Casova uspora Uspora

(os-h/rok) (tis.K&/rok) (os-h/rok) (tis.K&/rok)
2026 84 141,71 27 774,17 112 171,82 37 026,58
2027 84 836,52 28 286,58 113 098,09 37 709,68
2028 85 537,07 28 808,47 114 032,01 38 405,43
2029 86 243,40 29 340,02 114 973,64 39 114,05
2030 86 955,56 29 881,40 115 923,05 39 835,78
2031 87 408,44 30 340,76 116 526,79 40 448,16
2032 87 863,68 30 807,20 117 133,69 41 070,00
2033 88 321,29 31 280,85 117 743,74 41 701,44
2034 88 781,28 31761,81 118 356,97 42 342,62
2035 89 243,67 32 250,20 118 973,39 42 993,70
2036 89 652,80 32 725,81 119 518,82 43 627,75
2037 90 063,81 33 208,46 120 066,75 44 271,19
2038 90 476,71 33 698,27 120 617,19 44 924,17
2039 90 891,49 34 195,33 121 170,16 45 586,82
2040 91 308,18 34 699,76 121 725,66 46 259,28
2041 91 737,89 35 215,93 122 298,51 46 947,40
2042 92 169,62 35 739,81 122 874,07 47 645,80
2043 92 603,38 36 271,52 123 452,33 48 354,64
2044 93 039,19 36 811,17 124 033,31 49 074,07
2045 93 477,04 37 358,89 124 617,03 49 804,25
2046 93 917,08 37 914,84 125 203,66 50 545,41
2047 94 359,20 38 479,11 125 793,06 51 297,65
2048 94 803,40 39 051,81 126 385,23 52 061,14
2049 95 249,68 39 633,08 126 980,19 52 836,04
2050 95 698,07 40 223,03 127 577,95 53 622,53
2051 96 148,57 40 821,81 128 178,52 54 420,77
2052 96 601,19 41 429,54 128 781,92 55 230,96
2053 97 055,94 42 046,36 129 388,16 56 053,26
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Tabulka 3-10: Uspory ¢asu z vybudovani nové zastavky v CU 2019

Dopad na stavajici cestujci Uspora pro nové cestujici
Rok Casova uspora Uspora Casova uspora Uspora
(os-h/rok) (tis.K&/rok) (os-h/rok) (tis.K&/rok)
2026 -3 699,52 -1221,17 16 726,87 5521,34
2027 -3 730,07 -1 243,70 16 864,99 5 623,20
2028 -3 760,87 -1 266,64 17 004,26 5 726,95
2029 -3 791,93 -1 290,01 17 144,67 5 832,62
2030 -3 823,24 -1 313,82 17 286,25 5 940,24
2031 -3 843,15 -1 334,01 17 376,28 6 031,56
2032 -3 863,17 -1 354,52 17 466,77 6 124,29
2033 -3 883,29 -1 375,35 17 557,74 6 218,45
2034 -3 903,51 -1 396,50 17 649,19 6 314,06
2035 -3 923,84 -1417,97 17 741,11 6411,15
2036 -3941,83 -1 438,88 17 822,44 6 505,70
2037 -3 959,90 -1 460,10 17 904,15 6 601,64
2038 -3 978,06 -1 481,64 17 986,23 6 699,01
2039 -3 996,29 -1 503,49 18 068,69 6 797,83
2040 -4.014,62 -1 525,67 18 151,52 6 898,11
2041 -4 033,51 -1 548,37 18 236,94 7 000,72
2042 -4 052,49 -1 571,40 18 322,77 7 104,86
2043 -4 071,56 -1 594,78 18 409,00 7 210,56
2044 -4 090,72 -1 618,50 18 495,63 7 317,84
2045 -4.109,98 -1 642,59 18 582,68 7 426,72
2046 -4 129,32 -1 667,03 18 670,16 7 537,24
2047 -4.148,76 -1 691,84 18 758,05 7 649,42
2048 -4.168,29 -1717,02 18 846,35 7 763,27
2049 -4187,91 -1 742,58 18 935,07 7 878,82
2050 -4 207,63 -1 768,52 19 024,21 7 996,10
2051 -4 227,44 -1 794,84 19 113,76 8 115,13
2052 -4 247,34 -1 821,56 19 203,74 8 235,95
2053 -4 267,33 -1 848,68 19 294,14 8 358,57

3.1.3 Zvyseni bezpecnosti v dopravé

Dle platnych metodickych pokyn( ekonomické pfinosy ze zvySeni bezpecnosti zahrnuiji:

e sniZzeni poctu Umrti a zranéni uZivatell Zeleznicni a silni¢ni dopravy,

e snizeni Skod spravcl infrastruktury, dopravci a ostatnich Gcastnikl provozu.

Tyto pfinosy se vypocitaji jako rozdil mezi ekonomicky vyjadienou hodnotou nakladd z nehod

ve varianté s projektem a varianté bez projektu.

Odhad rizikovosti prejezd( a zavaznosti nehod je proveden na zdkladé Pokyn( pro stanoveni

pfinost ze zabezpedeni Zelezni¢nich prejezdd (SZDC, 2013). Tyto pokyny obsahuji vy&isleni naklad(

nehod na Zeleznic¢nich prejezdech rozcélenéné podle rGznych typl trati a typl zabezpeceni prejezdd.

Pro Zelezni¢ni prejezdy zabezpefené mechanickymi zdvorami nejsou podrobnéjsi data k dispozici,

jsou u nich proto pouZity stejné hodnoty jako u pfejezd(l zabezpecenych svételnym zabezpecovacim

zafizenim se zavorami.
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Tabulka 3-11: Priimérné roéni naklady za obdobi 2009-12 na jeden piejezd v Ké v CU 2019

CU 2012 — na trati CU 2019 — na trati
Néaklady na prejezd — — — —
celostatni regionalni celostatni regionalni
Zabezpedeni vystraznymi kFizi 131 151 27 332 143 657 29 938
Zabezpeceni svételnym zab.zaf. se zavorami 73789 366 80 825 401
Zabezpeceni svételnym zab.zaf. bez zavor 275 195 70158 301435 76 847
Zabezpec€eni mechanickymi zavorami 0 0 0 0

Dalsim podkladem pro stanoveni pfinosu z bezpecnosti je tzv. dopravni moment (dopravni
intenzita na prejezdu vyjadrena jako soucin intenzity silnicniho provozu na pozemni komunikaci za 10
hodin a primérné denni intenzity provozu na Zelezni¢ni trati). Pokyny SZDC obsahuji té7 primérné

dopravni momenty pro rzné typy prejezdq.

Tabulka 3-12: Primérné dopravni momenty na rliznych typech pfejezdi

Prejezd na trati

celostéatni regionalni
Zabezpeceni vystraznymi kfizi 997 1087
Zabezpeceni svételnym zab.zaf. 30 332 26 756
Zabezpec€eni mechanickymi zavorami 3124 3 668

Ro¢ni naklady z nehod na jednotlivych prejezdech se pak pro kazdou variantu stanovi jako
soucin ndakladl pro pfrislusny typ prejezdd a podilu mezi skutecnym a prlmérnym dopravnim
momentem pro prislusny typ prejezdl. Ekonomicky ptinos realizace stavby se poté vyjadfi jako rozdil
naklad(l varianty bez projektu a varianty s projektem. V pfipadé zde posuzovaného projektu se

zvyseni bezpecnosti tyka 3 prejezdli, které budou vramci stavby nahrazeny mimouroviiovym

krizenim.
Tabulka 3-13: Vypocet Uspory ze zvy$eni bezpeénosti v tis. K¢ v CU 2019
Prejezd | D.moment | D.moment pram. Prim.rocni naklady Naklady na prejezd Uspora
v km skutecny | bez proj. | s proj. bez proj. S proj. bez proj. S proj. nakladd
185,390| 101 400( 30 332 0 80,82 270,20 270,20
212,004| 250 900| 30 332 0 80,82 530,00 530,00
213,549 52 000| 30 332 0 80,82 138,56 138,56
CELKEM 938,76
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3.1.4 Uspora €asu posadek silni¢nich vozidel na Zelezniénich prejezdech

Soucasti projektu je ndhrada nékolika Uroviiovych prejezdd mimouroviiovym kfizenim. Jedna

se o nasledujici prejezdy:
e prejezdy v km 185,390 (P6806) — nahrada podjezdem;
e prejezdy vkm 212,004 (P6823) a 213,549 (P6824) — nahrada nadjezdem.

Vypocty jsou konstruovany tak, aby zohlednily provozni a technické parametry jednotlivych
prejezda. Zakladem vypoctu je v obou pripadech (nadjezd v Bfezové nad Svitavou bude slouZit jako
nahrada za prejezdy P6823 i P6824). U podjezdu v Rajci-Jestfebi se predpoklada priimérny hodinovy
pocet vlakl 10, v pfipadé Brezové nad Svitavou 8 vlakl/h. U obou mimourovriovych kfizeni se
zohlednuje skutecnost, Ze ve stanici zastavuje jen urcita ¢ast vlakd (50 %, resp. 30 %), u nichZ je doba
obsazeni prejezdu delsi (relevantni je vidy pouze jeden smér). V pfipadé Brezové nad Svitavou pak ne
vSechny automobily vyuZiji celkovy ¢asovy ptinos, nebot nové silniéni trasy budou v nékterych
pfipadech delSi — u nadjezdu v Bfezové nad Svitavou se proto predpokladaji pouze % z celkové
potencidlni ¢asové Uspory. Primérny pocet cestujicich a nakladu, kterych se tato zména dotkne, je
vycCislen na zakladé evidencniho listu pfejezdu (Udaje o intenzitdch dopravy prejezdu) nebo z

Celostatniho séitani dopravy na dalni¢ni a silniéni siti CR (RSD, 2016).

Tabulka 3-14: Vypocet primérné ¢asové Uspory na piejezdu

Brezova | Rajec-Jestrebi

Prijezd pfiblizovacim tsekem (min) 1,25 1,25
Prijezd prejezdem (min) 0,5 0,5
Anulace prejezdu (min) 0,25 0,25
Zastaveni a rozjezd vlaku (min) 2 2,5
Podil zastavujicich viakl (%) 0,3 0,5
Celkem doba obsazeni (min) 2,3 2,625
Pfinosnost (%) 66,67% 100,00%

Tabulka 3-15: Vypocet ¢asové tspory posadek silni¢nich vozidel v tis. K¢ v CU 2019

" Pocet vozidel (aut./den) Roc¢ni objem prepravy
Pfejezd v km - , - — r
osobni nakladni cestujici naklad
185,390 475 30 268 736 52 741
212,004 1035 135 585 562 237 337
213,549 306 173123
Celkovy objem prepravy/rok 1027 420 290 078
Celkova uspora min/rok 473 314 124 081
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Vypocet v tabulce predpoklada:
e priljezdnost v misté kfiZzeni (bez ¢ekani na projizdéjici vlak) v Rajci-Jestrebi 61 % — 10 vlak(/h,
koeficient soubéhu jizd vlak( 0,333 a hodinové obsazeni prejezdu 17,5 min;
e prljezdnost v misté kfizeni (bez ¢ekani na projizdéjici vlak) v Bfezové 67 % — 8 vlaka/h,
koeficient soubéhu jizd vlakd 0,25 a hodinové obsazeni prejezdu 13,8 min;
e primérnou obsazenost osobnich vozidel 1,7 osoby, primérnou vytiZzenost nakladnich vozidel

5,28 tun a 70% intenzitu provozu na silnici v nepracovni dny ve srovnani s pracovnimi dny.

Tabulka 3-16: Uspory ze zkraceni jizdnich dob silni¢nich vozidel v tis. K¢ v CU 2019

Osobni doprava Nakladni doprava

Rok Uspora Uspora Uspora Uspora

(osoby x hir) (tis.K&/r) (tuny x h/r) (tis.K&/r)
2026 7 889 2 603,92 2 068 208,59
2027 7 889 2 630,24 2 068 211,09
2028 7 889 2 656,83 2 068 213,62
2029 7 889 2 683,69 2 068 216,19
2030 7 889 2 710,82 2 068 218,78
2031 7 889 2 738,24 2 068 221,41
2032 7 889 2 765,93 2 068 224,06
2033 7 889 2 793,90 2 068 226,75
2034 7 889 2 822,16 2 068 229,47
2035 7 889 2 850,71 2 068 232,23
2036 7 889 2 879,55 2 068 235,01
2037 7 889 2 908,68 2 068 237,83
2038 7 889 2 938,11 2 068 240,69
2039 7 889 2 967,85 2 068 243,58
2040 7 889 2 997,88 2 068 246,50
2041 7 889 3 028,22 2 068 249,46
2042 7 889 3 058,88 2 068 252,45
2043 7 889 3 089,84 2 068 255,48
2044 7 889 3121,13 2 068 258,54
2045 7 889 3152,73 2 068 261,65
2046 7 889 3 184,66 2 068 264,79
2047 7 889 3216,91 2 068 267,96
2048 7 889 3 249,49 2 068 271,18
2049 7 889 3282,40 2 068 274,43
2050 7 889 3 315,66 2 068 277,73
2051 7 889 3 349,25 2 068 281,06
2052 7 889 3 383,18 2 068 284,43
2053 7 889 3417,46 2 068 287,85

3.2 REKAPITULACE SPOLECENSKYCH PRINOSU INVESTICE

Spolecenské pfinosy projektu jsou podrobné popsany v predchozich kapitolach. Nasledujici

tabulka obsahuje diferen¢ni penézni toky téchto prinosa.
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Tabulka 3-17: Celkové spoleéenské pfinosy v tis. K& v CU 2019

Zkraceni ZvySeni Uspory ¢asu na

jizdnich dob bezpecénosti pfejezdech Celkovy pfinos

2026] 81383,24] 938,76 2812,51 85134,51
2027 82884,69] 938,76 2841,33 86 664,78
2028] 84413,92] 938,76 2 870,45 88 223,13
2029 85971,44| 938,76 2 899,88 89 810,08
2030 87557,78] 938,76 2 929,60 91 426,15
2031 88903,78] 938,76 2 959,64 92 802,19
2032 90270,56| 938,76 2 989,99 94 199,31
2033 91658,43] 938,76 3 020,65 95 617,85
2034 93067,73] 938,76 3 051,63 97 058,13
2035( 94 498,79] 938,76 3 082,93 98 520,49
2036f 95892,41] 938,76 3 114,56 99 945,74
2037] 97 306,68] 938,76 3 146,51 101 391,95
2038 98741,89] 938,76 3 178,80 102 859,46
2039| 100 198,38] 938,76 3211,42 104 348,56
2040{ 101 676,44| 938,76 3 244,38 105 859,58
2041) 103 188,90| 938,76 3277,68 107 405,34
2042 104 723,96] 938,76 3 311,33 108 974,05
2043] 106 281,96] 938,76 3 345,32 110 566,04
2044 107 863,24] 938,76 3 379,67 112 181,67
2045) 109 468,15] 938,76 3414,38 113 821,29
2046 111097,20] 938,76 3 449,44 115 485,41
2047 112 750,60] 938,76 3 484,87 117 174,24
2048| 114 428,72] 938,76 3 520,67 118 888,16
2049 116 131,93] 938,76 3 556,84 120 627,53
2050{ 117 860,61] 938,76 3 593,38 122 392,75
2051 119615,13] 938,76 3 630,31 124 184,20

3.3 VYSLEDKY EKONOMICKE ANALYZY

Pro ucely ekonomické analyzy je tfeba vsouladu s [3] vyjadfit nadklady a ptinosy v
ekonomickych cendch, tj. naklady pfileZitosti, které jsou jednotlivé subjekty ochotny zaplatit.
Vysledky ekonomické analyzy sestavené na zdkladé uvedenych finanénich tok( a zvolené diskontni
sazby jsou nasledujici.

Tabulka 3-18: Ukazatele ekonomické analyzy

Ukazatel Varianta s projektem
ENPV tis.K¢ 523 422
ERR % 6,18
BCR 1,106

Jednotlivé financni toky v ekonomickych cenach jsou podrobné zachyceny v nasledujici
tabulce. Z vysledkli ekonomické analyzy je zfejmé, Ze varianta s projektem vychazi pfi zohlednéni

vsech spolecenskych pfinost jako nejlepsi moznost volby.
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Tabulka 3-19: Pfehled p¥ijmovych a vydajovych tokd ekonomické analyzy v tis. K¢ v CU 2019

Investi¢ni naklady Udrzba infrastruktury Rizeni vlakové dopravy S Spolecenské Diferenéni tok hotovosti
Rok - ; - - : - Ostatni naklady . — - - -
s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu prinosy ro¢ni diskontovany | kumulovany
Do 2023 -451 208
2024 -2 298 347 -83 989 434 043 -23 932 23932 -2399501| -2399501| -2399501
2025 -2 292 069 -84 409 496 095 -27 180 24 381 -1883181| -1793506| -4193007
2026 -13 004 -84 831 804 677 -9 557 24 839 132 315 85 135 939 575 852 222| -3 340785
2027 -85 255 465 319 -9 736 25 305 132 554 86 665 614 853 531 133| -2 809 652
2028 -85 681 95 440 -9 919 25781 132 793 88 223 246 637 202 909 -2 606 744
2029 -86 110 86 110 -10 105 26 265 133 032 89 810 239 002 187 264| -2 419 479
2030 -86 540 87 002 -10 295 26 758 133 271 91 426 241 623 180 303| -2239176
2031 -86 973 86 973 -10 488 27 260 133 510 92 802 243 085 172 756| -2 066 421
2032 -87 408 87 408 -10 685 27 772 133 749 94 199 245 036 165 850| -1900 571
2033 -87 845 97 603 -10 886 28 294 133 988 95 618 256 773 165 518| -1 735053
2034 -88 284 88 284 -11 090 28 825 134 227 97 058 249 020 152 877| -1582176
2035 -88 725 88 725 -11 298 29 366 134 466 98 520 251 055 146 787| -1 435 389
2036 -89 169 89 169 -11 511 29 918 134 646 99 946 252 999 140 879| -1294 510
2037 -89 615 89 615 -11 727 30 480 134 825 101 392 254 970 135216 -1159 294
2038 -90 063 99 821 -11 947 31052 135 004 102 859 266 727 134 715| -1 024579
2039 -90 513 90 513 -12 171 31635 135 183 104 349 258 996 124 581 -899 998
2040 -90 966 101 238 -12 400 32229 135 363 105 860 271 323 124 296 -775 701
2041 -91 421 91 421 -12 633 32834 135 542 107 405 263 149 114 811 -660 890
2042 -91 878 91 878 -12 870 33451 135 721 108 974 265 276 110 228 -550 663
2043 -92 337 102 096 -13112 34 079 135 900 110 566 277 192 109 694 -440 968
2044 -92 799 92 799 -13 358 34 719 136 080 112 182 269 622 101 618 -339 350
2045 -93 263 93 263 -13 609 35 371 136 259 113 821 271 842 97 576 -241 775
2046 -497 268 93 729 -13 864 36 035 136 438 115 485 -129 444 -44 251 -286 025
2047 -94 198 94 198 -14 124 36 712 136 617 117 174 276 379 89 981 -196 044
2048 -94 669 104 427 -14 390 37 401 136 797 118 888 288 454 89 440 -106 604
2049 -95 142 95 142 -14 660 38 103 136 976 120 628 281 047 82 994 -23 610
2050 -95 618 259 970 -14 935 38 819 137 155 122 393 447 783 125 935 102 325
2051 -1 252 256 507 782 -15 216 39 548 137 334 124 184 -458 623 -122 841 -20 516
2052 -1 252 736 816 423 -15 501 40 290 137 514 126 002 -148 009 -37 756 -58 272
2053 2110618 -679 666 672 584 -15 792 41 047 137 693 127 847| 2394 331 581 694 523 422
konv.faktor 0,801 0,795/0,856 | 0,795/0,856 0,601 0,601 0,812
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4 ANALYZA CITLIVOSTI A POSOUZENI RIZIK

Celek staveb ,,DOZ Brno — Skalice nad Svitavou (véetné)” a DOZ Skalice nad Svitavou (mimo) —
Ceska Trebova“ mlze byt ovlivnén fadou vnéjdich, ¢asto i negativnich vlivl. Tato kapitola se proto
zabyva identifikaci jednotlivych rizik a stupném pravdépodobnosti jejich vyskytu.

Riziko projektu pak lze vyjadrit jako nebezpeci, Ze skutecné vydaje a prijmy se budou lisit od
predpokladanych. Analyza rizik tak zkoumd moZny vliv vybranych nezavislych proménnych
(tj. vzadjemné nezavislych rizikovych faktor() na celkovou efektivnost projektu.

Rizikové faktory ovliviiujici dany projekt je mozné rozdélit do nékolika oblasti:

e Stavebné technicka rizika projektu
e Marketingova rizika projektu
e Legislativni rizika projektu

e Financni rizika projektu

Jednotliva rizika jsou ohodnocena do 5 kategorii od méné zavainych po zavazind az kriticka
nasledovné:

I. kategorie — zanedbatelné riziko,

. kategorie — mirné riziko,

lIl. kategorie — prijatelné riziko,

IV. kategorie — zavazné riziko,

V. kategorie — nepfijatelné riziko.

Mezi stavebné technicka rizika |ze zaradit nedostatky v projektové dokumentaci, dodatecné
zmény pozadavkl investora, splnéni termin( vystavby, havérie na stavbé, Zivelné pohromy (vichfrice,
zaplavy) atp.

K marketingovym rizikiim se fadi dostupnost pracovni sily, zajisténi dopravni obsluznosti,
dostatecné vyuZiti trati osobni a nakladni dopravou apod. Pro efektivnost projektu je vyznamné
zejména dostatecné vyuziti pfepravni kapacity trati.

Legislativni rizika projektu jsou ndsledujici: politickd stabilita v CR, zména platnych zdkon( a
vyhlasek, hladky priibéh tzemniho a stavebniho fizeni, podpora projektu vefejnym minénim atp.

Financni rizika projektu pak predstavuje napt. zajisténi dostatecnych financ¢nich zdroji v Case,
pridéleni podpory ze strany EU pftip. z jinych financnich instituci, zvySeni naklad( béhem vystavby,

zména inflace a kurzu koruny k euru, finanéni ztraty z titulu zpoZdéni vystavby zhotovitelem atp.
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Mezi rizika kvantifikovatelna, u nichZz lze posoudit zavislost ekonomickych ukazateld na

exogennich faktorech matematickymi a statistickymi metodami, patfi zejména finanéni a

marketingova rizika. Ostatni rizika budou dale podrobena kvalitativni analyze.

Financni rizika projektu

Z hlediska finanéniho rizika projektu jsou nejvyznamnéjsi polozkou jeho investi¢ni naklady.
Vzhledem k charakteru projektu mdze béhem realizace dojit k jejich neocekavanému zvyseni. Analyza
rizik proto zkoumd, jak by tyto zmény ovlivnily finanéni a ekonomickou efektivnost projektu.
Citlivostni interval byl zvolen -20 % az +20 %. Hodnoty finanénich a ekonomickych ukazatel(

v pfipadé zvyseni/snizeni investi¢nich nakladl stavby pak vychazeji nasledovné:

Tabulka 4-1: Citlivost ukazateld finanéni a ekonomické analyzy na zmény investi¢nich nakladt

Zmeéna investi¢nich nakladl
-20% -10% +10% +20%
FNPV |tis. KE| -2920845 | -3540 757 | -4 780580 | -5400 491
FRR % XX XX XX XX
ENPV |tis. KE| 1512 276 1017 849 28 994 -465 433
ERR % 9,38 7,58 5,06 4,13

Z hodnot vtabulce vyplyva, Ze projekt zlstava efektivni i v pfipadé zvySeni investi¢nich
naklad(l. Mezni hodnota tohoto zvyseni, pfi niz projekt z(stava ekonomicky efektivni, je +10,5 %, tedy
zvySeni o 390 131 tis. K¢ Projekt se stava samofinancovatelny pfi snizeni investi¢nich nakladl

0 67,1 %, tedy o0 4 598 567 tis. KC.

Bodové hodnoceni: Ill. kategorie (pfijatelné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Projekt bude realizovan z narodnich zdroji a vyhledové téZz spolufinancovan z fond EU.
Ztohoto dlvodu je tfeba vénovat v procesu pfipravy projektu dostatecnou péci na zajisténi
dostatecného objemu financnich zdrojd. Vzhledem k terminu realizace stavby je zvladnuti tohoto

procesu redlné proveditelné.
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Marketingovad rizika

Analyza rizik dale zkouma, jak by zmény pfepravni poptavky ovlivnily ekonomickou efektivnost
projektu. Citlivostni interval byl zvolen -20 % aZ +20 %. Hodnoty ekonomickych ukazatel( v pfipadé

zvyseni/snizeni poptavky po prepravé pak vychazeji nasledovné:

Tabulka 4-2: Citlivost ukazateli ekonomické analyzy na zmény pfepravnich vykont

Zména prepravnich vykon(
-20% -10% +10% +20%
ENPV [tis. KE| 189077 356 249 690 594 857 766
ERR % 5,44 5,82 6,53 6,87

Z hodnot v tabulce vyplyva, Ze projekt zUstava efektivni i v pfipadé sniZeni prepravnich vykonu
a s nimi spojenych spolecenskych pfinosi. Mezni hodnota tohoto sniZeni, pfi niz projekt zlstava

ekonomicky efektivni, je -31,3 %.

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Jedna se o celostatni trat, ktera je vyuzivana zejména pro regionalni dopravu. Stabilni vyuZiti

trati proto lze predpokladat i v budoucnu.

Stavebné-technicka rizika

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Dodrzenim aktudlniho casového harmonogramu by mélo byt minimalizovano riziko plnéni
termin( vystavby. Dodatecné zmény pozadavk( na projekt by mohly vést ke zvySeni pofizovacich
nakladd. V souladu se zavéry analyzy citlivosti je projekt efektivni i v pfipadé zvySenych potizovacich
nakladd.

Riziko havarii béhem realizace lze eliminovat v€asnou a odborné zpracovanou organizaci
vystavby Béhem provozu je zdkladem preventivnich opatfeni pred havarii dodrzovani platnych

predpisl a pravidelna udrzba. V CBA analyze se naklady na Udrzbu predpokladaji v dostatecné vysi.

39



DOZ Brno - Skalice nad Svitavou (véetné), DOZ Skalice nad Svitavou (mimo) - Ceské Tiebova

Souhrnné ekonomické hodnocenf 4 Analyza citlivosti a posouzeni rizik

Legislativni rizika

Bodové hodnoceni: . kategorie (pfijatelné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

V pfipadé hodnoceného projektu muZe dojit zejména ke zdrieni v pribéhu Gzemniho a
stavebniho fizeni, nebo ke vzniku dodatecnych nakladl (viz stavebné technicka rizika). Pro zminéni

téchto rizik je v ramci hodnocené stavby zpracovan podrobny projekt organizace vystavby.
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5 ZAVER
Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou analyzy nakladd a pfinost (CBA) v souladu
s dokumentem ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich
staveb” (2017) a ostatnimi platnymi metodickymi dokumenty.
Do finanéni analyzy vstupuji:
1) Vydaje
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a Udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury
c) Naklady na fizeni vlakové dopravy
2) Prijmy
a) Prijmy za vyuZiti dopravni cesty

b) ZUstatkova hodnota

Do ekonomické analyzy vstupuiji:

3) Naklady
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a Udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury
c) Naklady na fizeni vlakové dopravy

4) Prinosy
a) Zlstatkova hodnota
b) Uspory &asu cestujicich v osobni dopravé

c) Zvyseni bezpecnosti v dopravé

Pro ucely ekonomické analyzy jsou jednotlivé naklady a pfinosy vycisleny v ekonomickych
cendch:

a) ndklady a pfinosy, s nimiz jsou spojeny redlné penéini toky, jsou prevedeny na
ekonomické ceny pomoci tzv. konverzniho faktoru, jehoz hodnoty pro jednotlivé typy
financ¢nich tok( jsou uvedeny ve spodni Casti tabulky diferen¢nich tokll ekonomické
analyzy;

b) naklady a pfinosy nepenéiniho charakteru jsou ocenény ve vysi tzv. nakladl

obétovanych pfilezitosti.
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Vysledné hodnoty CBA analyzy jsou nasledujici.

Tabulka 5-1: Vysledky financ¢ni a ekonomické analyzy

Ukazatel Financni analyza Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV | tis.K¢& -4 160 668 523 422
FRR/ERR % XX 6,18
BCR 1,106

U finanéni analyzy jsou vysledné hodnoty ukazatelll pod hranici efektivnosti. Z hlediska
ekonomické analyzy projekt je projekt ekonomicky efektivni, hodnota ERR je vyssi neZ kritickd
hodnota 5 %. Z uvedeného vyplyva, Ze posuzovany projekt ma dostatecny celospolecensky pfinos a je

mozné jej doporucit k financovani z verejnych rozpoctd.
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