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DOZ Brno — Skalice nad Svitavou (véetné) Zameér projektu

Nézev investora: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s.0., Stavebni sprava vychod
adresa v&etn& PSC: Nerudova 1, 779 00 Olomouc

IC: 70994234
DIC: CZ70994234

ZAMER PROJEKTU

investi¢ni akce DOZ Brno — Skalice nad Svitavou (véetng)

1) Identifika¢ni idaje projektu:

¢islo projektu! 5003520034
nazev projektu: DOZ Brno — Skalice nad Svitavou (vcetn¢)
misto realizace (kraj): Jihomoravsky

Predpokladané investi¢ni ndklady v cenové trovni roku: smiSend | -rok- 2016-2026

Polozka tis. K¢ (bez DPH) tis. K¢ (v¢. DPH)

Veftejné rozpocty — doprava - 3249916 3927 255
(SFDI, kap. 327 -MD, OP Doprava, OPI,
FS, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem 3249 916 3927 255

L uvede se ¢islo, pokud jiz bylo piidéleno




2) Navaznost na schvalené koncepce a programy, dokumentace programu

(podprogramu)°:

Stavba je zarazena do celku investi¢nich akci, jejichz Gcelem je zavést dalkové

fizeni zelezni¢nich trati z centralniho dispecerského stanovisté. Primarnim cilem téchto
akci je:

umoznit dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni tratovych usekd a stanic;
zvysit kapacitu trati;

zvysit stabilitu jizdnich fada;

zvysit bezpec¢nost Zelezni¢niho provozu a cestujicich;

zajistit soulad s pozadavky TSI.

Zakladem technického feSeni stavby je dopravné-technologické posouzeni

tratového useku Brno — Ceska Tiebova, z néhoz vyplyvaji hlavni cile investi¢ni akce:

upravy stani¢niho a tratového zabezpecovaciho zafizeni pro zavedeni dalkového
fizeni provozu v tiseku Brno — Skalice nad Svitavou;

zvyseni kapacity trati upravami infrastruktury v zelezni¢nich stanicich Blansko,
Réjec-Jestiebi a Skalice nad Svitavou s cilem Gplné peronizace;

zajisténi bezbariérového pristupu pro osoby se sniZzenou schopnosti pohybu a
orientace;

splnéni pozadavkii TSI a Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢.
1315/2013, ptedevsim umoznéni provazeni vlaki délky 740 m.

Realizaci stavby bude dosazeno téchto zlepSeni:
zvySeni tratové rychlosti se zkradcenim jizdnich dob,
zlepSeni jizdniho komfortu,
rekonstrukce Zelezni¢ni trat€ pro soucasné a vyhledové pozadavky objednavateli
osobni dopravy,
zlepSeni komfortu cestujicich zfizenim novych néstupist,
zvyseni bezpecnosti Zeleznicni dopravy 1 cestujici vetejnosti.

Realizace stavby bude probihat v koordinaci se stavbami SZDC, s.o., CD, as.,

cizich investori na pozemcich SZDC, s.o. a CD, a.s. a v ochranném pasmu drahy a
stavbami na stavbou dot¢enych uzemi. Jedna se predevsim o tyto stavby:

DOZ Skalice nad Svitavou (mimo) — Ceské Tiebova,

Boskovicka spojka,

ETCS — 1. koridor usek Kolin — Bfeclav statni hranice Rakousko/Slovensko,
Brno-Maloméfice St. 6 — Adamov, BC,

Adamov - Blansko, BC,

Rekonstrukce nastupist’ Zst. Adamov,

Rekonstrukce mostu v km 182,618 trati Brno - Ceska Trebova,
Rekonstrukce a opravy vypravnich budov

Rozsiteni CDP Prerov

soubor staveb v zelezni¢nim uzlu Brno:

o Rekonstrukce mostii v km 142,550 a 142,552 v zst. Brno hl.n. (Ktidlovicka),
o Rekonstrukce mostu v km 143,143 v zst. Brno hl.n. (HybeSova),

o Rekonstrukce vyhybek pod St. 5 v zst. Brno hl.n.,

o Rekonstrukce zab.zaf. v zst. Brno hl.n.



3)

Zaclenéni do DOZ se ptedpoklada po realizaci vySe uvedenych staveb — nové
TZZ a SZZ s piedpokladem vystavby pted stavbou (popf. v soubéhu). DOZ bude
mozné az po realizaci staveb v uceleném aseku DOZ Brno (mimo) — Ceska Tiebova
(mimo) ovladaného z CDP Pierov v ramci stavby ,,DOZ Skalice nad Svitavou (mimo) —
Ceska Ttebova“.

Popis stavajiciho stavu a zdiivodnéni nezbytnosti realizace projektu:

Stavba se nachazi na draze Brno hl.n. — Ceska Tiebova os.n. na celostatni
dvoukolejné trati zafazené do sité TEN-T ,,0db. Brno-Zidenice — Svitavy“ (&. 326A dle
TTP), ,.Brno — Ceska Ttebova“ (¢. 260 dle KJR). Trat’ je pravostranné pojizdéna, provoz
je fizen podle predpisu SZDC D1, v Gseku stavby je trat’ elektrizovana stiidavou trakéni
soustavou 25 kV, 50 Hz. Tratova rychlost v daném useku stavby je 120 km/h
(odb. Brno-Zidenice — Blansko), resp. 140 km/h (Blansko — Skalice nad Svitavou)
S mistnimi omezenimi, zabrzdna vzdalenost je 1000 m. Stavba je po stavebni strance
ohranicena stanicemi Brno-Maloméfice a Skalice nad Svitavou (pfesné kilometrické
vymezeni zacatku a konce bude jesté upfesnén. Po technologické strance je rozsah
stavby dan apravami v jednotlivych tsecich a stanicich.

Zabezpecovaci zarizeni
Brno-Maloméftice — Adamov

V tratovém useku je zabezpeCovaci zafizeni typu AB3-88A, 3. kategorie dle
TNZ 34 2620. Volnost trafovych tiseki je zajisténa pomoci kolejovych obvodii typu KO
3102. Vnitini vystroj je umisténa ve stavédlovych ustiednach sousednich stanic a v
reléovém domku RD1 na zastdvce Bilovice nad Svitavou.
Zst. Adamov

Kolejisté je zabezpeceno hybridnim stani¢nim zabezpefovacim zatfizenim typu
ETB, 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Ovladani je z JOP v dopravni kancelati. Navéstidla
jsou svételna, typu AZD 70. Vyhybky jsou piestavovany elektromotorickymi
prestavniky EP600, v hlavnich kolejich doplnénymi o snimace polohy. Pro vyhodnoceni
volnosti se pouzivaji kolejové obvody KO 4300.
Adamov — Blansko

V useku je tratové zabezpelovaci zafizeni typu AB3-88A, 3. kategorie dle
TNZ 34 2620. Volnost tratovych tiseki je zajisténa pomoci kolejovych obvodi typu KO
3102. Vnitini vystroj je umisténa ve stavédlovych ustfednach sousednich stanic a v
reléovém domku RD2 u tunelu ¢. 8.
Zst. Blansko

Kolejisté je zabezpeceno hybridnim stani¢nim zabezpefovacim zatfizenim typu
ETB, 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Ovladani je z JOP v dopravni kancelafi. Navéstidla
jsou svételna, typu AZD 70. Vyhybky jsou piestavovany elektromotorickymi
ptestavniky EP600, v hlavnich kolejich doplnénymi o snimace polohy. Pro vyhodnoceni
volnosti se pouZzivaji kolejové obvody KO 4300.
Blansko — Réjec-Jestiebi

V tseku je tratové zabezpecovaci zafizeni typu AB3-88A, 3. kategorie dle
TNZ 34 2620. Volnost tratovych tsekil je zaji§téna pomoci kolejovych obvodi typu KO
3102. Vnitini vystroj je umisténa ve stavédlovych ustfednach sousednich stanic.
Zst. Réjec-Jestiebi

Kolejisté je zabezpeceno hybridnim stani¢nim zabezpecovacim zatfizenim typu
ETB, 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Ovladani je z JOP v dopravni kancelafi. Navéstidla
jsou svételna, typu AZD 70. Vyhybky jsou piestavovany elektromotorickymi




ptestavniky EP600, v hlavnich kolejich doplnénymi o snimace polohy. Pro vyhodnoceni
volnosti se pouzivaji kolejové obvody KO 4300.
Réjec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou

V tseku je tratové zabezpecovaci zafizeni typu AB3-88A, 3. kategorie dle
TNZ 34 2620. Volnost tratovych tsekil je zajisténa pomoci kolejovych obvodi typu KO
3102. Vnitini vystroj je umisténa ve stavédlovych ustfednach sousednich stanic a v
reléovém domku RD6 na zastavce Doubravice nad Svitavou.
Zst. Skalice nad Svitavou

Kolejisté je zabezpeceno hybridnim stanicnim zabezpecovacim zatfizenim typu
ETB, 3. kategorie dle TNZ 34 2620. Ovladani je z JOP v dopravni kancelafi. Navéstidla
jsou svételna, typu AZD 70. Vyhybky jsou piestavovany elektromotorickymi
prestavniky EP600, v hlavnich kolejich doplnénymi o snimace polohy. Pro vyhodnoceni
volnosti se pouzivaji kolejové obvody KO 4300. Zatizeni bylo vybudovano v roce
1997/98. Pro pienos informaci na drazni vozidla slouzi narodni vlakovy zabezpecovac
LS a evropsky vlakovy zabezpetovaé ETCS trovné L2. Ze ZST Skalice nad Svitavou
odbocuje trat’ smér Chornice.

Pro ptenos informaci na drazni vozidla slouzi narodni vlakovy zabezpecovac
LS a evropsky vlakovy zabezpecovac¢ ETCS urovné L2. Diagnostika je typu DIAB2 s
moznosti p¥istupu pies technologickou sit SZDC. Zabezpeovaci zafizeni pro jednotlivé
stanice a trat'ové tseky bylo vybudovano v letech 1996-98.

Sdélovaci zarizeni
Brno Maloméfice — Adamov

V mezistani¢nim useku jsou u oddilovych navéstidel automatického bloku,
portalech tunell, zastdvky Babice nad Svitavou a technologického objektu RDI
umistény venkovni telefonni objekty, typu AZD TO 68. Ozvudeni zastavek Bilovice nad
Svitavou a Babice nad Svitavou je zajisténo rozhlasovym zafizenim TORNZ,
ovladaného vypravéim z terminalu IP TouchCall (IPTC) ZST Adamoyv.

Zst. Adamov

Lokalni detekci pozaru zajistuje Ustfedna typu Lites MHU 115 umisténa
v dopravni kancelati ve vypravni budové Pozarni detektory véetné kabelizace jsou
umistény v urcenych technologickych mistnostech v 1.NP a 2.NP budovy stani¢niho
zabezpecovaciho zatizeni (SZZ).

V dopravni kancelafi je dispecersky terminal IP TouchCall (IPTC) ve funkci
telefonniho zapojovaée s dotykovym displejem a samostatnym technologickym
pocitatem typu PC. Jsou v ném integrovany telefonni linky, ovladani rozhlasového
zafizeni, radiové sit¢ GSM-R. Nahradni zapojova¢ je typu NTZ2. Stani¢ni prostory,
veetné zastavky Adamov, jsou ozvucCovany rozhlasovym zafizenim s rozhlasovou
ustfednou RU8S, umisténou v technologické budové. K poskytovani informaci cestujici
vefejnosti slouzi rozhlasové vétve s reproduktory, umisténymi v prostoru néstupist’ a ve
vypravni budové. V prostorach pro cestujici va ve sluzebnich prostorech vypravni
budovy SZZ jsou instalovany podruzné hodiny, fizené hlavnimi hodinami, typ HN 84 s
externim pfijimaéem signdlu DCF. Informaéni zafizeni je typu CD, Speaker, pfi¢emz
koncem roku 2016 se piedpokldda sjeho nahrazenim systémem HIS-VOICE. Pro
usnadnéni prostorové orientace nevidomych a slabozrakych osob jsou v prostorech pro
cestujici instalovany hlasové majacky typu DHM.

Adamov — Blansko

V mezistanicnim useku jsou u oddilovych navéstidel automatického bloku a

portalech tuneléi umistény venkovni telefonni objekty typu AZD TO 68. Ozvuéeni




zastavky ,,Adamov zastavka“ je zajiSténo rozhlasovym zafizenim umisténym
v zst. Adamov.
Zst. Blansko

Lokélni detekci pozaru zajisStuje ustiedna typu Lites MHU 115 umisténa
v dopravni kancelati ve vypravni budové. Pozarni detektory vcetné kabelizace jsou
umistény v urc¢enych technologickych mistnostech v 1.NP a 2.NP budovy stani¢niho
zabezpecovaciho zatizeni (SZZ).

V dopravni kanceléii je dispecersky termindl IP TouchCall (IPTC) ve funkci
telefonniho zapojovace s dotykovym displejem a samostatnym technologickym
pocitacem typu PC. Jsou v ném integrovany telefonni linky, ovladani rozhlasového
zafizeni, radiové sit¢ GSM-R. Nahradni zapojovac je typu NTZ2. Stani¢ni prostory,
véetn¢ zastavky Adamov, jsou ozvucCovany rozhlasovym zafizenim s rozhlasovou
usttednou RUSS, umisténou v technologické budoveé SZZ.

Stani¢ni prostory vcetn¢ zastavky Blansko meésto jsou ozvuCovany
rozhlasovym zafizenim s rozhlasovou ustfednou RUS8S5, umisténou v budové SZZ. K
poskytovani informaci cestujici vefejnosti slouzi rozhlasové vétve s reproduktory,
umisténymi v prostoru nastupist, ve vypravni budové a ¢ekdrné na zastdvce Blansko
mesto. Pro usnadnéni organizace vykonu dopravni sluzby jsou zfizeny rozhlasové vétve
na obou zhlavich stanice. Vypravci ovlada rozhlas z terminalu IPTC, dale z ovladaci
soupravy rozhlasu SOH 1, nebo pomoci pocitace PC informa¢niho zafizeni.
V prostorach pro cestujici a sluzebnich mistnostech vypravni budovy, vcetné jeji
technologické ¢asti, jsou instalovany podruzné hodiny, fizené hlavnimi hodinami typu
EH 41. Informacni zafizeni je typu HIS-VOICE. Pro usnadnéni prostorové orientace
nevidomych a slabozrakych osob jsou v prostorech pro cestujici instalovany hlasové
majacky typu DHM.

Blansko — Réjec-Jestiebi

V mezistani¢nim tseku jsou u oddilovych navéstidel automatického bloku,
portalech tuneld, technologického objektu RD3, RDS5, PZS v km 179,826 a km 182,324
umistény venkovni telefonni objekty, typu AZD TO 68.

Zastavka Blansko-mésto

Ozvudeni zastavky je zajisténo rozhlasovym zafizenim, umisténym v ZST
Blansko. Pro usnadnéni prostorové orientace nevidomych a slabozrakych osob je
Vv prostoru zastavky instalovan hlasovy majacek typu DHM.

Zastavka Dolni Lhota

Ozvuceni zastavky je zajiSténo rozhlasovym zatizenim TORNZ, ovladaného
vypravéim z terminalu IP TouchCall (IPTC) ZST Réjec-Jestiebi.
Zst. Rajec-Jestiebi

Lokalni detekci poZaru zajiStuje ustfedna typu Lites MHU 115 umisténa
v dopravni kancelafi ve vypravni budové Pozarni detektory vcetné kabelizace jsou
umistény v ur€enych technologickych mistnostech v 1.NP a 2.NP budovy stani¢niho
zabezpecovaciho zatizeni (SZZ).

V dopravni kancelafi je dispecersky terminal IP TouchCall (IPTC) ve funkci
telefonniho zapojovace s dotykovym displejem a samostatnym technologickym
pocitacem typu PC. Jsou v ném integrovany telefonni linky, ovladani rozhlasového
zafizeni, radiové sit¢ GSM-R. Nahradni zapojovac je typu NTZ2. Stani¢ni prostory jsou
ozvucovany rozhlasovym zafizenim s rozhlasovou ustfednou RU 85, umisténou v
technologické €asti vypravni budovy - vV mistnosti kabelovych zavéri. K poskytovani
informaci cestujici vefejnosti slouzi rozhlasové vétve s reproduktory, umisténymi v
prostoru néstupist’ a ve vypravni budové. V prostorach pro cestujici a sluzebnich
mistnostech vypravni budovy, v€etné jeji technologické ¢asti, jsou instalovany podruzné




hodiny, fizené hlavnimi hodinami, typu EH 41. Informac¢ni zafizeni je typu HIS-VOICE.
Pro usnadnéni prostorové orientace nevidomych a slabozrakych osob jsou v prostorech
pro cestujici instalovany hlasové majacky typu DHM.

Rajec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou

V mezistani¢nim tseku jsou u oddilovych navéstidel automatického bloku,
technologického objektu RD6 a RD7 umistény venkovni telefonni objekty, typu AZD
TO 68.

Zastavka Doubravice nad Svitavou

Ozvuceni zastavky je zajisténo rozhlasovym zafizenim TORNZ, které ovlada
vypravéi z terminalu IP TouchCall (IPTC) ZST Rajec-Jestiebi.
ZST Skalice nad Svitavou

Pozérni usttedna typu MHU 106 je umisténa v dopravni kancelaii ve vypravni
budové a je trvale kontrolovana a obsluhovana dopravnim zaméstnancem-vypravéim
ZST Skalice nad Svitavou ve sluzbé. Pozarni detektory, véetné kabelizace, jsou
umistény v urcenych technologickych mistnostech v 1.NP a 2.NP budovy SZZ.

V dopravni kancelaii je dispecersky terminal IP TouchCall (IPTC) ve funkci
telefonniho zapojovace, ktery je tvofen terminalem s dotykovym displejem a
samostatnym technologickym pocitacem typu PC. Nahradni zapojovac je typu NTZ2.
Stani¢ni prostory jsou ozvucovany rozhlasovym zafizenim s rozhlasovou ustiednou RU
85, umisténou v technologické casti vypravni budovy — vV mistnosti kabelovych zavéra.
K poskytovani informaci cestujici vefejnosti slouzi rozhlasové vétve s reproduktory,
umisténymi v prostoru nastupist’ a ve vypravni budové. V prostorach pro cestujici a
sluzebnich mistnostech vypravni budovy, véetné jeji technologické Casti, jsou
instalovany podruzné hodiny, fizené hlavnimi hodinami, typ EH41. Informacni zatizeni
je typu HIS-VOICE. Pro usnadnéni prostorové orientace nevidomych a slabozrakych
0so0b jsou v prostorech pro cestujici instalovany hlasové majacky typu DHM.

Silnoproudé rozvody a energeticka zarizeni

Napajeni jednotlivych stanic v tseku Brno — Skalice nad Svitavou zajist'uji
rozvody vysokého napéti distributora elektrické energie pomoci vlastnich trafostanic
SZDC 22/0,4kV. Napéajeni zabezpecovaciho zafizeni je zajistovano prioritné z liniového
rozvodu SZDC 6kV/50Hz. Ovladani vykonovych prvkil rozvodu 6kV je mozné mistné,
dalkové z dopravni kancelafe a z pracovisté elektrodispecinku. Ovladani vykonovych
prvklt v napétové hladin€ 22kV je mozné mistné a dalkové z elektrodispecinku.
Napéjeni zatizeni v Zelezni¢nich zastavkach zajiSt'uje vetejna distribu¢ni sit’ v napétoveé
urovni nizkého napéti.

Na trati jsou nainstalovana zafizeni elektrického ohifevu vymén (EOV), ktera
jsou napdjena z trakéniho vedeni transformatory 25/0,4kV umisténymi na trakénich
podpérach. Systém napdjeni jednotlivych vyhybek je proveden pomoci odd€lovacich
transformatort. Ovladani EOV je jen mistni z dopravni kancelafe s kontrolou zapnuti
stykacli jednotlivych vétvi vyhybek. Automatika ftizeni EOV v zavislosti na
klimatickych podminkach pomoci ¢idel neni instalovana.

Pro osvétleni stanic jsou instalovany osvétlovaci véze typu EZ 20P osazené
vybojkovymi svitidly 400W, pro dopliikkové osvétleni zhlavi jsou instalovany
osvétlovaci stozary typu JZ s vybojkovymi svitidly 250W. Pro osvétleni zastavek jsou
instalovany perdnni stozary PS typu RADEK s vybojkovymi svitidly 70-100W. Systém
ovladani osvétleni v jednotlivych stanicich je pouze mistni. Ovladani osvétleni zastavek
zajiStuje systém DOOZ z dopravnich kancelafi ptilehlych Zelezni¢nich stanic.



Traké¢ni vedeni

Usek stavby je elektrizovan jednofazovou proudovou soustavou 25kV, 50Hz.
V Gseku Brno — Skalice nad Svitavou jsou hlavni koleje zatrolejovany svislym
fetézovkovym vedenim — plné kompenzovanou sestavou se stalym tahem v troleji i v
nosném lané 10kN. Vedlejsi koleje jsou zatrolejovany svislym fetézovkovym vedenim
se stalym tahem v troleji a nosném lané 8 kN. Zavésy trakéniho vedeni jsou pouzity
typové na branach se smérovymi lany a na Sikmych izolovanych konzolach. Napdjeni
zajistuje TNS Modrice a TNS Blansko ptes SpS Maloméfice a TNS Svitavy pies SpS
Letovice.

Dispecerska Fidici technika (DRT)

Na trati je instalovan systém dalkového fizeni prvka pevnych trakénich
zafizeni, trak¢nich napéjecich a spinacich stanic, napéjecich stanic 6kV, trafostanic
22/0,4kV a trakénich transformoven 6kV. Zabezpeceny prenos dat pro fidici stanoviste
Brno Maloméfice je feSen ve dvou trovnich. Pro sbér lokalnich dat jsou vytvoreny sité
z okolnich trakénich transformoven 6kV (TTS), které jsou osazeny telemechanikou
RTUS10, napajecich stanic 6kV (NS 6kV) osazeny telemechanikou RTU200 a ovladact
PSO v dopravni kancelati osazenymi telemechanikou RTU200, ETAZ a sit’ je ukonéena
fidici telemechanikou RTU 200 (MASTER). Pienos dat mezi podiizenymi stanicemi je
uskute¢nén po metalické ctyfce kabelu TKK nebo po optickém propojovacim kabelu.
Druha uroveti je pak sitt DRT mezi ustfednd ¥izenymi stanicemi RTU 200 (MASTER) a
fidicim stanovi$tém Brno Maloméfice po optickém kabelu a zatizenich PCM.

Zelezni¢ni svriek a spodek
Zst. Adamov

Zelezni¢ni stanice Adamov lezi v km 171,191 trati celostatni drahy Brno hl. n.
— Ceska Tiebova os. n. Stanice je obsazena vypravéim. Vypravni budova je situovana ze
strany sudych stani¢nich koleji. Ve stanici jsou 4 priabézné dopravni koleje. Ptredjizdné
koleje ¢. 3 a 4 umoznuji rychlost 60 km/h. Dale je ve stanici prubézna manipulacni kolej
¢. 6, ktera je zausténa do maloméfického zhlavi a smérem na Blansko do predjizdné
dopravni koleje ¢. 4 ptiblizné ve dvou tretinach jeji délky. Tim je piedjizdna kolej
rozdélena na cCasti 4 a 4a. Rovné€z manipulacni kolej ¢. 6 je rozdélena vleckovou
manipulaéni koleji ¢. 8 na casti 6 a 6b. V maloméfickém zhlavi je dale na ni navazana
kusa manipulaéni kolej ¢. 6a.

V kazdém zhlavi je dvojita kolejova spojka, ktera stavebné umoznuje rychlost
50 km/h, dopravni cesty pfes ni jsou vSak omezeny na 40 km/h (chybi indikéatorova
tabulka ,,5°). Ve stanici jsou uUroviiova jednostrannd nastupisté¢ u koleji ¢. 4, 2 a 1
piistupna prechody pres koleje. Do stanice jsou zaustény vlecka Mendelova univerzita v
Brn¢, Dievosklad Adamov a vlecka EXPONO Steelforce, a. s., Adamov.
Zst. Blansko

Zelezniéni stanice Blansko leZi v km 178,740 trati celostatni drahy Brno hl. n.
— Ceska Tiebova os. n. Stanice je obsazena vypravéim. Vypravni budova je situovéna ze
strany sudych stani¢nich koleji. Ve stanici jsou 4 prubézné dopravni koleje a 1 kusa
dopravni kolej. Predjizdné koleje €. 4 a 5 umoznuji rychlost 60 km/h. Kusa dopravni
kolej ¢. 3 vypliuje prostor mezi kolejemi €. 1 a 5 v poloze mimo ostrovni nastupisté. Je
zalsténa do rajeckého zhlavi a je pojizdéna rychlosti 40 km/h. Dale je ve stanici
prabézna manipulaéni kolej €. 7, ze které pokracuje Vv rajeckém zhlavi kusa manipulacni
kolej ¢. 7a. Prabézna manipulacéni kolej €. 7 je smérem na Adamov zausténa do koleje ¢.
5 v prostoru ostrovniho nastupisté, ¢imz ji rozdéluje na koleje ¢. 5a a 5. V adamovském



zhlavi je skupina manipulacnich koleji ¢. 4a kusa, 4b, 6 kusa a 8 kusa, pfi¢emz kolej €.
4b tvori pokracovani dopravni koleje €. 4.

V adamovském zhlavi je dvojita kolejova spojka, ktera stavebné umoznuje
rychlost 50 km/h, dopravni cesty pies ni jsou vSak omezeny na 40 km/h (chybi
indikatorova tabulka ,,5°). V rdjeckém zhlavi jsou dvé jednoduché kolejové spojku,
které umoznuji rychlost 80 km/h. Stanice je poloperonizovana. Ostrovni nastupis$té mezi
kolejemi ¢. 1 a 5 je pfistupné podchodem. U koleje ¢. 2 je uroviiové jednostranné
nastupisté piistupné piechody pres kolej ¢. 4. U koleje €. 4 je vnéjsi nastupisté piistupné
pfimo z prostoru pied vypravni budovou. Tésné za kolejovymi spojkami rajeckého
zhlavi ve sméru stoupajiciho staniceni jsou cestova navéstidla a vjezdova navéstidla jsou
posunuta az o zabrzdnou vzdalenost dale. Obvod stanice je tak rozsifen o stani¢ni
dopravni koleje €. 1a a 2a za kolejovym rozvétvenim dopravny, ve kterych je situovana
zastavka Blansko-mésto. Do stanice jsou zaustény vlecka CKD Blansko Holding a. s. a
tgelové kolejiste SZDC.

Zst. Réjec-Jestiebi

Zelezni¢ni stanice Rajec-Jestiebi lezi v km 185,317 trati celostatni drahy Brno
hl. n. — Ceskd Tfebova os. n. Stanice je obsazena vypravéim. Vypravni budova je
situovana ze strany lichych stani¢nich koleji. Ve stanici jsou 4 pribézné dopravni koleje.
Predjizdné koleje ¢. 3 a 4 umoziuji rychlost 60 km/h. Dale je ve stanici prubézna
manipulaéni kolej ¢. 6, ktera je zatsténa smérem na Blansko do ptedjizdné dopravni
koleje ¢. 4 ptiblizné v poloving jeji délky. Tim je ptedjizdna kolej rozdélena na casti 4a
a 4. V misté zatsténi manipulacni koleje ¢. 6 do piedjizdné koleje €. 4 se nachazi rovnéz
rozvétveni kusé manipulacéni koleje ¢. 8 a manipulaéni koleje ¢. 10, ktera navazuje na
kolejisté vlecek. Kolej ¢. 4a pokracuje v blanenském zhlavi jako kusa manipulaéni kolej
C. 4c, ktera slouzi jako kolej vytazna pro vlecku, ktera je do ni zausténa. Kolej ¢. 4
pokracuje na skalickém zhlavi jako kusa manipulac¢ni kolej ¢. 4b, ktera slouzi jako
vytazna kolej. Ve svitavském zhlavi se nachazi piejezd P6806 pies pét koleji.

V kazdém zhlavi jsou dvé jednoduché spojky umoZznujici rychlost 60 a 80
km/h. Spojky pro vyssi rychlost jsou uspofadany tak, aby umozinovaly rychlejsi piejezd
z tratovych koleji ¢. 2 do hlavni stani¢ni koleje ¢. 1. U koleji €. 1 a 2 jsou Uroviiova
jednostranna nastupisté pristupna prechody pies koleje. U koleje ¢. 3 je vnéjsi nastupisté
pristupné pitimo z prostoru pied vypravni budovou. Do stanice jsou zaustény vlecka
VIAREK, s. r. 0., Rgjec-Jestiebi, vlecka Moravské keramické zavody a. s. a
neprovozovana vlecka DIPRO FABRICS CZ, a. s.

Zst. Skalice nad Svitavou

Zelezniéni stanice Skalice nad Svitavou lezi v km 194,184 trati celostatni
drahy Brno hl. n. — Ceské T¥ebova os. n. a v km 32,393 trati regionalni drahy Chornice —
Skalice nad Svitavou. Stanice je obsazena vyprav¢im. Vypravni budova je situovana ze
strany lichych stani¢nich koleji. Ve stanici jsou 4 prabézné dopravni koleje a 7 kusych
dopravnich koleji. V rajeckém zhlavi je rychlost do piedjizdné koleje ¢. 4 60 km/h. Jinak
v letovickém zhlavi koleje €. 4 a v celé predjizdné koleji ¢. 3 je stavebné mozna rychlost
50 km/h, dopravni cesty jsou vSak omezeny na 40 km/h (chybi indikatorova tabulka
»J). Kusa dopravni kolej ¢. 5 je zausténa smérem na Rajec-Jestiebi do koleje ¢. 3
priblizné v poloving jeji délky. Tim ji rozdéluje na koleje ¢. 3a a 3. Kusa dopravni kolej
¢. 3 navazuje na manipulaéni kolej €. 5a, ktera je zatsténa do letovického zhlavi a také
dale pokracuje jako manipulaéni koleje €. 5b a Sc. Kusé dopravni koleje ¢. 6, 8, 10, 12,
14 a 16 jsou zaustény do rajeckého a boskovického zhlavi a tvofi kolejisté traté na
Chornici. Z toho koleje ¢. 8, 10 a 12 jsou zaustény také do letovického zhlavi, ale pouze
jako koleje manipulaéni, ¢ili smérem na Letovice z nich neni mozny odjezd vlaku.




Pfedjizdna dopravni kolej ¢. 4 je v rajeckém zhlavi dvéma jednoduchymi
spojkami umoziujici rychlost 40 km/h propojena se skupinou stani¢nich koleji, které
tvoii kolejisté trat¢ do Chornice, a tim je rozdélena na casti 4a a 4. V letovickém zhlavi
pokracuje kolej ¢. 4 jako kusa manipulacni kolej ¢. 4b.

V rjeckém zhlavi jsou dvé jednoduché kolejové spojky a v letovickém zhlavi
je dvojita kolejova spojka. VSechny vyhybky téchto spojek stavebné umoznuji rychlost
50 km/h, dopravni cesty pies né jsou vsak omezeny na 40 km/h (chybi indikatorova
tabulka ,,5°). Stanice je poloperonizovana. Ostrovni nastupist¢ mezi kolejemi ¢. 2 a 4 je
piistupné nadchodem. U koleji €. 1 a 3 jsou troviiova nastupisté pristupna prechody pies
koleje. U koleje ¢. 16 je vngjsi nastupisté piistupné nadchodem. Do stanice jsou
zaustény vlecka Zelezni¢ni vletka VOP Skalice nad Svitavou, vlecka DKV Brno, PP
Skalice nad Svitavou, neprovozovana vletka DAVID, s. r. 0. a iéelové kolejisté OR-PI.

Soucasna Zelezni¢ni infrastruktura je pro stavajici i vyhledovy provoz vice €i
mén¢ omezujici z téchto hlavnich davodu:

. V Zeleznicnich stanicich Adamov a Réajec-Jestiebi jsou pouze troviiova néstupisteé
piistupna prechody pies koleje. To ma za nasledek zejména v Zelezninich
stanicich Adamov a Réjec-Jestiebi, kde jsou vlaky Os linky S2 provozovéany v
taktu 15, zna¢né prodlouzeni cestovnich dob zastavujicich vlakd. Pouze v
omezeni mife je mozné vyuzit piedjizdné koleje s piechody k troviiovym
nastupisStim pro odstaveni nakladnich vlaki.

J Nedostatec¢né kolejové usporadani zelezni¢nich stanic, ve kterych jsou ukonceny
vlaky Os linky S2, pfedev§im Rajec-Jestiebi, kde chybi kusé dopravni koleje, na
kterych by vlaky Os mohly ukoncit svoji cestu a byt do doby odjezdu zpét
odstaveny bez omezovani provozu tranzitujicich vlaku.

. Absence indikatori ,,5 na hlavnich navéstidlech pro cesty, ve kterych je stavebné
mozné vyuzit rychlost 50 km/h.

. Velké vzdalenosti mezi vjezdovymi navéstidly a krajni vyhybkou. Naptiklad v
Zelezniéni stanici Rajec-Jestiebi je nejdelsi zahlavi na koridorovych tratich. To
vede k prodlouzeni jizdni doby pii vjezdu odbockou na piedjizdnou kolej az o 1
min. Negativni dopad prodlouzeni jizdnich dob se ve vétsi mife projevi v
kombinaci s nizkou rychlosti do odbo¢nych smér.

o Umisténi navéstidel autobloku po ¢tyfech ve skuping je vyhodné z hlediska jejich
udrzby, ale z provozniho hlediska zcela nevhodné. V oddilech navazujicich na
zelezniéni stanici to vede k jejich zna¢nému prodlouzeni, pti¢emz z hlediska
minimalizace provoznich intervali (pfedjizdéni vlakt, ukonceni jizdy vlakt) by
prave tyto oddily mély byt co nejkratsi, tedy na délku zdbrzdné vzdalenosti.

o Absence kolejovych spojek mezi hlavnimi kolejemi €. 1 a 2 v Zelezni¢ni stanici
Brno-Malomeétice St. 6 vede pii vyluce tratovych koleji v useku Brno-Malométice
St. 6 — Adamov k nutnosti vést jeden smér pies Zzelezni¢ni stanici Brno-
Malomegfice snizenou rychlosti.

. Nevhodné uspotadani koleji v pomérné vytizeném nakladovém obvodu Zelezni¢ni
stanice Rajec-Jestiebi vede k prodlouzeni obsluhy Zelezni¢ni stanice
manipula¢nim vlakem.

Mosty, propustky a zdi
Most v km 166,003

Nosnou konstrukci tvoii Zelezobetonova deska z roku 1996. Most je inundaéni
0 jednom otvoru a ptevadi 2 koleje v oblouku. Jedna se o deskovy most, nosna
konstrukce o rozpéti 4,8 m je ulozena prostrednictvim kolejnicovych lozisek. Opéry jsou




v horni ¢ésti betonové, spodni ¢ast z piivodniho kamenného zdiva. Kfidla jsou Sikma z
kamenného zdiva, v horni ¢asti nadbetonovéana. Nosna konstrukce je tloustky 600 mm a
je rozdélena na dvé &asti, které jsou vzajemné oddéleny dilataéni sparou. Sitka objektu
je 10,15 m. Svétla sitka je 3,75 m, volna vyska pod mostem je 3,8 m.
Most v km 166,320

Nosnou konstrukci tvoii zelezobetonova deska z roku 1996. Most o jednom
otvoru prevadi 2 koleje pfes lesni cestu, koleje jsou v pfechodnici oblouku. Jedna se o
deskovy most, nosna konstrukce o rozpéti 4,8 m je prosté ulozena. Opéry jsou betonove,
ktidla rovnobéznd, v horni ¢asti betonova, spodni ¢ast z pivodniho kamenného zdiva.
Nosna konstrukce je tloustky 510 mm a je rozdélena na dvé Casti, které jsou vzajemné
oddéleny dilata¢ni sparou. Siika objektu je 10,23 m. Svétla sitka je 3,78 m, volna vyska
pod mostem je 3,1 m.
Propustek v km 166,438

Jedna se o Zelezobetonovy trubni propustek. Propustek pievadi 2 koleje pies
obcasnou vodotec. Svétlost propustku je DN 800mm (trouby RT), sitka 19 m. Propustek
je presypany. Objekt je zakoncen na vtoku Sachtou pro zachyceni hrubych splavenin, do
které jsou zaustdny drazni piikopy. Sachta je kryta ocelovou miizi. Na vytoku je
propustek zakoncen Zelezobetonovym kolmym celem bez zabradli, celo bez vyrazného
poskozeni. Prostor na vtoku a vytoku je zarostly vegetaci, Sachta a ¢elo s fimsou jsou
porostlé mechem. Na vytoku jsou prvni dvé trouby svisle posunuty.
Most v km 183,910

Most pievadi 2 koleje v Siré trati pfes SpeSovsky potok. Nosnou konstrukci
tvofi kamenna klenba tloustky ve vrcholu cca 600 mm, délka premosténi je 4,00 m,
volna vyska pod mostem ve vrcholu klenby je cca 1,30 m. Stavebni vyska objektu je
1,70 m, pfesypavka vysky 1,10 m. Délka mostu je 12,80 m. Sitka mostu je 9,20 m.
Spodni stavba je kamennd, kiidla jsou rovnob&zna.
Propustek v km 184,897

Jedna se o Zelezobetonovy trubni propustek. Propustek pievadi 4 koleje pies
obcasnou vodote¢. Koleje na propustku jsou v ptimé, uhel kiizeni je 86°. Svétlost
propustku je 2x DN1, 25m, §itka 27 m. Objekt je zakonden na vtoku a vytoku ZB
kolmymi Cely bez zabradli.
Most v km 185,495

Stavajici most o jednom otvoru pievadi 3 koleje pies potok Bejkovka v Zst.
Réjec-Jestiebi. Nosnou konstrukci pod kazdou koleji tvofi Zelezobetonova deska
tloustky 0,58 m se zabetonovanymi ocelovymi nosniky. Rozpéti je 10,60 m, celkova
délka desky je 11,10 m. Nosna konstrukce je uloZena na Zelezobetonovych prazich ve
spadu 3 %o. Stavebni vyska objektu je 1,16 m. Volna vyska pod mostem je ptiblizné
3,00 m, svétlost je 9,40 m. Sitka mostu je 16,16 m. Spodni stavba je kamenna. V roce
1998 byla spodni stavba zpevnéna injektazi k zajisténi rovnomérného sedani a prenosu
zatizeni do unosnych vrstev.

4) Pozadavky na technické ieSeni:
Hlavni cile staveb DOZ jsou:

. zavedeni dalkového ovladani zabezpecovaciho zatizeni v useku Brno (mimo) —
Skalice nad Svitavou (mimo) z CDP Pierov;

. zvyseni kapacity trati odstranénim trovitového ptistupu na nastupisté s pristupem
pies hlavni koleje v Zelezni¢ni stanici Rajec-Jestiebi;

. zvyseni bezpe€nosti zelezni¢niho provozu a cestujicich;

o zajisténi bezbariérového piistupu pro osoby se sniZenou schopnosti pohybu a
orientace;
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J spinéni pozadavki TSI a Natizeni Evropského parlamentu a Rady (EU)
¢. 1315/2013, ptedevsim umoznéni provazeni vlaka délky 740 m.

Stavba je zamérena predevsim na zavedeni dalkového ovladani vSech dopraven

z centralniho dispecerského pracovisté v Prerové. V souvislosti s tim vSak dochazi ke

zvyseni technické Grovné Zelezni¢ni infrastruktury s ohledem na soucasné a vyhledové

provozni pozadavky. Stavba ma proto i dalsi pfinosy:

o upravou konfigurace zelezni¢ni stanice Réjec-Jestiebi doprovdzenou vhodnym
situovanim hlavnich navéstidel dojde ke zkraceni provoznich intervalt pfi
pravidelném ptedjizdéni vlaka S2 vlaky R19;

° nahrada turoviiového kiizeni P6806 v km 185,390 s mistni komunikaci v
zelezni¢ni stanici Rajec-Jestiebi podjezdem;

J rekonstrukce nakladového obvodu v Réjci-Jestiebi umozni zrychleni operaci
piekladky mezi zelezni¢nimi a silniénimi vozidly, usnadni pohyb silni¢nich
vozidel v nakladovém obvodu a zrychli obsluhu manipulaénich koleji
v nékladovém obvodu manipula¢nim vlakem.

Navrzené kolejové feSeni a umisténi navéstidel bude Vramci zpracovani
dalsiho stupné dokumentace respektovat dopis ¢&. j. 20009/2018-SZDC-GR-06 ,,Zasady
pro navrh technického teSeni ETCS ve vazbé na kolejova feseni dopraven®, v piipadé
jejiho schvaleni téz ,,Metodiku pro projektovani syst¢ému ERTMS/ETCS (ptedpoklad
schvaleni v pribéhu roku 2019)“,

4b)_ PoZzadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS):

5)

V soucasné dobé€ je na posuzované trati implementovan systém ETCS L2 a
systém GSM-R jakozto jeho nutné komunikac¢ni prostiedi. Instalace téchto systému na
dané trati je v souladu s Narodnim implementa¢nim planem ERTMS.

Soucasti stavby jsou upravy informacniho systému pro cestujici v jednotlivych
stanicich. Ke zménam systému GSM-R nedochézi, syst¢tm ETCS bude upraven v
nutném rozsahu dle navrzenych kolejovych uprav a Gprav zabezpeCovaciho zatizeni v
jednotlivych stanicich a pro zavedeni DOZ.

Specifikace rozhodujicich stavebnich objekti a provoznich souborii:

Ugelem stavby je vybudovat dalkové ovladani zatizeni (DOZ) v useku Brno —
Skalice nad Svitavou. Upravy stavajici infrastruktury jsou vymezeny tisekem Blansko
(vCetn¢) — Skalice nad Svitavou (v¢etn€). Tzn., Ze obsahuje Zelezni¢ni stanice Blansko,
Réjec-Jestiebi a Skalici nad Svitavou, odbocku Lhota-Rapotina (obsah souvisejici
stavby Boskovicka spojka), mezistani¢ni useky Blansko — Rajec-Jestiebi, Ré4jec-Jestrebi
— Lhota-Rapotina a Lhota-Rapotina — Skalice nad Svitavou a soucasné zastavky Blansko
meésto, Dolni Lhota a Doubravice nad Svitavou. Stavba nefeSi upravy v tseku Brno —
Blansko, s vyjimkou doplnéni kamerového systému, a Zelezni¢ni stanici Adamov, které
jsou soucasti souvisejicich staveb.

Zabezpecovaci zarizeni

Usek Brno — Blansko
V ptfedmétném useku se neprovadéji zadné kolejové Upravy. V daném tseku je
uprava Zelezni¢ni infrastruktury pro DOZ predmétem souvisejicich staveb.
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Zelezni¢ni stanice Blansko

Stanice bude zabezpecena stavajicim zabezpeCovacim zafizenim. Navéstidla
budou stavajici ve stavajicich polohach, vyhybky budou ponechany stavajici. Pro
zjistovani volnosti koleji budou slouzit stavajici kolejové obvody, stykové
transformatory budou proméieny a provéteny a Vv piipad¢ nevyhovujiciho stavu, budou
vyménény. V pripadé vymény kolejovych obvodi, budou pouzity kolejové obvody se
zvySenou Suntovou citlivosti vyhovujici interoperabilité. Kabelizace bude ponechana
stavajici.

Stavajici balizy ETCS, neproménné navésti ETCS a magnetické informacni
body MIB budou ponechany ve stavajicich polohach.

PZS piejezdu P6801 bude ponechdno stavajici a bude na ném provedena
uprava spusténi a zpozdéni vystrahy.

Uvazky smér Adamov a Rajec-Jestiebi budou ponechany stavajici se
stavajicimi kolejovymi obvody, ve sméru Rajec-Jestiebi, budou upraveny kolejové
obvody v souladu se zménou polohy oddilovych navéstidel automatického bloku.

Napdajeni SZZ zlstane beze zmény, ze stani¢nich transformoven 6/0,4kV a z
distribué¢ni transformovny 22/0,4kV.

Dopravna bude po dokonceni pfedmétné stavby a souvisejicich staveb dalkové
ovladdand z CDP Prerov. Soucasné¢ bude mozné ovladani také z PPV (pracovisté
pohotovostniho vypravciho) v Brné. Stavajici ovladaci pracovisté JOP s DNO bude
ponechano pro mistni nouzové ovladani stanice, zalozni pracovist¢ JOP a pracoviste
GTN budou demontovana.

Dalkové ovladani, bude provedeno s ohledem na platnost Pokynu generdlniho
feditele ,,Pracovisté pro dalkové Fizeni SZDC PO-01/2019-GR, jehoz u¢innost je od 1.
2. 20109.

Stavajici stavova a méfici diagnostika bude upravena tak aby byla v souladu s
TS 2/2007-Z a TS 4/2008-Z. Diagnostické informace budou zpfistupnény v
technologické siti SZDC a na pracovisti DZDC v CDP Pierov. Dale bude stanice
vybavena zafizenim pro pienos ¢isel vlak.

Mezistani¢ni usek Blansko — Rdjec-Jestiebi

V mezistanicnim tseku nebudou zadné kolejové nebo jiné stavebni upravy.
Tratové zabezpeCovaci zatfizeni bude upraveno pro nové polohy oddilovych néavéstidel
odpovidajici novym poloham vjezdovych navéstidel Zeleznicni stanice R4jec-Jestiebi.

Navéstidla ponechana ve stavajicich polohach budou stavajici, pfesunovana
oddilova navéstidla budou nova.

Kolejové obvody zaclenéné do Blanska budou vyménény za kolejové obvody
vyhovujici interoperabilité, zaclenéné do Rajce-Jestiebi budou nové vyhovujici
interoperabilité. Lze pouzit 1 kolejové obvody se zvySenou Suntovou citlivosti
vyhovujici interoperabilité. Stavajici stykové transformatory budou proméfeny a
pfezkouseny, v ptipad¢é nevyhovujiciho stavu, budou vyménény.

Stavajici balizy ETCS a neproménné ndvésti ETCS budou upraveny dle
novych poloh oddilovych navéstidel. SW RBC na CDP Pierov a PPV Brno bude
upraven.

Stavajici pifejezdy P6802, P6804, budou ponechdny se stavajicim
zabezpecenim, U jejich PZS budou upraveny doby spusSténi a zpozdéni vystrahy.
Diagnostické informace budou zpiistupnény v technologické siti SZDC a na pracovisté
DZDC v CDP Pierov.
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Stavajici piejezd P6803 bude nové zabezpefen piejezdovym zabezpecovacim
zafizenim 3. kategorie PZS 3ZBI dle rozhodnuti draZzniho ufadu. Piejezd bude vybaven
celymi zavorami.

Zelezni¢ni stanice Réjec-Jestiebi

Stanice bude vybavena novym elektronickym stani¢énim zabezpecovacim
zafizenim 3. kategorie podle TNZ 34 2620. Novéa technologie bude umisténa do
zrekonstruované stavédlové ustiedny, ktera bude po vyklizeni stavajiciho zafizeni
stavebn¢ upravena a doplnéna o klimatizace.

Pro napajeni SZZ bude zajisténa dodavka elektrické energie odpovidajici 1.
kategorii dtleZitosti ve smyslu CSN 37 6605 a CSN 34 1610. Napajeni SZZ bude
puvodni ze stani¢nich transformoven 6/0,4kV a z distribu¢ni transformovny 22/0,4kV.
Nouzové napajeni bude z vlastniho zdroje s akumulatorovou baterii.

Dopravna bude po dokonéeni piedmétné stavby a souvisejicich staveb dalkove
ovladand z CDP Pterov. Soucasné bude mozné ovladani také z PPV v Brné. Pro
moznost mistniho ovladani bude v dopravni kancelafi ponechano jedno pracovisté JOP
a deska nouzovych obsluh.

Dalkové ovladani, bude provedeno s ohledem na platnost Pokynu generéalniho
feditele ,,Pracovisté pro dalkové fizeni“ SZDC PO-01/2019-GR, jehoz t¢innost je od
1.2.2019.

Ve stavédlové Ustfedné bude vybudované diagnostické pracovisté. Nové SZZ
bude vybaveno stavovou a méfici diagnostikou. Diagnostické informace budou
zptistupnény v technologické siti SZDC a na pracovisti DZDC v CDP Pferov.

Néavéstidla budou nova v polohéch odpovidajicich novému kolejovému feseni.
Umisténi odjezdovych navéstidel bude respektovat vyhybky vkladané ve vyhledové
stavbé.

Vyhybky budou vybaveny novymi (nerozieznymi a rozieznymi)
elektromotorickymi pfestavniky, doplnénymi o snimace polohy jazykd dle typu
vyhybky.

Pro zjistovani volnosti koleje ¢. 1 a koleje ¢. 2 v obvodu stanice budou
vybudovany nové kolejové obvody 275 Hz, spliujici podminky interoperability. Pro
zjiStovani volnosti ostatnich koleji budou pouzity pocitace néprav.

Kolejové obvody TZZ zaclenéné do technologie stanice budou nové 75 Hz,
vyhovujici interoperabilité. Noveé vzniklé izolované styky budou vybaveny novymi
stykovymi transformatory, Stavajici stykové transformatory TZZ budou proméieny a
prezkouseny, V pfipad¢€ nevyhovujiciho stavu, budou vyménény.

Kabelizace bude nova v provedeni TCEKPFLEZE.

Na Kkolejisti v nové konfiguraci u vjezdovych navéstidel budou upraveny
polohy baliz ETCS a neproménné navésti ETCS, u nové ziizenych navéstidel budou
balizy dopIlnéné. SW RBC na CDP Pferov a PPV Brno bude upraven. Dale budou na
novém kolejiSti stanice nové umisténé magnetické informacni body MIB a budou
zaClenény do systému AVV.

Navrzené kolejové feSeni a umisténi navéstidel respektuje dopis €. J.
20009/2018-SZDC-GR-06 ,,Zasady pro navrh technického feseni ETCS ve vazbé na
kolejova tfeSeni dopraven®.

Stani¢ni piejezd P6805 bude ponechan beze zmény, u PZS budou upraveny
doby spusténi a zpozdéni vystrahy. Stani¢ni piejezd P6806 bude zruSen a nahrazen
podjezdem.
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Jako provizorni SZZ bude pouzito mobilni PZZ umisténé v kontejnerech,
zafizeni bude na potfebnou dobu zaptijcené od dodavatele nového SZZ.

Mezistani¢ni usek Réjec-Jestiebi — Skalice nad Svitavou

V mezistani¢nim useku se predpoklada vznik odbocky Lhota-Rapotina jako
soucast stavby Boskovicka spojka. Tim se puvodni mezistani¢ni Gsek rozdé¢li na dva
mezistani¢ni useky Rajec-Jestiebi — Lhota Rapotina a Lhota Rapotina - Skalice nad
Svitavou. S piedpokladem, Zze zminéna stavba je realizovana, nebudou v téchto usecich
zadné kolejové nebo jiné stavebni Upravy. Ve zminéné predchozi stavbé budou
mezistanicni Gseky vybaveny novym autoblokem s kolejovymi obvody 75 Hr
vyhovujicimi interoperabilité, oddilovd navéstidla budou umisténa v polohach
vyhovujicich nové vloZzené odbocce. Cast vystroje autobloku mezistani¢nich Gsekd bude
umisténa v technologické budové odbocky Lhota Rapotina.

Tratové zabezpeCovaci zafizeni bude upraveno pro nové polohy oddilovych
navéstidel odpovidajici novym polohdm vjezdovych navéstidel Zelezni¢ni stanice Rajec-
Jestiebi.

Néavéstidla ponechana ve stdvajicich polohach budou stavajici, pfesunovana
oddilova néavéstidla budou nova.

Pro zjistovani volnosti koleji budou ponechany kolejové obvody. Kolejové
obvody zaclenéné do Réjce-Jestiebi budou novéa vyhovujici interoperabilité. Kolejové
obvody zaclenéné do odbocky Lhota-Rapotina budou ponechany stavajici.

Stavajici balizy ETCS a neproménné navésti ETCS budou upraveny dle
novych poloh oddilovych navéstidel. SW RBC na CDP Pierov a PPV Brno bude
upraven.

Stavajici piejezd P6807 bude ponechan se stavajicim zabezpecenim u jeho PZS
budou upraveny doby spusténi a zpozdéni vystrahy.

Zeleznitni stanice Skalice nad Svitavou

Stanice bude zabezpecena stavajicim zabezpeCovacim zafizenim. Navéstidla
budou stavajici ve stavajicich polohach. Vyhybky budou ponechany stavajici. Pro
zjisStovani volnosti koleji budou slouzit stavajici kolejové obvody, stykové
transformatory budou proméfeny a provéfeny a v piipadé nevyhovujiciho stavu, budou
vyménény. V ptipadé vymeény kolejovych obvodi, budou pouzity kolejové obvody se
zvysenou Suntovou citlivosti vyhovujici interoperabilité.

Kabelizace bude ponechana stavajici.

Stavajici balizy ETCS, neproménné navésti ETCS a magnetické informacni
body MIB budou ponechany ve stavajicich polohéch.

Napdjeni SZZ zlstane beze zmeény, ze stani¢nich transformoven 6/0,4kV a z
distribu¢ni transformovny 22/0,4kV.

Dopravna bude po dokonceni predmétné stavby a souvisejicich staveb dalkoveé
ovladana z CDP Pterov. Soucasn€ bude mozné ovladani také z PPV v Brn&. Stavajici
ovladaci pracoviste JOP s DNO bude ponechano pro mistni nouzové ovladani stanice,
zalozni pracovisté JOP a pracovisté GTN budou demontovéna.

Stavajici stavova a méfici diagnostika bude upravena tak aby byla v souladu s
TS 2/2007-Z a TS 4/2008-Z. Diagnostické informace budou zpfistupnény v
technologické siti SZDC a na pracovisti DZDC v CDP Pierov. Dale bude stanice
vybavena zatizenim pro pienos Cisel vlakt.
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Uvazka smér Lhota-Rapotina bude ponechana stavajici s kolejovymi obvody
ziizenymi ve stavbé Boskovické spojky. Uvazka smér Letovice bude upravena
v souvislosti s upravou autobloku prilehlého Gseku.

Sdélovaci zarizeni

Déle uvedené sdélovaci zatizeni bude budovano ve stanicich a dopravné
Blansko, Rajec-Jestiebi, odboc¢ka Lhota Rapotina a Skalice nad Svitavou a na
zastavkach Blansko mésto, Dolni Lhota a Doubravice nad Svitavou.

Rozhlas bude vybudovan kompletné nové ve vSech dotenych stanicich,
odbocce a zastavkach, tzn. ve stanicich a odboéce Blansko, Rajec Jestfebi, Lhota
Rapotina a Skalice nad Svitavou a na zastivkach Blansko mésto, Dolni Lhota a
Doubravice nad Svitavou. Budou vybudovany nové rozhlasové ustiedny v IP provedeni
s moznosti dalkového ovladani. Obdobné bude v téchto stanicich a zastdvkach
vybudovan novy informac¢ni systém. Nové informacni tabule budou umisténé na
nastupistich a v ¢ekdrnach pro cestujici. Dale nové kamerové systémy pro hlidani hran
nastupist’ ve stanicich a na zastavkach, pfipadné doplnéné o kamery pro zobrazeni
celkové prehledné situace v Zelezni¢nich stanicich ptipadné zastdvkach. Systémy budou
v IP provedeni pro dalkovy dohled, kamerové servery budou umisténé ve stanicich,
datova ulozisté budou umisténa v jednotlivych stanicich a zastavkach.

Stavajici hodinova zafizeni budou doplnéna, piipadné¢ vyménéna za nové,
hodinové rozvody dotené stavbou budou vymeénény za nové. V zastavkach budou
hodinova zafizeni integrovdana do informacnich tabuli a budou fizena systémovym
¢asem po siti TechLan.

Stavajici zapojovace spliiuji pozadavky na dalkové fizeni stanic. V ramci
stavby se do zapojovacl doplni nové okruhy, které vzniknou v souvislosti s upravami
stanic, nékterych mezistani¢nich usekii a s dopliiovanim novych technologii.

V dotCenych stanicich budou béhem stavby stavajici radiostanice MRS
ponechdny beze zmény, po spusténi dalkového fizeni trat€é budou v ramci stavby
demontovang, v€etné veSkerého ptislusenstvi (antény, anténni svody, zdroje apod.).

Nové budou dotéené stanice, odbocka a zastavky vybaveny systémy PZTS
(poplachovy zabezpecovaci a tisnovy systém) S lokalni detekci pozaru (LDP), budou
zabezpeCeny vnitini prostory (vCetné dopravnich kancelafi), vstupy do budov a
technologické prostory. ProtipoZarni ochrana neobsazenych objektd bude zajiSténa
koutovymi ¢idly zapojenymi do systému PZTS. Objekty a prostory s technologickym
zafizenim budou zabezpeceny dle pozadavki HZS a platné legislativy, piipadné
zabezpeceni autonomnim samocCinnym hasebnim syst¢émem (ASHS) pouze po
projednani a odsouhlaseni spravcem. Navrh systémi PZTS, LDP a ASHS bude
koordinovan s navrhem klimatizace.

Pfenosovy systém bude doplnény pienosovym systémem v technologii MPLS,
noveé budou vybudovany uzly ve stanicich, do zastavek budou umistény jen samostatné
IP distribu¢ni uzly — switche L2.

Stavajici opticky kabel 12 vlaken bude vyménén za novy kabel o kapacité 72
vlaken. Druhy stavajici opticky kabel 36 vldken zlstane nadéle v provozu a provedou se
pouze nejnutnéjSi Upravy (zmeéna obsazeni piipadné uprava vypichti), které budou
souviset s instalaci nového kabelu.

Z hlediska déalkovych a tratovych metalickych kabelovych systéml se
provedou Upravy vypichtl na stavajicim tratovém kabelu 15XN a demontaze stavajiciho
metalického kombinovaného DK ze sdé€lovacich prostor a tuneld.
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Dalsi prace na kabelovych systémech se tykaji pielozek a ochran v souvislosti
s kolejovymi upravami a jinymi stavebnimi Gipravami na trati.

Nova sdélovaci technologie bude umisténd ve stavajicich sdélovacich
mistnostech, technologickych objektech a v adaptovanych mistnostech.

Mistni kabelizace bude doplnéna v koordinaci s kolejovymi a stavebnimi
upravami v jednotlivych dotfenych stanicich a vystavbou novych technologickych
objektu.

Nové systémy budou zaélenény do systému dalkového dohledu
technologickych zatizeni DDTS.

Nové vybudované piechody pro imobilni obCany budou vybaveny dalkoveé
ovladanymi brankami, které budou vybaveny kamerou napojenou do kamerového
systému stanice, pfipadn¢ zastavky, elektrickym zamkem (vratnym) a dorozumivacim
zafizenim, ktery bude napojeny do sélu dispecera, ktery bude ovladat elektronického
vratného u branky.

Sdélovaci a technologické budovy budou nové vybaveny technologickou
klimatizaci, ktera bude napojena do syst¢ému DDTS. Navrh klimatizace bude
koordinovan s navrhem systémi PZTS a ASHS .

Sdélovaci mistnosti budou budované oddélené od mistnosti zabezpecovaciho
zafizeni, pokud tato podminka nebude moci byt splnéna, bude postaven novy
technologicky objekt pro sdélovaci zatizeni.

V rédmci stavby bude doplnéno stavajici pracovisté, piipadné vybaveno nové
pracovisté na CDP Prerov pro dalkové ovladani predmétné trati. Tyto prace budou
koordinované s planovanou Upravou/rozsifenim technologické budovy na CDP Prerov.

Silnoprouda technologie

Z diivodu zastaralého zafizeni a v ndvaznosti na novy systém DRT budou ve
stanicich modernizovany trafostanice 22/0,4kV a 6/0,4kV. V trafostanicich budou, ve
vazbé na DD TSZDC, rekonstruovany rozvodny VN i NN véetné ovladani. Jednotlivé
prvky rozvoden budou dle piislusnych smérnic zapojeny do systému DRT a DD
TSZDC. Z novych rozvadéé v rozvodnach nn bude zajisténo napéjeni jak stavajicich,
tak novych odbéra ve stanici (vytahy, osvétleni nastupist’ apod.).

Upravy jednotlivych trafostanic budou navrzeny tak, aby respektovaly budouci
realizaci magistralniho rozvodu 22k V.

Napadjeni stavajiciho i nového zabezpecovaciho zatizeni ziistane beze zmény ze
stani¢nich transformoven 6/0,4kV a z distribu¢nich transformoven 22/0,4kV. Pro
zajiSténi spolehlivého napéjeni bude v Zelezni¢ni stanici Skalice nad Svitavou navrzena
novéa kioskova trafostanice 22/0,4 kV. V soucCasné¢ dob¢& je napajeni provedeno ze
sloupové trafostanice 22/0,4kV, kterd je na hranici své zivotnosti. Nova trafostanice
bude navrzena tak, aby respektovala budouci realizaci magistralniho rozvodu 22kV.

Navrzeny fidici systém vychazi z liniového charakteru vystavby dispecerské
fidici techniky a fidiciho systému, s pozadavkem na uplnou SW a HW kompatibilitu
systému se stavajicimi zafizenimi na sousednich tisecich a na SZDC ED Brno, feenych
v ramci jinych staveb.

Rekonstruované tustfedné ovladané stanice budou komunikovat s
elektrodispeéerem SZDC ED Brno pomoci datového izolovaného kanalu a servisni port
se zalohovanim v siti IP/MPLS SZDC. Na elektrodispe¢inku Brno a Hradec Kralové
bude doplnén fidici systém.
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V jednotlivych stanicich v tseku stavby bude vybudovan systém TSZDC
DDTS ZDC a doplnéna konfigurace integraénich serverti a terminalovych servert v
objektu CDP Pierov a PPV Brno. V ramci stavby DOZ Skalice nad Svitavou (mimo) —
Ceska Tiebova bude dohled a ovladani celého useku Brno — Ceska Tiebova prevedeno
na CDP Pierov.

Zeleznicni spodek a svrSek, ndastupisté

Zelezni¢ni stanice Blansko

V Zelezni¢ni stanici Blansko budou navrzeny pouze upravy na nastupisti pro
zajisténi bezbariérového pristupu. U stavajiciho podchodu budou navrzeny nové vytahy.
Soucasti uprav bude zruseni sluzebniho piechodu a jeho ndhrada novym bezbariérovym
piejezdem pro voziky, ktery bude vybaven kamerovym dohledem a uzamykatelnou
brankou se zarazkou pro slepeckou hil s moznosti dalkového ovladani. Dale zde bude
instalovano komunikacni zafizeni. Piejezd bude slouzit v pfipadé nefunkcnosti vytaht
jako nahradni bezbariérovy piistup na nastupiste.

Zelezniéni stanice Rajec-Jestiebi

Néavrh uplné peronizace Zzelezni¢ni stanice Rajec-Jestiebi je limitovan
stisnénymi poméry mezi stdvajici vypravni budovou a nakladovym obvodem se
zausténymi vleCkami. Bude navrzeno prodlouzeni stanice posunutim zhlavi smérem k
Blansku. Predjizdna kolej ¢. 4 a v obou zhlavich jeji pokracujici kusé koleje jsou
navrzeny na vyhledové ztrojkolejnéni, tudiz jeji navrh je proveden pro vyhledovou
rychlost 160 km/h.

V hlavnich kolejich, v piedjizdné koleji ¢. 4 a v jejich vyhybkach v hlavnich
kolejich bude navrzen svrSek tvaru UIC 60. V predjizdné koleji ¢. 3, v ostatnich
stani¢nich kolejich a v jejich vyhybkach je navrzen svrsek tvaru S 49. Nastupni hrany
budou z prefabrikatt ,,L*.

Stavebni Gpravy vcetné regenerace stavajicich koleji, které nejsou snaseny a je
na nich zvySovéna rychlost, a smérové a vyskové upravy koleji jsou navrZzeny v rozsahu
km 183,500 — km 186,470. V useku km 183,600 — km 186,470 (vjezdova naveéstidla)
bude zvysena tratova rychlost z V = 120 km/h a V130 = Vk= 140 km/h na V = V130 = Vk
= 160 km/h. Komplexni souvisla rekonstrukce koleji je vymezena rozsahem km 183,598
— km 185,551. V tseku km 185,551 — km 186,470, kde dochazi pouze ke zvySeni
rychlosti, bude provedena regenerace Zelezni¢niho svrsku (v této fazi je odhad vymény
40 % materialu). Rekonstrukce koleji a zména konfigurace kolejisté bude predevsim v
blanenském zhlavi, v prostoru nov€ vloZeného ostrovniho nastupist€é a nakladového
obvodu a v misté rozvétveni predjizdnych koleji ve skalickém zhlavi.

Nové ostrovni nastupisté délky 170 m bude mezi stavajici hlavni dopravni
koleji ¢. 2 a vyosenou piedjizdnou koleji ¢. 4, ktera bude rekonstruuovana v celé délce.
V liché skupiné koleji bude jedno vnéjsi nastupisté délky 220 m mezi vypravni budovu a
ptedjizdnou dopravni kolej ¢. 3, které bude posunuto ke skalickému zhlavi, kde bude
zruseny piejezd v km 185,390 pies pét stanicnich koleji. Ptistup na ostrovni nastupiste
bude podchodem vedenym ptes celé kolejisté. Na obou koncich podchodu budou
schodi§t¢ a chodniky ve sklonu umoziujicim bezbariérové vyuzivani. Ostrovni
nastupisté s podchodem bude komunika¢né propojeno schodistém a vytahem. Pro piipad
nefunk¢nosti vytahu bude slouzit chodnik ptes koleje ¢. 4 a 6 propojujici ostrovni
nastupisté¢ se stranou kolejisté protilehlou od vypravni budovy, ktery bude opatien
uzamykatelnymi brankami.
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Vsechny stani¢ni koleje budou rekonstruovany v celé délce. Koleje ¢. 1,2 a 3
budou ve stiedni ¢asti pouze regenerovany a sméroveé a vyskove vyrovnany. Rozsifenim
stanice v prostoru novych nastupist’ budou omezeny prostorové moznosti v nakladovém
obvodu, a z toho divodu bude nakladovy obvod piestavén a rozsifen. Nova manipulacni
kolej €. 6 bude prodlouzena a zatsténa do koleje €. 4 za silniénim nadjezdem a smérem
na Skalici nad Svitavou napojena do skalického zhlavi. V prostoru nakladisté¢ bude do
koleje ¢. 6 oboustranné zapojena manipulacni kolej ¢. 8. Do koleje ¢. 6 bude zautsténa i
kolej rozvétvujici vleckovy areal za nakladistém. Stavajici manipulacni koleje ¢. 8 a 10
budou demontovany pro uvolnéni mista pro novou manipulaéni plochu a obratisté
nakladnich vozidel nakladového obvodu stanice. V prostoru pied vnéjSim nastupistém
bude vloZena mezi koleje €. 1 a 3 kolejova spojka na rychlost 80 km/h, ¢imz bude v ¢asti
koleje €. 3a bez néstupisté mozné odstaveni vlaku nakladni dopravy délky nejméné 740
m.

V blanenském zhlavi bude navrzena ptestavba v souvislosti s prodlouzenim
stanice. Je uvazovano i s doporucenou stavbou zkapacitnéni trat¢ vybudovanim teti
tratové koleje, kterd predpoklada zausténi dalsi tratové koleje do koleje €. 4, ktera bude
v této stavbé Vv blanenském zhlavi kusa. V blanenském zhlavi je uvaZzovéana prostorova
rezerva pro vlozeni dvojice spojek pro rychlost 160 km/h mezi koleje ¢. 4 a 2 a mezi
koleje €. 2 a 1. Rozvétveni do predjizdné koleje €. 3 je navrzeno Stihlou vyhybkou na
rychlost 100 km/h. Rozvétveni do piedjizdné koleje €. 4 je navrZzeno pomoci kolejové
spojky na rychlost 80 km/h. V predjizdné koleji ¢. 3 bude vlozena odvratna kusa kole;j.
V blanenském zhlavi budou mezi hlavni dopravni koleje ¢.1 a 2 vlozeny dveé
jednoduché kolejové spojky na rychlost 80 km/h.

Ve skalickém zhlavi budou vlozeny nové vyhybky na rychlost 80 km/h,
rozvétvujici piedjizdné koleje €. 3 a 4. Je uvazovano s vyhledovou stavbou tieti tratové
koleje jako pokracovani nyni kusé koleje ¢. 4d. Spojky mezi hlavnimi kolejemi budou
stavajici. Z divodu zvyseni rychlosti na 160 km/h budou koleje regenerovany a sméroveé
a vyskové vyrovnany az po km 186,470.

V mistech rekonstrukce koleje bude uvazovana sanace Zelezni¢niho spodku.

Na blanenském zhlavi bude pro prodlouzeni koleje €. 4 a koleje ¢. 3 ziizeno
téleso zZelezni¢niho spodku. Rovnéz v misté skalického zhlavi vpravo z divodu Gpravy
geometrie koleje €. 4 pro vyhledové pokraovani dalsi tratové koleje.

Dale budou vybudovany 2 Zeleznicni piejezdy stavajicich vlecek, které kiizuje
piijezdovéa komunikace k navrzenému nakladisti.

Do tprav je zahrnuto 1 zkraceni nastupist’ zastavky Doubravice nad Svitavou
na 170 m, aby mohla byt v potfebné poloze vlozena vjezdova navéstidla.

Vzhledem ke zméné osové vzdalenosti koleji bude nutno prestavét stavajici
Zelezni¢ni prejezd P 6805 v Zkm 183,716 v kiiZeni se silnici 111/37435 na pritahu obci
SpeSov. V ramci Uprav bude proveden odsun silnice o cca 0,8 m jizné z divodu
vytvofeni prostoru pro vytvofeni trasy pro pési v normové Sifce. Predpokladana délka
upravy je 50 m.

Zelezniéni stanice Skalice nad Svitavou

Stavebni upravy v zeleznicni stanici Skalice nad Svitavou se tykaji pouze uprav
na nastupisti. V této stanici jiz vytahy vybudovany jsou. Soucasti uprav je zruSeni
stavajiciho sluzebniho pfechodu a jeho nahrazeni novym bezbariérovym piejezdem pro
voziky. Tento novy piejezd pro voziky bude vybaven kamerovym dohledem a
uzamykatelnou brankou se zardzkou pro slepeckou hill s moznosti dalkového ovladani.
Dale zde bude instalovano komunikaéni zatfizeni. Pfejezd slouZi v ptipadé nefunkcnosti
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vytahtl jako ndhradni bezbariérovy piistup na ndstupisté. Od ptejezdu pro voziky bude
také ziizen novy bezbariérovy ptichod, ktery bude naveden kolem posty pred nadrazni
budovu.

Mosty a propustky, zdi

Ve stavbé bude provedena piestavba a uprava mostl a propustkli, vystavba
novych kabelovych lavek a nového podjezdu S opérnou zdi a vystavba silni¢nich
nadjezdi Vv oblasti Rajce-Jestiebi a vytahovych Sachet.

Piedmétna trat’ je fazena dle CSN EN 1991-2, zména Z4 a piisluiné tabulky
"Kategorie zelezni¢nich trati z hlediska mosti" do 2. tfidy trati.

Dle pozadavku ptechodnosti z ,,Prohléseni o draze 2017 je pro trat’ stanovena
tratova tfida zatizeni D4/NTR a D2/120.

Novy mostni objekt bude navrzen na LM71 se soucinitelem o=1,21 a SW/2.
Zatizitelnost nové nosné konstrukce bude minimalné¢ ZUIC = 1,21.

Nové i stavajici objekty musi spliiovat prechodnost D4/NTR a D2/120.

e Vytahy v km 178,841 v Zelezni¢ni stanici Blansko budou pro bezbariéroveé
zptistupnéni stdvajiciho podchodu a ostrovniho nastupisté¢ a budou pro né
vybudovany vytahové Sachty. Vytahy budou priichozi pro 13 osob. Na nastupisti
bude vytahova Sachta umisténa naproti schodisté.

e Most vkm 183,910 bude piestavén na zelezobetonovou deskovou konstrukci
vyztuzenou betonovou vyztuzi nebo ocelovymi nosniky.

e Kabelova lavka v km 183,910 vpravo bude navrzena pro ptevedeni novych i
stavajicich kabell pies most v km 183,910 jako ocelova lavka $itky 2,0 m, délky
18,0 m.

e Propustek v km 184,897 bude vybouran a nahrazen novou ramovou konstrukci
pro pievedeni stani¢nich koleji. Rozméry budou stanoveny hydrotechnickym
vypo€tem (min 2,5 m). V prostoru mezi krajni koleji a nové navrzenym
nakladi$tém bude revizni Sachta.

e Podchod v km 185,360 v Rajci-Jestiebi pod 5 kolejemi. Pfistup na nastupiste
¢. 1 stejné jako vystup z podchodu vpravo ve sméru stani¢eni bude piistupovym
chodnikem a schodi$tém. Pfistup na ostrovni nastupisté ¢. 2 bude schodistém a
vytahem. Svétla vySka podchodu 2500 mm a kolma svétlost 3000 mm, kolma
svétlost chodniku a schodist 2500 mm. Pro bezbariérové zpfistupnéni
ostrovniho nastupis$té z podchodu bude vybudovéna vytahova Sachta. Vytah
bude prichozi pro 13 osob.

e Most v km 185,495, ktery prevadi 3 koleje pres potok Bejkovka. Z diivodu
upravy zahlavi bude most prestavén. Nova nosna konstrukce bude tvotena
deskou se zabetonovanymi nosniky.

e Kabelova lavka v km 185,495 vpravo bude navrzena pro pievedeni novych i
stavajicich kabell pfes most v km 185,495 jako ocelova lavka §itky 2,0 m, délky
24,0 m.

e Podjezd jako nahrada ruSené¢ho piejezdu bude situovan ve sméru na Brno od
rusené¢ho piejezdu. Nosna konstrukce bude tvoiena zelezobetonovou deskou se
zabetonovanymi nosniky. Siikové i vyskové bude most navrzen tak, aby prevedl
zeleznici nad pozemni komunikaci. Most bude navazovat na zdi, ve kterych
bude vedena komunikace. Komunikace bude vedena v opérnych zdech z davodu
minimalizace zdborl a zamezeni vniku podzemni vody. Konstrukce bude
kotvena mikropilotami. Opérnd zed bude z monolitického Zelezobetonu v
celkové délce cca 260m s proménnou vySkou fimsy nad terénem. Podchod pro
pesi v km 185,360 bude realizovan dle popisu vyse.
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e Opcrnad zed’ bude z monolitického zelezobetonu v celkové délce cca 260 m s
proménnou vyskou fimsy nad terénem.

e Silni¢ni most v km 185,415 vpravo trati pro zajisténi pfistupu k soukromym
pozemktim. Nosnou konstrukci bude tvofit Zelezobetonova deska. Sitkové i
vyskové bude most navrzen pro pievedeni komunikace nad pozemni komunikaci
poodjezdu. Most bude navazovat na zdi, ve kterych bude vedena komunikace.
Most bude slouzit i pro pesi dopravu.

e Silni¢ni most v km 185,415 vlevo trati pro zajisténi pristupu k autobusovému
terminalu. Nosnou konstrukci bude tvofit Zelezobetonova deska. Sitkové i
vySkové bude most navrzen pro prevedeni komunikace nad pozemni komunikaci
poodjezdu. Most bude navazovat na zdi, ve kterych bude vedena komunikace.

PieloZky a ochrany inZenyrskych siti

Kabely v oblasti mozného ohroZeni zemnimi pracemi (spodek, odvodnéni, zdi,
mosty) budou hloubkové nebo stranové pielozeny. Prelozky draznich kabelt budou
soucasti prisluSnych provoznich souborti a stavebnich objektl, ptfipadné pielozky
mimodraznich siti budou souc¢asti samostatnych objekta.

Pti zpracovani dal$iho stupné dokumentace budou zajistény trasy potrubnich
vedeni vcetné¢ hloubky ulozeni. Podklady budou ovéfeny jedndnim se spravci
jednotlivych siti a mistnim Setfenim v mistech kfizeni kanalizaci vodovodt a plynovoda
s Zelezni¢ni trati. Podélné profily kfizujicich vedeni budou dokumentovany dle
dostupnych udajii a na zakladé zaméfeni. Kromé vytyceni potrubi spravcem Vv terénu
budou v pfipadé potieby pribéhy ovéfeny sondami piimo na misté pii realizaci,
pfipadn¢ i pii projektové piipravé. Kanalizace, vodovody a plynovody museji byt
rekonstrukci drahy a drdznich objekti respektovany. Pted zapocetim praci budou na
pozadani investora spravcem (nebo za jeho tcasti) pfesné vytyCeny, toto vytyceni bude
protokolarné pfedano stavbé. Podminky stavebni ¢innosti v blizkosti téchto vodovodi
stanovi jejich spravce, ktery bude po dobu provadéni praci vykonavat dozor a bude
pfizvan vzdy k rozhodujicim skute¢nostem. Budou zajistény Sachty, pfipadné orientacni
sloupky na trase potrubnich vedeni v misté stavebnich praci a na pfijezdovych trasach.
Hloubky uloZeni budou ovéteny zaméfenim, ptipadné kopanymi sondami. Pfi kiiZeni
musi byt dodrzena minimalni svisla vzdalenost dle CSN.

Pfedpoklada se moznost styku stavebnich praci s potrubnim vedenim pfi
realizaci Zelezni¢niho spodku, odvodnéni, zdi, pozemnich komunikaci, pozemnich
objektti, mostnich objektd (zejména spodni stavby), kabelovych tras i1 dalSich
¢innostech. Potrubni vedeni budou podle charakteru ochranéna, ptipadné preloZena.

Pozemni stavebni objekty, komunikace

Prostory pro umisténi nové technologie, zejména zabezpecovaciho zatizeni,
sdélovaciho zafizeni, silnoproudych zafizeni a DRT budou navrzeny v
rekonstruovanych a adaptovanych mistnostech ve stavajicich technologickych nebo
vypravnich budovéch, anebo vystavbou novych technologickych domkl a budov.
Rekonstrukce a adaptace jsou navrzeny ve stanicich Blansko, Rajec Jestfebi a Skalice
nad Svitavou a na zastavkach Blansko mésto a Doubravice nad Svitavou. Novy
technologicky domek je navrzen na zastdvce Dolni Lhota. Technologickd budova bude
navrzena ve stanici Letovice, kde je soucasné navrZzena budova elektrodilny jako
nahrada za demolovany objekt.

V Zelezni¢ni stanici Rajec Jestiebi budou ziizeny piistiesky pro cestujici a
zastfeSeni vystupu z podchodu.
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Ve vytypovanych mistech budou provedena individualni protihlukova opatteni,
spoc¢ivajici prevazné¢ ve vymeéné stavajicich oken chranénych mistnostmi za okna
zvukoizolacni. V Réjci-Jestebi bude navrzena protihlukova sténa.

Pozemni objekty, které by branily nové navrhovanému feseni, nebo vystavbé
novych technologickych budov budou zbourany. Demolice je navrzena v Réjci Jestiebi,
objekty jsou v majetku soukromych osob nebo CD a predpoklada se, ze budou
vykoupeny.

Kabelové trasy ve stanici Rajec-Jestfebi budou vedeny v multikanalech.

V zelezniCni stanici Rajec-Jestfebi bude dotcen Zzelezni¢ni piejezd P 6806
v km 185,390 na mistni komunikaci. Uroviiovy piejezd bude zrusen a nahrazen
podjezdem. Soucasné bude feSen i bezbariérovy podchod a piistup na nastupisté.

Spolu s feSenim nového podjezdu dojde 1 k prestavbé stavajiciho autobusového
termindlu a mistnich komunikaci.

Ve stanici Rajec-Jestiebi bude vybudovana manipulaéni plocha pro nakladku
na vykladku, ktera bude napojena v souladu se stavajicim stavem na mistni komunikaci
na ul. Ol Blazka. Vlastni napojeni bude upraveno tak, aby vyhovovalo pro
bezproblémovy vjezd a vyjezd vozidel kategorie N3. Nékladist¢ bude tvofeno ze dvou
za sebou umisténych ¢asti a to podél koleje ¢. 6 v délce 100 m a podél koleje ¢. 8 v délce
140 m. Sitka nakladi$té je limitovana piilehlou vle¢kovou koleji a bude provedeno v
proménng Sifce 13-16m. Za manipula¢nimi plochami v km 184,820, v misté, kde je mezi
kolejemi dostatecny prostor, bude zfizeno obratisté v celkové Sifce 25 m. Nakladiste,
prijezdové komunikace i obratisté je navrzeno s jednotnym krytem z asfaltového betonu.

Trakcni a energeticka zarizeni

Upravy trakéniho vedeni budou navrzeny v souladu s kolejovymi tpravami a
dal$imi zménami dopravni infrastruktury. V zésadé bude vzdy vyménén cely kotevni
usek trakéniho vedeni, jelikoz nejsou piipustné sjizdné trolejové spojky. Pro zajisténi
déalkového ovladani dopravni infrastruktury budou vybrané ru¢ni odpojovace nahrazeny
novymi s motorovymi pohony a dalkovym ovladanim. Pro zvySeni -elektricke
bezpecnosti a sniZzeni odporu zpétné cesty bude na zakladé pozadavku 024 pouzito v
nejvetsi mozné mife ukolejiiovaci lano pfipojené na stied stykového transformatoru
(symetrizac¢ni tlumivky) — skupinové ukolejnéni kovovych konstrukci. Dale budou
provedeny mezikolejové propoje. Nové podpéry trakéniho vedeni budou uzplsobeny
pro moznost umisténi magistralniho rozvodu 22 kV.

V dotéenych stanicich bude provedena zejména uprava osvétleni a EOV v
souvislosti se zafazenim do systému DD TSZDC. U jednotlivych OV budou vyménény
rozvadéée a jejich zapojeni do systému DDTSZDC pomoci optickych kabeld. V
navaznosti na vyménu rozvadéct budou vyménéna svitidla.

V komplexné rekonstruované stanici Rajec-Jestfebi bude navrzena kompletni
rekonstrukce osvétleni. Soucasné bude feSeno osvétleni podchodu a nastupist’.

V ramci stavby bude ve stanicich provedena zména systému EOV. Nov¢ bude
pouzit systém s proudovymi chrani¢i a bude provedena modernizace EOV v souladu s
platnymi vzorovymi listy. Napajeni EOV bude z trakéniho vedeni, v Rajci-Jestiebi z
distribu¢ni trafostanice 22/0,4kV. Rozvadéée EOV budou zapojeny do systému DD
TSZDC pomoci optickych kabeli.

Upravy rozvodi nn budou provedeny v nutném rozsahu dle potieby a rozsahu
kolejovych uprav.

V ramci stavby bude dale provedena modernizace DOUO. Bude provedena
vyména pohontl, kabeladZe a ovladacich pulttl ve vazbé na modernizaci systému DRT.
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Na zastavkach budou provedeny upravy souvisejici zejména se zafazenim
osvétleni do systému DD TSZDC. Budou vyménény rozvadéce osvétleni a nové budou
osazeny rozvadége s PLC, které budou zatazeny do systému DD TSZDC.

V souvislosti s vyménou rozvadéca budou vyménény stozary i svitidla za nové
LED. Pro umisténi zafizeni na zastavkach budou vyuzity prostory stavajici nebo nové
pro rozvadéCe nn a sd€lovaci zafizeni, budou provedeny tupravy rozvodi nn a bude
feSeno napdjeni sdélovaciho zatizeni.

Uzemné technické podminky:

Umisténi stavby je dano soucasnym situovanim traté. Stavba je umisténa
V ochranném pasmu drahy, v pievazné ¢asti na pozemcich Spravy Zelezni¢ni dopravni
cesty s.0. a Ceskych drah a.s. Kabelova trasa je z prostorovych divodd v nékterych
mistech umisténa na sousednich pozemcich. Na zaklad¢ piipravné dokumentace bude
vydano tizemni rozhodnuti o umisténi stavby na pozemcich.

Ptiprava tizemi pro stavbu neni potfebnd, vSechny ¢innosti pro realizaci stavby
vcetné prelozek inzenyrskych siti jsou soucasti stavby. Napojeni na ostatni dopravni
infrastrukturu se stavbou neméni. Negativni vliv stavby na Zivotni prostiedi se
nepiedpoklada. Provoz na trati je v soucasné dob¢ prevazné veden ve stiidavé elektrické
trakci 25 kV, 50 Hz, tento stav zlstane zachovan i po stavbé.

Stavebni upravy budou spocivat zejména ve stavebnich Upravach pro
bezbariérovy piistup na nastupisté v zelezni¢nich stanicich a zastavkach, v rekonstrukci
kolejisté v danych stanicich pro splnéni podminek na dalkové ovladani, v rekonstrukci
stavajicich a zfizeni novych nastupist’ a ve zfizeni mimouroviiového kiiZeni silni¢ni
komunikace ndhradou za problermaticky uroviiovy piejezd. Kabelové trasy budou v
maximalni mife vedeny na pozemcich SZDC s.o. a CD as. Soudasti je i nova
technologie nebo jeji rekonstrukce vcetné vymeény kolejovych obvodid a provedeni
souvisejicich uprav potebnych pro vystavbu a rekonstrukei technologie a ndvaznost na
stavajici zafizeni.

Odpady vzniklé pii stavbé budou odstranény v souladu s platnou legislativou.

Vramci vlivii stavby na Zivotni prostiedi byla zpracovana nasledujici
problematika:

e Vlivy na prvky ochrany prirody:

Zvlastni zemni ochranou se rozumi pfisnéjsi reZim ochrany, vztazeny na konkrétni
izemi s presnym plosnym vymezenim. Zvlasté chranénd uzemi (ZCHU) jsou
vyhlasovéana v kategoriich, ur€enych v § 14 zakona takto: narodni parky (NP),
chranéné krajinné oblasti (CHKO), néarodni pfirodni rezervace (NPR), pfirodni
rezervace (PR), narodni pfirodni pamatky (NPP), pfirodni pamatky (PP).

Ze zv1asté chranénych uzemi se pifimo v misté trati nachazi PP Obtanska stran a PR
U Nového hradu. Obé tyto lokality jsou vSak nad tunely, takZe stavbou dotceny
nebudou. Dal§imi ZCHU, které jsou v blizkosti trati, &i sousedi s draznim
pozemkem, jsou CHKO Moravsky kras, PP Knézice, PR Maluzin a PR Jeleni skok.
V zdjmovém tzemi stavby se nachézi lokalita soustavy NATURA 2000 EVL Udoli
Svitavy CZ0624132 a v blizkosti EVL Moravsky kras CZ0624130.

Vzhledem k charakteru stavebnich uprav pfedevSim ve stanicich a zastavkach se
nepiedpokladaji negativni vlivy.
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¢ Vliv na izemni systém ekologické stability:

Vyznamny krajinny prvek jako ekologicky, geomorfologicky nebo esteticky
hodnotna ¢ast krajiny, utvari jeji typicky vzhled nebo piispiva k udrzeni jeji stability
(§ 3 zak. 114/1992 Sb. ve znéni pozdéjsich predpist). Vyznamnymi krajinnymi
prvky (dale jen VKP) ze zakona jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera a
udolni nivy.

VKP ze zikona v uzemi stavby tvoii piedeviim vodni toky: Svitava, Utéchovsky
potok, potok Bagina, Spesovsky potok, Bykovka, potok Umoii a nékteré drobné
pritoky.

Pamatné stromy

Pamatné stromy a stromotadi vyhlasuje orgdn ochrany ptirody dle § 46 zakona
114/1992 Sb. ve znéni pozd¢jsich predpisi, k zasahu do ochrannych pasem téchto
prvki je tieba souhlasu tohoto ordnu ochrany ZP.

Pamatné stromy nebo aleje se na izemi stavby ani v jeji blizkosti nenachazeji.
Mimolesni zelen

Resena stavba si vyzada kdceni mimolesni zelend. Kaceni bude navrzeno v nejnizsi
mozné mife v obdobi vegetacniho klidu, nejlépe mimo hnizdni obdobi ptakd, tj. od
01 11. do 01 03. bézného roku. V dostate¢ném piedstihu bude podéna zadost o
povoleni ke kaceni dle § 8 zdk. €.114/1992 Sb. a to vécné a mistné prislusnému
organu ochrany ptirody.

e vliv na vody:

Podzemni vody

Zajmové uzemi je situovano v hydrogeologickych rajonech 6570 Krystalinikum
brnénské jednotky a 5221 Boskovicka brazda — severni ¢ast.

CHOPAYV jsou uzemi, ktera pro své ptirodni podminky tvofi vyznamnou ptirozenou
akumulaci a vyhlasuje je vlada CR svymi natizenimi. Diivodem ke stanoveni limit{
ve vyuziti izemi pro ¢innosti spojené s urbanizacnim procesem je ochrana kvality
povrchovych a podzemnich vod v oblastech pfirozené akumulace vod. Stavba se
nenachézi v izemi CHOPAV.

Povrchové vody

Patefnim tokem sledovaného Uzemi je feka Svitava. Prameni severozépadné od
Svitav u obce Javornik, teCe prevazné k jihu, mezi Blanskem a Brnem prorazi
hlubokym tzkym tdolim okraj Moravského krasu, Usti v Brné zleva do Svratky. Je
dlouh4 97 km. Plocha povodi méii 1150 km?. Dal3imi toky v tizemi jsou Utéchovsky
potok, potok Bagina, Spesovsky potok, Bykovka, potok Umoii a nékteré drobné
ptitoky.

Stavba se Castecné nachazi v zaplavovém Uzemi Q100 toku Svitavy. Po dobu
vystavby je nutné jiz pii vyhlaSeni I. stupné povodnové aktivity zajistit premisténi
mechanizace a stavebniho materidlu ze staveni§t¢ mimo ziplavové uzemi. Pii
provadéni stavebnich praci nebude material ukladan do koryt vodnich toki a nebude
snizovana prutocnd kapacita mosti a propustkli. Nebudou zde ukladany latky
Skodlivé vodam vcetné zasob PHM, veskeré odplavitelné latky budou pribézné
odvédzeny, stavebni mechanismy budou vybaveny sana¢nimi prosttedky pro
ptipadnou likvidaci Gniku ropnych latek.

Pti realizaci stavby je tieba dbat na to, aby nedoslo ke znecisténi vodnich tokl
vlivem stavebnich praci. Piipadné pouzité stavebni mechanismy je nutné udrZovat v
dobrém technickém stavu, aby nedochéazelo k tkaplim pohonnych hmot a olejt. Pfi
dodrzeni vSech bezpecnostnich opatfeni neni stavba redlnym ohroZenim kvality
povrchovych i podzemnich vod.
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¢ vliv na pidu:

Stavba bude realizovana piedevsim na draznich pozemcich, pravdépodobné vsak
dojde 1 k zdbortm pidy jinych vlastniki a to jak k docasnym, tak k trvalym.
Zeméd¢lsky ptudni fond

Hodnoceni zabort ZPF bude feseno dle §9 zakona ¢.334/1992 Sb. o ochrané
zeméde€lského pudniho fondu (dale ZPF) ve znéni pozdéjSich predpisti a podle
vyhlasky MZP &.13/1994 Sb., kterou se upravuji nékteré podrobnosti ochrany
zemédé€lského ptdniho fondu. V pfipadé nutnych trvalych zaborat ZPF dle
ustanoveni § 11a odst. 1, pism. a) zdk. se odvody za trvale odnatou pidu nestanovi,
jde-li odnéti zemédelské pudy ze ZPF pro ,,stavby drah véetné jejich soucasti, je-li
stavebnikem a nasledné vlastnikem stat“. U docasnych zaborit ZPF pro vedeni
kabelovych tras aj. stavebni prace nepiekro¢i casové dobu 1 roku vcetné¢ doby
potiebné k uvedeni pidy do ptivodniho stavu, tzn., Ze se jednd o nezemédélské
vyuziti pozemku dle §9, odst. (2), pism. c) zak., kdy souhlasu organu zemédélského
pudniho fondu rovnéz neni tieba. Béhem stavby budou stavebnikem ucinéna
opatfeni k zabranéni uniku pevnych, kapalnych a plynnych latek posSkozujicich
zemédéElsky ptdni fond a jeho vegetaéni kryt.

Pozemky uréené k plnéni funkce lesa

V cca 1/2 trasy zasahuje stavba do ochranného pasma lesa (OP), tj. 50 m od hranice
lesniho pozemku, coz bude feseno dle zak. ¢. 289/1995 Sb. o lesich v platném znéni.
Stavebni prace, tj. rezim dotceni ochranného pasma lesa, bude stanoven rozhodnutim
ptislusného spravniho organu dle zak. ¢.289/1995 Sb., o lesich, ve znéni pozd¢jsich
ptedpist. Piipadné dotceni lesnich pozemk bude feSeno dle zék. €. 289/1995 Sb. o
lesich v platném znéni a Vyhl. ¢. 77/1996 Sb.

Veskeré stavebni ¢innosti v ochranném pasmu lesa a na pozemcich urenych k
plnéni funkci lesa (PUPFL) budou provadény tak, aby prostor pfilehlych lesnich
pozemki byl v co nejmensi mife zasaZen, predev§im s ohledem na vzrostlé dieviny a
pudni kryt.

e nerostné zdroje, sesuvy a poddolovana uzemi:
V zijmové oblasti stavby se nenachédzeji zaddné lokality chranénych loZiskovych
uzemi, dobyvacich prostor tézenych, vyhradni loziska surovin i hlavni dilni dila.

e vliv na ovzdusi:

V pribéhu stavebnich praci l1ze kratkodobé ocekéavat emisi prasnych castic. Doba
zvySenych emisi bude omezend, emitované mnozstvi bude zna¢né¢ proménné a bude
zéavislé na aktudlnich klimatickych podminkach. Tuto situaci lze eliminovat napf.
vhodnou organizaci prace (koordinaci pfesuni stavebni techniky, optimalizaci
dopravnich tras a vytiZenosti nakladnich aut), ocistou vozidel vyjizdéjicich ze
stavenisté, ohrazenim staveniSté a kropenim kritickych mist.

DalSim zdrojem emisi tuhych znecistujicich latek a emisi ze spalovacich motort
mechanismi budou motory stavebnich strojii a vozidel obsluhujicich stavbu. Toto
pusobeni bude rovnéz prechodné a nepiekroci obdobi vystavby. Pfi dodrzovéni
uvedenych opatieni Ize vliv emisi tuhych znecist'ujicich latek na okoli povazovat za
nepodstatny, zodpovédnym pracovnikem bude v tomto ptipadé¢ stavbyvedouci.

Po dokonceni pfi bézném provozu na trati stavba nezméni stavajici stav ovzdusi
(trat’ je elektrifikovana).

e hluk a vibrace:
Vliv hluku z provozu trati na okolni zastavbu bude vyhodnocen béhem ptipravy
projektu a v pfipad¢ potieby budou navrzena protihlukova opatieni tak, aby bylo
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7)

8)

zajisténo dodrZeni limitnich hladin hluku dle Naftizeni vlady 272/20011 Sb. ve znéni
pozdé¢jsich predpist.

Opatteni se navrhuji predevsim spolecnd — protihlukové stény a v pripade, ze PHS
nelze navrhnout nebo neni dostatecnda, provadéji se vymeény oken (individualni
protihlukové opatteni).

K mirnému zhorSeni hlukové situace dojde v obdobi vystavby, jedna se vSak o
docasné pisobeni zvySené¢ho hluku, které 1ze eliminovat opatienimi organizacniho
charakteru.

Béhem pfipravy stavby bude provedeno méfeni vibraci na nejblizSich objektech k
trati. V pfipadé¢ piekroceni limith budou provedena antivibra¢ni opatieni:
antivibra¢ni rohoze pod kolejové loze.

¢ vliv na pamatky a archeologické nalezy:

Za uzemi s archeologickymi néalezy ve smyslu § 22 odst. 2 zakona ¢.20/1987 Sb.,
respektive potenciondlni nalezi$té, je povazovano celé uzemi naseho statu, vyjma
vytézenych ploch. Pfi provadéni jakychkoliv zemnich praci mize dojit k poruSeni
archeologickych situaci, objekti a ndlezl. V takovém piipad¢ ma archeologie zcela
nezastupitelny vyznam pro rozsifeni a prohloubeni znalosti o pivodu a vyvoji sidel.
O archeologickém nalezu, ktery nebyl ucinén pii provadéni archeologického
vyzkumu, musi ndlezce nebo osoba odpovédnd za provadéni vykopovych praci
informovat Archeologicky ustav AV CR v Praze & Brné (§ 23 odst. 2 zikona ¢&.
20/1987 Sb., ve znéni pozdéjsich piedpist) a piislusny stavebni ufad ((§ 127 odst. 2
zéakona €. 50/1987 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist).

Pojem ,,archeologicky nalez je definovan v § 23 odst. 1) zakona o statni pamatkové
péci takto: ,,Archeologickym nalezem je véc (soubor véci), kterd je dokladem nebo
poziistatkem zivota ¢lov€ka a jeho ¢innosti od pocatku jeho vyvoje do novoveéku a
zachovala se zpravidla pod zemi.”“ Mohou to byt tedy napt. mince, kovové nebo
kosténé néstroje, keramika, staré zdivo, vykopem odkryta vypalena mista.
Paleontologické nalezy v zajmovém tzemi nepfedpokladame.

PodrobnéjSi popis problematiky zivotniho bude soucasti dokumentace pro
uzemni fizeni.

Majetkopravni vztahy

Stavba je umisténa na pozemcich Spravy zelezni¢ni dopravni cesty s.o. a
Ceskych drah a.s. a z&asti na sousednich pozemcich (mostni objekty, zafizeni staveni§té
a vedeni kabelové trasy). Objekty vyuzivané pro stavbu jsou taktéZ v majetku SZDC a
CD. Stavba se nachazi na katastralnich izemich Blansko, Dolni Lhota, Spesov, Rajec
nad Svitavou, Jestiebi, Doubravice nad Svitavou, Lhota Rapotina, Skalice nad Svitavou.

Hodnoceni_navrhovaného reSeni z hlediska piedpisi_hygienickych, jakostnich,
bezpecnostnich, ochrany zdravi pii praci apod.,

Soucasti dokumentace pro tizemni fizeni bude projekt organizace vystavby z
hlediska pozarni ochrany, ochrany bezpecnosti prace, hygieny, civilni obrany, ochrany
pred vlivy trak¢nich a energetickych vedeni, protipovodiové ochrany aj.

Srealizaci stavby bude spojen negativni vliv na Zivotni prostfedi (zejména
lokalni zvyseni hluku ze stavebni mechanizace, zvySeni prasnosti a koncentrace zplodin
vyfukovych plynt ze stavebni techniky). Pro eliminaci téchto vlivi je nutné dodrzovat
zakladni pozadavky stanovené napf. protipoZarnimi piedpisy, bezpecnostnimi predpisy,
havarijnim fadem a dalSimi ptedpisy.
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Z hlediska pozarni ochrany, ochrany bezpecnosti prace, hygieny a civilni
obrany a pfed vlivy trak¢nich a energetickych vedeni, protipovodiové ochrany stavba
nemeéni v zdsade€ charakter dneSniho zafizeni.

Stavajici odolnost zabezpeceni stavby z hlediska pozarni ochrany, ochrany
bezpecnosti prace, hygieny a civilni obrany se v zasadé neméni. Technologické zatizeni
bude umisténo v prostorach stavebné vyhovujicich pro jeho charakter. K tomu ucelu
budou vyuzity stavajici technologické mistnosti a objekty nove postavené. Prostory pro
umisténi technologie budou v provedeni vyhovujici pro provoz u Spravy Zelezni¢ni
dopravni cesty a jako takové musi spliiovat vSechny potiebné pozarni, bezpecnostni a
hygienické pozadavky.

9) Pozadavky na zabezpeceni_budouciho provozu a udrzby a déleni_naklada_dle
druhu majetku:
Technické a finan¢ni pozadavky na zabezpeCeni budouciho provozu stavby
budou podrobnéji feSeny a popsany vramci jednotlivych provoznich souborti a
stavebnich objekti v dokumentaci pro uzemni fizeni, a t0 vcetné piehledu budoucich
spravcu a déleni nakladu.

10) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu / shrnuti hodnoceni vysledku
a dopadii projektu
Investi¢ni projekt byl posouzen standardnimi metodami hodnoceni v souladu
S platnou ¢eskou a evropskou metodikou. Jeho hodnoceni zohlediiuje nejen ekonomicka,
ale predev§im spolecenska kritéria. Ekonomické hodnoceni je zpracovano pro celek
staveb ,,DOZ Brno — Skalice nad Svitavou (véetné)“ a DOZ Skalice nad Svitavou
(mimo) — Ceska Tiebova“ metodou analyzy nakladt a piinosti (CBA) v souladu
s dokumentem ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektt
dopravnich staveb® (2017) a ostatnimi platnymi metodickymi dokumenty. Vysledné
hodnoty ukazatelii analyzy finan¢nich tok a spoleCenskych piinosti (ekonomické
analyzy)® jsou nasledujici:

FNPV =-4160 668 tis. K¢ ENPV = 523422 tis. K¢
FRR = XX ERR = 6,18 %
BCR =1,106
Citlivost ukazateli na zmény investi¢nich naklada
-20% -10 % +10 % +20 %
FNPV 2920845 3540757 4780580 5400491
FRR XX XX XX XX
ENPV 1512276 1017 849 28 994 —465 433
ERR 9,38 7,58 5,06 4,13

X v souladu s podminkami uvedenymi v ¢lanku 5.11 této smérnice
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11) Rozpis nakladi

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU
1 Poplatky za plany / 229 699
stavebni projekt
2 Nakup pozemkii 16 715
3 Vystavba 2 610 926
4 Technologie 0
5 | Neptedvidatelné udalosti® 259 592
6 | Piip. uprava ceny® 0
7 Technicka pomoc 21 761
8 Propagace 2418
9 Dozor v priibéhu vystavby 108 805
10 | Mezisoudet 3249916
11 | (DPH®)
12 | CELKEM® 3249916
1) Rezervy pro nepiedvidatelné udalosti nesmi ptekrocit 10 % celkovych investi¢nich nakladi bez rezerv pro
nepfedvidatelné udalosti.
2) Upravu ceny lze piipadné zahrnout, aby se pokryla odekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych
cenach.
3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna
4) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od planovani po dozor, a musi

zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelna

Do celkovych investi¢nich nakladl je zahrnut inflacni koeficient ve vysi 1,3 % p. a.

v letech realizace 2024-2025.

Néklady stavby jsou ocenény dle cenové databaze SFDI — ,,Sbornik pro ocenovani

zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu®.
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12) Vycet priloh

ptiloha A:
piiloha B:

piiloha C:
ptiloha D:

ptiloha E:

priloha F:

priloha J:

priloha K:

Formulafe VZOR 80 — 83

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy vysledkt
a dopadu projektu

Oponentni posudek podle ¢l. 4.3 —- BUDE DOPLNENO

Orienta¢ni vykres, pfipadn¢ detailn€jsi mapa se =zakreslenim projektu a
vyznac¢enim zacatku a konce stavby

U rekonstrukei, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich akei:
dolozeni souc¢asného stavu a ptipadnych vysledkt prizkuma”

Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni
investorské piipravy, ke kterému je predkladan zamér projektu nebo jeho
aktualizace, konstatujici, Ze jim navrzené feseni je z technického a ekonomického
hlediska nejefektivnéjsi pifi respektovani vSech platnych pravnich pifedpist a
technickych norem

ProhlaSeni investora, ze poskytnuti financnich prostfedkli na akce dle platné
Smérnice V-2/2012 predstavuje / nepfedstavuje zakdzanou veiejnou podporu

Ostatni ptilohy — dopravni technologie stavby
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