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Vas dopis zn.
Ze dne

Nage zn. 5984/2022-57-OR BNO-OPS Sprava z,ele2|:1|c, statni organizace
Listd/priloh  8/1 Stavebni sprava vychod
VvFizui Ing. Magdalena Jagogov Nerudova 1
yfizuje ng. Magdalena JagosSova
Telefon 772 58 Olomouc
Mobil +420 725 821 825
E-mail jagosova@spravazeleznic.cz _I
Datum 9. kvétna 2022

»~Modernizace trati Brno - Pferov, 2. stavba BlaZovice - Vyskov" - pFfipominky k
dokumentaci pro iGzemni rozhodnuti

Oblastni Feditelstvi Brno, Kounicova 26, 611 43 Brno (dale jen ,OR Brno“), které je mistné
pfislusnou organizacni jednotkou Spravy zeleznic, statni organizace, DIazdéna 1003/7, 110 00
Praha 1, obdrzelo dne 25. Unora 2022 Vasi zadost o vyjadreni k dokumentaci pro Uzemni
rozhodnuti ke stavbé , Modernizace trati Brno - Prerov, 2. stavba BlaZovice — Vyskov".

Jako podklad uvedené zadosti byla poskytnuta dokumentace zpracovana spolecnosti SUDOP
Brno, spol. s r.o0., Kounicova 26, 611 36 Brno.

Po prostudovani predlozené dokumentace Vam OR Brno, jakozto majetkovy spravce zdmérem
dotcené dopravni infrastruktury, sdéluje nasledujici pripominky:

Sprava mostd a tuneld (SMT, Ing. Petr Kacal, e-mail:Kacal@spravazeleznic.cz, tel.:
+420 724 221 023)

Priloha ¢.1

Vyjadieni SMT k DUR akce
Modernizace trati Brno - Pferov, 2. stavba Blazovice - Vyskov

Tunely

Obecné je potfeba vnitfni vybaveni tunelu (odvodnéni, odvadéni vody, zasobovani vodou)
navrhnout jako trvale funkcni, revidovatelné a udrzovatelné. Tato zafizeni nelze navrhovat jako
néjaky nepodstatny privazek ke kabelovym trasam. Primarnim Ukolem zelezni¢niho tunelu neni
pohodIné pfevedeni kabelovych tras. Zfizovani kabelovych Sachet po 25m v tunelech je
nezdlvodnitelné.

Kabelové Sachty jsou umistény po 50 m a stridaji se se Sachtami odvodnéni, tj. kabelova Sachta,
Sachta pro odvodnéni, atd....

Umisténi “drenazi® v KL v tésné blizkosti pracovniho prostoru Ccisticky KL a jejich smérové
zalomovani do Sachet je chybné, je potfeba navrhnout jiné FesSeni. I kdyZ se jedna o tunely
z celoobvodovym SVI (v dobé navrhu DUR) musi byt odvodnéni trvale funkéni pro pfipad poruchy
SVI, ¢i pronikani vody do tunelu.

Na poradéach byla domluvena poloha drendZi a primér drendze 150mm - vzdalenost k obrysu
KL je min 200mm v misté zkoseného rohu (150mm pfi protazeni spodni Casti KL). Zalomeni
potrubi je vzdy tésné pred Sachtou ¢&i za Sachtou. Dno Sachty umoziuje zménu sméru
v jakémkoliv Uhlu dle vyrobce Sachtového dna (schvaleny vyrobek pro pouziti na draze) viz
nasledujici obr. se zobrazenim moznych zmén dna v Sachté.

zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 ounicova 26
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Sachtovd dna (07, 30°, 607, a 907) umoZNujl ZMe&nu Smeéru v ja-
kemkoliv ahlu (90° L + 90° P)

0f=15"L+15°P
30" =15"P + 45° P
nebo 15° L = 457 L
60" =45° P+ 75" P
nebo 45° L = 75" L
90° =75"P+90° P
nebo 75° L = 90° L
Alternativa k tomu to Fedeni je pouze ta, Ze drenad? bude pribézna, na kterou budou napojeny
Sachty pres potrubi — umozni procisténi drenaze vysokotlakym proplachem. Na nasledujicim obr.
je zndzorn&no alternativni fedeni Sachty s napojenim na pribéZnou drendZ a na druhém
s navrzenym feSenim v ramci predlozené dokumentace.

o

Lh

Ht

Pokud bude i nadale trvat pozadavek budouciho spravce na pfimé napojeni drenaze do Sachet
pro odvodnéni, tak jedinym FeSenim je rozsifeni prufezu tunelu, tj. zvySeni investiénich nakladd,
protoZze stfedovou tunelovou stoku budouci spravce tunelu na predchozi poradé zamitl a
pozadoval postranni drendze z ddvodu udrzby.

NeztotoZzfiujeme se s nazorem, Ze hloubené tunely & hloubené Useky tuneld nelze zpétné
zasypavat vytdZenym materidlem a to i v pfipadé jild. Projektant vychazi z tradi¢nich
technologickych postupl zhotovitele pro provadé&ni zemnich praci, které na obdobnych stavbach
uplatiiuje a zastupce investora pripadné technicky dozor investora mu tyto technologické postupy
odsouhlasuje. Tyto technologické postupy zhotovitele jsou v souladu s platnymi predpisy a
normami. Dle platné kapitoly 3 zemni prace TKP, kde v odstavci 3.2.2 Nevhodné zeminy a
horniny je uvedeno ,Bez uprav neni mozné pouzivat do zemnich téles tyto zeminy a horniny:

- objemové nestabilni zeminy a horniny ....

- jily s mezi tekutosti vétsi nez 60 % nebo indexem plasticity vétsim nez 40 %,

- jilovité zeminy s indexem konzistence Ic mensim nez 0,5."

Dle odst. 3.5.10 Zpé&tny zasyp, obsypy objektl a zasyp zakladd mostl dle o TKP kapitoly 3 zemni
prace je uveden ,Pro zasypy ryh a podobnych vykopd mimo téleso Zelezni¢niho spodku je min.
mira zhutnéni zasypu 92 % PS, ....".

Abychom doséhli takové miry zhutnéni, tak musi zhotovitel vytézeny materidl (zeminu) ochranit
pred tzv. rozbridanim, které nastdva uz vzdusSnou vlhkosti (napf. sprase) tj. klimatickymi
podminkami coz zhotovitel neumi zajistit a nebude moci zeminu v tomto stavu prepravovat.
Dle odst. 3.3.3.1 Nasypy podle materidlu dle TKP kapitoly 3 zemni prace, kde je uvedeno ,K
nejbéznéjsim Upravam previhc¢ené zeminy, v zavislosti na jejim typu a na povétrnostnich
podminkach, patfi zejména mechanické provzduSovani (rozryvani), pridani vapna, popilku,
stfidani vrstvy previhcené zeminy se zeminou o mensi vihkosti, vkladani geotextilii, apod. (viz
té7 TP 94 a TP 97)."
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Je nutné si uvédomit, Ze v pripadé vypusténi zlepSeni zeminy pro zasyp ve stupni DUR a
nasledujiciho stupné projektu stavby, tak pak bude zhotovitel v rédmci stavby néarokovat
vicepréce po investorovi z divodu znaéné omezené aZz nemozné manipulaci s vytéZzenou zeminou
a predevsim s jejim ulozenim se zhutnénim tj dosaZzenim min D 92% PS.

Pokud pti ukladani zasypl neni sledovan schvéleny technologicky postup vychazejici z platnych
predpist nelze garantovat dosazeni pozadovanych vlastnosti. Zabudovani materiald neznédmych
vlastnosti do konstrukce je nepfipustné. Zaroven je nutno upozornit, Ze predevsim v oblastech
portall potom nelze garantovat stabilitu t&chto zasypu.

Z dokumentace neni zifejmé, ke kterému SO pafi kabelové chranicky a Sachty navrzené
v tunelech. Soucasti tunelu jsou jenom Sachty pro odvodnéni na které se napojuji pres potrubi
drendze. Kabelové chranicky jsou soucasti jiného SO (SO 23-60-01 t.U. Blazovice - Holubice,
Holubicky tunel - kabelovod; SO 25-60-01 t.U. Holubice - Rousinov, Rousinovsky tunel,
kabelovod; SO 27-60-01 t.4. Rousinov - Lule¢, Habrovansky tunel - kabelovod).

SO 23-40-01 t.a. BlaZovice - Holubice, Holubicky tunel

Uprava technického feseni tohoto tunelu nebylo predmétem , prepracovani® technického reseni
v rdmci aktualizace dokumentace. Dokumentace byla sjednocena jak obsahové, tak i vécné
s Casti dokumentace, kterd byla kompletné revidovana s ohledem ke smyslu zadani - hledani
Uspor v investi¢nich nakladech.

Pro vykresy razby a Clenéni Celby je tfeba vypracovat samostatnou pfilohu, zapracovani do TZ
je nevhodné, neprehledné a jsou v ném chyby. Zplsob razby pilotni toly neni popsan.
Odvodnéni neni ani vyznaceno.

Soucasti dokumentace je vykresova priloha 2.504 Schéma technologie vystavby, z kterého je
patrny zpUsob provadéni a je vyznadena do¢asna drendz v kroku &. 4. U kazdého kroku vystavby
je doplnén popis. Dale je zpracovana priloha ,,2.301 Vzorovy pricny fez - razeny tunel, primarni
osténi", kde je pri¢ny profil a razba geometricky definovana.

Z podélnych profild neni zFejmé, zda projektant uvaZuje s niveletou TK nebo NK. Z&sadné
pozadujeme uvadét obé hodnoty. Dale zde chybi vyznaceni polohy tunelové propojky a
vyklenkd.

Na vykrese podélného profilu je uvedeno po 20m ,nadlozi nad TK (m)" a ,koty nivelety (m n.m.).
Déle je ve vykrese znazornéna ¢ara NK a TK z dlvodu prehlednosti ve vykresu v méFitku
1:1000/100 nebyla vykreslena. Tunelova propojka je zakreslena ve vykrese podélného profilu
slabé (fez s pohledem na sténu). V zdznamu z porady ze dne 5.6 2018 bylo dohodnuto, Ze
»~Zachranné vyklenky nebudou do vykresové dokumentace zakresleny a o jejich realizaci se
rozhodne az v dalsim stupni dokumentace.".

Pldorysné vykresy chybi. Pldorysné vykresy budou soucasti dalsiho stupné dokumentace.
Charakteristické pficné rezy neobsahuji fez v misté vyklenku. Zapracovano doplnén fez v misté
vyklenku. V ptiénych Fezech nejsou okétovany rozméry prijezdniho prifezu, STP, NKL. Je tfeba
také uvést absolutni kotu nivelety TK a NK v fezech. Charakteristické rezy prokazuji shodnost se
vzorovymi fezy. Vzorové rfezy obsahuji kéty jak vyskové, tak délkové. V charakteristickych
fezech budou doplnény pouze celkové kéty a vyskové koty TK, NK obsahuji. Chybi zavésy TV.
Zapracovano, byly doplnény konzoly TV do vybranych fezd a do vzorového fezu.

Kabelova trasa bude v tunelu jen jednostranna, jeji poloha bude plynout z polohy hlavni kabelové
trasy pfed tunelem. Druha strana tunelu bude vyhrazena a pouZita pro odvodnéni tunelu,
odvadéni vody z tunelu a pro pfipadné zasobovani vodou. Uspora investi¢nich nakladd je dana
Usporou mnozstvi betonu, kdy pod chodnikovou &ast umistujeme kabelové chrani¢ky, pro
budouci protazeni kabeld. Déle Sachtu pro odvodnéni nelze umistit mimo chodnik a drenaz nelze
umistit pod zb. chodnik. Drenaz lze umistit co nejblize k spodnimu povrchu dna tunelu navazujici
na sténu chodniku.

Kabelova trasa. Kabelova trasa je soucasti ,SO 23-60-01 t.U. BlaZovice - Holubice, Holubicky
tunel - kabelovod".

Tunelovou propojku je tfeba navrhnout jako kolmou. Minimalizace rozmérl Gnikové cesty ve
prospéch umisténi technologii je nevhodna. V ramci porady s predchozim zpracovatelem tunelu
bylo fedeno, zda propojku délat prostorové vétsi pii kolmém provedeni z divodu prostorovych
pozadavk{ na technologii nebo provést Sikmou propojku pti zachovani ,minimalniho® kruhového
prifezd propojky - bylo dohodnuto na poradé udé&lat kruhovou &ikmou propojku, kterd byla
zapracovéna do dokumentace plvodnim zpracovatelem.

Neni fesSeno jeji odvodnéni. Navaznost na tunely neni z dokumentace zifejma. Odvodnéni
tunelové propojky, tj. drendz i potrubi je standartné reseno s napojenim na drenaze tunelovych
tubus@. Z dlvodu prehlednosti situace bylo uz diive domluveno s plvodnim zpracovatelem, Ze
drendze nebudou zakresleny do situace v meéfitku 1:1000 a budou dokladovany v ramci
vzorovych priénych Fezll. Detailné bude odvodnéni propojky tunelu zpracovéno v dal&im stupni
dokumentace.
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Z hlediska evidence, spravy a majetkového clenéni je tfeba kazdou tunelovou troubu vést jako
samostatny tunel. Tomu musi byt uzplisobeno i ¢lenéni dokumentace a objektové skladba. Tento
poZzadavek na rozdéleni SO objektu byl vznesen v rdmci pripominkového fizeni. Objekt Ize ¢lenit
pouze tzv. rozteckovanim SO v dalSim stupni dokumentace, tj. SO 23-40-01.1 t.U. Blazovice -
Holubice, Holubicky tunel, tubus ¢.1; SO 23-40-01.1 t.U. Blazovice - Holubice, Holubicky tunel,
tubus ¢.2; SO 23-40-01.3 t.0. BlaZovice - Holubice, Holubicky tunel, propojka.

Pokud se pred tunelem buduje technologicky domek (dle koordina¢ni situace v ném zadny PS
neni), pro¢ se technologie umistuji do tunelové propojky, jejiz icel je primarné zcela jiny.

V technologickém domku budou umistény technologie - zfejmé chybi bubliny s PS - PS 00-02-
51 t.0. Blazovice - Vyskov, DOK; PS 23-02-51 t.U. BlaZovice - Holubice, tratovy kabel; PS 00-
02-81 t.U. Blazovice - Vyskov, prenosové zafizeni; PS 23-02-72 Holubicky tunel, kamerovy
systém.

Umisténi technologii do tunelové propojky nepovaZujeme za vhodné z bezpeénostnich divodd
(bezpeénost v tunelu, bezpe&nost udrzujicich pracovnik(). V propojce jsou umistény technologie,
které bezprostifedné souvisi s provozem v tunelu.

SO 25-40-01 t.u. Holubice - Rousinov, Rousinovsky tunel

Neztotoznujeme se s nazorem, ze dvojkolejny tunel je vyhodnéjsi nez dva jednokolejné tunely.
Zména technického feseni z dvou jednokolejnych tunell na jeden dvoukolejny byla podstatou
zadani aktualizace DUR. Smyslem zadani byla i optimalizace vysSkového freseni vedouci
k Gsporédm investi¢nich nakladu.

V Casti dokumentace jsou ponechany popisy a Udaje pro dva jednokolejné tunely. Bylo opraveno.
Plati obdobné pfipominky jako pro vykresovou ¢ast tunelu Holubického. Viz predchozi.

Musi byt doloZen i vzorovy pficny Fez tunelu ve smérovém oblouku. Bylo opraveno.

ProC je hlavni kabelova trasa vedena tunelem, kdyz je navrZen tunel v celé délce hloubeny?
Rozméry stavebni jsou ve smyslu Uspor investi¢nich nakladd minimalizovany. Tudiz nelze
kabelovou trasu vést za rubem stény tunelu.

SO 27-40-01 t.4. Rousinov - Luleé¢, Habrovansky tunel

S nadvrhem tunelu se neztotoZfiujeme a povazujeme je z vice dlvodd za rizikovy [zajisténi
stavebni jamy (neprevrtavané VP piloty) jako trvald soucast nosné konstrukce tunelu, SVI,
“domové" zachranné vyklenky atd.]

Technické rfeseni je inspirovano vzorovym prikladem rakouského predpisu Weisse wannen a bylo
Fadné projednano v ramci profesnich porad. Technické feSeni bylo rovnéz vyhodnoceno jako
vyhovujici expertem SZ a i externim specialistou SZ (Vrbata, Horadk). Zarovern znovu
pripomindme, Ze jednim ze zakladnich principli zadani bylo hledani Uspor investi¢nich nakladd.
Zvolené technické tedeni minimalizuje rozsah vykopl a zarover eliminuje nutnost realizace
docasnych konstrukci. Technické rfeseni tunelu proto v tuto chvili neminime dale upravovat.

V ostatnim plati pfipominky pro ostatni tunelové objekty. Viz predchozi.
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Vyfizuje Ing. Josef Bednar

Telefon +420 972 244 564

Mobil +420 727 827 266

E-mail Bednarlo@spravazeleznic.cz _I
Datum 25. bfezna 2022

Sprava zeleznic, statni organizac

Stavebni sprava vychod
Modernizace trati Brno-Pferov, 2. stavba BlaZovice - Vyskov Ing. Barul‘lkova Pa\{llna
Ing. Moravek Martin

V ramci posouzeni dokumentace pro Uzemni rozhodnuti, kterou zhoto (pouze elektronicky)

AFRY CZ s.r.0. a SUDOP BRNO spol. s r.0., mame k predloZzené dokumentaci za Spravu zeleznic
GR 013 nasledujici pfipominky.

Zasadni pripominky k projektu

e V ramci aktualizace DUR ,Modernizace trati Brno - Pferov, 2. stavba Blazovice -
Vyskov" byla na zakladé objednavky SZ SSV zpracovéna technické expertiza. Autofi
expertizy k 18.3.2022 predlozili pfipominky k dokumentaci mostnich objektl. Byly
odborné posouzeny vyznamné Zelezni¢ni mostni objekty (estakady) a ostatni zelezni¢ni
a silniéni mostni objekty. Pfipominky zpracoval doc. Ing. Pavel Ryjacéek , Ph.D. , CVUT
Praha FAST a Ing. David Rose, firma TESIA. Ze z&vé&r{ a pFfipominek technické
expertizy vyplynulo, Ze dokumentace vykazuje zavazné nedostatky a technické chyby.
S technickou podstatou pfipominek se 013 OMT ztotoznuje. Dokumentaci je tedy nutno
nejprve dopracovat a vyhrady formulované v expertize vyporadat.

Dopracovani, resp. prepracovani dokumentace musi predevsim zahrnout vyporadani
pripominek z expertizy a dale naplnit pozadavky Smérnice generdlniho feditele

¢. 11/2006 (zhotovitel projektové dokumentace ma povinnost predat dokumentaci

v pozadované kvalité). V novele této Smérnice je i pozadavek na vypocet (minimalné
odborny odhad) sedani a doby konsolidace jilovitého podlozi pod novymi naspy

(s vyskou vétsi nez 6 m) jiz pro stupen DUR, aby bylo mozno feSit doCasné zabory pro
konsolida¢ni naspy a sestavit realny harmonogram vystavby.

S ohledem na zavaznost pfipominek z expertizy a s ohledem na nutnost stanovit
realisticky harmonogram dokonceni dokumentace, které nezbytné musi predchéazet
opétovnému spusténi pripominkového Fizeni, pozadujeme svolat jednani s
projektantem za Udcasti zastupcl SSV, OR SMT Brno, 013 OMT a autorl expertizy.
Jednani pozadujeme organizovat prezen¢nim zptsobem. Na jednani bude mj. probran
zplsob zapracovani pfipominek a termin pfedani dokumentace k jejimu op&tovnému
pfipominkovani.

o Z&ddme vysvétlit problematiku sedani podlozi naspd a jejich ¢asovy pribéh, u kterych
se predpoklada, ze 90 % konsolidace probéhne do 1 roku. Tento predpoklad (vypocet)
se v nékterych fezech jevi jako tézko uvéritelny za predpokladu, ze se v podlozi
nachazeji malo propustné jily a vysoka hladina podzemni vody pfi zalozeni ndspu pouze
na konsolidac¢ni (drendzni) vrstvé. Napr. ve vypoctech sedani naspu v km 41,5 se
piredpoklada vysoka hladina podzemni vody, vysoko plastické jily a dle vyhodnoceni
laboratornich zkouSek byla zjiSténa porovitost 46 %. Ve vysledcich chybi zhodnoceni
ulehlosti zemin, jez ma také velky podil na vysledném sedani podloZi. PoZadujeme

Sprava zeleznic, statni organizace Sidlo: DIdZdénd 1003/7, 110 00 Praha 1 Generalni Feditelstvi
zapsana v obchodnim rejstfiku vedeném Méstskym ICO: 709 94 234 DIC: CZ 709 94 234 Dlazdéna 1003/7
1/4 soudem v Praze, spisova znacka A 48384 spravazeleznic.cz 110 00 Praha 1
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provéfit asovy pribéh konsolidace podloZi naspl a v pripadé potfeby navrhnout
takové opatreni, které zajisti stabilitu geotechnické konstrukce pfi minimalizaci
naslednych deformaci po uvedeni trati do provozu.

Vzhledem k tomu, Ze nové tunely jsou navrzeny pro rychlost 200 km/h, je potieba
nejpozdéji v nasledujicim projekéni stupni dolozit spinéni tzv. ,zdravotniho kritéria™ dle
TSI INF ¢l. 4.2.10.1.

Dle Nafizeni komise (EU) ¢. 1299/2014 o TSI pro subsystém infrastruktura Zelezni¢niho
systému v EU je uveden ¢l. ,4.2.10.1. Maximalni kolisani tlaku v tunelech

1) Pro kazdy tunel nebo podzemni konstrukci, které maji byt provozovany pri
rychlostech 200 km/h nebo vyssich, se musi zajistit, aby maximalni kolisani tlaku
zplisobeného prijezdem viaku jedouciho v tunelu maximalni povolenou rychlosti
nepresahlo béhem doby prejezdu viaku tunelem 10 kPa.

2) Vyse uvedeny pozadavek musi byt spinén podél vnéjsich stran kazdého viaku, ktery
spliiuje TSI lokomotivy a kolejova vozidla pro prepravu osob."

Nelze pozadavek TSI rozdélit do dvou Casti a musi se posuzovat komplexné. Existuje
pfisnéjsi pozadavek na tlakovy komfort cestujicich pro dvojkolejny tunel 4,5kPa/4s a
pro jednokolejny tunel 3,0kPa/4s. Dale uvadim tabulku, kde jsou v ¢erveném ramecku
uvedeny pozadavky na tunely z pohledu posouzeni aerodynamickych vlivi zplsobené
projizdéjicim vlakem tunelem.

Ucinky na osoby podé! trati (rychlost proudu v Gplavu) EN 140674 Sira trat
Tlakova vina na cele viaku (tlakové zmény)

Boéni vitr (stabilita vozidel pfi Ggincich boéniho vétru) EN 14067-6
Aerodynamicky uginek na térkové loze (nadzvedavani balastu) (WI=00256908)

Uginky na sani a vydechy zafizeni (tiakové a teplotni pole) =

Usazovani ledu a snéhu na vozidle =

Kolisani tlaku v tunelu EN 14067-5 Tunely
(charakteristické tlakové zmény, zdravotni kritérium 10 kPa)

Mikro-tiakové viny (tlakovy gradient pfi vjezdu vozidia do tunelu)

Tlakovy komfort cestujicich (tlakotésnost vozidla)

Indukované proudeéni, ventilace, podzemni stanice

Aerodynamicke zatizeni konstrukce vozidla i infrastruktury EN 14067-4 Sird trar
(vlivem tlakovych vin na cele, tlakovych zmén v tunelu, pisobeni vétru) EN 14067-5 & Tunely

Aerodynamicky odpor

Pro svétlé prifezy tuneld byly pouZity VL pro svétly tunelovy prifez jednokolejného
tunelu a pro svétly tunelovy pritez dvojkolejného tunelu, ktery je v souladu s CSN 73
6360 Konstrukcni a geometrické usporadani koleje zeleznicnich drah a jeji prostorova
poloha. Svétlé priFezy tunelu jsou rozdéleny dle rychlostnich pasem ¢&i intervald,

v nasem pripadé do 230km/h, jak pro jednokolejné tunely tak i dvojkolejné tunely.
Urcité Uskali v pozadavku na aerodynamické posouzeni vidim, ze byl dfive uplatnén
pozadavek od budouciho spravce a zastupce investora z O6 na umisténi zachrannych
vyklenk{ v tunelu. Zastupci investora byly upozornéni na tlakové viny, zdravotni
kritérium a na vypocty uvedené v ,TECHNICKE PARAMETRY VRT V EVROPE
SUBSYSTEM INF - TUNELY", které byly zpracovany pro jiné podobné tunely. Vypocty
byly provedeny na hladké zb. trouby bez vyklenku v souladu s TSI SRT, které definuje
zakladni pozadavek na vozidla

,Vozidla s maximalni konstrukcni rychlosti vétsi nebo rovnou 200 km/h musi byt
navrzena aerodynamicky tak, aby pro danou kombinaci (referencni pfipad) rychlosti
vlaku a prifezu tunelu v pfipadé samostatného prijezdu tunelem ve tvaru jednoduché
vodorovné trubice (bez jakychkoli Sachet apod.) byl splnén poZadavek na
charakteristické kolisani tlaku.".

Vozidla musi byt navrZzena tak, aby splfiovala poZzadavek referencniho pripadu.
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Pozadavky TSI RST na vozidla samostatné projizdéjici tunelem ve tvaru vodorovné trubice

Referenéni pripad Kritéria tykajici se referencniho pfipadu
Vi Aw Apy Apy+ Ape, Apnt+ Apg+ Apy
<250 km/h | 200 km/h 53,6 m* <1750Pa (<3000Pa |<3700Pa
> 250 km/h 250 km/h 63,0 m’ <1600 Pa <3000Pa |<4100Pa

Vyse uvedené pozadavky na tunely (a pozadavky na vozidla) jsou vstupnimi parametry
pro vypocty tlakovych pomérd v tunelu.

Kdyz vysokorychlostni vlak vjede do tunelu vytvofi se pred nim tlakova vina, ktera se
&iF tunelem téméF rychlosti zvuku. Cast tlakové viny je odrazena zpét jako expanzni
vina od vyjezdového portdlu, od konstrukci v tunelu a i od vyklenkd, které jsou
umistény pravidelné. Interakce obou vin pak probihaji v tunelu. Tyto viny pak
zpUsobuji stfidavé zatizeni, coZ vede ke sniZeni komfortu pro cestujici, proto je nutné
brat ohled na tyto tlakové jevy pfi ndvrhu vSech ¢asti tunelu véetné jeho vybaveni.
Cést tlakové viny se méni ve vinu impulsni, kterd zplsobuje hluk a vibrace. D¥ive na
tento jev nebyl bran ohled, protoze vlaky v tunelu jezdily pomalou rychlosti a proudéni
vzduchu v tunelu mélo nestabilni turbulentni povahu.

Aerodynamické vypocty jsou nad rédmec dokumentace pro Uzemni rizeni a budou
provedeny v dalsim stupni projektové dokumentace, kde se potvrdi &i vyvrati
aerodynamicky vliv vyklenkd na kolisani tlaku, tlakové viny pfi projizd&jici viakové
soupravé rychlosti 200km/hod. V piipadé, Ze se aerodynamicky vliv vyklenk( potvrdi,
musi byt v dalsim stupni dokumentace vyklenky vypustény.

Nesouhlasime s uvazovanym alternativnim propojeni kol. ¢. 51 a 52 v zst. Vyskov
zmifovanym v Casti dokumentace B.2. Jedna se o novy pozadavek, ktery nebyl Fadné
projednan, technicky provéren a jde proti smyslu aktualizace DUR na snizovani
investi¢nich nakladd.

V koordinacnich situacich a fezech pozadujeme vykreslit navrhovanou hranici drazniho
pozemku. V zaboru bude zohlednén pozadavek na zachovani rezervy na Upravu feseni
preklapéni plani télesa zZel. spodku.

PFipominky k jednotlivym ¢astem a objektiim

D.2.1.7 Tunely (zpracoval Ing. Novak, tel. 972 244 004, Novakmilo@spravazeleznic.cz)
SO 23-40-01 t.u. Blazovice - Holubice, Holubicky tunel (2x1k, dl.975m a 962,5m)

Pro¢ neni tunelové propojka na normale k ose jednoho z tuneld?

Tunelovd propojka je umisténd na stfed dilataénich celk jednotlivych tubusd, &mzZ je
jeji délka delsi, nez kdyby byla umisténa k norméle jednoho z tunell. Tim se dosdhne
prostoru pro technologické mistnosti, aniz by se musela propojka, jakkoliv rozsifovat.

V podélnych profilech neni propojka zastani¢ena - doplnte.
Zapracovano.

Pokud se uvazuje s vyklenky, je nutno doloZit pFiény fez v misté vyklenkd.
Zapracovano.

Je opravdu nutna kotvena zb pfevazka u vnitfniho zeminového bloku mezi vykopy pro
tunely? Pokud vyhovi pouze hiebikovany svah, je mozno zmensit objem vykopQ.

Vami navrhované reseni jsme ovérili vypoétem a ZB kotvend prevézka opravdu neni u
vnitfniho zeminového bloku nutna. Dale bude svah uvazovan pouze jako hfebikovany.

SO 25-40-01 t.u. Holubice - Rousinov, Rousinovsky tunel (2k, dl.700m)

PFi Upravé dokumentace na 2k tunel jsou misty ponechany popisy a udaje pro dva
jednokolejné tunely - opravte.

Zapracovano.

Pokud se uvazuje s vyklenky, je nutno dolozit pFi¢ny Fez v misté vyklenkd.
Zapracovano.


mailto:Novakmilo@szdc.cz
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SO 27-40-01 t.u. Rousinov - Lule¢, Habrovansky tunel (2k, dl.280m)
e Grafickou podobu podél. profilu vice sjednotit s tunely SO 23-40-01 a SO 25-40-01.

Zapracovano.
e Preklep (chybi t) v popisu kanalizace na podélném profilu ,odvodnéni predpor_ali".
Zapracovano.
Zaveér

S predlozenou dokumentaci nesouhlasime a poZzadujeme vyresit zasadni pfipominky.

Ostatni pfipominky pozadujeme fadné vyporadani dle smérnice SZDC SM62 - Postupy
v pfipraveé investi¢nich staveb statni organizace Sprava zeleznicni dopravni cesty.

Ing. Radek Trejtnar, Ph.D.
feditel odboru tratového hospodarstvi
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1. Vstupni udaje

PredloZena projektova dokumentace ve stupni DUR v elektronické podobé v PDF.

Primarné byly posuzovany pouze tfi stavebni objekty — tunely Holubicky, Rousinovsky
a Habrovansky. Ostatni soucasti poskytnuté dokumentace byly brany jako dopliujici
informace, kdyz néco nebylo v dokumentacich uvedenych tfech tunelovych objektu
jasné.

Soupis poskytnuté posuzované dokumentace :

b [Koncept DUR_SUDOP]
[B.3 Vliv stavby na ZP]
[B.4 Odolnost a zabezpedeni staviy]
[B.5 Cdpadove hospodarsti]
[B.8 Zasady organizace vystavby]
[C.1]
[C.3]
[C.4]
[D.1]
v | D2
v D.2.1]
[0.21.1]
[0.21.10 PhE]
[0.21.2]
[0.2.1.4]
[0.2.1.58]
[D.2.1.6 Potrubi]
hd [0.2.1.7 Tunely]
[S0 23-40-01 Holubicky tunel]
[50 23-40-02 Holubicky tunel GTM]
[50 25-40-01_Rousinovsky tunel]
[50 25-40-02_Rousinovsky tunel GTM]
[S0 27-40-01 Habrovansky tunel]
[S0 27-40-02 Habrovansky tunel GTM]
[D.2.1.8 Kom]
[0.2.1.9 Kabelovody]
[0.2.2 Pozem)]
[0.2.3 SBilno]
[D.2.4 Ostatni stavebni objekty]
[E.5 Gen]
v [E.G Ostatni stanoviska]
[02. Prilahy]
[04. Pfilohy]
[14. Pfilohy]
[J.1 Geotech. prizkum]

Expertni posouzeni
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2. SO 23-40-01 T.U. BLAZOVICE - HOLUBICE, HOLUBICKY TUNEL
Reakce na pripominky zpracoval: Josef Rychtecky, Tomas Chytil, Michal Steiner
2.1 Obecné pripominky SO 23-40-01

Tunel ma délku mensi jak 1 000 m (jednotlive trouby 975,0 m a 962,5 m). Presto je
navrzena tunelova propojka. Pro¢? Dle CSN 73 7508 ani TSI neni propojka nutna.

Navrh vychazi z predchozi dokumentace, byl odsouhlasen zastupcem investora a
predjednan se zastupcem z hasi¢ského sboru. Zastupce hasi¢ského sboru pfi jednani
poZadoval propojku tunelovych trub z divodu bezpecnosti, ktera vyplyva z délky tunelu
jez se hodné blizi k 1000m — se souhlsem zastupce investora Ing. Hlouska z O13 byla
v puvodni dokumentaci navrzena propojka tunelovych trub. Jedna se o aktualizaci
dokumentace DUR s tpravou vyskového a smérového feseni Useku. U zménou
nedotéenych objektl, byla respektovana jiz ukotvena koncepce technického reseni,
coz plati i pro SO 23-40-01.

2.2 Vyrub

Kruhovy profil je nejvhodnéjsi tvar z hlediska statického pusobeni horninového tlaku

Vv s

horninovych tlacich a rovnéz pfi strojni razbé TBM. Ani jedno zde neni spinéno.

Horninové prostredi je prfevazné tvoreno neogennimi jily, jejiz nevyhoda spocCiva
V nizké pevnosti a vysokeé stlacitelnosti. S razbou v tomto prostredi jsou spjaty oblasti
tzv. potrhanych jild, kde muze dochazet k lokalnim puklinovym priatokum podzemni
vody a k blokovité rozpadavosti masivu (riziko vyjizdéni mohutnych jilovitych bloku
z ¢elby). Dalsim vyznamnym rizikem predstavuje vyskyt piskovych vrstev a cocek
v jinak homogennim jilovitém masivu. Material tvorici tyto piskové vrstvy je propustny
a v kontaktu s vodou muze byt vyplavovan, ¢imz mize dochazet ke vzniku kavern.
Vyskyt téchto oblasti je nahodily a na zakladé bodovych informaci z geologickych
prazkuma je prakticky neodhalitelny a je nutné k nému pristupovat obezretné. Dle
zpracovatele puvodni dokumentace, ktery ma s razbou v obdobném geologickém
prostredi v zahraniCi bohaté zkuSenosti, jsme se rozhodli ptivodni navrh zachovat a
kruhovy profil se nam jevi jako vhodny a pIné v souladu s metodou SCL. Cilem je
osténi zatezovat vyznamnou tlakovou silou s minimalnim ohybovym momentem, coz
v pfipadé volby podkovovitého profilu neni mozné (velky ohybovy moment v ramovych
rozich®). Dale je treba vzit do uvahy potencialni pfekonzolidaci neogennich jild.
V takovém pripadé mize dochazet ke zvySenym boénim tlakam.

Pro razbu klasickou cyklickou metodou, zde tunelbagrem, neni navrzeny profil
nejvhodnéjsi — pracovni stroje potfebuji pro pojezd rovinu a je tedy nutné pocvu plného
profilu jak primarniho tak sekundarniho osténi neustale néim provizorné zaplfiovat,
aby se mechanismy mohly v tunelu pohybovat — vyrazné kubatury pfemistovani
doCasné pouzitych dovazenych nasypl, pfiemz nelze pouzit vytézeny material
(neogenni vysoce plasticky jil, pro tyto ucely zcela nevhodny).

S touto poznamkou souhlasime, nicméné feSeni muze spocCivat s umisténim 7B
paneld na pocvu profilu, ¢imz se vytvofi pojizdna plocha. Tyto panely budou
podsypany Stérkovitym materialem, ktery Ize dale vyuZzit na zasyp hloubenych useku.

Expertni posouzeni
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Obecné Ize fFici, Ze budovani a udrzba pracovnich plosin a pojizdnych ploch v pocve
tunelu je béhem razby u kruhového profilu nevyhodou. S ohledem k malo pfiznivym
geologickym podminkam dle naseho nazoru statické vyhody kruhového profilu
prevazuji nad komplikacemi spojenymi s realizaci. Zaroven pfipominame, zZe dalSim
zpfesriovanim znalosti mistnich inZenyrskogeologickych podminek muze dojit ve
vy88im stupni PD k mirné optimalizaci tvaru dna tunelu.

Rovnéz pfedrazba predstihové Stoly kruhového profilu neni ekonomicka — kompletni
primarni osténi této Stoly se pfebourava (neni vyuzitelné pro finalni profil tunelu). | pfes
vyhody uvadéné v TZ — vétrani, odvodnéni (voda se dle GTP nevyskytuje?), dopravu
materialu

Pilotni tunel neboli predstihova Stola slouzi v daném geologickém prostfedi pfevazné
Jako prizkumné dilo (umozriuje detekovat lokalni anomalie v podobé piskovych ¢ocek
nebo oblasti vysoce potrhanych jil). Navic slouzi také k ovéreni predpokladaného
chovani konstruce primarniho osténi tunelu (tvar finalniho tunelu a pilotniho tunelu je
v obou pfipadech kruhovy).

Zaroveri je pilotni tunel jednim ze zakladnich prncipi metody SCL. Navrh pilotniho
tunelu, tedy vychazi z obdobnych realizaci v podobném geologickém prostfedi
VvV zahranici.

Co se tyce odvodnéni, tak dle GTP souvisla hladina podzemni vody nebyla v prostredi
neogennich jili zastiZzena, nelze v3ak vyloucit lokalni pfitoky do vyrubu z piscéitych
cocek.

Primarni osténi Stoly se prebourava, ale bude dale vyuzivano pro zasyp hloubenych
useku.

Plocha navrzeného tvaru kruhového vyrubu ¢ini 86,6 m?, plocha podkovovitého tvaru
dle VL pro rychlost do 230 km/h by ¢inila cca 78 m? (vlastni odhad, muze se lisit podle
dimenzi primaru a sekundaru, ale urcité nebude vétsi nez 80 m?), tzn. cca 10% Uspora.
V danych podminkach lze bezpelné vyrazit i vétsi profily podkovovitého tvaru.
Deklarovana svétla plocha ¢ini u kruhového profilu 55 m?, u podkovovitého cca 53 m?,
ale s lepSim vyuzitim spodni ¢asti tunelového profilu pro odvodnéni, kabelové trasy a
suchovod.

Jak jiz bylo zminéno vySe, navrh vychazel z predchozi zkuSenosti zpracovatele
v obdobnych geologickych podminkach, byl ovéfen statickym vypoctem, schvalen
zastupcem investora a nezavislym expertem, ktery posuzoval pivodni dokumentaci.
Ano, vysledna plocha navrzeného prifezu je vétsi nez u prarezu podkovovitého tvaru
a predstavuje tim vysSi naroky na objem vytézené zeminy, nicméné osténi kruhoveho
tvaru je zatéZovano minimalnim ohybovym momentem. Da se fici, Ze prifez osténi je
ucingji vyuzit, tzn. dochazi zde k redukci vyztuzeni. Tento aspekt Ize ve svétle
nepriznivé cenove situaci na trhu se stavebni oceli povaZovat za velmi vyznamny.

2.3 Hydroizolace

Dle provedeného GTP neni v celé délce tunelu evidovan vyskyt podzemni vody (viz
TZ, kap. 6.4.2). Pfesto je navrzena uzaviena tlakova foliova izolace, ato i v hloubenych
pfesypanych usecich tunelu, coz je velmi nezvyklé, tunelafsky neprofesionalni a
pravdépodobné i neekonomické. Argument, Ze vysSi naklady na uzavienou izolaci se

Expertni posouzeni
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vykompenzuji nulovymi naklady na CiSténi rubovych drenazi je pfinejmensim (mirné
fe¢eno) diskutabilni. Zejména kdyz se prizkumem nepredikuje Zadna podzemni voda.

Jak jiz bylo zmiriovano vy$e, dle provedeného a dostupného GTP (2008) nebyla
Vv prtizkumnych sondach pro Holubicky tunel zastizena podzemni voda, nicméné pro
prostredi neogennich jili je velmi typicky vyskyt zvodnénych piscitych cocCek, které by
mohly vést k lokalnim pritokim. Ddvod pouZiti uzavieného systému HI je spiSe
preventivni, protoZe nelze vyloucCit vyskyt téchto Cocek tvorenych propustnym
materialem a jejich vzajemnou propojenost. Z hlediska proveditelnosti je pak
Jjednodussi volit jednotny systém hydroizolace. Dale je tfeba vzit v uvahu potencialni
korozivitu prostfedi neogennich jila. Uzavieny systém vyznamné eliminuje s timto
spojena rizika tzn. snizeni Zivotnosti konstrukce.

Pfesypana ¢ast tunelu na vjezdu od Brna (dl. 125 m) bude urcité vstiebavat srazkovou
vodu (zasyp nebude tésnici ale z vhodnych hutnitelnych = propustnych zemin). Tato
voda se pak bude shromazdovat v nejhlubSim misté u prov. portalu v byvalé stavebni
jamé — moznost / riziko rozbfidani zakl. spary hloubenych tuneld (?)

Dno vykopu za rubem tunelu bude opatfeno nepropustnou vrstvou s proménnou
tloustkou, ktera se bude svazZovat smérem k trvalému portalu. Tato vrstva bude
opatrena separacni geotextilii na kterou bude navazan zasyp z propustného materialu.
Proti prasakim srazkovych vod do propustného materialu zasypu bude u povrchu
realizovana nepropustna tésnici vrstva. Prusaky povrchové vody za rub konstrukce
tunelu budou plynule odvadeny na povrch propustnou uklonénou vrstvou pred trvaly
portal na néz navazuje horska vpust.

2.4 Jednotlivé prilohy SO 23-40-01

1.01 Technicka zprava v¢. priloh

Slougit technickou zpravu (47 stran) s PBR, se statickymi vypolty a zavéreénymi
zpravami prizkumu (celkem 270 stran) nepovazuji za Stastné feSeni. Pfehlednéjsi a
smysluplné&jSi by bylo rozdéleni do samostatnych pfiloh, povinnych dle Vyhl. 499/2006
Sb. V tech. zpravé ani neni uveden seznam priloh (PBR, Statika, Prizkumy, ...), takze
se neni ani kde dozvédét, Ze tyto prilohy viibec nékde jsou.

S touto poznamkou souhlasime a zmeény jsme zapracovali.
V TZ se zminuji bezpecnostni vyklenky, v situaci nejsou zakresleny — budou nebo ne?

V situaci bezpecnosti vyklenky zakresleny budou. Byly tam i plivodné, nicméné
nedopatfenim se v generovaném vykresu nezobrazily.

V TZ zminovana poklesova kotlina neni v situaci vykreslena. V charakteristickych
fezech (vykresy 401 a 402 je vyznaCena pouze zona sledovani, coZz neni totéz. Ani
v Casti (pfiloze) GTM neni obrys poklesové kotliny vykreslen.

Zapracovano.

V &asti D.E.1.7 Zelezniéni tunely, Statika — Technicka zprava je posuzovan mj. tvar
dvoukolejného Zel. tunelu Rousinovského (?) Casti této pfilohy jsou prevzaty
z pfedchozi verze DUR (zpracovatel SUDOP Praha a.s.) (?)

Na zaklade VaSich poznamek jsme se rozhodli, Zze Priloha ¢. 2 — Zjednodusené
statické vypocty bude rozdélena dle pfislusnych tuneld.
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7.7.2.4 Elektrické rozvody VN v tunelu (SO 23-86-02 [77])

,V tunelu podél koleje ¢. 2 bude veden kabel 22 kV, ktery slouzi pro napajeni
jednotlivych zafizeni SZ na trati Brno-Pferov* Kudy vlastné v tunelu povede? Asi by
nemél vést v multikanalu spole¢né s NN a sdél. a zabzaf. Jina kabelova trasa nez
multikanaly ale v tunelu neni(?)

SO 23-86-02 ve stupni DUR pouze stanovuje prostorové naroky na kabelové vedeni a
obsazeni kabelového vedeni jednotlivymi kabely bude feseno v nasledujicim stupni.

Na vykrese 2.003 (Holubicky tunel — pfehledové schéma rozvodl) neni zavedeno nic
do tunelové propojky, pfitom v textu o stranku zpét se uvadi : ,V navrZené propojce je
umisténa rozvodna VN/NN...*. Co tedy bude vlastné v propojce ?

Kabely budou v propojce umistény — kabelové vedeni je soucasti SO 23-86-01
Holubicky tunel, rozvody nn a osvétleni, SO 23-86-02 t.u. BlaZovice - Holubice, kabel
22kV, PS 23-03-71 Holubicky tunel, rozvodna nn.

PBR

PBR neobsahuje schéma ani déleni do pozarnich Usekt — alespori by mély byt
vyjmenovany/popsany.

Doplnéno schéma pozarnich useku vE. jejich popisu.

Strana 6 PBR uvadi : ,Pro pripad pozaru budou mit kabely, které jsou vystaveny
poZaru, nizkou horlavost, nizky index Sifeni pozaru, nizkou toxicitu a nizkou hustotu

koure.” Pro kabelova vedeni a jejich pozarni odolnosti plati jednoznacné predpisy,
napf. CSN 73 0848 a dalsi, v textu PBR neuvedené.

Zapracovano do textové casti.

V textu se ohledné zasobovani pozarni vodou uvadi ,...mnoZstvi vody 800 I/min po
dobu 2 hodin (dle TSI)*, coz odpovida celkovému mnozstvi vody 96 m3, ale CSN 73
7508 (rovnéz citovana jako pouzity pfedpis) uvadi ,...7200 I/min po dobu 1 hodiny*,
coz odpovida 72 m? vody. Ktery pfedpis ma prednost? V TZ se na jiném misté piSe o
nadrzi 150 m3.

Vychazi se z TSI tj. 800 I/min po dobu 2 hodin a nadrz bude mit 100m? — zapracovano
do dokumentace.

Statické vypocty

Naprosto identicka pfiloha jako u Rousinovského a Habrovanského tunelu. Jedna
spolec¢na ,Staticka a stabilitni ast* projektu pro vSechny tunely pfedmétné stavby by
byla smyslupIngjsi.

dtto vyse

2.101, 2.102, 2.103 Situace
V situacich chybi legendy.
Zapracovano.

V situacich neni vyznacen trvaly zabor - mozna bude na jinych situacich, které jsem
nemél k dispozici(?). Vhodné / potfebné minimalné v oblastech portalt jako podklad
pro geometrické plany.
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Trvaly zabor v misté portalt byl doplnén.

Vyznaceny doCasny zabor kolem stavebnich jam hloubenych usekl (svétle zelena
Carkovana cara?) je nedostateCny, mél by obsahovat i manipulacni prostor vné
stavebni jamy cca 5 m Siroky.

Manipulacéni prostor bude navysen na domluvenou vzdalenost.

V situaci 2.002 (kabelovody t.u. Blazovice — Holubice) i v situacich tunelt 2.101-103
jsou vyznaceny kabelovody, jdouci v tunelové troubé smér Holubice vlevo, coz bude
v kolizi s kanalizaci a kanalizaCnimi Sachtami (viz nasl. odst. o vzorovém pficném
fezu). V situaci potrubi 1.202 (Situace Holubice) stejné jako v situaci tunelu 2.103 jsou
vyznaceny Ctyfi vyvody destové kanalizace z tuneld. Co je to za vyvody? V situaci
2.102 neni vyznacena v tunelu Zzadna kanalizace(?) | vzhledem k absenci legendy se
cokoliv dost blb& hleda. Ctyfi vyusténi kanalizace na vyjezdovém portalu - ma byt
kanalizace pod kazdym chodnikem? Asi ne. Jde o drenaze ze zasypané stavebni jamy
podél tunelovych trub? V pfipadé uzaviené izolace zjevny nesmysl. Zfejmé
neprobé&hla mezioborova koordinace(?)

Kanalizacni potrubi je ve vzorovém pricnéem fezu u koleje ¢. 1 zaznaceno
nedopatfenim pod levym chodnikem, zménu zapracujeme a do situacniho vykresu
zakreslime také jeho pribéh.

U portalt se nejedna o vyvody deStové kanalizace z tuneld, ale o horské vpusti do
kterych bude Zlaby umisténymi okolo ZB Fims portalii svedena destova voda.
V pripadé vjezdového portalu bude voda nasledné svadéna systéemem trativodni
kanalizace do kanalizacniho potrubi prochazejicino tunelem a v pripadé vyjezdoveého
portalu bude dale vedena systémem drazni destové kanalizace.

V zadné situaci neni vyznacen suchovod ani jeho Sachty.

V pfedchozi dokumentaci nebyli zaznaceny v situaci zadné Sachty z divodu kresby
v méfitku 1:1000 a tato skuteCnost byla projednana v ramci porad k pUvodni
dokumentace s tim, Ze zakres Sachet bude proveden v dalSim stupni dokumentace ve
vhodném méfitku.

2.302 Vzorovy pri€ny rez

K ¢emu slouzi kanaliza¢ni potrubi ,KANALIZACE DN 300 zabetonované v chodniku
vlevo koleje, oznaCené v TZ ,drazni kanalizace”? A kde zalina a kde konci?
V situacich 2.101-103 neni nic. Jak uvedena kanalizace DN 300, tak blize
nespecifikovana drenaz ve Stérkovém lozi maji mit Sachty DN 600 rozmisténé & 50 m
v chodniku. Sachty budou tedy spole&né pro obé& potrubi? Na $achtu DN 600 tam neni
dost mista, zejména, pokud do ni ma byt zausténa ta drenaz ze Stérkového loze.
Kabelovody nakresleny v tunelu smér Pferov) na opaéné strané nez v situacich (zamér
- jinak by byla zjevna kolize s kanalizaci a Sachtami).

Sachty pro kanalizaci DN300 a drenézni potrubi ve §térkovém loZi nebudou spoleéné.
Budou umistény stfidavé a 50 m. Odpovédi na zbyvajici otadzky tohoto odstavce byly
Jiz zminény v predchazejici kapitole.

2.5 Zaveér SO 23-40-01

Doporucuji pfehodnotit uzavienou izolaci na otevifenou v razeném i pfesypanych
Usecich a zvazit podkovovity profil misto kruhového. Dnes jde ,pouze“ o DUR,
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v dalSich stupnich ménit tvar tunelu by mohlo znamenat problém — nékdo by to mohl
pouzit jako zaminku a pozadovat zménu UR, tzn. vyrazné zdrzeni celého procesu

pripravy.
Zrusit tunelovou propojku (TZ, vykresy, PBR), nebo prokazat jeji nezbytnost napr.
rizikovou analyzou.

Doplnit chybéjici nebo neuplné udaje v pfilohach a na vykresech (situace) a provést
duslednou koordinaci vSech vykresu a informaci, uvadénych v TZ.

Separovat TZ od piiloh, minimalné né&kde uvést Ze existuji a kde jsou ty pfilohy (PBR,
prizkumy a statické vypocty,...) zafazeny.

3. SO 25-40-01 T.U. HOLUBICE — ROUSINOV, ROUSINOVSKY TUNEL
Reakce na pripominky zpracoval: Josef Rychtecky, Toma$s Chyftil, Filip Rozmanek
3.1 Obecné pripominky SO 25-40-01

| u tohoto tunelu doporucuji zvazit destnikovou hydroizolaci misto uzaviené tlakové.
HG prazkum predikuje vodu pouze v piskovych / §térkopiskovych proplastcich v jinak
nepropustném neogennim jilu, jejichz dotace vodou je zavisla na srazkach, a to nikoliv
pouze v pudorysu stavebni jamy, ale i ze vzdalenéjSich mist. Zajisténi svaha stavebni
jamy stfikanym betonem bude muset byt jiz ve fazi stavby perforovano nebo
oddrenazovano, jinak by mohl vznikat nebezpeény vodni tlak a havarie téchto svah
jiz ve fazi stavby. Do zasypané stavebni jamy tak maze (bude) proudit podzemni voda
bez ohledu na navrzené jilové tésnéni zasypu stavebni jamy nad tunelem, ktera
nebude nijak odvadéna a muze zplsobovat rozbfidani zakl. spary a tim sedani
tunelové trouby (v budoucnu pak mulze vzniknout nesanovatelny problém).
Jednoznacné bezpelnéjsi je vodu bezpeéné odveést drenaznim rubovym systémem.

Duavod pouziti uzavieného systému Hl, protoze nelze vyloucit vzajemnou propojenost
téchto piskovych Cocek. Také se jedna o poZadavek zastupce investora. Z hlediska
proveditelnosti je pak jednodu$si volit jednotny systém izolace.

Perforace stfikanych svah( bude provedena lokalné v mistech, kde je pfedpoklad
k pdsobeni podzemni vody na konstrukci. Typicky rozhrani vrstev a oblasti s pfimési
hrobozrnné zeminy. Toto bude provedeno na zakladé skutecnosti zjisténych na misté
stavby.

Dno vykopu za rubem tunelu bude opatifeno nepropustnou vrstvou s proménnou
tloustkou, ktera se bude svazovat smérem k trvalému portalu. Tato vrstva bude
opatrena separacni geotextilii na kterou bude navazan zasyp z propustného materialu.
Proti prasakim srazkovych vod do propustného materialu zasypu bude u povrchu
realizovana nepropustna tésnici vrstva. Prusaky povrchové vody za rub konstrukce
tunelu budou plynule odvadény na povrch pred trvalym portalem.

3.2 Jednotlivé prilohy SO 25-40-01

V situacich chybi legendy, nejsou vyznaceny trvalé zabory - mozna budou na jinych
situacich, které jsem nemél k dispozici(?). Vhodné / potfebné minimalné v oblastech
portalt jako podklad pro geometrické plany..

Zapracovano.
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Neni feSeno odvodnéni zafezu na vyjezdovém portalu. Mozna ano, ale bez legendy to
nejde poznat.

Odvodnéni zarezu pred portaly je soucasti Zelezni¢niho spodku SO 25-11-01.

DocCasny zabor je nedostateCny — pfili§ blizko k hranam stavebni jamy (neni
manipulacni prostor). Mj. se v postupu praci (POV) uvadi : ,V prvni fazi budou v
prostoru projektované trasy Zeleznice (u horni hrany zarez( a dolni hrany nasput)
vybudovany zpevnéné stavenistni komunikace urcené pro prijezd na staveniSté z
nejblizSich vhodnych cest.“ To nekoresponduje s doasnym zaborem na situacich.

Manipulacni prostor bude navysen na domluvenou vzdalenost.
Technicka zprava vé€. priloh

Slougit technickou zpravu (39 stran) s PBR, se statickymi vypodty a zavéreénymi
zpravami prizkumu (celkem 252 stran) nepovaZzuji za Stastné feSeni. Pfehlednéjsi a
smysluplné&jSi by bylo rozdéleni do samostatnych pfiloh, povinnych dle Vyhl. 499/2006
Sb. V tech. zpravé ani neni uveden seznam pfiloh (PBR, Statika, Prazkumy, ...), takze
se neni ani kde dozvédét, Ze tyto pfilohy viibec nékde jsou.

S touto poznamkou souhlasime a zmeny jsme zapracovali.
V TZ se zmifuji bezpecnostni vyklenky, v situaci nejsou zakresleny — budou nebo ne?

V situaci bezpecnosti vyklenky zakresleny budou. Byly tam i plavodné, nicméné
nedopatrenim se v generovaném vykresu nezobrazily.

V TZ se uvadi:

»Prostor mezi tunelovym osténim a Hl folii (mezi jednotlivymi betonaznimi bloky a mezi
klenbou a dnem) se rozdéli na sektory pomoci vnéjSich tésnicich pasu, které budou
vodotésné pripevnény k HI folii. Toto opatreni udéla sanacni prace pfipadnych prisaku
vyrazné lehci a efektivnéjsi.*”

HI se u hloubenych tunelli poklada na hotovy vytvrzeny beton — jak maji byt VNEJSI
tésnici sparové pasy instalovany a ,vodotésné pripevnény Kk folii“? Nesmysl, Ize
instalovat max. pouze vnitfni zabetonované fugenbandy.

Podrobny systém HI folii v€etné deatild bude zpracovan v dalSim stupni projektové
dokumentaci. Popis v textu bude upraven ,Sekéni hydroizolacni systém s tésnicimi
sparovymi pasy a svarovanou dvojitou vrstvou folie bude kombinovan s injektaznimi
hadicemi a pakry osazenymi do betonové konstrukce.“ Konzultovano s dodavatelem
systému od firmy SIKA, ktery byl aplikovan na obdobnych hloubenych tunelech Ci jejich
Castech.

Prabézny VN kabel 22 kV by mél mit samostatnou kabelovou trasu, resp. musi byt
ulozen oddélené (stavebné) od ostatnich kabell. Jak je to FeSeno ?

Kabelova trasa fe$ena zpracovatelem stavebniho objektu SO 25-86-02. Stuperi DUR
pouze stanovuje prostorové naroky na kabelova vedeni a v dalSim stupni
dokumentace se kabely umistuji.

Skutecné je nutny zalozni zdroj (DA) pro tunel délky 700 m ? TSI to pozaduje pro tunely
nad 1 km délky.

Toto feSeni je pfevzato ze souboru PS 25-03-72 Rousinovsky tunel, nahradni zdroj.
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V kap. 9.1.3 se zminuje :“...zbudovani provizorni Cistici stanice dulnich vod®. U
hloubeného tunelu asi nepatficné.

V prostoru trasy tunelu se da pfi hloubeni zarfezu predpokladat vytékani vody
z piskovych ¢ocCek. Tato voda musi byt zbavena hrubych necistot a odvedena jako
cista.

Kap. 12. PoZadavky na IGP uvadi mj. i pozadavek na presiometry a piezometrické
vrty. Pro Cisté hloubeny tunel Ize tyto prizkumné metody povaZovat za nadbyte¢né,
zejména, kdyz uz byly presiometrické zkousky provedeny v pfedchozim prizkumu.

Stavba tohoto SO je zpozZdéna a prizkumy jsou starsiho data. Bylo by vhodné proveést
aktualni prazkumy.

PBR
Plati dtto jako u Holubického tunelu.

Dtto vyse.

Statické vypocty

Naprosto identicka pfiloha jako u Holubického a Habrovanského tunelu — je napf. zde
nutné opakovat dlouhé pasaze tykajici se razenych tunelt? Jedna spolec¢na ,Staticka
a stabilitni ¢ast“ projektu pro vSechny tunely predmétné stavby by byla smysluplné;si.

Na zaklade VaSich poznamek jsme se rozhodli, Ze Priloha ¢. 2 — Zjednodusené
statické vypocty bude rozdélena dle prislusnych tuneld.
3.3 Zavér SO 25-40-01

Doporucuji pfehodnotit uzavienou izolaci na otevienou. Dnes jde ,pouze® o DUR,
v dalsich stupnich cokoliv ménit by mohlo znamenat problém — nékdo by to mohl pouzit
jako zaminku a pozadovat zménu UR, tzn. vyrazné zdrzZeni celého procesu pfipravy.

Jednalo se o poZadavek investora a spravce z predchoziho verze. Zaroven znovu
poukazujeme na problematiku korozivity prostfedi neogennich jilt, kdy uzavieny
systém zcela tato rizika eliminuje. Tato zaleZitost s nim bude prodiskutovana.

Doplnit chybéjici nebo neuplné udaje v pfilohach a na vykresech (situace) a provést
dslednou koordinaci véech vykresl a informaci, uvadénych v TZ i ostatnich SO a PS.

Bude provedeno.

Separovat TZ od pfiloh, minimalné nékde uvést Ze existuji a kde jsou ty pfilohy (PBR,
prizkumy a statické vypocty,...) zafazeny.

Bude provedeno (nicméné seznam pfiloh je uz ve stavajici verzi na strané 13).
4. SO 27-40-01 T.U. ROUSINOV - LULEC, HABROVANSKY TUNEL
4.1 Obecé pripominky SO 27-40-01

Na rozdil od pfedchozich dvou tunelu je zde navrzena uzaviena HI s ohledem na typ
konstrukce tunelu zcela na misté. Je nutné ale zminit, ze tunelové téleso bude po
dokoncCeni tvofit vyraznou pFekazku proti proudéni podzemnich vod s moznym
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dopadem na okoli, coz by mélo byt pfedmétem doporuceni pro podrobny GTP a HG
prizkum v kap. 12 (neni zminéno).

Zapracovano.
4.2 Jednotlivé prilohy SO 27-40-01

Technicka zprava vé€. priloh

Na rozdil od pfedchozich tunelll je zde uveden i ,Seznam pfiloh k TZ* kde jsou
uvedeny PBR a GTP. Ctenér vi, Ze tyto prilohy jsou a kde je najde. Staticky vypodet je
uveden v samostatné pfiloze — OK. Opét doporucuji oddélit prizkum od TZ a uvést jej
jako samostatnou pfilohu. Zapracovano, bude samostatnou pfilohou.

V TZ zminéné sektorovani hydroizolace (kap. 7.6) je proveditelné pouze na zakladové
(rozpérné) desce a ve sténach, nikoli jiz ve stropé tunelu. Otazkou je, zda ma toto
opatifeni smysl a zda nebude efektivnéjSi vkladat do dilatacnich / pracovnich spar
vnitfni fugenbandy. To je ale detail, ktery neni nutno vyfesit jizZ v DUR. Radéji neuvadét
nic a nechat na dalSi stupen projektu.

Podrobny systém HI folii v€etné deatill bude zpracovan v dalSim stupni projektové
dokumentaci. Popis v textu bude upraven ,Sekcni hydroizolacni systém s tésnicimi
sparovymi pasy a svarovanou dvoijitou vrstvou folie bude kombinovan s injektaznimi
hadicemi a pakry osazenymi do betonové konstrukce.“ Konzultovano s dodavatelem
systému od firmy SIKA, ktery byl aplikovan na obdobnych hloubenych tunelech €i jejich
Castech.

V TZ je uvedeno : ,,U horni hrany portalovych zarezd bude, tam kde je to opodstatnéne,
vybudovan zemni val vySky cca 1 m, ktery bude branit vnikani sraZzkovych vod do
portalové oblasti...“ Projektant by mél védét, kde to je ,opodstatnéné” a nékde vykresilit.
V situaci neni vykresleno, val by mél byt soucasti trvalych zaborl (nelze posoudit).

Zapracovan zakres valu do vykresové Casti — pouze na strané vlevo tj. smérem ,do
kopce®.

Prabézny VN kabel 22 kV by mél mit samostatnou kabelovou trasu, resp. musi byt
uloZzen oddélené (stavebné) od ostatnich kabell. Jak je to FeSeno ?

Kabelova tasa fesena zpracovatelem stavebniho objektu SO 27-86-02. Stuperi DUR
pouze stanovuje prostorové naroky na kabelova vedeni a v dalSim stupni
dokumentace se kabely umistuji.

TS| pozaduje nouzové osvétleni pouze pro tunely s délkou nad 500 m — vTZ je
uvedena nepfesna formulace. Naproti tomu CSN 73 7508 pozaduje ponékud vagné a
obecné nouzové osvétleni ,unikovych cest a zachrannych chodeb®. Doporucuji zvazit
instalaci nouzového osvétleni a pfipadné nechat pouze provozni osvétleni
s bateriovou zalohou vybranych svitidel(50%7), které splni tentyz ucel.
Pravdépodobnost zastaveni vlaku v takto kratkém tunelu (nékteré vlaky jsou i delSi nez
tento tunel, o zabrzdné vzdalenosti nemluvé) a evakuace osob z tunelu a sou¢asného
vypadku napajeni je miziva. Nouzové osvétleni u tohoto tunelu je zminéno i v pfiloze
PBR.

V dalSim stupni bude rozhodnuto zda zastupcem investora a spravcem zda bude
ponechano provozni osvétleni s bateriovou zalohou.
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V kap. 7.9.1.2 se piSe v prvnim odstavci : ,,U Rousinovského tunelu bude vybudovana
nova trafostanice...” Pfece jde o Habrovansky tunel (?). Je nutny u tohoto kratkého
tunelu DA jako nahradni zdroj? Co se bude zalohovat? Odkaz na PS se zalohovanymi
spotfebici chybi. Za Habrovanskym tunelem je zfizen technologicky objekt SO 27-72-
01. Popis byl opraven v TZ.

Kap. 12. PoZadavky na IGP uvadi mj. i pozadavek na presiometry a piezometrické
vrty. Pro kratky hloubeny tunel budovany pfedpokladanou technologii Ize tyto
prizkumné metody povazovat za nadbytecné, zejména, kdyz uz byly presiometrické
zkousky provedeny v predchozim prfedbézném pruzkumu. Z pohledu doby vystavby
tunelu se bude jednat o ovéfeni skutecCnosti. V pfipdé, ze budou zkousky budou
vychazet ,stejné”, tak bude redukovan jejich pocet.

PBR

Tunel ma délku 280 m, v PBR se uvadi na str. 9 (&islovani PBR) délka 637,5 m —
zjevny preklep. V textu je jiz opravena delka.

Jinak plati dtto jako u pfedchozich tuneld.
Situace
Nejsou vyznaceny trvalé ani do¢asné zabory. DopInéno.

V situaci vykreslena kanalizace DN600 (SO 27-31-01) neni vykreslena v fezech.
Doplnéno.

V TZ SO 27-31-01 je ohledné této kanalizace uvedena metoda budovani ,protlak®, coz
je vdané délce cca 300 m hodné odvazné zjednoduSeni a chtélo by to ponékud
upfesnit. Pravdépodobnou technologii bude mikrotunelovani s naslednym zatazenim
potrubi a zalitim mezikruzi. Ur€it€ budou nutné ne uplné malé startovaci a vyustni jamy
pro tento ,protlak® s dopadem na doCasné zabory, které nejsou nikde uvedeny /
zakresleny. Uvedeny SO ale neni pfedmétem tohoto posudku. Doplnén upfesnujici
popis vystavby.

4.3 Zavér SO 27-40-01

Doplnit chybéjici nebo neupliné udaje v pfilohach a na vykresech (zejména situace) a
proveést duslednou koordinaci vSech vykresl a informaci, uvadénych v TZ i ostatnich
SO a PS. Provedla se kooordinace s ostatnimi SO a PS.

Separovat TZ od piiloh PBR a prlizkumu a uvést je samostatné. Pfiloha na zakladé
pfipominky je jiz samostatna.

5. Geotechnicky monitoring (GTM)

U v8ech tunellu je prakticky identicka skladba TZ GTM — zkopirované texty z TZ
pFisludnych tunell (cca 2/3 textu) a na zavér cca v rozsahu 10-ti stran vlastni popis
GTM, vétsSinou rovnéz kopirovany. Ve stupni DUR jde o informativni material pro dalSi
stupné projektu, a tak by k tomu mél projektant pfistupovat. Méné je nékdy vice.
Doporucuji kopirované pasaze z tech. zprav zcela vyhodit, resp. redukovat na max.
pul stranky — zakl. parametry tuneld (hloubeny/razeny), délky, typ osténi, jde o
geotechnicky monitoring, takze charakteristika prostfedi, ve kterém se tunel bude
stavét (bez podrobnosti, které jsou uvedeny jiz jinde), geotechnicky sledovatelné
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parametry (svahy, pazeni, vyrub atd.) a rovnéz k ¢emu bude a mize uvadéné méreni
slouzit investorovi, zhotoviteli, a nebo ostatnim ucéastnikim. Uvadéna méreni a
sledovani by neméla byt samoucelna (tzv. méfeni pro méfeni a zejména pro fakturaci).

Pfipominky nejsou k této Casti projektu ve stupni DUR uplné zasadniho charakteru,
nicméné doporucuji autorim si text precist a eliminovat kopirované pasaze a z toho
vyplyvajici nasledujici namatkou uvedené ,nepfistojnosti“ (autor by mél zachovat
adekvatni pfimérenou tunelarsko-technickou uroven a méné pouzivat ,copy / paste®).
Napfr.:

— ,méfeni a sledovani dilnich vod* u tunell Rousinovského a Habrovanského
neni zcela na misté, jde o tunely hloubené z povrchu, nejedna se o CPHZ;
Zapracovano

— méfeni horninovych tlakd na osténi pomoci tlakomérnych vaku je jedna
z nejméné spolehlivych metod a v prostfedi jilu prakticky s nulovou az
zavadeéjici vypovidajici hodnotou; Zapracovano

— u tunell Rousinovského a Habrovanského zmifiovat v kap. sledovani
horninového masivu trhliny v osténi a jejich zakazovanou sanaci stfikanym
betonem povazuiji za irelevantni; Zapracovano

— minimalné u Habrovanského tunelu doplnit sledovani Hpv a hladiny vody
v potencionalné ovlivnitelnych studnich. Hydromonitoring neni prakticky
v zadném GTM piedmétnych tunell zminén. Doplnéno

Brno 03.2022 Ing. Vlastimil Horak

za kolektiv autoru
AMBERG Engineering Brno, a.s.
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