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Seznam zkratek

NK
ZB
SVI
VMP

Zuic

Nosna konstrukce

zelezobeton

Systém vodotésné izolace

Volny mostni prirez dle CSN 73 6201

ZatiZitelnost mostni konstrukce
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1 Zelezniéni mosty

O mostech v tomto tratovém Useku Ize na zékladé dostupnych dokladl a mistniho $etteni
prohlasit, ze vétsina je v dobrém stavu a vyZaduje pouze standardni sanacni a opravné prace.
Jedinym mostnim objektem, ktery z hlediska svého stavajiciho stavebné-technického stavu
vyZaduje podstatnéjsi zasah je zelezni¢ni most v km 89,699.

1.1 Zelezniéni most v km 88,069

Stavajici dvoukolejny Zelezni¢ni most z roku 1942 o 7-mi polich a celkové délce 106,0 m je
tvofen kamennymi (rozpéti 10,0 m v polich ¢.1,2,6,7) a Zzelezobetonovymi klenbami rozpéti
14,0 m (v polich ¢. 3,4,5). Spodni stavba je betonova s kamennym obloZenim. V roce 2012
byly v rdmci rekonstrukce odstranény plvodni fimsy a zhotoveny nové ZB Fimsy, obnovena
rubova izolace a odvodnéni NK.

Kolej na mosté je bezstykova, klesa v pfimé, prostorové je zajistén VMP 2,5 a prechodnost
D4/100. ZatiZitelnost mostu uréena v ramci rekonstrukce - Zuic = 2,3 (04/2012).

Sanace spodni stavby a podhledu NK byla naplanovana, ale dosud neprobéhla. U kamennych
kleneb se misty vyskytuje vypadané a vydrolené sparovani, podhled betonovych kleneb je
misty zvétraly, odroleny a misty je také obnazena vyztuz. Sparovani kamenného zdiva spodni
stavby je také misty vydrolené a vypadané. Misty se ve zdivu vyskytuji prisaky. V piliti P4 na
levém boku je patrna svisla trhlina vedouci sparami mezi kamennymi bloky od jeho paty
zhruba do poloviny jeho vysky.

Hodnoceni stavebné-technického stavu mostu z roku 2019 dle predpisu SZDC S5 je K2/S2.

Pohled na viadukt zleva proti sméru staniceni
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Bez projektu

Ve varianté bez projektu je uvazovano pouze s lokalni sanaci povrchu betonovych kleneb a
lokalnim vyspravenim vypadaného sparovani v kamenném zdivu. Dale se zajisténim trhliny
v pilifi P4 pomoci vlozeni a zakotveni obvodové vyztuze do jednotlivych spar.

Vyznaceni trhliny v kamenném zdivu pilife P4
S projektem

Ve varianté s projektem je uvazovéno s dosazenim prostorové prichodnosti VMP 3,0 pomoci
bo&ni montaze zabradli s pochozimi rosty dle MVL 720. Pouze v mistech stozard TV nelze

VMP 3,0 bez naroc¢néjsich Uprav dosahnout a proto bude nutno zazadat o vyjimku z normového
Fedeni. Dale je uvazovano s celoplodnou sanaci betonovych i kamennych povrchd. Lokalni
vydroleni betonového povrchu nebo obnazeni vyztuze bude vyspraveno pomoci vrstvy sanacni
malty a na obnaZenou vyztuz bude aplikovan protikorozni natér. Betonové povrchy budou po
provedeni lokalnich sanaci opareny sjednocujicim natérem.

U kamenného zdiva je uvazovano s celoplosnym odisténim tlakovou vodou, lokalnim
vyspravenim vydroleného sparovani a se zajiSténim trhliny v pilifi P4 pomoci vlozené obvodové
vyztuze. Povrch kamenného zdiva bude po sanaci znovu ocistén.

1.2 Zelezni¢ni most v km 89,046

Stavajici dvoukolejny zelezni¢ni most z roku 1940 o svétlosti mostniho otvoru 4,0 m je tvoren
mostovkou ze zabetonovanych nosnik{ a betonovou spodni stavbou (opé&ry i rovnobé&zna
kFidla). V roce 2009 probé&hla rekonstrukce za G¢elem zajisténi prostorové prichodnosti VMP
2,5. Plvodni betonové fimsy byly nahrazeny novymi ZB fimsami, rub NK byl opatfen novym
systémem vodotésné izolace s mékkou ochranou, za opérami byla zfizena nova rubova drendz
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na desce z podkladniho betonu a povrch NK i spodni stavby byl omitnut a opatfen
sjednocujicim natérem.

Kolej na mosté je bezstykova, klesa v levém oblouku, prostorové je zajistén VMP 2,5 a
pfechodnost D4/100. Zatizitelnost mostu urena v ramci rekonstrukce - Zuic = 1,1 (06/2008).
Mostnim otvorem je vedena Ucelova zpevnénd komunikace. Volna vyska mostniho otvoru je
2,67 m v jeho stfedu.

Hodnoceni stavebné-technického stavu mostu z roku 2019 dle piedpisu SZDC S5 je K1/S1.

Pohled zprava

Bez projektu

Mostni objekt je ve vyborném stavu a z hlediska svého stavebné-technického stavu
nevyzaduje zadné podstatné zésahy a proto je ve varianté bez projektu uvazovano s
obnovenim SVI (NAIP + mékka ochrana z geotextilie), pfipadné i rubové drendze, pokud dojde
k jejimu poskozeni pfi vymeéné Zelezni¢niho svrsku.

S projektem

Ve varianté s projektem je nutno v dalsim stupni dokumentace uvazovat s provedenim
stavebné-technického priizkumu, prepoctu zatiZitelnosti a prechodnosti mostni konstrukce dle
metodického pokynu. Na zakladé jejich vysledkl budou upfesnény potiebné stavebni zasahy.
Mostni objekt je dle poznatkd z mistniho Setfeni ve vyborném stavu a z hlediska svého
stavebné-technického stavu nevyzaduje Zzadné podstatné zasahy, nicméné z hlediska
prostorové priichodnosti je nutno dosadhnout VMP 3,0. Toto bude dosaZeno pomoci boé&ni
montdaze nového zabradli s pochozimi rosty dle MVL 720. Ve varianté s projektem je dale
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uvazovano s obnovenim SVI (NAIP + mékka ochrana z geotextilie), pfipadné i rubové drenaze,
pokud dojde k jejimu poskozeni pfi vyméné Zelezni¢niho svrsku.

1.3 Zelezni¢ni most v km 89,699

Stavajici dvoukolejny Zelezni¢ni most z roku 1940 pfes mistni komunikaci je tvoren betonovou
polokruhovou klenbou o svétlosti 4,0 m. Spodni stavba (opéry, Cela a Sikma kfidla) je
betonova.

Povrch betonové klenby je popraskany, misty vydroleny. Ve vrcholu klenby je zprava trhlina o
délce cca 6 m. Také jsou patrna mista prisakd vapenného mléka.

Zdivo opér je povrchové zvétralé, misty vydrolené s vyskyty prisakd vapenného miéka.
Omitky pric&elnich zdi jsou nepravidelné popraskané, vyduté a misty opadavaji. Na hranach
pricelnich zdi jsou patrna poskozeni od vysokych nakladl. Beton Fims je v celé plode zvétraly
a vydroluje se. Rimsy jsou navic celoplo$né presypané sesunutym materialem.

Omitky kFidel jsou nepravidelné popraskané, vyduté a misty opadavaji. Beton kfidel je porostly
mechem, vydroluje se a zdivo je vyrazné zvétralé a nasaklé. Horni Cast kridel je také prekryta
spadanym materialem.

Kolej na mosté je bezstykova, klesa v pravém oblouku, prostorové je zajistén pouze VMP 2,2
(minimalni vzdalenost osy koleje od zabradli umisténého ve svahu je 2,3 m) a prechodnost
D4/100. Zatizitelnost mostu neurcena.

Mostnim otvorem je mistni zpevnéna komunikace. Volna vyska mostniho otvoru je 3,75 m ve
vrcholu klenby. V otvoru podél opéry OP2 je veden pfikop povrchového odvodnéni
komunikace. Objekt nema zfizenu rubovou drenaz.

Hodnoceni stavebné-technického stavu mostu z roku 2019 dle predpisu SZDC S5 je K2/S2.
Objektivné lze konstatovat, ze tento objekt je z hlediska svého stavebné-technického stavu
nejhorsi v celém tratovém Gseku.

Pohled zleva

Mosty, propustky a zdi 8/28
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Bez projektu

Vzhledem ke stavebné-technickému stavu objektu je nutno i ve varianté bez projektu uvazovat
se stejnymi stavebnimi zasahy jako v projektové varianté.

S projektem (rekonstrukce)

Ve varianté s projektem je uvazovano s kompletni sanaci betonovych povrchl, s nahradou
stavajicich fims na pricelnich zdech a osazenim novych fims na Sikma k¥idla. Nové fimsy na
priéelnich zdech budou prodlouZeny a budou také vy&si ne? stavajici, aby bylo zamezeno
sesypavani materialu do mostniho otvoru. Na zvySenych fimsach bude osazeno nové
trojmadlové zabradli. Dale je navrzeno odkryti rubu nosné konstrukce a zhotoveni nového
systému vodotésné izolace vCetné zfizeni proplachovatelné rubové drenaze za opérami. Povrch
za novymi fimsami i v misté prostupu drenaze na terén bude odlazdén lomovym kamenem do
betonového loze.

1.4 Zelezni¢ni most v km 90,437

Stavajici dvoukolejny Zelezni¢ni most z roku 1948 pres mistni komunikaci je tvorfen
polokruhovou betonovou klenbou o svétlosti 5,0 m. Spodni stavba (opéry, Cela a Sikma kridla)
je betonova s kamennym obkladem.

Povrch betonové klenby je slabé nepravidelné popraskany, pfi okrajich silné prosakuje voda a
vapenné mléko. Ve vrcholu klenby je umistén kryt pro kabel. Podhled klenby je poskozen od
vysokych nakladd.

Kamenné zdivo opér vykazuje stopy po prisakl vapenného mléka.

Pricelni a prstencové kamenné zdivo je v dobrém stavu, pouze misty je vydrolené sparovani.
Rimsy jsou kamenné, také s mistné vydrolenym sparovanim.

Zdiva jsou kamenna Sikma bez fims. Jejich zdivo je misty porostlé mechem a horni povrch je
¢astecné prekryt zeminou.

Objekt nema zfizenu rubovou drenaz.

Kolej na mosté je bezstykova, klesa v pfimé, prostorové neni zajistén ani VMP 2,2 (na zabradli
je osazena tabulka ,Pozor, Uzky priiez"; minimalni vzdalenost osy koleje od zabradli
umisténého na fimse je 2,12 m) a prechodnost D4/100. Zatizitelnost mostu neurcena.

Podél pravé fimsy je na hornim povrchu kfidel umisténa kabelova lavka pro pfevod tratovych
kabeld.

Mostnim otvorem je vedena mistni komunikace. Déle je v otvoru podél opéry OP2 pod
povrchem komunikace umisténa trouba DN1000, ktera prevadi vodote¢ Rejznarka. Volna
vySka mostniho otvoru je 4,37 m ve vrcholu klenby.

Hodnoceni stavebné&-technického stavu mostu z roku 2019 dle predpisu SZDC S5 je K2/S2.

Mosty, propustky a zdi 9/28
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Pohled zleva i zprava

Bez projektu

Ve varianté bez projektu je uvazovano s rozsitenim prostorové prichodnosti na VMP 2,5
pomoci bo¢ni montaze zébradli s pochozimi rosty dle MVL 720. Déle je uvazovano s lokalni
sanaci a ocisténim kamennych a betonovych povrchd.

S projektem (rekonstrukce)

Ve varianté s projektem je navrzena obnova SVI klenby, nova nasazena ZB deska s fimsami a
zabradlim pro zajisténi VMP 3,0, nova rubova drendz s vyvodem na terén, nové fimsy na
kfidlech a odlazdéni svahd télesa za novymi fimsami na kiidlech.

S projektem (novostavba)

V pfipadé&, Ze nebude nalezeno vyhovujici fedeni pro spole¢né zajisténi bezpe¢ného prijezdu
motorovych vozidel a bezpe¢ného priichodu chodcl ve stavajicim mostnim otvoru, bude
konstrukce kompletné zdemolovana a nahrazena novym mostnim objektem (integrované ZBN
nebo ZB polordm, oboje s novymi ZB k¥idly). Svétlost otvoru nového mostniho objektu je
navrzena 8,5 m a podjezdna vyska 4,5 m + rezerva 0,15 m.

1.5 Zelezniéni most v km 91,252

Stavajici dvoukolejny Zelezni¢ni most pfes silnici 111/01843 o svétlosti 6,0 m je tvoren
betonovou polokruhovou klenbou s kamennymi op&rami, pricelnimi zdmi i $ikmymi kFidly.
Povrch betonové klenby je slabé nepravidelné popraskany a odroleny, pfi okrajich stopy po
silnych prisacich s vyluhy. Ve vrcholu klenby je umistén kryt pro kabel vefejného osvétleni.
Z levé i z pravé strany jsou v klenbé trhliny, ale nedochazi k jejich dalSimu rozvoji.

Kamenné zdivo opér vykazuje stopy po prisacich s vyluhy a misty je vydrolené sparovani.
Pricelni a prstencové kamenné zdivo je v dobrém stavu, pouze misty je vydrolené sparovani.
Rimsy jsou kamenné bez zabradli, také s mistné vydrolenym sparovanim a prekryté zeminou
presypu.

Zabradli podél trati je betonové, rozpadlé a vyrazné degradované. Je osazené v télese za
hranou kolejového loZe. Na zabradli je osazena tabulka ,Pozor, Uzky prifez".

Objekt nema zfizenu rubovou drenaz.

Kolej na mosté je bezstykova, klesa v levé prechodnici, prostorové neni zajistén VMP 2,5
(minimalni vzdalenost osy koleje od zébradli umisténého na fimse je 2,43 m) a pfechodnost
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D4/100. Zatizitelnost mostu neurcena.

Nad vrcholem pravé fimsy je umistén kabelovy Zlab pro tratové kabely.

Mostnim otvorem je vedena silnice 11I/018443. Uhel kiiZeni cca 44°. Déle je v otvoru pod
povrchem komunikace umisténa tlakova kanalizace PE100RC. Volna vyska mostniho otvoru je
4,90 m ve vrcholu klenby.

Hodnoceni stavebné-technického stavu mostu z roku 2019 dle predpisu SZDC S5 je K2/S2.

Pohled zleva
Bez projektu

Ve varianté bez projektu je uvazovano s lokalni sanaci a ocisténim kamennych a betonovych
povrch(. Déle je nezbytné& nutnd vyména stavajiciho nefunkéniho betonového zabradli za nové.

S projektem
Ve varianté s projektem je navrzena sanace véech povrchd, ddle jsou navrzeny nové zvy$ené
ZB timsy na pricelnich zdech i Sikmych kFidlech s novym lankovym zéabradlim dle MVL 720.

Na télese zelezni¢niho spodku bude zfizena plovouci izolace s pfiléhajici proplachovatelnou
rubovou drenazi.

Mosty, propustky a zdi 11/28
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1.6 Zelezni¢ni most v km 93,176

Stavajici dvoukolejny Zelezni¢ni most z roku 1950 pres silnici III/35011 je tvoren ZB deskami
uloZenymi na uloznych prazich na kamennych opérach s pfiléhajicimi Sikmymi kamennymi
kfidly. Svétlost mostniho otvoru je 7,0 m

ZB desky jsou mezi kolejemi rozdéleny podélnou dilata¢ni sparou, kterou prosakuje voda.
Misty je patrnd obnaZend vyztuz a z obou pricelnich ploch desky prosakuje voda i vdpenné
mléko. Betonovy podhled je nepravidelné popraskany a misty se vydroluje. Jsou na ném také
patrna poskozeni od vysokych nakladd. Mezi deskou a GloZznymi prahy jsou také patrné
prisaky.

Kamenné zdivo je v dobrém stavu, jen mistné je vypadané a uvolnéné sparovani.

UloZné prahy jsou betonové s omitkami. Omitky jsou vlevo v misté styku s deskou popraskané
a odpadavaji. UloZny prah na opéfe OP1 je vlevo praskly na celou svou vysku.

Kfidla jsou kamenna sSikma bez fims. Jejich zdivo je misty porostlé mechem a horni povrch je
Castecné prekryt zeminou. Sparovani misty popraskané a uvolnéné.

Na obou koncich desky jsou v naspu zfizeny rubové drenaze.

Kolej na mosté je bezstykova, stoupa v levém oblouku, prostorové je zajistén VMP 2,2 (na
zabradli je osazena tabulka ,Pozor, GUzky prifez"; minimalni vzdalenost osy koleje od zabradli
umisténého na fimse je 2,22 m) a prechodnost D4/100. Zatizitelnost mostu Zuic = 0,85
(06/2008).

Podél levé fimsy je na hornim povrchu kfidel umisténa kabelova ldvka pro pfevod tratovych
kabeld.

Mostnim otvorem je vedena silnice I1I/35011. Volna vyska mostniho otvoru je 4,46 m vpravo
nad stfedem vozovky.

Hodnoceni stavebné&-technického stavu mostu z roku 2019 dle predpisu SZDC S5 je K2/S1.

\

Pohled zleva
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Bez projektu

Ve varianté bez projektu je uvazovano s rozsitenim prostorové prichodnosti na VMP 2,5
pomoci demolice stavajicich Fims, betonaze novych fims s bo¢ni montazi zabradli s pochozimi
rosty dle MVL 720. Dale je uvazovano s novymi Fimsami na kfidlech, lokalni sanaci a ocisténim
kamennych a betonovych povrchd.

S projektem (rekonstrukce)

Ve varianté s projektem je nutno v dalSim stupni dokumentace uvazovat s provedenim
stavebné-technického priizkumu, prepoctu zatizitelnosti a prechodnosti mostni konstrukce dle
metodického pokynu. Na zakladé jejich vysledk budou upfesnény potiebné stavebni zasahy.
Pro ZP je ve varianté s projektem kromé vy$e zminéné sanace povrchl navrzeno rozsifeni
prostorové prichodnosti na VMP 3,0 pomoci demolice stavajicich fims, betonaze novych fims s
bocni montazi zabradli s pochozimi roéty dle MVL 720. Déale jsou navrzeny nové ZB fimsy na
kFidlech, obnova SVI, rubové drenédZe a odlazdéni povrchu svahd kolem kFidel.

S projektem (novostavba)
V pfipadé optimalizace polohy koleji je navrzena kompletni demolice stavajici konstrukce a jeji
nahrada novym ZB poloramem pfip. ZBN nosniky na ZB opérach s kolmymi ZB kfidly. Svétlost

nového mostniho otvoru je navrzena 9,5 m a podjezdna vyska 4,5 m + pozadovana rezerva
0,15 m. Prostorova prichodnost VMP 3,0.
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2 Zelezni¢ni propustky

O propustcich v tomto tratovém Useku Ize na zakladé dostupnych podklad( a mistniho Setfeni
prohlasit, ze vSechny klenbové jsou v dobrém stavu a vyzaduji pouze minimalni povrchové
zasahy. Naproti tomu propustky trubni z prefabrikovanych osmihrannych trub jsou jiz ve
Spatném stavu, ktery by vyzadoval podstatné opravy a proto je navrzena jejich kompletni
prestavba.

2.1 Zelezniéni propustek v km 88,871

Zelezobetonovy trubni propustek o svétlosti 0,80 m.

Zelezniéni svréek - bezstykova kolej, levy oblouk, klesa.

Stav nosné konstrukce - ZB trouby - viditelna ¢ast - misty povrchové narusené a odrolené,
misty obnazena vyztuz - mirné zhorsSeni stavu. Nanos do 1/2 profilu trub.

Stav spodni stavby - betonova celni zed' a fFimsa vlevo na strané vtoku - misty povrchové
narusené a odrolené, porostlé mechem, zemina a vegetace nad fimsou, kamenna vtokova
jimka - misty porusené sparovani, vegetace na zdivu, masivni nanos na dné - stav trva.
Kamenny obklad vytoku - ¢astecné zasypan zeminou a porostly drobnou vegetaci, prostor
vytoku a odpadni pfikop masivné zanesen a zarostly drobnou vegetaci a travou.

Prostorové usporadani - bez zabradli.

Vztah k okoli - pfevadi ob¢asnou vodotec zleva doprava, prFijezd autem do blizkosti je mozny.
Poloha tratovych kabell nezjisténa.

Pohled na vtok a vytok propustku
Bez projektu

Vzhledem ke stavebné-technickému stavu objektu je uvazovano se stejnymi stavebnimi
zasahy jako v projektové varianté.

S projektem (novostavba)

Vzhledem ke stavebné-technickému stavu propustku je uvazovano s jeho demolici a nadhradou
novym trubnim propustkem z prefabrikovanych trub DN 1000.
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2.2 Zelezniéni propustek v km 89,347

Betonovy klenbovy propustek o svétlosti 2,0 m.

Zelezniéni svréek - bezstykova kolej, v levém oblouku, klesa.

Stav nosné konstrukce - bet. klenba - misty povrchové navétrald a odrolena, misty mech na
zdivu, stopy po prusacich - mirné zhorseni stavu.

Stav spodni stavby - betonova celni zed a Fimsa vlevo na strané vytoku - povrchové silné
narusena a odrolena, misty mech na zdivu, fimsa silné narusena a odrolena - opét zhorseni
stavu, misty porostlda mechem, zemina nad fimsou, drobna vegetace nad fimsou.

Svahové kuzely zasypané zeminou a porostlé drobnou vegetaci, odlazdéni prostoru dna vytoku
misty poruseno, mirny nanos, odpadni prikop Castecné zaneseny a zarostly.

Kombinované opéry / kdmen + beton/ 001 a 002 misty povrchové navétralé a odrolené,
misty poru$ené sparovani, misty porostlé mechem, stopy po prisacich - beze zmén.
Betonova Celni zed' a fimsa vpravo na strané vtoku - misty povrchové narusena a odrolena,
misty mech na zdivu, fimsa misty povrchové narusena, porostld mechem, zemina nad fimsou,
drobna vegetace nad fimsou. Prostor vtoku zarostly.

Svahové kuZely zasypané zeminou a porostlé drobnou vegetaci, odldzdéni prostoru dna vtoku
pod mirnym nanosem.

Prostorové usporadani - bez zabradli.

Vztah k okoli - prevadi vodotec zprava doleva, nad vtokem rybnik. Pfijezd autem neni mozny.
Tratové kabely vedeny v télese vpravo nad fimsou na &ele (archivni dokumentace z roku
1955).

Pohled na vtok a vytok propustku
Bez projektu

Ve varianté bez projektu je uvazovano pouze s lokalni sanaci betonovych i kamennych povrchi
(v&éetn& 2 m vnitfniho pasu na vtoku a vytoku) a s ocisténim kuZeld od vegetace.

S projektem (rekonstrukce)
Ve varianté s projektem je uvazovano s povrchovou sanaci obou Cel véetné zfizeni novych

vy$sich Fims. Povrch svahovych kuzeld véetné pasu terénu za novymi fimsami bude
predlazdén.
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2.3 Zelezniéni propustek v km 91,044

Zelezobetonovy trubni propustek o svétlosti 0,90 m resp. 1,00 m.

Zelezniéni svréek - bezstykova kolej, v levém oblouku, stoupa.

Stav nosné konstrukce - trouby jsou misty mirné povrchové narusené a odrolené, misty se
objevuje vyztuz - mirné zhorSeni stavu, misty porostlé mechem.

Stav spodni stavby - betonova celni zed, fimsa a vtokovy objekt vpravo na strané vtoku -
misty povrchové narusené a odrolené -mirné zhorseni stavu, misty porostlé mechem. Na dné
vtokového objektu nanos.

Betonova Celni zed, fimsa vlevo na strané vytoku - misty povrchové narusené a odrolené -
zhorseni stavu, misty porostlé mechem. Zdivo / omitky / Celni zdi - popraskané, misty
odrolené. Trhlina v &elnim zdivu, prisaky. Na dné vytoku mirny nanos. Odlazdéné svahové
kuzely Castecné zasypané zeminou a porostlé drobnou vegetaci. Prostor vytoku zarostly.
Prostorové usporadani - oboustranné zabradli, natér sesly, prostupuje rez, u koleje ¢. 2 mirné
deformované. Prasklé svary. Osazena tabulka , pozor, Uzky prifez".

Vztah k okoli - pfevadi oblasnou vodotec zprava doleva, pfijezd autem do blizkosti je mozny.
Poloha tratovych kabell nezjist&na.

Pohled na vtok a vytok propustku
Bez projektu

Vzhledem ke stavebné-technickému stavu objektu je uvazovano se stejnymi stavebnimi
zasahy jako v projektové varianté.

S projektem (novostavby)
Ve varianté s projektem je vzhledem ke stavebné-technickému stavu propustku uvazovano
s kompletni demolici a ndhradou novym prefabrikovanym trubnim propustkem DN 1000

s monolitickymi ZB ¢ely, s vtokovou jimkou osazenou pororo$tem a s novym zébradlim na
fimse vytokového cela.
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2.4 Zelezniéni propustek v km 91,320

Betonovy klenbovy propustek o svétlosti 2,0 m.

Zelezniéni svréek - bezstykova kolej, v levé prechodnici, stoupa.

Stav nosné konstrukce - betonova klenba - v dobrém stavu, pouze misty povrchové
nepravidelné popraskand, navétrald a misty odrolend, misty mech na zdivu. Na lici klenby
vlevo na strané vytoku je trhlina - ve vrcholu a na hrané NK - beze zmén.

Stav spodni stavby - kamenné priceli vpravo na strané vtoku v dobrém stavu, pouze misty
porusené a vydrolené sparovani, misty mech na zdivu, betonova fimsa misty povrchoveé
narusend, porostlda mechem, zemina nad fimsou. Odlazdéné svahové kuZely ¢astecné zasypané
zeminou a porostlé drobnou vegetaci, odlazdéni dna prostoru vtoku pod nanosu, bez
viditelného poskozeni.

Kamenné opéry 001 a 002 - v dobrém stavu, pouze sparovani misty porusené a uvolnéné,
misty mech na zdivu. Propustek uvnitf bez nanosu.

Kamenné priceli vlevo na strané vytoku v dobrém stavu, pouze misty porusené a vydrolené
sparovani, misty mech na zdivu, betonova fFimsa misty povrchové narusena a odrolena,
porostld mechem, zemina nad fimsou. Odlazdéné svahové kuZely Caste¢né zasypané zeminou
a porostlé drobnou vegetaci, odlazdéni dna prostoru vytoku pod nanosem, bez viditelného
poskozeni.

Prostorové usporadani - bez zabradli.

Vztah k okoli - pfevadi obasnou vodotec zprava doleva, pfijezd autem je mozny.

Poloha tratovych kabell nezjisténa.

Pohled na vtok a vytok propustku
Bez projektu

Ve varianté bez projektu je uvazovano pouze s lokalni sanaci betonovych a kamennych
povrchl (v&etné 2 m vnitfniho pasu na vtoku a vytoku) a o¢idténi kuzeld od vegetace.

S projektem (rekonstrukce)
Ve varianté s projektem je uvazovano s povrchovou sanaci obou Cel (véetné 2 m vnitfniho

pasu na vtoku a vytoku) a predlazdénim povrchu svahovych kuZell a pasu $ife 1m za fimsami
a kfidly.
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2.5 Zelezniéni propustek v km 91,365

Zelezobetonovy trubni propustek DN 600 s uzavienym kolejovym lozem s piesypéavkou 0,80
m.

Zelezniéni svréek: bezstykova kolej, v pfimé, klesa.

Uhel kfizeni cca 57°.

Stav nosné konstrukce: K 01 (Zelezobetonova trouba) — zdivo povrchové popraskané a misty
silné zvétralé, droli se, objevuje vyztuz, patrné silné prisaky - zhorgeni, misty mech na zdivu,
objekt témér bez nanosu.

Stav spodni stavby: Vlevo vtok - prii¢eli betonové- zdivo povrchové nepravidelné popraskané,
zvétralé, misty odrolené, stopy po prlsacich, mech na zdivu, soudrznost blokd fimsy porudena
- beze zmén. Svahové kuzely CasteCné zasypané a porostlé drobnou vegetaci, v prostoru
vtoku nanos a napadany Stérk.

Vpravo vytok - priceli betonové- zdivo povrchové zvétralé, misty slabé nepravidelné
popraskané, stopy po prisacich, mech na zdivu, soudrznost blok{ fimsy porusena - beze
zmeén. Svahové kuzely CasteCné zasypané a porostlé drobnou vegetaci. V prostoru vytoku
nanos a napadany Stérk

Prostorové usporadani: Bez zabradli, uzaviené kolejové loze.

Vztah k okoli: Propustek prevadi vodu z Zelezni¢nich piikopl zleva doprava, pfistup autem do
blizkosti je mozny.

Poloha tratovych kabell nezjisténa.

Pohled na vtok a vytok propustku
Bez projektu

Vzhledem ke stavebné-technickému stavu objektu je uvazovano se stejnymi stavebnimi
zasahy jako v projektové varianté.

S projektem (novostavba)
Ve varianté s projektem je vzhledem ke stavebné-technickému stavu propustku uvazovano

s kompletni demolici a ndhradou novym prefabrikovanym trubnim propustkem DN 1000
s monolitickymi ZB Cely. Propustek je navrzen jako kolmy.
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2.6 Zelezniéni propustek v km 92,210

Betonovy klenbovy propustek o svétlosti 1,0 m, s otevienym kolejovym lozem a presypavkou
14,5 m.

Zelezniéni svréek: bezstykova kolej, v levém oblouku, stoupa.

Stav nosné konstrukce: K 01 betonova klenba - zdivo misty povrchové zvétralé, misty se droli,
misty slabé nepravidelné popraskané, misty mech na zdivu, odlazdéni - pouze misty porusené
sparovani, témér bez nanosu.

Stav spodni stavby: Vlevo vytok - priceli kamenné - misty mech na zdivu, zdivo povrchové
zvétralé a misty odrolené, zemina na fimse, porost nad Fimsou, mech na zdivu. Svahové
kuzely Castecné zasypané a porostlé drobnou vegetaci, odlazdéni dna dobré, vytok témér bez
nanosu.

Kamenné opéry - misty porusené a vydrolené sparovani, misty mech na zdivu - beze zmén.
Vpravo vtok - priceli betonové - mech na zdivu, zdivo povrchové zvétralé, misty se droli,
zemina na fimse, porost za kfidly a nad fimsou. Kolma betonova kridla porostlda mechem,
povrchové zvétralad, misty se droli. Odlazdéni dna pod mirnym nanosem, bez viditelnych zavad.
Prostorové usporadani: Bez zabradli, oteviené kolejové loze.

Vztah k okoli: Propustek prevadi vodu zprava doleva, pfistup autem mozny.

Poloha tratovych kabell nezjist&na.

Pohled na vtok a vytok propustku
Bez projektu

Ve varianté bez projektu je uvazovano pouze s lokalni sanaci betonovych a kamennych
povrchl (v&etné 2 m vnitfniho pasu na vtoku a vytoku) a ocisténi kuzell od vegetace.

S projektem (rekonstrukce)

Ve varianté s projektem je uvazovano s povrchovou sanaci obou Cel (véetné 2 m vnitfniho
pasu na vtoku a vytoku) a predlazdénim povrchu svahovych kuzell a pasu &ife 1m za fimsami.
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2.7 Zelezniéni propustek v km 93,068

Betonovy klenbovy propustek o svétlosti 2,0 m.

Zelezniéni svréek: Bezstykova kolej, v levém oblouku, stoupa.

Stav nosné konstrukce: K 01 betonova klenba - zdivo misty povrchové zvétralé, misty se droli,
misty slabé nepravidelné popraskané, misty mech na zdivu, stopy po prisacich, vykvéty - beze
zmén. Odlazdéni dna - pouze misty porusené sparovani, na strané vytoku mirny nanos na dné.
Stav spodni stavby: Vlevo vytok - priceli kamenné - misty mech na zdivu, zdivo povrchové
zvétralé a misty odrolené, misty porugené sparovani, stopy po prisacich, misty vyluhy, zemina
na fimse, porost nad fimsou. Svahové Castecné kuzely zasypané a porostlé drobnou vegetaci,
odlazdéni dna dobré, vytok bez nanosu.

Kamenné opéry - misty porusené a vydrolené sparovani - beze zmén, misty mech na zdivu,
stopy po prusacich

Vpravo vtok - priceli betonové - mech na zdivu, zdivo povrchové zvétralé, misty se droli -
beze zmén, misty porugené sparovani, stopy po prlsacich, vyluhy, zemina na Fimse, porost za
kfidly a nad fimsou. Svahové kuZzely zasypané zeminou a porostlé drobnou vegetaci. Odlazdéni
dna vtoku pod mirnym nanosem, bez viditelnych zavad.

Prostorové usporadani: Bez zabradli, oteviené kolejové loze.

Vztah k okoli: Propustek prevadi srazkové vody zprava doleva, pfistup autem nemozny.

Poloha tratovych kabell nezjist&na.

Pohled na vtok a vytok propustku
Bez projektu

Ve varianté bez projektu je uvazovano pouze s lokalni sanaci betonovych a kamennych
povrchl (v&etné 2 m vnitfniho pasu na vtoku a vytoku) a ocisténi kuzell od vegetace.

S projektem (rekonstrukce)
Ve varianté s projektem je uvazovano s povrchovou sanaci obou el (véetné 2 m vnitiniho
pasu na vtoku a vytoku) a predlazdénim povrchu svahovych kuZell a pasu &ife 1m za fimsami.

V pfipadé posunu koleji na vnitini stranu oblouku bude rozsifovéna pouze koruna nasypu a
prodlouzeni nebo navyseni fims propustku neni nutné.
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2.8 Zelezniéni propustek v km 93,378

Betonovy klenbovy propustek o svétlosti 1,0 m. Vyska presypavky cca 15,6 m.

Zelezniéni svréek: bezstykova kolej, v pfimé, stoupa.

Stav nosné konstrukce: K 01 betonova klenba - zdivo misty povrchové zvétralé, misty se droli,
misty slabé povrchové nepravidelné popraskané, misty mech na zdivu, stopy po slabych
prisacich - beze zmén, odladzdéni - pouze misty porusené sparovani, na strané vytoku mirny
nanos.

Stav spodni stavby: Vlevo vytok - priceli kamenné - misty mech na zdivu, zdivo povrchové
zvétralé a misty odrolené, sparovani porusené - mirné zhorseni, zemina na fimse, porost nad
fimsou. Stopy po prisacich. Svahové kuzely ¢asteéné zasypané a porostlé drobnou vegetaci,
odlazdéni dna dobré, vytok bez nanosu.

Betonové opéry - zdivo povrchové zvétralé, povrchové nepravidelné popraskané, misty se
droli, patrné slabé prisaky - beze zmé&n, misty mech na zdivu.

Vpravo vtok - priceli betonové - mech na zdivu, zdivo povrchové zvétralé, povrchoveé
nepravidelné popraskané, misty se droli - mirné zhorseni, stopy po prisacich, zemina na
fimse, porost za kfidly a nad fimsou. Svahové kuzely Castecné zasypané zeminou a porostlé
drobnou vegetaci. Odlazdéni dna vtoku pod mirnym nanosem, bez viditelnych zavad.
Prostorové usporadani: Bez zabradli, oteviené kolejové loze.

Vztah k okoli: Propustek prevadi srazkové vody zprava doleva, pfistup autem nemozny.
Poloha tratovych kabell nezjist&na.

Pohled na vtok a vytok propustku
Bez projektu

Ve varianté bez projektu je uvazovano pouze s lokalni sanaci betonovych a kamennych
povrchl (v&etné 2 m vnitfniho pasu na vtoku a vytoku) a ocisténi kuzell od vegetace.

S projektem (rekonstrukce)

Ve varianté s projektem je uvazovano s povrchovou sanaci obou Cel (véetné 2 m vnitiniho
pasu na vtoku a vytoku) a predlazdénim povrchu svahovych kuZell a pasu &ife 1m za fimsami.
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3 Zdi

Stavebné-technicky stav zarubnich zdi v tomto tratovém Useku je Umérny jejich stafi, tedy cca
75 let. Povrchy zdi jsou rozpraskané a vyzaduji celoplosny sanacni zasah. K Zadné ze
zarubnich zdi neni k dispozici archivni dokumentace.

3.1 Zarubni zed’' v km 90,610 - 90,852 vpravo

Z konstrukcniho hlediska se jedna o tiznou betonovou zarubni zed's integrovanym
odvodniovacim Zlabem, zakrytym betonovymi deskami. Rub konstrukce integrovaného zlabu je
ve vzdalenosti cca 1,8-1,9 m od osy koleje &.2, tzn. Ze z hlediska priichodu mechaniza&nich
prostiedkll nevyhovuje pozadavku vzdalenosti 2,35 m uvedenému ve vzorovych listech
zelezni¢niho spodku. Vyska zdi je cca 0,9 m nad niveletou temena kolejnice ¢.2. Ve zdi jsou
vytvoreny vyklenky pro stozary trakéniho vedeni. Délka zdi cca 242 m je odectena

z dostupného geodetického zaméreni. Beton zdi je vlihky, rozpraskany, lokalné vydroleny do
hloubky cca 5 cm a z velké Casti je porostly mechem. Kryci desky odvodnovaciho zlabu obcas
chybi a jsou také porostlé mechem. Posledni Usek zdi v km 90,823-90,852 je provizorné
zajistény pomoci dfevénych prazcl vsazenych do integrovaného Zlabu, kvdli masivni podéiné
trhliné v 1/3 vysky zdi nad povrchem.

Pohled na degradovanou Cast zdi a provizorni zajisténi podélné trhliny v poslednim useku
Bez projektu

Ve varianté bez projektu je uvazovano s kompletni demolici a ndhradou poruseného Useku zdi.
Dale je uvazovano se sanaci 1/3 povrchl, s celoplodnym ociténim povrchd, s procisténim
odvodnovaciho Zlabu a s vyménou betonovych krycich desek.

S projektem (rekonstrukce)

Ve varianté s projektem je uvazovano s kompletnim odbouranim integrovaného Zlabu a

s naslednou celoploSnou povrchovou sanaci zdi. Nahrada odvodnovaciho Zlabu je soucasti praci
provadénych v ramci zelezni¢niho spodku. Vzhledem k malé vysce zdi neni uvazovano

s dodatecnym statickym zajisténim. Poruseny Usek zdi bude kompletné vybouran a nahrazen
novou zarubni zdi.
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3.2 Zarubni zed’' v km 90,761 - 90,788 vievo

Z konstrukéniho hlediska se jedna o tiznou betonovou zarubni zed. Vyska zdi je cca 2,0 m nad
niveletou temena kolejnice ¢.1. Konstrukce zdi je uvazovana také s integrovanym Zlabem, i
pres to, 7e v rdmci provedeného mistniho &etieni nebyla jeho pfitomnost ové&iena. Zlab je
patrné zasypany a prekryty povrchovym odvodnénim. Je uvazovano s tim, ze konstrukce zZlabu
také zasahuje do profilu potfebného pro priichod mechanizaénich prostiedkd. Zed nevykazuje
zadné konstrukéni poruchy a je v lepsim stavu nez zed vpravo trati. Beton zdi je také vlhky,
rozpraskany a lokalné vydroleny.

Spolecné pohledy na silnicni nadjezd v km 90,473 a zarubni zed’
Bez projektu

Ve varianté bez projektu je uvazovano se sanaci 1/5 povrch(, s celoplodnym ocigténim
povrch{ a procisténim povrchového odvodnéni u paty zdi.

S projektem (rekonstrukce)

Ve varianté s projektem je uvazovano s kompletnim odbouranim integrovaného Zlabu a

s naslednou celoploSnou povrchovou sanaci zdi. Vzhledem k vysSce zarubni zdi je uvazovano

s dodate¢nou stabilizaci konstrukce zdi pomoci ocelovych svornikl zakotvenych do skalniho
masivu pres novou ZB pirevazku. Nahrada odvodriovaciho Zlabu je souéasti praci provadénych
v ramci zelezni¢niho spodku.

3.3 Zarubni zed'v km 91,565 - 91,911 vpravo

Z konstrukéniho hlediska se jedna o tiznou betonovou zarubni zed's integrovanym
odvodnovacim zlabem, zakrytym betonovymi deskami. Lic konstrukce integrovaného Zzlabu je
ve vzdalenosti cca 1,8-1,9 m od osy koleje &.2, tzn. Ze z hlediska priichodu mechaniza&nich
prostifedkl nevyhovuje pozadavku vzdalenosti 2,35 m uvedenému ve vzorovych listech
zelezni¢niho spodku. Vyska zdi je cca 1,9 az 3,0 m nad niveletou temena kolejnice ¢.2. Ve zdi
jsou vytvoreny vyklenky pro stozary trakéniho vedeni. Délka zdi cca 346 m je odectena

z dostupného geodetického zaméreni. Beton zdi je vlhky, rozpraskany, lokalné vydroleny do
hloubky cca 5 cm a z velké Casti je porostly mechem. Kryci desky odvodnovaciho Zlabu chybi
v podstaté v celé délce. Posledni cca 50 m Usek zdi, ve kterém zed' pfimo pfiléha ke svahu
skalniho zarezu, je vyrazné rozrusen a jsou zde patrna masivni vydroleni a odpady materialu.
Pdvodcem tohoto poskozeni je patrné vyrazné zavodnéni skalniho svahu.
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Spolecny pohled na zarubni zdi vpravo (91,565 - 91,911) i vlevo (km 91,598 — 91,617) trati a
silné degradovany koncovy Usek zdi vpravo

Bez projektu

Ve varianté bez projektu je uvazovano se sanaci 1/2 povrch(, s celoplodnym ocisténim
povrchd, s procisténim odvodfiovaciho Zlabu a s vymé&nou betonovych krycich desek.

S projektem (rekonstrukce)

Ve varianté s projektem je uvazovano s kompletnim odbouranim integrovaného Zlabu a

s naslednou celoplosnou povrchovou sanaci zdi. Nahrada odvodnovaciho Zlabu je soucasti praci
provadénych v ramci Zelezni¢niho spodku. Vzhledem k vysSce zarubni zdi je uvazovano

s dodateénou stabilizaci konstrukce zdi pomoci ocelovych svornikd zakotvenych do skalniho
masivu pres novou ZB prevézku. Porugeny Usek zdi bude kompletné vybouran a nahrazen
novou zdi totozné konstrukce. Ve zdi budou zfizeny odvodfiovaci otvory, aby voda vychazejici
ze skalniho svahu nebyla zadrzovana za konstrukci zdi.

3.4 Zarubni zed'vkm 91,598 - 91,617 vilevo

Z konstrukéniho hlediska se jedna o tiznou betonovou zarubni zed'. Vyska zdi je cca 1,3 m az
1,9 m nad niveletou temena kolejnice ¢.1. Konstrukce zdi je uvazovana také s integrovanym
Zlabem, i pfes to, Ze v ramci provedeného mistniho Setfeni nebyla jeho pfitomnost ovérena.
Zlab je patrné zasypany a prekryty povrchovym odvodnénim. Je uvaZovano s tim, ze
konstrukce Zlabu také zasahuje do profilu potfebného pro priichod mechanizaénich prostifedkd.
Zed nevykazuje zadné konstrukéni poruchy a je v lepSim stavu nez zed vpravo trati. Beton zdi
je také vlhky, rozpraskany a lokalné vydroleny.

Bez projektu

Ve varianté bez projektu je uvazovano se sanaci 1/5 povrchil, s celoplodnym ociténim
povrchl a s procisténi povrchového odvodfiovaciho Zlabu.

S projektem (rekonstrukce)
Ve varianté s projektem je uvazovano s kompletnim odbouranim integrovaného Zlabu a

s naslednou celoplosnou povrchovou sanaci zdi. Vzhledem k vysce zarubni zdi je uvazovano
s dodate¢nou stabilizaci konstrukce zdi pomoci ocelovych svornikd zakotvenych do skalniho
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masivu pres novou ZB prevazku. Nahrada odvodnovaciho Zlabu je soucasti praci provadénych
v rdmci zelezni¢niho spodku.

4 Silnicni nadjezdy

V tratovém Useku se nachazeji celkem 4 silniéni nadjezdy. Z hlediska Zelezniéni dopravy jsou
vSechny, kromé prvniho nadjezdu v km 88,363 bezproblémové.

4.1 Nadjezd v km 88,363

Silni¢ni nadjezd v km 88,363 (ZB spojitd rostova konstrukce s integrovanymi pilifi), ktery
prevadi silnici I/19, vykazuje statické poruchy v mistech vnéjsich rdmovych rohl. Tyto poruchy
jsou patrné zplsobeny dodate&nym zesilenim konstrukce pomoci vnéjsich ptedpinacich kabeld.
Podjezdna vyska v misté nadjezdu je cca 5,61 m. Vzdalenost vnitfnich podpor od osy
prilehlych koleji jsou cca 2970 mm vpravo a 3050 mm vlevo ve sméru staniceni.

Pohled na poruseni ramového rohu v pravé vnéjsi stojce a pohled na levou stojku nadjezdu
Podle silni¢niho znaceni se jedna o silni¢ni most 19-074, jehoz spravcem je RSD CR, Sprava
Jihlava, Zdar nad Sazavou. Podle informaci na bms.clevera.cz/public je stav objektu hodnocen
stupné&m V - $patny. Ke zméné hodnoceni doslo v prib&hu biezna 2020.

Vzhledem k zajiSténi bezpecnosti provozu zelezni¢ni dopravy bude se spravcem mostu fesen
jeho Spatny stavebné-technicky stav a bude pozadovéno jeho zlepseni pomoci rekonstrukce

financované vlastnikem mostu.

Na objektu jsou jiz v soucasnosti osazeny protidotykové zabrany.
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4.2 Nadjezd v km 90,743

Tento silniéni nadjezd je tvoren ZB obloukovou konstrukci. Nachazi se v obci Najdek a prevadi
mistni komunikaci. PFi mistnim $etfeni byla na nosné konstrukci patrnd mista prisakt vody,
coz svédci o absenci nebo poruse rubové izolace. Zavaznéjsi poruseni vSak pozorovana nebyla.
Bylo zjisténo rozruseni odlazdéni svahu zZelezni¢niho zarezu vpravo trati. Na mosté chybi
protidotykové zabrany. Z hlediska prijezdného profilu a podjezdné vysky neptedstavuje most
omezeni pro zelezni¢ni dopravu.

Z hlediska katastru nemovitosti spada most pod obec Hamry nad Sazavou a nachazi se
v katastralnim Gzemi Najdek na Moravé&. Vlastnické pravo k pfilehlym pozemk{ mé obec
Hamry nad Sazavou.

Pohled na nadjezd proti sméru staniceni

Ve varianté s projektem je navrzena obnova odldzdéni svahu zafezu na pravé strané. Dale
budou na mostni konstrukci navrzena adekvatni opatfeni pro zajisténi ochrany proti
nebezpecnému dotyku s zZivymi ¢astmi trakéniho vedeni dle CSN 73 6223.

4.3 Nadjezd v km 91,501

Tento silniéni nadjezd je tvoren ZB obloukovou konstrukci. Nachazi se pod obci Slakhamry a
prevadi mistni komunikaci. Pfi mistnim $etteni byla na nosné konstrukci patrnd mista prisakd
vody, coz svédci o absenci nebo poruse rubové izolace. Zavaznéjsi poruseni vSak pozorovana
nebyla. Bylo zjiSténo rozruseni odlazdéni svahu zeleznic¢niho zarezu vpravo trati. Na mosté
chybi protidotykové zabrany. Z hlediska prijezdného profilu a podjezdné vysky nepfedstavuje
most omezeni pro Zelezni¢ni dopravu.

Z hlediska katastru nemovitosti spada most pod obec Hamry nad Sézavou a nachazi se

v katastralnim Gzemi Najdek na Moravé. Vlastnické pravo k pfilehlym pozemkd maji soukromi
vlastnici.
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Pohled na nadjezd ve sméru staniceni

Ve varianté s projektem budou na mostni konstrukci navrZzena adekvatni opatfeni pro zajisténi
ochrany proti nebezpe¢nému dotyku s Zivymi ¢astmi trakéniho vedeni dle CSN 73 6223.

4.4 Nadjezd v km 93,757

Silni¢ni nadjezd v km 93,757, ktery prevadi silnici I/19 a na mosté jsou osazeny protidotykové
zabrany. Z hlediska prostorové prlichodnosti a podjezdné vy&ky nepredstavuje most omezeni
pro zeleznic¢ni dopravu.

Podle silni¢niho znaceni se jedna o silni¢ni most 19-070, jehoz spravcem je RSD CR, Sprava
Jihlava, Zdar nad Sazavou. Podle informaci na bms.clevera.cz/public je stav objektu hodnocen
stupném III - dobry. Neni uvazovano se stavebnim zasahem financovanym Spravou Zeleznic.

URERRRII Dy i

Pohled na nadjezd ve sméru staniceni
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