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Nazev investora: Sprava zZeleznic, statni organizace
Adresa vcetné PSC: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

¢ 709 94 234
DIC: 709 94 234

Zamer projektu
Investi¢ni akce

Rekonstrukce tratového Useku Zdar nad Sdzavou (mimo) - Sdzava u Zdaru (mimo)

1 Identifikacni idaje projektu
Cislo projektul: 5613520017

nazev projektu: Rekonstrukce tratového Useku Zdar nad Sazavou (mimo) - Sazava u Zdéru
(mimo)

misto realizace (kraj): Kraj Vysocina

Piedpokladané celkové investiéni naklady v cenové Grovni roku: Smigena cU 2020 - 2026
poloZzka tis. K¢ (bez DPH) Tis. K¢ (v€. DPH)

Verejné rozpolty - doprava- 1 363 630 1 649 992
(SFDI, OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni verejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje
Souhrn 1 363 630 1 649 992

Predpokladané celkové neinvesti¢ni naklady v cenové Grovni roku: Smigena CU 2020 - 2026

polozka tis. K¢ (bez DPH) Tis. K& (v€. DPH)

Verejné rozpolty - doprava-
(SFDI, kap., OP Doprava, TEN-T, EIB)

Ostatni vefejné zdroje
(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Souhrn

! Uvede se Cislo, pokud jiz bylo pridéleno
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2 Navaznost na schvalené koncepce a
programy

2.1 Politika transevropskych dopravnich siti

Politika transevropské dopravni sité (TEN-T) ma za cil zajistovat dopravni infrastrukturu
nezbytnou pro fadné fungovani vnitiniho trhu a dosaZzeni dlouhodobych strategickych cild EU
zejména v oblasti konkurenceschopnosti. Ma rovnéz pomoci zabezpecit dostupnost a posilit
hospodafskou, socialni a lzemni soudrznost. Podporuje pravo véech ob&anl EU na volny pohyb
v rdmci Gzemi ¢lenskych statd. Navic zahrnuje pozadavky na ochranu Zivotniho prosttedi a
podporuje tak udrzitelny rozvoj. Dokument byl pro projednéni na Grovni &lenskych statl EU a
ve vrcholovych organech EU schvalen jako Nafizeni ¢. 1315/2013/EU o hlavnich smérech Unie
pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti ¢. 661/2010/EU (Text s
vyznamem pro EHP).

Toto nafizeni definuje dopravni sit multimodalné (zelezniéni, silni¢ni, vodni, leteckd) a

z hlediska priorit dvojvrstvé na hlavni sit a globalni sit, kdy globalni sit pfedstavuje celkovou
dopravni sit a hlavni sit tvofi podmnozZinu prioritnich smér{. Toto nafizeni definuje pro zakladni
technické parametry infrastruktury, které je nutné pro hlavni sit zajistit do roku 2030 a pro
globalni sit pak do roku 2050. Predmétny Usek mezi Zdarem na Sazavou a Sazavou je soudasti
trati Brno — Havli¢klv Brod - Kolin, ktera je v nafizeni 1315/2013 zafazena do globalni sité
TEN-T pro osobni i ndkladni dopravu, coz stanovuje potfebu splnit uvedeni trati do
pozadovanych technickych parametrl do roku 2050.

2.2 Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky

Politika izemniho rozvoje CR (PUR CR) je néstrojem tzemniho planovani, ktery uréuje
pozadavky a rdmce pro konkretizaci ve stavebnim zakoné& obecné& uvadé&nych Gkoll Gzemniho
planovanil v republikovych, pfeshranicnich a mezinarodnich souvislostech, zejména s ohledem
na udrzitelny rozvoj Gzemi. Politika Gzemniho rozvoje CR urcuje strategii a zakladni podminky
pro naplfiovani tkold Gzemniho pldnovéni a tim poskytuje rdmec pro konsensudlini obecné
prospésny rozvoj hodnot tzemi CR (dale jen ,Uzemni rozvoj"). U¢elem PUR CR je s ohledem na
moznosti a predpoklady GUzemi a na pozadavky Uzemniho rozvoje zajistit koordinaci Uzemné
planovaci &innosti kraji a obci, koordinaci odvétvovych meziodvétvovych koncepci, politik a
strategii a dal$ich dokumentd ministerstev a dal$ich UstFednich spravnich Gradd. PUR CR dale
koordinuje zaméry na zmény v Uzemi republikového vyznamu pro dopravni a technickou
infrastrukturu a pro zdroje jednotlivych systémi technické infrastruktury, které svym
vyznamem, rozsahem nebo predpoklddanym vyuzitim ovlivni Gzemi vice kraji (dale jen
.rozvojové zaméry").

Ve vztahu k trati Kolin — Havli¢k@v Brod - Brno definuje PUR CR koridor konvenéni Zelezniéni
dopravy C-E61. Tento koridor je Uzemné vymezen tratémi Décin-Nymburk-Kolin véetné
Libické spojky, Gol¢lv Jenikov-Svétla nad Sdzavou. Ke konkrétnimu trafovému Useku Zdar
nad Sazavou - Sazava u Zdaru nejsou viak kladeny 7a4dné pozadavky.

2.3 Program rozvoje rychlych zelezniénich spojeni v CR

Dokument ,Program rozvoje Rychlych Zelezni¢nich spojeni v CR" slouzi jako zakladni koncepéni
podklad pro rozhodnuti viddy CR o tom, zda a za jakych podminek se méa Ceska republika
vydat smérem k pfipravé, nasledné vystavbé a provozu uceleného systému rychlé Zeleznice,
pro kterou se v CR vZilo oznaceni Rychla spojeni. Tento koncepéni materidl je zpracovan v mife
podrobnosti umoznujici identifikovat hlavni pfilezitosti a finan¢ni naklady spojené s budouci
(ne)realizaci této koncepce. K tomuto dokumentu pfijala VIdda CR usneseni ¢. 389 ze dne 22.
kvétna 2017. V tomto usneseni VIdda CR schvalila uvedenou koncepci a uloZila jednotlivym
Ustfednim orgdndm statni spravy Gkoly pro naplnéni tohoto programu.
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V predmétné koncepci byly definovany hlavni trasy pod oznacenim RS1 az RS5. Ve vztahu

k pfedmétnému zaméru projektu je relevantni smér RS1, konkrétné nova vysokorychlostni trat
Praha - Brno. Pro tuto trat aktualné probiha zpracovani studie proveditelnosti ,Studie
proveditelnosti vysokorychlostni trati Praha - Brno - Bfeclav". V dobé zpracovani tohoto
zameéru projektu byla k dispozici dokoncéena prvni faze studie proveditelnosti, na zakladé niz
bylo pfijato usneseni na jednani Centralni komise Ministerstva dopravy konaném dne 17. 12.
2019. Mimo jiného CKMD rozhodla schvalit zrychleny postup pfipravy VRT pro invariantni Usek
Pofi¢any — Svétla nad Sazavou a pro invariantni Usek Velka Bite$ - Brno. Z podkladd pro
uvedené jednani CKMD vyplyva pro fe$eny tratovy Usek Zdar nad Sézavou - Sazava u Zdaru,
7e bude po dokonéeni uvedenych pilotnich tsekd, az po dokoné&eni zbylé &asti VRT mezi
Svétlou nad Sazavou a Velkou Bitedi (KFizanovem) vyuZivan pro jizdy expresnich vlakd mezi
Prahou a Brnem. Po dokonceni celé VRT pak budou tyto expresni vlaky pfevedeny v celé trase
na novou vysokorychlostni trat a nové bude zavedena linka R34, ktera bude v Useku Praha -
Svétld nad Sazavou a Velka Bites - Brno vedena po nové vysokorychlostni trati a v Useku
Svétla nad Sazavou - Velka Bites bude obsluhovat vyznamna sidla na konvencni trati, jejiz
soucasti je reSeni tratovy Usek. Tento predpoklad je podloZen i vyjadienim odboru vefejné
dopravy Ministerstva dopravy.

2.4 Souvisejici rozvojové zameéry na zeleznicni siti

Pfedmétny zamér je soudasti postupné modernizace trati Brno - Havli¢kdv Brod - Kolin.
Pfiblizné od roku 2014 probiha realizace jednotlivych staveb na této trati. Cilem téchto staveb
je zajistit plnéni pozadavkl nafizeni k transevropské dopravni siti TEN-T, pInéni pozadavk{
TSI, zvyseni tratovych rychlosti, véetné& zavedeni rychlostnich profild V130, V150 a Vk, dalsi.
Nejblizéi souvisejici stavby jsou ,Kolejové Upravy v Zst. Zdar nad Sazavou® a ,Modernizace
tratového Useku Sazava u Zdaru (véetné) - Pribyslav (mimo)®. U prvni uvedené stavby byla
zahajena realizace v 01/2020 a jeji dokonceni je naplanovano na 06/2021. U druhé uvedené
stavby nebyla dosud zahajena projektova priprava.

V rdmci nadstavbovych systém{ ERTMS a DOZ byla v roce 2016 dokon&ena stavba ,,GSM-R
Kolin - Havli¢kdv Brod - Kfizanov - Brno“. Samostatnou stavbou ,ETCS+DOZ Brno - Havli¢k{v
Brod - Kolin“ se predpokladé vyhledova realizace systém@ ETCS a DOZ. Zdmér projektu na
tuto stavbu dosud schvalen nebyl a neni ani znam termin predpokladané realizace.

3 Popis stavajiciho stavu a zdivodnéni
nezbytnosti realizace projektu

3.1 Popis stavajiciho stavu

3.1.1 Zelezni¢ni svriek a spodek

Pfedmétny tratovy Usek pfedstavuje dvojkolejnou trat v mezistani¢nim Useku mezi stanicemi
Zdar nad Sazavou a Sazava u Zdaru ve stanieni od km 88,015 aZ po km 93,836 stavajici,
resp. 93,827 novy. Trat byla vybudovéna v letech 1938 az 1953 s jednotnou maximalni
tratovou rychlosti 100 km/h, které odpovidaji poloméry obloukl v rozmezi 600 az 810 m pfi
dosahovaném prevyseni 76 az 126 mm. Trat ve sméru od Zst. Zdar nad Sazavou do Zst.
Séazava u Zd4aru klesé Useku sklonem 7 az 10 %o.

Zelezniéni svréek i spodek je proveden tak, aby technicky splfioval parametry na tratovou tfidu
zatizeni D4 pti tratové rychlosti 100 km/h. Zelezniéni svrsek je tvoren kolejovym rostem

z kolejnic S49, tuhého upevnéni K a betonovych praZcl, leZici v kolejovém loZi. Kolejnice byly
vloZeny v roce 1972 a v &asti obloukl byly v letech 1982 - 2008 nahrazeny novéj&imi, v celé
délce je zfizena bezstykova kolej. Prazce v 1. TK jsou prevazné SB8 z roku 1984, v 2. TK pak
SB6 z roku 1972, lokalné promisené s prazci PB3. Technicky stav svrSku odpovidd pomérné
vysokému véku jednotlivych prvk{. Zjistény jsou defektoskopické vady dané pravé uvedenym
stafim a s tim spojenym opotfebenim. Poruchy geometrie koleje vSak zjistény nejsou,
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pravidelnou udrzbou se dafi geometrii koleji udrzovat v odpovidajicich parametrech.
V betonovych praZcich se objevuji podélné trhliny pres celou délku prazce.

Zelezniéni trat v tom Useku prochazi zvinénou krajinou Vysodiny v nadmorské vysce necelych
600 m n. m, pficemz vyuziva uboci svahu v Udoli feky Sazavy. Tomu odpovida i charakter
Zelezni¢niho spodku:

+ Zemni téleso je tvoreno naspy a zarezy. V Useku 88,0 - 90,5 v plochém terénu vyska
naspl a hloubka zarezl nepresahuje 7 m, zarezy jsou svahované 1:1,5, ojedinéle se
na svazich objevuji skalni vychozy. V tUseku km 90,5 - 92,8 dosahuje vyska naspd a
hloubka zarezl pres 10 m, zarezy jsou tvoreny skalni horninou ve sklonu mezi 1:1,5 az
5:1. V Useku km 92,8 - 93,8 prevazuji naspy vysky az 15 m, pouze v konci Useku je
zarez hloubky do 7 m se zemnimi svahy.

. Odvodnéni zafezl je pfevazné tvoreno otevienymi prikopy. Ty jsou situovany méné
nez 3 m od osy koleje, takze podél nich neni prostor pro drazni stezku. Pfikopy jsou
zanesené a stoji v nich voda. V Usecich u 2. TK km 90,610 - 90,860 a 91,570 - 92,050
a patrné téz u 1. TK km 90,755 - 90,780 a 91,600 - 91,620 zajistuji odvodnéni
integrované Zlaby zarubnich monolitickych betonovych zdi z let 1938 -1953. Zlaby jsou
rovnéz zanesené se stojici vodou, ¢astecné zcela zasypané, popfr. chybé&ji kryci desky.
Lic Zlabd zasahuje méné nez 2 m od osy koleje a neumoZfiuje tak strojni &idténi
kolejového loze. Nefunkcni odvodnéni se projevuje lokalnim zbahnénim kolejového loze
v prostoru hlav prazcd.

« Svahy v zeminach nevykazuji zavady, vyjma usek km 90,800 - 90,850 na strané
2. TK. Svah je viditelné deformovan, s ¢elem splazu u rubu zarubni monolitické zdi.
Zed je porusena vodorovnou prasklinou a provizorné zajiSténa rozprenim drevénymi
prazci.

« Skalni svahy byly v nékterych mistech jiz sanovany plastovymi sitémi, které jsou
v souéasnosti degradované. Je patrné opadavani drobnych Glomkd ze svah(, popt. az
na drazni stezky. Ze skalnich svahi prosakuje lokalné voda.

V feSeném Useku se nachazi Zelezni¢ni zastavka Hamry nad Sazavou, lezici ve stfedu
stejnojmenné obce pobliZz obecniho Ufadu. V sousedstvi zastavky je zpevnéné obecni
parkovisté. Nastupisté jsou u obou tratovych koleji vnéjsi, obé lezi v km 90,216 az km
90,418 a dosahuji tak délky 202 metrd. Konstrukéné jsou nastupiété tvorena konzolovymi
deskami na tvarnicich Tischer, na desky navazuje nezpevnény travnaty povrch. Vyska hran se
pohybuje v rozmezi 300 az 500 mm nad temenem kolejnic. Pristup na nastupisté u koleje ¢. 1
je mozny z prilehlého parkovisté a také dvéma nezpevnénymi pésinami z mistnich komunikaci.
PFistup na nastupisté ¢. 2 vede Sikmou pésinou z mistni komunikace pod Zelezni¢nim mostem
v km 90,437, sklon pésiny vyrazné prekracuje 8,3 %. Obé nastupisté jsou ve vyzilém stavu,
nevyhovuji svymi sklony a vy$kou pozadavkdm na pFistupnost pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, neobsahuji ani zddné hmatové nebo optické prvky pro né. Na
obou nastupistich je moznost ochrany pred povétrnostnimi vlivy a osvétleni.

3.1.2 Technické parametry a stav mostd, propustkl a zdi

V dotéeném tratovém Useku se nachazi 6 Zelezni¢nich mostl (km 88,069; km 89,046; km
89,699; km 90,437; km 91,252; km 93,176), 8 propustkl (km 88,971; km 89,347; km
91,044; km 91,320; km 91,365; km 92,210; km 93,068; km 93,378), 4 zarubni zdi (km
90,610-90,852 vpravo; km 90,761-90,788 vlevo; km 91,565-91,911 vpravo; km 91,598-
91,617) a 4 silni¢ni nadjezdy (km 88,363; km 90,743; km 91,501; km 93,757).

Zelezni¢ni mosty a propustky byly vystavény v rozmezi let 1940-1952. Stavebné-technicky
stav mostnich objektl odpovida jejich stafi (vétdinou K2/S2 dle predpisu SZDC S5).
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Zarubni zdi jsou betonové, vpravo trati s integrovanymi zakrytymi Zlaby. Beton je misty
rozruseny, rozpadly, popraskany. Posledni Usek zdi v km 90,823-90,852 vpravo je provizorné
zajistény pomoci dfevénych prazcl vsazenych do integrovaného Zlabu, kvili masivni podéiné
trhliné a vyse zminéné deformaci svahu nad zdi.

Silni¢ni nadjezd v km 88,363 (ZB spojita rostova konstrukce s integrovanymi pilifi), ktery
prevadi silnici 1/19, vykazuje statické poruchy v mistech vné&jsich rdmovych rohl. Tyto poruchy
jsou patrné zplsobeny dodate¢nym zesilenim konstrukce pomoci vnéjsich predpinacich kabeld.
Podjezdna vyska v misté nadjezdu je cca 5,61 m. Vzdalenost vnitinich podpor od osy
prilehlych koleji jsou cca 2970 mm vpravo a 3050 mm vlevo ve sméru staniceni.

Svahy skalnich zafez{ jsou v nékterych Usecich opatiené sitémi.Na pravé strané trati jsou
svahy vyrazné zamokiené, protoze jimi vytéka velké mnozstvi vody, ktera dale stéka do
podélného odvodnéni trati.

3.1.3 Technické parametry a stav technologickych zarizeni

Z hlediska zabezpecovaciho zafizeni je mezistani¢ni Gsek Zdar nad Sézavou - Sazava u Zdaru
vybaven tratovym zabezpedovacim zafizenim 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu obousmérny
UAB AB3-74 z roku 1981. Ke zjistovani volnosti kolejovych Usekl jsou na UAB vyuzity kolejové
obvody KO 31, 75 Hz. TZZ je napajeno z kabelového rozvodu 6 kV. Zdrojem jsou ménicové
stanice v Zst. Kfizanov a Zst. Havli¢kQv Brod. Na trati se nenachazi zadné Zelezniéni pFejezdy.

Z hlediska sdélovaciho zafizeni jsou tato zafizeni v daném tratovém Useku (VTO AZD 68)
umistény na reléovych skfinich u kazdého navéstniho bodu. Jsou znacné zkorodované.

V zeleznic¢ni zastavce Hamry nad Sazavou je umistén rozhlas pro cestujici, hodiny a kabelové
zavéry. Vzhledem ke stafi zafizeni (1981) je celkovy stav na hranici technické zivotnosti.

V roce 2016 byl vybudovan na celé trati Brno - Havli¢kdv Brod - Kolin systém GSM-R, ktery
bude zachovan, jedna ze zakladnovych stanic BTS je pfimo na zastdvce Hamry nad Sazavou.

Trakéni vedeni v t.0. Zdar nad Sazavou - Sdzava u Zdaru bylo vybudovéno v letech 1966-
1967. PFi vystavbé bylo vyuZito vzorové sestavy typu S pro elektrizaci trati jednofazovou
trak¢ni proudovou soustavou 25kV, 50 Hz. Od doby svého provozu trakcni vedeni tohoto
tratového Useku proslo nékolika dil¢imi Gpravami. V souéasné dobé je pouzito trolejového
dratu 100 mm2 Cu a NL 70 mm2 Bz se stalym tahem v troleji a nosném lanu 10kN.

3.1.4 Pozemni objekty

Zelezniéni zastavka Hamry nad Sazavou

Zastavka se nachazi v severozapadni Casti obce Hamry nad Sézavou v oblasti Dolni Hamry.
PFistup k zastavce je po stavajici komunikaci v jihovychodné, s moznosti parkovani vozidel
vzdalené cca 30 metrl od pfijimaci budovy. Parkovaci plocha je obecni a zdarma.

Pristup k budové zastavky — pfristiesku, je v soucasné dobé rfesen po mistni komunikaci pod
mostnim objektem v km. 90,437 a dale po Ucelové komunikaci vedené k pristiesku.

V blizkosti pfijimaci budovy se nachazi autobusova zastavka VHD pro linku ¢.840117 na trase
Zdar nad Sazavou aut.st. - Hamry nad Sazavou, Slakhamry. Vyznam budovy zastavky podle
kategorizace PRRON je uveden v nasledujici tabulce.

(skupina)
Kategorie
Poradi
kategorizac
e 2020
Index
(hodnoceni
VxS)
Poradi
index
Vyznam
V)
Pamatkova
ochrana

Frekvence
cestujicich
2020
(Sm122)

10
&
Q-
S
A
N
-

Hamry
370353 zastdvka nad 0-399 E ANO 1617 0,563 1108 16 35,18% 0,50 0,00 0,00 ne BNO SsV %
Sazavou

Obr. ¢. 1 - informace z ,Programu rekonstrukce a revitalizace osobnich nadrazi* (PRRON)

Z hlediska ,Poradi index"(1108), neni zifejma nutnost zdsahu do objektl zastavky formou
investice. Naopak se zde jevi, Ze je zde potifeba zpracovat minimum, které je nezbytné u ZP
infrastrukturnich staveb.
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Kategorizace navrhového stavu neni uréena presné vzhledem tomu, Ze neni navrzena vysledna
podoba Uzemni studie a dana kritéria jsou neznama. Dané parametry byly pro potfeby uréeni
kritéria ,I* odhadnuty.

V blizkosti zastavky se nachazi parkovaci stani ve vlastnictvi obce, s kapacitou 13 parkovacich
mist klasickych a 1 misto pro parkovani osob ZTP. V blizkosti zastavky se nachazi cyklotrasa
¢.19 Lisek -Zru¢ nad Sazavou - Davle. V okoli zastavky jsou vhodné plochy pro umisténi
cyklostojant, plocha pro parkovani kol bude umisténa v blizkosti nedalekého parkovisté, které
je ve vlastnictvi obce. Navrh cyklostani a B+R je soucasti této investicni akce.

V blizkosti zastavky se nachazi obecni Urad, materska skola, zakladni Skola, véetné hristé a jiz
zminéné parkovaci plochy obce. Ve je fddové vzdy maximalné nékolik desitek metrd od
zastavky.

Déle se zde nachazi ¢ervena turisticka trasa vedouci z mésta Pfibyslav do mésta Zdar nad
Sazavou. V okoli zastavky Hamry nad Sazavou v pési dostupnosti do 1km se mimo jiné
nachazi nasledujici vyznamné cile:

e Betonova socha koné, ktery se snazi z bahna vytdhnout povoz, nachazi se v blizkosti
jezdeckého klubu od roku 2006. Autorem je zdarsky rodak, sochar Michal Olsiak.

e Brdeckav mlyn. Plvodné stfedovékd kovarna (hamr), kde se zpracovavala Zzelezna
ruda vytézena v okoli, zanikla v 17. stoleti. Nyni se zde nachazi expozice vénovana
hamernictvi, dfevafstvi a bydleni poslednich majiteld, mlynaiské rodiny.

e Hranice - Na okraji osady Slakhamry se nachazi budka s figurinou celnika, kter
upozorfiuje na historickou ¢esko-moravskou hranici.

Slakhamry

Velky kopec

!i "
\. b é
P ? /
----- ‘\ "
& Hamry Y LB
A nad Sazavou S &
N i &) 7
\\ ) — d -L.._\.. A I‘:-’.-"‘-‘._- e B
Steni \\\ »a
Stenice
. <, [19]
616 A

Obr. ¢. 2 - situa¢ni mapa umisténi zastavky
Hamry nad Sazavou - strazni domek, ¢cekarna

Objekt pfijimaci budovy byl vybudovan v roce 1961. Slouzi jako obytny domek se dvéma
obytnymi jednotkami a cekarna pro cestujici na zastavce ve sméru na Brno. V soucasné dobé
neni v provozu sluzebni mistnost s prodejem jizdenek. Objekt ma jedno podzemni a dvé
nadzemni podlazi, svislé konstrukce jsou zdéné. Okna jsou dfevéna zdvojena, dvere drevéné
do dfevénych zarubni. Stfecha stanova nad domkem a sedlova nad ¢ekarnou, krytina je z
hlinikovych Sablon. Budova je vytapéna lokalnimi topidly na tuha paliva a je pfipojena pouze
na elektrické rozvody, telefon a jednotny cas.
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Hamry nad Sazavou - ¢ekarna, WC

Tento stavajici objekt ¢ekarny byl vybudovan v roce 1955. Slouzi jako ¢ekarna s WC

(v soutasné dobé bez zafizovacich pfredmétd) pro cestujici na zastavce ve sméru do Havlickova
Brodu. Objekt ma jedno nadzemni podlazi, svislé konstrukce jsou zdéné. Okna jsou drfevéna
zdvojena, dvere drevéné do ocelovych zarubni. Stfecha pultova, krytina je z asfaltové
lepenky. Budova je vytapéna lokalnimi topidly na tuha paliva a je pfipojena pouze na
elektrické rozvody.

A

km 90.362, HAMRY NAD SAZAVOU - éekarna, IC5000107536

ABER 90.353, HAMRY, NAD SAZAVOU - pfijimaci budova, BJ) 1€5000107542

Hamry nad Sazavou - utulek TO

Tento stavajici objekt slouZi jako Utulek tratového okrsku (v soucasné dobé bez vyuziti), a to
vzhledem ke stavu objektu, ktery je ve Spatném stavebné technickém stavu. Situovani objektu
je na km 91,320 ve sméru na Brno. Objekt ma jedno nadzemni podlazi, svislé konstrukce jsou
zdéné. Otvory jsou zaplechované. Strecha sedlova, krytina je plechova. Budova je vytapéna
lokalnimi topidly na tuha paliva a je pfipojena pouze na elektrické rozvody.

3.1.5 Stavajici zelezni¢ni provoz

Tratovy Usek Zdar nad Sazavou - Sdzava u Zdaru je soudasti trati Brno - Havli¢kv Brod (-
Kolin - Praha), na které je v soucasné dobé provozovana osobni doprava dalkova i regionalni
a dale nakladni doprava. Trat zarover slouZi jako alternativni trasa traté Brno - Ceska Trebova

- Kolin (- Praha). Objednavatelem dalkové osobni dopravy je Ministerstvo dopravy CR.
Objednavatelem regionalni osobni dopravy je Krajsky Urad kraje Vysocina. V soucasné dobé
pro oba objednatele provadi pravidelnou dopravni obsluhu v zajmové oblasti vyhradné
spole¢nost Ceské drahy, a. s. Majoritnim nakladnim dopravcem je spole¢nost CD Cargo, a.s.,
operuji zde i dalsi licencovani dopravci.

Ve vychozim stavu (GVD 2019/2020) je obsluha Uzemi na pfedmétné trati dalkovou osobni
dopravou realizovana linkou R9, provozovanou denné v intervalu 120'. jedna se o osm part
vlakd. Ve &pi¢kach potom v intervalu 60", jedna se o &tyfi viozené viaky ve sméru do Brna a
tfi ve sméru do Prahy. Regionalni osobni doprava je provozovana denné v intervalu 120°

s tim, Ze v dopolednim sedle (9:xx hod) je interval v pracovni dny 240 ' (o vikendu potom
vloZzeny vlak) a ve $pic¢ce navyseni poctu v intervalu 60 . Celkem se jedna o jedendct pari
vlak{ plus jeden vloZeny par o vikendu.

V soucasné dobé je pravidelna osobni doprava realizovana v dalkové dopravé

dvousystémovymi lokomotivami F. 362 se soupravami obvykle Sestivozovymi, s navysenim ve
$pi¢kovych ¢asech aZ na deset voz{.V regionalni dopravé vykondvaji obsluhu jednak motorové

9/26 ~Rekonstrukce tratového Gseku Zd4r nad Sazavou (mimo) - Sazava u Zdaru (mimo)*



vozy F. 841 a motorové jednotky F. 814, dale je vyuzivana doprava lok. . 242
(jednosystémova elektrickad lokomotiva, urc¢ena pro stfidavou trakcni soustavu 25 kV / 50 Hz)
a dvousystémovymi lok. F. 362 se soupravami o délce dva az Ctyfi vozy.

Pro nakladni dopravu je ve stavajicim GVD k dispozici pfiblizné 15 tras v kazdém sméru.
Nakladni doprava je vSak na rozdil od dopravy osobni provozovana variabilné dle konkrétni
poptavky po prepravé zboZi, dle vyluk na této trati i navazujici siti a dle dal$ich faktorQ, jako
napriklad vliv ad-hoc tras. Skutec¢né dopravni vykony v nakladni dopravé jsou proto odliSné
oproti GVD.

3.2 Zddvodnéni realizace projektu

Na zaklad& mistniho Setfeni, pasportu trati a dal$i podkladd byl zjistén stavajici technicky stav
tratového Useku a jeho nejvétsi zavady. Rada &asti infrastruktury je jiz na hranici své
Zivotnosti, co? je divodem poruch a omezeni v Zelezni¢nim provozu. To se tyka prakticky
vSech technologickych Casti a také Zzeleznicniho svrsku, kdy kolejovy rost z roku 1979 vykazuje
defektoskopické vady kolejnic a podélné trhliny prazc@. Poruchy byly zjistény také na nékolika
zelezni¢nich mostech, propustcich a zejména zdech. Soucasti masivnich tiznych betonovych
zarubnich zdi jsou integrované monolitické betonové Zlaby, které vyrazné zasahuji do profilu
pro strojni CiSténi kolejového loZze (méné nez 2 m od osy koleje), chybé&ji jejich kryci desky a
beton vykazuje plosnou degradaci povrchu. Nejvétsi zavadou na Zelezni¢nim spodku je
pravostranny zarezovy svah v km 90,800 - 90,850, ktery je viditeIné deformovan sesuvem,

s Celem splazu u rubu zarubni monolitické zdi. Tato zed' je porusena vodorovnou prasklinou
(zed nad urovni Zlabu je fakticky ustfizena) a provizorné zajiSténa rozprenim dievénymi prazci.
Skalni svahy byly v nékterych mistech jiz sanovany plastovymi sitémi, které jsou v soucasnosti
degradované. Je patrné opadavani drobnych Glomkd ze svahl, popt. az na drazni stezky. Ze
skalnich svahl prosakuje lokalné voda.

V pfedmétném tratovém Useku je provozovana osobni regionalni i dalkova zelezni¢ni doprava a
nakladni zelezni¢ni doprava. V souvislosti s budoucim budovanim vysokorychlostni trati se
pFedpoklada, Ze bude Feseny tratovy Usek vyuzivan v jedné z diléich etap pro odklonové
expresni vlaky a po dokonceni celé vysokorychlostni trati pak trvale pro novou
vysokorychlostni dalkovou linku R34. V nakladni dopravé se pak s ohledem na budouci
zajistovani postrkové sluzby pfedpoklada znaéné zvyseni rozsahu nékladni dopravy. Mimo
bézny provoz je tato trat vyuzivana jako odklonova v pfipadé mimoradnosti nebo vyluk na
koridorové trati Brno — Ceska Trebova - Kolin, ¢ehoz dokladem je predpokladdané intenzivni
odklonovéa vozba po Fesené trati v dobé realizace staveb tzv. Blending call v Useku Brno -
Blansko, kde se predpoklada nickolejny provoz v délce nékolika mésicd. Do budoucna lze
predpokladat pokracovani realizace dal$ich staveb na trati Brno - Ceska Tiebova - Kolin a tedy
vyuzivani feseného Useku pro odklonovou vozbu i nadale.

Pro zajisténi provozu vySe uvedené dopravy je nezbytné, aby fesSeny tratovy Usek byl

v dobrém technickém stavu s odpovidajicimi technickymi parametry. Nejintenzivnéjsi doprava
se oekava v letech 2031 - 2035 po dokonéeni realizace pilotnich Usekl vysokorychlostni trati
v Usecich Praha - Svétla nad Sazavou a Brno - Velka Bites (KFfizanov). Proto je nezbytné, aby
nejpozdéji do roku 2030 byla trat v dobrém a spolehlivém technickém stavu. Souéasné je ale
s ohledem na znacné stari a moralni zastaralost zejména technologickych ¢asti nutné, aby
realizace probéhla pokud mozno co nejdfive. S ohledem na tyto pozadavky a s ohledem na
predpokladany pribéh projektové piipravy stavby byl stanoven termin zahajeni realizace
predmétné stavby na rok 2025.

4 Pozadavky na technické reseni

Zakladni pozadavky na technické Feseni infrastruktury

Predmétny tratovy Usek je soulasti sité TEN-T a z hlediska kategorizace se jedna o drahu
celostatni. Na této trati je provozovana dalkova a regionalni osobni doprava a nakladni
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Zelezni¢ni doprava. Technické Fedeni tak musi odpovidat pozadavkim pfiisludnych technickych
predpist a pozadavkdm provozu dalkové osobni a nékladni Zelezni¢ni dopravy.

Zakladnim predpisem, ktery stanovuje technické pozadavky je ,Smérnice Evropského
parlamentu a Rady (EU) 2016/797 ze dne 11. kvétna 2016 o interoperabilité zelezni¢niho
systému v Evropské unii*. Tato smérnice stanovi podminky, které je tfeba splnit pro dosazeni
interoperability v Zelezni¢nim systému Unie zplsobem, ktery je v souladu se smérnici (EU)
2016/798, s cilem vymezit optimalni Uroven technické harmonizace, usnadnit, zlepsit a rozvijet
sluzby zelezni¢ni dopravy v Unii a se tfetimi zemémi a pfispét k dokonceni jednotného
evropského zZelezni¢niho prostoru a postupného dosazeni jednotného trhu. Tyto podminky se
tykaji navrhovani, vyroby, vystavby, uvedeni do provozu, modernizace, obnovy, provozovani a
Udrzby souéasti tohoto systému a rovnéZ odborné zplsobilosti, ochrany zdravi a bezpeénosti
zamé&stnancd, ktefi se podileji na provozu a (drzbé tohoto systému. Na tuto smérnici navazuji
konkrétni nafizeni, kterd specifikuji pfesné technické pozadavky pro jednotlivé subsystémy.

Kromé splnéni zékladnich technickych parametr( je rovnéz nutné dosahnout Upravami
smérového a vyskového vedeni trati maximalniho zvySeni zékladni tratové rychlosti a zavedeni
rychlostnich profilG V130, V150 a Vk dle Gzemnich podminek a s prihlédnutim k investi¢ni
naro¢nosti na realizaci smérovych Uprav trati. Rekonstrukce Feseného tratového Useku je
navrzena tak, aby bylo dosaZzeno poZadované interoperability Zelezni¢niho systému pro
véechny fedené subsystémy, a aby bylo dosaZeno adekvatnich ptinost pro spravce a uZivatele
zelezni¢ni dopravy. Konkrétni navrhovana koncepce technického feseni pak byla navrhovana
tak, aby byla v souladu s principy uvazovanymi v souviejicich stavbach na trati Brno -
Havli¢kv Brod - Kolin.

Zakladni informace o koncepci feSeni rekonstrukce tratového Useku jsou uvedeny
v nasledujicich odrazkach:

«  Zacatek rekonstruovaného Useku je v km 88,015 a navazuje na stavbu ,Kolejové
Upravy v Zst. Zdar nad Sazavou".

«  Konec rekonstruovaného Useku je v stavajicim km 93,836 = novém km 93,827, kde
bude navazovat stavba ,Modernizace tratového Useku Sazava u Zdaru (véetné) -
Pfibyslav (mimo)".

«  Maximalni tratova rychlost v celém Useku je navrzena:

o ProV100 = 120 km/h
o ProV130 = 125 km/h
o Pro V150 = 130 km/h
o Pro Vk = 155 km/h

«  Zajidténi prostorové prichodnosti je navrzeno v podobé& UIC-GC.

« Tratova tfida zatizeni je navrzena v kategorii D4.

«  Maximalni sklon trati je uvazovan do hodnoty 12 %o

« Trak¢ni napajeni je navrzeno ve stfidavé soustavé o napéti 25 kV, 50 Hz.

« V tratovém Useku se nenachdazi a ani nejsou nové zfizovany zadné zelezniéni tunely a
prejezdy.

Zakladni pozadavky na Zeleznic¢ni provoz

Pfedpokladané zmény v rozsahu zZelezni¢ni dopravy pro obdobi béZného pracovniho dne jsou
shrnuty v nasledujici tabulce. Z hlediska pozadavk( na kapacitu infastruktury bude nejvice
dopravy provozovano v obdobi horizontu let 2031 - 2035. V tomto obdobi se predpoklada
celodenni provoz za oba sméry v poctu 178 vlakd a ve $pic¢kovou hodinu pak v poctu
maximalné 10 vlak(. Z pohledu narok{ na kapacitu je stavajici dvojkolejny usek vyhovujici
budoucim dopravnim potifebam.
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Druh vlaku | 2025 - 2030 2031 - 2035 (Piloty VRT) | 2036 — 2055 (hotova VRT)
R9 24 38 0

R34 0 0 38

Ex 0 72 0

Os 24 24 24

Nex 10 25 30

Pn 16 20 20

Mn 2 2 2

Tabulka 1 - Vyvoj rozsahu Zelezni¢ni dopravy
V osobni dopravé ocekavame nasazeni novych vozidel v horizontu roku 2024.

V nakladni dopravé predpokladdme nasazeni hnacich vozidel Vectron (f. 383), Bombardier
TRAXX (F. 386), EuroSprinter (F. DB 189), Taurus (F. OBB 1216/F. DB 182). Délky vlakd by se
dle moznosti parametrd trati mély zvySovat az na 740 metrl a hmotnost by méla ¢init
vétsinové do 2500 t.

Pozadavky na inteligentni dopravni systémy

Predmétna stavba bude zahrnovat realizaci nasledujicich technologickych zafizeni, které je
mozné zaradit jako soucdst inteligentnich dopravnich systému na Zeleznici:

« Vystavba sdélovacich zafizena, kterd umozni dalkové Fizeni provozu z CDP Prerov

« Vystavba sdélovacich zafizeni, ktery zajisti informovani verejnosti v zastavce Hamry
nad Sazavou a zakladni dalkovy dohled nad stanici (informacni systém, rozhlas,
kamerovy systém).

« Vystavba zabezpecovacich zafizeni, kterd umozni budouci zavedeni systému ETCS

Realizace a spusténi systému ETCS neni soucasti této stavby. Tento systém bude realizovan
nasledné jako samostatna stavba spolu se zavedenim systému DOZ. Systém GSM-R byl
zrealizovan a spustén do provozu v roce 2016.

5 Specifikace rozhodujicich stavebnich
objektli a provoznich soubori

5.1 Zelezni¢ni svr$ek a spodek
Geometrické parametry koleji

Smérové Feseni respektuje CSN 73 6360-1. Zac¢atek rekonstruovaného Useku je v km
88,015, kde kondi rekonstrukce zelezni¢niho svrsku a spodku v sousedni stavbé ,Kolejové
Upravy v Zst. Zdar nad Sdzavou®. Konec rekonstruovaného Useku je ve stavajicim km 93,836
= novém km 93,827, coZ je 13 m pred krajni vyhybkou Zst. Sdzava u Zd4aru, trat se zkrati o 9
m.

Vysledné smérové reseni sleduje dosazeni konstantni zvysené rychlosti V=120 km/h,
V130=125 km/h, Vis50=130 km/h, Vk=155 km/h za cenu zvétéeni polomérd obloukd na min.
700 m a tedy smé&rovych posund dvou obloukl na rozsifeném stavajicim draznim télese.

Vyskové vedeni trati bude zachovano beze zmén. Sklon trati se pohybuje v rozmezi 7 -

10 %o, v celé délce trat klesd smérem k Zst. Sdzava u Zdaru. Detailni navrh sklonovych
pomérd bude zpracovan v dalsich stupnich pfipravy.
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Zelezniéni svréek

Novy Zelezni¢ni svrsek bude vlozen v celé délce v obou kolejich. Kolejnice se navrhuji tvaru
60E2 z oceli R260, ve smérovych obloucich R350HT, a to ve smyslu piedpisu SZ S3 dil IV ¢l. 4.
Kolejnice budou svareny do bezstykové koleje a budou ulozeny na betonovych prazcich
hmotnosti vySsi nez 300 kg s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W 14 v kolejovém lozi.

Zelezniéni spodek

Zelezni¢ni spodek vyuzije stavajici zemni téleso. Spravce nesignalizoval jeho zavady, vyjma
potfeby ochrany drahy pred padanim Glomkd ze skalnich zarezd, a jiné zavady nebyly
shledany ani pfi mistnim Setfeni. Ve dvou obloucich je pro uvedené zvyseni rychlosti navrzeno
zvétsSeni poloméru oblouku z 600 m na 700 m, vlivem kterého musi byt navrzeno rozsifeni
zemniho télesa:

+ v km 89,635 - 90,300 je v pravostranném oblouku navrzen posun osy koleje az
0 6,252 m do zafezového svahu. Pro redukci trvalych zéborl je navrzeno odvodnéni
pfikopovou zidkou, ¢astecné odtézeni svahu a v km 89,825 - 90,175 nahrada svahu
pomoci vhodné konstrukce, napfiklad gabion(. Nad svahem je v témé&F plochém terénu
louka a sloup VN, ktery bude nutné provizorné zajistit;

« v km92,835 - 93,389 je v levostranném oblouku navrzen posun osy koleje az o
3,610 m na naspu. V zacatku a konci oblouku km 92,925 - 93,025 a 93,200 - 93,300
bude koruna naspu rozsifena, napriklad pomoci gabionu nebo betonového dilce, ve
stifedni ¢asti oblouku km 93,025 - 93,200 muZe byt nasep rozsifen napftiklad
armovanou zemni konstrukci.

gablonova zarubni zed

km 93,113

Obr. ¢&. 4 - Pri¢né fezy ve stfedech obloukl se zvétSenim poloméru - predb&zny navrh mozného feseni.

V celé délce Useku v obou kolejich bude provedena sanace prazcového podlozi.
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Bude zajisténo odvodnéni télesa zelezni¢niho spodku pomoci otevienych zpevnénych prikopd,
trativodl a prikopovych zidek, voda bude odvadéna ve sklonu trati smérem k Sazavé u Zdaru.
V zameéru projektu se v zarezech navrhuji pfednostné prikopové zidky, a to ve snaze
nezasahovat do zemnich ani skalnich svah{ a nevyvolavat tak zbyteéné trvalé zabory.

V mistech stavajicich monolitickych betonovych zarubnich zdi zasahuje jejich integrovany zlab
do vzdalenosti 1,8 - 1,9 m od osy koleje, tedy do prostoru pro strojni Cisténi, proto se
navrhuje jejich vybourani a nahrazeni prikopovymi zidkami; alternativné by téz bylo mozné
zvazit nové monolitické zarubni zidky.

Trat prochdzi v km 90,900 - 91,050, 91,875 - 92,050 a 92,330 - 92,600 né&kolika zarezy ve
skalnich horninach, s rizikem padu zvétralych Glomkl na strané 2. TK, které byly jiz dfive
¢astené opatieny sitémi. Navrhuje se ochrana svahi odstran&nim nestabilnich mist,
sitovanim, podchycenim prisak( vody, popF. zfizenim ochranného plotu v paté svahu.

Deformovany (sesuty) zafezovy svah km 90,800 - 90,850 u 2. TK bude sanovan, predpoklada
se Castecné odtézeni, ndhrada zeminy a hloubkové odvodnéni svahu.

Nastupisté

Nastupisté Zelezni¢ni zastdvky Hamry nad S&zavou budou navrzena v souladu s CSN 73 4959,
TSI PRM a vzorového listu Z 8. Nastupiété budou se zohlednénim délky souprav osobnich viakd
zkracena na 140 m a umisténa v km cca 90,230 - 90,370. Konstruk¢né se uvazuje s pouzitim
konzolovych desek, leZicich na tvarnicich Tischer a Gloznych blocich. Sitka nastupiété bude 3 m
s roz&ifenim v mistech pFistfe$kd. Pfistup na nastupisté zajisti pfistupové chodniky. Nastupité
budou vybaveny hmatovymi prvky pro pohyb osob se snizenou schopnosti orientace,
bezbariérovy nastup do vozidel zajisti jejich vySka 550 mm nad spojnici temen kolejnic.

5.2 Mosty, propustky, zdi

Dlvody pro stavebni zdsahy na jednotlivych objektech jsou predevsim dosazeni potfebné
prostorové prichodnosti VMP 3,0, prodlouZeni jejich Zivotnosti a zajiténi jejich bezproblémové
funkce. Dal$i potieba stavebnich zadsahl mize vyplynout po pfepoctu mostnich objektl dle
metodického pokynu v dalSim stupni dokumentace, se vstupnimi Gdaji zjiSténymi ze stavebné
technického prizkumu. V piipadé Zelezni¢niho mostu v km 88,069, na kterém byla v roce
2013 provedena kompletni rekonstrukce mostovky (nové rFimsy a SVI), bude nutno pozadat o
udéleni vyjimky od normového prostorového Fedeni v mistech stozard TV.

Véeobecné Ize o Zelezni¢nich mostech v tomto tratovém Useku na zakladé dostupnych dokladd
a mistniho Setfeni prohlasit, Ze vétsina je v dobrém stavu a vyZaduje pouze standardni sanacni
a opravné prace lokalniho charakteru. Jedinym mostnim objektem, ktery z hlediska svého
stavajiciho stavebné-technického stavu vyzaduje podstatnéjsi zasah, je zelezni¢ni most

v km 89,699, u kterého je navrZzena obnova systému vodotésné izolace se zfizenim nové
rubové drendze, nové vyssi a delsi Fimsy na obou Celech, celoploSna sanace vSech licovych
ploch NK a kfidel a odlazdéni povrchu svahu za novymi fimsami i kfidly. Z titulu dosazeni
prostorové prichodnosti VMP 3,0 jsou vyznamné&jsi stavebni Gpravy navrzeny na mosté

v km 90,437, u kterého bude nad stdvajici klenbou ziizena nasazené ZB deska s novymi
fimsami a zabradlim. Mostni objekt v km 93,176, ktery pfevadi zelezni¢ni trat pfes pozemni
komunikaci III. tfidy, je z dGvodu optimalizace polohy smérového oblouku navrzen k demolici
a nasledné vystavbé v nové poloze. Ze statického hlediska se jedna o ZB polordm s kolmymi
kridly o svétlosti mostniho otvoru 9,5 m a podjezdnou vyskou 4,5 m + pozadovana rezerva
0,15 m.

O propustcich v tomto tratovém Useku Ize na zakladé dostupnych podklad a mistniho Setieni
prohlasit, ze vSechny klenbové propustky jsou v dobrém stavu a vyzaduji pouze minimalni
povrchové sanacni zasahy. Naproti tomu propustky trubni z prefabrikovanych osmihrannych
trub jsou jiz ve Spatném stavu, ktery by vyZadoval podstatné opravy a proto je navrzena jejich
kompletni prestavba. Jedna se o propustky v km 88,871, km 91,044 a km 91,365, které budou
prestavény na nové z prefabrikovanych trub DN 1000.
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Stavebné-technicky stav zarubnich zdi v tomto tratovém Useku je itmérny jejich stafi, tedy cca
75 let. K zadné ze zarubnich zdi neni k dispozici archivni dokumentace a o jejich tvaru je
usuzovano pouze ze soudobych technickych normalii. Konstrukce zarubnich zdi maji
integrované odvodnovaci Zlaby pro odvodnéni zelezni¢niho spodku, které ovsem svoji
konstrukci zasahuji do nutného obrysu pro cisténi kolejového loze. Tyto zlaby jsou tedy
navrzeny k demolici. Zbyvajici konstrukce zdi budou celoplo$né sanovany a dodatec¢né staticky
zajistény prikotvenim do skalniho masivu. Poslednich cca 29 m zarubni zdi v km 90,610 az

km 90,852 je vzhledem ke statické poruse navrzeno ke kompletni prestavbé. Dvé nové zdi
jsou navrzeny z ddvodu smérovych posunl pfi optimalizaci tratové rychlosti:

« v km 89,825 - 90,175 zarubni zed, napriklad gabionova, délka 350 m, vyska 2,5 m;

« v km 93,025 - 93,200 opérna zed v koruné naspu, napfiklad tvofena armovanou
zemni konstrukci, délka 175 m, vyska 2,5 m, na kterou navaze rozsifeni zemniho
télesa pomoci dilce U3 nebo gabionu v km 92,925 - 93,025 a 93,200 - 93,300, délky
100+100 m a vySky 1 m

5.3 Silnoprouda technologie vcetné DRT, trakcni a energeticka
zarizeni
Stavajici kabelové rozvody budou nahrazeny novymi kabelovymi rozvody, stavajici
nevyhovujici a nevyuzivané kabelové skriné a zasuvkové stojany budou demontovany. Kabely
budou ulozeny v zemi v kabelovych zlabech nebo v chrani¢kach. Stavajici rozvod vn 6 kV, 75
Hz pro napajeni TZZ je provozovan kabelem v zemi. V celém Useku bude instalovan novy kabel
s izolaéni hladinou 22 kV a bude pfevazné ulozen v zemi vyjime&né zavésen na TV z dlvodu
omezeného trasovani. Konkrétni provedeni vedeni kabelu 22 kV bude feseno v navazujicim
projektovém stupni. S nahrazenim stavajiciho kabelu 6 kV za kabel 22kV souvisi i rekonstrukce
stavajicich trafoskiini TTS 6 kV za skiiné 22 kV v Useku méni¢ové stanice MS Zdar nad
Sazavou az RS Sazava u zdaru. V navazujicim projektovém stupni bude déle Fe$eno zavedeni
do rozpojovacich skfini vn a napojeni do rozvoden.

V Zelezni¢ni zastavce Hamry nad Sazavou bude demontovano stavajici osvétleni a bude
instalovdno nové osvétleni nastupist i pfistupovych cest na nastupisté véetné napdjeni a
potfebnych rozvodd nn. Napajeni osvétleni nastupiété bude z rozvadéle, ktery bude umistény
v rozvodné nn v novém technologickém objektu. Ovladani osvétleni bude v rezimu
automatickém dle zvoleného zplsobu mistné (fotoburika, astrohodiny). Osvétleni bude mozné
v budoucnu ovladat dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky DDTS z uréeného
dispederského pracoviété. Vybrané technologické objekty budou umoziiovat zaclenéni do DRT.
Osvétlovaci stozary se predpokladaji spolecné se sdélovacim zafizenim (rozhlas). Konkrétni
feseni slaboproudych a silnoproudych technologii v lokalité zastavky Hamry nad Sazavou bude
stanoveno v navazujicim projektovém stupni.

JelikoZ bude stavbou zasaZeno i zahlavi Zst. Sdzava u Zdéru, je nutné rekonstruovat i prostor
stavajiciho vzdusného elektrického déleni. Z tohoto dlivodu budou v nezbytném rozsahu
rekonstruovany i kotevni Useky trakéniho vedeni obou hlavnich koleji, zasahujiciho do vlastni
stanice, a s tim souvisejici pravdépodobné nutnou i vyménou odpojovadl véetné nalezitosti

s tim souvisejicich.

5.4 Trakcni vedeni a ukolejnéni

Usek trati Zdar nad Sazavou - Sazava u Zd4aru je v celé délce elektrizovan stfidavou
proudovou soustavou TN-C 25 kV, 50Hz napajené z TNS Ostrov nad Oslavou a TNS Havli¢kav
Brod. Trak¢ni vedeni bude rekonstruovano podle vzorové sestavy ,S" pro elektrizaci statnich
drah proudovou soustavou 25 kV, 50 Hz. Nové trakcni vedeni bude respektovat Upravy
kolejového svréku a spodku, odvodnéni kolejist&, tpravy mostl, propustkd a daldi souvisejici
objekty.
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V tomto tratovém Useku dojde ke kompletni rekonstrukci stavebni ¢asti trakéniho vedeni
vcetné ukolejnéni a propojeni zpétné cesty, kromé trakcénich podpér na mosté v km 88,069,
které bude mozné pfipadné s ohledem na dobry technicky stav ponechat. Pfedpoklada se
pouzity typ stozaru DS, BP. V ¢astech trati, kde se vyskytuje skalni masiv a trat je v téchto
mistech vedena v zafezu bude nutné vénovat vétsi pozornost navrhu konkrétniho feseni
zaloZeni zakladd v dal&im stupni dokumentace. Jako vhodné Fedeni se nabizi brany, krakorce,
nebo zavésy SIK. V prostoru zastdvky Hamry nad Sazavou doporucuje spravce neseni
trakéniho vedeni branami a zavésy SIK. Toto feseni je doporu¢ené a mize se v navazujicich
stupnich projektové pripravy ménit. Montazni ¢ast bude taktéz kompletné rekonstruovana. To
znamena, Ze v celé délce budou vyménény trolejové vodice, nosna lan a kotveni téchto
systémU trakéniho vedeni. U silni¢nich nadjezd( km 90,743 a 91,501 bude nutno posoudit
nutnost doplnéni protidotykovych zébran tak, aby vyhovovaly CSN EN 50122-1 ed.2.

JelikoZ bude stavbou zasaZeno i zahlavi Zst. Sdzava u Zdéru, je nutné rekonstruovat i prostor
stavajiciho vzdudného elektrického déleni. Z tohoto dlvodu budou v nezbytném rozsahu
rekonstruovany i kotevni Useky trakéniho vedeni obou hlavnich koleji, zasahujiciho do vlastni
stanice, a s tim souvisejici pravdépodobné nutnou i ndhradou odpojovacd véetné naleZitosti

s tim souvisejicich.

5.5 Zelezni¢ni zabezpedovaci zaFizeni

Tratové zabezpedovaci zafizeni

Tratovy Usek bude vybaven elektronickym tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie
typu elektronicky autoblok s prenosem kdédu LVZ, tedy tfidy B podle TSI CCS, jehoz vystroj
bude umisténa ve stavédlovych Ustfednach sousednich stanic. Rozmisténi oddild je navrzeno
s ohledem na viditelnost navéstidel pfi maximalni tratové rychlosti 155 km/h. V obou smérech
bude Usek rozdélen na 5 mezistani¢nich oddild.

Pro zjistovani volnosti tratovych oddili budou instalovany kolejové obvody, vyhovujici TSI
CCS. Predpokladaji se vymé&ny véech prvk{ tratového zabezpedovaciho zafizeni (technologie,
kabely, navéstidla). V dalsi stupnich projektové dokumentace budou stanoveny konkrétni typy
kabell, umisténi kabelovych tras a jejich ochrana. Sou&asti stavby budou i demontéze a
likvidace stavajiciho TZZ. Pfednostné je tfeba pro umisténi vnitfni ¢asti tratového
zabezpecovaciho zafizeni (TZZ) navrhnout rekonstruované objekty Spravy zZeleznic.

Diagnostika zabezpecovaciho zafizeni bude provedena podle TS 2/2007-Z, s pfenosem
diagnostickych informaci do mista soustfedéné Gdrzby a nasledné na pracovisté DZDC CDP
Pferov.

Pfiprava a realizace systému ETCS se fidi podle Narodniho implementac¢niho planu ERTMS
2017 (NIP ERTMS 2017). Tento dokument nestanovil konkrétni termin realizace systému ETCS
na této trati a zaroven stanovil, ze smi byt obnovena tratova ¢ast systému tfidy B typu LS
uvedena do provozu nejpozdéji jeden rok pred okamzikem ukonceni migra¢niho obdobi. Zamér
projektu stavby , Rekonstrukce tratového Useku Zdar nad Sézavou (mimo) - Sazava u Zdaru
(mimo)" predpoklada realizaci v roce 2025. Pokud by tedy doslo k pfechodu na vyhradni
provoz ETCS méné nez 1 rok po uvedeni do provozu LVZ, potom by se LVZ nerealizoval. Dalsi
stupné projektové pfipravy této stavby tak bude nutné koordinovat s projektovou pfipravou
systému ETCS na trati Brno - Havli¢kGv Brod - Kolin.

5.6 Sdélovaci zarizeni

Sdélovaci liniova zafizeni

Naplini stavby z hlediska sdélovaciho zafizeni je dosahnout pozadované technologické Urovné a
zajistit spravnou funkénost a spolehlivost zabezpedovaciho zatizeni, informacnich systém,
dalkového Fizeni provozu, apod. Stavba bude zahrnovat kompletni vymeénu zafizeni a kabeld.
Z hlediska budouciho dalkového Fizeni provozu bude nutné zajistit budouci zapojeni trati do
CDP Prerov.
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Tratovy metalicky a dalkovy opticky kabel bude ukonden ve stavajicich technologickych
mistnostech v Zst. Zdar nad Sdzavou a Zst. Sazava u Zdaru. Kabely budou déle vyvedeny do
nového technologického objektu zastavky Hamry nad Sazavou a technologické domku GSM-R
(BTS 537). Dale budou kabely vyvedeny do objektl pro silnoproudé zafizeni. Stavajici
venkovni telefonni objekty na feSeném Useku budou demontovany a jejich okruhy zruseny. V
celém tratovém Useku bude vhodné doplnén pfenosovy systém, ktery byl vybudovan v ramci
akce ,GSM-R Kolin - Havli¢kQv Brod - KFizanov — Brno". Stavajici analogové prenosy ani
pirenosova zafizeni se nebudou obnovovat.

Sdélovaci zaFizeni v zastavce Hamry nad Sazavou

Zastavka Hamry n.S. bude vybavena L2 switchem, pfipadné switchi, dle pozadavk( OR. V
zastdvce Hamry nad Sazavou bude provedena rekonstrukce rozhlasu, ktery v soucasné dobé
neni funk¢ni. Nova rozhlasova Ustfedna bude v IP provedeni, tak aby bylo umoznéno dalkové
ovladani rozhlasu ze Zst. Zd4r nad Sazavou a 7st. Sédzava u Zdaru. Na zastévce budou
ozvuleny prostory nastupisté v nejfrekventovanéjsich prostorach. Umisténi reproduktort na
nastupistich se predpoklada na osvétlovacich stozarcich. Bude zde také realizovano nové
hodinové zafizeni fizené signalem DCF. Hlavni hodiny budou umistény v novém
technologickém objektu a podruzné hodiny budou umistény na nastupistich. Dale bude
realizovan novy informacni systém pro cestujici. Informacni systém bude slozen ze zafizeni,
které poskytuje vizualni informace (informacni LED tabule) a hlasové informace - automatické
hldseni do rozhlasového zafizeni. Ridici pocitac informacéniho zafizeni bude umistén v novém
technologickém objektu a prostifednictvim pfenosové zafizeni bude informacni systém dalkové
ovladan ze Zst. Zd4ar nad Sézavou popfipadé CDP Pierov. Kamerovy systém neni navrzen,
mGze byt v pfipadé potieby feden v navazujicim projektovém stupni. Pro pfipravu budouci
realizace kamerového systému budou v celé délce obou ndstupist ulozeny chrani¢ky vedouci do
nového technologického objektu. Vzhledem ke skutecnosti, Ze technologicka mistnost v novém
objektu zastavky nebude trvale obsazena obsluhou, z toho divodu budou tyto prostory
stfeZzeny systémem PZTS. Bude provedena plastova a prostorova ochrana a také budou
instalovany klavesnice se &¢te¢kou sluzebnich prikazl. Vystup Ustfedny PZTS bude zapojen do
nové vybudovaného systému DDTS a pifenesen na CDP Pierov. Nové prostory pro umisténi
technologii budou vybaveny klimatiza¢ni jednotkou. Nahrazené sdélovaci zafizeni prekazejici
dalsi vystavbé bude demontovano. Veskeré sdélovaci zafizeni umisténé mimo zamcené
prostory bude v provedeni “antivandal®.

Dopady stavby na stavajici systém GSM-R

V rdmci akce ,GSM-R Kolin - Havli¢kdv Brod - Kfizanov - Brno" byl na této trati realizovan
systém GSM-R. Kabelova trasa systému GSM-R je vedena nasledovné:

« v Useku km 88,015 - km 89,026 po levé strané u koleje C. 1.
« V Useku km 89,026 - km 92,089 po pravé strané u koleje €. 2.
eV Useku km 82,089 - km 93, 839 po levé strané u koleje ¢. 1.

Dle konkrétniho vysledného Fedeni Zelezni¢niho svrsku, spodku a dalsich objektd bude

v navazujicim stupni nutné fesit pfipadnou Upravu trasy kabelu. Upravu trasy Ize zcela jisté
predpokladat v mistech smérovych Gprav obloukd pFiblizné v km 87,6 — 90,3 a km 92,8 -
93,4, kde se kabelova trasa nachazi na strané smérového posunu oblouku. Dale bude nutna
Uprava polohy trasy v zastavce Hamry nad Sazavou pfiblizné v km 90,2 - 90,4, kde stavajici
kabelova trasa zasahuje do prostoru nového nastupisté u koleje ¢.2.

Zakladnové stanice BTS byly realizovany v Zst. Zdar nad Sazavou (BTS 538), v zastavce
Hamry nad Sazavou (BTS 537) a v zst. Sdzava u Zdaru v km 94,96 (BTS 536). Re$enou
stavbou bude dotéena pouze BTS 537. Tato zakladnova stanice BTS zUstane zachovana, avsak
Vv navazujicim projektovém stupni bude nutné posoudit zajisténi napajeni a navrhnout pfipadné
Upravy.
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5.7 Pozemni komunikace
Pristupové chodniky na nastupisté v zastavce Hamry nad Sazavou

V Zeleznic¢ni zastavce Hamry nad Sazavou bude nutné vybudovat novy pfistupovy chodnik
ukoleje ¢.2. Chodnik zacina za mostni konstrukci v km 90,437, kde je navrzena zvySena
zpevnéna krajnice nad povrch vozovky v okoli mostu. Krajnice je umisténa po pravé strané
mostni konstrukce smérem k severni ¢asti obce. Krajnice bude pod mostni konstrukci Sifky
0,94m, pfed a za mostni konstrukci v prostoru mostnich kridel bude proménné sSifky od 0,94
do 1,5m. Novy chodnik k nastupisti je pak navrzen v zakladni Sifce 2,0m. Pric¢ny sklon je
navrzen v hodnoté 2,0%. Smérové feseni vychazi z potfeby prekonat velké vyskové prevyseni
k planované nové nastupistni hrané. Proto jsou zde navrzeny Ctyfi smérové oblouky o
poloméru R=2,0m anebo R=4,0m s ohledem na polohu osy. Tyto smérové oblouky jsou
navrzeny pro plynulé sitkové usporadani a komfort s ohledem na velké prevyseni. Na konci
Upravy je chodnik veden za stavajicim objektem zastavky a nasledné smérovym lomem o 90
stupnich je chodnik doveden k nastupisti. Celkova délka chodniku je 98,74m. Vyskové feseni
v co nejvétsi mozné mire kopiruje stavajici terén, tak aby byly minimalizovany zemni prace,
ale s ohledem na prevyseni a nutnost zachovat maximalni podélny sklon, dochazi v urcitych
Castech k nasypu anebo zafezu do terénu. V navrhu byl dodrzen maximalni mozny podéliny
sklon 8,33%.

U koleje ¢. 1 pfistupovy chodnik z levé strany navazuje na stavajici chodnik podél parkovisté,
ktery slouzi jako pFistup do dané lokality v blizkosti zastavky. Chodnik je navrzen v délce
8,37m a na konci navazuje pfimo na nastupisté. Chodnik je veden v pfimé pres terénni
nerovnost. Zakladni Sifka chodniku je opét 2,0m se zakladnim pfiénym sklonem 2,0%. Podélny
sklon chodniku je 5,25%. Tento chodnik navazuje na bezbariérové feseni stavajiciho chodniku
od parkovisté a na druhé strané navazuje na bezbariérové feSeni nastupisté. V ramci chodniku
byla zfizena pouze vodici linie ze zahonové obruby. Tento pfistupovy chodnik také splnuje
vyhlasku 398/2009.

KFizeni silnice III/35011 v Zkm 93,176 pod mostni konstrukci

Pro toto kriZzeni je navrzena nova mostni konstrukce, ktera spini pozadavky na Sifkové
usporadani prevadéné silnice I1I/35011. Nové $ifkové usporadani vychazi z CSN 73 6101 -
Projektovani silnic a dalnic. Kategorie komunikace bude navrzena jako S 7,5/90 s krajnicemi o
Sifce 1,5m. S ohledem na pozadavek na zajisténi podjezdné vysky, ktera je jiz ve stavajicim
stavu nedostatecnd, bude muset dojit k vyskové Upraveé nivelety silnice 11I/35011. Rozsah
Upravy je s ohledem na plynulé napojeni nivelety uvazovan v rozsahu 50,0m na kaZdou stranu
od mostni konstrukce. PFed mostem bude niveleta upravena do vétsiho podélného sklonu, tak
aby doslo ke snizeni.

5.8 Pozemni objekty

Na zékladé dostupnych technickych podkladd a mistniho Setfeni byl vyhodnocen stavajici
technicky stav predmétné Zeleznicni zastavky jako nevyhovujici a neodpovidajici sou¢asnym
normovym pozadavkim a potfebdm cestujicich. V rdmci zpracovani zdmé&ru projektu proto
budou muset byt navrzeny nezbytné stavebné technické Upravy. Nastupisté u obou koleji
budou muset byt vySkové a Sifkové upravena tak, aby vyska nastupni hrany byla ve vysce 550
mm nad temenem kolejnice a Sifka nastupisté Cinila minimalné 3 metry. V soucasné dobé jsou
nastupisté nizka na Urovni pfiblizné 300 mm nad temenem kolejnice a Siroka priblizné 1,5
metru. Délka nastupisét pak bude prizplsobena dle nejdelsi predpoklddané délky osobnich
vlakd, konkrétné& na délku 140 m. Pro pfistup na nastupisté budou muset byt navrzeny
zpevnéné chodniky a pfipadné rampy o maximalné dovoleném sklonu. Stavajici pristupy na
nastupisté jsou po nezpevnénych pésinach neumoznujici komfortni a bezpecny pohyb osob se
sniZzeni schopnosti pohybu a orientace.

Cekdrna (vyuZivana pro nastup a vystup cestujicich smér Havli¢kGv Brod) je v dobrém

stavebné technickém stavu, predpokladame jeji maximalni vyuziti i nadale. Z pohledu
navrhového stavu tento pristfesek po stavebni strance nedozna zadnych zmén.
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U nastupisté vyuZivaném pro ndstup a vystup cestujicich ve sméru Zdar nad Sazavou (blize
obci) se nachazi strazni domek s ¢ekarnou, pro ktery s ohledem na charakter zastavky a jeji
prepravni vytiZzeni bude nutné zajistit zarizeni v podobé pristfesku a informacniho systému. V
pfijimaci budové nejsou evidovany prostory pro provoz drahy. Predpokladédme vybudovani
nového pfistfesku na nastupisti v misté sousedicim s prilehlym parkovistém.

V Zeleznic¢ni zastavce se neuvazuje s budovanim novych parkovacich stani, soucasné vyuzivané
parkovisté ve vlastnictvi obce splfiuje dostate¢nou kapacitu pro odstavovani vozidel. Soucasti
stavby bude zfizeni stojant pro kola.

6 Uzemné technické podminky

6.1 Soulad zaméru s izemné planovacimi dokumentacemi
Zasady uzemniho rozvoje

Stavba se nachazi na Uzemi Kraje Vysocina. Relevantnim Uzemné- plénovacfm dokumentem
navazujicim na PUR CRJSOU Zasady uzemniho rozvoje KraJe Vysocma ZUR konkrétnéji
Uzemné vymezuji celorepublikové zaméry vymezene v PUR CR a rovnéz vymezuy zaméry
krajského vyznamu v podobé& navrhovych koridorl nebo Gzemnich rezerv. ZUR zpiesniuji
dopravni koridor konvencni Zelezni¢ni dopravy mezinarodniho vyznamu C-E 61 (Dé&cin -
Nymburk — Kolin) — Havli¢kdv Brod - (Brno) vymezeny PUR CR jeho vedenim na Gzemi kraje
po Zeleznicnich tratich celostatniho vyznamu ¢. 230 a 250. V predmétném Useku mezi
elezni¢nimi stanicemi Zdar nad Sazavou a Sdzava u Zdaru se uvazuje v ZUR stejné Gzemni
vymezeni, jako v sou¢asném stavu trat vyuziva. V ZUR tak nejsou uvazovany 7adné prelozky
nebo rozsifovani drazniho télesa.

Uzemni plany obci

Predmétny Usek zasahuje do katastralnich Gzemi 795232 Mésto Zdar, 637106 Hamry nad
Sazavou, 637114 Najdek, 746266 Sazava u Zdaru nad Sazavou a 778575 Velké Losenice, pro
které jsou relevantni Uzemni plany pfislusnych obci. Ve vSech relevantnich Gzemnich planech
je fedeny Usek Zelezni¢ni trati uvazovan ve stavajicim Gzemnim vymezeni v souladu se ZUR.
Na uzemi obce Hamry nad Sazavou jsou v nékterych Usecich vymezeny plochy pro budouci
vystavbu obcanské vybavenosti, bydleni venkovského typu nebo vyroby a skladovani. Tyto
plochy zasahuji do ochranného pasma stavajici trati a v pfipadé budouci realizace rozvojovych
zadmérl bude nutné respektovat podminky vyplyvajici z ochranného pasma dréhy a z textové
Casti uzemniho planu, kde je k prisluSnym plocham pro zastavbu venkovského typu uvedeno:
»U lokalit v ochranném pasmu drahy bude vystavba povolena pouze se souhlasem drazniho
spravniho Uradu a za podminek jim stanovenych. Pfipadna protihlukova opatfreni budou
hrazena stavebniky RD. Chranéné venkovni prostory v okoli nové navrzené zastavby nesmi byt
ovlivnény nadlimitni hladinou hluku z provozu zelezni¢ni drahy. V pfipadé zaméru vystavby
objektt k trvalému bydleni na vy$e uvedenych plochach musi stavebnik tuto skuteénost
prokazat v ramci tzemniho fizeni."

Zhodnoceni souladu navrhované rekonstrukce s izemné-planovacimi
dokumentacemi

Pro pfedmétny Usek zeleznic¢ni trati uvazuji vSechny relevantni Uzemné-planovaci dokumentace
s vedenim trati ve stavajicim Uzemnim vymezeni. S ohledem na tuto skutecnost bylo snahou
pfi nadvrhu technického FeSeni nevybocCovat mimo drazni plochy. Vétsi prelozky traty by byly

v zédsadnim rozporu s Uzemné-planovacimi dokumentacemi a zaroven by s o hledem na reliéf
terénu a vyuzitelné rychlostni parametry nebyly efektivni. Navrhovana rekonstrukce uvazuje
na dvou mistech v km 87,6 - 90,3 a km 92,8 - 93,4 s lokalni smérovou Upravou obloukl. Tyto
Upravy predstavuji maximalni pri¢ny posun ve stfedu oblouku o hodnoté pfiblizné 6 metrd,
respektive 4 metry. V prvnim pfipadé Ize predpokladat lokalni zdsah stavby mimo drazni
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pozemky. Ve druhém pfipadé nelze s ohledem na Sifku drazniho télesa predpokladat dopady
mimo drazni pozemky.

6.2 Vazba na souvisejici dopravni infrastrukturu a souvisejici
investice

Rekonstrukce zeleznicni trati se uvazuje se zachovanim stavajiciho smérového a vyskového
Fedeni s vyjimkou jiz uvedenych tsekd v km 87,6 — 90,3 a km 92,8 - 93,4 s lokalni smé&rovou
Upravou obloukd. Celkové rekonstrukce nema zasadni dopad na existujici dopravni a technické
sité. U oblouku v km 87,6 - 90,3 bude pfi smérové Upravé oblouku dotcen sloup elektrického
vedeni VN, ktery bude nutné prelozit. U oblouku v km 92,8 - 93,4 dochazi ke smérové Upravé
trati v misté kfizeni se silnici II1I/35011 v km 93,176. V tomto misté bude realizovana nova
mostni konstrukce a Upravy pozemni komunikace. V zelezni¢ni zastdvce Hamry na Sazavou
budou realizovany nové pristupové chodniky na nastupisté, jejiz soucasti bude i Uprava mistni
komunikace pod Zelezni¢nim mostem v km 90,437. S ohledem na zajisténi bezpecnosti pohybu
chodcd sméFujicich k vliakové zastavce je navrZzena zvysena zpevnéna krajnice nad povrch
vozovky v okoli mostu. Krajnice je umisténa po pravé strané mostni konstrukce smérem

k severni Casti obce.

Z hlediska souvisejicich zdamérd je na Uzemi mésta Zdar nad Sazavou vymezena plocha pro
budouci realizaci obchvatu silnice I/37. Tato plocha je vymezena v soubéhu s zeleznicni trati
v Useku od Zst. Zdar nad Sazavou po kfizeni Zelezni¢ni trati se silnici I/19. Tato plocha je
vymezena jak v Zasadach Uzemniho rozvoje Kraje Vysocina, tak i v izemnim pladnu mésta
Zd4r nad Sazavou. JelikoZ se v rdmci rekonstrukce trati neuvaZuje v dotéeném Useku

s vyznamnymi smeérovymi a vySkovymi Upravami trati, neni pfedmétna stavba v kolizi

s budouci vystavbou obchvatu silnice 1/37.

7 Majetkopravni vztahy

Stavba se nachazi vyhradné na draznich pozemcich vyjma lokality smérového oblouku v km
priblizné 89,8 - 90,1, kde Ize predpokladat nové zabory &¢asti mimodraznich pozemkd. Nové
Uzemni naroky Ize v tomto pfipadé predpokladat lokalné v km 89,8 - 90,1. Zabor by se tykal
¢asti pozemk{ 906/3, 906/6, 908, 909 a 910 v ki Hamry nad Sazavou. Velikost velkového
zaboru mimodraznich pozamkd se ptredpokladda v podobé pasu podel trati dlouhého pFiblizné
300 metrd a Sirokého ptiblizné 5 metrd. Celkové tedy 1500m2. V navazujicich projektovych
dokumentacich bude stanoven presnéjsi zabor dle presného zamreni a technického reseni
prilehlého zafezu. Souclasti investice je navrh nové pristupové cesty pro cestujici na nastupisté
v zastdvce Hamry nad Sazavou, ¢ast chodnik{ je navrzena na plochach mistni komunikace
par.¢. 303/1 ki Hamry nad Sazavou, které jsou v majektu obce Hamry nad Sazavou.

8 Hodnoceni navrhovaného reseni
z hlediska environmentalnich vlivu

8.1 Vliv stavby na Zivotni prostredi

Ovzdusi

Predmétny zaméry bude ovliviiovat slozky zivotniho prostfedi ve fazi jeho realizace a nasledné
ve fazi provozu po dokonceni stavby. Na Urovni zaméru projektu je potfebné vyhodnotit
zakladni podminky v dot¢eném Uzemi a ovlivhéné slozky Zivotniho prostredi. Pro charakter
rekonstrukce trati a stupefi zaméru projektu jsou pro popis a vyhodnoceni relevantni slozky
ovzdusi, hluk, hydrologické podminky a plda.

Béhem realizace rekosntrukce trati bude dochazet k ovlivnéni kvality ovzdusi v urcitych

lokalitdch. To bude spojené zejména s dopravou materialu a s praci stavebnich mechanismd.
V navazujicich projektovych stupnich budou stanoveny konkrétni podminky pro maximalni
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eliminaci negativnich dopad@ do ovzdusi b&hem vystavby. Navrhovany zamér nepredstavuje
v tomto ohledu vyznamné riziko, coz Ize dolozit i vysledky Uzemnich a stavebnich fizeni
souvisejicich staveb. Béhem faze provozu bude vliv provozovani drazni dopravy a zajistovani
provozuschopnosti trati stejny, jako ve stavajicim stavu.

Hluk

Ve fazi realizace Ize predpokladat lokalni vyssi hlukovou zatéz z prace stavebni techniky. Pokud
bude uvazovana prace i v no¢nim obdobi, bude nutné stanovit podminky pro vykonavani
stavebnich Cinnosti ve dne a v noci. Ve fazi provozu bude okoli traté zatézovano hlukem z jizd
zelezniénich vozidel. Ve stavajicim stavu nejsou v tratovém Useku umisténa zadnd protihlukova
opatreni. I pfes oCekavané navyseni provozovaného rozsahu osobni i ndkladni dopravy ve
vyhledovém stavu, bude navyseni hluku eliminovano realizaci nového Zelezni¢niho svrsku, s
pFiznivéjsimi akustickymi parametry. Zhodnoceni hlukové zatéze bude pfedmétem podrobné
hlukové studie. Nejvétsi potencidlni ovlivnéni okolni zastavby hlukem z Zeleznic¢ni dopravy Ize
predpokladat v Useku km 89,6 — 91,0 na levé strané trati ve sméru staniceni. V tomto Useku
se prilehla zastavba rodinnych doml pohybuje ve vzdalenosti 30 - 80 metrd. Na pravé strané

v v

90,4 - 90,8.

Pro posouzeni hlukové zatéze z procesu vystavby a etapy provozu zaméru bude nutné
zpracovat hlukovou studii v navazujicich stupnich projektové dokumentace. Z hlukové studie
vzejdou konkrétni pozadavky na zajisténi ochrany okoli pred hlukem z Zelezni¢ni dopravy. Pro
G&ely odhadu rozsahu protihlukovych sté&n a nacenéni ptisludnych investi¢nich nakladd bude
uvazovana délka protihlukovych opatfeni dle Gsekl popsanych v piredchozim odstavci.
Konkrétné se predpoklada délka PHS u koleje ¢.1 celkem 1400 m a u koleje ¢.2 celkem 400 m.

Hydrologické podminky

Zajmova lokalita nalezi do hlavniho povodi Labe a povodi Vitavy. Dominantni vodnim tokem

v Fe$ené oblasti je Feka Sazava. Zelezni¢ni trat tento vodni tok kFizi v km 88,069. Podle
vyhlasky €. 178/2012 Sb. je Sdzava vodnim tokem v kategorii vyznamny. V dalSim
pokracovani trafového Useku se Feka Sazava k Zelezni¢ni trati lokalné pfiblizuje. Zlezni¢ni trat
kFizi n&kolik mensich vodnich tok{, konkrétné bezejmeny potok v km 89,347, potok Rejznarka
v km 90,437, bezejmenny vodni tok v km 91,252, bezejmenny vodi tok v km 93,068 a
bezejmenny vodni tok v km 93,378. V blizkosti trati se nachazi vodni nadrze Zidlochovicky
rybnik v km pfiblizné 88,9 a vodni nadrz Divka v km pfiblizné 89,3. Vodni nadrz Divka je
soucasti Evropsky vyznamné lokality Divka. Pfredmétem ochrany je zde Kunka ohniva.

Reseny trafovy Usek se nachazi v chrdnéné oblasti pfirozené akumulace vod Zd4rské vrchy.

Pro feku Sazavu jsou stanovena zaplavova Uzemi Q5, Q20 a Q100. Vyjma kFizeni zelezni¢ni
trati s timto tokem nezasahuje trat do zadné z uvedenych Urovni zaplavového Uzemi.

Pada

Stavba bude prednostné realizovana na pozemcich ve vlastnictvi Spravy Zeleznic a CD, s
vyjimkou navrhované smérové Upravy oblouku v km 87,6 - 90,3. V tomto pfipadé Ize
predpokladat nezbytny zabor &asti priléhajicich pozemkl v km 89,8 - 90,1, konkrétné &asti
pozemkt 906/3, 906/6, 908, 909 a 910 v kil Hamry nad S&zavou. Kromé pozemku 907 jsou
véechny ostatni pozemky vedeny jako orna plida ¢ zahrada s ochranou ZPF. Pro realizaci této
smérové Upravy trasy bude proto nutné zajistit vyjmuti dotéenych ploch z ochrany ZPF.

Odpadové hospodarstvi

Dle informaci od spravce infrastruktury nejsou v pfedmétném tratovém uUseku evidovany zadné
vyznamné kontaminace, havarijni Uniky a materiadly s nebezpecnymi vlastnostmi. Podrobnéji
bude odpadové hospodarstvi Feseno v navazujicich projektovych stupnich.
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8.2 Vliv stavby na prirodu a krajinu
Ochrana dfievin a pamatnych stromi

Reseny Usek prochazi lokalné oblastmi lesa. Dieviny rostouci mimo les, pro které je
pozadovano povoleni ke kaceni od organ{ ochrany pfirody a krajiny, dosahuji obvodu kmene
na 80 cm ve vysSce 130 cm nad zemi, nebo se jedna o zapojené porosty o celkové rozloze nad
40 m2. V zajmovém Uzemi planovaného zaméru se vyskytuji dieviny rostouci mimo les. Lze
ocCekavat nutnost kaceni dfevin s rozméry nad vySe uvedenym limitem zejména v oblasti
zelezniéni zastavky Hamry nad Sézavou a navazujicim tratovém Useku ve sméru Sézava u
Zdaru. Z tohoto dlvodu bude nutné zadat organy ochrany pfirody a krajiny o povoleni ke
kaceni. V blizkosti feSeného zdméru se nenachazi zadny pamatny strom.

Ochrana rostlin a zivocicht

V obecné roviné budou Zivocichové ovlivnéni lokalnim zaborem biotopd a rusenim b&hem
vystavby. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o rekonstrukci stavajici trati, nedojde k dalsi
fragmentaci Uzemi. V blizkosti trati se nachazi EVL Divka, kde je pfedmétem ochrany Kurika
ohniva. V navazujicich stupnich projektové pripravy bude nutné vénovat pozornost stanovenim
podminek ochrany tohoto druhu béhem realizace.

Zvlasté chranéna uzemi

Zvlasté chranéna Gzemi (ZCHU) dle zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, v
platném zné&ni, mizeme rozdélit na ,velkoplo$na" a ,maloplo$na®. Do skupiny ,velkoplodnych"
zvlasté chranénych Uzemi jsou fazeny narodni parky (NP) a chranéné krajinné oblasti (CHKO).

Do skupiny ,maloplosnych" zvlasté chranénych Uzemi fadime pfirodni pamatky (PP), narodni
prirodni pamatky (NPP), pfirodni rezervace (PR) a narodni pfirodni rezervace (NPR).

Predémtny tratovy Usek zasahuje z prevazné ¢asti na Uzemi CHKO Zdarské vrchy, konkrétné

v Useku km 88,000 - km 93,378. V blizkém okoli trati se pak nachazi pfirodni pamatka
Rozstipena skala a pfirodni pamatka Peperek. V navazujicich stupnich projektové dokumentace
bude nutné vénovat pozornost podminkam ochrany uvedenych oblasti. Vzhledem charakteru
stavby v podobé rekonostrukce trati ve stavajici stopé nelze pfedpokladdat vyznamné negativni
dopady zdméru na chranéna uzemi.

Nerostné suroviny

Predmétny zamér nezasahuje do dobyvaciho prostoru ani do chranéného loziskového Gzemi.
V bezprostirednim okoli se nevyskytuji zddna sesuvna Uzemi ani loziska svahové nestability.
Negativni vliv na nerostné zdroje a geologické prostiedi Ize vzhledem k charakteru stavebniho
zaméru vyloucit.

Zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné

Z hlediska ekologickych funkéni a vazeb v krajiné jsou rozhodujici dopady na vyznamné
krajinné prvky a na Uzemni systémy ekologické stability.

Pojem vyznamny krajinny prvek (VKP) byl zaveden zakonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané
prirody a krajiny, v platném znéni. Jako VKP jsou definovany ekologicky, geomorfologicky nebo
esteticky hodnotné Cast krajiny, které utvari jeji typicky vzhled nebo prispivaji k udrzeni jeji
stability. Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera,
udolni nivy (tzv. VKP ze zdkona) nebo jiné ¢asti krajiny, které takto zaregistruje ve smyslu
zakona o ochrané prirody pFislusny organ statni spravy. Jde zejména o mokrady, stepni
travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, naleziété nerostl a zkamenélin, umé&lé i pfirozené
skalni Utvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy porostl sidelnich Gtvard
véetné historickych zahrad a parkl. PFedmétny zamér kfizi nékolik vodnich tokl a v jeho
blizkosti se nachazi rybniky Divka a Zidlochovicky rybnik. S ohledem na charakter stavby

v podobé rekonstrukce stavajici trati nelze predpokladat negativni dopady na uvedené VKP.
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Uzemni systém ekologické stability je vymezovén na zakladé zdkona ¢.114/1992 Sb., o
ochrané piirody a krajiny v platném znéni. Mizeme jej charakterizovat jako vzajemné
propojeny soubor pfirozenych i pozménénych, avéak pfirodé blizkych, ekosystémd. USES
umozfuje uchovani a reprodukci pfirodniho bohatstvi, pFiznivé plsobi na okolni, méné stabilni
asti krajiny a vytvaii tak zéklad pro jeji mnohostranné vyuzivani. Rozli$uji se tfi urovné USES:
nadregionalni, regionaini a mistni (lokaIni). Redeny Usek kiizi nadregionalni bikoridor 125:
K124-Zakova Hora. Pfimo pak zasahuje Gzuemi regionélniho biocentra 1565 Peperek.

V blizkosti zaméru se pak nachazi lokalni biocentrum Rozstfisténa skala. S ohledem na
charakter zdaméru v podobé rekonstrukce stavajici trati se nepredpoklada zasadni negativni
dopad na uvedené systémy USES.

8.3 Vliv stavby na soustavu chranénych izemi NATURA 2000

Zvlaétnim typem jsou Uzemi, ktera byla na zakladé v&deckych predpokladl vybréana jako
lokality pro soustavu chranénych Guzemi Natura 2000 podle legislativy Evropského spolecenstvi,
konkrétné podle smérnice &. 79/409/EEC o ochrané volné Zijicich ptakd a smérnice ¢&.
92/43/EEC o ochrané piirodnich stanovist, volné Zijicich Zivocichd a plané rostoucich rostlin.

V radmci CR je sit chrénénych Gzemi NATURA 2000 tvofena evropsky vyznamnymi lokalitami
(EVL) a ptac¢imi oblastmi (PO).

Z hlediska soustavy NATURA 2000 fe$ena traf sousedi v Useku pFiblizné km 89,3 s EVL Divka.
Tuto EVL tvofi soustava rybnik Mik$ovec, Divka, Jedlovsky a Piloun, které jsou vyznamnou
lokalitou kuriky ohnivé (Bombina bombina). Lezi na drobném pravostranném pfitoku Sazavy ve
volné, zemédélsky vyuzivané krajiné, na vychodnim okraji pfevazné smrkového Pilského lesa.
Horninové podlozi lokality tvoFi svorové ruly, pararuly az migmatity krystalickych vapencd,
erland, kvarcitl a amfibolitd, na nichZ jsou vyvinuty gleje a organogenni pddy. Rybnik
MikSovec je spiSe mélci, dobfe proslunény o plose asi 1,3 ha, obklopen nékolika remizky, hrazi
priléha k lesu. Rybnik Divka je rozsahlejsi (na plose asi 6,3 ha), rovnéz dobfe oslunény. Oba
rybniky maji pomérné dobfe vyvinuty, avsak nasledkem intenzivniho rybnikarského
hospodareni Uzky litordlni pas, ktery je tvofen rakosinami s rakosem obecnym (Phragmites
australis) a orobincem Sirolistym (Typha latifolia) a porosty vysokych ostfic s chrastici
rakosovitou (Phalaris arundinacea) a ostrici méchyrkatou (Carex vesicaria). V birehovych
porostech se vtrousené vyskytuji vrby a olse.

V navazujicich stupnich projektové dokumentace bude nutné posoudit podminky pro realizaci
stavby, aby nedoslo k nezadoucimu negativnimu ovlivnéni EVL Divka.

8.4 Odolnost projektu vici globalnim zménam klimatu

Z hlediska posouzeni odolnosti projektu vi¢i globalnim zménam klimatu byla provedena
zakladni identifikace mozného ohrozeni zelezni¢ni infrastruktury a zelezni¢niho provozu
negativnimi klimatickymi jevy. Vzhledem k charakteru dotéeného Uzemi a klimatickému pasmu
Ize odekdvat, ze Ffedeny zdmér bude citlivy na bourkové a ndmrazové jevy. PFi bouikdch mize
dochdzet k vysokym de&tovym srazkam a k silnému vétru. To miZe znamenat ohroZeni sesuvu
Uzemi, zaplaveni Zelezni¢niho t&lesa nebo pad stromd &i trakénich zafizeni do kolejisté. PFi
navrhu technického fedeni je proto potfeba dbat na adekvatni dimenzovani systémd odvodnéni
Zelezni¢niho té&lesa a na dimenzovani dostatedné pevnosti a stability trak&nich a jinych stozard.
Z mistniho Setieni reSeného Useku vyplyva znaénd poruchovost systéml odvodnéni. Tento
nevyhovujici stav bude nutné odstranit.

V pripadé namrazy je feSeny Usek ohrozen zejména zamrzanim vody ve skalnich zarezech.

V zimnich obdobich se v exponovanych Usecich vytvari ledové krusty krapniky, které ohrozuji
stabilitu skal. Rizikem tohoto jevu je potencidlni naruseni stability skal a nasledného padu
odlomenych ¢asti do kolejisté. I tento rizikovy stav bude nutné fesit vhodnymni technickymi
opatrenimi.
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9 Pozadavky na zabezpeceni budouciho
provozu a udrzby a déleni nakladi dle
druhu majetku

Predpokladanym investorem a naslednym spravcem dopravni infrastruktury se predpoklada
vyhradné Sprava zZeleznic, statni organizace. Dle aktudlni organizacni struktury této organizace
bude zajistovat provoz a Udrzbu Oblastni Feditelstvi Brno. Zelezni¢ni provoz pak bude do doby
vybudovéni DOZ fizen ze sousednich dopraven Zst. Zdar nad Sazavou a zst. Sdzava u Zdaru a
po vybudovani DOZ pak bude provoz fizen z Centralniho dispeCerského pracovisté v Preroveé.
Udrzbu stavebnich objekt(l a provoznich soubort bude mozné vykonavat s vyuzitim stavajicich
technickych a personalnich kapacit. Zajisténi financovani téchto potfeb se predpoklada ze
zdrojl spravce uréenych pro zajisté&ni provozuschopnosti. Do majetku a spravy cizich subjektd
pripadnou dotéené sité cizich vlastnikl, zejména upravované vedeni VN v Hamrech nad
Sazavou, a dale Upravy pozemnich komunikaci.

10 Shrnuti hodnoceni ekonomicke
efektivnosti projektu/shrnuti hodnoceni
vysledkll a dopadtl projektu

EH bylo zpracovano v souladu s provadécimi pokyny k Rezortni metodice pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektl dopravnich staveb z roku 2017 metodou analyzy pFinost a
nékladd (CBA).

Z vysledkd ekonomického hodnoceni je patrné, e z hlediska finanéni analyzy neni projekt za
danych podminek efektivné proveditelny cisté z vlastnich zdrojl investora - neni
samofinancovatelny. Toto doklada zaporna hodnota financni isté soucasné hodnoty (FNPV),
resp. vyse financ¢niho vnitfniho vynosového procenta (FRR), které je nizSi nez 4% stanovena
diskontni sazba pro finanéni analyzu. Po zapoéteni socioekonomickych benefitl je viak projekt
z celospolecenského hlediska efektivni, coz prokazuje kladny vysledek ekonomické Cisté
soucasné hodnoty (ENPV), resp. to, ze vySe ekonomického vnitfniho vynosového procenta
(ERR) presahla stanovenou diskontni sazbu pro ekonomickou analyzu ve vysi 5 %.

PFinos stavby spocivé predevsim v Usporach nakladl na provozuschopnost, Usporach
z cestovnich dob a Usporach provoznich nakladl viakd.

Kritické proménné z hlediska financni analyzy jsou celkové investi¢ni néklady bez rezervy

a Uspory nakladd na provozuschopnost. Kritické promé&nné z hlediska ekonomické analyzy jsou
celkové investiéni néklady bez rezervy, Uspory nakladd na provozuschopnost a Uspory ¢asu. Pfi
dodrzeni v8ech ostatnich vstupl ovliviiujicich finanéni efektivitu plati pro finanéni analyzu
prepinaci hodnota celkovych investi¢nich nakladl bez rezervy -44,03 %, tedy snizeni

0 470 022 tis. K& v CU 2020. PFi dodrzeni véech ostatnich vstupl ovliviiujicich ekonomickou
efektivitu plati, Ze stavba z(stava ekonomicky efektivni pfi navyseni celkovych investi¢nich
nékladd bez rezervy o 19,24 %, tedy o 205 388 tis. K¢ v CU 2020.

Ukazatel Zkratka Financni analyza Ekonomicka analyza
Vnitfni vynosové procento IRR -3,08 % 8,370 %

Cista soucasna hodnota NPV -469 990 335 K¢ 164 524 564 K¢
Pomér ptinosl a nakladd BCR --- 1,192

Tabulka 2 - Souhrn vysledkd ekonomického hodnoceni
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11 Rozpis nakladl

Investi¢ni naklady byly stanoveny dle ,Sborniku pro oceriovani zelezni¢nich staveb ve stupni
studie proveditelnosti a zamér projektu" v aktualné platné verzi aktualizace 2019 s Ucinnosti
od 1. 4. 2019. Podkladem pro stanoveni investi¢nich nakladd byla zpracovana doprovodna
dokumentace k zaméru projektu, ze které byly uréeny mérné jednotky pro jednotlivé
odbornosti u stavebnich objektd a provoznich souborl. V nésledujici tabulce je uveden zakladni
rozpis celkovych investi¢nich nakladd ve smiSené cenové Grovni let 2020 - 2025. Podrobné&jsi
vypocet celkovych investi¢nich nakladl je pak doloZen v samostatné piiloze K.

V tis. CZK Celkové naklady projektu
1 Poplatky za plany/ 88 153
stavebni projekt
2 N&kup pozemkd 384
3 Vystavba 1112779
4 Technologie 0
5 Nepredvidatelné udalosti ) 111 278
6 PFip. Uprava ceny @
7 Technickd pomoc 41 757
8 Propagace 300
9 Dozor v pribé&hu vystavby 8 979
10 Mezisoucet 1363 630
11 (DPH ©®)
12 Souhrn ) 1 363 630

Do celkovych investi¢nich nakladd je zahrnut inflaéni koeficient ve vysi 3,70% p.a. v letech
realizace, tedy v roce 2025.

1) Rezervy pro nepredvidatelné udalosti nesmi prekrocit 10 % celkovych investi¢nich
nakladd bez rezerv pro nepfedvidatelné udalosti.

2) Upravu ceny Ize pfipadné zahrnout, aby se pokryla oéekavana inflace, jsou-li naklady
uvedeny ve stalych cenach.

3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna

4) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od planovani
po dozor, a musi zahrnovat DPH pokud je nerefundovatelna
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12 Vycet priloh

pfiloha A: Formulafe vzor 80 - 83

pfiloha B: Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu
pfiloha C: Oponentni posudek - neobsazeno

pfiloha D: Orientacni vykres, pfehledné situace smérovych Uprav trati
priloha E: Dolozeni sou¢asného stavu

priloha F: Prohlaseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni investorské
pfipravy

priloha G: Neobsazeno
pfiloha H: Neobsazeno
pfiloha I: Neobsazeno

pfiloha J: Prohlaseni investora, Ze poskytnuti finanénich prostfedk( na akce dle platné
Smérnice V-2/2012 predstavuje / nepfedstavuje zakazanou verejnou podporu

priloha K: Vypocet celkovych investi¢nich nakladl
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