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Seznam zkratek

BTS Base Transceiver Station

CDP Centralni dispecerské pracovisté

¢p Ceské drahy

CUzK  Cesky tstav zeméméti¢sky a katastralni

CSN Ceska technicka norma

DDTS Dalkovéa diagnostika technologickych systéma
DCF Frankfurtsky casovy signal

DDTS Déalkova diagnostika technologickych systém{
DOz Dalkové ovladani zabezpecovaciho zatizeni
DRT Dispecerska fidici technika

DSP Dokumentace pro stavebni povoleni

DUR Dokumentace pro Uzemni fizeni

DZDC Dispecer zelezni¢ni dopravni cesty

EN Evropska norma

ERTMS European Rail Traffic Managment Systém
ETCS European Train Control Systém

EVL Evropsky vyznamna lokalita

EZS Elektronicka zabezpecovaci signalizace
GSM-R Global System for Mobile Communications - Railway
GVD Grafikon vlakové dopravy

CHKO Chranéna krajinna oblast

IP Ingress protection

KJIR Knizni jizdni ad

NJR Nakresny jizdni Fad

Lvz Liniovy vlakovy zabezpecovac
MPLS Multiprotocol Label Switching

MS Ménicova stanice

MVL Mostni vzorovy list

NAIP Natavovaci izolac¢ni pasy

NIP Narodni implementacni plan

NK Nosna konstrukce

NP Narodni park

NPP Narodni pFirodni pamatka

NPR Narodni pFirodni reservace

OR Oblastni Feditelstvi

PHS Protihlukova sténa

PUR Politika Uzemniho rozvoje

PZTS Poplachovy a zabezpecovaci tisnovy systém
RS Rozpinaci stanice

RSD Reditelstvi silnic a dalnic

SIK Sikma izolovana konzola

SP Studie proveditelnosti

SVI Systém vodotésné izolace

Szz Stanicni zabezpecovaci zafizeni
TEN-T  Transevropska dopravni sit

TK Tratova kolej

TNS Trakéni napajeci stanice

TNZ Technicka norma Zeleznic

TSI Technické specifikace pro interoperabilitu
TTS Tratova trafostanice

TV Trak¢ni vedeni

TZZ Tratové zabezpelovaci zafizeni
UAB Universalni automaticky blok
USES Uzemni systém ekologické stability
VKP Vyznamny krajinny prvek

VMP Volny mostni prirez

VRT Vysokorychlostni trat

ZBN Zabetonované nosniky

ZCHU  ZvI&sté chranéna Gzemi

zZP Zamér projektu

Zuic Zatizitelnost mostni konstrukce
ZURrR Zéasady Gzemniho rozvoje

ZB Zelezobeton

Zst. zeleznicni stanice
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1 Zakladni Identifikacni idaje

1.1 Udaje o resené trati a izemi

PFedmétem zpracovani této dokumentace je navrh rekonstrukce pfiblizné 5,84 km dlouhého
tratového Useku mezi zelezniénimi stanicemi Zdar nad Sazavou (mimo) a Sazava u Zdaru
(mimo). Tento tratovy Usek je sou&asti trati Brno — Havli¢klv Brod - Kolin, konkrétné se
nachazi mezi nejbliz&imi vyznamnym Zelezni¢nimi stanicemi Zdar nad Sazavou a Havli¢kav
Brod. Ze spravniho hlediska se cely Usek nachazi na Gzemi Kraje Vysocina. Redeny Usek
prochazi pfevazné extravilany obci s vyjimkou zastavky Hamry nad Sazavou a pfilehlych
Usekd, které prochazi intravildnem stejnojmenné obce. Zalatek Useku se nachazi na okraji
mésta Zd4r nad Sazavou, kde navazuje na dvojkolejny tsek, v némz v roce 2020 probiha
realizace stavby Kolejové Upravy v Zst. Zdar nad Sdzavou. Konec trati se pak nachazi pred
Zelezni¢ni stanici Sdzava u Zd4aru, kterd piimo navazuje na fe$eny tratovy Usek. Tato stanice
se nachazi v realativné znac¢né vzdalenosti cca 500 m od hranice zastavby obce Sazava.

Z hlediska geomorfologie a reliéfu krajiny prochazi reseny Gsek Ceskomoravskou vrchovinou,
coZ se projevuje smérovym a vyskovym trasovanim trati, které bylo nutné prizplsobit terénu.
Vedeni trasy je z tohoto dlvodu st¥idavé vedeno v rizné vysokych a hlubokych naspech a
zarezech. Kfizeni trati s ostatnimi komunikacemi je vZzdy mimouroviiové, na trati se nenachazi
zadné Zeleznicni prejezdy. Zaroven se zde nenachazi zadné zeleznicni tunely. Konkrétni vedeni
trati Uzemim je zfejmé z pfiloZzenych situaci v méritku 1:10 000.

Informace o trati:

Cislo trati dle KIR: 250
gl'slo trati dle NJR: 324
Cislo trati dle

Prohlaseni o draze celostatni

a regionalni: 700 00

Cislo trat a def. Gseku: 203122

Kategorie drahy: celostatni

Kategorie traté dle TSI: P5/F2

Tratova rychlost: 100 km/h

Zabrzdna vzdalenost: 1000 m

Normativ délky nakl. dopravy: 575 m (nejvétsi povolena délka vlaku 674 m)
Tratova tfida zatiZeni: D4/100

Skupina prechodnosti: 3

Prijezdny prifez: Z-GCD

1.2 Udaje o stavbé

Nazev stavby, dila: ~Rekonstrukce tratového useku Zd4r nad Sazavou (mimo) -
Sazava u Zdéaru (mimo)"

Odvétvi: Kolejova doprava, infrastruktura

Kategorie trati: celostatni trat v systému TEN-T

Kraj: Vysocina

Obce s rozsifenou plsob.: Zdar nad Sazavou

Obecni Urady: Zdar nad Sazavou, Hamry nad Sazavou, Sazava, Velka
Losenice

Stavebni Urad pro DSP: DraZni Ufad, pracovisté Olomouc

Katastralni Uzemi: 795232 Mésto Zdér, 637106 Hamry nad Sazavou, 637114
Nejdek, 746266 Sazava u Zdaru nad Sazavou, 778575 Velka
Losenice

Katastralni urad: Zd3ar nad Sazavou

1.3 Udaje o stavebnikovi a zpracovateli dokumentace
Stavebnik:

Sprava Zeleznic, statni organizace
Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 779 00 Olomouc
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IC: 70994234
DIC: CZ70994234
Odpovédni zaméstnanci: Ing. Zdenék Némecek

Zhotovitel dokumentace:

Sprava zeleznic, statni organizace

Generalni Feditelstvi, odbor projektovani staveb
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

IC: 70994234

DIC: CZ70994234

Hlavni inzenyr projektu: Ing. Josef Burianek

Kolejové feseni, nastupisté: Ing. Karel Fridrich

Mosty, propustky, zdi: Ing. Jan Bartalos

Dopravni technologie: Ing. Sarka Jasencakova

Zabezpecovaci zafizeni: Ing. Josef Buriabnek, Ing. Jaroslav Dittrich
Sdélovaci zafizeni: Ing. Jaroslav Dittrich

Silnoprouda zarizeni: Ing. Josef Buridnek

Trakéni a energeticka zafizeni: Ing. Josef Burianek

Pozemni komunikace: Ing. Jaroslav Machacek

Pozemni objekty: Ing. Zdenék Kratina

1.4 Podklady pro zpracovani dokumentace
Technické podklady:

Geodetické zaméreni stavajiciho stavu

Ortofoto a rastrové mapové podklady CUZK

Passporty technickych parametrd stavajiciho stavu

Pfelozka silnice I/37 Zdar nad Sazavou - obchvat, 2. ¢ast (Technicka studie)
Fotodokumentace z mistniho Setfeni

Dopravni a piepravni podklady:

Plan dopravni obsluhy Gzemi vlaky celostatni dopravy

Plan dopravni obsluznosti Uzemi Kraje Vysocina

Statistické Udaje o provozu nakladni a osbni dopravy v letech 2015 - 2019
Grafikon vlakové dopravy 2019/2020

Statistické Udaje o poctu cestujicich v osobni zelezni¢ni dopravé

Dokumentace souvisejicich zamér:

«  Kolejové Upravy v zst. Zdar nad Sazavou (ZP, 2017; DSP,2019)
« Dopravni Fedeni Useku Brno-Havli¢klv Brod-Kolin
« Vysokorychlostni trat Praha - Brno - Bfeclav (SP 2018, 1. faze)

Strategické a izemné planovaci dokumenty

Nafizeni EU 1315/2013 o politice TEN-T
Politika izemniho rozvoje CR

Zasady Uzemniho rozvoje Kraje Vysocina
Uzemni plan Zdar nad Sazavou

Uzemni plan Hamry nad Séazavou
Uzemni plan Sazava

2 Dopravni a provozni technologie

2.1 Analyza soucasného Zzeleznic¢niho provozu

Tratovy Usek Zdar nad Sazavou — Sdzava u Zdaru je soucdsti trati Brno — Havli¢kav Brod (-
Kolin — Praha), na které je v soucasné dobé provozovana osobni doprava dalkova i regionalni a
déle nakladni doprava. Trat zarover slouZi jako alternativni trasa traté Brno - Ceska Trebova —
Kolin (- Praha). Objednavatelem délkové osobni dopravy je Ministerstvo dopravy CR.
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Objednavatelem regionalni osobni dopravy je Krajsky urad kraje Vysocina. V soucasné dobé
provadi pravidelnou dopravni obsluhu v zajmové oblasti pro oba objednavatele vyhradné
spole¢nost Ceské drahy, a. s. Majoritnim nakladnim dopravcem je spole¢nost CD Cargo, a.s.,
operuji zde i dalsi licencovani dopravci.

Ve vychozim stavu (GVD 2019/2020) je obsluha tzemi dalkovou osobni dopravou na
predmétné trati realizovana linkou R9, ktera je provozovana denné v intervalu 120'. jedna se o
s O o v .w r ’ o . v . . e . . ’
osm paru vlaku. Ve spickach pracovnich dnu jsou vlozeny jednotlivé spoje do intervalu 60 .
Jedna se o Ctyfi vlozené vlaky ve sméru do Brna a tfi ve sméru do Prahy. Regionalni osobni
doprava je provozovana denné v intervalu 120" s tim, ze v dopolednim sedle (9:xx hod) je
interval v pracovni dny 240 " (o vikendu potom vlozeny vlak) a ve Spi¢ce navyseni poctu
v intervalu 60 ". Celkem se jedna o jedenact part viakd plus jeden vloZeny par o vikendu.

Pro nakladni dopravu je ve stavajicim GVD k dispozici pfiblizné 15 tras v kazdém sméru.
Nakladni doprava je vSak na rozdil od dopravy osobni provozovana variabilné dle konkrétni
poptavky po prepravé zboZi, dle vyluk na této trati i navazujici siti a dle dal$ich faktorQ, jako
napriklad vliv ad-hoc tras. Skutec¢né dopravni vykony v nakladni dopravé jsou proto odliSné
oproti GVD. Pro presnéjsi analyzu skute¢ného dopravniho zatizeni byly vyhodnoceny statistiky
z minulych let. Rozsah dopravy dle aktudlniho stavu je podrobnéji zndzornén v tabulce €. 1.
Dalsi obdobi potom predikuji tabulky v nasledujici kapitole - tabulky ¢. 2 (vyhledovy stav 2030
- 2034 a 2035 - 2055).

Vyvoj osobni dopravy je jak v dalkové, tak regionalni dopravé stabilizovany a v pribé&hu
minulého obdobi (uvazovano obdobi 2015 - 2019) nevykazuje vyznamné vykyvy. Provozovani
osobni dopravy Ize proto povazovat za stabilni. V nakladni dopravé bylo vyhodnoceno za
jednotlivé roky primérné dopravni vytizeni a rovnéz maximalni vytizeni za 24 hodin v daném
roce. V grafech &. 1 - 4 jsou vykresleny ze sledovaného obdobi celkové pocty nakladnich viakd
za jednotlivé roky, denni priméry, maximalni variace i vyvoj primérné hmotnosti nakladnich
vlak{. Data z hodnoceného obdobi umoZfiuji stanovit trendy vyvoje pro stanoveni potieb
budouciho obdobi. Co do po&tu nakladnich vlak{ Ize vysledovat v poslednich 4 letech znagnou
stabilitu. Primérné je provozovano 22 nakladnich viakl denné&, pri¢emz maxima &ini pFiblizné
35 vlak{ denné&. Vykyvem je pouze rok 2017, kdy bylo v jednom dni provozovano 43 vlakl. Co
do primérného zatizeni vlakl Ize vypozorovat pravidelny klesajici trend z pfiblizné 1000 hrtun
na vlak v roce 2015 aZ na prdmérnych pfiblizné 900 hrtun na vlak v roce 2019.

2015 2016 2017 2018 2019
Pocéty vlakid
celkem 6753 8036 6594 7850 8021
Nex 2983 3645 2372 2609 3074
Pn 3250 3873 3716 4717 4395
Mn 520 518 505 524 552
pocet vlakl/den 19 22 22 22 22
poclet vlakd MAX 36 35 43 33 35
Hmotnost viakd (hrtn)
pramér 1009 976 917 904 901
MAX 2817 2734 2779 2825 2774
celkem 6816408 | 7842953 6044663 7094671 7227779

Tabulka 1 - data - trendy v nakladni dopravé.
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Pocty vlaky
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Graf 1 - poéty vlakl v obdobi 2015 - 2019
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Graf 3 - celkovd hmotnost véech nakladnich vlakd v daném roce
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Hmotnost viaku MAX/den
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Graf 4 - denni prumer/rok a denni maximum v daném roce

2.2 Navrh predpokladaného vyvoje zeleznic¢niho provozu
Vychodiska pro prognézu predpokladaného budouciho vyvoje osobni dopravy

Pro stanoveni vyvoje osobni dopravy vychazime z dokumentt ,Plan dopravni obsluhy Gzemi
vlaky celostatni dopravy" (zpracované Ministerstvem dopravy CR) a Plan dopravni obsluZnosti
Uzemi Kraje Vysocina pro obdobi 2017-2021 (pofizovatel Kraj Vysocina). Dale vychazime

z vyjadreni Ministerstva dopravy CR, zaslaném pod &.j. 28/2020-190-VD/2, které predikuje
budouci vyvoj pozadavkl na dalkovou osobni dopravu v budoucim obdobi. Rozsah provozu
véetné parametrl vozby vychoziho stavu zlstane zachovan do konce platnosti GVD
2023/2024. Poté se predpoklada nasazeni novych vozidel. Zastavovaci politika i rozsah
provozu zlstane stejny jako ve vychozim stavu. Ve stfednédobém horizontu se piredpoklada
pfechodné navyseni po¢tu vlak( v ndvaznosti na vystavbu VRT Praha - Brno u stavajici linky
(R9) v intervalu 60 °.

Na zékladé vychodisek uréenych v dokumentu zaslanym Ministerstvem dopravy CR
prepokladame rozsah dopravy v obdobi do roku 2024 stabilni, identicky jako ve vychozim
stavu. Poté se predpoklada u linky R9 nasazeni novych vozidel a doplnéni intervalu na
celodennich 60 minut. PFechodné navyseni predpokladame v souvislosti s realizaci dil¢i etapy
VRT (dokonéeni pilotnich Usekl Praha - Svétld nad Sdzavou a K¥izanov - Brno. Zaveden bude
na predmétném useku i provoz expresnich linek z Prahy do Brna v intervalu 30", ovSem pouze
do doby dokonceni zbyvajici ¢asti VRT v Useku Svétla nad Sazavou - Kfizanov. Po dokonceni
VRT dojde k provozovani nové linky R34 v intervalu 60 "po celé nasledné hodnotici obdobi.

Na zakladé vychodisek uréenych v dokumentu zaslanym Krajskym Ufadem Vysocina
prepokladame rozsah dopravy stabilni, obdobné jako ve vychozim stavu s tim, Ze se
predpoklada navyseni 1 par Os vlakd v pracovnich dnech i o vikendu jiz v stfednédobém
vyhledu.

Vychodiska pro prognézu predpokladaného budouciho vyvoje nakladni dopravy

Trat Brno - Havli¢klv Brod - Kolin nabyva na vyznamu jak z diivodu predpokladu navyseni
tranzitni nékladni dopravy v meziro¢nim narlstu, tak z divodu pretizeni traté Brno - Ceska
Tfebova - Kolin. Pro stanoveni vyvoje nakladni dopravy v pfedmétném Useku vychazime

z dokumentu ,Stanoveni provoznich pozadavkt nakladni dopravy na tratovém tseku Zdar nad
Sazavou - Sazava u Zdaru" zpracovaném Sdruzenim Zelezni¢nich nékladnich dopravcl
ZESNAD.CZ. Predkladatel predpoklada vyrazny narlist poctu viakl (vice nez trojndsobek
souc¢asného stavu) a rovnéz zménu parametrt vliakd, jak délky, tak hmotnosti vétginové do
2500 t a v jednotlivych pfipadech az do 3200 t.
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Konkrétni navrh rozsahu nakladni dopravy musi byt v souladu s celkovymi trendy vyvoje

v minulych letech a koordinovan s predpoklady uvazovanymi na okolni siti. Na zakladné
vyhodnoceni minulych trendd a pfedpokladd uvaZzovanych na navazujici siti Ize vysledovat
rozpory mezi témito podklady a mezi predpoklady sdruzeni ZESNAD.CZ. Z hlediska obecného
vyvoje lze predpokladat zvyseni provozovaného rozsahu nakladni dopravy po zavedeni
postrkové sluzby, zajisténi plné interoperability trakéniho systému a systému zabezpecovaciho
zafizeni a rovnéz po uvedeni celé trati do lepsich technickych parametrl. S timto
piredpokladem se uvazovalo i u souvisejicich staveb na této trati. V tomto ohledu Ize za
zpracovatele tohoto zaméru projektu predpokladat pravdépodobnou hodnotu rozsahu nakladni
dopravy na Urovni cca 50 vlakd za 24 hodin souhrnné v obou smérech. Trat Kolin - Havli¢kGv
Brod — Brno je vyznamnou objizdnout trasou 1.TZK, v pfipadé odklonovych jizd viakd
(mimotadnosti, vyluky) se oekava moznost zvyseni poctu vlakl aZ k Grovni 80 vlakl za 24
hodin.

2.3 Technické a kapacitni pozadavky Zelezni¢niho provozu

Pfedpokladané dopravni zatiZzeni, organizace a fizeni Zelezni¢niho provozu

Predpokladané zmény v rozsahu Zeleznicni dopravy pro obdobi bézného pracovniho dne jsou
shrnuty v nasledujici tabulce. Z hlediska poZadavkd na kapacitu infastruktury bude nejvice
dopravy provozovano v obdobi horizontu let 2031 - 2035. V tomto obdobi se predpoklada
celodenni provoz za oba sméry v poctu 220 vlakd a ve $pi¢kovou hodinu pak v poétu
maximalné 10 vlak{. Z pohledu narok{ na kapacitu je stavajici dvojkolejny usek vyhovujici
budoucim dopravnim potifebam.

Druh vlaku | 2025 - 2030 2031 - 2035 (Piloty VRT) | 2036 — 2055 (hotova VRT)
R9 24 38 0

R34 0 0 38

Ex 0 72 0

Os 24 24 24

Nex 10 25 30

Pn 16 20 20

Mn 2 2 2

Tabulka 2 - rozlozeni dopravy v ¢ase v obdobi 2025 - 2055

V mezistani¢nim Useku Zdar nad Sdzavou - Sazava u Zdaru je tratové zabezpecovaci zatizeni
3. kategorie - tfiznakovy univerzalni automaticky blok (UAB) pro obousmérny provoz v obou
tratovych kolejich, doplnény vliakovym zabezpedovaéem. Radiové spojeni je zajistovano
prostfednictvim sité GSM-R. Ke zjistovani volnosti Useku koleje slouzi kolejové obvody.
Vyhledové se predpoklada zavedeni systému ETCS. Z hlediska fizeni provozu je provoz na trati
Fizen ze Zelezni¢nich stanic Zdar nad Sazavou a Sazava u Zdaru, kde jsou reléova zatizeni

3. kategorie. Vyhledové bude provoz na tomto tratovém Useku Fizen délkové z CDP Pferov.

Technické parametry uvazovaného vozového parku

V osobni dopravé ocekavame nasazeni novych vozidel v horizontu roku 2024. V soucasné dobé
je pravidelna osobni doprava realizovana v dalkové dopravé dvousystémovymi lokomotivami F.
362 se soupravami obvykle Sestivozovymi, s navySenim ve Spickovych Casech az na deset
vozU.V regionalni dopravé vykonavaji obsluhu jednak motorové vozy F. 841 a motorové
jednotky F. 814, dale je vyuzivana doprava lok. f. 242 (jednosystémova elektricka lokomotiva,
uréena pro stfidavou trakéni soustavu 25 kV / 50 Hz) a dvousystémovymi lok. F. 362 se
soupravami o délce dva az Ctyfi vozy.

V nakladni dopravé predpokladdme nasazeni hnacich vozidel Vectron (f. 383), Bombardier
TRAXX (F. 386), EuroSprinter (F. DB 189), Taurus (F. OBB 1216/F. DB 182). Délky vlakd by se
dle moznosti parametrd trati mély zvySovat az na 740 metrl a hmotnost by méla ¢init
vétsinové do 2500 t.
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Dosahované pfFinosy realizace predmétného zaméru pro Zeleznic¢ni provoz

Zpracovani vyvoje dopravni technologie se zaméruje na stfednédoby i dlouhodoby horizont.
Pfinosy planovanych Uprav dopravni infrastruktury a zafizeni s ni souvisejici pro Zelezni¢nich
provoz lze sledovat pouze v zvySeni tratové rychlosti a s tim spojeném zkracenim jizdnich dob.
Vyznamné rozdily Ize najit v segmentu osobni dopravy. Zkraceni jizdnich dob dle odliSnych
parametrl vlak{ osobni dopravy jsou uvedeny v pfilozené tabulce. V ndvaznosti na predikci
obmény vozového parku bude potencial rekonstruované traté vyuzit. Navrh smérového feseni
a navrhovanych rychlostnich parametrd je navrzen ve dvou variantach. Varianta ozna¢ovana
V1 zachovava vedeni trati ve stavajicich osach koleji s relativné malymi Upravami danymi
sjednocenim osovych vzdalenosti a Gprav geometrickych parametrd oblouk{. Varianta
oznacovana V2 navrhuje oproti varianté V1 vyssi hodnoty maximalnich rychlosti. Podrobny
popis je uveden v kapitole 4 tohoto dokumentu - Popis koncepce technického feseni.

V dokumentu ,Dopravni Fedeni Useku Brno-Havli¢klv Brod-Kolin® byly predpokladany
vyhledové jizdni doby pro fadu 640 6 minut v obou smérech pro V130 i V150. Pro soupravu
tazenou lokomotivou fady 380 byly uvazovany jizdni doby 5 minut pro smér Havli¢kiv Brod a
4,5 minuty pro smér Zdar n. S., shodné pro V130 i V150. Témto hodnotam se bliZi vice
varianta V2.

zkraceni jizdni zkraceni jizdni
Soucasny stav varianta 1 varianta 2 doby V1 doby V2

smér Sazava u Zd'aru - Zd’ar nad Sazavou
Os 362+R100t, I=100 mm

6,41| 6,09 6,02 0,32 0,39
Os 362+Rk100t, I=130 mm

6,41 6,00 5,94 0,41 0,47
R 3624+R400t, I=100 mm

5,23| 4,83 4,71 0,40 0,52
R 362+Rk400t, I=130 mm

5,23| 4,66 4,53 0,57 0,70
R 380+Rk400t, I=150 mm

5,23 4,57 4,44 0,66 0,79
R 680, Ik

5,23 4,30 4,27 0,93 0,96
smér Zd'ar nad Sazavou - Sazava u Zdaru
0Os 362+R100t, I=100 mm

6,32] 5,98 5,91 0,34 0,41
0Os 362+Rk100t, I=130 mm

6,32| 5,89 5,82 0,43 0,50
R 362+R400t, I=100 mm

5,80| 5,38 5,22 0,42 0,58
R 362+Rk400t, I=130 mm

5,71| 5,09 4,95 0,62 0,76
R 380+Rk400t, I=150 mm

5,71 4,96 4,84 0,75 0,87
R 680, Ik

5,69 4,61 4,52 1,08 1,17

Tabulka 3 - zkraceni jizdnich dob v projektové varianté

Z kapacitniho hlediska i hlediska zabezpeceni zelezni¢niho provozu je stavajici stav na
dostatec¢né Urovni s vyjimkou obdobi vyuziti traté 502/324 v Useku K¥izanov — Svétla nad
Sazavou pro vlaky VRT v etapé dokonceni dil¢ich ¢asti stavby. V této fazi stavby VRT ma dojit
dle informaci objednavateld dopravy k vyraznému narlstu poctu vlakl v predmétném useku.

V souvislosti s kapacitnimi parametry traté je nezbytné zminit skutecnost, Zze pokud vzniklé
zavady a udrzba predmétného Useku trati budou feSeny formou opravnych praci, potom je
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pravdépodobné, Ze bude dochazet k pravidelnym koliznim situacim z dGvodu propadd
rychlosti. PFi soub&hu téchto vlivl Ize predpokladat propady rychlosti v piipadé varianty bez
projektu u osobni dopravy aZ o 6,38 minut (odchylka od pravidelné jizdni doby v Useku Zdar
nad Sazavou - Sazava u Zd4aru). Podrobny rozbor situace uvadime v ekonomického hodnoceni,
které je soucasti Zaméru projektu stavby ,Rekonstrukce tratového Useku Zdar nad Sazavou -
Sézava u zZdaru®.

3 Popis stavajiciho stavu zeleznicni trati

3.1 Smérové a vyskové poméry

Predmétny tratovy Usek pfedstavuje dvojkolejnou trat v mezistani¢nim Useku mezi stanicemi
Zdar nad Sazavou a Sazava u Zdéru, kilometricky od km 88,015 az po km 93,836. Maximalni
tratova rychlost je v celé délce 100 km/h. Osové vzdalenosti jsou zpravidla v rozmezi

4,0 - 4,2 m. Na vjezdu do Zst. Sdzava u Zdaru pak narlsta osova vzdalenost na hodnotu

4,75 m. V tomto Useku se nachazi celkem $est obloukd, jejichZ zékladni parametry pro kolej &.
1 jsou popsany v nasledujici tabulce. Sklonové poméry jsou pfiznivé, trat ve sméru od Zst.
Zdar nad Sazavou klesa od zacatku predmétného Useku aZ po jeho konec. Hodnoty sklond
nivelety koleje se pohybuji v rozmezi 7,49 az 9,15 %o.

Staniceni R smér D Lk v I

- m - mm m km/h mm
88,124 - 89,463 700 levy 99 142,150 100 70
89,676 - 90,272 608 pravy 112 150,230 / 155,260 100 83
90,957 - 91,280 700 levy 99 138,140 100 70
92,096 - 92,427 700 levy 99 138,140 100 70
92,865 - 93,373 603 levy 126 160,290 100 70
93,487 - 93,841 810 pravy 76 120,070 100 70

Tabulka 4 - Stavajici smérové poméry v 1. TK

3.2 Konstrukcni parametry a technicky stav zeleznicniho
svrsku a spodku

Zelezni¢ni svréek i spodek je proveden tak, aby technicky splfioval parametry na tratovou tfidu
zatizeni D4 p¥i tratové rychlosti 100 km/h. Zelezniéni svréek je tvoren kolejovym rostem

z kolejnic S49, tuhého upevnéni K a betonovych prazcd, leZici v kolejovém lozi. Kolejnice byly
vloZeny v roce 1972 a v &asti obloukl byly v letech 1982 - 2008 nahrazeny novéj&imi, v celé
délce je zfizena bezstykova kolej. Prazce v 1. TK jsou prevazné SB8 z roku 1984, v 2. TK pak
SB6 z roku 1972, lokalné promisené s prazci PB3. Technicky stav svrsku odpovidd pomérné
vysokému véku jednotlivych prvk{. Zjisté&ny jsou defektoskopické vady dané pravé uvedenym
stafim a s tim spojenym opotfebenim. Poruchy geometrie koleje vSak v zadsadé zjiStény nejsou,
pravidelnou Udrzbou se dafi geometrii koleji udrzovat v odpovidajicich parametrech.

V betonovych praZcich se objevuji podélné trhliny pres celou délku prazce.

Zelezniéni trat v tom Useku prochazi zvinénou krajinou Vysodiny v nadmoiské vysce necelych
600 m n. m, pficemZ vyuziva Uboci svahu v Udoli Feky Sazavy. Tomu odpovida i charakter
Zelezni¢niho spodku:

- Zemni téleso je tvoreno naspy a zarezy. V Useku 88,0 - 90,5 v plochém terénu vyska
naspl a hloubka zafezll nepfesahuje 7 m, zafezy jsou svahované 1:1,5, ojedinéle se
na svazich objevuji skalni vychozy. V Useku km 90,5 - 92,8 dosahuje vyska naspt a
hloubka zarez{ pres 10 m, zarezy jsou tvoreny skalni horninou ve sklonu mezi 1:1,5 az
5:1. V Useku km 92,8 - 93,8 prevazuji naspy vysky az 15 m, pouze v konci Useku je
zarez hloubky do 7 m se zemnimi svahy.

- 0Odvodnéni zafezl je prevazné tvofeno otevienymi prikopy. Ty jsou situovéany méné
nez 3 m od osy koleje, takZze podél nich neni prostor pro drazni stezku. Pfikopy jsou
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zanesené a stoji v nich voda. V Usecich u 2. TK km 90,610 - 90,860 a 91,570 - 92,050
a patrné téZ u 1. TK km 90,755 - 90,780 a 91,600 - 91,620 zajistuji odvodnéni
integrované zlaby zarubnich monolitickych betonovych zdi z let 1938 -1953. Zlaby jsou
rovnéz zanesené se stojici vodou, ¢astecné zcela zasypané, popf. chybéji kryci desky.
Lic Zlabl zasahuje méné nez 2 m od osy koleje a neumoZfiuje tak strojni ¢ist&ni
kolejového loze. Nefunkcni odvodnéni se projevuje lokalnim zbahnénim kolejového
loZze v prostoru hlav prazc.
- Svahy v zeminach nevykazuji zavady, vyjma Usek km 90,800 - 90,850 na strané
2. TK, viz obrazek 1. Svah je viditelné deformovan, s ¢elem splazu u rubu zarubni
monolitické zdi. Zed' je porusena vodorovnou prasklinou a provizorné zajisténa
rozptenim dievénymi prazci. Pro navrh sanace je v DUR nutny geotechnicky priizkum.
- Skalni svahy byly v nékterych mistech jiz sanovany plastovymi sitémi, které jsou
v souc¢asnosti degradované. Je patrné opadavani drobnych Glomkd ze svah(, popf. az
na drdzni stezky. Ze skalnich svahd prosakuje lokalné voda. V DUR je nutné stanovit
rizikovost skal, napf. programem NEMETHON, a navrhnout zp{sob sanace.

Obrazek 1 - zarezovy svah vpravo trati km 90,800 - 90,850 se zarubni zdi

V feSeném Useku se nachazi Zeleznicni zastavka Hamry nad Sazavou, lezici ve stfedu
stejnojmenné obce pobliZz obecniho Ufadu. V sousedstvi zastavky je zpevnéné obecni
parkovisté.

Nastupisté jsou u obou tratovych koleji vné&jsi, obé leZi v km 90,216 az km 90,418 a dosahuji
tak délky 202 metrd. Konstrukéné jsou nastupiété tvorena konzolovymi deskami na tvarnicich
Tischer, na desky navazuje nezpevnény travnaty povrch. Vyska hran se pohybuje v rozmezi
300 az 500 mm nad temenem kolejnic. PFistup na nastupisté u koleje ¢. 1 je mozny z
pfilehlého parkovisté a také dvéma nezpevnénymi pésinami z mistnich komunikaci. Pfistup na
nastupisté ¢. 2 vede Sikmou pésinou z mistni komunikace pod Zelezni¢nim mostem v km
90,437, sklon pésiny vyrazné prekracuje 8,3 %. Obé nastupisté jsou ve vyzilém stavu,
nevyhovuji svymi sklony a vyskou pozadavkdm na pFistupnost pro osoby se snizenou
schopnosti pohybu a orientace, neobsahuji ani zddné hmatové nebo optické prvky pro né. Na
obou nastupistich je moznost ochrany pred povétrnostnimi vlivy, viz kap. 3.5, a osvétleni.

3.3 Technické parametry a stav mostl, propustkt a zdi

V dotéeném tratovém Useku se nachazi 6 Zelezni¢nich mostl (km 88,069; km 89,046; km
89,699; km 90,437; km 91,252; km 93,176), 8 propustkl (km 88,971; km 89,347; km
91,044; km 91,320; km 91,365; km 92,210; km 93,068; km 93,378), 4 zarubni zdi (km
90,610-90,852 vpravo; km 90,761-90,788 vlevo; km 91,565-91,911 vpravo; km 91,598-
91,617) a 4 silni¢ni nadjezdy (km 88,363; km 90,743; km 91,501; km 93,757).
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Zelezni¢ni mosty a propustky byly vystavény v rozmezi let 1940-1952. Stavebné-technicky
stav mostnich objektl odpovida jejich stafi (vétsinou K2/S2 dle predpisu SZDC S5).

Zarubni zdi jsou betonové, vpravo trati s integrovanymi zakrytymi Zlaby. Beton je misty
rozruseny, rozpadly, popraskany. Posledni Usek zdi v km 90,823-90,852 vpravo je provizorné
zajistény pomoci dfevénych prazcl vsazenych do integrovaného Zlabu, kvili masivni podéiné
trhliné a vyse zminéné deformaci svahu nad zdi.

Silni¢ni nadjezd v km 88,363 (ZB spojitd rostova konstrukce s integrovanymi piliti), ktery
prevadi silnici I/19, vykazuje statické poruchy v mistech vnéjsich rdmovych rohl. Tyto poruchy
jsou patrné zplsobeny dodate¢nym zesilenim konstrukce pomoci vnéjsich predpinacich kabeld.
Podjezdna vyska v misté nadjezdu je cca 5,61 m. Vzdalenost vnitinich podpor od osy
pfilehlych koleji jsou cca 2970 mm vpravo a 3050 mm vlevo ve sméru staniceni.

Svahy skalnich zafez{ jsou v n&kterych Usecich opatiené sitémi.Na pravé strané trati jsou
svahy vyrazné zamokiené, protoze jimi vytéka velké mnozstvi vody, ktera dale stéka do
podélného odvodnéni trati.

3.4 Technické parametry a stav technologickych zarizeni

Z hlediska zabezpecovaciho zafizeni je mezistani¢ni Gsek Zdar nad Sézavou - Sazava u Zdaru
vybaven tratovym zabezpecovacim zafizenim 3. kategorie dle TNZ 34 2620 typu obousmérny
UAB AB3-74 z roku 1981. Ke zjistovani volnosti kolejovych Gsekl jsou na UAB vyuzity kolejové
obvody KO 31, 75 Hz. TZZ je napajeno z kabelového rozvodu 6 kV. Zdrojem jsou ménicové
stanice v Zst. Kfizanov a zst. Havli¢klv Brod. Na trati se nenachazi z4dné Zelezni¢ni prejezdy.

Z hlediska sdélovaciho zafizeni jsou tato zafizeni v daném tratovém Useku (VTO AZD 68)
umistény na reléovych skfinich u kazdého navéstniho bodu. Jsou znacné zkorodované.

V zeleznic¢ni zastavce Hamry nad Sazavou je umistén rozhlas pro cestujici, hodiny a kabelové
zavéry. Vzhledem ke stafi zafizeni (1981) je celkovy stav na hranici technické zivotnosti.

V roce 2016 byl vybudovan na celé trati Brno - Havli¢kdv Brod - Kolin systém GSM-R, ktery
bude zachovan, jedna ze zakladnovych stanic BTS je pfimo na zastdvce Hamry nad Sazavou.

Trakéni vedeni v t.0. Zdar nad Sazavou - Sdzava u Zdaru bylo vybudovéno v letech 1966-
1967. Pri vystavbé bylo vyuzito vzorové sestavy typu S pro elektrizaci trati jednofazovou
trakéni proudovou soustavou 25kV, 50 Hz. Od doby svého provozu trakéni vedeni tohoto
tratového Useku proslo nékolika dil¢imi Gpravami. V souéasné dobé je pouzito trolejového
dratu 100 mm2 Cu a nosného lana 70 mm2 Bz se stalym tahem v troleji a nosném lanu 10kN.

3.5 Pozemni objekty

Hamry nad Sazavou - strazni domek, ¢cekarna

Tento stavajici objekt prijimaci budovy byl vybudovan v roce 1961. Slouzi jako obytny domek
se dvéma obytnymi jednotkami a cekarna pro cestujici na zastavce ve sméru na Brno.

V soucasné dobé neni v provozu sluzebni mistnost s prodejem jizdenek. Objekt ma jedno
podzemni a dvé nadzemni podlazi, svislé konstrukce jsou zdéné. Okna jsou difevéna zdvojena,
dvefe dievéné do difevénych zarubni. Stfecha stanova nad domkem a sedlova nad cekarnou,
krytina je z hlinikovych Sablon. Budova je vytapéna lokalnimi topidly na tuha paliva a je
pfipojena pouze na elektrické rozvody, telefon a jednotny cas.

Hamry nad Sazavou - ¢ekarna, WC

Tento stavajici objekt ¢ekarny byl vybudovan v roce 1955. Slouzi jako ¢ekarna s WC

(v soucasné dobé bez zafizovacich predmétd) pro cestujici na zastévce ve sméru do Havlickova
Brodu. Objekt ma jedno nadzemni podlazi, svislé konstrukce jsou zdéné. Okna jsou difevéna
zdvojena, dvere drevéné do ocelovych zarubni. Stfecha pultova, krytina je z asfaltové
lepenky. Budova je vytapéna lokalnimi topidly na tuha paliva a je pfipojena pouze na
elektrické rozvody.
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Hamry nad Sazavou - utulek TO

Tento stavajici objekt slouzi jako Gtulek tratového okrsku (v soucasné dobé bez vyuziti), a to
vzhledem ke stavu objektu, ktery je ve Spatném stavebné technickém stavu. Situovani objektu
je na km 91,32 ve sméru na Brno. Objekt ma jedno nadzemni podlazi, svislé konstrukce jsou
zdéné. Otvory jsou zaplechované. Stfecha sedlova, krytina je plechova. Budova je vytapéna
lokalnimi topidly na tuha paliva a je pfipojena pouze na elektrické rozvody.

4 Popis koncepce technického reseni
stavby

4.1 Zakladni vychodiska navrhu technického reseni

Rekonstrukce Fe$eného tratového Useku je navrZena tak, aby bylo dosaZeno poZadované
interoperability Zelezni¢niho systému pro vSechny fesené subsystémy, a aby bylo dosazeno
adekvatnich prinosl pro spravce a uZivatele Zelezniéni dopravy. Konkrétni navrhovana
koncepce technického rfeseni pak byla navrhovana tak, aby byla v souladu s principy
uvazovanymi v souviejicich stavbach na trati Brno - Havli¢kiv Brod - Kolin. Zaroven je
rekonstrukce navrzena tak, aby bylo dosazeno standartnich technickych parametrl a

v ptipadech, kde je to z izemnich & ekonomickych ddvod@ nevhodné, jsou vyuZity tlevové
nebo vyjimkové stavy. Navrhované Ulevové nebo vyjimkové stavy jsou dale v textu popsany u
jednotlivych Casti rekonstrukce Useku. Podrobnost popisu navrhované technické koncepce
rekonstrukce a vykresovych ptiloh je pFizplisobena Géelu nasledného vyhotoveni zaméru
projektu a prokazani technické a Uzemni proveditelnosti navrhovanych opatfreni.

N&vrh smérového Fedeni a navrhovanych rychlostnich parametrd je navrzen ve dvou
variantach. Varianta oznacovana V1 zachovava vedeni trati ve stavajicich osach koleji

s relativné malymi Gpravami danymi sjednocenim osovych vzdalenosti a Uprav geometrickych
parametrd obloukd. Varianta ozna¢ovana V2 navrhuje oproti varianté V1 vy$si hodnoty
maximalnich rychlosti. Za timto G&elem jsou u vdech obloukl navréeny vy$si hodnoty
prevyseni a u obloukl v Gsecich km 89,635 - 90,300 a km 92,835 - 93,389 jsou pak navrzeny
vétsi poloméry obloukd se smérovymi posuny. Rada navrhovanych opatteni je invariantni.
Pokud neni dale v textu uveden popis dle variant, je navrhované opatfeni totozné pro obé
varianty.

4.2 Smérové a vyskové pomeéry
Smérové rFeseni

Smérové fedeni obou variant respektuje CSN 73 6360-1. Zacatek rekonstruovaného Useku je
v km 88,015, kde konci rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku v sousedni stavbé
,Kolejové Upravy v Zst. Zdar nad Sazavou". Konec rekonstruovaného Useku je v km 93,836,
coz je 13 m pred krajni vyhybkou Zst. Sdzava u Zd4ru. Tratové koleje jsou navrzeny v osové
vzdalenosti 4 m, v obloucich jako soustfedné, pouze v poslednim oblouku pred zst. Sdzava u
Zd4ru v nesoustiednych obloucich zvét$uje osova vzdalenost na 4,75 m. Nositelkou stanic¢eni
je 1. tratova kolej, zmény délky vlivem navrhu budou vyrovany na hranici defini¢niho Useku ve
vyménovém styku vyhybky ¢&. 1 Zst. Sdzava u Zd4aru, tedy tésné za koncem fedeného Useku.

Varianta V1 zachovava stavajici poloméry oblouk{. Zvy$enim pfevy3eni na hodnoty 121 az
137 mm je dosazeno tratovych rychlosti V v rozmezi 110 az 115 km/h:
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Staniceni % Viso Viso Vk

88,000 - 89,669 115 120 125 150

89,669 - 90,269 110 115 120 140

90,269 - 92,862 115 120 125 150

92,862 - 93,828 110 115 120 140
Tabulka 5 - Rychlosti varianty V1
Staniceni|TK| R D Li I Iiz0 Is0 Ix n | n/V |n/Vis|n/Viso|\n/Vk| ni/V |ni/Vize|ni/Viso

- -| m |mm m mm mm mm mm - - - - - - - -
88,123 -| 1| 700 |123|142,000| 100 120 141 257 |1154|10,03| 9,62 | 9,23 |7,69|12,34| 9,87 | 8,09
89,459 2| 704 1123|142,400 99 119 139 255 |1157|10,06| 9,64 | 9,26 |7,71|12,54| 10,02 | 8,20
89,669 -| 1| 608 |137|155,000 98 120 143 244 |1131|10,29| 9,84 | 9,43 |8,08/14,39|11,26| 9,06
90,269 2| 604 137|154,450| 100 122 145 246 |1127|10,25| 9,81 | 9,39 |8,05/14,12|11,06 | 8,91
90,953 -| 1| 700 |123|138,000| 100 120 141 257 |1121|9,75 9,34 | 8,97 |7,47|12,00| 9,59 | 7,86
91,276 2| 704 |123|138,400 99 119 139 255 |1125|/9,78 | 9,37 | 9,00 |7,50(12,19| 9,74 | 7,97
92,093 -| 1| 700 |123|138,000| 100 120 141 257 |1121|9,75 9,34 | 8,97 |7,47|12,00| 9,59 | 7,86
92,423 2| 704 |123|138,400 99 119 139 255 |1125|/9,78 | 9,37 | 9,00 |7,50(12,19| 9,74 | 7,97
92,862 -| 1| 603 |137|160,000| 100 122 145 247 |1167|10,62|10,16| 9,73 |8,34|14,57|11,42| 9,20
93,370 2| 607 |137|160,500 99 121 143 245 |1171|10,65|10,19| 9,76 |8,37(14,84|11,62| 9,35
93,481 -| 1| 774 |121|125,000 64 81 99 178 |1033|9,39 | 8,98 | 8,60 |7,37(17,89|13,46| 10,56
93,830 2| 770 |121|124,500 65 82 100 180 |1028| 9,35 | 8,94 | 8,57 |7,34/17,54|13,25|10,40

Tabulka 6 - Parametry obloukl varianty V1.

Stani¢eni se tyka hlavnich bodd obloukd 1. TK. Hodnoty nedostatku prevyseni I jsou

zaokrouhleny na milimetry nahoru, hodnoty pomért soucinitele sklonu vzestupnice n a
soucinitele zmé&ny nedostatku prevyseni n; k rychlosti jsou zaokrouhleny na setiny dolG

Konec rekonstruovaného Useku je v novém km 93,832. Skok ve staniceni je navrzen na hranici
defini¢nich Usekd na vyménovém styku vyhybky 1 Zst. Sdzava u Zdaru v 93,845 nové=93,849
stavajici, trat se zkrati o 4 m.

Varianta V2 sleduje dosaZeni konstantni zvy$ené rychlosti za cenu smérovych posun{ dvou

obloukl na rozsifeném stavajicim draznim télese:

Stanicenf v V130 Viso Vi
88,000 - 93,828 120 125 130 155
Tabulka 7 - Rychlosti varianty V2
Staniceni|TK| R D Lk I Iiz0 | Iis0 Ik n n/V |n/Vizo|n/Viso| n/Vk | nyV | ni/Viso |ni/Viso
- - m mm m mm mm mm mm - - - - - - - -
88,119 -1 | 700 | 143 | 149,000 | 100 | 121 | 142 | 262 | 1041 | 8,68 | 8,34 | 8,02 | 6,72 | 12,44 | 9,90 | 8,07
89,462 2| 704 | 143 | 149,400 | 99 | 119 | 141 | 260 | 1044 | 8,71 | 8,36 | 8,04 | 6,74 | 12,65 | 10,05 | 8,19
89,635-|1| 704 | 143 | 150,000 | 99 119 | 141 | 260 | 1048 | 8,74 | 8,39 | 8,06 | 6,76 | 12,70 | 10,09 | 8,22
90,300 2| 700 | 143 | 149,560 | 100 | 121 | 142 | 262 | 1045 | 8,71 | 8,36 | 8,04 | 6,74 | 12,48 | 9,93 | 8,10
90,945-|1| 700 |143| 149,000 | 100 | 121 | 142 | 262 | 1041 | 8,68 | 8,33 | 8,01 | 6,72 | 12,44 | 9,90 | 8,07
91,279 2| 704 | 143 | 149,400 | 99 | 119 | 141 | 260 | 1044 | 8,70 | 8,35 | 8,03 | 6,74 | 12,65 | 10,05 | 8,19
92,084 -| 1| 700 |143| 149,000 | 100 | 121 | 142 | 262 | 1041 | 8,68 | 8,33 | 8,01 | 6,72 | 12,44 | 9,90 | 8,07
92,425 2| 704 | 143 | 149,400 | 99 | 119 | 141 | 260 | 1044 | 8,70 | 8,35 | 8,03 | 6,74 | 12,65 | 10,05 | 8,19
92,835-|1| 700 |143| 150,000 | 100 | 121 | 142 | 262 | 1048 | 8,74 | 8,39 | 8,06 | 6,76 | 12,52 | 9,96 | 8,13
93,389 2| 704 | 143 | 150,440 | 99 | 119 | 141 | 260 | 1052 | 8,76 | 8,41 | 8,09 | 6,78 | 12,74 | 10,12 | 8,24
93,475-|1| 774 | 121 | 127,000 | 99 118 | 137 | 246 | 1049 | 8,74 | 8,39 | 8,07 | 6,77 | 10,73 | 8,66 | 7,14
93,827 2| 770 | 121 | 126,700 | 100 | 119 | 138 | 248 | 1047 | 8,72 | 8,37 | 8,05 | 6,75 | 10,59 | 8,55 | 7,06

Tabulka 8 - Parametry obloukd varianty V2. Staniceni se tyka hlavnich bodl obloukd 1. TK.

Souhrnna technicka zprava

15/40



Hodnoty nedostatku prevyseni I jsou zaokrouhleny na milimetry nahoru, hodnoty pomérd
soucinitele sklonu vzestupnice n a soucinitele zmény nedostatku prevyseni n; k rychlosti jsou
zaokrouhleny na setiny dol{

Konec rekonstruovaného Useku je v novém km 93,827. Skok ve staniceni je navrZzen na hranici
defini¢nich Usekd na vyménovém styku vyhybky 1 Zst. Sdzava u Zdaru v 93,840 nové=93,849
stavajici, trat se zkrati o 9 m.

Pro DUR je nutné doplnit zaméFeni silni¢nich nadjezd@ (zejména km 88,363) a zarubnich zdi a
podle vysledkl upresnit ndvrh smérovych pomérl tak, aby byl dodrzen volny schiidny a
manipulacni prostor 3,0 m.

Vyskové vedeni trati v obou variantach bude zachovano beze zmén. Sklon trati se
pohybuje v rozmezi 7 — 10 %o, v celé délce trat klesd smérem k Zst. Sdzava u Zd4ru. Detailni
navrh sklonovych pomérd bude zpracovan v dalich stupnich ptipravy.

4.3 Navrh reseni rekonstrukce Zeleznic¢niho svrsku a spodku
Zelezni¢ni svrsek

Novy Zelezni¢ni svrsek bude vlozen v celé délce v obou kolejich. Kolejnice se navrhuji tvaru
60E2 z oceli R260, ve smérovych obloucich R350HT, a to ve smyslu predpisu SZ S3 dil IV &l. 4.
Kolejnice budou svafeny do bezstykové koleje a budou ulozeny na betonovych prazcich
hmotnosti vySsi nez 300 kg s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W 14 v kolejovém lozi.

Zelezniéni spodek

Zelezni¢ni spodek vyuzije stavajici zemni téleso. Spravce nesignalizoval jeho zavady, vyjma
potfeby ochrany drahy pred padanim Glomkd ze skalnich zarezd, a jiné zavady nebyly
shledany ani pfi mistnim Setfeni. Varianta 1 soucasné téleso neopousti. Ve varianté V2 je ve
dvou obloucich navrzeno zvétSeni poloméru oblouku, vlivem kterého musi byt navrzeno
rozsifeni zemniho télesa:

+ v km 89,635 - 90,300 je v pravostranném obluku navrzen posun osy koleje az o
6,252 m do zaFezového svahu. Pro redukci trvalych zabord je navrzeno odvodnéni
pfikopovou zidkou, ¢astecné odtézeni svahu a v km 89,825 - 90,175 nahrada svahu
pomoci vhodné konstrukce, napfiklad gabion(. Nad svahem je v témé&F plochém terénu
louka a sloup VN, ktery bude nutné provizorné zajistit;

« v km92,835 - 93,389 je v levostranném oblouku navrzen posun osy koleje az o
3,610 m na naspu. V zacatku a konci oblouku km 92,925 - 93,025 a 93,200 - 93,300
bude koruna naspu rozsifena, napriklad pomoci gabionu nebo betonového dilce, ve
stfedni ¢asti oblouku km 93,025 - 93,200 mdZe byt nasep rozsifen napfiklad
armovanou zemni konstrukci.

Konkrétni technické fe$eni obou smérovych posunl bude upiesnéno v DUR na podkladé
geotechnického prizkumu v danych lokalitdch, ktery musi zahrnout také vrtané sondy

s odbérem jadra po 100 m v misté opérné a zarubni zdi, dale také kopané sondy v misté
rozsireni stezky.
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Obrazek 2 - km 89,900, prostor smérového posunu obluku ve varianté V2

i |
Obrazek 3 - km 93,175, prostor smérového posunu oblouku ve varianté V2, pohled zpét
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Obrazek 4 - Pri¢né tezy ve stiedech obloukl varianty V2 - predbé&zny ndvrh mozného feseni.

V celé délce Useku v obou kolejich bude provedena sanace prazcového podlozi. Navrh bude
zpracovan v DUR s upfesnénim v DSP na podkladé& geotechnického prizkumu.

Bude zaji$téno odvodnéni télesa zelezni¢niho spodku pomoci otevfenych zpevnénych pFikopd,
trativod{ a prikopovych zidek, voda bude odvadéna ve sklonu trati smérem k Sazavé u Zdaru.
V zadméru projektu se v zarezech navrhuji prednostné prikopové zidky, a to ve snaze
nezasahovat do zemnich ani skalnich svaht; v dal$ich stupnich pfipravy bude vhodné posoudit
moznost jejich ¢astecné nahrady za oteviené prikopy s podchycenim svahu vhodnou zarubni
zdi (betonové tvarovky, gabiony).

V mistech stavajicich monolitickych betonovych zarubnich zdi zasahuje jejich integrovany zlab
do vzdalenosti 1,8 - 1,9 m od osy koleje, tedy do prostoru pro strojni Cisténi, proto se
navrhuje jejich vybourani a nahrazeni pfrikopovymi zidkami. Pfi ndvrhu prefabrikatu J by
nebylo moZné odvodnit zemni plan. Je tak navrzen prefabrikat UCB1. Vzdalenost lich
protilehlych zarubnich zdi v km 91,600 byla zaméFena 10,323 m, pouziti prefabrikatl UCB tak
znamena ubourani paty zarubnich zdi a zaroven umisténi zidek ve vzdalenosti lice jen 2,2 m od
osy koleje. Toto feseni je vyjimkové ve vztahu k predpisu SZDC S3 dil X ¢l. 17 a vzorovym
listm Zelezni¢niho spodku, pFipustnost této vyjimky bude projednana v dalsi pripravé po
pfesném zaméreni celé konstrukce zidek. Alternativné by téz bylo mozné zvazit nové
monolitické zarubni zidky. Pfipadné feseni s trativody nelze doporucit vzhledem k plose
odvodniovaného svahu.
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nahrada integrovanych pfikopovych zidek v misté zarubnich zdi
za prefabrikované zidky UCB1 ve vzdalenosti lice 2,2 m od osy koleje

km 91,600

2 2 TKstivajici

3

Obrazek 5 - mozné Feseni nahrady integrovanych prikopovych zidek
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Strana 1. TK

Staniceni

Strana 2. TK

Most a nasep

88,015 - 88,200

Most a nasep

Zarez, pFikopova zidka

88,200 - 88,355

Zarez, pFikopova zidka

Pod silni¢nim nadjezdem svodné potrubi a
trativod

88,355 - 88,375

Pod silni¢nim nadjezdem svodné potrubi a trativod

Zarez, prikopova zidka

88,375 - 88,600

Zarez, prikopova zidka

Otevfeny zpevnény prikop

88,600 - 89,045

Odfez na naspu

89,045 - 89,290

Otevfeny zpevnény prikop

Odrez na naspu

89,290 - 89,420

Odfez na naspu

Zarez, pFikopova zidka

89,420 - 89,620

Zarez, pFikopova zidka

Odrez na naspu

89,620 - 89,700

Odfez na naspu

89,700 - 89,825

Otevfeny zpevnény pfikop

V1: Zarez, prikopova zidka
V2: Otevreny zpevnény prikop

89,825 - 90,230

V1: Zarez, prikopova zidka
V2: Zarez, pfikopova zidka a pro snizeni zaboru
zarubni (napf. gabionova) zed vysky do 2,75 m

Nastupisté, trativod

90,230 - 90,370

Nastupisté, trativod a svodné potrubi pro odvedeni

vody z pfedchoziho Useku z obou koleji

Odrez na naspu

90,370 - 90,490

Odfez na naspu

Zarez, pFikopova zidka

90,490 - 90,610

Zarez, pFikopova zidka

90,610 - 90,755

Zarez, prikopova zidka namisto integrovaného
Zlabu stévajici monolitické betonové zarubni zdi

90,755 - 90,780

Zarez, prikopova zidka

90,780 - 90,860

Zarez, prikopova zidka namisto integrovaného

Zlabu stavajici monolitické betonové zarubni zdi.

Sanace sesuvu v km 90,800 - 90,850

90,860 - 91,055

Zarez, prikopova zidka. Zajisténi skalniho svahu
km 90,900 - 91,050

Odrez na naspu

91,055 - 91,200

Zarez, otevieny zpevnény prikop

91,200 - 91,280

Otevfeny zpevnény prikop

91,280 - 91,370

Odfez na naspu

Zarez, prikopova zidka

91,370 - 91,570

Zarez, prikopova zidka namisto stavajici
monolitické pFikopové zidky

91,570 - 91,600

Zarez, prikopova zidka namisto integrovaného
Zlabu stévajici monolitické betonové zarubni zdi

91,600 - 91,620

Zarez, pFikopova zidka

91,620 - 91,910

Odrez na naspu

91,910 - 92,050

Zarez, prikopova zidka namisto integrovaného

Zlabu stavajici monolitické betonové zarubni zdi.

Zajisténi skalniho svahu 91,875 - 92,050

92,050 - 92,130

Otevreny zpevnény pfikop

92,130 - 92,330

Odfez na naspu

92,330 - 92,440

Zarez, prikopova zidka

92,440 - 92,750

Zarez, prikopova zidka. Zajisténi skalniho svahu
km 92,330 - 92,600

Odrez na naspu

92,750 - 92,925

Otevreny zpevnény prikop

V1: Odfez na naspu
V2: Rozsifeni koruny naspu, napf. U3,
gabionem, armovanou zeminou

92,925 - 93,300

Odrez na nastpu

93,300 - 93,550

Odfez na naspu

Zarez, prikopova zidka

93,550 - 93,836

Zarez, pFikopova zidka

Mimo stavbu, bez Gpravy

Tabulka 9 - Odvodnéni a Upravy zelezni¢niho spodku

93,836 - 93,910

Otevreny zpevnény prikop pro odvedeni vody
z predchoziho Useku z obou koleji

Trat prochazi v km 90,900 - 91,050, 91,875 - 92,050 a 92,330 - 92,600 né&kolika zarezy ve
skalnich horninach, s rizikem padu zvétralych Glomkl na strané 2. TK, které byly jiz dive
¢astené opatieny sitémi. Navrhuje se ochrana svahi odstran&nim nestabilnich mist,
sitovanim, podchycenim prisakl vody, poptF. zfizenim ochranného plotu v paté svahu. Navrh
bude proveden na podkladé geotechnického priizkumu v DUR a DSP.

Deformovany zafezovy svah km 90,800 - 90,850 u 2. TK bude sanovén na zékladé vysledkl

geotechnického prizkumu.
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Nastupisté

Nastupisté Zelezni¢ni zastdvky Hamry nad S&zavou budou navrzena v souladu s CSN 73 4959,
TSI PRM a vzorového listu Z 8. Nastupiété budou se zohlednénim délky souprav osobnich viakd
zkracena na 140 m a umisténa v km cca 90,230 - 90,370. Konstruk¢né se uvazuje s pouzitim
konzolovych desek, leZicich na tvarnicich Tischer a Gloznych blocich. Sitka nastupiété bude 3 m
s rozdifenim v mistech pFistfeskd. Pfistup na nastupisté zajisti pfistupové chodniky. Nastupité
budou vybaveny hmatovymi prvky pro pohyb osob se sniZzenou schopnosti orientace,
bezbariérovy nastup do vozidel zajisti jejich vySka 550 mm nad spojnici temen kolejnic.

4.4 Navrh rFeseni rekonstrukce mostl, propustkt a zdi

O Zelezniénich mostech v tomto tratovém Useku Ize na zékladé dostupnych dokladt a mistniho
Setfeni prohlasit, ze vétsSina je v dobrém stavu a vyZaduje pouze standardni sanacni a opravné
prace lokalniho charakteru. Jedinym mostnim objektem, ktery z hlediska svého stavajiciho
stavebné-technického stavu vyzaduje podstatnéjsi zasah je Zelezni¢ni most v km 89,699,

O propustcich v tomto tratovém Useku Ize na zakladé dostupnych podklad( a mistniho Setieni
prohlasit, ze vSechny klenbové propustky jsou v dobrém stavu a vyzaduji pouze minimalni
povrchové zasahy. Naproti tomu propustky trubni z prefabrikovanych osmihrannych trub jsou
jiz ve Spatném stavu, ktery by vyzadoval podstatné opravy a proto je navrZena jejich
kompletni prestavba. Jedna se o propustky v km 88,871, km 91,044 a km 91,365.

Stavebné-technicky stav zarubnich zdi v tomto tratovém Useku je Umérny jejich stafi, tedy cca
75 let. Povrchy zdi jsou rozpraskané a vyzaduji celoplosny sanacni zasah. K zadné ze
zarubnich zdi neni k dispozici archivni dokumentace.

Dlvodem pro stavebni zasahy na jednotlivych objektech je predevséim prodlouzeni jejich
Zivotnosti a zaji$téni jejich bezproblémové funkce. Dal$i potieba stavebnich zadsahl mize
vyplynout po prepoétu mostnich objektd dle metodického pokynu v dalsim stupni
dokumentace, se vstupnimi (daji zjist&nymi ze stavebné technického prizkumu. Z hlediska
prostorové priichodnosti je v uvazovano s VMP 3,0 na viech objektech. V pfipadé Zelezni¢niho
mostu v km 88,069, na kterém byla v roce 2013 provedena kompletni rekonstrukce mostovky
(nové fimsy a SVI), bude nutno pozadat o udéleni vyjimky od normového Feseni v mistech
stozard TV. Kompletni informace o Zelezni¢nich mostech a propustcich jsou uvedeny

v samostatnych pfilohach 3.1 - 3.4.

Zelezniéni most v km 88,069

Stavajici dvoukolejny Zelezni¢ni most z roku 1942 o 7-mi polich a celkové délce 106,0 m je
tvoren kamennymi (rozpéti 10,0 m v polich ¢. 1,2,6,7) a zelezobetonovymi klenbami rozpéti
14,0 m (v polich &. 3,4,5). Spodni stavba je betonova s kamennym oblozenim. V roce 2012
byly v rdmci rekonstrukce odstranény plivodni Fimsy a zhotoveny nové ZB fimsy, obnovena
rubova izolace a odvodnéni NK.

Kolej na mosté je bezstykova, klesa v prfimé, prostorové je zajistén VMP 2,5 a prechodnost
D4/100. Zatizitelnost mostu urcena v ramci rekonstrukce - Zuic = 2,3 (04/2012).
Hodnoceni stavebné-technického stavu mostu z roku 2019 dle piedpisu SZDC S5 je K2/S2.

Ve varianté s projektem je uvazovéno s dosazenim prostorové prtichodnosti VMP 3,0 pomoci
boéni montaZe zabradli s pochozimi roéty dle MVL 720. Pouze v mistech stozar( TV nelze

VMP 3,0 bez naroc¢néjsich Uprav dosdhnout a proto bude nutno zazadat o vyjimku z normového
Fedeni. Dale je uvazovano s celoplognou sanaci betonovych i kamennych povrchd. Lokalni
vydroleni betonového povrchu nebo obnazeni vyztuze bude vyspraveno pomoci vrstvy sanacni
malty a na obnazenou vyztuz bude aplikovan protikorozni natér. Betonové povrchy budou po
provedeni lokalnich sanaci opareny sjednocujicim natérem.

U kamenného zdiva je uvaZzovano s celoplosnym ocisténim tlakovou vodou, lokalnim
vyspravenim vydroleného sparovani a se zajisténim trhliny v pilifi P4 pomoci vlozené obvodové
vyztuze. Povrch kamenného zdiva bude po sanaci znovu ocistén.
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Zelezniéni most v km 89,046

Stavajici dvoukolejny zelezni¢ni most z roku 1940 o svétlosti mostniho otvoru 4,0 m je tvoren
mostovkou ze zabetonovanych nosnik{ a betonovou spodni stavbou (opéry i rovnobézna
kFidla). V roce 2009 probé&hla rekonstrukce za G¢elem zajidténi prostorové prichodnosti VMP
2,5. Plvodni betonové fimsy byly nahrazeny novymi ZB fimsami, rub NK byl opatien novym
systémem vodotésné izolace s mékkou ochranou, za opérami byla zfizena nova rubova drenaz
na desce z podkladniho betonu a povrch NK i spodni stavby byl omitnut a opatien
sjednocujicim natérem.

Kolej na mosté je bezstykova, klesa v levém oblouku, prostorové je zajistén VMP 2,5 a
pirechodnost D4/100. Zatizitelnost mostu uréena v ramci rekonstrukce — Zuic = 1,1 (06/2008).
Mostnim otvorem je vedena Ucelova zpevnéna komunikace. Volna vyska mostniho otvoru je
2,67 m v jeho stredu.

Hodnoceni stavebné-technického stavu mostu z roku 2019 dle piedpisu SZDC S5 je K1/S1.

Ve varianté s projektem je nutno v dalsim stupni dokumentace uvazovat s provedenim
stavebné-technického prizkumu, prepoctu zatiZitelnosti a prechodnosti mostni konstrukce dle
metodického pokynu. Na zakladé jejich vysledk budou uptfesnény potiebné stavebni zasahy.
Mostni objekt je dle poznatkl z mistniho $etfeni ve vyborném stavu a z hlediska svého
stavebné-technického stavu nevyzaduje Zadné podstatné zasahy, nicméné z hlediska
prostorové prichodnosti je nutno dosédhnout VMP 3,0. Toto bude dosaZeno pomoci boé&ni
montaze nového zabradli s pochozimi rosty dle MVL 720. Ve varianté s projektem je dale
uvazovano s obnovenim SVI (NAIP + mékka ochrana z geotextilie), pfipadné i rubové drenaze,
pokud dojde k jejimu poskozeni pfi vyméné zelezni¢niho svrsku.

Zelezniéni most v km 89,699

Stavajici dvoukolejny zelezni¢ni most z roku 1940 pfes mistni komunikaci je tvofen betonovou
polokruhovou klenbou o svétlosti 4,0 m. Spodni stavba (opéry, Cela a Sikma kfidla) je
betonova.

Kolej na mosté je bezstykova, klesa v pravém oblouku, prostorové je zajistén pouze VMP 2,2
(minimalni vzdalenost osy koleje od zabradli umisténého ve svahu je 2,3 m) a prechodnost
D4/100. ZatiZitelnost mostu neurcena.

Mostnim otvorem je mistni zpevnéna komunikace. Volna vyska mostniho otvoru je 3,75 m ve
vrcholu klenby. V otvoru podél opéry OP2 je veden pfikop povrchového odvodnéni
komunikace. Objekt nema zfizenu rubovou drenaz.

Hodnoceni stavebné-technického stavu mostu z roku 2019 dle piedpisu SZDC S5 je K2/S2.
Objektivné lze konstatovat, Ze tento objekt je z hlediska svého stavebné-technického stavu
nejhorsi v celém tratovém Useku.

Ve varianté s projektem je uvazovano s kompletni sanaci betonovych povrchi, s ndhradou
stavajicich Fims na pracelnich zdech a osazenim novych iims na $ikma kfidla. Nové fimsy na
pricelnich zdech budou prodlouZeny a budou také vys&i nez stavajici, aby bylo zamezeno
sesypavani materiadlu do mostniho otvoru. Na zvysenych fimsach bude osazeno nové
trojmadlové zabradli. Dale je navrzeno odkryti rubu nosné konstrukce a zhotoveni nového
systému vodotésné izolace vietné zfizeni proplachovatelné rubové drenaze za opérami. Povrch
za novymi fimsami i v misté prostupu drenaze na terén bude odlazdén lomovym kamenem do
betonového loze.

Zelezniéni most v km 90,437

Stavajici dvoukolejny zeleznié¢ni most z roku 1948 pres mistni komunikaci je tvoren
polokruhovou betonovou klenbou o svétlosti 5,0 m. Spodni stavba (opéry, Cela a Sikma kridla)
je betonova s kamennym obkladem.

Kolej na mosté je bezstykova, klesa v pfimé, prostorové neni zajistén ani VMP 2,2 (na zabradli
je osazena tabulka ,Pozor, Uzky prifez"; minimalni vzdalenost osy koleje od z&bradli
umisténého na fimse je 2,12 m) a prechodnost D4/100. Zatizitelnost mostu neurcena.

Podél pravé fimsy je na hornim povrchu kfidel umisténa kabelova lavka pro pfevod tratovych
kabell. Objekt nema ziizenu rubovou drendz.

Mostnim otvorem je vedena mistni komunikace. Déle je v otvoru podél opéry OP2 pod
povrchem komunikace umisténa trouba DN1000, ktera prevadi vodotec Rejznarka. Volna
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vyska mostniho otvoru je 4,37 m ve vrcholu klenby.
Hodnoceni stavebné-technického stavu mostu z roku 2019 dle predpisu SZDC S5 je K2/S2.

Ve varianté s projektem je navrzena obnova SVI klenby, nova nasazena ZB deska s fimsami a
zabradlim pro zajisténi VMP 3,0, nova rubova drendz s vyvodem na terén, nové fimsy na
kFidlech a odlazdéni svahl télesa za novymi Fimsami na kfidlech.

V pFipadé&, Ze nebude nalezeno vyhovujici fedeni pro spole¢né zajiét&ni bezpeéného prijezdu
motorovych vozidel a bezpe&ného prlichodu chodcl ve stavajicim mostnim otvoru, bude
konstrukce kompletné zdemolovana a nahrazena novym mostnim objektem (integrované ZBN
nebo ZB polordm, oboje s novymi $ikmymi k¥idly). Svétlost otvoru nového mostniho objektu je
navrzena 8,5 m a podjezdna vyska 4,5 m + rezerva 0,15 m.

Zelezniéni most v km 91,252

Stavajici dvoukolejny Zelezni¢ni most pres silnici 11I/01843 o svétlosti 6,0 m je tvoren
betonovou polokruhovou klenbou s kamennymi op&rami, pricelnimi zdmi i $ikmymi kFidly.
Kolej na mosté je bezstykova, klesa v levé prechodnici, prostorové neni zajistén VMP 2,5 (na
zabradli je osazena tabulka ,Pozor, Uzky prafez"; minimalni vzdalenost osy koleje od zabradli
umisténého na fimse je 2,43 m) a prechodnost D4/100. ZatiZitelnost mostu neurcena.

Nad vrcholem pravé fimsy je umistén kabelovy Zlab pro tratové kabely. Objekt nema zfizenu
rubovou drenaz.

Mostnim otvorem je vedena silnice 11I/018443. Uhel kfiZeni cca 44°. Déle je v otvoru pod
povrchem komunikace umisténa tlakova kanalizace PE100RC. Volna vyska mostniho otvoru je
4,90 m ve vrcholu klenby.

Hodnoceni stavebné-technického stavu mostu z roku 2019 dle predpisu SZDC S5 je K2/S2.

Ve varianté s projektem je navrzena sanace véech povrchd, dale jsou navrzeny nové zvy$ené
ZB fimsy na pricelnich zdech i $ikmych k¥idlech s novym lankovym zé&bradlim dle MVL 720.
Na télese Zelezni¢niho spodku bude zfizena ZB plovouci izolace s pfiléhajici proplachovatelnou
rubovou drenazi.

Zelezniéni most v km 93,176

Stavajici dvoukolejny Zelezniéni most z roku 1950 ptes silnici III/35011 je tvofen ZB deskami
uloZzenymi na uloznych prazich na kamennych opérach s priléhajicimi Sikmymi kamennymi
kFidly. Svétlost mostniho otvoru je 7,0 m. Kolej na mosté je bezstykova, stoupa v levém
oblouku, prostorové je zajistén VMP 2,2 (na zébradli je osazena tabulka ,Pozor, Uzky prirez";
minimalni vzdalenost osy koleje od zabradli umisténého na fimse je 2,22 m) a prechodnost
D4/100. Zatizitelnost mostu Zuic = 0,85 (06/2008).

Podél levé fimsy je na hornim povrchu kfidel umisténa kabelova lavka pro pfevod tratovych
kabell. Na obou koncich desky jsou v naspu zfizeny rubové drenaze.

Mostnim otvorem je vedena silnice 11I/35011. Volna vyska mostniho otvoru je 4,46 m vpravo
nad stfedem vozovky.

Hodnoceni stavebné-technického stavu mostu z roku 2019 dle predpisu SZDC S5 je K2/S1.

Ve varianté s projektem je nutno v dalsim stupni dokumentace uvazovat s provedenim
stavebné-technického priizkumu, prepoctu zatiZitelnosti a prechodnosti mostni konstrukce dle
metodického pokynu. Na zakladé jejich vysledkl budou upfesnény potiebné stavebni zasahy.
Pro ZP je ve varianté s projektem kromé vy$e zminé&né sanace povrch( navrzeno rozsifeni
prostorové prichodnosti na VMP 3,0 pomoci demolice stavajicich Fims, betonaze novych fims s
bo&ni montazi zabradli s pochozimi rodty dle MVL 720. Déle jsou navrzeny nové ZB fimsy na
kFidlech, obnova SVI, rubové drenédze a odlazdéni povrchu svahl kolem kfidel.

V pripadé optimalizace polohy koleji je navrzena kompletni demolice stavajici konstrukce a jeji
néhrada novym ZB polordmem piip. ZBN nosniky na ZB opérach s kolmymi ZB kFidly. Svétlost
nového mostniho otvoru je navrzena 9,5 m a podjezdna vyska 4,5 m + pozadovana rezerva
0,15 m. Prostorova prichodnost VMP 3,0.
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Zelezniéni propustek v km 88,871

Zelezobetonovy trubni propustek z osmihrannych trub o svétlosti 0,80 m a s vy$kou
presypavky cca 4,8 m.

Zelezni¢nim svrékem je bezstykova kolej, klesajici v levém oblouku.

Propustek prevadi vodu z levé strany trati na pravou a v soucasné dobé je do poloviny svého
profilu zanesen. Nad vtokem a vytokem neni osazené zabradli.

Vzhledem ke stavebné-technickému stavu propustku je uvazovano s jeho demolici a ndhradou
novym trubnim propustkem z prefabrikovanych trub DN 1000.

Zelezniéni propustek v km 89,347

Betonovy klenbovy propustek o svétlosti 2,0 m a s vyskou presypavky cca 8,3 m.
Zelezni¢nim svrskem je bezstykova kolej, klesajici v levém oblouku.

Propustek prevadi vodu z pravé strany trati na levou. Nad vtokem a vytokem neni osazené
zabradli.

Ve varianté s projektem je uvazovano s povrchovou sanaci obou Cel véetné zfizeni novych
vy$sich Fims. Povrch svahovych kuzeld véetné pasu terénu za novymi fimsami bude
predlazdén.

Zelezniéni propustek v km 91,044

Zelezobetonovy trubni propustek u osmihrannych trub o svétlosti 0,90 m na vtoku a 1,00 m a
vytoku. Vyska presypavky cca 1,4 m. Na fimsach obou Cel je osazeno zabradli s tabulkou
.pozor, Uzky prlfez". Na vtoku je nekrytd vtokova jimka.

Zelezni¢nim svrékem je bezstykova kolej, stoupajici v levém oblouku.

Propustek prevadi vodu z pravé strany trati na levou.

Ve varianté s projektem je vzhledem ke stavebné-technickému stavu propustku uvazovano
s kompletni demolici a ndhradou novym prefabrikovanym trubnim propustkem DN 1000

s monolitickymi ZB ¢ely, s vtokovou jimkou osazenou poloro$tem a s novym zabradlim na
fimse vytokového cela.

Zelezniéni propustek v km 91,320

Betonovy klenbovy propustek o svétlosti 2,0 m. Vyska presypavky cca 11,0 m.
Zelezni¢nim svrskem je bezstykova kolej, stoupajici v levé prechodnici.
Propustek prevadi vodu z pravé strany trati na levou. Na rfimsach Cel nejsou osazena zabradli.

Ve varianté s projektem je uvazovano s povrchovou sanaci obou el (véetné 2 m vnitiniho
pasu na vtoku a vytoku) a predlazdénim povrchu svahovych kuZell a pasu &ife 1m za fimsami
a kridly.

Zelezniéni propustek v km 91,365

Zelezobetonovy trubni propustek DN 600 s uzavienym kolejovym lozem s presypavkou 0,80 m
a uhlem kfizeni cca 57°.

Zelezni¢nim svrékem je bezstykova kolej, klesajici v primé.

Propustek prevadi vodu z Zelezni¢nich ptikopl zleva doprava. Na fimsdach &el neni osazeno
zabradli.

Ve varianté s projektem je vzhledem ke stavebné-technickému stavu propustku uvazovano
s kompletni demolici a ndhradou novym prefabrikovanym trubnim propustkem DN 1000
s monolitickymi ZB Cely. Propustek je navrzen jako kolmy.

Zelezniéni propustek v km 92,210

Betonovy klenbovy propustek o svétlosti 1,0 m, s otevienym kolejovym loZzem a presypavkou
14,5 m.
Zeleznicnim svrskem je bezstykova kolej, stoupajici v levém oblouku.
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Propustek pirevadi vodu z Zelezni¢nich ptikopl zprava doleva. Na Fimsach &el neni osazeno
zabradli.

Ve varianté s projektem je uvazovano s povrchovou sanaci obou Cel (véetné 2 m vnitfniho
pasu na vtoku a vytoku) a predlazdénim povrchu svahovych kuZell a pasu $ife 1m za fimsami.

Zelezniéni propustek v km 93,068

Betonovy klenbovy propustek o svétlosti 2,0 m. Vyska presypavky cca 11,0 m.
Zelezni¢nim svrékem je bezstykova kolej, stoupajici v levém oblouku.

Propustek pirevadi vodu z Zelezni¢nich ptikopl z pravé strany trati na levou. Na Ffimséach el
neni osazeno zabradli.

Ve varianté s projektem je uvazovano s povrchovou sanaci obou el (véetné 2 m vnitiniho
pasu na vtoku a vytoku) a predlazdénim povrchu svahovych kuZell a pasu $ife 1m za fimsami.
V pfipadé posunu koleji na vnitini stranu oblouku bude rozSifovana pouze koruna nasypu a
prodlouzeni nebo navyseni fims propustku neni nutné.

Zelezniéni propustek v km 93,378

Betonovy klenbovy propustek o svétlosti 1,0 m. VySka presypavky cca 15,6 m.
Zelezni¢nim svrékem je bezstykova kolej, stoupajici v primé.

Propustek prevadi vodu z Zelezni¢nich pFikopl z pravé strany trati na levou. Na Ffimséach el
neni osazeno zabradli.

Ve varianté s projektem je uvazovano s povrchovou sanaci obou Cel (véetné 2 m vnitfniho
pasu na vtoku a vytoku) a predlazdénim povrchu svahovych kuZell a pasu $ife 1m za fimsami.

Zarubni zed’' v km 90,610 - 90,852 vpravo

Z konstrukcniho hlediska se jedna o tiznou betonovou zarubni zed' s integrovanym
odvodniovacim Zlabem, zakrytym betonovymi deskami. Ve zdi jsou vytvoreny vyklenky pro
stozary trakéniho vedeni. Délka zdi je cca 242 m, odectena z dostupného geodetického
zaméreni. Beton zdi je vlhky, rozpraskany, lokalné vydroleny do hloubky cca 4 cm a z velké
Casti je porostly mechem. Kryci desky odvodriovaciho Zlabu obcas chybi a jsou také porostlé
mechem. Posledni Usek zdi v km 90,823-90,852 je provizorné zajistény pomoci dievénych
prazcl vsazenych do integrovaného zlabu, kv{li masivni podélné trhlin& v 1/3 vyky zdi nad
povrchem.

Ve varianté s projektem je uvazovano s celoploSnou povrchovou sanaci zdi i odvodriovacich
7labl a s kompletni vyménou krycich desek. Poruseny Usek zdi bude kompletné vybourén a
nahrazen novou zdi totozné konstrukce.

Zarubni zed’' v km 90,610 - 90,852 vpravo

Z konstruk¢niho hlediska se jedna o tiznou betonovou zarubni zed' s integrovanym
odvodniovacim zlabem, zakrytym betonovymi deskami. Rub konstrukce integrovaného Zlabu je
ve vzdalenosti cca 1,8-1,9 m od osy koleje &.2, tzn. Ze z hlediska priichodu mechaniza&nich
prostiedkl nevyhovuje pozadavku vzdalenosti 2,35 m uvedenému ve vzorovych listech
zelezni¢niho spodku. Vyska zdi je cca 0,9 m nad niveletou temena kolejnice ¢.2, lic zdi nad
Urovni stezky po z(zeni osové vzdalenosti na 4,000 m zajisti dodrzeni volného schiidného a
manipula¢niho prostoru 3,000 m. Ve zdi jsou vytvofeny vyklenky pro stozary trakéniho vedeni.
Délka zdi cca 242 m je odectena z dostupného geodetického zaméreni. Beton zdi je vihky,
rozpraskany, lokalné vydroleny do hloubky cca 5 cm a z velké Casti je porostly mechem. Kryci
desky odvodnovaciho Zlabu obcas chybi a jsou také porostlé mechem. Posledni Usek zdi v km
90,823-90,852 je provizorné zajit&ny pomoci dfevénych prazcl vsazenych do integrovaného
Zlabu, kvlli masivni podélné trhliné v 1/3 vysky zdi nad povrchem.

Ve varianté s projektem je uvazovano s kompletnim odbouranim integrovaného zlabu a

s naslednou celoplosnou povrchovou sanaci zdi. Ndhrada odvodniovaciho Zlabu je soucasti praci
provadénych v ramci zelezni¢niho spodku. Vzhledem k malé vysce zdi neni uvazovéno
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s dodate¢nym statickym zajisténim. Poruseny Usek zdi bude kompletné vybouran a nahrazen
novou zarubni zdi.

Zarubni zed’' v km 90,761 - 90,788 vlevo

Z konstrukéniho hlediska se jedna o tiznou betonovou zarubni zed'. Vyska zdi je cca 2,0 m nad
niveletou temena kolejnice ¢.1, lic zdi nad Urovni stezky po zUZeni osové vzdalenosti na 4,000
m zajisti dodrzeni volného schlidného a manipulaéniho prostoru 3,000 m. Konstrukce zdi je
uvazovana také s integrovanym zlabem, i pres to, Zze v ramci provedeného mistniho Setreni
nebyla jeho pFitomnost ovéfena. Zlab je patrné zasypany a prrekryty povrchovym odvodnénim.
Je uvazovano s tim, ze konstrukce Zlabu také zasahuje do profilu potfebného pro priichod
mechanizacnich prostfedkl. Zed nevykazuje z4dné konstrukéni poruchy a je v lep&im stavu
nez zed vpravo trati. Beton zdi je také vlhky, rozpraskany a lokalné vydroleny.

Ve varianté s projektem je uvazovano s kompletnim odbouranim integrovaného Zlabu a

s naslednou celoplosnou povrchovou sanaci zdi. Vzhledem k vySce zarubni zdi je uvazovano

s dodatec¢nou stabilizaci konstrukce zdi pomoci ocelovych svornikli zakotvenych do skalniho
masivu pires novou ZB pievézku. Nahrada odvodriovaciho Zlabu je soucasti praci provadénych
v rdmci zelezni¢niho spodku.

Zarubni zed’' v km 91,565 - 91,911 vpravo

Z konstruk¢niho hlediska se jedna o tiznou betonovou zarubni zed' s integrovanym
odvodniovacim zlabem, zakrytym betonovymi deskami. Lic konstrukce integrovaného zlabu je
ve vzdalenosti cca 1,8-1,9 m od osy koleje &.2, tzn. Ze z hlediska priichodu mechaniza&nich
prostfedkll nevyhovuje pozadavku vzdalenosti 2,35 m uvedenému ve vzorovych listech
zelezni¢niho spodku. Vyska zdi je cca 1,9 az 3,0 m nad niveletou temena kolejnice ¢€.2, lic zdi
nad Grovni stezky po zUzeni osové vzdalenosti na 4,000 m zajisti dodrzeni volného schiidného
a manipulacniho prostoru 3,000 m. Ve zdi jsou vytvoreny vyklenky pro stozary trakéniho
vedeni. Délka zdi cca 346 m je odectend z dostupného geodetického zaméreni. Beton zdi je
vlhky, rozpraskany, lokalné vydroleny do hloubky cca 5 cm a z velké Casti je porostly mechem.
Kryci desky odvodnovaciho Zlabu chybi v podstaté v celé délce. Posledni cca 50 m Usek zdi, ve
kterém zed pfimo priléha ke svahu skalniho zafezu, je vyrazné rozrusen a jsou zde patrna
masivni vydroleni a odpady materialu. Pdvodcem tohoto poskozeni je patrné vyrazné
zavodnéni skalniho svahu.

Ve varianté s projektem je uvazovano s kompletnim odbouranim integrovaného zlabu a

s naslednou celoplosnou povrchovou sanaci zdi. Ndhrada odvodniovaciho Zlabu je soucasti praci
provadénych v ramci Zelezni¢niho spodku. Vzhledem k vysSce zarubni zdi je uvazovano

s dodate&nou stabilizaci konstrukce zdi pomoci ocelovych svornikd zakotvenych do skalniho
masivu ptes novou ZB pievazku. Porudeny Usek zdi bude kompletné vybouran a nahrazen
novou zdi totozné konstrukce. Ve zdi budou zfizeny odvodniovaci otvory, aby voda vychazejici
ze skalniho svahu nebyla zadrzovana za konstrukci zdi.

Zarubni zed’' v km 91,598 - 91,617 vievo

Z konstrukcniho hlediska se jedna o tiznou betonovou zarubni zed. Vyska zdi je cca 1,3 m az
1,9 m nad niveletou temena kolejnice ¢.1, lic zdi nad Urovni stezky po zUzZeni osové vzdalenosti
na 4,000 m zajisti dodrzeni volného schiidného a manipulaéniho prostoru 3,000 m. Konstrukce
zdi je uvazovana také s integrovanym Zlabem, i pfes to, Zze v ramci provedeného mistniho
etfeni nebyla jeho ptitomnost ovérena. Zlab je patrné zasypany a prekryty povrchovym
odvodnénim. Je uvazovano s tim, ze konstrukce zlabu také zasahuje do profilu potfebného pro
prichod mechanizaénich prostiedkl. Zed nevykazuje zaddné konstrukéni poruchy a je v lepsim
stavu nez zed vpravo trati. Beton zdi je také vihky, rozpraskany a lokalné vydroleny.

Ve varianté s projektem je uvazovano s kompletnim odbouranim integrovaného zlabu a

s naslednou celoplosnou povrchovou sanaci zdi. Vzhledem k vySce zarubni zdi je uvazovano

s dodate&nou stabilizaci konstrukce zdi pomoci ocelovych svornikd zakotvenych do skalniho
masivu pres novou ZB prevazku. Nahrada odvodiiovaciho Zlabu je soucasti praci provadénych
v ramci zelezni¢niho spodku.
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Nadjezd v km 88,363

Silni¢ni nadjezd v km 88,363 (ZB spojitd rostova konstrukce s integrovanymi piliti), ktery
prevadi silnici 1/19, vykazuje statické poruchy v mistech vné&jsich rdmovych rohl. Tyto poruchy
jsou patrné& zplsobeny dodateénym zesilenim konstrukce pomoci vnéjdich pfedpinacich kabeld.
Podjezdna vyska v misté nadjezdu je cca 5,61 m. Vzdalenost vnitfnich podpor od osy
pfilehlych koleji jsou cca 2970 mm vpravo a 3050 mm vlevo ve sméru staniceni.

Podle silni¢niho znadeni se jedna o silni¢ni most 19-074, jehoZ spravcem je RSD CR, Sprava
Jihlava, Zdar nad Sazavou. Podle informaci na bms.clevera.cz/public je stav objektu hodnocen
stupném V - $patny. Ke zméné hodnoceni doslo v priib&hu bfezna 2020.

Vzhledem k zajisténi bezpecnosti provozu zelezni¢ni dopravy bude se spravcem mostu resen
jeho Spatny stavebné-technicky stav a bude pozadovano jeho zlepsSeni pomoci rekonstrukce
financované vlastnikem mostu. Prostorové usporadani pod mostem je tfeba koordinovat

s navrhem rekonstrukce trati (smérové Feseni, prevyseni, odvodnéni) a pro DUR je nutné
doplnit pfesné zamérené stavajiciho mostu.

Na objektu jsou jiz v soucasnosti osazeny protidotykové zabrany.

Nadjezd v km 90,743

Tento silniéni nadjezd je tvoren ZB obloukovou konstrukci. Nachazi se v obci Najdek a prevadi
mistni komunikaci. PFi mistnim etfeni byla na nosné konstrukci patrnd mista prisakt vody,
coz svédci o absenci nebo poruse rubové izolace. Zavaznéjsi poruseni vSak pozorovana nebyla.
Bylo zjisténo rozruseni odlazdéni svahu Zelezni¢niho zafezu vpravo trati. Na mosté chybi
protidotykové zabrany. Z hlediska prijezdného profilu a podjezdné vysky neptedstavuje most
omezeni pro zelezni¢ni dopravu.

Z hlediska katastru nemovitosti spada most pod obec Hamry nad Sazavou a nachazi se
v katastrdInim Gzemi Najdek na Moravé. Vlastnické pravo k prilehlym pozemk& mé obec
Hamry nad Sazavou.

Ve varianté s projektem je navrzena obnova odlazdéni svahu zafezu na pravé strané. Déle
budou na mostni konstrukci navrzena adekvatni opatfeni pro zajisténi ochrany proti
nebezpecnému dotyku s Zivymi ¢astmi trakéniho vedeni dle CSN 73 6223.

Nadjezd v km 91,501

Tento silniéni nadjezd je tvofen ZB obloukovou konstrukci. Nachazi se pod obci Slakhamry a
prevadi mistni komunikaci. Pfi mistnim Setfeni byla na nosné konstrukci patrnd mista prisakd
vody, coZ svédci o absenci nebo poruse rubové izolace. Zavaznéjsi poruseni vSak pozorovana
nebyla. Bylo zjiSténo rozruseni odlazdéni svahu zelezni¢niho zarezu vpravo trati. Na mosté
chybi protidotykové zabrany. Z hlediska prijezdného profilu a podjezdné vyéky nepredstavuje
most omezeni pro Zelezni¢ni dopravu.

Z hlediska katastru nemovitosti spada most pod obec Hamry nad Sazavou a nachazi se
v katastrdlnim Gzemi Najdek na Moravé. Vlastnické pravo k prilehlym pozemkd maji soukromi
vlastnici.

Ve varianté s projektem budou na mostni konstrukci navrZzena adekvatni opatfeni pro zajisténi
ochrany proti nebezpecnému dotyku s zivymi ¢astmi trakéniho vedeni dle CSN 73 6223.

Nadjezd v km 93,757

Silni¢ni nadjezd v km 93,757, ktery prevadi silnici I/19 a na mosté jsou osazeny protidotykové
zabrany. Z hlediska prostorové prlichodnosti a podjezdné vysky neptedstavuje most omezeni
pro zelezni¢ni dopravu.
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Podle silni¢niho znadeni se jedna o silni¢ni most 19-070, jehoZ spravcem je RSD CR, Sprava
Jihlava, Zdar nad Sazavou. Podle informaci na bms.clevera.cz/public je stav objektu hodnocen
stupném III - dobry. Neni uvazovano se stavebnim zédsahem financovanym Spravou Zeleznic.

4.5 Navrh reseni pozemnich komunikaci
PFistupové chodniky na nastupisté v zastavce Hamry nad Sazavou

Pristupovy chodnik z pravé strany zacina za mostni konstrukci, ktera prevadi mistni
komunikaci. Chodnik je navrzen v zakladni Sifce 2,0m. PFi¢ny sklon je navrzen v hodnoté
2,0%. Smérové feseni vychazi z potfeby prekonat velké vyskové prevyseni k planované nové
nastupistni hrané. Proto jsou zde navrzeny Ctyfi smérové oblouky o poloméru R=2,0m anebo
R=4,0m s ohledem na polohu osy. Tyto smérové oblouky jsou navrzeny pro plynulé Sitkové
usporadani a komfort s ohledem na velké prevyseni. Na konci Upravy je chodnik veden za
stavajicim objektem zastavky a nasledné smérovym lomem o 90 stupnich je chodnik doveden
k nastupisti. Celkova délka chodniku je 98,74m.

Vyskové Feseni v co nejvétsi mozné mire kopiruje stavajici terén, tak aby byly minimalizovany
zemni prace, ale s ohledem na prevyseni a nutnost zachovat maximalni podélny sklon, dochazi
v urcitych ¢astech k nasypu anebo zarezu do terénu. V navrhu byl dodrzen maximalni mozny
podélny sklon 8,33%.

Odvodnéni chodniku je na stavajici terén anebo svahové téleso chodniku. Pro odvodnéni

v zarezu jsou navrzeny odvodnovaci prikopové zlabovky, které jsou vyUstény na terén. Pro
snizeni zemnich praci jsou navrzeny betonové palisady. Tento pfistupovy chodnik splfiuje
vyhlasku 398/2009. V chodniku jsou navrzeny vsechny pozadované bezbariérové prvky (vodici
linie, varovny pas, podélny sklon).

Pristupovy chodnik z levé strany navazuje na stavajici chodnik podél parkovisté, ktery slouzi
jako pfistup do dané lokality v blizkosti zastavky. Chodnik je navrzen v délce 8,37m a na konci
navazuje pfimo na nastupisté. Chodnik je veden v pfimé pres terénni nerovnost. Zakladni Sirka
chodniku je opét 2,0m se zakladnim pFicnym sklonem 2,0%. Podélny sklon chodniku je 5,25%.
Tento chodnik navazuje na bezbariérové feseni stavajiciho chodniku od parkovisté a na druhé
strané navazuje na bezbariérové feseni nastupisté. V ramci chodniku byla zfizena pouze vodici
linie ze zaAhonové obruby. Tento pristupovy chodnik také splfiuje vyhlasku 398/2009.

KFiZzeni mistni komunikace v Zkm 90,437 pod mostni konstrukci

V rdmci Upravy pristupovych cest bylo také Ukolem zvysit bezpecnosti chodct v okoli zastavky.
PFistup na pravé nastupisté je veden pod mostni konstrukci (zkm 90,437). Tato mostni
konstrukce zlstane ponechana bez vétsich zasahl. Most je klenbové konstrukce. Maximalni
prijezdna vyska je 4,37m a své&tlost mostniho otvoru je 5,00m a tedy nesplfiuje pozadavky na
prijezdnou vysku a ani pozadavky na obousmérny provoz pro dvoupruhové komunikace.

S ohledem na stisnéné poméry je zde navrzeno dopravni znaceni P7 - Pfednost protijedoucich
vozidel smérem k severni Casti obce Najdek. Z druhého sméru tedy smérem ke komunikaci
I11/01843 bude umisténo svislé dopravni znaceni P8 — Prednost proti jedoucimi vozidly. Toto
umisténi svislého dopravniho znaceni bylo zvoleno podle prostorovych moznosti pfed mostni
konstrukci a také s ohledem na rozhledové poméry. Tento ndvrh by mél zamezit potkani a
manévrovani vozidel v izkém prostoru pod mostni konstrukci.

S ohledem na pohyb chodcli smé&tujicich k vlakové zastavce je navrzena zvy$ena zpevnéna
krajnice nad povrch vozovky v okoli mostu. Krajnice je umisténa po pravé strané mostni
konstrukce smérem k severni ¢asti obce. Krajnice bude pod mostni konstrukci Sirky 0,94m,
pied a za mostni konstrukci v prostoru mostnich kridel bude proménné sifky od 0,94 do 1,5m.
Zpevnéna krajnice bude ohranic¢ena zulovou obrubou vysky nad povrch 0,05m. Tato vyska
obruby zajisti mozZnost prejizdéni krajnice a také zpomaleni vozidla, které tuto moznost
vyuzije. Zpevnéna krajnice bude provedena v celé délce mostnich kfidel a plynule navaze na
stavajici chodnik anebo na planovany pfistupovy chodnik. Konstrukce zpevnéné krajnice bude
ze Zulovych kostek do betonu, tak aby byla odolna pomalé jizdé a prejizdéni vozidel.
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Vy$e navrzené Upravy prispéji ke zvyseni bezpe¢nosti véech ucastnikl provozu. Dopravnim
znacdenim by méla byt zajisténa prijezdnost vozidel vzdy vjednom sméru, takze bude pod
mostni konstrukci zachovan vzdy dostatek prostoru pro ostatni Ucastniky provozu. Napfiklad
pro pési smérujici k zastavce po pravé strané. Prfi pfipadném potkani vozidel pod mostni
konstrukci zajisti vyhnuti a zpomaleni vozidel pojizdéna zpevnéna krajnice.

KF¥izeni silnice I11/35011 v Zzkm 93,176 pod mostni konstrukci

Pro toto kfiZzeni je navrzena nova mostni konstrukce, ktera spini pozadavky na Sifkové
usporadani prevadéné silnice I1I/35011. Nové §ifkové usporadani vychazi z CSN 73 6101 -
Projektovani silnic a dalnic. Kategorie komunikace bude navrzena jako S 7,5/90 s krajnicemi o
Sifce 1,5m. Mostni kfidla budou navrzena jako kolma. Mostni kfidla budou ukoncena vysce
0,8m nad povrchem. Tato vyska umozni plynule navazat na koncovy typ betonovych svodidel,
ktera budou ukoncena v maximalni vySce nad terén 0,2m. Toto FeSeni zajisti, Ze mostni kfidlo
a mostni konstrukce nebude brana jako prekazka a nebude nutné zfizovat svodidla

v potfebném rozsahu podle Technickych podminek a podle normy CSN 736101 - projektovani
silnic a dalnic.

S ohledem na pozadavek na zajisténi podjezdné vysky, kterd je jiz ve stavajicim stavu
nedostatecnd, bude muset dojit k vySkové Upravé nivelety silnice III/35011. Rozsah Upravy je
s ohledem na plynulé napojeni nivelety uvazovan v rozsahu 50,0m na kazdou stranu od mostni
konstrukce. Pfed mostem bude niveleta upravena do vétsiho podélného sklonu, tak aby doslo
ke snizeni. Nasledné se bude mensim sklonem napojovat na stavajici povrch. Sklon klesani
bude zvysen ze stavajicich cca 3,9% na strmeéjsi sklon 4,75%, ktery zajisti sniZzeni nivelety o
potiebnych 0,25m. Na stavajici stav se niveleta napojuje mensim sklonem v hodnoté 3,2%.
Vyskovy lom je zaoblen parabolickym obloukem o poloméru R=2700m. Nejmensi prijezdna
vyska je cca 4,66m.

Silni¢ni pFikopy pfed mostni konstrukci budou svedeny do odvodnéni drazniho télesa. Za
mostni konstrukci budou stavajici prikopy reprofilovany, tak aby se plynule napojily na
stavajici dno ptikopd.

4.6 Navrh reseni technologickych zarizeni

Tratové zabezpedovaci zarizeni

Tratovy Usek bude vybaven elektronickym tratovym zabezpelovacim zafizenim 3. kategorie
typu elektronicky autoblok s ponechanim prenosu kédu LVZ, tedy tfidy B podle TSI CCS, jehoz
vystroj bude umisténa ve stavédlovych Ustfednach sousednich stanic. Umisténi vnitfnich ¢asti
TZZ bude pfednostné navrhovano v rekonstruovanych objektech Spravy zeleznic. Rozmisténi
oddild je navrzeno s ohledem na viditelnost navéstidel pfi maximalni tratové rychlosti ve
varianté V1 140 km/h a v ¢asti Useku 150 km/h a ve varianté V2 155 km/h. V obou smérech
bude Usek rozdélen na 5 mezistani¢nich oddill. Navéstidla autobloku se navrhuji umistit

v pfibliznych polohach:

« Ve sméru Séazava u Zdaru: km 88,2; km 89,8; km 91,0; km 92,1 a km 93,5 (vjezdové
navéstidlo Zst. Sdzava u Zdaru)

« Ve sméru Zd4r nad Sazavou: km 89,4; km 90,45; 91,5; 92,6; (polohy vjezdovych a
odjezdovych navéstidel krajnich Zst. nejsou v tomto sméru dotceny)

Navrh technického FeSeni odpovida dopisu ,Zasady pro navrh technického feseni ETCS ve
vazbé na kolejovéa reseni dopraven® (¢&. j. 20009/2018-SZDC-GR-06). Konkrétni Feseni
situovani poloh navéstidel autobloku bude feSeno v navazujicim projektovém stupni. Podminky
viditelnosti navéstidel jsou definovany vyhlaskou MD ¢. 173/1995 Sb., kterou se vydava
dopravni fad drah, ve znéni pozdéjsich predpist a TNZ 342620, ¢l. 4.3.

Pro zjistovani volnosti tratovych oddili budou instalovany kolejové obvody, vyhovujici TSI
CCS. Predpokladaji se vymé&ny véech prvk{ tratového zabezpedovaciho zafizeni (technologie,
kabely, navéstidla). V dalsi stupnich projektové dokumentace budou stanoveny konkrétni typy
kabell, umisténi kabelovych tras a jejich ochrana. Sou&asti zafizeni budou i Gvazky na TZZ
(stavajici/nové). V ramci této dokumentace je navrzeno nové TZZ a Uprava Uvazky TZZ ve
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SZZ 7ST zd4r nad Sazavou a Sazava u Zdaru. Napajeni zabezpedovaciho zafizeni bude
zajisténo z nového rozvodu 22kV/0,4kV. Soucasti stavby budou i demontdaze a likvidace
stavajiciho TZZ.

Provizorni TZZ nebude zfizovano. Pro zabezpeceni provozu béhem vystavby se vyuZije stavajici
a definitivni TZZ. Béhem rekonstrukce tratové koleje ¢. 1 bude v &innosti stavajici TZZ a
béhem rekonstrukce tratové koleje ¢. 2 bude v &innosti definitivni TZZ. V ¢innosti budou i
stavajici navéstidla a na rekonstruovaném kolejisti budou v Cinnosti definitivni navéstidla. Pro
kontrolu volnosti koleji se vyuziji stavajici kolejové obvody na stavajici koleji. Na
rekonstruované koleji bude vyuZito ¢innosti nové zapojenych kolejovych obvodl. Souéasti
stavby bude i ochrana a prelozky stavajici kabelizace zabezpecovaciho zafizeni, které budou
provedeny v predstihu pfed zahajenim zemnich praci a budou nutné pro zachovani provozu
TZZ v nevyloucené koleji.

Diagnostika zabezpecovaciho zafizeni bude provedena podle TS 2/2007-Z, s pfenosem
diagnostickych informaci do mista soustfedéné Gdrzby a nasledné na pracovisté DZDC CDP
Pferov.

Pfiprava a realizace systému ETCS se ridi podle Narodniho implementacniho planu ERTMS
2017 (NIP ERTMS 2017). Tento dokument nestanovil konkrétni termin realizace systému ETCS
na této trati a zaroven stanovil, Ze smi byt obnovena tratova ¢&ast systému tfidy B typu LS
uvedena do provozu nejpozdéji jeden rok pred okamzikem ukonceni migra¢niho obdobi. Zamér
projektu stavby ,Rekonstrukce tratového Useku Zdar nad Sézavou (mimo) - Sazava u Zdaru
(mimo)" predpoklada realizaci v roce 2025. Pokud by tedy doslo k pfechodu na vyhradni
provoz ETCS méné nez 1 rok po uvedeni do provozu LVZ, potom by se LVZ nerealizoval. Dalsi
stupné projektové pripravy této stavby tak bude nutné koordinovat s projektovou pfipravou
systému ETCS na trati Brno - Havli¢kGv Brod - Kolin.

Sdélovaci liniova zafizeni

Naplini stavby z hlediska sdélovaciho zafizeni je dosahnout pozadované technologické Urovné a
zajistit spravnou funkénost a spolehlivost zabezpeovaciho zafizeni, informacnich systém,
dalkového Fizeni provozu, apod. Stavba bude zahrnovat kompletni vymeénu zafizeni a kabell

v celém tratovém Useku. Vyména zafizeni a kabeld musi byt s minimalnim dopadem na
provoz. GSM-R je zakladni radiové spojeni na trati a kabelova trasa se pouziva jako zalozni
trasa pro komunikaci mezi CDP Pferov a CDP Praha. Pripadné vypadky musi byt v dostate¢ném
Casovém predstihu ozndmeny spravci zafizeni. Z hlediska budouciho dalkového Fizeni provozu
bude nutné zajistit budouci zapojeni trati do CDP Prerov.

Tratovy metalicky a dalkovy opticky kabel bude ukonden ve stavajicich technologickych
mistnostech v Zst. Zdar nad Sazavou a Zst. Sdzava u Zdéaru. Kabely budou déle vyvedeny do
nového technologického objektu zastavky Hamry nad Sazavou a technologické domku GSM-R
(BTS 537). Dale budou kabely vyvedeny do objektl pro silnoproudé zafizeni. Parametry
kabelizace musi splfiovat pozadavky Spravy zeleznic s.o. pro provoz platné v dobé realizace
stavby. Stavajici venkovni telefonni objekty na FeSeném Useku budou demontovany a jejich
okruhy zruseny. Konkrétni fedeni kabelovych tras, pouzitych metalickych a optickych kabeld,
umisténi technologickych domkt a dal$ich zafizeni bude navrzeno v navazujicim projektovém
stupni. Veskera kabelizace v daném tratovém Useku bude v celé délce polozena nové a to v¢.
definitivnich pfelozek kabeld.

V celém tratovém Useku bude vhodné doplnén pfenosovy systém, ktery byl vybudovan v ramci
akce ,GSM-R Kolin - Havli¢klv Brod - K¥izanov - Brno". Potieba pienosovych cest bude plné
pokryta novou digitalni pfenosovou technologii IP/MPLS stejné koncepce jako u souvisejicich
staveb. V Zst. Zdar nad Sdzavou a zst. Sdzava u Zdaru budou vybudované MPLS uzly. Novymi
Upravami Zelezni¢niho spodku dojde k narudeni stavajicich sdé&lovacich kabell, proto budou
stavajici kabelové trasy ochranény a v nutnych pfipadech budou kabely pfelozeny. Viz.
~Dopady stavby na stavajici systém GSM-R".
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Sdélovaci zaFizeni v zastavce Hamry nad Sazavou

Zastavka Hamry n.S. bude vybavena L2 switchem, pfipadné switchi, dle pozadavk( OR. V
zastadvce Hamry nad Sazavou bude provedena rekonstrukce rozhlasu, ktery v soucasné dobé
neni funk¢ni. Nova rozhlasova Ustfedna bude v IP provedeni, tak aby bylo umoznéno dalkové
ovladani rozhlasu ze Zst. Zd4r nad Sazavou a 7st. Sazava u Zd4ru. Na zastévce budou
ozvuleny prostory nastupisté v nejfrekventovanéjsich prostorach. Umisténi reproduktort na
nastupistich se predpoklada na osvétlovacich stozarcich. Bude zde také realizovano nové
hodinové zafizeni fizené signdlem DCF. Hlavni hodiny budou umistény v novém
technologickém objektu a podruzné hodiny budou umistény na nastupistich. Dale bude
realizovan novy informacni systém pro cestujici. Informacni systém bude slozen ze zafizeni,
které poskytuje vizualni informace (informacni LED tabule) a hlasové informace - automatické
hldseni do rozhlasového zafizeni. Ridici pocitac informacéniho zafizeni bude umistén v novém
technologickém objektu a prostfednictvim pfenosové zafizeni bude informacni systém dalkové
ovladan ze Zst. Zd4ar nad Sézavou popfipadé CDP Pierov. Kamerovy systém neni navrzen,
mGze byt v pfipadé potieby feden v navazujicim projektovém stupni. Pro pfipravu budouci
realizace kamerového systému budou v celé délce obou ndstupist ulozeny chrani¢ky vedouci do
nového technologického objektu. Vzhledem ke skutecnosti, Ze technologicka mistnost v novém
objektu zastavky nebude trvale obsazena obsluhou, z toho dvodu budou tyto prostory
stfeZzeny systémem PZTS. Bude provedena plastova a prostorova ochrana a také budou
instalovany klavesnice se &¢te¢kou sluzebnich prikazl. Vystup Ustfedny PZTS bude zapojen do
nové vybudovaného systému DDTS a prenesen na CDP Pierov. Nové prostory pro umisténi
technologii budou vybaveny klimatiza¢ni jednotkou. Nahrazené sdélovaci zafizeni prekazejici
dalsi vystavbé bude demontovano. Veskeré sdélovaci zafizeni umisténé mimo zamcené
prostory bude v provedeni “antivandal®.

Dopady stavby na stavajici systém GSM-R

V rdmci akce ,GSM-R Kolin - Havli¢kdv Brod - Kfizanov - Brno" byl na této trati realizovan
systém GSM-R. Kabelova trasa systému GSM-R je vedena nasledovné:

« v Useku km 88,015 - km 89,026 po levé strané u koleje ¢. 1.
« V Useku km 89,026 - km 92,089 po pravé strané u koleje ¢. 2.
« V Useku km 82,089 - km 93, 839 po levé strané u koleje ¢. 1.

Dle konkrétniho vysledného Fedeni Zelezni¢niho svrsku, spodku a dalsich objektd bude

v navazujicim stupni nutné fesit pfipadnou Upravu trasy kabelu. Upravu trasy Ize zcela jisté
pfedpokladat u varianty V2 v mistech smérovych Uprav obloukl pFiblizné v km 87,6 - 90,3 a
km 92,8 - 93,4, kde se kabelova trasa nachazi na strané smérového posunu oblouku. V obou
variantach bude nutna Uprava polohy trasy v zastdvce Hamry nad Sazavou pfiblizné v km 90,2
- 90,4, kde stavajici kabelova trasa zasahuje do prostoru nového nastupisté u koleje ¢.2.

Zakladnové stanice BTS byly realizovany v Zst. Zdar nad Sézavou (BTS 538), v zastavce
Hamry nad Sazavou (BTS 537) a v zst. Sdzava u Zdaru v km 94,96 (BTS 536). Re$enou
stavbou bude dotéena pouze BTS 537. Tato zékladnové stanice BTS zUstane zachovéna, avsak
v navazujicim projektovém stupni bude nutné posoudit zajisténi napajeni a navrhnout pfipadné
Upravy.

Pozadavky na inteligentni dopravni systémy

Predmétna stavba bude zahrnovat realizaci nasledujicich technologickych zafizeni, které je
mozné zafadit jako soucast inteligentnich dopravnich systému na Zeleznici:

« Vystavba sdélovacich zafizena, kterd umozni dalkové Fizeni provozu z CDP Prerov

« Vystavba sdélovacich zafizeni, ktery zajisti informovani verejnosti v zastavce Hamry
nad Sazavou a zakladni dalkovy dohled nad stanici (informacni systém, rozhlas,
kamerovy systém).

« Vystavba zabezpecovacich zafizeni, kterd umozni budouci zavedeni systému ETCS
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Realizace a spusténi systému ETCS neni soucasti této stavby. Tento systém bude realizovan
nasledné jako samostatna stavba spolu se zavedenim systému DOZ. Systém GSM-R byl
zrealizovan a spustén do provozu v roce 2016.

4.7 Silnoprouda zarizeni a trakce

Usek trati Zdar nad Sazavou — Sdzava u Zdaru je v celé délce elektrizovan stiidavou
proudovou soustavou TN-C 25 kV, 50Hz napajené z TNS Ostrov nad Oslavou a TNS Havli¢kav
Brod. Trak¢ni vedeni bude rekonstruovano podle vzorové sestavy ,S" pro elektrizaci statnich
drah proudovou soustavou 25 kV, 50 Hz. Nové trakcni vedeni bude respektovat Upravy
kolejového svréku a spodku, odvodnéni koleji§t&, upravy mostl, propustkl a daldi souvisejici
objekty.

V tomto tratovém Useku dojde ke kompletni vyméné stavebni ¢asti trakéniho vedeni véetné
ukolejnéni a propojeni zpétné cesty, kromé trakénich podpér na mosté v km 88,069, které
bude mozné pripadné s ohledem na dobry technicky stav ponechat. Pfredpoklada se pouzity typ
stozaru DS, BP. V ¢astech trati, kde se vyskytuje skalni masiv a trat je v téchto mistech
vedena v zarezu bude nutné vénovat vétsi pozornost navrhu konkrétniho Feseni zalozeni
zaklad@ v dalsim stupni dokumentace. Jako vhodné Fedeni se nabizi brany, krakorce, nebo
zaveésy SIK. V prostoru zastavky Hamry nad Sazavou doporucuje spravce neseni trakéniho
vedeni branami a zavésy SIK. Toto Fedeni je doporu¢ené a miZe se v navazujicich stupnich
projektové pripravy ménit. Montazni ¢ast bude taktéz kompletné rekonstruovéna. To znamena3,
7e v celé délce budou vyménény trolejové vodice, nosnéa lan a kotveni téchto systémi
trakéniho vedeni. U silni¢nich nadjezdl km 90,743 a 91,501 bude nutno posoudit nutnost
doplInéni protidotykovych zabran tak, aby vyhovovaly CSN EN 50122-1 ed.2.

Stavajici kabelové rozvody budou nahrazeny novymi kabelovymi rozvody, stavajici
nevyhovujici a nevyuzivané kabelové skfiné a zasuvkové stojany budou demontovany. Kabely
budou ulozeny v zemi v kabelovych Zlabech nebo v chrani¢kach. Stavajici rozvod vn 6 kV, 75
Hz pro napajeni TZZ je provozovan kabelem v zemi. V celém Useku bude instalovan novy kabel
s izolaéni hladinou 22 kV a bude prevéazné ulozen v zemi vyjime&né zavésen na TV z dlvodu
omezeného trasovani. Konkrétni provedeni vedeni kabelu 22 kV bude feSeno v navazujicim
projektovém stupni. S nahrazenim stavajiciho kabelu 6 kV za kabel 22kV souvisi i vymeéna
stavajicich trafoskiini TTS 6 kV za skiiné 22 kV v Useku méni¢ové stanice MS Zdar nad
Sazavou az RS Sazava u zdaru. V navazujicim projektovém stupni bude déle Fe$eno zavedeni
do rozpojovacich skfini vn a napojeni do rozvoden.

V Zelezni¢ni zastavce Hamry nad Sazavou bude demontovano stavajici osvétleni a bude
instalovdno nové osvétleni nastupist i pfistupovych cest na nastupisté véetné napdjeni a
potfebnych rozvodd nn. Napajeni osvétleni nastupiété bude z rozvadéce, ktery bude umistény
v rozvodné nn v novém technologickém objektu. Ovladani osvétleni bude v rezimu
automatickém dle zvoleného zplsobu mistné (fotoburika, astrohodiny). Osvétleni bude mozné
v budoucnu ovladat dalkové pomoci systému dalkové diagnostiky DDTS z uréeného
dispecerského pracoviété. Vybrané technologické objekty budou umoziiovat zadlenéni do DRT.
Osvétlovaci stozary se predpokladaji spolecné se sdélovacim zafizenim (rozhlas). Konkrétni
feseni slaboproudych a silnoproudych technologii v lokalité zastavky Hamry nad Sazavou bude
stanoveno v navazujicim projektovém stupni.

Resenou stavbou bude dot¢ena zékladnova stanice BTS 537. Tato zékladnova stanice BTS
zUstane zachovéna, av$ak v navazujicim projektovém stupni bude nutné posoudit zajiténi
napajeni a navrhnout pfipadné Upravy. Napajeni technologie BTS je feSeno samostatnym
zadlohovanym stejnosmeérnym napajecim zdrojem s napétim 48Vss s uzemnénym + pdlem
(soustava PELV), dimenzovanym na 6 hodin provozu, tak aby béhem této doby bylo mozné
obnovit dodavku napajeni napf. dodanim nahradniho zdroje - agregatu.

Jelikoz bude stavbou zasaZeno i zahlavi Zst. Sdzava u Zdéru, je nutné rekonstruovat i prostor
stavajiciho vzdudného elektrického déleni. Z tohoto dlvodu budou v nezbytném rozsahu
rekonstruovany i kotevni Useky trakéniho vedeni obou hlavnich koleji, zasahujiciho do vlastni
stanice, a s tim souvisejici pravdépodobné nutnou i vyménou odpojovadl viéetné nalezitosti

s tim souvisejicich.
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4.8 Navrh Feseni pozemnich objektl

Pozemni objekty jsou feSeny vyhradné v lokalité zelezni¢ni zastdvky Hamry nad Sazavou.
Konkrétni navrh a odtvodnéni fedeni pozemnich objektd na této zastavce je pospan
v samostatné pfiloze 4.1.

5 Uzemni podminky stavby a vliv stavby na
zivotni prostredi

5.1 Soulad zaméru s izemné planovacimi dokumentacemi
Politika izemniho rozvoje Ceské republiky

Vrcholnym Uzemné pldnovacim dokumentem, v némz je zanesen rozvoj celostatnich
Zelezni¢nich drah, je Politika Gzemniho rozvoje Ceské republiky. PUR CR je nastrojem
uzemniho planovani, ktery urcuje pozadavky a ramce pro konkretizaci ve stavebnim zakoné
obecné uvadénych Ukoll Gzemniho pldnovani v republikovych, preshrani¢nich a mezinarodnich
souvislostech, zejména s ohledem na udrzitelny rozvoj Uzemi. Politika izemniho rozvoje CR
uréuje strategii a zakladni podminky pro napliiovani GkolG Gzemniho planovani a tim poskytuje
rémec pro konsensudlni obecné prospésny rozvoj hodnot tzemi CR (dale jen ,izemni rozvoj").
U&elem PUR CR je s ohledem na moznosti a piedpoklady tizemi a na pozadavky Gzemniho
rozvoje zajistit koordinaci Uzemné& pléanovaci ¢innosti krajd a obci, koordinaci odvétvovych
meziodvétvovych koncepci, politik a strategii a daldich dokumentd ministerstev a dal$ich
UstFednich spravnich Gfadtd. PUR CR déle koordinuje zdméry na zmény v GUzemi republikového
vyznamu pro dopravni a technickou infrastrukturu a pro zdroje jednotlivych systému technické
infrastruktury, které svym vyznamem, rozsahem nebo predpokladanym vyuzitim ovlivni Gzemi
vice krajl (dale jen ,rozvojové zaméry").

Ve vztahu k trati Kolin - Havli¢kv Brod - Brno definuje PUR CR koridor konvenéni Zelezni¢ni
dopravy C-E61. Tento koridor je Uzemné vymezen tratémi Décin-Nymburk-Kolin véetné
Libické spojky, Gol¢lv Jenikov-Svétla nad Sdzavou. Ke konkrétnimu trafovému Useku Zdar
nad Sazavou - Sazava u Zdaru nejsou viak kladeny 74dné pozadavky.

Zasady Uzemniho rozvoje

Stavba se nachazi na uzemi Kraje Vysocina. Relevantnim Uzemné-planovacim dokumentem
navazujicim na PUR CR jsou Zasady Uzemniho rozvoje Kraje Vysocina. ZUR konkrétnéji
Uzemné vymezuji celorepublikové zdméry vymezené v PUR CR a rovnéZ vymezuji zaméry
krajského vyznamu v podobé nédvrhovych koridorl nebo tizemnich rezerv. ZUR zpFesiiuji
dopravni koridor konvencni Zelezni¢ni dopravy mezinarodniho vyznamu C-E 61 (Dé&cin -
Nymburk - Kolin) - Havli¢k(v Brod - (Brno) vymezeny PUR CR jeho vedenim na Gzemi kraje
po Zelezni¢nich tratich celostatniho vyznamu ¢. 230 a 250. V pfedmétném Useku mezi
Zelezni¢nimi stanicemi Zdar nad Sazavou a Sdzava u Zdaru se uvazuje v ZUR stejné tzemni
vymezeni, jako v sou¢asném stavu trat vyuziva. V ZUR tak nejsou uvazovény zadné prelozky
nebo rozéitovani drézniho télesa. Z hlediska souvisejicich zdmérd je na Gzemi mésta Zdar nad
Sazavou vymezena plocha pro budouci realizaci obchvatu silnice 1/37. Tato plocha je
vymezena v soub&hu s Zelezni¢ni trati v Useku od Zst. Zdar nad Sdzavou po kFizeni zelezni¢ni
trati se silnici I/19.

Uzemni plany obci

Predmétny Usek zasahuje do katastralnich Gzemi 795232 Mésto Zdar, 637106 Hamry nad
Sazavou, 637114 Najdek, 746266 Sazava u Zdaru nad Sazavou a 778575 Velké Losenice, pro
které jsou relevantni Uzemni plany pfislusnych obci. Ve vSech relevantnich Gzemnich planech
je Fedeny Usek Zelezni¢ni trati uvazovan ve stavajicim Gzemnim vymezeni v souladu se ZUR.
Z hlediska souvisejicich zamérd je v Gzemnim plédnu mésta Zd4r nad Sézavou zpresnéna
plocha pro budouci realizaci obchvatu silnice I/37. Na Uzemi obce Hamry nad Sazavou jsou

v nékterych Usecich vymezeny plochy pro budouci vystavbu obcanské vybavenosti, bydleni
venkovského typu nebo vyroby a skladovani. Tyto plochy zasahuji do ochranného pasma
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stavajici trati a v pfipadé budouci realizace rozvojovych zdmérl bude nutné respektovat
podminky vyplyvajici z ochranného pasma drahy a z textové ¢asti Uzemniho planu, kde je

k pfisluSnym plocham pro zéstavbu venkovského typu uvedeno: ,U lokalit v ochranném pasmu
drahy bude vystavba povolena pouze se souhlasem drazniho spravniho Ufadu a za podminek
jim stanovenych. Pfipadna protihlukovéa opatifeni budou hrazena stavebniky RD. Chranéné
venkovni prostory v okoli nové navrzené zastavby nesmi byt ovlivnény nadlimitni hladinou
hluku z provozu Zelezniéni dréhy. V piipadé zdméru vystavby objektd k trvalému bydleni na
vyse uvedenych plochach musi stavebnik tuto skute¢nost prokazat v ramci Uzemniho Fizeni."

Zhodnoceni souladu navrhované rekonstrukce s izemné-planovacimi
dokumentacemi

Pro pfedmétny Usek Zelezni¢ni trati uvazuji vSechny relevantni Gzemné-planovaci dokumentace
s vedenim trati ve stavajicim Uzemnim vymezeni. S ohledem na tuto skutecnost bylo snahou
pfi nadvrhu technického FeSeni nevybocCovat mimo drazni plochy. Vétsi prelozky traty by byly

v zasadnim rozporu s Uzemné-planovacimi dokumentacemi a zaroven by s o hledem na reliéf
terénu a vyuzitelné rychlostni parametry nebyly efektivni. Navrhované feseni varianty V1 je
pIné v souladu s Uzemné-planovacimi dokumentacemi. Varianta V2 uvazuje na dvou mistech
v km 87,6 - 90,3 a km 92,8 - 93,4 s lokalni smé&rovou Upravou obloukd. Tyto Upravy
predstavuji maximalni pFi¢ny posun ve stfedu oblouku o hodnoté pFiblizné 6 metrl, respektive
4 metry. V prvnim pfipadé Ize predpokladat lokalni zasah stavby mimo drazni pozemky. Ve
druhém pripadé nelze s ohledem na Sitku drazniho télesa predpokladat dopady mimo drazni
pozemky.

5.2 Dopady stavby na majetkopravni vztahy

Ve varianté V1 je navrh rekonstrukce trati uvazovan vyhradné na draznich pozemcich. Ve
varianté V2 Ize ptedpokladat nové zabory &asti mimodraznich pozemk{ o smérovych Gprav
oblouku v km 87,6 - 90,3. Nové Uzemni naroky lze v tomto pfipadé predpokladat lokalné v km
89,8 - 90,1. Zabor by se tykal &asti pozemkd 906/3, 906/6, 908, 909 a 910 v ki Hamry nad
Sazavou. Velikost velkového zaboru mimodraZnich pozamkd se predpoklada v podobé pasu
podel trati dlouhého pFiblizné 300 metrl a Sirokého priblizné 5 metrl. Celkové tedy 1500m?2.
V pripadé dalsiho sledovani varianty V2 bude v navazujicich projektovych dokumentacich
stanoven presnéjsi zabor dle presného zamfeni a technického reseni prilehlého zarezu. V obou
variantach jsou shodné navrzeny nové pristupové cesty pro cestujici na nastupisté v zastavce
Hamry nad Sazavou, ¢ast chodnikl je navrzena na plochach mistni komunikace par.¢. 303/1
ki Hamry nad Sazavou, které jsou v majektu obce Hamry nad Sazavou.

5.3 Vliv stavby na zivotni prostredi

Ovzdusi

Predmétny zaméry bude ovliviiovat slozky zivotniho prostfedi ve fazi jeho realizace a nasledné
ve fazi provozu po dokonceni stavby. Na Urovni zaméru projektu je potfebné vyhodnotit
zakladni podminky v dotéeném Uzemi a ovlivnéné slozky Zivotniho prostiedi. Pro charakter
rekonstrukce trati a stupefi zaméru projektu jsou pro popis a vyhodnoceni relevantni slozky
ovzdusi, hluk, hydrologické podminky a plda.

Béhem realizace rekosntrukce trati bude dochazet k ovlivnéni kvality ovzdusi v urcitych
lokalitadch. To bude spojené zejména s dopravou materidlu a s praci stavebnich mechanisma.
V navazujicich projektovych stupnich budou stanoveny konkrétni podminky pro maximalni
eliminaci negativnich dopad@ do ovzdusi b&hem vystavby. Navrhovany zdmér nepredstavuje
v tomto ohledu vyznamné riziko, coz lze dolozit i vysledky Uzemnich a stavebnich fizeni
souvisejicich staveb. Béhem faze provozu bude vliv provozovani drazni dopravy a zajistovani
provozuschopnosti trati stejny, jako ve stavajicim stavu.

Hluk

Ve fazi realizace Ize predpokladat lokalni vyssi hlukovou zatéz z prace stavebni techniky. Pokud
bude uvazovana prace i v no¢nim obdobi, bude nutné stanovit podminky pro vykonavani
stavebnich Cinnosti ve dne a v noci. Ve fazi provozu bude okoli traté zatézovano hlukem z jizd
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zelezniénich vozidel. Ve stavajicim stavu nejsou v tratovém Useku umisténa zadnd protihlukova
opatreni. I pfes oCekavané navyseni provozovaného rozsahu osobni i ndkladni dopravy ve
vyhledovém stavu, bude navyseni hluku eliminovano realizaci nového Zelezni¢niho svrsku, s
pFiznivéjsimi akustickymi parametry. Zhodnoceni hlukové zatéze bude pfedmétem podrobné
hlukové studie. Nejvétsi potencidlni ovlivnéni okolni zastavby hlukem z Zelezni¢ni dopravy Ize
predpokladat v Useku km 89,6 — 91,0 na levé strané trati ve sméru staniceni. V tomto Useku
se prilehla zastavba rodinnych doml pohybuje ve vzdalenosti 30 - 80 metrd. Na pravé strané

v v

90,4 - 90,8.

Pro posouzeni hlukové zatéze z procesu vystavby a etapy provozu zdmeéru bude nutné
zpracovat hlukovou studii v navazujicich stupnich projektové dokumentace. Z hlukové studie
vzejdou konkrétni pozadavky na zajisténi ochrany okoli pred hlukem z Zelezni¢ni dopravy. Pro
Géely odhadu rozsahu protihlukovych stén a nacenéni pfisluénych investi¢nich naklad bude
uvazovana délka protihlukovych opatfeni dle Gsekd popsanych v piredchozim odstavci.
Konkrétné se predpoklada délka PHS u koleje ¢.1 celkem 1400 m a u koleje ¢.2 celkem 400 m.

Hydrologické podminky

Zajmova lokalita nalezi do hlavniho povodi Labe a povodi Vitavy. Dominantni vodnim tokem

v Fedené oblasti je Feka Sazava. Zelezni¢ni trat tento vodni tok kFizi v km 88,069. Podle
vyhlasky €. 178/2012 Sb. je Sdzava vodnim tokem v kategorii vyznamny. V dalSim
pokracovani trafového Useku se Feka Sazava k Zelezni¢ni trati lokalné pfiblizuje. Zlezni¢ni trat
kFizi n&kolik mensich vodnich tok{, konkrétné bezejmeny potok v km 89,347, potok Rejznarka
v km 90,437, bezejmenny vodni tok v km 91,252, bezejmenny vodi tok v km 93,068 a
bezejmenny vodni tok v km 93,378. V blizkosti trati se nachazi vodni nadrze Zidlochovicky
rybnik v km pfiblizné 88,9 a vodni nadrz Divka v km pfiblizné 89,3. Vodni nadrz Divka je
soucasti Evropsky vyznamné lokality Divka. Pfredmétem ochrany je zde Kunka ohniva.

Reseny tratovy Usek se nachdzi v chranéné oblasti pfirozené akumulace vod Zdarské vrchy.

Pro feku Sazavu jsou stanovena zaplavova Uzemi Q5, Q20 a Q100. Vyjma kFizeni zelezni¢ni
trati s timto tokem nezasahuje trat do zadné z uvedenych Urovni zaplavového Uzemi.

Plida

Stavba bude prednostné realizovana na pozemcich ve vlastnictvi Spravy Zeleznic a CD. Ve
varianté V2 je navrhovana smérova Uprava oblouku v km 87,6 - 90,3. V tomto pfipadé Ize
predpokladat nezbytny zabor &asti priléhajicich pozemkl v km 89,8 - 90,1, konkrétné &asti
pozemkt 906/3, 906/6, 908, 909 a 910 v kil Hamry nad S&zavou. Kromé pozemku 907 jsou
véechny ostatni pozemky vedeny jako orna plida ¢ zahrada s ochranou ZPF. Pro realizaci této
varianty bude proto nutné zajistit vyjmuti dotéenych ploch z ochrany ZPF.

5.4 Vliv stavby na prirodu a krajinu
Ochrana dfevin a pamatnych stromi

Redeny Usek prochézi lokalné oblastmi lesa. Direviny rostouci mimo les, pro které je
pozadovano povoleni ke kaceni od organ{ ochrany pfirody a krajiny, dosahuji obvodu kmene
na 80 cm ve vySce 130 cm nad zemi, nebo se jedna o zapojené porosty o celkové rozloze nad
40 m2. V zajmovém Uzemi planovaného zaméru se vyskytuji dfeviny rostouci mimo les. Lze
ocekavat nutnost kaceni dievin s rozméry nad vyse uvedenym limitem zejména v oblasti
zelezniéni zastavky Hamry nad Sézavou a navazujicim tratovém Useku ve sméru Sézava u
Zd4ru. Z tohoto dévodu bude nutné zadat orgdny ochrany pfirody a krajiny o povoleni ke
kaceni. V blizkosti reSeného zaméru se nenachazi zadny pamatny strom.

Ochrana rostlin a zivocicht

V obecné roviné budou Zivocichové ovlivnéni lokalnim zaborem biotopd a rusenim b&hem
vystavby. Vzhledem k tomu, Ze se jedna o rekonstrukci stavajici trati, nedojde k dalsi
fragmentaci Uzemi. V blizkosti trati se nachazi EVL Divka, kde je predmétem ochrany Kurka

Souhrnna technicka zprava

35/40



ohniva. V navazujicich stupnich projektové pripravy bude nutné vénovat pozornost stanovenim
podminek ochrany tohoto druhu béhem realizace.

Zvlasté chranéna uzemi

Zvlasté chranéna Gzemi (ZCHU) dle zakona ¢. 114/1992 Sb., o ochrané ptirody a krajiny, v
platném znéni, mizeme rozdélit na ,velkoplo$na" a ,maloplo$na®. Do skupiny ,velkoplodnych"
zvlasté chranénych Uzemi jsou fazeny narodni parky (NP) a chranéné krajinné oblasti (CHKO).

Do skupiny ,maloplosnych" zvlasté chranénych Uzemi fadime pfirodni pamatky (PP), narodni
prirodni pamatky (NPP), pfirodni rezervace (PR) a narodni pfirodni rezervace (NPR).

Predémtny tratovy Usek zasahuje z prevazné ¢asti na Uzemi CHKO Zdarské vrchy, konkrétné

v Useku km 88,000 - km 93,378. V blizkém okoli trati se pak nachazi pfirodni pamatka
Rozstipena skala a pfirodni pamatka Peperek. V navazujicich stupnich projektové dokumentace
bude nutné vénovat pozornost podminkam ochrany uvedenych oblasti. Vzhledem charakteru
stavby v podobé rekonostrukce trati ve stavajici stopé nelze pfedpokladdat vyznamné negativni
dopady zdméru na chranéna uzemi.

Nerostné suroviny

Predmétny zadmér nezasahuje do dobyvaciho prostoru ani do chranéného loZiskového Gzemi.
V bezprostirednim okoli se nevyskytuji zddna sesuvna Uzemi ani loziska svahové nestability.
Negativni vliv na nerostné zdroje a geologické prostiedi Ize vzhledem k charakteru stavebniho
zaméru vyloucit.

Zachovani ekologickych funkci a vazeb v krajiné

Z hlediska ekologickych funkéni a vazeb v krajiné jsou rozhodujici dopady na vyznamné
krajinné prvky a na Uzemni systémy ekologické stability.

Pojem vyznamny krajinny prvek (VKP) byl zaveden zakonem ¢. 114/1992 Sb., o ochrané
prirody a krajiny, v platném znéni. Jako VKP jsou definovany ekologicky, geomorfologicky nebo
esteticky hodnotné Cast krajiny, které utvari jeji typicky vzhled nebo ptispivaji k udrzeni jeji
stability. Vyznamnymi krajinnymi prvky jsou lesy, raselinisté, vodni toky, rybniky, jezera,
udolni nivy (tzv. VKP ze zdkona) nebo jiné ¢asti krajiny, které takto zaregistruje ve smyslu
zakona o ochrané prirody pFislusny organ statni spravy. Jde zejména o mokrady, stepni
travniky, remizy, meze, trvalé travni plochy, naleziét& nerostl a zkamenélin, umé&lé i pfirozené
skalni Utvary, vychozy a odkryvy. Mohou jimi byt i cenné plochy porostl sidelnich Gtvard
véetné historickych zahrad a parkl. PFedmétny zamér kfizi nékolik vodnich tokl a v jeho
blizkosti se nachazi rybniky Divka a Zidlochovicky rybnik. S ohledem na charakter stavby

v podobé rekonstrukce stavajici trati nelze predpokladat negativni dopady na uvedené VKP.

Uzemni systém ekologické stability je vymezovan na zékladé zékona ¢.114/1992 Sb., o
ochrané ptirody a krajiny v platném znéni. MiZzeme jej charakterizovat jako vzajemné
propojeny soubor pfirozenych i pozménénych, avéak prirodé blizkych, ekosystémd. USES
umozfiuje uchovani a reprodukci pfirodniho bohatstvi, pfiznivé plsobi na okolni, méné stabilni
¢asti krajiny a vytvari tak zaklad pro jeji mnohostranné vyuzivani. Rozliduji se tii urovné USES:
nadregionalni, regionalni a mistni (lokalni). Reeny Usek kiizi nadregionalni bikoridor 125:
K124-Zakova Hora. Pfimo pak zasahuje Gzuemi regionélniho biocentra 1565 Peperek.

V blizkosti zameéru se pak nachazi lokalni biocentrum Rozstfisténa skdla. S ohledem na
charakter zaméru v podobé rekonstrukce stavajici trati se nepredpokladé zasadni negativni
dopad na uvedené systémy USES.

5.5 Vliv stavby na soustavu chranénych izemi NATURA 2000

Zvlastnim typem jsou Uzemi, kterd byla na zakladé vé&deckych predpokladl vybréna jako
lokality pro soustavu chranénych GUzemi Natura 2000 podle legislativy Evropského spolecenstvi,
konkrétné& podle smérnice &. 79/409/EEC o ochrané volné Zijicich ptakd a smérnice ¢&.
92/43/EEC o ochrané pfirodnich stanovist, volné Zijicich Zivo&ichl a plané rostoucich rostlin.

V rémci CR je sit chrdnénych Gzemi NATURA 2000 tvoiena evropsky vyznamnymi lokalitami
(EVL) a ptac¢imi oblastmi (PO).
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Z hlediska soustavy NATURA 2000 feSena trat sousedi v Useku prfiblizné km 89,3 s EVL Divka.
Tuto EVL tvori soustava rybnik{ Mik$ovec, Divka, Jedlovsky a Piloun, které jsou vyznamnou
lokalitou kuriky ohnivé (Bombina bombina). Lezi na drobném pravostranném pfitoku Sazavy ve
volné, zemédélsky vyuzivané krajiné, na vychodnim okraji prevazné smrkového Pilského lesa.
Horninové podloZi lokality tvofi svorové ruly, pararuly az migmatity krystalickych vapenc(,
erland, kvarcitd a amfibolitd, na nichZ jsou vyvinuty gleje a organogenni pddy. Rybnik
MikSovec je spiSe mélci, dobfe proslunény o plose asi 1,3 ha, obklopen nékolika remizky, hrazi
priléha k lesu. Rybnik Divka je rozsahlejsi (na plose asi 6,3 ha), rovnéz dobfe oslunény. Oba
rybniky maji pomérné dobfe vyvinuty, avsak nasledkem intenzivniho rybnikarského
hospodareni Uzky litoralni pas, ktery je tvoren rakosinami s rdkosem obecnym (Phragmites
australis) a orobincem Sirolistym (Typha latifolia) a porosty vysokych ostfic s chrastici
rakosovitou (Phalaris arundinacea) a ostfici méchyrkatou (Carex vesicaria). V bfehovych
porostech se vtrousené vyskytuji vrby a olSe.

V navazujicich stupnich projektové dokumentace bude nutné posoudit podminky pro realizaci
stavby, aby nedoslo k nezddoucimu negativnimu ovlivnéni EVL Divka.

5.6 Odolnost projektu viici globalnim zménam klimatu

Z hlediska posouzeni odolnosti projektu vi¢i globalnim zmé&nam klimatu byla provedena
zakladni identifikace mozného ohrozeni Zelezni¢ni infrastruktury a Zelezni¢niho provozu
negativnimi klimatickymi jevy. Vzhledem k charakteru dotceného Gzemi a klimatickému pasmu
Ize odekdvat, ze Ffedeny zdmér bude citlivy na bourkové a ndmrazové jevy. PFi bouikdch mize
dochdzet k vysokym dedtovym srazkam a k silnému vétru. To miZe znamenat ohroZeni sesuvu
Uzemi, zaplaveni zelezni¢niho télesa nebo pad strom{ & trakénich zafizeni do kolejisté. Pfi
navrhu technického feseni je proto potfeba dbat na adekvatni dimenzovani systémd odvodnéni
Zelezni¢niho té&lesa a na dimenzovani dostatedné pevnosti a stability trak&nich a jinych stozard.
Z mistniho Setfeni fedeného Useku vyplyva znaéna poruchovost systéml odvodnéni. Tento
nevyhovujici stav bude nutné odstranit.

V pfipadé namrazy je feSeny Usek ohrozen zejména zamrzanim vody ve skalnich zarezech.

V zimnich obdobich se v exponovanych Usecich vytvari ledové krusty krapniky, které ohrozuji
stabilitu skal. Rizikem tohoto jevu je potencidlni naruseni stability skal a nasledného padu
odlomenych ¢asti do kolejisté. I tento rizikovy stav bude nutné resit vhodnymni technickymi
opatrenimi.

6 Naplnovani TSI a posouzeni variant

Posouzeni naplnéni pozadavkd TSI
Z hlediska pozadavk{ na technické feseni jsou relevantni zejména tyto dokumenty:
Narizeni Evropského parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013 ze dne 11. prosince 2013

o hlavnich smérech Unie pro rozvoj transevropské dopravni sité a o zruseni rozhodnuti &.
661/2010/EU

Podle uvedeného Nafizeni je trat Brno - Havli¢klv Brod - Kolin soucasti globalni sité TEN-T pro
osobni i pro nakladni dopravu. Z tohoto divodu se na ni vztahuji pozadavky kapitoly II &lanku
12, podle néjz Clenské staty jsou povinny zajistit, aby Zeleznic¢ni infrastruktura do roku 2050:

« s vyjimkou izolovanych siti byla vybavena systémem ERTMS". Radiovy systém GSM-R
je na trati jiz nyni v provozu. Podle Narodniho implementacniho planu ERTMS 2017
bude splnéno samostatnou navazujici stavbou ,ETCS+DOZ Brno - Havli¢kv Brod -
Kolin“;

« ,spliovala pozadavky smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES a jejich
provadécich opatreni, s cilem dosahnout interoperability globalni sité". Bez dopadu na
technicky navrh je splnéno;
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« ,spliiovala pozadavky TSI pfijetych podle ¢lanku 6 smérnice 2008/57/ES, kromé
pripadl, kdy to povoluje pFislusna TSI nebo v souladu s postupem stanovenym
v Clanku 9 smérnice 2008/57/ES". Jde o soulad s TSI, je splnéno;

« s vyjimkou izolovanych siti, byla pIné elektrizovana v pfipadé trati a v rozsahu
nezbytném pro provoz elektrickych vlak{ téZ v pfipadé manipulaénich koleji a vlegek".
Je splnéno, tratovy Usek je jiz nyni elektrizovany;

« ,spliiovala pozadavky stanovené ve smérnici Evropského parlamentu a Rady
2012/34/EU, pokud jde o pFistup k nékladnim termindldm®. V Gseku neni nakladni
terminal, tedy se stavby netyka.

Narizeni Komise (EU) €. 1299/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu subsystému infrastruktura zelezni¢niho systému v Evropské unii

Podminky NaFizeni se tykaji jak prvkd Zelezni¢niho svréku a Zelezni¢niho spodku, tak i
navrhovych parametrd. Rozhodujici jsou vykonnostni parametry podle tabulky 2 pFi kédu dané
trati P5/F2:

« ,Obrys vozidla GB". V Useku je evidovan obrys Z-GCD s ohledem na navazujici Useky
s tunelovymi stavbami, nicméné vlastni Usek Zdar nad Sézavou - Sazava u Zdaru
vyhovi i pro Z-GC.

+ ,Hmotnost na napravu 22,5 t“. Je splnéno, Usek jiz nyni vyhovi pro tratovou tfidu
zatizeni D4 pro pridruzenou rychlost 100 km/h.

« ,Tratova rychlost 100 - 120 km/h". Je splnéno, Usek vyhovi pro rychlost 100 km/h jiz
nyni, v projektovych variantach se pak dosahuje rychlost Vi3o v rozmezi 115 -

125 km/h.

« ,Vyuzitelnd délka nastupisté 50 - 200 m". Je spInéno, délka nastupist se navrhuje
140 m.

« ,Délka nakladniho vlaku 600 — 1050 m"“. Stavba obsahuje jen mezistani¢ni Usek,
parametr se tak neuplatni.

Splnény jsou i dalsi parametry, jako minimalni polomér oblouku 150 m (navrh min. 600 m
podle varianty), maximalni prevyseni 160 mm (navrh max. 150 mm podle varianty),
maximalni nedostatek prevyseni pro osobni/nakladni dopravu 153/130 mm (navrh
150/130 mm), vySka nastupisté 550 mm (dodrzeno).

Narizeni Komise (EU) ¢. 1300/2014 ze dne 18. listopadu 2014, o technickych specifikacich pro
interoperabilitu tykajicich se pristupnosti zelezni¢niho systému Unie pro osoby se zdravotnim
postizenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace

Podminky Nafizeni se tykaji FeSeni prostorového feseni nastupist (pozadovana $ifka k prekazce
od hrany min. 2,4 m, navrh 3 m), existence bezschodové ptistupové cesty a ptistupl na
nastupisté v zastavce Hamry nad Sazavou (Sifka min. 1,6 m; navrh dodrzuje) jsou v navrhu

v podrobnosti odpovidajici zaméru projektu spinény.

Narizeni Komise (EU) ¢. 1301/2014 ze dne 18. listopadu 2014 o technické specifikaci pro
interoperabilitu subsystému energie zelezni¢niho systému v Unii

Je dodrzeno.

Narizeni Komise (EU) 2016/919 ze dne 27. kvétna 2016 o technické specifikaci pro

interoperabilitu tykajici se subsystémui "Rizeni a zabezpeleni" Zelezni¢niho systému v Evropské

unii, ve znéni zmény 2019/776

Je dodrzeno. Ve stavbé se obnovuje zabezpecovaciho zafizeni systému t¥idy B (narodni liniovy
vlakovy zabezpecovac) ve stavajicim rozsahu funkcénosti. Jednotlivé prvky jako kolejové
obvody budou splfiovat parametry Nafizeni. Systém tridy A (ETCS) bude vybudovan
samostatnou navazujici stavbou ,ETCS+DOZ Brno - Havli¢kGv Brod - Kolin®.
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Vyhodnoceni porovnani variant V1 a V2

Navrhované varianty V1 a V2 se li§i smérovymi parametry koleji u oblouk$ v km 89,635 -
90,300 a km 92,835 - 93,389. Dopady rozdilného smérového vedeni jsou variantné:

e v jizdnich dobéch
o Ve varianté V2 jsou dosahovany krat3i jizdni doby rGzné pro jednotlivé viakové
soupravy o 6 - 16 vtefin oproti varianté V1. Ve varianté V2 je dosazeno
homogenniho rychlostniho profilu pro jednotliva rychlostni pasma v celé délce
tratového Gseku. Podrobné jsou rozdily patrné z tabulky &. 2 v kapitole 2.3
« v délce trasy
o Ve varianté V2 je trasa kratsi o 5 metrd oproti varianté V1.
« v maximalnich tratovych rychlostech
o Ve varianté V2 jsou navrzeny maximalni rychlosti vyssi pfiblizné o 5 - 15 km/h
pro jednotliva rychlostni pasma oproti varianté V1. Podrobny rychlostni pribéh
trati pro jednotlivé varianty je popsan v kapitole 4.2.
« v objektech Zelezni¢niho spodku a mostnich objektl
o Ve varianté V2 dochéazi ke smé&rovému posunu dvou obloukd o pFiblizné 6
metrl, respektive 4 metry. S timto posunem budou spojeny vy&si investi¢ni
naroky na stavbu Zelezni¢niho spodku a v jednom pfipadé i ve stavbé nové
mostni konstrukce. Rozsah navrhovanych Uprav Zelezni¢niho spodku ve
varianté V2 je patrny z pFi¢nych Fez{ ve stfedech obloukl na obrazku &. 4
v kapitole 4.3.
« v investi¢nich nakladech
o Varianta V2 bude dle odhadu investi¢né naroc¢néjsi o radové destitky mil. K¢
oproti varianté V1.
« v zaborech ploch
o V pripadé jednoho oblouku bude nutné odtézit a stabilizovat zarezovy Usek,
kde se ¢astecné tyto Upravy dotknou pozemkd cizich vlastnikl. PFedpoklada se
nezbytny vykup pozemkl o ploSe pFiblizné 1500 m2. Pfi Gpravach technického
feseni zarezu v podobé vétsiho rozsahu zdi, je mozné potencialné vykupy
pozemkl z ¢asti eliminovat. Podrobné&ji je majetkoprévni problematika popséna
v kapitole 5.2.
« ve vlivu na slozky Zivotniho prostredi
o Nepredpoklada se zasadnéjsi rozdilnost obou variant vyjma skutecnosti, ze
pozemky cizich vlastnik{, které bude v pfipadé varianty V2 nutné vykoupit,
jsou evidovany jako pozemky s ochranou ZPF, proto bude nutné jejich vyjmuti
ze ZPF.
« V dopadech na Uzemné planovaci dokumentace
o Navrhované Upravy varianty V2 nejsou v zdsadnim rozporu s Uzemné-
planovacimi dokumentacemi. Ve varianté V2 budou nutné vykupy pozemkl bez
pozadavkd na zménu Uzemniho plénu.
« Ve vlivu na POV
o Ve varianté V2 bude dochazet k vétSimu rozsahu vyluk béhem realizace
z dlvodu posuni koleji vlevo i vpravo stavajici trati, tedy vyluky v jedné
z koleji budou muset byt opakované.

Obé& varianty jsou dle vy$e uvedeného proveditelné a projednatelné. Zména nékladl a piinosd
varianty V2 oproti varianté V1 je v celkové rekonstrukci reSeného Useku zanedbatelna.
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7 Seznam priloh

Rozpad rozsahu dopravy do obdobi 24 hodin

1.1 RozloZeni dopravy v Case vychozi stav

1.2 rozlozeni dopravy v Case vyhledovy stav 2031 - 2034 (Piloty VRT)
1.3 rozlozeni dopravy v Case vyhledovy stav 2032 - 2055 (hotova VRT)
1.4 Dynamické grafy jizdy vlakl

Situace navrhovanych variant

2.1. Varianta V1 - prehledna situace (1:10 000)
2.2. Varianta V1 - situace oblouku km 89,6 - 90,3 (1:1000)
2.3. Varianta V1 - situace oblouku km 89,6 - 90,3 (1:1000)
2.4, Varianta V2 - prehledna situace (1:10 000)
2.5. Varianta V2 - situace oblouku km 89,6 - 90,3 (1:1000)
2.6. Varianta V2 - situace oblouku km 92,8 - 93,4 (1:1000)

Mosty, propustky, zdi

3.1. Podrobny popis navrhovanych Uprav
3.2.  Seznam mostd

3.3.  Seznam propustk{

3.4. N&vrh rekonstrukce vybranych mostd

Pozemni objekty na zastavce Hamry nad Sazavou

4.1 Popis stavajiciho stavu a navrhovanych Uprav

4.2 Strazni domek, ¢ekarna — Schéma funkcéniho vyuziti 1.PP v aktudlnim stavu

4.3 Strazni domek, ¢ekarna — Schéma funkéniho vyuziti 1.NP v aktualnim stavu

4.4 Strazni domek, ¢ekarna — Schéma funkcéniho vyuziti 2.NP v aktualnim stavu

4.5 Cekarna ve sméru Havli¢klv Brod — Schéma funkéniho vyuziti 1.NP v aktudlnim stavu
4.6 Stanovisko obce Hamry nad Sazavou
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