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SPRAVA

ZELEZNIC
Nase zn. 64178/2023-S7-GR-08
Vyfizuje Ivana Jiranova

Véc: Vysvétleni zadavaci dokumentace ¢. 2

k podlimitni sektorové zakédzce na dodavky s nazvem:

~MVL 721 - Rimsa a zabradelni prefabrikat mostéi na VRT"

Sprava Zeleznic, statni organizace (dale jen ,Zadavatel") obdrzela dne 15. 9. 2023 ve 13:01
hodin zadost o vysvétleni zadavaci dokumentace. Zadavatel formou Vysvétleni zadavaci
dokumentace odpovida na tyto zadosti dorucené k verejné zakazce nasledovné:

Dotaz €. 1:

Zasilame zadost o dodatecné informace k vefejné zakazce.

Dotazy zni:

1.Faze

- prosime o upfesnéni, zda doba trvani faze zahrnuje i vybér vitézné varianty zastupci
objednatele

2. Faze

- prosime upresnéni normy, podle které budou provadény zkousky zabradli

- prosime o definice rozhrani plnéni podle podle MVL 511 ???

- prosime o upfresnéni pfFistupu na stavenisté, vyluk, apod. (Vybrany most neni jednoduse
pristupny, i pfes konstatovani o vyluce 04-05/2024)

- prosime upfresnéni k méreni protihlukovych vlastnosti

Navrhuji doplnit (nékdy i trochu duplicitné):

Ad faze 1:

- Optimalni navrh Ffimsovych prefabrikatl a jejich kotveni bude zdsadné ovlivnén usporadanim
vzorového pfi¢ného Fezu mostl na VRT. Jaka bude volna $ifka na most&? Bude most opatfen
reviznimi chodniky nebo pochozim kolejovym lozem? Budou pochozi plochy v Urovni povrchu
kolejového loze nebo zapustény? Budou kabelové trasy vedeny v kolejovém loZi nebo
kabelovych Zlabech? Budou trakcni stozary v roviné fims, na konzolach nebo mezi VMP a
reviznim chodnikem? Jaky systém vodotésné izolace bude na mostech VRT standardné
uplatfiovan?

- Lze vzorovou dispozici mostd pro VRT uplatnit na referenénim mosté?

- Jaké bude standardni ukon&eni mostl na VRT s ohledem na dispozici fims?

- Nejvyssi tratova rychlost (spoleéné s volnou $ifkou na mosté) ovliviiuje zatizeni prefabrikatt
aerodynamickymi Ucinky. Jaka navrhova rychlost ma byt uvazovana?

- Ma fimsovy prefabrikat umoznit osazeni PHS, pfipadné sam o sobé vykazovat konkrétni
protihlukové ucinky?

- Pozadované statické a zejména dynamické vypocty kotveni prefabrikatl vyzaduji podrobné
Udaje o typovych mostech na VRT. Jaké udaje (Ci statické modely) budou uchazedi poskytnuty?
Ad faze 2

- Prefabrikaty budou zafazeny do stavby, kterd bude souté?ena samostatné a mize byt tedy
provadéna jinym zhotovitelem. Jak zadavatel zajisti zaclenéni predmétu soutéze do této
stavby, koordinaci provadénych praci, rozdéleni odpovédnosti a zaruk?

- Jaké vykony jsou zahrnuty ve fazi 2? Jedna se o dodavku a osazeni prefabrikatd? Kdo bude
provadét zmonolitnéni a navazujici SVI? Tyto vykony mohou mit zadsadni vliv na funkci i
vyhodnoceni systému.
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- Kdy a jak bude stanoven termin provadéni praci ve fazi 2 a doba jejich trvani?

- Predpokladame spravné, ze pfipadna zména referencniho mostu ovlivni cenu dila (délka fims,
pristupnost pro mechanizaci, dopravni vzdalenosti)?

- Pfi méreni hluku bude porovnavan stav na stavajicim mostu a Zelezni¢nim svrsku se stavem
na novém mostu a svrsku pfi provozu dieselové trakce danou tratovou rychlosti?

Odpovéd’ ¢. 1:

1. Faze

Ano. SloZeni komise je schvaleno, vybér obou zhotovovanych variant se predpoklada na
jednom jejim zasedani.

2. Faze

1) Predpoklddame minimalng, Ze zébradli bude fyzicky zkouseno dle CSN 74 3305
Ochranné zabradli, konkrétné pfiloha B, razovéa zkouska. Jedna se o plochu s nizkym
provozem dle bodu 4.1.1. e) téze normy. Teplota zkouseni -20st C. Dalsi pfipadné
zkougky mizZe pozadovat odpovédny projektant zdbradelniho prefabrikatu (napft.
zkousky Unavové, atp.).

2) Definice rozhrani plnéni je stanovena v textu zadani, konkrétné v pfiloze 1A Smiouvy.
Nosna konstrukce vcetné konzol neni predmétem plnéni MVL 721. Izolace neni
predmétem plnéni MVL 721. Predmétem pinéni je zhotoveni bednéni Fims, vyztuz fims
a betonaz fims nad pracovni sparou, véetné oSetfovani betonu a pracovnich a
dilatacnich spar fims dle navrhu odpovédného projektanta. Pfesny tvar Fimsy a
z toho vyplyvajici kubatura a kvalita betonu bude definovana odpovédnym
projektantem v 1. fazi projektu. Vztah k MVL 511 neni Zadny. Ramcovou predstavu
o objemu betonu Fims si Ize udélat ze vzorového pricného rezu reSeného mostu v km
1,421.

3) Pristupy na stavenisté musi byt zfizeny pro provedeni nového mostu ze
zabetonovanych nosnikl (viz pfiloha zaddvacich podminek). Projekéni prace na nosné
konstrukci mostl v sou¢asné dobé probihaji, pfesny projekt organizace vystavby (POV)
neni dosud uzavien. Pozadavky na pfistupy je nutné s projektem vlastniho mostu
zkoordinovat a Ize je nasledné zahrnout do POV. Predpoklada se Uzka spoluprace
odpovédného projektanta mostu a odpovédného projektanta zabradelniho prefabrikatu.
N&klady na zfizeni nezbytnych pFistupl nejsou predmétem soutéze MVL 721.

4) Jedna se o standardni technické méreni hluku ze Zelezni¢ni dopravy. Bude provedeno
pied zahajenim praci a po dokonceni praci na daném mosté vzdy ze dvou stejnych
stanovist (vlevo a vpravo mostu). Cilem je zjistit miru snizeni hluku. Orientacni
predpokladana délka méreni je vzdy 4 hodiny. Soucasti méreni je i méreni rychlosti
projizdéjiciho vlaku. MéfFeni musi provadét akreditovana, nebo autorizovana osoba.

K textu ,navrhuji doplnit (nékdy i trochu duplicitné)":

Obecné predesilame, zZe vefejna zakdzka na MVL 721 neni standardni zakazkou na
dodavku zabradelnich prefabrikatd Fims, ale projekéni (védeckovyzkumnou) zakazkou,
kde vysledné Feseni musi teprve vzniknout. Urcit tedy dopredu presné kubatury a vsechny
okrajové podminky neni z principu mozné. Vznik kvalitniho a cenové pfijatelného dila je
podminén aktivni GcCasti vSech zainteresovanych, zejména odpovédného projektanta, ktery za
dilo ponese plnou (dozivotni) odpovédnost.

a) Smyslem MVL 721 neni provozni ovéfeni celého piiéného fezu mostd VRT, ale jen a
pouze jednoduché provozni ovéreni prefabrikatu a jeho kotveni (zejména presnost,
jednoduchost a rychlost montaze). Z tohoto hlediska jde o véc na celém pficném fezu
nezavislou. Na zbytek dotaz{ prvniho odstavce rdmcové odpovida vzorovy priény tez
v dispozici nového stavu mostu v km 1,421. Shrnuto - VMP 2,5, polozapusténé
kolejové loze, z4dné trakeni stozary. Vlastni pri¢né usporadani mostd VRT je
definovano v prepise SZ S11 (ale z hlediska provadéni na vybraném mosté v km 1,421
tato ustanoveni nemaji k tomuto mostu zadny vztah). Dalsi informace o pfi¢cném
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b)
o)

d)

e)

f)

9)

h)
)

b))

usporadani (a tvaru nosné konstrukce) Ize nalézt v SZ MVL 111 - pfiloha D.101. V MVL
111 zakreslena fimsa je jednim z moznych feseni, které Ize v MVL 721 pfipadné ovérit,
potvrdit, nebo vyvratit. Pfi zpracovavani 1. faze MVL 721 oekavame erupci napadl
odpovédného projektanta. Ani problematika izolaci neni pfredmétem MVL 721 (obecné
Ize konstatovat, ze mosty na VR tratich budou v obvyklych pfipadech izolovéany
asfaltovymi pasy s tvrdou ochranou z LA). Opakujeme, Ze se predpoklada uzka
spoluprace odpovédného projektanta mostu a odpovédného projektanta zabradelniho
prefabrikatu a vech dalsich odbornikd podilejicich se na vzniku MVL 721.

Vzorovou dispozici uplatnit v plném rozsahu nelze. Viz bod a)

Ukoné&eni mostl bude libovolné dle sou¢asnych zvyklosti (obvykle na rovnob&znych
nebo Sikmych kfidlech). Detaily ukonceni jsou predmétem navrhu MVL721 a budou pro
rizné pripady ideové vyiedeny odpovédnym projektantem. Typické fedené varianty
jsou popsany v priloze ¢. 1A Smlouvy, 1. faze, treti odrazka. Stejné tak je v MVL 721
zcela nezbytné vyresit pouzitelnost navrzeného fedeni pro rlznou délku mostdl, resp.
rGznou délku nosnych konstrukci. A doFesit pfechody v mistech mostnich zavérd

s riznymi dilatacnimi pohyby. U pfedmétného mostu v km 1,421 se v misté prechodu
nosna konstrukce / spodni stavba predpoklada zajisténi dilatace mostu vzduchovou
mezerou.

PFi ndvrhu zabradelniho prefabrikatu je, mimo jiné, nezbytné uvazit dvé vzdalenosti

a jim odpovidajici pfidruzenou navrhovou rychlost. Jednotny prefabrikat bude navrzen
na bezpecnou obdlku zatéZovacich stavl. Prvni stav: vzdalenost 3,50m od osy koleje
s rychlosti 300km/hod (VMP VTR 2,8). Druhy stav: vzdalenost 4,00m od osy koleje

s rychlosti 360km/hod (VMP VRT 3,3). Zadavatel prohlasuje, Ze vzdalenost VMP2,5

s rychlosti 60km/hod neni tfeba formainé ovéfovat. Dalsi podrobnosti viz SZ S11, MVL
111 D.101.

Ne. Osazeni PHS ani protihlukova funkce nejsou pozadovany. Pochopitelné iniciativa
nad rdmec zadani je vitana.

Obecné Ize u malych mostd vychazet z pfikladl uvedenych v MVL 111. Déle je
nezbytné zohlednit a zahrnout i vétsi estakady (zejména sprazené dvoutramové,
pripadné komorové). SZ nemé zadné dalsi podklady k této problematice. Konkrétni
podrobnosti jsou ponechany v rukou odpovédného projektanta, ktery bude
problematiku MVL 721 FeSit, na jeho erudici.

Projekéni prace na nosné konstrukci mostd v souc¢asné dobé probihaji, presny projekt
organizace vystavby (POV) neni dosud uzavien. Pozadavky na postup praci a jejich
Casovou narocnost je nutné s projektem vlastniho mostu zkoordinovat a lze je nasledné
zahrnout do POV. Pfedpoklada se Uzka spoluprace odpovédného projektanta mostu a
odpovédného projektanta zabradelniho prefabrikatu. Zhotovitel mostu se bude
samostatné soutézit pravdépodobné v lednu 2024 a bude na nezbytnou koordinaci
upozornén. Pfedpoklada se aktivni G¢ast a spoluprace obou dodavatell. Prace jsou
jednoznacné Casoprostorové oddéleny. Odpovédnost a zaruky budou déleny dle
provedenych praci. S ohledem na velkou pozornost, kterad bude dilu vénovana jak ze
strany SZ OR Praha, SMT, tak ze strany SZ GR 013 a SS VRT se problémy v této
oblasti neocekavaiji.

Viz bod 2) vyse. S tim, ze ,tyto vykony mohou mit zdsadni vliv* souhlasime.

Termin vyluky je definovan v zadavacich podminkach. Zabradelni prefabrikaty
pozadujeme mit vyrobené pred vylukou. Dalsi podrobnosti viz odpovédi 3) a g) vysSe.
V zadani je stanovena orientaéni délka Fims (20m). V pribéhu paralelné probihajicich
projekcnich praci byla délka fims na predmétném mosté v km 1,421 upfesnéna a je
drobné vyssi - zhruba 23,9m a 24,6m (kazda fimsa je jinak dlouhd). Protoze
projekcni prace nejsou dosud ukondeny je nutné v nabidkové cené této zakazky
zohlednit pfipadnou dalsi nejistotu, kterd vyplyne z finalni konkretizace celého feseni.
Tuto nejistotu ve vysi cca 10 % je tfeba zahrnout do nabidkové ceny. Pokud by

z néjakého nezndmého diivodu musel byt referenéni most jiny, nez v zadani
predpokladany most v km 1,421 budou mozna feSeni posuzovana dle pravidel
vyplyvajicich ze ZZVZ (zejména § 222). Pod Carou podotykame, Ze s ohledem na obtize
pfi hledani vhodného mostu Ize predpokladat spise ukonceni vyvoje zabradelniho
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prefabrikatu, nez vybér mostu jiného. VSe s celospolecensky neblahym dopadem do
termind zahajeni praci na VRT.

k) Ano, presné tak.

Zavér

S ohledem na vySe uvedené vysvétleni a doplnéni zadavacich podminek pristoupil Zadavatel
k pfimérenému prodlouzeni Ihity pro podéani nabidek. Lhiita pro podani zadosti o G¢ast je nové
stanovena do 26. 9. 2023 do 9:00 hodin.

I ek Trejtnar
z 19.09.2023 19:02
Podepsano elektronicky

Ing. Radek Trejtnar, Ph.D.
feditel odboru tratového hospodarstvi
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