<
[a TN
wn

b
o

Generalni projektant:

¢
PRODIN A.s.
530 02 PARDUBICE ICO: 25292161
»

PO PRIPOMINKACH 2021/05

-

K VAPENCE 2745 DIC: CZ25292161

PRODIN

Zpracovatel diléi ¢asti dokumentace: Sou%dnicovy systém JTSK, Vyskovy systém Bpv
P 1

Vypracoval: Zodp. projektant: 7 | Kontroloval: (

Ing. Jir1 Pospisil, Ph.Dl Ing. Jan HaW/ Ing. Petr Bufﬁ/'j(/\

Kraj: Trat'ovy Gsek/Obec: \

Kralovéhradecky Teplice nad Metuji mésto

Investor
Sprava zeleznic, statni organizace; Dlazdéna 1003/7; 110 Praha 1

PRODIN A.s.
K VAPENCE 2745 DIG: CZ25292161
530 02 PARDUBICE ICO: 25292161

Akce:

Format AL

Datun 05/2021
"Rekonstrukce dopravny Vel DUSP+PDPS
. D Czakizy 3111-20-072
Teplice nad Mefuji mesto” Znéna € kopie
Méritko
Obsah prilohy: . . Cast doku_menfate C. pFilohy
DOPRAVNI A PROVOZNI TECHNOLOGIE B.4 1




1.1 o =T a1l Yo a T RN o b= 1= TP 2
1.2 b= To =T T IF= T U o= KO PSP 2
1.3 POUZite POAKIAAY ........coeeieieeeeee e 2
1.4 Clen8ni OKUMENLACE ........ooe et 2
SOUCASNY STAV......occeceeecetresesesssasse s sssesse e st ssssssssssssssssssssssssesssesssssssssssssassensasnsaes 3
2.1 Moznosti stavajici technické infrastruktury ...........cccoooiiiiiic 3
2.2 Stani¢ni technologie Teplice nad Metuji ME&sto NZ. ..o, 4
PROVOZNI KONCEPCE........cccctetiuitrteteesseseseseseesesessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssasas 6
3.1 Souc€asny provozni KONCEPL .......ooiiiiiii i e 6
B Tt I R O 1Yo o o T o (o] o] = V7= TSP 6
B Tt I =1 4= o [ T (o] o = 1V PP RPPSRR 6
3.2 Pozadavky na vyhledovou dOPravu...........cooeiiiiiiiiiiiiii e eeaees 6
K T2 B O 1Yo o o T e (o] o] r- V7= TSP 6
02 \F=1 {F= To [ T (o] o] = 1V ISP UER 7
3.3 Varianta bez ProjEKtU ...........uueuiuiiiiiiiiiiiiiie et 7
3.4 Varianta s ProJEKIEIM ........uiiiiiiiiiiii ittt nnane 7
B S B O 1Yo o oo (o] o] = VZ= [PPSR 7
B =1 E= o [ T (o] o = 1V PP ORTSPR 7
3.4.3  USpOry 8asu @ PHNOSY PrOJEKIU ........cueeieeeeeeeeeee ettt e e e e e en e 7
3.4.4 Pozadavky na okolni infrastrukturu @ provOZ................eeiiiiiiiiii e 7
3.4.5 Pozadavky na poCet zameéstnancul FIZENI PrOVOZU ............ueeiiiiiiiieiii et 8
3.4.6 Kategorizace Zelezni¢nich stanic a zastavek dle UIC CODE 180 ........ccccoviiiiiiiiiieiiiiie e 8
3.5 0] 01U 13 g T P 8
SOUHRN NAVRHOVANYCH OPATRENI ......ccoeeeiiireeeceriesssse e seeseeesssesesssssasssnsesenes 9
4.1 Vyhledovy stav technické infrastruktury............ccoooviiiiin e, 9
4.2 Technologie dopravny D3 Teplice nad Metuji m&sto............ooovvviiiiiiiiiiiieeee, 9
ORGANIZACE VYSTAVBY w.....ootiirirereresssesssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssses 11
5.1 Hlavni zasady pfi stanoveni dopravnich vyluK.............cccoo, 11
52 Organizace nahradni autobusoVve dOpravy ..........ccccevveeeiiiiiii e, 11
VYUIMKY ....cooereeeeecuescesesesssssesssssssssssssssssssesssesessssssssssnssssssssasssssassssssnsnssssssssssssssasssssnsnses 12

PRILOHY ..ot eeeeeeeeeeeeeeeteeeeeassmessnssasnssaseesssasanessasesansasaneseasesanessnessnnnsanesesnessnesennaans 12



1 UVOD

1.1 Identifikaéni udaje

Nazev stavby: Rekonstrukce dopravny Teplice nad Metuji mésto
Stupen dokumentace: Dokumentace pro stavebni povoleni

Cast dokumentace: B.4 Dopravni a provozni technologie

Objednatel: Sprava zZeleznic, statni organizace

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Stavebni sprava vychod
Nerudova 1, 772 58 Olomouc

Zhotovitel: PRODIN a.s., K Vapence 2745, 530 02 Pardubice
Odpovédny projektant ¢asti: Ing. Jifi Pospisil, Ph.D.

Zpracovatelé: Ing. Jifi Pospisil, Ph.D.

1.2 Zadani a ucel

Ugelem &asti B dokumentace je:

- analyzovat stavajici stav na trati Trutnov stied — Teplice nad Metuji se zaméfenim na
dopravnu Teplice nad Metuji mésto z hlediska technologie Zelezni¢ni dopravy

- navrhnout vyhledovou provozni koncepci zohledriujici pozadavky poptavky po
pfepraveé v osobni i nakladni dopravé

- na zakladé navrzené provozni koncepce formulovat cilené pozadavky na uUpravy
stavajici dopravni infrastruktury

- popsat organizaci vystavby a provozu béhem realizace

1.3 Pouzité podklady

Pro vypracovani dokumentace provozni a dopravni technologie byly pouzity nasledujici podklady:

e Sluzebni

- sluzebni pomucky GVD 2020-2021,

- prohlaseni o draze 2021,

- provadéci nafizeni pro trat D3 Trutnov stfed — Teplice nad Metuji,
- tabulky tratovych pomeéra.

1.4 Clenéni dokumentace

Tato Cast technické dokumentace popisuje vyhledové pozadavky provozu a provozni technologie
a definuje pozadované a potfebné zmény soucasné infrastruktury, aby bylo mozné uspokojivé
naplnit vyhledové pozadavky na dopravu po provedeni investic do infrastruktury.



2 SOUCASNY STAV

2.1 Moznosti stavajici technické infrastruktury

Trat Trutnov stfed — Teplice nad Metuji je dle KJR trati 047, dle NJR (TTP) trati 509B. Jednéa se
o usek €. 627 00 dle Prohlaseni o draze. Trat je jednokolejna, draha regionalni, nezavislé trakce.
Maximalni sklon trati je 28,3 %o.. Tfida zatiZzeni je C2 (20 t / 6,4 t). Trat je provozovana podle
predpisu SZDC D3, spravou pfislusi pod OR Hradec Kralové. Dirigujici stanice je ZST Teplice nad
Metuiji.

Normativy délek vlaku (v sou€asnosti dle TTP 509B, tab. 6):
e nakladni =179 m,

e osobni dalkové = 45 m,

e 0sobni regionalni = 34 m,

e nejvétsi povolena délka vlaku = 397 m.

Normativy délek vlaku (dle Prohlaseni o draze 2021):
e nakladni = 380 m,

e 0sobni =45m,

o nejvétsi povolena délka viaku = 450 m.

Nakladisté Teplice nad Metuji mésto nz. se nachazi v km 30,259. Tratova rychlost v navazujicich
prostorovych oddilech i v celé trati je 50 km/h.

Normativ hmotnosti manipulacnich (Mn) a vlieCkovych (Vle€) vlaku:

Technicky normativ hmotnosti v tunach
pro lokomotivu Fady

- i 749 2x 749
- ; 750 2% 750 .
Usek 741 2% T4 Poznamka
751 2% 751
730 742 2x 742 e T, e
731 7427 |2%x7427

7536 [2x7536
7537 [ 2x7537
799 2X 729

743 2% 743
7441 | 2x 7441

Teplice nad Metuji

— Adripach 5250 | 5330 S 600 5350 S 650

Adripach

— Radvanice 5200 | 5250 S 500 S 250 S 550

Radvanice
— Trutnov stied

Trutnov stied
— Janovice u Trutnova

S600 | S700 | S1300 | S700O | S1300

S5 200 S 300 5590 S 300 S 600

Jamovice u Trutnova

— Adrépach S 300 5400 S 700 5450 S 800

Adripach

— Teplice nad Metuji S 500 S650 | S1200 | S800 | S1500




2.2 Stani¢ni technologie Teplice nad Metuji mésto nz.

Provozni charakter

Nakladisté lezi v km 30,259 trati Trutnov stfed — Teplice nad Metuji. Je zaroven zastavkou, pfilehlé

prostorové oddily jsou jednokolejné. Sidlem dirigujiciho dispecera je stanice Teplice nad Metuji.

Prilehlé zastavky — na vSech zastavkach se provadi odbaveni cestujicich a jejich zavazadel ve
vlaku / zastavky neobsazeny

e ve sméru staniCeni nejsou pfed koncovou stanici zadné mezilehlé zastavky

Vazba na sidelni infrastrukturu

Nakladisté Teplice nad Metuji mésto lezi u centra mésta v dochazkové vzdalenosti s velmi dobrou

dochazkou i do mistnich ¢asti.

Nastupisté

Cislo

u koleje €.

délka [m]

vySka nad TK [mm]

druh, vybaveni

1

96

300

Jednostranné vnéjsi typu SUDOP

Vystup a nastup ze vS8ech nastupist je jen na stranu budovy; nastupisté nezaijistuji bezbariérovy

pfistup a uzivani osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Koleje a jejich uréeni

. Délka/ Délka koleje Uiiteéné_délka Uéel pouziti, trakéni vedeni,
Kolej | sitecna koleje snizena rychlost, jiny
Cislo délka v m Omezena polohou (nameznika, vyh. ¢., provozovatel ko!eje (napr.

navéstidel, vykolejek, zarazedla apod.) provozovatel viecky, apod.)
1 2 3 4 5
dopravni koleje
1 X tratova
manipulaéni koleje
3 275 Vk1 — zarézedlo Vk3 a zarazedlo | kusa

Zabezpeclovaci zafizeni

e stanicni
o neexistuje, organizace drazni dopravy probiha dirigovanim
o tratové (mezistanicni usek Trutnov stfed — Teplice nad Metuiji)

o bez TZZ, organizovani drazni dopravy prostfednictvim pokynu dirigujiciho dispeCera

v souladu s pfedpisem SZDC D3

o dopravny D3: AdrSpach km 24,721, Janovice u Trutnova km 16,734, Radvanice km

12,307, Chvale¢ km 8,712
o pfejezdové (v okoli nakladisté Teplice nad Metuji mésto)
o celkem 3 pfejezdy, z toho:
2x kfize (km 29,892 a km 30,160)
1x PZM (trvale zaviené zavory v km 30,665)

Elektricka zafizeni

e bez trak¢éniho vedeni
o elektricky ohfev vyhybek neni instalovan




e osvétleni prostor pro cestujici je ovladano automaticky, poruchy osvétleni hlasi strojvedouci
dirigujicimu dispecerovi
Pfepravni obvod

e 0sobni doprava
o odbaveni cestujicich a jejich zavazadel se provadi ve vlaku / zastavka neobsazena
o pfistup do vypravni budovy (v€etné pfistfeSku pfed povétrnostnimi vlivy) neni
bezbariérovy
o bezbariérovy pfistup neni na zadné nastupisté (dle CSN 73 4959)
e nakladni doprava
o Vybaveni — zafizeni sluzeb: misto nakladky a vykladky pro pfepravu véci (kolej €. 3
v délce 275 m, pro manipulaci u rampy 70 m)

Vazba na tratovou a stanicni technologii

V GVD 2020/2021 je:
o VleC 83280 veden v useku Teplice nad Metuji — Teplice nad Metuji mésto — Teplice nad
Metuji pp (zavadén pro obsluhu nakladisté)
e Dale jsou v GVD zavedeny dva pary tras Mn Teplice nad Metuji — Trutnov stfed pp (bez
pravidelného vyuziti) a jeden par Lv Teplice nad Metuji — Trutnov stied pp

Osobni doprava:

smér Trutnov - Teplice nad Metuji plati 24.1V. - 28.IX.

oznaceni |trasa interval |dopravce prac. dny| sobota | nedéle |poznamka

Os Trutnov - Teplice 120 |Ceské drahy 8 7 7

Os Adrspach - Teplice 60 Ceské drahy 17 15 15/mimo letni prazdniny v X o 8 vlakli méné
Os Adrspach - Wroclaw - GW Train Regio 0 2 2

celkem osobni doprava 25 24 24

Viec¢ vlecka Teplice n.M. CD Cargo 1 0 0|dle potfeby jen v pondéli, stfedu a patek
celkem nakladni doprava 1 0 0

vlakt celkem 26 24 24

smér Teplice nad Metuji - Trutnov plati 24.1V. - 28.IX.

oznaceni |trasa interval |dopravce prac. dny| sobota | nedéle |poznamka

Os Teplice - Trutnov 120 |Ceské drahy 8 7 7

Os Teplice - AdrSpach 60 Ceské drahy 17 15 15|mimo letni prazdniny v X o 8 vlakli méné
Os Wroclaw - Adr$pach | 60/120 |GW Train Regio 0 2 2

celkem osobni doprava 25 24 24

Vied vlecka Teplice n.M. ¢D Cargo 1 0 0|dle potieby jen v pondéli, stfedu a patek
celkem ndkladni doprava 1 0 0

vlakt celkem 26 24 24

prac. dny| sobota | nedéle
CELKEM za OBA SMERY | | 52 48 a8

V tabulce je uveden rozsah pro letni obdobi odpovidajici stavebni sezéné. V zimnim obdobi je
vedeno méneé vlaku.

Provozni obsazeni
Na zabezpeceni dopravni cesty jsou ve sméné:
e 1 dirigujici dispe&er v ZST Teplice nad Metuji

Postradatelnost

Dalsi poznamky
V nakladisti je misto, kde neni dodrzen volny schidny a manipula¢ni prostor a sice vpravo od
koleje €. 3 v km 30,315 — 30,360 (rampa).



3 PROVOZNi KONCEPCE

3.1 Soucasny provozni koncept

Na trati Trutnov stfed — Teplice nad Metuji nejsou v souCasné dobé provozovany Zzadné viaky na
komerc¢ni riziko dopravcll. Regionalni doprava je objednavana Kralovéhradeckym krajem. Na trati
neni objednavana dalkova doprava.

3.1.1 Osobni doprava

Kralovéhradecky kraj objednava v GVD 2021 vlaky kategorie Os v pfiblizné dvouhodinovém
intervalu v trase Trutnov hl.n. — Teplice nad Metuji a zpét, v feSeném uUseku (AdrSpach — Teplice
nad Metuji) ve $pickach, véetné vikendu, v palhodinovém intervalu. Casové polohy provozniho
konceptu jsou dany uzly v cca minutu 30 a dopliikové 00 v ZST Teplice nad Metuji. V dopravné
D3 AdrSpach probiha obrat soupravy v minuty cca 15 a 45. Pocty vlaku v sou€asném provozu jsou
uvedeny v kapitole 2. Vlaky osobni pfepravy jsou tvofeny motorovymi vozy a jednotkami: fady
814.0 (standardné po cely den), fady 854+954 na posilové spoje a v sobotu a v nedéli na vlacich
dopravce GW Train Regio dvouvozovymi polskymi jednotkami. Jednotky jsou v obdobi turistické
sezony fazeny ve dvoijité trakci.

3.1.2 Nakladni doprava

Nakladni doprava na trati je v souéasné dobé zajistovana dopravcem CD Cargo. Jedna se pouze
o obsluhu nakladisté Teplice nad Metuji mésto (mistni firmu distribuujici uhli) v reZimu dle potfeby.

Stavajici rozsah dopravy:

o Vle€ 83280 veden v useku Teplice nad Metuji — Teplice nad Metuji mésto — Teplice nad
Metuji pp v pondéli, stfedu, patek (zavadén pro obsluhu nakladisté)

Parametry viaku Vle¢ 83280: lokomotiva fady 742 + 200 t, 100 m. Vlak Vle&. 83280 v nakladisti
manipuluje (obsluha koleje €. 3).

Obsluha manipulaéni koleje Vle&. vlaky z/do ZST Teplice nad Metuji — navoz uhli dle potieby,
maximalné 3 vozy najednou; jedna se o dvounapravovy viz délky 10 m, loZzeny 25 t uhli. Za rok
obratka cca 30 vozu. Skladka uhli na ploSe vzdalené&j$i od vypravni budovy, tj. ¢ast koleje Ize
vyuzit jako stani¢ni kolej pro kfizovani osobnich vlaka.

3.2 Pozadavky na vyhledovou dopravu
3.2.1 Osobni doprava

Pozadavky vychazeji z vyjadfeni pfisluSnych objednatell, tj. v regionalni dopravé z vyjadreni
Kralovéhradeckého kraje ze dne 17. 12. 2020.

VSechny vlaky osobni dopravy budou v dopravné D3 Teplice nad Metuji mésto zastavovat.
Zakladem je jednotka fady 814.0, v dobé 3pi¢ky zdvojena. Na vlacich z Polska nasazovany
dvoudilné dieselové jednotky délky cca 42 m, v dobé Spi¢ky ve zdvojené trakci. Na nékterych
vlacich nasazeny soupravy z Sp vlakl ve sloZeni motorovy viz fady 854 + Fidici vaz fady 954.
Z divodu fazeni vlaku ve 3$piCce je pozadovana délka nastupisté 90 m. Pocty vlakd jsou
predpokladany stavajici. Ve varianté s projektem bude mozné nékteré posilové viaky, které nemaji
prestupni vazbu v stanici Teplice nad Metuji, ukon€it ze sméru AdrSpach v dopravné D3 a obratit
zpét. Zaroven bude mozZné adekvatné prodlouzit nékteré spoje ze stanice Teplice nad Metuji do
dopravny D3 Teplice nad Metuji mésto pro atraktivnéjdi obsluhu centra Teplic nad Metuiji.
Dopravna D3 bude dale kromé eliminace zpozdéni moznosti pfeloZeni kfizovani slouZit ke
kfizovani vlaku v relaci Wroclaw — AdrSpach, ¢imz bude mozné dosahnout provozné vyhodnéjsich
Casovych poloh v celé trase vlaku.

V obdobi do realizace Studie proveditelnosti Hradec Kralové — Trutnov/Nachod intenzita provozu
zachovana, tj. ve Spi€ce letniho turistického obdobi (letni Skolni prazdniny) interval osobnich vlaku



30 minut po cely den denné, jinak interval 30 minut o sobotach, nedélich a svatcich. Po realizaci
SP Hradec Kralové — Trutnov/Nachod bude provozni koncept odpovidat vystupim z této studie.

3.2.2 Nakladni doprava

Vyhledovy rozsah zlstane dle vyjadfeni souasného dopravce shodny se soucasnym stavem.
V uvahu pfichazi vedeni odklonovych viakd pro obsluhu Trutnova napf. pfi rekonstrukci traté
Chlumec nad Cidlinou — Trutnov a mimoradnosti na trati Jaromé&F — Trutnov. Omezujicim prvkem
jsou ale sklonové poméry.

Rozsah dopravy a parametry vlaki budou odpovidat sou¢asnému stavu, ktery je blize popsan
v kapitole 3.1.2.

3.3 Varianta bez projektu

Varianta bez projektu znamena pouze provoz na soucasné infrastrukture, ktera se bude muset
kvalitné udrzovat. Z hlediska provozu je dlouhodobé nevyhovuijici provozni pfetizeni infrastruktury,
respektive nedostate¢na kapacita.

3.4 Varianta s projektem

V pFipadé realizace projektu budou modernizovany stani¢ni koleje €. 1 a €. 3 mezi kterymi vznikne
poloostrovni nastupisté délky 90 m s bezbariérovou nastupni hranou 550 mm nad TK a urovriovym
pfechodem pfes kolej €. 3.

Vyhybky €. 1 a €. 3 jsou vybaveny samovratnymi pfestavniky a elektrickym ohfevem. Pfednostni
smér na kolej €. 1 bude od Trutnova, na kolej €. 3 bude od Teplic nad Metuji. Kolej 3a bude
obsluhovana pres kolej €. 3.

Usporadani dopravny D3 Teplice nad Metuji je pfipravené na realizaci noveho zabezpec€ovaciho
zarizeni v ramci zapojeni trati do DOZ. Do té doby bude v dopravné D3 ohlaSovaci povinnost
zajisténa v souladu s PND3 pomoci telekomunikaéniho zafizeni umisténého na nastupisti.

3.4.1 Osobni doprava

V kratkodobém i stfednédobém horizontu se pfedpoklada zachovani rozsahu vykonl na trati,
konkrétné v poctech uvedenych v tabulce v kapitole 4.

3.4.2 Nakladni doprava

Vyhledové se predpoklada zachovani soucasného poctu vlakul, pfipadné mirny narlst zatéze
spojeny s obsluhou mista nakladky a vykladky. Provozné-technologicky se prfedpoklada zachovani
souasné ramcové provozni technologie. Manipulace svozy bude upravena dle nového
kolejového usporadani dopravny D3.

3.4.3 Uspory éasu a prinosy projektu

Provozné-technologicky nedojde ke zméné jizdnich dob, ani uspofe Casu. Hlavnim pfinosem
projektu je zvySeni propustnosti trati (umoznéni kfizovani vlakd) a umoznéni obraceni vilakd (tj.
uspora vykonU u nékterych vlakl Teplice nad Metuji — Teplice nad Metuji mésto, resp. moznost
jejich prevedeni napf. do useku Teplice nad Metuji mésto — AdrSpach); zvySeni v€asnosti viaku;
zvySeni bezpec€nosti cestujicich (bezbariérovy pfistup na nastupisté a nastup a vystup do/z viaku);
délka nastupisté bude odpovidajici objednavanym soupravam — dnes nedostateéna délka, nutnost
opatfeni dopravce.

3.4.4 Pozadavky na okolni infrastrukturu a provoz

Realizace projektu nema vliv ani pozadavky na okolni infrastrukturu.



3.4.5 Pozadavky na pocet zaméstnancu fizeni provozu

V nové vzniklé dopravné D3 bude organizovana a Fizena drazni doprava podle predpisu SZDC D3.
Sidlo dirigujiciho dispeéera ztistava v ZST Teplice nad Metuji. Projekt nevyzaduje zmény v poétu
zaméstnancu fizeni provozu.

Sluzebni mistnost bude vybavena dle zvyku na trati tratovym telefonem na dopravnim stole, 2
kusy uzamykatelnych zamku a 2 kusy pfenosnych navésti Stdj. Nahradni kli¢ od uzamykatelnych
zamk( bude uloZen v dopravné D3 Teplice nad Metuji mésto. Soupravy hlavnich kli¢d musi byt
v souladu s PND3 pouzitelné i v dopravné D3 Teplice nad Metuji mésto, tj. vSechny odpovidajici
zamky, od sluzebni mistnosti, telefonniho stanovisté, uzamykatelnych zamku, atd., musi byt
univerzalni také v nové dopravné D3. Klicky od zasklené skfifiky s nahradnimi klici jsou ulozeny ve
sluzebni mistnosti v dopravné D3 Teplice nad Metuji mésto v zapeleténé obalce v zasuvce
dopravniho stolu. Vybaveni dopravny D3 bude nové a je tfeba jej dodat v ramci stavby. Pouze
nahradni klice budou ,pfesunuty” ze stanice Teplice nad Metuji, aviak je nutné dodat novou
zasklenou skfifikku pro jejich uschovu.

3.4.6 Kategorizace zelezni¢nich stanic a zastavek dle UIC CODE 180

NiZe je uvedena kategorizace dopravny D3 dle UIC CODE 180, resp. Smérnice SZDC SM122.
V soucasné dobé je nakladisté a zastavka Teplice nad Metuji mésto kategorie E s 1,0 bodu.

Po realizaci projektu bude dopravna D3 Teplice nad Metuji mésto: kategorie E; 1,1 bodu

Dil&i kritéria jsou vyhodnocena nasledovné: k (A) = 1 (do 400 cestujicich za pracovni den),
k (T) = 1 (poCet vlaku do 30), k (P) = 2 (dvé nastupni hrany), k (S) = 1 (plocha menSsi nez
1.000 m?), k (I) = 1 (navaznosti nejsou)

3.5 Propustnost

Dle platné smérnice SZDC SM124 Zjistovani kapacity drahy je zakladnim ukazatelem propustnosti
stupefi obsazeni S,. Dle pfedpisu SZDC (CSD) D24 je dovoleno dosazeni optimalni hodnoty 0,75
pro obdobi maximalné 4 hodin dopravni Spi¢ky. Zaroven jsou hodnoceny ukazatele prakticka
propustnost n, ktery nesmi byt niz§i nez pozadovany pocCet pravidelnych vilakl(, a ukazatel
prakticka propustnost, ktery ukazuje, kolik rezervy je v jizdnim fadu obsazeno pro vedeni dalSich
vlakll, respektive stabilitu jizdniho fadu. Prakticka propustnost by neméla v optimalnim pfipadé
u navrhovanych staveb pfekra¢ovat hodnotu 100%.

Nize jsou v tabulce uvedeny vysledky vypoctl propustnosti pro obdobi dopravni S$picky
v souCasném stavu a pro variantu s projektem, ktera rozdéluje prostorovy oddil na dva oddily a tim
vznika dodate¢na kapacita.

Tab.1 Ukazatelé propustnosti pro navrzeny provozni koncept

dnes Tvyp Nprav b typ prov |Sopt n Kopt So Nvolné
dnes Teplice n.M. - AdrSpach 120 8 13,00 C 0,76 7 114% 0,87 -1
s projektem
Teplice n.M. - Teplice n.M. mésto 120 8 4,00 C 0,75 22 36% 0,27 14
Teplice n.M. mésto - AdrSpach 120 8 9,50 C 0,75 9 84% 0,63 1

Z tabulky plyne, Ze jsou v souCasné sobé je infrastruktura vyuzivana bez optimalnich rezerv
v kapacité a Ze v navrhovém stavu dojde k dosazeni dostateénych rezerv v kapacité a poZzadovany
pocet vlaku Ize provést v dostateéné kvalité.



4 SOUHRN NAVRHOVANYCH OPATRENI
4.1 Vyhledovy stav technické infrastruktury

Projektu se tyka pfeména nakladisté Teplice nad Metuji mésto na dopravnu D3. Infrastrukturni
opatfeni nezplsobi zménu technickych parametrt trati v navazujicich prostorovych usecich, t;.
napf. tratové rychlosti, normativu hmotnosti manipula¢nich (Mn) a vle€¢kovych (Vle€) vlaku apod.

4.2 Technologie dopravny D3 Teplice nad Metuji mésto

Provozni charakter

Dopravna D3 lezi v km 30,259 trati Trutnov stfed — Teplice nad Metuji. Prilehlé prostorové oddily
jsou jednokolejné. Sidlem dirigujiciho dispecera je stanice Teplice nad Metuiji.

Prilehlé zastavky — na vSech zastavkach se provadi odbaveni cestujicich a jejich zavazadel ve
vlaku / zastavky neobsazeny
e ve sméru stanieni nejsou pied koncovou stanici Zadné mezilehlé zastavky

Vazba na sidelni infrastrukturu

Dopravna D3 Teplice nad Metuji mésto lezi u centra mésta v dochazkové vzdalenosti s velmi
dobrou dochazkou i do mistnich ¢asti.

Nastupisté
Cislo | u koleje €. | délka [m] vyska nad TK [mm] druh, vybaveni
I 1 90 550 Poloostrovni
I 3 90 550 Poloostrovni

PFistup na nastupisté je od vypravni budovy; nastupisté zajistuji bezbariérovy pfistup a uzivani
osobam s omezenou schopnosti pohybu a orientace.

Koleje a jejich uréeni

| Délkal Délka koleje Uziteéna délka Uéel pouziti, trakéni vedeni,
Kolej | ~itecna koleje snizena rychlost, jiny
Cislo | ikaym | Omezend polohou (némezniki, vyh. &., provozovatel koleje (napf.
navéstidel, vykolejek, zarazedla apod.) provozovatel vlecky, apod.)
1 2 3 4 5
dopravni koleje
1 170 Nam. vh. & 123 v!ezdova a odjezdova, prednostni
vjezd od Trutnova
. _— vijezdova a odjezdova, pfednostni
3 170 Nam. vyh.¢.1a3 vjezd od Teplic nad Metu;ji
manipulaéni koleje
3a 50 Nameznik vyhybky 4
€. 1 — zarazedlo

Zabezpeclovaci zafizeni
e stanicni
o neexistuje, organizace drazni dopravy probiha dirigovanim
o tratové (mezistaniCni usek Trutnov stfed — Teplice nad Metuiji)



o bez TZZ, organizovani drazni dopravy prostfednictvim pokynu dirigujiciho dispeCera
v souladu s predpisem SZDC D3

o dopravny D3: AdrSpach km 24,721, Janovice u Trutnova km 16,734, Radvanice km
12,307, Chvale¢ km 8,712

o pfejezdové (v okoli nakladisté Teplice nad Metuji mésto)

o celkem 3 pfejezdy, z toho:
2x kFize (km 29,892 a km 30,160)
1x PZM (trvale zaviené zavory v km 30,665)

Elektricka zafizeni

e bez trakéniho vedeni
o elektricky ohfev vyhybek je instalovan do vyhybek €. 1 a 3
e osvétleni prostor pro cestujici je ovladano automaticky, poruchy osvétleni hlasi strojvedouci
dirigujicimu dispecerovi
Pfepravni obvod

e 0sobni doprava
o odbaveni cestujicich a jejich zavazadel se provadi ve vlaku / zastavka neobsazena
o pfistup do vypravni budovy (v€etné pristfeSku pfed povétrnostnimi vlivy) neni
bezbariérovy
o bezbariérovy pfistup neni na zadné nastupisté (dle CSN 73 4959)
e nakladni doprava
o Vybaveni — zafizeni sluzeb: misto nakladky a vykladky pro pfepravu véci (kolej €. 3a
v délce 50 m, vyuzivana pro vykladku uhli)

Vazba na tratovou a stanicni technologii

V GVD 2020/2021 je:
o VleC 83280 veden v useku Teplice nad Metuji — Teplice nad Metuji mésto — Teplice nad
Metuji pp (zavadén pro obsluhu nakladisté)
e Dale jsou v GVD zavedeny dva pary tras Mn Teplice nad Metuji — Trutnov stfed pp (bez
pravidelného vyuZiti) a jeden par Lv Teplice nad Metuji — Trutnov stfed pp

Osobni doprava:

smér Trutnov - Teplice nad Metuji plati 24.1V. - 28.IX.
oznaceni |trasa interval |dopravce prac. dny| sobota | nedéle |poznamka
Os Trutnov - Teplice 120 |Ceské drahy 8 7 7
Os Adrspach - Teplice 60 Ceské drahy 17 15 15/mimo letni prazdniny v X o 8 vlakli méné
Os Adrspach - Wroclaw - GW Train Regio 0 2 2
celkem osobni doprava 25 24 24
Viec¢ vlecka Teplice n.M. CD Cargo 1 0 0|dle potfeby jen v pondéli, stfedu a patek
celkem ndkladni doprava 1 0 0
vlakt celkem 26 24 24
smér Teplice nad Metuji - Trutnov plati 24.1V. - 28.IX.
oznaceni |trasa interval |dopravce prac. dny| sobota | nedéle |poznamka
Os Teplice - Trutnov 120 |Ceské drahy 8 7 7
Os Teplice - AdrSpach 60 Ceské drahy 17 15 15|mimo letni prazdniny v X o 8 vlakli méné
Os Wroclaw - Adr$pach | 60/120 |GW Train Regio 0 2 2
celkem osobni doprava 25 24 24
Viec vlecka Teplice n.M. ¢D Cargo 1 0 0|dle potieby jen v pondéli, stfedu a patek
celkem ndkladni doprava 1 0 0
vlakt celkem 26 24 24

prac. dny| sobota | nedéle
CELKEM za OBA SMERY 52 48 48




V tabulce je uveden rozsah pro letni obdobi odpovidajici stavebni sezoné. V zimnim obdobi je
vedeno méneé vlaku.

Provozni obsazeni

Na zabezpeceni dopravni cesty jsou ve sméné:
e 1 dirigujici dispe&er v ZST Teplice nad Metuji

Postradatelnost

Dalsi poznamky
V dopravné D3 nejsou mista, kde neni dodrzen volny schidny a manipulacni prostor.

5 ORGANIZACE VYSTAVBY

5.1 Hlavni zasady pfi stanoveni dopravnich vyluk

1) Vylukova propustnost neni spoctena, protoze se jedna o jednokolejnou trat, na které je
planovan bézny provoz nebo je uvazovano s vyloucenim provozu osobnich viakl
a nakladni vlaky pfi kratkodobém zprovoznéni projedou;

2) Upravy zabezpedovaciho zafizeni a jeho napojeni na nové prvky Zelezniéniho svrku
budou probihat v dobé vylouéeni provozu osobnich viaku;

3) Omezeni rychlosti — kolem pracovniho mista V = 50 km/h, bez vlivu na okolni provoz;
4) Vyluky je tfeba koordinovat s pfipadnymi vylukami na okolnich tratich;
5) Stavebni prace je rozsahem mozné a proto vhodné soustfedit do jedné stavebni sezény;

6) Jednotlivi pfepravci budou o pfipadném zakazu nakladky a vykladky informovani
prostfednictvim PO. Jednotlivi pfepravci se pfed planovanymi vylukami pfedzasobi, resp.
odvezou zbozi k nakladce;

7) Osobni doprava bude vdobé vylouCeni Zelezni€niho provozu zajisténa nahradni
autobusovou dopravou v trase Trutnov hl.n. — Teplice nad Metuji (délka trasy cca 40,2 km),
respektive u vlozenych vlakl v trase AdrSpach — Teplice nad Metuji (délka trasy cca
7,8 km). Predpoklada se soubézna realizace akce ,Rekonstrukce dopravny Janovice
u Trutnova®“.

5.2 Organizace nahradni autobusové dopravy
V dobé nepfretrzité kolejoveé vyluky bude obsluha dotéeného Useku zajisténa nasledovné.
e Osobni doprava nahrazena autobusem:

o Vtrase Trutnov hl.n. — Teplice nad Metuji po komunikacich 1/14, 11/301, 111/30116,
[11/30110 s délkou trasy cca 40,2 km, respektive v trase AdrSpach — Teplice nad
Metuji s délkou trasy cca 7,8 km).

e Vlaky nakladni dopravy:

o budou odfeknuty bez nahrady. Nutno realizovat pfedzasobeni.



6 VYJIMKY
Navrzené feSeni nevyzaduje v oblasti dopravni technologie vyjimek.
7 PRILOHY

nejsou
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