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SO 01-10-01, SO 01-11-01

Identifikacni udaje

1. Technicka zprava
1. Identifika¢ni udaje

Nazev stavby:

Stupen dokumentace:
Kraj:

ORP:

Povéreny OU:

Misto stavby dle k. u.:

Objednatel:

v zastoupeni:

Generalni projektant:

Odpovédny projektant:

Stavebni objekty:

Budouci spravce objektu:

TU:

DU:

Km DU (stavajici stav):
Km DU (novy stav):
Km SO (stavajici stav):

Km SO (novy stav)

Organizace a provoz dopravy:

Trat dle KJR:

Trat' dle TTP:

Trat’ dle Prohl. o draze:
Zarazeni traté:

Zarazeni traté EU:

Prijezdny prirez:
Trat'ova trida zatizeni:

Trakéni soustava:

SUDOP BRNO, spol. sr. o.

Rekonstrukce Zst. Vlkov u Ti$nova

Projektova dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)
Vysoc€ina

Velké Mezifici

Velké Mezifici, Velka Bites

Biezské [614807], Vlkov u Osové Bitysky
[597082], Osova [713341]

Sprava zeleznic, statni organizace, Dlazdéna
1003/7, 110 00, Praha 1, Nové Mésto, IC:
70994234, DIC: CZ70994234

Sprava Zeleznic, statni organizace, Dlazdéna
1003/7, 110 00, Praha 1, Nové Meésto, IC:
70994234, DIC: CZ70994234

SUDOP BRNO, spol. s r.o., Kounicova 26, 611 36
Brno

Ing. Toma$ Rehdrek

SO 01-10-01 Zst. Vlkov u Ti$nova, zelezniéni
svrsek

SO 01-11-01 Zst. Vikov u Ti$nova, zelezniéni
spodek

Sprava Zeleznic, statni organizace, Oblastni
feditelstvi Brno, Sprava trati Jihlava

2031

12, G1, 14

47,500 (2031 12) — 50,540 (2031 14)

47,500 (2031 12) — 50,540 (2031 14)

47,500 - 50,541

47,500 - 50,540

dle pfedpisu SZDC D1

. 250 (Kuty — Brno — Havlickiv Brod (— Praha))
&. 324 (Odb Brno-Zidenice z — Havli¢k(iv Brod)

700 00 Brno-Zidenice Havli¢k(v Brod

(el

celostatni

zafazena do evropského Zzelezni€niho systému
TEN-T

Z-GC
D4, provozni zatizeni fad 4

st. 25 kV 50 Hz



Projektova dokumentace pro provadéni stavby Rekonstrukce Zst. Vlkov u Tinova 1. Technicka zprava
SO 01-10-01, SO 01-11-01 2. Podklady

Budoucim vlastnikem SO 01-10-01 a SO 01-11-01 je Ceskd republika. Budoucim spravcem
SO 01-10-01 a SO 01-11-01 je Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, statni organizace, Dlazdéna 1003/7,
Nové Mésto, 11000 Praha 1 a mistné pfislu$na organizaéni jednotka SZDC, kterou je v daném piipadé
Oblastni feditelstvi Brno.

2. Podklady

Zakladni

e Smlouva o dilo na zhotoveni Projektové dokumentace pro stavebni povoleni a Projektové
dokumentace pro provadéni stavby a vykon autorského dozoru projektanta pfi realizaci stavby.

Zpracované dokumentace
e Puavodni dokumentace pro izemni rozhodnuti ,Rekonstrukce Zst. Vlkov u Tidnova“, zpracovatel
SUDOP BRNO, spol. s r.0., 09/2017;

e Schvalovaci protokol dokumentace pro uzemni fizeni (DUR) ,Rekonstrukce tratového useku
Vlkov u Tinova (mimo) — Kfizanov (mimo)“, schvaleny 07/2018

Geodetické podklady

o Geodetické méreni zpracované firmou SUDOP Brno, spol. s r. 0., 2021,
viz Dokladova &ast této dokumentace;

o Katastralni mapy;

e Rastrova zakladni mapa CR 1:10 000;

e Ortofotomapa CR.

Geologické podklady

e  Geotechnicky prizkum prazcového podlozi zpracovany firmou GeoTec-GS, a.s., 2021;
e Navrh konstrukce prazcového podlozi zpracovany firmou GeoTec-GS, a.s., 2021;
o Znecisténi stérkového loze zpracované firmou GeoTec-GS, a.s., 2021,

viz dokladova ¢ast této dokumentace.

Ostatni podklady

e Souhrnny vykaz kategorizovaného materialu — vyhybky, koleje, 102/2021;

o Nakresné piehledy Zelezni¢niho svriku;

e Ostatni dokumentace a podklady SZDC, statni organizace, OR Brno, ST, SMT, SSZT, SEE;
e Pomlcky GVD a Tabulky tratovych pomért (TTP);

e Dokumentace skuteéného provedeni stavby ,Zvy$eni tratové rychlosti v iseku Rikonin — VIkov
u TiSnova, SUDOP Brno, 10/2019.

Doklady

e Schvalovaci protokol ZP MD ¢&.j.: 70/2018-910-12D/2 ze dne 3. 5. 2018

e Posuzovaci protokol DUR SZ ¢&j: 18391/2017-SZDC-SSV-U1/Baf ze dne 19. 12. 2017
e Schvalovaci protokol DUR SZ &j: 33096/2018-SZDC-GR-06-Hor ze dne 9. 7. 2018

e Uzemni rozhodnuti &.j.: VYST/13944/2017-mu/2619/2017 ze dne 31. 5. 2017

e Zamér projektu ,Rekonstrukce Zst. Vlkov u TiSnova“, zpracovatel SUDOP BRNO, spol. s.r.o.,
datum 09/2017

SUDOP BRNO, spol.sr. o. 6
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SO 01-10-01, SO 01-11-01 3. Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

3. Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

3. 1. Strucny popis stavby

Stavba se nachazi v obvodu celostatni drahy ¢. 250 (dle seSitového jizdniho Ffadu) ve stanici
Zst. Vlkov u Tidnova, ktera je soudasti koridoru konvenéni Zelezniéni dopravy dle politiky tzemniho
rozvoje CR pod C-E61. Na této trati se nachazi stfidava trakce (25 kV 50 Hz), trat je vedena jako
celostatni, drazni doprava je organizovana a Fizena dle predpisu SZDC D1.

Pfedmé&tem stavby je odstranéni nevyhovujiciho stavu Zelezni¢niho svrdku a spodku, zvyseni
bezpeclnosti provozu, zajisténi spolehlivého provozu a celkové zvySeni kvality Zelezniéni dopravni cesty.
Tato investice je vyvolana celkovym stafim Zelezni¢niho svrsku, nevyhovujicim stavem Zelezni¢niho
spodku bez fadného odvodnéni, vysokym provoznim zatizenim a nutnosti minimalizovat provozni
vyluky na udrzbu a opravy celostatni drahy. Souéasné rekonstrukci dojde ke spinéni pozadavki
interoperability, zajiSténi potfebnych parametrl pro provoz dopravy, zvySeni tratové rychlosti, zajisténi
bezbariérového pfistupu a spinéni pozadavk( platné legislativy. Dvodem pro tuto rekonstrukci je
Spatny technicky stav koleje. Jednotlivé soucasti Zelezni¢niho svrSku a spodku vykazuji vysokou miru
opotiebovanosti a zachovani normového stavu pfedstavuje zvySené naroky na udrzbu.

Jedna se o stavbu liniovou, z hlediska trvani o stavbu trvalou s G¢elem uzivani k provozovani
zelezni¢ni dopravy. Stavba Rekonstrukce Zst. Vlkov u TiSnova je stavbou celostatniho vyznamu.
Vymezeni rozsahu stavebnich tprav

Je navrzena rekonstrukce Zelezni¢ni stanice VIkov u TiSnova. Rozsah rekonstrukce koleje
véetné smérové a vyskové Upravy je pro trat Brno-Zidenice — Havli¢k(v Brod definovan stani¢enim:

km 47,500 000 — km 50,540 000

Obecny popis navrienych uprav
o kolejisté stanice bude upraveno (prodlouzeno) pro moznost odstaveni vlakd délky 740 m na
predjizdnych kolejich a pro spInéni pozadavku pro provoz vlakl pod systémem ETCS

o kolejoveé spojky na kfizanovském zhlavi budou vysunuty aZ za levostranny oblouk do pfimé v km
50,1 - 50,4

e stanice bude rozdélena na obvod pfedjizdné nadrazi (kolejisté stanice) a obvod Vlkov-Osova
(nova nastupisté a kolejové spojky)

¢ v hlavnich stani¢nich kolejich €. 1, €. 2, pfedjizdnych kolejich €. 3 a €. 4 bude Zelezni¢ni svrSek
a spodek rekonstruovan v celé jejich délce;

e u dopravni koleje €. 6, vleCkoveé koleje €. 8 a manipulacéni koleje €. 5 (v novém stavu €. 7) bude
rekonstruovano pouze jejich zausténi na obé zhlavi

e stavajici oblouk na kfizanovském zhlavi bude kvdli odliSnému smérovému vedeni koleji a
prodlouzeni predjizdnych koleji polohové upraven, s tim souvisi rozSifeni nasypového télesa a
realizace opérnych zdi

o stavajici nastupisté s podchodem ve stanici budou zru$ena a nova nastupisté u hlavnich koleji
budou realizovana mezi zapojenim pfedjizdnych koleji a vysunutymi kolejovymi spojkami do
polohy bliZe k obcim VIkov a Osova.

Rozdéleni stavebnich objektl
e Zeleznicni svrSek v celé délce uprav je soucasti SO 01-10-01

e zelezniCni spodek pod urovni zemni plané v délce rozSifeni nasypového télesa na
kfizanovském zhlavi a v oblasti nastupist je soucasti SO 01-11-03

e Zelezni¢ni spodek v celé délce uprav mimo roz8ifeni ndsypoveého télesa je soucasti SO 01-11-
01

e nova nastupisté v obvodu VIkov-Osova jsou soucasti SO 01-12-02
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Navrhované tratové rychlosti

V tabulce nizZe jsou uvedeny navrzené tratové rychlosti pres Zelezniéni stanici VIkov u TiSnova.
Tratova rychlost na zagatku kolejovych Uprav je navazana na stavajici stav useku Rikonin — Vikov u
Tidnova. Tratova rychlost na konci kolejovych Uprav je navdzéna na stavbu ,Rekonstrukce tratového
useku Vlkov u TiSnova — Kfizanov.“ Jsou navrzeny rychlosti V, Vizo, Visoa Vk.

Tabulka 1 Navrhované tratové rychlosti pies Zst. Vlkov u Tidnova

Staniceni V V130 V1s0 Vi
km 47,500 - km 48,487 100 km/h 110 km/h 110 km/h 130 km/h
km 48,487 — km 49,976 110 km/h 120 km/h 125 km/h 140 km/h

km 49,976 — napojeni na tratovy Usek

Vikov u Ti&nova - Kizanov 160 km/h 160 km/h 160 km/h 160 km/h

Navrhované rychlosti a uZitecné délky ve stani¢nich kolejich

V tabulce nize jsou uvedeny navrzené rychlosti a uzite€né délky pro jednotlivé koleje Zzelezni¢ni
stanice Vlkov u TiSnova.

Tabulka 2 Navrhované rychlosti a uzite¢né délky ve staniénich kolejich Zst. Vlkov u Ti$nova

Cislo : e x s s
; Druh koleje Rychlost Uziteéna délka
koleje
1/101 Dopravni, hlavni staniéni viz tabulka vyse 660 m
2/102 Dopravni, hlavni staniéni viz tabulka vyse 767 m

Ve sméru Rikonin 826 m (671 m pfi
V =60 km/h (V = 50 km/h pfi jizdé pfes | jizdé pres spojku vyh. ¢. 11 —¢&. 13),

spojku vyh. €. 11 — €. 13) ve sméru Kfizanov 792 m (637 m pfi
jizdé pres spojku vyh. €. 11 —¢&. 13)

3b/3/3c Dopravni, pfedjizdna

3a Odvratna V =40 km/h -

Dopravni, pfedjizdna V =60 km/h (vjezd od Rikonina), 50 km/h | Ve sméru Kfizanov 779 m, ve sméru
4/4a : s =Y
(odjezd na KFizanov) Rikonin 779 m
4b Manipulaéni / odvratna V =40 km/h 60 m
Dopravni V =50 km/h 473 m

7 Manipulaéni 40 km/h 479 m
Manipulaéni, ucelova

5 kolej SZ 40 km/h 54 m
Manipulaéni, ucelova

/a kolej S7 40 km/h om

3. 2. Druhy a parcelni ¢isla dotcenych pozemku

Stavebni objekty SO 01-10-01 a SO 01-11-01 se nachazi v k. u. Bfezské, Vlkov u Osové Bitysky
a Osova.
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Tabulka 2 Dotcené pozemky cizi, na nichZ se nachazi SO 01-10-01 a SO 01-11-01

Katastralni Vyméra Druh Zpusob List

p . Parcelni ¢islo 5 o P Vlastnik
uzemi [m?] pozemku vyuziti vlastnictvi

Ceské drahy, a.s., nabrezi
1581 / 1 | 51559 | Ostatni plocha Draha 305 Ludvika Svobody 1222/12, Nové
Mésto, 11000 Praha 1

Mésto Velka Bites, Masarykovo
nameésti 87, 59501 Velka Bites;
podil 83/519
Obec Brezské, ¢. p. 55, 59453
Bfezské; podil 83/519
Obec Krovi, ¢. p. 32, 59454 Krovi;
podil 83/519

Vlkov u Osové . Obec Nihov, ¢. p. 17, 59455
Bityaky 382 /| 2 | 92460 | Lesnipozemek 271 Niho: pod i'lo 537519
Obec Osova Bityska, €. p. 3,
59453 Osova Bityska; podil
52/519
Obec Vlkov, ¢. p. 104, 59453
Vlkov; podil 83/519
Obec Zéblati, ¢. p. 47, 59453
Zablati; podil 52/519
Ceské drahy, a.s., nabrezi
1581 / 12 3148 ostatni plocha Draha 305 Ludvika Svobody 1222/12, Nové
Mésto, 11000 Praha 1
VIKoV U OSové ' ’ Cvleské dréhy, a.s., ndbrezi ,
Bitysky 1581 / 9 357 Ostatni plocha Draha 305 Ludvika Svobody 1222/12, Nové
Mésto, 11000 Praha 1
Ceské drahy, a.s., nabrezi
1581 / 8 150 Ostatni plocha Draha 305 Ludvika Svobody 1222/12, Nové
Mésto, 11000 Praha 1

Elektrizace Zeleznic Praha a.s.,

Vikov u Osové
Bitysky

Vlkov u Osové
Bitysky

Vikov u Osové
Bitysky

Vlkov u Osové . Ostatni v -
Bitysky 1595 / 1 3198 Ostatni plocha komunikace 98 namésti Hrdind 1693/4a, Nusle,
14000 Praha 4
Ceska republika, Sprava statnich
Vlkov u Osové ) , hmotnych rezerv, Sefikova
iy 1581 / 4 674 Ostat loch Drah 97 !
Bitysky staini plocha rana 616/1, Mal4 Strana, 15000 Praha
5
VIkov u Osové Manipulaéni ARSI
. 224 | 6 2228 | Ostatni plocha P 295 Mezifici, Trebicska 1540/70,
Bitysky plocha ;
59401 Velké Mezifici
VIkov_ ngsove 1590 2208 | Ostatni plocha Ostatni 1 Obec Vlkov, ¢. p. 104, 59453
BitySky komunikace Vlkov

Tabulka 3 Dotcené pozemky ve vlastnictvi Spravy Zeleznic, statni organizace, na nichz se nachazi SO 01-10-01 a SO 01-11-01

Kat’astra’lnl Parcelni &islo Vymgra Druh Zpusy? Lls_t )
uzemi [m?] pozemku vyuziti vlastnictvi
Brezské 1623 17902 | Ostatni plocha Draha 60
VIkov_ L,J,OSOVG 1581 / 2 9203 Ostatni plocha Draha 304
BitySky
Vlkovu Osove | 1561 | 3 | 6959 | ostatni plocha Dréha 304
BitySky
Osova 504 26400 | Ostatni plocha Draha 234
Osova 505 36148 | Ostatni plocha Draha 234
Osova 506 12658 | Ostatni plocha Draha 234
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3. 3. Polohovy systém, vytyceni

Stavba je osazena polohové do soufadnicového systému S-JTSK a vySkové do systému Bpv. Zakladni
kostrou pro vyty€eni stavebnich objektu je vytyCovaci sit stavby.

| kdyz vykresova dokumentace obsahuje informativni hodnoty posund a zdviha koleje, je
vylouéeno pouzit téchto hodnot pro vytyeni nové osy. Nova osa muze byt vytyena pouze ze soufadnic!

Pro piesnost vytyéeni plati CSN 73 0420 Pfesnost vytydovani stavebnich objektd, Zakladni
ustanoveni a CSN 73 0422 Presnost vyty&ovani liniovych a plodnych stavebnich objektd, prostorova
poloha koleje musi vyhovovat CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické uspofadani koleje
Zelezniénich drah a jeji prostorova poloha, Céast 2: Stavba a pfejimka, provoz a udrzba.

3. 4. Staniceni, tratové a definiéni useky (TU DU)

Zelezniéni stanice Vlkov u Tidnova je stani¢ena v ramci trati Brno-Zidenice — Havli¢kav Brod a
stani€eni stavebnich Uprav navazuje na stani€eni stavajici v km 47,500 000. Toto stani€eni je hlavni
(defini¢ni) stani¢eni a probiha v koleji €. 1. Smysl tohoto stani¢eni odpovida dopravnimu sméru na trati.

Jednotlivé TU DU budou ponechany dle stavajiciho stavu, tj.:

e 2031 12 tratovy usek Rikonin — Vikov u Ti$nova,

e 2031 G1 zelezni¢ni stanice VIkov u TiSnova,

e 2031 14 tratovy usek Vikov u TiSnova — Kfizanov,

TU DU 2031 G1 bude ale oproti stavajicimu stavu prodlouzen kvuli vysunuti kolejovych spojek.

3. 5. Inzenyrské sité

Zjisténé stavajici inzenyrské sité jsou orientacné zakresleny v pfislusnych vykresovych
pfilohach. Vyznacené vedeni siti je nutné brat jako orientacni, nebot zakres inzenyrskych siti do
situacnich vykrest byl proveden na zakladé podkladu pfedanych jejich spravci a jejich pfesnost a
spolehlivost je zna¢né rozdilna.

Pfed zahajenim stavby je proto nezbytné nutné pozadat spravce jednotlivych inzenyrskych siti
0 jejich pfesné vytyc€eni.

Tabulka 4 Prehled inZenyrskych siti mimodraznich subjekt( v iseku SO 01-10-01 a SO 01-11-01

Km Druh vedeni Spravce sité Navrzené opatreni Resi SO
49,699 6 STL plynovod GasNet prelozka SO 01-33-01
49,697 0 sdélovaci kabel CD telematika Prelozka SO 01-30-01
49,697 5 sdélovaci kabel CETIN prelozka SO 01-30-03
49,697 0 sdélovaci kabel CETIN prelozka SO 01-30-03
49,701 3 vodovod VAS prelozka SO 01-32-01
50,190 9 VN nadzemni vedeni E.ON bez opatfeni
50,251 3 Sdélovaci kabel CETIN bez opatfeni
50,287 2 Sdélovaci kabel CETIN prelozka SO 01-30-03
50,288 0 Sdélovaci kabel CETIN prelozka SO 01-30-03

4. Popis soucasného stavu

Zst Vlkov u Tisnova

Mezilehla stanice VIkov u Ti$nova leZi na celostatni trati &. 324 Brno-Zidenice — Havligkv Brod
(dle TTP), zafazené do sité trati TEN-T. Stanice je mezi krajnimi vyhybkami v hlavnich kolejich dlouha
priblizné 1,0 km. Stanice je smérové v pfimé a ve stoupani kolem 3 %o ve sméru rostouciho staniceni.
Disponuje péti prubéznymi dopravnimi kolejemi a jednou pribéznou manipulacni koleji. Do stanice je
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zausténo nékolik vie€ek. V sudé skupiné koleji je na obou zhlavich zausténa vieCka Elektrizace Zeleznic
Praha a.s. Do této je pak na kfizanovském zhlavi zapojena vieCka Skladu statnich hmotnych rezerv,
zdvod Osockan. Do manipulaéni koleje v liché skupiné koleji je zausténa byvala vleCka Agropodnik a.s.
Velké Mezifici — fyzicky existuje, ale byla zruena rozhodnutim drazniho ufadu dne 10. 8. 2021 (na
kfizanovském zhlavi) a uCelové kolejisté Spravy Zeleznic s garazi pro pracovni mechanismy (na
fikoninském zhlavi). Po délce manipulacni koleje €. 5 je ve sméru stani€eni za vypravni budovou
skladisté s rampou a dale volna nakladkova plocha.

Ve stanici se nachazeji dvé ostrovni nastupisté se ¢tyfmi nastupnimi hranami délek 243 m, 242
m, 98 m a 94 m. Pro pfistup na obé nastupisté slouzi podchod. U manipulacni koleje €. 5 vedle vypravni
budovy je dale nastupisté uroviiové délky 55 m, které je dovoleno pouzit pouze pfi mimoradnostech.
Hrany nastupist jsou tvofeny z tvarnic TISCHER, plocha nastupist je ve vétSiné délky odlazdéna.

Stavajici rychlost v hlavnich stani€nich kolejich €. 1 a €. 2 je 100 km/h, v ostatnich kolejich je
rychlost 40 km/h.

SvrSek na fikoninském zhlavi byl v roce 2010 rekonstruovan. Rekonstrukci proSla dvojita
kolejova spojka a vyhybky €. 5 a . 6. Pro napojeni stani¢nich koleji do vyhybek byl pouzit uzity material.
Tato rekonstrukce se tykala pouze zelezni¢niho svrsku.

Stavajici tvar svrSku v hlavnich kolejich je pfevazné S49, kolejnice jsou upevnény tuhym
upevnénim (zebrové podkladnice) na betonové prazce SB6. V oblasti vyhybek jsou kolejnice tvaru R65
na dfevénych prazcich. V predjizdnych kolejich €. 3 a €. 4 jsou kolejnice S49 upevnény na prazcich
SB5. V koleji €. 6 jsou v rekonstruované délce na strané fikoninského zhlavi kolejnice S49 na prazcich
SB5 a SB6. Na strané kfizanovského zhlavi kolejnice S49 na prazcich SB8P. V manipulaéni koleji €. 5
jsou v rekonstruované délce na strané fikoninského zhlavi kolejnice T na prazcich SB3/4. Na strané
kfizanovského zhlavi kolejnice S49 na prazcich SB3/4. V tGc¢elovych kolejich tratovky (€. 3a, 5a) jsou
kolejnice S49 upevnéné na drevénych prazcich.

Kolejnice v hlavnich kolejich jsou v celé délce svafeny do bezstykové koleje.

Udaje o stavajici konstrukci prazcového podlozi nejsou evidovany. Ohledné odvodnéni je
k dispozici archivni dokumentace zroku 1969, kdy byla projektovana dnesni vleCka Elektrizace
Zeleznic. Dale archivni dokumentace zroku 1992, kdy bylo projektovano odvodnéni zastfeSeni
nastupist. V situaci kolejového feSeni jsou pfiblizné polohy potrubi trativodd a kanalizaci z téchto
archivnich dokumentaci zakresleny.

5. SO 01-10-01 Zst. Vlkov u Tisnova, Zelezniéni svriek

Rozsah stavebniho objektu

Rozsah rekonstrukce Zelezniéniho svrsku je v Zst. Vikov u TiSnova vymezen km 47,500 000 —
km 50,540 000.

Rozsah rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku je vymezen v jednotlivych kolejich nasledovné:
e kolej €. 1/101 v celém rozsahu ve stani¢eni km 48,296 190 — km 50,540 000

o Kkolej €. 2/102 v celém rozsahu ve stani€eni km 47,500 000 / km 47,500 000 — km 50,540 000 /
km 50,541 769

e kolej €. 3b/3/3c v celém rozsahu - km 48,540 259 / km 0,000 000 — km 49,578 827 / km 1,038
556

e odvratna kolej €. 3a v celém rozsahu - km 48,641 854 / km 0,000 000 — km 48,561 864 / km
0,080 014

e kolej €. 4/4a v celém rozsahu - km 48,582 118 / km 0,000 000 — km 49,578 827 / km 0,997 713

e manipulaéni / odvratna kolej €. 4b v celém rozsahu - km 49,500 931 / km 0,000 000 — km 49,640
692 / km 0,140 019

e Kkolej €. 6 ve stani¢eni km 48,635 601 / km 0,000 000 — km 48,796 264 / km 0,162 038, km
49,205 613/ km 0,571 345 — km 49,366 941 / km 0,733 695

SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 11



Projektova dokumentace pro provadéni stavby Rekonstrukce Zst. Vlkov u Tinova 1. Technicka zprava
SO 01-10-01, SO 01-11-01 5. SO 01-10-01 Zst. Vlkov u Ti¢nova, Zelezniéni svriek

e kolej €. 7 ve staniCeni km 48,718 813 / km 0,000 000 — km 48,933 615 / km 0,215 631, km
49,208 477 / km 0,490 522 — km 49,362 059 / km 0,644 752

e kolej &. 8 - zapojeni vlecky EZ ve staniceni km 48,669 852 / km 0,000 000 — km 48,724 342 /
km 0,056 306, km 49,189 550 / km 0,521 851 — km 49,284 380 / km 0,617 371

e manipulaéni kolej €. 5 v celém rozsahu km 48,709 990 / km 0,000 000 — km 48,603 440 / km
0,106 758

e manipulaéni kolej €.7a v celém rozsahu km 48,808 615 / km 0,000 000 — km 48,587 823 / km
0,220 792

V terminu cca 3 mésice po uvedeni koleji do provozu bude provedena nasledna uprava
GPK. Nasledné tzv. 3. podbiti koleje je pro uUcely zhotoveni stavby, z divodu vécnych a
éasovych, vyélenéno do samostatného podobjektu SO 01-10-01.1 Zst. Vikov u Tisnova,
zeleznicni svriek, zavérecné podbiti.

5. 1. Obecné ke kolejovému usporadani Zeleznicni stanice

Podle obecnych zadavacich podminek, pozadavk( dopravni technologie, zabezpecovaciho
zarizeni a z dalSich dodate¢né vyslovenych pozadavku investora bylo navrZzeno nové feSeni zeleznic¢ni
stanice.

Hlavni stani¢ni koleje v prostoru fikoninského zhlavi a stfedni ¢asti stanice zUstaly smérové
zachovany. V prostoru plvodniho kfizanovského zhlavi jsou vSak hlavni koleje pravostrannym
obloukem poloméru R=15000 m mirné vyoseny, nasledné levostrannym obloukem poloméru R=1500 m
se dostavaji do pfimé, kde jsou situovany vyhybky napojujici pfedjizdné koleje. Za vyhybkami se hlavni
koleje levostrannym obloukem R=760 m navazuji na plvodni smérové vedeni.

Predjizdné koleje jsou zcela odlisné smérové vedeny. Jelikoz plvodni ostrovni nastupisté
budou snesena a nova budou zfizena vysunuta az za napojeni pfedjizdnych koleji, Ize vést predjizdné
koleje v celé délce smérové shodné s hlavnimi kolejemi. Manipulaéni kolej &. 7 a dopravni kolej &. 6
spolu se zausténim vleCkové koleje €. 8 budou pouze v nutné délce nové zaustény do zhlavi. Jejich
stfedni ¢ast bude zachovana ve stavajicim stavu. Odvratné koleje €. 3a a €. 4b jsou navrzeny kvdli
pozadavku pro zavedeni ETCS. Kolej €. 4b je nad ramec pozadavk( ETCS prodlouzena a slouzi
zaroven pro pfipadné odstaveni pfipfeZni lokomotivy. Napojeni ucelové koleje €. 5 Spravy Zeleznic do
koleje €. 7a bude upraveno. Kolej €. 7a je vedena v puvodni stopé koleje €. 5a.

Ve stanici je tedy k dispozici pét dopravnich koleji €. 1, €. 2, €. 3, €. 4 a €. 6. UziteCna délka
obou predjizdnych koleji byla prodlouzena na pozadovanych minimalné 780 m.

Nova nastupisté jsou umisténa v oblouku na kfizanovském zhlavi u hlavnich koleji €. 101 a €.
102. Délka nastupnich hran €ini 140 m. Pfistup na nastupisté je feSen chodniky ve sklonu umoziujicim
bezbariérové uzivani. Pfistup na protilehlou stranu trati je feSen v ramci mostu "Osockan" v ekm 49,703,
kde bude vybudovan podél komunikace chodnik pro péSi. Vyusténi Sikmych chodnikl je zhruba 20 m
za Cely nastupist.

Obé zhlavi stanice jsou zasadné rekonstruovana a prekonfigurovana. V fikoninském zhlavi je
nahrazena dvojita kolejova spojka dvéma jednoduchymi. Rychlost v jednoduchych kolejovych spojkach
je 50 km/h. Napojeni pfedjizdné koleje €. 3 je vyfeSeno "bypassem" na rychlost 60 km/h, resp. 50 km/h.
Napojeni predjizdné koleje €. 4 je feSeno na rychlost 60 km/h. Dopravni kolej €. 6 je do zhlavi zapojena
pro rychlost 50 km/h. Nové je také vyfeSeno napojeni manipulaéni koleje €. 7 a vleCkové koleje €. 8 (do
stavajiciho stavu pfed kfizovatkovou vyhybkou D1).

V kfizanovském zhlavi je nahrazena dvojita kolejova spojka dvéma jednoduchymi na rychlost
80 km/h vysunutymi az za levostranny oblouk smér Kfizanov. Predjizdna kolej ¢. 3 je zapojena na
rychlost 60 km/h, pfedjizdna kolej €. 4 je zapojena na rychlost 50 km/h. Obé& pomoci vyhybek v pfimé.
Na kfizanovském zhlavi je do predjizdné koleje €. 4 doplnéna kusa kolej €. 4b, slouzici také pro
odstavovani ¢ekajicich lokomotiv. Dopravni kolej €. 6 je zapojena do pfedjizdné koleje €. 4 na rychlost
50 km/h. Napojeni manipulaéni koleje €. 7 je feSeno do predjizdné koleje €. 3. VleCkova kolej €. 8 je
napojena do dopravni koleje €. 6.
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5. 2. Smérové poméry

Smérova a vyskova Uprava v koleji ¢. 2 od km 47,500 kvli viozeni pochozich zlab(l do stezky
a v koleji €. 1 od km 48,296 kvuli napojeni se na stavajici vedeni osy zachovava parametry stavajicich
oblouku. Konec SVU / zacatek rekonstrukce je situovan do km 48,487.

Hlavni koleje jsou od km 48,487 — konec SVU do km 49,180 v pfimé. Nasleduje pravostranny
oblouk o polomé&ru R = 15000 m / R=14995,25 m. Dale nasleduje pfima délky 112 m. Za ni je levostranny
oblouk o poloméru R = 1500 m / R = 1504,75 m v pfevySeni 56 mm s krajnimi pfechodnicemi délky
Lk =63 m. Za obloukem nasleduje pfima délky 59 m, ve které jsou situovany vyhybky €. 20 a &. 21 do
predjizdnych koleji. Dale nasleduje levostranny oblouk o poloméru R =760 m /R =764,75 m v pfevySeni
98 mm s krajnimi pfechodnicemi délek Lk1 = 110,000 m a Lk2 = 98,000 m. Z dGvodu zvySeni rychlosti,
situovani vyhybem v pfimé a omezenim velikosti pfevySeni kvuli umisténi nastupist je tento oblouk
vyosen oproti stavajicimu stavu dovnitf oblouku o max. 7,73 m. Za obloukem od km 49,925 osa koleji
navazuje na pavodni smér. Nasleduje dlouha pfima, ve které jsou umistény jednoduché kolejové spojky.
Pfechod stani¢ni osové vzdalenosti 4,750 m na tratovou 4,000 m je feSen kolejovym S v koleji €. 2. To
je tvofeno oblouky o poloméru R = 12500 m s mezipfimou délky 80 m. Napojeni na sousedni tratovy
usek Vlkov u Tisnova — Kfizanov je v pfimé v km 50,540 000.

Pfedjizdna kolej €. 3b/3/3c zakina na fikoninském zhlavi odbo&nou vétvi vyhybky €. 2 (1:12-
500) po pfimé délky 17,414 m nasleduje pravostranny oblouk poloméru R = 500 m, ve kterém je viozena
transformovana vyhybka €. 7 do odvratné koleje €. 3a. Za obloukem kolej v pfimé kopiruje smér hlavnich
koleji. Na kiizanovském zhlavi je pro dodrzeni osové vzdalenosti vloZzen levostranny oblouk R = 3000
m a po pfimé délce 29,508 m nasleduje pravostranny oblouk poloméru R = 500 m, pfima délky 12 m a
do hlavni koleje €. 1 se napojuje levostrannym obloukem odboéné vétve vyhybky €. 20 (1:12-500).

Predjizdna kolej €. 4/4b zacina na fikoninském zhlavi odbo¢nou vétvi vyhybky €. 4 (1:12-500)
po pfimé délky 12,000 m nasleduje oblouk transformované vyhybky €. 6 (1:6,6-190) poloméru R = 500
m a za vyhybkou levostranny oblouk R = 2136 m. Dale kolej kopiruje smér hlavnich koleji
s pravostrannym obloukem R = 14990,25 m. Na kfizanovském zhlavi je levostranny sloZzeny oblouk
polomérd R = 3500 m /R =425 m. V oblouku poloméru R = 425 m je vlozena transformovana vyhybka
€. 19 (1:9-300) do manipula¢ni/odvratné koleje €. 4b. Za vyhybkou nasleduje pfima délky 11,753 m a
do hlavni koleje €. 2 se napojuje pravostrannym obloukem odbo¢né vétve vyhybky €. 21 (1:9-300).

Dopravni kolej €. 6 zagina na fikoninském zhlavi vétvi transformované vyhybky €. 6 (1:6,6-190)
o poloméru 307,112 m. Oblouk je prodlouzen o 6 m za vyhybku a nasleduje pfima vétev vyhybky €. 8
(1:9-190). Za vyhybkou nasleduje levostranny oblouk o poloméru R = 375 m, kterym se kolej napojuje
na pavodni smérové vedeni. Nasleduje SVU v délce 25 m do km km 48,796 264 / km 0,162 038. Na
kfizanovském zhlavi uprava zacéina v km 49,205 613 / km 0,571 345 a po pfimé délky 24,851 m
nasleduje levostranny oblouk R = 300 m, ktery pfechazi v odbo€nou vétev vyhybky &. 16 (1:9-300).
Nasleduje pfima délky 28,501 m a levostranny oblouk R = 300 m, ktery pfechazi v odbo¢nou vétev
vyhybky &. 18 (1:9-300) v pfedjizdné koleji €. 4.

Napojeni vleCkoveé koleje &. 8 zacina na fikoninském zhlavi odbo&nou vétvi €. 8 (1:9-190). Po
kratké pfimé nasleduje levostranny oblouk R = 190 m, kterym se kolej smérové napojuje na stavajici
kfizovatkovou vyhybku €. D1 a/b. Na kfizanovském zhlavi Uprava zacina napojenim na kfizovatkovou
vyhybku D5 a/b. Po pfimé délky 24,830 m nasleduje levostranny oblouk o poloméru R = 190 m a pfimou
vétvi vyhybky €. 16 (1:9-300) se napojuje na dopravni kolej €. 6.

Manipulacni kolej €. 7 zaCina na fikoninském zhlavi odbo&nou vétvi vyhybky ¢. 12 (1:6,6-190).
Oblouk vyhybky je prodlouzen o 11,69 m a po pfimé délky 10,000 m nasleduje levostranny oblouk R =
190 m, ktery pfechazi v odbo&nou vétev vyhybky €. 14 (1:6,6-190). Dale nasleduje pfima az do konce
Upravy svrSku v km 48,933 615 / km 0,215 631. Na kfizanovském zhlavi zacina Uprava v km 49,208
477 | km 0,490 522 SVU délky 25 m. Po pfimé nasleduje pravostranny oblouk R = 275 m a pfima délky
34,409 m. Do predjizdné koleje €. 3 se napojuje odbo¢nou vétvi vyhybky €. 17 (1:6,6-190).

5. 3. Osové vzdalenosti koleji

Mezi hlavnimi kolejemi je osova vzdalenost stavajici 4,75 m, mezi hlavnimi a pfedjizdnymi
kolejemi je osova vzdalenost promé&nna, nejméné pak 5,0 m. Osové vzdélenost hlavni koleje €. 2 a
manipulacni / odvratné koleje €. 4 b je promé&nna, nejméné pak 6 m (pro dodrzeni Sifky stezky u obou
koleji).
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5. 4. Sklonové poméry

Hlavni koleje jsou napojeny na niveletu jiz realizované stavby ,Zvyseni tratové rychlosti v Useku
Rikonin — VIkov u Ti8nova“. V mist& zaobleni vzestupnice na zacatku Useku v km 48,487 je vloZen lom
sklonu se stejnym smyslem jako zaobleni vzestupnice. Nasleduje lom v km 48,806 pfiblizné v misté
zacatku stavajici vypravni budovy. Stfedni €ast stanice v hlavnich i pfedjizdnych kolejich ma od tohoto
lomu jednotny sklon +2,5 %o a jednotnou vySku TK ve v8ech kolejich (hlavnich a pfedjizdnych) po délce
sklonu. Pfed vyhybkami z pfedjizdnych koleji v kruznicové €asti oblouku v km 49,445 je lom sklonu na
hodnotu +5,9 %.. Za mostem ,Osockan” je v km 49,713 lom sklonu na hodnotu +5,9 %o. Za nastupisti
v obvodu VIkov—Osova je v km 50,013 lom sklonu na hodnotu +9,5 %o, ktera pokracuje az na rozhrani
stavebnich objektu. Polomér zaobleni lomU sklonu v oblasti stanice je navrzen na hodnoté Ry = 8000
m, za zastavkou VIkov—Osova pak na hodnoté Ry = 12000 m.

V misté nastupist je niveleta zamérné snizena (max. o 47cm) oproti stavajici z dGvodu rozsifeni
nasypového télesa. V oblasti stfedni ¢asti stanice je naopak niveleta zamérné zvySena (o cca 20 cm)
oproti stavajici z dlvodu snizeni kubatur odtéZzované zeminy.

Niveleta ostatnich koleji je pfizplisobena pro napojeni do stavajiciho stavu ve stfedni &asti
stanice. V dopravni koleji €. 6 je navrzen polomér zaobleni lomu sklonu jednotné Ry = 5000 m. Ve v§ech
ostatnich kolejich je navrZzen polomér zaobleni lom( sklonu jednotné Rv = 2000 m. Pouze na
fikoninském zhlavi pfi napojeni vieckové koleje €. 8 na kfizovatkovou vyhybku €. D1 a/b je v dlsledku
stisnénych pomérl pouzit polomér zaobleni lomu sklonu Ry = 1000 m.

5. 5. Kolejovy rost

Konstrukce Zzelezni€niho svrSku zajiStuje bezpecnou jizdu drazniho vozidla pfi nejvétsi
stanovené hmotnosti na napravu 22,5 t pro tfidu zatizitelnosti D4, priichodnosti prijezdného prifezu Z-
GC a maximalni rychlosti jizdy.

DemontdZe stavajiciho kolejového rosStu, nakladani s vyziskem

V ramci tohoto stavebniho objektu je uvazovano s vyjmutym materialem jako s materialem po
regeneraci k opétovnému vyuZiti ve stavbé v pouze v manipulaénich kolejich €. 5 a €. 7a. Vyjmuty
kolejovy rost bude dopraven na demontazni zakladnu umisténou na ploSe VNVK v zelezni¢ni
stanici Rikonin, vzdalenou max. 12 km. Jednotlivé sougasti svrsku (kolejnice, prazce, upeviiovadla)
budou dle vysledku predkategorizace (pfiloha této technické zpravy) likvidovany z&asti jako odpad,
z&asti budou predany Spravé Zeleznic OR Jihlava k dalSimu vyuZiti nebo k regeneraci. Dle
predkategorizace je poZadavek prazce vyhodnocené pro uZiti ponechat vystrojené.

V pfipadé, zZe se jedna o material odpadovy, budou stavajici kolejnicové pasy rozifezany po 20
m plamenem. Poté budou kolejové rosty dopraveny na montazni zakladnu, kde budou rozebrany a
odvezeny k likvidaci. V pfipadé, ze se jedna o material uzity nebo k regeneraci, budou stavajici
kolejnicové pasy roziezany po 24-25 m pilou. Poté budou kolejové rosty dopraveny na montazni
zékladnu, kde budou rozebrany. Material bude predan OR Jihlava k dal§imu uziti. Svrékovy material
uréeny k dalSimu uziti bude odvezen na misto uréeni. Odpadové kovové ¢asti svrSku budou odvezeny
do vykupny kovu, betonové prazce budou odvezeny na skladku. MenS$i mnozZstvi odpadovych
betonovych prazci (dle dohody) bude odvezeno na misto dle dispozic VPS TO Kfizanov. Pfehled firem,
které se zabyvaji zpracovanim, pfepravou nebo likvidaci riznych druht odpadl v regionu stavby je
v Casti dokumentace B.6, pfipadné B.8.

Ztizeni nového kolejového rostu
V rekonstruovanych ¢astech koleji je pouziti nového materialu rozdéleno nasledovné:

e Hlavni koleje €. 1/101, €. 2/102 — budou pouzity kolejnice tvaru 60E2 (UIC60) upevnény pomoci
pruzného bezpodkladnicového upevnéni W14 (s pruznou svérkou) na prazce délky min. 2,6 m
s rozdélenim ,u”.

e Prfedjizdna kolej €. 3b/3/3c a odvratna kolej €. 3a — v pfevazné vétsiné délky koleji budou pouzity
kolejnice tvaru 49E1 (S49) upevnény pomoci pruzného bezpodkladnicového upevnéni W14 (s
pruznou svérkou) na prazce délky min. 2,6 m s rozdélenim ,u“, uklon kolejnic bude 1:40. V koleji
€. 3c od km 49,451 435/ km 0,911 154, kde je vlozena pfechodova kolejnice az po napojeni na
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hlavni kolej €. 1 pokracuji kolejnice tvaru 60E2 (UIC60) upevnény pomoci pruzného
bezpodkladnicového upevnéni W14 (s pruznou svérkou) na prazce délky min. 2,6 m
s rozdélenim ,u”, uklon kolejnic bude 1:40.

e Prfedjizdna kolej ¢. 4/4a — v pfevazné vétsiné délky koleje budou pouzity kolejnice tvaru 49E1
(S49) upevnény pomoci pruzného bezpodkladnicového upevnéni W14 (s pruznou svérkou) na
prazce délky min. 2,6 m s rozdélenim ,u“, uklon kolejnic bude 1:40. Od km 49,476 861 / km
0,895 374, kde je vlozena prechodova kolejnice az do napojeni na hlavni kolej €. 2 pokraduji
kolejnice tvaru 60E2 (UIC60) upevnény pomoci pruzného bezpodkladnicového upevnéni na
prazce délky min. 2,6 m s rozdélenim ,u*.

e Odvratna / manipulaéni kolej €. 4b — budou pouZity kolejnice tvaru 60E2 (UIC60) upevnény
pomoci pruzného bezpodkladnicového upevnéni W14 (s pruznou svérkou) na prazce délky min.
2,6 m s rozdélenim ,u".

e Dopravni kolej &. 6 a kolej &. 8 (napojeni vlecky EZ) — v napojeni na stavajici stav na obou
zhlavich budou pouzity kolejnice tvaru 49E1 (S49) upevnény pomoci pruzného
bezpodkladnicového upevnéni W14 (s pruznou svérkou) na prazce délky min. 2,6 m
s rozdélenim ,u”, uklon kolejnic bude 1:40.

e Manipulacni kolej €. 7 — od navazani na vyhybku €. 12 po vyhybku €. 14 budou pouzity kolejnice
tvaru 49E1 (S49) upevnény pomoci pruzného bezpodkladnicového upevnéni W14 (s pruznou
svérkou) na prazce délky min. 2,4 m s rozdélenim ,d“, uklon kolejnic bude 1:40. V pfimé &asti
za zaCatkem vyhybky €. 14 po napojeni na stavajici stav v km 48,934 budou pouzity kolejnice
tvaru 49E1 (S49) upevnény pomoci pruzného bezpodkladnicového upevnéni W14 (s pruznou
sveérkou) na prazce délky min. 2,4 m srozdélenim ,d“ uklon kolejnic bude 1:40. Na
kfizanovském zhlavi pro napojeni na pfedjizdnou kolej €. 3 budou pouzity kolejnice tvaru 49E1
(S49) upevnény pomoci pruzného bezpodkladnicového upevnéni W14 na prazce délky min. 2,4
m s rozdélenim ,d*, dklon kolejnic bude 1:40.

e Manipulacni koleje €. 5 a €. 7a - budou pouzity uzité (po regeneraci) kolejnice tvaru 49E1 (S49)
upevnény pomoci tuhého podkladnicového upevnéni K (zebrové podkladnice S4 a svérky ZS4)
na prazcich SB6 s rozdélenim ,d“. Uklon kolejnic je 1:20. Material svréku bude vyziskan z koleji
¢.1ac. 2.

V oblasti pfed a za novymi vyhybkami budou pouZity nové betonové prazce VPS s rozdélenim
LU a pruzné podkladnicové upevnéni KS.

V kratkych usecich koleje mezi vyhybkami €. 12 — €. 13, bude pfechod bez zmény uklonu
kolejnic, tj. bude bez uklonu (jako ve vyhybkach) s uloZzenim kolejnic na betonové mezivyhybkové prazce
BV08.

Rozsifeni rozchodu bude provedeno ve dvou obloucich poloméru R = 190 m v napojeni
vleckové koleje €. 8. Teoreticka hodnota rozSifeni rozchodu je Au1 = 12 mm. Na rozSifeni rozchodu
budou pouzity dhlové viozky s odstupfiovanim po 2,5 mm pfed zagatky a za konci oblouku. Hodnota
rozSifeni bude tedy 12,5 mm. Délka vybé&hu rozsifeni rozchodu bude 6 m.

Minimalni délka kolejnic pro zfizeni bezstykové koleje je dle predpisu SZDC S3 74m.
V celém rozsahu rekonstrukce bude pouzita standardni jakost oceli kolejnic R260.

V prechodech mezi jednotlivymi tvary svrSku 60 E2 a 49 E1 (UIC60/S49) budou vlozeny tyto
prfechodové kolejnice:

- v pfedjizdné koleji €. 3b mezi vyhybkami €. 2 — €. 7 délky 10 m jako jeden celek s LIS

- v pfedjizdné koleji €. 4 mezi vyhybkami €. 4 — €. 6 délky 10,803 m jako jeden celek s LIS
- ve spojce vyhybek €. 11 — €. 13 délky 12,046 m jako jeden celek s LIS

- v pfedjizdné koleji €. 3c v km 49,451 435 délky 12,5 m jako jeden celek s LIS

- v pfedjizdné koleji €. 4a v km 49,476 861 délky 12,5 m jako jeden celek s LIS

Vyhybky a vyhybkové konstrukce

V ramci stavby bude sneseno celkem 21 ks vyhybek, z toho 1 ks bude po regeneraci pouzit do
manipulacni koleje €. 7a.
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Bude vloZzeno 23 kusl novych vyhybek, z toho 4 vyhybky J60-1:14-760, 3 vyhybky J60-1:12-
500, 4 vyhybky J60-1:11-300, 2 vyhybky J60-1:9-300, 1 transformovana vyhybka Obl-060-1:9-
300(1022,209/425,000), 3 vyhybky J49-1:9-300, 1 transformovana vyhybka Obl-049-1:9-
300(751,380/500,000), 2 vyhybky J49-1:9-190, 3 vyhybky 1:6,6-190, 1 transformovana vyhybka Obl-
049-1:6,6-190(500,000/307,112). Dale bude vloZzena regenerovana vyhybka J49-1:9-190 jako vyhybka
¢.9.

V8echny nové vkladané vyhybky budou 2. generace a budou mit betonové prazce a pruzné
podkladnicové upevnéni KS. VSechny nové vyhybky budou opatfeny Celistovymi zavéry. Srdcovky
budou v hlavnich kolejich a u vyhybky €. 19 v pfedjizdné koleji €. 4/4a typu ZMB3, v ostatnich vyhybkach
budou svafované srdcovky SK. U vyhybky &. 7 do odvratné koleje ¢. 3a bude srdcovka typu PK (s
prubéznou kolejnici v srdcovce).

Pouziti zlabovych prazcu u jednotlivych vyhybek je uvedeno v pfiloze ¢. 7 vykazu vymér
,Vyhybky a vyhybkové konstrukce*

Zpevnéni jazykl a opornic tepelné perlitizaci je u jednotlivych vyhybek uvedeno v pfiloze €. 7
vykazu vymér ,Vyhybky a vyhybkové konstrukce®.

V8echny vyhybky budou pfestavovany ustfedné elektromotoricky. Elektricky ohfev vyménové
Casti je ve vSech nové vkladanych vyhybkach.

Zaraziedla

Zarazedla jsou navrzena na konci odvratné koleje €. 3a v km 48,561 864 / km 0,080 014, na
konci manipulaéni koleje &. 5 G&elového kolejisté SZ v km 48,603 440 / km 0,106 758 a na konci
manipulacni / odvratné koleje €. 4b v km 49,640 692 / km 0,140 019. VSechna zarazedla jsou navrzena
jako kolejnicova. Hodnoceni rizik zarazedla u koleje €. 4b dle MP Navrh ukoncCeni kusych koleji je
uveden v pfiloze této technické zpravy. Zarazedlo u koleje €. 3a se neposuzuje — odvratna kolej,
zarazedlo u koleje €. 5 se neposuzuje — kolej soucasti ucelového kolejisté.

Bezstykova kolej

VSechny koleje a vyhybky v hlavnich a pfedjizdnych kolejich budou svafeny do bezstykové
koleje. V usecich rekonstrukce napojeni dopravni koleje €. 6, vieCkové koleje €. 8 a manipulaéni koleje
€. 7 bude taktéz zfizena bezstykova kolej. Stfedni ¢ast téchto koleji bude ponechana jako stykovana.
PFi zfizeni bezstykové koleje musi byt kolejové loze jiz v plném profilu a fadné zhutnéno. PFi zfizovani
bezstykové koleje a svafovani budou pouzity schvalené technologické postupy Spravy Zzeleznic.
Svafovani se bude provadét prfednostné technologii odtavovaciho stykového svafovani. V souvislych
usecich muze byt pouzita metoda pokladky pomoci inventarnich kolejnic a nasledna vymeéna za dlouhé
kolejnicové pasy. Uvazovana délka dlouhych kolejnicovych pasl od vyrobce je 75 m. Pfi zfizovani
bezstykové koleje je tfeba se Fidit ustanovenimi predpisu SZDC S3/2 Bezstykové kolej. Poloha a vy$ka
bezstykové koleje musi pfed jejim zfizenim ovéfena mistné-pfislusnym Spravcem prostorové polohy
koleje (SPPK). Neni mozné svarovat ihned po smérové a vySkove upraveé koleje, ale je nutné pockat na
vysledky kontrolniho geodetického méfeni.

lzolace koleji

Nové izolované styky jsou zfizeny vyhradné jako lepené. V pfipadé lepenych izolovanych styku
(LIS) tvaru 49 E1 (S49) budou kolejnice upevnény na betonové prazce pomoci atypickych svérek Skl
1K. V8echny LISy budou vkladany jako 6 — dérové. Vyhybkové LISy budou v provedeni s tepelné
upravenou hlavou kolejnice v oblasti izolaéni vlozky (LIS-T) nebo s tepelné upravenou hlavou kolejnice
v celé své délce (LIS-H). Druh LIS pro jednotlivé vyhybky je specifikovan v tabulce vyhybek. Ostatni
LISy (mimo vyhybky) budou (dle pfedpisu SZ S3 dil XIV ve znéni zmény &. 3) v hlavnich kolejich &. 1/101
a &. 2/102 s tepelné upravenou hlavou kolejnice v oblasti izolaéni vloZzky, mimo hlavni koleje budou bez
tepelné upravené hlavy kolejnice v oblasti izolaéni viozZky.

Izolované styky v novych vyhybkach budou dodany jiZ z vyroby. LISy budou vevareny stykové
s odtavenim jiz ve fazi montaze dlouhych kolejnicovych pasu.

Ve vyhybkach budou zfizeny kolejové propojky pro prachod trakénich proudd.
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Brouseni kolejnic

V souladu s platnymi TKP bude provedeno souvislé brouseni kolejnic véetné vyhybek v celém
rozsahu stavebniho objektu.

Prazicové kotvy

Prazcové kotvy budou umistény v mistech pfechodu svrska 60E2/49E1 a u obloukud s parametry
mensimi nez je uvedeno v SZDC S3/2 &l. 79 a).

Jejich umisténi je znazornéno v pfiloze 2.801 Kolejovy plan. Délka usekud s prazcovymi kotvami
je celkem 275,747 m.

5. 6. Kolejové loze, draini stezky

V rekonstruovanych ¢astech koleji bude provedena vymeéna kolejového loze.

Nakladani s vytéZzenym Stérkem Zelezni¢niho svrsku

Bude sejmuto stavajici Stérkové loze v mocnosti 350 mm pod loznou plochou prazce. Z
prizkumu znecisténi stérkového loze vyplyva, Zze az 30% zrn je mensich nez 31,5 mm, Ize uvazovat
70 % z celkového objemu kolejového loze k recyklaci pro nasledné pouziti ve stavbé. Po procisténi a
vytfidéni bude po laboratornich zkouskach rozhodnuto, jaké mnozstvi bude vraceno do kolejového loze.
Z hlediska znecisténi je z prazkumu doporu¢eno uvazovat s vyuzitim 70-80% materialu stavajiciho
kolejového loze k recyklaci a procisténi.

Stérk v oblasti vyhybek, podél nastupist a pred navéstidly a misty stani lokomotiv je znegistén
ukapy z kolejovych vozidel. Z téchto mist bude Stérk odvezen rovnou na biodegradaci. Zbyly stérk bude
odvezen na recyklaéni zakladnu v Zzelezniéni stanici Vlkov u TiSnova, vzdalenou maximalné 1,5 km.
Recyklovany material (70% z celkového objemu recyklovaného $térku) bude nasledné pouzit do spodni
vrstvy nového loze, optimalné 100 mm, nejvy§e 50 mm pod Uroven lozné plochy prazcl pfi kone¢né
niveleté koleje a mezi figury Stérkového loze jednotlivych koleji. Viz nacrt.

1 2

recyklovany $térk loZe

novy Stérk loZe b novy 8térk loZe

N

Odpad po recyklaci bude odvezen na skladky. Pfedpoklada se stérk Cisty - 15% z celkového
objemu recyklovaného S$térku na skladku S-OO, S$térk kontaminovany ropnymi latkami — 7,5%
z celkového objemu recyklovaného Stérku na biodegradaci a Stérk kontaminovany nebezpecnymi
latkami — 7,5% z celkového objemu recyklovaného stérku na skladku S-NO.

Pro zvySeni objemu pouzitelného puvodniho kolejového loze, resp. zefektivnéni procesu
recyklace, je doporu€eno provést separatni odtézeni svrchni &asti kolejového loZze strojni EistiCkou
alespon v nékterych usecich s vyskytem vétsi mocnosti slabé znecisténého Stérkového loze.

Priimérna mocnost této polohy je 20-25 cm.

Zitizeni nového kolejového loze a drdznich stezek

Kolejové loze bude ze Stérku drceného tfidy Bl (plati pro nové i recyklované kamenivo), frakce
31,5-63 mm, tl. min. 350 mm pod praZcem v hlavnich a pfedjizdnych kolejich a tl. min. 300 mm
v ostatnich kolejich. Tvar Stérkového loZze musi odpovidat pfedpisu S3/2 Bezstykova kolej.
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V ramci Zelezni¢ni stanice bude zfizeno zapusténé kolejové loze, které bude zacinat ve
vzdalenosti 5 m pfed krajni vyhybkou €. 1. Pfechod na oteviené loZe u koleje €. 1 bude v km 49,585 (za
vyhybkou ¢&. 20), u koleje €. 2 v km 49,648 (za zardZedlem koleje €. 4b). Lokalné bude uzaviené loze
realizovano v ramci mostniho objektu v km 49,703. Pfechod na zapusténé loZe bude v obou kolejich
v km 49,813 036 pied nastupisti a zpét na oteviené loze v km 49,969 221 za nastupisti. V oblasti
vysunutych kolejovych spojek zagina zapusténé loze u koleje €. 1 v km 50,075 263 a u koleje €. 2 v km
50,117 421. Pfechod na oteviené kolejové loze za spojkami je u koleje €. 2 v km 50,354 702 a u koleje
¢. 1 v km 50,394 749. Pfechody z uzavieného loze na oteviené a naopak jsou navrzeny v délce 6 m.

Zména tloustky kolejového loze v pfechodech na jiny typ svrSku bude provedena s vybéhem 5
m pod svrikem s niz8i pfedepsanou vyskou.

Drazni stezka bude vybudovana po celé délce useku s dostatecnou Sifkou minimalné vsak 0,55
m dle ptedpisu SZ S4. Ta bude tvofena plani télesa Zelezni¢niho spodku, pfipadné kombinaci
s pochozimi kryty kabelovych Zlabl. Drazni stezka pfi zapusténém kolejovém lozi bude tvofena
materialem Stérkového loze frakce 31,5-63 mm, na jehoz povrchu bude zfizena vrstva Stérkodrti
frakce 4-16 mm, tl. 200 mm.

5. 7. Zajisténi geometrické polohy koleje

Geometricka poloha koleje bude zajiSténa zajiStovacimi znackami. ZajiSténi prostorové polohy
koleje se zfizuje podle predpisu SZDC S3 Zelezni¢ni svrsek, Dil Ill Upfesnéni postupt a nalezitosti
zajisténi a evidence prostorové polohy koleje, technologie smérové a vyskové upravy polohy koleje je
popsana v predpisu SZDC S3/1 Préce na Zelezniénim svrdku. V projektu se predpoklada osazeni na
vSechny trakéni stozary. Osazeni i zaméfeni zajiStovacich znacek je soucasti stavebniho objektu
svrsku.

vzdalenosti 17,5m. V pfipadég, Ze nelze u koleje splnit tuto podminku, bude zfizena sloupkova znacka,
pfipadné znacka na nastupisti. Vypracovani projektu zajisténi GPK bude provedeno po skon&eni stavby
dle pozadavkt SZG. ZpGsob a rozsah zajisténi koleji je tfeba koordinovat se Spravou trati. Maximalni
vzdalenost mezi zajiStovacimi zna¢kami se uvazuje 50 m.

Cetnost znadek muze byt v projektu zajisténi prostorové polohy koleje upravena v souladu s
pozadavky Spravy trati. DalSim pozadavkem Spravy trati je vyznacit na prazce hlavni body koleje.

NejdFive tyden po zahajeni zkuSebniho provozu musi byt v souladu s TKP provedeno méfeni
zelezni¢niho svrsku méficim vozem, na zakladé vysledk( bude provedena pfipadna oprava GPK. Dale
bude béhem zkuSebniho provozu provedeno méreni prostorové prichodnosti po 3. podbiti vSech koleji
méficim vozem FS-3 (nebo podobnym schvélenym) a méfeni Zelezniéniho spodku georadarem.
VSechna tato méfeni bude zajiStovat zhotovitel.

5. 8. Ostatni

Po dokoné&eni stavby bude zhotovitelem zajisténo méfeni fotogrametrickym strojem FS-3 dle
TKP, Kapitola 8 Konstrukce koleje a vyhybek, ¢lanek 8.6.5 Hodnoceni prostorové prichodnosti a
vysledna data budou pfedana do databaze Prekazek prostorové prichodnosti trati.

6. SO 01-16-01 Zst. Vlkov u Ti$nova, Zelezniéni spodek

6. 1. Rozsah stavebniho objektu
Rozsah rekonstrukce Zelezniéniho spodku je v Zst. VIkov u Ti§nova vymezen:

e V hlavnich kolejich €. 1/101 a €. 2/102 km 48,487 451 — km 50,450 000

e V predjizdnych kolejich €. 3b/3/3c a €. 4/4a v celé jejich délce

e V odvratnych kolejich &. 3a, €. 4b v celé jejich délce

e V napojeni dopravni koleje ¢. 6 a vleCkové koleje ¢. 8 v nutné délce mimo stavajici
smérove vedeni
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e V manipulacnich kolejich ¢. 5, . 7, €. 7a pouze v napojeni na puvodni smérové vedeni

6. 2. Demolice a ruseni objektli v Zelezni¢nim spodku

e Podchod v ev. km 48,860: Technicka zprava a vykresova dokumentace demolice podchodu je
obsaZena v samostatném SO 01-11-02 ,Zst. Vikov u Tidnova, Zelezniéni spodek — demolice
podchodu v km 48,860

o Konstrukce stavajicich nastupist: Bude sneseno téleso stavajicich ostrovnich nastupist a
vnéjSiho nastupisté u vypravni budovy v celé jejich délce v€etné stavajiciho zastfeSeni. Dale
budou sneseny kanaliza¢ni vétve, které vedou ze zastfeSeni nastupist do stavajici kanalizacni
stoky mezi vleCkovymi kolejemi €. 8 a €. 10. P¥iblizna poloha téchto vétvi kanalizace dle
archivnich podkladud je zobrazena v pfiloze situace.

Sut’ z demolic bude odvezena na skladku odpadu. Kovové soucasti zastfeseni budou odvezeny
do vykupny kovd.

6. 3. Zemni prace a nakladani s materialem

Z upravovanych ploch zZelezni¢niho télesa musi byt odstranéna naletova vegetace. Ze
stavajiciho télesa zelezni¢niho spodku a pfilehlych ploch budou sejmuty drny. Nasledné budou
provadény zemni prace dle vykresové dokumentace, pfi¢emz vzdy je nutné nejdfive vybudovat
odvodnéni a az poté zemni plan.

Vykopy je nutno provadét za nedestivého poCasi, ve sméru proti sklonu realizovaného
odvodnéni a v pfipadé vyrond vody z podlozi tuto odcerpavat, ¢i odvadét ze stavebni jamy.
Neznedistény vykopany material bude po Upravé mozné znovu ve stavbé pouzit. Pfed zahajenim
stavebnich praci je nutné nechat vytycit inzenyrské sité. PfestoZe se uvaZzuje s nickolejnym provozem,
je mozné, ze v ramci jednotlivych stavebnich postupl bude nutné zfidit pfi vykopovych pracich pazeni.

Roztfidéni celkového objemu vykopové zeminy:

e Zemina cCista splriujici limity pro uloZeni na skladku S-OO bude odvezena na sklddku odpadu,
Jjedna se 0 90% z celkového mnoZzstvi.

e Zemina znecisténa s prekro¢enymi limity pro uloZeni skladku S-NO nebyla v prizkumech
vyhodnocena v Zadné lokalité. Presto je uvazovano s jejim vyskytem v mnoZstvi 5 %
z celkového mnozZstvi vykopové zeminy ve stavebnim objektu.

e Zemina znedisténa ropnymi latkami je uvaZovana pod vyhybkami a v mistech pravidelného
stani kolejovych hnacich vozidel, nejméné viak je uvazovéano s jejim vyskytem v mnoZstvi 5 %
Z celkového mnoZstvi vykopové zeminy ve stavebnim objektu. Tato zemina bude odvezena
k biodegradaci.

6. 4. Téleso Zelezni¢cniho spodku

Navrh Upravy stavajiciho a vystavby noveho télesa Zelezni¢niho spodku byl proveden dle
predpisu SZ S4 Zelezni¢ni spodek. Téleso Zelezniéniho spodku vyhovuje na zatizeni zatéZovacim
modelem LM-71 dle bodu 6.3.2 normy CSN EN 1991-2 (736203) Eurokéd 1: Zatizeni konstrukci — Cast
2: Zatizeni most( dopravou.

S ohledem prodlouZeni stani€nich koleji a s tim souvisejici odliSné smérové vedeni hlavnich
koleji na nasypovém télese v oblouku mezi zapojenim pfedjizdnych koleji a novymi nastupisti je nutno
nasypové téleso kompletn& rekonstruovat. Cast upravovaného télesa pted mostem v km 49,703 je
feSena opé&rnymi zdmi SO 01-23-01 a SO 01-23-02. Cast upravovaného télesa za mostem v km 49,703
i s pfistupovymi chodniky je FeSena vramci samostatného SO 01-11-03 ,Zst. Vlkov u Ti$nova,
Zelezniéni spodek - nasypoveé téleso prelozky“.

Dale bude nutné od km 48,552 do km 48,567 v délce cca 15 m rozsifit téleso nasypu kvuli
realizaci odvratné koleje €. 3a za zarazedlem této koleje.
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Sife télesa zelezniéniho spodku

V oblasti mimo zapusténé Stérkové loze je Sitka télesa Zelezni¢niho spodku uréena osovou
vzdalenosti hlavnich koleji a nutnosti umistit do stezky pochozi kabelové Zlaby. Z tohoto divodu je Sitka
v celé délce levostranného oblouku mezi zapojenim pFedjizdnych koleji a nastupidti smé&rem dovnitf
oblouku 3,4 m vlevo od osy koleje €. 1 a smérem vné oblouku 3,7 m vpravo od osy koleje €. 2. V pfimé
za nastupisti az po konec SO spodku jsou opét ve stezce po obou stranach umistény pochozi kabelové
Zlaby. Sitka je zde na obou stranach jednotné 3,4 m od osy koleje. V mistech zapusténého kolejového
loZe se Sife plané télesa Zelezni¢niho spodku rozsifuje, a to v zavislosti na poloze a typu odvodfiovaciho
zafizeni.

V oblasti se zapusténym kolejovym loZzem urcuje Sifi télesa zelezni¢niho spodku vzdalenost
hran draznich stezek, ktera je dana souétem osovych vzdalenosti koleji a vzdalenosti, kterou uréuje
Sitka stezky na obou stranach télesa. Vzdalenost hrany drazni stezky od osy koleje je standardné
3,00 m. V mistech prestavniku vyhybek, kde je zaroven veden i pochozi kabelovy Zlab je hrana drazni
stezky navrzena 3,50 m od osy koleje. Tato Sifka je navrzena v délce 10m od prestavniku smérem
k srdcovce vyhybky a v délce 5m prfed zaCatkem vyhybky. Vybéhy do standartni Sifky 3,0 m jsou
provedeny na délce 5 m.

PFi rozSifeni drazni stezky pro prichod kabelovych Zlabl v oblasti pfestavniku vyhybky &. 104
na hodnotu 3,5 m od osy koleje jiz svah kolejového loze ve sklonu 1:1,5 nevychazi na stavajici nasypove
téleso. Je proto navrzeno v délce 27 m pouzit prefa krabicové dily opérnych zdi U3. Odvodnéni vrstev
spodku podél krabicovych dili je feSeno drenazi DN150-HDPE s podélnym sklonem shodnym se
sklonem nivelety koleje a vyusténim ve sméru staniceni pfed touto zidkou na svah télesa. Pod vyusti
bude svah odlazdén. Prefa dily U3 jsou dale navrzeny v délce 6 m u vytoku V76 v km 49,496 — 49,502.
Zde plini funkci zmenseni zaboru pfikopu a zachovani pozadované §itky polni cesty.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku

Pod viemi kolejemi, kde se realizuje rekonstrukce spodku je plafn navrZzena jako sklonéna. Sklon
je vzdy 5 %, smérem k odvodfiovacim zafizenim nebo na svah nasypu. Smér sklonu se ve stani¢nich
kolejich liSi s ohledem na polohu odvodfiovaciho zafizeni. Plan télesa Zzelezni¢niho spodku bude
upravena a zhutnéna na pfedepsanou miru dle predpisu SZ S4 Zelezniéni spodek, Pfiloha 4 PoZadavky
na unosnost a miru zhutnéni zemin v télese Zelezni¢niho spodku.

Zemni plan

Ve stavajicim stavu je zemni plan v zelezni¢ni stanici VIkov u TiSnova sklonéna vzdy 5%. Pod
vSemi kolejemi, kde se realizuje rekonstrukce spodku je zemni plan ve stejném smyslu s plani télesa
Zelezniéniho spodku. Zemni plan bude upravena a zhutn&na na predepsanou miru dle predpisu SZ S4
Zelezniéni spodek, Pfiloha 4 PoZadavky na Unosnost a miru zhutnéni zemin v télese Zelezniéniho
spodku.

Rozsifeni télesa Zeleznicniho spodku

K rozsifeni télesa Zelezni¢niho spodku vlevo ve sméru stani¢eni vné koleje €. 1 dochazi kvuli
realizaci odvratné koleje €. 3a za zardZedlem této koleje. Zacatek rozSifeni je v km 48,552 a konec
rozsifeni je v km 48,567. RozSifeni bude provedeno pfisypavkou ke stavajicimu nasypovému télesu.
Ve stavajicim télese budou pro navazani vytvofeny svahové stupné. Zaroven je zde nutno v délce cca
16 m upravit koryto stavajiciho nezpevnéného pfikopu.

K roz§iteni télesa Zelezni¢niho spodku vpravo ve sméru stani€eni na vnéjsi stranu koleje €. 4a,
€. 4b dochazi prodlouzenim uzitecné délky koleje. Zacatek rozSifeni je v km 49,360 a nejvétSi posun
oproti stavajici poloze koleje €. 2 v téchto mistech je 5,78 m. RozSifeni konCi v km 49,547. RozSifeni je
v pfevazné délky realizovano opérnou zdi SO 01-23-01. Mimo zdi je realizovano pfisypavkou ke
stavajicimu télesu.

K rozSifeni télesa Zelezni¢niho spodku vlevo ve sméru stani€eni na vnéjsi stranu koleje €. 3c,
€. 1101 dochazi prodlouzenim uzite¢né délky pfedjizdné koleje, situovanim vyhybek do pfedjizdnych
koleji v pfimé a navrhem pfistupovych chodnikl na nova nastupisté. Zacatek rozsifeni je v km 49,452
a nejvetsi posun oproti stavajici poloze koleje €. 1 v téchto mistech je cca 7,73 m. RozSifeni kon&i v km
49,850 v misté nastupist. RozSifeni je v pfevazné délky realizovano opérnou zdi SO 01-23-02. Mimo
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zdi je realizovano pfisypavkou ke stavajicimu télesu feSenou v SO 01-11-03, v ramci které jsou feSeny
i pfistupové chodniky na nastupisté.

Rozsifeni télesa Zzelezni¢niho spodku mimo samostatné SO 01-11-03 je od urovné upraveného
terénu po Uroven zemni plané provedeno ze zeminy vykopku, ukladané a zlepSované po vrstvach
250 mm. Ve stavajicim télese jsou pro napojeni vytvofeny svahové stupné.

Pro roz8ifeni télesa se pfedpoklada vyuziti vhodného materidlu vyté€Zeného ze stavby. Pro
prokazani vhodnosti pouzitych materiald musi byt provedeny pocatecni zkousky ve smyslu TKP a
prislusnych ¢&lankd predpisu SZ S4, pripadné predloZeno prohlaeni o shod& podle prislugnych
predpisa.

Pro zlep$ené zeminy Ize pouzit vapna vyhovujici normé& CSN EN 459-1 a cementy portlandské,
struskoportlandské a vysokopecni, odpovidajici normam CSN P ENV 197-1, CSN P ENV 197-1 CEM
1/B-M32,5 a CSN P ENV 197-1 ND V/B 22,5. Lze pouZit rovnéz bezprasné vapno.

Zakladni navrhové parametry zlepSené zeminy: Proctor Standard PS = min. 100 %, relativni
ulehlost Io = min. 0,9, modul pfetvarnosti na vrstvé zlepsené zeminy Ep zep = min. 40 MPa, pomér
unosnosti CBR = min. 47 %.

ZlepSeni zemin se provadi misenim na misté. Pfed zahajenim praci na zlepSovani zemin je
nutné provedeni pocateCnich zkouSek. Promiseni zeminy s pojivem se provadi zdsadné zemnimi
frézami, sousedni pasy se musi prekryvat min. 200 mm.

Pro zlep$ené zeminy plati predpis SZ S4 Zeleznicni spodek, Priloha 13 Pouziti zlepenych
zemin a stabilizace v télese Zelezni¢niho.

Uprava svah( télesa zelezniéniho spodku

Na nové vzniklych svazich bude zfizena vegetacni ochrana. V ramci tohoto stavebniho objektu
se jedna o km 48,552 - km 48,567 vlevo koleje &. 1, km 49,360 - km 49,547 vpravo koleje &. 4b, km
49,585 — km 49,692 vlevo koleje €. 1 a v km 50,422 — 50,540 vpravo koleje €. 2 vné nového piikopu.

Sklony svahi ve vyctu vySe jsou voleny sklonu 1:1,5. Svahy rozSifeni nasypového télesa
v ramci SO 01-11-03 jsou voleny 1:1,75.

Vegetacni ochrana bude tvofena georohozi (protierozni 3D rohoze) pevnosti v tahu min. 10
kN/m, plosné hmotnosti 375 g/m? a zasypem zeminy, vhodné k oseti. Georohoze je tfeba ukotvit
ocelovymi sponami 8 mm Sachovnicové se vzdalenosti 1,0 m. Pfesny typ rohoZe je tfeba pfedem vybrat
ve spolupraci s konkrétnim vyrobcem a podle materialu télesa Zelezni¢niho spodku zvolit vhodnou
skladbu travnich semen do rohoze. Podrobny navrh a rozmisténi skob budou provedeny na zakladé
doporuceni dodavatele rohozi.

Technologie provadeéni:

. zarovnani svahu do pozadovaného tvaru (sklon max. 1:1,5);
e na svah bude uloZena georohoz a ukotvena;

e  zasyp zeminou vhodnou pro oseti min. tl. 50 mm;

. oseti vhodnou skladbou travniho semene.

6. 5. Navrh prazicového podlozi

Podrobny navrh konstrukce prazcového podloZi jak z hlediska deformacni odolnosti, tak z
hlediska ochrany pfed nepfiznivymi GCinky mrazu, uvadi samostatna ¢ast B.1.f.1 PraZcové
podlozi - geotechnicky pruzkum. Zde budou uvedeny pouze vysledky navrhu v podobé
vypisu rozhrani jednotlivych typ sanace s uvedenim popisu sanacnich vrstev.

Parametry modulu pietvarnosti jsou stanoveny dle predpisu SZ S4 Zelezniéni spodek, Pfiloha
6 Navrhovani konstrukénich vrstev télesa Zelezni¢niho spodku podle modulu pfetvarnosti. V ramci
tohoto stavebniho objektu je navrzeno:
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1. Hlavni staniéni koleje &. 1/101 a &. 2/102 v Zst. Vikov u Ti$nova — hlavni tratové a staniéni koleje
na tratich celostatnich pro rychlost 120 km/h £ V < 160 km/h, provozni zatiZzeni > 8 mil.hrt/rok,
tratova tfida zatizeni D4:

e zemni plan Eminze = 40 MPa,
o plan spodku Eminp. = 60 MPa.

2. Staniéni koleje €. 3, €. 4, €. 6 a ostatni manipulaéni koleje v Zelezniéni stanici Vlkov u TiSnova -
ostatni koleje ve stanicich na tratich celostatnich, max. rychlost 60 km/h, provozni zatizeni > 8
mil.hrt/rok, tratova tfida zatizeni D4:

e zemni plan Eminze = 20 MPa,
o plan spodku Eminp. = 40 MPa.

Pro navrh zesilene konstrukce prazcoveho podlozi v oblasti mostu v km 49,703 a mostu v km
50,253 je hodnota modulu pretvarnosti stanovena dle pfedpisu SZ S4 Zeleznicni spodek, Priloha 24
Prechod télesa zeleznicniho spodku na mostni objekty:

3. V oblasti mostu SO 01-20-03 km 49,673 — km 49,727 a mostu SO 01-20-06 km 50,232 — km
50,263 (pfi Eminr. = 60 MPa v navazuijicich kolejich):

o plan spodku Ee1 = 80 MPa.

Klimatické podminky jsou charakterizovany indexem mrazu Imn = 523 °C den s hloubkou
promrzani 1,03 m.

Navrh prazcového podlozi rozdélil koleje na kvazihomogenni celky a k nim pfifadil jednotlivé
navrhy skladby prazcového podlozi. V ramci zelezni€niho spodku stanice VIkov u TiSnova se jedna o
typ konstrukce prazcového podlozi B 2.1, typ konstrukce prazcového podlozi B 2.2 a zesilenou
konstrukci prazcového podlozi ZKPP typ Z4.

Typ B 2.1

Je navrZen v celém stavebnim objektu Zelezni¢ni stanice VIkov u TiSnova v hlavnich kolejich,
kde je provadéna rekonstrukce Zelezni¢niho spodku (mimo ZKPP). Skladba praZcového podloZi je:

e Kkolejové loze - Stérk frakce 31,5/63 mm tloustka 350 mm
e Stérkodrt frakce 0/63 mm, tl. 250 mm Ep = 78 MPa

e drcené kamenivo frakce 0/90 mm, tloustka 300 mm Ezp =55 MPa
e separacni geotextilie pevnosti v tahu min. 15 kN/m, hm. min. 250 g/m? Eo = 20 MPa

e subplan

Typ B 2.2

Je navrZzen v celém stavebnim objektu Zelezni¢ni stanice Vlkov u TiSnova v pfedjizdnych
kolejich a ostatnich kolejich, kde je provadéna rekonstrukce ZelezniCniho spodku (mimo ZKPP).
Skladba prazcového podloZi je:

e kolejové loZe - Stérk frakce 31,5/63 mm tloustka 350 mm
e Stérkodrt frakce 0/63 mm, tl. 250 mm Ep = 78 MPa

e drcené kamenivo frakce 0/90 mm, tloustka 250 mm Ezp = 49 MPa

e separacni geotextilie pevnosti v tahu min. 15 kN/m, hm. min. 250 g/m? Eo = 20 MPa

e subplan

Pro Stérkodrté bude pouZito nového materidlu nebo materialu recyklovaného ze stavajiciho
Stérkového loze.
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Konstrukéni vrstva ze Stérkodrti musi byt hutnéna stejnomérné, na celou tloustku v jednom
pracovnim cyklu. Relativni ulehlost musi dosahnout hodnoty minimalné ID = 1,00. Pfi pokladce a hutnéni
konstruké&ni vrstvy ze Stérkodrti se doporucuje dodrzovat optimalni vihkost v rozmezi wopt = 4 - 8%, pfi
vlhkostech mimo uvedeny rozsah se zhutnitelnost vyrazné sniZzuje. Konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti
nesmi byt zfizovana pfi silném desti a pfi teplotach nizSich nez 0°C.

V useku prelozky, kde je trat’ vedena v zafezu bude provedeno zlepSeni zemni plané v celé Sifi.

Pro $t&rkodrté plati predpis SZ S4 Zeleznicni spodek, Priloha 14 Pouziti $térkopiskd, $térkodrti
a mineralnich smési v konstrukénich vrstvach télesa Zelezni¢niho spodku a Pfiloha 17 Pouziti
recyklované stérkodrté v konstrukcnich vrstvach télesa Zelezni¢niho spodku. Pro separacéni geotextilie
plati predpis SZ S4 Zelezniéni spodek, Priloha 11 Pouziti geosyntetik v télese Zelezniéniho spodku.

ZKPP typ 24

Je navrzena v oblasti mostu v km 49,703 a mostu v km 50,253. Skladba zpevnéné konstrukce
prazcového podlozZi je:

o Kkolejové loze - §térk frakce 31,5/63 mm tloustka 350 mm
o Stérkodrt frakce 0/63 mm, tloustka 250 mm Ep = 86 MPa

e stabilizovana zemina (z centra), tloustka 350 mm Est = 69 MPa

e piehutnéna zemni plan

Pro stabilizace Ize pouzit vapna vyhovujici normam CSN ENV 459-1 a cementy portlandske,
struskoportlandské a vysokopecni, odpovidajici normam CSN P ENV 197-1, CSN P ENV 197-1 CEM
I/B-M32,5 a CSN P ENV 197-1 ND V/B 22,5. Lze pouzit rovnéz bezprasné vapno.

Zakladni navrhové parametry stabilizované zeminy: Proctor Standard PS = min. 100 %, relativni
ulehlost Io = min. 0,9, modul pretvarnosti na vrstvé stabilizace Epstab = min. 60 MPa, pevnost v prostém
tlaku min. 2,5 MPa.

Stabilizace zemin se provadi misenim v centru. Pfed zahajenim praci na stabilizaci zemin je nutné
provedeni pocateCnich zkouSek. Provedenou stabilizaci je nutné po dobu zrani chranit pfred
odparovanim vody. Pfed provedenim vrstvy stabilizované zeminy musi byt ze zemni plané odstranén
humus a nezadouci pfedméty (drobné kolejivo, hrubé kamenivo apod.) a zemni plan musi byt urovnana
a odvodnéna.

Stabilizace nesmi byt pfed zakrytim poskozena a smi byt pojizZdéna nutnou stavenistni dopravou
po dosazeni modulu pfetvarnosti min. 69 MPa, nejdfive vSak po 7 dnech. Navazeni materialu zesilujici
vrstvy musi byt ¢elné, zemni plan nesmi byt pojizdéna nakladnimi auty.

Pro stabilizace plati predpis SZ S4 Zelezniéni spodek, Pfiloha 13 Pouziti zlepsenych zemin a
stabilizace v télese zelezni¢niho.

6. 6. Odvodnéni

NavrZzené povrchové odvodnéni na fikoninském zhlavi a déle od kfizanovského zhlavi k napojeni
na tratovy Usek Vlkov u TiSnova — Kfizanov vychazi ze stavajiciho stavu. Stavajici nezpevnéné pfikopy
bud budou po vycisténi dale plnit svou funkci, nebo jsou misto nich zfizeny zpevnéné pfikopy nové.
Sklony zpevnénych pfikopu jsou min. 2,5 %o.. Na fikoninském zhlavi je vlevo osy koleje €. 1 do km 48,565
stavajici nezpevnény prikop sklonu smérem k mostu v ekm 48,356 predchoziho tseku Rikonin — Vlkov
u Ti$nova. Tento pFikop je dale napojen na vodotes - Stachovnicky potok a bude do néj sveden hlavni
sbéra€ z trativodnich potrubi. Na kfizanovském zhlavi je vpravo osy koleje €. 2 od km 49,420 veden
stavajici nezpevnény pfikop, ktery je propustkem prfeveden pod pozemni komunikaci u mostu km
49,703 a dale vede v paté nasypového télesa az do km 50,001, kde je zaustén do Bilého potoka. Na
kfizanovském zhlavi je vlevo osy koleje €. 1 od km 49,5 po most v km 49,703 stavajici nezpevnény
pfikop, ktery ale neni nikam odveden. Od mostu v km 50,001 po konec stavebniho objektu v km 50,540
je vlevo osy koleje €. 1 stavajici nezpevnény pfikop, ktery je pod pozemni komunikaci u mostu v km
50,253 preveden propustkem. V km 50,540 je napojen na pfikop feSeny v ramci tratového useku Vikov
u TiSnova — Kfizanov. Smysl vySe popsanych pfikopl bude zachovan, budou vSak zpévnény, smérové
a sklonové upraveny.
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Material odvodiovacich zafizeni, stavebni postupy a vysledny stav dila musi odpovidat TKP a
vzorovému listu Zelezniéniho spodku Z3 Odvodriovaci zafizeni. ZvySenou pozornost je nutno vénovat
kvalité materialu pouZitého na zasyp trativodnich ryh (filtracni kritérium).

Povrchové odvodnéni

V nasledujici tabulce je uveden prehled jednotlivych typl povrchovych odvodfiovacich zafizeni
ve stavebnim objektu.

Tabulka 6 Pfehled povrchovych odvodriovacich zatizeni v Useku

vLevo / Délka

Od km Do km vPravo Sklon [%o] [m] Typ Poznamka
V km 48,488 575 zaustén hlavni
48 356 48 580 L ~+98 225 000 nezpev kanaliza¢ni sbéra¢ DN 400,

nény odlazdéni na vytoku sbérace
z lomového kamene

Na zacatku pfikopu do néj
zaustény trativodni vyusti, pred
49,495 614 | 49,691 450 P -2,5~100 195,993 | TZZ 4a zausténim do propustku pod
komunikaci je do pfikopu pfitok

z aredlu Osockan

Pokracuje od vytoku z propustku
49,708 735 | 49,989 262 P -2,5~-9,7 285589 | TZZ3 pod komunikaci, na konci

zaustén do Bilého potoka

Pokracuje od vytoku z propustku
49,714 511 | 49,846 242 L -2,5 132,300 | TZZ3 pod komunikaci, na konci
zaustén do Bilého potoka

Pokracuje od vytoku z propustku
pod komunikaci, obkladové
49,997 081 | 50,239 425 L +2,5~+130 | 242,550 | TZZ 3 desky po obou stranach
pfikopové tvarnice. Zaustén do
Bilého potoka.

Pokracuje jako napojeni pfikopu
z tratového Useku, obkladové
desky po obou stranach

+16.74 ~ pfikopové tvarnice. Zaustén do
50,256 423 | 50,540 000 L ! 284,575 | TZZ 3 propustku pod komunikaci a
+52,4 déle do Bilého potoka. V km

50,450 zausténo prevedeni
troubami 2xDN500, skluz a
odlazdéni pod vytokem

V km 50,450 preveden do
pfikopu levého podél koleje €. 1
50,422 047 | 50,534 588 P -2,5; 49,5 119,755 | TZZ3 dvéma troubami DN 500,
Rezeva pro napojeni pfikopu

z tratového useku.

Pozn.:  sklon +2,5 %o — pfikop stoupa ve sméru stani¢eni
sklon -2,5 %o — pfikop se zahlubuje ve sméru stani¢eni

Pfikopové tvdrnice

Pro zpevnéni pfikopd povrchového odvodnéni je pouzito pfikopovych tvarnic TZZ 3 a TZZ 4a.
Tvarnice délky 300 mm jsou ulozeny do betonového loze C20/25 tl. 100 mm.

Z davodu vypocteného vétsiho mnozstvi vody v pfikopu vlevo koleje €. 1 z tratového Useku jsou
v km 49,997 081 — km 50,540 000 po obou stranach pfikopové tvarnice TZZ3 navrZzeny obkladové
desky.

Podpovrchové odvodnéni

Podpovrchové odvodnéni se sklada z trativod(, pficnych svodu a kanalizaéniho sbérace. Nové
feSené podpovrchové odvodnéni v ramci stavebniho objektu je mozné rozdélit na jednotlivé celky:

1. Podélny trativod mezi koleji €. 1 a &. 3b/3/3c v km 48,488 575 — km 49,453 259. Rozdélen na
Céasti o délkach zpravidla 150 m. Kazda ¢ast krom prvni ve sméru stani¢eni je pfevedena pfi¢nym
svodem do hlavniho kanaliza¢niho sbérace.
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2. Podélny trativod vlevo koleje €. 2 a vlevo koleje €. 6 v km 48,488 575 — km 48,695 551. Je veden
spole€nou trasou jako hlavni kanalizaéni sbéra¢ vryze nad timto sbé&rafem. Vyustén do
kanalizace v km 48,488 575.

3. Podélny trativod mezi koleji €. 2 a €. 4/4a v km 48,667 001 — km 49,377 028. Rozdélen na ¢asti
o délkach zpravidla 150 m. Kazda ¢ast je pfevedena pficnym svodem do hlavniho kanalizaniho
sbérace.

4. Podélny trativod mezi koleji €. 2 a €. 4a/4b v km 49,491 932 — km 49,645 686. Je preveden
pficnym svodem v km 49,495 614 a vyustén do zpevnéného pfikopu vpravo koleje €. 4b.

5. Podélné trativody vievo koleje €. 6 vkm 49,703 — km 48,739 a 49,225 — km 49,312. Jsou
pfevedeny pficnymi svody v km 48,716 a km 49,237 do hlavniho kanalizaéniho sbérace.

6. Podélné trativody pod novymi nastupisti Vikov-Osova v km 49,821 558 - km 49,967 077. Jsou
soucasti SO 01-11-03. Jsou vyustény v km 49,822 na svahy nasypu. Svah nasypu bude
odlazdén az po drazni pfikop.

7. Hlavni kanalizaéni sbéra€ mezi koleji €. 4 a &. 6 a vpravo koleje €. 2 a €. 4 v km 48,488 575 - km
49,286 987. Jsou do néj zapojeny pri¢né svody z podélnych trativodd. Mezi km 48,695 551 a km
48,700 874 je preveden Sikmo pod kolejemi €. 6 a €. 8. Je vyustén v km 48,488 575 do levého
pFikopu, ktery je dale zalstén do vodotede — Stachovnicky potok

Trativody

Material trub se uvazuje DN 150 HDPE. Podélné trativody v ramci SO 01-11-01 jsou navrzeny
ve sklonu min. 5 %o a vice. Podélné trativody podél paty opérnych zdi SO 01-23-01 a SO 01-23-02 jsou
soucasti stavebnich objektt opérnych zdi. Jsou navrzeny ve sklonu min. 3%o. a vice. Pfi sklonu menSim
nez 5%o. bude dno trativodniho potrubi ulozeno do betonového loze.

Trativody ve sklonech 5% a vice (v ramci SO 01-11-01) budou ulozeny do $térkopiskového
loze tl. 50 mm. Trativodni ryha Sifky 0,50 m bude vystlana netkanou filtracni geotextilii s ploSnou
hmotnosti min. 250 g/m2, pevnosti vtahu min. 7 kN/m a vyplnéna drenaznim kamenivem frakce
16/32 mm po uroven plané télesa Zelezni¢niho spodku.

PFi pfechodu trativodu pod koleji bude potrubi DN 150 HDPE (Caste¢né perforovano z vrchni
strany 220°) ulozeno na tuhy podklad z betonu C 20/25. Do vySe perforace potrubi se zfidi opérky
z betonu C 25/30.

Svodnd potrubi

Material trub se uvaZuje u svodnych potrubi v km 48,716 000, km 48,837 000, km 48,987 000,
km 49,137 000, km 49,236 991, km 49,286 987 a km 49,495 614 DN 200 HDPE. Pfi¢né svody jsou
navrzeny ve sklonu min. 10 %eo.

Trubky jsou ulozeny do betonového loze C20/25 na Sterkopiskovém podkladé a jsou
obetonovany C25/30. Sife ryhy svodného potrubi je 0,8 m u trub DN 200.

Zasyp ryhy bude hutnén po vrstvach tloustky maximalné 0,300 m. Zasyp bude proveden
z materialu nového nenamrzavého s parametry hutnéni na Io = min. 0,80, Eder2 = min. 45 MPa (dle
silni€nich norem). Maximalni pozadovana hodnota sednuti ,s* pfi razové zatézovaci zkousce zafizenim
LLD (lehka dynamicka deska) je 0,4 mm (dle S4, pfiloha 4, Tabulka 3).

Kanalizaéni sbérac

Hlavni kanaliza¢ni sbéra¢ bude slouzit pro odvod vody z podélnych trativod(l do drazniho
pfikopu a vodotece. Materidl trub se uvaZuje DN 400 HDPE. Podélny sklon kanalizace je 3%o ve stfedni
Casti stanice (mezi kolejemi €. 4 a €. 6) a 5 %o v oblasti fikoninského zhlavi (trativod nad kanalizaci).
Podélny sklon je proti smyslu staniceni.

Trubky DN 400 HDPE jsou uloZeny na podkladni beton C20/25 na podkladé ze Stérkodrti tl. 50
mm a jsou obetonovany C16/20. Mezi km 48,488 575 a km 48,695 551 je nad kanalizaci navrzen
k odvodnéni Casti koleje €. 2 a €. 4 trativod. Zde je mezi trativodem a kanalizaCnim sbé&ra¢em tésnici
jilova vrstva. Site ryhy kanalizace DN 400 HDPE je 1,2 m. Zasyp ryhy kanalizace je alespofi do trovné
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trativodu nutné fadné zhutnit. Maximalni pozadovana hodnota sednuti ,s* pfi razové zatézovaci zkousce
zafizenim LLD (lehka dynamicka deska) je 0,7 mm (dle S4, pfiloha 4, Tabulka 3).

Sachty

Trativodni Sachty plastové se uvazuji DN 400 HDPE. VSechny plastové Sachty maji vtok, vytok
i dno ve stejné vySkové urovni. Skladaji se ze spodniho zakladniho prvku Sachty, nasazovaci trubky a
$achtového poklopu. Plastové $achty budou opatfeny plastovymi poklopy. Sachty budou uloZeny na
vyrovnavaci vrstvu ze Stérkopisku.

Trativodni nebo kanalizaCni Sachty betonové DN800 maiji vtok nebo vytok a dno v rozdilné
vySkové urovni. Budou sestaveny z betonovych skruzi DN 800 vySek 250, 500 a 1000 mm. Na tyto
skruze budou nasazeny bud kénusové dily a Sachetni vyrovnavaci prstence nebo revizni nastavce
s poklopem v pfipadech umisténi Sachty do nedostateéné vzdalenosti od osy koleje. Dno $achet bude
vytvofeno z prostého betonu C30/37 ulozeného na Stérkopiskovy podsyp. Posledni $achta pred
zausténim do pfikopu nebo pfikopového Zlabu je vzdy opatfena odkalovacim prostorem.

Podrobny vypis v§ech $achet a jejich parametru je uveden v pfiloze &. 2 vykazu vymér.

Trativodni a kanalizacni vyusti

V km 48,488 575 je navrzena vyust potrubi DN 400 HDPE hlavniho kanalizagniho sbérace
vlevo do drazniho pfikopu. Trativodni vyust je monoliticka konstrukce z betonu C25/30, XF3 o vnéjSich
rozmérech 0,45 m Sifky x 1,5 m délky x 1,1 m vySky. V misté vyusti je pfikop vydlazdén dlazbou
z lomového kamene, vysparovanou cementovou maltou.

V km 49,495 614 je navrzena vyust pficného svodného potrubi DN 200 HDPE vpravo do
zpevnéného pfikopu. Trativodni vyust je monoliticka konstrukce z betonu C25/30, XF3 o vnégjSich
rozmérech 0,45 m Sitky x 1,5 m délky x 1,1 m vysky. V misté vyusti je zpevnény pfikop vydlazdén
dlazbou z lomového kamene, vysparovanou cementovou maltou.

Dlazby budou zhotoveny dle Vzorovych listd Zelezniéniho spodku SZDC Z (6) - jako dlazba z
lomového kamene do bet. loze. Tloustka dlazby bude 250 mm, tl. bet. loze bude 150 mm. Pro dlazbu
bude pouzit beton C25/30 XF3 dle CSN EN 206-1 a SZDC TKP kap.17. Veskeré dlazby musi byt po
obvodu ukonéené prahy o hloubce 600 mm a Sifce 300 mm. Rozmeéry, tvar a mat. charakteristiky
kamenu pro dlazbu i pusob kladeni dlazby, velikost a vyplnéni spar na celou hloubku mezi kameny
budou odpovidat Vzorovym listim Zelezniéniho spodku SZDC Z (6).

Pfevod draziniho pFikopu pod kolejemi

V km 50,450 je pro pfevedeni pravého pfikopu podél koleje €. 2 do levého pfikopu podél koleje
€. 1 pouzito dvou paralelné vedenych Zelezobetonovych trub DN 500 se zkosenymi Cely ve sklonu
svahu. Toto pfevedeni je navrzeno z divodu moznych komplikaci pfi vydsténi pfikopového Zlabu
v tratovém useku, kdy jsou vody z dlouhého zafezu vyustény na rozhrani stavebnich objektd stanice a
tratového useku na plvodni vytéZzenou zeminu ze stavby trati. V pfipadé problémd s podmacenim
pozemkuU pod vyusti Zlabu bude tento napojen na zpevnény pfikop vpravo koleje €. 2 s pfevedenim
troubami 2 x DN500. VySkovy rozdil vyudsténi na stranu koleje €. 1 a dna pfikopu je 3,5 m. Celkova
pudorysna délka kazdé z trub je 15,7 m. Budou vyskladany z jednotlivych kusu (zpravidla délky 2 m —
dle vyrobce). Pod kazdou troubou je navrzen skluz vytvofeny z melioracnich tvarnic ulozenych do loze
z betonu C12/15 tl. 100 mm na Stérkopiskovy podsyp tl. 50 mm. Plocha mezi a po stranach melioraénich
Zlabku bude odlazdéna lomovym kamenem. Zpevnény pfikop bude v misté pod Zlabky rozSifen na Sitfku
1,5 m a odlazdén lomovym kamenem. Pfiény fez prevedenim pfikopu je nakreslen v pfiloze 2.302
Vzorové fezy 2. ast.

6. 7. Chranicky kabelovych podchodi

Soucasti zelezni€niho spodku jsou i pfi€né kabelové chrani¢ky pod kolejemi pro prevedeni nové
budovanych podzemnich kabelovych siti. Paklize chranicky kfizuji trativod, jsou vySkové umistény pod
trativod. Chrani¢ky se uvazuji jako plastové DN 160, obetonovani je C25/30, tl. 0,10 m nad a pod troubou
a mezi trubkami v pfipadé vicevrstvého ulozeni chraniCek nad sebou. Konce vSech chrani¢ek budou
vyvedeny az 0,5 m nad terén a chranény vikem.
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Podrobny vypis vSech chranicek a jejich parametrll je uveden v pfiloze €. 4 vykazu vymér.

6. 8. Kabelové Zlaby

Soucasti zelezni¢niho spodku jsou pochozi kabelové Zlaby, které jsou vedeny v ramci drazni
stezky. Pro vloZeni kabelovych Zlabi v useku Rikonin — Vlkov u Tignova od km 47,500 nutno odtézit
¢ast kolejového loZze a nasledné po pokladce Zlabl provést smérovou a vySkovou Upravu podbitim
koleje v celé délce viloZeni Zlabl. Tato Uprava je zakreslena v pfiloze €. 2.901 ,Situace a pfi¢né fezy
doplInénim pochozich Zlabd v km 47,5 - 48,5

Tabulka 7 Pfehled pochozich kabelovych Zlabl

Sitka Zlabu . -
Od km Do km poloha [mm] Délka [m] Ucel
47,500 48,487 vpravo kol. €. 2 350 978 silnoproud
Vlevo kol. €. 3c, .
49,352 49,824 kol. &. 1/101 600 472 silnoproud
vpravo kol. €. 4a, zabezpedovaci zafizeni +
49,370 49,582 kol. &. 4b 600 212 sdélovaci zafizeni
vpravo kol. €. zabezpecovaci zafizeni +
49,688 49,824 2/102 600 136 sdélovaci zafizeni
49,965 50,540 | vlevo kol. &. 1/101 600 575 silnoproud
vpravo kol. €. zabezpegovaci zafizeni +
49,965 50,540 2/102 600 575 sdélovaci zafizeni

Konstrukce a ulozeni Zlabu do stezky bude provedeno dle navodu k montazi od konkrétniho vyrobce
Zlabu. Lic Zzlabu smérem ke koleji bude osazen v minimalni vzdalenosti 2,3 m od osy koleje.

6. 9. Provizorni nastupisté

V ramci stavebniho postupu SP-A.2 bude v délce trvani 7 mésict vylou¢ena témér cela stanice
kromé ¢asti koleji €. 6 a €. 8 (vleCkova) a jejich napojeni na fikoninské zhlavi. Kvili pozadované obsluze
stanice osobnimi vlaky, pro které bude ZST Vlkov u Ti$nova stanici kone¢nou a vychozi je navrzeno
zbudovat provizorni nastupisté.

Provizorni nastupisté je situovano podél koleje €. 6 do mezery mezi stavajicimi kolejemi €. 4 a
€. 6 (osova vzdalenost 9,45 m) a mezery mezi stavajicimi trak&nimi podpérami 16B a 18B. Nastupisté
je navrzeno na vysku nastupni hrany 300 mm nad spojnici temen kolejnic. Nastupisté bude mit délku
nastupni hrany 60 m, v celé délce v pfimé. Kolej podél nastupisté je ve stoupani 2,22 %.. Vzdalenost
hrany nastupi$té od osy koleje bude 1,65 m. PFiény sklon nastupisté je 2% smérem od koleje. Sitka
nastupisté je navrzena na 2,5 m.

Staniceni zacatku provizorniho nastupisté: km 48,863 087
Staniceni konce provizorniho nastupisté: km 48,923 086

Navrzeny zpusob konstrukce nastupistni hrany uvazuje vyuziti vyziskaného materidlu ze
zastavek Osové BitySka a Ofechov. Tedy nastupistni desky KTD-145 a ulozné bloky U65. Zastupci
investora a zhotovitele bude vybran vhodny neposkozeny material z t&chto zastavek a dopraven do ZST
Vlkov u Tisnova. Realizace provizorniho nastupisté bude probihat ve stavebnim postupu SP-A.1 v délce
trvani 3 tydny, kdy je jiz z provozu vylouden tratovy Usek Vikov u Ti$nova - Kfizanov, ale v ZST Vlkov u
TiSnova jsou stale pouzivana stavajici ostrovni nastupisté.

Na urovnanou plan vedle koleje ¢. 6 budou na podkladni beton C12/15 tl. 100 mm polozZeny na
lezato ulozné bloky U65 a na tyto bloky nastupistni desky. Zadni hrana desky bude ulozena na drti
z vytézeného kolejového loze (napf. frakce 16/22 mm). Zbyly povrch Sitky 1,05 m za nastupiStnimi
deskami bude vysypan ze Stérkodrti fr. 8/16 mm. Podél zadni hrany nastupist€¢ bude osazeno
rozebiratelné staveniStni oploceni. Na toto oploceni je mozno pfipevnit jizdni fad a dalSi potfebné
informace pro cestujici.
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PFistup na provizorni nastupisté bude veden od mista pro zastaveni autobusu NAD v prostoru
prednadrazi pfes stavajici branku a prostor pro Uschovu jizdnich kol smérem ke stavajici koleji €. 5 (v
novém stavu €. 7). V zidce s plotem oddélujici prostor Uschovy kol od kolejisté bude nutno vytvofit otvor.
Za otvorem bude zacCinat provizorni chodnik délky pfiblizné& 26 m rovnobézné s koleji. Na tento chodnik
bude kolmo navazovat pfistupovy chodnik pfes prostor stavebni jamy délky 41 m k provizornimu
nastupisti. Umisténi tohoto pfechodu je navrzeno pro posun ve dvou polohach (km 48,893 a km 48,905).
Zhotovitel si skute¢nou polohu pfechodu pfizplisobi v zavislosti na aktualnich pracich. Podklad pro
pfistupovy chodnik bude zdrti z vytéZeného kolejového loze. Na povrchu napf. silna geotextilie
hmotnosti 1000 g/m2. Pfistupové chodniky budou mit po obou stranach zabradli ve vySce madla 1,1 m
nad povrchem. Samostatny pohyb osob se snizenou schopnosti pohybu a orientace se nepfedpoklada.

Material a zpUsob konstrukce pfistupovych chodnikl a zabradli na nich je ponechano na
zhotoviteli, musi byt splnény tyto zakladni pozadavky:

- minimalni prichozi §itka 2,00 m
- snadna demontovatelnost pro moznost operativniho pfesunu po dobu vystavby

- konstrukce chodniku musi vyhovovat pozadavkim na zatizeni podle pfilohy B CSN 73 4959,
pojezd motorovymi voziky se neuvazuje

- povrch chodniku musi byt rovinny, pevny, bez vystupk( a drazek a upraveny proti skluzu,
soucinitel smykového tfeni nejméné 0,5 (podle Pfilohy €. 1 k vyhlasce €. 398 / 2009 Sb.)

- chodnik bude po obou stranach opatifen bezpeénostnim zabradlim, projektant navrhuje pouziti
dfevéného zabradli, celkova uvazovana délka zabradli je 115 m.

- vySka zabradli 1,10 m nad pochozi plochou, bude mit nejméné tfi vodorovna madla, spodni
bude zaroven slouzit jako zarazka pro bilou hil osob se snizenou schopnosti orientace (musi
byt ve vysi 0,10 az 0,25 m nad pochozi plochou).

Provizorni nastupisté a pfistupovy chodnik na néj bude vybaveno rozhlasem a osvétlenim.

Nastupisté bude demontovano ve stavebnim postupu SP-A.5.

Pro zajisténi bezpelnosti cestujicich pfi chlzi po provizornim pfistupu pfes stavenisté bude
tento prfechod stfezen dozorcem. Dozorce pfechodu zajiStuje a hradi zhotovitel.

6. 10. Ostatni

Po dokonceni stavby bude zhotovitelem zajiSt€no méfeni fotogrametrickym strojem FS-3 dle
TKP, Kapitola 8 Konstrukce koleje a vyhybek, ¢lanek 8.6.5 Hodnoceni prostorové prichodnosti a
vysledna data budou pfedana do databaze Prekazek prostorové prichodnosti trati.

7. Soucinnost s jinymi SO a PS

_Pi realizaci stavebnich objektd SO 01-10-07 Zst. Vlkov u Tisnova, Zelezniéni svréek a SO 01-

11-01 Zst. Vikov u Tisnova, Zelezni¢ni spodek je potfeba velmi Uzce koordinovat stavebni Cinnosti
zejména s témito stavenimi objekty a provoznimi soubory:

e PS01-01-11 Zst. Vikov u Tisnova, definitivni SZZ,

e PS 01-02-11 Zst. Vikov u Tisnova, mistni kabelizace,

e PS01-02-51 Zst. Vikov u Tinova, tprava TK,

e PS01-02-71 Zst. Vikov u Tisnova, sdélovaci zafizeni,

e SO 01-11-02 Zst. Vikov u Tisnova, Zelezni¢ni spodek - demolice podchodu v km 48,860,

e SO 01-11-03 Zst. Vikov u Ti$nova, Zelezniéni spodek - nasypové téleso prelozky,

e SO 01-14-01 Zst. Vikov u Tisnova, vystroj trati,

e SO 01-12-02 VIkov-Osova, nastupiste,

e SO 01-23-01 Zst. Vikov u Tisnova, Opérné zed' v km 49,440 - km 49,544,

e SO 01-23-02 Zst. Vikov u Tisnova, Opérné zed' v km 49,452 - km 49,667,

e SO 01-20-03 Zst. Vikov u Tis$nova, Most v km 49,703,

e SO 01-23-04 Zst. Vikov u Tisnova, Opérné zdi v km 49,822 - km 49,851,
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e SO 01-20-05 Zst. Vikov u Tisnova, Most v km 50,001,

e SO 01-20-06 Zst. Vikov u Tisnova, Most v km 50,253,

e SO 01-22-06 Zst. Vikov u Tisnova, Most v km 50,253 - silniéni propustek,

e SO 01-50-06 Zst. Vikov u Tisnova, Most v km 50,253 - tprava komunikace,

e SO 01-23-07 Zst. Vikov u Tisnova, Zarubni zed' v km 50,100-50,200

e SO 01-22-07 Zst. Vikov u Tisnova, Propustek v km 0,022 mistni komunikace "Oso&kan",
e SO 01-22-08 Zst. Vikov u Tisnova. Propustek v km 0,062 mistni komunikace "Oso&kan",
e SO 01-25-01 Zst. Vikov u Tinova, Navéstni krakorec v km 49,797,

e SO 01-30-01 Ochrana a prelozky sdélovacich kabelt SZ,

e SO 01-30-02 Ochrana a pfelozky sdélovacich kabelt ostatnich operatort,

e SO 01-33-01 Zst. Vikov u Tisnova - KfiZzanov, plynovody,

e SO 01-50-01 Zst. Vikov u Ti$nova, tprava komunikace OSOCKAN,

e SO 01-50-02 Zst. Vikov u Ti§nova,zpevnéné plocha u technologické budovy,

e SO 01-60-01 Zst. Vikov u Ti$nova, kabelovod,

e SO 01-60-02 Zast.VIkov - Osova, kabelovod,

e SO 01-72-01 Zst.Vikov u Ti$nova,technologické budova,

e SO 01-78-01 Zst.Vikov u Tisnova, demolice,

e SO 01-81-01 Zst. Vikov u Tisnova, rekonstrukce trakéniho vedeni,

e SO 01-81-02 Zst. Vikov u Tisnova, pfipojeni TR EOVaZZna TV,

e SO 01-81-03 Zst. Vikov u Ti$nova, zavéseni kabelu 6kV na TV,

e SO 01-81-04 Zst. Vikov u Ti$nova, pfipojeni SpS na TV,

e SO 01-84-01 Zst. Vikov u Tisnova, EOV,

e SO 01-86-01 Vikov u Tisnova - Krizanov, rekonstrukce kabelu 6kV - ¢ast 1,

e SO 01-86-02 Zst. Vikov u Tisnova, Uprava rozvodu nn,

e SO 01-86-03 Zst. Vlkov u Tisnova, venkovni osvétleni,

e SO 01-86-08 Zst. Vikov u Tisnova, pfelozky silnoproudych zafizeni,

e SO 01-86-09 Zst. Vikov u Tisnova, pfipojka 22kV,

e SO 01-92-01 Zst. Vikov u Tisnova, néhradni vysadby a vegetaéni tpravy — kaceni,

e SO 01-96-01 Zst. Vikov u Tisnova, néhradni vysadby a vegetaéni Upravy - néhradni vysadby

8. Koordinace se soubéznymi a navazujicimi stavbami

Uzka koordinace se stavbou ,Rekonstrukce tratového Useku Vikov u Tinova — Kfizanov*

9. Interoperabilita

Stavebni objekty jsou zahrnuty z hlediska posuzovani interoperability do Subsystému
infrastruktura (INS), a to vcastech D.2.1.1. Zelezni¢ni svrS§ek a spodek a
D.2.1.2. NastupisSté.

V souladu se Smérnici evropského parlamentu a rady 2008/57/ES o interoperabilité
Zelezni¢niho systému Spolecenstvi bylo pro definovani zavaznych prvk( tohoto subsystému uplatnéno
Nafizeni komise (EU) ¢.1299/2014 o technickych specifikacich pro interoperabilitu subsystému
infrastruktura Zelezni¢niho systému v Evropské unii.

Déle bylo pouZito Nafizeni komise (EU) ¢&.1300/2014 o technickych specifikacich pro
interoperabilitu tykajicich se pfistupnosti Zelezniéniho systému Unie pro osoby se zdravotnim
postiZenim a osoby s omezenou schopnosti pohybu a orientace.
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10. Postup vystavby

Stavebni prace budou probihat v roce 11/2022 — 12/2024. Jsou ¢lenény do Sesti stavebnich
postup(l, kterym budou jako stavebni postup SP 00 pfedchazet pFipravné prace.

Hlavni stavebni prace budou probihat v roce 2024 ve stavebnich postupech SP-A.1, SP-A.2,
SP-A.3, SP-A.4, SP-A.5 v ramci sedmi mésicl nickolejné vyluky tratovych koleji v Useku Vlkov u
TiSnova — Kfizanov. Stavebni postup SP-B zahrnuje dokon&ovaci prace jiz za provozu.

Postupy vystavby fe8i ¢ast dokumentace B.8 ZOV.

11. Normy, predpisy a vzorové listy

Technické feSeni je navrzeno v souladu s platnymi pravnimi dokumenty a technickymi pfedpisy.
Jedna se zejména o:

o CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pristfesky na drahach celostatnich, regionalnich a
vleckach,

e CSN 73 6301 Projektovani zelezniénich drah,
e CSN 73 6310 Navrhovani Zelezniénich stanic,

e CSN 73 6320 Prajezdné prafezy na drahach celostatnich, regionalnich a vle¢kach normalniho
rozchodu,

e CSN 73 6360-1 Konstrukcni a geometrické usporadani koleje Zeleznicnich drah a jeji
prostorova poloha, Cast 1: Projektovani,

o CSN 73 6380 Zelezni¢ni piejezdy a pfechody,

e S7 S3 Zelezniéni svriek,

e SZDC S3/1 Predpis pro prace na zelezniénim svréku,
e SZDC S3/2 Bezstykova kolej,

e SZ S3/9 Technicka specifikace novych vyhybek a vyhybkovych konstrukci soustav
zelezniéniho svrSku UIC 60 a S 49 2. generace

e SZ S4 Zelezniéni spodek,

e SZDC Z1-Z10 Vzorové listy Zelezniéniho spodku,

e Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah (TKP), Kapitola ¢. 1 az 33,

e TNZ 01 3468 Vykresy Zelezniénich trati a stanic,

e TNZ 73 6311 Navrhovani kolejist ve stanovistich a dopravnach celostatnich drah,
TNZ 73 6334 Oploceni a zabradli na drahach celostatnich a regionalnich,

e TNZ 736390 Napisy nazvu Zelezni¢nich stanic a zastavek,

e TNZ 73 6949 Odvodnéni zelezni¢nich trati a stanic,

e SZDC M21 Topologie sité a stani€eni Zelezninich drah,

e Vyhlaska €. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky fad drah,

e Vyhlaska €. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpedujicich
bezbariérové uzivani staveb,

e Zakon 266/1994 Sb., o drahach,

e ajiné.
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12. Bezpecnost prace

Plan bezpelnosti a ochrany zdravi pfi praci na stavenisti je dokument obsahujici udaje,
informace a postupy zpracované v podrobnostech nezbytnych pro zajisténi bezpetné a zdravi
neohrozujici prace pfi realizaci stavby. V planu BOZP se uvadi potfebna opatfeni z hlediska zplsobu
provedeni praci a pfi zahajeni stavby je nutno doplnit plan BOZP i z hlediska ¢asové potfeby pro
zpracovani detailniho zpracovani harmonogramu praci.

Plan BOZP pro tuto stavbu byl zpracovan na zakladé naplnéni pozadavka § 15 Zakona ¢.
309/2006 Sh.

PFi vystavbé budou provadény prace a ¢innosti vystavujici fyzickou osobu zvy§enému ohrozeni
zivota nebo poskozeni zdravi, které stanovuje Narizeni viady ¢. 591/2006 Sb., PFiloha 5.

Plan BOZP je zavazny pro vSechny zhotovitele a jiné osoby podilejici se na realizaci
stavby. Plan BOZP musi byt odsouhlasen a podepsan vSemi zhotoviteli. Odpovédné zastupce
zhotoviteldl seznami s planem BOZP koordinator BOZP a tito odpovédni zastupci zhotovitell
s planem BOZP seznami v§echny pracovniky, ktefi se budou na stavenisti nachazet.

Plan BOZP musi byt pfizpusoben skute€nému stavu a podstatnym zménam béhem realizace
stavby. Plan BOZP je fizeny dokument. V ramci jeho aktualizace musi byt zajistény zékladni pozadavky
na fizeni dokumentace (napfiklad dle normy CSN EN ISO 9001:2001). Neplatna vydani budou
jednoznacéné identifikovana. S jednotlivymi zménami budou dotéeni zhotovitelé a jiné osoby
prokazatelné seznamovani bez zbyte&ného prodleni.

Bezpeclnost prace fesi ¢ast dokumentace B.8.6 BOZP.

13. Zaveér

Materialy a konstrukce navrzené projektem vychazeji z nabidek vyrobki a specifikaci vzorovych
listd. V dokumentaci konkrétné uvedené vyrobky nejsou zavazné a je mozno je nahradit obdobnymi
vyrobky s minimalné stejnymi parametry a kvalitou. VSechny materialy je nutno dolozit certifikaty jakosti
a pripadné odpovidajicim posouzenim. Zména materialu zvySujici naklady neni mozna. Pokud, ve
vyjimecnych pfipadech, dojde ke zméné technického feSeni, vyzaduje se souhlas investora.

Provedeni vSech &asti stavby musi byt v souladu s Technickymi kvalitativhimi podminkami
(TKP) staveb statnich drah. Jednotlivé konstrukéni sougasti, pro které neni zpracovana TNZ nebo CSN,
musi byt v souladu s Obecnymi technickymi podminkami (OTP). PfisluSny vyrobce na zakladé OTP si
nasledné zpracovava Technické podminky dodaci (TPD), které Sprava zeleznic, statni organizace
odsouhlasuiji.

Technické feSeni stavebnich objektli SO 01-10-01 Zst. Vikov u Tisnova, Zelezniéni svrek a SO
01-11-01 Zst. Vikov u Tisnova bylo projednéano s investorem a jeho odbornymi slozkami na poradach
16. 06. 2021, 28. 06. 2021, 04. 08. 2021, 02. 11. 2021 a 13. 12. 2021. Zaznamy z porad jsou v ¢asti
dokumentace H.5 Ostatni stanoviska, vyjadfeni, posudky a vysledky jednani
vedenych v prubéhu zpracovani dokumentace.

V Brné 29. 06. 2022 (aktualizovano 06. 02. 2023, 24. 08. 2023, 04. 09. 2023)

Ing. Tomas Rehtrek
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Projektova dokumentace pro provadéni stavby Rekonstrukce Zst. Vlkov u Tinova

SO 01-10-01,S0 01-11-01

1. Technicka zprava
14. Prilohy

14. 1. Vypocet zarazedla koleje €. 4b

NAVRH UKONCENIi KUSYCH KOLEJi

s 7

Identifikacni Udaje
Nazev stavby
Nazev Zeleznicni stanice

Rekonstrukce Zst. Vlkov u Ti$nova

Zst. Vlkov u Tisnova

Cislo koleje (nové &islovani) 4b

Uzite¢na délka koleje 60 m

Smérové poméry koleje V pfimé

Zabezpeceni koleje Manipulacni, SZZ 3. kategorie

Pocet jizd vlaku nebo posunujiciho dilu za 24 hod 10 vlakd / posunovacich dild

Zhodoceni rizilk

kdy neni splnéna praveé jedna z podminek uvedenych u hodnoceni nizké pravdépodobnosti vyskytu, tj., ¢ast kusé koleje je v oblouku, nebo

Pradépodobnost vyskytu mimoradné udalosti P= Stredni 1.5 kusa kolej je kratka s uZite¢nou délkou mensi nez 100 m, nebo na kusou kolej pravidelné vjizd&ji vlaky nebo posunové dily, pocet vjezdd je
vyssi neZ 2x za den, nejvice viak 12x za den.
oy . o . v/ , . . _ , . kdy hrozi jen zanedbatelné skody na majetku, nehrozi moznost zranéni nebo usmrceni osob v okoli kusé koleje. Tyka se kusé koleje bez
ZavaZnost nasledkd mimofadné udalosti D - N IZka 1 néstupist a bez objektd a komunikaci za ukonéenim kusé koleje a kde nehrozi pad kolejovych vozidel z vysky.
v . . N . . _ . kdy kolej neni vybavena zabezpecovacim zafizenim spliiujicim podminky uvedené v hodnoceni stfedni pravdépodobnosti vzniku, a nebo se
Pravdépodobnost vzniku mimoradné udalosti = Vysoka 2 jedna o manipulacni kolej.
Prioritni rizikové ¢&islo PRC = Nizka 3

Volba zarazedla Pevné nebo zemni zarazedlo
Zachytna zed Ne

PoZadovana brzdna prace zarazedla

NejtéZzsi souprava (hmotnost pIné obsazené/lozené soupravy) Loko 742 + X x Eas dle uz. dI. 302.5 t

Rychlost nejtézsi soupravy pro navrh zarazedla V= 10 km/h (pro nakladni vlaky a posun)
Kineticka energie nejtézsi soupravy Ekin = 1168 kJ

Nejleh¢i souprava (hmotnost neobsazené/prazdné soupravy) Loko 742 + X x Eas dle uz. dI. 134.5 t

Rychlost nejleh¢i soupravy pro navrh zarazedla V= 10 km/h (pro nakladni vlaky a posun)
Kineticka energie nejlehci soupravy Ekin = 519 kJ

Popis charakterisktiky provozu nebo okoli kusé koleje k= 1.2 pro nékladni vlaky a posun
Pozadovana brzdna prace nejtézsi soupravy W 2> 1401 kJ

Pozadovana brzdna prace nejlehci soupravy W 2> 623 kJ

Vysledna minimalni poZzadovana brzdna prace zarazedla Wmin = 1401 kJ

Navrh parametrti zarazedla

Pocet brzdnych prvkd v prvni skupiné brzd nl= ks

Délka brzdné drahy = m

Pocet brzdnych prvkid v druhé skupiné brzd (prvni ptidavna) n2 = ks
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Vzdalenost druhé skupiny brzd od konce zarazedla 12 = m
Pocet brzdnych prvki ve treti skupiné brzd (druha pridavna) n3 ks
Vzdalenost treti skupiny brzd od konce zardzedla I3 = m
Pocet brzdnych prvki ve ¢tvrté skupiné brzd (tfeti pridavna) n4 = ks
Vzdalenost ¢tvrté skupiny brzd od konce zarazedla 14 = m
Délka jednoho brzdného prvku p= 0.25 m
Delka konstrukce zarazedla = 2.56 m
Celkova délka potiebna pro umisténi zarazedla Z= 2.56 m
Brzdnd préce prvni skupiny brzd W1-= 0 kJ
Brzdna prace druhé skupiny brzd W2 = 0 kJ
Brzdnd prace tfeti skupiny brzd W3 = 0 kJ
Brzdnd prdce ¢tvrté skupiny brzd W4 = 0 kJ
Celkova brzdna prace zarazedla = 0 kJ
NENAVRHUIJE SE
Maximalni poZzadovana hodnota brzdného zpomaleni = 2.5 m/s2
Maximalni brzdné zpomaleni pro nejtézsi vliak amax = 0.00 m/s2
NEPOSUZUIJE SE
Maximalni brzdné zpomaleni pro nejlehci vliak amax = 0.00 m/s2
NEPOSUZUJE SE
Rozdéleni brzdné drahy do dilcich tseka
05 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 7.0 75 80 85 90 95 100 105 11.0 115 120 125 13.0 135 14.0 145 150 155 160 165 17.0 17.5 18.0 185 19.0 19.5 20.0
CELKOVA DELKA BRZDNE DRAHY
PRVNI SKUPINA BRZD
DRUHA SKUPINA BRZD
TRETI SKUPINA BRZD
CTVRTA SKUPINA BRZD
Brzdna sila 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Brzdné zpomaleni nejtéZ$iho vlaku 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kineticka energie nejtézsiho vlaku 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401 1401
Brzdné zpomaleni nejlehéiho vlaku 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00 0.00
Kineticka energie nejlehéiho vlaku 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623 623
Kineticka energie a brzdna sila Brzdné zpomaleni
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14. 2. Souhrnny vykaz kategorizovaného materialu — vyhybka
14. 3. Souhrnny vykaz kategorizovaného materialu - kolej
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