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Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice-Volary

1 IDENTIFIKACE A CILE PROJEKTU

1.1 IDENTIFIKACNI UDAJE
Nazev stavby: Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice-Volary
Objednatel: Sprava Zeleznic, statni organizace
se sidlem Dlazdénda 1003/7, 110 00 Praha 1 — Nové Mésto
IC: 70994234, DIC: CZ70994234
zastoupeny: Ing. Petrem Hofhanzlem, feditelem Stavebni spravy zapad
se sidlem Budova Diamond Point, Ke Stvanici 656/3, 186 00 Praha 8
Zhotovitel PD: DIPONT s.r.o.
Kligska 1432/18, 400 01 Usti nad Labem
ICO: 28693094, DIC: CZ28693094

Zdstupce projektanta: Ing. Marta Novakova — jednatelka spole¢nosti
Osoby s autorizaci: Ing. Martin PISek, autor. inZenyr v oboru mosty a inZ. konstrukce
Odpovédny projektant: Ing. Martin PlSek, Tel: 777 085 097, Email: plsek@dipont.cz
Vystavba: 04.2024-09.2024
Stupen dokumentace: Dokumentace pro Gzemni a stavebni povoleni (DUSP)
ISPROFIN: 3273214993

1.2 HLAVNI CiLE A SOUVISLOSTI

Pfedmétem hodnoceni efektivnosti je projekt — stavba s nazvem ,Rekonstrukce mostu v km
47,811 na trati Strakonice-Volary” (dale jen projekt nebo stavba). Vychozim podkladem pro
hodnoceni je projektovd dokumentace, ktera navrhuje rekonstrukci stavajiciho mostu.

Stavba se nachazi na regionalni trati €. 198 dle JR Strakonice-Volary, v kraji Jiho¢eském, okres
Prachatice, obec Horni Vitavice, na katastralnim Gzemi obce Raci. Trat je jednokolejna a
neelektrifikovana.

Hlavnim cilem stavby je rekonstrukce mostu vkm 47,811 trati Strakonice-Volary, ktery je
v nevyhovujicim stavebné technickém stavu (stupen 3, nevyhovujici) — silné korozni oslabeni hlavnich
nosnikl, omezeni zatiZitelnosti. Smérové i vyskové vedeni komunikace neodpovidad narokim a
parametrdm silnice I. tfidy. Podjezdnd vyska v misté mostu je nedostatecna. Jedna se o misto se
zvySenou nehodovosti. Stavajici objekt je tvoren ocelovou tramovou konstrukci, uloZenou na
kamennych opérach z fadkového zdiva. Most je kolmy o svétlosti 10,0 m. Pfes most je vedena 1 kolej.
Stav mostu je hodnocen K3/S2.

Ocekavané hlavni pfinosy stavby jsou:
e Zajisténi odstranéni nevyhovujiciho stavu mostu a tim uvedeni mostu do normového
stavu
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Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice-Volary

e  Zajisténi provozuschopnosti drahy

e Zajisténi bezpecnosti silni¢ni a Zelezniéni dopravy v¢. cestujicich

e UmozZnéni budouciho usporaddni silnice pod mostem v kategorii S 9,5
e  Zajisténi prechodnosti tratové tfidy zatizeni min C3/60

e ZvySeni celkové kultury cestovani
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Obradzek ¢. 1 Prehlednd situace umisténi stavby

1.3 METODA A ROZSAH HODNOCENT

Hodnoceni efektivnosti stavby je metodicky provedeno dle REZORTNi METODIKY PRO HODNOCENI
EKONOMICKE EFEKTIVNOSTI PROJEKTU DOPRAVNICH STAVEB. (acinnost metodiky od 15.11.2017,
dale jen ,,Metodika“”).

Dle téchto pokyn( se hodnoceni provadi:

e metodou CBA analyzy (standardni metoda),

e alternativni metodou (napt. multikriteridlni analyza),

e odlisnymi postupy u projektd uvedenych v ¢lanku IV. provadécich pokynt MD CR k témto
metodickym pokynim.

Odlisné postupy Ize na zakladé ¢lanku 1V, bodu 20) provadécich pokyn MD CR k témto metodickym
pokynlm uplatnit u ,,rekonstrukci a oprav staveb, kterymi se odstranuji ucinky celkového fyzického
opotiebeni nebo degradace v disledku pasobni ¢asu a vnéjsich vlivli, za ucelem uvedeni do
predchoziho nebo provozuschopného stavu, a to bez zmény plivodniho vyuZiti“.

Posuzovana stavba tyto podminky spliiuje. Efektivnost téchto staveb se pak zdlvodniuje napf. formou
slovniho ohodnoceni, které je pouZito i u této stavby.
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Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice-Volary

2 ANALYZA PROBLEMU

2.1 POPIS VYCHOZIHO STAVU

Stavba Fedi rekonstrukci mostu v km 47,811 trati Strakonice — Volary, ¢. 198 dle JR, ktery je v
nevyhovujicim stavebné technickém stavu.

Stdvajici most je tvoren ocelovou trdmovou plnosténnou konstrukci na kamenné spodni stavbé z
radkového zdiva. Most je kolmy, rozpéti mostu je 10,6 m, svétlost otvoru je 10,0 m. Trat na mosté je
vedena v levostranném smérovém oblouku o poloméru 188 m. Most byl vybudovdn v roce 1893,
opraven v roce 1974.

Stavebné-technicky stav objektu je hodnocen dle predpisu SZDC S5 stupném K3/S2. Minimalni
podjezdna vyska silnice ve stavajicim stavu je 4,58 m.

Vzhledem ke Spatnému stavebnétechnickému stavu mostu bude provedena jeho celkovd
rekonstrukce spocivajici v demolici mostu s kompletnim odstranénim spodni stavby a vystavbé
nového mostu.

2.2 POPIS TECHNICKYCH A PROVOZNICH NEDOSTATKU Z POHLEDU SPRAVCE INFASTRUKTURY

2.2.1 STAV NOSNE KONSTRUKCE
e Konstrukce K 01
PKO:
o Celkové poskozeni na cca 30 % plochy (Ri 5), natér popraskany a odlupuje se,
prostupuje koroze
Hlavni nosnik vlevo:
o V5. polidolni pasnice utrZené 2 hlavy nyt( (viz obrazek €. 5)
Hlavni nosnik vpravo:
o Ve 3. poli je dolni pasnice hlavniho nosniku na vnitfni hrané 2x trzend aZ po fadu nyt(
(jeden nyt usmyknuty) na Sitku az 40 mm a ohnuta (deformovand) smérem vzhiru o 30
mm, dale deformace smérem nahoru o 30 mm (svazku pasnic v¢. dolniho kréniho
Uhelniku) na vnéjsi strané — zde mnoZstvi vrypU na hrané pasnic, (viz obrazky ¢. 2, ¢. 3 a ¢.
4)
o U 5. pficniku dolni pasnice (svazek pdsnic) deformovana i s krénim uhelnikem
smérem nahoru az o 20 mm v délce 300 mm — zde mnozZstvi vrypl na hrané pasnic
(viz obrazek ¢. 4)
o V5. polia 3. poli v misté deformace na dolni pasnici 1 x utrzend hlava nytu
o Misty vrypy v dolni pasnici az 10 mm (viz obrazek ¢. 4)
PFicné ztuzeni:
o Dolni thelnik 4. pfiéného ztuZeni deformace smérem vzhiru o 20 mm v délce 400
mm
o Dolni Uhelnik 5. pficného ztuzeni deformovany v celé délce (viz obrazek ¢. 6)
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Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice-Volary

Obrazek c. 2 K 01 — hlavni nosnik vpravo, deformace pdsnice smérem vzhiru

Obrazek ¢. 3 K 01 - hlavni nosnik vpravo, dolni pdsnice ve 3. poli, trZend pdsnice.
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Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice-Volary

Obrazek c. 4 K 01 — hlavni nosnik vpravo, trZend pdsnice, vrypy, usmyknuty nyt.

Obrazek ¢. 5 K 01 — hlavni nosnik vlevo, doini pdsnice v 5. poli, usmyknuty nyty.
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Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice-Volary

Obrazek c. 6 K 01 - pricné ztuZeni ¢. 5, doIni thelnik deformace v celé délce

2.2.2 STAV SPODNI STAVBY
e OpéraOo01

Zavérna zed:

o Mirné prisaky vody (viz obrazek ¢. 7)
o Sparovani zdiva misty popraskané a misty vypadané (viz obrazek €. 7)
oV krajich narGst naletové vegetace (viz obrazek ¢. 7)

Uloiny prah:

o Sparovani misty popraskané
o Shora mirné zanesené, misty nartst mechu

Diik opéry:

o Sparovani zdiva misty popraskané a vypadané
o Misty drobné prlsaky ze sparovani zdiva
e Opéra002:

Zavérna zed:

o  Mirné prisaky vody
o Sparovani zdiva misty popraskané a misty vypadané
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Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice-Volary

oV krajich narist naletové vegetace
Ulozny préh:

o Sparovani misty popraskané
o Shora mirné zanesené, misty narlst mechu

Drik opéry:

o Sparovani zdiva misty popraskané a vypadané

o Misty drobné prisaky ze sparovani zdiva

Obrdzek ¢. 7 Opéra O 01 — zdvernd zed'vlevo, vypadané spdrovdni, mirné prisaky.

2.2.3 STAV ZELEZNICNIHO SVRSKU
e Kolegjé¢. 1
o Stav kolejnic: prava kolejnice silné opotfebena
o Stav podkladnic: povrchova koroze
o Stav upevnéni koleje na NK (drZzebnost upeviiovadel):
= levy kolejnicovy pas — cca 5 % svérkovych Sroubl nedotazenych, chybi 1 ks
vrtule, na mostnici ¢. 1 zalomena vrtule
= pravy kolejnicovy pds — cca 5 % svérkovych Sroubl nedotaZzenych
o Stav upevnéni koleje ve vybéhu €. 1 (drzebnost upevriovadel):
= |evy kolejnicovy pas — cca 5 % svérkovych Sroubl nedotaZzenych
= pravy kolejnicovy pds — cca 5 % svérkovych Sroubl nedotaZzenych
o Stav upevnéni koleje ve vybéhu €. 2 (drzebnost upevriovadel):
= |evy kolejnicovy pas — cca 5 % svérkovych Sroubl nedotaZzenych
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Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice-Volary

= pravy kolejnicovy pas — cca 5 % svérkovych Sroubul nedotaZzenych
Mostnice: podélné popraskané
Upevnéni mostnic: Srouby nedotazené a koroduji, na mostnici ¢. 9 vpravo chybi
matice
Pozednice €. 1: podélné popraskana
Pozednice €. 2: podélné popraskana
Kolejnicové styky: v celé délce NK oteviené kolejnicové styky se spojkami nejsou
PraZce (vybéh €. 1 a ¢. 2): podélné popraskané, nahnily - zamackané podkladnice

O O O O O

Kolejové loZe (vybéh €. 1 a €. 2): znecisténé, narlst vegetace

2.3 POPIS PROBLEMU Z POHLEDU UZIVATELU

V kapitole vyse ,Popis technickych a provoznich nedostatkll z pohledu spravce infastruktury”
popsané nedostatky prokazuji, Ze existuje potencialni riziko vyskytu mimofadnych oprav, které
mohou zpUsobit nepravidelnosti nebo zpoZzdéni dopravnich spoji a zaroven celkové snizeni kvality
Zeleznic¢ni dopravy.

Vy$e popsany most se nachazi na celostatni trati Strakonice-Volary, ¢. 198 dle JR. Danym Usekem
traté projizdi 9 parQ osobnich vlakd denné v pracovni dny, a 8 paru osobnich vlakli denné
v sobotu/nedéli. Nakladni vlaky jsou vedeny dle potfeby. Tento Udaj vychazi z platného grafikonu
vlakové dopravy (GVD 2022).

Pravidelnd nakladni doprava neni ve stavbou dotéeném uUseku Lipka — Kubova Hut provozovana.

V ramci stavby dojde k nepretrzité vyluce na Zeleznic¢ni trati (o délce 75 dnUl) a tim zavedeni ndhradni
autobusové dopravy. Odhadované naklady cCini 1 918 350 K¢. Nakladni doprava bude odklonéna po
jiné trati.

2.4 SOUVISEJiCi STAVBY

V dobé zpracovani ekonomického hodnoceni nebyly zndamé zadné souvisejici stavby, se kterymi ma
byt stavba koordinovana.
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Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice-Volary

3 CiLovy sTAV

3.1 PROVOZNE-TECHNICKE CILE
Cilem stavby je udrzeni Zelezni¢niho provozu na mosté a silniéniho provozu pod mostem s minimalni

podjezdnou vyskou 4,80 m (jedna se o zvySeni z 4,58 m podjezdné vysky silnice).

Projekt zajisti realizaci rekonstrukce mostniho objektu, kterou dojde k odstranéni nevyhovujiciho
stavu mostu. Most je hodnocen stupném 3. nevyhovujici — silné korozni oslabeni hlavnich nosnikd,
omezeni zatizZitelnosti.

Projekt umozni budouci usporadani silnice pod mostem v kategorii $ 9,5.
Zaroven projekt zajisti prechodnost tratové tridy zatizeni min C3/60.

V ramci stavby bude provedena demolice stavajiciho mostniho objektu s kompletnim odstranénim
spodni stavby a vystavba nového mostu. Novy mostni objekt je navrieny jako oteviena rdmova
Zelezobetonova konstrukce s pficli s tuhou vyztuZi ze svarovanych ocelovych nosnikll. Most je
navrzen o Sikmosti 75° (prava) s délkou premosténi 16,5 m. ZaloZeni konstrukce je pres zakladové
pasy na skalnim podloZi. R&mova pficel je navriena ve sklonu 3 %. Podjezdna vyska bude zvétSena na
4,80 m + rezerva min. 0,625 m.

PFi navrhu dimenzi nosné konstrukce bylo uvaZovano zatizeni dle CSN EN 1991-2 (soucinitel o = 1,10).

3.2 SPOLECENSKO-EKONOMICKE CiLE

Hlavnim spolefensko-ekonomickym cilem projektu je zajisténi plynulosti a bezpecénosti silni¢ni i
Zeleznic¢ni dopravy (véetné cestujicich) uvedenim mostu do normového stavu.

Zamezeni propadu rychlosti (zplsobenou zavedenim pomalych jizd z divodu havarijniho stavu), tedy
i zamezeni prodlouZeni cestovnich a pfepravnich dob.

Zaroven i snizeni silnicni nehodovosti v misté se zvySenou nehodovosti.

Pfedchazeni potencidlnimu riziku castého vyskytu mimofadnosti v Zelezni¢nim provozu a tim
zamezeni potencidlnimu odlivu cestujicich z Zelezniéni dopravy.
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Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice-Volary

4 NAVRH RESENI

V hodnoceném pfipadé jde o projekt, ktery ma uzky lokalni vyznam — dotyka se jen jednoho dil¢iho
prvku Zelezni¢ni infrastruktury. Stavbou nevzniknou dalsi kapacity ani se nerozsifuje vybavenost nebo
pouzitelnost dotéeného majetku. V rdmci pripravy projektu byly posuzovany ndsledujici varianty
rekonstrukce mostu.

Variantu uvaZovand v ZTP feSi vyménu nosné ocelové konstrukce za novou nosnou konstrukci s
prabéinym kolejovym loZzem. Spodni stavba by byla upravena pro uloZeni nové nosné konstrukce,
ponechané ¢asti by byly sanovany. V pripadé nedostatku stavebni vysky by byla pouzita konstrukce
se stla¢enou stavebni vyskou.

Z jedndni s RSD vypliva, e pfedmétny most leZi v misté kfizeni Zelezniéni trati Strakonice — Volary se
silnici I/4. Smérové i vyskové vedeni komunikace neodpovida narokiim a parametrim silnice I. tfidy.
Podjezdna vyska v misté mostu je nedostatecna (viz poskozeni mostu). Jedna se o misto se zvySenou
nehodovosti. Reditelstvi silnic a dalnic tak nesouhlasi s variantou uvazovanou v ZTP z ddvodu
ponechani stavajicich opér a zafixovani stavajiciho nevyhovujiciho inflexniho motivu. Mostni otvor
tak bude zvétsen a upraven. RSD zarover vypracuje PD na Upravu kiizeni komunikace.

Projekt stavby napliiuje vytyéené hlavni cile, technické reSeni splfiuje poZadavky zadani a vyhovuje
aktudlni legislativé. Lze jej tedy povazovat za projektovou variantu optimalni.

4.1 NAVRZENA VARIANTA

Varianta s projektem fesi rekonstrukci mostniho objektu v predmétném Useku trati €. 198 dle JR.
Vystavbou dojde k uvedeni mostu do normového stavu a tim ke zvySeni bezpelnosti Zelezni¢ni
dopravy, zaroven odpadne pravdépodobnost zavedeni pomalych jizd vlakd na mosté.

Je navriena celkova rekonstrukce, ktera zahrne demolici a vystavbu nového mostniho objektu —
oteviena ramova Zelezobetonova konstrukce s pfic¢li s tuhou vyztuZi ze svar. ocelovych nosnikd.

Stavba je ¢lenéna na ndsledujici stavebni objekty:
e SO 11-10-01 Zelezniéni svréek a spodek
e SO 11-20-01 Most v km 48,711
e SO 11-30-01 Ochrana vedeni siti Spravy Zeleznic

Soucdsti stavby nejsou Zadné provozni soubory.

4.1.1 SO 11-10-01 ZELEZNIENI SVRSEK A SPODEK

V ramci stavby dojde v celé délce oblouku prochazejiciho rekonstruovanym mostem (ev. km 47,811)
k vytrZeni stavajiciho kolejového rostu k odtézeni stavajiciho kolejového loZe a po dokonceni praci na
rekonstruovaném Zelezni¢nim mosté ke zfizeni nového kolejového loze a nasledném vloZeni nového
kolejového rostu s kolejnicemi tvaru 49 E1 na ocelovych prazcich Y. Nové vkladdany kolejovy rost bude
svaren do bezstykové koleje. Vzhledem k navrzenému zpUsobu rekonstrukce mostu dojde u koleje k
jejimu zdvihu v misté nové mostni konstrukce. Navrzeny zdvih koleje se pohybuje v rozmezi od 227
do 254 mm. V misté prechodu zemniho télesa na rekonstruovany most dojde z dlvodu vyrazné
zmény tuhosti koleje ke ztizeni ZKPP.
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Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice-Volary

V Useku za rekonstruovanym Zeleznicnim mostem se Zelezni¢ni trat nachazi v naspu. Vlivem
navrzeného zdvihu koleje a stavajici nedostatecnou Sitkou koruny naspu drazniho télesa zde dojde k
rozsiteni drazni stezky pomoci opérnych gabionovych zdi vedoucich po obou stranach koleje o
délkach 12,9 a 13,3 m. V navazujici Casti traté bude podél pravé strany koleje drazni stezka rozsifena
prisypavkou se svahovymi stupni o celkové délce 17,8 m.

Pfed rekonstruovanym Zelezni¢nim mostem trat prochazi zarezem. Kolej zde bude odvodnéna
podélnymi trativody, které budou vyvedeny na svah télesa v misté pfilehlého mostu. Podél pravé
strany koleje zde dojde také k rozsifeni stezky pomoci zarubni gabionové zidky.

4.1.2 SO 11-20-01 MosTVKm 185,819

Je navriena demolice mostu s kompletnim odstranénim spodni stavby. Novy mostni objekt je
navrieny jako oteviend ramova Zelezobetonova konstrukce s pfi¢li s tuhou vyztuZi ze svarfovanych
ocelovych nosnikl. Most je navrien o Sikmosti 75° (prava) s délkou pfemosténi 16,5 m. ZaloZeni
konstrukce je pres zdkladové pdasy na skalnim podloZi. Ramova pficel je navrzena ve sklonu 3 %.

Minimalni podjezdna vyska silnice ve stavajicim stavu je 4,58 m. V ramci souvisejiciho projektu
optimalizace silnice I/4 bude podjezdna vyska zvétsena na 4,80 m + rezerva min. 0,625 m. Pfi navrhu
dimenzi nosné konstrukce bylo uvazovano zatizeni dle CSN EN 1991-2 (soucinitel a = 1,10).

4.1.3 SO 11-30-01 OCHRANA VEDENI SITi SPRAVY ZELEZNIC.
Stavba fesi i ochranu vedeni stavajicich siti po dobu vystavby. Vedeni ulozené u paty kolejnice bude
po stavbé vloZeno do kabelového Zlabu vedle fimsy.

4.1.4 INVESTICNI NAKLADY

Investi¢ni naklady byly zpracovany ve stadiu 3 — DUSP. Dle metodického pokynu se investi¢ni naklady
v ekonomickém hodnoceni uvazuji bez rezervy v konstantnich cenach (27,279 mil. K¢). Investi¢ni
naklady DUSP (CIN 29, 952 mil. K¢&) se lisi, protoZe jsou ve smisené CU let 2020-2025, tedy s inflaénim
koeficientem, ktery cini dle SFDI 2,0%. Pfehled investicnich nakladd projektové varianty vcetné
rozdéleni do jednotlivych let je uveden v tabulce dale.

ook e |

Pfipravna a projektova dokumentace 1734643 1424 800 306 843
Zabory a nakupy pozemka 0 0 0
Stavby a konstrukce (stavebni naklady) 23 633 281 23 633 281 0
Stroje a zafizeni 0 0
Technicka asistence, propagace 1814633 1609633 205 000
Technicky dozor 96 000 96 000 0
Celkové investi¢ni naklady bez rezervy 27 278 557 26766 714 511 843
Rezerva 2191749 2 191 749 0
Celkové investi¢ni naklady vc. rezervy 29 470 306 28 958 463 511 843
5 838 457 5772970 65 487
CELKEM s DPH 35308 763 34731433 577 330
Investi¢ni ndklady projektové varianty v K& CU 2023
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Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice-Volary

5 POSOUZENI VARIANT RESENI

Smyslem slovniho hodnoceni projektu je kvalifikované posouzeni sou¢asného stavu a zmén po
realizaci stavby. Postup hodnoceni Ize rozdélit do nasledujicich kroku:

. vytvoreni mnoZziny sledovanych ukazateld,
. srovnani soucasného stavu s vyhledovym stavem po realizaci projektu,
. vyhodnoceni stavby.

Pfinosy hodnocené stavby nejsou ekonomicky kvantifikovatelné. Pro Gcely porovnani zachovani
soucasného stavu a stavu po realizaci projektu Ize vyuzit hodnoceni v nékolika kategoriich:

1) Zajisténi provozuschopnosti dopravni cesty a plynulosti dopravy
2) Zajisténi bezpecénosti dopravy a cestujicich
3) Pfinosnost varianty z hlediska vynaloZenych nakladd

5.1 ZAJISTENI PROVOZUSCHOPNOSTI DOPRAVNI CESTY A PLYNULOSTI DOPRAVY

o vyhledovy stav — po realizaci stavby bude dosazeno normového stavu bez nutnosti
omezovat v posuzovaném Useku nejvyssi tratovou rychlost 60 km/h;

o soucasny stav — v soucasné dobé mostni objekt je v nevyhovujicim stavebné-technickém
stavu (havarijnim stavu). Most byl vybudovdn v roce 1893, opravy v roce 1974.
Zachovéani stavajiciho (havarijniho) stavu by resultovalo v moZné zavedeni
dlouhodobych provoznich omezeni, ptripadné kratkodobé zastaveni provozu.

5.2 ZAJSTENi BEZPECNOSTI DOPRAVY A CESTUJICICH

o vyhledovy stav — po realizaci stavby bude eliminovan vyskyt mimoradnosti zplisobeny
havarijnim stavem mostniho objektu a zajiSténa bezpecnost dopravy a cestujicich;

o soucasny stav — zachovani stdvajiciho stavu by znamenalo potencidlni riziko ¢astého
vyskytu mimoradnosti v Zelezni¢nim provozu a ohroZeni bezpecnosti Zelezni¢niho
provozu v¢. cestujicich.

5.3 PRINOSNOST VARIANTY Z HLEDISKA VYNALOZENYCH NAKLADU

o vyhledovy stav — investicni narocnost dané stavby odpovidd jinym projektiim
obdobného charakteru, nadklady stavby jsou tak s ohledem na parametry opatieni
pfijatelné;

. soucasny stav — s jeho zachovanim nejsou spojeny investi¢ni naklady, avsak v prabéhu
dalSich let Ize prepokladat zvyseni naklad(i na opravy z divodu vyskytu mimoradnosti.
Tyto naklady nelze predem vycislit, protozZe nelze s presnosti urcit, co se kdy stane.

Zachovani soucasného stavu je z hlediska hodnocenych kritérii negativni. Za nejvyznamnéjsi Ize
povazovat riziko ohroZeni bezpecnosti dopravy a cestujicich, které je navic obtizné predikovatelné.
Realizace projektu je z hlediska vSech kritérii vyhodnéjsi, a proto predstavuje optimalni mozZnost
volby.
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Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice-Volary

6 ZAVER

Projekt Ize doporudit k realizaci dle alternativni odborné metody ve smyslu ,,Provadécich pokyn( pro
hodnoceni efektivnosti projektd dopravni infrastruktury” ze dne 15. 11. 2017, ¢asti IV. Odlisné
postupy, bodu 20) provadécich pokynd MD CR k témto metodickym pokynéim uplatnit u
,rekonstrukci a oprav staveb, kterymi se odstranuji ucinky celkového fyzického opotiebeni nebo
degradace v disledku pasobeni €asu a vnéjSich vlivli, za tGéelem uvedeni do predchoziho nebo
provozuschopného stavu, a to bez zmény pilvodniho vyuZziti“.

Realizace stavby predstavuje nutné opatreni k zachovani provozuschopnosti a ochrané draznich
zafizeni na Zel. trati €.198 dle JR (Strakonice — Volary). Korozi, deformacemi nosné konstrukce,
zpUsobenym stafim objektu a narazy od vozidel bude dochazet k postupnému rozpadu objektu z roku
1893 a opravy zroku 1974. V pripadé nerealizace stavby lze predpokladat castéjsi vyskyt
mimoradnosti zplsobenych degradaci mostniho objektu, pficemz jejich vyskyt bude pouze obtizné
predikovatelny. Bude tak pretrvavat riziko ohroZeni nejen technického stavu trati, ale i bezpecnosti
cestujicich a pracovnik(l udrzby trati. Sou¢asné smérové i vySkové vedeni komunikace neodpovida
narokim a parametrim silnice I. tfidy a proto bude most uveden do normového stavu. Zachovani
soucasného technického stavu by znamenalo pfipadna provozni opatfeni ze strany spravce
infrastruktury (napf. docasné zastaveni provozu na trati) a potencialni zastaveni provozu silni¢ni a
Zelezni¢ni dopravy z divodu nedodrzeni podjezdné vysky mostu.

Realizaci stavby bude dosaZeno nasledujicich parametr( trati — nejvyssi tratova rychlost 60 km/h,
zajisténi prechodnosti tratové tfidy zatizeni min C3/60 (souéasna tfida zatizeni C3).

Z vyse uvedenych divodl je nezbytné pristoupit k rekonstrukci mostniho objektu ve vySe popsaném
useku. Cilem bude uvedeni traté do optimalniho stavu a vytvoreni podminek pro bezpecné a
spolehlivé provozovani drahy a drazni dopravy.

Navriené teSeni predstavuje optimdlni moZnost volby, jak z technického, tak i ekonomického
hlediska a doporucujeme stavbu k realizaci.

Projekt se doporucuje k financovani.
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