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Zakazka: D20208 0 H
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Objekt: SO 11-20-01 Most v km 47,811

Stupen PD: DUSP
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Zakazka: D20208 0 H
Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice - Volary C d I pont

Objekt: SO 11-20-01 Most v km 47,811
Stupen PD: DUSP

”

1 Identifikaéni udaje

1.1 Stavba
Stavba Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice-
Volary
Katastralni uzemi Raci [644625], Kubova Hut [644609]
Obec Horni Vltavice [550205], Kubova Hut [563978]
Kraj Jihocesky kraj
1.2 Objednatel
Ndzev Sprava Zeleznic, statni organizace
IC 7099 42 34
Adresa DIaZzdénda 1003/7, 110 00 Praha 1
Zastoupend Ing. Petrem Hofhanzlem, reditelem Stavebni spravy
zapad

Ke Stvanici 656/3, 186 00 Praha 8 - Karlin

1.3 Udaje o zpracovateli dokumentace

Ndzev DIPONT s.r.o.

IC 28693094

Sidlo: Kli$ska 1432/18, 400 01 Usti nad Labem
Osoby s autorizaci Ing. Martin PlSek

autorizovany inZenyr v oboru ,mosty a inZenyrské
konstrukce”

¢. autorizace: 0400623

Odpovédny projektant objektu Ing. Martin PlSek
Vedouci projektant mosty a inZenyrské konstrukce
T:777 085 097, E: plsek@dipont.cz

Zpracovatel objektu: Ing. Norbert Pelc
T:771 140 870, E: pelc@dipont.cz
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Zakazka: D20208 0 H
Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice - Volary ( d I pont

Objekt: SO 11-20-01 Most v km 47,811
Stupen PD: DUSP

2 Zakladni udaje o stavbé

Kategorie dréhy regiondlni

Trat dle Prohldseni o drdze 223 00 Strakonice - Volary

Kategorie Zeleznicni trati trat 3. tfidy

hlediska mosti

Tratovy usek TU 0381 Strakonice-Volary

Defini¢ni usek DU 16 Lipka — Kubova Hut

Katastrdini tuzemi Radi [644625], Kubova Hut [644609]

Obec Horni Vltavice [550205], Kubova Hut [563978]

Situovani stavby v terénu stavba se nachazi v extravilanu za obci Kubova
Hut

3 Ugel a rozsah stavby, podklady

Projektova dokumentace fesi rekonstrukci stavajiciho mostu v km 47,811 na regiondlni trati
Strakonice - Volary.

Stavba se nachazi v extravilanu pobliz obce Kubova Hut a je soudéasti stavajici liniové stavby. Jedna
se o stavbu drahy a stavbu na draze. Most v km 47,811 prevadi trat pfes silnici I/4. Na mosté je vedena
1 kolej. Trat neni elektrifikovana.

Stavajici most je tvoren ocelovou tramovou plnosténnou konstrukci na kamenné spodni stavbé
s pravidelnym radkovanim. Rozpéti mostu je 10,62 m, svétlost otvoru 9,96 m. Trat na mosté je vedena
v levostranném smérovém oblouku o poloméru 188 m. Most byl vybudovan v roce 1893. Stavebné-
technicky stav objektu je hodnocen dle piedpisu SZDC S5 stupném K3/S2.

Vsechny ocelové prvky nosné konstrukce jsou oslabeny korozi. Vlivem nizké podjezdné vysky doslo
k ndrazu vozidla do spodni pasnice vpravo, na které jsou usmyknuté nyty. Mostnice jsou ve Spatném
stavu.

Na zakladé stavebné technického prlzkumu bylo pfistoupeno k ndhradé objektu za novy.
Navriena je ramova konstrukce se zabetonovanymi nosniky (rdm ZBN) o Sikmosti 75° s rovnobéznymi
kridly.

Rekonstrukce mostu zajisti prechodnost tratové tridy zatizeni C3/60 km/h.

Pro stavbu se predpoklada vyluka trati v délce 75 dni nepretrzité, tomu je nutné prizpUsobit
pldanovani vSech praci, aby nedoslo k prekroceni stanovené lh(ty.

3.1 Rozsah navrhovanych opatieni

Stavba resi rekonstrukci mostu vkm 47,811 na celostatni trati 223 00 Strakonice - Volary.
Na zakladé zhodnoceni technického stavu mostu bylo pfistoupeno k nahradé objektu za novy. Navrzen
je Sikmy ZBN ram se svétlosti 16,50 m, Sikmost prava 75°.

V rdmci rekonstrukce mostu bude provedena i Uprava koleje. Smérové reSeni bude respektovat
projekt PPK a vySkové vedeni koleje bude upraveno za ucelem zdvihu nivelety v misté mostu (pfiblizné
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Zakazka: D20208 0 H
Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice - Volary ( d I pont

Objekt: SO 11-20-01 Most v km 47,811
Stupen PD: DUSP

250 mm). Spodni stavba i pri¢el nosné konstrukce bude z betonu €30/37-XC4, XD1, XF2, monoliticka
zakladova konstrukce z betonu €30/37- XC4, XF3 a monolitické fimsy z betonu C30/37-XC4, XD1, XF2,
vyztuzZeni je z oceli B500 B. Ocelové nosniky nosné konstrukce jsou navrieny z oceli S355 J2+N. Na
nosnou konstrukci navazuji rovnobézna kfidla, svahy télesa zelezni¢niho nasypu budou provedeny ve
sklonu max. 1:1,5.

V pribéhu vystavby budou ochranény stavajici inZenyrské sité v misté stavby viz SO 11-30-01.
Zelezniéni svriek a spodek je fe$en v rdmci objektu SO 11-10-01.

3.2 Seznam vstupnich podkladu

Projektovda dokumentace je zpracovdvana dle podminek ve smlouvé o dilo uzaviené mezi
objednatelem a projektantem, se zapracovanim poZadavkl a podminek uréenych objednatelem
na vyrobnich poradach stavby konanych v ramci zpracovani.

3.2.1 Doklady a vyjadreni

Dale jsou uvedeny dalsi podklady pro zpracovani projektové dokumentace:

- Geodetickd dokumentace pro projekt stavby, 11/2020, SZG Praha, regionalni pracovi$té
Ceské Budéjovice

- Pasport traté v dotéenych Usecich

- Archivni dokumentace

- Protokol o podrobné prohlidce mostniho objektu, 2019, SZ, s.o.

- Projekt prostorové polohy koleje na vybranych tratich regionélniho pracoviité Ceské
Budé&jovice — TU 0481 Strakonice — Volary — DIPRO s.r.0. — 11/2014

- Mistni Setfeni a vizualni prohlidka mist staveb a fotodokumentace zhotovitele projektu

- Digitalni snimek katastralni mapy, 11/2020, CUZK

- Vypis Udaju z katastru nemovitosti

- Vyjadreni spravca siti

- InZenyrskogeologicky prizkum, 01/2021, 4G consite s.r.o. (dokladova priloha)

- ZTP stavby ,Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice - Volary*“

- Pracovni porady se zastupci objednatele

- Fotodokumentace

- Uprava silnice 1/4 v misté kfiZeni s Zel. trati Strakonice — Volary v km 47,811 - technicka
studie (RSD) — DIPONT s.r.o — 07/2021
3.2.2 Normy a predpisy
Pti pracich na vypracovani projektové dokumentace byly pouzivany zejména nasledujici normy
a predpisy, vSechny v poslednim platném znéni vcetné pfislusnych zmén, oprav a dalSich souvisejicich
predpisa.
[1] Smérnice GR SZDC ¢. 11/2006
[2] Smérnice GR SZDC ¢. 20/2004
[3] Vyhlagka & 230/2012 Sb.
[4] Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah
[5] CSN EN 206+A2 Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda
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Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice - Volary ( d I pont
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[6] CSN P 73 2404 Beton — Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda — Doplfiujici informace
[71 CSN EN 1990 Eurokdd: Zasady navrhovani konstrukci

[8] CSN EN 1991 Eurokdd 1: ZatiZeni konstrukci

[9] CSN EN 1992 Eurokdd 2: Navrhovéni betonovych konstrukci
[10] CSN EN 1997 Eurokdd 7: Navrhovdni geotechnickych konstrukci
[11] €SN EN 13670 Provadéni betonovych konstrukci

[12] €SN 73 6200 Mosty — terminologie a t¥idéni

[13] €SN 73 6201 Projektovani mostnich objekt(

[14] CSN 73 6301 Projektovani zelezniénich drah

[15] SZDC S3 Zelezniéni svriek

[16] SZDC S4 Zelezniéni spodek

[17] MVL 102 Pfechody mezi nosnymi konstrukcemi, mezi nosnou konstrukci a opérou, mezi
spodni stavbou a télesem Zelezni¢niho spodku

[18] (DS 5/4 Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci
[19] TNZ 73 6280 Navrhovani a provadéni vodotésnych izolaci Zelezniénich mostnich objekt(

3.2.3 Vyjimky z predpisti a norem

Vzhledem k pouZiti ocelovych praicd tvaru Y bude udélena vyjimka z normy CSN 73 6201 —
¢l. 14.2.5, resp. z predpisu SZDC S3 "Zelezni¢ni svriek", Dil XlI, €l. 37. Tloustka $térkového loZze 300 mm
+ 30 mm rezerva dle ¢l. 14.2.3 bude dodrZena. Souhlas s odchylnym fesenim je soucasti dokladové ¢asti
projektové dokumentace v oddile N.2.1.

3.3 Seznam vsech stavebnich objekta
SO 11-10-01 Zelezniéni svriek
SO 11-20-01 Most vkm 47,811
SO 11-30-01 Ochrana vedeni siti Spravy Zeleznic

4 Zavéry z provedenych priuzkumi

4.1 Zavéry z inzenyrskogeologického pruzkumu

Predkvartérni podklad tvofi v zajmovém uzemi moldanubické pararuly. Tyto jsou potom prekryty
polohami deluvidlnich sediment(i ovérenych ve formé Stérk( a pisk(i s proménlivym podilem jilovitého
podilu. V okoli opéry Strakonice jsou mocné polohy navazek uloZené zde v souvislosti s vystavbou mostu,
Zelezni¢ni trati, komunikace prochazejici pod pfedmétnym mostem a provadénim terénnich Uprav v
okoli.

Pararula navétrald (GT6) — byla zastizena vrtem J3. Vrtné jadro je celistvych celkd o délkach asi
10 cm. Polohu klasifikujeme jako R3 dle CSN 73 6133.
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Pararula mirné zvétrala (GT5) — byla zastizena vrtem 51 i $2. Tato poloha tvofi zékladovou sparu
obou opér mostniho objektu. Ve vrtném jadru je charakteru ulomk(d velikosti 2 - 5 cm. Polohu
klasifikujeme jako R4 dle CSN 73 6133.

Hlina piscita (GT4) — tato poloha byla zastizena vrtem J1. Jedna se o svahové sedimenty. Zemina
byla charakteru hliny pisCité s ulomky hornin, hnédé barvy, mékké az kasovité konzistence. Na zakladé
makroskopického popisu a laboratornich rozbor zeminu klasifikujeme jako F3 MS podle CSN 73 6133.

Stérk hlinity (GT3) — jednd se o svahové sedimenty, které byly zastizeny ve vrtu J3. Zeminy byly
svétle Zlutych barev. Podle laboratornich rozbor( zeminu klasifikujeme jako G4 GM, povrchovou polohu
pisku jako S4 SM podle CSN 73 6133.

Navazka stérk hlinity (GT2) — zemina byla zastizena ve vrtu J2. Celkové byla zemina hnédych barev,
stfedné ulehlého aZ ulehlého stavu. Podle laboratornich rozbord zeminu klasifikujeme jako G4 GMY
podle CSN 73 6133.

Navazka hlina piscita s ulomky (GT1) — tato poloha byla zastizena vrty J1, J2 i J3. Zemina byla
charakteru hliny piscité s ulomky hornin, hnédé barvy, mékké konzistence. Na zakladé makroskopického
popisu zeminu klasifikujeme jako F3 MSY podle CSN 73 6133.

Na zakladé laboratorniho rozboru je voda neagresivni na betonové konstrukce podle €SN EN 206-1.
Agresivita povrchové vody provérovana nebyla a lze ji povaZzovat rovnéz za neagresivni. Laboratorni
vysledky jsou soucasti inZenyrsko-geologického prizkumu, ktery je pfilozen v dokladové C<asti
dokumentace.
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Zakézka: D20208 0 dipont

Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice - Volary
Objekt: SO 11-20-01 Most v km 47,811

Stupen PD: DUSP

4.1.1 Protokol o ur€eni agresivity vody

GEMATEST" spol. s r.o.

Laboratof analytické chemie Cernosice

Dr.Janského 954, 252 28, Cernosice Il
Tel.: 251 642 189, analytika@gematest.cz, www.gematest.cz

PROTOKOL O ZKOUSCE

Zadavatel : 4G consite s.r.o., Slikova 406/29, Praha 6

Nazev akce . Kubova Hut'

Oznaceni vzorku k|

Popis vzorku : voda C.prot. : 865/20
Datum odbéru : 2.12.2020 C.zakazky : 3558/20
Odebral : zadavatel C.vzorku © 1199
Datum dodani - 7.12.2020 Strana 12
Analyzy provedeny : 7.12.2020 - 18.12.2020

VYSLEDKY ZKOUSEK

pH : 7,0 Vzhled vody : bezbarva pruhledna
Konduktivita mS/m 11,7 Pach ! Zadny

KNK: s mmoll 0,5 Sediment : bez sedimentu

LangelierGv index : -1,3

Oxid uhlicity agresivni mg/l 11

Kationty mg/l Anionty mg/l

Amonné ionty 0,06 Chiloridy 16,0

Vapnik 8,02 Hydrogenuhlicitany 30,5

Hoféik 4,86 Sirany <20,0

Stupeii agresivity podle CSN EN 206+A1 - Beton - Specifikace, vlastnosti, vyroba a shoda:
neagresivni

Stuperi agresivity podle CSN 03 8375 - Ochrana kovovych potrubi ulozenych v ptdé nebo ve vodé proti korozi:
velmi nizka I. (pH, chloridy + sirany), stfedni Il. (konduktivita), velmi vysoka IV. (agresivni oxid uhli€ity)

Suma Ca+Mg mmol/l: 0,40

Protokol o zkouSce nesmi byt bez pisemného souhlasu laboratofe reprodukovan jinak neZ cely.
Vysledky zkouSek se vztahuji pouze ke zkouSenému vzorku.
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Zakézka: D20208 0 dipont

Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice - Volary

Objekt: SO 11-20-01 Most v km 47,811
Stupen PD: DUSP

C.prot.: 865/20 Strana: 2/2
Pozn. k metodam
Ukazatel SoP Metoda Nej.
Vzhled vody SOP V30
Prahlednost vody SOP V30
| Pach SOP V30
Charakteristika pachu SOP V30
Mnozstvi sedimentu SOP V30
Barva sedimentu SOP V30
pH SOP V08 CSN IS0 10523 2%
Konduktivita SOP V09 CSN EN 27888 +10%
LangelierGv index SOP V11 TNV 75 7121 +10%
Suma Ca+Ma SOP V29 CSN IS0 6059 5%
KNK:.5 SOP V07 CSN EN 1SQ 9963-1 5%
Oxid uhli&ity agresivni SOP V11 TNV 75 7121 +10%
Amonné ionty SOP V01 CSN ISO 7150-1 +10%
Hydrogenuhligitany SOP V31 CSN 75 7373 5%
|_Chioridy SOPV15A CSN IS0 9297 +10%
_Sirany SOPV14 B ASTM D 516-88
Hoféik SOP V29 CSN IS0 6059 +15%
| Vapnik SOP V10 CSN IS0 6058 5%

Rozsifend nejistota jednotlivych stanoveni je soucinem standardni nejistoty a koeficientu rozSifeni k=2, coZ pro normaini rozdéleni
odpovida pravdépodobnosti pokryti asi 95%. Naméfena nejistota nezahmuje nejistotu vzorkovani.

GEMATEST s5p0t, 5 1.0,
Dx, Janského 954
252 28 CERNOSICE Il
DIC: CZ47541695

V Cernosicich 18.12.2020 Ing. Jan Manda
zastupce vedouciho laboratore

Protokol je soucasti inZenyrsko-geologického prizkumu, ktery je obsazen v dokladové ¢asti N.1.5.
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Zakazka: D20208 0 H
Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice - Volary ( d I pont

Objekt: SO 11-20-01 Most v km 47,811

Stupen PD: DUSP

5 Technicky popis dosavadniho stavu objektu

5.1 Zakladni udaje stavajiciho objektu

Usporddani Zelezni¢ni most s mostnicemi

Druh nosné konstrukce ocelova trdmova plnosténna konstrukce
Popis spodni stavby vcetné masivni kamenné opéry se svahovymi kfidly
kridel

Pocet mostnich otvort 1

Délka premosténi 9,93 m

Stavebni vyska 1,415 m

Volnd vyska pod mostem 4,505 m

Sikmost mostu prava

Uhel kfizeni 78°

Sitka mostu 4,985 m

Rok stavby 1893

Tratovd tfida zatiZeni B2/50

Udaje o stdvajici koleji jednokolejna trat, R =188 m, D = 106 mm

5.2 Zjistény soucasny stav mostu

Stavajici most je tvoren ocelovou trdmovou plnosténnou konstrukci na spodni stavbé z radkového
zdiva. Rozpéti mostu je 10,62 m, svétlost otvoru je 9,93 m. Trat nad mostem je vedena v levostranném
smérovém oblouku o poloméru 188 m. Most byl vybudovan v roce 1893. Stavebné-technicky stav
objektu je hodnocen dle ptedpisu SZDC S5 stupném K3/S2.

Konstrukce K 01 — hodnoceni stupném 3:

Celkové poskozeni na cca 30 % plochy (Ri 5), natér popraskany a odlupuje se, prostupuje
koroze

Hlavni nosnik vlevo - v 5. poli dolni pasnice utrzené 2 hlavy nytu

Hlavni nosnik vpravo - ve 3. poli je dolni pasnice hlavniho nosniku na vnitfni hrané 2x trzend
az po fadu nytu

(jeden nyt usmyknuty) na Sitku az 40 mm a ohnutd (deformovand) smérem vzh(ru o 30 mm,
dale deformace smérem nahoru o 30 mm (svazku pasnic v¢. dolniho kréniho Uhelniku) na
vnéjsi strané — zde mnoZstvi vrypl na hrané pdsnic,

U 5. pfiéniku dolni pasnice (svazek pdsnic) deformovand i s krénim Ghelnikem smérem nahoru
az 0 20 mm v délce 300 mm — zde mnozstvi vryp(l na hrané pasnic

V 5. poli a 3. poli v misté deformace na dolni pdasnici 1 x utrzena hlava nytu

Misty vrypy v dolni pasnici az 10 mm (viz foto ¢. 3)

Dolni uhelnik 4. pficného ztuzeni deformace smérem vzhiru o 20 mm v délce 400 mm

Dolni uhelnik 5. pfi¢ného ztuzeni deformovany v celé délce
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Zakézka: D20208 0 dipont

Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice - Volary

Objekt: SO 11-20-01 Most v km 47,811
Stupen PD: DUSP

e LoZiska na opéfe O 01 - PKO lozZisek porusené z 100% plochy (Ri 5), bez natéru, prostupuje
koroze, korozni oslabeni az do 1 mm

e Porusené zaliti a obetonovani lozisek

e LoZiska na opéfe O 02 - PKO lozZisek porusené z 100% plochy (Ri 5), bez natéru, prostupuje
koroze, korozni oslabeni az do 1 mm, porusené zaliti a obetonovani lozisek

Opéra O 01 — hodnoceni stupném 2:

e Mirné prasaky vody

e Sparovani zdiva misty popraskané
eV krajich narlst naletové vegetace
e  Misty narUst drobné vegetace
Opéra O 02 — hodnoceni stupném 3:

e Mirné prasaky vody

e Sparovani zdiva misty popraskané
e Vkrajich narast ndletové vegetace
e Misty narQst drobné vegetace

W
A ,_‘/ :
Tl A's
- <+ :‘ ’ P
Pohled na most zleva
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Zakézka: D20208 0 dipont

Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice - Volary

Objekt: SO 11-20-01 Most v km 47,811
Stupen PD: DUSP

s

Pohled na most zprava

6 Zduvodnéni navrzeného technického reseni

Na zakladé stavebné technického priizkumu mostu a v ndvaznosti na studii ,Uprava silnice /4 v
misté kFizeni s Zel. trati Strakonice — Volary v km 47,811 - technicka studie (RSD)“ bylo pFistoupeno
k ndhradé objektu za novy. NavrZena je ramova konstrukce ZBN. Lokalita stavby se nachazi v extravilanu
pobliZz obce Kubova Hut. Navrh mostu respektuje vyhledovou polohu upravené komunikace 1/4.

Jedna se o stavbu drdhy a stavbu na draze, je soucasti liniové stavby.

6.1 Vazba na vyhledové zaméry

V soucasné dobé nejsou znamy jiné dalSi souvisejici stavby vramci sité Spravy Zeleznic.
Rekonstrukce mostu a s ni souvisejici vyluka bude zavedena dle mozZnosti investora. Pfesné obdobi
vyluky bude stanoveno investorem ve vylukovém planu.

Rekonstrukce mostu je dale koordinovana se zamérem ,Uprava silnice /4 v misté kfizeni s Zel. trati
Strakonice — Volary v km 47,811 - technicka studie (RSD)“, ktery pfipravuje Reditelstvi silnic a dalnic CR
— pobocka Ceské Budéjovice. V ramci této stavby dojde ke smérové a vyskové Upravé silnice I/4 v misté
kfizeni's Zelezni¢ni trati. V rdmci této Upravy bude v dotéeném Useku silnice rozsifena na kategorijni Sitku
S9,5. Zaroven dojde k navyseni podjezdné vysky pod mostem na normovou hodnotu (4,8 + min 0,15 m
rezerva.) Pfiprava mostniho objektu s projektem studie je koordinovand. Pfedpokladem je vystavba
mostniho objektu v 1. etapé, na kterou navaze 2. etapa v podobé Upravy silnice. Obé stavebni akce lze
v pfipadé pripravenosti sloucit do jedné etapy (vyhodné vzhledem k omezeni provozu na 1/4).
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Zakazka: D20208 0 H
Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice - Volary ( d I pont

Objekt: SO 11-20-01 Most v km 47,811
Stupen PD: DUSP

7 Technicky popis nového stavu objektu

Stavajici nosna konstrukce i spodni stavba budou odstranény.

Na misté plvodniho mostu bude zhotoven novy mostni objekt tvoreny poloramovou monolitickou
Zelezobetonovou konstrukci s pFicli vyztuzenou tuhou vyztuzi v podobé nesymetrickych svarfovanych
nosnikd. Nosna konstrukce bude zaloZena na plosném zdakladu na skalnim podloZi. Navrzend délka
premosténi ¢ini 16,5 m, Sikmost prava - 75°. Volna vyska pod mostem pred Upravou silnice 1/4 min.
4,58 m. Celkova Sitka nosné konstrukce je 6,36 m.

PFi navrhu dimenzi nosné konstrukce bylo uvaZovano zatizeni dle CSN EN 1991-2 (soucinitel a = 1,10).

Na nosnou konstrukci navazuji rovnobézna monoliticka Zelezobetonova kfidla, ktera zajisti plynuly
prechod Stérkového loze do trati. Kfidla jsou ulozena na spoleéném zakladu s mostem s ¢astecnym
vyvésenim koncl. Napojeni na Zeleznicni téleso bude zajisténo pomoci svahovych kuzel(i a svahovani.
Svahové kuzely budou podél kfidel odlazdény, zbyvajici ¢ast bude ohumusovana a zatravnéna.

Lic opér a ktidel bude opatifen samonosnym obkladem z Zulového fadkového zdiva.

Pfechodova oblast mostu bude tvofena vypliovym betonem C12/15-X0 a déle ze zasypu ze
Stérkodrti, hutnéného na Ip = 0,95. Za rubem nosné konstrukce bude provedena pfi¢nd drenaz
z drendznich trubek v jednostranném sklonu 5%.

7.1 Zakladni udaje nového mostu

Druh nosné konstrukce monolitickd poloramova konstrukce ZBN

Popis spodni stavby vcetné kfidel monolitické rdmové stojky, rovnobézna monoliticka
kridla, zalozeni ploSné

Pocet mostnich otvord 1

Délka premosténi 16,500 m

Délka mostu 32,600 m

Svétlost nosné konstrukce (kolmad) 16,140 m

Stavebni vyska 1,430 m

Vyska obrysu kolejového loZe 0,330 m

VolInd vyska pod mostem 4,58 -5,01 m

Sikmost mostu prava

Uhel kfizeni 77° (vyhledovy stav 60°)

Uhel uloZeni 75°

Sitka mostu 6,36 m

Tratovd trida zatiZeni C3/60

Udaje o koleji jednokolejna trat, R=191 m, D =93 mm

UvazZované zatizeni Dle CSN EN 1991-2, soucinitel a = 1,10
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Zakazka: D20208 0 H
Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice - Volary ( d I pont

Objekt: SO 11-20-01 Most v km 47,811
Stupen PD: DUSP

7.2 Prostorové parametry
7.2.1 Volny mostni priifez, zelezniéni svrsek

Dle zadavacich poZadavkd je na mosté uplatnén VMP 2,5 R (pro R<250 m). Kolej na mosté je
v levostranném oblouku o poloméru R =191 m s prevysenim D = 93 mm.

VMP na vnittni strané oblouku: min. 25004+2x93+65=2751 mm

VMP na vnéjsi strané oblouku: min. 2500+85=2585 mm

Zelezni¢ni svréek na mosté je soucasti SO 11-10-01. Na mosté je navrieno &asteéné uzaviené
kolejové loZze. Kolejovy rost na mosté bude sestavat z novych kolejnic tvaru 49 E1 a ocelovych prazcl
tvaru Y. Kolejové loZze pod loZznou plochou praZce je navrzeno v hodnoté 300 mm + 30 mm rezerva.

Drazni stezka bude mit Sitku min. 0,55 m.
V kabelovém zlabu na mosté bude ulozen kabel ve spravé Spravy zeleznic, s.o. - CTD

7.2.2 Prostorové usporadani pod mostem
Most prevadi Zzelezni¢ni trat pres silnici I/4. Jedna se o dvoupruhovou smérové nerozdélenou silnici

. tfidy s proménou Sitkou (pfiblizné 7,7 m). Mostni objekt se nachazi v inflexnim bodu komunikace.

Smérové vedeni stavajici komunikace je nevhodné pro silnici I. tfidy. V rdmci rekonstrukce mostu
bude mostni otvor rozsifen za ucelem vyhledového prevedeni komunikace kategorijni Sitky S9,5
s osazenim zadrzného systému u obou opér. V ramci rekonstrukce mostu bude do stavajici komunikace
zasazeno pouze v nejnutnéjsim rozsahu pro demolici a vykopy zakladové konstrukce.

7.3 Ochrana inzenyrskych siti

V blizkosti stavby se dale nachazi ochranna pasma nasledujicich inzenyrskych siti:
e sdélovaci vedeni u paty kolejnice - Sprava Zeleznic, s.0o. — CTD
e podzemni vedeni —metalicky kabel CETIN, a.s.
Ochrana vedeni je soucasti samostatného SO 11-30-01.
Pfed zahajenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyceni podzemnich vedeni pfislusnymi spravci,
po dobu zemnich praci v blizkosti trasy bude zajistén dozor spravci. V ochrannych pasmech nesmi byt

skladky a deponie zemin a nebudou budovany objekty zafizeni stavenisté a vyrobni zafizeni a plochy se
nebudou pouZivat pro parkovani vozidel a mechanism.

V pripadé ndhodného odkryti jakéhokoli vedeni budou kabely zabezpeceny proti poskozeni a jejich
spravci budou neprodlené informovani.

7.4 Vykopy, bourani

Vykopové prace budou probihat za Uplné vyluky v tratové koleji a za ¢astecného omezeni
silnice I/4. Stavebni jama bude oteviena. Vykopy budou provedeny v rozsahu dle
pfilohy D.2.1.4.008 Vykopy.

Vykopy budou provadény takovym zplsobem, aby bylo moiné zajistit po celou dobu stavby

prijezd stavbou pro jednotky IZS a autobusy nahradni dopravy. Minimalni Sife pro prijezd vozidel
bude 3,5 m v celé délce stavenisté.
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Zakazka: D20208 0 H
Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice - Volary C d I pont

Objekt: SO 11-20-01 Most v km 47,811
Stupen PD: DUSP

Dle podklad( a vysledkt IGP se predpokladaji vykopy ¢astecné pod hladinou spodni vody (vrt J1,
HPV 1 m pod terénem). Ve stavebni jdmé bude umisténa Cerpaci jimka DN 600 hloubky 1,0 m, ze které
bude v pripadé potieby ¢erpana voda do Arnostského potoku. Polohu ¢erpaci jimky urci zhotovitel po
provedeni vykopt stavebni jamy. Cerpaci souprava musi byt v pohotovosti po celou dobu provadéni
zaloZeni stavby.

Vysledky inZenyrskogeologického priizkumu a stavebné technického prizkumu jsou uvedeny
v priloze dokladové &asti.

Vykopy budou ¢asteéné provadény ve skalnim prostfedi (zejména vykopy v mistech strakonické
opéry). Dle IGP se predpoklada zastizeni horniny t¥idy R3 (tfida téZitelnosti Ill podle CSN 73 6133). Skalni
podlozi bylo ovéreno dodatecnym IGP v podobé sond dynamické penetrace. Pfedpokladany priibéh
skalniho podloZi vyznadeny v projektové dokumentaci je pouze odhadnuty na zakladé vysledki DPM
v mistech sond. Skutec¢ny pribéh skalniho podlozi se mlze odliSovat. Tvar vykopu ve skalnim podlozi
bude upresnén a v dokumentaci upraven po odkryti skalniho horizontu pfi provadéni.

Pfed zapocetim praci na bourdni a vykopech je nutné provést vytyceni vSech inzenyrskych siti
prochazejicich prostorem stavby a pripadné provést jejich zajiSténi (ochrana inZenyrskych siti
viz samostatny SO). V blizkosti inZzenyrskych siti budou prace provadény rucné s maximalni opatrnosti.
Po dobu praci nesmi dojit k naruseni nebo poskozeni stavajicich inzenyrskych siti, které prochazeji v
koleji a v blizkém okoli mostu. InZenyrské sité prochazejici télesem Zelezni¢niho ndsypu budou vhodnym
zpUsobem ochranény, aby nedoslo k jejich poskozeni (viz SO 11-30-01).

Zakladovou sparu je nutné ochranit pred znehodnocenim pred realizaci podkladnich beton( a
zaklad(. Pro odvedeni a zachyceni srazkové vody budou ve stavebni jdmé dle potfeby osazeny betonové
skruze. Odhalenou zakladovou sparu prevezme geolog a posoudi miru shody s predpoklady zahrnutymi
v projektové dokumentaci. Projekt predpoklada zalozZeni stavby na skalnim podlozi. V pfipadé odlisSnych
zakladovych pomérd bude uréena mocnost sanace podloZi pomoci betonové plomby (zejména u
volarské opéry). Zakladova spara po vyrubu ve skalnim podlozi bude srovnana pomoci podkladniho
betonu (viz ndsledujici kapitola). Zakladova spara bude fadné ocisténa a nebude znehodnocena
pusobenim vody a mrazu.

Svahy vykop( budou priibéiné sledovany geologem, ktery dle nutnosti pfipadné rozhodne o
zméné sklonu svahu pfislusné ¢asti vykopu nebo potiebé pouzZiti pazZici konstrukce.

Stdvajici opéry véetné zakladovych pasi budou plné vybourany. BEhem zpracovani projektu stavby
byla k dispozici archivni dokumentace objektu, skryté tvary spodni stavby stdvajiciho mostu se vsak
mohou lisit od predpokladl projektu, v pfipadé nejasnosti budou prace preruseny a TDS rozhodne o
dal$im postupu. U vykopané zeminy bude provedena zkouska na zjisténi koncentrace skodlivin.

Pro manipulaci a dalsi prace souvisejici s vedenimi inZenyrskych siti musi byt splnény vSechny
podminky jednotlivych spravct — viz dokladova ¢ast dokumentace.

7.5 Zalozeni

Po odbourani opér bude proveden vykop do Urovné pozadované projektem pro zakladové pasy.
Odhalenou zakladovou sparu prevezme geolog (viz pfedchozi odstavec).

Vzhledem k vykopu ve skalnim terénu R3 se predpoklddd srovnani zakladové spary pomoci
podkladniho betonu C12/15-X0 vtl. 200 mm. P#i vétsi tloustce nez 200 mm bude navic pouzita
svarovana ocelova sit $8-150/150 mm.
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Zakazka: D20208 0 H
Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice - Volary ( d I pont

Objekt: SO 11-20-01 Most v km 47,811
Stupen PD: DUSP

V pripadé zastizeni odlisSné skladby geologickych typl v Urovni zakladové spary volarské opéry
bude pouZita sanace betonovou plombou tloustky odpovidajici dosazeni skalniho podloZi. Navrh a
rozsah sanace betonovou plombou urci odpovédny geolog stavby po odkryti zakladové spary.

ZaloZeni je navrzeno plosné na zakladovych pasech.

7.6 Spodni stavba
7.6.1 Zakladové pasy

Plosné ulozené monolitické zakladové pasy rdmové konstrukce budou jsou navrzeny v Sifce
4,00 m, resp. v Sitce 2,30 m pod rovnobéznym kfidlem. Zakladovy pds nosné konstrukce a kfidla je
sdruzen do jednoho celku ve tvaru U. Pasy budou uloZzeny na podkladni beton specifikovany
v kapitole 7.5 Zalozeni. Zakladové pasy nosné konstrukce jsou vylozeny 1,00 m pred lic opéry, resp. 0,5
metrd pred lic rovnobézného kridla. Horni plocha zakladu bude ve sklonu min. 4 %, resp. min. 8% od
diiku rdmu. Pracovni spdra mezi zdkladovym pasem a difikem je posunuta o 100 mm vysSe nad horni
povrch zakladu z divodu uloZeni bednéni stojky a snazsiho provedeni pracovni spary v poZzadované
kvalité.

Zakladové pasy budou zhotoveny z betonu C€30/37-XC4, XF3. Zaklady budou vyztuzeny
betonarskou oceli B 500B.

7.6.2 lzolace zakladu

Na vnéjsi stranu zakladll bude pretaZzen hydroizolacni systém rubu nosné konstrukce ve skladbé
penetraéni adhezni natér na bazi nizkoviskdznich pryskyfic (Uprava pro ,,mlady“ beton dle TNZ 73 6280),
izolace asfaltova modifikovana proti stékajici vodé — plnoplosné spojena s podkladem. Prostor za rubem
bude vyplnén betonem C12/15 — X0. Z tohoto divodu nebude na svislych povrsich provedena ochrana
izolace. No vodorovnych povrsich bude izolace opatfena tvrdou ochranou dle vykresu SVI.

Minimalni stafi betonu pro realizaci hydroizolace bude min. 7 dni (dle TNZ 73 6280).
Vnitfni strana (v mostnim otvoru) zakladové konstrukce bude spolu s licem nosné konstrukce do

vySky spodni hrany obkladu opatfena natérem proti zemni vihkosti ve skladbé: asfaltovy lak penetracni
+ 2x asfaltovy lak natérovy. Jako ochrana bude pouZita geotextilie min. 500 g/m?.

7.6.3 Rovnobézna kridla

Na rdmovou stojku budou navazovat Zelezobetonova rovnobézna kfidla, kterd jsou uloZzena na
spole¢ném zdkladovém pasu. Konce kfidel jsou navriené jako ¢astecné vyvésené. Rozméry a dalsi
podrobnosti jednotlivych ¢asti spodni stavby jsou patrné z vykresové ¢asti dokumentace.

Rub kfidel je navrZen ve dvou Sitkdch 300 a 800 mm. U zavésené ¢asti bude Sikma hrana v rubu
zkosena 150 x 150 mm pro zlepSeni podminek ukladani a hutnéni materialu v prechodové oblasti.

Kfidla budou zhotovena z betonu C30/37-XC4, XD1, XF2 a vyztuiena betonafskou vyztuzi
z oceli B500 B. Zaklad kridel a podkladni betony viz kap. 7.5 ZaloZeni.

V ktidlech bude vytvoren otvor pro prlichod drendzni trubky, ktera slouzi pro odvodnéni rubu
nosné konstrukce. Otvor bude vytvoren vloZzenim chrani¢ky pred betondZi kfidel. Pfed zahdajenim
provozu na trati musi byt provedeny kompletni zasypy také z licové strany kfidel.
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7.6.4 Izolace spodni stavby

Na rubovou stranu bude u vSech kfidel pretazen izola¢ni systém shodny jako na nosné konstrukci,
tedy ve skladbé: penetracni adhezni natér, izolace asfaltova modifikovana proti stékajici vodé —
plnoplosné spojend s podkladem. Jako ochrana izolace je navrzena mékkd ochrana z desek XPS tl. 50 mm
a netkané geotextilie dle schvaleného systému vodotésné izolace (min. 500 g/m?).

Konstrukce zdi budou opatfeny do vySe kamenného obkladu natérem proti zemni vlhkosti
ve skladbé: asfaltovy lak penetracni + 2x asfaltovy lak natérovy.

7.7 Nosna konstrukce

Nosna konstrukce mostu bude tvorena otevienym Zelezobetonovym monolitickym ramem s pficli
se zabetonovanymi nosniky (ZBN).

Nova nosna konstrukce je navriena s délkou pfemosténi 16,5 m (kolmd svétlost 16,14 m). Sitka
konstrukce je navrzena v hodnoté 6,360 m. Délka nosné konstrukce 19,815 m.

Ramové stojky jsou tvoreny Zelezobetonovou sténou tloustky 1,0 m, kterd je v rdmovém rohu
v misté kotveni nosniku zesilena na tloustku 1,4 m. Vyska rdmovych stojek je z dlvodu sklonéné pricle
proménnad, v ose konstrukce u strakonické opéry Cini 7,54 m, resp. 7,36 m u volarské opéry. Ramové
stojky jsou vetknuty do zakladovych pasli pomoci vytazené betonarské vyztuze. Rdmové stojky jsou
navrzeny z betonu C30/37 - XC4, XD1, XF2 a vyztuZzeny betonafskou vyztuzi z oceli B500 B.

Na obou koncich nosné konstrukce budou na rdmovou stojku navazovat rovnobéznd kridla,
viz kapitola 7.6.3.

Ramova pricel je navrzena jako deska podélné vyztuzena tuhou vyztuzi v podobé nesymetrickych
svarovanych nosnik( tvaru I. Konstrukéni vyska pricle v poloviné rozpéti je 770 mm. V podélném sméru
horni povrch pricle kopiruje niveletu nové navrzené koleje, v pficném sméru je pricel sklonéna do
sklonu 3 % ve sméru souhlasném s prevysenim koleje (sklonéno vlevo ve sméru staniceni). Pro odvod
vody z konstrukce je v hornim povrchu pficle vytvoren 4% protispad, ktery tvofi Uzlabi v hornim povrchu.
Navriené feSeni eliminuje odvod vody v misté citlivého detailu styku nosné konstrukce s konstrukci
fimsy. V pficli je navrzeno celkem 10 ks svafovanych nosnikd délky 19,37 m (v€etné sprahujicich trn().
Nosniky jsou navrieny s pfimou horni pdasnici, spodni pdsnice bude vytvarovdna do oblouku
s nadvySenim 50 mm v poloviné rozpéti konstrukce. VySka nosniku se pohybuje v intervalu
650 — 700 mm. Osova vzdalenost mezi nosniky je 490 mm. Nosniky budou v rdmovém rohu kotveny do
rdmové stojky pomoci spfahovacich trni navafenych na stojinu a ¢elni desku nosniku a dale pfi¢nou
betondfskou vyztuzi protazenou otvory ve stojiné nosniku. Vzhledem k prostorovému usporadani
nosniku v rdmovém rohu je z hlediska vyztuzeni nutné dbat na presnou polohu spfahujici vyztuze mezi
nosniky, tak aby byla zajisténa presna poloha nosniku.

Pticel bude u krajnich nosnik( zkosena do konzoly pro zamezeni poskozeni v dlisledku pfipadného
narazu vozidla do konstrukce. Pficel bude zhotovena z betonu C30/37 - XC4, XD1, XF2 a vyztuZena
betonarskou vyztuzi z oceli B500 B.

Jelikoz je tloustka horni desky vétsi nez 600 mm, bude v TePF betondze posouzeno také slozeni
betonové smési z hlediska vyvoje hydrataéniho tepla dle CSN 73 1208. Ddkladnym hutnénim je nutno
vyhnat vzduchové bubliny zpod hornich pasnic ocelovych nosnikd a zabranit sedani smési mezi nosniky,
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které muze vyvolat vznik trhlin. Déle bude v TePf stanoveny postup hutnéni betonové smési v misté
rdmového rohu pod nosniky, kde v disledku prenosu sily z nosniku do stojky vznikda velké namahani.

Pro navrh dimenzi nosné konstrukce bylo uvazovano zatizeni dle CSN EN 1991-2 — zatéZovaci
model LM 71 se soucinitelem a = 1,10 (viz pfiloha 3.001 — Staticky vypocet).

7.7.1 Nosniky

Podélnou tuhou vyztuz rdémové pfricle budou tvofit nesymetrické svafované ocelové nosniky tvaru |
proménné vyiky v intervalu 650-700 mm. Sitka hornich i spodnich pésnic je navrzena proménna 200-
300 mm. Pasnice jsou navrzeny shodné o tloustce 25 mm. Stojina je navrzena tloustky 16 mm.

Kréni svary musi byt provedeny automatem jako oboustranné neprerusované koutové svary. Bude
provedena nedestruktivni kontrola krénich svard na koncich nosnik( v misté jejich kolmého namahani v
ramovém rohu. Nosniky musi byt kompaktni.

Délka kazdého nosniku je 19,200 m (19,370 vcetné trnl), nosniky jsou na konci opatfené
navarenou Celni deskou k pdsnicim a stojiné nosniku. V pficném sméru je umisténo 10 ks nosnikd
s osovou vzdalenosti 0,49 m. Vzdalenost dolnich pdsnic nosnikll je v kolmém sméru 0,19 m, hornich
pasnic pak 0,29 m. V oblasti se zapornymi momenty bude provedena Uprava horni a spodni pficle, kdy
horni pasnice bude rozsifena na 300 mm a spodni pasnice zuZzena na 200 mm. Pfechody z Siroké na uzkou
pasnici budou provedeny na délce 700 mm. Pfesné rozméry a rozdéleni materialu vyztuzného nosniku
jsou uvedeny v pfiloze 2.012 Ocelové nosniky.

Ve stojiné jsou do nosnik( vyvrtany otvory pro prichod pricné vyztuze desky. Nosniky budou pfi
betonazi zajistény ztuzidly. Jsou navrzeny dva typy ztuZidel. Krajni ztuzidla (oznaceny jako typ 2) jsou
tvoreny stabiliza¢nimi ty¢emi dl. 0,59 m. Pro tyto tyce budou ve stojinach nosnik( také vyvrtany otvory,
na vySku stojiny budou vzdy dvé tyce. Tyce jsou usporadany kolmo na osu nosnik(. Mezilehla ztuzidla
(oznacena jako typ 1) jsou usporadany jako ramova ztuZidla a jsou tvorena nosnikem tvaru IPE 220
s pfivafenou Celni deskou. ZtuZidlo bude k nosniku kotveno pomoci Sroubového spoje. RAmova ztuzidla
slouzi k zajiSténi stability nosniku prfendsejiciho montazni zatiZzeni a zatiZzeni ¢erstvym betonem. Rdmova
ztuzidla dale slouzi k sepnuti nosnikl k sobé pfi zdvihani a osazovani nosniku na provizorni podpéry.
Predpoklad osazovani nosnik(i na podpéry je po dvojicich. Vidy po osazeni dvou parQ nosnik( budou
Srouby ramovych ztuzidel uvolnény tak, aby mohlo byt osazeno ztuzidlo mezi témito nosniky. Pfedpoklad
osazovani nosniku je jefdabem s dostate¢nou nosnosti. Technologie osazovani, upevnéni lan jefabu na
nosnik apod. bude detailné specifikovana ve VTD.

Umisténi, profily otvord, rozmisténi stabilizacnich tyci, pozadavky na svarové spoje a dalsi detaily
jsou uvedeny v pfiloze 2.012 Ocelové nosniky. Ve stojinach krajnich nosnikd mohou byt vyvrtany otvory
pro upevnéni bednéni zkosené konzolové ¢asti pricle. Zplsob bednéni stanovi zhotovitel objektu.

Je nutné dbat na radné provdazani betonarské vyztuze a nosnik(i zejména v ramovém rohu nosné
konstrukce. Zvlastni pozornost bude vénovana radnému probetonovani nosnik(i v misté rdmového rohu.

Jako ztracené bednéni budou na dolni pdsnice nosnikll uloZeny cementotfiskové desky
tloustky 30 mm proménné sirky. Tyto jsou k pasnicim pfipevnény pomoci tésnici pasky z elastomerového
profilu. Spara bude dotésnéna trvale pruznym tmelem. Desky jsou zvoleny a posouzeny také pro pripad
pochazeni pfi realizaci.
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Transport a osazeni nosnikl musi byt provedeny zplsobem, ktery vylouci vznik trvalych deformaci
a poskozeni PKO.

Nosniky budou ukladany po vybetonovani zakladu a rdmové stojky do Urovné predepsané pracovni
spary. Pro uloZeni nosnik( bude vyuZito provizorni podepfeni ze soustavy PIZMO, ktera bude umisténa
na plochu vytvorenou ze silnicnich panelll (po casteCném zdsypu zakladd nosné konstrukce).
Predpoklada se uziti dvojice stojek spojena ztuzidly (jednu stojku tvofi: ndnozkova patka N2 Sitky 0,85 m
spolu s nanozkovou nohou N3, sloupkem S2 a rostovym nosnikem). Na roStovy nosnik budou umistény
dubové fosny tl. min. 40 mm, aby bylo zabranéno jakémukoliv poskozeni PKO nosnikd ukladanych na
provizorni podpéry. Vzhledem k Sifce konstrukce mostu se predpoklada pouziti dvou rostovych nosnikt
R2 (o délce 4,0 m). Pro zavétrovani budou zvolena pfislusna ztuzidla. V podélném sméru mostu budou
umistény u kazdé opéry dva sloupy PIZMO pfisluiné zavétrované. Pfi ndvrhu v ramci VTD, osazovani a
betondZi je nutné dbat zvySené pozornosti, aby nedoslo k nadzvednuti konce podpiranych ocelovych
nosnikd pfi jejich prahybu od tihy cerstvého betonu. V rdmci dokumentace dodavatele bude podrobné
rozkresleno provizorni podepreni nebo urcen jiny zplisob dle mozZnosti a zvyklosti zhotovitele.

Postup betonaze nesmi ohrozit stabilitu nosnik( ani tnosnost ztraceného bednéni.

V ramci dokumentace dodavatele bude uréen presny postup ukladani nosnikl jak vzhledem k
provizornim podpéram, tak vzhledem k betonafrské vyztuzi nosné konstrukce, ktera bude realizovana
pred samotnym ukladanim nosnikd. Je tfeba koordinovat tyto prace jesté pred realizaci tak, aby nemohlo
dojit ke kolizi jednotlivych ¢asti nosné konstrukce pfi samotném ukladani nosnik(i nebo betonazi NK.

Vyroba nosnikll musi byt zahajena v dostate¢ném predstihu tak, aby v dobé vazani vyztuze horni
¢asti ramové stojky mohly byt osazeny na provizorni podpory.
Je vyZadovano sepsat zaznam o vyrobg, kontrolach, pasportu vad a jejich opravach u jednotlivych
svarovanych nosnikd.

Pro ocelové nosniky bude zpracovana VTD, ktera specifikuje mj. detaily konstrukéniho provedeni,
provedeni nadvyseni, technologicky predpis svafovani, montdzni postupy a jiné.

7.7.2 Pozadavky na material

7.7.2.1 Obecné pozadavky

Ocelova konstrukce mostu musi byt dle zakona ¢. 22/1999 Sh. ve znéni Naftizeni vlady

€. 312/2005 Sb., § 22 zhotovena vyrobcem a montovana montazni organizaci s pfisluSnym opravnénim.
Konkrétni podminky pro vyrobu konstrukce a zplsobilost zhotovitele jsou stanoveny v TKP SSD, kap. 19,
CSN EN 1090-1, CSN EN 1090-2 a CSN 73 2603.
Nosnd konstrukce musi byt vyrobena v tiidé provedeni EXC3 dle CSN EN 1090-2 (dfive vyrobni skupina
Aa dle €SN 73 2601:1996). Trida provedeni je stanovena pro tfidu nasledké CC2 dle €SN EN 1990:2002,
vyrobni kategorii PC2 a kategorii pouzitelnosti SC2 dle CSN EN 1090-2. PodruZné nenosné &asti (zabradli)
mohou byt vyrobeny v tiidé provedeni EXC2 dle CSN EN 1090-2 (d¥ive vyrobni skupina C podle CSN 73
2601:1996).

7.7.2.2 Kvalita materialu

Minimalni poZadavky na materidl a jeho zkousky jsou stanoveny v TKP, kap. 19, v CSN EN 1993 a
v CSN EN 10 025.
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V zavislosti na konstrukéni ¢asti a tloustce prvku budou pouZity nasledujici oceli s mechanickymi
vlastnostmi a chemickym sloZzenim specifikovanym uvedenymi normami:

Pro hlavni nosné ¢asti mostnich konstrukci (hlavni nosniky vE. pfi€nych vyztuh):
- ocel 5355 J2+N dle CSN EN 10 025-2 pro plechy do tloustky < 30 mm véetné

- ocel $235J2+C450 dle CSN EN 10 025-2 s mezi pevnosti fu = 450 MPa, spfahovaci trny s dal$imi
parametry podle CSN EN 1SO 13918 a €SN EN SO 14555, v&. keramickych krouzkd.

Materidl bude doddan ve stavu normaliza¢né Zihaném pfipadné normalizacné valcovaném.
Spojovaci material musi byt dodan v nasleduijici kvalité (neptredpjaté spoje):

- $rouby 8.8 dle CSN EN 1SO 4014, CSN EN ISO 4017 + matice 10 + podlozky 200HV,

- $rouby 10.9 dle CSN EN 1SO 4014, CSN EN 1SO 4017 + matice 12 + podlozky 300HV,
Dale $rouby (nerezové) z oceli jakosti A4 dle CSN EN ISO 3506-1 a? 3 pro specifikované prvky (kotvy
zabradli apod.).

Srouby budou ve standardnich pfipadech dodany v provedeni 7arové zinkované v tl. 40 um.

Pridavny materidl pro svary bude specifikovan v dokumentaci zhotovitele. Jakost pridavného materialu

je nutno volit tak, aby mez kluzu, pevnosti, taznost a vrubova houzevnatost svarového kovu pfiblizné
odpovidaly hodnotam zakladniho materidlu svarovanych casti. Vyrazné vyssi pevnost svarového kovu
vUci pevnosti svafovaného materialu neni dovolena.

7.7.2.3 Stupné pripravy povrchu

Dle CSN EN ISO 8501-3 je pozadovdn stuperi piipravy povrhu P3 pro veskeré ¢asti ocelové konstrukce v
souladu s CSN 73 2603 ¢l. A.1.2. Zejména hrany prvk(i opatfené protikorozni ochranou musi byt zaobleny
v poloméru min. 2 mm v souladu s CSN 1SO 12944-3.

Jakost Upravy hran po déleni materidlu dle CSN EN 1SO 9013 musi odpovidat tfidé provedeni EXC3 dle
CSN EN 1090-2. Zména tlousték navazujicich polozek ve sméru toku napéti bude provedena linedrné ve
sklonu min. 1:4. Profil s proménnou tloustkou musi byt opracovan strojné (tfiskovanim), nikoli fezan
strojné plamenem, aby nebyla sniZzena vrubova houZevnatost detailu.

Pro ocelovou konstrukci se stanovuji funkéni tolerance v t¥idé 2 a zvlastni tolerance dle CSN EN 1090-2
kap. 11.1 tzn., Ze dovolené hodnoty geometrické uchylky musi odpovidat TKP SSD kap. 19 pfil. G a pro
neuvedené typy (kritéria) musi odpovidat CSN EN 1090-2 pfil. D2 ve tiidé 2.

7.7.2.4 Svary

Veskeré svary (koutové a tupé) musi byt provedeny jako uzaviené (vzduchotésné). Veskeré tupé
svary musi byt provedeny jako pIné provaiené, pokud neni v projektu uvedeno jinak. Uprava svarovych
hran musi odpovidat dokumentaci zhotovitele tzn. dolozenym WPS a WPQR pro dany typ svaru. Jakost
tupych a koutovych svar(i dle CSN EN I1SO 5817, CSN EN 1090-2, CSN EN 1993-1-9 ve vazbé na
pozadovanou tfidu provedeni ocelové konstrukce viz CSN EN 1090-2 tab. A.3 :

pro ¢asti v tfidé provedeni EXC3 B
pro ¢asti v tfidé provedeni EXC2 C

7.7.2.5 Pozadavky na dilenskou piejimku ocelové konstrukce
Pro zajisténi geometrické presnosti a ndvaznosti dilci nosné konstrukce je s ohledem na rozméry
konstrukce je pozadovana dilenska prejimka celkové sestavy nosniku (10 nosnik( spojenych
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ztuzidly) dle €SN 73 2603:2011 &l. 6.2.
7.7.3 Protikorozni ochrana nosniku

Ocelové nosniky budou opatfeny kombinovanym ochrannym protikoroznim povlakem ZSP +
ONS 03 (zarové stfikany povlak + ochranny natérovy systém 03) dle tabulky D/1 SZDC S5/4. Protikorozni
ochrana bude provedena na dolni pasnici a na ¢asti stojiny pfilehlé ke spodni pasnici ve vySce 20 mm.
Zabetonovana ¢ast bude pouze otryskana. Zinkovani a natéry jsou provedeny s vybéhem 40 mm nad
horni povrch dolni pasnice. Podrobné viz pfiloha 2.019 Projekt PKO.

Zhotovitel PKO zpracuje technologicky predpis protikorozni ochrany, ktery plné specifikuje jeji
provedeni, kontroly a zkousky. TePF musi vidy obsahovat mj. navrh oprav systému PKO pro pfipad jeho
poskozeni béhem stavebnich praci.

7.7.4 Pracovni spary

Pracovni spary budou vytvoreny dle detailu uvedeného ve vykresové c¢asti dokumentace.
V povrchu betonu budou pracovni spary tvoreny v rubu i lici konstrukce trojuhelnikovou liStou a tésnény
trvale pruznym tmelem.

Pracovni spary mimo spar predepsanych projektem nejsou pripustné. Jednotlivé prvky je nutné
betonovat jako celek bez pracovnich spar.

Povrch pracovnich spar bude mirné vyspadovan cca 1% nebo prevysen tak, aby po dotvarovani
plastického betonu po uloZeni vznikla alespon plocha vodorovng, nikdy vsak bezodtoka. Pracovni spara
musi byt zbavena cementového mléka a pred betonazi drik(i opér a kfidel musi splfnovat pozadavky TKP.

VyztuzZ prochazejici pracovni sparou bude opatiena protikoroznim natérem do vzdalenosti min. 50
mm od hrany pracovni spary.

7.7.5 Dilataéni spary

Dilatacni spary v fimse jsou navrzeny v tloustce 20 mm. Dilata¢ni mezera bude vyplnéna pénovym
polystyrénem EPS tl. 20 mm. Na viditelné ¢asti konstrukce bude pouZit tésnici elasticky tmel Sedé barvy.
Pro zvySeni pfilnavosti tmelu bude v misté tmelu aplikovdna penetrace. Predtésnéni spary bude
provedeno sparovym vypliovym profilem 20 mm. Z rubové strany fimsy bude pouzita distan¢ni vlozka
do dilatacni spary 30 mm z extrudovaného mastixu s vysokou prutaznosti. Izolace na rubu bude
provedena dle detailu na vykrese tvaru fimsy.

7.7.6 lzolace nosné konstrukce

Izolace nosné konstrukce (vSechny zasypané svislé ¢asti v rubu) bude provedena ve sloZeni
penetracni adhezni natér, izolace asfaltova modifikovana proti stékajici vodé — plnoploSné spojena
s podkladem. Jako ochrana izolace je navriena mékka ochrana z XPS desek tl. 50 mm a netkané
geotextilie dle schvdleného systému vodotésné izolace.

Vnitfni strana (v mostnim otvoru) pod vozovkou bude do vysky obkladu opatfena natérem proti
zemni vlhkosti ve skladbé: asfaltovy lak penetracni + 2x asfaltovy lak natérovy.

Izolace horniho povrchu pfi¢le bude provedena ve sloZeni penetracni adhezni natér, izolace
asfaltova modifikovana proti stékajici vodé — plnoplosné spojena s podkladem. Jako ochrana izolace je
navrzena tvrda ochranna vrstva z betonu €25/30-XF1, XC2 tl. 50 mm, vyztuzeného svafovanou siti s oky
min. @#4/100/100. Ukonéeni izolace pod fimsou bude provedeno pfikotvenim dle detailu SVI.
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Odvodnéni rubu opér je feSeno drenazni trubkou HDPE DN 150 uloZenou na pasovou izolaci
natavenou na podkladnim betonu. Drendzni trubka je v jednostranném spadu 5 %.

7.8 Rimsy

Rimsy na obou stranach budu zhotoveny monoliticky na stavbé a budou osazeny na konzoly nosné
konstrukce. Vyska pohledového lice fims je navrzena 825 mm. V lici bude provedena okapnice Sirky
80 mm. V rubu pak prostor pro prikotveni izolace Sirky 60 mm.

Sitka fimsy je navrzena 440 mm. Horni povrch fims je v podélném sméru veden ve sklonu shodném
se sklonem koleje. Horni plocha fims bude v pfi¢cném sméru klesat ve sklonu 4 % k ose koleje.

Rimsa bude provedena z betonu €30/37-XC4, XD1, XF2 a bude vyztuZena betonaiskou oceli
B500 B. Kotveni fimsy do nosné konstrukce a kfidel bude provedeno pomoci vyztuze vytazené z nosné
konstrukce. Vyztuz prochdzejici pracovni sparou bude opatiena protikoroznim natérem do vzdalenosti
min. 50 mm od hrany pracovni spary.

7.9 Zabradli

Na fimsy ze Zelezobetonu je navrzeno ocelové tfimadlové zabradli.

Zabradli bude provedeno z Uhelnikovych profild normové vysky 1,1 m (od horni hrany fimsy).
Sloupek zabradli je navrzen z profilu L 70x70x8 a madla z profilu L 60x60x5. Kotveni bude provedeno
na patni desky P20/200/260 do dodatecné vyvrtanych otvord chemickymi kotvami M16. Hloubka vrtu
pro vlepeni kotvy bude 150 mm. Po vlepeni musi mit kotvy dostate¢nou Unosnost. Kotevni Srouby budou
vCetné matek nerezové A4-70, s krytkou z PE.

Predpokladany stupen korozniho namahani ocelovych ¢asti mostu je C4, Zivotnost velmi vysoka.
Dle predpisu SZDC S5/4 tab D/1 odpovida poZzadované Zivotnost zink. ponorem + ONS 91.
Navriena skladba PKO zabradli:

- Ptiprava povrchu Be — moteni v kyseliné (CSN EN ISO 12944-4)

- Zarovy povlak nandgeny ponorem ZnAl15

- Zakladni natér na epoxidové bazi (EP) min tl. 80 um
- Vrchni natér polyurethanovy (PUR) min. tl. 80 um
Celkova tloustka natérového systému 160 um.

(bez zapocteni zinkovdni ponorem)

Konkrétni natérovy systém musi byt opatfen certifikditem tuzemské akreditované zkuSebny,
véetné technologického postupu a posouzeni pfilnavosti na kovovych povlacich. V pfipadé aplikace
zarového zinkovani ponorem se postupuje podle predpisu S5/4 pro pfipravu povrchu a zajisténi dobré
pfilnavosti a stanoveni skladby ONS. Technologicky postup musi obsahovat zplsob Upravy povrchu,
odpovidat konkrétnim podminkam objektu a schvalen stavebnim dozorem investora.

Pro zabradli bude vypracovana VTD.

Barevny odstin je ur¢en DB 602.
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7.10Obklady

Obklady budou provedeny na lici opér a kfidel na jejich viditelné ¢asti. PloSné oblozZeni bude
z radkového kamene tl. 200 mm. Skladba bude provedena jako pravidelnd s pravidelnou spdrou.
Material kamene je navriena 7ula nebo rula. Obklad bude kotven nerezovymi kotvami, min 9 ks/m?.
Kotveni obkladu bude provedeno takovym zplsobem, aby byl obklad samonosny. Obklad bude zalozen
na betonovém zakladu Sifky min. 250 mm a vysky min. 250 mm. Zaklad bude zhotoven na zhutnénou
zeminu obsypu stojek a ktidel. Horni povrch betonu zakladu bude zazuben pro vodorovné ulozeni
obkladu. Velikost zazubeni urci zhotovitel obkladu dle skute¢ného rozméru radkového zdiva. Zaklad je
navrzen z prostého betonu C 20/25n (T50).

Kamenny obklad, ktery bude zasypan pred provedenim definitivniho snizeni nivelety silni¢ni
komunikace bude ochrdnén geotextilii min. 1000 g/m? proti znecisténi.

7.110chrana proti u¢inkiim bludnych proudu

Trat neni elektrifikovana elektrifikovana a neni urcena k elektrifikaci. V souladu s pozadavky dle
SR 5/7 (S) je nutno ochranit mostni objekty na stuper ochrannych opatfeni ¢. IV.

Opatieni pro PKO na mosté byla stanovena podle smérnice TP 124 ,Zakladni technickd opatreni
pro omezeni vlivu bludnych proudd na mostni objekty a ostatni betonové konstrukce pozemnich
komunikaci“. Na zakladé korozniho prizkumu jsou na mosté provedena ochranna opatreni pro stupen
¢.4 dle TP 124 Priloha 8 tab.1, tzn. kombinace primarni a sekundarni ochrany, a konstrukéni opatreni
dle ¢l.5.4, v€etné propojeni vyztuze a jejiho vyvedeni na povrch konstrukce.

Pfednostné je tifeba uplatnit
primarni ochranu, a to predevim kombinaci opatteni dle CSN 1SO 9690 a CSN EN 206 - tj.
- minimalni kryti vyztuze

- zamezeni vzniku trhlin

- omezeni pouZiti portlandskych cementu

- dodrZeni povolenych podilli chlorid(i u cementl a zdmésové vody
- pouzivani jen malo elektricky vodivych pfisad a pfimési do betonu
- poutziti nevodivych distancnich vlozek

sekundarni ochranu

- da se predpokladat, Ze do jisté miry bude tuto funkci plnit celoplosna izolace NAIP proti stékajici
vodé.

konstrukcéni opatieni

Uprava betonarské vyztuze:

Vyztuz armokose bude po obvodé provarena svary délky 100 mm (provafi se vSechny pruty
v rozich pak ve vzdalenosti cca 1,0 m. Svislé pruty budou v misté stykovani vzajemné svareny svary délky
100 mm. V misté stykovani bude dale pfivaren vodorovny prut bodovymi svary pro vyvod vyztuze dle TP
124. Tfminky budou bodové svafeny alespon s jednim prutem rozdélovaci vyztuZze. Pfi provadéni
armokost bude min. 50% spoju provedeno elektrickym svarem a zbyvajici ¢ast vazacim dratem. Vyztuz
prefabrikatl bude vodivé propojena s vyztuzi fims.
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Propojena vyztuz se vyvede dratem FeZn 10 mm na povrch fims do méticich vyvod( umisténych
dle vykrest tvaru. Méfici vyvod z vyztuze je proveden podle TP 124 Priloha 1 obr. 3d, viz. detail

Oddéleni zabradli na kridlech a nosné konstrukci vzduchovou mezerou.
Méreni se provadéji v zasadeé v téchto fazich vystavby:

- na vybetonované ramové konstrukci

- po dokoncéeni hrubé stavby mostu bude provedeno kontrolni korozni méreni, které urci, zda bude
nutné provadét pripadna dalsi opatreni.

7.12 Pfrechodové oblasti, zasypy

Pfechodovid oblast mostu bude provedena dle pfedpisu SZDC S4.

Za rubem nosné konstrukce bude proveden klin z vypliiového betonu €12/15-X0 se sklonem
horniho povrchu 10%, na kterém bude provedena SVI s mékkou ochranou. Pod izolaci bude proveden
podkladni beton pro nataveni drenazZe. Beton bude v kvalité C25/30 - X0 v tl. 200 mm.

Zasyp nad Urovni drenaze bude proveden ze stérkodrti frakce 0-32 mm hutnéné po vrstvach max tl.
300 mm nalp=0,95, s=0,4 mm. Zasyp bude provadén po vrstvach symetricky po obou stranach
konstrukce.

Soucasti dokumentace dodavatele bude navrh zkousek pro ovéreni kvality provedeni prechodové
oblasti véetné urceni poctu a polohy jednotlivych zkousek.

Pozadavky na zdsypovy material jsou uvedeny v piedpisu S4 Zelezni¢ni spodek a OTP , Stérkopisek,
Stérkodrt a recyklovana Stérkodrt pro konstrukéni vrstvy télesa zZelezni¢niho spodku®.

Odvodnéni rubu nosné konstrukce a kridel bude zajisténo pdasovou izolaci proti stékajici vodé
konstrukéné natavena na podklad z vrstvy podkladniho betonu €25/30 - XO0. 1zolace na hornim povrchu
bude ochranéna geotextilii dle SVI a vrstvou stérkopisku fr. 0-16 tl. 100 mm. Izolace bude ve sklonu 10 %
k drendzni trubce HDPE DN 150 SN 8. Drenaini trubka bude umisténa za rubem obou opér nosné
konstrukce. Trubka bude v jednostranném podélném spadu 5 % vedena ke strané mostu. Trubka bude
na obou strandch vyusténa skrz kfidla — na levé strané mostu bude opatfena HDPE vyustkou, na pravé
strané vyustkou se zavi¢kovanim. Trubka bude obsypdna Stérkem fr. 16-32 a bude podloZena po celé
délce izolaci.

V ramci budovani pfechodové oblasti bude zhotovena vrstva ZKPP v tl. 0,5 m. ZKPP je navrZeno na
délku prechodové oblasti s vyb&hem délky 5000 m. ZKPP je soucasti SO 11-10-01 Zelezni¢ni svrek a
spodek.

Plan télesa Zelezni¢niho spodku bude provedena ve jednostranném sklonu 5%.

PFi hutnéni se v zasypu nesmi tvofit duté prostory a musi se vyloudit vSechny hmoty, které by mohly
vést ke tvorbé dutin. Po celou dobu vystavby se musi stavenisté ochranit pred skodlivym ucinkem
povrchovych vod a musi se zajistit jejich odvedeni. Pfi destivém pocasi se musi srazkova voda pribézné
odvadét s povrchu zemniho télesa a jeho svah.

Budovani zasypl zdsadné nelze pfipustit ze zmrzlé zeminy a na ¢asti vrstvy ndsypu se zeminou
promrzlou do hloubky 50 mm a vice, pfi teplotach vzduchu nizsich nez -5 °C a pfi mrznoucim desti nebo
trvalém snézeni.

Technickd zprava STRANA 24/30

DIPONT s.r.0. | Usti nad Labem | Datum: 12/2022

www.dipont.cz



Zakazka: D20208 0 H
Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice - Volary ( d I pont

Objekt: SO 11-20-01 Most v km 47,811
Stupen PD: DUSP

Pojezd tézké mechanizace po NK je zakazan. Rozdil vySek zasypu po stranach objektu nesmi
pirekrocit 250 mm! Ve vzdalenosti 2 m od objektu je potfeba pouZivat pouze rucni péchy a vibracni
desky, ddle od objektu pak jiz i tézkou techniku.

7.13Terénni upravy

V rdmci stavby budou stavajici svahova kridla vybourdna a terén bude upraven a svahovéan k novym
rovnobéznym kridlim. Terénni Upravy budou navazany plynule na stavajici stav v potfebné délce pro
plynuly pfechod.

7.13.1 Odlazdéni

Podél kridel obou opér bude zhotoven Zlab z lomového kamene tl. 100 mm do betonového loze
tl. 100 mm z betonu €20/25n (T50) s vloZzenymi svafovanymi sitémi 6/100/100, dlazba bude sparovana
maltou MC25 - XF4. Dlazba bude v paté svahu ukonc¢ena betonovym prahem €25/30n - XF3 Sitky 0,4 m
a hloubky 0,8 m. Zlab bude dostfedné spadovén ve sklonu 5%. Podélny sklon Zlabu je 1:1,5. Vyusténi
Zlabu je na stavajici terén u vozovky.

7.14Prehled pouzitych materiala

7.14.1 Beton

Jednotlivé betonové ¢asti konstrukce budou tvoreny typovym betonem dle CSN EN 206 a CSN P 73
2404:

Cast mostni konstrukce trida dle €SN P 73 2404
C 12/15-X0 Cl 1,0 — Dmax22
Max. présak 20 mm podle CSN EN 12 390-8

C 25/30-X0 Cl 1,0 — Dmax22
Max. prisak 20 mm podle CSN EN 12 390-8

C 20/25n—(T50) Cl 1,0 - Dmax22
(sparovani MC 25 na odolnost XF4)
C 30/37-XC4,XF3 Cl 0,2 — Dmax22

Podkladni beton

Podkladni beton pod izolaci

Podkladni beton obkladu

Zaklady . "
Max. prusak 20 mm podle CSN EN 12 390-8
NK a kidla C 30/3?—XC4,XD1, XF2 Ejl 0,2 — Dmax22
Max. prusak 20 mm podle CSN EN 12 390-8
., C 30/37-XC4,XD1, XF2 Cl 0,2 — Dmax22
Rimsy

Max. présak 20 mm podle CSN EN 12 390-8

Pozn.: Stupen konzistence betonu bude uréen zhotovitelem. PoZadavky na pohledové betony jsou
uvedeny na pfislusnych vykresech tvar( jednotlivych ¢asti konstrukce.

Pro stupen vlivu prostfedi XF3 a XF4 je minimalni obsah vzduchu 4,0 %, minimalni obsah cementu
je 320 kg/m3, kamenivo podle CSN EN 12620 (v platném znéni) s dostate¢nou mrazuvzdornosti.

Véechny betony jsou s pfedpokladanou Zivotnosti 100 let dle CSN P 73 2404.
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Pro betonovani a nasledné oSetfovani betonu je nutné dodrzet zejména podminky uvedené
v CSN EN 13670. Trvani pouZitého odetfovani musi byt funkci vyvoje vlastnosti betonu v povrchové
vrstvé. Tridu oSetfovani urci dodavatel. Je nutné beton v pribéhu betonaze i v raném stafi chranit pred
destém a pripadnou tekouci vodou.

Pfed realizaci stavby budou TDS doloZeny prlikazni zkousky beton(, kterymi se doloZi splnéni
pozadovanych parametri betond (v tomto pripadé pevnost v tlaku) v ¢ase kratsim, nez 28 dni.
7.14.2 Ocel — betonarska vyztuz

Pro vyztuzeni vSech Zelezobetonovych ¢asti konstrukce mostu bude pouzita vyztuz z oceli B500 B.
Svafitelnost je podle CSN EN 1992-1-1 ptedpoklddéna, pfic¢em? povolené postupy svafovani jsou
uvedeny v této normé s odvolanim na CSN EN 1SO 17660-1,2.

7.14.3 Ocel — konstrukéni ocel

Pro nosniky bude pouzita ocel $355 J2+N dle CSN EN 10025-2, v platném znéni.

Césti povrchu nosnikd, které budou opatieny systémem protikorozni ochrany, musi zarovef
vyhovovat podminkdm pro jeji provadéni.

Plechy dodané z vyroby musi byt prislusné oznaceny, toto oznaceni musi odolat podminkam
transportu a dilenskych Gprav nosnik( a vyloucit zaménu polotovara.

Pozadavky na materidl, poZzadované dokumenty kontroly, mechanické zkousky zakladniho
materialu a dalsi kontroly a zkousky zakladniho materiadlu viz kapitola 7.7.2 a pfiloha 2.014 Ocelové
nosniky. PKO viz pfiloha 2.021 Projekt PKO.

Ocel S235JR — zabradli
7.14.4 Desky ztraceného bednéni

Desky musi splfiovat zavazné pozadavky dle MVL 511, zejména:
e pevnostv tahu,
e modul pruznosti,
e hygienickd nezavadnost,
e odolnost proti korozi ¢i degeneraci vlivem povétrnosti a UV zéreni,
e minimalni nasdkavost a zachovani materidlovych vlastnosti po zvlhnuti,
e objemova stalost,
e mrazuvzdornost,
e ohnivzdornost a nehoflavost,
e tepelnd roztaznost blizka tepelné roztaznosti oceli a betonu
7.14.5 Systém vodotésné izolace
Pro izolace vSech ¢&asti konstrukce mostu je mozné pouzit pouze schvalené systémy. Detaily SVI
na jednotlivych ¢astech jsou soucasti vykresu tvar(, pfipadné dalSich vykres(.
Pfi teplotach vzduchu od 0 °C do +30 °C neexistuji pro bézné postupy provadéni jednotlivych vrstev
izolaéniho systému zadna vyraznéjsi omezeni. Pfi teplotdch mezi 0 °C a -5 °C je mozné u vétsiny systému
provadét prace za urcitych podminek, pod -5 °C je u vétSiny systém{ provadéni praci zakdzano. Z dalSich
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klimatickych podminek jsou omezujicim Cinitelem atmosférické srazky a vihkost vzduchu. Prace se musi
pfi srazkach prerusit a pokracovat se muze az po jejich skonceni a vysuseni podkladu. Pfi klimatickych
podminkach horsich, nez jsou zde uvadény, je nutné zastavit prace a vyrobky i hmoty proizola¢ni systém
uskladnit. V ptipadé, Ze rychlost vétru ma za nasledek zvySenou prasnost, ptipadné je strhavan plamen
hotrdku a muze byt zplsobovano nedokonalé pritaveni pasu, je vhodné prace prerusit.

Pred av prabéhu provadéni museji byt veskeré vyrobky skladovany podle navodu vyrobce, pficemz
sméji byt pouzity jen ty vyrobky, u kterych byla provedena kontrola oznaceni oball, dat vyroby,
zarucnich Ihat, skladovani apod. a u nichZ nedoslo k poskozeni a znehodnoceni. Jednotlivé pracovni
postupy od ptipravy podkladni konstrukce az po dokonceni ochranné vrstvy musi po sobé néasledovat
plynule svyjimkou technologicky oddvodnénych prestdvek a svyjimkou takového zhorseni
povétrnostnich podminek, které by vedlo ke znehodnoceni provadénych vrstev systému vodotésné
izolace.

Je dulezité dbat zvysené opatrnosti pfi pracich, které nasleduji po zhotoveni SVI a které neprovadi
zhotovitel SVI. Je zakdzano bezdlvodné se pohybovat po zhotovené vodotésné izolaci (rozumi se nejen
po jeji vodotésné vrstvé, ale také po jeji ochranné vrstvé). Mél by byt dovolen pohyb jen tém
pracovnikdm, ktefi zajistuji provedeni technologicky nezbytnych naslednych praci. Kompletni zhotovena
vodotésna izolace musi byt bezprostfedné zakryta dalsSimi konstrukcemi. Dlouhodobé odkryti muze byt
pri¢inou nejrliznéjsich mechanickych poskozeni i poskozeni z UV zareni. Je nutno vénovat zvySenou
pozornost zasyplm, obsypdm a hutnéni. Musi se dbat na to, aby zasypové hmoty neobsahovaly
ostrohranné primési a nebyly sypany z velké vysky pfimo na ochrannou vrstvu. Nesmi obsahovat také
Zzadné stavebni odpady. Zasypavajici a hutnici mechanismy musi pracovat s takovou bezpecnosti, aby
nedoslo k destrukci ochranné vrstvy a tak k ohrozeni vodotésné vrstvy.

Vysledky kontrol a zkousek zhotovitele stavebniho objektu zapsané ve stavebnim deniku nebo
vjinych dokumentech urcenych investorem jsou podkladem pro predani podkladni konstrukce
zhotoviteli SVI. Pfredani a prevzeti podkladni konstrukce se uskutecni protokolarné za souhlasu TDI.
Preddavani praci na SVI se uskutecni na vyzvu zhotovitele SVI po jednotlivych dokoncenych vrstvach tak,
aby bylo umoZnéno plynulé pokracovani izola¢nich praci. Pfedavky se uskutecni za Ucasti TDI. Pfedani a
prevzeti kazdé vrstvy bude zaznamendano ve stavebnim deniku. Postupné prejimky vSech vrstev SVI se
uskutecni na vSech ¢astech objektu v zavislosti na etapach vystavby objektu.

SVI je také soucasti vykresové prilohy 2.015.

Pfed zahajenim praci bude vypracovan TP izolaci.

8 Postup vystavby, zpusob provadéni stavby

Vystavba mostu bude probihat za nepfetrzité vyluky v délce 75 dni.

Pfed zahajenim stavby budou v dostate¢ném predstihu vyrobeny ocelové nosniky.

Pred zapocetim vyluk budou provedeny pfipravné prace, které budou zahrnovat zejména zfizeni
zafizeni stavenisté a vytyCeni inZenyrskych siti v prostoru stavby. Nasledné bude provedena jejich
ochrana, pfipadné prelozky.

Umisténi zafizeni stavenisté vybere zhotovitel dle svych potfeb po dohodé s investorem. Umisténi
se predpoklada na pozemku p.¢. 392/5 vk.U. Kubova Hut. Vlastnikem je Ceskd republika, pravo
hospodafit s majetkem statu ma Sprava Zeleznic, s. o.
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Zakazka: D20208 0 H
Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice - Volary ( d I pont

Objekt: SO 11-20-01 Most v km 47,811
Stupen PD: DUSP

Zasahy na cizi pozemky budou feSeny docasnymi zdbory po dobu stavby. Souhlasy vlastnik( viz
dokladova ¢ast dokumentace. Ve vyluce trati bude snesen Zeleznic¢ni svriek v blizkosti mostu. Nasledné
budou provedeny vykopy a demolice stavajiciho objetu az na Uroven zakladové spary nového mostniho
objektu.

VytéZzena zemina a vybourané materidly budou ¢astecné odvezeny na sklddku, ¢astec¢né pouzity
na zpétné zasypy. Pripadné Upravy ¢i zmény urcéi nebo schvali TDS. Pred zapocetim vykopovych praci
bude provedena zkouska vykopku, jestli z hlediska ulozeni na skladku, jestli zemina neni kontaminovanad
nebezpecnymi latkami.

Na upravenou zakladovou sparu bude proveden podkladni beton €12/15-X0 pro zaklady. Na
podkladnim betonu budou zhotoveny Zelezobetonové =zdaklady €30/37-XC4, XF3 a nasledné
Zelezobetonové opéry z betonu C30/37-XC4, XD1, XF2.

Na spodni stavbu budou poloZeny ocelové nosniky a nadsledné provedena betonaz desky betonové
konstrukce z betonu C30/37-XC4, XD1, XF2.

Nasledné bude provedena izolace spodni stavby a nosné konstrukce, zasypy a drendaze.

Vkladani ocelovych nosnikli nosné konstrukce je predpokladano po dvojicich pomoci silniéniho
jefadbu dostatecné nosnosti. Hmotnosti jednotlivych prvkl jsou uvedeny ve vykresovych prilohach.

Zhotovitel praci si bude pocinat takovym zplsobem, aby byl po celou dobu zajistén prujezd
stavbou pro vozidla I1ZS a NAD.

Po dobu praci nesmi dojit k naruseni nebo poskozeni stavajicich inzenyrskych siti, které prochazeji
prostorem stavby. Pfedpokladana poloha inZenyrskych siti byla prevzata z vyjadreni jednotlivych spravct
siti. V pripadé, Ze tato vedeni ¢astecné zasahnou do vykopové jamy, bude nutné provést jejich podepreni
a prace provadét tak, aby nedoslo k poskozeni — ochrana jednotlivych inzenyrskych siti viz samostatné
SO.

Termin stavby bude urcen vylukovym rozkazem dle mozZnosti investora. Samotna vyluka koleje je
75 dni nepfetrzité.

Postup praci bude rozdélen na prace ve vylukach a mimo vyluky trati, jednotlivé prace se mohou
po dobu vystavby prolinat.
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Zakézka: D20208 0 dipont

Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice - Volary

Objekt: SO 11-20-01 Most v km 47,811
Stupen PD: DUSP

9 Prehled zatizitelnosti ¢asti mostu wiessn)

A. ldentifikace mostu

TU (&islo, nazev): TU 0381 — Strakonice-Volary DU: 16 km:| [4]7(/8]|1]1

B. Identifikace ¢asti mostu

Cést mostu: ramova nosna konstrukce pof. ¢islo 1,2
(ve sméru stanicent)

, pod koleji ¢. 1

C. Dopliujici udaje ¢asti mostu

Kategorie zatizitelnosti: C  Vypoctovy model: prostorovy deskosténovy model s ortotropni prili

Geometrie koleje, uvazovana v pfepoctu ¢asti mostu (ve sméru staniceni):

na zaCatku uprostied na konci
polomér oblouku A9 [m] 191 .. [m] 191 .. [m]
prevyseni koleje DB [mm] 93 ... [mm] 93 ... [mm]
excentricita osy koleje 0,000 [m] 0,209 [m] 0,02 [m]

Smérna troven spolehlivosti B = — %), zbytkova Zivotnost: - let
Popis pouzitych ulev ®: bez tilev
Popis zédvad uvazovanych v piepoctu ¢asti mostu: jedna se o novy mostni objekt bez zavad

Poznamka k casti mostu ¢i k rozhodujici poloze zatiZeni:

Poft. yoL | Vizéislo
cislo Prvek® Detail | Namshani | ki [typ |° | & Ly |Yowun |mme| Stany .z . ZL“Z”)“‘ Poznamky?)
P R piepoctu E
1 2 3 4 5 6 [7] 8 9 10 [11] 12 13 | 14 15
Pticel — 2 ohybovy } )
rozpe zBN | OO0 [10] S |- [ 1,33 14,27 | 145 38 | 4,57
Ramovyroh |ZBN  |OMYPOVY 1y ol g | 1133 1427 |145| - | a1 |216| - | Rez2
moment
Rémovy roh | SPrahov jusmyknut 1, o |\ o |4 93 1407 (145 | - | 45 |456] -
acl trn 1
Ramovyroh | 2B [obvbovy ol o | a3 1427 [145| - | 46 |171| - | Rez3
sténa moment
- 1 ~ S
Stojka—bz  |ZB  johybovy |\, ol o | | 133l 1407 (145| - | 50 |11.6]| -
rozpeti sténa moment
Stojka — Y , i} )
v misté ZB ohybovy 14 o1 g | .| 133 1427 | ¥ 53 | 222
, sténa moment
vetknuti
R
Pricel =2 178N |prihyb | 1.0] S |- |133| 1427 |145| - | 70 |57 -
rozpeti
Dne: 29 | 11 | 2021 |, zatizitelnost uréil: Ing. Martin Pliek
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Zakazka: D20208 0 H
Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice - Volary < d I pont

Objekt: SO 11-20-01 Most v km 47,811
Stupen PD: DUSP

10 Zaveér

Pfed zahajenim stavebnich praci budou zhotovitelem stavby zpracovany TP a VTD, které budou
predany ke schvdleni zastupci investora.

V Usti nad Labem, prosinec 2022 Ing. Norbert Pelc
DIPONT s.r.o.
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