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TECHNICKA ZPRAVA

STAVBA: Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice — Volary

STUPEN DOKUMENTACE: DUSP
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na trati Strakonice — Volary
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Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811
na trati Strakonice — Volary

1 IDENTIFIKACNI UDAJE

Udaje o stavbé

Nazev stavby: Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice — Volary
Kraj: JihoCesky

Obec: Horni Vitavice [550205], Kubova Hut [563978]

Katastralni zemi: Radi [644625], Kubova Hut [644609]

Udaje o stavebnikovi:

Nazev: Sprava Zeleznic, s.o.

IC: 7099 42 34

Adresa: Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1

Zastoupena: Ing. Petrem Hofhanzlem, reditelem Stavebni spravy zapad

Sokolovska 278/1955, 190 00

Udaje o zpracovateli dokumentace a édsti dokumentace:

Hlavni projektant stavby: DIPONT s.r.o.
Libouchec €. p. 505
403 35 Libouchec
IC: 28693094

Pobodka: Usti nad Labem

Klisska 1432/18
400 01 Usti nad Labem

Odpovédny projektant stavby: Ing. Martin PlSek
autorizovany inZenyr v oboru ,,mosty a inZenyrské konstrukce*

¢. autorizace: 0400623

l

Odpovédny projektant SO: Ing. David Ruza
autorizovany inZenyr pro dopravni stavby
¢. autorizace: 0401446

Zpracovatel SO: Lukas Harvan, DiS.
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Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811
na trati Strakonice — Volary

2 SEZNAM VSTUPNICH PODKLADU

Vychozi podklady
Pro zpracovani projektové dokumentace byly pouzity nasledujici podklady:

e Geodetické zaméfeni, 11/2020, SZG Praha-regiondlni pracovisté Ceské Budéjovice

e Pasport traté v dotéeném useku

e Fotodokumentace zhotovitele projektu

e Digitalni snimek katastralni mapy, 10/2020, SZG Praha regionalni pracovisté Ceské
Budéjovice

e Vypis Udajl z katastru nemovitosti

e Vyjadreni spravca siti

e 7TP stavby ,Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice — Volary”

e Pracovni porady se zastupci objednatele

e Projektova dokumentace stavby: ,Projekt prostorové polohy koleje na vybranych tratich
regionalni pracovi$té v Ceskych Budé&jovicich” zpracovana spole¢nosti DIPRO, spol. s r.o.
11/2014

Hlavni souvisejici provozni soubory a stavebni objekty

SO 11-10-01 Zelezniéni svréek a spodek
SO 11-20-01 Most v km 47,811
SO 11-30-01 Ochrana siti Spravy zeleznic

Odchylky od platnych norem a predpist

Vradmci projektu mostu bude zdlvodu pouziti ocelovych prazch tvaru Y uplatnéna
vyjimka z CSN 73 6201 - &l. 14.2.5, resp. SZDC S3 "Zelezniéni svrek", Dil XII, ¢&l. 37.
Tloustka stérkového loze 300 mm + 30 mm rezerva dle ¢l. 14.2.3 bude dodrZena.

3 TECHNICKE RESENI

Strucny popis souc¢asného technického stavu

Stavba ,Rekonstrukce mostu v km 47,811 na trati Strakonice — Volary” se nachdzi na uzemi
JihoCeského kraje, na regionalni jednokolejné neelektrifikované Zeleznicni trati Strakonice -
Volary.

Tratovy usek TU 381 Strakonice - Volary
Definicni usek DU 16 Lipka — Kubova Hut

Maximalni tratova rychlost ve stanici je 60 km/h.

Tratova tfida zatizeni je B2.
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Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811
na trati Strakonice — Volary

Stavba se nachazi na pozemcich Sprévy Zeleznic, s. 0., p. €. 392/5 v k. 0. Kubova Hut a p. ¢. 260
v k. 0. Ra¢i a na pozemku Reditelstvi silnic a dalnic CR, p. €. 232 v k. 0. Raéi a je soucasti stavajici
liniové stavby. Jedna se o stavbu drahy a stavbu na draze. Most v km 47,811 prevadi zelezni¢ni
trat Strakonice - Volary pres silnici 1/4 vedouci zVimperka ke statni hranici Spolkové
republiky Némecko. Na mosté je vedena jedna tratova kolej.

O O«

Stavajici tratovd kolej:

- kolej je tvorena kolejnicemi tv. T na dfevénych prazcich zroku 1974 srozponovymi
podkladnicemi a s rozdélenim prazcl ,,c*

- vmisté Zeleznicniho mostu jsou stavajici kolejnice tv. T uloZeny na mostnicich s Zzebrovymi
podkladnicemi

Kolej je v feSeném useku stavby stykovana.

NavrZené technické reseni a jeho zdtvodnéni
Vseobecné

Cilem stavby je odstranéni nevyhovujiciho stavajiciho stavu Zelezni¢niho mostu leziciho v km
47,811, ktery je hodnocen stupném 3 - nevyhovujici. Rekonstrukce bude zahrnovat sneseni
ocelové konstrukce a kompletni vybourani stavajici spodni stavby az na zakladovou sparu. V ramci
stavby bude zhotoven novy mostni objekt usporfadany jako Zelezobetonovy otevieny ram s pfricli
se zabetonovanymi nosniky. Na stavajici drazni téleso bude most navazan rovnobéznymi kridly.
Na mosté bude zfizeno polouzaviené kolejové loZe. Prostorova prichodnost bude odpovidat
VMP 2,5R.

DalSim pozadavkem je navrzeni bezstykové koleje v misté mostu, ktery se nachazi v oblouku o
poloméru R=191 m.

Z vyse uvedenych divod( dojde v misté zfizeni nového mostu, v celé délce oblouku k vytrzeni
stavajiciho kolejového rostu, k odtézeni stavajiciho kolejového loZze a po dokonceni praci na
rekonstruovaném Zelezni¢nim mosté ke zfizeni nového kolejového loze a nasledném vlozeni
nového kolejového rostu s kolejnicemi tvaru 49 E1 na ocelovych prazZcich Y. Nové vkladany
kolejovy rost bude svaren do bezstykové koleje.

Vzhledem k navrzenému zpUsobu rekonstrukce mostu dojde u koleje k jejimu zdvihu v misté
nového mostu. Navrzeny zdvih koleje se pohybuje v rozmezi od 227 do 270 mm.

V misté prechodu zemniho télesa na rekonstruovany most dojde z divodu vyrazné zmény tuhosti
koleje ke zfizeni ZKPP. S ohledem na velikost zdvihu a dostatecné zajisténi stability GPK (v misté
zdvih( vétsich jak 100 mm) a v navaznosti na navrZzenou ZKPP (dodrzeni min. vzdalenosti mezi
zménou skladby a konstrukéni vrstvy a podkladnich vrstev) byla v navazujicich Usecich navrzena
KPP.

V Useku za rekonstruovanym Zelezniénim mostem se Zelezni¢ni trat nachazi v ndspu. Vlivem
navrzeného zdvihu koleje a stavajici nedostatecnou Sitkou koruny ndspu drazniho télesa zde dojde
k rozsifeni drazni stezky pomoci opérnych gabionovych zdi vedoucich po obou stranach koleje o
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Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811
na trati Strakonice — Volary

délkach 12,9 a 13,3 m. V navazujici €asti traté bude podél pravé strany koleje drazni stezka
rozsifena prisypavkou se svahovymi stupni o celkové délce 76,0 m.

Pfed rekonstruovanym Zelezni¢nim mostem trat prochdzi zarezem. Kolej zde bude odvodnéna
podélnym pravostrannym trativodem, ktery bude vyveden na svah télesa v misté prilehlého
mostu. Podél pravé strany koleje zde dojde také k rozsifeni stezky pomoci zarubni gabionové
zidky.

Zelezni¢ni svriek

V misté rekonstruovaného Zelezni¢niho mostu (ev. km 47,811), ktery se nachazi v oblouku, dojde
v Useku celé délky oblouku km 47,736 574 — 47,905 534 dojde k vytrZeni stavajiciho kolejového
roStu a k odtézeni stavajiciho kolejového loze do Urovné zemni plané. Material vyzisku z kameniva
kolejového loZe bude odvazen pfimo na prislusnou skladku, kde bude radné uskladnén.

Nasledné zde dojde v ramci SO 11-20-01 Most v km 47,811 k realizaci nového Zelezni¢niho mostu.
Poté dojde ve vytrzené Casti koleje, z ¢asti na zhutnéné plani zelezni¢niho spodku horni hrany nové
budované ZKPP a KPP a z ¢asti na horni hrané prefabrikované ramové konstrukce mostu ke ztizeni
nového kolejového loze z drceného kameniva frakce 31,5/63, tfidy Bll. Tloustka kolejového lozZe
bude minimalné 300 mm pod loZznou plochou prazce. V Useku, kde je kolej vedena pres novou
Zelezobetonovou ramovou konstrukci mostu bude tloustka kolejového loZze pod loznou plochou
prazce 330 mm dle CSN 73 6201. V misté nového Zelezniéniho mostu dojde ke zfizeni
oboustranného polozapusténého kolejového loZe. Ve zbyvajicim feSeném useku dojde ke zfizeni
otevieného kolejového loze. Profil kolejového loze bude upraven dle drazniho predpisu SZS 3. U
ocelovych prazcli Y se nezfizuje nadvyseni ani rozsiteni kolejového loZze. Horni hrana otevieného
kolejového |Ze bude ztizena ve vzdalenosti 1,3 m od osy koleje.

Pfechod mezi polozapusténym a otevienym kolejovym loZzem se provede rampou o maximalnim
sklonu 1:12 (8,3%).

Rozsah useku s polozapusténym kolejovym loZzem:
km 47,793 - 47,810 — polozapusténé (vpravo - v misté mostu)

km 47,791 - 47,809 — polozapusténé (vlevo - v misté mostu)

V Useku rozsiteni drazni stezky pomoci opérnych gabionovych zdi budou zfizeny stezky. Pro
povrchovou Upravu stezek bude pouZito drcené kamenivo frakce 4/16.

Stavajici vytrzeny kolejovy rost (kolejnicemi tvaru T na drevénych praZcich stuhym,
podkladnicovym upevnénim) bude nahrazen kolejovym rostem s kolejnicemi tvaru 49 E1 na
ocelovych praicich Y s pruznymi svérkami Skl 14 — upevnéni S 15. Toto upevnéni se sklada
z hmozdinky, vlozky, podlozky, vnitfni a vnéjsi vodici desky, pruzné svérky a vrtule. Vlozka a
podlozka uloZzené pod kolejnicovy pas zajistuji uklon kolejnicovych past. Spravny rozchod koleje
je zajistén vnitfnimi a vnéjsimi vodicimi deskami, které se opiraji o horni privarené ztuzeni.

Zakladni profil prazce je ve tvaru specialniho profilu IB 100 S-1 s vySkou 95 mm a Sifkou pasnic
140 mm. Jde o ,1“ profil vyznacujici se nizkou stavebni vySkou pfi velké Sifce priruby. Téleso
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Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811
na trati Strakonice — Volary

prazce se skladd ze dvou hlavnich nosnik(, které vytvari tvar Y. Na spodnim konci pismena Y jsou
nosniky spojeny pfi¢cnym ztuzidlem tvaru ,L“ o rozmérech 100x50x300mm. Aby na hornich
koncich pismena Y vznikl stejny zplsob uloZeni kolejnicovych pas(, je kazdy z obou nosnika
doplnén vedlejsim nosnikem stejného pricného priifezu a opét jsou obé ramena spojena pricnym
ztuzidlem tvaru ,L“ o rozmérech 100x50x1100mm. Popsanad konstrukce prazce tak vytvari
dvojitou podporu kolejnic na kazdém ze tfi upeviiovacich bodu. Kolejnice jsou pak na jednom
prazci uloZzeny na Sesti bodech oproti dvéma podeprenim na klasickém pri¢ném prazci. Upevnéni
kolejnic se provadi pomoci pruznych svérek Skl 14 a vrtuli zato¢enych do hmoZdinky. Utahovaci
moment je max. 200Nm. Ocelové praice jsou dodavany skompletné predmontovanym
upevnénim kolejnic.

Nové vkladané ocelové prazce Y budou mit vzdalenost os podepreni kolejnice 650/230 mm.
Rozdéleni prazcl bude ,k“ s osovou vzdalenosti prazct 1320 mm. Na zacatku a na konci Useku
budou poloZeny prechodové prazce, které umozni prechod z prazcd Y na pricné praZce (viz.
kladeésky plan). Vzdalenost os upevriovadel mezi poslednim prazcem zakladniho tvaru a
prechodovym prazicem je 900 mm. Maximalni vzdalenost os upevnovadel mezi prechodovym
prazcem a prvnim pricnym prazcem je 720 mm.

V ramci stavby dojde k vloZeni 128 ks novych prazca Y (véetné prechodovych prazct).

Rozsireni rozchodu koleje:

Redend ¢ast koleje se nachazi v oblouku R = 191 m — (km 47,798 552 - 47,856 045). Z dGvodu
malého poloméru zde dojde k rozsifeni rozchodu koleje. Rozsifeni rozchodu koleje bude mit
stanovenou hodnotu koleje jiz na zacatku kruznicové Casti oblouku. Zména rozchodu koleje bude
z obou stran oblouku provedena v pfilehlych pfechodnicich. Rozsifeni rozchodu koleje Au = 12
mm. Délka vybéhu rozsifeni koleje (Lul a Lu2) bude z obou stran oblouku 13 m tak, aby bylo mozné
zajistit u dvou sousednich prazct stejné hodnoty rozsifeni rozchodu koleje v nasobku 2 mm.

ROZSIRENi ROZCHODU KOLEJE

R (m) Au (mm) Lul (m) Lu2 (m)
190 12 13 13
Revereenn. polomér
Au......... rozsifeni rozchodu koleje
Lul.......... délka rozsiteni rozchodu v prvni pfilehlé prechodnici (po sméru staniceni)
Lu2.......... délka rozsiteni rozchodu v druhé pfrilehlé prechodnici (po sméru staniceni)

Rozsiteni rozchodu koleje v bezpodkladnicovém upevnéni S 15 na ocelovych prazcich se zfizuje
pomoci vnitinich a vnéjsich vodicich viozek dle predpisu SZ S3, dil VII (viz. obr. 24 a 29). Osazeni
vodicich vloZzek bude provedeno vyrobcem a prazce budou ocislovany dle vykresu kladecského
planu (vykres ¢. D.2.1.1.2.005).
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Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811
na trati Strakonice — Volary

Uklon kolejnic bude z¥izen v poméru 1:40.

Bezstykova kolej:

Nové vkladana cast koleje (km 47,736 574 - 47,905 534) bude svarena do bezstykové koleje.
Bezstykova kolej bude zfizena v délce 168,960 m. Kolejnice budou vkladany v kolejnicovych
pasech o délkach 75 m. Dojde tedy kvloZeni 4 ks kolejnicovych past délky 75 m a 2 ks
kolejnicovych pasu délky 18,96 m. V misté zacatku a konce svareni koleje do BK dojde ke zfizeni
zavérnych svarll. Svareni nové vkladanych kolejnicovych pasi do bezstykové koleje bude
provedeno dle predpisu SZ $3/2 Bezstykova kolej.

Rozmisténi jednotlivych svart

- 2 xzavérny svar - km 47,736 574
- 2 Xxmontazni svar—km 47,811 574
- 2 Xxmontazni svar —km 47,886 574
- 2 x zavérny svar — km 47,905 534

Smérové pomeéry

Smérové feseni respektuje stavajici osu tratové koleje.

Navrh smérového fesSeni koleje byl proveden sohledem na umoZnéni vyhledového zvyseni
stavaijici rychlosti V/V130=50/55 km/h na V/V130=55/60 km/h. Polomér dotéeného oblouku byl
tedy upraven na hodnotu R=191 m s prevysenim D=93 mm.

Zacatek smérové upravy koleje je vkm 47,702 237 a konec smérové Upravy koleje je vkm 47,930
602.

Navrzené smérové posuny koleje se pohybuji v rozmezi od 0 do 96 mm, prevaziné ve sméru do
vnitini ¢asti oblouku.

Sklonové poméry

Navrh vyskového feSeni koleje byl proveden s ohledem na pozadovanou velikost zdvihu koleje
v misté rekonstruovaného Zelezni¢niho mostu ev. km 47,811, s cilem navyseni podjezdné vysky
(min. 4,6 m).V misté rekonstruovaného Zelezni¢niho mostu byl navrzen zdvih koleje 232-270 mm.

Sklony upravované tratové koleje byly navrieny v souvislosti na poZadované minimalni zdvihy
koleje a s ohledem na plynulé napojeni do pfilehlého stavajiciho stavu koleje.

Zacatek vyskové upravy koleje je v km 47,702 237 a konec vyskové Upravy koleje je v km 47,930
602.

Z dGivodu plynulého napojeni do stdvajiciho stavu dojde v km 47,702 237 -47,736 574 a km 47,905
534 -47,930 602 ke smérové a vyskové Upravé navazujicich usekd GPK.
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Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811
na trati Strakonice — Volary

Staniceni

Navrh staniceni byl proveden s ohledem na souvisejici projektovou dokumentaci stavby ,,Projekt
prostorové polohy koleje na vybranych tratich regionalni pracovi$té v Ceskych Budéjovicich“.
Staniceni tak bylo vztazeno kbodu KP = km 47,702 237 (souradnice x=1157310,369,
y=806640,623).

Zajisténi prostorové polohy koleje

Dle dopisu zn. 168954/2021-S7-GR-013 ,,Postup pfi zajisténi polohy koleje na neelektrizovanych
tratich“ budou pro zajisténi PPK na neelektrizovanych tratich pouzity body ZBP. Veskeré kontrolni
meéreni prostorové polohy koleje na tratich s projekty v souradnicich S-JTSK a Bpv budou
provadény s vyuZitim geodetickych metod.

Vytycovaci sit stavby je podrobné fesena v dokladové ¢asti, pfiloha €. 5.3 Navrh vytycovaci sité.

Zelezniéni spodek

Ndvrh praZcového podlozi

Navrh praicového podloZi byl proveden dle predpisu SZ S4. Z divodu rozdilnych tuhosti na
mostnim objektu a v Siré trati bude v prechodovych oblastech mostu navrzena zesilena konstrukce
prazcového podlozi.

Z dlvodu zajisténi stability GPK v misté navrhovanych zdvih( koleje pohybujicich se v rozmezi
0,100 — 0,270 mm a s ohledem na dodrzeni minimalni prechodové vzdalenosti mezi jednotlivymi
skladbami konstrukénich vrstev (dle predpisu ZS S 4 - Vmax/4) byla v navazujicich Usecich ZKPP
navrzena konstrukce prazcového podlozi.

V rdmci stavby nebyla provedena zatéZovaci zkouska na zemni plani. Unosnost zemni plané byla
stanovena na zakladé zatfidéni zemin z vrtu v paté nasypu Zelezni¢niho télesa — hlina piscita (F3).
Stanoveni bylo provedeno dle tab. 3 pfilohy 9, S4, kde se pro hlinu piscitou predpoklada
Ezp=8 MPa.

V rdmci mistniho Setfeni bylo konstatovano, Ze drdini téleso v predmétném useku vizualné
nevykazuje zjevné poruchy. Dopliikovym IGP byly provedeny sondy dynamické penetrace na
svahu Zelezni¢niho télesa (vysledky IGP v dokladové ¢asti).

Vzhledem k pfitomnosti skalniho podlozi v mélkych hloubkach se predpoklada, ze téleso nasypu
bylo budovano ze zemin a hornin vytéZzenych ze svahového zarezu situovaného pred resenym
mostem.

Zesilena konstrukce praZzcového podloZi

Zesilena konstrukce praZcového podlozi bude zfizena v prechodovych oblastech mostu. Délka
zesilené konstrukce vychazi z vysky prechodové oblasti mostu (2xHo) a je navrZena v délkach
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16,8 m, resp. 16,6 m. Zesilenou konstrukci v prechodové oblasti tvofi konstrukéni vrstva ze
SD fr. 0-63 mm min. tl. 250 mm. Pod konstrukéni vrstvou bude umisténa zesilujici vrstva ze
SD fr. 0-63 mm min. tl. 250 mm. Na pfechodovou oblast bude navazovat vybé&h ZKPP v délce 5,0 m,
ktery bude doplnén druhou zesilujici vrstvou ze SD fr. 0-63 mm min. tl. 200 mm.

Zesilena konstrukce prazcového podloZzi a jeji oba vybéhy budou zfizeny se zhutnénou
jednostranné, levostranné (km 47,810 — 47,832) a pravostranné (km 47,770 — 47,791) uklonénou
plani télesa zelezni¢niho spodku, zhutnénou zemni plani a subpldni. Plan télesa Zelezni¢niho
spodku, zemni plan i subplan budou zfizeny ve sklonu 5 %.

Sitka jednotlivych vrstev ZKPP je uréena v zafezovém Useku polohou podélnych trativod(l. V misté
koleje vedeném na naspu je Sirka jednotlivych vrstev ZKPP stanovena kfidlovymi zdmi nové
konstrukce Zelezni¢niho mostu pripadné navazujicimi opérnymi gabionovymi zdmi.

Rozsah zesilené konstrukce praZzcového podloZi:

e km47,775-47,791
e km47,810-47,827

Rozsah vybéhu zesilené konstrukce prazcového podloZi:

e km47,770-47,775
e km47,827-47,832

Podrobné posouzeni ZKPP je uvedeno v pfiloze D.2.1.1.3.001.

Konstrukce praZcového podlozi

V obou navazujicich Usecich ZKPP dojde v navaznosti na dodrZzeni minimalni prechodové
vzdalenosti mezi jednotlivymi skladbami konstrukénich vrstev (Vmax/4 = 12,5 m) a s ohledem na
zajisténi dostatecné stability GPK v misté vétsich zdvih( koleje (zdvihy pohybujici se v rozmezi
0,100 — 0,270 mm) ke ztizeni konstrukce prazcového podlozi skladajici se z konstrukéni vrstvy ze
Stérkodrti z kameniva frakce 0/63 minimalni tloustky 300 mm.

Konstrukce prazicového podlozi bude zfizena se zhutnénou a jednostrannég, levostranné (km
47,832 —47,850) a pravostranné (km 47,757 —47,770) uklonénou plani télesa Zelezni¢niho spodku
a zhutnénou zemni plani. Plan télesa Zelezni¢niho spodku i zemni plan budou zfizeny ve sklonu 5
%.

Minimalni Sitka plané télesa Zelezni¢niho spodku od osy koleje u kolejového rostu s ocelovymi
prazci Y je 2,6 m.

Sitka konstrukéni vrstvy je uréena v zafezovém Useku polohou podélného trativodu. V misté koleje
vedeném na naspu je Sirka konstrukeni vrstvy z jedné strany koleje stanovena hranou svahového
stupné rozsifované drazni stezky a z druhé strany koleje minimalni Sitkou plané télesa zZelezni¢niho
spodku.

Technicka zprava
m Usti nad Labem m 03/2022 10




Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811
na trati Strakonice — Volary

Rozsah konstrukce prazcového podloZi:

e km47,757-47,770
e km47,832-47,850

Podrobné posouzeni KPP je uvedeno v pfiloze D.2.1.1.3.001.

Material konstrukcni a zesilujici vrstvy

Pouzity material do podkladnich vrstev (Stérkodrt) musi splfiovat Obecné technické podminky,
které stanovy pozadavky na technické a ekologické vlastnosti, zplsob prokazovani a ovérovani
jakosti, zpUsob objednavky a zaruky a reklamace.

Pfirodni drcené kamenivo ziskané téZzenim a drcenim hornin je navrzeno jako zakladni material
do podkladnich vrstev.

Zrnitost — frakce 0-63 mm, tfida A, mira zhutnéni Ip min = 0,95, vlihkost materialu pfi hutnéni w =
5-8 %, modul deformace materidlu v zavislosti na mife zhutnéni, soucinitel tepelné vodivosti 2,00
W.mt.k?1.

Rozsireni stezky pomoci gabionovych zdi

V Useku za rekonstruovanym Zelezniénim mostem se Zelezni¢ni trat nachazi v ndspu. Vlivem
navrzeného zdvihu koleje a stavajici nedostatec¢nou Sitkou koruny naspu drazniho télesa zde dojde
k rozsSifeni drazni stezky pomoci opérnych gabionovych zdi, které budou umistény po obou
stranach koleje. Pfed rekonstruovanym Zelezni¢nim mostem trat prochazi zafezem. Z dlivodu
zajisténi minimalni pozadované Sirky plané télesa Zelezni¢niho spodku zde dojde podél pravé
strany koleje k rozsifeni stezky pomoci zarubni gabionové zidky.

Opérné gabionové zdi

V Usecich rozsifeni drazni stezky pomoci opérnych gabionovych zdi dojde k odtéZeni ¢asti naspu
drazniho télesa. Zemni plan bude v misté gabionu ztizena ve sklonu 3%. Pod gabionovou zidkou
dojde ke zfizeni zhutnéné vrstvy ze $térkodrti z kameniva frakce 0/32. Stérkodrt bude hutnéna po
vrstvach o maximalni tloustce 300 mm (Id = 0,95). V prostoru pod gabionem bude tloustka vrstvy
Stérkodrté 200 mm. Horni plocha $térkodrtové vrstvy bude v téchto mistech uklonéna ve sklonu
3%. Na této vrstvé dojde ke zfizeni Gabionu uloZzeného na betonovém loZi z betonu C20/25 n (T50)
o tloustce 100 mm. Gabiony jsou navrzeny z draténych kost o rozmérech 1,0 x 1,0 m. Prostor za
gaionovou zdi bude zasypan propustnym nenamrzavym materialem - kamenivem frakce 31,5/63.
Mezi rubem zdi a zasypem dojde kvloZeni separacni geotextilie. Horni plocha gabionu bude
opatfena vrstvou ze Stérkodrti z kameniva frakce 4/16 tloustky 50 mm. Vkm 47,816 515
konstrukce levostranné gabionové opérné zdi navazuje na Zelezobetonovou kfidlovou zed'
rekonstruovaného mostu, ktery je soucasti SO 11-20-01 Most v km 47,811. V km 47,817 326
konstrukce pravostranné gabionové opérné zdi navazuje na Zelezobetonovou kfidlovou zed'
rekonstruovaného mostu, ktery je soucasti SO 11-20-01 Most v km 47,811. Poloha vzdalengjsi
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stény obou opérnych gabionovych zdi (od osy koleje) je 2,9 m. Pouze v misté styku s navazujici
kfidlovou zdi rekonstruovaného mostu bude vnéjsi sténa gabionu umisténa do urovné vnéjsi stény
kridlové zdi mostu. U levostranného gabionu to bude ve vzdalenosti 3,121 m od osy koleje a u
pravostranného gabionu to bude ve vzdalenosti 3,081 m od osy koleje. Sklon svahu nad gabionem
bude 1:1,6. Svah v misté ¢astecného zasypani gabionu bude v tloustce 100 mm ohumusovén a
oSetfen hydroosevem.

Zdrubni gabionové zdi

V misté rozsifeni plané télesa zelezni¢niho spodku pomoci zarubni gabionové zdi dojde k odtézeni
Casti prilehlého zarezového svahu. Zemni plan bude v misté gabionu zfizena ve sklonu 3%. Na této
upravené plani dojde ke zfizeni Gabionu uloZzeného na betonovém loZi z betonu C20/25 n (T50) o
tloustce 100 mm. Gabionova zed' je navriena z draténych kost o rozmérech 1,0 x 0,6 m. Prostor
za gaionovou zdi bude zasypan propustnym nenamrzavym materidlem - kamenivem frakce
31,5/63. Rub gabionové zdi bude na styku se zasypem opatren separacni geotextilii. Poloha lice
stény zarubni gabionové zdi je uréena polohou pfrilehlého trativodu (od osy koleje) je 3,036 m.

Typ konstrukce sité

Konstrukce sité gabion( je navriena jako svarovand z dratl s pevnosti vtahu min. 500 MPa
s minimalnim prdmérem dratu 4,0 mm a musi byt u nich zajisténa minimalni pevnost svaru.
Pevnost svarl ve smyku musi byt min. 75% pevnosti vtahu dratu. Rozméry ok sité pro
svafovamné gabiony se pohybuji od 50 mm do 100 mm. Je nutné stanovit velikost ok sité
s ohledem na pouzité kamenivo a jeho frakci. Protikorozni ochrana gabionovych siti je reSena
hrubou galvanizaci slitinou Zn + 5% Al s minimalnim nanosem 350 g/m2.

Pro spojeni jednotlivych panelu siti budou pouZzity spirdly délky 50 cm, 100 cm nebo 150 cm, které
se natdaceji pres kazdé oko panell na hrané jejich styku. Vnitini primeér spiraly je 17 mm a priimér
dratu spiral je minimalné 2,2 mm a musi spliovat poZadavky na materidl a Zivotnost kladené na
drat pletiva.

Vyplri

Vyplni gabionl musi byt tvofena pouze pevnymi tlomky hornin pfipadné jinym materidlem, ktery
nepodléhd povétrnostnim vliviim, neobsahuje vodou rozpustné soli a nebobtnd. Vidy je nutné
pouZit kamen Cisty, bez pfimési jemnozrnné zeminy. Pfi vybéru horniny maji pfednost horniny s
vysSi mérnou hmotnosti a nizkou porovitosti. Pozadavky na vyplfiové kamenivo musi splfovat
kritéria dle Tabulky 3, pfilohy 27, pfedpisu SZ S4 (viz. Obr.1)

Rozméry horninovych tlomkd museji byt vétsi, nez je primér oka v pletivu (siti), aby nedochazelo
k vypadavani kamene. Nejvhodnéjsi jsou tlomky o velikosti min. 1,5 nasobku prdméru oka. Pokud
jsou pouzity vétsi kameny, jejich maximalni velikost by neméla presdhnout 2,5 nasobek sirky oka
v mm. U vétsich kamenu neZ je 2,5 nasobek sitky oka je dovolené mnozstvi 5% celkového objemu.
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Ulomky mensi nei priimér oka pletiva mohou byt pouZity v mnoistvi nepfesahujicim 10 %
celkového objemu pro vyplii mezer a zaklinéni vétsSich kamena uvnitf konstrukce (mimo lic).

Provedeni gabionovych koS0 bude dle schvélenych a platnych Technickych podminek dodacich a
Technickych kvalitativnich podminek staveb statnich drah.

Podrobnéjsi informace tykajici se rozsifeni drazni stezky pomoci zarubnich zdi z betonovych
prazcl jsou patrné ze vzorovych pficnych fez( a z pficnych fezl (vykresy ¢. D.2.1.1.2.003 a 004).

Rozsireni stezky pomoci gabionovych zdi:

km poloha délka poloha od osy koleje
47,736 500 —-47,777 000 40,6 m vpravo
47,816 500 - 47,830 000 13,3 m vlevo

47,817 000-47,830 000 12,9 m vpravo

Rozsireni stezky prisypdvkou se svahovymi stupni

Podél pravé strany koleje, v km 47,830 — 47,904 dojde z dlivodu zajisténi minimalni Sirky drazni
stezky k jeji rozsifeni pomoci pfisypavky se svahovymi stupni. Toto rozsiteni stezky bude pfimo
navazovat na nové budovanou gabionovou opérnou zed' lezici v km 47,817 — 47,830.

Pfed Upravou svahu v misté rozSifeni stezky dojde k odstranéni stavajiciho humusu nebo
nevhodného materidlu. Vramci rozsifeni stezky dojde ke zfizeni dvou svahovych stupnl o
minimalni Sifce 0,45 m. Svahové stupné budou zfizeny ve sklonu 2%. Vyska jednotlivych stupni
bude 0,3 m. Prisypavka bude provedena z drceného kameniva frakce 16/32, ktery bude hutnén
po vrstvach o maximalni tloustce 300 mm (Id = 0,8). Sklon svahu pfisypdvky bude 1:2. Svah v misté
prisypavky bude v tloustce 100 mm ohumusovdn a osetfen hydroosevem. Horni hrana drazni
stezky bude zfizena ve sklonu 5%.

Rozsah usekd rozsifeni drdzni stezky prisypdvkou se svahovymi stupni:

km poloha délka poloha od osy koleje
47,830 —-47,906 76 m vpravo
Odvodnéni

Vseobecné

V ramci stavby bude vybudovdno odvodnéni zarezového useku traté navazujiciho na
rekonstruovany most ze sméru od Strakonic. Odvodnéni bude realizovdno pomoci podélného
pravostranného trativodu a navazujiciho svodného potrubi umisténého na konci tohoto trativodu.
Trativod je navrzen profilu DN 150 mm. Trativod se svodnym potrubim bude vyveden na svah
naspu pomoci monolitické betonové trativodni vyusti. Svah pod vyusténim bude okamenovan.
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Navrh odvodnéni

Trativody
Trativod bude zfizen v misté traté se zarezem, kde jsou nedostatecné prostorové poméry a
navrzeni jiného druhu odvodnovaciho zafizeni by znamenalo zasah mimo hranici drazniho
pozemku.

Trativod bude zfizen z PE-HD trub s 2/3 perforaci o minimdinim sklonu 3%. a bude veden
v trativodni ryze o Sifce 0,800 m. Trativod bude v celé délce uloZzen na vrstvé z podkladniho betonu
C8/10 n o tloustce 100 mm. Zasyp ryhy trativodu bude z kameniva frakce 16/32. Stény ryhy budou
opatreny separacni geotextilii. Na dné trativodni ryhy bude zfizena vyrovnavaci vrstva (kamenivo
frakce 0/4) tloustky 50 mm.

V misté levé kridlové zdi nové budovaného Zelezni¢niho mostu (SO 11-20-01) ve sméru na Volary
dojde k umisténi levostranného trativodniho potrubi. Toto potrubi bude uloZzeno do Urovné nové
budované plané Zelezni¢niho spodku a bude umoziiovat odvedeni destové vody z prostoru koleje
smérem k prilehlé gabionové zdi.

Trativodni potrubi bude zfizeno z PE-HD trouby s 2/3 perforaci o minimalnim sklonu 5%o. (ve sméru
na Volary) a bude vedeno v trativodni ryze o Sifce 0,400 m. Trativodni potrubi bude v celé délce
uloZzeno vyrovnavaci vrstva (kamenivo frakce 0/4) tloustky 50 mm. Zasyp ryhy trativodniho
potrubi bude z kameniva frakce 16/32. Stény a dno ryhy budou opatfeny filtrac¢ni geotextilii.

UloZeni trativodu, trativodniho potrubi a zfizeni trativodnich ryh bude provedeno dle vzorovych
lista Z 3.21.

PFi vykopech trativodni ryhy o hloubce 1,5 m a vyssi budou stény vykopu pazeny.

Trativod a trativodni potrubi jsou vedeny podél koleje ekvidistantné s koleji.

Sklony a vysky dna trativodu jsou patrné z vykresu situace a podélného profilu koleje (pfilohy €.
D.2.1.1.2.001 a 002).

Jednotlivé useky trativodi:

-V km 47,737 — 47,780 dojde ke zfizeni pravostranného trativodu DN 150, ktery bude v km 47,795
pomoci svodného potrubi zausténého do monolitické trativodni vyusti vyvedené na svah ndaspu
Zelezni¢niho télesa. Trativod bude veden v ryze o Sifce 0,8 m. Svah pod vyusténim bude zpevnén
kamennou dlazbou o tl. 0,2 — 0,25 m v délce 0,5 m. Kamenna dlazba bude uloZena do vrstvy z
podkladniho betonu C8/10 n o tl. 100 mm.

-V km 47,809 500 — 47,816 500 dojde ke zfizeni levostranného trativodniho potrubi DN 100, které
bude v km 47,816 500 vyusténo do pfilehlé opérné gabionové zdi. Trativodni potrubi bude vedeno
v ryze o Sifce 0,4 m.
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Celkova délka trativodniho potrubi je 49,3 m.

Svodné potrubi

Svodné potrubi bude zfizeno z PE-HD neperforovanych trub DN 150 se sklonem dna potrubi
minimalné 10 %o.. Svodné potrubi bude uloZeno do vyrovnavaci vrstvy (kamenivo frakce 0/4)
tloustky 50 mm. Potrubi bude obsypano zhutnénou vrstvou ze Stérkodrti (kamenivo frakce 0/32).
Minimalni vyska obsypu potrubi bude 100 mm nad hornim okrajem potrubi. Tloustka ryhy
svodného potrubi bude 0,8 m. Zasyp ryhy bude proveden z vytfidéné zeminy o velikosti zrn max.
30 mm.

Stény vykopu ryhy svodného potrubi o hloubce 1,5 m a vyssi budou pazeny.

Svodného potrubi je navrzeno na konci podélného trativodu a zausténo do monolitické
trativodnich vyusti.

Celkova délka svodného potrubi je 16,6 m.

Sklony a vysky dna a poloha svodného potrubi jsou patrné z vykres( situace a podélného profilu
koleje (ptilohy ¢. D.2.1.1.2.001 a 002).

Trativodni vyusti

Betonova monoliticka trativodni vyust budovana na konci svodného potrubi bude zfizena z betonu
PBO - C 30/37 - XF3. Na styku se zeminou bude vyust opatfena penetra¢nim natérem proti zemni
vlhkosti. Trativodni vyust bude uloZena na podkladni vrstvé ze Stérkodrti (frakce 0/32) tloustky
100 mm. Trativod a svodné potrubi bude pomoci této trativodni vyusti svedeno na okamenovany
svah.

Podrobnéjsi informace tykajici se trativodni vyusti jsou patrné z vykresu detailu odvodnéni
(pfiloha ¢. D.2.1.1.2.007).

Sachty

V podélném trativodu dojde ke zfizeni 2 ks plastovych $achet DN400 (51 a S2). Sachty budou
uloZzeny do vyrovnavaci vrstvy ze Stérkopisku tl. 200 mm. Poklopy Sachet budou stejného priméru
jako priimér Sachty. Poklopy plastovych Sachet jsou navrieny v Urovni drazni stezky. Minimalni
vzdalenost nejblizsich hran konstrukce Sachet od osy pfilehlé koleje je 2,35 m.

Podminky a ndroky na vystavbu

Pred zahdjenim stavebnich praci je nutné zajistit vytyceni tras jednotlivych siti pfisluSnymi spravci
a tyto protokolarné predat zhotoviteli stavby, pripadné objektu. Pti praci v blizkosti téchto siti je
zapotrebi si vyzadat dozor jejich spravci a fidit se jejich pokyny.
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Pokud by se zemni prace provadély v blizkosti tras funkénich inZenyrskych siti, neni moziné
pouZivat stroje. Zemni a bouraci prace je tfeba provadét az do vyvéseni siti rucné.

V ochrannych pasmech a v blizkosti zafizeni pod napétim se musi ucinit opatreni proti dotyku
nebo priblizeni k ¢astem s nebezpecnym napétim. Zejména se jedna o opatreni pfi provozu
mechanismU pro zemni prace (vylozniky bagrd, zvednuté korby sklapécek), protoze pod
venkovnim vedenim vysokého napéti nesmi byt pouzito mechanism( vyssich nez 3 m, véetné
vysuvnych casti.

V ochrannych pasmech vedeni nesmi byt skladky zemin a nebudou budovany objekty zafizeni
stavenisté a vyrobni zafizeni a plochy se nebudou pouzivat pro parkovani vozidel a mechanism.

Ochranéni veskerych dotcenych stavajicich inZzenyrskych siti po dobu stavby budou v projektu
stavby reseny v ramci jednotlivych stavebnich objekt(. Provede se z ¢asti tésné pred zahdjenim
stavebnich praci na Zelezni¢nim spodku a svrsku, z ¢asti pak v prlibéhu opravnych praci.

Prekladana vedeni dalSich inzenyrskych siti maji rovnéz ochranna pasma, jejichz podminky je
nutno respektovat. PoZzadavky jsou uvedeny v prislusné dokumentaci objekta.

V rdmci stavby dojde k pielozeni tratového kabelu ve spravé SZ-CTD vedeného u paty kolejnice.
PreloZka je feSena v ramci SO 11-30-01. PreloZeni bude provedeno pouze v misté mostu a to
vloZzenim kabelu do kabelového Zlabu umisténého ve stérku kolejového loze. Stavbou nevzniknou
nova ochrannd pasma.

4 POZADAVKY NA BEZPECNOST A OCHRANU ZDRAVi PRI PRACI

Béhem stavby je pfi veskerych stavebné-montaznich pracich bezpodminecné nutné dodrzovat
veskeré platné predpisy o bezpeénosti a ochrané zdravi pfi praci — pfedpisy SZ Bpl a Zaml.
Jednou ze zakladnich povinnosti Uc¢astnikd vystavby je dodrzovat zakon ¢.309/2006 Sb., o zajisténi
dalSich podminek BOZP, NV ¢. 591/2006 Sb., o blizSich minimalnich poZadavcich na BOZP na
stavenisti a jeho provadécimi predpisy véetné ustanoveni Zakoniku prace ¢. 262/2006 Sb. tykajici
se BOZP. Na pracovistich, na nichz jsou zameéstnanci vystaveni nebezpeci padu z vysky nebo padu
do volné hloubky je nutné dodrzovat NV ¢. 362/2005 Sb.

Prace v kolejisti jsou pracemi rizikovymi, protoZe se pracuje prevazneé v blizkosti provozovanych
koleji. Proto je nutno dbat predevsim na:

- seznameni pracovnik( s predpisy BOZP,

- vybaveni pracovnikd ochrannymi pomuUckami,

- stfezeni pracovnik( bezpecnostnimi hlidkami,

- zvySenou opatrnost pfi manipulaci s materidlem,

- vycvicenost a opravnénost obsluhy zdvihacich zafizeni.

Je tfeba dbat na umisténi skldadek materidlu a naradi v souvislosti s prljezdnim prirezem a
koordinovat stavebni prace s Zelezni¢nim provozem tak, aby nedoslo k vzajemnému ohrozeni
bezpecnosti. V télese drahy je obsazeno mnoizstvi podzemnich siti a proto je nutné pred
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Stavba: Rekonstrukce mostu v km 47,811
na trati Strakonice — Volary

zahdjenim praci provést vytyceni vSech siti a dodrzet podminky spravce téchto zafizeni pro prace
v jejich blizkosti. V pfipadé praci, kde je zafizeni pod napétim, je nutno dodrzovat prikaz ,B“,
prizpUsobit technologii provddéni praci charakteru ohroZeni a zajistit dozor nad provadénim
praci.

V mistech obvodu stavenisté, kde je umoinén pohyb vefejnosti, je tfeba zajistit bezpecné
provadéni stavby a bezpelnost verejnosti.

Vypracoval: Lukas Harvan, DiS.
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