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Rekonstrukce tratového useku
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SO 12-11-01 Pribyslav - Pohled, zelezni¢ni spodek
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LEGENDA POUZITYCH ZKRATEK

AC stfidavy proud

ASHS ... autonomni samohasici systém

Bpv Vyskovy systém baltsky po vyrovnani

¢D Ceské drahy, a.s.

DC stejnosmérny proud

DD dalkova diagnostika

DK dalkova kabelizace, dalkovy kabel

DOK .. dalkovy opticky kabel

pouo .. dalkové ovladani usekovych odpojovacl

d.a. defini¢ni usek

DRT .. dispeerska Fidici technika

ED elektrodispecdink

ETCS .. evropsky vlakovy zabezpecovac
(European Train Control System)

ERTMS ... evropsky systém fizeni Zelezni¢niho provozu, dopravy (European Rail Traffic
Management System)

EQV elektricky ohfev vyhybek, vymén

EPS elektricka pozarni signalizace

EZS elektricka zabezpecovaci signalizace

FKZ filtraéné kompenzacni zafizeni

GPRS .. technologie paketového mobilniho prenosu dat
(General Packet Radio Services)

GSM-R ... mobilni komunikacni systém pro Zeleznici (Global System for Mobile
Communications — Railway)

IPO individualni protihlukova opatteni

ITZ integrované telekomunikacni zafizeni

MP mostni provizorium

MPP ... mostni prajezdny prarez

MK mistni kabelizace, mistni kabel

MR ménirna

MRTS ... mistni radiova technologicka sit

MRS .. mistni Fidici systém

NN nizké napéti

NS napajeci stanice

Odb. .. odbocka

ON obcfasnd ndvést

PD pfipravnd dokumentace

PNS provizorni napajeci stanice

PHS protihlukova sténa

PTM .. trakéni ménirna

PTS prejezdova transformacni stanice

PS provozni soubory

PUPFL ... pozemky uréené k plnéni funkci lesa

Pzs .. prejezdové zabezpecovaci zafizeni svételné

RD releovy domek

SO stavebni objekty

SS spinaci stanice

ss subsystém

S77 stani¢ni zabezpecovaci zatizeni
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TRS
TR, TS ...
TTS

TSI

t. 0.

TV

TZZ

UNZ

VB

VN

VO

VVN
ZOK

ZPF

ZST

Poznamka:

tratova kabelizace, tratovy kabel
trakéni ménirna

trakéni napajeci stanice

tratovy radiovy systém
trafostanice

tratova transformacni stanice
technické specifikace pro interoperabilitu
tratovy Usek

trakcni vedeni

tratové zabezpecovaci zafizeni
univerzalni napajeci zdroj
vypravni budova

vysoké napéti

verejné osvétleni

velmi vysoké napéti

zavésny opticky kabel
zemédélsky padni fond
Zeleznicni stanice

Pouzité zkratky vychazeji ze zvyklosti a terminologie, uzivané v rdamci projektil

Zeleznicnich dopravnich staveb.
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1. Identifikacni udaje

Nazev stavby: Rekonstrukce tratového Useku Pribyslav — Pohled

Stavebni objekt: SO 12-10-01 Pribyslav - Pohled, Zelezni¢ni svrsek
SO 12-10-01 Pfibyslav - Pohled, Zelezni¢ni spodek

Stupen dokumentace: Dokumentace pro stavebni povoleni (DSP) a
Projektové dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)

Datum zpracovani: 11/2021, zapracovani pfipominek 02/2022

Misto stavby: Zelezniéni trat Brno hlavni nadrazi — Havli¢kdv Bod — Kutna
Hora hlavni nadrazi v useku Pfibyslav (v€etné) — Pohled (véetné)

Kraj: Vysocina

Charakter stavby: Dopravni liniova stavba pro Zeleznici, rekonstrukce

Stavebnik/investor: Sprava Zeleznic, statni organizace,

Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1,
IC: 70994234, DIC: CZ70994234

Kontaktni adresa: Sprava Zeleznic, statni organizace,
Stavebni sprava vychod, Nerudova 1, 772 58 Olomouc
Hlavni inZenyr stavby: Ing. Karel Obzina
Zpracovatel dokumentace: Spolecnost SAGAF Pribyslav — Pohled BIM zastoupena vedou-

cim ucastnikem spolecnosti:
SAGASTA s.r.o., Novodvorska 1010/14, Praha 4,
IC: 04598555, DIC CZ04598555

Hlavni inZenyr projektu: Ing. Emil Spacek, autorizovany inzenyr v oboru dopravnich staveb

11111

SAGASTA s.r.o., Novodvorska 1010/14, Praha 4,
IC: 04598555, DIC CZ04598555
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2. Zakladni technické udaje o stavbeé

Stavba Fesi rekonstrukci tratového Useku na trati ¢. 324 (NJR) v Useku ZST Pfibyslav (véetné) — ZST
Pohled (véetné). Stavba zac¢ind v km 102,523271 smérovym a vySkovym vyrovnanim v oblouku pred
ZST Pribyslav a konéi v km 112,119128 na konci smérového a vyskového vyrovnani oblouku za ZST
Pohled. Stani¢eni je uvedeno dle nové navrieného stavu. V sou¢asném stavu je tratovy tsek od ZST
Ptibyslav dvoukolejny. Po celé délce se jednd o elektrizovanou celostatni trat. Délka reSeného Useku
dle stavajici kilometraze a dle ZTP je 8,859 287 km. Trat v feSeném Useku byla uvedena do provozu
v roce 1953. Dana trat je v dané oblasti dileZitou dopravni tepnou zafazenou do sité TEN-T. Mimo tuto
skutecnost, slouzi dana trat jako odklonova pro koridorovou trat sméfujici do Brna.

V ramci investi¢ni akce je provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku s cilem zvyseni tratové
rychlosti. Bylo upraveno nebo nové navrzeno sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni, upraveny nebo nové
Fedeny pozemni objekty, mostni objekty, silnoprouda technologie véetné DRT a trakéni zafizeni.
Vzhledem k planovanému nasazeni systému ERTMS (European Rail Traffic Management System) jsou
navrzeny takové Upravy (Zelezni¢ni infrastruktury), aby byly v souladu s timto planovanym nasazenim.
Z dlivodu Upravy zafizeni je pocitano v rdmci stavby s pfelozkami a ochranou stav. inZzenyrskych siti.

Z pohledu umisténi stavby v Gzemi, stavba sleduje dnesni Zelezniéni trat. Nebudou budovany nové
prelozky. Stavba je vsouladu se zpracovanymi Uzemné technickymi dokumentacemi pro danou
lokalitu.

Zakladni charakteristika trati:

Kategorie drahy dle zakona 266/94Sb.: celostatni

Kategorie drahy dle TSI INF: P5/F2

Soucast sité TEN-T: ANO

Trak¢ni soustava: 25 kV, 50Hz, stfidava
Tratova tfida zatizeni: D4 (22,5t/8,0t)
prijezdny prirez: Z-GC

obrys vozidla: GC
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3. Seznam vychozich podkladi

Zpracovani navrhu feseni této ¢asti vychazelo z nasledujicich podkladd.

Smluvni podklady:

e Dokumentace pro uzemni rozhodnuti ,Rekonstrukce tratového Useku Pfibyslav - Pohled,
zpracovatel Eltodo a.s., Novodvorska 1010/14, 142 00 Praha 4, IC: 45274517, datum zpraco-
vani DUR 02/2017

e Pozadavky zadavatele uvedené ve smlouvé o dilo (OTP,ZTP,VTP)
e PoZadavky zadavatele uvedené ve vyzvé
e Pozadavky zadavatele uvedené ve smlouvé o dilo

e Smérnice generalniho feditele ¢. 11/2006 ,Dokumentace pro pripravu sta-
veb na Zelezni¢nich  drahdch celostatnich a regiondlnich® v platném znéni

e Smérnice generalniho reditele ¢. 16/2005 ,,Zasady modernizace a optimalizace vybrané zelez-
ni¢ni sité Ceské republiky

e Smérnice SZDC ¢&. 20 pro stanoveni a ¢lenéni investi¢nich naklad(l staveb statni organizace
Sprava zelezni¢ni dopravni cesty

Koordinace SO s dalSimi stavbami:
e  GSM-R Kolin — HavlickQv Brod — Kfizanov — Brno, SUDOP Brno spol. s.r.0., 2014-2015

e Implementace, pozadavky na koordinaci ETCS

Obecné zavazné pravni predpisy, zakony a vyhlasky:

K nejddlezitéjsim zakonim a vyhlaskam, ze kterych se vychazelo pfi zhotoveni projektové
dokumentace, patfily:

e Zikon €. 266/1994 Sb. o drahach, ve znéni pozdéjsich predpisu

e Zadkon ¢. 22/1997 Sb., o technickych pozadavcich na vyrobky a o zméné a doplnéni nékterych
zédkon(, ve znéni pozdéjsich predpisd, v platném znéni

v

e Zadkon €. 183/2006 Sh. o Uzemnim planovani a stavebnim Fadu (Stavebni zakon) ve znéni
pozdéjsich predpist

e Zakon €. 17/1992 Sb. o Zivotnim prostredi, a jeho provadéci vyhlasky véetné provadécich vy-
hlasek a predpist souvisejicich, v platném znéni

e Zakon ¢. 100/2001 Sb. o posuzovani vlivli na Zivotni prostfedi a o zméné nékterych souviseji-
cich zakond, v platném znéni

e Z3dkon ¢.541/2020 Sb. o odpadech, v platném znéni

e 7akon ¢.114/1992 Sb. o ochrané pfirody a krajiny, v platném znéni

e 7akon ¢.133/1985 Sbh. o pozarni ochrané

e Vyhlaska ¢. 146/2008 Sb. o rozsahu a obsahu projektové dokumentace dopravnich staveb
e Vyhlaska ¢. 499/2006 Sb. o dokumentaci staveb

e Vyhlaska ¢. 268/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich na vystavbu

e Vyhlaska ¢.526/2006 Sb., kterou se provadéji néktera ustanoveni stavebniho zakona ve vécech
stavebniho fadu
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e Vyhlaska ¢. 398/2009 Sb., o obecnych technickych pozadavcich zabezpecujicich bezbariérové
uzivani staveb

e Vyhlaska ¢. 173/1995 Sh., kterou se vydava dopravni fad drah, v platném znéni
e Vyhlaska MD ¢. 177/1995 Sb., kterou se vydava stavebni a technicky rad drah, v platném znéni

Obecné zavazné evropské dokumenty:

e Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES ze dne 17. ¢ervna 2008 o interoperabilité
Zelezni¢niho systému ve znéni pozdéjsich predpisl

Technické normy, predpisy:

vvvvvv

zelezni¢niho svrsku a spodku:

CSN 73 6360 — 1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jejich prosto-
rova poloha, ¢ast 1: Projektovani

CSN 73 6360 — 2 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha - C4st 2: Stavba a prejimka, provoz a Udrzba

CSN 73 6301 Projektovani Zelezni¢nich drah

CSN 73 6310 Navrhovani Zelezni¢nich stanic

CSN EN 15273 Prljezdné prifezy trati a obrysy vozidel

CSN 73 4959 Nastupisté a nastupistni pfistiesky na drahach celostatnich, regionalnich a vle¢kach
CSN 73 6380 - Zelezniéni prejezdy a prechody

CSN 83 9061 Technologie vegetacnich Gprav v krajiné - Ochrana stromd, porostl a vegetaénich
ploch pfi stavebnich pracich

TNZ 73 6949 Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic
Interni dokumenty a pfedpisy Sprdvy Zeleznic, statni organizace

Smérnice GR SZDC €. 11/2006 — Dokumentace pro p¥ipravu staveb na Zelezni¢nich drahach
celostatnich a regionalnich, v platném znéni

Smérnice GR ¢&. 16/2005 - Zasady modernizace a optimalizace vybrané Zelezni¢ni sité Ceské
republiky

Smérnice SZDC &. 20 — Smérnice pro stanoveni a ¢lenéni investi¢nich nakladd staveb statni
organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty, v platném znéni

Smérnice SZDC ¢. 30 — Zasady rekonstrukce celostatnich drah Ceské republiky nezatazenych do
evropského Zelezni¢niho systému, v platném znéni

Technické kvalitativni podminky staveb statnich drah (ddle jen TKP), Kapitola ¢. 1 aZ 33

Pravidla pro vzajemnou vyménu digitdlnich dat mezi draznimi a mimodraznimi organizacemi
vydand VR DDC pod ¢j. 12.133/1998 s platnosti od 1.12.1998, véetné provadéciho opatteni k
predavani digitalni dokumentace z investi¢ni vystavby &.j. 2347/1999-07, ze 13.12.1999, ¢.j.
6154/04-0I ze dne 1.11.2004, a datovy model verze 2.2 ¢j. 40952/2012-0OIT s G¢innosti od 1. dubna
2013 v aktualnim znéni véetné vSech pfislusnych dodatki

SZDC S3, Zelezniéni svriek
SZ S4, Zelezni¢ni spodek
SZ Bpl, SZ Bp2, SZ Bp3
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Prizkumy:

e Geotechnicky prazkum Pfibyslav - Pohled, K-GEO s.r.o.

e Doplnkovy geotechnicky prizkum Pribyslav — Pohled, K-GEO s.r.o., 2021
e Korozni prizkum, EKOS SLUZBY s.r.o.,

e Dendrologicky prlizkum, Ecological Consulting a.s.

e Biologicky prlizkum, Ecological Consulting a.s.

e Hlukova studie, Ecological Consulting a.s.

e Geodetické a mapové podklady

e Geodetické doméreni firmou FOXGEO spol. s r.o., 2021

e Geodetické zaméfeni stavajiciho stavu, poskytnuté SZG Olomouc

Ostatni dokumentace a podklady:

o Nakresné prehledy Zelezni¢niho svrsku

e Predkategorizace materidlu Zelezni¢niho svrsku

Projekt tesSi stavbu, zafazenou mezi stavby verejné prospésné a je vsouladu suUzemné
planovaci dokumentaci
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4. Souvisejici PS a SO

D.1 Technologicka cast
D.1.1 Zelezni¢ni zabezpedovaci zafizeni
D.1.1.1 Stanicni zabezpecovaci zatizeni (S22)

PS11-21-01  ZST P¥ibyslav, SZZ
PS13-21-01  ZST Pohled, S22
PS 14-21-01 Pfibyslav - Pohled, PPV Havlick(iv Brod

D.1.1.2 Tratové zabezpedovaci zafizeni (TZZ)
PS 12-21-01 Pfibyslav - Pohled, TZZ
D.1.1.5 Dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni (DOZ)
PS 99-21-01 Pribyslav - Pohled, PPV Havlicklv Brod
D.1.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni
D.1.2.1 Kabelizace (mistni, dalkova) v€etné prenosovych systému

PS 12-22-11 Pfibyslav - Pohled, TK a DOK

PS 14-22-11 Pribyslav - Pohled, prenosovy systém
D.1.2.3 Informacni zafizeni

PS 12-22-31 Zast. Pribyslav zastavka, rozhlasové zatizeni

PS 12-22-32  Zast. Pribyslav zastdvka, informacni systém

PS 12-22-33  Zast. Pribyslav zastdvka, jednotny cas

PS 12-22-34 Zast. Sttibrné hory, rozhlasové zatizeni

PS 12-22-35  Zast. Stfibrné hory, informacni systém

PS 12-22-36  Zast. Stfibrné hory, jednotny cas

D.1.2.4 Radiové spojeni

PS 14-22-41 Pfibyslav - Pohled, TRS a MRTS
D.2.1 InZenyrské objekty
D.2.1.1 Zelezniéni svriek a spodek

SO 11-10-01  ZST P¥ibyslav, Zeleznigni svriek

SO 11-11-01  ZST P¥ibyslav, Zelezni¢ni spodek

SO 13-10-01  ZST Pohled, Zelezniéni svrek

SO 13-11-01  ZST Pohled, Zelezni¢ni spodek

SO 14-15-01  Pribyslav - Pohled, vystroj a znaceni trati
D.2.1.2 Nastupisté

SO 12-14-01  Zast. Pribyslav zastdvka, nastupisté

SO 12-14-02  Zast. Stfibrné Hory, nastupisté
D.2.1.4 Mosty, propustky a zdi

SO 12-20-01  Zelezniéni most v ev. km 104,357

SO 12-20-02  Zelezniéni most v ev. km 104,446

SO 12-21-01  Zelezni¢ni propustek v ev. km 104,900

SO 12-21-02  Zelezniéni propustek v ev. km 105,254

SO 12-20-03  Zelezniéni most v ev. km 105,469

10
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SO 12-20-04  Zelezni¢ni most v ev. km 105,520

SO 12-21-03  Zelezniéni propustek v ev. km 105,824
SO 12-21-04  Zelezniéni propustek v ev. km 105,980
SO 12-20-05  Zelezniéni most v ev. km 105,XXX - podchod
SO 12-20-06  Zelezniéni most v ev. km 106,229

SO 12-20-07  Zelezniéni most v ev. km 107,032

SO 12-21-05  Zelezniéni propustek v ev. km 107,546
SO 12-20-08  Zelezniéni most v ev. km 107,988

SO 12-21-06  Zelezniéni propustek v ev. km 108,336
SO 12-20-09  Zelezniéni most v ev. km 108,972

SO 12-21-07  Zelezni¢ni propustek v ev. km 109,372
SO 12-20-10  Zelezniéni most v ev. km 109,495

SO 12-20-11  Zelezniéni most v ev. km 109,982

SO 12-21-08  Zelezniéni propustek v ev. km 110,302

D.2.1.5 Ostatni inZenyrské objekty
SO 14-73-01.01 P¥ibyslav — Pohled, ptelozka ZOK CD Telematika - definitivni
SO 14-73-01.02 Pfibyslav — Pohled, ochrana a ptelozky sdélovacich kabeld €D Telematika

SO 14-73-01.02 Pribyslav — Pohled, ochrana a prelozky sdélovacich kabeld SZ

D.2.1.8 Pozemni komunikace
SO 12-30-01  Zast. Pribyslav zastavka, pristupové komunikace na nastupisté
SO 12-30-02  Zast. Stfibrné hory, pfistupové komunikace na nastupisté
SO 12-30-03  Uprava komunikace u Zelezni¢niho mostu v km 106,229"
D.2.2 Pozemni stavebni objekty
SO 12-41-01  Zast. Pribyslav zastavka, pfristfesky pro cestujici, zastfeSeni vstupl do
podchodu
SO 12-41-02  Zast. Stfibrné hory, ptistresky pro cestujici, zastfeSeni vstupt do podchodu
SO 12-42-01  Zast. Pribyslav zastdvka, drobna architektura, oploceni
SO 12-42-02  Zast. Stfibrné hory, drobna architektura, oploceni
SO 12-43-01  Zast. Pribyslav zastavka, orientacni systém
SO 12-43-02  Zast. Stfibrné hory, orientacni systém
D.2.3 Trakcni a energeticka zafizeni
D.2.3.1 Trakéni vedeni
SO 12-60-01  Pfibyslav - Pohled, tprava TV
SO 14-60-01  Pribyslav - Pohled, provizorni pielozky ZOK €D Telematika
D.2.3.6 Rozvody vn, nn, osvétleni a dalkové ovladani odpojovacu
SO 12-62-01  Zast. Pribyslav zastavka, uprava rozvodd NN a VO
SO 12-62-02  Zast. Stfibrné hory, Uprava rozvodd NN a VO
SO 12-63-03  Pfibyslav - Pohled, Uprava rozvodu 6kV, 75Hz
D.2.3.7 Ukolejnéni kovovych konstrukci
SO 12-61-01  Pfibyslav - Pohled, ukolejnéni vodivych konstrukci
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4.1 Seznam SO, které nejsou stavbou drahy
SO 12-22-01  Silni¢ni nadjezd v ev. km 103,947
SO 12-22-02  Silni¢ni nadjezd v ev. km 107,201
SO 12-22-03  Silni¢ni nadjezd v ev. km 109,021
SO 12-22-04  Silni¢ni nadjezd v ev. km 109,579
SO 12-73-01  Pfibyslav — Pohled, ptelozka ZOK CD Telematika - definitivni

Rozdéleni praci mezi souvisejici SO

Obecné rozdéleni zemnich praci mezi SO Zelezni¢niho spodku a SO mostnich objektl je pfehledné re-
$eno v projektech jednotlivych mostnich objektd. Rozhrani SO je téZ patrno v pricnych fezech, pokud
tyto mostni objekty zachycuiji.

Soucasti SO Zelezni¢niho spodku jsou vykopy pro odvodnéni a odkopt pro zfizeni vrstev prazcového
podloZi a vlastni zesilené konstrukce. Soucasti mostnich objektd jsou pak vykopy pro zfizeni viastni
konstrukce mostniho objektu ¢i propustku a klinu pred mostem a jeho zasyp ptipadné obsyp do Urovné
pod zesilenou konstrukci prazcového podlozi.

Na prelozkach je soucasti spodku sejmuti ornice v Sifce drdzniho télesa i pro umélé stavby. Dalsi po-
trebné vykopy jsou jiz soucasti SO umélych staveb. Sejmuti ornice v soubézné vedenych komunikacich
i jejich dalsi vykopy jsou soucasti SO téchto komunikaci.

Vykopové prace v misté nastupist a vrstvy Zelezni¢niho spodku jsou pocitany po hranu nastupistniho
prefabrikatu.
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5. Soucasny stav

Regeny Usek dvoukolejné trati je veden v jednoduchych smérovych pomérech. Jednd se vétiinou o
jednoduché smérové oblouky s pfevysenim a s krajnimi pfechodnicemi/vzestupnicemi, které prechazi
do dlouhych mezipfimych. Poloméry smérovych obloukd jsou mezi 600 m a 1404 m. Sklonové trat
generalné klesa ve sméru staniceni, a to po Uroven zastavky Pfibyslav - zastdvka mirné v minimalnim
sklonu 0,7%., ddle pak do stanice Pohled sklonem od 1%o. do 7%o.. Stavajici kolejovy rost je tvoren
materidlem Zelezni¢niho svrsku tvaru S49 na betonovych praZcich tvaru SB6, SB8 a SB8P a v lokalnich
v ojedinélych mistech prazci dfevénymi s rozdélenim ,e“. Rychlost v daném Useku traté je 100 km/hod
v obou smérech. Obé tratové koleje jsou bezstykové.

Geomorfologicky trat prochazi slozitymi poméry, kdy téleso Zelezni¢niho spodku je tvofeno naspy,
hlubsimi skalnimi zafezy i odfezy. Trat v nékolika mistech kfizuje feku Sdzavu. Odvodnéni Zelezni¢niho
spodku tvofi zpevnéné piikopy a betonové zidky. Ve sméru vyjezdu ze ZST Pfibyslav trat prochazi
hlubokym zarezem s betonovymi zarubnimi zdmi u obou koleji. Stavajici odvodnéni traté je vyusténo
do stavajicich propustkil nebo u paty naspl a v lokdlnich mistech je zaneseno. Zelezniéni naspy jsou
porostlé vegetaci, obCasné naletovymi dievinami. Na zdkladé provedeného inZenyrskogeologického
prazkumu bylo zjisténo, Ze stavajici téleso Zelezni¢niho spodku je v oblasti skalnich zarez( tvoreno
mirné zvétralym predkvarternim poloskalnim podlozim, které plynule pfechazi do pevného skalniho
masivu. Ndasypové télesa jsou prevainé tvorené hlinito-Stérkovitymi navazkami s pfimési
jemnozrnnych zemin. Na zakladé mistniho Setfeni v roce 2021 bylo zjisténo, Zze v km cca 105,8 az km
106,0 dochazi k situaci, Ze stozary TV jsou mirné naklonény smérem k rece Sazavé. Na zakladé tohoto
zjisténi byl proveden prizkum svahu a bylo zjisténo, Ze se v tom misté jedna o nestabilni naspové
téleso.

V souladu s Obecnymi technickymi podminkami Kamenivo pro kolejové loZe Zelezni¢nich drah (C. j.
38992/2020-SZ-GR — 013) a s predpisem SZDC S3 je navriena recyklace vytéZeného kolejového loZe.

OdtéZzené stérkové loZze bude recyklovano, predpokldddme ndsledovné vyzisky:

30 % recyklovany $térk fr. 31,5/63 pro zpétné vyuziti do kolejového loze
20 % recyklovany stérk na fr. 0/32 do podkladnich vrstev
50 % odpad.

Vyziskany material fr. 31,5/63 se pouZije jako spodni vrstva kameniva do Stérkového loZe. Zbyvajici
vyziskany material frakce 0/32 mm se pouZzije do podkladnich vrstev jako vyrovnavaci vrstva stérkodrti
pod asfaltovy beton dle ndvrhu KPP typ 6D. Procentudlni mnoZstvi vyziskaného materidlu vyplyva
z geologickoinZenyrského prizkumu pomoci sond. Pfipadny prebyteény recyklovany material fr. 0/32
mze byt vyuzit do zasypu dle platnych norem a predpisu.

Pres vyse uvedené predpokladané vyzisky bude stavajici Stérkové loZe odtéZzeno v maximalni mozné
mite pro recyklaci, viz €.j. 38709/2019-SZDC-GR-013 VyuZivani recyklovaného kameniva $térkového
loZe. Rozsah potziti recyklovaného kameniva pro kolejové loZze bude dle S3 dil X, tab. 1.

Na tratovém Useku dojde k demontdzi obou koleji, tj. koleje €. 1 a koleje €. 2. V rdmci TU je uvazovano
s regeneraci kolejového svrsku, ktery bude nasledné vyuzit do dopravnich a manipulacnich koleji
v rdmci ZST Pfibyslav a ZST Pohled dle TPD. Na tratovych kolejich bude pouzit material novy.
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Podrobnéjsi seznam demontovanych koleji je uveden v nasledujicich tabulkach:

Demontaz koleje

Kolej | Reg. | kolej |Reg.|kolej| kolej | Reg. | kolej | kolej| Praice | Praice Praice
é. S49 s49 | R65 | Re5 |UIC60 | UIC60| T A | dfevéné | betonové | ocelové
[m] [(m] [ [m]| [m] | [m] | [m] | [m] | [m] [ks] [ks] [ks]

1 5857 450 475 10037

5857 450 475 10037

Délka demontovanych koleji [m] 12614

Délka regenerovanych koleji [m]
Celkem [m] 12614

Tabulka 1. Demonta? koleji na TU Ptibyslav — Pohled

6. Navrzené reSeni
Navrh pocita s vyhledovym provoznim zatizenim 1. a 2. TK v Useku Pribyslav — Pohled cca 2335

mil. hrt/rok, to odpovida rfadu koleje 3.

6.1 Geometricka poloha koleje

Smérové reseni:

Navrh feseni smérovych pomérl vychazi z pozadavkl uvedenych v zadavaci dokumentaci a
z doplniujicich poZadavkd pfi projednavani na poradach v pribéhu zpracovani projektové
dokumentace. SO zacina v km 104,039044, kde navazuje na SO 11-10-01 a SO 11-11-01 tj. na Zelezni¢ni
svréek a spodek v ZST Pfibyslav. Konec SO je vkm 110,345565, kde navazuje SO 13-10-01 a
SO 13-11-01 tj. Zelezni¢ni svréek a spodek ZST Pohled. Tratovy Usek za&ina kolejovym ,S“ v koleji €. 1
o R = 8000 m s mezipfimou dl. 80,000 m. Diky kolejovému ,,S“ dochazi ke sniZeni osové vzdalenosti
koleji ¢. 1 a & 2 ze 4,75 m na 4,00 m. Osovd vzdalenost 4,00 m je driena po cely TU aZ do km
109,739896 pied ZST Pohled, kde jsou navrZeny soustiedné oblouky z divodu roziifeni osové
vzdalenosti na 4,75 m. Maximalni tratova rychlost je pro Vi 160 km/h. V rdmci zpracovani DSP doslo ke
smérovym Upravam oproti pfedchozimu stupni z dlivodu navyseni rychlosti a zaroven zajisténi lepsi
rychlostni homogenity na TU. U viech koleji je dodrZen volny a schiidny manipulaéni prostor. Na TU
Useku se nachazeji zastavky Pribyslav zastavka a zastavka Stfibrné Hory. Popis smérovych parametr(
vramci tratového Useku vcéetné rychlostnich profild je uveden ve vykresové casti v prilohach
jednotlivych situaci.

Vyskové Fedeni:

Sklony vychazeji z mistnich podminek a ze snahy Usek optimalné vyskové vyrovnat, plynule se
napojit do navazujicich usek(l a zbyte¢né nenavysovat zemni prace. Pfi navrhu byla snaha o zfizeni co
nejdelSich Usekl v jednotném sklonu a o zvétseni velikosti polomérl vyskovych zakruzovacich oblouk
s ohledem na trakéni vedeni a rychlost v danych kolejich. Polomér zakruZovacich obloukt je na celém
TU sjednocen na R, = 11 000 m. Niveleta koleje je uvedena ve vyskovém systému B.p.v. a udava vysku
TK neprevyseného kolejnicového pasu. Prlibéh vyskového feseni stani¢nich koleji je patrny z vykresu
podélnych profilQ.

14



PN s SPRAVA
\/) z ZELEZNIC
Rekonstrukce tratového tiseku Pribyslav - Pohled SAGASTA

S0 12-10 11-01_TZ

6.2  Zelezni¢ni svriek

V ramci stavebniho objektu Zelezni¢niho svrsku je feSena Uprava geometrickych parametr(
koleje pro dosazeni vyssich rychlosti a zavedeni kompletniho rychlostniho profilu V / V130 / V150 / Vk,
kompletni rekonstrukce kolejového rostu a kolejového loZe. Konstrukce Zelezni¢niho svrsku navriena
touto projektovou dokumentaci zajistuji bezpecnou jizdu vozidla pfi nejvétsi stanovené hmotnosti na
napravu a nejvyssi tratové rychlosti. Konstrukce tratovych koleji je navriena jako bezstykova kolej,
stejné tak jako v jednotlivych dopravnach ZST PFibyslav a ZST Pohled.

V kolejich €. 1 a €. 2 je navrZen novy Zeleznicni svrsek z kolejnic tvaru 60E2 na betonovych prazcich pro
béZznou kolej délky 2,6 m s Sroubovym bezpodkladnicovym pruznym upevnénim svérkou, které jsou
schvalené pro bézné pouziti, nebo v rozsiteném provoznim ovérovani a s rozdélenim ,,u“. Stdvajici ko-
lejnice, prazce a upevriovadla z TU budou na zakladé predkategorizace materidlu Zelezni¢niho svriku
pouzity do dopraven jako regenerovany Ci uZity material do predjizdnych a ostatni koleji.

Kolejové lozZe:

V ramci TU dojde k rekonstrukci kolejového loZe. Kolejové loZe bude z¥izeno z nezvétralého drceného
kameniva frakce 31,5/63 mm. Kolejové loZe je navrieno jako oteviené. Tloustka kolejového loZe je
navrzena minimalné 350 mm pod loZnou plochou praZce.

Zapusténé kolejové loZe se navrhuje v misté most( a zastavek. Dale se zapusténé kolejové loZze nebo
Castecné zapusténé navrhuje v nékterych Usecich z divodu odvodnéni. To je v Usecich nad trativody,
které se kolejovym loZem ochréni proti promrzani bez nutnosti vétsiho zahloubeni. Casteéné zapusténé
kolejové loZe se navrhuje v Usecich s betonovymi Zlaby UCH. Dale se ¢astecné zapusténé kolejové loze
navrhuje ve skalnim zarezu, kde se na toto loZe navrhuje umistit pfikopovou tvarnici pro odvodnéni
pfilehlého svahu.

Predpokladame, ze z recyklace stavajiciho kolejového loze se vyziskané kamenivo fr. 32/63 mm poutzije
jako spodni ¢ast stérkového lozZe.

Bezstykova kolej:

V celé délce TU u obou koleji bude zfizena bezstykovd kolej. Vzhledem k vy$§im navrhovanym
rychlostem a tudiz i vy$Simu dynamickému namahani koleje jsou na zfizeni bezstykové koleje kladeny
zvy$ené naroky. Témto zvy$enym ndrokim odpovidd i novelizovany predpis SZDC $3/2.

Poloha a vyska bezstykové koleje musi byt pred jejim zfizenim ovérena mistné-ptislusnym spravcem
PPK (SPPK). S tim je nutno pocitat dle TKP ¢l. 8.3.6. jiz v harmonogramu vystavby. Neni mozné svarovat
ihned po smérové a vyskové Upravé koleje, ale je nutné pockat na vysledky kontrolniho geodetického
méreni. Kolejnicové pasy budou délky min. 74 m. Maximum svard bude provedeno technologii styko-
vého svarovani s odtavenim. Zavérné svary lze provést aluminotermickym svarfovdnim a v pfipadé do-
stupné schvalené technologie téZ stykové s odtavenim. Pfi svafovani BK je nutno bezpodminecné do-
drzet podminky a zasady sluzebniho piedpisu SZDC $3/5, zejména pokud se tyka dovolenych upinacich
teplot a predpisu S3/2, ¢l.112. Svary se kontroluji a pfejimaji rovnéz podle ustanoveni pfedpisu S3/5.

Zajisténi prostorové polohy koleje

Dle dilu lIl. pfedpisu SZDC S3 musi byt prostorovd poloha koleje vztazena k zajistovacim znackdm. Za-
jisténi projektované prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy a vysky nivelety temene
kolejnicového pasu na polohové a vyskové zamérenou zajistovaci znacku. Zajisténi musi byt provedeno
dle SZDC S3, dil Il v aktudlnim znéni. Zajistény budou stani¢ni koleje v celém rozsahu zmény Zelezni¢-
niho svrsku. Stabilizace zajistovacich znacek bude provedena hiebovou znackou tzv. ,vrtuli“. Vzdale-
nosti k charakteristickym boddm trasy musi byt uvedeny na Stitcich.

Zajistovaci znacky budou osazeny podle ¢asového planu stavby tak, aby zaméreni znacek probéhlo
pred zfizovanim bezstykové koleje. Zhotovitel zajisti kontrolni méreni PPK po nasledném podbiti Mé-
Feni PPK provede v celém rozsahu SZG Usti nad Labem jako nezadatelnou ¢innost (Dle smérnice SZDC
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¢. 55, €l. 3.2. patfi toto kontrolni mé¥feni mezi vykony, které provadi OJ SZDC jako uréené (nemohou
byt provedeny zhotovitelem) prace pro zhotovitele, provadéné jako soucast dodavky dila pro zhotovi-
tele stavby financované z rozpoctu stavby).

Kolejnice:

V souladu s predpisem S3 dil IV €l. 7 se navrhuje zfidit kolej z dlouhych kolejnicovych past délky min.
74 m a tomu odpovidajici technologii svarfovani. Dle S3 dil IV, €l. 4 budou v obloucich o poloméru men-
$im neZz 700 m v obou kolejnicovych pasech a v obloucich vétsich nez 700 m a zaroven mensich 1300
m minimalné ve vnéjsim kolejnicovém pase, pouzity kolejnice z oceli R350HT o délce min. 120 m. Cel-
kové se jedna 0 6679,51 m vysokopevnostnich kolejnic. Celkova délka nezkracenych kolejnicovych pasu
o délce 120 m ¢ini 7440 m, viz nasledujici tabulka.

v, . Délka zaokrouh-
Cislo Polomér

koleje (m) Zacatek staniceni | Konec staniceni Délka (m) lena na nasobek
120 m (m)

1 904 104,492 544 105,521 721 1029,177 1080

2 900 104,492 714 105,521 551 1028,837 1080

1 900 105,741 646 106,117 411 375,765 480

2 904 105,741 475 106,117 582 376,107 480

1 1286 108,947 579 109,679 742 732,163 840

2 1290 108,947 470 109,679 851 732,381 840

1 625 109,742 520 110,342 075 2x 599,555 2x 600

2 625 109,739 896 110,342 881 2x 602,985 2x 720

V souladu s TKP kapitola 8 se provede v rdmci stavby Uprava pojizdénych ploch kolejnic brousenim u
novych kolejnic, aby se odstranila nepfesnost vyroby a oduhli¢ena vrstva. Brouseni bude provedeno
strojné.

Zasady Upravy pojizdénych ploch kolejnic a vyhybek jsou stanoveny predpisem SZDC $3/1.

Brouseni bude provedeno po konecné smérové a vyskové Upravé geometrické polohy vybranych koleji

a zfizeni bezstykové koleje. BrouSeni bude provedeno pokud mozZno do jednoho roku od zahajeni
provozu.

Staniceni

Staniceni v hlavni koleji €. 1 plynule navazuje v km 104,039044 na staceni ZST P¥ibyslav. V za¢atku fe-
$eného useku plynule pokracuje stani¢eni do ZST Pohled v km 110,345565. Vechny hlavni body GPK
koleje €. 2 jsou popsany v referenénim staniceni ke koleji ¢. 1.

Provizorni stavy:

V tomto feSeném Useku jsou navrzeny celkem tfi provizorni stavy, viz ¢ast dokumentace B8 Zasady
organizace vystavby. Navrh provizornich stavi je feSen v pfiloze ¢. 2.9.1 — 2.9.6 této dokumentace.
Jedna se Useky, ve kterych by nebyla dodriena minimalni osovda vzdalenost pfi vystavbé koleje €. 1,
v dobé zimni prestavky pfi stalého provozu koleje €. 2. Pfehled viz nasledujici tabulka. Pro mista, kde i
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v rdmci provizornich stavl nebude dodrZzena normalni osova vzdalenost 4,0 m je udélena vyjimka,
viz Dokladovd ¢ast. Jedna se o dvé mista na mostnich objektech, a to vkm 107,032 a v km 108,972.

Provizorni Od km (dle K1) Do km (dle K1) Celkem délka (m)

stav Délka (m)
P1 104,039 105,571 1528,570
P2 105,926 107,154 1299,438
P3 108,571 110,393 1821,043

4649,051

Stabilita provozované koleje po provedeni odkopavek na Uroven zemni plané sousedni koleje bude
zajiSténa pryskyficovym zpevnénim kameniva a zdporovym pazenim. S prolitim kolejového loZe prys-
kyfici je uvaZzovano ve vsech Usecich provizornich stavll. V téchto Usecich se jedna o provizorni stavy,
které jsou navrzeny z divodu dodrZeni normalni osové vzdalenosti. V pfipadé dostate¢né osové vzda-
lenosti koleji nebude s zZddnym pazenim uvazovano, viz specifikace v nasledujici tabulce.

S pazenim prolitim kolejového loZe pryskyfici je uvazovano vzdy pouze na strané KL smérem k ose os,
kde je mald osova vzdalenost a riziko sesunuti KL pfi praci na sousedni koleji. Pro vykaz objemu po-
tfebné pryskyftice se kalkuluje s prolitim vidy % Stérku KL ve sméru k ose os do hloubky nad 200 mm.
Vzhledem k tomu, Ze KL bude stabilizovano jak béhem vystavby TK1, tak i pak béhem vystavby TK2, je
v celkovém vysledku pocitano s potfebou pryskyfice pro TK2 v Usecich dle nize uvedené tabulky a pro
TK1 je uvaZovano s prolitim KL v celé délce feSeného Useku.

Pro poutziti v tomto pfipadé docasné stabilizace KL se uvaZuje:
Stabilizace strukturni (do hloubky nad 200 mm):

- zpevnéni bocni strany kolejového lozZe proti sesuvu (napf. pfi préci na vedlejsi koleji, nepovo-
lené prechody apod.);

Pro pouziti tohoto typu tmeleni KL jsou schvéleny SZ nasledujici typy vyrobka:

- MC-Ballastbond 60 — dvouslozkovd, nizkoviskdzni, duromerova pryskytice na epoxidové bazi.
Uréeno pro suché kolejové loZe. Tento typ je moZné smichat s pigmentovou slozkou pro obar-
veni, napf. pro vystrazné ucely.

- MC-Ballastbond 70 — dvouslozkova, nizkoviskdzni, duromerova pryskyfice na polyuretanové
bazi. Ureno pro suché nebo vihké kolejové loZe. Univerzalni varianta na vSechny druhy stabi-
liza¢nich praci.

- MC-Ballastbond 80 — dvouslozkova, nizkoviskdzni, duromerova pryskyfice na organomineralni
bazi. Uréeno pro suché, vihké nebo mokré kolejové loze. Zvlast vhodna pro aplikaci za nepfiz-
nivych klimatickych podminek na mokré kolejové loZze, kdy nedochazi s reakci s vodou a voda
neovliviiuje pevnost spoje.

- Technické parametry pryskyrice jsou obsazeny v konkrétnim technickém listu materialu.
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Zaporové pazZeni je uvazovano pouze v Useku km 106,243 — 106,999. Jde o Usek, ve kterém je navriena
skladba KPP 2D s podkladnimi vrstvami DK 0,4 + 0,1 AC a konstrukéni vrstvou SD 0,35 m. Pouze v tomto
useku je rozdil vysek arovni cca 1,3 m, coz je jiz z hlediska bezpecénosti vhodné stabilizovat pevnym
zaporovym pazenim.

Tabulka pfi realizaci TK1 za provozu v TK2

Od km (dle K1) Do km (dle K1) Délka (m) Typ pazeni
104,039 105,571 1532 Proliti KL pryskyfici
106,000 107,154 1154 Proliti KL pryskyfici
106,243 106,999 756 Zaporové pazeni + proliti KL pryskyfici
108,571 109,100 529 Proliti KL pryskyfici
109,500 109,850 350 Proliti KL pryskyfici
110,100 110,300 200 Proliti KL pryskyfici

V pripadé realizace TK2 v dobé jiz hotové v novém stavu a provozované TK1 je uvazovani s prolitim
pryskyfice KL v celé délce reSeného Useku. Zaporové pazeni je uvazovano v tomto postupu také pouze
v km 106,243 — 106,999.

V pripadé schvileni nickolejné vyluky budou vSechny provizorni stavy vypustény.

6.3  Zeleznié¢ni spodek

Morfologie stavby:

Zajmovy Usek Zelezni¢ni trasy prorazi skalni masiv tvofeny mistnimi metamorfovanymi horninami,
ktery je navic rozdélen nivou meandrujici feky Sazavy. Ve skalnim masivu vede trat v r(izné hlubokych
zarezech Ci odrezech, které pak bezprostfedné navazuji na naspy, které prekondvaji nivu Sazavy ci
vyrovnavaji vyskovy rozdil mezi jednotlivymi zafezy. Z hlediska morfologie trati Ize konstatovat, Ze
zajmovy Usek je veden predevsim v zarezech ¢i odfezech a ndspech s minimem vedeni po terénu.
Jedinou vyjimku, az na malé prechodové Useky mezi ndspy a zarezy, tak tvori stanice Pohled, kde
Zelezni¢ni trasa vede po terénu — fluvidlnich sedimentech (relikt terasy) ze kterych pak ke konci
zajmového Useku opét prechazi do zarezu. Naspy jsou tvoreny predevsim materidlem ziskanym v
odfezech — tzn. mistnimi horninami s rliznou mirou alterace. Vlivem pulsobeni exogennich CinitelQ
véetné pojezdl vlak(l doslo lokalné k degradaci pivodniho materialu charakteru G (Stérku) na material
charakteru F (jily a hliny). Obdobna situace je i v zafezech (viz sondy 106,300/2 a 106,320/2). V
takovychto mistech se pak tvofi ,blataky”. Pfi podrobné makroskopické prohlidce svahd naspd v
zajmovém Useku lze konstatovat, Ze tyto svahy jsou v dobré kondici a nevykazuji vdiné znamky
eroznich projevl ¢i svahovych deformaci. Lokalné lIze sice pozorovat zndmky drobnych eroznich jevi,
jako jsou mélké erozni struzky, avSak predevsim diky vegetacnimu pokryvu se jednd o jevy jen
sporadické a nepredstavujici Zddné stabilitni i jiné riziko. Vyjimku tvoti svah v km 105,800 az 106,000,
ktery je feSen samostatné. Na skalnich svazich pfiléhajicich k trati Ize taktéZ zaznamenat drobné
projevy erozni ¢innosti, kdy pfedevsim s ohledem na sklon svahl dochazi ke zvétravani a gravitacnimu
slézani malo mocného pokryvu skalniho masivu. Znaénd mira degradace az na zeminy tfidy F byla
zjisténa i v materialu kolejového loze, kde neni zcela vylou¢en vznik ,blataka” na zakladé takto
béz degradovanych poloh. Navazky kolem traté (mimo vlastni Zelezni¢ni téleso) jsou tvoreny prede-
vsim tzv. ,vyziskem“ — odtéZzenym znecisténym kolejovym lozem.
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Zemni plan, sklony svaha:

Zemni plan bude zfizena ve sklonu 3 - 5%. Zména sklonu plané se provede zborcenou plochou na délku
6 m. Tim bude zajisténo odvodnéni zemni plané véetné Stérkového loZe. V mistech, kde je trat na do-
statecné vysokém ndspu, je feSeno odvodnéni odfezem na terén, jinak je zemni plan odvodnéna do pfi-
kopu, ptfikopového Zlabu a trativodu.

Plan télesa zelezni¢niho spodku, sklony svah:

V celém Useku je navrZena sklonéna plan télesa Zelezni¢niho spodku se sklonem 3 - 5%. Zakladni Sitka
plané télesa zelezni¢niho spodku pro dvojkolejnou trat je 3,2 m.

Zakladni sklon zemnich svah( je navrien 1:1,5. Naspy a zarfezy nikde nepresahuji vySku 6 m a tudiz
mUze vSude byt navrZen tento jednotny sklon. V ptipadé svah( vyssich nez 1 m bude navrZena ochrana
svahu ohumusovanim. V pfipadé odiezu na terén je navrien skon odiezu 5 %.

V km 110,0 — 110,2 dochazi k rozsifeni télesa Zelezni¢niho spodku. Redenf je navrieno rozsifenim svahu
se zazubenim prisypavky dle vzorovych listd. V km 104,4 by také mélo dojit k rozsifeni svaha v délce 50
m, ale feseni je drZeno dle predchoziho stupné dokumentace a to s pouZzitim krabicovych dilG U3.

V km 15,485 — 15,532 je navrZena prazcova rovnanina v délce 46,8 m.

Nestabilni svah km 105,800 — 106,000

Potreba stabilizace svahu vznikla jednak na zakladé zjisténi pfi mistnim Setteni, Ze se vlivem deformaci
svahu naklanéji stozary trakéniho vedeni a jednak na zakladé zjisténi geotechnického prizkumu, ktery
jak na mistni vegetaci (zakfiveni strom0 rostoucich na svahu), tak stabilitnim vypoctem prokazuje, Ze
ve svahu dochazi dlouhodobé k plizivym posuvim, které zacinaji postihovat hranu svahu s rizikem roz-
$iteni do kolejového loze. Tato problematika byla zastupc@im SZ prezentovéna na on-line jednéni, kde
byly pfedstaveny i mozné varianty a na zakladé dalSiho vyvoje rozpracovana nejvhodnéjsi z nich, které
je popsana nize a zpracovanad v této dokumentaci. Detaily, popisy feSeného Uzemi, vyhodnoceni, do-
poruceni geotechnik(l a vysledky z provedeného dopliikového prizkumu jsou v pfiloze GTP ¢ast ,Svah
v km 105,800 — 106,000.“

Zvolend varianta zvyseni stability svahu v km 105,80-106,00 spociva v provedeni pfitéZovaci lavice
v paté tohoto svahu. V prvni fazi bude proveden sjezd a bude vytvorena pfitéZovaci lavice. Tato lavice
bude provedena jako tézky kamenny zahoz (prvky o hmotnosti 500kg a vice). Bude vyhotoven z lomo-
vého nebo betonového kamene. Tento zdhoz je navrzen Sitky 4,0m, je navrZen tak, aby tvofil pracovni
plosinu pro provadeéni dalsich praci. V horni ¢asti pfitéZovaci lavice je na kamenném zahozu vytvorena
pojizdéna plocha z hutnéného kameniva napt. frakce 0-63 mm.

Po provedeni tohoto zahozu po celé délce upravovaného Useku bude provedeno samotné vrtani mi-
kropilotové stény. Mikropilotova sténa je tvorena vrtanymi mikropilotami (prdméru cca 350 mm),
které jsou navrZeny v osové vzddlenosti 0,6 m. Vrtani se pfedpoklada v do¢asné zapazeném vrtu, s oh-
ledem na vystrojeni a poZadované kryti vyztuze mikropiloty je min. profil vrtu cca 350 mm. Jako vyztuz
mikropilot je pouZzito ocelovych valcovanych nosnik(l HEB 140, které jsou navrZeny z oceli S 355. Mi-
kropiloty jsou navrzeny délky 6 m.

Pro provadéni mikropilot musi byt vzaty v Gvahu nésledujici tolerance:
pladorysna odchylka méfena v Urovni pracovni plosiny max. 0,05 m

odklon od teoretické osy max. 2% pro svislé mikropiloty a kotvy
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Mikropilotova sténa je v zhlavi ukoncena prevazkou, ktera je tvorena Zelezobetonovym tramem, ktery
je navrzen rozméru 0,75 x 1,0 m. Beton je navrzen tfidy C30/37 — XC4, XF3, bude vyztuzen oceli B 500B
(10 505 (R)). Prevazka je navrzena nad hladinou Q100, kter3 je dle podklad( predpokladana na trovni
cca 441,70. Prevazka je pres kotevni prvky zakotvena Sikmymi pramencovymi trvalymi kotvami, které
jsou uklonény o 15 stupnt od vodorovné osy. Kotvy jsou navrzeny po vzdalenostech 1,2 m a jsou na-
vrzeny celkové délky 11,0 m, z toho je kofen 6,0 m. Kotevni sila (pfedepnuti kotvy) je 50 kN, tnosnost
kotvy je min. 250 kN.

Kotvy jsou navrzeny jako trvalé s predpokladanou dobou Zivotnosti cca 50 let, jako pramencové slo-
Zené ze tfi pramencl profilu 0,6“ z oceli 1770 MPa.

Hlava trvalé kotvy musi umoznit pfipadnou kontrolu predpinaci sily a bude chranéna proti mechanic-
kému poskozeni plastovym krytem vyplnénym tmelem s antikoroznimi ucinky.

Kotevni i volna délka tahla kotvy je opatfena zvinénou plastovou trubkou z PE, ktera slouzi jako druha
antikorozni ochrana.

Koren kotvy je vytvoren injektazi cementové smési.

Vrty pro kotvy budou provadény z pfimérené zpevnéné plochy v Urovni cca 0,5 - 0,7 m pod Urovni Usti
kotev. Vrty kotvy budou vrtany s pazenim ocelovymi paznicemi, min. primér 156 mm. Po dovrtani na
projektovanou délku budou vrty vyplnény cementovou zalivkou, osazeny kotvou a ndsledné odpazeny.
Zdlivka ve vrtu bude priibézné doplriovana tak, aby byl vrt piny.

Provadéni trvalych kotev je podminéno:
certifikdtem vyrobku — trvald kotva pfislusného provedeni, vydaném pfislusnym zkusebnim Gradem

certifikdtem opravnujicim pfislusnou firmu k realizaci téchto kotev

Odchylky pti provadéni trvalych kotev:
navrtny bod musi byt dodrzen s presnosti radialni tolerance 75 mm
pocatecni sklon vrtu pfi ustaveni soupravy se nema odchylit od pfedepsané osy vrtu o vice nez 2 stupné

odchylka se ma zkontrolovat po odvrtani 2 m vrtu.

Zkouseni kotev se provede ve smyslu CSN EN 1537 Provadéni specialnich geotechnickych praci — hor-
ninové kotvy. U prvnich ¢tyf kotev a u kazdé dalsi patnacté kotvy budou provedeny zkousky ovérovaci,
u zbyvajicich kotev zkousky kontrolni.

Pro provadéni vSech konstrukci specializovaného zakladani (mikropiloty (mikropilotové stény), pra-
mencovych trvalych kotev a drenaznich vrtd) bude dodavatelem zpracovan technologicky predpis. |
pro jednotlivé pracovni operace dil¢ich prvkl bude zhotovitelem zpracovan technologicky postup
téchto praci, zahrnujici napf. vrtani, instalaci tah. prvk(, injektaz, reinjektaz, zkouseni kotev apod.

V misté propustku v ev. km 105,980 dojde k preruseni ZLB prevazky tak, aby z propustku mohla odté-
kat voda a byla zajisténa funkénost daného SO. S tim souvisi i vyssi uklon kotev, které budou zavrtany
pod opérnou zed v misté propustku — uklonéni kotev predpokladame 25 stupnid.

Dale je reSeni stabilizace svahu lokalné upraveno cca v km 106,43 z divodu vedeni stavajiciho vodo-
vodniho potrubi VaK HB. Z dGvodu nutnosti ochrany a dodrZzeni minimalniho ochranného pasma vodo-
vodu 1,5 m byl napravo od koleje ¢. 2 pferusen zpevnény piikop. Cast piikopu byla pfespadovana proti
sméru stani¢eni do propustku. Tato Uprava byla zvolena z dlivodu nedostatecného kryti vodovodu i ve
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stavajicim stavu, ale v nové navrzeném by do ochranného pasma zasahoval i zpevnény pfikop. Na le-
vém svahu od koleje €. 1, kde je vySe popsana navrzena stabilizace svahu, dojde k vypusténi tfi par(
svislych kotev v betonové prevazce a tfi Sikmych pramencovych kotev. Tato Uprava je navriena z dU-
vodu dodrZeni ochranného pasma vodovodu 1,5 m. Pro zachovani stability navrieného feseni je z du-
vodu vypusténi vybranych kotev nevrzeno prodlouzeni krajich kotev na dvojndsobnou délku.

Skalni svahy:

Dle provedenych prizkum skalnich svah( bylo zjisténo, Ze svahy jsou globalné v dobré kondici a bude
potfeba pouze odstranit vétsi naletovou vegetaci. Drobné projevy erozni ¢innosti nejsou nebezpecné
a nepfedstavuji pro trat aktualni stabilni riziko. Dle doporuceni a konzultace s geotechniky je pfistou-
peno k preventivhimu opatieni a to celkovému ocisténi vybranych svahi od uvolnénych blok( a vege-
tace. Se zajisténim sitémi neni uvazovano. Detailni posouzeni, viz GTP ¢ast ,Posouzeni svah(.”

Navrh konstrukce prazcového podlozi:

Navrh konstrukce prazcového podlozi je zpracovan v pfiloze této TZ. Pfesnéji v pfiloze €. 1 a €. 2, kde
je uveden inZenyrskogeologicky prlzkum praicového podloZi z pfedchoziho stupné dokumentace
dopracovany o dopliikovy prizkum v ramci zpracovani DSP. Déale je uveden geotechnicky podélny
profil, TZ a samotny navrh KPP a ZKPP.

Odvodnéni:

Téleso zelezni¢niho spodku v tratovém Gseku bude odvodnéno zpevnénymi prikopy, pfikopovymi zlaby
a v zastavkach systémem trativod(. V mistech dostatecného naspu bude odvodnéni feseno odrezem
na terén ve sklonu 5%.

Od zacatku tratového Useku az do km 104,2 je odvodnéni feseno prikopovymi zidkami na vnéjsich stra-
nach koleji. Toto navrzené odvodnéni je vyusténo u koleje €. 2 na terén a u koleje €. 1 do zpevnéného
pfikopu, ktery je vyustén v km 104,3 na terén. Déle je az do km 104,7 feSeno odvodnéni odifezem na
terén.

Od km 104,7 do km 105,0 je odvodnéni feSeno u koleje ¢. 2 zpevnénymi prikopy a u koleje €. 1 je
zpevnény piikop navrzen pouze v 104,9 — 105,0. VSechny tyto zpevnéné prikopy jsou vyustény do pro-
pustku v km 104,9. V dalSim Useku je vlevo navrzen zpevnény pfikop az do km 105,2, kde je vyustén na
terén. Vpravo je navrzena prikopova zidka také do km 105,2, kde navazuje do zpevnéného pfikopu,
ktery je az do km 105,3. Zpevnéné prikopy jsou vyustény v km 105,25 do propustku.

V nasledujicim useku km 105,3 — 105,5 je na vnéjsich stranach koleji navrzena prikopova zidka, ktera
je pred mostem vyusténa na terén. V km 105,55 — 105,7 je v misté zastavky navrzen trativod, ktery Usti
v km 105,3 na terén.

V km 105,7 — 106,0 je u koleje €. 2 navrzen zpevnény pfikop, ktery Usti v km 105,8 a v km 105,95 do
propustkd. U koleje €. 1 je navrZen zpevnény piikop pouze v Useku 105,7 — 105,8, kde usti také do
propustku. Jinak je feSeno odvodnéni odfezem.

V useku km 106,0 — 106,2 je odvodnéni navrieno na obou stranach koleji pfikopovou zidkou, ktera
vpravo koleji Usti na terén a vlevo koleji Usti do zpevnéného prikopu, ktery vydstuje v km 106,25 na
terén.

V koleji €. 1 je v Gseku 106,25 — 106,55 navrien zpevnény pfikop vyustujici na terén. V koleji €. 2 je
navrzena prikopova zidka v km 106,25 — 106,8, ktera na konci Usti do zpevnéného prikopu a ten dale
pokracuje do km 106,9, kde vyustuje na terén. Jinak je odvodnéni az do km 107,0 feSeno odfezem.

V km 107,0 — 107,3 je na obou stranach koleji v misté nadjezdu a stisnénych pomérid navrzena priko-
pova zidka, kterd v km 107,3 vyustuje do zpevnéného prikopu, ktery dale v km 107,35 Usti na terén.
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V tseku km 107,4 — 107,65 je u koleje ¢. 1 navrzen zpevnény prikop, ktery vyustuje v km 107,55 do
propustku. V koleji €. 2 je odvodnéni feSeno odifezem. Dale az do km 107,9 je navrzena prikopova zidka,
kterd vyustuje v km 107,9 na terén. V nasledujicim Gseku do km 108,3 je navrzen v obou kolejich odfez.

Od km 108,4 nasledujicich 100 m je navrZzen u koleje €. 1 zpevnény prikop Ustici v km 108,3 do pro-
pustku. Nasledné v km 108,4 — 108,6 je na vnéjsich stranach navrzena pfikopova zidka, ktera vyustuje
v km 108,6 do zpevnénych pfikopl a ty nasledné v km 108,65 Usti na terén. Dale do km 109,0 je navr-
Zen odfez na terén.

V misté zastavky v km 109,0 — 109,25 je navrien u obou koleji trativod, ktery vyustuje v km 109,0 a
v km 109,25 na terén. Dale aZz do km 109,5 je opét navrZen na obou vnéjsich stranach odiez na terén.

V km 109,5 az km 109,85 je navriena na vnéjsich stranach koleji pfikopova zidka, ktera vyustuje v km
109,85 na terén.

V km 109,532 je navrZen atypicky zaklad navéstidla z ddvodu umisténi do prostoru pfikopové zidky.
Vzhledem ke stisnénym pomértm v blizkosti prudkého skalnatého svahu a poZadavky na viditelnost
navéstidla neni mozné ho umistit vice vné koleje mimo prikopovou zidku. V téchto stisnénych pomé-
rech neni mozné ani navrhnout obtok prikopové zidky a tak je navrZzeno pod atypickym zakladem pra-
chod odvodnéni trubkou DN 300.

V posledni ¢asti tratového Useku je navrzen odfen na terén, pouze vlevo od koleje ¢. 1 v km 110,2 az
konec tseku je navrien zpevnény, ktery navazuje na zpevnény prikop vedouci ze ZST Pohled a vyUstuje
v km 110,3 Sachtou do propustku a v km 110,25 na terén.

Zpevnéné prikopy jsou navrzeny z betonovych prefabrikatd typu TZZ3.
Navrzené prikopové zidky budou z betonovych prefabrikatl tvaru UCB.

Trativody jsou vyrobeny z PVC trub profilu 150 mm, ochrdnénymi geotextilii a zausténymi do trativod-
nich $achet. Sirka trativodni ryhy je 0,60 m. Dno trativodu je min. 0,30 m pod okrajem zemni plané a
min. 1,20 m pod niveletou koleje. Zaroven dno trativodni trubky musi byt minimalné v nezdmrzné
hloubce. Zasyp trativodni ryhy bude proveden Stérkodrti frakce 16/32 mm s plynulou kfivkou zrnitosti,
s Upravou zasahujici do podkladni vrstvy stérkodrti frakce 0/32 mm (aZ do Urovné plané Zelezni¢niho
spodku). Nejmensi velikost zrna nesmi byt mensi nez Sitka nebo primér perforace. Vlastni zasyp ryhy
nebude hutnén. Trativodni ryha bude ze separacnich divod( vyloZena filtracni geotextilii.

Trativody jsou navrZeny v zdkladnim sklonu 5%, pfipadné v lokalnich stisnénych pomérech ve sklonu
3%o s podbetonovani. Pricné svody jsou ve sklonu 10%e.. V Usecich trativod( vedenych ve sklonu men-
$im neZ < 5 %o bude trativod uloZzen v betonovém loZi (nebude obetonovan po celém obvodé) z betonu
C12/15 tl. 100 mm, dle vzorového listu SZDC (CD) Z3.

Trativodni Sachty vrcholové a kontrolni jsou navrZeny plastové bez kalového prostoru minimalniho DN
400. Vrcholové Sachty na zacatku svodu jsou navrzeny rovnéz plastové DN 400 bez kalového prostoru.
Poklopy trativodnich Sachet jsou navrzeny v Urovni drazni stezky. Poklop plastovych Sachet musi odolat
zatizeni podle umistnéni v Zelezni¢nim spodku a musi byt opatfen zdmkem.

V oblasti trativodnich ryh bude poufZita filtracni geotextilie, ktera bude vytazena po horni Groven trati-
vodni ryhy a preloZena na zemni plan. Na zemni plani je uvaZzovano s pouzitim separacni geotextilie.
Navrzené materialy musi splfiovat minimalni podminku na pevnost v tahu 4/4kN/m a zarover mini-
malné 200g/m?2.

Demolice:

Do objektu Zeleznicniho svrsku a spodku jsou zahrnuty demolice objektld mensiho rozsahu, zejména
pak zbytky betonovych zaklad( skryté pod terénem, staré Sachty a plochy priléhajici ke koleji, které
jsou v kolizi s jeji novou polohou, nebo s navrzenym novym odvodnénim.
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InZenyrské sité + kabelové trasy

Pozadavky na zaloZeni novych kabelovych chranicek jsou patrny ze situacnich pfiloh jednotlivych pro-
voznich soubor(, kde jsou uvedeny i poc¢ty rour a délky v pfislusSném misté. Pro chranicky se pouZziji
roury NOVOTUB DN 150 mm s obetonovdnim. N&vrh kabelovych tras je patrny z jednotlivych doku-
mentaci PS. Koordinace Zelezni¢niho svrsku a spodku jsou ziejmé z doloZenych situacnich vykresu, po-
délnych profild a priénych fez(.

Pfed zapocetim vykopovych praci je nutné vSechny stavajici inzenyrské sité vytycit. Veskeré zemni
prace v blizkosti siti provadét ru¢né za pritomnosti spravcl dotcenych siti. V pfipadé, Ze trasa kabelu
bude pojizdéna vozidly je nutné kabel v dostatecné délce ulozit do chranicky, nebo jinym vhodnym
zpUsobem chranit.

V ramci pozadavk( zabezpedovaciho zafizeni jsou v tratovém Useku navrzené kolejové obvody ohrani-
¢ené izolovanymi styky. Viz pfiloha schéma v PS 12-21-01.

Navéstni krakorce

V ramci Zelezni¢niho spodku budou vybudovany i dva navéstni krakorce pres dvé koleje, dle poZzadavkl
profese zabezpecovaciho zafizeni, v km 104,872 a v km 107,534. Detail viz ptiloha vzorové pricné fezy.

Pro tyto objekty Zelezni¢niho spodku budou zhotovitelem vytvorena RDS a dilenska dokumentace,
ktera bude slouzZit jako dokumentace podobjektu pro potreby predani navéstnich krakorcl do spravy
SMT OR Brno.

Navéstni krakorec je navrzen pres dvé koleje. Podkladem pro vybér typu je modifikovany TP SUDOP-
Navéstni lavky a krakorce, ¢ast A a ¢ast B. Jedna se o typ 1A, rozpon brevna beze zmény, sloup S 7,5 je
upraven podle osazeni vedle trati. Zaklad — Zelezobetonovy odskoceny zaklad s patou o rozmérech
3,5x3,5x1,2 m a navazujici ¢asti 1x1x0,9 m z betonu C30/37 — XC2, XF3, XA1, Cl 0,40, Dmax22, S3 s max.
prisakem 20 mm a pro podkladni beton pod zaklady C12/15 — X0, Cl 1,0, Dmax22, S3.

Navéstni krakorec - ocelova ramova konstrukce se zakladnimi montaznimi dily:

Brevno+zabradli, sloup s patkou a kotvenim, nastupni lavka+zabradli, Zebfik s ochrannym kosem, na-
véstidlo, montazni lavka navéstidel a ochranné sité. Bfevno a sloup jsou spolu spojeny Sroubovymi
spoji. Ostatni prvky jsou svafované. Montazni dily jsou pfi vyrobé svarovany. Bfevno —typ 1A — délka
9,0 m. Konstrukcné se jedna o svarovany skrinovy nosnik, kde zakladni prvek jsou dva nosniky U 300
doplnény plechy tl. 10 a 8 mm a ztuZujicimi prvky z U 140 a U100. Soucasti konstrukce je zabradli, kde
jsou oproti typu provedeny misto paskové oceli ihelniky L 70x70x7. Sloup je typovy. Sloup tvofi dvojice
| 400 doplnénych plechy tl. 10 mm do komorového uzavieného plnosténného profilu. Na sloupu a na
ldvce brevna jsou osazeny Uhelniky pro vedeni chranicky kabelu k navéstidlu. Patka sloupu je podlita
polymer maltou.

Ocelovy Zebfik s ochrannym koSem je pfivaren na boku sloupu. Ochranny ko$ ma uzamykatelny otocny
poklop ve spodni hrané. Montadz navéstidel a pozdé;jsi opravy budou provadény z montdzni plosSiny v
urovni podlahy.

Dalsim prvkem jsou ochranné protidotykové sité z tahokovu v ramu z L45*4 nebo kruhové oceli KR 12.

Jsou osazeny na bocich ploSiny a kolem koSe navéstidla a jsou pfiSroubovany pomoci pfiloZek protido-
tykové sité. Oka tahokovu budou max. rozméru 12,5 x 12,5 mm a min tl. dratu 1,5 mm.

Celkovy navrh navéstnich krakorcl vychazi z TP 80 a dle toho je uvaZovana potiebna ocel pro vyhoto-
veni jednoho krakorce:

Mostni nosniky z oceli S 235 — 8,687 t
Drobné doplrikové konstrukce — 0,108 t
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7. Vytyceni

Vyskovy systém, uzity v dokumentaci je Balt po vyrovnani (Bpv). Souradnicovy systém je S-JTSK.
PFesnost vytyceni se fidi dle CSN 73 0422. Ve vykresové ¢asti dokumentace jsou uvedeny vyty&ovaci
body Zelezni¢niho svrsku.

Zajisténi prostorové polohy koleje je tvofeno souborem technickych zafizeni a meéfickych
parametrd umoznujicich kdykoliv vytycit prostorovou polohu koleje (definovanou dokumentaci
zajisSténi prostorové polohy koleje) ve stanovené presnosti a porovnat ji se stavajici polo-hou. V
charakteristickych bodech koleje (ZP, ZO, KO, 2V, VZ0) budou osazené zajistovaci znacky dle pokynu
spravce trati a s ohledem na polohu mostl a technickych zatizeni podél traté.

Pro méreni koleje bude, pro potfeby automatické strojni podbijecky pfed podbitim koleje, musi byt
provedeno kontinudlni méfeni systémem APK (APK - absolutni prostorova poloha koleje), vysledky
méreni budou soucasti geodetické Casti dokumentace skutecného provedeni a budou odevzdané
spravci prostorové polohy koleje po podbiti.

8. Organizace vystavby

Celkové stavebni postupy s casovymi vazbami jsou detailné rozpracovdny v casti projektové
dokumentace B.8 Zasady organizace vystavby. Tato ¢ast obsahuje komplexni pohled na provadéné
prace, véetné vyluk koleji, omezovani rychlosti v kolejich a predpokladané ¢asové vazby.

9. Pozadavky na dalSi faze pripravy a realizace

Vramci dalSich fazi pripravy a samotné realizace je nutno i naddle koordinovat stavbu se
souvisejicimi stavbami a poskytnout DSPS stavbam v rdznych stupnich pripravy, aby nedoslo k pfipad-
nému zméreni investic¢nich nakladu.

10. Vliv na zivotni prostredi

Podrobny popis vlivi stavby na Zivotni prostfedi je soucasti dokumentace B.6. Poloha, umisténi a vzda-
lenost v dokumentaci pfipadné uvedenych skladek pro likvidaci odpadu slouZi pouze pro ucely staveb-
niho fizeni. Umisténi skladek neni podkladem pro vybérové fizeni na zhotovitele stavby.

11. Bezpecnost prace

Zameéstnavatel — zhotovitel stavby je povinen vytvaret bezpecné a zdravi neohroZujici pracovni
prostfedi a pracovni podminky vhodnou organizaci bezpecnosti a ochrany zdravi pti praci a pfijimanim
opatreni k predchazeni rizikim nebo k minimalizaci neodstranitelnych rizik. Nebezpecné cinitele a
procesy je povinen vyhledavat soustavné, je povinen pravidelné kontrolovat urovenn BOZP na
pracovisti.

Vsechna opatfeni musi odpovidat poZzadavkim legislativnich predpisli, norem a jinych zavaznych
predpisi, navodim vyrobcl, technologickym a pracovnim postupldm pfip. mistnim bezpecnostnim
predpisim, a také zavaznym dokumentlm a poZadavkim spravcl inZenyrskych siti a legislativnim
predpisim, zavaznym predpisim, normam a smérnicim tykajicich se kontaktu se Zelezni¢ni dopravou
nebo s dopravou silni¢ni.

Zameéstnavatel, ktery provadi jako zhotovitel stavebni, montdZni a stavebné montdzni prace nebo
udrZovaci pridce pro jinou pravnickou osobu (Sprdva Zeleznic, statni organizace, spravci
inzenyrskych siti, atd.) na jejim pracovisti ¢i zafizeni, zajisti v soucinnosti s touto osobou vybaveni
pracovisté pro bezpecny vykon prace. Prace mohou byt zahajeny pouze, pokud je pracovisté nalezité
zajisténo a vybaveno.
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Zameéstnavatel je povinen zajistit, aby stroje, technicka zafizeni a dopravni prostiedky a naradi byly z
hlediska BOZP vhodné pro prdaci, pfi které budou pouzivany.

Zaméstnavatel je povinen organizovat praci a stanovit pracovni postupy, tak aby byly
dodrZovany zasady bezpecného chovani na pracovisti.

Na pracovistich, na kterych jsou vykonavany prace, pfi nichz mize dojit k poSkozeni zdravi je
zaméstnavatel povinen umistit bezpecnostni znacky, zavést signdly nebo instrukce tykajici se BOZP.
Zajisténi BOZP se tyka vsech osob, které se s védomim zhotovitele zdrzuji na stavenisti. ZajiSténi BOZP
se vztahuje i na osoby mimo pracovnépravni vztahy tj. napf. osoby samostatné vydélecné ¢inné.

Stavebni ¢innost v prostorach Spravy Zeleznic a provozované ZDC

Cinnost cizich pravnickych a fyzickych osob (zhotovitelé stavebnich praci) v objektech a prostorach
zadavatele stavby (Spravy Zeleznic) musi byt v souladu s pfedpisem Spravy Zeleznic o bezpecnosti a
ochrané zdravi pfi praci, ktery je pro dodavatele zdvazny. Dodavatelé sméji pracovat v uvedenych
prostordch pouze na zakladé pisemné sjednané smlouvy mezi obéma zucastnénymi stranami.

Sprava zeleznic, statni organizace stanovuje ve svém predpisu SZ Zam1 — o odborné zpGsobilosti a zna-
losti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy. Kazdy zaméstnanec dodavatele, ktery bude pracovat
v obvodu drahy, musi pred zahajenim Cinnosti na drahach provozovanych Spravou Zeleznic, absolvovat
,Vstupni  Skoleni BOZP“. Pracovnici dodavatell stavby, ktefi se budou pohybovat v
prostorech, objektech a zafizenich Spravy zeleznic a na provozované ZDC na zakladé smluvniho vztahu
jsou povinni byt po dobu pohybu v téchto mistech viditelné oznaceni prikazem, ktery vydava. Odbor
bezpeénosti Spravy Zeleznic na zakladé zadosti dle podminek uvedenych v predpisu SZDC Ob1 dil Il
Vydavani povoleni ke vstupu do mist vefejnosti nepfistupnych — Prikaz pro cizi subjekt. Osoby s
pravem vstupu do provozované ZDC musi k zadosti také predlozit kopii Posudku o zdravotni
zpUsobilosti k praci vydaného v souladu s Vy-hlaskou ¢. 101/1995 Sb., fad pro zdravotni zpUsobilost
osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy, § 2 pismeno b) bod 1/ a kopii potvrzeni o absolvovani
Skoleni v kabinetu bezpecnosti prace.

Zameéstnanci zhotovitele stavby vykonavajici ¢innosti, pfi nichz mohou ovlivnit bezpecnost osob,
bezpecnost drahy, bezpecnost Zeleznicni dopravy, plynulost provozovani drahy a drazni dopravy a
zaméstnanci dodavatel(, ktefi praci organizuji, bezprostfedné fidi a kontroluji, musi prokazat znalost
pfislusnych predpisli a technologii provozni prace. Tyto znalosti podléhaji odbornym zkouskam dle
predpisu SZ Zaml, které provadi Odbor provozuschopnosti Spravy Zeleznic. Odborné zkougky
nenahrazuji autorizaci dle Zakona ¢. 360/1992 Sbh. nebo osvédceni o odborné zpusobilosti k provadéni
revizi, prohlidek a zkousek urcéenych technickych zafizeni vydavanych organy statni spravy.

Dotcené profese souvisejici se stavbou

vedouci praci na Zelezni¢nim spodku a svrsku, pozemnich objektl v blizkosti koleji a mezi nimi, vedouci
praci pro montdz Zelezni¢nich zabezpecovacich zafizeni, vedouci praci pro montaz sdélovacich zafizeni,
vedouci praci na ostatnich elektrickych zafizenich, strojvedouci specidlniho hnaciho vozidla, vedouci
praci pro specialni ¢innost na Zelezni¢nim svrsku, vedouci praci geodetickych ¢innosti, osoba odborné
zpUsobila k provadéni revizi, prohlidek a zkousek urcenych technickych zafizeni.

Prehled zakladnich legislativnich pfedpist BOZP platnych pro pracovni ¢innost ve stavebnictvi
e Zakon €. 262/2006 Sb., zakonik préace

e Zakon €. 309/2006 Sb., kterym se upravuji dalsi pozadavky BOZP v pracovnépravnich vztazich a o
zajisténi bezpecnosti a ochrany zdravi pfi ¢innosti nebo poskytovani sluzeb mimo pracovnépravni
vztahy (zdkon o zajisténi dalSich podminek BOZP)

e Zakon ¢. 258/2000 Sbh. o ochrané verejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich zakonu

* NV ¢. 591/2006 Sh., o blizsich poZadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na stavenistich
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* NV 362/2005 Sb., o blizsich poZadavcich na bezpecnost a ochranu zdravi pfi praci na pracovistich s
nebezpecdim padu z vysky nebo do hloubky

* NV 101/2005 Sb., o podrobnéjsich pozadavcich na pracovisté a pracovni prostfedi NV 378/2001 Sb.,
kterym se stanovi blizsi poZzadavky na bezpecny provoz a pouzivani strojd, technickych zafizeni, pti-
strojl a naradi

* NV 168/2002 Sb., kterym se stanovi zplsob organizace prace a pracovnich postupl, které je zamést-
navatel povinen zajistit pfi provozovani dopravy dopravnimi prostfedky

e NV €. 495/2001 Sb., kterym se stanovi rozsah a blizsi podminky poskytovani ochrannych pracovnich
prostfedkl, mycich, Cisticich a dezinfekénich prostfedkd

* NV 361/2007 Sb., kterym se stanovi podminky ochrany zdravi pfi praci NV 11/2002 Sb., kterym se
stanovi vzhled a umisténi bezpecnostnich znacek a signalli

* NV 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pred nepfiznivymi ucinky hluku a vibraci
¢ Vyhlaska ¢. 50/1978 Sb., o odborné zplsobilosti v elektrotechnice

e Vyhlaska €. 18/1979 Sb., kterou se urcuji vyhrazena tlakova zafizeni a stanovi nékteré podminky k
jejich bezpecénosti

e Vyhlaska ¢. 19/1979 Sb., kterou se uréuji vyhrazena zdvihaci zafizeni a stanovi nékteré podminky k
zajisténi jejich bezpecnosti

e Vyhlaska ¢. 21/1979 Sb., kterou se urluji vyhrazena plynova zafizeni a stanovi nékteré podminky k
zajiSténi jejich bezpecnosti

e Vyhlaska ¢. 48/1982 Sb., kterou se stanovi zakladni pozadavky k zajisténi bezpe€nosti prace a tech-
nickych zafizeni

* Vyhlaska €. 73/2010 Sb., stanoveni vyhrazenych elektrickych technickych zafizeni, je-jich zafazeni do
tfid a skupin a o blizSich podminkach jejich bezpecnosti

¢ VVyhlaska ¢. 87/2000 Sb., kterou se stanovi podminky poZarni bezpecnosti pfi svafovani a nahfivani
Zivic v tavnych nadobach

¢ Vlyhlaska ¢. 432/2003 Sh., kterou se stanovi podminky pro zafazovani praci do kategorii, limitni hod-
noty ukazatel

* SZ Zam1 — P¥edpis o odborné zplsobilosti a znalosti osob pfi provozovani drahy a drazni dopravy

12. Vyjimky z norem, pfedpisti a vzorovych listl

Navrh Zelezni¢niho svrsku je zpracovan v souladu s predpisy Spravy Zeleznic, statni organizace,
vzorovymi listy, CSN. V rdmci Fedeni provizornich stavil byla udélena vyjimka pro nedodrzeni minimalni
osové vzdalenosti, viz Dokladova ¢ast.

13. Zaveér

Materialy a konstrukce navrzené v této dokumentaci vychazeji z nabidek vyrobk(, vzorovych listl a
zkuSenosti jako redlné mozné, dostupné a vzhledem k pozadovanym parametriim i financné nejuspor-
néjsi, slouzici jako podklad pro stanoveni nakladd jednotlivych SO. V dokumentaci nejsou uvedené kon-
krétni ndzvy vyrobkd a vyrobcl. VSechny materidly je nutno doloZit certifikaty jakosti a pfipadné od-
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povidajicim posouzenim. Vybrané vyrobky musi byt pro pouZiti do koleji Spravy Zeleznic, statni organi-
zace schvaleny a musi byt dodany na zakladé platnych Technickych podminek dodacich, viz Smérnice
¢. 67.

14. P¥ilohy

. Ptiloha €. 1: InZenyrskogeologicky prlizkum praZzcového podlozi

. Ptiloha €. 2: Navrh konstrukce prazcového podloZi

. Pfiloha €. 3: Tabulka chranicek

o Pfiloha €. 4: GTP ¢ast ,,Posouzeni svahd“

. Pfiloha €. 5: GTP ¢ast ,,Svah v km 105,800 — 106,000

Technickou zpravu zpracoval: Ing. Lukas Janes

Tel: +420 775 430 432

E-mail: lukas.janes@sagasta.cz
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