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1. ÚVODNÍ ÚDAJE O STAVBĚ  

1.1. Identifikační údaje stavby 

Název stavby: Modernizace trati Brno – Přerov, 2. stavba Blažovice – 

Vyškov 

Stupeň dokumentace: Dokumentace pro územní rozhodnutí (DUR) 

Charakteristika stavby:    Liniová železniční stavba, rekonstrukce 

Číslo ISPROFOND: 5003520003  

Číslo SoD objednatele:    E617-S-1770/2021 

Číslo SoD zhotovitele:    2021/0106 

Místo stavby: Stavba je součástí elektrizované celostátní dráhy Brno – 

Přerov č. 300, řešený je úsek trati v rozsahu žst. Blažovice 
– žst. Vyškova na Moravě. 

Kraj:  Jihomoravský 

Obec / Městská část: Šlapanice u Brna, Ponětovice, Jiříkovice, Balažovice, 
Holubice, Velešovice, Rousínov u Vyškova, Habrovany, 
Komořany na Moravě, Tučapy u Vyškova, Nemojany, Luleč, 
Drnovice u Vyškova, Vyškov 

Katastrální území: Židenice, Černovice, Slatina, Pozořice, Sivice, Křenovice u 
Slavkova, Slavkov u Brna, Šlapanice u Brna, Ponětovice, 
Jiříkovice, Blažovice, Holubice, Velešovice, Rousínov u 
Vyškova, Královopolské Vážany, Habrovany, Komořany na 
Moravě, Tučapy u Vyškova, Nemojany, Luleč, Drnovice u 
Vyškova, Vyškov, Dědice u Vyškova 

Pověřené městské úřady:  Rousínov, Šlapanice, Slavkov u Brna, Vyškov 

Obce s rozšířenou působností:   Šlapanice, Slavkov u Brna, Vyškov 

Začátek stavby:    km 23,925 (t.ú Šlapanice – Blažovice) 

       kabelová vedení km 158,177 (žst. Brno Židenice) 

Konec stavby:      km 46,088 (žst. Vyškov na Moravě) 

kabelová vedení km 21,667 (t.ú. Vyškov na Moravě – 

Ivanovice na Hané) 

 

1.2. Údaje o stavebníkovi  
Zadavatel:     Správa železnic, státní organizace, 

Dlážděná 1003/7, 110 00 Praha 1 

IČ: 70994234 

DIČ: CZ70994234 

Zapsaná v OR vedeném u Městského soudu v Praze, oddíl 
A, vložka 48384 

Organizační složka objednatele:  Stavební správa východ 

      Nerudova 1 

      779 00 Olomouc 

Nadřízený orgán:    Ministerstvo dopravy 

      Nábřeží L. Svobody 12 

     110 00 Praha 1 
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1.3. Údaje o zpracovateli dokumentace 

Zhotovitel dokumentace: AFRY CZ s.r.o.  

Magistrů 1275/13, 140 00 Praha 4 

IČO: 45306605 

DIČ: CZ45306605 

Zapsaný v OR vedeném u Městského soudu v Praze, 
spisová značka C 8073 

 

Hlavní inženýr projektu: Ing. Radoslav Molák 

Garanti profesí: Mosty, propustky a zdi AFRY: Ing. Jozef Gajdošík  

(AFRY CZ s.r.o.) 

1.4. Identifikační údaje objektu 

Objekt: SO 28-20-01 žst. Luleč, železniční most v km 

38,592 

Stávající vlastník objektu: - 

Nový vlastník objektu:  Správa železnic, státní organizace 

Správce objektu: Správa železnic, státní organizace 

Hlavní inženýr projektu: Ing. Radoslav Molák 

Odpovědný projektant objektu: Ing. László Szíkora 

Zpracovatel objektu Ing. Igor Niko, PhD. 

Kraj: Jihomoravský 

Pověřená obec: Tučapy u Vyškova, Nemojany 

Katastrální území: Tučapy u Vyškova [771236], Nemojany [703184] 

Staničení mostu – evidenční: - 

Staničení mostu – nové: 38,592 

Bod křížení X = 1157785,114 

- s polní cestou Y = 575419,461 

Úhel křížení 106,21 g 

Bod křížení X = 1157775,710 

- s vodotečí Rakovec Y = 575407,984 

Úhel křížení 61,31 g 

Bod křížení X = 1157709,720 

- se stávající komunikaci Y = 575323,844 

Úhel křížení 45,51 g 

Traťový úsek: TÚ 2301 

Definiční úsek: DÚ E1 

Situování mostního objektu v terénu: Objekt se nachází v staničním obvodu žst. Luleč 

Účel objektu: Mostní objekt převádí železniční trať 

Počet kolejí na mostě stávající: - 

Počet kolejí na mostě nový: 2 

Směrové vedení kol.na mostě – stávající: kolej č.1 – 

kolej č.2 – 

Směrové vedení kol.na mostě – nové: kolej č.1 – oblouk – 2850 m, přechodnice L = 

200 m 
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 kolej č.2 – oblouk – 2854,2 m + 3000 m, 

přechodnice L = 200 m 

Výškové vedení koleje na mostě – stávající: kolej č.1 – 

kolej č.2 – 

Výškové vedení koleje na mostě – nové: kolej č.1 – klesá 5,000 ‰, vodorovná 0,000 ‰ 

kolej č.2 – klesá 4,993 ‰, vodorovná 0,000 ‰ 

Rychlost v traťovém úseku – stávající: - km/h 

Rychlost v traťovém úseku – nová: 200 km/h 

Rychlost na nové koleji č. 1: 200 km/h 

Rychlost na nové koleji č. 2: 200 km/h 

2. ZDŮVODNĚNÍ OBJEKTU STAVBY 

Nová mostní konstrukce je součástí dokumentace pro umístění stavby (DÚR) „Modernizace trati 
Brno – Přerov, 2.stavba Blažovice – Vyškov“, ve které je řešeno nahrazení stávající (rušené) jednokolejné 
trati novou dvoukolejnou tratí v rozdílné trase. Tato akce aktualizuje řešení navržená v rámci přípravné 
dokumentace (PD) akce „Modernizace trati Brno – Přerov, I. etapa Blažovice – Nezamyslice“ z roku 2009. 

Maximální rychlost je 200 km/h a osová vzdálenost kolejí bude 4,2 m. Trať je vedena v nové trase. 
Nové přemostění je navrženo o 10-ti shodných polích s rozpětím 58,4 m, s délkou nosné konstrukce 599,85 

m.  

3. ÚZEMNÍ PODMÍNKY 

Na základě dosud provedených průzkumných prací a jejich vyhodnocení je pro stavební objekt 
stanovena 3. geotechnická kategorie, (geotechnické konstrukce, ve smyslu ČSN EN 1997-1 – Eurokód 7: 
Navrhování geotechnických konstrukcí – Část 1: Obecná pravidla). 

4. GEOTECHNICKÉ PODMÍNKY 

Geologické poměry: - vyhodnocení geologických a geotechnických poměrů bylo provedeno na 
základě dokumentace 5 archivních a 2 nově provedených jádrových IG vrtů, 

- novými sondami J206 s J207 byly svrchu do hloubky 0,2-0,3 m zastiženy 
humózní zeminy charakteru jílu se střední plasticitou (geotechnický typ H). 
Sondou J206 byly v úrovni 0,2-2,3 m zastiženy navážky charakteru jílu 
s vysokou plasticitou (geotechnický typ Y). V úrovni 2,3-7,4 m byly 

zastiženy měkké fluviální jíly se střední plasticitou (geotechnický typ QF2m). 
Níže do hloubky 7,8 m byly zastiženy polohy jílu se střední plasticitou 
(geotechnický typ QF2t-p). Předkvartérní podklad v podobě jílů s vysokou 

až velmi vysokou plasticitou byl zastižen v úrovni 7,8-20,2 m. Konkrétně se 
jednalo o měkké jíly v úrovních 8,0-8,3; 9,4-10,0 a 14,5-15,1 m 

(geotechnický typ N4m), jíly s tuhou až pevnou konzistencí v úrovních 7,8-

8,0; 10,0-14,5 a 15,1-20,2 m (geotechnický typ N4t-p). V úrovni 8,3-9,4 m 

byla zastižena poloha štěrku s příměsí jemnozrnné zeminy (geotechnický typ 
N8). Sondou J207 byly v úrovni 0,3-2,7 m zastiženy jíly se střední plasticitou 
(geotechnický typ QD3t-p). Níže do hloubky 3,5 m byly zastiženy polohy 
fluviálního jílu se střední plasticitou (geotechnický typ QF2t-p). V úrovni 3,5-

4,4 m byly zastiženy polohy jílu s vysokou plasticitou (geotechnický typ 
QF3t-p). Níže do hloubky 6,3 m pak byly zastiženy vrstvy hlinitého štěrku 
(geotechnický typ QF8). Předkvartérní podklad byl ve vrtu zastižen v úrovni 
6,3-20,0 m. Konkrétně se jednalo o jíl s velmi vysokou plasticitou 

(geotechnický typ N4t-p). 

- archivní sondou M38.800-1 byly svrchu do hloubky 2,8 m zastiženy jíly se 
střední plasticitou (geotechnický typ QD3t-p). Níže byly do hloubky 7,0 m 
zastiženy polohy písku s příměsí jemnozrnné zeminy (geotechnický typ 
QD4). Předkvartérní podklad v podobě jílů s velmi vysokou plasticitou 

(geotechnický typ N4t-p) byl zastižen v úrovni 7,0-20,0 m. Sondou 

M38.800-2 byly svrchu do hloubky 1,9 m zastiženy fluviální jíly s vysokou 

plasticitou (geotechnický typ QF3t-p), pod kterými byly do hloubky 3,1 m 
zastiženy polohy jílu se střední plasticitou (geotechnický typ QF2t-p). 

V úrovni 3,1-4,2 m byly zastiženy vrstvy štěrku s příměsí jemnozrnné 
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zeminy (geotechnický typ QF7). Předkvartérní podklad byl sondou zastižen 
v úrovni 4,2-20,0 m. Konkrétně se jednalo o jíl s velmi vysokou plasticitou 

(geotechnický typ N4t-p). Archivní sondou M38.800-3 byly svrchu do 

hloubky 0,40 m zastiženy humózní zeminy (geotechnický typ H), pod 
kterými byly do hloubky 3,5 m zastiženy polohy jílu se střední plasticitou 
(geotechnický typ QD3t-p). Předkvartérní podklad byl zastižen v úrovni 3,5-

20,0 m. Konkrétně se jednalo o písek s příměsí jemnozrnné zeminy 
(geotechnický typ N6) do hloubky 4,6 m a níže o hlínu s velmi vysokou 

plasticitou (geotechnický typ N4t-p). Sondou M38.800-4 byly svrchu do 

hloubky 3,9 m zastiženy polohy deluviálních jílů s nízkou až střední 
plasticitou (geotechnický typ QD3t-p). Předkvartérní podklad byl zastižen 
v úrovni 3,9-20,0 m. Konkrétně se jednalo o vrstvy štěrku s příměsí 
jemnozrnné zeminy (geotechnický typ N8) do hloubky 5,9 m a níže o polohy 
hlíny s velmi vysokou plasticitou (geotechnický typ N4t-p). Archivní sondou 
M38.800-5 byly pod 1,5 m mocnou vrstvou hlinitých navážek (geotechnický 
typ Y) zastiženy do hloubky 2,6 m polohy jílu se střední plasticitou 
(geotechnický typ QD3t-p). Předkvartérní podklad byl zastižen v úrovni 2,6-

20,0 m. Konkrétně se jednalo o vrstvy štěrku s příměsí jemnozrnné zeminy 
(geotechnický typ N8) do hloubky 4,2 m a níže o polohy hlíny až jílu s velmi 

vysokou plasticitou (geotechnický typ N4t-p). 

Geotechnický typ:  

Kvartér (Q):  

Geotechnický typ H 

úroveň 0,00 - 0,40 

m 

Humózní vrstva charakteru jílu se střední plasticitou (F6 CIO), 
hnědá, měkké až tuhé konzistence, humózní, svrchu s drnem 

Geotechnický typ Y 

úroveň 0,00 - 2,30 

m 

Navážky jílovitého charakteru (F1 MGY, F8 CHY), hnědá až 
šedozelená, rezavě smouhovaný, tuhé až pevné konzistence 

Geotechnický typ 
QD3t-p 

úroveň 0,00 - 3,90 

m 

Jíl se střední plasticitou (F6 CI), hnědý, rezavě smouhovaný, tuhé až 
pevné konzistence, lokálně vápnitá, ojedinělý výskyt štěrkových zrn 
a lokálně s písčitou příměsí 

Geotechnický typ 
QD4 

úroveň 2,80 - 7,00 

m 

Písek s příměsí jemnozrnné zeminy (S3 S-F), tmavě šedý, se 
štěrkovitou příměsí, zvodnělý 

Geotechnický typ 
QF2m 

úroveň 2,30 - 7,40 

m 

Jíl se střední plasticitou (F6 CI), hnědý, měkké konzistence, jemně 
slídnatý, lokálně slabě vápnitý 

Geotechnický typ 
QF2t-p 

úroveň 1,90 - 7,80 

m 

Jíl se střední plasticitou (F6 CI), šedožlutý až šedý, tuhé až pevné 
konzistence, lokálně slabě vápnitý 

Geotechnický typ 

QF3t-p 

úroveň 3,50 - 4,40 

m 

Jíl s vysokou plasticitou (F8 CH), šedohnědý, rezavě smouhovaný, 
tuhé až pevné konzistence, nevápnitý 

Geotechnický typ 
QF7 

úroveň 3,10 - 4,20 

m 

Štěrk s příměsí jemnozrnné zeminy (G3 G-F), hnědý, zvodnělý 

Geotechnický typ 
QF8 

úroveň 4,40 - 6,30 

m 

Štěrk hlinitý (G4 GM), šedohnědý, ulehlý, zrna opracovaná o 
velikosti do 6 cm tvořena křemenem a horninami 

Neogén (N):  

Geotechnický typ 
N4m 

úroveň 8,00 - 

15,10 m 

Jíl s vysokou plasticitou (F8 CH), šedý, měkké až tuhé konzistence, 
lokálně písčitý až štěrkovitý, lokálně vápnitý 
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Geotechnický typ 
N4t-p 

úroveň 4,20 - 

20,20 m 

Hlína až jíl s vysokou až velmi vysokou plasticitou (F7 MV, F8 CH, 
CV), šedý, rezavě smouhovaný, tuhé až pevné konzistence, písčitý, 
vápnitý 

Geotechnický typ 
N6 

úroveň 3,50 - 4,60 

m 

Písek s příměsí jemnozrnné zeminy (S3 S-F), šedý, místy s valouny 

o velikosti do 5 cm, u báze o velikosti až do 10 cm 

Geotechnický typ 
N8 

úroveň 2,60 - 5,90 

m 

Štěrk s příměsí jemnozrnné zeminy (G3 G-F), hnědožlutý až 
šedohnědý, s valouny o velikosti do 5 cm, ojediněle až do 8 cm 

 

Hydrogeologické poměry a agresivita prostředí: 

Agresivita kapalného 
prostředí 

Ustálená hladina podzemní vody byla nově realizovanými 
sondami zastižená v hloubce 6,40-7,45 m pod terénem. 

Dle laboratorních rozborů podzemních vod z nových vrtů J206 a 
J207 a archivního vrtu M33.800-5 doporučujeme hodnotit vodu 
jako neagresivní podle ČSN EN 206. Archivním vrtem M33.800-

2 byla zjištěna nízká agresivita XA1 (agresivní NH4
+) podle ČSN 

EN 206. 

Podle ČSN 03 8375 se jedná celkově o agresivitu velmi vysokou 

– stupeň IV. Vysoká hodnota – stupeň IV. byla zjištěna u 
vodivosti, střední hodnota – stupeň II. byla zjištěna u síranů a 
chloridů, velmi nízká – stupeň I. u pH a CO2 agr. na železo. 

Charakteristika zvodně Hladina podzemní vody se nachází v prostředí deluviofluviálních 
a miocenních sedimentů, kde se jedná o vodní režim průlinový. 
Hladina podzemní vody je volná a závislá na dotacích 
atmosférických srážek v blízkém okolí. Hladina podzemní vody 
bude ovlivňovat spodní stavbu železničního mostu. 

Geotechnický pasport – příloha TZ. 

Předmětný úsek železniční tratě Blažovice – Nezamyslice je elektrizován střídavou trakční 
soustavou 25 kV 50 Hz. Tato trakce navazuje na stejnosměrnou trakční soustavu 3 kV železničního úseku 
Nezamyslice – Přerov. Stykové místo obou těchto soustav je v ev. km cca 60,550. Korozní průzkum byl 

proveden na předem vybraných 40 mostních objektech a 4 železničních tunelech. 

Vliv střídavých bludných proudů na železobetonové a ocelové konstrukce, resp. kovová úložná 
zařízení není tak nebezpečný jako je vliv bludných proudů stejnosměrného charakteru. Vzhledem k tomu, 
že byl ale prokázán negativní vliv střídavých bludných proudů na železobetonové konstrukce zejména ve 
spolupůsobení se stejnosměrnými bludnými proudy, ukládá předpis ČD SR 5/7 povinnost provádění 
korozních průzkumů a následných ochranných opatření alespoň ve stupni č. 4, dle tab. 1. Také předpis TP 

124 v odstavci 6. doporučuje návrhy prvků, které umožňují provádět diagnostická měření přítomnosti 
bludných proudů a sledování koroze výztuže. 

Korozní průzkum prokázal přítomnost stejnosměrných bludných proudů o hustotě, která odpovídá 
podle ČSN 038375, SR 5/7 a TP 124 zvýšené agresivitě půdního prostředí (stupeň č.3, cca 69 %) až velmi 
vysoké agresivitě (stupeň č.4, cca 31 %). Zdroji těchto stejnosměrných proudů jsou stanice katodové 
ochrany, které chrání proti korozi potrubí vysokotlakých plynovodů v okolí předmětné stavby a část úseku 
stejnosměrně elektrizované železniční trať Nezamyslice – Přerov. V kombinaci s velmi nízkým měrným 
odporem půdy se vytvořily v této oblasti podmínky pro nepříznivé korozní prostředí. 
Na základě provedeného průzkumu je doporučeno, aby u projektovaných mostních objektů a tunelů bylo 

zajištěno měření korozního stavu jejich kovových částí osazením kontrolních měřících bodů (KMB). Jedná 
se o jednoduché elektrické instalační skříňky s vloženou přístrojovou svorkovnicí, které budou vodivě 
propojeny izolovanými vodiči s kovovými částmi objektu. 
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5. POPIS NAVRŽENÉHO TECHNICKÉHO ŘEŠENÍ OBJEKTU 

5.1. Základní údaje 

Délka přemostění: 596,20 m  

Délka mostu:  632,92 m  

Rozpětí nosné konstrukce:  598,60 m 

Stavební výška: 7,35 - 10,35 m 

Výška mostu: cca 31,00 m 

Volná výška pod mostem: cca 22,50 m 

Omezení volné výšky: - 

Světlost kolmá: 58,00 m 

Šikmost mostu-pravá/levá, velikost úhlu šikmosti: kolmý 

Šikmá světlost: - 

Prostorové uspořádání na mostě: 2 x VMP 3,5 

Šířka mostu (příp. šířka chodníku): 12,22 – 13,02 m (+ 0,30 m v místě trakce) 

Volná šířka mostu: 12,22 - 13,32 m 

Šířka mezi zábradlím: 11,57 – 12,37 m 

Údaje zatížitelnosti objektu: 1,21 ZLM71 

Údaje přechodnosti objektu: - 

Návrhové zatížení: LM 71 dle ČSN EN 1991-2, klas. součinitel 1,21 

 SW/2 dle ČSN EN 1991-2 

5.2. Popis navrženého technického řešení 
Nová mostní estakáda je navržena jako spřažená dvoukolejná mostní konstrukce. Ze statického 

hlediska je mostní konstrukce navržena jako soustava 1 x 10 prostých nosníků o rozpětí jednotlivých polí 
10 x 60,0 m. Rozdělení mostní konstrukce na prostá pole je vzhledem k možným nerovnoměrným sedáním 
podpěr nejlepším řešením. Délka všech nosných konstrukcí je 59,9 m. Celková délka mostu je 632,92 m a 

šířka mostu je po délce proměnná od 12,44 do 12,98 m.  

Typem nosné konstrukce se jedná o spřažené ocelobetonové konstrukce tvořené příhradovými 
ocelovými nosníky se zakřiveným dolním pásem a s horní ŽB deskou mostovky. Stavební výška nosných 
konstrukcí je 10,35 m v polovině rozpětí a 7,35 m v místě uložení. 

Ocelové nosníky jsou v každém poli přímé, se stejnou délkou (58,6m mezi osami uložení). Šírkové 
uspořádaní vychází z geometrie koleje, vzdálenost od osy koleje ku hraně přechodového průřezu je 
konstantní po celé délce mostu. Vykonzolování ŽB desky je v rámci jednoho pole proměnné, na vnější 
straně oblouku je uprostřed pole maximální a na vnitřní straně nejmenší. 

Ocelové příhradové nosníky bezsvislicové kosoúhlé soustavy jsou navrženy ve vzájemné 
vzdálenosti 5,5 m. Horní i dolní pasy příhradového nosníku jsou navrženy z uzavřeného truhlíkového 
(obdélníkového) průřezu s přesahující horní resp. dolní pásnicí. Diagonály jsou navrženy z uzavřeného 
truhlíkového (obdélníkového) průřezu, které jsou do horních a dolních pasů připojené přes styčníkové 
plechy vybíhající z jejich stěn. Nad ložisky jsou příhradové nosníky zakončeny podporovou svislicí 
uzavřeného průřezu. Modulární šířka jednoho příhradového nosníku je navržena na 0,7 m. Hlavní nosníky 
jsou v úrovni dolních pasů ztuženy kombinací rámového a příhradového ztužení. V příčném řezu jsou hlavní 
nosníky ztuženy nad podporami kombinací rámového a příhradového ztužení a také ve třetinách příčníky 
truhlíkového průřezu. Hlavní nosníky každé nosné konstrukce jsou natočeny ve směru spojnice průsečíků 
osy dané koleje a os uložení na jednotlivých podpěrách. Výška ocelových nosníků je 5,78 m v místě uložení 
a 8,78 m v polovině rozpětí jednotlivých polí. Na ztužení dolních pásů jsou posazeny revizní lávky šířky 
4,65 m. Madla lávek jsou uchycena na diagonálách hlavního nosníku. 

Ocelové nosníky budou provedeny jako celosvařované z oceli S355. 

Pro uložení nosných konstrukcí jsou uvažována ocelová kalotová ložiska.  

Výroba nosné ocelové konstrukce, včetně ložisek, je navržena v třídě provedení EXC3 dle ČSN EN 
1990-2.  
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Výroba ocelových částí mostního vybavení (zábradlí a revizní zařízení) je navržena v třídě provedení 
EXC2 dle ČSN EN 1990-2. 

Protikorozní ochrana všech ocelových konstrukcí bude provedena kombinovaným povlakem (žárově 
stříkaný kovový povlak + ochranný nátěrový systém) dle zásad uvedených v předpisech TKP SSD kap. 
25B, SŽDC (ČD) S5/4 a v souboru norem ČSN EN 12944. Stupeň korozní agresivity atmosféry je pro SO 
28-20-01 stanoven C4 dle ČSN EN ISO 12944-2. Barevný odstín PKO bude upřesněn v dalším projektovém 
stupni. 

ŽB deska mostovky je s hlavními nosníky spojena pomocí spřahovacích trnů na horní pásnici 
horního pasu. Vzhledem k výškovému vedení koleje je deska vyspádována v podélném i v příčném směru. 
V úseku konstantní vzdáleností kolejí č.1 a č.2 (tedy 4,200 m) je deska mostovky vyspádována příčně 
směrem k ose koleje ve sklonu 2 % a v nejtenčím místě má tloušťku 0,60 m. V podélném směru je povrch 
vyspádován střechovitě k jednotlivým odvodňovačům. Vykonzolování desky mostovky je vzhledem 
k rozdílnému natočení hlavních nosníků pod jednotlivými nosnými konstrukcemi proměnné na vnější i 
vnitřní straně. 

Na vnějších konzolách mostovky jsou nasazeny monolitické ŽB římsy, které tvoří boční stěny žlabu 
kolejového lože. V římsách je také navržen prostor pro kabelové žlaby o světlé šířce 0,5 m. V místech 
stožárů TV budou římsy rozšířeny. Podél koleje č.2 je na levé římse umístěna protihluková stěna výšky 2,5 
m nad TK. Šířka levé římsy je kvůli umístění PHS zvětšena na 0,64 m. Pravá římsa má standardní šířku 
0,50 m a je na ní umístěno standardní úhelníkové trojmadlové zábradlí výšky 1,1 m. 

Izolace desky mostovky je navržena dle zásad uvedených v TKP SSD kap.22 a ČSN 73 6280. Izolace 
se stává z natavovaných asfaltových pásů s tvrdou ochranou o celkové tloušťce 0,05 m.  

Deska mostovky je navržena z betonu C30/37. 

Na desce mostovky je zavěšen podélný odvodňovací systém, tvořený ze sklolaminátových 

horizontálních a svislých plastových potrubí o průměru DN 200. Systém odvodnění je sveden k pilířům, 
kterými je voda odvedena dolů k povrchu terénu. 

Příčné mostní závěry jsou uvažovány jako lamelové, shora zakryté. 

Všechny podpěry spodní stavby jsou, dle závěrečných technických doporučení z geotechnického 
průzkumu (viz. kap. Přílohy), založeny na vrtaných velkoprůměrových pilotách průměru D = 1200 mm 

různé délky. Z hlediska geotechnické kategorie, spadá zakládání SO 28-20-01 do nejnáročnější 3.kategorie. 
Velkoprůměrové piloty budou prováděny těžkou vrtnou soupravou. Rozhodující část pilot bude prováděna 
pod hladinou podzemní vody. V nesoudržných zeminách a zvětralých úrovních horninového prostředí budou 
piloty paženy ocelovými výpažnicemi. V jílovitých soudržných zeminách již nebudou paženy. 

Pro vrtání pilot budou zhotoveny dočasné ŽB šablony. Vrtání pilot bude probíhat z úrovně 
stávajícího terénu. Hlava piloty bude přebetonována min. o 600 mm a zbývající délka hluchého vrtání bude 
zasypána. Pro vrtání pilot pod základy pilířů P2 a P3 bude nutné vytvořit vyrovnané pracovní plošiny ve 
svahu stávajícího násypového tělesa. Toto vyžaduje zhotovení pažících stěn s víceúrovňovým kotvením. 

Základy pilířů jsou po výšce jednou odstupňovány tak, aby bylo zatížení rozneseno na větší plochu. 
Půdorysné rozměry základu d x š = 8,00 m x 13,00 m (1.úroveň) a 11,50 m x 15,80 m (2.úroveň). Všechny 
pilíře jsou uvažovány jako plné železobetonové, čtyřstěnné, rozměrově shodné (liší se pouze výškou). Dříky 
jsou tvořeny z dvou stojek a rozměry jsou 2,40 m x 4,80 m. Ve hlavě pilířů jsou navržena žebra výšky 1,50 
m. Nejvyšším pilíř P4 dosahuje výšky 24,57 m od základové spáry po vrchol úložného prahu.  

Opěry jsou navržené s integrovanými rovnoběžnými křídly a dříkem vystupujícím ze závěrné zdi. 
Základ je společný a v podélném směru přesahuje dřík opěry. Rozšířená hlava závěrné zdi respektuje tvar 

kolejového lože na nosné konstrukci. Pro osazení mostního závěru bude v hlavě závěrné zdi ponechána 
kapsa. Vrchol závěrné zdi a křídel je opatřen římsami, které se v prvních metrech směrem od závěrné zdi 
sledují podélný sklon trati a dále klesají ve klonu 12 % tak, aby bylo dosaženo plynulého přechodu mezi 
otevřeným kolejovým ložem v trati a uzavřeným kolejovým ložem na mostní konstrukci. Na levé straně 
opěr je na římsách osazena PHS a na pravé straně standardní trojmadlové zábradlí železničního typu. 

Výška opěr OP1 a OP2 je od úrovně ZS po vrchol říms cca 16,70 m resp. 14,60 m. Šířka opěr mezi 
lícovými plochami říms je 12,220 m (OP1) a 13,02 m (OP2). Opěry mají od líce předsazeného dříku po 
konce křídel délku 20,12 m (OP1) a 19,16 m (OP2). Na mostě bude do betonu opěr vyznačený rok výstavby 
otiskem v betonu. 

Přechodové oblasti za opěrami jsou řešeni dle zásad uvedeným v předpisu SŽDC S4 kap. 24. Délka 
přechodových oblastí je 61,35 m (OP1) a 52,50 m (OP2). Zásyp přechodových oblastí je navržen 

z nesoudržných nakupovaných materiálů, tak aby konstrukčně navazoval na konstrukci nového 
železničního tělesa. 
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Z důvodu zřízení bezstykové koleje je nutné sjednocení nerovnoměrného sedání nového 
železničního náspu v návaznosti na opěry estakád. Bude muset být v železničním náspu za opěrami či před 
opěrami vytvořena zesílená oblast v délce minimálně cca 40m, v které budou šachovnicově rozmístěny 
štěrkopískové pilíře jednak pro omezení sedání náspu a taky pro omezení zatížení opěr mostu vyvolané 
sedáním náspu. Nerovnoměrné sedání železničního náspu vůči opěře mostu může být do 25mm pro zřízení 
bezstykové koleje. Zesílení oblasti žel. náspu bude provedeno v rámci železničního spodku. 

Odvodnění rubu spodní stavby je řešeno pomocí horní a dolní úrovně rubové drenáže. Horní úroveň 
je umístěna na pláni železničního spodku a odvádí vodu na svahy nového železničního tělesa. Drenáž je 
v místě výstupu na terén osazena do betonového čelního bloku. Dolní úroveň drenáže je posazena na vrstvě 
spádového betonu, který je vyspádován směrem k závěrné zdi opěry. V závěrné zdi a dříku opěry je 
vytvořen otvor pro průchod drenáže, která je vyvedena na nový odlážděný terén před opěrou. 

Izolace rubu spodní stavby je navržena dle zásad uvedených v TKP SSD kap.22 a ČSN 73 6280. 
Izolace se stává z natavovaných asfaltových pásů, desek z extrudovaného polystyrenu a z měkké ochranné 
vrstvy geotextílie. Izolace horního povrchu hlavy závěrné zdi odpovídá izolačnímu systému desky 
mostovky. Veškeré plochy spodní stavby v kontaktu se zeminou jsou opatřeny asfaltovým nátěrem proti 
zemní vlhkosti. 

Nosné konstrukce jsou na opěrách a pilířích uloženy na dvojici hrncových ložisek.  

Příčné mostní závěry jsou navrženy lamelové vodonepropustné odvodněné do podélného žlabu. 

Na pravé římse mostu bude osazeno ocelové úhelníkové zábradlí výšky 1,10 m. V římsách na každé 
straně NK jsou umístěny kabelové žlaby. 

Protikorozní ochrana nových ocelových konstrukcí je navržena na stupeň korozní agresivity C5-I 

velmi vysoká (průmyslová) dle SŽDC (ČD) S5/4, Tab. 2/1.  

Požadovaná životnost pro nátěrové systémy je velmi vysoká dle SŽDC (ČD) S5/4, Tab. 1.  

Požadovaná životnost pro kovové povlaky je velmi dlouhá dle SŽDC (ČD) S5/4, Tab. 1. 

Jako ochrana proti účinkům bludných proudů jsou na mostě navržena ochranná opatření pro stupeň 
č. 4. Je třeba postupovat v souladu s předpisem SŽDC (ČD) SR 5/7 (S) „Ochrana železničních mostních 
objektů proti účinkům bludných proudů“ a TKP staveb železničních drah v ČR v případě železničních 
objektů. Na mostních objektech budou umístěny kontrolní měřící body (KMB), které se vodivě propojí s 
ocelovou výztuží.  Vybudování kontrolních měřících bodů na mostních objektech bude začleněno do projektů 
těchto objektů. Vzhledem k tomu, že projektem řešená novostavba tratě bude elektrifikována střídavou 
trakcí, není nutné provádět korozní průzkum na ostatních kovových úložných zařízeních, které nejsou ve 
správě SŽDC s.o. Na nově vybudovaných železobetonových objektech bude po uvedení stavby do 
zkušebního provozu proveden korozní průzkum. Tato měření musí být dlouhodobá s elektronickým 
záznamem naměřených hodnot. U železobetonových staveb je rozsah průzkumů a měření dán projektovou 
dokumentací jednotlivých objektů (viz počet dilatačních celků a navržených KMB). 

6. POSTUP VÝSTAVBY, ZPŮSOB PROVÁDĚNÍ STAVBY, VÝLUKY PŘÍSTUPY, 
SOUVISEJÍCÍ OBJEKTY 

6.1. Technologické zásady konstrukce mostního objektu 

Jednotlivé činnosti můžou být prováděny současně nebo v jiném než uvedeném pořadí. Schéma výstavby 
viz. příloha 2.301. 

Pro umístnění montážní plochy a jeřábu budou provedeny terénní úpravy.  Přístup na staveniště, montážní 
plochy a poloha jeřábu viz 2.302. 

Přístup na staveniště bude zabezpečen stávajícími komunikacemi viz 2.302 a POV.  

Montáž ocelové konstrukce bude probíhat na montážní ploše o rozměrů 150 m x 65 m. 

Pro přepravu konstrukce bude sloužit zpevněná staveništní komunikace. 

Ocelová konstrukce bude umístněná na ložiska za pomoci jednoho pásového jeřábů. Tenhle jeřáb bude 
využit na přesun konstrukce z montážní plochy k jednotlivým otvorům a osazení na ložiska. 

V této fáze uvažujeme s využitím jednoho pásového jeřábu. V dalším stupni dokumentace je možné návrh 
přehodnotit, z hlediska prostorového umístnění, na dva jeřáby, s přesunem konstrukce k jednotlivým 
otvorům za pomoci samostatného podvozku. 

Síte nacházející se v prostoru montážních plošin resp. umístnění jeřábu budou vhodně ochráněny během 

výstavby. 



   

 

 

Modernizace trati Brno - Přerov, 2. stavba Blažovice - Vyškov Technická zpráva 

AFRY CZ s.r.o. 10  

 

V nutném případe (zřízení staveništní komunikace) bude vodoteč Rakovec zatrubněn během výstavby. 

V blízkosti stavby se nachází demolice stávajícího mostního objektu SO 28-20-52, demolice bude probíhat 
v posledním roku výstavby, demolice bude zkoordinovaná se stavbou nového objektu. 

Výstavba objektu se sestává z těchto činností: 

1) sejmutí ornice a příprava území staveniště, v místě opěr odtěžení konsolidačního násypu 

2) příprava pracovních plošin pro pilotové založení – vyrovnání terénu a zhotovení šablon, pažení 
stavebních jam pilířů P2 a P3 včetně odtěžení do požadované úrovně a zhotovení nájezdových ramp 
a potřebných přísypů (postupovat směrem od opěry OP2 k opěře OP1 kvůli zachování provozu na 
stávající trati) 

3) Odtěžení konsolidačního násypu v místě opěr 

4) provedení pilotového založení 

5) odtěžení jednotlivých stavebních jam až po úroveň základové spáry 

6) výstavba základů opěr a pilířů 

7) provedení opěr a pilířů 

8) částečné zásypy základů opěr, zřízení spádového betonu za opěrami a roubová izolace opěr, 
kompletní zásypy základů pilířů 

9) zásyp za opěrami včetně svahových kuželů (v závislosti na harmonogramu výstavby nového 
železničního tělesa) 

10) příprava montážních plošin pro svařování jednotlivých dílců NOK, příprava plošin pro ustavení 
mobilních jeřábů a pomocných podpěr, postupná doprava dílců NOK na staveniště 

11) postupné osazování dílců do definitivní výškové polohy s následným svařením příp. sešroubováním 

12) spuštění smontovaných ocelových konstrukcí na ložiska a jejich následné podlití 

13) osazení bednění po armování a betonáž desky mostovky 

14) po dokončení betonáže (deska mostovky včetně říms) budou osazeny mostní závěry a bude 
provedena celoplošná izolace mostovky 

15) osazení stožárů TV, ocelových zábradlí, PHS, zřízení kolejového lože a kolejového svršku, provedení 
zatěžovacích zkoušek (statických i dynamických) 

16) odláždění terénu kolem podpěr, dokončovací práce, vyklizení staveniště 
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6.2. Dopady postupu výstavby na provoz na mostě a pod mostem (požadavky na 
provozní omezení) po dobu výstavby 

Provoz na mostě nebude – novostavba. Při zemních i stavebních pracích v tělese stávajícího 
železničního násypového tělesa (opěra O1, pilíře P2 a P3) bude nutné omezení rychlosti na stávající 
železniční trati. Při výstavbě podpěry P1 bude výluka na stávající trati. Bližší specifikace dle POV. 

6.3. Související objekty 

PS 27-01-21 ROUSÍNOV – LULEČ, TZZ 

PS 28-01-11 ŽST. LULEČ, SZZ 

PS 28-01-11.1 ŽST. LULEČ, DEFINITIVNÍ SZZ 

PS 28-01-11.2 ŽST. LULEČ, PROVIZORNÍ SZZ 

PS 28-01-11.3 ŽST. LULEČ, ETCS 

SO 27-81-01  T.Ú. ROUSÍNOV – LULEČ, TV 

SO 27-11-02 ROUSÍNOV – LULEČ, ŽELEZNIČNÍ SPODEK ZA HABROVANSKÝM TUNELEM 

SO 27-10-01  ROUSÍNOV – LULEČ, ŽELEZNIČNÍ SVRŠEK 

SO 27-50-03  T.Ú. ROUSÍNOV – LULEČ, ÚPRAVA POLNÍ CESTY V KM 38,225 

SO 27-50-04 T.Ú. ROUSÍNOV – LULEČ, OMEZENÍ PROVOZU KOMUNIKACE III/37929 V LULČI 

BĚHEM VÝSTAVBY 

SO 27-33-01  T.Ú. ROUSÍNOV – LULEČ, PLYNOVODY – OCHRANA PLYNOVODU STL PE 100 KM 

38,543 

SO 27-31-02 T.Ú. ROUSÍNOV – LULEČ, KANALIZACE NEMOJANY 

SO 27-61-01 T.Ú. ROUSÍNOV – LULEČ, PHS 

SO 28-81-01  ŽST. LULEČ, TV 

SO 28-30-02 ŽST. LULEČ, OCHRANA SDĚLOVACÍCH KABELŮ CIZÍCH OPERÁTORŮ 

SO 28-11-01  ŽST. LULEČ, ŽELEZNIČNÍ SPODEK 

SO 28-10-01  ŽST. LULEČ, ŽELEZNIČNÍ SVRŠEK 

SO 28-50-02 ŽST. LULEČ, SOUBĚŽNÉ KOMUNIKACE VPRAVO TRATI 

SO 28-20-51 ŽST. LULEČ, ŽELEZNIČNÍ MOST V EV. KM 39,272 - DEMOLICE 

SO 28-50-52 ŽST. LULEČ, ŽELEZNIČNÍ MOST V EV. KM 39,505 - DEMOLICE 

SO 28-50-53 ŽST. LULEČ, ŽELEZNIČNÍ MOST V EV. KM 39,808 - DEMOLICE 

7. POŽADAVKY NA DOPLNĚNÍ PRŮZKUMŮ 

Geodetický 

Detailní zaměření stávajícího násypového tělesa na straně opěry OP1, P1 a terénu uvnitř záborů po 
celé délce mostu. 

Inženýrskogeologický průzkum 

Vzhledem ke složitým základovým podmínkám je nutné zhotovení dodatečných jádrových vrtů pod každou 
podpěrou min. délky 35m. Součástí vyhodnocení geologického průzkumu budou: 

• Statické penetrační zkoušky, 

• presiometrické zkoušky, 

• určení tuhosti v každé vrstvě, 

• určení průběhy hladiny spodní vody a určení její agresivity na nosné konstrukce, 

• čerpací zkoušky, 

• zpracování podélných i příčných geotechnických profilů. 

• oedometrické zkoušky 

Korozní průzkum 

Určení vplyvu bludných proudů na nosné konstrukce. 

Jiné požadavky 

Koordinace polohy podpěr trakčního vedení vzhledem k podélnému členění mostní konstrukce. 
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8. POUŽITÉ NORMY A LITERATŮRA 

ČSN EN 1990 – Eurokód: Zásady navrhování konstrukcí 

ČSN EN 1991 – Eurokód: Zatížení konstrukcí 

ČSN EN 1992 – Eurokód: Navrhování betonových konstrukcí 

ČSN EN 1996 – Eurokód: Navrhování zděných konstrukcí 

ČSN 73 6200 – Mosty – terminologie 

ČSN 73 6201 – Projektování mostních objektů 

SŽDC S3 – Železniční svršek 

SŽDC S4 – Železniční spodek 

MVL 511 

9. ZÁVĚR 

Objekt je projektován podle norem a stavebních předpisů platných v České republice, zejména dle 
příslušných technických norem a Technických a kvalitativních podmínek staveb pozemních komunikací 
(TKP). Předložená dokumentace slouží pro získaní územního rozhodnutí. 
 

 

V Bratislavě, 14.02.2022 Ing. Igor Niko, PhD. 
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10. PŘÍLOHY 

10.1. Přehled zatížitelnosti 

 

 

 

 

 

 

Přehled zatížitelnosti částí mostu

A. Identifikace mostu SO 28-20-01  - žst Luleč, železniční most v km 38,592

TÚ (číslo, název) : TÚ 2301 DÚ: E1 km - (stávající)
km 38,592 (nový)

B. Identifikace části mostu

část mostu: Nosná konstrukce poř. číslo (ve směru staničení): pod kolejí č. 1

C. Doplňující data pro část mostu

Kategorie zatížitelnosti: C Výpočetní model: prutový

Geometrie koleje, uvažovaná v přepočtu pro část mostu v jejím profilu (ve směru staničení)
na začátku uprostřed na konci

poloměr oblouku 2850 [m] 2850 [m] - [m]

převýšení koleje 100 [mm] 100 [mm] - [mm]

excentricita vůči ose mostu 2100 [mm] 2140 [mm] 2500 [mm]

(kolej 1 / 2) (kolej 1 / 2) (kolej 1 / 2)

Popis závad uvažovaných v přepočtu:

Datum zjištění technického stavu mostu: SŽ, s.o.:  /     /
zpracovatelem přepočtu:  /     /

Poznámka k části mostu: Přepočet je proveden pro novou nosnou konstrukci.

Poř.
č. Prvek Detail Namáhání ki typ Lp fi Lf gQ.LM71 gQ.LM71,E

Viz č. 
str. 

přepoč.
ZLM71 ZLM71.E Pozn.

1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15

1
NK HLAVNÍ 
NOSNÍK střed M - - - 1.01 58.60 1.45 1.53

2
NK DESKA 

MOSTOVKY
podpěra M - - - 1.19 16.50 1.45 1.62

3 SS PILÍŘ drík M >1,21

4 ZALOŽENÍ pilota M >1,21

Dne: 14/02/2022 Zatížitelnost určil: Ing. Igor Niko, PhD.
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10.2. Záznamy z porad 
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SŽ O6 

SŽ O13 

 

SŽ OŘ Brno 

Neztotožňujeme se s provozní vhodností dvojkolejných konstrukcí. Bylo projednáno na profesní 
poradě, rozhodnutí bylo ve prospěch dvoukolejní konstrukce. Reakce byla akceptována. 

Pro přechod kabelů je lépe v římse zabetonovat chráničky. Na základě koordinace se 4. stavbou 
Brno - Přerov byli na mostech navrženy pochozí žlaby rozměrů 600mm o výšce 290mm. Reakce 

byla akceptována. 

V pohledových výkresech (podélný řez) je třeba vykreslit přemosťované překážky, odkazy 
nedostačují. Akceptujeme. 

Estetické vyznění NK s honí mostovkou, kdy výška konstrukce je větší než volná výška pod mostem 

(pod konstrukcí) je problematické. Výška nosníků umožňuje lepší statické působení, na dané rozpětí 
je nutná. Reakce akceptována 

Za problematické považujeme i betonáž ŽB desky na aktivovaných ložiscích. Prosím objasnit 
pripomienku. Vypořádáno 

Provedení a umístění revizní lávky je nejasné. V příčném řezu se nachází pochozí část revizní lávky 
s nosníky. Lávka kopíruje spodní pás nosní konstrukce. Vypořádáno. 

Upravit je třeba i příčné řezy a jejich kótování, uvádění kót “od – do“ je nevhodné. Kótovaní od-do 

je zvolené, protože po délce mostu se vzdálenosti často mění, množství konkrétních řezů by bylo 
velmi velké. Bude upraveno 

 

Poznámka ex-post: Nebylo uvažováno o NK se spodní mostovkou, které by byly montážně  
jednodušší a možná by i lépe esteticky působily?  

 

Tesia 
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10.3. Geotechnický pasport 
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