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Modernizace trati Brno - Prerov, 2. stavba BlaZovice - Vyskov

1. UVODNI UDAJE O STAVBE
1.1. Identifikacni Gdaje stavby

Nazev stavby:

Stupen dokumentace:
Charakteristika stavby:
Cislo ISPROFOND:
Cislo SoD objednatele:
Cislo SoD zhotovitele:

Misto stavby:

Kraj:
Obec / Méstska c¢ast:

Katastralni Gzemi:

Povérené méstské urady:
Obce s rozsifenou plisobnosti:

Zacatek stavby:

Konec stavby:

1.2. Udaje o stavebnikovi
Zadavatel:

Organizacni slozka objednatele:

Nadfizeny organ:

Modernizace trati Brno - Prerov, 2. stavba BlaZovice -
Vyskov

Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti (DUR)
Liniova Zeleznic¢ni stavba, rekonstrukce
5003520003

E617-S5-1770/2021

2021/0106

Stavba je soucasti elektrizované celostatni drahy Brno -
Pferov €. 300, rfeSeny je Usek trati v rozsahu Zzst. BlaZovice
- zst. VySkova na Moravé.

Jihomoravsky

Slapanice u Brna, Ponétovice, Jifikovice, BalaZovice,
Holubice, VeleSovice, Rousinov u VysSkova, Habrovany,
Komorany na Morave, Tucapy u Vyskova, Nemojany, Lulec,
Drnovice u Vyskova, VysSkov

Zidenice, Cernovice, Slatina, Pozofice, Sivice, Kfenovice u
Slavkova, Slavkov u Brna, Slapanice u Brna, Ponétovice,
Jifikovice, Blazovice, Holubice, Velesovice, Rousinov u
Vyskova, Kralovopolské Vazany, Habrovany, Komorany na
Moravé, Tucapy u VysSkova, Nemojany, Lule¢, Drnovice u
Vyskova, Vyskov, Dédice u Vyskova

Rousinov, Slapanice, Slavkov u Brna, Vyskov
Slapanice, Slavkov u Brna, Vyskov

km 23,925 (t.U Slapanice - BlaZovice)

kabelova vedeni km 158,177 (Zst. Brno Zidenice)
km 46,088 (zst. Vyskov na Moravé)

kabelovad vedeni km 21,667 (t.4. Vyskov na Moravé -
Ivanovice na Hané)

Sprava zeleznic, statni organizace,
Dlazdéna 1003/7, 110 00 Praha 1
1C: 70994234

DIC: CZ70994234

Zapsana v OR vedeném u Méstského soudu v Praze, oddil
A, vlozka 48384

Stavebni sprava vychod
Nerudova 1

779 00 Olomouc
Ministerstvo dopravy
Nabrezi L. Svobody 12
110 00 Praha 1



Modernizace trati Brno - Prerov, 2. stavba BlaZovice - Vyskov
1.3. Udaje o zpracovateli dokumentace

AFRY CZ s.r.o.

Mvagistrﬂ 1275/13, 140 00 Praha 4

ICO: 45306605

DIC: CZ45306605

Zapsany v OR vedeném u Méstského soudu v Praze,
spisova znacka C 8073

Zhotovitel dokumentace:

Hlavni inzenyr projektu:

Garanti profesi:

1.4. Identifikac¢ni idaje objektu

Objekt:

Stavajici vlastnik objektu:
Novy vlastnik objektu:
Spravce objektu:

Hlavni inZzenyr projektu:
Odpovédny projektant objektu:
Zpracovatel objektu

Kraj:

Povérena obec:

Katastralni dzemi:

Stanic¢eni mostu - evidenc¢ni:
Staniceni mostu - nové:

Bod krizeni

- s polni cestou

Uhel kfizeni

Bod krizeni

- s vodoteci Rakovec

Uhel kfizeni

Bod k¥izeni

- se stavajici komunikaci

Uhel kfizeni

Tratovy Usek:

Defini¢ni Usek:

Situovani mostniho objektu v terénu:
Ucel objektu:

Pocet koleji na mosté stavajici:

Pocet koleji na mosté novy:

Smérové vedeni kol.na mosté - stavajici:

Smérové vedeni kol.na mosté - nové:

AFRY

AF POYRY

Ing. Radoslav Molak
Mosty, propustky a zdi AFRY: Ing. Jozef Gajdosik
(AFRY CZ s.r.0.)

SO 28-20-01 zst. Luleé, zelezni¢ni most v km
38,592

Sprava Zeleznic, statni organizace
Sprava Zeleznic, statni organizace
Ing. Radoslav Molak

Ing. Laszlé Szikora

Ing. Igor Niko, PhD.

Jihomoravsky

Tucapy u Vyskova, Nemojany
Tucapy u VysSkova [771236], Nemojany [703184]
38,592

X =1157785,114

Y = 575419,461

106,21 g

X =1157775,710

Y = 575407,984

61,31g

X =1157709,720

Y = 575323,844

45,51 g

TU 2301

DU E1

Objekt se nachazi v stani¢nim obvodu zst. Lulec
Mostni objekt pFevadi Zelezniéni trat
2

kolej ¢.1 -

kolej ¢.2 -

kolej ¢.1 - oblouk - 2850 m, pfechodnice L =
200 m
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kolej ¢.2 - oblouk - 2854,2 m + 3000 m,
pfechodnice L = 200 m

Vyskové vedeni koleje na mosté - stavajici: kolej ¢.1 -
kolej ¢.2 -
Vyskové vedeni koleje na mosté - nové: kolej ¢.1 - klesa 5,000 %o, vodorovna 0,000 %o

kolej ¢.2 - klesa 4,993 %o, vodorovna 0,000 %o

Rychlost v tratovém Useku - stavaijici: - km/h

Rychlost v tratovém Useku - nova: 200 km/h
Rychlost na nové koleji €. 1: 200 km/h
Rychlost na nové koleji ¢. 2: 200 km/h

2. zDUVODNENI OBJEKTU STAVBY

Nové mostni konstrukce je sou¢asti dokumentace pro umisténi stavby (DUR) ,Modernizace trati
Brno - Prerov, 2.stavba BlaZovice - Vyskov", ve které je feSeno nahrazeni stavajici (rusené) jednokolejné
trati novou dvoukolejnou trati v rozdilné trase. Tato akce aktualizuje Feseni navrzend v ramci pfipravné
dokumentace (PD) akce ,Modernizace trati Brno - Prerov, I. etapa BlaZzovice - Nezamyslice" z roku 2009.

Maximalni rychlost je 200 km/h a osova vzdalenost koleji bude 4,2 m. Trat je vedena v nové trase.
Nové pfemosténi je navrzeno o 10-ti shodnych polich s rozpétim 58,4 m, s délkou nosné konstrukce 599,85

m.

3. UZEMNI PODMINKY

Na zédkladé dosud provedenych prizkumnych praci a jejich vyhodnoceni je pro stavebni objekt
stanovena 3. geotechnicka kategorie, (gevotechnické konstrukce, ve smyslu CSN EN 1997-1 - Eurokdd 7:
Navrhovani geotechnickych konstrukci - Cast 1: Obecna pravidla).

4. GEOTECHNICKE PODMINKY

Geologické pomeéry:

- vyhodnoceni geologickych a geotechnickych pomérd bylo provedeno na
zdkladé dokumentace 5 archivnich a 2 nové provedenych jadrovych IG vrtd,

- novymi sondami J206 s 1207 byly svrchu do hloubky 0,2-0,3 m zastizeny
humozni zeminy charakteru jilu se stredni plasticitou (geotechnicky typ H).
Sondou J206 byly v drovni 0,2-2,3 m zastizeny navazky charakteru jilu
s vysokou plasticitou (geotechnicky typ Y). V drovni 2,3-7,4 m byly
zastizeny mékké fluvialni jily se stfedni plasticitou (geotechnicky typ QF2m).
Nize do hloubky 7,8 m byly zastizeny polohy jilu se stredni plasticitou
(geotechnicky typ QF2t-p). Pfedkvartérni podklad v podobé jilG s vysokou
az velmi vysokou plasticitou byl zastizen v Urovni 7,8-20,2 m. Konkrétné se
jednalo o mékké jily v urovnich 8,0-8,3; 9,4-10,0 a 14,5-15,1 m
(geotechnicky typ N4m), jily s tuhou az pevnou konzistenci v Grovnich 7,8-
8,0; 10,0-14,5 a 15,1-20,2 m (geotechnicky typ N4t-p). V Urovni 8,3-9,4 m
byla zastizena poloha Stérku s pfimési jemnozrnné zeminy (geotechnicky typ
N8). Sondou J207 byly v Urovni 0,3-2,7 m zastizeny jily se stfedni plasticitou
(geotechnicky typ QD3t-p). Nize do hloubky 3,5 m byly zastizeny polohy
fluvialniho jilu se stfedni plasticitou (geotechnicky typ QF2t-p). V Urovni 3,5-
4,4 m byly zastizeny polohy jilu s vysokou plasticitou (geotechnicky typ
QF3t-p). NiZze do hloubky 6,3 m pak byly zastizeny vrstvy hlinitého Stérku
(geotechnicky typ QF8). Predkvartérni podklad byl ve vrtu zastizen v Grovni
6,3-20,0 m. Konkrétné se jednalo o jil svelmi vysokou plasticitou
(geotechnicky typ N4t-p).

- archivni sondou M38.800-1 byly svrchu do hloubky 2,8 m zastizeny jily se
stfedni plasticitou (geotechnicky typ QD3t-p). Nize byly do hloubky 7,0 m
zastizeny polohy pisku s prfimési jemnozrnné zeminy (geotechnicky typ
QD4). Predkvartérni podklad v podobé jilG s velmi vysokou plasticitou
(geotechnicky typ N4t-p) byl zastizen v arovni 7,0-20,0 m. Sondou
M38.800-2 byly svrchu do hloubky 1,9 m zastizeny fluvialni jily s vysokou
plasticitou (geotechnicky typ QF3t-p), pod kterymi byly do hloubky 3,1 m
zastizeny polohy jilu se stfedni plasticitou (geotechnicky typ QF2t-p).
V drovni 3,1-4,2 m byly zastizeny vrstvy sStérku s pfimési jemnozrnné



Geotechnicky typ:
Kvartér (Q):

Geotechnicky typ H
uroven 0,00 - 0,40
m

Geotechnicky typ Y
uroven 0,00 - 2,30
m
Geotechnicky
QD3t-p
uroven 0,00 - 3,90
m
Geotechnicky
QD4

uroven 2,80 - 7,00
m
Geotechnicky
QF2m
uroven 2,30 - 7,40
m
Geotechnicky
QF2t-p
uroven 1,90 - 7,80
m
Geotechnicky
QF3t-p
uroven 3,50 - 4,40
m
Geotechnicky
QF7

uroven 3,10 - 4,20
m
Geotechnicky
QF8

uroven 4,40 - 6,30
m

Neogén (N):

typ

typ

typ

typ

typ

typ

typ

Geotechnicky
N4m
aroven
15,10 m

typ
8,00 -
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zeminy (geotechnicky typ QF7). Predkvartérni podklad byl sondou zastiZzen
v urovni 4,2-20,0 m. Konkrétné se jednalo o jil s velmi vysokou plasticitou
(geotechnicky typ N4t-p). Archivni sondou M38.800-3 byly svrchu do
hloubky 0,40 m zastizeny humdzni zeminy (geotechnicky typ H), pod
kterymi byly do hloubky 3,5 m zastizeny polohy jilu se stfedni plasticitou
(geotechnicky typ QD3t-p). Predkvartérni podklad byl zastizen v Urovni 3,5-
20,0 m. Konkrétné se jednalo o pisek s pfimési jemnozrnné zeminy
(geotechnicky typ N6) do hloubky 4,6 m a nize o hlinu s velmi vysokou
plasticitou (geotechnicky typ N4t-p). Sondou M38.800-4 byly svrchu do
hloubky 3,9 m =zastizeny polohy deluvidlnich jild s nizkou aZ stfedni
plasticitou (geotechnicky typ QD3t-p). Predkvartérni podklad byl zastizen
v urovni 3,9-20,0 m. Konkrétné se jednalo o vrstvy Stérku s primési
jemnozrnné zeminy (geotechnicky typ N8) do hloubky 5,9 m a niZe o polohy
hliny s velmi vysokou plasticitou (geotechnicky typ N4t-p). Archivni sondou
M38.800-5 byly pod 1,5 m mocnou vrstvou hlinitych navazek (geotechnicky
typ Y) zastizeny do hloubky 2,6 m polohy jilu se stfedni plasticitou
(geotechnicky typ QD3t-p). Predkvartérni podklad byl zastizen v Urovni 2,6-
20,0 m. Konkrétné se jednalo o vrstvy stérku s pfimési jemnozrnné zeminy
(geotechnicky typ N8) do hloubky 4,2 m a niZe o polohy hliny az jilu s velmi
vysokou plasticitou (geotechnicky typ N4t-p).

Humozni vrstva charakteru jilu se stfedni plasticitou (F6 CIO),
hnéda, mékké az tuhé konzistence, humodzni, svrchu s drnem

Navazky jilovitého charakteru (F1 MGY, F8 CHY), hnéda az
Sedozelena, rezavé smouhovany, tuhé az pevné konzistence

Jil se stiedni plasticitou (F6 CI), hnédy, rezavé smouhovany, tuhé az
pevné konzistence, lokalné vapnita, ojedinély vyskyt stérkovych zrn
a lokalné s piscitou pFimési

Pisek s pfimési jemnozrnné zeminy (S3 S-F), tmavé Sedy, se
Stérkovitou primési, zvodnély

Jil se stfedni plasticitou (F6 CI), hnédy, mékké konzistence, jemné
slidnaty, lokalné slabé vapnity

Jil se stfedni plasticitou (F6 CI), SedoZluty az Sedy, tuhé az pevné
konzistence, lokalné slabé vapnity

Jil s vysokou plasticitou (F8 CH), Sedohnédy, rezavé smouhovany,
tuhé az pevné konzistence, nevapnity

Stérk s pfimési jemnozrnné zeminy (G3 G-F), hnédy, zvodnély

Stérk hlinity (G4 GM), $edohnédy, ulehly, zrna opracovana o
velikosti do 6 cm tvorena kfemenem a horninami

Jil s vysokou plasticitou (F8 CH), Sedy, mékké az tuhé konzistence,
lokalné piscity az Stérkovity, lokalné vapnity
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Geotechnicky typ Hlina az jil s vysokou az velmi vysokou plasticitou (F7 MV, F8 CH,
N4t-p CV), Sedy, rezavé smouhovany, tuhé az pevné konzistence, piscity,
uroven 4,20 - vapnity
20,20 m
Geotechnicky typ Pisek s pfimési jemnozrnné zeminy (S3 S-F), Sedy, misty s valouny
N6 o velikosti do 5 cm, u baze o velikosti az do 10 cm
uroven 3,50 - 4,60
m v
Geotechnicky typ Stérk s primési jemnozrnné zeminy (G3 G-F), hnédoZluty az
N8 Sedohnédy, s valouny o velikosti do 5 cm, ojedinéle az do 8 cm
uroven 2,60 - 5,90
m
Hydrogeologické poméry a agresivita prostredi:
Agresivita kapalného Ustalend hladina podzemni vody byla nové realizovanymi

prostredi sondami zastizena v hloubce 6,40-7,45 m pod terénem.

Dle laboratornich rozborl podzemnich vod z novych vrtl 3206 a
J207 a archivniho vrtu M33.800-5 doporucujeme hodnotit vodu
jako neagresivni podle CSN EN 206. Archivnim vrtem M33.800-
2 byla zjisténa nizka agresivita XAl (agresivni NH4*) podle CSN
EN 206.

Podle CSN 03 8375 se jedna celkové o agresivitu velmi vysokou
- stupen IV. Vysokd hodnota - stupen IV. byla zjiSténa u
vodivosti, stfedni hodnota - stupen II. byla zjisténa u sirand a
chloridQ, velmi nizka - stupefi I. u pH a CO; agr. na Zelezo.

Charakteristika zvodné Hladina podzemni vody se nachazi v prostredi deluviofluvialnich
a miocennich sedimentl, kde se jedna o vodni reZim prdlinovy.
Hladina podzemni vody je volnd a zavislda na dotacich
atmosférickych srazek v blizkém okoli. Hladina podzemni vody
bude ovliviiovat spodni stavbu Zelezni¢niho mostu.

Geotechnicky pasport - pfiloha TZ.

Pfedmétny Usek Zzelezni¢ni traté BlaZovice - Nezamyslice je elektrizovan stfidavou trakcni
soustavou 25 kV 50 Hz. Tato trakce navazuje na stejnosmérnou trakéni soustavu 3 kV Zelezni¢niho Useku
Nezamyslice - PFerov. Stykové misto obou téchto soustav je v ev. km cca 60,550. Korozni prizkum byl
proveden na predem vybranych 40 mostnich objektech a 4 Zeleznicnich tunelech.

Vliv stiidavych bludnych proudl na Zelezobetonové a ocelové konstrukce, resp. kovova Ulozna
zatizeni neni tak nebezpeény jako je vliv bludnych proudd stejnosmérného charakteru. Vzhledem k tomu,
e byl ale prokadzan negativni vliv stfidavych bludnych proudt na Zelezobetonové konstrukce zejména ve
spoluplisobeni se stejnosmérnymi bludnymi proudy, uklddd predpis CD SR 5/7 povinnost provadéni
koroznich priizkum@ a naslednych ochrannych opatfeni alespori ve stupni &. 4, dle tab. 1. Také predpis TP
124 v odstavci 6. doporu¢uje navrhy prvkl, které umozfuji provadét diagnostickd méfeni pFitomnosti
bludnych proudl a sledovani koroze vyztuze.

_ Korozni prizkum prokazal pFitomnost stejnosmérnych bludnych proudd o hustoté&, kterd odpovida

podle CSN 038375, SR 5/7 a TP 124 zvy3ené agresivité pldniho prostfedi (stupefi €.3, cca 69 %) aZ velmi
vysoké agresivité (stupen ¢.4, cca 31 %). Zdroji té&chto stejnosmé&rnych proudl jsou stanice katodové
ochrany, které chrani proti korozi potrubi vysokotlakych plynovodi v okoli predmétné stavby a ¢ast Useku
stejnosmérné elektrizované Zelezni¢ni trat Nezamyslice - PFerov. V kombinaci s velmi nizkym mérnym
odporem pldy se vytvofily v této oblasti podminky pro neptiznivé korozni prosttedi.
Na zékladé provedeného priizkumu je doporuéeno, aby u projektovanych mostnich objektl a tuneld bylo
zajisténo méfeni korozniho stavu jejich kovovych &asti osazenim kontrolnich méficich bodt (KMB). Jedna
se o jednoduché elektrické instalacni skfifky s vloZzenou pfistrojovou svorkovnici, které budou vodivé
propojeny izolovanymi vodici s kovovymi ¢astmi objektu.
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5. POPIS NAVRZENEHO TECHNICKEHO RESENI OBJEKTU

5.1. Zakladni Gadaje
Délka premosténi:

Délka mostu:

Rozpéti nosné konstrukce:
Stavebni vyska:

Vyska mostu:

Volna vyska pod mostem:
Omezeni volné vysky:

Svétlost kolma:

Sikmost mostu-prava/leva, velikost Ghlu Sikmosti:

Sikmé svétlost:

Prostorové usporadani na mosté:
Sitka mostu (pfip. $itka chodniku):
Volna Sitka mostu:

Sitka mezi zébradlim:

Udaje zatizitelnosti objektu:

Udaje prechodnosti objektu:

Navrhové zatizeni:

596,20 m
632,92 m
598,60 m
7,35-10,35m
cca 31,00 m

cca 22,50 m
58,00 m

kolmy

2 x VMP 3,5
12,22 - 13,02 m (+ 0,30 m v misté trakce)
12,22 - 13,32 m
11,57 - 12,37 m
1,21 Ziw71

LM 71 dle €SN EN 1991-2, klas. soudinitel 1,21

SW/2 dle CSN EN 1991-2

5.2. Popis navrzeného technického feseni

Nova mostni estakada je navrzena jako sprazena dvoukolejnd mostni konstrukce. Ze statického
hlediska je mostni konstrukce navrzena jako soustava 1 x 10 prostych nosnikd o rozpéti jednotlivych poli
10 x 60,0 m. Rozdéleni mostni konstrukce na prosté pole je vzhledem k moznym nerovnomérnym sedanim
podpér nejlepsim feSenim. Délka vSech nosnych konstrukci je 59,9 m. Celkova délka mostu je 632,92 m a
Sirka mostu je po délce proménnd od 12,44 do 12,98 m.

Typem nosné konstrukce se jedna o sprazené ocelobetonové konstrukce tvorené prihradovymi
ocelovymi nosniky se zakfivenym dolnim pasem a s horni ZB deskou mostovky. Stavebni vyska nosnych
konstrukci je 10,35 m v poloviné rozpéti a 7,35 m v misté ulozeni.

Ocelové nosniky jsou v kazdém poli pfimé, se stejnou délkou (58,6m mezi osami uloZeni). Sirkové
usporadani vychazi z geometrie koleje, vzdalenost od osy koleje ku hrané prechodového prifezu je
konstantni po celé délce mostu. Vykonzolovani ZB desky je v ramci jednoho pole proménné, na vnéjsi
strané oblouku je uprostied pole maximalni a na vnitfni strané nejmensi.

Ocelové prihradové nosniky bezsvislicové kosouhlé soustavy jsou navrzeny ve vzajemné
vzdalenosti 5,5 m. Horni i dolni pasy pfihradového nosniku jsou navrzeny z uzavieného truhlikového
(obdélnikového) priifezu s presahujici horni resp. dolni pasnici. Diagonaly jsou navrzeny z uzavieného
truhlikového (obdélnikového) prifezu, které jsou do hornich a dolnich pasi pfipojené pres styénikové
plechy vybihajici z jejich stén. Nad lozisky jsou pfihradové nosniky zakonceny podporovou svislici
uzavFeného prifezu. Modularni itka jednoho pfihradového nosniku je navrzena na 0,7 m. Hlavni nosniky
jsou v Grovni dolnich pasi ztuzeny kombinaci rAmového a pfihradového ztuZeni. V pFi¢ném Fezu jsou hlavni
nosniky ztuzeny nad podporami kombinaci rdmového a pfihradového ztuzeni a také ve tfetinach pri¢niky
truhlikového prafezu. Hlavni nosniky kazdé nosné konstrukce jsou natoéeny ve sméru spojnice priseéiku
osy dané koleje a os ulozeni na jednotlivych podpérach. Vyska ocelovych nosnikl je 5,78 m v misté ulozeni
a 8,78 m v poloviné rozpéti jednotlivych poli. Na ztuZeni dolnich pasl jsou posazeny revizni lavky Sitky
4,65 m. Madla lavek jsou uchycena na diagonalach hlavniho nosniku.

Ocelové nosniky budou provedeny jako celosvafované z oceli S355.
Pro ulozeni nosnych konstrukci jsou uvazovana ocelova kalotova loziska.

Vyroba nosné ocelové konstrukce, véetné loZisek, je navrzena v tfidé provedeni EXC3 dle €SN EN
1990-2.
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Vyroba ocelovych Casti mostniho vybaveni (zabradli a revizni zafizeni) je navrzena v tfidé provedeni
EXC2 dle CSN EN 1990-2.

Protikorozni ochrana vsech ocelovych konstrukci bude provedena kombinovanym povlakem (Zarové
stfikany kovovy povlak + ochranny natérovy systém) dle zasad uvedenych v pfedpisech TKP SSD kap.
25B, SZDC (CD) S5/4 a v souboru norem CSN EN 12944. Stuperi korozni agresivity atmosféry je pro SO
28-20-01 stanoven C4 dle CSN EN ISO 12944-2. Barevny odstin PKO bude upfesnén v dalSim projektovém
stupni.

ZB deska mostovky je s hlavnimi nosniky spojena pomoci sprahovacich trné na horni pasnici
horniho pasu. Vzhledem k vyskovému vedeni koleje je deska vyspadovana v podélném i v pficném smeéru.
V Useku konstantni vzdalenosti koleji ¢.1 a ¢.2 (tedy 4,200 m) je deska mostovky vyspadovana pficné
smérem k ose koleje ve sklonu 2 % a v nejtenéim misté ma tloustku 0,60 m. V podélném sméru je povrch
vyspadovan stfechovité k jednotlivym odvodfiovaéiim. Vykonzolovani desky mostovky je vzhledem
k rozdilnému nato&eni hlavnich nosnikl pod jednotlivymi nosnymi konstrukcemi proménné na vné&j&i i
vnitfni strané.

Na vnéjsich konzoldch mostovky jsou nasazeny monolitické ZB Fimsy, které tvofi bo¢ni stény Zlabu
kolejového loze. V Fimsach je také navrzen prostor pro kabelové Zlaby o svétlé Sifce 0,5 m. V mistech
stozarl TV budou Fimsy rozsifeny. Podél koleje ¢.2 je na levé Fimse umisténa protihlukova sténa vysky 2,5
m nad TK. Sitka levé fimsy je kvili umisté&ni PHS zvét&ena na 0,64 m. Prava fimsa mé& standardni Sifku
0,50 m a je na ni umisténo standardni Uhelnikové trojmadlové zabradli vysky 1,1 m.

Izolace desky mostovky je navrzena dle zdsad uvedenych v TKP SSD kap.22 a CSN 73 6280. Izolace
se stdva z natavovanych asfaltovych pasi s tvrdou ochranou o celkové tloustce 0,05 m.

Deska mostovky je navrzena z betonu C30/37.

Na desce mostovky je zavéSen podélny odvodriovaci systém, tvoreny ze sklolaminatovych
horizontalnich a svislych plastovych potrubi o priméru DN 200. Systém odvodnéni je sveden k piliFim,
kterymi je voda odvedena dold k povrchu terénu.

PFicné mostni zavéry jsou uvazovany jako lamelové, shora zakryté.

VSechny podpéry spodni stavby jsou, dle zavérecnych technickych doporuceni z geotechnického
prizkumu (viz. kap. PFilohy), zaloZeny na vrtanych velkoprimé&rovych pilotdch priméru D = 1200 mm
rdzné délky. Z hlediska geotechnické kategorie, spadd zaklddani SO 28-20-01 do nejnaro¢néjéi 3.kategorie.
Velkoprimé&rové piloty budou provadény tézkou vrtnou soupravou. Rozhodujici &ast pilot bude provadéna
pod hladinou podzemni vody. V nesoudrznych zeminach a zvétralych Urovnich horninového prostredi budou
piloty pazeny ocelovymi vypaznicemi. V jilovitych soudrznych zeminach jiz nebudou pazeny.

Pro vrtani pilot budou zhotoveny doc¢asné ZB $ablony. Vrtani pilot bude probihat z Grovné
stavajiciho terénu. Hlava piloty bude pfebetonovana min. o 600 mm a zbyvajici délka hluchého vrtani bude
zasypana. Pro vrtani pilot pod zaklady piliFG P2 a P3 bude nutné vytvofit vyrovnané pracovni plodiny ve
svahu stavajiciho nasypového télesa. Toto vyZaduje zhotoveni pazicich stén s viceluroviiovym kotvenim.

Zaklady pilitd jsou po vysce jednou odstupfiovany tak, aby bylo zatizeni rozneseno na vétsi plochu.
Pddorysné rozméry zékladu d x § = 8,00 m x 13,00 m (1.Groveri) a 11,50 m x 15,80 m (2.Urover). V&echny
pilife jsou uvazovany jako plné zelezobetonové, Ctyfsténné, rozmeérovée shodné (lisi se pouze vyskou). Driky
jsou tvoreny z dvou stojek a rozméry jsou 2,40 m x 4,80 m. Ve hlavé pilifd jsou navrzena Zebra vysky 1,50
m. Nejvyssim pilif P4 dosahuje vysky 24,57 m od zakladové spary po vrchol UloZzného prahu.

Opéry jsou navrzené s integrovanymi rovnobéznymi kridly a drikem vystupujicim ze zadvérné zdi.
Zaklad je spoleCny a v podélném sméru presahuje diik opéry. Rozsifena hlava zavérné zdi respektuje tvar
kolejového loze na nosné konstrukci. Pro osazeni mostniho zavéru bude v hlavé zavérné zdi ponechana
kapsa. Vrchol zavérné zdi a kridel je opatfen fimsami, které se v prvnich metrech smérem od zavérné zdi
sleduji podélny sklon trati a déle klesaji ve klonu 12 % tak, aby bylo dosazeno plynulého prfechodu mezi
otevienym kolejovym lozem v trati a uzavienym kolejovym lozem na mostni konstrukci. Na levé strané
opér je na fimsach osazena PHS a na pravé strané standardni trojmadlové zabradli Zelezni¢niho typu.

Vyska opér OP1 a OP2 je od Urovné ZS po vrchol fims cca 16,70 m resp. 14,60 m. Sitka opér mezi
licovymi plochami fims je 12,220 m (OP1) a 13,02 m (OP2). Opéry maji od lice predsazeného diiku po
konce kfidel délku 20,12 m (OP1) a 19,16 m (OP2). Na mosté bude do betonu opér vyznaceny rok vystavby
otiskem v betonu.

Prechodové oblasti za op&rami jsou feéeni dle zasad uvedenym v predpisu SZDC S4 kap. 24. Délka
prechodovych oblasti je 61,35 m (OP1) a 52,50 m (OP2). Zasyp prechodovych oblasti je navrzen
z nesoudrznych nakupovanych materiall, tak aby konstrukéné& navazoval na konstrukci nového
zeleznic¢niho télesa.
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Z ddvodu zfizeni bezstykové koleje je nutné sjednoceni nerovnomérného sedani nového
zelezni¢niho naspu v navaznosti na opéry estakad. Bude muset byt v Zelezni¢nim naspu za opérami ¢i pred
opérami vytvorena zesilenad oblast v délce minimalné cca 40m, v které budou Sachovnicové rozmistény
Stérkopiskové pilife jednak pro omezeni sedani naspu a taky pro omezeni zatizeni opér mostu vyvolané
sedanim naspu. Nerovnomérné sedani zelezni¢niho naspu vidi opéfe mostu mize byt do 25mm pro zfizeni
bezstykové koleje. Zesileni oblasti Zel. ndspu bude provedeno v ramci zelezni¢niho spodku.

Odvodnéni rubu spodni stavby je feSeno pomoci horni a dolni Urovné rubové drenaze. Horni Groven
je umisténa na plani Zelezni¢niho spodku a odvadi vodu na svahy nového Zelezni¢niho télesa. Drenaz je
v misté vystupu na terén osazena do betonového Celniho bloku. Dolni Uroven drenaze je posazena na vrstvé
spadového betonu, ktery je vyspadovan smérem k zavérné zdi opéry. V zavérné zdi a dfiku opéry je
vytvoren otvor pro prichod drendze, kterd je vyvedena na novy odladZdény terén pied opé&rou.

Izolace rubu spodni stavby je navrzena dle zdsad uvedenych v TKP SSD kap.22 a CSN 73 6280.
Izolace se stavd z natavovanych asfaltovych past, desek z extrudovaného polystyrenu a z mékké ochranné
vrstvy geotextilie. Izolace horniho povrchu hlavy zavérné zdi odpovida izolacnimu systému desky
mostovky. Veskeré plochy spodni stavby v kontaktu se zeminou jsou opatfeny asfaltovym natérem proti
zemni vlhkosti.

Nosné konstrukce jsou na opérach a pilifich ulozeny na dvojici hrncovych lozisek.
PFicné mostni zavéry jsou navrzeny lamelové vodonepropustné odvodnéné do podélného Zlabu.

Na pravé fimse mostu bude osazeno ocelové Uhelnikové zabradli vysky 1,10 m. V fimsach na kazdé
strané NK jsou umistény kabelové Zlaby.

Protikorozni ochrana novych ocelovych konstrukci je navrZena na stupen korozni agresivity C5-1
velmi vysoka (priimyslovd) dle SZDC (CD) S5/4, Tab. 2/1.

Pozadovana Zivotnost pro natérové systémy je velmi vysoka dle SZDC (CD) S5/4, Tab. 1.
Pozadovana Zivotnost pro kovové povlaky je velmi dlouhd dle SZDC (CD) S5/4, Tab. 1.

Jako ochrana proti G&inkim bludnych proudﬁvjsou na mosté navrZena ochranna opatfeni pro stupen
¢. 4. Je tfeba postupovat v souladu s predpisem SZDC (CD) SR 5/7 (S) ,Ochrana Zelezni¢nich mostnich
objektl proti G¢inkim bludnych proudd™ a TKP staveb Zelezni¢nich drah v CR v piipadé Zelezni¢nich
objektd. Na mostnich objektech budou umistény kontrolni méfici body (KMB), které se vodivé propoji s
ocelovou vyztuzi. Vybudovani kontrolnich méficich bod{ na mostnich objektech bude zaélené&no do projektd
téchto objektd. Vzhledem k tomu, e projektem feSend novostavba traté bude elektrifikovadna stiidavou
trakci, neni nutné provadét korozni prlizkum na ostatnich kovovych uloZnych zafizenich, které nejsou ve
spravé SZDC s.o. Na nové vybudovanych Zelezobetonovych objektech bude po uvedeni stavby do
zku$ebniho provozu proveden korozni prlzkum. Tato méfeni musi byt dlouhodobd s elektronickym
zdznamem naméfenych hodnot. U Zelezobetonovych staveb je rozsah prizkum( a méfeni dan projektovou
dokumentaci jednotlivych objektd (viz pocet dilataénich celkt a navrzenych KMB).

6. POSTUP VYSTAVBY, ZPUSOB PROVADENI STAVBY, VYLUKY PRISTUPY,
SOUVISEJici OBIEKTY

6.1. Technologické zasady konstrukce mostniho objektu

Jednotlivé ¢innosti mGzou byt provadé&ny soucasné nebo v jiném neZ uvedeném poradi. Schéma vystavby
viz. pfiloha 2.301.

Pro umistnéni montazni plochy a jefabu budou provedeny terénni GUpravy. PFistup na stavenisté, montazni
plochy a poloha jerabu viz 2.302.

Pristup na stavenisté bude zabezpecen stavajicimi komunikacemi viz 2.302 a POV.
MontaZ ocelové konstrukce bude probihat na montaZni plode o rozmé&rd 150 m x 65 m.
Pro prepravu konstrukce bude slouZit zpevnéna stavenistni komunikace.

Ocelova konstrukce bude umistnéna na loZiska za pomoci jednoho pasového jefabl. Tenhle jefdb bude
v v s~ . . ’ o ’ v
vyuzit na presun konstrukce z montazni plochy k jednotlivym otvorum a osazeni na loziska.

V této faze uvazujeme s vyuzitim jednoho pasového jerdbu. V dalSim stupni dokumentace je mozné navrh
prehodnotit, z hlediska prostorového umistnéni, na dva jefaby, s presunem konstrukce k jednotlivym
otvorlm za pomoci samostatného podvozku.

Site nachazejici se v prostoru montaznich ploSin resp. umistnéni jefabu budou vhodné ochranény béhem
vystavby.
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V nutném pripade (zfizeni stavenistni komunikace) bude vodote¢ Rakovec zatrubnén béhem vystavby.

V blizkosti stavby se nachazi demolice stavajiciho mostniho objektu SO 28-20-52, demolice bude probihat
v poslednim roku vystavby, demolice bude zkoordinovana se stavbou nového objektu.

Vystavba objektu se sestava z téchto Cinnosti:

1)
2)

3)
4)
5)
6)
7)
8)

9)

sejmuti ornice a pfiprava Uzemi stavenisté, v misté opér odtézeni konsolidacniho nasypu
pfiprava pracovnich plosin pro pilotové zalozeni - vyrovnani terénu a zhotoveni Sablon, pazeni
’ . 7w O v v v v r v s s v ’ 7. ’

stavebnich jam pilifu P2 a P3 vCetné odtézeni do pozadovane urovne a zhotoveni najezdovych ramp
v ’ v o v v v v O, . z ’

a potrebnych prisypu (postupovat smerem od opéery OP2 k opére OP1 kvuli zachovani provozu na

stavajici trati)

Odtézeni konsolidacniho nasypu v misté opér

provedeni pilotového zaloZeni

odtézeni jednotlivych stavebnich jam az po Uroven zakladové spary

vystavba zakladl opér a pilitl

provedeni opér a pilitd

¢astecné zasypy zakladl opér, zfizeni spadového betonu za opé&rami a roubova izolace opér,
s ’ r o 7w O
kompletni zasypy zakladu pilifu

zasyp za opé&rami véetné svahovych kuZel(Q (v zavislosti na harmonogramu vystavby nového
zelezni¢niho télesa)

10) pfiprava montéZnich plo&in pro svafovani jednotlivych dilcd NOK, pFiprava plosin pro ustaveni

mobilnich jefabl a pomocnych podpér, postupna doprava dilcd NOK na stavenisté

11) postupné osazovani dilcd do definitivni vy$kové polohy s ndslednym svarenim pfip. se$roubovanim

12) spusténi smontovanych ocelovych konstrukci na loziska a jejich nasledné podliti

13) osazeni bednéni po armovani a betonaz desky mostovky

14) po dokonceni betonaZze (deska mostovky vcetné Fims) budou osazeny mostni zavéry a bude

provedena celoplosna izolace mostovky

15) osazeni stozarl TV, ocelovych zabradli, PHS, ztizeni kolejového loZe a kolejového svréku, provedeni

zatéZovacich zkousSek (statickych i dynamickych)

16) odlazdéni terénu kolem podpér, dokoncovaci prace, vyklizeni stavenisté
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6.2.

Dopady postupu vystavby na provoz na mosté a pod mostem (pozadavky na
provozni omezeni) po dobu vystavby

Provoz na mosté nebude - novostavba. PFi zemnich i stavebnich pracich v télese stavajiciho

Zelezni¢niho nasypového télesa (opéra O1, pilife P2 a P3) bude nutné omezeni rychlosti na stavajici
zelezni¢ni trati. PFi vystavbé podpéry P1 bude vyluka na stavajici trati. Blizsi specifikace dle POV.

6.3.

7.

Souvisejici objekty
PS 27-01-21 ROUSINOV - LULEC, TZZ
PS 28-01-11 ZST. LULEC, SzZ
PS 28-01-11.1 ZST. LULEC, DEFINITIVNI SzZ
PS 28-01-11.2 ZST. LULEC, PROVIZORNI Sz7
PS 28-01-11.3 ZST. LULEC, ETCS
SO 27-81-01  T.U. ROUSINOV - LULEC, TV
SO 27-11-02 ROUSINOV - LULEC, ZELEZNICNI SPODEK ZA HABROVANSKYM TUNELEM
SO 27-10-01 ROUSINOV - LULEC, ZELEZNICNI SVRSEK
SO 27-50-03 T.U. ROUSINOV - LULEC, UPRAVA POLNI CESTY V KM 38,225

SO 27-50-04 T.U. ROUSINOV - LULEC, OMEZENI PROVOZU KOMUNIKACE I11/37929 V LULCI
BEHEM VYSTAVBY

SO 27-33-01 T.U. ROUSINOV - LULEC, PLYNOVODY - OCHRANA PLYNOVODU STL PE 100 KM
38,543

SO 27-31-02 T.U. ROUSINOV - LULEC, KANALIZACE NEMOJANY

SO 27-61-01  T.U. ROUSINOV - LULEC, PHS

SO 28-81-01 ZST. LULEC, TV

SO 28-30-02 ZST. LULEC, OCHRANA SDELOVACICH KABELJ CIZiCH OPERATORU
SO 28-11-01 ZST. LULEC, ZELEZNICNI SPODEK

SO 28-10-01 ZST. LULEC, ZELEZNICNI SVRSEK

SO 28-50-02 ZST. LULEC, SOUBEZNE KOMUNIKACE VPRAVO TRATI

SO 28-20-51 ZST. LULEC, ZELEZNICNI MOST V EV. KM 39,272 - DEMOLICE

SO 28-50-52 ZST. LULEC, ZELEZNICNI MOST V EV. KM 39,505 - DEMOLICE

SO 28-50-53 ZST. LULEC, ZELEZNICNI MOST V EV. KM 39,808 - DEMOLICE

POZADAVKY NA DOPLNENI PRUzZKUMU

Geodeticky

Detailni zaméFeni stavajiciho ndsypového télesa na strané& opéry OP1, P1 a terénu uvnitt zaborl po

celé délce mostu.

InZenyrskogeologicky prizkum

Vzhledem ke sloZitym zékladovym podminkam je nutné zhotoveni dodateénych jadrovych vrtd pod kaZdou
podpé&rou min. délky 35m. Sou&asti vyhodnoceni geologického prizkumu budou:

Statické penetracni zkousky,

presiometrické zkousky,

urceni tuhosti v kazdé vrstvé,

uréeni pribé&hy hladiny spodni vody a uréeni jeji agresivity na nosné konstrukce,
Cerpaci zkousky,

zpracovani podélnych i pFiénych geotechnickych profild.

oedometrické zkousky

Korozni prizkum

Ur&eni vplyvu bludnych proudl na nosné konstrukce.

Jiné pozadavky
Koordinace polohy podpér trakéniho vedeni vzhledem k podélnému c¢lenéni mostni konstrukce.
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8. POUZITE NORMY A LITERATURA

CSN EN 1990 - Eurokdd: Zasady navrhovani konstrukci
CSN EN 1991 - Eurokdd: Zatizeni konstrukci

CSN EN 1992 - Eurokdd: Navrhovani betonovych konstrukci
CSN EN 1996 - Eurokdd: Navrhovani zdénych konstrukci
CSN 73 6200 - Mosty - terminologie

CSN 73 6201 - Projektovani mostnich objektd

SZDC S3 - Zelezniéni svrek

SZDC S4 - Zelezni¢ni spodek

MVL 511

9. ZAVER

Objekt je projektovan podle norem a stavebnich predpist platnych v Ceské republice, zejména dle
pfrislusnych technickych norem a Technickych a kvalitativnich podminek staveb pozemnich komunikaci
(TKP). Pfedlozena dokumentace slouzi pro ziskani Uzemniho rozhodnuti.

V Bratislaveé, 14.02.2022 Ing. Igor Niko, PhD.
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10. PRILOHY
10.1. Prehled zatizitelnosti
Prehled zatiZitelnosti ¢asti mostu
A. Identifikace mostu SO 28-20-01 - 7st Lule¢, Zelezni¢ni most v km 38,592
TU (&islo, nazev) :  TU 2301 DU: El km - (stavajici)
km 38,592 (novy)
B. Identifikace ¢asti mostu
¢ast mostu: Nosna konstrukce pot. ¢islo (ve sméru staniCeni): pod koleji €. 1
C. Dopliujici data pro ¢ast mostu
Kategorie zatizitelnosti: C Vypocetni model: prutovy
Geometrie koleje, uvazovana v prepoctu pro ¢ast mostu v jejim profilu (ve sméru staniceni)
na zacatku uprostied na konci
polomér oblouku 2850 [m] 2850 [m] - [m]
prevyseni koleje 100 [mm] 100 [mm] - [mm]
excentricita viiéi ose mostu 2100 [mm] 2140 [mm] 2500 [mm]
(kolej 1/2) (kolej 1/2) (kolej 1/2)
Popis zdvad uvazovanych v prepoctu:
Datum zji§téni technického stavu mostu: SZ,s.0.: /o
zpracovatelem prepoctu: /]
Poznamka k ¢asti mostu: Pepocet je proveden pro novou nosnou konstrukci.
Poft. Vize.
& ' Prvek Detail Namahdni | ki |typ | L, [ & Ly |vorm71 rorm7ig| str. | Zomri [Zimrie| Pozn.
) prepod.
1 2 3 4 5 6 7 8 9 10 11 12 13 14 15
NK HLAVNI
. f - - - |1 ) . 53
1 NOSNIK stied M 1.01]58.60] 1.45 1.5
NK DESKA
2 ¢ M - - - 11.19[16.50( 1.4 1.62
MOSTOVKY podpéra 9116.50 5 6
3 [SSPILIR drik M >1,21
4 |ZALOZENI |pilota M >1,21

Dne:  14/02/2022  Zatizitelnost ur¢il: Ing. Igor Niko, PhD.
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10.2. Zaznamy z porad

120 S0 28-20-01 zst. Luleé, zelezniéni most v km 38,592
{Zpracovatel: Ing. Jan Lamparsky - AFRY)
Stavajicl stav:
Ve vzddlenosti cca 120 m od nové op&ry OP1 se na ruSené jednokolejné trati nachazi stavajici

premosténi vodotece Rakovec. Most bude kompletng zdemolovan. Demolice mostu je soucasti SO 07-
18101

Navrh dprav die DUR 2018

Mové premosténi je navrZzeno o 94i shodnych polich, jednokolejné ocelobetonové spiaZené konstrukce
5 homi mostovkou a tésn2nou podéinou sparou — ocelové piihradové nosniky s horni ZB mostovkou a
Zlabem.

kalejového loze VMP: VIMP 3.5

Pocet mostnich otvord: ]

Rozpéti nosné konstrukce: 9586 m

Svétla Sitka otvord: 56,126 m

Uhel kfiZeni: an®

Sitka nosné konstrukce: 12,260 m (opéra QP1),
13,037 m {opéra OF2)

Délka premosténi: 536.251m

Volna viika pod mostem: 3,309 m (k ypr. terénu v poli £.1),
20,069 m (k terénu v ose S0 06-18-03 v poli
£.3),
17,520 m (k terénu v ose S0 06-18-04 v poli
£.5).

10,384 m (k terénu v ose stavajici mistni
komunikace v poli £.8),

Navrh dprav DUR 2021
Zména geometrie koleji &1
V ose opéry O1
Zména sméroveho vedeni: S45mm
Zména viskoveho vedeni: 146 mm
Uprostred mostu
Zména smérového vedeni: 537 mm
Zména viskového vedeni: 0 mm
V ose opéry 02
Zména smérového vedeni: J6mm
Zména vySkoveého vedeni: Omm

MoZna zména technického feseni vzhledem na smérovy a vyskovy posun koleje.

Favery 7 jednani 18.10.2021:

Ma jednani byla zmin&na moZnost odstranit krajni pole, s dmyslem sniZit naklady stavby. Vzhledem
k tomu Ze SO 07-18-01 a jeho aktualizace nejsou v ZgD, tato alternativa prozatim nebude provéfend.
Ma poradé byla projednavang moznost zdwvoukaleinit nosni konstrukei. S touto alternativou pfisel
zpracovatel dodatecné dodane expertizy na mosty. Vzhledem k tomu 22 SO 28-20-01 a jeho aktualizace
nejsou v ZoD, tato alternativa bude provéfena zatim jen u SO 27-20-03.

Zavery 7 jednani 24.1.2022:

Ma pofade byl projednan navrh dvoukolejni nosné konstrukce. Mavrh pricného rezu byl bez pfipominek.
VPOV je uvaZovana vyluka stavajici traté v misté prvé opory jeden rok. Vzhledem na komplikace
Z hlediska ¢asového pribéhu konsolidace budouciho nasypu Zel tElesa v navaznosti na seddni mostni
opéry, byl provéfena alternativa prodlouZeni mostu o jedno pole stejného rozpéti.
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Hrubé|porovnani nakladi:

Naklady na 1 mostnl pole

Cana
Mz palaby ] Mrekstvi [KE]
it ond Caadkarm

Vodorowns konstrukee 2 7B monolitického M3 548 840 14 705 9541 971
Sloupy a pillfe z 78 monolitického M3 7 1B.9E0 13331 9584 312
PIbTyie|E1DbEtﬂrmé-D9DJMM M 900000 9849 B &84 DB
Ocedowd mostnl nosnilky t 300 100 OO0 30 D00 0D

Celkam 3T E1D 347

wEetne lodizek, mostnich ziwsrl. . G0 00D 00D ki
Ubethend ndilady pf prid and 1 mastnbho pole
Cana
Peapiza purks By P s by (L1 My vl E]
Eo P Cmm
M lacky ra vylau dovand 2ol Tk, wostTee
koiresa ldadnihg radndayoe 35 poanenil pEne Tesmin i veleo fed spodlian
felesa 1 47 000 000 47 000 00|
Geohedhin ke opathend na deptenl podiod Wiy o piloty do G00mm ™ 7530 1450 12 163 50
miSS R ST arpEsi e (il sy CINSO0m E L e ) (TE] T156 738 11m] P |
MSiacky ra reksibiiar i holge Wiyaem Tihwilh kodege wictnd dopindni ko ejowdho bde i 216 00| 216 00|
dasdascineho saddn Znuberni 3 oncrnushzenil ko b 1 35600 35 &0
Cedkeam 52 030 45 kit

V piiloze zdznamu jsou doloZeny zakresy nového navrhu.
Zastupce investora s prodlouZzenim mostu pisemné souhlasil.

SZ 06

NeztotoZriujeme se s provozni vhodnosti dvojkolejnych konstrukci. Bylo projednano na profesni
poradé, rozhodnuti bylo ve prospéch dvoukolejni konstrukce. Reakce byla akceptovana.

Pro pfechod kabell je Iépe v fimse zabetonovat chrani¢ky. Na zékladé koordinace se 4. stavbou
Brno - Pferov byli na mostech navrZzeny pochozi Zlaby rozmérd 600mm o vysce 290mm. Reakce
byla akceptovana.

V pohledovych vykresech (podélny fez) je tfeba vykreslit pfemostované prekazky, odkazy
nedostacuji. Akceptujeme.

Estetické vyznéni NK s honi mostovkou, kdy vyska konstrukce je vétsi nez volna vyska pod mostem
(pod konstrukci) je problematické. Vyska nosnikd umoZriuje lepsi statické pldsobeni, na dané rozpéti
je nutnd. Reakce akceptovana

Za problematické povazujeme i betondz ZB desky na aktivovanych loZiscich. Prosim objasnit
pripomienku. Vyporadano

Provedeni a umisténi revizni lavky je nejasné. V pricném rezu se nachazi pochozi ¢ast revizni lavky
s nosniky. Lavka kopiruje spodni pas nosni konstrukce. Vyporadano.

vrv

Upravit je tfeba i pFicné fezy a jejich kétovani, uvadéni kot “od - do" je nevhodné. Kétovani od-do
je zvolené, protoZe po délce mostu se vzdalenosti &asto méni, mnoZstvi konkrétnich fezl by bylo
velmi velké. Bude upraveno

Tesia
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10.3. Geotechnicky pasport

1. ZAKLADNI UDAJE|
Zakladni idaje o objektu: Nawrhovany nowy Zeleznifni most (estakada) se nachazi z vEtdi Casti

v extravilanu v Siré frati pred vjezdem do Zgi LuleC a =z Casfi v staniCnim
obvodu Fst. Luled. Most pievadi dvoukolejnou frat pres Odoli potoka
Rakovec a stavajici polni cesty. Stavajici most (viadukt) nachazejici se cca.
20-40 m vpravo od nové vedené frasy bude zrusen a demolovan.

Novy objekt: Zeleznifni estakada je navrZena jako most o 11di polich se spiafenymi

ocelobetonovymi pinosténnymi Shymosnikoemi kenstrukcemi. Délka poli je
2%35,0+6x47 5+3x32 0=451,0 m. Predpoklada se hloubkmre zaloZeni na

yﬁjﬁgummﬂmm pllntach o délce cca. 250 m. Sitka konstrukce se
pohybuje v rozmezi 12,5-13,2 m. Volna vyska pod mostem se pohybuje
v rozmezi 10,0-24 6 m dle terénu.

Cil prl'lzltumu: Pu::sm!aenl' zakladovych poménl nové planovaného Zelezniéniho mostn -
estakady.

2. PODKLADY

kol. autord (1997) Geologickd mapa CR 1= 50 000 list 24-41 Vy3kov, Cesky geologicky dstav

KlimZa T. (2009) Modemizace frati Brno — Plerovw, | etapa Fowi ice,

Zeleznitni most v km 38.575 - estakada Memojany, Geotenhnlcky pruzkum,
5G Geotechnika as., Ostrava

Hiadik I. (2009) Modemizace frali Brno — Pferov, |. efapa Blafovice - Neramyslice,

Zeleznitni most v km 38,575 - estakal:la Memojany, Technicka zprava,
SUDOP Praha a.s.

&SN EN 1997-1 Eurokdd 7 — Navrhovani geotechnickych konstrukei; Cast 1 - Obecna pravidla
SM EN 1997-2 Eurokdd 7 — Navrhovani geotechnickych kunstrukc:l Cast 2 — Prizkum a zkouseni
zakladové pldy

SN EN 150 14688-1 — Geotechnicky prizkum a zkouSeni — Pojmenovani a zatfidovani zemin;
Cast 1 — Pojmenovani a popis

CSM EN IS0 14888-2 — Geotechnicky prizkum a zkouseni — Pojmenovani a zatfidovani zemin;
Cast 2 — Zasady pro zatfidovani

CSM EN IS0 14689-1 — Geotechnicky prizkum a zkouSeni — Pojmenovani a zatfidovani hornin;
Cast 1 — Pojmenovani a popis

piedpisy SZDC 53 a SZDC 54 .

Technické kvalitativni podminky staveb Ceskych drah (kapitoly 3, 6, 7 a 18)

Piislugné GEN na které se vyie uvedené pred pisyr odvolavaji

Piislugné CSN, souvisejicimi & provad@nymi prizkumnymi pracemi

3. ROZSAH PRUOZKUMNYCH PRACI

Typ Ndzev [ hloubka (m) Poznamka
Move jadrove rty: J206 /20,20

J207 /20,00
Archivni jadrove vriy: M38.800-1/ 20,00

M33.800-2 /20,00
M35.500-3 /20,00
M35.500-4 /20,00
M338.800-5 /20,00

Odbéry vzorkl a laboratomni zkousky:

AFRY
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Typ
Mové jadrove wriy:

Archivni jadrove vty

Nazev [ hloubka (m)

J206 / 1,80-2,00 - zemina
J206 / 3,80-4,00 - zemina
J206 ! 5,80-6,00 - zemina
J206 [/ 8,80-9,40 - zemina

J206 f 12,80-13,00 - zemina

J206 /5,40 - voda
J207 1 1,80-2,00 - zemina
J207 1 3,80-4,00 - zemina

J207 / 650-6,70 - zemina

J207 £ 12,20-12,40 - zemina

J207 7,45 - voda
M35.800-1 1 1,30-1.60 zemina
M338.800-1 / 5,00-5.30 zemina

M38.800-1 / §,20-5. 40 zemina
M33.500-1 / 18,20-15,40 zemina
M35.500-2 / 1,50-1.80 - zemina
M35.500-2 / 2,00-2.20 - zemina

M335.800-2 / 3,50-3.80 - zemina
M35.800-2 f 11,00-11,20 - zemina

M335.500-2 / 2,85 - voda
M338.800-3 / 3,00-3.30 - zemina
M35.800-3 / 3,70-4.00 - zemina

M35.500-3 / 5,30-5.50 - zemina

M35.800-3 / 18,20-15,40 - zemina

M33.500-4 / 2,50-2.70 - zemina

M35.500-4 / 4,30-4.60 - zemina

M38.800-4 / 17,30-17,50 - zemina

AFRY
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Poznamka

zakladni klasifikaéni rozbor
zakladni klasifikacni rozbor
zakladni Klasifikagni rozbor
zrnitost

rakladni Kasifikacni rozhar,
rkouska stladitelnosti,  krabicova
smykova zkouska

agresivita na beton, ocel
rakladni klasifikatni rozbor
rakladni klasifikatni rozbor

rakladni kasifikacni rozhor,
rkouska stlaCitelnosti,  krabicova
smykova zkouska

rakladni Kasifikacni rozhar,
rhouska stladitelnosti,  krabicova
smykova zkouska

agresivita na beton, ocel
rakladni klasifikacni rozbor
rakladni klasifikacni rozbor

zakladni Kasifikaéni rozhor,
rkouska stlafitelnosti

zakladni kasifikacni rozhor,
rhkouska stladitelnosti,  krabicova
smykova zkouska

rakladni klasifikacni rozbor

rakladni Kasifikacni rozhar,
rhouska stladitelnosti,  krabicova
smykova zkouska

rakladni klasifikacni rozbor

zakladni kasifikacni rozhior,
zkouska stlatitelnosti

agresivita na beton, ocel
rakladni klasifikacni rozbor
zakladni klasifikatni rozbor

rakladni Kasifikacni rozhor,
rkouska stladitelnosti

rakladni Kasifikacni rozhor,
rkouska stlacitelnosti

zakladni Kasifikaéni rozhor,
rhkouska stladitelnosti,  krabicova
smykova zkouska

rakladni klasifikacni rozbor

rakladni Kasifikacni rozhar,
rkouska stladitelnosti
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Typ Ndzev [ hloubka (m) Poznamka
M35.800-5 / 2,00-2,30 - zemina zakladni klasifikatni rozbor |
M38.800-5 / 3,60-3,90 - zemina zakladni klasifikacni rozbor
zéklaj:lnl' Id_asiﬁkaninl' rozbor,
M35.800-5/ 4,80-5,00 - zemina zkouska staditelnosti, krabicova
smvkova zkouska
M35.800-5 / §,70-7.00 - zemina zakladni klasifikatni rozbor
M38 800-5 / 15,00-15,20 - zemina ;ig'ua;kﬂ » aﬁ?t;fjg’;f:ﬁ"" razbar,
M38.800-5/ 6,10 - voda agresivita na beton, ocel

4. PSANY GEOTECHNICKY PROFIL

Geologicke pomery: - vyhodnoceni geologickjch a geotechnickych pomém bylo provedeno na
zaklad® dokumentace 5 archivnich a 2 nové provedemych jadrovych 1G vrit,

- novymi sondami J206 s J207 byly swichu do hloubky 0,2-0,3 m zastiZeny
humazni zeminy charakteru jilu se stiedni plasticitou (geotechnicky typ H).
Sondou J206 byly v drovmi 0,2-23 m zastifeny navazky charakferu jilu
5 vysokou plasticitou (geotechnicky typ ). V Grovni 2,3-7,4 m byly zasfiZeny
mékke fluvialni jily se stfedni plasficitou (geotechnicky typ QF2m). MiZe do
hloubky 7,8 m byly zastizeny polohy jilu e stredni plasticitow (geotechnicky typ
QF2t-p). Predkvartémi podklad v podob& jill s vysokou af welmi wysokou
plasticitou byl zastizen v Orovni 7,5-20,2 m. Konkrétné se jednalo o mékke jity
v urovnich ,0-8,3; 9,.4-10,0 a 14,5-15,1 m (geotechnicky typ M4m), jily s tuhou
aZ pevnou konzistenci v Orovnich 7.8-850; 10,0-145 a 151-202 m
(geotechnicky typ M4tp). V drovni 8.3-94 m byla zastifena poloha Stérku
s pfimési jemnozmné zeminy (geotechnicky ftyp MB8). Sondou J207 byly
v urovni 0,3-2,7 m zastiZeny jily se stiedni plasticitou (geotechnicky typ QD3t-
pl. NiZze do hloubky 3.5 m byly zastiZeny polohy fluvialniho jilu se stredni
plasticitou (geotechnicky typ QF2t-p). V Grovni 3,5-4,4 m byly zastifeny polohy
jilu = vysokou plasticitou {geotechnicky typ QF3t-p). MiZe do hloubky 5,3 m pak
byly zastifzeny vrstvy hiinitého Stérku (geotechnicky typ QFS8). Predkvartémi
podklad byl ve vrtu zasiizen v arowni 6,3-20.0 m. Konkrétné se jednalo o jil
5 velmi vysokou plasticitou (geotechnicky typ Mdt-p).

- archivni sondow M38.800-1 byly svrchu do hloubky 2.8 m zastizeny jily se
sfiedni plasticitou (geotechnicky typ QD3t-p). MiZe byly do hloubky 7.0 m
zasfizeny polohy pisku s primési jemnozmne zeminy (geotechnicky typ QD).
Predkvartémni podklad v pul:lnbé jill = velmi wysokou plasticitou {gectechnicky
typ Ndi-p) byl zastizen v Grovni 7,0-20,0 m. Sondou M35.300-2 byly svrchu do
hloubky 1,9 m zastizeny ﬂu'.rlalnl jily s vysokou plasficitou (geotechnicky typ
QF3t-p), pnd kterymi byly do hloubky 3,1 m zastizeny polohy jilu se stredni
plaslx:ltou (geatechmclry typ QF 2-p). WV drovmi 3,1-4,2 m byly zastzeny xrrst'«.ry
Stérku s piimési jemnozmné 2|E!m|n3.r (geotechnicky typ QFT). Predkvartémi
podklad byl sondou zastifen v drowmi 4,2-20,0 m. Konkrétngé se jednalo o jil
svelmi vysokou plasficitou (geotechnicky typ N4t-p).  Archivni sondou
M38.800-3 byly svrchu do hloubky 040 m =zastifeny humozni zeminy
(geotechnicky typ H), pod kterymi byly do hloubky 3.5 m zastiZeny polohy jilu
se siredni plasticitou [geotechnicky typ QD3t-p). Predkvariémni podiklad byl
zastifen worovni 3,5-200 m. Konkréngé se jednalo o pissk s piimési
jemnozmné zeminy (geotechnicky typ MNE) do hloubky 4,6 m a niZe o hlinu
5 velmi vysokou plasticitou (geotechnicky fyp M4t-p). Sondou M33.500-4 byly
svrchu do hloubky 3,9 m zastifeny polohy deluvialnich jild s nizkow aZ stfedni
plasficitou (geotechnicky typ QD3t-p). Predkvartémi podklad byl zastiFen
varovni 3,9-2000 m. Konkréiné se jednalo o wrstvy Stérku s phimési
jemnozmné zeminy (geotechnicky typ ME) do hloubky 5.9 m a niZe o polohy
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Geotechnicky typ:
Kwvartér (Q):
Geotechnicky typ H
uroven 0,00 - 0,40 m
Geotechnicky typ ¥
troven 0,00 - 230 m
Geotechnicky typ QD3t-p
uroven 0,00 - 3,90 m

Geotechnicky typ QD4
troven 2,80 - 7,00 m
Geotechnicky typ QF2m
urowven 2,30 - 7.40 m
Geotechnicky typ QF 2-p
uroven 1,90 - 7,80 m
Geotechnicky typ QF3t-p
troven 3,50 - 4,40 m
Geotechnicky typ QF7
uroved 3,10 - 4,20 m
Geotechnicky typ QF8
uroven 4,40 - §,30 m
Meogén (N):
Geotechnicky typ M4m
uroven 8,00 - 15,10 m
Geotechnicky typ M4t-p
uroved 4,20 - 20,20 m
Geotechnicky typ NG
troven 3,50 - 4,60 m
Geotechnicky typ N8
urovefi 2,60 - 5,90 m

himy 5 velmi vysokou plasficitou (geotechnicky typ MN4t-p). Archivni sondou
M38.800-5 byly pod 1,5 m mocnou vrstvou hlinitych navazek (geotechnicky typ
) zastizeny do hloubky 2,6 m polohy jilu se stfedni plasticitou (geotechnicky
typ QD3t-p). Predkvartérni podikdad byl zasfizen v arovni 2,6-20,0 m. Konkrétng
s jednalo o vrstvy $térku s pfimési jemnozmneé zeminy (geotechnicky typ NE)
do hloubky 4.2 m a niZze o polohy hliny aZ jilu s velmi vysokou plasticitou
[geotechnicky typ Mdt-p).

Humdzni vrstva charakteru jilu se stfedni plasticitou (F6 CIO), hnéda, mékka
azZ tuhé konzistence, humozni, svrchu s dmem

MavaZky jilovittho charakteru (F1 MGY, F& CHY), hnéda aZ Zedozelena,
rezavé smouhovany, tuhé aF pevné konzistence

Jil se siredni plasticitou (F& Cl), hnédy, rezavé smouhoyany, tuhé az pevné
konzistence, lokalngd vapnita, ojedinély wyskyt Stérkowych zm a lokalné
s pisitou piimési
Pisek = pfimési jemnozmné zeminy (53 5-F), tmavé Zedy, se Stérkovitou
primési, zvodnély

Jil se stredni plasticitou (F& CI), hnédy, mékke konzistence, jemné slidnaty,
lokalng slabé vapnity

Jil se stiedni plasticitou (F& CI), SedoZluty aZ Sedy, tuhé aZ pevné konzistence,
lokalné slabé vapnity

Jil s wysokou plasficitou (F8 CH), Sedohnédy, rezavé smouhovany, tuhé az
pevne konzistence, nevapnity

Stérk = piimési jemnozmné zeminy (33 G-F), hnédy, zvodnaly

Stérk hlinity (G4 GM), edohn&dy, ylehli, zrna opracovana o velikosti do 6 cm
tvofena kfemenem a hominami

Jil 5 wysokou plasticitou (F& CH), Sedy. mékké af tuhé konzistence, lokalné
pistity aZ Stérikovity, lokalné vapnity

Hiina aZ jil s vysokou aZ velmi vysokou plasticitou (F7 MV, F& GH, CV), Sedy,
rezave smouhoyany, tuhé aZ pevné konzistence, piscity, vapnity

Pisek s piimé&si jemnozmne zeminy (33 S5-F), Sedy, misty s valouny o velikosti
do 5 cm, u baze o velikosti aZ do 10 cm

Stérk = piimési jemnozmné zeminy (G3 G-F), hnédofluty af Sedohnédy,
s valouny o velikosti do 5 cm, ojedinéle aZ do 8 cm

5. Hydrogeologické poméry a agresivita prostredi

Agresivita
prostiedi

kapalného Ustalend hladina podzemni vody byla nové realizovanymi sondami

zasiizena v hloubce §,40-7,45 m pod terénem.

Dle laboratemich rozbort podzemnich vod z nowych vrth J206 a J207 a
archivniho vriu M33.500-5 doporuéujeme hodnofit vedu jako neagresivni
podle CSM EN 206. Archivnim wriem M33.800-2 byla zZigténa nizka
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Charakteristika zvodné

agresivita XA1 (agresivni NH,") podie CSM EN 206.

Pedle CSM 03 8375 =e jedna celkové o agresivitu velmi vysokou —
stupen IV. Vysoka hodnota — stupen IV. byla zjisténa u vodivosti, stfedni
hodnnta - stuper 1. byla zji$téna u sirand a chlordd, velmi nizka — stupei
I. u pH a CO, agr. na Zelezo.

Hiadina podzemni vody s2 nachazi v prostredi i

a

miocennich sedimentd, kde se jedna o vodni refim prilinovy. Hladina
podzemni vody je volnda a zavisla na dofacich atmosférckych srafek
v blizkém okoli. Hladina podzemni vody bude ovinmovat spodni stavbu

Zeleznitniho mostu.

Sonda Marafena hladina podzemni vody Ustalena hladina podzemni vody
hloubka (m) mn. m hloubka (m) mn. m datum ustaleni
J206 6,50 257 96 6,40 258 06 14.12.2017
J207 6,80 26390 745 268325 14122017
M33.800-1* 280 257 47 280 257 47 5.9.2008
M33.800-2* 3.20 25612 285 256,47 9.9.2008
M33.800-3 8.40 254 24 480 257 84 10.9.2008
M5 3. 800-4* 2,40 260,41 neustalena
M33.800-5* 520 28503 g.10 26413 11.9.2008
Agresivita podzemnich vod
it mﬁa 507 pH CO,agr | MH,* Mg™* gﬂﬂnﬁ
(m) (mgi) -} (mg) (mgi) (mgi) agresivity

J206 6,40 157 7.25 0 g,40 35,4 neagresivni
J207 745 629 713 0 0,58 36.1 neagresivni
M33800-2 |2.85 179 74 0 20,3 54,72 XA1
M33800-5* 6.10 103 T2 0 1.75 782 neagresivni

=200 =65 =15 =15 =300 neagresivni

o 200-600 5.9-6.5 15-40 15-30 300-1000 [ XA1

Limity: 600-3000 (4555 40-100 30-610 1000-3000 [XAZ2

3000-6000 [40-4 5 =100 G0-100 = 3000 XAT

pozn.: - pokud dva sledované chemické paramestry dosahly steiné hodnoticl kategorie, byly zafazeny podie
CEN EN 206 do naslsdujictho vyESiho sfupng agresivity

bivni
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7. Navrh geotechnické kategorie

Ma zakladé dosud provedenych prizkumnych praci a jejich wyhodnoceni je pro stavebni objekt

stanovena

3. geotechnicka kategorie,

(geotechnicke konstrukce, ve smyslu CSM EM 1997-1 — Eurckdd 7: Mavrhovani geotechnickych

konstrukei —

Cast 1: Obecna pravidla).

8. Technicka zjisténi a doporuceni

Ziisteni-

Ostatni

na zakladé dostupnych Odaji se predpoklada hlubinné zaloZeni na
yrtanych pilotach o délce cca. 25 m, v prostredi miocennich hlinitych aZ jilovitych zemin
geotechnického typu Ndi-p. Uvedena délka pilot je pouze orientacni, finalni délku
stanovi statik/odpovedny projektant na zakladé statického vipoctu,

z divodd mélkého vyskytu hladiny podzemni vody a polosoudcEmich, sedimentd typu
QF5, QFT, QF8, N6 a NB musi hloubeni pilot probihat pod ochranou ocelowych
YYBAZIE,

pfi realizaci :«_;éll:ladw_."ch prekl (pilot) nesmi dojit k nakypfeni a znehodnoceni
zakladowych pod v budouei zakladové spare, nakypfeng, nebo znehodnocend miocenni
sedimenty je nutné fadné dohutnit nebo odstranit,

zakladovou sparu je nutné disledné ochranit pfed nepfiznivimi klimatickymi viivy
— dest, mraz. Phi znehodnoceni zakladove spary je bezpodminetng nutné provest
odstranéni degradované vrstvy vwménou za vhodné zeminy,

zemni |_:|Iéﬁ prechodovich oblasti mostu  doporuéujeme prevzit  odbornym

veskere vykopove prace doporufujeme realizovat v klimaticky prihodném obdobi
& minimem sraZek a bez mrazu,

hladina podzemni vody byla nowvymi sondami J206 a J207 zastizena v hloubce 6,40-
7,45 m v prostredi d@uwmmu hlinitfch a2 miocennich jilovitych sedimentd, kde
se jedna o vodni rezim prulinowy. W pripadé zvysenych atmosférickych sraZek nelze
vyloudit lokalni zvwwZeni hladiny podzemni vody,

v pfipadé realizace zahloubenych pilotovacich jam  doporuéujeme, vZhledem
k morfologii terénu, poditat s gravitaSnim odvodem, nebo Serpanim mélce infiltrovanych
srazkovych vod,

dle provedenyjch chemickjch zkouSek vzorkl podzemnich ved z novych wrth J206 a
J207 a archivniho vriu M33.800-5 doporuiujeme hodnotit vodu jako neagresivni podie
CSM EM 208, v archivnim vriu M33.800-2 byla Zjisténa nizka agresivita XA1 (agresivni
NH,") podle CSH EN 208,

pilotove zaklady budoucine mestu budow trvale v dosahu nizce agresivnich podzemnich
vod,

wytéZene zeminy musi by za predpokladu jejich budouciho zpéiného wyuZiti fadné
ochran&ny pred nepriznivimi Kimatickymi vy,

béhem pfipadnych wykopowjch praci budou t8Zeny zeminy spadajici do 1. fridy
téFitelnosti podie SZDC TKP kapitola 3 _Zemni prace®.

béhem pilotového vrtani budou zastizeny zeminy s tfidou vriatelnosti I. podle katalogu
popisu a smémych cen stavebnich praci VC 800-2
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10.4 Archivni korozni pruzkum — vytah
Seznam méfenych mostnich objektu a projektovanych tuneld :

Stavebni Mazev, stanifeni Mefici
objekt sfanovigte &.
S0 10-19-02 | Madjezd silnice 111L_w km 24 70 1
50 11-19-01 | Felezniéni most v km 27.719 (ev. km 15.993) 2
S0 12-20-01 | Holubicky tunel, hloubena éast — viezdowy portal. km 26 560 3
50 12-20-03 | Holubicky tunel, hloubena &ast — wjezdovy porial, km 27,330 4
S0 13-19-01 | Feleznifni most v km 27,963 (v, km 2.225) 5
S0 13-19-02 | Madje=d silnice 1/50 &
S0 13-19-04 | Zelezniéni most v km 28.405podehod v 3=t Holubice 7
S0 13-19-06 | Madjezd dalnice D1 v km 29 34 3
50 13-19-07 | Zelezniéni most v km 29.474 (ev. 29.474) 8
S0 14-19-01 | Felezniéni most v km 30.005 (2v. km 30.005) 9
S0 20-19-09 | Silniéni most v km 51,050 10
50 21-19-02 | Feleznitni most v km 53,456 11
50 21-18-03 | Zeleznitni most v km 53.855 (ev. km 55,810 12
50 22-19-02 | Zelezniéni most v km 55.375 13
S0 22-19-03 | Madierd (éelové komunikace 55 831 14
50 22-19-04 | Zelezniéni most v km 56,035 — podchoed v zastavee Chvilkovice 15
S0 22-19-05 | Felezniéni most v km 56.227 (ev. km 58 544) 16
S0 22-20-01 | Dievnoyicky tunel. hloubena East — viezdowy portal, km 56,950 17
S0 22-20-03 | Dievnovicky tunel. hloubena East — wijezdovy porfal km 57 375 18
50 14-19-03 | Zelezniéni most v km 31,200 pres Kovalicky potok a preloZku 111430 |19
50 14-19-04 | Silniéni most pfes Kovalicki potok na preloZce 11/430 19
S0 14-20-01 | Rousinovsky tunel — hloubeny . v km 32 050 20
S0 14-20-01 | Rousinovsky tunel — hlouwbeny, v km 32,750 21
50 15-19-01 | Zeleznini most v km 32,991 pfes obchvat Rousinova e
50 15-19-02 | Felezpitnimost v km 33.311 — podehod v ul. Csl. armady 23
50 15-19-03 | Zelezniéni most v km 33.481 pfes VaZansky potok 24
S0 16-19-02 | Felezniéni most v km 34.732 pies Habroyanski potok a polni cestu |25
S0 16-20-01 | Habrowansky tunel, hloubena East — vjezdovy portal, v km 34 895 28
S0 16-20-03 | Hahrovansky tunel, hloubena East — wierdowy portal v km 35480 |27
50 16-19-03 | Feleznitni most v km 36.127 28
50 16-19-D4 | Zelezniéni most v km 37.003 29
S0 16-19-06 | Felezniéni most v km 38,221 30
50 16-19-07 | Zeleznitni most v km 35.575 — estakada Nemojany 31
50 17-18-02 | Zelezniéni most v km 39.227 — podchod v =t Luled 32
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S0 17-19-03 | Feleznifni most v km 39,400 (v, km 40 464) pies stezku 33
S0 17-19-04 | Silniéni most v km 39,858 (ev. km 40 938) 34
S0 19-19-01 | Zelezniéni most v km 45,116 pres silnici 17379 {ev. km 45 497) 35
50 19-18-02 | Zelezniéni most v km 45.481 — podchoed v F5i Vyskov 35
50 19-19-D3 | Zelezniéni most v km 45.831 (ev. km 47.212) 37
S0 19-19-04 | Feleznifni most v km 45.945 (v, km 47,342 38
50 19-18-05 | Zeleznitni most v km 46,052 (ev. km 47,436) 39
S0 20-19-01 | Felezniéni most v km 46.514 (ev. km 47 296) 40
S0 20-19-03 | Silniéni most v km 46 748 4
50 20-19-D4 | Zeleznifni most v km 48.012 (ev. km 49.394) 42
50 20-19-05 | Zelezniéni most v km 45,098 {ev. km 49 432) 42
50 20-19-D6 | Zelezniéni most v km 48.214 43
S0 22-19-06 | Feleznifni most v km 57.776 44
50 23-18-01 | Zeleznitni most v km 34.109 45
50 23-19-03 | Zelezniéni most v km 59,062 46
50 23-19-02_ | Feleznitni most v km 59.136 48
50 23-18-03 | Zelezniéni most v km 60.167 — podchod v S5t Vyskov 47
50 23-19-04 | Felezniéni most v km 60.580 nebo nadiezd 43

PROTOKOL MERENI I
M&Teni zdanlivé rezistivity pidy \WWennermyay metodou die GSN 038363

Akee Madernizace trafi Brno — Prerov, |. etapa BlaZovice — Nezamyslice
J.2 Korozni prizkum
Datum méreni duben a kvéten 2009

Hloubka méreni | 3,18 m

PouZity pistroj

méfit zemnich odpor PU 183

19. 1.5 0,36 18,90 IV. velmi vysoka
31,200 Z-V 0,91 20,00 IV. velmi vysoka
29, A-5 1,10 24,18 IIl. zvjZena
37.003 Z.V 1.20 26.37 llzvisend
31 l-5 1.60 3517 lIl. zwyEena
38.575 Z.V 1.50 32,97 Lzvidend
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PROTOKOL MERENI 1.
Stanoveni piitomnosti bludnych proudd v zemi dle SN 037375 a SR 57 (3)

Akce Modernizace trati Brmo — Prerov, |. etapa BlaZovice — Mezamyslice
J.2 Korozni prizkum

Datum méreni duben a kvéten 2009

Wrdalenost elekirod |5 m

PouZité piisiroje 2 voltmetr MY 63

| Zplisob méfeni cdedty hodnot po debu 30 min.
Poznamka n,=n.=n
:;WI.I_ Ep Ena Je Jez j; ihel t?orz:gg
Vim) | ovim) | amd) | pamd | wamy | ()
19| 1958 | o782 | 10360 | 3908 | 11073 | 200%0° |velmi vysoki IV
249, -0,620 0,420 -2 65 15.93 3015 14509 zwifena Ul |
kil -0.233 0213 -3.19 g1 1053 14104 Zwifena Ul |
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