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1 ROZSAH A CiLE PROJEKTU

1.1 SPOLECENSKY A TECHNICKY RAMEC PROJEKTU

Stavba je zarazena do investi¢nich akci na Upravu stavajici infrastruktury a je souédsti komplexu
staveb za U¢elem modernizace a modernizace trati Brno-Zidenice — Havli¢kGv Brod. V soucasné dobé
jsou jiz zrealizovany Useky Odb. Brno Zidenice — Kufim (Usek Brno-Maloméfice — Kufim pouze
¢astecnd), Sklené nad Oslavou — Zdar nad Sazavou, Rikonin — VIkov u Tisnova (mimo) a Zst. Kufim.

Dalsi useky jsou nyni ve fazi pfipravy.

1.1.1 Technicky popis sou¢asného stavu

Stavba se nachdazi na dvoukolejné celostatni trati Odb. Brno-Zidenice — HavlickGv Brod
¢. 700 00 (dle Prohlaeni o draze), ¢. 324 (dle TTP), &. 250 (dle KJR) v tUseku Kufim — Tidnov. Trat je
elektrizovéna sttidavou trakci 25 kV, 50 Hz a je provozovana podle pfedpisu SZDC D1. V Useku stavby
jsou zastavky Cebin a Hrad&any. Trat je zafazena jako &ast drahy celostatni, zafazené do evropského
Zelezni¢niho systému. Soucasna tratova rychlost je 100 km/h, zabrzdna vzdalenost je 1000 m, tratova
t¥ida zatiZeni je D4, prajezdny profil je Z-GCD.

Cely uUsek stavby je ve slozitém geologickém UGzemi s vysokou hladinou spodni vody
(az artézského charakteru) v porusenych jilovych vrstvach. Zarezy i podloZi naspl je odvodnéno
soustavou dosud funkénich trativodld. Nasypova télesa jsou zfizena z mistnich zemin (jilG, jadro
naspu) vytézenych ze zarezl. Svahy zemnich téles (hlavné zarez() jsou ve stavu labilni rovnovahy.

V Zelezniéni stanici Kufim je v &innosti staniéni zabezpe&ovaci zafizeni 3. kategorie podle TNZ
34 2620 elektronického typu, s kolejovymi obvody KOA. V mezistani¢nim useku Kufim — TiSnov je
tratové zabezpedovaci zafizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620, automaticky blok (AB 3/74)
s kolejovymi obvody 3100 vybudovany v roce 1976, s vystroji umisténou ve stavédlovych Ustfednach
sousednich stanic a v reléovych skfinich u navéstnich bod(. Napajeni je z rozvodu 6 kV/75 Hz. Pro
prenos naveésti na draini vozidlo slouzi ndrodni vlakovy zabezpecovac typu LS o signalni frekvenci
75 Hz. V Zelezni¢ni stanici TiSnov se jako vychozi stav pro tuto stavbu predpokladda nové
zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 elektronického typu, které bude vybudovéano v
ramci rekonstrukce stanice, ktera bude realizovana soubézné s touto stavbou.

V zastavce Cebin je rozhlasové Ustfedna (IP RRU) napojend po metalickém paru pomoci SHDSL
modemu do Kufimi (rozhlasova vétev je vyvedena na ostrovni nastupisté a do ¢ekarny). V prostoru
byvalé pokladny je vnitini ¢ast zafizeni. Na budové a v ¢ekdrné jsou podruzné hodiny, hodinova linka

je Fizena z matecnich hodin v Kufimi. Na ostrovnim ndastupisti a pfistupové cesté jsou hlasové

4



Rekonstrukce tratového dseku Kufim (mimo) - TiSnov (mimo)

Ekonomické hodnoceni 1 Rozsah a cile projektu

majacky pro nevidomé. V zastavce Hradéany je v byvalé pokladné IP RRU napojend po metalickém
paru pomoci SHDSL modemu do TiSnova. Rozhlasova vétev je vyvedena na nastupisté koleje €. 1,
pristresek budovy a na osvétlovaci stozdry. V byvalé pokladné jsou hlavni hodiny fizené signalem
DCF, podruzné hodiny jsou v prostoru pokladny a nevyuzivané cekarny. Na ndstupistich a
v pfistupové cesté jsou hlasové majacky pro nevidomé. V useku stavby je polozen ddalkovy
kombinovany kabel DK44 v provedeni DCKAYPBYV, ktery je v soucasnosti ve funkci tratového kabelu,
a optické kabely DOK 36vl. (Sprava zeleznic), DOK 72vl. (CD-T) a ZOK 72vl. (CD-T). V rdmci stavby
,Zvyseni trakéniho vykonu TNS Cebin“ bude v celém tratovém Useku do stavajici provozni trubky
HDPE pfifouknut dal$i opticky kabel DOK 72vl. pro napojeni TNS Cebin. Tento novy kabel DOK 72 vl. je
pro pfedmétnou stavbu bran jako vychozi stav.

Dréini zafizeni v zastavce Cebin je napojeno z trafostanice E.ON, z ni? je napajena elektrickd
instalace budovy véetné bytd, pripojka pro anténu GSM-R, osvétleni podchodu a prostoru nastupisté.
Zastavka Hradcany je napojena z volného vedeni distribu¢ni soustavy E.ON, z néhozZ je napajeno
osvétleni nastupist, oznacovacl jizdenek, akustickych hlasovych majackul, osvétleni krytého podloubi
na ndastupisti smér Brno a osvétleni podjezdu v majetku obce.

V Useku Kutim — Tisnov je zabezpecovaci zafizeni napajeno kabelem 6 kV/75 Hz zadsténym do
14 tratovych transformoven ve skfinich, z nichz je napdjena vystroj jednotlivych dsekd autobloku. V
roce 2016 byla rekonstruovana rozvodna 6 kV Kufim, napdjeci stanice 6 kV TiSnov pochazi z roku
1975 (je znacné poruchova a pro soucasné pozadavky je zcela nedostacujici).

Posledni souvisla rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku byla provedena v roce 1992. S ohledem na
stafi Zelezni¢niho svrsku se vyskytuji defektoskopické zavady na kolejnicich a vzhledem k lokalnim
zadvaddm na Zelezni¢nim spodku se tvofi blativd mista. Zelezniéni spodek pochdzi z doby vystavby
v 50. letech 20. stoleti a pfi rekonstrukci v roce 1992 byl pouze vyéistén. Zelezniéni prejezdy ani
prechody v Useku stavby nejsou.

V zastdvce Cebin je ostrovni nastupiité o délce 255 m mezi kolejemi s rozsifenou osovou
vzdalenosti 10,85 m, zEasti jako nezpevnéné (travni povrch) a s mimouroviiovym pfistupem pouze
schodistém (absence bezbariérového pfistupu) z podchodu od stavajici vypravni budovy. V zastdvce
Hradcéany jsou dvé krajni vnéjsi nastupisté o délce 270 m s hranou z ndstupistnich desek. Nastupni
hrany jsou vedeny castecné podél koleje v oblouku a v prevySeni. Pfistup na ndstupisté je
pfistupovymi chodniky od podchodu (mostu) v km 27,773 ve sklonu presahujicim sklon 8,33 %.

Mostni objekty umoZnuji provozovat Zelezni¢ni dopravu pfi maximalni tratové rychlosti v = 100
km/h a tratové tridé zatizeni D4. Z hlediska most( je trat zafazena do 1. tfidy trati. VétSina z nich
nevyhovuje svym prostorovym usporadanim platnym vyhlaskdam, normam a predpisim. V daném
Useku stavby je 11 mostl a 15 propustkd, z toho 2 mosty (ev. km 19,319 a ev. km 29,271) a jeden

propustek (ev. km 29,077) byly nebo budou stavebné upraveny v souvisejicich stavbach. Dale se
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v daném Useku nachdzeji 4 silniéni nadjezdy v cizim vlastnictvi. Stavajici mostni objekty byly
postaveny ve 40. letech 20. stoleti, nebyly v pribéhu let zasadnim zplsobem upravovany a ve vétsiné
pfipadid na nich neni dodrZen volny mostni priifez.

V zastavce Cebin je zna¢né pfedimenzovana budova. V patrové ¢asti se nachazeji 4 byty (3 jsou
pronajaty na dobu urcitou a 1 na tzv. bytovy dekret). V prizemni casti je neobsazena pokladna,
cekarna a vestibul, ktery slouZi pouze jako prichod k vlakim. V dalsi ¢asti jsou sklady, z valné Casti
nevyuzité (pouze jeden komercéni prondjem na dobu urcitou). Zastdvka neni obsazena. V zastavce
Hradc¢any je v patrové casti budovy bytova jednotka (smlouva na dobu urcitou), v pfizemni ¢asti je
¢ekarna a neobsazené prostory.

Trakcni vedeni 25 kV, 50 Hz je provedeno jako svislé fetézovkové vedeni, které je prevainé
zavéseno pomoci Sikmych izolovanych konzol na individualnich betonovych a ocelovych trakénich
podpérach. Na zastdvce Cebin jsou nosné brany. Trakéni vedeni je vétdinou ptvodni od doby
vystavby z roku 1966. V tratovém Useku je neutralni pole a napéjeci stanice Cebin. V 80. letech bylo
pGvodni ocelové nosné lano vyménéno za bronzové. Na prelomu let 2011-12 bylo ramci investiéni
akce ,Rekonstrukce TV Kufim — TiSnov” vyménéno 24 nevyhovujicich trakénich podpér a
nevyhovujicich komponent trakéniho vedeni. Z dvodu zajisténi sjizdnosti jsou na nékolika mistech
netypové Upravy trakéniho vedeni, vétSina stozaru je poskozena korozi, jsou vyklonény ze svahu nebo
ve sméru tahu. Celkovy stav trakéniho vedeni odpovidad dobé provozu a tehdy platnym normdm a
predpistim. V tratovém useku je pfipojena TNS Cebin, rekonstrukce neutralniho Useku probéhne

v roce 2021 v ramci akce ,, Zvyeni vykonu TNS Cebin®.

1.1.2 Technicky popis navrhovaného stavu

Naplni stavby je predevSim modernizace Zelezni¢niho svrsku, spodku a odvodnéni v celém
Useku stavby, ktera bude navazovat na konec modernizace Zelezni¢ni stanice Kufim a zacatek
budouci modernizace Zelezni¢ni stanice TiSnov. Soucasti stavby je ndhrada stavajicich Uroviiovych
nastupist v zastavkach Cebin a Hrad€any novymi vnéj$imi nastupisti s vy$kou nastupni hrany 550 mm
nad temenem kolejnice a s mimouroviiovym bezbariérovym piistupem a nové odbocka Cebinka.
Nastupisté budou modernizovana v souvislosti s novym trasovanim tratovych koleji. V souvislosti
s modernizaci koleji bude modernizovano trakéni vedeni a mostni objekty. Dale bude soucasti stavby
modernizace zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni a Uprava silnoproudych rozvod( pro vyhledové
fizeni Zelezni¢niho provozu z CDP Prerov. Zabezpecovaci zafizeni bude navrieno nové vcéetné
navazani na sousedni stanice a vcetné zabezpeceni nové vzniklé odbocky. Trakéni vedeni bude
kompletné modernizovano v celém Useku stavby v souvislosti se zménou smérového reSeni koleji.

Sdélovaci a silnoprouda zafizeni véetné aplikace DRT a DDTS budou upravena.
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Stavba bude koordinovéna s ostatnimi stavbami Sprévy Zeleznic, s.o., CD, a.s. i cizich investor(
jak na pozemcich Spravy zeleznic a €D, a.s., tak v ochranném pasmu drahy ¢&i stavbami na stavbou
dotéenych Uzemich.

Vyznam stavby spociva predevsSim ve zkraceni jizdnich dob zejména Upravou smérovych
pomé&ri za Zelezniéni stanici Kufim a v useku Cebin — Hrad¢any, kde bude navrieno nékolik Gprav v
geometrii koleje zvétSenim polomér( smérovych obloukl i za cenu zdsahu do mimodraznich
pozemkd, aviak v rdmci koridoru ze Zasad uzemniho rozvoje (ZUR) Jihomoravského kraje. Pro
umoznéni stavebnich postup(l a za Géelem stabilizace grafikonu bude pred zastavkou Cebin navriena
trvala odbocka Cebinka.

Stavba je po stavebni strance ohranic¢ena km 19,450-29,007. Pro technologii je rozsah stavby
ohraniéen kabelizaci. Trakéni vedeni bude upraveno v rozsahu mezi elektrickym délenim pfilehlych
stanic (na strané TiSnova bude navazovat na aktualni stav trakéniho vedeni v rdmci modernizace této
stanice). Jako rozsahlejsi stavebni ¢innost bude navrZzena modernizace Zelezni¢niho svrsku, spodku a
odvodnéni v celém Useku stavby, ktera navaze na konec modernizace Zelezni¢ni stanice Kufim a
zacatek budouci modernizace Zelezni¢ni stanice TiSnov.

Pro zkraceni jizdnich dob budou upraveny smérové poméry za Kufimi a v Useku Cebin —
Hradc¢any i za cenu zasahu do mimodraznich pozemk(. Pro zmenseni zabor( a ochranu soubéznych
komunikaci budou ve vybranych mistech vybudovany zdrubni nebo opérné =zdi, avSak v
problematickych mistech hlubokych zarez(i a v prilehlych zastavénych oblastech bude trasa
s ohledem na nepfimérené prostredky na Upravu ponechana ve stavajici stopé. Osova vzdalenost
koleji bude v celém Useku 4,00 m, nejvétsi zména bude v prostoru zastavky Cebin, kde bude zrugena
rozsifend osova vzdalenost kvali stavajicimu ostrovnimu nastupisti. Vyraznéjsi posun koleji je
i v prostoru zastavky Hradcany, kde zvétSenim stdvajiciho poloméru bude pficny posunu koleje
cca 17 m. Pred zastavkou Cebin bude zfizena trvald odboc¢ka Cebinka (km 24,596-24,847) v rozifené
osové vzdalenosti 4,75 m s dvojici kolejovych spojek tvaru 160-1:14-760 pro rychlost 80 km/h do
odbocky. Sklonové poméry budou odpovidat stavajicimu stavu, vétSi zmény budou pouze pro
zajisténi dostatecné podjezdné vysky pod silniénimi nadjezdy, pfipadné pro normovy stav tloustky
kolejového loZe na Zeleznicnich mostech a propustcich. Zmény v rychlostnim profilu na
rekonstruované ¢asti budou navrieny na maximalni rychlost v nékterych Usecich V/Viso/Viso/Vk =
130/140/150/160 km/h. Svrsek bude tvaru 60 E2 na betonovych prazZcich. Koleje budou svafeny do
bezstykové koleje. Pro dodrzeni podjezdné vysku pod silniénim nadjezdem v km 25,722 bude sniZena
niveleta koleje o 40 cm a bude feSena stabilita opér mostu a odvodnéni. S ohledem na dnes jiz
minimalni sklony prikopl se prebuduji na odparovaci a vsakovaci.

Sanace Zelezni¢niho spodku a konstrukce praZcového podlozi budou navrieny na zdkladé

vysledk(l geotechnického prazkumu. V kritickych mistech s poruchami geometrie koleje se
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predpoklada stabilizace podloZi a nasypl pomoci Stérkopiskovych velkoprimérovych pilot, které
zajisti drendz a zpevnéni podlozi i téles. V mistech pri¢nych posun( koleji bude navrzeno nové zemni
téleso. V celé délce trasy bude navriena sanace prazcového podlozi s ochrannou vrstvou Stérkodrti
tloustky, kterd bude s ohledem na geologii podloZi doplnéna o nosnou vrstvu bud ze zlepsené
zeminy, nebo vrstvy drceného kameniva vyztuZzeného geosyntetickymi prvky (zejména v mistech
vysoké hladiny podzemni vody). V mistech Zelezni¢nich most(i a rdmovych propustkd bude navrzena
zesilend prechodovd konstrukce prazcového podloZzi z ochranné vrstvy Stérkodrti a cementem
stabilizované nosné vrstvy Stérkodrti. Odvodnéni bude navrZeno do novych otevienych zpevnénych
pfikopl, v mistech hlubsich zarezl, prikopovymi zidkami a podélnymi trativody s vyusténim do
stavajicich vodotedi.

Zastavka Cebin bude celkové modernizovdna. Budou navriena dvé krajni vnéjsi nastupiété
s nastupni hranou délky 170 m a vysky 550 mm nad temenem kolejnice. Poloha nastupisté je shodna
se stdvajici polohou. Pfistup na nastupisté u vypravni budovy u koleje ¢. 2 bude pfimo z drovné
okolniho terénu, pfistup na odlehlé nastupisté u koleje ¢. 1 bude mimourovriové z podchodu, ktery
bude lezet v ose stdvajictho podchodu s pfistupem schodistém a samostatnym bezbariérovym
chodnikem ve sklonu. Zastavka Hradc¢any bude rovnéz celkové modernizovana. Budou navrzena dvé
krajni vnéjsi nastupisté s nastupni hranou délky 170 m a vysky 550 mm nad temenem kolejnice.
Poloha nastupisté je shodnd se stdvajici polohou, ale vzhledem ke zvySeni rychlosti a z toho
plynouciho pfiéného posunu koleje jsou rovnéz pricné posunuta dovnitf oblouku. Pfistup na
nastupisté u koleje ¢. 1 bude samostatnym chodnikem ve sklonu, na nastupisté u koleje ¢. 2
samostatnou pfistupovou cestickou se sklonem od rekonstruovaného podchodu. Nastupni hrana
v obou zastavkach bude tvorena ndstupistnimi deskami uloZzenymi na prefabrikat tvaru L, zbyvajici
plocha nastupisté bude zpevnéna pravouhlou dlazbou.

Mostni konstrukce budou navrZeny v souladu s CSN EN 1991-2 na ucinky zatéZovaciho vlaku
LM71 s klasifikacnim soucinitelem 1,21 a SW/2. ZatiZitelnost ponechavanych objektl vyhovuje
tratové t¥idé zatizeni D4-120 a zaroveri D2/160. Prostorovd prichodnost je navrzena v souladu s CSN
73 6201. Zelezniéni mosty a propustky budou podle posouzeni jejich stavu kompletné prestavény
snosnou konstrukci ze Zelezobetonovych prefabrikatd, zabetonovanych nosnik(, poloramovych
konstrukci, Zelezobetonovou deskou nebo zZelezobetonovych prefabrikovanych trub, pfipadné
prestavény na kanalizaci, nebo sanovany s pfipadnou obnovou izolace a prodlouZeny v zavislosti na
Sifce kolejového spodku. Na silni¢nich nadjezdech budou navrZeny nové mostni fimsy, zabradli a
zabradelni svodidla; jeden objekt, ktery byl neddvno kompletné opraven, bude ponechan bez
stavebnich Uprav. V souvislosti se stavebnimi Upravami bude navrZena jedna zarubni a jedna opérna

zed.
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Pro zachovani zasobovani pitnou vodou, plynem a pro odvedeni splaskovych a destovych vod
budou v rdmci rekonstrukce traté nebo rozsireni kolejisté provedeny prelozky a ochrany stdvajiciho
potrubniho vedeni. Potrubi bude v misté kfizeni s trati nebo komunikacemi uloZzeno do nové polohy
nebo chranicek dle pozadavkl spravci. Pro nové stavebni objekty budou vybudovany nové pripojky.
Pro nové zpevnéné plochy, stfechy a pristfesky bude navriena nova destova kanalizace nebo
vsakovaci objekty.

Vychozim predpokladem pro tuto stavbu je vybudovani nového stani¢niho zabezpecovaciho
zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 — elektronického typu v Zelezni¢ni stanici Ti$nov, v soubéhu
s touto stavbou nebo pred touto stavbou. V zavislosti na posloupnosti staveb bude ZST Tishov
vybavena nebo doplnéna a upravena o novou technologii tratového zabezpecovaciho zafizeni.

Pfed zastavkou Cebin bude vybudovana odbocka na trati ,,odbocka Cebinka“. V mezistani¢nim
useku Kufim — Cebinka budou &tyfi tratové oddily, v mezistani¢nim tseku Cebinka — Tidnov budou
také ctyri tratové oddily (ke snizeni poctu prostorovych oddilli nedojde). V patém (prostfednim)
tratovém oddile bude vlozena odb. Cebinka, kterd nahradi zanikly tratovy oddil. VloZzenim odboc&ky
Cebinka vzniknou dva prostorové oddily, z nichz kazdy bude rozdélen na ¢tyfi tratové oddily.

V Zelezni¢ni stanici Kufim bude upravena a doplnéna stani¢ni ¢ast tratového zabezpecovaciho
zafizeni (TZZ) pro navazani nového TZZ Kufim — Cebinka. Do mistniho ovladani bude za¢lenéna
moznost dalkového ovladani decentralizovaného stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni (SZZ) na
odboéce Cebinka. Nové vznikld odbocka Cebinka bude zabezpefena detasovanou ¢asti
elektronického stavédla 3. kategorie dle TNZ 34 2620 s hlavnim fidicim pracovistém v Kufimi. Na
odboéce budou jen vjezdovd ndvéstidla. Vyhybky budou zabezpeéeny elektromotorickymi
prestavniky, pro zjistovani volnosti budou navrzeny kolejové obvody 75 Hz doplnéné o narodni
vlakovy zabezpecovac LS. Napdjeni stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni bude z kabelu 22 kV, 50 Hz se
zadlohovanim z trakéniho vedeni 25 kV, 50 Hz. Technologie zabezpecovaciho zafizeni bude umisténa v
novém technologickém objektu. V Zelezni¢ni stanici TiSnov bude v ramci soubéiné stavby
vybudovéno nové SZZ, které bude navrZeno v souladu s novym TZZ Cebinka — Ti¥nov s moZnosti
zalozniho dalkového ovladani odbocky Cebinka. V nové vzniklych mezistaniénich usecich Kufim —
Cebinka - Tidnov bude navrieno nové tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620
elektronického typu, obousmérny autoblok, s vnitfni vystroji integrovanou v sousednich dopravndach
Kufim - Cebinka a Tignov. Pro kontrolu volnosti koleji budou pouzity kolejové obvody 75 Hz doplnéné
o narodni vlakovy zabezpecovac LS. TZZ umozni instalaci systému ETCS L2 a dalkové ovladani z CDP
Ptrerov, které budou feSeny samostatnymi stavbami. Aktivace ETCS a dalkového ovladani probéhne v
ramci prislusné etapy stavby ,, ETCS + DOZ Brno — HavlickQv Brod — Kolin“, pficemz proces prechodu
na systém ETCS L2 bude pribézné koordinovan a déle zpfesnén v navazujicich stupnich projektové

dokumentace.
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V mezistani¢nim uUseku Kufim — TiSnov bude poloZen novy tratovy kabel (TK) 15XN v Useku
mezi vjezdovymi navéstidly prilehlych stanic a bude z néj vypich k novym objektiim zastavek a do
nové odbocky Cebinka. Spole¢né budou do trasy polozeny 3 HDPE trubky pro budouci zafouknuti
optickych kabel(l. Z tohoto dlivodu bude v rdmci ¢asové soubézné rekonstrukce Zst. TiSnov doplnéna
v nasledujicich projektovych stupnich dalsi HDPE v Useku sdélovaci mistnost — vjezdova navéstidla.
V Zeleznicni stanici Kufim neni Zadna priprava na HDPE trubky mezi sdélovaci mistnosti a viezdovym
navéstidlem, jen pfiprava pro tratovy kabel a HDPE trubky budou poloZeny v ramci této stavby.
Stdvajici venkovni telefonni objekty u vjezdovych ndvéstidel budou v souvislosti s pfedpisem T1
zruseny.

V rdmci stavby ,,Zvy3eni trakéniho vykonu TNS Cebin“ bude v celém tratovém useku do stavajici
provozni trubky HDPE pFifouknuty dalsi opticky kabel DOK 72vl. pro napojeni TNS Cebin a je pro
predmétnou stavbu bran jako vychozi stav. Po provedeni vSech stavebnich praci bude stavajici DOK
36 vl. nahrazen za novy TOK 48 vlaken.

Zavésny opticky kabel 72vl. CD-T je mimo provoz a bude demontovén ze sloup@ trakéniho
vedeni. Provozované optické kabely budou béhem stavebnich Uprav ochrafovdny a prekladany.
Ze stavajiciho DOK72vl. bude proveden vypich do nové odbocky Cebinka. Do objekt( zastavek bude
proveden vypich z optického kabelu TOK 48vl., ktery bude jiz v kategorii tratového kabelu.
V optickém kabelu budou vyhrazena minimalné 2 vlakna pro vyhledovou moznost nasazeni systému
detekce lomu kolejnic, vyhrazeni bude projednano se spravcem kabelu.

Doplni a upravi se prenosové zafizeni a sdélovaci zafizeni v zastavkach a ve stanici Kufim.
Technicky stav rozhlasovych Ustfeden bude posouzen a na zakladé toho bude rozhodnuto o jejich
ponechani nebo instalaci novych. Zastavky budou ozvuceny, vybaveny informacnim zafizenim a
kamerovym systémem.

V ramci stavby budou vSechny dohledové, pozarni a bezpecnostni technologie zaclenény do
systému, ktery se v potiebném rozsahu doplni. Ddlkova diagnostika technologickych systému
Zelezni¢ni dopravni cesty (DDTS) bude navrZena v souladu s TS 2/2008—ZSE, veskera nové zapojovana
zafizeni do DDTS budou splfiovat podminky dle TS 2/2008-ZSE.

V ramci preloZek a ochran budou feseny ochrany a prelozky stavajicich kabell Spravy Zeleznic,
CD-T a cizich operatord v celém Useku. Pied zahajenim stavebnich praci se kabely vyty¢i a provede se
sonda na zjisténi hloubky uloZeni kabell. ZplGsob preloZeni nebo ochrany bude navrien podle
charakteru a rozsahu kolize se stavebnimi pracemi.

V Useku Kufim — TisSnov bude navrZzena kompletni modernizace vsech prvkl trakéniho vedeni.
Pod silni¢nimi nadjezdy bude navriena snizend vyska troleje a snizend vyska sestavy trakéniho vedeni
a bude navrZeno zahloubeni koleje u nadjezdu v km 25,722 pro upraveni stavajici podjezdné vysky,

ktera neni pro poZadované parametry interoperability vyhovujici (podrobnéji viz popis uprav
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Zelezni¢niho svrsku a spodku). Neutralni Usek zfizeny v roce 2021 v ramci akce ,ZvysSeni vykonu TNS
Cebin“, bude upraven ve smyslu CSN EN 50367, Metodického pokynu k projektovani neutrélnich
usekd oddéleni fazi a soustav na siti SZDC ¢j. S 26499/2018-SZDC-GR-024 a dohoddm pfi
projednavani rekonstrukce NP Modfice, Bfeclav a Rohatec. Kabel 6 kV/22 kV bude zavésen na nové
trakéni podpéry, které budou k tomuto uUcelu vystrojeny. Opticky kabel v Useku Kufim — TiSnov
zavéseny na stavajicich stozdrech trakéniho vedeni bude demontovan.

Nova odbocka Cebinka bude elektricky oddélena od obou trati a budou na ni zatrolejovany
spojky. Trakéni stoZary budou vyuZity pro umisténi svitidel osvétleni. V Useku Kufim — Tisnov (véetné
nové vzniklé odbocky Cebinka) bude navriena celkovd modernizace ukolejnéni tratového Useku,
prednostné bude navrzeno individuaini ukolejnéni. Zpétné vedeni TNS Cebin bude pfepojeno na nové
koleje s vyuzitim stykovych transformatord.

V TNS Cebin bude doplnéna technologie pro napajeni nové LDS? 22 kV budované podél trati
o transformator 110/22kV, rozvodna 110 kV bude rozsifena a nové bude zfizena rozvodna 22 kV.
Novy transformator 110/22 kV s predpokladanym vykonem 10 MVA bude napdjen nezavisle na
stdvajicim napdjeni trakénich transformatord samostatnou kabelovou pfipojkou 110 kV.
Z transformatoru bude kabelovym vedenim napojena nova rozvodna 22 kV v novém objektu v aredlu
TNS. V rozvodné 22 kV bude rozvadéc¢ 22 kV, tlumivky pro kompenzaci kapacity kabelu 22 kV a
transformator vlastni spotieby. Pro zprovoznéni Useku LDSZ 22 kV mezi TNS Cebin a SpS 6kV
Malomérice budou prevedeny stavajici odbéry v napétové Grovni 6 kV na napétovou uroven 22 kV.
V zelezniéni stanici Kufim bude rekonstruovana stani¢ni transformovna 6/0,4kV, stavajici zafizeni
demontovdano a po stavebnich Upravach bude instalovan novy vzduchem izolovany rozvadéc 22 kV,
transformator 22/0,4 kV a tlumivka 22 kV. Napajeci bod 6 kV, 75 Hz v Zelezniéni stanici TisSnov bude
v rdmci stavby ,Rekonstrukce ZST Tisnov” rekonstruovan v napétové hladiné 22 kV. Tento napajeci
bod musi zlstat v provozu pro napdjeni zafizeni v Useku TiSnov — Kfizanov a po dobu realizace
zminéné stavby bude nasazen mobilni napdjeci stanice 6 kV, 75 Hz v majetku provozovatele SEE Brno.

Po dobu realizace stavby bude stavajici kabelovy rozvod 6 kV, 75 Hz udrZovan v provozu
s nutnymi prelozkami. Po zprovoznéni ¢asti kabelového rozvodu LDSZ 22 kV bude stavajici kabel 6 kV,
75 Hz vcetné 14 tratovych trafostanic demontovan. Namisto stavajiciho kabelového rozvodu 6 kV,
75 Hz bude v rozsahu stavby vybudovan novy kabelovy rozvod 22 kV, 50 Hz napojeny z rozvodny
22 kV vTNS Cebin, ktery bude prednostné upevnén jako zavésny kabel na stozarech trakéniho
vedeni, z TNS Cebin bude kabel k Zelezni¢ni trati ulozen v kabelovodu. Novy kabel 22 kV bude
naspojkovdn na kabely 22 kV vedené z Kufimi a TiSnova.

Nova technologickd budova na zastavce Cebin bude napajena z TNS Cebin, zéloinim zdrojem
pro zabezpecovaci zafizeni bude trafostanice 25/0,4 kV, napojena z obou stop trakéniho vedeni.

V nové technologické budové bude trafostanice 22/0,4kV napojend do lokalni distribu¢ni soustavy
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Zeleznice (LDSZ) 22 kV, rozvodna vn, trafokobka a rozvodna nn. Z rozvodny nn bude napojeno zafizeni
odbocky — elektrické ohfevy vymén na vsech ctyrech vyhybkach a osvétleni vyhybkovych prostort se
svitidly na stozarech trakéniho vedeni nebo na samostatnych sklopnych stozarech. Z nové rozvodny
nn bude také napojen technologicky domek BTS. Stdvajici pfipojka nn z rozvodu spolecnosti E.ON
bude obnovena a bude uréena pouze pro napajeni budovy zastavky s bytovymi jednotkami.

Nova rozvodna nn v zastdvce Hrad¢any bude napojena novou pfipojkou nn ze stavajiciho
odbérného mista nn spole¢nosti E.ON a bude z ni napojeno nové zafizeni zastavky — osvétleni novych
nastupist pomoci sklopnych stozard se svitidly LED a nové osvétleni stavajiciho mostniho objektu
vyuzivaného jako podchod a osvétleni pfistupovych chodnikd na nastupisté.

Trakéni stozary s Usekovymi odpojovaci zfizené ve stavbé ,Zvyseni trakéniho vykonu TNS
Cebin“ budou pfemistény v souvislosti s posunem koleji a trakéni odpojovace budou napojeny
novymi kabely naspojkovanymi na ovladaci kabely poloZené ve stavbé TNS Cebin.

Stavajici objekt na zastdvce Cebin bude &asteéné zdemolovan a ponechdna bude jen €ast
objektu, v niZ jsou pronajaté bytové jednotky. Na nové budovanych nastupistich budou navrzeny
kryté cekaci plochy pro cestujici, které vzniknou protazenim zastfeseni podchodu a vystup( z néj.
V souladu s vyhlaskou ¢. 177/1995 Sb. bude navrieno hygienické zazemi pro cestujici véetné
bezbariérového WC v 1NP stavajici vypravni budovy v mistnostech, které nejsou vyuzity jako bytové
jednotky a nebudou demolovany. Zbyvajici ¢ast vypravni budovy po demolici bude zateplena (fasada
+ strop nad 2NP), budou provéreny technické parametry stavajicich plastovych oken a budou
pripadné vyménéna s ohledem na hlukovou studii (IPO) Vnéjsi obvodové stény v mistech demolice
budou dozdény a bude doplnéna Stitova sténa. Pro umisténi technologie zabezpecovaci a sdélovaci
techniky a silnoproudych rozvodli bude v mistech zdemolovaného objektu zastavky novy
technologicky domek se sedlovou stfechou. Pro nové zfizeny podchod a pro pristupové schodisté
k nastupisti bude navrieno nové zastreSeni podchodu a vystupl z néj. V daném prostoru, véetné
Useku mezi technologickym domkem a odbo&kou Cebinka, bude navrien kabelovod pro kabelizaci
zabezpecovaciho a sdélovaciho zatizeni a silnoproudych rozvod(i v provedeni z multikanald.

Stdvajici objekt na zastavce Hradcany bude kompletné zdemolovdn z divodu jeho Spatného
stavebné technického stavu a celkové doZilé stavebni konstrukce. Budou navrieny dva nové
zastavkové betonové pristfesky v mistech zdemolovaného stavajiciho objektu a v mistech stavajiciho
betonového pfistfesku. Hygienické zafizeni navrieno nebude s ohledem na celodenni frekvenci
cestujicich mensi nez 600 osob. Pro umisténi technologie sdélovaci techniky a silnoproudu bude
v misté zdemolovaného stavajiciho objektu zastavky novy technologicky, pfizemni, nepodsklepeny

domek se sedlovou stfechou.
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V Cebiné a v Hrad¢anech budou navrZeny protihlukové stény v délce cca 2 x 3000 m
z celistvych panelli, na mostech budou prihledné prvky. Individualni protihlukova opatreni budou
navrzena v rozsahu podle aktualizované hlukové studie a jedndanich na KHS.

Na obou zastavkach bude navrien orientacni systém a budou respektovdny poZadavky na
orientaci nevidomych a slabozrakych.

Pro zajisténi obsluznosti jednotlivych casti stavby budou navrzeny komunikace s vyuzitim
stdvajicich komunikaci a jejich rekonstrukci a z ddvodu nutné prelozky v souvislosti s pficnym

posunem koleji.

1.2 METODA A ROZSAH HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano na zadkladé dokumentu [3] metodou
prirastkovych financnich tok(. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav

s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé.

1.2.1 Definice a popis variant
Na zakladé udajli v pfedchozich kapitolach Ize stanovit tyto nasledujici mozné varianty feseni a
naplné projektu:
— varianta bez projektu

o vychdzi ze sou€asného technického stavu trati, predstavuje zachovani infrastruktury

ve stdvajicim stavu bez vétsich investi¢nich akci;

o predpokladd udrzbu trati a opravy nezbytné pro udrieni technického stavu trati
v provozuschopném stavu pokud mozno bez vyraznéjsiho zhorSeni provoznich a
technickych parametr(;

O soucasti této varianty je pravidelnd udrzba (opravy téch prvkd infrastruktury, které

jsou v kritickém stavu);
— varianta s projektem
o zahrnuje naklady nutné k dosaZzeni stanovenych spolecenskych a ekonomickych cil(;

o predstavuje kvalitativné nové technické feseni (z hlediska kapacity dopravni cesty,
bezpecnosti a plynulosti provozu apod.).
PFi posuzovani vhodnosti téchto variant je kromé ekonomické efektivnosti rovnéz smérodatné,

zda a do jaké miry jsou v souladu se stanovenymi spolecenskymi cili projektu. Toto posouzeni je
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soucasti analyzy naklad(l a pfinost jednotlivych variant. Jako referenéni varianta je v analyze naklad

a pfinosl pouzita varianta bez projektu.

1.2.2 Definice globalnich parametrt

V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové
urovni roku zpracovani dokumentace, tj. 2021. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % pro finanéni
analyzu a 5 % pro ekonomickou analyzu. Referenéni obdobi projektu zahrnuje 30 let pocinaje prvnim

rokem realizace projektu, tedy rok 2025 (realizace) a provozni faze (2026-54).

1.3 PREPRAVNI A PROVOZNi CHARAKTERISTIKA

Stavba se nachdzi na draze Brno-Zidenice — Havli¢klv Brod na celostatni dvoukolejné trati
zafazené do sité TEN-T ,Odb. Brno-Zidenice — Havli¢kiv Brod“ €. 700 00 (dle prohlaseni o draze),
¢. 324- (dle TTP), ,,Brno — Havlickiv Brod“ €. 250 (dle KIR). Provoz na trati se fidi predpisem SZDC D1,
v Useku stavby je trat elektrizovana stfidavou trakéni soustavou 25 kV, 50 Hz. Tratova rychlost
v daném Useku stavby je 100 km/h, zabrzdna vzdalenost je 1000 m, tratova tfida zatiZeni je D4,
prdjezdny profil je Z-GCD.

V uUseku stavby jsou zastavky Cebin a Hrad&any, stavba se nachazi v extravilanu. Trat byla
navrzena dle v dané dobé platnych technickych poZadavk( a predpist, postavena byla v letech

1938-53, v 60. letech 20. stoleti byla elektrizovana.

1.4 DOPRAVNI ANALYZA A PROGNOZA POPTAVKY

Pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu jsou nezbytnym vstupem uUdaje o
dopravnich a prepravnich vykonech, nebot na téchto ukazatelich je zavisla vétsina jak vydajovych, tak
prijmovych financ¢nich tokd. Tyto Udaje vychazeji z GVD 2020/2021, z udaji o poctech cestujicich
poskytnutych spole¢nosti €D, a.s. jakoZto hlavnim dopravcem na posuzované trati a informaci o
predpokladaném budoucim vyuziti trati.

Osobni dopravu na trati ¢. 250 v Useku Kufim — TiSnov predstavuje v kratkodobém horizontu
celkem 51 par( Os vlak(l a 11 parQ R vlak(. Ve strednédobém horizontu (pfedpoklad od roku 2035) je
tento pocet navySen o dodatecnych 15 para Os vlak(. Nakladni doprava je dle aktudlné dostupnych
udaji v ramci referencniho obdobi zastoupena 50 néakladnimi vlaky (pfedpokladd se rovnomérné

zastoupeni Pn a NEx vlak().
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Dle [2] nelze dany projekt posuzovat z hlediska prepravni progndzy jako stavbu malého
rozsahu, nebot jeho celkové naklady jsou nad hranici tzv. velkého projektu (1,8 mld. K¢&). Jedna se
véak o modernizacni projekt, jehoZ realizace nema vyraznéjsi dopad na dopravné-technologické

parametry trati ani na parametry ovliviiujici modalni rozdéleni pfepravnich proudd, nebot:

— vlivem jeho realizace ¢i zmén v okolni infrastrukture nedojde k pfevedeni dopravy na danou

trat nebo z ni;

— v ramci projektu nedochazi ke zméné rozsahu dopravy ani kapacity traté, jedna se tedy o

projekt s identickou dopravni nabidkou a

— rozdil vaZenych cestovnich dob vlakd v disledku realizace projektu je zanedbatelny (méné
nez 2 min).
Stanoveni tratovych a socioekonomickych koeficientd proto vyZzaduje podrobnéjsi statisticky

rozbor vstupnich udaju.

Prdmérné pocty cestujicich na dané trati, které jsou pro posouzeni efektivnosti této stavby
rozhoduijici, jsou soucasti podrobnéjsich vypoctl (uloZzenych u zpracovatele). Jedna se o udaje ze
s¢itani cestujicich spole¢nosti €D, a.s. v minulych letech, resp. o primérné hodnoty za tyto roky a

z nich vychazejici prepravni trendy.

Z dlouhodobého hlediska (na zakladé dostupnych uUdaji od roku 2004) dochazi
k dlouhodobému narlstu prepravnich vykona (v celostatnim méfitku) o cca 1,5 % rocné. Jedna se o
obdobi, které z hlediska HDP zahrnuje jak obdobi konjunktury, tak dlouhodobé recese, tento nar(st

je tedy na hospodarském cyklu prakticky nezavisly.

Pro posouzeni demografického vyvoje je rovnéz tfeba vzit v potaz vyvoj dopravni nabidky v
minulych letech. V pfipadé této stavby dopravni nabidku (a ndsledné téz prepravni poptavku)
ovliviuji téZ modernizacni stavby, které v minulych letech v Zelezni¢nim uzlu Brno a na Zeleznicni trati
Brno-Zidenice — Havlick(v Brod probéhly. Po otisténi o tyto ,vykyvy“ lze konstatovat, 7e pocet
cestujicich na dané trati je dlouhodobé stabilni, popf. i mirné rostouci. V rdmci pfepravni prognézy do
roku 2054 (posledni rok referenéniho obdobi) jsou proto pouZity konzervativnéjsi tratové koeficienty

v rozmezi 0,95-1,05 a dale téZ socioekonomické koeficienty Jihomoravského kraje.

Dle platné ,Koncepce vefejné dopravy 2020-2025“ se na posuzované trati v budoucnu
predpoklada narlst dopravnich vykon, tento narlst vSak Ize ocekdvat v obou variantach a z hlediska

finan¢ni a ekonomické analyzy tedy neni relevantni.
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Veskeré prepravni vykony vstupuji do vypoctu CBA analyzy a jsou predmétem vypoctu

ekonomické analyzy v dalSich kapitolach.

1.5 VSTUPNi UDAJE EKONOMICKEHO HODNOCENI

Ekonomické hodnoceni projektu je zpracovano na zakladé dokumentu [3] metodou
pfirlstkovych financnich tokd. Jsou tak porovnavany toky v jednotlivych letech posuzovani pro stav
s projektem na jedné strané a stav bez projektu na strané druhé. Metodicky se skldda z nasledujicich
etap:

1) Vycisleni ndklad( a prinos( spojenych s realizaci projektu
2) Analyza nakladu a pfinosu projektu z pohledu investora stavby (finan¢ni analyza)
3) Analyza naklad( a prinosa projektu z celospolecéenského pohledu (ekonomicka analyza)
4) Analyza citlivosti
V souladu s platnymi metodickymi pokyny je ekonomické hodnoceni zpracovano v cenové

urovni roku zpracovani projektové dokumentace, tj. 2021.
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2 FINANCNI ANALYZA

Finanéni analyza je zpracovana z pohledu investora stavby. Financni toky pro jednotlivé roky
jsou uvedeny jako rozdil mezi stavem s projektem a bez projektu v cenové drovni roku 2021.
Diskontni sazba byla zvolena ve vysi 4 % v souladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise,

DG REGIO jsou investi¢ni naklady stavby ve vypoctech financéni analyzy uvedeny bez rezervy.

2.1 NAKLADY A PRiIJMY INVESTORA SPOJENE S REALIZACi INVESTICE

2.1.1 Investic¢ni ndklady stavby

Investi¢ni naklady stavby jsou vyéisleny na zakladé kalkulace investi¢nich nakladd SPOZES.
Jejich vyse astruktura je ddna spolecenskymi cili a zvolenym technickym feSenim. Varianta bez
projektu neobsahuje zadnd opatreni investi¢niho charakteru, investi¢ni naklady této varianty jsou

proto nulové. V ekonomickém hodnoceni jsou investi¢ni ndklady posuzovany bez vlivu inflace.

Tabulka 2-1: Investi¢ni naklady stavby v tis. Ké v CU 2021

Naklady bez viivu

inflace v CU 2021
PFipravna a projektova dokumentace 282 324
Zabory a nakupy pozemkii 3880
Stavby a konstrukce 3035 643
Stroje a zafizeni
Technicka asistence, propagace 29718
Technicky dozor 133 733
Celkové investi€éni naklady bez rezervy 3485 298
Rezerva 297 183
Celkové investi€éni ndklady véetné rezervy 3782 481

Zlstatkova hodnota nové budované infrastruktury se vypocte jako Cistd soucasnd hodnota
penéznich tok( ve zbyvajicich letech Zivotnosti zafizeni (zUstatkovd hodnota ve financni
a ekonomické analyze se tedy lisi). Do vypoctu se zlstatkovd hodnota zahrne v poslednim roce
hodnoceni.

Penézni toky po skonceni referenéniho obdobi jsou uvazovany jako konstantni a jejich vysi je

tfeba stanovit s ohledem na penézni toky poslednich let referenéniho obdobi. Skladaji se z:

e nakladovych penéznich tokl (diferencni tok udrzbovych a provoznich naklad( infrastruktury
a vozidel a financnich pfijmu),

e prinosu (diferenéni tok ekonomickych prinosl v ekonomické analyze).
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Pfedpoklddand ekonomicka Zivotnost zafizeni v rdmci hodnocené investice se stanovi podle
objektového sloZeni jako vazeny primér podle vyse investi¢nich naklad( vynalozenych na jednotlivé
typy objektl a zafizeni s pfislusnou délkou Zivotnosti. Zahdjeni Zivotniho cyklu investice se

predpoklada v prvnim roce provozni faze po dokonéeni celé investice.

Tabulka 2-2: Vypocet Zivotnosti investice v CU 2021

PS a SO IN v tis.K¢é Vazeni
Zabezpecovaci zafizeni 93 685 1873 692
Sdélovaci zafizeni 63 454 1269 085
Silnoproudé rozvody a zafizeni 270 250 5 405 008
Zelezni€ni svrSek 520 026 15 600 776
Zelezni€ni spodek 1043 062 62 583 744
Pevna jizdni draha

Mosty, propustky, zdi 412 119 30 908 945
Tunely

Komunikace a zpevnéné plochy 32 733 654 662
Trakce 248 694 7 460 817
InZenyrskeé sité 7 669 153 378
Pozemni stavby 141 702 5 668 063
Ochrana Zivotniho prostredi 138 441 4153 220
CELKEM 2971 835 135 731 390
Celkova zivotnost investice (roky) 46

2.1.2 Naklady na opravy a udrzbu infrastruktury béhem referencniho obdobi

VySe naklad( na opravu a udrzbu infrastruktury je dana charakterem a technickym stavem
trati. V obou variantdch je tedy tfeba zohlednit rozdily vyplyvajici z technického stavu infrastruktury.
VySe a rozdéleni nakladi je stanovena na zakladé udaji poskytnutych spravcem Zeleznicni
infrastruktury (Sprava Zeleznic), pficemzZ kilometrickd délka tratového Useku relevantniho pro

vypocty je 11,386 km.

Tabulka 2-3: Priimérné roéni naklady na opravy a udrzbu tratového Gseku Kufim — Tisnov pfepoétené na

cu 2021
Naklady v tis.K&km
Opravy a odstranéni poruch | Udrzba a dohled | CELKEM
380,76 676,91 1 057,67

Metodické pokyny definuji dva mozné zplsoby stanoveni nakladli na opravy a udrzbu

v jednotlivych variantach:

e pouzitim mérnych sazeb nebo
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e individualnim vypoctem.

V ptipadé dané stavby je zvolena druha metoda. V ptipadé varianty s projektem se jedna

zejména o naklady na reinvestice, které vychazeji z podrobného ocenéni nakladl na obnovu

dotcenych casti infrastruktury. Ve varianté bez projektu se jedna o ndklady na opravy a udribu na

zakladé individualniho vypoctu podle podkladd spravce Zeleznicni infrastruktury (Sprava Zeleznic) a
podle oc¢ekavanych nutnych oprav. Hodnota naklad( na bézné opravy a pravidelnou Udrzbu je roéné

navysovana o 0,5 %, vyjadfuje tak postupné rostouci opotrebeni Zelezni¢ni infrastruktury.

Varianta s projektem

V pfipadé varianty s projektem se jednd zejména o naklady na reinvestice, které vychazeji
z podrobného ocenéni naklad( na obnovu dotéenych ¢asti infrastruktury. Z hlediska kategorie trati a
jejich provozné-technickych charakteristik je dana trat zafazena do tfidy TC3. Cyklus obnovy
u jednotlivych kategorii infrastruktury, které jsou soucasti stavby a neptekracuji referencni obdobi

projektu, je:
e komunikace — 20 let;
e trakéni vedeni, zabezpecovaci, sdélovaci a silnoprouda zatizeni — 25 let;

o Zelezni¢ni svriek — 27 let.

Zatizeni ostatnich profesi, ktera jsou naplni stavby, tak svym cyklem obnovy prekracuji casovy
ramec stavby. Naklady na reinvestice ve varianté s projektem se proto tykaji pouze vySe uvedenych
profesi. U komunikaci tyto reinvestice spadaji do obdobi 20 let po dokonceni stavby (2046). U
technologickych zafizeni tyto reinvestice spadaji do obdobi 25 po realizaci projektu a jsou zafazeny
do roku 2051 véetné doprovodnych nakladl na provizorni zabezpecovaci zafizeni (podrobnéjsi
vycCisleni viz varianta bez projektu; naklady na reinvestice Zelezni¢niho svrSku jsou zahrnuty
v poslednim roce referenéniho obdobi (2050). VSechny polozky reinvestic jsou vyndsobeny
koeficientem 1,15 na dodatecné naklady investora (inzenyrska ¢innost, dokumentace a dozor).

Z hlediska naklad(i na béZné opravy a pravidelnou udrzbu se v této varianté ocekava mirny
pokles téchto nakladl. Tento pokles je stanoven jako 20 % ze soucasné vyse naklad( na objekty
Zelezni¢niho svrsku a spodku v useku Kufim — TiSnov v dlsledku instalace novych zafizeni, kterd se

vyznacuji nizsi poruchovosti.

Varianta bez projektu

Ve varianté bez projektu se jednd o naklady na opravy a Udrzbu na zakladé individudlniho

vypoctu podle podkladl spravce Zeleznicni infrastruktury (Sprava Zeleznic), nebo podle ocekavanych
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nutnych oprav v souladu s cyklem obnovy stdvajici infrastruktury pro danou kategorii trati (TC3).
S ohledem na intenzivni vyufziti trati a vyhledovy rist dopravy vyZaduje i nulova varianta rozsahlejsi
naklady na opravné prace, i kdyz ne v takovém rozsahu, jako je tomu v projektové varianté. V souladu
s cyklem obnovy jsou v této varianté ndklady v profesi Zelezni¢niho svrsku v letech 2026-27
vynaloZeny rovnéz v letech 2053-54; stejné tak i ndklady v profesich sdélovaciho, zabezpecovaciho a
silnoproudého zafizeni let 2026-27 jsou vynaloZeny i v letech 2051-52. Naklady v jednotlivych letech
jsou ddle vyndsobeny koeficientem 1,15 vyjadfujicim dodate¢né naklady investora na inzenyrskou

¢innost, dokumentaci a dozor.

Sdélovaci a zabezpecovaci zatizeni

V mezistani¢nim tseku Kufim — Tidnov je tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie podle TNZ
34 2620, automaticky blok (AB 3/74) s kolejovymi obvody 3100 vybudovany v roce 1976. Vystroj
automatického bloku je umisténa ve stavédlovych Ustfednach sousednich stanic a reléovych skfinich
u navéstnich bod(. Napajeni je z rozvodu 6 kV/75 Hz. Sdélovaci zafizeni v tratovém useku Kufim —
Ti$nov je nainstalovano v zastavkach Cebin a Hrad¢any.

Naklady v téchto profesich wvychazeji z predpokladanych nakladd na rekonstrukci
zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni v tomto Useku. Vycisleni téchto nakladd odpovida kalkulaci
dle ,,Sborniku pro ocenovani zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zaméru projektu”
v projektové varianté — jednd se o 80 % technologickych nakladi v profesich sdélovaciho a

zabezpecovaciho zafizeni.

Silnoproudé rozvody a zafizeni, trakcéni vedeni

Zastavky Cebin a Hrad&any jsou napojeny z trafostanice E-ON kabelem AYKY 4x50 pies
elektromérovy rozvadéé, toto napajeni slouzi k osvétleni nastupist, provoz oznacovacl jizdenek,
akustickych hlasovych majackd a osvétleni krytého podloubi na nastupisti v zastdvce Hrad¢any smér
Brno a osvétleni podjezdu v majetku obce. V tratovém Gseku Kufim — TiSnov je zabezpedovaci zafizeni
napajené rozvodem 6 kV/75 Hz; v tomto Useku je 14 tratovych trafoskfini, ze kterych jsou napajeny
jednotlivé useky autobloku.

V tratovém Useku je pouZito svislé fetézovkové vedeni, které je prevainé zavéSeno pomoci
Sikmych izolovanych konzol na individudlnich betonovych a ocelovych trakénich podpérach. Na
zastavce Cebin jsou pouZity rdmové nosné brany. Trakéni vedeni je vétSinou plvodni od doby
vystavby z roku 1966. V tratovém uUseku se nachazi neutralni pole a napajeci stanice Cebin. V 80.
letech probéhla vyména plivodniho ocelového nosného lana za bronzové lano. V ramci investi¢ni
akce ,,Rekonstrukce TV Kufim — TiSnov” bylo na pfelomu let 2011-12 vyménéno 24 ks nevyhovujicich

trakcnich podpér a nevyhovujici komponenty trakéniho vedeni.
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Naklady v téchto profesich vychazeji z predpokladanych nakladl na rekonstrukci silnoproudych
zafizeni a trakéniho vedeni v tomto Useku. Vycisleni téchto nakladd odpovida kalkulaci dle ,Sborniku
pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zaméru projektu” v projektové
varianté — jedna se o 80 % technologickych nakladd v profesi silnoproudych zafizeni, 80 % stavebnich

naklad( profese energetickych zafizeni a 100 % stavebnich naklad( profese trakéniho vedeni.

Zelezniéni svriek a spodek

Posledni souvisla rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku byla provedena v roce 1992. S ohledem na
stari zelezni¢niho svrsku se vyskytuji defektoskopické zavady na kolejnicich a vzhledem k lokalnim
zadvaddm na Zelezniénim spodku se tvofi blativd mista. Zelezniéni spodek pochazi z doby vystavby v
50. letech 20. st. a pti rekonstrukci v roce 1992 byl pouze vycistén.

Naklady v této profesi vychazeji z pfedpokladanych nakladl na rozsahlejsi opravy a nutnou
obnovu tratového Useku. Vycisleni téchto nakladd odpovida kalkulaci dle ,,Sborniku pro ocenovani
Zeleznicnich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zaméru projektu” v projektové varianté — jedna

se 0 70 % stavebnich nakladi Zelezni¢niho svrsku a spodku a 100 % stavebnich nakladd na nastupisté.

Mosty a propustky

Mostni objekty umoZiuji provozovat Zelezni¢ni dopravu pfi maximalni tratové rychlosti
V =100 km/h a tratové tridé zatizeni D4. Z hlediska mostu je trat zafazena do 1. tfidy trati. Vétsina
z nich nevyhovuje svym prostorovym usporadanim platnym vyhlaskam, normam a predpisim.

V daném useku se nachazi 11 mostl a 15 propustkd, ztoho 2 mosty (ev. km 19,319 a
ev. km 29,271) a 1 propustek (ev. km 29,077) byly nebo budou stavebné upraveny v sousednich
stavbach. Dale se v daném useku nachazeji 4 silnicni nadjezdy v cizim vlastnictvi. Stavajici mostni
objekty byly postaveny ve 40. letech 20. st., nebyly v pribéhu let zdsadnim zplsobem upravovény a
ve vétsiné pripadl na nich neni dodrZzen volny mostni prifez.

Naklady v této profesi vychazeji z predpokladanych nakladl na rozsahlejsi opravy jednotlivych
mostnich objektd v daném tratovém uUseku. Vycisleni téchto nakladl odpovidd kalkulaci dle
»Sborniku pro ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zdméru projektu”

v projektové varianté — jedna se o 70 % stavebnich naklad( v profesi mostnich objekta.

Pozemni stavebni objekty
Zastavka Cebin spada do kategorie C, poradi dle kategorizace je 162. Vyznam stanice dle
PRRON (pokyn GR 17/2019) je 3,1, pofadi index 247, stav budovy 45,23 %. Zastavka Hrad¢any spada
do kategorie D, pofadi dle kategorizace je 202. Viyznam stanice dle PRRON (pokyn GR 17/2019) je 3,
poradi index 150, stav budovy 55,56 %.
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Naklady v této profesi vychazeji z predpokladanych nakladd na rozsahlejsi opravy objektl
budov v zastavkach Cebin a Hrad&any. Vyéisleni téchto naklad(i odpovida kalkulaci dle ,Sborniku pro
ocenovani Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zaméru projektu” v projektové

varianté — jedna se o 50 % stavebnich naklad(i v profesi pozemnich stavebnich objektd.

Tabulka 2-4: Prognéza nakladii na opravy a Gdribu v tis. K¢ v CU 2021 ve varianté s projektem

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034
Naklady na tdrzbu a dohled 7707 6817 6851 6 885 6919 6 954 6 989 7024 7 059 7094
Naklady na bézné opravy 4335 3870 3889 3909 3928 3948 3968 3988 4008 4028
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu
Zelezni¢ni spodek a svréek
Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni
Mosty a propustky
Silnoprouda zafizeni
Pozemni objekty a ostatni zafizeni
2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044
Naklady na udrzbu a dohled 7130l 7165 7201 7237 7273 7310 7346 7383 7420 7457
Naklady na bézné opravy 4048 4068 4088 4109 4129 4150 4171 4192 4213 4234
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu
Zelezniéni spodek a svréek
Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni
Mosty a propustky
Silnoprouda zafizeni
Pozemni objekty a ostatni zafizeni
2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054
Naklady na udrzbu a dohled 7 494 7532 7569 7607 7 645 7684 7722 7761 7799 7838
Naklady na bézné opravy 4 255 4276 4297 4 319 4341 4 362 4 384 4 406 4428 4 450
Naklady na rozsahlejsi opravy a obnovu 37 643 777 496 598 030
Zelezni¢ni spodek a svréek 598 030
Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni 180 710
Mosty a propustky
Silnoprouda zafizeni 596 786
Pozemni objekty a ostatni zafizeni 37643
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Tabulka 2-5: Prognéza nakladd na opravy a tdribu v tis. K¢ v CU 2021 ve varianté bez projektu

2025 2026 2027 2028 2029 2030 2031 2032 2033 2034

Naklady na tdrzbu a dohled 7707 7746 7785 7824 7863 7902 7941 7981 8021 8 061
Naklady na bézné opravy 4335 4357 4379 4401 4423 4 445 4467 4489 4512 4534
Naklady na rozsahlej$i opravy a obnovu 500 944| 500 944| 161 346| 161 346| 161 346 69 771| 161 346| 161 346
Zelezni¢ni spodek a svr§ek 128 170| 128 170| 128 170| 128 170| 128 170 128 170| 128 170
Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni 72284| 72284
Mosty a propustky 33176 33176] 33176| 33176 33176 33176 33176
Silnoprouda zafizeni 267 314| 267 314
Pozemni objekty a ostatni zafizeni 69 771

2035 2036 2037 2038 2039 2040 2041 2042 2043 2044

Naklady na tdrzbu a dohled 8101 8142 8183 8224 8 265 8 306 8348 8389 8431 8473
Naklady na bézné opravy 4 557 4580 4603 4626 4649 4672 4696 4719 4743 4766
Naklady na rozsahlejSi opravy a obnovu 161 346| 161 346| 161 346

Zelezni¢ni spodek a svréek 128 170| 128 170| 128 170

Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni
Mosty a propustky 33176 33176] 33176

Silnoprouda zafizeni

Pozemni objekty a ostatni zafizeni

2045 2046 2047 2048 2049 2050 2051 2052 2053 2054

Naklady na tudrzbu a dohled 8516 8558 8601 8644 8 687 8731 8774 8818 8 862 8907
Naklady na bézné opravy 4790 4814 4838 4862 4887 4911 4936 4960 4985 5010
Naklady na rozsahlej$i opravy a obnovu 291 821| 291 821| 128 170| 128 170
Zelezniéni spodek a svréek 128 170| 128 170
Sdélovaci a zabezpecovaci zafizeni 72284 72284
Mosty a propustky
Silnoprouda zafizeni 219 537| 219 537
Pozemni objekty a ostatni zafizeni

2.1.3 Naklady a pfijmy budov v zastavkach Cebin a Hradéany

Nasledujici tabulky obsahuji soucasné dispozi¢ni rozdéleni budov dle jednotlivych typl prostor.

Tabulka 2-6: Soudasné dispoziéni rozdéleni vypravni budovy v zast. Cebin

Piehled vyuziti ploch vypravni budovy — zast. Cebin — STAVAJICI STAV

Celkova plocha ON 1105,89 m?

Verejné pristupné prostory 351,97 m? 32 %
Technologické prostory 11,31 m? 1%
Provozni prostory Spravy Zeleznic 21,97 m? 2%
Prostory pro dopravce 0 m? 0%
Komeréni prostory 128,32 m? 12 %
Byty 223,18 m? 20 %
Statni sprava 0 m? 0%
Nevyuzité 271,16 m? 25 %
Spole¢né prostory 97,98 m? 9 %
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Tabulka 2-7: Soucasné dispozi¢ni rozdéleni vypravni budovy v zast. Hrad¢any

Piehled vyuziti ploch vypravni budovy — zast. Hrad¢any — STAVAJICI STAV
Celkova plocha ON 332,68 m?
Vefejné pristupné prostory 100,04 m? 30 %
Technologické prostory 0 m? 0%
Provozni prostory Spravy Zeleznic 13,13 m? 4%
Prostory pro dopravce 0 m? 0%
0 m? 0%
Komeréni prostory 0 m? 0%
Byty 122,49 m? 37 %
Statni sprava 0 m? 0%
Nevyuzité 97,02 m? 29 %
Spole&né prostory 0 m? 0%

Hodnoty provoznich nakladd a periodickych naklad( na pravidelnou udrzbu jednotlivych budov
pak odpovidaji pfisluiné cenové Grovni a vychazeji z Gcetni evidence OR Brno. V zast. Cebin je
primérna hodnota provoznich nakladd (ocisténych o rozsahlejsi opravy jednorazového charakteru)
65,4 tis. K¢ a primérnd hodnota provoznich prijm0 156,2 tis. K¢ — rocni provozni bilance budovy
v této zastavce je tedy +90,8 tis. KC. V zast. Hrad¢any je primérnd hodnota provoznich nakladd
(oCisténych o rozsahlejsi opravy jednorazového charakteru) 20,2 tis. K¢ a prdmérnd hodnota
provoznich ptijma 33,0 tis. K¢ — rocni provozni bilance budovy v této zastavce je tedy +12,8 tis. KC.

Soucasti stavby jsou dispozi¢ni Upravy budovy v zast. Cebin a demolice budovy v zast. Hrad¢any.

Zastavka Cebin

Stavajici objekt na zastdvce Cebin bude &aste¢né zdemolovan, nebot jeho provozovani neni
hospodarné a nékteré jeho prostory nejsou vyuzitelné. Zdemolovano bude i schodisté do stdvajiciho
podchodu, ktery bude také demolovan. Bude ponechana ¢ast objektu, v niZ jsou pronajaté bytové
jednotky. Pro umisténi technologie zabezpecovaci a sdélovaci techniky a silnoproudych rozvodl bude
v mistech zdemolovaného stdvajiciho objektu zastavky umistén novy technologicky, ptizemni,
nepodsklepeny objekt.

Na strané pfijmU0 dojde k poklesu trZzeb z pronajmu (budou se tykat pouze bytovych prostor) o
cca 30 %; vdlsledku rekonstrukce a stim spojeného zvySeného komfortu bydleni Ize naopak
ocekavat jejich zvyseni o cca 10 %, predpokladand vyse téchto pfijm0 po realizaci stavby je tedy
cca 120,2 tis. K¢ rocné. Na strané vydaju dojde v disledku optimalizace dispozi¢nich parametr( a
zlepseni tepelné-izolacnich vlastnosti budovy k poklesu naklad(i na udrzbu o cca 20 %, predpokladana
vyse téchto vydajl po realizaci stavby je tedy 52,3 tis. K& ro¢né. Roéni provozni bilance zastavky Cebin

po realizaci stavby bude tedy +67,9 tis. KC.
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Zastavka Hradcéany

Stdvajici objekt na zastavce Hradcany bude kompletné zdemolovan z divodu jeho stavebné
technického stavu (zatékani pres stfesni plast v mistech bytové jednotky, vlihké zdivo v suterénu a v
INP, celkové dozilé stavebni konstrukce). Provozni bilance budovy v této zastavce bude tedy po
realizaci stavby nulova.

Celkovy dopad realizace projektu na bilanci provoznich naklad(i a pfijmi budov v obou

zastavkach je tedy -35,7 tis. K¢ ro€né.

2.1.4 Naklady na fizeni vlakové dopravy

Naklady na fizeni provozu jsou stanoveny na zdkladé dopravné-technologického teSeni
jednotlivych variant (pocet pracovnikl) a skutecného poétu zaméstnancl. V ramci posuzovaného
projektu se zmény téchto nakladl nepredpokladaji, jsou tedy v obou variantach shodné a ve

vypoctech nejsou zohlednény.

2.1.5 Pfijmy za pouziti dopravni cesty

PFrijmy za vyuziti dopravni cesty jsou stanoveny podle [4], pro vypocet samotny jsou vyuZity
tabulky provoznich nakladl vlakl a provoznich pfijmU (viz pfiloha). Pro zpoplatnéni dopravni cesty
jsou rozhodujici parametry jednotlivych vozidel, sklonové a smérové poméry dané trati aj.
U osobnich ani nakladnich vlakd se zmény rozsahu dopravy v dUsledku realizace projektu

nepredpokladaji (pfipadny narlst bude v obou variantach shodny), do vypoctl tedy nejsou zahrnuty.

2.2 VYSLEDKY FINANCNi ANALYZY

Vysledky financ¢ni analyzy sestavené na zakladé uvedenych financnich tokl a zvolené diskontni

sazby jsou nasledujici.

Tabulka 2-8: Ukazatele financni analyzy

Ukazatel Hodnota
FNPV tis.K& -1 461 302
FRR % -3,12

Hodnoty financnich tokl relevantnich pro finanéni analyzu jsou podrobné zachyceny

v nasledujici tabulce.
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Tabulka 2-9: Piehled pfijmovych a vydajovych tok finanéni analyzy v tis. Ké v CU 2021

Investi¢ni naklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni vlakové dopravy

PFijmy spravce infrastruktury

Diferenéni tok hotovosti

Rok s projektem |bez projektu| s projektem |bez projektu| s projektem [bez projektu|s projektem |bez projektu roéni diskontovany| kumulovany
Do 2024 -302 449
2025 -3173 833 -12 043 12 043 0 0 -3476 282| -3 476 282| -3 476 282
2026 -9 016 -10 687 513 047 0 0 493 344 474 370| -3 001913
2027 -10 740 513 107 0 0 502 367 464 466| -2 537 446
2028 -10 794 173 570 0 0 162 776 144 707| -2 392 739
2029 -10 848 173 631 0 0 162 783 139 148| -2 253 591
2030 -10 902 173 692 0 0 162 790 133802 -2 119 790
2031 -10 957 12 409 0 0 1452 1147| -2118 642
2032 -11 011 82 242 0 0 71 230 54 129| -2 064 513
2033 -11 067 173 879 0 0 162 812 118 965| -1 945 548
2034 -11 122 173 941 0 0 162 819 114 395 -1831 153
2035 -11 177 174 004 0 0 162 827 110 000| -1 721153
2036 -11 233 174 068 0 0 162 834 105 774| -1615 379
2037 -11 290 174 131 0 0 162 842 101 710 -1513 669
2038 -11 346 12 849 0 0 1503 903| -1512 766
2039 -11 403 12 914 0 0 1511 873| -1511 893
2040 -11 460 12 978 0 0 1518 843| -1511 050
2041 -11 517 13 043 0 0 1526 815| -1510 236
2042 -11 575 13 108 0 0 1534 787| -1509 448
2043 -11 632 13174 0 0 1541 761| -1508 687
2044 -11 691 13 240 0 0 1549 735| -1507 952
2045 -11 749 13 306 0 0 1557 711| -1507 242
2046 -49 451 13372 0 0 -36 078 -15832| -1523074
2047 -11 867 13439 0 0 1572 663| -1522 410
2048 -11 926 13 506 0 0 1580 641| -1521 769
2049 -11 986 13574 0 0 1588 620| -1521 150
2050 -12 046 13 642 0 0 1596 599| -1520551
2051 -789 602 305 531 0 0 -484 071 -174599| -1 695 150
2052 -12 167 305 599 0 0 293 433 101 767| -1593 383
2053 -610 257 142 018 0 0 -468 239 -156 147| -1 749 530
2054 769 085 -12 288 142 087 0 0 898 883 288 228| -1 461 302
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3 EKONOMICKA ANALYZA

Ekonomicka analyza je zpracovana z celospolecenského pohledu (tj. zohlednuje vsechny
dotcené spolecenské subjekty). Financni toky pro jednotlivé roky jsou uvedeny jako rozdil mezi
stavem s projektem a bez projektu v cenové urovni roku 2021. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi
5% vsouladu s [3]. Na zakladé doporuceni Evropské komise, DG REGIO jsou pofizovaci naklady

stavby ve vypoctech ekonomické analyzy uvedeny bez rezervy.

3.1 SPOLECENSKE NAKLADY A PRINOSY PROJEKTU

Vzhledem ke svému charakteru ma posuzovany projekt dopad nejen na investora stavby, ale
téZ na provozovatele drazni dopravy a ostatni spolecenské subjekty. Financni toky tykajici se vSech
dotéenych subjektll jsou pfedmétem ekonomické analyzy. Vstupy a vystupy jsou ocenény ochotou

jednotlivych subjektt platit (vynosy) a naklady pfilezitosti (naklady).

3.1.1 Naklady na provoz vlakovych souprav

Nakladové sazby pro udrzbu hnacich vozidel a vlakovych souprav jsou stanoveny v souladu s
platnymi metodickymi dokumenty. Kalkulace naklad( na provoz vlakovych souprav je provedena tak,
aby zohlednila rlzné parametry a charakteristiky provozu vlakovych souprav pfi vyuZiti technickych
parametr( daného tratového Useku. Rozhodujicimi faktory pro vysi téchto nakladd jsou typ vlaku,
trakce, délka trati, typ hnaciho vozidla a celkovy pocet vozl.

V ramci vypocCtl neni tato polozka sledovana v plné vysi, protoZe diky realizaci projektu
nedochazi ke zméné celkového dopravniho vykonu (poctu vlakd); objem prepravy sice bude

prabézné nardstat, ale ne vlivem realizace stavby.

Zkraceni jizdnich dob ve varianté s projektem

Realizace projektu umozni dosahnout Uspor jizdnich dob (cca 1 min u R vlak( a cca 0,5 u Os
vlakd). Z hlediska vlakovych tras a provoznich nakladd s nimi spojenych jsou tyto zmény prakticky

zanedbatelné a ve vypoctech proto nejsou zohlednény.
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Zmény jizdnich dob v ramci pravidelnych vyluk a béhem opravnych praci

V ramci vypoctl jsou sledovany zmény jizdnich dob v ramci vyluk béhem realizace stavby a
béhem opravnych praci. Zakladem vypoctu jsou zpozdéni v dlsledku opravnych praci a vyluk
(podrobnéjsi vypocet téchto zpozdéni je uveden v Casti zabyvajici se Usporami ¢asu):

e v letech 2026-34 (v rdmci opravnych praci):
o ve Spicce 24 min—8 Os, 2 R, 1 Pn, 2 NEx vlaky za hodinu, celkem 4 hodiny denné;
o mimo Spicku 18 min—70 Os, 14 R, 21 Pn a 17 NEx vlakl béhem sedlového obdobi;
o v nepracovni dny 18 min — 70 % vlak( oproti pracovnim dnlim;

e od roku 2035 dale (v ramci opravnych praci):
o ve Spicce 24 min—8 Os, 2 R, 1 Pn, 2 NEx vlaky za hodinu, celkem 4 hodiny denné;
o mimo Spicku 18 min— 100 Os, 14 R, 21 Pn a 17 NEx vlakli béhem sedlového obdobi;
o v nepracovni dny 18 min — 70 % vlakd oproti pracovnim dniim;

e vzhledem k délce trvani Spicky (4 hodiny) a rozloZeni vlakli osobni dopravy béhem dne spada
v pracovnich dnech zhruba % osobnich vlak(i do obdobi $picky, u nékladnich vlak( se jedna
o zhruba % z celkového poctu vlaki.

Nasledujici tabulka obsahuje prehled jednotlivych sloZzek provoznich nakladld pro jednotlivé
typy osobnich i nakladnich vlakd. Kilometrickd délka Useku je v této sloZce nakladd 11,386 km, do
vypoctl vSak nevstupuje. V souladu s platnym jizdnim fadem a vyhledovym rozsahem dopravy se
predpokladaji tyto denni pocty vlaki:

e do roku 2035 (kratkodoby vyhled):
o 22 Ra 102 Os vlakl v pracovni dny, v nepracovni dny 70 % téchto intenzit;
o pramérné 25 NEx a 25 Pn vlakd denné, z toho % ve Spicce a % mimo $picku;
e od roku 2025 vcetné (stfednédoby vyhled):

o 22 Ral132 0svlakd v pracovni dny, v nepracovni dny 70 % téchto intenzit;

o primeérné 25 NEx a 25 Pn vlakd denné, z toho % ve $pi¢ce a % mimo $picku.

Zvyseni nakladd na provoz vlakovych souprav za jeden tyden vyluk je v kratkodobém vyhledu
1 843,56 mil. K¢, ve strednédobém vyhledu 2 068,79 mil. K. Ve varianté s projektem se jedna
0 16 tydn( vyluk v roce 2053 (reinvestice Zelezni¢niho svrsku), ve varianté bez projektu se jednd
0 10 tydn( vyluk vletech 2026-30, 2033-2037 a 2053-2054. Vroce 2025 vramci nickolejného
provozu béhem realizace stavby pak dojde k Uspofe naklad vlak( osobni dopravy (jedna se o trasy

v délce 11,386 km s jizdni dobou 11 min u Os vlak( a 6 min u R vlaka).
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Dopad vyse uvedenych faktorl na provoz vlakové dopravy je zohlednén pomoci kalkulace
provoznich nakladl vlak( a vlakovych souprav vyuZivajici ,Vypocetni model pro stanoveni
zjednodusenych sazeb pro vypocet provoznich nakladl viaku“ (je soucasti metodickych pokyna).
Vtomto modelu ma provoz kazdého vlaku a vlakové soupravy kilometrickou a ¢asovou slozku
naklad(l v zavislosti na provoznich, technickych a technologickych parametrech (tabulka s vypocetnim

modelem provoznich naklad( tvofi pfilohu tohoto hodnoceni).

Tabulka 3-1: Sazby provoznich naklada viakt

Zakladni provozni naklady viaku Os R Pn NEx
Néklady na pofizeni vozidel [Kévihod] 1065,4 3120,2 2039,6 2283,1
Naklady na udrzbu a opravy vozidel [Kévihod] 958,9 21233 1689,5 1811,3
Naklady na energii [K&vIkm] 17,2 38,9 31,7 3249
Naklady na mzdy [Ké&/vihod] 909,0 909,0 1250,2 1250,2
Néklady na spravu a rezii [K&lvihod] 681,7 681,7 937,7 937,7
Zakladni provozni naklady (¢as. slozka) — CU 2017 [K&ivihod] | 361503 | 6834,21 | 5916,96 | 6282,25
Zakladni provozni naklady (drah. slozka) — CU 2017 [K&/vikm] 17,24 38,94 37,67 324,92
Zakladni provozni naklady (¢as. slozka) — CU 2021 [Ké/vihod] | 3 910,30 7392,42 6 400,25 6 795,39
Zakladni provozni naklady (drah. slozka) — CU 2021 [K&ivikm] 18,65 42,13 40,75 351,46

Nasledujici tabulka pak obsahuje dopad realizace projektu (zmény jizdnich dob) na provozni
naklady vlakovych souprav. Hodnoty naklad( a jejich Uspor jsou ve vypoctech uvedeny v CU 2021,
mzdova slozka téchto nadkladd je pak v dalSich letech valorizovana koeficientem ocekadvaného

realného ristu mezd.
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Tabulka 2-16: Ro¢ni zmény provoznich nakladt vlakt v dasledku vyluk v U 2021

Celkova

Rok uspora

(tis.Ké&/rok)
2025 19 584,34
2026 19 817,98
2027 20 067,19
2028 20 322,11
2029 20 582,87
2030 20 849,60
2031
2032
2033 21 687,01
2034 21 979,03
2035 25 075,57
2036 25 424,50
2037 25781,41
2038
2039
2040
2041
2042
2043
2044
2045
2046
2047
2048
2049
2050
2051
2052
2053 | -19 645,05
2054 33 266,23

3.1.2 Uspory ¢asu v osobni dopravé

Jednim z hodnocenych pfinosi zdméru jsou ¢asové Uspory v osobni dopravé. Jedna se o:

e zkraceni jizdnich dob ve varianté s projektem a

e zpozdéniv disledku vyluk (obé varianty).

a) Zkréceni jizdnich dob ve varianté s projektem

Realizace projektu umozni dosahnout Uspor jizdnich dob (cca 1 min u R vlakd a cca 0,5 u Os

vlakd). Ve vypoctech se predpoklada 25% podil cestujicich v R vlacich a 75% podil cestujicich v Os

vlacich, ¢emuZ odpovida vazend uspora cestovnich dob 0,625 min. S ohledem na prepravni vykony

v daném Useku je primérnd Uspora cestovnich dob (bez zohlednéni koeficientll pfepravnich prognoz)

22 417,28 os-h/rok.
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b) ZpoZdéniv dusledku vyluk ve varianté bez projektu

Tratovy Usek Kufim — TiSnov se vyznacduje vysokym podilem zejména regionalnich vlakd. Ve
Spickové hodiné (cca 4 h denné) timto Usekem projizdi 10 vlakd osobni dopravy a az 3 vlaky nakladni
dopravy; mimo Spicku jsou tyto pocty nizsi. Pro tento Usek je u vétSiny spojl typické, Ze pfri jeho
projizdéni mijeji jeden nebo i vice vlakll v opacném sméru. To by pfi jednokolejném provozu (opravné
prace ve varianté bez projektu) znamenalo narust koliznich mist a nutnost kfiZovani (u nékterych
spoju s jednim, u jinych s dvéma protismérnymi vlaky). MoZnost pripadného casového posunu
vlakovych tras je limitovana vysokym dopravnim zatizenim daného Useku i naslednych Usekl trati.
Dopady vyluk a delSich jizdnich dob na celkové cestovni doby tedy budou znacné.

Vyse téchto zpozdéni bude v pribéhu referencniho obdobi kolisat v zavislosti na rozsahu
opravnych praci v jednotlivych letech a je pomérné obtiZné ji stanovit. Primérné hodnoty zpozdéni a
vyluk vychazeji zdopravnich a technologickych parametrd trati a zkuSenosti zpracovatele
ekonomického hodnoceni s obdobnymi typy projektd. Pro jednotlivé druhy praci jsou proto
stanoveny podle rozsahu oprav Zelezni¢niho svrsku, spodku a mostnich objektd v jednotlivych letech.
Na kazdych 15 mil. K¢ nakladd (bez dodatecnych néakladl investora) téchto opravnych praci tak
pripada 1 tyden vyluk, ¢emuZ odpovida celkovy rozsah vyluk 9 tydnt (kazdy rok v obdobi let 2026-30,
2033-37 a 2053-54).

Jizdni doba v daném useku je u R vlakdl 6 min, u Os vlak(l 11 min (vCetné zastaveni a rozjezdu
v zastavkach), u nakladnich vlakd 9 min. Omezeni rychlosti na 50 km/h (béhem opravnych praci) by
dle zjednoduseného jizdniho profilu znamenalo prodlouzeni jizdni doby o 7 min u Os vlak(i a 0 6 min
u ostatnich vlakd (ve vypoctech zaokrouhleno na celé minuty). Na redlny dopad na jizdni doby maji
vsak vliv rovnéz dopravni parametry pfislusného useku.

Z grafikonu soucasného stavu a pro stfednédoby vyhled je ziejmé, Ze v pripadé jednokolejného
provozu na dané trati bude jizdni doba vsech vlakl béhem dopravni Spicky 357 min celkem. Dale je
tfeba zohlednit, Ze pti jednokolejném provozu bude dochazet ke kfizovanim a protismérnym jizdam,
navic téZ mlze dojit k dalsimu zdrzeni v disledku provadéni stavebnich praci za provozu. Celkova
propustnost daného Useku je tak v pfipadé jednokolejného provozu pouze cca 35-40 % oproti
béZnému provozu. Kvlli snizené propustnosti je celkové pravdépodobné zpozdéni ve Spicce 24 min
(vyjadreno koeficientem x4), mimo 3$picku 18 min (vyjadieno koeficientem x3), v nepracovni dny
rovnéz 18 min (vyjadreno koeficientem x3).

Jednotlivé koeficienty udavaji, do jaké miry zhorSené technologické parametry daného
tratového Useku znasobi nomindlni zpozdéni. Jejich vyse je pfimo umérna celkové jizdni dobé viech
vlakl za pfislusny tratovy uUsek. Rozdéleni pfepravniho proudu je v dobé dopravni Spicky 50 %

cestujicich, v dobé sedla (mimo Spicku) 30 % cestujicich a mimo pracovni dny 20 % cestujicich.
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K primérné dobé zpozdéni (24x0,5 + 18x0,3 +18x0,2 + 3) je pfipoltena prirazka 3 min, kterd
vyjadfuje zhorsenou dostupnost navazujicich spoju (autobusl apod.). Celkové zdrzeni (zpozdéni plus
zhorsena navaznost spojll) je ve vypoctech prepocteno na celorocni hodnoty (primérna hodnota

zpozdéni na jednoho cestujiciho), tj. 28 319,19 os-h tydné bez zohlednéni rlstovych koeficientd.

c) Zpozdéniv dusledku vyluk ve varianté s projektem

V ramci realizace stavby (v roce 2025) bude v tratovém Useku Kufim — Tisnov zaveden na dobu
6 mésicd (24 tydnd) nickolejny provoz. Béhem tohoto obdobi budou osobni vlaky nahrazeny
autobusy. Ekvivalentni jizdni doba autobus( v Useku Kufim — Tisnov je 15 min; k této jizdni dobé je
dale pripoctena penalizace za prestup (v primeéru se predpoklada 1 prestup, tj. 7 min) a doba trvani
prestupu (3 min), ¢emuz odpovida pfi vySe uvedenych jizdnich dobach vlakd osobni dopravy vazené
zpozdéni 17,25 min. Vroce 2053 (reinvestice Zelezni¢niho svrsku) bude béhem stavebnich praci
provoz organizovan obdobné jako ve varianté bez projektu (zpozdéni 21 min). Po ptipocteni prirazky
3 min vyjadrujici zhorSenou dostupnost dopravy je tedy ve varianté s projektem v roce 2025 celkové
zpozdéni 20,25 min a vroce 2053 pak 24 min, ¢emuZ odpovida tydenni zpoZdéni (bez rlstovych

koeficient(l) ve vysi 23 894,31 os-h.

V obou variantach se zpozdéni u projizdéjicich vlakd dotknou nejen cestujicich v samotném
useku Kufim — TiSnov, ale téz cestujicich nastupujicich v dalSich stanicich a zastavkach. Toto zpozdéni
se tak bude pienaset do nasledujicich Usekd (predpoklada se do Brna hl.n. a do Zdaru nad Sazavou).

Ve vypoctech jsou vyluky ve varianté bez projektu zohlednény jako zaporné ekonomické
pfinosy. Pro lepsi pfehlednost jsou vyluky vztahujici se k varianté s projektem a varianté bez projektu
uvedeny ve vypocCtu spolecenskych pfinosli samostatné (podrobnéjsi vypocet je uloZen

u zpracovatele dokumentace).

Dle statistickych Udajd o dojizdce obyvatel do zaméstnani a do $kol v ramci CR (viz [1]) se
predpoklada 70% podil pravidelnych cest (dojizdka do zaméstndni a do Skol) a 30% podil
nepravidelnych (ostatnich) cest. Ve vypoctech se predpokladd rovnomérné zastoupeni kratkodobych
a dlouhodobych cest, obchodni (resp. sluzebni) cesty se vsouladu s metodickymi pokyny
predpokladaji ve vysi 10 %. Vysledna hodnota ¢asu pouzitd ve vypoctech je tedy 327,07 K¢/os-h.

Hodnoty Uspor Casu jsou prevzaty z [3]. Vtomto metodickém dokumentu jsou uvedeny
hodnoty ¢asu na zakladé vyzkumu ochoty obyvatel platit za usetfeny cas (viz tabulka). Tyto hodnoty
jsou v ekonomické analyze prepocteny na ceské koruny a valorizovany na dnesni Uroven (inflace, rdst

HDP na obyvatele).
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Tabulka 3-2: Hodnoty casu pro jednotlivé typy cest v osobni a nakladni dopravé dle [3]

Hodnota ¢asu (1 h) Podil
K& (2017) | Ké (2021)] (%)
Osobni doprava
Obchodni cesty 600,34 686,04 10,0
Pracovni dojizdka kratka 233,92 264,41 31,5
Pracovni dojizdka dlouha 300,23 339,36 31,5
Ostatni cesty kratké 196,08 221,64 13,5
Ostatni cesty dlouhé 251,41 284,18 13,5
Nékladni doprava Zeleznicni 35,34 40,38
Nakladni doprava silni¢ni 86,66 99,03

Na hodnoty ¢asu v budoucich letech je dale aplikovdno ocekdvané zhodnoceni v zavislosti na
ristu HDP na obyvatele s elasticitou 0,5 pro pracovni (sluzebni cesty) a 0,4 pro ostatni cesty. Hodnoty

elasticity a predpoklddaného zhodnoceni HDP v jednotlivych letech vychazeji z oficidlni progndzy

uvedenév [3].

Tabulka 3-3: Uspory ¢asu ze zkraceni jizdnich dob v CU 2021

. Celkova

Rok Usrp])/ori Uspora

(0s-h/rok) | i Kairok)
2026 23 488,93 8 072,00
2027 23 639,55 8 204,51
2028 23791,14 8 339,20
2029 23 943,70 8 476,11
2030 24 097,24 8 615,27
2031 24 190,51 8 734,61
2032 24 284,13 8 855,62
2033 24 378,12 8 978,30
2034 24 472,47 9 102,69
2035 24 567,19 9 228,82
2036 24 660,47 9 356,02
2037 24 754,10 9 484,98
2038 24 848,09 9 615,72
2039 24 942,43 9 748,28
2040 25 037,14 9 882,67
2041 25 136,40 10 020,60
2042 25 236,06 10 160,46
2043 25 336,11 10 302,29
2044 25 436,56 10 446,10
2045 25 537,40 10 591,93
2046 25 639,67 10 740,24
2047 25742,34 10 890,63
2048 25 845,42 11 043,14
2049 25 948,92 11 197,79
2050 26 052,83 11 354,62
2051 26 157,16 11 513,66
2052 26 261,90 11 674,93
2053 26 367,06 11 838,48
2054 26 472,65 12 004,32
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Tabulka 3-4: Uspory ¢asu ze zpozdéni v ramci vyluk v CU 2021

Varianta s projektem Varianta bez projektu

Rok Dopad vyluk Celkova uspora Dopad vyluk Celkova uspora

(os-h/rok) (tis.K&/rok) (os-h/rok) (tis.K&/rok)
2025 -597 049,06 -203 157,49
2026 296 729,71 101 971,51
2027 298 632,50 103 645,46
2028 300 547,50 105 346,99
2029 302 474,77 107 076,55
2030 304 414,40 108 834,60
2031
2032
2033 307 962,67 113 420,62
2034 309 154,59 114 992,05
2035 310 351,13 116 585,36
2036 311 529,49 118 192,21
2037 312 712,33 119 821,31
2038
2039
2040
2041
2042
2043
2044
2045
2046
2047
2048
2049
2050
2051
2052
2053 -532 941,59 -239 283,98 333 088,49 149 552,49
2054 334 422,32 151 647,60

3.1.3 SniZeni negativnich externich ucinkli dopravy

Negativni externi Ucinky (tzv. externality) z dopravy Ize rozdélit do nékolika skupin:
e Skody z dopravnich nehod,
e skody zpulsobené hlukem,
o Skody zplisobené emisemi (znecisténi ovzdusi, zmény klimatu),
e opotiebeni infrastruktury.

Jednotlivé externality jsou podrobnéji analyzovany v nasledujicich kapitolach.

3.1.3.1 SnizZeni externalit vlivem prevedené dopravy

Pfevedenim casti prepravy z Zeleznice na silnici béhem vyluk v rdmci realizace projektu v roce

2025 dojde k zvySeni externich nakladd z dopravy. V platnych metodickych dokumentech jsou
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uvedeny odhady nakladd z dopravnich nehod, hluku, znecisténi ovzdusi a zmén klimatu pro

jednotlivé typy dopravy. Nasledujici tabulka obsahuje prehled téchto naklad( véetné prepoctu na K¢

a cenovou uroven 2021 (prepocet byl proveden stejnym zplsobem jako u ¢asovych uspor).

Tabulka 3-5: Odhad primérnych vedlejsich nakladt nehod v dopravé

Zjednodusené externi NAKLADY NEHOD
d imoéd mérné ndklad

druh dopravy, jednotka oprovrln mo Y
Cu 2017 2021
|AD 1039 1213
OSOBNI DOPRAVA BUS 396 462
[CZK/1000 oskm] silni¢ni CELKEM 1080 1261
zeleznicni 19 22
LNV 1808 2112
NAKLADNi DOPRAVA TNV 328 383
[CZK/1000 tkm] silniéni CELKEM 547 639
zeleznicni 6 7

Tabulka 3-6: Odhad primeérnych vedlejsich nakladt hluku v dopravé

Zjednodusené externi NAKLADY HLUKU
druh dopravy, jednotka dopro(\:/nUI mod QO]r;erne noklo;jgm
] IAD 55 64,2
OSOBNI DOPRAVA BUS 5] 59.6
[CZK/1000 oskm] Zelezniéni 39 45,5
] ] LNV 203 2371
NAKLADN{ DOPRAVA TNV ) 577
[CZK/1000 tkm] Zeleznicni 32 37,4

Tabulka 3-7: Odhad primérnych vedlejsich nakladti znecisténi Zivotniho prostfedi v dopravé

Spolecenské naklady ZNECISTENI ZIVOTNIHO PROSTREDI a emisi SKLENIKOVYCH PLYNU
charakter z&stavby mérné hodnoty )
jednotka
polutant CO, NO, SO, NM VOC PMgs PMio
CU 2017
mimo meésto 1 375 556 551 095
predmesti 2877 504 724 451 145 52 685 2 187 533 875725 CiIK/t
mesTo 6 894 628 2 760 095
CU 2021
mimo mésto 1 606 484 643 613
predmestil 3360 589 457 526 883 61530 2554775 1022741 CIK/t
mesTo 8052096 3223 459
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Vypocty Uspor externalit z osobni prevedené dopravy vychazeji z predpokladanych vyluk.
U autobusl nahradni dopravy se predpoklada primérna obsazenost 36 osob. VysSe Uspor externalit
v roce 2025 je pak rovna -494,23 tis. K¢.

Na hodnoty externalit v budoucich letech je dale aplikovano o¢ekavané zhodnoceni v zavislosti
na rGstu HDP na obyvatele s doporucenou elasticitou 0,7. Hodnoty predpokladaného zhodnoceni

HDP v jednotlivych letech vychazeji z oficidlni progndzy.

3.1.3.2 Uspora ndkladii na opravy a udrzbu silniéni infrastruktury vlivem pievedené dopravy

Prevedenim casti prepravy z Zeleznice na silnici béhem vyluk v rdmci realizace projektu dojde k
zvySeni nakladl na adrzbu silniéni infrastruktury. Sazby téchto nakladd jsou prevzaty z metodickych

pokynu v platném znéni a pro Ucely vypoctl prevedeny na cenovou Uroven 2021.

Tabulka 3-8: Sazby naklad( na opravy a udrzbu silniéni infrastruktury

Naklady na Udrzbu a opravy silniéni infrastruktury
IAD BUS LNV TNV
(KE&/1000 vozkm) [ (K&/1000 vozkm)|(K&/1000 vozkm) | (KE/1000 vozkm)
K& (CU 2021) 21,01 189,64 33,88 351,48

Samotny vypocet Uspor je obdobny jako u vypoctu Uspor z externalit. VySe Uspory nakladl na
opravy a udrzbu silniéni infrastruktury je pak vramci osobni dopravy vroce 2025 rovna

-172,86 tis. K¢, resp. -143,30 tis. K¢ po zohlednéni konverzniho faktoru.

3.1.3.3 Uspora provoznich ndkladi v silniéni dopravé

Uspory provoznich naklad@ v silniéni dopravé jsou rovné? zalozeny na efektu tzv. pfevedené
dopravy. Lze je vyjadfit jako Uspory nakladll potfebnych na udrzbu a provoz vozidel. Sazby téchto
naklad(l pro osobni i nakladni dopravu jsou prevzaty z platnych metodickych pokynd a pro ucely

vypoctl prevedeny na cenovou Uroven 2021.

Tabulka 3-9: Sazby provoznich nakladt v silni¢ni dopravé

Provozni naklady v silniéni dopravé
Osobni doprava (K&/vozkm) Nakladni doprava (K&/vozkm)
Automobilova Autobusova LNV TNV
K& (CU 2021) 6,04 20,50 9,76 23,42
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Samotny vypocet Uspor je obdobny jako u vypoltu Uspor z externalit a Uspor naklad( na
opravy a udrzbu silni¢ni infrastruktury. Vyse Uspory provoznich nakladd silniéni dopravy v roce 2025

je pak rovna -18 684,55 tis. K¢.

3.2 VYSLEDKY EKONOMICKE ANALYZY

Pro ucely ekonomické analyzy je tfeba vsouladu s [3] vyjadfit nadklady a ptinosy v
ekonomickych cendch, tj. ndklady pfilezZitosti, které jsou jednotlivé subjekty ochotny zaplatit.
Vysledky ekonomické analyzy sestavené na zakladé uvedenych financénich tok( a zvolené diskontni
sazby jsou nasledujici.

Tabulka 3-10: Ukazatele ekonomické analyzy

Ukazatel Hodnota
ENPV tis.K¢é 207 626
ERR % 5,80
BCR 1,074

Jednotlivé finanéni toky v ekonomickych cenach jsou podrobné zachyceny v nasledujici
tabulce. Dle vysledkd ekonomické analyzy predstavuje varianta s projektem pfi zohlednéni vsech

spolecenskych prinosl nejlepsi moznost volby.
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Tabulka 3-11: Pehled p¥ijmovych a vydajovych tokd ekonomické analyzy v tis. K¢ v CU 2021

Investi¢ni naklady

Udrzba infrastruktury

Rizeni vlakové dopravy

Spolecenské

Diferen¢ni tok hotovosti

Rok s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu| s projektem | bez projektu Ostatni naklady pfinosy roéni diskontovany | kumulovany
Do 2024 -242 262
2025 -2 542 240 -9 574 9574 0 0 15 902 -222 480 -2991 079| -2991 079| -2 991 079
2026 -7 221 -8 496 438 430 0 0 16 092 110 044 548 848 522 712| -2 468 367
2027 0 -8 538 438 478 0 0 16 295 111 850 558 084 506 198| -1 962 168
2028 -8 581 147 830 0 0 16 502 113 686 269 437 232 750 -1729 419
2029 -8 624 147 879 0 0 16 713 115 553 271 521 223 381| -1506 038
2030 -8 667 147 928 0 0 16 930 117 450 273 640 214 404| -1291634
2031 -8 711 9 865 0 0 0 8 735 9 889 7 379| -1284 255
2032 -8 754 69 638 0 0 0 8 856 69 740 49 563| -1 234 692
2033 -8 798 148 076 0 0 17 610 122 399 279 286 189 032| -1 045 660
2034 -8 842 148 125 0 0 17 847 124 095 281 225 181 280 -864 380
2035 -8 886 148 175 0 0 20 361 125 814 285 465 175 251 -689 129
2036 -8 931 148 226 0 0 20 645 127 548 287 488 168 088 -521 041
2037 -8 975 148 276 0 0 20 935 129 306 289 542 161 228 -359 813
2038 -9 020 10 215 0 0 0 9616 10 811 5733 -354 080
2039 -9 065 10 266 0 0 0 9 748 10 949 5530 -348 549
2040 -9 110 10 318 0 0 0 9 883 11 090 5334 -343 215
2041 -9 156 10 369 0 0 0 10 021 11 234 5 146 -338 069
2042 -9 202 10 421 0 0 0 10 160 11 380 4 965 -333 104
2043 -9 248 10 473 0 0 0 10 302 11 528 4 790 -328 314
2044 -9 294 10 526 0 0 0 10 446 11 678 4621 -323 692
2045 -9 341 10 578 0 0 0 10 592 11 830 4 458 -319 234
2046 -41 610 10 631 0 0 0 10 740 -20 238 -7 264 -326 498
2047 -9 434 10 684 0 0 0 10 891 12 141 4 150 -322 348
2048 -9 481 10 738 0 0 0 11 043 12 299 4 004 -318 344
2049 -9 529 10 791 0 0 0 11 198 12 460 3 864 -314 480
2050 -9 576 10 845 0 0 0 11 355 12 624 3728 -310 752
2051 -675 161 260 698 0 0 0 11 514 -402 949 -113 326 -424 078
2052 -9 672 260 753 0 0 0 11 675 262 755 70 379 -353 699
2053 -521 634 120 722 0 0 -15 952 -77 893 -494 757 -126 209 -479 909
2054 2 528 315 -9 769 120 777 0 0 27 012 163 652| 2 829 987 687 535 207 626
konv.faktor 0,801 0,795/0,856| 0,795/0,856 0,601 0,601 0,812
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4 ANALYZA CITLIVOSTI A POSOUZENI RIZIK

Posuzovany projekt mize byt ovlivnén fadou vnéjsich, ¢asto i negativnich vliv(l. Tato kapitola
se proto zabyva identifikaci jednotlivych rizik a stupném pravdépodobnosti jejich vyskytu. Riziko
projektu pak lze wvyjadfit jako nebezpeci, Ze skute¢né vydaje a pfijmy se budou liSit od
predpokladanych. Analyza rizik tak zkoumd mozny vliv vybranych nezdvislych proménnych
(tj. vzadjemné nezavislych rizikovych faktor() na celkovou efektivnost projektu.

Rizikové faktory ovliviiujici dany projekt je mozné rozdélit do nékolika oblasti:

e Stavebné technicka rizika projektu
e Marketingova rizika projektu
e Legislativni rizika projektu

e Financni rizika projektu

Jednotliva rizika jsou ohodnocena do 5 kategorii od méné zavaznych po zdvainad az kriticka:
I. kategorie — zanedbatelné riziko,

. kategorie — mirné riziko,

lIl. kategorie — prijatelné riziko,

IV. kategorie — zavazné riziko,

V. kategorie — nepfijatelné riziko.

Mezi stavebné technicka rizika Ize zaradit nedostatky v projektové dokumentaci, dodatecné
zmény pozadavkl investora, splnéni termini vystavby, havérie na stavbé, Zivelné pohromy (vichfice,
zaplavy) atp.

K marketingovym riziklim se fadi dostupnost pracovni sily, zajiSténi dopravni obsluznosti,
dostate¢né vyuziti trati osobni a nakladni dopravou apod. Pro efektivnost projektu je vyznamné
zejména dostatecné vyuZiti pfepravni kapacity trati.

Legislativni rizika projektu jsou nasledujici: politickd stabilita v CR, zména platnych zékonl a
vyhlasek, hladky priibéh tzemniho a stavebniho fizeni, podpora projektu vefejnym minénim atp.

Financni rizika projektu pak predstavuje napt. zajisténi dostatecnych financnich zdrojl v Case,
pridéleni podpory ze strany EU pfip. z jinych financ¢nich instituci, zvySeni naklad(i béhem vystavby,
zména inflace a kurzu koruny k euru, financni ztraty z titulu zpoZdéni vystavby zhotovitelem atp.

Mezi rizika kvantifikovatelnd, u nichz lze posoudit zavislost ekonomickych ukazateld na
exogennich faktorech matematickymi a statistickymi metodami, patfi zejména financni a

marketingova rizika. Ostatni rizika budou dale podrobena kvalitativni analyze.
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Finan¢ni rizika projektu

Z hlediska finanéniho rizika projektu jsou nejvyznamnéjsi polozkou jeho investi¢ni naklady.
Vzhledem k charakteru projektu mize béhem realizace dojit k jejich neoéekdvanému zvyseni. Analyza
rizik proto zkoumd, jak by tyto zmény ovlivnily finanéni a ekonomickou efektivnost projektu.
Citlivostni interval byl zvolen -20 % az +20 %. Hodnoty financnich a ekonomickych ukazatel(

v pfipadé zvyseni/snizeni investi¢nich nakladd stavby pak vychazeji nasledovné:

Tabulka 4-1: Citlivost ukazatelG finanéni a ekonomické analyzy na zmény investi¢nich nakladt

Zména investi¢nich nakladu
-20 % -10 % +10 % +20 %
FNPV |tis. KE| -764 312 -1112807 | -1809 797 | -2 158 292
FRR % -0,85 -2,13 -3,92 -4,58
ENPV |[tis. KE| 765 902 486 764 -71512 -350 650
ERR % 8,75 7,09 4,75 3,89

Dle hodnot v tabulce zlstava projekt efektivni i v pfipadé zvyseni investi¢nich nakladl. Mezni
hodnota tohoto zvySeni, pfi niz projekt z(stava ekonomicky efektivni, je +7,4 %, tedy zvyseni
0 259 241 tis. K¢ (investi¢ni naklady bez rezervy), resp. o 281 346 tis. K¢ (investi¢ni naklady véetné
rezervy). Projekt se stdva samofinancovatelny pti snizeni investi¢nich nakladl o 41,9 %, tedy

0 1586 061 tis. KC.

Bodové hodnoceni: Ill. kategorie (pfijatelné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Projekt bude realizovan z narodnich zdrojli a vyhledové téZz spolufinancovan z fondd EU.
Ztohoto dlvodu je tfeba vénovat v procesu pfipravy projektu dostatecnou péci na zajisténi
dostatecného objemu financnich zdrojd. Vzhledem k terminu realizace stavby je zvladnuti tohoto

procesu redlné proveditelné.

Marketingova rizika
Analyza rizik ddle zkouma3, jak by zmény prepravni poptdvky ovlivnily ekonomickou efektivnost
projektu. Citlivostni interval byl zvolen -20 % aZ +20 %. Hodnoty ekonomickych ukazatell v pripadé

zvySeni/snizeni poptavky po prepravé pak vychazeji nasledovné:

Tabulka 4-2: Citlivost ukazatelii ekonomické analyzy na zmény pfepravnich vykona

Zména prepravnich vykoni
-20 % -10 % +10 % +20 %
ENPV [tis. KE| -31821 87 902 327 350 447 074
ERR % 4,87 5,35 6,22 6,63
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Dle hodnot v tabulce projekt zUstava efektivni i v pfipadé sniZeni prepravnich vykoni a s nimi
spojenych spolecenskych pfinosli. Mezni hodnota tohoto sniZeni, pti niz projekt z(stava ekonomicky

efektivni, je -17,3 %.

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Jedna se o celostatni trat, kterd je intenzivné vyuzivana pro dalkovou i regiondlni dopravu.

Stabilni vyuziti trati proto lze pfedpokladat i v budoucnu.

Stavebné-technicka rizika

Bodové hodnoceni: Il. kategorie (mirné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

Dodrzenim aktudlniho casového harmonogramu by mélo byt minimalizovano riziko plnéni
termin( vystavby. Dodatecné zmény poZadavkl na projekt by mohly vést ke zvySeni pofizovacich
nakladd. V souladu se zavéry analyzy citlivosti je projekt efektivni i v pfipadé zvySenych poftizovacich
naklad.

Riziko havdrii béhem realizace Ize eliminovat v€asnou a odborné zpracovanou organizaci
vystavby Béhem provozu je zakladem preventivnich opatfeni pred havarii dodrzovani platnych

predpist a pravidelnd udrzba. V CBA analyze se naklady na udrzbu predpokladaji v dostatec¢né vysi.

Legislativni rizika

Bodové hodnoceni: IIl. kategorie (pfijatelné riziko)

Opatreni na eliminaci rizika

V pripadé hodnoceného projektu muizZe dojit zejména ke zdrzeni v pribéhu spolec¢ného
uzemniho a stavebniho fizeni, nebo ke vzniku dodatec¢nych naklad( (viz stavebné technicka rizika).
Pro zminéni téchto rizik je vrdmci hodnocené stavby zpracovan podrobny projekt organizace

vystavby.
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5 ZAVER
Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou analyzy naklad( a pfinost (CBA) v souladu
s dokumentem ,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektdi dopravnich
staveb” (2017) a ostatnimi platnymi metodickymi dokumenty.
Do finanéni analyzy vstupuji:
1) Vydaje
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a Udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury
c) Naklady na fizeni vlakové dopravy
2) Prijmy
a) Prijmy za vyuZiti dopravni cesty

b) ZUstatkova hodnota

Do ekonomické analyzy vstupuiji:

3) Naklady
a) Investi¢ni naklady (bez rezervy na nepredvidatelné udalosti)
b) Naklady na opravy a Udrzbu Zelezni¢ni infrastruktury
c) Naklady na fizeni vlakové dopravy

4) Ptinosy
a) Zlstatkova hodnota
b) Naklady na provoz vlakovych souprav
c) Uspory ¢asu cestujicich v osobni dopravé

d) Uspory externich nakladG v dopravé

Pro ucely ekonomické analyzy jsou jednotlivé naklady a pfinosy vycisleny v ekonomickych
cendch:

a) ndklady a pfinosy, s nimiz jsou spojeny readlné penéini toky, jsou prevedeny na
ekonomické ceny pomoci tzv. konverzniho faktoru, jehoz hodnoty pro jednotlivé typy
finanénich tokd jsou uvedeny ve spodni Casti tabulky diferencnich tokl ekonomické
analyzy;

b) ndklady a pfinosy nepenéiniho charakteru jsou ocenény ve vysi tzv. nakladl

obétovanych pfilezitosti.
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Vysledné hodnoty CBA analyzy jsou nasledujici.

Tabulka 5-1: Vysledky financ¢ni a ekonomické analyzy

Ukazatel Financni analyza Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV | tis.K& -1 461 302 207 626
FRR/ERR % -3,12 5,80
BCR 1,074

U finanéni analyzy jsou vysledné hodnoty ukazatelll pod hranici efektivnosti. Z hlediska
ekonomické analyzy projekt je projekt ekonomicky efektivni, hodnota ERR je vyssi neZz kriticka
hodnota 5 %. Dle téchto kritérii ma posuzovany projekt dostatecny celospolecensky pfinos a je

mozné jej doporucit k financovani z verejnych rozpoctd.
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