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A Situace

A.1 Zadani

Expertni posouzeni je zpracovano vsouladu sramcovou smlouvou na poskytovani
poradenskych sluieb ¢j. 1772/SFDI/110105/4672/2016, CES: 5/2016, dodatku & 1 &,j.
1772/SFDI/111019/13028/2019 uzavienych mezi Statnim fondem dopravni infrastruktury se sidlem
Sokolovska 1955/278, 190 00 Praha 9, IC: 70856508 (dale jen SFDI) a poradcem Centrem dopravniho
vyzkumu, v.v.i., se sidlem Li3efiskd 33a, 636 00 Brno, IC: 44994575 (dale jen CDV). Predmétem zadani
je zpracovani oponentniho posudku na zamér projektu akce:

Rekonstrukce tratového useku Kufim (mimo) - Tisnov (mimo).

A.2 Podklady pro zpracovani posudku

A.2.1 Podklady predané objednatelem

a) Povinny obsah ZP

b) Celkova situace

c) Naklady stavby

d) Formulafe vzor 80 — 83

e) Hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu

A.2.2 Podklady posuzovatell k hodnoceni

a) Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb
MDCR 11/2017

b) Provadéci pokyny pro hodnoceni efektivnosti projektd dopravni infrastruktury — MDCR
odbor infrastruktury a uzemniho planu, 11/2017

c) Smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/ES o interoperabilité Zelezniéniho
systému ve Spolecenstvi, 2008

d) Analyza naklad( a pfinosi — metodicka pFirucka, MMR, 2005



B Nalez

Posuzovanym materidlem je zamér projektu Rekonstrukce tratového useku Kufim (mimo) -
TiSnov (mimo). Pro ekonomické hodnoceni zaméru projektu byly vyuZity nasledujici podklady:

- Bilance planovanych investi¢nich potieb a zdroji financovani akce, hodnoceni ekonomické

efektivnosti projektu
- Ekonomické hodnoceni stavby Rekonstrukce tratového useku Kufim (mimo) - Tisnov (mimo)

Hlavnim cilem projektu je zvySeni bezpecnosti provozu, zlepSeni sestavy GVD, zajistit
bezbariérovy pfistup cestujicich, zkratit jizdni doby vlakt v daném Gseku, ktery je dopravné znaéné
vytizen, zvysit komfort cestujicich, a to véetné zajiSténi bezbariérovych pfistupd do vlaku na stavbou
dotéenych zastavkach, modernizovat infrastrukturu k dosaZeni potfebné uUrovné vyhledového
zelezniéniho provozu, u néhoZ predpoklada zadavatel narlst dopravnich vykona.

Tabulka 1: Identifikacni Gidaje stavby

Nazev projektu Rekonstrukce tratového Useku Kufim (mimo) - Tisnov (mimo)
Misto realizace lihomoravsky kraj

Stavba Rekonstrukce tratového tseku Kufim (mimo) - TiSnov (mimo)
Charakter stavby Stavba drahy dle zakona 266/1994 Sh., Zdkon o drahach

Pfedpokladané celkové
investi¢ni naklady v CU
smiSena 2019-2026 (bez
DPH)

4 293 816 tis. K&

Predpokiadané celkové
investi¢ni naklady v CU
smisend 2019-2026
(véetné DPH)

5167 434 tis. K&

Zelezni¢ni svriek, Zelezni¢ni spodek, zabezpecovaci zafizeni, sdélovaci zaFizeni,
silnoproudd technologie, energeticka zafizeni, mosty a propustky, nastupisté,
pozemni objekty a komunikace, trakéni vedeni véetné napajeni

Rozhodujici stavebni
objekty




B.1 Dopravné inZenyrské atechnické podklady pro hodnoceni efektivnosti
projektu

Hlavnim cilem stavby je zvysit bezpecnost a zajistit bezbariérovy pfistup cestujicim k vlaku i
spolehlivy provoz Zelezni¢ni dopravy. DalSim cilem stavby je zlepsit celkovou atraktivitu Zelezniéni
dopravy pro cestovani (turistika, rekreace, spojeni regionalnich center), a to odstranénim
nevyhovujiciho stavu infrastruktury (posledni obnova Zelezni¢niho svriku probéhla v roce 1992,
Zeleznitni spodek pochazi z 50. let — vyskytuji se zde defektoskopické zavady na kolejnicich a
vzhledem k lokalnim zavaddm na Zelezni¢nim spodku se tvofi blativa mista, stavajici zabezpedovaci
zafizeni bylo vybudovano v roce 1976, mostni objekty nespliiuji poZadavky na normovy stav apod.).

Celkovou modernizaci Zelezni¢ni trati bude dosaZzeno v souladu s poZadavky interoperability a
spinéni pozadavki platné legislativy. Nové rekonstruované zabezpecovaci zafizeni umozni nasazeni
systému ETCS drovné 2 v budoucnu (v souladu s Narodnim implementaénim planem ERTMS CR) a
dalkové ovladani z CDP Pferov (oboji bude feSeno samostatnou stavbou).

Stavba je soulasti komplexu staveb za Géelem modernizace trati Brno-Zidenice — Havli¢kiv Brod.
V soutasné dobé jsou jiz zrealizovany Useky Odb. Brno Zidenice — Kufim (tisek Brno-Maloméfice —
Kufim pouze &aste¢né), zst. Kufim, Rikonin — Vlkov u Ti$nova (mimo), Sklené nad Oslavou (mimo) -
Ostrov nad Oslavou (mimo), Ostrov nad Oslavou (mimo) — Zdar nad Sazavou (mimo). Dalsi useky

jsou nyni ve fazi pripravy.

Pfedmétna akce je v souladu se zakladnimi strategickymi materidly MDCR — Dopravni politika
v obdobi 2014 az 2020 a nasledné Dopravné sektorové strategie, druhd faze.

Stavba Rekonstrukce tratového useku Kufim (mimo) - TiSnov (mimo) obsahuje naplnéni
technickych poZzadavki plynoucich z technicko-pravnich predpist pro bezpecné provozovani drahy.
Cilem stavby Rekonstrukce tratového Useku Kufim (mimo) - TiSnov {mimo) je vytvofit kvalitni systém
Zelezni¢ni dopravy Ceské republiky, ktery v integraci a navaznosti na modernizovanou sit CR maze
obstat v silné konkurenci pfedevsim silnicni dopravy.

Z pohledu technického stavu je technickd a castecné i stavebni ¢ast Ffeseného useku trati na

hrané dlouhodobé udrzitelné urovné provozuschopnosti. V nejblizsich letech proto bude nezbytna
obnova infrastruktury. Ddle je nutné zajistit, aby infrastruktura splfiovala TSI ve vech subsystémech.

V ramci investi¢ni akce bude provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku a spodku s cilem
zvyseni tratové rychlosti. Bude upraveno nebo nové navrieno sdélovaci a zabezpe&ovaci zafizeni,
upraveny nebo nové feSeny pozemni objekty, mostni objekty a silnoprouda technologie.

Stavba je umist&na na dvoukolejné celostatni trati Odb. Brno-Zidenice — Havli¢kiv Brod v Gseku
Kufim — TiSnov. Trat je elektrizovdna stfidavou trakci 25 kV, 50 Hz. V Gseku stavby jsou zastavky
Cebin a Hrad&any. Traf je zafazena jako ¢ast drahy celostatni, zafazené do evropského Zelezni¢niho
systému. Soucasna tratova rychlost je 100 km/h, zdbrzdna vzdalenost je 1000 m, tratova tfida
zatiZeni je D4, prajezdny profil je Z-GCD.



Tabulka 2: Kategorie drahy

Kategorie drahy podle zdkona & 266/1994 Celostatni
Sh.

Kategorie drahy podle TSI INF P5/F2
Soucast sité TEN-T ANO

Cislo trati podle Prohlaseni o draze 700

Cislo trati podle nakresného jizdniho fadu 324

Cislo trati podle knizniho jizdniho fadu 250

Cislo tratového a defini¢niho Gseku TU 2031, DU 08
Tratova tiida zatizeni D4
Maximalni tratova rychlost 100 km/h
Trak¢ni soustava AC 25 kV/50 Hz
Pocet tratowvych koleji 2

Usek stavby se nachazi v extravilanu, trat byla navriena dle v dané dobé platnych technickych
poZadavk( a predpistl, postavena byla v letech 1938-53, v 60. letech 20. stoleti byla elektrizovana,

v 70. letech bylo vybudovano zabezpecdovaci zafizeni.

Z pohledu uZivateld v dopravé neustdle existuje poptavka po zlep3ovani ukazatel(, které

bezprostfedné ovliviiuji jejich innost, zejména:

Zkréceni cestovnich dob — diky zvy3eni tratové rychlosti a tratovym Gpravam dojde k diléim
Usporam Casu pfi pfepravé

Zvy3eni jizdniho komfortu — kvalita jizdy diky novému Zelezniénimu svriku

Propojeni jednotlivych druhi vefejné dopravy

Pfiprava a realizace zaméru je koordinovana s témito souvisejicimi stavbami:

Rekonstrukce zst. TiSnov

Rekonstrukce Zst. Brno-Kralovo Pole

Rekonstrukce zst. Vikov u TiSnova

Rekonstrukce tratového Useku Vikov u Tisnova (mimo) — KfiZanov (mimo)
Rekonstrukce tratového Useku Kfizanov — Sklené nad Oslavou {mimo)
Rekonstrukce Zst. Sklené nad Oslavou

Kolejové Upravy v 7st. Zd'ar nad Sazavou

Rekonstrukce tratového Useku Zdér nad Sazavou (mimo) — Sazava u Zdaru (mimo)
Rekonstrukce tratového Useku Pfibyslav — Pohled

Modernizace priijezdu uzlem HavlickGv Brod

Zvyseni trakéniho vykonu TNS Cebin



Soucasny technicky stav stavajici infrastruktury véetné stavebné-technickych parametra trati jiz
nevyhovuji sou¢asnym a zejména budoucim narokim provozovanych dopravnich segment(i na
zajisténi kvalitni a konkurenceschopné Zelezni¢ni dopravy, a to zejména nakladni, z hlediska
celkového technického stavu (Zeleznicni svriek a spodek, mostni objekty apod.) a potfeby zvySovani
kapacity. ZvySeni stavajici tratové rychlosti se zajisténim homogenity na co nejdel$im dseku pfinese
zkraceni cestovni doby na celém tratovém Useku, rameni Brno — Havli¢ktv Brod.

Hlavnim cilem stavby je zvy3eni bezpecnosti provozu, zlepseni moznosti sestavy GVD regionalni
a dalkové dopravy, zvyseni konkurenceschopnosti Zelezni¢ni dopravy, zvy3eni efektivity provozu
nakladni Zelezniéni dopravy a zvysSeni kapacity drahy v ndvaznosti na rekonstrukci celého tseku Brno
— Havli¢kav Brod.

Ocekavané prinosy stavby jsou:

- ZvySeni kapacity trati

- Zvy3eni efektivity provozu

- Snizeni ekologické zatéze v aglomeraci

- Zvy3eni bezpelnosti provozu — zajisténi pristupu osob ZTTP
- Kvalitativni zlepSeni stavu infrastruktury

- SniZeni externalit v dopravé

Naplni stavby je prfedeviim modernizace Zelezni¢niho svriku, spodku a odvodnéniv celém tGseku
stavby, ktera bude navazovat na konec modernizace Zelezniéni stanice Kufim a zaéatek budouci
modernizace Zelezni¢ni stanice Tidnov. Souéasti stavby je nahrada stavajicich Grovriovych néastupiit
v zastavkach Cebin a HradZany novymi vnéj§imi nastupisti s vy&kou nastupni hrany 550 mm nad
temenem kolejnice a s mimodroviiovym bezbariérovym pfistupem a novd odbocka Cebinka.
Nastupisté budou modernizovana v souvislosti s novym trasovanim tratovych koleji. V souvislosti
s modernizaci koleji bude modernizovano trakéni vedeni a mostni objekty. Déale bude souéasti
stavby modernizace zabezpecovaciho a sdélovaciho zafizeni a Gprava silnoproudych rozvodi pro
vyhledové fizeni Zelezni¢niho provozu z CDP Prerov. Zabezpecovaci zafizeni bude navrieno nové
v€etné navadzani na sousedni stanice a véetné zabezpeceni nové vzniklé odbolky. Trakéni vedeni
bude kompletné modernizovdno v celém Useku stavby v souvislosti se zménou smérového Feseni
koleji. Sdélovaci a silnoprouda zafizeni véetné& aplikace DRT a DDTS budou upravena.

Stavba je po stavebni strance ohrani¢ena km 19,450-29,007. Pro technologii je rozsah stavby
ohranicen kabelizaci. Trakéni vedeni bude upraveno v rozsahu mezi elektrickym délenim p¥ilehlych
stanic (na strané TiSnova bude navazovat na aktualni stav trakéniho vedeni v rdmci modernizace
této stanice). Jako rozsahlejdi stavebni ¢innost bude navriena modernizace Zelezniéniho svriku,
spodku a odvodnéni v celém dseku stavby, kterd navdie na konec modernizace Zelezni¢ni stanice
Kufim a zac¢atek budouci modernizace Zelezni¢ni stanice Tisnov.

Pro zkraceni jizdnich dob budou upraveny smérové poméry za Kufimi a v Gseku Cebin —
Hrad€any i za cenu zdsahu do mimodraZnich pozemk(. Pied zastdvkou Cebin bude zfizena trvald
odbogka Cebinka (km 24,596-24,847) v roziifené osové vzdalenosti 4,75 m s dvojici kolejovych
spojek tvaru J60-1:14-760 pro rychlost 80 km/h do odbo¢ky.



Sanace Zelezni¢niho spodku a konstrukce praZcového podioZi budou navrieny na zdkladé
vysledkl geotechnického prizkumu. V kritickych mistech s poruchami geometrie koleje se
pfedpoklada stabilizace podlozi a ndsypG pomoci stérkopiskovych velkoprimérovych pilot, které
zajisti drendz a zpevnéni podloZi i télesa.

Zastdvka Cebin bude celkové modernizovana. Budou navriena dvé krajni vnéjéi nastupisté
s nastupni hranou délky 170 m a vy3ky 550 mm nad temenem kolejnice. Poloha néstupisté je shodna
se stavajici polohou. Zastavka Hrad¢any bude rovnéZ celkové modernizovdna. Budou navriena dvé
krajni vnéj3i nastupisté s nastupni hranou délky 170 m a vySky 550 mm nad temenem kolejnice.
Poloha nastupi$té je shodna se stavajici polohou, ale vzhledem ke zvy$eni rychlosti a z toho
plynouciho pficného posunu koleje jsou rovnéz pficné posunuta dovnitf oblouku.

V nové vzniklych mezistaniénich Gsecich Kufim — Cebinka - Tisnov bude navrfeno nové
tratové zabezpeéovaci zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 elektronického typu, obousmérny
autoblok, s vnit¥ni vystroji integrovanou v sousednich dopravnach Kufim - Cebinka a Ti$nov. Pro
kontrolu volnosti koleji budou pouZity kolejové obvody 75 Hz doplnéné o narodni viakovy
zabezpefovac LS. TZZ umozni instalaci systému ETCS L2 a dalkové ovladani z CDP Pferov, které
budou feSeny samostatnymi stavbami. Aktivace ETCS a dalkového ovladéani probéhne v ramci
pfislusné etapy stavby ,ETCS + DOZ Brno — HavlickGv Brod — Kolin“, pfi¢éemZ proces pfechodu na
systém ETCS L2 bude prubéiné koordinovan a dale zpfesnén v navazujicich stupnich projektové

dokumentace.

V useku Kufim — TiSnov bude navrzena kompletni modernizace v3ech prvki trakéniho vedeni.
Pod silniénimi nadjezdy bude navriena sniZend vyska troleje a sniZzena vyska sestavy trakéniho
vedeni a bude navrZieno zahloubeni koleje u nadjezdu v km 25,722 pro upraveni stavajici podjezdné
vysky, ktera neni pro pozadované parametry interoperability vyhovujici.

Hlavnimi pfinosy projektu jsou dale zvySeni bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy a ndhrada prvki
Zelezni¢ni infrastruktury doZilych vramci Zelezni¢niho provozu, sniZeni provoznich ndkladd
infrastruktury a vozidel, zvySeni kapacity trati a zlep3eni ekologickych podminek regionu.

B.2 Vstupy pro vypocet ukazatelli ekonomické efektivnosti (pro viechna opatieni)

B.2.1 Délka hodnoceného obdobi a vy3e diskontni sazby

Doba vystavby: 2025
Diskontni sazba EA: 5%
Diskontni sazba FA: 4%

B.2.2 Investicni naklady

Celkové investi¢ni naklady Rekonstrukce tratového useku Kufim (mimo) - Ti3nov (mimo) &ini:
4 293 816 tis. KE bez DPH a 5 167 434 tis. K& s DPH v CU smi$ena 2021-2026.



Ekonomické hodnoceni bylo zpracovdno na zdkladé ,Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti staveb” (MDCR 2017).

B.2.3 Casové uspory
Jednim z hodnocenych pfinosti zaméru jsou ¢asové uspory v osobni dopravé. Jedna se o:
- zkraceni jizdnich dob ve varianté s projektem a

- zpoidéni v dlsledku vyluk {(obé varianty).

Zkraceni jizdnich dob ve varianté s projektem:

Realizace projektu umozni dosdhnout uspor jizdnich dob (cca 1 min u R vlak( a cca 0,5 u Os
vlaki). Ve vypoctech se pfedpokladd 25% podil cestujicich v R vlacich a 75% podil cestujicich v Os
vlacich, éemuz odpovida vazena tuspora cestovnich dob 0,625 min. S ohledem na pfepravni vykony
vdaném Useku je primérna uspora cestovnich dob (bez zohlednéni koeficienti pFepravnich
progndz) 22 417,28 os-h/rok.

K priimérné dobé zpoZdéni (24x0,5 + 18x0,3 +18x0,2 + 3) je pfipottena pFirazka 3 min, kterd
vyjadiuje zhorSenou dostupnost navazujicich spoju (autobus( apod.). Celkové zdrieni (zpoZdéni
plus zhorSena ndvaznost spojil) je ve vypoltech prepocteno na celorocni hodnoty (primérna
hodnota zpoidéni na jednoho cestujiciho), tj. 28 319,19 os-h tydné bez zohlednéni rlstovych
koeficient(.

Zpozdéni v disledku vyluk ve varianté s projektem:

V ramci realizace stavby (v roce 2025) bude v tratovém useku Kufim — Tisnov zaveden na dobu
6 mésict (24 tydn() nickolejny provoz. Béhem tohoto obdobi budou osobni vilaky nahrazeny
autobusy. Ekvivalentni jizdni doba autobus( v iseku Kufim — Tidnov je 15 min; k této jizdni dobé je
dale pripoctena penalizace za pfestup {v prdméru se predpoklada 1 prestup, tj. 7 min) a doba trvani
prestupu (3 min), cemuz odpovida pfi vy3e uvedenych jizdnich dobach vlakd osobni dopravy vazené
zpozdéni 17,25 min. V roce 2053 (reinvestice Zelezni¢niho svriku) bude béhem stavebnich praci
provoz organizovan obdobné jako ve varianté bez projektu (zpozdéni 21 min). Po pFipocteni prirazky
3 min vyjadrfujici zhorSenou dostupnost dopravy je tedy ve varianté s projektem v roce 2025 celkové
zpoidéni 20,25 min a vroce 2053 pak 24 min, ¢emuZ odpovida tydenni zpoZdéni (bez rlstovych
koeficient() ve vysi 23 894,31 os-h.

B.2.4 Sestava ekonomické analyzy — CF toky pro vypocet

Ekonomickd efektivita stavby je doloZena zamérem projektu. V této ¢asti byl proveden prepocet
investi¢nich naklad( dle skutecnosti nebo aktualniho predpokladu vyvoje v souladu s ,,Rezortni
metodikou pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projekti dopravnich staveb” (MDCR 11/2017).

Vzhledem k charakteru navrZzenych praci je posouzeni efektivity projektu feSeno ekonomickou
analyzou, ktera je souédsti zaméru projektu.



Celkové naklady Rekonstrukce tratového Gseku Kufim (mimo) - Tisnov (mimo) ¢ini dle zaméru
projektu 4 293 816 tis. K& bez DPH v CU smiSend 2021 — 2026.

B.2.5 Ekonomicka analyza

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci finanéni a ekonomické analyzy metodou
nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit Analysis — CBA). Vypolty jsou zaloZeny na analyze
diferenénich nakladovych financnich toki v dobé hodnoceni projektu, a to b&8hem obdobi 2025 —
2054, tj. 30 let. Pro kaidy rok hodnoceni projektu jsou porovnavany finanéni toky varianty
s projektem a varianty bez projektu, a to jak ve financni, tak i ekonomické analyze.

Realizace stavby pfinese kromé uspor Casu v Zelezni¢ni dopravé také zvy3eni bezpeénosti
vdopravé. Pfinosy a ndklady byly zhodnoceny vramci ekonomické analyzy zobrazujici
celospolecenské vysledky daného projektu. Je patrné, Ze projekt neni finanéné efektivni, aviak po
zapocteni celospolecenskych G€inkd jsou spinény ukazatelé ekonomické analyzy.

PFi zpracovani se vychazi z nasledujicich material(:

- Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb
(MDCR, 2017)

- Guide to Cost — Benefit Analysis of Investment Projects (Structural Fund — ERDF, Cohesion
Fund and ISPA), 2014

Ekonomicka analyza je zpracovana z celospoleéenského pohledu (tj. zohledriuje vechny
dotéené spoleCenské subjekty). Financni toky pro jednotlivé roky jsou uvedeny jako rozdil mezi
stavem s projektem a bez projektu v cenové tirovni roku 2021. Diskontni sazba byla zvolena ve vysi
5%. Na zdkladé doporuceni Evropské komise, DG REGIO jsou pofizovaci néaklady stavby ve
vypoctech ekonomické analyzy uvedeny bez rezervy.

Vzhledem ke svému charakteru md posuzovany projekt dopad nejen na investora stavby, ale téz
na provozovatele draini dopravy a ostatni spoleenské subjekty. Finanéni toky tykajici se viech
dotlenych subjektil jsou pfedmétem ekonomické analyzy. Vstupy a vystupy jsou ocenény ochotou
jednotlivych subjekti platit (vynosy) a naklady pfileZitosti (naklady).

Z pohledu finan¢ni analyzy je hodnota FNPV pod hranici efektivnosti. Je to logické, vzhledem k
zamé&feni projektu na rekonstrukci vybaveni infrastruktury, kterd z hlediska investora obvykle
nepfinasi podstatné financni efekty. Projekt sice prfinese efekty i v oblasti provozu investora, vyse
uspor viak nebude tak velka, aby jimi byly pokryty celé investi¢ni naklady.

Z hlediska celospolecenského vykazuje projekt vystedky nad hranici efektivnosti. Viechna
navrhovana opatfeni maji za nasledek zlepSeni parametru infrastruktury, véetné navyseni kapacity
a usporu €asu v osobni a nakladni dopravé. Hodnota pfinosu je ve srovnani s hodnotou investi¢nich
naklad( dostate€nd. Projekt vykazuje ekonomickou efektivitu a je zpracovatelem ZP doporuéen k
realizaci.
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Tabulka 3: Vysledky financni a ekonomické analyzy

Ukazatel Finanéni analyza Ekonomicka analyza
FNPV/ENPV | tis. K& -1 461 302 207 626
FRR/ERR % -3,12 5,80
BCR 1,074

U finanéni analyzy jsou vysledné hodnoty ukazateld pod hranici efektivnosti. Z hlediska
ekonomické analyzy je projekt ekonomicky efektivni, hodnota ERR je vy$$i ne? kritickd hodnota 5 %.
Dle téchto kritérii ma posuzovany projekt dostatecny celospoledensky pfinos a je moiné jej
doporucit k financovani z vefejnych rozpoctu.

B.2.6 Analyza citlivosti a rizik

Analyza citlivosti se zaméfuje na prozkoumani variability vysledk(i ekonomického hodnoceni,
v porovnani s nejlepdim dfive u¢inénym odhadem. Jsou uréeny a dale zkoumany kritické proménné
a jejich vliv na celkové hodnoceni.

Vyse vyslednych ekonomickych ukazateld je déna hodnotou jednotlivych finanénich tokl
vstupujicich do vypoctu efektivnosti. Hodnoty financnich tok( jsou urfovany wy$i nezavislych
proménnych. Pomoci podrobného prozkoumani jejich elasticity jsou néasledné& uréeny proménné,
jejichz vySe (resp. zména) nejvice ovliviiuje hodnotu vyslednych ukazatel(. Jsou to tzv. , kritické
nezavislé proménné” (viz Metodika). Elasticita je pomér mezi procentni zménou vysledného
ukazatele (NPV) a procentni zménou pfislusné nezavislé proménné od nejlepsiho odhadu.

Jako kritické byly oznaceny proménné, které spliuji podminku, Ze jejich elasticita (po
normovani) je vétsi nez 1 nebo velmi blizka této hodnoté. Zménou takto zjisténych proménnych je

moZné nejvice ovlivnit ekonomické vysledky celého projektu a to jak negativné, tak pozitivné.

Jako kritické proménné v souladu s vy$e uvedenym byly vybrany investi¢ni naklady a pfepravni
vykony vozidel. Citlivostni analyza zkouma zménu vyslednych proménnych pfi pfedem definovanych
hodnotach kritickych proménnych.

Tabulka 4: Citlivost ukazatel( finantni a ekonomické analyzy na zmény investi¢nich nakladd

Zména investi¢nich naklad(
-20 % -10 % +10 % +20 %
FNPV [tis. K&| -764 312 -1 112 807 | -1 809797 | -2 158 292
FRR % -0,85 -2,13 -3,92 -4 58
ENPV |tis. K&| 765 902 486 764 -71 512 -350 650
ERR % 8,75 7,09 475 3,89

Dle hodnot v tabulce zlstava projekt efektivni i v pfipadé zvy3eni investi¢nich nakladi. Mezni
hodnota tohoto zvy3eni, pfi niZ projekt ziistava ekonomicky efektivni, je +7,4 %, tedy zvy$eni
0 259 241 tis. K¢ (investi¢ni naklady bez rezervy), resp. o 281 346 tis. K¢ {investi¢ni naklady véetné
rezervy). Projekt se stavda samofinancovatelny pfi sniZeni investi¢nich nakladi o 41,9 %, tedy
0 1586 061 tis. K¢.
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Analyza rizik zkoumd, jak by zmény pfepravni poptévky ovlivnily ekonomickou efektivnost
projektu. Citlivostni interval byl zvolen -20 % aZ +20 %. Hodnoty ekonomickych ukazatel v pFipadé
zvySeni/snizeni poptavky po pfepravé pak vychazeji nasledovné:

Tabulka 5: Citlivost ukazatel ekonomické analyzy na zmény pfepravnich vykon(

Zména piepravnich wkonll
-20 % -10 % +10 % +20 %
ENPV |tis. KE| -31 821 87 902 327 350 447 074
ERR % 4,87 5,35 6,22 6,63

Projekt nemiiZe byt samofinancovatelny v Zadném pfipadé. Vysledek ekonomického hodnoceni
je kladny. Citlivostni analyza ukazuje, Ze projekt v pfipadé zdraZeni o 259 mil. K& zlistane stale
ekonomicky zpGsobily, v pfipadé snizeni pfepravnich vykonl o 15% muze dojit k poklesu pod 5%
EIRR.

Z hlediska finan¢niho rizika projektu jsou nejvyznamnéjsi poloZkou jeho investiéni néklady.
Vzhledem k charakteru projektu miZe béhem realizace dojit k jejich neolekdvanému zvyseni.

Analyza rizik proto zkouma, jak by tyto zmény ovlivnily finanéni a ekonomickou efektivnost projektu.
Citlivostni interval byl zvolen -20 % aZ +20 %.
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C Posudek

C.1 Dopravné inZzenyrské a technické prinosy pro hodnoceni efektivnosti projektu
Rekonstrukce tratového Gseku Kufim (mimo) - Ti$nov (mimo)

Stavba je liniovou dopravni stavbou, jejimz zakladnim cilem je odstranéni nedostatecnych
parametr( trati podle sou€asnych potreb spravce Zelezni¢ni dopravni cesty a jejich uZivatelu.

Cilem stavby je:
zlepSeni parametri dopravy zejména v ramci IDS JMK

- zajisténi bezbariérového pfistupu dle platnych TSI

- zvy$eni bezpecénosti, spolehlivosti a plynulosti provozu
- zajisténi splnéni pozadavk( interoperability

- zvyseni kapacity drahy

- zvySeni tratové rychlosti a zkraceni jizdnich dob

- Uspora zaméstnancl zajiStujicich obsluhu drahy a souvisejici sniZeni nakladd na provoz
infrastruktury

- zajisténi odpovidajiciho zazemi pro zaméstnance provozovatele drahy
- zajisténi uspory energie
- zajisténi splnéni poZadavkd platné legislativy

Ekonomické hodnoceni je zpracovano pomoci nakladovo-vynosové analyzy (Cost Benefit
Analysis). CBA byla provedena vsouladu s materidlem ,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektd dopravnich staveb”, MDCR, 2017.

Posuzovatel pfedpoklada, Ze naklady stavby jsou rozloZzeny na obdobi vystavby 2025 (1 rok).

Tabulka 4: Vybrané parametry stavby

Délka i
sticace Naklady stavby bez DPH

Stavba useku stavby v e

v km letech Ltis:2ke}

Rekonstrukce tratového
useku Kufim (mimo) - TiSnov
g 9,556 2025 4 293 816

(mimo)
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C.1.1 Stavebni naklady a pfedpokldadany harmonogram vystavby

Celkové naklady Rekonstrukce tratového useku Kufim (mimo) - Tisnov (mimo) &ini 4 293 816 tis.
K¢ bez DPH. Pfedpokladana realizace stavebnich nékladu, a tedy i éerpéni financi pro rok 2025 jsou
vzaméru projektu uvedeny. Harmonogram vystavby je v ZP navrien a koordinovan s ostatnimi
akcemi na predmétném rameni.

14



D Zavér

Bylo podano vysvétleni zodpovédnymi pracovniky SZ SS Vychod k ndvrhu technickych feseni a
postupu pfi dalSim projedndni pfedmétného projektu. Na zakladé téchto dalSich informaci je zfejmé,

Ze projekt ma vyznam z hlediska poZadavk( dopravy v celositovém méfitku.

Na zakladé predloZzené ekonomické analyzy se jevi projekt Rekonstrukce tratového tseku Kufim

(mimo) - Tisnov (mimo) z celospoleéenského hlediska efektivni.

D.1 Doporuceni zpracovatele oponentniho posudku zadavatelskému organu

V nasledné aktualizaci, pfipadné dalS$im stupni projektové dokumentace budou fe3eny,

zdivodnény nebo odstranény pfipominky uvedené v tomto posudku.

Z vyse uvedenych divod( zpracovatel doporuduje:

Posoudit vy3i nakladi na srovnatelnych akcich a vy3$si naklady zdGvodnit
Dofresit vazby a napojeni mezi navazujicimi Gseky, zejména na rameni Brno — Havli¢kGv Brod

Navrhnout organizaci vystavby tak, aby nedochazelo k nakladnym mezistaviim a provizoriim,
trvat na soub&hu praci a nickolejného provozu v ramci rekonstrukce ZST Tsnov

Sledovat v maximalni mife uspory nakladd se snahou jejich dalsiho nezvySovani — stavba
vede ve slozZitych geologickych podminkach (Boskovicka brazda)

Disledné dodrZovat v dalich stupnich dokumentace koordinaéni vazby na budouci projekty

~ napft. uzel Brno, Brno - Pferov
V dal3im stupni nadale postupovat dle schvalené tzemné — spravni dokumentace

Posoudit nutnost ¢aste&né demolice budovy zast. Cebin (varianta ponechani nebo celkova
demolice)

Posoudit stavebni prace v km cca 24 — 28 smérujici ke zvySeni rychlosti a narovnani oblouku
s ponechanim trati ve stavajici stopé s ohledem na pfinosy a vysi investi¢nich nakladu

Posoudit vysi naklad( v oblasti Zel. spodku —zejména odpadové hospodarstvi

Posoudit moznost maximalniho moZného vyu?iti odvodnéni z doby vystavby vzhledem
k nebezpeci enormniho rlstu stavebnich nakladd

Aktualizovat v ZP probihajici nebo prob&hnuvsi akce — napf. rekonstrukci TNS Cebin

Pfipravu ETCS maximalné koordinovat tak, aby pfi budouci realizaci dochazelo k minimu
zasah( a zmén na rekonstruované infrastrukture (NIP uvaZuje realizaci v letech 2025 - 2030)
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Zpracovatel posudku se domnivd, Ze uvedeny projekt mad vyznam pro zlepSeni dopravniho
systému SZ a IMK, nebot pfedmétna stavba je soutasti patefnich trati prochazejicich urbanizovanou
oblasti brnénské aglomerace. Trat md napojeni na rozvijejici se termindly kombinované dopravy a
je tedy rovnéZ vyuZivdna v nakladni dopravé. Je nutné zdlraznit polohu traté ve vztahu k.
tranzitnimu koridoru, zejména v osobni dopravé. Z toho plyne vyznam traté pro trasy mezinarodni
dopravy. Zaroven je tfeba zdliraznit vyznam tratového useku v ramci provozu IDS Jihomoravského
kraje. Uvedeny zamér spliiuje poZadavky strategickych zaméri SZ a MDCR, vychézejicich
z dlouhodobych dokumentd. Vzhledem k uvedenym faktiim je mozné doporuéit pfedmétny projekt
po zohlednéni pfipominek k realizaci.

V Brné, dne 27.8. 2021

Ing. Vojtéch Kocourek, Ph.D.
zodpovédny zpracovatel
Oblast Zelezni¢ni dopravy
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E Priloha

Tabulka 5: Rozpis nakladd

Druh nakladu Celkové néklady projektu [tis. K&]
1 | Poplatky za plany / stavebni projekt 282324
2 Nakup pozemka 3 880
3 Vystavba 3500 493
4 Technologie -
5 Nepfedvidatelné udalosti 343 669
6 Pfip. uprava ceny -
7 Technicka pomoc 29718
8 Propagace -
8 Dozor v pribéhu vystavby 133732
9 Mezisoucet 4293 816
10 | (DPH)
11 CELKEM 4293 816
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