Odpovédi na doporuceni oponenta SFDI
Stavba : Rekonstrukce trat’ového tiseku Kufim (mimo) — TiSnov (mimo)

— Posoudit nutnost &asteéné demolice budovy zast. Cebin (varianta ponechani nebo celkova demolice)

Zvolené technické feSeni bylo projednano a schvéleno na poradé konané dne 12. 10. 2020. Divodem
Castecné demolice vypravni budovy je neekonomitnost provozovéni stavajici budovy a nevyuZitelnost
prostor budovy v celém jejim rozsahu. Kompletni demolice vypravni budovy neni ekonomicky vyhodna a
po préavni strance ani mozna. Jeden z ndjemniki vyuziva byt na zakladé bytového dekretu. Takovy najemni
vztah lze vypovédét, ale ndgjemnikovi musi byt poskytnuta adekvatni nahrada. V misté ani v nejbliz§im
okoli viak podobny byt neni k dispozici. Re$eni bytové nahrady ke spokojenosti stavajiciho najemnika by
bylo v ramci stavby velmi slozité, Casové i finanéné naroéné.

VyuZitelnost prostor stavajici vypravni budovy v zast. Cebin a Hradany, v&etn& vyuZitelnosti cizimi
subjekty, je v souCasné dobé feseno OR Brno v ramci provéfeni nepotiebnosti a postradatelnosti stavby,

Posoudit stavebni prace v km cca 24 — 28 smérujici ke zvySeni rychlosti a narovnani oblouki
s ponechanim trati ve stavajici stopé s ohledem na piinosy a vysi investiénich nakladi

Kromé samotné modernizace, v 1zkém vyznamu tohoto slova, je cilem stavby rovnéZ zvyseni tratové
rychlosti a tim zkraceni jizdnich dob. Obecné je na trati Brno — Havli¢kiv Brod — Kolin sledovano
zkracovani jizdnich dob a stavba tak nevybo&uje z navrzené koncepce.

Bez realizace pielozek trati by nebylo mozné dosahnout €asovych tspor v jejich plném rozsahu (u R
vlakd by priimérna Gispora byla pouze 0,67 oproti 1 min a u Os vlaki pouze 0,25 oproti 1 min); zejména u
Os vlaki by byl efekt t&chto asovych tspor zcela ,,vymazan®. Naklady spojené s prelozkami trati jsou
vyvazeny piinosy z tspor jizdnich dob. Uspory jizdnich dob pro situaci bez prelozek jsou dolozeny

v tabulce €. 1. Tyto tspory jsou pak porovnany s isporami v projektové variantg.

Tabulka 1 Uspory jizdnich dob pro variantu s prelozkami a rekonstrukce traté ve stdvajici stopé.

Pro rychlostni profil V130a V150 - TAM- projektova varianta s pfelozkami JD pro V130a V150 pfi REKO ve stopé - TAM
Varianta Variantabez projektu Reko spreloikami, V130 Reko s preloikami, V150 Reko ve stopé, V130 Reko ve stop&, V150
Druh vlaku R Nex 0sS$3 R Nex 0sS3 R Nex 0sS3 R Nex 0sS3 R Nex 0sS3
Smér TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo 1216+8v 121641100t} DML3 1216+8v j1216+1100t] DML3 1216+8v |1216+1100t] DML3 1216+8v |1216+1100t] DML3 1216+8v |1216+1100t] DML3
Dopravni body D | pob.| JD |pob.| D |pob.| D |pob.] JD |pob.| ID |pob.| 10 |pob.| D |pob.| 1D |pob.| O [pob.|] D |pob.| D |pob.| b |pob.| 0 |pob.| 1D |pob.
Kufim E 2 3 B [ o] K 23 [ | S | S R e S R IR < o s 2 Z = e e
Cebinz 481 05 431 05 43105 462 05 449| 05
Hradtany z 242 05 2,29] 05 229] 05 229 05 229 05
Tisnoy 717 1 |725| - 211 1 |ea | 1 |72s 209| 1 |31 1 |725 207| 1 |e57| 1 |725 2,09 65 725 207 1
Jizdni doba celkem 717 7,25 934 64 725 8,69 631 7,25 8,67 6,57 7,25 9 65 7,25 885
Pobyty celkem 0 0 1 0 0 1 o 0 1 0 0 1 0 o 1
Cestovni doba 747 725 10,34 64 7,25 9,69 631 7,25 9,67 6,57 7,25 10 65 7,25 9,85
Uspora oproti var 0 vmin. 0 0 0 0,6 0,36 0 0,6 0,6 ¢ 0,34 0,6 0 049
Uspora oproti var 0 vsec. 462 0 39 51,6 0 402 36 0 204 40,2 0 29,4

Pro rychlostni profil V130 a v 150- ZPET - projektova varianta s prelozkami JD pro V130a V150 pfi REKO ve stopé - ZPET
Varianta Variantabez projektu Reko s prelozkami, V130 Reko s pfelozkami, V150 Reko ve stopg&, V130 Reko ve stopé, V150
Druh viaku R Nex 0s$3 R Nex 0sS3 R Nex 0sS3 R Nex 0553 R Nex 0sS3
Smér ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET 2ZPET ZPET ZPET ZPET
Hnaci vozidlo 121648v |1216+1100t] DML3 | 1216+8v |1216+1100t] DML3 | 121648v |1216+1100t] DML3 | 121648v [1216+1100t] DML3 | 1216+8v |1216+1100t] DML3
Dopravni body D | pob.| JD |pob.| ID |pob.| D |pob.| IO |pob.| D |pob.| D [pob.| D |pob.| D |pob.| O [pob.| D |pob.|] D |pob.| D |pob.| D |pob.] 1D |pob.
TiSnov - |1 - - -l - ol R et B s e T SO [ N I T I (R [ 1] -] -
Hradtany z 221] 05 2,19] 05 217| 05 219 05 2,17] 05
Cebinz 244 05 232] 05 232| 05 232| 05 232] 05
Kufim 714 - |735] - |43 | 1 |eos 735 44 | 1 |59 735 a4 | 1 |e38 735 47| 1 |63 7,35 a58| 1
Jizdni doba celkem 7,14 7,35 9,55 605 735 8,91 5,94 735 8,89 6,38 735 9,21 6,13 7,35 9,07
Pobyty celkem 0 [ 1 0 (4 1 o [} 1 o o 1 [ 0 1
Cestovni doba 7,14 7,35 10,55 6,05 735 9,91 5,94 7,35 9,89 6,38 7,35 10,21 613 7,35 10,07
Uspora oproti var 0 vmin.
Uspora oproti var 0 vsec.




V uvedeném tseku navrhujeme zvySeni rychlosti pro variantu s pfelozkami ze stavajicich 100 km/h na
navrhovanych 130 km/h, pro ostatni rychlostni profily az do rychlosti 160 km/h. Narovnanim oblouk, tj.
zvétSenim jejich poloméri, nedojde k vyraznému dopadu na nemovitosti tietich osob a rovnéz bude mozné
CasteCné vyuzit stavajicitho télesa zel. spodku. Narovnanim oblouku ziskdme delSi nepferuSeny usek
konstantnich rychlosti pro vS§echny rychlostni profily. Ponechanim modernizovanych koleji ve stavajici
poloze se tento uceleny usek rozpadne, resp. zkrati v pfipadé oblouku v prostoru zast. HradCany. VySe
investi¢nich nakladl bude na pielozkach trati vyssi (navyseni Zel. spodku o cca 36 mil. K&, CIN stavby je
4,294 mld. K&), nicméné pouze v rozsahu zemnich praci souvisejicich s vybudovanim nového télesa
(vykopy zatezi, sypani nasypd, s poplatky za uloZeni prebytkl na skladku). Konstrukce Zelezni¢niho
svrsku, sanace praZzcového podlozi, odvodnéni a veskeré dalsi profese zistanou rozsahem praci v podstaté
beze zmény. Z pohledu néasledné existence trati a jejim vyuziti v osobni dopravé se nam vynaloZené
naklady zdaji opodstatnéné. Ekonomicnost tohoto feseni odiivodituje i ekonomika stavby v pfedloZeném
ZP.

— Posoudit vysi nakladi v oblasti Zel. spodku — zejména odpadové hospodaistvi

Objem kubatur odpadti bude stanoven podrobnéji az v dal§im stupni projektu. V ramci ZP neby! proveden
geotechnicky prizkum, a tak se pfi vypracovani ZP vychézelo z dostupnych informaci (stnich i
papirovych) ziskanych od spravei trati, které mluvi jasné o naroéném geotechnickém prostredi labilnich
svahi a zvodnélych profilii. Zadavatelem projektu a jeho odbornymi slozkami je poZadovano tyto
nestability odstranit (iprava svahi, Sté€rkopiskové piloty, svahova Zebra, atd.). Z toho plyne jisty objem
kubatur. JelikoZ se nepfedpoklada budovani vétsiho objemu nasypt, je v ZP uvazovano veskery vytézeny
zemni material skladkovat.

Bez provedeni podrobného navrhu opirajiciho se o prizkumy nelze néklady na odpadové hospodatstvi
bliZe upfesnit. Proto k podrobné&j$imu posouzeni vySe nakladd v oblasti Zelezni¢niho spodku miize dojit
az v nasledné dokumentaci pro Uzemni fizeni. V rdmci zpracovani dokumentace pro uzemni fizeni bude
provéfena moznost uloZeni materialu v misté stavby na draznich pozemcich.

Posoudit moznost maximalniho mozného vyuziti odvodnéni z doby vystavby vzhledem k nebezpedi
enormniho ristu stavebnich nakladi

Pfi navrhu technického feSeni se vychazelo z dostupnych papirovych a digitalnich podkladil trati a
z rekognoskace terénu provedené spolu se spravcem trati. V dobé odevzdani dokumentace ZP nebylo
provedeno podrobné geodetické zaméfeni ani geotechnicky priizkum stavby. V takovém stadiu znalosti
neni mozné posoudit moZnosti vyuZiti stivajictho odvodnéni. Z tohoto divodu se v ZP uvazovalo
s nahradou ptivodniho odvodnéni za nové. V nasledujicim stupni dokumentace budou veskeré stavajici
prvky odvodnéni Zelezni¢ni trati posouzeny a tam kde to bude mozné ponechany.

— Aktualizovat v ZP probihajici nebo prob&hnuvsi akce — nap¥. rekonstrukei TNS Cebin
Terminy souvisejicich staveb byly v ZP aktualizovany.

— Pripravu ETCS maximalné koordinovat tak, aby p¥i budouci realizaci dochazelo k minimu zasahi a
zmén na rekonstruované infrastruktuie (NIP uvaZuje realizaci v letech 2025-2030)

Aktivace ETCS a dalkového ovladani prob&hne v ramci stavby ,,ETCS + DOZ Brno — Havli¢k(iv Brod —
Kolin“. Proces ptechodu na systém ETCS L2 bude v dal$ich stupnich dokumentace priib&zné koordinovan.
Infrastruktura budovana v ramci stavby ,,Rekonstrukce tratového tiseku Kutfim (mimo) — TiSnov (mimo)*
(zejména zabezpedovaci zafizeni) je navrzena jako kompatibilni se stdvajicim vlakovym zabezpecovacem
i budoucim systémem ETCS.

7 pohledu dopravni technologie je na nastup vyhradniho provozu pod dohledem ETCS stavba pfipravena

a neni nutno provadét infrastrukturni zasahy (polohy navéstidel a nastupistnich hran a ochranné drahy),
viz strana 30 v Provozni a dopravni technologii.
— Pielozky trati ve tiech obloucich v km 19,6 -20,7, km 25,8 — 26,4 a km 27,4 - 28

o Realizaci pielozek dojde pouze k nepatrnému zkraceni jizdnich dob u vlaki R: 1 mina vlaka
Os: 0,5 min




Zkracen{ jizdni doby o uvedené Sasy nepovazujeme za nepatrné vzhledem k délce feSeného useku cca
11 km (stavebné cca 9,5 km). Vypod&tené Sasové Gispory znamenaji zkracent jizdni doby o vice jak 11,5%
pro kategorii R a vice jak 4,5% pro kategorii Os.

o Max rychlost je vyuZitelna pouze u vlakii R v délce cca 2 km, pro vlaky Os je z divodii
zastaveni v zastavkach Cebin a Hradéany nevyuZitelnd. VZP se dale uvadi, Ze ve
stiednédobém vyhledu budou vlaky R z tohoto tiseku pievedeny na VRT.

Vlaky R budou ve stfednédobém horizontu nahrazeny vlaky Sp. Tyto vlaky i pfes zastaveni v ZST
Kuiim zvyseni rychlosti vyuZiji. Pielozka v km 19,6 — 20,7 je vyuzZitelna i vlaky kategorie Os.

Doporucujeme vy<islit a doloZit rozdil IN ve varianté s pielozkami a variantou s pfipadnym
ponechanim trati ve stavajici stop&. V této souvislosti je nutné zminit, Ze naklady na Zelezni¢ni spodek
jsou nejvyssi polozkou z CIN.

Jednim z cilti této stavby je zvySeni rychlosti v tomto tratovém Gseku. Posouzeni vyznamu zrychleni a jeho
dopad na ekonomické hodnoceni bylo provedeno v ramei dopravni technologie. Je nutné zminit, Ze i po
pfevedeni vlakd R na VRT, budou na trati provozovény vlaky Sp pr avdepodobne pocetnéj$i nez nynéjsi R,
které budou zastavky Cebin a HradCany projizdét a zvySeni rychlosti vyuZiji. Toto souvisi s pfipravovanou
studii proveditelnosti TiSnov — Zd4r nad Sazavou, kdy osobni vlaky jedouci v celé trase jako osobni vlak
budou v seku Tignov Brno pokradovat cca v trasich stavajicich vlaki R9 jako vlaky zrychlené zastavujici
ve stanicich Kufim a Brno—Kralovo Pole.

V piipadg realizace stavby bez planovanych pielozek by bylo mozné dosahnout tspory stavebnich
nékladi v profesi Zelezni¢niho spodku cca 36 mil. K¢&, ostatni profese zfistanou v podstat€ beze zmény
Vicendklady spojené s pielozkami trati jsou vyvaZzeny piinosy z spor jizdnich dob.

Zast. Hradéany je nové z ditvodu navrhované pielozky umisténa nevyhodné do oblouku s
pievySenim. ZAadame o komentaf-

Nastupisté zast. Hrad8any se nachazi i ve stavajicim stavu ¢aste¢né ve smérovém oblouku s pievySenim
Navrh odpovida stavajici poloze zastavky, pii¢emZ tato poloha byla odsouhlasena na vyrobnich poradach
nejenom zadavatelem projektu a jeho odbornych slozek, nybrZ i zastupci mistni samospravy. V piipadé
rekonstrukce koleji ve stavajici ose by byla nastupist® zastavky Hrad8any stejné umisténa z vétsi Casti

v oblouku s pievySenim (nastupisté budou oproti stavajicimu stavu ve sméru od TiSnova zkracena).
Realizaci prelozky tedy nedojde k vyraznému zhorSeni proti stavu bez pielozky.

Byly provéieny moZnosti piesunu zastavky Hrad¢any do piimého tseku, ze strany obce Hrad&any vSak
tyto navrhy nebyly akceptovany.

Vzhledem k navrhované pieloZce v misté napajeciho vedeni z TNS Cebin budou prekladiny trakéni
stozary a usekové odpojovade realizované v ramci stavby ,,ZvySeni trakéniho vykonu TNS Cebin“,
realizované v roce 2021, Rovnéz navrhovan4 pielozka v km 19,6 — 20,7 vyvolava pielozku napajeclho
vedeni pro funkéni BTS GSM-R. V tomto pripadé bude ohrozena udrZitelnost predchazejici
realizované stavby. Zadame o Va§ komentai.

Stavbu ,,Zvyseni trakéniho vykonu TNS Cebin® bylo nutné provést v predstihu pied stavbou ,,Rekonstrukce
tratového useku Kufim (mimo) — Ti$nov (mimo)* z diivodu zajiSténi dostatecného napajem trakéniho
vedeni pii odklonové vozbé v dobé rozsahlych vyluk na L. TZK. Stavba TNS Cebin — napéjeci vedeni je jiZ
fyzicky dokonCeno. V dobé¢ zpracovani ZP na mezistaniéni usek Kufim — Ti8nov probihalo vybérové i'izeni
na zhotovitele stavby TNS Cebin a jejf vlastni realizace. Nebylo proto mozné provést upravy v projektové
dokumentaci TNS Cebin tak, abychom se vyhnuli pfipadné kolizi s pielozkou koleji. V ptipad® zvétseni
oblouku v daném misté a provedeni pielozky koleji je nutné premistit 15 trakénich stoZard budovanych
v rdmei stavby TNS Cebin. Vlastni stoZary bude mozné op&tovng poutZit, trasa nadzemniho vedeni napajeni
zlistane zachovana. Piinosy pieloZeni koleji do nové polohy vyrazng pievysi hodnotu patnacti zakladd
trakénich stoZart, jako zmatené investice. V uvahu je nutné rovnéZz vzit to, Ze stavba ,,ZvySeni trak&niho
vykonu TNS Cebin® bude ukon&ena v roce 2022 a realizace stavby ,,Rekonstrukce tratového tiseku Kufim
(mimo) — Tignov (mimo)*“ zapo¢ne nejdiive v roce 2025.




Dle zpracovatele ZP pravdépodobné nedojde k dotéeni stavajiciho napajeni BTS GSM-R v zkm 19,6 —
20,7. DotCeni ¢i nedotceni stavajiciho napajeni BTS bude patrné az po rozpracovani dokumentace
v nasledujicim stupni DUR.

— Casové je predmétna stavba navriena v soub&hu s realizaci sousedni stavby ,, Rekonstrukce Zst. Tisnov*,
v ramci které je uvaZzovano téz s nickolejnym provozem. NAD je v pfedkladaném ZP fe$ena od Brna do
Zst. TiSnov, ve které vSak soubézné také nebude Zelezniéni provoz. Pozadujeme doloZit koordinaci NAD
obou staveb, véetné vzajemné kalkulace ndklad{ na NAD.

Pro kalkulaci nédkladd za NAD bylo pouzito dopisu 50864/2017-SZDC-GR-06 ze dne 20. 12. 2017.

Néklady NAD byly pro stavbu Rekonstrukce tratového tseku Kuiim (mimo) — Tignov (mimo)
kalkulovéany jako pro samostatnou stavbu bez synergického efektu realizace se stavbou v Zst. Tisnov.
Diivodem je rozdilny stav piipravy obou staveb. Stavba Rekonstrukce tratového tiseku Kufim (mimo) —
TiSnov (mimo) se nachazi ve fazi zpracovani Zaméru projektu, stavba Rekonstrukce Zst. Tisnov je jiz ve
fézi dokumentace DSP a PDPS. Casovy rozdil v piipravé mezi témito stavbami &inf 2 roky. Protoze
pfiprava staveb mé fadu nastrah, nemizeme garantovat, Ze se obé stavby podaii p¥ipravit tak, aby mohly
byt realizovany spole¢né&, piestoZe je to nasim cilem.

Pokud se podafi sladit piipravu obou staveb a bude mozné realizovat stavby soudasné pak lze fici, Ze ob&
stavby vyzaduji NAD v useku Kutim — Ti$nov a stavba Zst. Tisnov i NAD v tiseku Ti$nov — Kiizanov a
TiSnov — Nedvédice. To znamena, Ze lze zjednodusené kalkulovat moznou tisporu NAD pro stavbu
Rekonstrukce tratového tiseku Kufim (mimo) — Ti$nov (mimo) ve vysi jedné poloviny kalkulovanych
nakladd, tj. 32 mil. K¢&.

— V ZP je doloZena nezbytnost odbocky Cebinka pro zachovani rozsahu dopravy pfi vylukovych stavech.
Nejsou viak zminény opatfeni pfi pfipadnych vylukach tratové koleje €. 2 pf¥i Gdrzbé &i opravach na
vyhybkach €. 2 a 3 této odbocky. Zadame o doplnéni této informace.

Pii vylukdch tratové koleje ¢. 2 pfi Gdrzbé ¢i opravach na vyhybkéch €. 2 a 3 této odbocky budou opatieni
shodna jako pfi vyluce jedné tratové koleje bez odbotky Cebinka (viz pfilozeny vylukovy GVD
v obrazcich €. 9 a ¢. 10).

— V kapitole Uzemné technické podminky nejsou uvedena opatieni pro navrhované prelozky trati.
Zadame o doplnéni.

Do kapitoly 7 ZP bylo doplnéno: ,Prelozky trati jsou v souladu s koridorem vymezenym v ZUR
Jihomoravského kraje (koridor DZ02 $itky 120 m).*

Dne: 2.12.2021
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