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Zamér projektu 1. Zakladni udaje

1. Zakladni adaje

1. 1. Identifikacni udaje o stavbé
Nazev dokumentace: ,,Rekonstrukce tratového tiseku Kufim (mimo) — Ti§nov (mimo)*
Zamér projektu a Dokumentace pro izemni fizeni
Regeny usek: celostatni draha v tseku Kufim (mimo) — Tisnov (mimo)
Zadatek stavby — km 19,450; konec stavby — km 28,400
Kraj: Jihomoravsky
Obec: okres Brno — venkov, k. . Kufim, Moravské Kninice, Cebin, Hrad¢any, Ti$nov

Potizovatel dokumentace: Sprava Zeleznic, statni organizace, Stavebni sprava vychod

1. 2. Predmét a cil stavby

Pfedmétem zadani je zpracovani a odevzdani Zaméru projektu (v¢. Doprovodné dokumentace) a
Dokumentace pro izemni fizeni stavby ,,Rekonstrukce tratového tseku Kuiim (mimo) — TiSnov (mimo)“ véetné
zapracovanych piipominek akceptovanych objednatelem. Dokumentace pro uzemni fizeni musi byt z hlediska
jejiho rozsahu a obsahu zpracovana v souladu se Smérnici generalniho feditele ¢. 11/2006 Dokumentace pro
ptipravu staveb na Zelezni¢nich drahach celostatnich a regionalnich, v platném znéni.

Pozadovana dokumentace musi spliiovat nalezitosti Dokumentace pro vydani tzemniho rozhodnuti
(DUR) stanovené zvlastnimi pravnimi piedpisy. V ptipad€ rozporu Smérnice generalniho feditele ¢. 11/2006 se
zvlastnimi pravnimi predpisy musi byt upfednostnény pozadavky zvlastnich pravnich predpisu.

Cile stavby:

Cilem stavby je zkraceni jizdnich dob vlakli v daném, zna¢né vytizeném useku. Dojde také ke zvySeni komfortu
cestujicich, vfetné umoznéni bezbariérovych ptistupti do vlaku na stavbou dotlenych zastavkach. Bude
zmodernizovana celd infrastruktura trati na Groveil potfebnou pro uvazovany zvyseny provoz.

1. 3. Vychozi podklady
Podklady poskytnuté Spravou zeleznic:

e  ZvysSeni tratové rychlosti v iseku Kufim — Ti$nov (pozn.: soucasti této stavby je pouze rekonstrukce Zst.
Kutim, nikoliv cely usek, k dispozici DSP)

e Rekonstrukce zst. TisSnov (DUR, 2017)
e Dopravni feseni Brno — Havlickiv Brod — Kolin (zpracovano v ramci PD Rekonstrukce Zst. TiSnov)

Ostatni podklady:
e Pomucky GVD 2019/2020;

e dopis &.20009/2018-SZDC-GR-06 Zasady pro navrh technického feseni ETCS ve vazb& na kolejova
feSeni dopraven

e dopis ¢.10536/2017-SZDC-GR-06 ,.Koncepce piechodu na jednotnou napajeci soustavu ve vazbé na
priority programového obdobi 2014 — 2020 a naplnéni pozadavk TSI ENE.*

e  Tabulky tratovych pomér (TTP) z roku 2020;

e ProhlaSeni o draze celostatni a regionalni platné pro ptipravu jizdniho fadu 2019 a pro jizdni ¥ad 2020,
ucinné od 15. 12, 2019;

e pfedpisy provozovatele drahy
e podklady ziskané od jednotlivych projektantl pfislusnych stavebnich objektt
e vyjadreni Ministerstva Dopravy

e  vyjadreni krajského ufadu Jihomoravského kraje

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 6
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Zamér projektu 1. Zakladni udaje

1. 4. Vymezeni feSeného uzemi

Reseny tratovy tsek Kufim (km 19,450) — Tisnov (km 28,400) je soucasti traté Brno Zidenice. —
Havli¢kav Brod. V celém tseku je dvojkolejny.

Trat’ Brno-Zidenice — Havli¢kiiv Brod je oznagen4 jako:

e &.700 00 Brno hl. n. — Ceska Ttebova dle Prohlaseni o dréze celostatni a regiondlni platné pro piipravu
jizdniho tadu 2019 a pro jizdni fad 2020;
e ¢&. 324 Brno-Zidenice — Havli¢kav Brod dle TTP 324;
e ¢. 250 Brno — Havli¢kiv Brod dle Knizniho jizdniho fadu 2019/2020 pro cestujici.
Misto stavby:
TU: 2031 Brno — Zidenice (mimo) — Havli¢kav Brod ,(mimo)
DU:
e D1 zst Kufim
e 08 zst. Kufim (mimo) — zst TiSnov (mimo)
e ED 7zst. TiSnov

Obrazek 1 Situace nejblizsiho okoli dotéené stavby.

Skalcka

TISNOV
¥

Viechovice

Li|

> Fid

zast.Hradcany : Drasov

Malhostovice

.......

Blatina Hradéany -
Cobin
Haroltica

Sertice

KURIM ot |

Leg:
: &

g Zilvs
b
251

Moravské
_Kninioe

1. 5. Vlastnik a provozovatel drahy

Vlastnikem piedmétnych drah je Ceska republika. Vlastnika dréhy ve smyslu zdkonnych ustanoveni
zastupuje provozovatel dréhy, ktery provozuje drahu, tj. provadi ¢innosti, kterymi se zabezpeCuje a obsluhuje
draha a organizuje drazni doprava. Provozovatelem drahy je Sprava zeleznic, statni organizace se sidlem v Praze.
Provozuschopnost trati a fizeni Zelezni¢niho provozu v pfidéleném obvodu zajistuje mistné piislusné oblastni
feditelstvi (OR). OR se dale déli na tiseky pro ekonomiku, pro provoz infrastruktury, pro ¥izeni provozu a pro
techniku. Dotéeny usek traté spada do paisobnosti OR Brno provozniho obvodu (PO) Brno.

Objednavku osobni dalkové dopravy piedklada Ministerstvo dopravy CR. Osobni regionalni Zelezniéni
doprava je realizovana na zakladé objednavky KU Jihomoravského kraje. Koordinatorem integrovaného
dopravniho systému je firma Kordis JMK, a. s.

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 7



Rekonstrukce tratového Useku Kufim (mimo) — Tishov (mimo) Provozni a dopravni technologie
Zamér projektu 2. Analyza soucasného stavu

2. Analyza soucasného stavu

2. 1. Zelezniéni infrastruktura

Trat Brno — Kutnd Hora hl. n.

V nasledujici tabulce jsou soustfedény zakladni informace o trati Brno — Kutna Hora hl. n v tseku Brno-
Zidenice — Havlickav Brod.

Tabulka 1 Charakteristika ¢asti traté v useku Brno-Zidenice — Havli¢kiv Brod

Odb. Brno-Zidenice — Havli¢kdv Brod TTP 324

Zarazeni v siti Spravy Zeleznic, s. o. Draha celostatni,

Zarazeni v siti EU Zarazena do evropského Zelezni¢niho systému
Cilova kategorie traté podle TSI osobni/nakladni P5/F2

Hlavni nebo globalni sit v osob./ nakl. dopravé G/G

Draha Brno-Zidenice (0,411) — Havli¢kav Brod (km 117,321)
Zacatek trati Brno hl. n. (km 143,496)
Konec trati Kutnd Hora hl. n. (km 287,643)
Tratové koleje 1., 2. tratovd kolej

Zabrzdna vzdalenost

Brno hl. n. — Brno-Zidenice 700 m

Brno-Zidenice — Kutnda Hora hl. n. 1000 m

Normativ délky N (vlaku nakladni dopravy) / nejvétsi povolena

Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n. 547 m /626 m

Normativ délky O (vlaky dalkové dopravy) 167 m

Normativ délky O (vlaky zastavkové) 121m

Provoz pravostranny

Trakéni soustava

Brno hl. n. — Kutna Hora hl. n. ~25kV 50 Hz,

Kutna Hora hl. n. =3kV

Organizovani a fizeni drazni dopravy SZDC D1

Tratovy radiovy systém (zakladni radiové spojeni) GSM-R

Provozni zatiZeni rad 4

Skupina prechodnosti 3

Prijezdny prifez a tratova tfida

Brno hl. n. — km 156,260 Z-GCD / €3/30 / €3/30, most km 155,892
km 156,260 — Brno-Kralovo Pole Zz-GCD / D4/95 / D4/95,
Brno-Kralovo Pole — km 17,933 Z-GED / D4/100 / D4/100
km 17,933 — km 19,452 Z-GCD / D4/120 / D4/120,
km 19,452 — Tisnov Z-GCD / D4/100 / D4/100
Ti$nov — Rikonin Z-GCD / D4/100 / C3/120,
Rikonin — Vlkov u Ti$nova Z-GCD / D4/120 / D2/160,
Vlkov u Tisnova — Sklené nad Oslavou Z-GED / D4/100 / D4/100,
Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou Z-GCD / D4/120 / D2/140,
Ostrov nad Oslavou — Zdr nad Sazavou Z-GCD / D4/120 / D2/150,
Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru Z-GCD / D4/100 / D4/100,
Sézava u Zdaru — Pribyslav Z-GCD / D4/100 / C3/110
PFibyslav — Pohledsti Dvoréci Z-GED / D4/100 / D4/100,
Pohledsti Dvofaci — Havli¢kav Brod Z-GED / D4/80 / D4/80

Rozhodny spad a tfida sklonu
od zaéatku ke konci / od konce k zaéatku trati

0db. Brno-Zidenice — Brno-MaloméFice St. 3 0/IvV-v / 6/ll,
Brno-Malomérice St. 3 — Brno-Kralovo Pole 12/VII-viL / 11/Vi-vil,
Brno-Kralovo Pole — Kufim 12/Vi-vil / 12/VII-Vill,
Kufim — Tisnov 13/ / 3/vi-vil,
Tisnov — Rikonin o/x / 17/1,

Rikonin — Vlkov u Ti$nova o/X / 17/,

VlIkov u Ti$nova — K¥izanov 4/N-vI [/ 9/,

K¥izanov - Sklené nad Oslavou 9/V-VlI / 8/V-VI,

Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou 8/V-VI / 8/V-VI,

SUDOP BRNO, spol. s r. o. 8
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Zamér projektu

Provozni a dopravni technologie
2. Analyza soucasného stavu

Odb. Brno-Zidenice — Havli¢kdv Brod TTP 324

Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou
Zdar nad Sazavou — Sazava u Zdaru
Sézava u Zdaru — Pribyslav

Pfibyslav — Pohled

Pohled — Havli¢kav Brod

6/V-VI / 8/IV-V,
9/ll / O/V-VI,
9/Il / O/N-VI
7/ [/ O/N-V
6/11-11l.../..3/IV-V

Technicky normativ hmotnosti v tunach
pro lokomotivu fady 230 TAM:
Brno-Maloméfice — Kufim (prijezdny)
Brno-Maloméfice — Kufim

Kufim — Tisnov

TiSnov - Vlkov u TiSnova (prijezdny)
TiSnov — Vlkov u TiSnova

Vlkov u Tinova — Zd’ér nad Sézavou
Zdar nad Sazavou — Havlickav Brod
pro lokomotivu fady 230 ZPET:
Havli¢kiv Brod — Pohled (prGjezdny)
Havli¢kiv Brod — Pohled

Pohled — Kfizanov

K¥izanov — Tisnov

Tisnov —km 6,370 (prdjezdny)

TiSnov —km 6,370

km 6,370 — Brno Maloméfice

pro lokomotivu rady 183.7, 186, 189, 193, 386, 1216 TAM:
Brno-Maloméfice — Kufim (prijezdny)
Brno-Malomérice — Kufim

Kufim — Tisnov

Tisnov - Vlkov u TiSnova (prGjezdny)
TiSnov — Vlkov u TiSnova

Vlkov u Ti$nova — Zdar nad Sazavou

Zdar nad Sazavou — Havlickdv Brod

pro lokomotivu fady 183.7, 186, 189, 193, 386, 1216 ZPET:
Havli¢klv Brod — Pohled (prijezdny)

Havli¢klv Brod — Pohled

Pohled — Kfizanov

K¥izanov — TiSnov

Tisnov — km 6,370 (prajezdny

TisSnov —km 6,370

km 6,370 — Brno Maloméfice

T, 1200, T 1150, S 1050, U 950,
T, 1100, T 1080, S 950, U 900,
T4 2500, T 2300, S 2000, U 1600,
T4 820, T 770, S 750, U 700,

T4 750, T 740, S 700, U 600,

T4 1550, T 1470, S 1350, U 1000,
Ta 2300, T 2270, S 2000, U 1100,

T4 2300, T 2200, S 1900, U 1100;
T4 1940, T 1900, S 1700, U 1100,
T4 1570, T 1530, S 1350, U 1100,
T4 2450, T 2400, S 2100, U 1300,
T4 1530, T 1400, S 1350, U 900,

T4 1130, T 1060, S 1000, U 880,

T4 2500, T 2300, S 2000, U 1300,

T4 1650, T 1550, S 1450, U 1300,
T4 1450, T 1350, S 1350, U 1100,
T4 3100, T 3000, S 2750, U 1700,
T4 1350, T 1200, S 1100, U 1000,
T4 1100, T 1000, S 850, U 950,

T4 2400, T 2300, S 2000, U 1300,
T4 3100, T 3000, S 2750, U 1300,

T4 3100, T 3000, S 2750, U 1550;
T4 2200, T 2000, S 1900, U 1350,
T4 2300, T 2200, S 2000, U 1550,
T4 3100, T 3000, S 2850, U 1550,
T4 2100, T 2000, S 1900, U 1550,
T4 1450, T 1400, S 1350, U 1100,
T4 3100, T 3000, S 2850, U 1550,

Nejvétsi tratova rychlost

Brno hl. n. — Brno-Krélovo Pole
Brno-Kralovo Pole — Kufim

Kufim — Tisnov

Tignov — Rikonin

Rikonin — Vlkov u Tisnova

Vlkov u Tisnova — Sklené nad Oslavou
Sklené nad Oslavou — Ostrov nad Oslavou
Ostrov nad Oslavou — Zdar nad Sazavou
Zd3ar nad Sazavou — Sazava u Zdaru
Sazava u Zdaru — Pribyslav

Pribyslav — Pohledsti Dvoraci

Pohledsti Dvoraci — Havli¢kav Brod

95 km/h,

120 km/h,
100 km/h
120 km/h
160 km/h
100 km/h
140 km/h
150 km/h
100 km/h
110 km/h
100 km/h
80 km/h

Tratové zabezpecovaci zafizen
0db. Brno-Zidenice — Havli¢kiiv Brod

3. kategorie — trojznakovy obousmérny automaticky blok

Seznam pfejezdl
Tisnov

km 30,600, lIl. t., PZS 3ZNI, Tidnov DK, P6983;

SUDOP BRNO, spol.sr. o.




Rekonstrukce tratového Useku Kufim (mimo) — Tishov (mimo)

Zamér projektu

Provozni a dopravni technologie
2. Analyza soucasného stavu

Odb. Brno-Zidenice — Havli¢kav Brod TTP 324
Dopravni a pfepravni stanovisté
2 2 3
. 3 3 5
g E @ @ 3
2.3 | £t 3t T
E R |25 G e - 8 o
> ] 3 ~ o >3 > @ > )
E R4 29 e 2 s T s © = b
2 3 g sSg | 8o | 23 S = S g
g c & £2 | 5.8 sz 53 S 3
- & z g8 | 88 g 2 g = g P
Brno-Zidenice 0,202 odbotka. 3-R7Z 4/- --/- --/- 40,40/-,- ostrovni
Brno-Malomeéfice St. 3 2,424 odb., sef.n. | 3-RZZ 4/- /- /- -,-/40,40 -
zast. Brno-Lesna 6,058 - - - - - - vnéjsi
Brno-Krélovo Pole 8,535 mezilehld 3-RzZ 8/- 40,40/595 40,40/572 40,40/40,40 ostrovni
zast. Brno-Reckovice 10,913 - - - - - - ostrovni
zast. Ceskd 15,495 vnéjsi
Kufim 18,655 mezilehla 3-ESA11 5/- 50,50/649 60,60/674 50,50/60,60 ostrovni
zast. Cebin 25,172 - - - - - - ostrovni
zast. Hradc¢any 27,808 - - - - - - vnéjsi
TiSnov 30,041 odbocna 3-RZZ 8/- 40,40/701 40,40/703 40,40/40,40 ostrovni
zast. Dolni Loucky 35,868 - - - - - - vnéjsi
Rikonin 38,915 mezilehla 3-ESA11 4/- 40,40/677 40,40/718 40,40/40,40 ostrovni
zast. Nihov 43,983 - - - - - - vnéjsi
Vikov u Ti$nova 48,832 mezilehld 3-RZZ 5/- 40,40/607 60,60/626 | 40,40/40,40 ostrovni
zast. Osova BitySka 52,277 - - - - - - vnéjsi
zast. Ofechov 55,603 - - - - - - vnéjsi
KFfiZanov 61,623 pfipojna 3-ESA11 6/- 50,50/756 50,50/574 | 50,50/50,50 ostrovni
Sklené nad Oslavou 68,621 mezilehld | 3-ESA11 4/- 50,50/653 50,50/611 | 100,100/100,100 ostrovni
zast. Lastovicky 73,375 - - - - - - vnéjsi
Ostrov nad Oslavou 77,532 mezilehld 3-RZZ 4/- 40,40/658 40,40/659 | 40,40/40,40 ostrovni
Zd'ar nad Sazavou 86,314 odboéna 3-RZZ 10/1 40,40/670 40,40/704 | 40,40/50,50 ostrovni-
zast. Hamry nad Sazavou 90,342 - - - - - - vnéjsi
Séazava u Zdaru 94,154 mezilehld 3-RZZ 4/- 40,40/569 40,40/643 | 40,40/40,40 ostrovni
zast. Nizkov 98,850 - - - - - - vnéjsi
zast. Ronov nad Sazavou 101,026 - - - - - - vnéjsi
Pfibyslav 103,443 mezilehla 3-RZZ 5/- 40,40/591 40,40/596 | 40,40/40,40 ostrovni
zast. Pribyslav zastavka 105,695 - - - - - - vnéjsi
zast. Stfibrné Hory 109,100 - - - - - - vnéjsi
Pohled 111,071 mezilehla 3-RZZ 5/- 40,40/581 40,40/577 40,40/40,40 ostrovni
zast. Pohledsti Dvoraci 114,737 - - - - - - vnéjsi
Havli¢kav Brod 118,417 odboéna 3-RZZ 24/1 40,40/714 40,40/741 | 40,40/40,40 ostrovni

2. 2. Dotcené dopravny

Zst. Kufim

Zelezniéni stanice Kutim lezi v km 18,655 celostatni drahy Odb. Brno Zidenice - Havli¢kiv Brod, trat’ je
v prilehlych mezistanic¢nich usecich dvojkolejna. Je stanici pfednostniho sméru pro smér TiSnov ve druhé tratové
koleji a pro smér Brno-Kralovo Pole v prvni tratové koleji. Sidlem piednosty PO je stanice Brno hlavni nadrazi.

Stanice je obsazena vypraveéim.

. v

Viec¢ky, kolejisté organizaénich slozek €D a uéelové kolejisté Sprdvy

Zeleznic

Netyka se této stanice

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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Rekonstrukce tratového Useku Kufim (mimo) — Tishov (mimo) Provozni a dopravni technologie
Zamér projektu 2. Analyza soucasného stavu

Kolejové uspofadani

Ve stanici je 5 pribéznych dopravnich koleji €. 1, 2, 3, 4 a 6, dale jedna pribézna manipula¢ni Kolej €. 5.
Do vSech odboénych smérit jsou navrzeny rychlosti 50km/h vyjma spojek na tiSnovském zhlavi v hlavnich
kolejich, které jsou na v= 60km/h .

Mezi kolejemi ¢- 1 a €. 3 a kolejemi €. 2 a €. 4 jsou mimouroviova ostrovni nastupiste s odlisnou délkou
nastupistni hrany. U hlavni koleje €. 1 a €. 2 jsou s délkou nastupistni hrany 250 metrt a u pfedjizdnych kolejich
¢. 3 ¢. 4 s délkou hrany 170 metra.

Tabulka 2 Koleje a jejich uréeni v Zst. Kufim — stavajici stav

UZite¢na Ukel pouziti, trakéni vedeni, sniZena rychlost,

S0 délka [m] Guczenipaloion provozovatel, neni-li jim Sprava Zeleznic

Dopravni koleje

1 711 S1-L11 hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV v celé délce
2 711 S2-12 hlavni vjezdova, odjezdova, prijezdna kolej, TV v celé délce
3 649 S3-13 vjezdova, odjezdova, prujezdna kolej, TV v celé délce
4 674 S4-L4 vjezdova, odjezdova, prujezdna kolej, TV v celé délce
6 850 S6-L6 vjezdova, odjezdova, prujezdna kolej, TV v celé délce

Manipulacni koleje

5 657 Se5 — Se6 | manipulagni s plochou VNVK
Tabulka 3 Nastupisté v zst. Kufim — stavajici stav
Nast. | kolej Typ nastupisté, pristup, Délka nastupni hrany [m]
dislo ¢islo vyS$ka nad temenem kolejnice [mm]
| 1a3 mimouroviiové ostrovni, pfistup podchodem, 550mm na temenem 250 mu koleje ¢. 1 2170 m
' kolejnice u koleje €. 3
T 2a4 mimouroviové ostrovni, ptistup podchodem, 550mm na temenem 250 mu koleje €. 22170 m
' kolejnice u koleje ¢. 4

Zabezpecovaci zafizeni

Stanicni zabezpecovaci zafizeni

Ve stanici je stani¢ni zabezpeCovaci zatizeni ESA 11 s panely EIP (dale jen SZZ) s jednotnym obsluznym
pracovistém (dale JOP). Podle normy TNZ 34 2620 se jedna o zafizeni 3. kategorie s rychlostni navestni soustavou
svételnych naveéstidel. K zjistovani volnosti useku koleje slouzi kolejové obvody, v koleji €. 5 pocitace naprav.

SZZ je napajeno univerzalnim napajecim zdrojem (dale jen UNZ). Napajeni UNZ je zajisténo zakladnim
zdrojem z trakéniho vedeni 400V AC, nahradnim zdrojem z vefejné elektrorozvodné sité a nouzovym zdrojem z
baterii UNZ. Pii poruse dodavky elektrické energie ze zakladniho zdroje se napédjeni samocinn€ pfepne na zdroj
nahradni. Pfepindni obou zdroji je automatické a je zajiStovano prostfednictvim UNZ. Dojde-li k vypadku
napdjeni ze zékladniho i ndhradniho zdroje, zajisti UNZ po dobu 15 minut napéajeni zabezpecovaciho zatfizeni
V plném rozsahu. Po dobu 3 hodin je zajisténo napajeni hlavnich ndvéstidel a pfestavniki i dohlédacich obvodii
vymeén.

Tratové zabezpedovaci zafizeni

V mezistani¢nim useku Brno-Kralovo Pole — Kufim a Kufim — Ti$nov je tratové zabezpecovaci zatizeni
(dale jen TZZ) 3. kategorie dle TNZ 34 2620 automaticky blok obousmérny tfiznakovy vcetné prenosu navéstnich
znakti pomoci vlakového zabezpecovace. TZZ je napajeno z rozvodu 6kV

Pfejezdové zabezpecovaci zafizeni

Viz Tabulka &. 4 Charakteristika traté odb. Brno-Zidenice — Kutna Hora.
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Obrazek 2 Zst. Kutim stavajici stav

SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 12



Rekonstrukce tratového Useku Kufim (mimo) — Tishov (mimo) Provozni a dopravni technologie
Zamér projektu 2. Analyza soucasného stavu

Zst. Tisnov

Zelezni¢ni stanice Tisnov lezi v km 30,041 trati celostatni drahy Odb. Brno Zidenice - Havlickav Brod,
trat’ je v piilehlych mezistani¢nich tsecich dvojkolejna, 30,041 trati regionalni drahy Zd’ar nad Sazavou — Tignov,
trat’ je v pfilehlém mezistani¢nim tseku jednokolejna. Je odboénou stanici pro trat’ Tisnov - Zd’ar nad Sazavou.
Sidlem pfednosty PO je stanice Brno hlavni nadrazi. Stanice je obsazena vypravcim.

Viec¢ky, kolejisté organizaénich slozek €D a ucéelové kolejisté Sprdvy
Zeleznic

Vlecka ¢&islo 5244 Vlecka Cebin je zatsténa do koleje ¢. 8a vyhybkou & 10 v km 29,732.

Vlecka &islo 5428 DKV Brno, PP Tisnov je zatsténa koncem vyhybky ¢. 101 v km 30,136, koncem
vyhybky €. 106 v km 30,034, koncem vyhybky ¢. 109 v km 29,993 a zac¢atkem vyhybky ¢. 109 v km 29,964.

Vlecka Cislo 5241 Brnénské papirny, s. p., provoz Prudka je zausténa v km 86,352 a 86,217 mezi
stanicemi TiSnov a Nedvédice. Vlecka neni provozovana — zakaz jizdy draznich vozidel.

Ucelové kolejisté OR-PI ST je zatisténo do koleje &. 91 a 93 vyhybkami &. 15 a 18. Jizdy na uéelové
kolejisté sjednava vypravéi s vedoucim (vrchnim mistrem) TO Ti$nov. Na ucelové kolejisté mohou zajizdét pouze
vozidla OR ST Jihlava, ostatni vozidla pouze po souhlasu TO Tignov. Meznik odpovédnosti za zajisténi jizdy
vozidel je navéstidlo Sel4 a nameznik vyhybky €. 15. Dalsi tdaje o Gcelovém kolejisti jsou uvedeny v ¢lanku €.
21, 22, 23, 34, 111 a 112. Za organizovani a provozovani drazni dopravy na ucelovém kolejisti odpovidaji
zaméstnanci TO TiSnov.

Ugelové kolejisté SZDC OR Brno DTV Tisnov je zatusténo do koleje &. 93 vyhybkami &. 101 a 109. Jizdy
na t¢elové kolejisté sjednava vypraveis mistrem DTV Tisnov, tel. 9726 31453, (9726 31192). Na téelové kolejisté
mohou zajizdét pouze vozidla OR SEE Brno, ostatni vozidla pouze po souhlasu DTV Tisnov. Meznik
odpovédnosti za zajisténi jizdy vozidel je navéstidlo Sel3. Dalsi daje 0 ucelovém kolejisti jsou uvedeny v ¢lanku
¢. 21, 22, 23, 34, 111 a 112. Za organizovani a provozovani drazni dopravy na ucelovém kolejisti odpovidaji
zamestnanci DTV Tisnov.

Kolejové uspofaddni

Ve stanici jsou 8 pribéznych dopravnich koleji. Do vSech odboénych sméri jsou navrzeny rychlosti
40 km/h. Ve stanici je hlavni dopravni kolej €. 1 a €. 2 a pfedjizdné koleje €. 3, €. 5 a €. 7 a v liché skupiné a ¢. 4,
¢. 6 a ¢. 8 vsudé kolejové skupiné. V sudé kolejové skupin€ je do dopravni koleje ¢. 8 zausténa pribézna
manipulacni kolej ¢. 10 a dale do nedvédického zhlavi jsou zatstény kusé manipulacni koleje, ¢, 12, 14, 16 a €.
18. V liché skuping jsou dale zapojeny pribézné manipulaéni koleje €. 9, 9b, 11, 13 a 15.Kolej¢, 9b je prodlouzena
kusymi kolejemi ¢. 9a a 9c. Do koleje €. 13 a do fikoninského zhlavi je napojeno kolejiste¢ DKV spojovacimi
kolejemi €. 92 a 93. Do koleje €. 5b je napojena kusa kolej €. 5a a na opacné strané do fikoninského zhlavi je
napojeno kusé pokracovani kolej ¢, 5 jako kolej €. Sc. Vlecka €. 5244 je zapojena do koleje €. 8a. Vice viz ptilozené
schéma zst. TiSnov.

Mezi kolejemi ¢ 1, 2 a ¢. 3 a mezi kolejemi €. 2 a ¢. 4 jsou umisténa mimouroviiova ostrovni nastupisté
ptistupna podchodem. U manipula¢nich koleji ¢. 12, 14, 16 a 18 je plocha VNVK a u koleje ¢. 14 navic s bo¢ni
rampoul.

Tabulka 4 Koleje a jejich uréeni v zst. Tisnov — Stavajici stav

Cislo U,iiteénz’l it 6 e Ukel pouiti, trakéni’v?(.i,eni, sni,ienz’: rych!ost,
délka [m] provozovatel, neni-li jim Sprava Zeleznic
Dopravni koleje

1 797 S1-L11 hlavni vjezdova, odjezdova kolej, TV v celé délce

2 797 S2-12 hlavni vjezdova, odjezdova kolej, TV v celé délce

3 701 S3- L3 vjezdova, odjezdova kolej, TV v celé délce

4 614 S4-Lc4 vjezdova, odjezdova kolej, TV v celé délce

4a 24 Se22 - L4 vjezdova a odjezdova kolej v sudém sméru, TV v celé délce
4+4a 703 S4-L4 vjezdova, odjezdova kolej, TV v celé délce

5) 574 Sc5-L5 vjezdova, odjezdova kolej, TV v celé délce

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 13
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5b 37 S5 — Se6 vjezdova a odjezdova Kolej v lichém sméru, TV v celé délce
5+5b 679 S5-15 vjezdova, odjezdova kolej, TV v celé délce

6 603 S6-L6 vjezdova, odjezdova kolej, TV v celé délce

6a 59 Se27 — Se33 prujezdna kolej, TV v celé délce

7 527 Sc7 - L7 vjezdova, odjezdova kolej, TV v cel¢ délce

8 513 Sc8-L8 vjezdova, odjezdova kolej, TV v celé délce

8a 14 Se8 — Se7 vjezdova a odjezdova kolej v lichém sméru, TV v celé délce
8+8a 599 S8-1L8 vjezdova, odjezdova kolej, TV v celé délce

Manipulaéni koleje

5c 85 Se28 - zarazedlo manipulaéni odstavna, Tv v celé délce.
9 397 Sel0 - Sel8 manipulaéni odstavna,

9a 56 zarazedlo — nameznik V 16 XA manipulaéni odstavna

9b 147 hrot V 16 XA — hrot V 16XB manipulaéni odstavna

9c 50 nameznik V 16XB - zarazedlo manipulaéni odstavna

10 474 Se8 — Sel7 manipulaéni odstavna

11 340 nameznik V 14XA — Selb manipulaéni odstavna

12 209 zarazedlo — Sel6 manipulacni kusa odstavna kolej

122 54 Sel9— Se25 (sizloggi reiléej: :irﬁ 1se l\(,i,lgilu f092, kolejova vaha TV v celé
14 129 zarazedlo — Se23 manipulaéni s VNVK a Eelni rampou
16 121 zarazedlo — Se24 manipulaéni s VNVK

18 242 zarazedlo — Se30 manipulac¢ni s VNVK

Spojovaci koleje

spojuje kolej €. 5a s kolejemi 13 a 15 a kolejistém DKV, Tv

2 %0 Se9 —hrot V 15 v celé délce, které je trvale vypnuto
B spojuje koleje ¢. 12a, 14 a 16 s tratovou koleji do Zst.
. 64 5626 — Se29 Nedvédice, Tv v celé délce
93 30 Sel3 — nameznik V 18 spojuje fikoninské zhlavi s kolejemi DKV, Tv v celé délce,

které je trvale vypnuto

Odvratné koleje

5a 72 zarazedlo — Se4 Tv Vv celé délce

koleje pro potiebu provozovatele drahy

13 201 nameznik V15 — Sel4
15 105 nameznik VI5XA -18XA
106a 118 nameznik V109 a V111

Tabulka 5 Nastupisté v Zst. Tisnov — Stavajici stav

Nast. | kolej Typ nastupisté, pristup, Délka nastupni hrany [m]
¢islo ¢islo vy$Ska nad temenem kolejnice [mm]
| a4 | mimotroviové ostrovni, pfistup podchodem, 380 mm nad temenem 326 m
kolejnice
T 1a3 rklglr(r;j?]l;;(évnove ostrovni, pfistup podchodem, 380 mm nad temenem 326 m

Zabezpecovaci zaFizeni

Stanic¢ni zabezpecovaci zafizeni

Zelezni¢ni Stanice je vybavena zabezpeCovacim zafizenim 3. kategorie — reléovym zabezpecovacim
zafizenim s rychlostni navestni soustavou svételnych navéstidel. Ke zjistovani volnosti useku koleje slouzi
kolejové obvody. Neprofilové styky jsou:

- mezi vyhybkami €. 5 a 7 pro jizdy po 1. koleji,
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- mezi vyhybkami €. 11 a 13 pro jizdy po 5. koleji,
- mezi vyhybkami €. 25 a 28 pro jizdy po 6. koleji.

Ve stanici je elektromagneticky zamek (EMZ) v km 29,987 pro zabezpeceni kolejové spojky vyhybek ¢.
15/106. Hlavni kli¢ uvoliiuje z EMZ, v ptipadé potieby jizdy hnacich vozidel a posunujicich dili do/z DKV / PJ
TiSnov, vyprav¢i vnitini sluzby obsluhou prislusného tlacitka na ovladacim pultu RZZ. Pomocna stavédla PSt 1 je
umisténo v km 29,810. Po pievzeti obsluhy 1ze obsluhovat vyhybky €. 11, 13, 14 a vykolejky Vk2 a Vk3, obsluha
vyhybky €. 7 a 7A je znemoznéna. PSt 2 je umisténo v km 30,349 km. Po pievzeti obsluhy 1ze obsluhovat vyhybka
vykolejky €. 18, 21, 22, 26, 27b, Vk4, VK5, Vk7 a VK8, obsluha vyhybek €. 27a a 31 je znemoznéna. PSt 3 je
umisténo v km 30,352. Po pievzeti obsluhy 1ze obsluhovat vyhybku ¢. 27a, 31, 33 a PZS v km 30,607, obsluha
vyhybek €. 35, 36, 39 a 40 je znemoznéna.

Tratové zabezpedovaci zafizeni

V mezistani¢nim useku Kuiim — Tisnov a Ti$nov — Rikonin je tratfové zabezpetovaci zafizenim 3.
kategorie — ttiznakovy obousmérny universalni automaticky blok se svételnymi navéstidly s uplnou blokovou
podminkou, véetné pienosu navéstnich znakt pomoci vlakového zabezpefovace. K zjistovani volnosti tseku
koleje slouzi kolejové obvody.

V mezistaniénim useku Tisnov — Nedvédice je tratové zabezpeCovaci zatizeni 2. kategorie — reléovy
poloautomaticky blok.

Pfejezdové zabezpecovaci zafizeni

Viz Tabulka &. 1 Charakteristika traté odb. Brno-Zidenice - Kutna Hora

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 15



Rekonstrukce tratového tseku Kufim (mimo) — Tisnov (mimo)
Zamér projektu
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Provozni a dopravni technologie
2. Analyza soucasného stavu
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Rekonstrukce tratového Useku Kufim (mimo) — Tishov (mimo) Provozni a dopravni technologie
Zamér projektu 2. Analyza soucasného stavu

Mezistaniéni usek Kufim — TiSnov

Dotéeny mezistaniéni isek je dvojkolejny se dvéma zastidvkami a to Cebin a Hrad¢any. V mezistani¢nim
useku je tratové zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie obousmérny automaticky blok.

2. 3. Soucasny provoz zelezni¢ni dopravy

V ramci této dokumentace se popis soucasného provozu vymezi na trat Odb. Brno-Zidenice — Kutna
Hora. Byla provedena analyza pomtcek GVD 2019/2020.

Dalkova osobni doprava

Segment R9 je tvofen vlaky kategorie R jedouci ve 120 taktu v relaci Brno — Praha pies Havli¢kiv Brod
se systematickym ¢asem v Havlickové Brod¢ v celou lichou hodinu. |Tento takt je pak ve $pickach doplnén
vlozenim dalsi trasy linky R9, ktera pak dopliuje 120°takt na 60 takt.

Soupravy se skladaji:
e 7z hnaciho vozidla elektrické trakce a max. 5-10 voza typu UIC-X a UIC-Z,

Vlaky kategorie Sp jsou vedeny v relaci Brno — Zd’ar nad Sazavou vedené pies Nové mésto na Moravé
po staré tiSnovce. Tyto vlaky jsou vedeny v jednom paru o vikendech. Vlaky jsou soudasti systému IDS JMK. a
integrovaného dopravniho systému Kraje Vyso€ina.

Soupravy se skladaji:
e 7 hnaciho vozidla nezavislé trakce fady 754 a max. 4 vozt typu Bymee.

Regiondlni osobni doprava

Regionalni osobni doprava (linka S3)v tiseku Brno — Kiizanov — Zd’ar nad Sazavou je zastoupena siti
osobnich vlaku, které v ranni §picce tvofi i 60 interval a zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach V sedlech je
linka do Zd’aru nad Sazavou vedené ve 120" intervalu.. Béhem dne je linka S3 doplnéna o dalsi vlaky v tseku
Brno — Tisnov, ktera doplnéné vysledny takt na 30 inteval a ve $picce i v sedle. Nékteré spoje jsou vedeny z Brna
dale do Zidlochovic, Vranovic, Sakvic nebo Bfeclavi.

Celkovy pocet vlaki zaji§t'ujici dopravni obsluznost v useku Brno — Tisnov je 104 vlaki, které zastavuji
ve vSech zastavkach v pfedmétném useku Kutim — Tisnov.

Vzhledem Kk nejednotnosti vozového parku vozidel nejsou soupravy stejné. Soupravy Os vlakid se
skladaji:

e 7 hnaciho vozidla fady 242 a 4 osobnich vozi fady Bdmtee (49 %)
e 7 hnaciho vozidla fady 242 2 osobnich vozi fady Bdmtee + fidici viiz fady Bfhpvee (21,5 %)
o 7 elektrické tfi vozové jednotky fady 640 (13 %)
e 7z motorové tfi vozové jednotky fady 814.2 (3,9 %)
o 7 elektrické dvojvozové jednotky fady 650 (5,8 %)
o 7 elektrické lokomotivy fady 363 + 3 vozii Bdmtee (4,5 %)
o 7 elektrické jednotky fady 560 (1,9 %)

Nakladni doprava

Nakladni doprava je na trati Brno — Havli¢kiv brod zastoupena primérné 25 vlaky denné. Skute¢ny pocet
zakreslenych tras dle GVD 2019/2020 je 34 tras.

Mezinarodni nakladni doprava v useku Brno — Havli¢kiv Brod je zastoupena:
e tranzitem z Némecka a Polska do Rakouska a Slovenska

e vyvozem ucelenych vlakl (automobily, ropné produkty, obilniny, piskovec)
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Rekonstrukce tratového Useku Kufim (mimo) — Tishov (mimo) Provozni a dopravni technologie
Zamér projektu 2. Analyza soucasného stavu

Vnitrostatni nakladni doprava v iseku Brno — Havli¢kdv Brod je zastoupena ptfepravou hromadnych
komodit (cement, popilek, sadrovec, obilniny) a vozbou prib&znych nakladnich vlakd spojujicich vlakotvorné
stanice jako jsou Nymburk, Praha-Libeti Havli¢kiv Brod a Ceské Budéjovice

Svoz a rozvoz mistni zatéZe a obsluhu nacestnych stanic zajist'uji tyto Mn vlaky:
e 82120/82121 Brno-Maloméfice — Rozna a zpét, jedouci v pondé&li a &tvrtek

Uvedené piepravni potieby zajist'uji tito dopravci: CD Cargo, METRANS Rail, AWT - Advanced
World Transport, Unipetrol Doprava, LTE Logistik a Transport Czechia, IDS CARGO, BF Logistics.
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Provozni a dopravni technologie

Rekonstrukce tratového useku Kutfim (mimo) — TiSnov (mimo)
2. Analyza soucasného stavu

Zamér projektu

Obriazek 4 Blokové schéma infrastruktury sou¢asného stavu se znazornénym soucasnym rozsahem v GVD 2020/2021
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Rekonstrukce tratového Useku Kufim (mimo) — Tishov (mimo)

Zamér projektu

Soucasné jizdni a cestovni doby

Provozni a dopravni technologie

2. Analyza soucasného stavu

V nasledujicich tabulkach jsou uvedeny jizdni a cestovni doby Os vlakt, Ex vlakti a R vlaka linky R9
v useku Kufim — TiSnov a zpét.

Tabulka 6 Stavajici jizdni doby na trati Brno hl. n — Havlicktiv Brod v tseku Kufim - Tisnov. (TAM) z GVD 2019/2020

Varianta Varianta bez projektu

Druh vlaku R Nex Os S3
Smér TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo 1216+8v | 1216+1100t DML3
Dopravni body JD |pob.| ID | pob.| ID | pob.
Kufim = = = = = =
Cebin z 481 | 0,5
Hrad¢any z 2,42 |1 0,5
Ti$nov 7,17 1 7,25 - 2,11 1
Jizdni doba celkem 7,17 7,25 9,34
Pobyty celkem 1 0 1
Cestovni doba 8,17 7,25 10,34

Tabulka 7 Stavajici jizdni doby na trati Brno hl. n — Havli¢kav Brod v useku Tisnov - Kufim. (ZPET) z GVD 2019/2020

Vysvétlivky k tabulce:

Varianta Varianta bez projektu

Druh vlaku R Nex Os S3
Smér ZPET ZPET ZPET
Hnaci vozidlo 1216+8v | 1216+1100t [ DML3
Dopravni body D |pob.| JD | pob.| JD | pob.
Tisnov - 1 - - - -
Hrad¢any z 2,21 | 0,5
Cebin z 2,44 | 05
KuFim 7,14 - 7,35 - 4,9 1
Jizdni doba celkem 7,14 7,35 9,55
Pobyty celkem 1 0 1
Cestovni doba 8,14 7,35 10,55

X — zastaveni nebo rozjezd viaku v koncovém nebo vychozim dopravnim bodé predmetného useku,
- — prijezd viaku v mezilehlém dopravnim nebo prepravnim (zastavka) bode predmétného useku,

| —vlak jede po jiné trati.
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Rekonstrukce tratového Useku Kufim (mimo) — Tishov (mimo) Provozni a dopravni technologie
Zamér projektu 3. Pozadavky na vyhledovy provoz zZelezni¢ni dopravy

3. Pozadavky na vyhledovy provoz zelezni¢ni dopravy

Definice projektovych variant

Problematika dopravni technologie zpracovavana pro kratkodoby vyhled a stfrednédoby vvhled. V tom
dlouhodobém se ocekava spiSe pokles rozsahu dalkové dopravy linky R9 jejim odklonénim na novou
vysokorychlostni trat’ (VRT) od Osova Bitisky.

V kratkodobém vyhledu se piepoklada realizace stanic Brno-Kralovo Pole, a Ti$nov.

Varianta bez projektu (BP)

Tato varianta je dana souCasnym stavem infrastruktury, kterd je popsana v kapitole 2.1 Soucasna
infrastruktura.

Projektovd varianta ¢. 1 ,Optimalizace ve stopé”

Tato varianta, je charakteristicka s maximalizaci tratové rychlosti dosazitelné v sou¢asné stopé trati.

Tato varianta jiz nebude naddle sledovana.

Projektovd varianta ¢. 2 ,Optimalizace s lokdlnimi preloZzkami”

Tato varianta je pfevzata s varianty ¢. 1 a jsou zde zohlednény lokalni ptelozky v prvnim oblouku za
Kufimi pro rychlost 120km/h a nasledné s pielozkami kolem zastavky Hrad¢any.

Tato varianta byla vybrdana pro dal$i sledovdni.

Projektovd varianta €. 3 ,Maximalizace tratové rychlosti s tunelem”

Tato varianta je charakteristicka pro své napfimeni a maximalizaci tratové rychlosti za cenu vystavby
tunelu pod ¢ebinskym kopcem.

Tato varianta jiz nadale nebude sledovana.

3. 2. Rozsah vyhledové dopravy

Rozsah viak( osobni dopravy podle sdéleni poZadavki
Jihomoravského Kraje

Definice kratkodobého vyhledu

V obdobi kratkodobého vyhledu se pfepoklada rekonstrukce zst. Brno-Kralovo Pole a zst. Tisnov, dale
optimalizace a elektrizace trati TiSnov — Nedvédice — Zd’ar nad Sazavou

Kratkodoby horizont (optimalizace + elektrizace TiSnov -Nedvédice, nemoznost zkraceni systémové
jizdni doby Zd’ar nad Sazavou — Nedvédice — Tisnov):Samotné realizace ZUB nebude mit na nize uvedené
parametry vliv.

Takt, intervaly na lince S3:

Pracovni dny, dopravni Spi¢ky: takt 15 min.

Pracovni dny, dopravni sedlo: takt 30 min.

Pracovni dny, vecer po 21:00:takt 60 min.

Soboty, nedéle, svatky: takt 30 min. / 60 min. + 1 par Sp ,,Pernstejn

Pocty vlaki na lince S3:

Pracovni dny:51 part vl / den

Soboty, ned¢le, svatky:26 parii vl / den.
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Doba provozovani regionalni dopravy na lince S3:

5:00 —24:00 (¢asy se vztahuji k zst. Brno hl. n.)
Pracovni dny:  dopravni $pi¢ky: do Brna:5:00 —9:00, 14:00 —19:00

z Brna:5:00 -8:00, 13:30 -18:00
dopravni sedlo: do Brna:9:00 —14:00, 19:00 —21:00
z Brna:8:00 —-13:30, 18:00 —-21:00

Ocekavané relace linky S3:

Kfizanov — Hustopece: interval §picka 60min., sedlo a (6),+ 120 min.
Nedvédice — Hustopece: interval $picka 60min., sedlo a (6),+ 120 min.

Tignov — Zidlochovice: interval $pi¢ka 30min., sedlo 60 min., v (6),+ interval 60 min. jen po ¢ast dne

(jinak Kufim - Zidlochovice)

Zastavovaci politika:

Osobni vlaky linky S3 zastavi v dopravnim sedle a v (6),+ ve vSech soucasnych stanicich a zastavkach.

V dopravnich $pickach prac. dnii osobni vlaky linky S3, jedouci v doplitkovém taktu 15°, projedou

zastavky Brno-Re¢kovice, Ceskd, Cebin, Hrad¢any. Linky jedouci v zakladnim 60 'taktu a doplfikovém taktu
30’ zastavuji ve vSech stanicich a zastavkach.

Sp ,,Pernstejn® zastavi v useku Brno — Tisnov: Brno-Zidenice, Brno-Lesnd, Brno-Kralovo Pole a Kutim.

Piedpokladand vozidla:

-moderni elektrické jednotky, napi. 640, 650 ,,Regiopanter*,
-jednopodlazni jednotky kapacity 310 —330 mist,

-posilové jednopodlazni jednotky kapacity cca 140 mist (jen posila na nejsilngjSich vlacich v X a

protib&hy).

Piedpokladané délky vlaku:
-obvykla délka vlaki: cca 105 m,
-délka posilenych vlaku: cca 160 m.

Definice stfrednédobého vyhledu

V obdobi strednédobého vyhledu se prepoklada rekonstrukce zst. Brno-Kralovo Pole a zst. Tisnov, dale

modernizace + elektrizace trati Tisnov — Nedvédice — Zd’ar nad Sazavou se zkracenim systémové jizdni doby o 30
minut, realizace ZUB a realizace ¢asti VRT v tseku Osova Bity§ka — Brno kde budou moci byt odklonény linky

R9.

Rozsah dopravy jako v kratkodobém horizontu + navic:

60 min. takt Sp Brno — Tisnov — Nedvédice — Bystfice nad Pernstejnem — Zd’ar nad Sazavou
V sedle a v (6),+ po ¢ast dne interval 120 min.

Pocty vlaki:

Pracovni dny: cca 15 part vl / den

Soboty, nedéle, svatky: cca 12 part vl / den

Zastavovaci politika:

Brno hl. n., Brno-Kralovo Pole, Tisnov a dale dle SP Tisnov — Zd’4r nad Sazavou

Predpokladana vozidla:

-elektrickd jednotka kapacity 140 -180 mist.
-piedpokladana délka 53 -72 m
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Obrazek 5 Blokové schéma trati pro kratkodoby vyhled.
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Obrazek 6 Blokové schéma pro sttednédoby vyhled.
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Sp/Us Zdar nad 5az -Nedvedice - Tisnov - 5imo takt 120 (3picka 60 ) (_] smeér ZPET Haviiékuv Brod - Bmo R Praha - Havl Brod- Bmo iakt 120" (picka 60 (11 viaki)
0Os Tignov - B - Zidlochovice, takt 60" O-l_e 0s Haviickiiv Brod - Zdar nad Sazavou - Kizanoy 120 takt
O Nedvédice - T&nav - Bmo - Zidlochovice, 120 takt Os Havlickiv Brod - Zdar nad Sazavou, takt 120 ve Spicce 60
<0 OO0 O—0
Os KiiZanov - Tisnov - Bma - Hustopede, takt 1207
O O O OO O=O=0—O——FO
Nex & Pn v tisehu Haviickiv Brod - Brmo Maloméfice (25 viakd) _
: Mn L’y‘kﬂuu‘f*.-s‘nov:-r-:—?m&Ma«'a.*nﬂﬁre (1 viak) ] | | | || ] Mn Biezovd nera;&‘w:‘evau--i‘eski Tiebova (2 viaky) | | | :
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Ndkladni doprava ve vyhledovém stavu

Rozsah nakladni dopravy se ocekava v kratkodobém vyhledu jako mirné rostouci s vykyvy souvisejici
s vyuzivanim traté jako odklonové z diivodii &etnych vyluk na hlavnim koridoru v useku Kolin — Ceska Tiebova
— Pterov nebo Ceska Tiebova — Brno. Je zde oéekdvan masivni narist investic do obnovy infrastruktury a to
predevsim v dopravnich uzlech. Dale se pfedpoklada narist v souvislosti s projektem statnich postrkda, ktery je zde

o

Tiebovou.

Pocet vlakid v kratkodobém vyhledu se ocekava v rozsahu 20 part vlakti S moznym nardstem az na 30
parti v dob¢ provozu odklonovych vlakd.

Rozsah dopravy pro stirednédoby vyhled je odekavan pomalym nartst intenzity dopravy souvisejici
s pfesunem objemt pieprav ze silni¢ni na Zelezni¢ni infrastrukturu v poétu cca 25 part nakladnich vlaka.

Rozvoz a svoz mistni zatéze bude realizovan v obdobném schématu jako v soucasném stavu.

Tratova technologie ve vyhledovém stavu

Ddlkovd osobni doprava - viaky vyssSich kategorii a rychliky

Vsechny vlaky dalkové dopravy jsou Vv doteném useku tranzitni a ve stanici TiSnov linka R9 je
zastavujici. Pro del8i ¢asovy vyhled, kdy nebude linka R9 na této trati provozovana (odklon na VRT) bude
piedpokladana nahrada spé$nymi vlaky v Gseku Zd’ar nad Sazavou — Nedvédice — Tisnov jako Os a dale jako Sp
dale do Brna.

Predpokladana vozba vlakd vysSich kategorii a rychlikli je uvazovana trakénimi jednotkami nebo
v piipadé vlaki vyssi kategorie se muZze jednat o netrakéni jednotky nebo osobni vozy UIC o celkové maximalni
délce rovnajici se 8mi nasobku max. délky skiiné (26,4 metrti) a délky lokomotivy coz je 231 metrd.

Rychla regiondlni osobni doprava — spésné viaky

Rychla regionalni doprava neni v tomto Gseku uvazovana, vyjma piipadu sttednédobého horizontu a vyse,
kdy bude misto tras odklonéné linky R9 na VRT zavedeny zminované Os/Sp vlaky ze ,staré¢ TiSnovky*
S pokracovanim do Brna. Dalsi regionalni vozba Sp vlaki je uvazovana v podob¢ jednoho paru vikendovych vlaki
souvisejici opét z trati ¢. 255 (Tisnov — Zd’ar nad Sazavou), V obou piipadech se bude jednat maximalné o jednotku
rovnajici se ¢tyfnasobku délky vozové skiing (26,4 metrit) a to 105,6 metrd. VSechny spé$né vlaky budou v tseku
Kufim — Ti$nov tranzitni se zastavenim maximaln¢ ve stanicich Kufim a Ti$nov.

Regiondlni osobni doprava — osobni viaky

Zastaveni osobnich vlaki linky S3 na rameni Brno — Tisnov — Ktizanov (- Nedvédice) se ptedpoklada ve
vSech zastavkach a stanicich s pobytem v zastavkach HradCany a Cebin v délce 0,5 minuta. Pouze dopliikovy takt
15" jedouci ve $pic¢kach je uvazovan s prijezdem ve vyjmenovanych zastavkach.
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4. Navrhova cast
Z dtvodu srovnani je nejdiive nutné stanovit nulovou variantu projektu.
Varianta 0(BP)

Infrastruktura

Infrastruktura je uréena souc¢asnym stavem S dokoncenou rekonstrukci zst. Brno-Kralovo Pole a Zst.
TiSnov.

Model dopravy MDO

Model dopravy je dan souc¢asnym GVD 2019/20 a je popsan v kapitole 2.3 Soucasnd Zeleznicni doprava.
Dopravny v nulové varianté

Technologie Zeleznicnich stanic

Technologie dopravnich stanic Kufim a Ti§nov nemaji na rekonstruovany mezistani¢ni tisek zasadni vliv.
Obecné poiadavky na projektové varianty

Stanoveni potirebné délky nastupni hrany

Délka nastupni hrany pro vyhledové moderni vlaky v dosahu pfiméstské dopravy brnénské aglomerace
je u nové navrhovanych nastupist’ v soucasnosti stabilizovana hodnotou 170 m. Tato vzdalenost je souctem
uvazované maximalni délky soupravy rovnajici se 6ti nasobku délky vozt UIC (26,4m) a rezervni vzdalenosti 11
metril. Tyto nastupni hrany budou vyuzivany Os vlaky linky S3 v useku (Hustopeée / Zidlochovice - ) Brno —
TiSnov — Kfizanov / Nedvédice

Této délce vyhovuji:

e  dvé trojdilné jednotky Siemens Desiro ML, 70,9 + 70,9 = 141.8 m,

e sedmi vozova jednotka Siemens Mireo, 140 m,

e  péti vozova jednotka Siemens Desiro MC, 131 m

o  dvé ¢tyivozové jednotky Stadler Flirt, 74 + 74 =148 m

o  dvé tii vozové jednotky Stadler Kiss, 79,8 + 79,8 = 159,6 m

e dvé trojdilné jednotky Skoda 7Ev (i. 440/640 CD RegioPanter) 79,4 + 79,4 = 159,8 m.

UvaZovana maximalni délka vlaku os. dopravy:,
e linka S3 - 6x max. délka vozu UIC (159 m)

Vybudovani odbo¢ky Cebinka nebude mit vliv na sou¢asné ani budouci normativy délky pro nakladni
dopravu. Dle Prohlaseni o draze celostatni a regionalni platné pro rok 2020 je uveden dopravni kod dle TSI F2 coz
znamena dodrzeni minimalni délky dopravni koleje pro provoz vlakdi v rozmezi 600-1050 m. Normativ délky
nakladniho vlaku pro trat’ Brno-Zidenice — Havli¢kiiv Brod je dan sou¢asnou infrastrukturou a ta odpovida délce
575 m. Nejvyssi povolena délka nakladniho vlaku je na této trati 674 metru S piedpokladem navySeni této délky
az na 740 metrQ po realizaci

V navrhu dopravni technologie a v modelovych GVD jsou trasovany Pn vlaky délky 500 m a Nex vlaky
o délce 550 m.

Infrastruktura

Problematika dopravni technologie zpracovavana pro kratkedoby vyhled a stiednédoby vyhled. Pro
sttednédoby vyhled se ocekava spise pokles rozsahu dalkové dopravy jejim odklonénim na novou
vysokorychlostni trat’ (VRT). Uvolnéné trasy po lince R9 budou vyuzity pro zavedeni Os/Sp vlaki souvisejici se
Studii proveditelnosti Tisnov — Nedvédice — Zd'ar nad Sazavou.
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V obou vyhledech se ocekava ukoncena rekonstrukce zst. Brno-Kralovo Pole a Zst. TiSnov ve
sttednédobém vyhledu navic provedena realizace modernizace traté TiSnov — Nedvédice — Zd’ar nad Sazavou a
dale modernizace ZUB.

Varianta bez projektu (BP)

Tato varianta je dana souCasnym stavem infrastruktury, kterd je popsana v kapitole 2.1 Soucasnd
infrastruktura.

v

Projektovd varianta ¢. 1 ,0Optimalizace ve stopé”
Tato varianta, je charakteristicka s maximalizaci tratové rychlosti dosazitelné v soucasné stopé trati.

Tato varianta jiz nebude nadale sledovana.

v

Projektovd varianta ¢. 2 ,Optimalizace s lokdlnimi preloZkami”

Tato varianta je pievzata s varianty ¢. 1 a jsou zde zohlednény lokalni ptelozky v prvnim oblouku za
Kutimi pro rychlost 120km/h a nasledné s ptelozkami kolem zastavky Hradcany.

Tato varianta byla vybrdana pro dalsi sledovdni.

Projektovd varianta €. 3 ,Maximalizace tratové rychlosti s tunelem?”
Tato varianta je charakteristicka pro své napfimeni a maximalizaci tratové rychlosti za cenu vystavby
tunelu pod ¢ebinskym kopcem.

Tato varianta jiz nadale nebude sledovana.

4. 2. Varianta ,Optimalizace s lokalnimi prelozkami“

Varianta byla vybrana na zakladé vyrobnich porada a po rozhodnuti investora stavby po zvazeni
technického konceptu navrhovych variant.

Je variantou, ktera zahrnuje optimalizaci traté ve stop€ navazujici na jiz zrekonstruovanou Zst. Kufim a
S navazanim na budouci rekonstrukei zst. Ti$nov. Lokalni pielozky jsou realizovany piedev§im v oblasti oblouku
za zst. Kufim tak, aby vyhovovali pro rychlost 120 km/h a nasledn€ v oblasti zastavky Hrad¢any s cilem zkracenim
jizdnich dob. Rychlost bude respektovat smérové moznosti stavajiciho télesa a zvyseni rychlosti se ocekava
predevsim v oblasti pied zastavkou Cebin az po zastivku Hradgany. Pro optimalizaci budoucich vylukovych
¢innosti a stabilizaci grafikonu pfipadné€ pro operativni organizaci a fizeni drazni dopravy bude vlozena v prostoru
km 24,596 — 24,847 odbocka Cebinka, ktera bude ziizena jako trvala.

odb. Cebinka

Kolejové usporadani

V odboéce ,,Cebinka®, ktera je pojmenovana po vyznamné dominanté obce Cebin a to kopci s ndzvem
Cebinka, ktery je od jihu vyrazné poznamenan tézbou vapence. Nazev dopravniho bodu odbocky je nutné odlisit
od stavajici zastavky Cebin, ktera lezi v bezprosttedni blizkosti.

V hlavnich dopravnich kolejich €. 1 a ¢. 2 kde je navrzena tratova rychlost 130/140/150/160 km/h
(VIV130/V150./Vk), Do odboénych smérii jsou navrzeny dvé kolejové spojky pro rychlost v=80km/h.

Technologie odboéky

V navrzeném vyhledovém grafikonu vlakové dopravy nebude dochazet k pravidelnym jizdam do
odbo¢nych sméri. Vyuziti odbocky Cebinka bude provadéno v sedlovych castech dne pii fizeni provozu pro
eliminaci nepravidelnosti dopravy a predevs§im pfi vylukovych stavech.

Posouzeni viz kapitola ¢. 4.5 Posouzeni kapacity Zelezni¢ni infrastruktury.
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Zabezpecovaci zafizeni

V odboéce Cebinka se vybuduje nové stani¢ni zabezpedovaci zaiizeni 3. kategorie podle TNZ 34 2620 —
elektronické stavédlo. To bude uzpisobeno pro dalkové ovladani z Zst. Kufim.

Vyhybky budou ovladany elektromotorickymi pfestavniky, neroziezné vyhybky budou zabezpedeny
nerozieznymi ptestavniky se snimaci poloh jazykd. V odboéce budou ziizena nova hlavni navéstidla Umisténi

navéstidel a odbocky bude v souladu se stavajicim poctem tratovych oddili a to tak, aby nedoslo ke snizeni poctu
prostorovych oddila.

V mezistani¢nim Gseku Kutim - Ti§nov bude navrzeno nové trat'ové zabezpetovaci zatizeni 3. kategorie
obousmérny autoblok s novymi ivazky na nové ziizovanou odb. Cebinka. Mezi zst. Kuiim a Odb. Cebinka budou
Styii tratové oddily a mezi Odb. Cebinka a zst. Tisnov budou také &tyfi tratové oddily. Ke sniZeni potu tratovych
oddilé nedojde. V patém (prostfednim) tratovém oddile bude vloZena odbogka Cebinka, ktera bude nahrazovat
zanikly tratovy oddil. VloZzenim odboc¢ky Cebinka vzniknou dva prostorové oddily, z nichz kazdy bude rozdélen
na Ctyfi tratové oddily.

Obrazek 7 Schéma umisténi odb. Cebinka
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Obrazek 8 Schéma mezistani¢niho useku Kufim - Cebin
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Vliv zfizeni ETCS na navrh kolejového usporddani a technologii odbocky

Mezi piinosy ETCS lze pfipocist jizdu do odbocné vétve od vjezdového navéstidla k rozhodné vyhybce
tratovou rychlosti. Rovnéz pti opousténi zhlavi pii jizd¢é z ptfedjizdné koleje mtize byt tratova rychlost vyuzita
ihned po opusténi rozhodujici vyhybky. Pfi vypoctu jizdnich dob v této dokumentaci toto neni uvazovano (vznika
Casova rezerva).

Z pohledu navrhu kolejového feseni je uvazovano s nastavenim nulové uvoliiovaci rychlosti u vSech
vjezdovych navéstidel do odbocky v sudém sméru. Infrastruktura byla navrzena tak, aby bylo mozné vyuzit

blizkosti konce hrany nastupiSté s vjezdovym navéstidlem do odbocky. U navéstidel 1S a 2S se uvazuje
s nastavenim uvolfiovaci rychlosti v =20km/h. V souladu s opatienim GR20009/2018-SZDC-GR-O6 je vytvoiena
dostateéna ochranna draha od vjezdovych navéstidel k danger pointu.

Zastdvky

V mezistani¢nim Gseku Kufim - Ti$nov se se nachazi dvé zastavky a to zastivka Cebin a zastavka

Hradcany.

Zastavka CEBIN km 25,205

Ve stavajicim stavu je v zastavce Cebin ostrovni nastupisté dl. 255 m mezi kolejemi s rozsifenou osovou
vzdalenosti 10,85m, z&asti vSak jako nezpevnéné (travni povrch) a s mimouroviiovym pfistupem pouze schodistém
(absence bezbari¢rového piistupu) z podchodu od stavajici vypravni budovy.

V novém stavu se v ramci celkové rekonstrukce zastavky navrhuji 2 krajni vnéjsi nastupisté s nastupni
hranou délky 170m a vys§ky 550mm nad temenem kolejnice. Nastupni hrana je u obou koleji podél ptimé. Poloha
nastupisté je shodnd se stavajici polohou. Nastupni hrana bude tvofena prefabrikatem tvaru L s pfedsazenou
nastupni hranou, plocha nastupisté bude zpevnéna pravothlou dlazbou. Nastupisté bude vybaveno veskerymi
prvky orienta¢niho a informac¢niho systému dle platné legislativy a pozadavkil na interoperabilitu. Pfistup na
nastupisté u vypravni budovy (nastupisté u koleje ¢. 2) bude pfimo z urovné okolniho terénu, ptistup na odlehlé
nastupisté (nastupisté u koleje ¢. 1) bude mimoturoviiove z podchodu, ktery bude osové lezet v poloze stavajiciho
podchodu. Pfistup bude zajistén schodistém a pro bezbariérovou cestu chodnikem ve sklonu do 8,33%. Podchod,
schodisté a chodnik budou soucasti mostniho objektu.

Zastavka HRADCANY km 27,900

Ve stavajicim stavu jsou v zastavce Hrad¢any 2 krajni vnéj§i nastupisté d1.270m s hranou z nastupiStnich
desek. Nastupni hrany jsou vedeny ¢aste¢né podél koleje v oblouku a v pievyseni. PFistup na nastupisté je zajistén
piistupovymi chodniky od podchodu (mostu) v km 27,773 ve sklonu piesahujicim sklon 8,33%.

V novém stavu se v ramci celkové rekonstrukce zastavky navrhuji 2 krajni vnéjsi nastupisté s nastupni
hranou délky 170m a vySky 550mm nad temenem kolejnice. Nastupni hrana je u obou koleji ¢asteéné podél
obloukti (R1=1104m a R2=1100m) s pfevysenim D=92mm a ¢astecn¢ podél piechodnic (vzestupnic). Polohové
jsou nastupisté shodné se stavajicim stavem, ale vzhledem ke zvySeni rychlosti a z toho plynouciho pficného
posunu koleje rovnéz pficné posunuty dovniti oblouku. Nastupni hrana bude tvofena prefabrikatem tvaru L s
pfedsazenou nastupni hranou, plocha nastupisté bude zpevnéna pravouhlou dlazbou. Nastupisté bude vybaveno
veskerymi prvky orientaniho a informacniho systému dle platné legislativy a pozadavki na interoperabilitu.
Ptistup na nastupisté u koleje ¢. 1 bude chodnikem ve sklonu do 8,33% a na nastupisté u koleje ¢. 2 pristupovou
cestickou se sklonem do 8,33% od podchodu v km 27,760 (rekonstrukce stavajiciho podchodu). Podchod bude
soucasti mostniho objektu, pristupova cesticka objektu pozemnich komunikaci.

4. 3. Jizdni a cestovni doby

Vstupy do vypoctu jizdnich dob:
e  kilometrické polohy hlavnich navéstidel
e vySkové a smérové feseni trat€ pro vysledny redukovany tratovy profil

e rychlostni profil pro jednotlivé varianty
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Navrhovany rychlostni profil Kufim - Tisnov
Od [km] | Do [km] V [km/h] | Viso [km/h] | Viso [km/h] | Vk [km/h] | Divod omezeni
19,450 21,513 110 120 120 120
21,513 22,580 100 105 110 125 oblouky ve stavajici stopé
22,580 24,042 105 110 115 135 oblouky ve stavajici stopé
24,042 28,468 130 140 150 160
28,468 29,467 100 105 110 130 navazani se na stavajici usek

Vypocet jizdnich dob

Jizdni doby byly vypocteny:

pro trat’:

Brno hl. n., — Havlickuv Brod v tseku vjezdové navéstidlo 1L/2L do Zst. Kufim po vjezdové navéstidlo

1S/2S do zst. TiSnov
pro vlaky:
Tabulky 8 Parametry pouzitych vlaki
N = > o=
= = S = =
172) o ¥l = Z] — = =L —

© e 2 Elgfg| 2 NS

X S =552 8 - 3| S8E|SS|w,
X 7 - ‘® ~ S

= = SElET|SE|EI| 528 |5E|£n
> ! X IS|AS28| rax=|>2|an
Os tiidilna elektricka jednotka Desiro ML 160 | 157 | 71 | 236 1100 | 140 | 4
R9 lok. 1216 + 8 vozi UIC 160 | 438 | 203 | 505 6400 17 7
Nex loko f. 1216 + S 1100t 100 | 1100 | 500 - 100 napr. - 10

Vycet konkrétniho typi vozidel je nutné chapat jako uvedeni vstupnich hodnot do vypoétu. Nova
vozidla je vS§ak moZné uvaZovat jako vozidla jina s obdobnymi parametry.

Teoretické jizdni doby byly vypoéteny v SW SP VlaDyka. Takto ziskané teoretické jizdni doby jsou
opatieny prirazkou ve vysi: 10 % pro vlaky nakladni, 7 % pro vlaky R a Ex a 4 % pro vlaky Os. Teoretické jizdni

doby jsou po opatfeni pfirdzkou zaokrouhleny na 0,5 minuty.

Tabulka 9 Jizdni doby pro rychlostni profil V130 a V150 pro smér Tam

Uspora oproti var 0

SUDOP BRNO, spol. s

r.o.

Pro rychlostni profil V130 a V150 - TAM
Varianta Varianta bez projektu Reko pro rychlost 120, V130 Reko pro rychlost 120, V150
Druh viaku R Nex Os S3 R Nex Os S3 R Nex Os S3
Smér TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM TAM
Hnaci vozidlo 1216+8v | 100N pvis | 121648y | M| Dmis | 12164ey | PO D3
Dopravni body JD | pob.| JD | pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD |pob.| JD | pob. | JD | pob.
Kufim
Cebin z 4,81 | 05 431 05 431 05
Hradéany z 2,42 | 05 2,29 | 0,5 2,29 | 0,5
Tisnov 717 | 1 | 7,25 211 1 |64 | 1 |725 209 1 |631 7,25 207 | 1
Jizdni doba celkem 7,17 7,25 9,34 6,57 7,25 9 6,4 7,25 8,69
Pobyty celkem 1 0 1 1 0 1 0 0 1
Cestovni doba 8,17 7,25 10,34 7,57 7,25 10 6,4 7,25 9,69
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Tabulka 10 Jizdni doby pro rychlostni profil V130 a V150 pro smér zpét

Provozni a dopravni technologie

4. Navrhova cast

4. 4. Modelové grafikony

Sestava modelovych GVD

Pro rychlostni profil V130 a V150 - ZPET
Varianta Varianta bez projektu Reko pro rychlost 120, V130 Reko pro rychlost 120, V150
Druh viaku R Nex Os S3 R Nex Os S3 R Nex Os S3
Smér ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET ZPET
Hnaci vozidlo 121608y | 2010 pvis | 12164sy | RO pmis | 121648y | RO D3
Dopravni body JD |[pob.| JD | pob.| JD [pob.| JD |pob.| JD | pob.| JD [pob.| JD |pob.| JD | pob. | JD [ pob.
Ti$nov - 1 - - - - - 1
Hrad¢any z 2,21 | 0,5 2,19 | 0,5 2,17 | 0,5
Cebin z 2,44 | 0,5 232 05 2,32 05
Kufim 714 - |735| - |49 | 1 |605 7,35 44 | 1 |59 7,35 44 | 1
Jizdni doba celkem 7,14 7,35 9,55 6,38 7,35 9,21 6,05 7,35 8,91
Pobyty celkem 1 0 1 1 0 1 1 0 1
Cestovni doba 8,14 7,35 10,55 7,38 7,35 10,21 7,05 7,35 9,91
Uspora oproti var 0

Modelové grafikony jsou sestaveny pro obdobi ¢tythodinové $picky, kdy se predpoklada maximalni

rozsah dopravy. Jsou sestaveny pro stiednédoby horizont.

Pro sestaveni modelovych GVD bylo uvazovano se dvéma modely rozsahu dopravy. Zde v dokumentaci

nazyvany jako MDO, MDL1 .
Model dopravy MDO

Rozsah dopravy pro tento dopravni model je dan rozsahem dle sou¢asného GVD 2020/2021. Tento model kopiruje

soucasny rozsah dopravy a vyuziva se predevsim k tvorbé vylukovych GVD.

rozsah dopravy je podrobné popsan v kapitole 2.3 Soucasny provoz zelezni¢ni dopravy.

Model dopravy MD1

Tento vyhledovy model dopravy je dan pfedpokladanym vyhledovym rozsahem dopravy.

Rozsah dopravy je podrobné popsan kapitole 3.2 Rozsah vyhledové dopravy.
Modelové grafikony viakové dopravy

GVDO

Soucasny horizont
Brno. HI. n. — Havlickiv Brod v celém useku

Model dopravy MDO
Grafikon je tvofen dle sou¢asného GVD 2020/2021.

SUDOP BRNO, spol.sr. o.
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GVD 1

Stfednédoby horizont
Brno. HI. n. — Havli¢kdav brod v celém useku
Model dopravy MD1

Vlaky linky R9 jsou fixovany na uzel Havlickiv Brod v L:00. Jsou vedeny v 120°taktu ve $pi¢kach
doplnény na 60 'takt.

Trasy osobnich vlakid jsou v zékladnim taktu 120" vedeny Vv relaci Hustopece - Ktizanov a 120 taktu
v relaci Zidlochovice - Nedvédice. Spolu tak vytvaieji v useku Kuiim - Ti§nov 60" takt osobnich vlakii., ktery je
v dobé $picek zesilen na celkovy 30 takt. Déle jsou zde vedeny v relaci Zidlochovice — Tignov osobni vlaky linky
S3 v taktu 60°.

Vysledkem trasovani osobnich vlakti je vedeni vlakli ve Spicce v 15’intevalu a mimo Spicku
v 30’intervalu stim ze ve S$pickach jsou zastavky Cebin a HradCany obsluhovany pouze vlaky jedouci
v 30’intervalu.

Nakladni vlaky jsou trasovany tak, aby byla zajist€éna minimalni koliznost s vlaky osobni dopravy a to
vzdy v po¢tu 2 part za hodinu v dobé provozu osobni dopravy. Mimo dobu provozu osobnich vlakt je mozné
provést i 8 pard za hodinu. Omezujici pro optimalni ¢asovou polohu je tisek Tisnov — Brno-Maloméfice a zpét z
diavodu husté ptiméstské zelezni¢ni dopravy brnénské aglomerace.
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4. 5. Posouzeni kapacity zeleznicni infrastruktury

Vysvétleni zakladnich pojmu

Kapacitnimi vypodty se zabyva platnd smérnice SZDC SM124.

Kapacita a ukazatele kapacity

Kapacita predstavuje schopnost realizovat urcity dopravni vykon v uréité kvalité. Vyjadieni
dopravniho vykonu mtize mit riznou miru korektnosti. Ta ma nasledné vliv na piesnost pfi zjistovani kapacity.
Dopravni vykon lze popsat rozsahem dopravy, provoznim konceptem nebo jizdnim Fadem.

Dopravni vykon piedstavuje nejméné konkrétni vyjadfeni obsahujici informace o druhové skladbé a
parametry jednotlivych vlakt, neni zde nutna znalost ¢asovych poloh.

Provozni koncept znamena piibliznou znalost ¢asovych poloh vlaku a velikosti taktovych intervalt. Nejsou
zde uvadény informace o obé&zich, piipojich apod. Vyuziva se zejména u vyhledovych stavi.

Jizdni ¥ad znazorfuje situaci s pouzitim veskerych pomucek grafikonu vlakové dopravy. Pro trat'ové tseky
je to nakresny jizdni fad a pro stanice plan obsazeni dopravnich koleji.

Ukazatele kapacity pro analytickou metodu zjiSt’ovani kapacity.

Metoda vypoétu kapacity analytickou metodou v rezimu JR spoéiva ve vypoétu celkové doby obsazeni
(B) a priimérné doby obsazeni (b) a po té stupné obsazeni (S). Vypoétené hodnoty Ize porovnat s piislusnymi
limitnimi hodnotami.

Propustnost (propustna vykonnost, n)

Je realizovany pocet jizd udavajici oproti kapacité konkrétni hodnoty s jednoznacnou vazbou na kvalitu
provozu. Udava se ve vlacich u tratovych koleji a v jizdach u stani¢nich koleji nebo zhlavi. Pocet jizd vzhledem ke
kvalité provozu vyjadiuji a dale upiesiuji ukazatele optimalni nopt @ kritické nkrit hodnoty propustnosti. Optimalni
hodnota propustnosti pfedstavuje pocet jizd, ktery je z hlediska pozadované kvality optimalni a kritickd hodnota
propustnosti predstavuje pocet jizd, ktery je na hranici mezi rizikovou a nedostatecnou kvalitou provozu.

Propustnost se pocita dle vztahu:

T
n = Siim E

kde:
Siim — limitni stupen obsazeni

T - analyzované obdobi
b — priimérnd doba obsazenit

Kapacita zelezni¢ni infrastruktury se v soucasné dobé posuzuje nejCastéji pro obdobi celodenni
T = 1440 min., pro obdobi ¢asti dne, kdy silné pfevazuje osobni doprava, tedy od 5 do 20 hod., T = 900 min. a pro
obdobi dvouhodinové piepravni $picky, kdy je rozsah dopravy nejvyssi T = 120 min.

VyuZiti propustnosti (K)

je pomér poctu jizd k propustnosti a vypocita se podle vztahu:

kde:
N — pocet jizd,
n — propustnost

Vyuziti propustnosti se udava v procentech.

Vyuziti optimalni hodnoty propustnosti je pomér poctu jizd k optimalni hodnoté propustnosti a vypocita se
dle vztahu:
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kde:

N — pocet jizd,

Nopt — optimalni hodnota propustnosti

Vyuziti kritické hodnoty propustnosti je pomér poctu jizd k optimalni hodnoté propustnosti a vypocita se
dle vztahu:

kde:
N — pocet jizd,
Nwrit — kriticka hodnota propustnosti

Stupen obsazeni (S)

Pro posouzeni kapacity zelezni¢ni infrastruktury je také dilezita znalost stupné obsazeni S, ktery udava
pomer celkového ¢asu obsazeni zatizeni vlakovou dopravou k ¢asu provozu. Stupen obsazeni se tedy urci ze vztahu:

kde:
B [min] — celkova doba obsazeni viemi viaky,
T [min] — vpocetni doba (pro obdobi 1440, 900 a 120 min.).

Dle smérnice SZDC SM124 se urCuje limitni hodnota stupné obsazeni dle typu provozu, délky
analyzovaného obdobi a primérné doby obsazeni uvedené v tabulce €. 12 (hodnoty Sopt) @ tabulky €. 13 (hodnoty
Skit). Na zékladé odvozeni kvality provozu z hodnoty stupné obsazeni se rozdéluje troven kvality provozu do téchto
urovni:

. vyhovujici pro hodnoty S < Sopt
. rizikova pro hodnoty Sopt <'S < Skit
. nevyhovujici pro hodnoty S > Syt

Typ provozu je dan podilem regionalni osobni dopravy na celkovém poctu vlakd a je rozdélen do tii
kategorii:

e A —podil mensi jak 80%
e B -—podil od 80% - 90%
e C—podil vétsi nez 90%

Posouzeni kapacity v této dokumentaci

Kapacitni vypoéty v této dokumentaci budou vychazet z rozboru sestavenych modelovych GVD. Bude
vypoctena kapacita Zelezni¢ni infrastruktury pro $pickové vypocetni obdobi T = 120 min. a pro toto obdobi bude téz
provedeno posouzeni stupné obsazeni S.
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Kapacita tratovych usekdu

Pro variantu optimalizace s lokdlnimi preloZkami

Propustnost byla ovétena kompresni metodou rozboru 120 minutového fragmentu grafikonu ve $pickovém
obdobi. Jako vstup byl pouzit zpracovany fragment grafikonu GVD1 s navrZzenym zptsobem provazeni vlakd ve
sttednédobém vyhledu.

Tratovy tsek Kufim - Tisnov

Tabulka 11 Kapacita tratového tiseku Kufim - Tisnov

Vypocet provozni kapacity trat’ovych koleji TK | 2 1
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlak®/T] = | 12 12
Vypocetni doba T [min] = | 120 120
Celkova doba udrzby Tu[min]= 10 0
Typ provozu A

Celkova doba obsazeni B [min] = | 38,0 37,0
Primeérna doba obsazeni b [min] = | 3,16 3,08
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sopt [-] = | 0,62 0,62
Kritickd hodnota stupné obsazeni Swit [[] = | 0,75 0,75
Vyuziti propustnosti K [%] = | 50,9 49,7
Stupeii obsazeni S[-1=| 0,316 0,308
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [vlaki/T] = | 11 (opt), 16 (krit) | 11 (opt), 17 (krit)

Dle vypoétené kapacity tratové koleje nedochazi k pekro¢eni maximalni hodnoty stupné obsazeni Sept |
Skit dle smérnice SM 124 a Ize ji povazovat za vyhovujici.

TK1: So = 0,308 < Sopt = 0,62
TK2: So= 0,316 < Sopt = 0,62

Tratovy usek Kufim - odb. €ebinka

Tabulka 12 Kapacita tratového tiseku Kuiim — odb. Cebinka

Vypocet provozni kapacity trat’ovych koleji TK | 2 1
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakd/T] = | 12 12
Vypocetni doba T [min] = | 120 120
Celkova doba udrzby Tu[min]=1]0 0
Typ provozu A

Celkova doba obsazeni B [min] = | 30,0 31,0
Primérna doba obsazeni b [min] = | 2,50 2,58
Optimalni hodnota stupné obsazeni Sopt [-] = | 0,62 0,62
Kriticka hodnota stupné obsazeni Swit[[]= | 0,75 0,75
Vyuziti propustnosti K [%] = | 40,3 41,6
Stupeii obsazeni S[-1=| 0,250 0,258
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [vlakia/T] = | 17 (opt), 24 (krit) | 16 (opt), 22 (krit)

Dle vypoétené kapacity tratové koleje nedochazi k prekrogeni maximalni hodnoty stupné obsazeni Sep i
Skit dle smérnice SM 124 a lze ji povazovat za vyhovujici.

TKZ: So = 0,258 < Sopt = 0,62
TK2: So = 0,250 < Sopt = 0,62
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Tratovy usek odb. €ebinka - Tisnov

Tabulka 13 Kapacita tratového useku odb. Cebinka - Tignov

Provozni a dopravni technologie
4. Ndvrhova ¢ast

Vypocet provozni kapacity trat’ovych koleji TK | 2 1
Vypocetni rozsah dopravy dle GVD N [vlakd/T] = | 12 12
Vypocéetni doba T [min] = | 120 120
Celkova doba udrzby Tu[min]=1] 0 0
Typ provozu B

Celkova doba obsazeni B [min] = | 30,0 31,0
Pramé&rna doba obsazeni b [min] = | 2,50 2,58
170ptimalni hodnota stupné obsazeni Sopt [-] = | 0,62 0,62
Kriticka hodnota stupné obsazeni Skit[-] = | 0,75 0,75
Vyuziti propustnosti K [%] = | 40,3 41,6
Stupeii obsazeni S[-1=| 0,250 0,258
Pocet volnych tras (zaloha kapacity) Z [vlakd/T] = | 17 (opt), 24 (krit) | 16 (opt), 22 (krit)

Dle vypoctené kapacity tratové koleje nedochazi k prekrogeni maximalni hodnoty stupné obsazeni Sept i
Skit dle smérnice SM 124 a lze ji povazovat za vyhovujici.

TK1: So = 0,258 < Sopt = 0,62
TK2: So = 0,250 < Sept = 0,62

Posouzeni vylukové kapacity

Vylukovy GVD

Na zaklad€ posouzeni nutnosti zachovani odbocky i jako trvala byl sestrojen vylukovy GVD pro variantu
bez odbocky a pro variantu s odbockou.

V ptipadé vylukového GVD bez existence odbocky Cebinka je nutné redukovat rozsah dopravy vlaka
linky S3 a to konkrétné omezit na maximalné 30 interval. Béhem dvouhodinové $picky jsou trasovany celkem 4

pary vlaki linky S3 a 1,5 para vlaka R linky R9 a jeden pa nakladnich vlaki. Celkovy pocet provezenych vlakd je
roven 13 vlakd.

V piipadé vylukového GVD s existenci odbo¢ky Cebinka neni nutna redukce rozsahu dopravy o ast
vlaki S3. B€hem dvouhodinové $picky jsou trasovany celkem 8 pard vlakd Os linky S3, 1,5 parua vlaki R linky R9
a 2 pary nakladnich vlakti. Celkovy pocet provezenych vlaki je roven 23 vlakd.

Vylukovad kapacita

Dle sestavenych vylukovych GVD (viz obrazek ¢. 10 nize) byla vypoctena pro obdobi T = 120 min.
vylukova kapacita. Vylukova kapacita zjednokolejnéného tseku nyy je stanovena tak, ze maximalni kapacita nmax
je sniZzena o zalohu z pravdépodobného vzajemného ruseni a z vysledovaného vyskytu poruch, ktera zavisi na délce
vyluky. Pfi celodenni vyluce (24 hod.) tvofi tato zaloha 19 % z maximalni kapacity.
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Tabulka 14 Vypocet vylukové kapacity v useku Kufim — Tisnov pro T = 120 min.

Kuiim — Tisnov
Trafovy dsek (stav bez Kuiim — Odb. Odb. Cebinka -
y odboc¢ky Cebinka TisSnov
Cebinka)
Vypocetni doba T [min.] 120
Navrzeny rozsah dopravy N [vlakd/T] 13 23 19
Celkové doba obsazeni Tobs [Min.] 110,50 102,5 118
Primérna doba obsazeni tops [MiN.] 8,5 4,46 6,21
Maximalni kapacita nmax [vlaki/T] 14,12 26,90 19,32
Vyl. kapacita (19%) nvy [vlaki/T] 11,43 21,79 15,65
Zaloha vyl. kapacity Z,y [vlaki/T] -0,56 -1,21 -3,35
Rezerva propustnosti [%0] 7,93 14,5 17

Z vypoctenych hodnot je ziejmé, Ze pozadovana rezerva propustnosti 19 % neni ve Spickovych vylukovych
GVD splnéna. Ve vylukovém GVD Kufim - Ti$nov je dosazeno rezervy propustnosti 7,93 % a ve vylukovém GVD
Kufim — odb. Cebinka je dosazeno rezervy propustnosti 14,5 %, v piipadu vyluky v useku_odb. Cebinka — Tignov
je rezerva propustnosti pouhych 1,7 %. Jedna se vSak o vylukové GVD $pickového obdobi. Z pohledu celé ¢asti
grafikonu, kdy je pfevazné provozovana osobni doprava, tedy v ¢ase 5:00-22:00 pro T = 1020 min., je stale mozné
rezervu propustnosti dodrzet.

Pro dosazeni rezervy propustnosti je potiebné provést redukci rozsahu dopravy pro usek Kutim - odb.
Cebinka a je nutné vypustit tii trasy nakladnich vlaki bez redukce osobni dopravy. Pro tsek odb. Cebinka je nutné
provést redukci i osobni dopravy a to vypusténi koliznich osobnich vlaka s trasami rychlika v Gseku Kuiim Tisnov
a to v poctu 4 tras za sledované obdobi. Nasledny kapacitni vypocet pro novy rozsah dopravy prokazuje dosazeni
pozadované rezervy propustnosti, Viz nasledujici tabulka.

Tabulka 15 Vypocet vylukové kapacity v useku Kufim — Ti$nov po redukci nékladni dopravy pro T = 120 min.

Kutim — TiSnov
Tratovy tsek (stav bez Kuiim — Odb. Odb. Cebinka —
y odbotky Cebinka Tisnov
Cebinka)
Vypocetni doba T [min.] 120
Navrzeny rozsah dopravy N [vlakd/T] 10 20 15
Celkové doba obsazeni Tobs [Min.] 97 90,5 87
Primérna doba obsazeni tons [MiN.] 9,7 4,53 58
Maximalni kapacita nmax [vlakd/T] 12,37 26,49 20,70
Vyl. kapacita (19%) nvw [vlaki/T)] 10,01 21,46 16,77
Zaloha vyl. kapacity Z,y [vlakd/T] 0,01 1,45 1,77
Rezerva propustnosti [%0] 19,1 24,4 21,7

Nartst kapacity ve varianté s odboCkou dokazuje, ze vlozeni odbocky dava smysl. Dalsi nespornou
vyhodou je, Ze neni nutno pii vyluce jedné koleje mezi Zst. a odbo¢kou provadét redukci osobni dopravy vyjma
pfipadu u vyluky odb. Cebinka — Tisnov, ktera vyzaduje redukci nékterych koliznich spojii 15 intervalu s trasami
rychlikd a s tim souvisejici nutnost zavadéni nahradni autobusové dopravy (NAD). Za zruSené osobni vlaky
15’intervalu cca v rozsahu vypusténi jednoho paru za 120 minut neni nutné zavadét NAD. V piipadé pozadavku
objednavatele dopravy v JMK o nahrazeni i téchto spojl je potad redukce dopravy minimalni a jednalo by se jen o
cca 4 — 5 parG osobnich vlakd, které by byly ukonceny misto v Tisnové jiz v Kufimi a to tak aby byl zohlednén
pfipadny obrat souprav probihajici za normalnich okolnosti v Tisnové.

Rozsah redukce osobni dopravy v piipadé neexistence odbotky Cebinka by byl jesté citelngjsi v piipads
zavedeni pomalé jizdy kolem pracovniho mista na vylouc¢ené koleji. V tomto piipadé by nebylo mozné provést ani
navrhovany 30 takt osobni dopravy tak jak je uvazovano v ptilozenych grafikonech platnych pro navrh GVD bez
odbocky Cebinka. S tim by souvisela i zvysena potieba zavadéni NAD. V piilozenych vylukovych GVD neni se
zavedenim pomalé jizdy uvazovano.
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Obrizek 9 Vylukovy GVD pro variantu bez odbocky Cebinka a s odbotkou Cebinka pro vylouenou tratovou kolej v tiseku Kutim - Cebinka

Brmno hi.n. - Havlickdav Brod

Varianta GVvD bez odbocdky Cebinka
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Obrazek 10 Vylukovy GVD pro variantu bez odbotky Cebinka a s odbockou Cebinka pro vylougenou tratovou kolej v iiseku odb. Cebinka - Tisnov
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4. Navrhova cast

e R vlaky linky R9
= Os. viaky linky S3
=== 0Os. vlaky ukonéené v Zst. Kufim
= zrusené viaky v useku Kufim - TiSnov
= volné trasy pro nakladni dopravu
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Dilci zavér

Analyzou navrzenych modelovych GVD pro sttednédoby vyhled bylo v jednotlivych variantach provedeno
posouzeni stupné obsazeni tratovych koleji v tisecich Kufim — Ti$nov a Kufim — Odb. Cebinka a odb. Cebinka -
Tisnov. Pro stfednédoby vyhled nedochazi k prekroceni optimalniho i kritického stupné obsazeni Sooptkrit =
0,62/0,75 dle smérnice SM 124 v tiseku Kutim - Ti$nov V obou tratovych kolejich v Zzadném vypoétu.

Vypoity vylukové kapacity prokazaly nezbytnost vlozeni odbocky Cebinka jako trvala odbocka slouzici
pro operativni fizeni pfedevsim pfi vylukovych stavech nebo nepravidelnostech dopravy. Narust vylukové kapacity
proti stavajicimu stavu bez odbocky je o 10 vlakd vice za sledované obdobi T=120 minut bez nutnosti redukce
osobni dopravy v useku Kutim — Ti$nov v piipadé vylougeného tiseku Kufim — odb. Cebinka nebo o 5 vlaki vice
v piipadé vylou¢eného useku odb. Cebinka — Tisnov, to vie za podminky dosazeni 19% vylukové zalohy kapacity.
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5. Dopravni opatreni po dobu vystavby

5. 1. Rozsah stavby, zahdjeni a ukonceni stavby

Rozsah stavby je vymezen mezistani¢nim isekem Kufim (mimo) — Ti$nov (mimo). Rozsahem rekonstrukce
mezistani¢nich tisekul ¢aste¢né zasahuje do zst. Kufim a zst. Tisnov (technologické Givazky).

Zahajeni stavby: 11/2024.

Ukondeni stavby véetné kolaudace: 10/2025.

Doba trvani stavby: 12 mésict

Zkusebni provoz: 6 mésicu.

5. 2. Clenéni stavebnich praci

Stavebni prace budou probihat v roce 2024 — 2025. Jsou ¢lenény do 3 stavebnich postupt, kterym budou
jako stavebni postup SP 0 piedchéazet pripravné prace. Hlavni prace na vystavbé odbocky a tratovych koleji
vyzadujici zastaveni provozu je realizovano v SP2.

Koordinace stavebnich postupt souvisejici s rekonstrukci Zst. TiSnov.

Béhem stavebnich postupti rekonstrukce zst. Tisnov dojde k iplnému zastaveni provozu. Vzhledem k
tomuto zasadnimu omezeni provozu na této trati je nezbytné nutné, aby byly stavebni postupy na rekonstrukci
tratového tseku Kufim — Tisnov zkoordinovany a sladény tak, aby se tzv. ,,nickolejny provoz* vynucujici si stavbou
mostt v Tisnové, vyuzil 1 k vystavbé tratového useku Kufim — Tisnov.

V opacném ptipad¢é bude nezbytné pro zachovani né¢jakého smysluplného provozu vybudovat v predstihu
odbocku Cebinka a samotnou stavbu rozdélit do ¢tyt tisekd, coz by netimérné prodlouzilo dobu vystavby.

Pfehled vyluk

Predpokladem bude soubéh s rekonstrukei zst. Tisnov a vyluka obou tratovych koleji v jedné Sestimésicni
vyluce. Dalsi vyluky se neptedpokladaji.

Stavebni postupy

Kapitola bude podrobnéji dopracovana po odsouhlaseni Zaméru projektu.
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Obrazek 11 Piedpokladany ¢asovy harmonogram stavebnich postupi a vyluk

Rekonstrukce tratového aseku Kufim (mimo) — TiSnov (mimo)

stavebni rok/mésic rok/mésic rok/mésic rok/mésic rokimésic
Rozsah wiluk + naplfi praci r.2022 r.2023 r.2024 r. 2025 r. 2026
postup trvanila [2]3[4[5]6]7]a a0 g 2[1]2]z2[4][5] a7 ala[mo[ [ 2[a[2]a4[5 67 alalqo[11[12[1[2]3]4[6]6][7]aa[o[1[12[1]2]3]4
Rekonstrukce tratovyjch koleji Maloméfice - Adamov - Blansko, BC nigkolejny provpz
Rekonstrukce Zst. Brno - Kralovo Pole Al n
] 5 priprajné price 61‘qilf:ko eimy grovod| ddkoféolac price
gpp |Plochy ZS. kaceni, prelozky siti, zfizeni areald ZS, 3 & o i
piistupy do aredll ZS. o i kadeni|
Pfiprawné prace na S0, PS za zachovani Zelezniéniho g g‘
SP1 provozu, piprava na nickelejnou wluku. Najezdové rampy E 12
do kolejisté apod. v celém tratovém dseku Kufim - Tignov. _g _;g
sp2 vﬂuka 1._ 3’2_ tratové koleje Kufim - TiZnov, tzv. [ = b el'?'\" Brovo
"nickolejny provez"
Dokonéovaci prace ve viech profesich v celém tratovém
SP3 |. o -
Useku Kufim - TiZnov.
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5. 3. Vyluky tratovych koleji v isecich Kufim - Tisnov

Kapitola bude dopracovana v dal$im stupni projektové dokumentace.

5. 4. Omezeni drazni dopravy, nahradni autobusova doprava (NAD)

Béhem stavebniho postupu SP2 bude vznikat vylukovy stavy, které znemozni veskery drazni provoz tzv.
Lnickolejny provoz* po dobu 6ti mésictl.

Béhem vystavby 1 a 2 tratové koleje je navrzeno nahrazeni linky S3 v zakladnim 60" a 30" taktu a také
doplnkového 15°taktu nahradni autobusovou dopravu. Déle bude nahrazena NAD veskera dalkova doprava linky
R9.

Vedeni linek NAD

Vedeni linek NAD se navrhuje na rozdéleni linek na linky:

e  XRO9A —je linka nahrazujici vlaky linky R9, je vedena ze zastavky NAD Brno hl. n. v ulici nadrazni
do zastavky NAD Tisnov, autobusové nadrazi v pfednadraznim prostoru zst. Tisnov. Linka
zastavuje 1 na zastavce NAD pied zst. Brno-Kralovo Pole a v ojedinélych pfipadech i pied Zst.
Kufim

e XR9B — je linka nahrazujici vlaky linky R19, je vedena ze zastadvky NAD Brno-Kralovo Pole do
zastavky NAD Ti$nov, autobusové nadrazi v pfednadraznim prostoru zst. TiSnov.

e XS3 — je linka nahrazujici vlaky linky S3 ze zastavky NAD Kufim pied vypravni budovou Zst.
Kufim do zastavky NAD Tisnov, autobusové nadrazi v pfednadraznim prostoru zst. TiSnov. Linka
obsluhuje zastavky NAD Cebin v prostoru pred vypravni budovou zastavky a zastavku Hrad¢any
se zastavkou NAD v zalivu autobusové zastavky Hradcany, Zelezni¢ni stanice na silnici 11/385.

Linka xR9 je rozdélena do dvou linek a to linky A a linky B. Linka A je vedena v celé trase z Brna hl. n.
do Tisnova a linka B je vedena jen ze zst. Brno-Kralovo Pole do Tisnova slouzici jako posila linky A.

Ptehledné znazornéni vedeni linek NAD zobrazuje nasledujici obrazek.
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Obrazek 12 Vedeni linek NAD v useku Tisnov - Kufim.

N

V| Tisnov, zel. st.
e =

Legenda:
Linka XR9 a Sp 1780/Sp1781 e
Linka xS3 B —

Zastavka NAD ||
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Obrazek 13 Vedeni linek NAD v useku Kutim - Brno

Li : l?é Sp 1780/5p1781
Linka x53 ° AR
Zastavka NAD | ]

SUDOP BRNO, spol.sr. 0. 46



Rekonstrukce tratového Gseku Kufim (mimo) — TiSnhov (mimo) Provozni a dopravni technologie
Zamér projektu 5. Dopravni opatreni po dobu vystavby

5. 5. Vypocet nahrad za NAD

Dle novelizace zakona o drahach ¢. 266/1994 zroku 2017 je nutné zahrnovat poplatky za NAD do
celkovych investiénich nakladd stavby. Vyéisleni nakladii na NAD se pogita dle pokynu &. 50864/2017-SZDC-GR-
06 ze dne 20.12.2017.

Dle tohoto pokynu se vypocet provadi dle vzorce:

Nnad = 70k& * Z1Tkm

Nhnad — ndklady za nahradni autobusovou dopravu na jednu ucelenou vyluku

i — proménna zahrnujici pocet objizdnych tras autobusové dopravy s riznou délkou

1 Tkm — celkova délka ujetych km objizdnych tras na obdobi

2 Timi = Timi (Z1Adenp * Dp + Z1Adenv * Dv)

Txmi— délka v km jednotlivych objizdnych tras zahrnujici spojnici vSech dopraven na vyloucené trase.
D, — pocet pracovnich dnti s vylou¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku

Dy— pocet dnti pracovniho volna (So, Ne) s vylou¢enim dopravy na jednu ucelenou vyluku
21Adenr — celkovy pocet autobustt NAD za 1 pracovni den pro danou objizdnou trasu

21 Adenv — celkovy pocet autobustt NAD za 1 den pracovniho volna pro danou objizdnou trasu
21 Adene = (Axi * Vi)

Z1Adenv = (Axi * Vi)

Asi—pocet autobustt NAD na vlakovou soupravu pro danou objizdnou trasu

Vpi— pocet vlakt za pracovni den pro danou objizdnou trasu

Vyi— pocet vlaki za dny pracovniho volna pro danou objizdnou trasu

Piedpokladana kapacita dle pokynu ¢ini 50 0sob na jeden autobus.

Ve stanovené jednotkové sazbé K& za km NAD jsou zohlednény predpokladané naklady na uspory
dopravce souvisejici s prerusenim drazni dopravy, které vychazeji ze statistickych udajii vzeslych z provedenych
fakturaci NAD v roce 2017.

Doporucené pocty autobust za jednotlivé spoje jsou nasledujici:

e linka XR9 — tato linka nahrazuje rychliky linky R9, které jsou v priméru fazeny se 6,1 vozy. Pro
pokryti kapacity vlaku (330 mist) je nutné nasazeni 7 autobust.. Pfi zohlednéni obsazenosti vlaku
se navrhuje pramérny pocet 6 autobusi, které jsou nasledné rozdéleny na linku A — 4 autobusy a
linku B — 2 autobusy.

e linka xS3 — tyto linky nahrazuji osobni vlak, které jsou v dokumentaci rozdéleny na zakladni
60°tak doplitkovy zékladni takt 30" a doplitkovy takt 15 'minut, ktery jezdi ve Spickovych casech.
Po dohodé¢ s Kordis a. s. je poCet autobusti pramérné€ rozdélen nasledovne:

e 60’ zdkladni takt — 4 autobusy
e 30’doplitkovy takt — 2 autobusy
o 15" §pickovy doplitkovy takt — 1 autobus
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Tabulka 16 Vygisleni nahrad za NAD po dobu jednotlivych vylukovych stavii pro druhou etapu

Provozni a dopravni technologie
Dopravni opatreni po dobu vystavby

Viak pocet doba vyluky
5 autobust na , 3
spojil v Linka viak kmna | X dny | So, Ne | celkem | vySe ndhrad za
7 do NAD ) linku km NAD NAD
X dny | So, Ne X dny Nc; (dni) | (dni)
Brno hl.n. Tisnov (bez zastaveniv\ 19 | 46 | ypoa | 4 | 4 | 269 | 131 | 52 |357340 (25013772 ke
ZST Kui'im)
Bmo  Kralovo| Tisnov (bez zastaveniV| 19 | 16 | ypog | 2 2 | 202 | 131 | 52 |134168 | 9391 788 K&
Pole ZST Kuiim)
Brno hl.n. L7 (63 Ebeam s, 2 | xroA | 4 4 | 275 | 131 | 52 | 40260 | 2818200 K&
v ZST Kufim)
Brno Kralovo|Tisnov (se zastavenim| 2 | xroB | 2 | 2 | 208 | 131 | 52 |15225,6| 1065792 K¢
Pole v ZST Kufim)
Ef::'mal"lo Tisnov 0 2 X 0 4 | 208 | 131 | 52 |8652,8 | 605696 Ke
Kufim (60) Tignov (60) 33 0 xS3 2 o | 112 | 131 | 52 [96835,2| 6778 464 ke
Kufim (30) Tignov (30) 38 | 38 | xs3 3 2 | 112 | 131 | 52 [211523 14 806 624 K&
Kufim (15 /45) |Tisnov (15 /45) 32 1 XxS3 1 1 | 112 | 131 | s2 [47532,8| 3327296 ke

celkem| 652482 | 63 807 632 K&

Tabulka 17 Celkové vy¢isleni nahrad za NAD

Celkova vyse nahrad za NAD

za celou vyluku konanou v 6ti mési¢nim uplném zastaveni provozu

63 807 632 K¢

Vypocty nahrad za NAD jsou kalkulovany na soucasny GVD 2020/21 a je nutné vzit v patrnost, Zze nové
trasovani v budoucim GVD v dobg¢ realizace (pfedpoklad v roce 2025) miize ovlivnit potiebu zavadét NAD i za jiné
spoje. Lze predpokladat, Ze trasovani vlaki se ptili§ nezméni, a trasy vlakut jsou jiz zazité a ustalené v nejoptimalné;si

poloze. Piesto muze nastat urcita korekce k predloZzenym vypocttim.
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Dopravni technologie byla vypracovana v rozsahu pro Zamér projektu ,,Rekonstrukce tratového useku
Kufim (mimo — Ti$nov (mimo) byl vypracovan pro Zaméru projektu a ekonomické hodnoceni.

V prvni ¢asti jsou popisovany zakladni tidaje o stavbé a v druhé ¢asti je podrobné popisovan stavajici stav
infrastruktury a souc¢asny provoz na trati Brno — Havli¢kv Brod.

V tieti kapitole je uveden vyhledovy provoz pro sttednédoby vyhled, s ndvrhem dopravniho modelu MDI,
ktery reprezentuje vyhledovy GVDI, ktery je uveden v ptilohové ¢asti dokumentu.

Ctvrtd kapitola pfedstavuje navrhové feSeni pro sledovanou variantu ,Optimalizace S lokalnimi
prelozkami®.

Projektovd varianta optimalizace s lokdlnimi prfeloZkami

Je variantou, ktera zahrnuje optimalizaci trat€¢ ve stopé navazujici na jiz zrekonstruovanou zst. Kufim a
S navazanim na budouci rekonstrukei Zst. Tisnov. Lokalni pfelozky jsou realizovany predevsim v oblasti oblouku za
zst. Kufim tak, aby vyhovovali pro rychlost 120 km/h a nasledné v oblasti zastavky Hrad¢any s cilem zkracenim
jizdnich dob. Rychlost bude respektovat smérové moznosti stdvajiciho télesa a zvySeni rychlosti se ocekava
predeviim v oblasti pied zastavkou Cebin aZ po zastivku Hrad¢any. Pro optimalizaci budoucich vylukovych
¢innosti a stabilizaci grafikonu pfipadné pro operativni organizaci a fizeni drazni dopravy bude vloZzena v prostoru
km 24,596 — 24,847 odbocka Cebinka, ktera bude ziizena jako trvala.

Pata kapitola je vénovana stavebnim postupiim a bude dopracovana podrobnéji pifi zpracovani Zaméru
projektu.

V ptilohové ¢asti je ptilozen vyhledovy GVDI1, déle graf dynamického pribéhu rychlosti pro tisek Kufim
- Ti8nov, vyjadieni Jihomoravského Kraje se stanovenim vyhledového provozu.

Po zapracovanych pfipominkach:

V Brné 18. 3. 2020 Tomas Cadrik, Be.
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Priloha 1. GVD 1

e Vyhledovy grafikon vlakové dopravy pro model dopravy MD1 pro stiednédoby horizont
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S\NV/D 1
Strednmnedoby vwhiled

Legenda:

=Mn (742 + S 300 - S 500 t, 400 m)
=Pn (380 + T4 1550 t, 400 m)
= Nex (380 + S 1800t, az 740 m)

= Os linka S3 (DML 3)
= R linka R9 (1216 + 400 t)
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Priloha 2. Graf dynamického prubéhu rychlosti

e Graf dynamického pribéhu rychlosti pro tusek Kufim - TiSnov sdruZeny pro vSechny varianty
je soucasti samostatné prilohy ¢. 2 ke K1
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Priloha 3. Doklady k vyhledové dopravé, JMK

e Dopis Jihomoravského kraje Stanoveni vyhledového rozsahu regionalni osobni dopravy, ze
dne 15. 9. 2020, ¢. j. JMK 143236/2020

SUDOP BRNO, spol.sr.o. 54



Rekonstrukce tratového useku Kufim (mimo) — TiSnov (mimo) Provozni a dopravni techU(I)Iogie
PRILOHY

Zamér projektu

1"& Frotd

e

UGS/ e e
DOSLO DNE 16 -10- 2008
JIHOMORAVSKY KRAJ
Krajsky GFad Jihomoravského kraje

Odbor dopravy
Zerotinovo nam. 3, 601 82 Brno

Vi dopis zn.: 11003/20 SUDOP Brno, spol. s r.o,
:' dne: 15.09{:?22306/2020 Ing. Kamil Chmela
S B IMK . :
YR S-IMK 129255/2020 0D Generdlni feditel spoleénosti
Vylizuje: Ing. Dalibor Jeiek Kounicova 26
Tedefon: 54165 1432 611 36 Brno
Pocat kst 3
Potet piiloh/listd: 0/0 05: tySbmb
Datum: 14.10.2020

Dopinéni vyhledového rozsahu pfiméstské osobni dopravy v Gseku Kufim — Tidnov traté Brno -
Havlickav Brod

Odbor dopravy Krajského Gfadu Jihomoravského kraje obdrze! Vasi zddost o dopinéni vwhledového rozsahu
dopravy osobnich viakil v kratkodobém a stiednédobém horizontu v seku Kufim — Tidnov traté Brno -
Havli¢k(v Brod,

Na zakladé této Zédosti Vam zasildme rozsah vwhledové osobni dopravy v iseku Kufim - Tidnov traté Brno —
Havlickiv Brod pro pfipravu ZP a DUR. Navazujeme jak na SP Tidnov ~ Nedvédice — 2dér nad Sézavou, tak
zejména na DUR a pfipravovanou DSP "Rekonstrukce 3st. Brno-Kralovo Pole + 1.TK Brno-Maloméfice - Brno-
Kralovo Pole ~ Kufim".

1. Kratkodoby horizont (optimalizace + elektrizace Tisnov - Nedvédice, nemoinost zkréceni systémové jizdni
doby 2ddr nad Sazavou — Nedvédice - Tignov):

Samotnd realizace ZUB nebude mit na nife uvedené parametry viiv,

Takt, intervaly na lince S3:

Pracovni dny, dopravni 3pitky: takt 15 min,
Pracovni dny, dopravni sedlo: takt 20 min.
Pracovni dny, veder po 21:00: takt 60 min.

Soboty, nedéle, svitky: takt 30 min. / 60 min. + 1 par Sp ,Perntejn”
Potty viakd na lince 53:
Pracovni dny: 51 pard vl / den
Soboty, nedéle, svatky: 26 para vl / den
I& ol Telefon Fax E-mail Internet
TOR88337  CZ70888337 541651111 541651209  posta@kr-jihomoravsiy oz wwvw kr-ihomoravsky c2
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oV, jonaini i
5.00 - 24:00 (&asy se vztahuji k Zst. Brno hi.n.)
Pracovni dny: dopravni $picky: do Brna: 5:00 — 9:00, 14:00 - 19:00
zBrna:  5:00 - 8:00, 13:30 - 18:00
dopravni sedlo: do Brna: 9:00 — 14:00, 19:00 — 21:00
2Brna:  8:00-13:30, 18:00 - 21:00

Octekévané relace linky 53:

KFifanov - Hustopede:  Interval Spitka 60 min., sedlo a (6),+ 120 min.
Nedvédice - Hustopece: interval $picka 60 min., sedlo a (6),+ 120 min.
Ti¥nov - Zidlochovice:  Interval $picka 30 min., sedlo 60 min., v (6),

Kufim - Zidlochovice)

Zastavovaci politika:

Provozni a dopravni technologie
PRILOHY

+ interval 60 min. jen po &dst dne (jinak

Osobni viaky linky S3 zastavi v dopravnim sedle a v (6),+ ve viéech soutasnych stanicich a zastavkach.
V dopravnich épickach prac. dnii osobni viaky linky $3 15 min. sité projedou zastavky Brno-Reckovice, Ceska,

Cebin, HradZany.

Sp Perndtejn” zastavi zastavi v useku Brno - Tidnov: Brno-Zidenice, Brno-Lesnd, Brno-Kralovo Pole a Kufim.

P ozidla:
- moderni elektrické jednotky, napf. 640, 650 . Regiopanter”,
- jednopodiaini jednotky kapacity 310 - 330 mist,

- posilové jednopod|ani jednotky kapacity cca 140 mist (jen posila na

predpokladané délky viaki:
- obvykla délka viakd:  cca 105m,
- délka posilenych viakd: cca 160 m.

nejsilnéjich viacichv X a protibéhy).

2. Strednédoby horizont (modernizace + elektrizace Tinov - Nedvédice — Bystfice nad Pernitéjnem — 2dar
nad S&zavou, zkrdceni systémové jizdni doby 7d'ar nad Sazavou — Nedvédice = Tidnov o 30 min.):

Viz kratkodoby horizont + navic:

60 min. takt Sp Brno — Tidnov — Nedvédice - Bystfice nad Pernitejnem = Zd'dr nad Sazavou

V sedle a v (6),+ po ¢ast dne interval 120 min.

Potty viaki;
Pracovni dny: cca 15 parG vl / den
Soboty, nedéle, svatky: cca 12 par( vl / den

Zastavovaci politika;

8rno hi.n., Brno-Krélovo Pole, Tignov a déle dle SP Tidnov — 2dér nad Sazavou

Predpoklédan vozidia:
- elektrick4 jednotka kapacity 140 - 180 mist,
- predpokladana délka 53 - 72 m.

SUDOP BRNO, spol. sr. o.
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V plipadé potieby upfesnéni &i dovysvétieni nékterych (dajl kontaktujte pfimo spoleénost KORDIS JMK —
Ing. Kamila Novaka.

S pozdravem

Otisk razitka

Ing. Rostislav Snovicky
vedouci odboru dopravy

Na védomi:
KORDIS JMK, a 5., I€0: 262 98 465 (do DS)
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DoloZka konverze na Zidost do dokumentu v listinné podob&

Tento dokument v listinné podobé, ktery vznikl pod pofadovym Cislem 601111_009485 pevedenim z
dokumentu obsazeného v datové zprave. skladajiciho se z 3 listl, se shoduje s obsahem dokumentu, jehoZ
prevedenim vznikl.

Autorizovanou konverzi dokumentu sc nepotvrzuje sprivnost a pravdivost tidaji obsazenych v dokumentu a
jejich soulad s pravnimi predpisy.

Vstupni dokument obsaZeny v datové zpravé byl podepsan kvalifikovanym elektronickym podpisem a platnost
kvalifikovaného elektronického podpisu byla ovéfena dne 15.10.2020 v 11:29:55. Kvalifikovany elektronicky
podpis byl shledin platnym (dokument nebyl zménén) a ovéfeni platnosti kvalifikovaného certifikdtu pro
elektronicky podpis bylo provedeno vici zvefejnénému seznamu meplatnénych certifikatd vydanému k datu
15.10.2020 11:09:42. Udaje o kvalifikovaném elektronickém podpisu: &islo kvalifikovaného certifikatu pro
elektronicky podpis 00 B2 15 76, kvalifikovany certifikit pro elektronicky podpis byl vydan kvalifikovanym
poskytovatelem sluzeb vytvéfejicich divéru LCA Qualified 2 CA/RSA 02/2016, Prvni certifika¢ni autorita,
as. pro podepisujici osobu Ing. Rostislay Snovicky, vedouci odboru dopravy, Odbor dopravy,
Jihomoravsky kraj. Uzndvany elektronicky podpis byl oznaden platnym kvalifikovanym Casovym razitkem
nebo kvalifikovanym elektronickym Casovym razitkem vydanym kvalifikovanym poskytovatelem. Platnost
tasového razitka byla ovéfena dne 15.10.2020 v 1 1:29:55. Udaje o tasovém razitku: datum a &as 15.10.2020
08:03:04. tislo kvalifikovaného certifikitu pro asové razitko 01 40 71 42, tasové razitko bylo vydano
kvalifikovanym poskytovatelem PostSignum Qualified CA 'S, Ceska posta, s.p..

Vystavil: Ceski posta, s.p.
Pracovisté: Brno 11
Ceski posta, s.p. dne 15.10.2020

Jméno, pFijmeni a podpis osoby, kterd autorizovanou konverzi dokumentu provedla: /= 54
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Kontrolu této doloiky Ize provést v cemtrdini evidenci dolotek pistupné zplisobem umoXiujicim ddlkovy pHsmup na adrese
hmv://hw.rm*mhl.c:/amudmuy.
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