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Seznam zkratek

ASDR — automaticky systém dopravniho Fizeni

DOz — dalkové ovladani zabezpecovaciho zafizeni

DRT — dalkova Fidici technologie

EC, IC, Ex — oznaceni dalkovych vlakovych spoji (EuroCity, InterCity, Expres)
Ccbp — centrdlni dispecerské pracovisté

DCF — radiovy ¢asovy signal

DDTS — dalkova diagnostika technologickych systéma

ERTMS — Evropsky systém fizeni zelezni¢ni dopravy

ETCS — Evropsky vlakovy zabezpecdovac

GSM-R — standard bezdrdtové komunikace pro Zelezni¢ni aplikace
HDPE — vysokohustotni polyetylen

PRRON — PIan rekonstrukce a revitalizace osobnich nadrazi

SzZ — stani¢ni zabezpecovaci zafizeni

SZDC D1 — ptedpis pro provozovani drazni dopravy

TNS — trakéni napajeci stanice

TNZ —technickd norma Zeleznice

TTP — tabulky tratovych pomér

TZZ — tratové zabezpecovaci zafizeni

VMP — volny mostni prirez



Rekonstrukce trat'ového tseku Kurim (mimo) - Tisnov (mimo)

Zameér projektu

1) Identifikacni udaje projektu

Cislo projektu:

Nazev projektu:

5623520037

Misto realizace (kraj): Jihomoravsky

Rekonstrukce tratového Useku Kufim (mimo) — TiSnov (mimo)

Pfedpokladané investi¢ni ndklady v cenové Urovni roku: smisend

-rok- 2021-2026

Polozka

tis. K¢ (bez DPH)

tis. K¢ (v¢. DPH)

Verejné rozpocty — doprava -

(SFDI, OPD, TEN-T, EIB)

4 168 866

5017 074

Ostatni verejné zdroje

(uvést zdroj)

Soukromé zdroje

Celkem

4 168 866

5017074
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2) Navaznost na schvalené koncepce a programy

Stavba je soucdsti komplexu staveb za ucelem modernizace trati Brno-Zidenice —
Havli¢kdv Brod. V soucasné dobé jsou jiz zrealizovany Useky Odb. Brno Zidenice — Kufim
(Usek Brno-Maloméfice — Kufim pouze &asteéné), 7st. Kufim, Rikonin — Vlkov u Tidnova
(mimo), Sklené nad Oslavou (mimo) — Ostrov nad Oslavou (mimo), Ostrov nad Oslavou
(mimo) — Zdar nad Sazavou (mimo). Dalsi Useky jsou nyni ve fazi ptipravy.

K minulosti realizovanému zaméru ,Zvyseni tratové rychlosti v useku Kufim — TisSnov“
s CIN ve vysi 676,250 mil. K¢ (bez DPH) sdélujeme, Ze predmétem tohoto zaméru byla pouze
modernizace Zst. Kufim. Nyni prekldadany zamér na tuto investici navazuje v Useku Kufim
(mimo) — Tisnov (mimo). K duplicité ¢i zmareni pfedchozi investice nedochazi.

Stavba se nachazi v km 19,450 — 29,467 Zelezni¢ni trati Brno-Zidenice — Havlickdv Brod,
. 324 (dle TTP), trat je zarazena do sité TEN-T. Tratova tfida zatiZzeni D4, prljezdny prirez
Z-GCD. Stavba je navriena v souladu s vyhlaskou MD €. 177/1995 Sb., kterou se vydava
stavebni a technicky rad drah. Zamér projektu je plné v souladu s ,Koncepénim zamérem
projektu realizace Jednotného zdznamového prostfedi (JZP) ZDC*, schvalenym CK MD dne
24. 3. 2020. Ptiprava a realizace zdméru je koordinovdna s témito souvisejicimi stavbami:

e Rekonstrukce ZST Ti$nov (predpoklad realizace 2025-26);

e Rekonstrukce Zst. Brno-Krdlovo Pole (pfedpoklad realizace 2023-24);

e Rekonstrukce Zst. Vlkov u TisSnova (predpoklad realizace 2023-24);

e Rekonstrukce tratového useku Vlkov u TiSnova (mimo) — Kfizanov (mimo)
(ptedpoklad realizace 2023-24);

e Rekonstrukce tratového Useku Kfizanov — Sklené nad Oslavou (mimo) (dokoncena);

e Rekonstrukce Zst. Sklené nad Oslavou (dokoncena);

e Kolejové upravy v 7st. Zdar nad Sazavou (dokonéena);

e Rekonstrukce tratového useku Zdar nad Sazavou (mimo) — Sazava u Zdaru (mimo)
(pfedpoklad realizace 2024-25);

e Rekonstrukce tratového Useku Pfibyslav — Pohled (predpoklad realizace 2023-25);

e Modernizace prajezdu uzlem Havlickav Brod (predpoklad realizace 2024-28);

e Zvyseni trakéniho vykonu TNS Cebin (v realizaci, predpoklad dokonéeni 2022);

Jako hlavni cile zaméru Ize uvést nasleduijici:

e zkrdtit jizdni doby vlak(i v daném useku, ktery je dopravné znacné vytizen;
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e zvysit komfort cestujicich, a to véetné zajisténi bezbariérovych pfistupd do vlaku na
stavbou dotcenych zastavkach;
e celkové modernizovat infrastrukturu trati tak, aby byla dosaZena uroven potfebna

pro vyhledovy Zelezni¢ni provoz, u néhoz se predpoklada narlst dopravnich vykona.
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3) Popis stavajiciho stavu a zdiivodnéni nezbytnosti realizace projektu

Stavba je umisténa na dvoukolejné celostatni trati Odb. Brno-Zidenice — Havli¢k(iv Brod
¢. 324 (dle TTP), €. 250 (dle KJR) v iseku KuFim — Ti$nov. Trat je elektrizovana st¥idavou trakci
25 kV, 50 Hz a je provozovana podle predpisu SZDC D1. V tseku stavby jsou zastavky Cebin a
Hradcany. Trat je zarazena jako ¢ast drahy celostatni, zarazené do evropského Zeleznicniho
systému. Soucasna tratova rychlost je 100 km/h, zabrzdna vzdalenost je 1000 m, tratova

t¥ida zatiZenf je D4, prdjezdny profil je Z-GCD.

Kategorie drahy podle zdkona €. 266/1994 Sb. Celostatni
Kategorie drahy podle TSI INF P5/F2
Soucast sité TEN-T ANO

Cislo trati podle Prohldseni o draze 700

Cislo trati podle nakresného jizdniho fadu 324

Cislo trati podle knizniho jizdniho Fadu 250

Cislo tratového a defini¢niho Useku TU 2031, DU 08
Tratova ttida zatiZeni D4
Maximalni tratova rychlost 100 km/h
Trakéni soustava AC 25 kV/50 Hz
Pocet tratovych koleji 2

Usek stavby se nachdzi v extravildnu, trat byla navrzena dle v dané dobé platnych
technickych pozadavkd a predpisli, postavena byla v letech 1938-53, v 60. letech 20. stoleti

byla elektrizovana.

Zabezpecovaci zarizeni

V ist. Kufim je v ¢innosti stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni 3. kategorie podle
TNZ 34 2620 elektronického typu ESA 44 (2017), s kolejovymi obvody KOA. Napajeni
stani¢niho zabezpelovaciho zafizeni odpovida 1. kategorii déleZitosti ve smyslu CSN 37 6605
a je zajisténo ze dvou nezavislych pfipojek — z distribucni sité a z trakéniho vedeni 25 kV,
50 Hz. Nouzové napdjeni bude podle &l. 19.1.8. normy TNZ 34 2620 zaji$téno vlastnim
zdrojem s akumulatorovou baterii. Automatické prepinani obou pfipojek zajistuje univerzalini
napajeci zdroj zabezpecovaciho zafizeni.

V mezistani¢nim Useku Kufim — TiSnov je tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie
podle TNZ 34 2620, automaticky blok (AB 3/74) s kolejovymi obvody 3100 vybudovany v roce
1976. Vystroj automatického bloku je umisténa ve stavédlovych Ustfednach sousednich

stanic a reléovych skfinich u navéstnich bodd. Napajeni je z rozvodu 6 kV/75 Hz. Pro pfenos
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navésti na drazni vozidlo slouzi narodni vlakovy zabezpecovac typu LS o signalni frekvenci
75 Hz.

V Zst. TiSnov se jako vychozi stav pro tuto stavbu predpokldda nové zabezpecovaci
zafizeni 3. kategorie dle TNZ 34 2620 elektronického typu, které bude vybudovéno v ramci

modernizace Zst. TiSnov (probé&hne soubézné s touto stavbou).

Sdélovaci zarizeni

Sdélovaci zafizeni v tratovém Useku Kufim — Tidnov je nainstalovano v zastavkach Cebin
a Hradéany. V zastdvce Cebin se nachdazi rozhlasova ustiedna (IP RRU) napojend po
metalickém paru pomoci SHDSL modemu do ZST Kufim (rozhlasova vétev je vyvedena na
ostrovni nastupisté a do prostoru cekarny). V prostoru byvalé pokladny je opakovac
hodinové linky, dobije¢ a zadloZni akumuldtor. Podruzné hodiny jsou umistény na budové ve
sméru do kolejisté a v prostoru ¢ekarny. Hodinova linka je fizena z matecnich hodin po
metalickém paru z ZST Kufim. Na ostrovnim nastupisti a pFistupové cesté jsou nainstalovény
hlasové majacky pro nevidomé.

V zastdvce Hradéany je v prostoru byvalé pokladny IP RRU napojend po metalickém
paru pomoci SHDSL modemu do ZST Tidnov. Rozhlasovd vétev je vyvedena na nastupisté
koleje €. 1, pristfeSek budovy a na osvétlovaci stozary. Dale jsou v prostoru byvalé pokladny
hlavni hodiny fizené signalem DCF. Podruzné hodiny jsou umistény v prostoru pokladny a
nevyuzivané ¢ekarny. Na nastupistich a v pfistupové cesté jsou instalovany hlasové majacky
pro nevidomé.

V useku Kutfim — TiSnov je v soucasné dobé v provozu prenosovy trakt SDH s uzly
v konfiguraci STM-4 v Zst. Kufim a TiSnov. Tento trakt zajistuje pfenos okruh( E1 a zaroven IP
sit s rychlosti 100M. Na uzel SDH je v Zst. Kufim pfipojen distribu¢ni switch L2/24p/2xSFP
datové sité TechlLan, ktery pro Zst. Kufim prostfednictvim SDH zajistuje prenosovou IP sit
s rychlosti 100 Mb/s, porty SFP jsou neobsazené. Na uzel SDH je v Zst. TiSnov pfipojen
distribuc¢ni switch L2/48p datové sité TechlLan, ktery pro Zst. TiSnov prostfednictvim SDH
zajistuje prenosovou IP sit s rychlosti 100 Mb/s. Na switch v Zst. Kufim je pfipojen modem
SHDSL, ktery zajistuje distribuci sité TechLan do zastavky Hrad¢any. Na switch v Zst. Tisnov je
pfipojen modem SHDSL, ktery zajistuje distribuci sité TechlLan do zastavky Cebin. V ramci

stavby ,,Zvyseni trakéniho vykonu TNS Cebin“ se v Useku Kufim — Ti$nov buduji v Zst. Kufim a
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TisSnov IP uzly VRF sité Techlan v konfiguraci CE L3 router(l. Tento stav je pro predmétnou
stavbu bran jako vychozi stav.

V predmétném useku je poloZen dalkovy kombinovany kabel DK44 v provedeni
DCKAYPBV, ktery soucasné plni funkci tratového kabelu, a optické kabely DOK 36 vl. (Sprava
Yeleznic), DOK 72vl. (CD-T) a ZOK 72vl. (CD-T). V rdmci stavby , Zvyeni trakéniho vykonu TNS
Cebin“ bude v celém tratovém Useku do stavajici provozni trubky HDPE pFifouknut dalsi
opticky kabel DOK 72vl. ktery zvysi kapacitu optickych vldken pro napojeni TNS Cebin. Tento

novy kabel DOK 72 vl. je pro pfedmétnou stavbu bran jako vychozi stav.

Silnoproudé rozvody a zarizeni

Zastdvka Cebin je napojena z trafostanice E-ON kabelem AYKY 4x50 pres
elektromérovy rozvadéc, z néhoz je kabelem AYKY 4x50 napojena kabelova skfin v byvalé
dopravni mistnosti. Odtud je pres dalsi rozvadéce napojena elektrickd instalace budovy
véetné Ctytf soukromych bytl, pripojka pro anténu GSM-R a osvétleni podchodu a prostoru
nastupisté. Pro osvétleni zastavky je na zastfeSené ¢asti osm zarivkovych svitidel, na zbylé
Casti nastupisté je osm sklopnych 6 metrovych peronnich stozark( ,Abatec” s dvandcti
svitidly ,,Philips“ s LED technologii.

Zastavka Hradc¢any je napojena z nadzemniho nn vedeni distribuéni soustavy E.ON pres
pripojkovou skfin a elektromérovy rozvadéc, odkud jsou kabelem AYKY 4x50 napojeny
rozvadéce na nastupisti u budovy zastavky. Odtud je napojeno osvétleni nastupist, napajeni
oznacovacl jizdenek, akustickych hlasovych majacka a osvétleni krytého podloubi na
nastupisti smér Brno a osvétleni podjezdu v majetku obce. Osvétleni tvofi 29 sklopnych
stozard ,,Abatec” se svitidly Siteco, osvétleni podjezdu tvofi dvé svitidla.

V tratovém uUseku Kufim — TiSnov je zabezpelovaci zafizeni napajené rozvodem
6 kV/75 Hz. V tomto Useku je 14 tratovych trafoskfini, ze kterych jsou napajeny jednotlivé
useky autobloku. V roce 2016 probéhla rekonstrukce rozvodny 6 kV Kufim, ktera napajeni
autobloku distribuuje ze sméru od Brna. Napajeci stanice 6 kV TiSnov pochazi z roku 1975;
tato technologie je znac¢né poruchova a soucasnym pozadavkim zcela nedostacujici.

V tratovém useku TisSnov — Kufim je v km cca 25,990 az 26,130 situovano neutrélni pole
a je zde vybudovano napojeni trakéniho vedeni na TNS Cebin.

V soucasné dobé je dokonéovana stavba ,Zvyseni trakéniho vykonu TNS Cebin*,

vramci které bude u TNS Cebin a v neutrdlnim poli instalovdno celkem 22 ks novych
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usekovych odpojovact trakéniho vedeni, které budou vybaveny motorovymi pohony.
Ke kazdému pohonu bude veden samostatny kabel typu CYKCY 7x4mm2. Kabely budou
zakon&eny v prechodovych skfinich KSDOUO1,2 v kabelovém prostoru stavajici provozni
budovy v arealu TNS Cebin. Z KSDOUO1,2 budou vedeny viceZilové ovladaci kabely do velinu,
kde budou zakonceny ve dvou novych ovladacich MS1, MS2. Ovladace budou umistény na
zdi a budou napdjeny z napajeciho rozvadéce s oddélovacim transformatorem. Ovladace
budou propojeny pomoci optického kabelu se zafizenim DRT, co? umozni ovladat déalkové
pohony odpojovacli z ED Brno. Nové ovladaci kabely budou vedeny z aredlu napdjeci stanice

k trati v nové kabelové trase tvorené kabelovodem.

Zelezniéni svriek a spodek

Cely usek stavby je ve sloZitém geologickém Uzemi s vysokou hladinou spodni vody
(az artézského charakteru) v porusenych jilovych vrstvach. Zarezy i podlozi naspl je
odvodnéno soustavou dosud funkénich trativod(l. Nasypova télesa jsou zfizena z mistnich
zemin (jila, jddro ndspll) vytéZzenych ze zarezu. Svahy zemnich téles (hlavné zarezl) jsou ve

stavu labilni rovnovahy.

Posledni souvisla rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku byla provedena vroce 1992.
S ohledem na stafi Zelezni¢niho svrsku se vyskytuji defektoskopické zavady na kolejnicich a
vzhledem k lokdlnim zavaddm na Zelezniénim spodku se tvofi blativa mista. Zelezniéni spodek
pochazi z doby vystavby v 50. letech 20. st. a pfi rekonstrukci v roce 1992 byl pouze vycistén.
Zelezniéni ptejezdy ani pfechody se v Useku stavby nenachazeji.

V zastdvce Cebin je ostrovni nastupi$té o délce 255 m mezi kolejemi s rozsifenou
osovou vzdalenosti 10,85 m, z€asti jako nezpevnéné (travni povrch) a s mimouroviiovym
pristupem pouze schodistém (absence bezbariérového pfistupu) z podchodu od stavajici
vypravni budovy.

V zastavce HradCany jsou 2 krajni vnéjsSi nastupisté o délce 270 m s hranou
z nastupistnich desek. Nastupni hrany jsou vedeny c¢astecné podél koleje v oblouku a
v prevyseni. PFistup na nastupisté je zajiStén pristupovymi chodniky od podchodu (mostu)

v km 27,773 ve sklonu presahujicim sklon 8,33 %.

10
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Mosty a propustky

Mostni objekty umozZiiuji provozovat Zelezni¢ni dopravu pti maximalni tratové rychlosti
v = 100 km/h a tratové tfidé zatiZzeni D4. Z hlediska most0 je trat zafazena do 1. tfidy trati.
Vétsina z nich nevyhovuje svym prostorovym usporadanim platnym vyhlaskam, normdm a
predpistm.

V daném Useku se nachdazi 11 mostd a 15 propustkd, z toho 2 mosty (ev. km 19,319 a
ev. km 29,271) a 1 propustek (ev. km 29,077) byly nebo budou stavebné upraveny
v sousednich stavbach. Ddle se vdaném uUseku nachazeji 4 silnicni nadjezdy v cizim
vlastnictvi. Stavajici mostni objekty byly postaveny ve 40. letech 20. st., nebyly v prabéhu let

zasadnim zpUsobem upravovany a ve vétsiné pfipadd na nich neni dodrzen VMP.

Zelezni¢ni mosty a propustky

e propustek vev. km 19,577 prevadi srazkové vody; nosnou konstrukci tvofi prosté
ulozend Zelezobetonovd deska se zabetonovanymi kolejnicemi, spodni stavba je
betonova, svétla Sirka otvoru je 0,80 m, svétla vyska 1,07 m;

e propustek vev. km 20,128 prevadi srazkové vody; nosnou konstrukci tvori
Zelezobetonové osmihranné trouby svétlosti 0,60 m (objekt je presypany cca 4,6 m),
délka objektu je cca 20,2 m;

e propustek vev. km 20,456 prevadi srdzkové vody; nosnou konstrukci tvofi klenba
z prostého betonu, svétld Sifka otvoru je 1,20 m, svétld vyska 1,40 m, objekt je
presypany cca 3,20 m, délka objektu je cca 17,0 m;

e propustek vev. km 22,108 prevadi srazkové vody; nosnou konstrukci tvofi prosté
ulozend Zelezobetonova deska se zabetonovanymi kolejnicemi, Spodni stavba je
betonova, svétla Sirka otvoru je 1,10 m, svétla vyska 2,18 m;

e propustek v ev. km 22,602 prevadi zelezni¢ni trat pres stalou vodote¢ Cebinsky potok,
ktery je ve spravé Povodi Moravy; nosnou konstrukci tvofi prosté uloZena
Zelezobetonova deska se zabetonovanymi kolejnicemi, spodni stavba je betonov3,
svétla Sirka otvoru je 1,50 m, svétla vyska 2,50 m;

e propustek vev. km 22,931 prevadi srazkové vody; nosnou konstrukci tvofri

Zelezobetonové osmihranné trouby svétlosti 0,80 m;
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propustek v ev. km 23,131 prevadi Zelezni¢ni trat pres bezejmenny vodni tok, ktery je
ve spravé Povodi Moravy; nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonové osmihranné
trouby svétlosti 1,00 m;

propustek vev. km 23,277 prevadi srdazkové vody; nosnou konstrukci tvofi
Zelezobetonové osmihranné trouby svétlosti 0,60 m;

most v ev. km 23,451 prevadi Zelezni¢ni trat pres zpevnénou ucelovou komunikaci ve
spravé obce Cebin; nosnou konstrukci tvofi prosté ulozenda Zelezobetonova deska se
zabetonovanymi nosniky, spodni stavba je betonova, uhel kfizeni je 63°, kolma
svétlost je 4,0 m, svétla vyska min. 3,0 m;

most v ev. km 23,903 prevadi Zeleznicni trat pres silnici Ill. tfidy, ktera je ve spravé
SUS JMK; nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova klenba, spodni stavba je betonova,
uhel krizeni 83°, kolma svétlost je 6,00 m, svétlda vyska min. 4,17 m, objekt je
presypany cca 2,25 m;

most vev. km 24,100 prevadi Zelezni¢ni trat pres stidlou vodote¢ Cebinsky potok,
ktery je ve spravé Povodi Moravy; nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova klenba,
spodni stavba je betonovd, uhel kfizeni 90°, svétla Sirka otvoru je 2,60 m, svétla vyska
2,84 m, objekt je pfesypany cca 6,33 m;

most v ev. km 24,240 prevadi Zelezni¢ni trat pres nezpevnénou Ucelovou komunikaci
ve spravé obce Cebin; nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova deska s rozpérnym
ucinkem, spodni stavba je betonova, uhel kfizeni je 65°, Kolma svétlost je 8,48 m,
svétla vyska 4,00 m;

propustek vev. km 24,760 prevadi srazkové vody; nosnou konstrukci tvofi
Zelezobetonové osmihranné trouby svétlosti 0,60 m;

propustek v ev. km 25,108 prevadi srazkové vody (pIni také funkci kanalizace, kdy
odvadi dle archivni dokumentace splaskové vody z &asti obce Cebin); nosnou
konstrukci tvofi Zelezobetonové osmihranné trouby svétlosti 1,00 m, objekt je
presypany cca 4,3 m;

most v ev. km 25,116 prevadi Zelezni¢ni trat pfes zpevnénou ucelovou komunikaci
ve spravé obce Cebin; nosnou konstrukci tvoii zelezobetonovy ram, thel kfizeni je

90°, svétla sirka objektu je 4,97 m, svétla vyska 3,45 m;
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most v ev. km 25,208 (podchod) slouZzi pro pfistup cestujicich na ostrovni nastupisté
v zastavce Cebin; nosnad konstrukce je tvorena Zelezobetonovym rdmem, Soudasti
podchodu jsou 4 schodistova ramena;

propustek vev. km 25,399 prevadi srdazkové vody; nosnou konstrukci tvofi
Zelezobetonové osmihranné a standardni kruhové trouby svétlosti 0,80 m, objekt je
presypany cca 4,6 m, délka propustku je cca 50,6 m;

propustek v ev. km 26,003 prevadi Zeleznicni trat pres bezejmennou stalou vodotec;
nosnou konstrukci tvofi prosté ulozena Zelezobetonova deska se zabetonovanymi
kolejnicemi, spodni stavba je betonova, uhel kfizeni 43°, kolma svétlost objektu je
2,0 m, svétla vyska 1,00 m;

propustek vev. km 26,742 prevadi srazkové vody; nosnou konstrukci tvofi prosté
ulozend Zelezobetonovd deska se zabetonovanymi kolejnicemi, spodni stavba je
betonova, svétla Sitka otvoru je 0,60 m, svétla vyska 1,87 m;

propustek vev. km 27,094 prevadi srazkové vody; nosnou konstrukci tvori klenba
z prostého betonu, spodni stavba je betonova, svétla Sitka otvoru je 1,00 m, svétla
vyska 1,50 m, objekt je pfesypany cca 1,63 m;

most v ev. km 27,512 prevadi Zeleznic¢ni trat v 1. mostnim otvoru prfes nezpevnénou
Ucelovou komunikaci ve spravé obce Hradc¢any a ve 2. mostnim otvoru pfes stalou
vodote¢ Lubé ve spravé Lest CR; nosnou konstrukci mostu tvofi 2 mostni pole
z prosté uloZzenych zabetonovanych nosnikd, spodni stavba je betonova, kolma
svétlost je v 1. mostnim otvoru 3,99 m a ve 2. mostnim otvoru 9,94 m, délka
premosténi je cca 15,5 m;

most v ev. km 27,773 prevadi Zeleznicni trat pres zpevnénou obsluZznou komunikaci,
ktera slouzi jako pfistup na nastupisté v zast. Hradc¢any; nosnou konstrukci tvofi
Zelezobetonova deska, spodni stavba je betonova, kolma svétlost je 2,96 m, svétla
vySka je 2,43 m;

most v ev. km 28,190 prevadi zelezniéni trat pres silnici Ill. tfidy ve spravé SUS JMK;
nosnou konstrukci tvori zabetonované nosniky, spodni stavba je betonovd, kolma

svétlost je 7,0 m, svétla vyska je 4,06 m.
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Silnicni mosty a propustky

e nadjezd v Zzkm 21,211 o 3 polich prevadi zC¢asti zpevnénou a zCasti nezpevnénou
obsluznou komunikaci pres Zelezni¢ni trat; nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova
deska;

e nadjezd vzkm 22,772 o 1 poli prevadi silnici Il. tfidy pres Zelezni¢ni trat; nosnou
konstrukci tvori Zelezobetonova deska;

e nadjezd vzkm 25,722 o 1 poli prevadi silnici Il. tfidy pres Zeleznicni trat; nosnou
konstrukci tvori zelezobetonova deska, objekt neddvno prosel celkovou opravou;

e nadjezd vzkm 26,465 o 1 poli prevadi silnici lll. tfidy pfes Zelezni¢ni trat; nosnou
konstrukci tvofi Zelezobetonova deska.

Opérné a zarubni zdi

e zarubni pilotova sténa v km 21,225 — 21,393 vpravo trati.

Pozemni stavebni objekty

Stavajici budova v zastdvce Cebin je zna¢né predimenzovana. V patrové &asti se
nachazeji 4 byty (3 jsou pronajaty na dobu urcitou a 1 na tzv. bytovy dekret, v tomto pfipadé
bude nutné zajistit adekvatni nahradni bydleni). V pfizemni ¢asti se nachdzi neobsazend
pokladna, ¢ekarna a vestibul slouzici pouze jako prichod k vlakiim. V dalsi ¢asti se nachazi
sklady, které jsou z valné ¢dasti nevyuzité (je zde pouze jeden komeréni prondjem na dobu
urCitou). Zastdvka neni obsazena. V budové nejsou zaméstnanci Sprdvy Zeleznic ani
zaméstnanci dopravcl. Provozovat a udrZovat tento neadekvatné velky a nevyuZivany objekt
je neefektivni a neekonomické. OR Brno Sprava pozemnich staveb (dale jen SPS), coby
spravce pozemnich objektl tedy netrva na kompletni rekonstrukci objektu.

V patrové ¢asti objektu zastavky Hradc¢any se nachazi bytova jednotka (smlouva na
dobu uréitou), v pfizemni ¢asti je ¢ekarna a neobsazené prostory. Pokud nebude do objektu
umisténa technologie, aby byl objekt smysluplné vyuZit, poZaduje SPS jeho demolici a
vybaveni zastdvky pouze pfristresky.

Zastavka Cebin spadd do kategorie C, pofadi dle kategorizace je 162. Vyznam stanice
dle PRRON (pokyn GR 17/2019) je 3,1, poradi index 247, stav budovy 45,23 %.

Zastavka Hradcéany spada do kategorie D, poradi dle kategorizace je 202. Vyznam

stanice dle PRRON (pokyn GR 17/2019) je 3, pofadi index 150, stav budovy 55,56 %.
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364356

zastavka

Hradcany

400-7499

D ANO 202 1,667 150 3 55,56 % ne BNO | SSV | JHM

364158

zastavka

Cebin

400-7499

C ANO 162 1,402 247 3,1 45,23 % ne BNO | SSV | JHM

Legenda barevného rozliSeni po funkénich celcich

—

—

Vefejné pristupné prostory (odbavovaci haly, ¢ekarny, vefejnd WC - v pfipadé Ze nejsou provozovana externim

najemcem a nejde tedy o komercni provoz)

Prostory pro zajisténi provozuschopnosti drahy (dopravni kancelar, technologicke mistnosti)

Prostory po vlastni vyuZiti Spravy Zeleznic, statni organizace

NevyuZité prostory

Spolecné prostory

Prostory pro dopravce - provozni soucasti

Prostory pro dopravce dle § 3. odst. 1 vyhlasky 76 / 2017 1)

Komer¢ni prostory

Bytové prostory

Prostory pro municipality, infocetnrra, knihovna + dalsi méstem provozovane prostory

Prostory pro vyuZiti organy statni spravy
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Zdmer projektu

Vypravni budova zast. Cebin — 1. PP

Vypravni budova zast. Cebin — 1. NP

0P12

OP13

OPO1

S

Vypravni budova zast. Cebin — 2. NP
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Piehled vyuZiti ploch vypravni budovy — zast. Cebin — STAVAJICI STAV
Celkova plocha ON 1105,89 m?
Verejné pristupné prostory 351,97 m? 32 %
Technologické prostory 11,31 m? 1%
Provozni prostory Spravy Zeleznic 21,97 m? 2%
Prostory pro dopravce 0 m? 0%
Komer¢ni prostory 128,32 m? | 12%
Byty 223,18 m? 20 %
Statni sprava 0 m? 0%
Nevyuité 271,16 m2| 25%
Spole¢né prostory 97,98 m? 9%
Hospodarsky vysledek zast. Cebin — STAVAJICI STAV (ké&/rok)
vynosy z pronajmid (K&/rok) 156 165,17 K&
Naklady na provoz (K&/rok) 65 380,74 K&
HospodaFsky vysledek (K&/rok) 90 784,43 K&

Vypravni budova zast. Hradéany — 1. PP

= ——
\ %
I | 1505 1506
1504 =
i

1503 || 1502 [ F
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Vypravni budova zast. Hrad¢any — 1. NP

0P03

0P02

Piehled vyuZiti ploch vypravni budovy — zast. Hradéany — STAVAJICI STAV
Celkova plocha ON 332,68 m?

Vefejné pristupné prostory 100,04 m? 30 %
Technologické prostory 0 m? 0%
Provozni prostory Spravy Zeleznic 13,13 m? 4%
Prostory pro dopravce 0 m? 0%
Komeréni prostory 0 m? 0%
Byty 122,49 m? 37 %
Statni sprava 0 m? 0%
Nevyuzité 97,02 m? 29 %
Spole&né prostory 0 m? 0%

Hospodaisky vysledek zast. Hrad€any — STAVAJICI STAV (k&/rok)

Vynosy z prondjmi (K&/rok) 32 973,10 K&
MNaklady na provoz (K&/rok) 20 214,37 KE
Hospodaisky vysledek (KE/rok) 12 758,73 K

Trakcni a energetickad zarizeni
Tratovy Usek je elektrizovan jednofazovou proudovou soustavou 25kV, 50Hz. Je
pouzito svislé fetézovkové vedeni, které je prevaziné zavéseno pomoci Sikmych izolovanych

konzol na individudlnich betonovych a ocelovych trakénich podpérach. Na zastavce Cebin
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jsou pouZity rdmové nosné brany. Trakéni vedeni je vétSinou plvodni od doby vystavby z
roku 1966. V tratovém Useku se nachazi neutrdlni pole a napajeci stanice Cebin. V 80. letech
probéhla vyména plvodniho ocelového nosného lana za bronzové lano. V ramci investi¢ni
akce ,Rekonstrukce TV Kufim — TiSnov” bylo na pfelomu let 2011-12 vyménéno 24 ks
nevyhovujicich trakénich podpér a nevyhovujici komponenty trakéniho vedeni. Na nékolika
mistech v dotéeném uUseku jsou z divodu zajisténi sjizdnosti provedeny netypové Upravy TV
a vétsina stozarl je poSkozena korozi, jsou vyklonény ze svahu nebo ve sméru tahu. Celkovy
stav trakéniho vedeni odpovida dobé provozu a tehdy platnym normam a predpisim. V
tratovém useku je pfipojena TNS Cebin, rekonstrukce neutrdlniho Useku probé&hne v roce

2021 v ramci akce ,Zvy$eni vykonu TNS Cebin“.

Nezbytnost realizace projektu a jeho cile

Hlavnim cilem stavby je zvySit bezpeénost a zajistit bezbariérovy ptistup cestujicim
k vlaku i spolehlivy provoz Zelezni¢ni dopravy. DalSim cilem stavby je zlepSit celkovou
atraktivitu Zelezni¢ni dopravy pro cestovani (turistika, rekreace, spojeni regionalnich center),
a to odstranénim nevyhovujiciho stavu infrastruktury (posledni obnova Zelezni¢niho svrsku
probéhla v roce 1992, Zelezni¢ni spodek pochazi z 50. let — vyskytuji se zde defektoskopické
zavady na kolejnicich a vzhledem k lokalnim zavaddm na Zelezni¢nim spodku se tvofi blativa
mista, stavajici zabezpefovaci zafizeni bylo vybudovano v roce 1976, mostni objekty
nespliuji pozadavky na normovy stav apod.).

Celkovou modernizaci Zelezniéni trati bude dosazeno souladu s poZzadavky
interoperability a splnéni poZadavkl platné legislativy. Nové rekonstruované zabezpecovaci
zafizeni umozZni nasazeni systému ETCS uUrovné 2 v budoucnu (v souladu s Narodnim
implementaénim pldnem ERTMS CR) a dalkové ovladani z CDP PFerov (oboji bude Fedeno

samostatnou stavbou).
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4) Pozadavky na technické feseni

Technické feseni stavby vychazi z cil(i definovanych v kapitole 2, kterymi jsou zkraceni

jizdnich dob, zvySeni komfortu pro cestujici a modernizace Zelezni¢ni infrastruktury.

Zabezpecovaci zafizeni

Nové zabezpecovaci zafizeni musi splnit podminky Smérnice generdlniho feditele
€. 16/2005 (cast 4 Zabezpecovaci zatizeni). Pro vyhledové nasazeni systému ERTMS/ETCS je
nutné respektovat a vyuzit vysledky realizace pilotniho a komeréniho projektu zejména v
rozsahu:

e zajisténi dostatecné kapacity spojovych cest v optickém kabelu,
e zajisténi vSech potrebnych informaci z nové budovanych zafizeni,
e zajisténi dostatecné vykonové rezervy v napdjecich systémech.

V trafovém UGseku Kufim — Tinov bude navrieno dle TNZ 34 2620 tratové
zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie typu elektronicky autoblok s Uvazky do stdvajicich SZZ
Kufim a TisSnov. K umisténi technologie TZZ budou pfednostné navrhovany stavajici objekty v
obou ZST. Soudésti dokumentace bude fe$eni problematiky napéjeni nového TZZ a
kolejovych obvodd.

Pro zjistovani volnosti koleji, s ohledem pro zajisténi prenosu kédu pro narodni vliakovy
zabezpelova¢, budou pouZity kolejové obvody dle CSN 34 2613 ed. 3, se Suntovou citlivosti
nejméné 0,1 Q a limitem odolnosti vici ohrozujicim prouddim 1 A a vyssim. PouZité kolejové
obvody budou vyhovovat CSN 34 2613 ed. 3 pozadavkim na perspektivni kolejové obvody
dle pfilohy B a CSN 34 2614 ed. 3; budou kompatibilni s technologii nasazenych statickych
ménicl. Soucasti dokumentace bude koordinacni schéma ukolejnéni a trakéniho propojeni
(KSU a TP).

Noveé rekonstruované TZZ umozni budouci nasazeni systému ETCS Urovné 2 v souladu s
narodnim implementaénim planem ERTMS CR. Vlastni vystavba systému ETCS bude népini
samostatné stavby, rovnéz tak dalkové ovladani z CDP Prerov. Pro zabezpeceni stavebnich
kolejovych postupl budou tfeSeny prechodné stavy zabezpelovaciho zafizeni optimalné

technicky, provozné a investic¢né.
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Sdélovaci zarizeni

Sdélovaci zafizeni bude umisténo do novych objekt(i na zastavkach Cebin a Hrad¢any
nebo do objektl novych (v zavislosti na technickém a ekonomickém posouzeni). Zde budou
vyvedena vldkna prib&zného optického kabelu, instalovan switch a nové IP RRU, kterd bude
pfipojena do technologické sité. IP RRU zast. Cebin i Hrad¢any bude za¢lenéna do DDTS
sousedicich stanic. Napajeni technologie bude v zdlohovaném provedeni.

Na zastavkach budou nové reproduktorové vétve véetné reproduktor(i. Zhotovitel
navrhne smérovani, vykon a pocet reproduktori tak, aby nebyla rusena okolni zastavba obci.

V tratovém uUseku bude poloZen novy tratovy kabel a ¢ast jeho kapacity bude vyvedena
ve stavajicich objektech nebo v navrhovanych technologickych domcich. V zastavkach Cebin
a Hrad¢any budou rekonstruovany hlasové majacky pro nevidomé.

V obou zastdvkdch musi byt navrzen informacni systém. Navrh musi respektovat
aktualné platnou Smérnici generdlniho feditele ¢. 118 Orientacni a informacni systém
v Zelezni€nich stanicich a na Zelezni¢nich zastavkach. Podle poZzadavku umisténé technologie
v technologickych prostorach na zastdvkach Cebin a Hradéany budou instalovany
klimatiza¢ni jednotky.

Stavajici tratovy radiovy systém GSM-R bude zachovan.

Silnoproudé rozvody a zarizeni

V zastavce Cebin bude zrekonstruovana elektroinstalaéni pfipojka, nahrazen pfivodni
kabel z trafostanice do elektromérového rozvadéce a elektromérovy rozvadég, a z néj zfizeny
nové pripojky pro napajeni bytd v dopravni budové a pro napajeni antény GSM-R. V byvalé
dopravni mistnosti bude vybudovana technologicka mistnost s rozvadéci pro elektroinstalaci
a venkovni osvétleni. Technologickd mistnost bude nové napojena z elektromérového
rozvadéce. Soucasti stavby bude rovnéz kompletni modernizace osvétleni podchodu a
nastupist. Svitidla ur¢ena pro osvétleni nastupist a podchodu budou vyuZivat vyhradné
technologii LED (véetné novych sklopnych stozar(l a kabelizace). Vypocet osvétleni bude v
souladu s predpisem E11 (SZ) a CSN EN12464-2 v platném znéni. V neposledni fadé budou
vybudovany nové pfripojky pro oznacovace jizdenek a hlasové majacky, ptipadné nové
pfipojky pro napajeni vytah( na nastupisté.

V zastdvce HradCany bude zrekonstruovdna pfipojka véetné pojistkové skiiné a

elektromérového rozvadéce. Technologie pro napajeni a pro ovladani osvétleni nastupist
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i pristupovych cest budou umistény do stavajiciho objektu nebo do nového technologického
domku. Déle bude celkové zrekonstruovano osvétleni nastupist, pfistupové cesty a krytého
podloubi. Svitidla uréena pro osvétleni nastupist budou vyuzivat vyhradné technologii LED
véetné novych sklopnych stozarl a kabelizace. Vypocet osvétleni bude v souladu
s predpisem E11 (SZ) a CSN EN12464-2 v platném znéni. V neposledni ¥adé budou
vybudovany nové ptipojky pro oznacovace jizdenek a hlasové majacky.

V ramci stavby bude zfizen systém DDTS pro silnoproud na obou zastavkach a vSechny
vybudované technologie budou zaclenény do tohoto technologického celku (véetné zfizeni
klientskych pracovist a dodani mobilnich klient(i pro SEE).

Stdvajici kabel 6kV v Useku mezi rozvodnou R6kV v Kufimi a napajeci stanici NS 6kV
v TiSnové, konkrétné mezi RS123 s RS136, bude rekonstruovan. V souladu s pozadavky
,Metodiky zdsad projektovani a provozu lokdlni distribuéni sité SZDC 22 kV“ bude
vybudovana v pfedmétném Useku nova kabelova trasa s kabelem v napétové Urovni 22 kV.
Pokud nebude mozné kabel 22 kV umistit do zemé, bude tento kabel zavéSen na trakcnich
stozdrech, které na to budou dimenzovany. Nové kabelové vedeni 22 kV bude docasné
provozovano v napétové urovni 6 kV/75 Hz pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni a dalSich
technologii nutnych pro provoz dopravni cesty a bude ptipraveno pro pfepnuti na napétovou
hladinu 22 kV — LDS napajenou z TNS Cebin. Kompletni rekonstrukce TNS Cebin bude naplni
samostatné stavby v ¢asové souvislosti s rekonstrukci predmétného tratového useku.

S ohledem na nevyhovujici stav pfenosu budou rekonstruovany telemechanizacni
jednotky RTU a zajisténo prepojeni na TDS s pfenosem pro vystup k pocitaCovému systému
pomoci ethernetového kabelu s vyuZitim prenosového protokolu dle IEC60870-104. Ddle
bude rekonstruovan napajeci nabije¢ 24 V, a to véetné baterii pro zafizeni DRT.

Zatizeni zaloZniho nepfretriitého napajeni v ED Brno-Maloméfice je jiz na hrané
Zivotnosti, proto budou rekonstruovany staré pracovni UPS stanice na ED v navaznosti na
technologii ASDR. Déle bude zaji$tén opticky prenos z ATU a dovybaven prenosovymi

prevodniky pro pienos TDS na Fidici sél pro technologii ASDR ED Maloméfice.

Zelezniéni svrsek a spodek
Rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku, spodku a odvodnéni bude navriena v celém Useku
stavby. Navrh sanace Zelezni¢niho spodku bude vychazet z vysledki podrobného

geotechnického prizkumu. V pfipadé ndvrhu vsakovacich objektd bude doloZena
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prizkumem moznost vsakovani, pfi navrhu zausténi odvodnéni do stavajicich kanalizaci bude
doloZena jejich funkénost. Rekonstrukce spodku i svrsku musi plynule navazat na konec
pravé probihajici rekonstrukce Zst. Kufim a zacatek budouci rekonstrukce Zst. TiSnov. V ramci
akce bude navriena nova vystroj trati a osazeny zajiStovaci znacky vcéetné zajisténi
prostorové polohy koleje.

V obou zastdvkach budou kompletné rekonstruovdna ndstupisté. V Cebiné bude
provéifena mozZnost vybudovat dvé vnéjsi ndstupisté. Prichody na nastupiSté a jejich
konstrukce budou mimourovniové a bezbariérové (v souladu s poZadavky na pfistup osob s
omezenou schopnosti pohybu a orientace a dle normy CSN 734959). Délka nastupist bude
upravena podle poZadavkd dopravni technologie (pfedpoklad 170 m), zbytky pUvodnich

nastupist budou odstranény a zlikvidovany.

Mosty a propustky

U vS8ech mostnich objektl bude stanovena zatizZitelnost a prokdzana prechodnost TZZ
D4-120 a zaroveri D2/160. Z hlediska most( je trat zafazena dle zmény CSN EN 1991-2/74 do
1. tfidy trati. Pfi navrzich rekonstrukci mostnich objektll budou poZadovany konstrukce s
minimalnimi ndklady na udrzbu.

V dalSim stupni projektové dokumentace bude na zdkladé pfipominky Ing. Seidlové
(Sprava Zeleznic, 0O6) ovérena pripadna nutnost navrzeni zidek v prostoru silni¢nich nadjezdu
s ohledem na bezpecnost pfi vykolejeni draznich vozidel.

Naklady na pfipadnou vystavbu zidek jsou margindlni vzhledem k celkovym nakladim

stavby.

Pozemni stavebni objekty

Objekty vyZzaduji celkovou rekonstrukci za ucelem zlepsit jejich stavebné-technicky stav
a poskytovat zdakladni sluzby cestujicim na Udrovni odpovidajici dneSnim legislativnim
pozadavkiim a v souladu s technickymi a legislativnimi pozZadavky (véetné TSI) na uzivani
stavby zejména osobami se snizenou schopnosti pohybu a orientace. Soucasti stavby budou i
Upravy venkovnich ploch u budov zastdvek (chodniky, parkovani, pfistfesky na kola, vhodny
mobiliar) a rekonstrukce inZenyrskych siti. Bude navrzen novy orientacni systém.

Na zakladé technického a ekonomického posouzeni bude provéfena moznost vyuziti

stdvajicich objektl pro umisténi technologickych zfizeni. Tyto objekty budou rekonstruovany
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dle potreb ostatnich profesi se zajisténim samostatného pfristupu z venkovniho prostredi
(tj. ne pfes prostory pro cestujici, pronajaté prostory atd.). V ptipadé, Ze vyuZiti stavajicich

objektl nebude mozné, budou navrzeny pro umisténi technologickych zfizeni objekty nové.

Trakcni a energetickad zarizeni

Je nutné kompletné rekonstruovat trakcni vedeni a ukolejnéni v celém tratovém Useku
dle konstrukéni typové sestavy S-25kV. V ramci stavby je tfeba posoudit mozZnosti vyuZiti
24 ks stavajicich trakénich podpér (TP- 15, 89, 91, 93, 93A, 139, 140, 139A, 140A, 142, 167,
168, 167A, 168A, 243, 244, 245, 246, 245B,246A, 247, 248, 249, 250) vybudovanych v letech
2011-2012 v ramci investi¢ni akce ,Rekonstrukce TV Kufim — TiSnov”. Dale bude celkové
zrekonstruovano pfripojeni TNS Cebin na trakéni vedeni, a to véetné podpér napajeciho
vedeni, rekonstrukce zpétného vedeni do TNS Cebin a rekonstrukce dalkového ovladani

usekovych odpojovacli véetné kabelovych tras i ovladaci.
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5) Specifikace rozhodujicich stavebnich objektt a provoznich soubort

Zabezpecovaci zafizeni

Vychozim predpokladem pro tuto stavbu je nové stani¢ni zabezpecovaci zafizeni
v 7st. Tidnov 3. kategorie dle TNZ 34 2620 — elektronického typu, vybudované v soubéhu
s touto stavbou. Novda technologie tratového zabezpecovaciho zafizeni bude doplnéna
do stavédlové ustfedny Zst. TiSnov. Pfedpoklada se, Ze soucasti vystavby Zst. TiSnov bude
dodavka provozni aplikace uréené k podplirnému fizeni dopravnich procest ve vymezeném
dopravnim Useku s vazbou na zabezpecovaci zafizeni a doplnéné o funkci ASVC (automatické
stavéni vlakovych cest), ktera bude propojena s informacnim systémem a rozhlasem.

V Zelezni¢ni stanici Kufim bude ponechano stavajici SZZ, které bude upraveno a
doplnéno o stanicni ¢ast tratového zabezpecovaciho zafizeni (TZZ) pro navazani nového TZZ
KuFim — odb. Cebinka. Do mistniho ovlddani bude zaglenéna moznost dalkového ovladani
decentralizovaného stani¢niho zabezpefovaciho zafizeni (SZZ) na odboéce Cebinka. Dale
bude upravena stavajici provozni aplikace uréend k podplrnému fizeni dopravnich procest
ve vymezeném dopravnim Useku s vazbou na zabezpecovaci zafizeni a doplnéna o funkci
ASVC (automatické stavéni vlakovych cest), kterd bude propojena s informacnim systémem a
rozhlasem. Rekonstrukce Zelezni¢ni stanice Brno-Kralovo Pole, kterda této stavbé casové
predchazi, pripravi novy vstup kabell do technologické budovy; tento vstup bude vyuzit pro
novou kabelizaci TZZ Kufim — odb. Cebinka.

Pfed zastavkou Cebin bude na trati vybudovana ,odbocka Cebinka“. V mezistani¢nim
useku Kufim — TiSnov bude navrieno nové tratové zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie
(obousmérny autoblok s novymi tvazky na nové zfizovanou odb. Cebinka). Mezi 7st. Kufim a
odb. Cebinka budou ¢tyfi tratové oddily a mezi odb. Cebinka a Zst. Tisnov budou také &tyfi
tratové oddily (k snizeni pocétu tratovych oddilll nedojde). V patém (prostfednim) tratovém
oddile bude vlozena odboc¢ka Cebinka, ktera bude nahrazovat zanikly tratovy oddil. VioZenim
odboc¢ky Cebinka vzniknou dva prostorové oddily, z nich kazdy bude rozdélen na Etyfi
tratové oddily.

Odb. Cebinka bude zabezpedena detaovanou €asti elektronického stavédla s hlavnim
fidicim pracovistém v Kufimi. Je navrZeno stani¢ni zabezpecovaci zafizeni 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 — elektronického typu. Vjezdova navéstidla budou stozdrova, odjezdova a
sefadovaci navéstidla zfizovana nebudou. Vyhybky budou zabezpeceny elektromotorickymi

prestavniky, spliujicimi pozadavky pro danou tratovou rychlost. Pro zjistovani volnosti na
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odbocce budou pouzity kolejové obvody 75 Hz se Suntovou citlivosti nejméné 0,1 Q a
limitem odolnosti vici ohroZujicim prouddm 1 A a vys$sim. Pouzité kolejové obvody budou
vyhovovat CSN 34 2613 ed. 3 pozadavkiim na perspektivni kolejové obvody dle piilohy B a
CSN 34 2614 ed. 3; budou kompatibilni s technologii nasazenych statickych méni¢a.

Do doby instalace a zprovoznéni systému ETCS L2 bude pro pfenos ndvésti na drazni
vozidlo v primych kolejich slouzit narodni vlakovy zabezpecovac typu LS o signalni frekvenci
75 Hz. Aktivace ETCS a dalkového ovladani probéhne v ramci pfislusné etapy stavby ,ETCS +
DOZ Brno — HavlickGv Brod — Kolin“, pficemZ proces prechodu na systém ETCS L2 bude
prabézné koordinovan a dale zpfesnén v navazujicich stupnich projektové dokumentace.

Predmétem zaméru projektu , Rekonstrukce tratového Useku Kufim (mimo) — TisSnov
(mimo)“ v profesi zabezpecovaciho zafizeni je ndvrh nového tratového zabezpecovaciho
zafizeni s pfenosem nutnych informaci do obou sousednich ZST. Jednad se zejména o
informace o obsazenosti kolejovych obvod( a stavu pfejezdll. Tyto informace si nasledné ve
stavbé ,ETCS + DOZ Brno — Havlick(iv Brod — Kolin“ prebere systém ETCS pomoci vlastniho
prenosového zafizeni a preda je nové vzniklym RBC na CDP Prerov. Pro ucely ztizeni vlastniho
prenosového systému pro ETCS jsou v obou stavédlovych Ustfednach sousednich ZST (kam
se navrhuji umistit Uvazky nového TZZ) navrieny prostorové rezervy véetné zajiSténi
napajeni. VSechny venkovni a vnitini prvky zfizené stavbou , Rekonstrukce tratového useku
Kufim (mimo) — TiSnov (mimo)“ zlistanou vyuZity a nedotéeny navaznou stavbou ,ETCS +
DOZ Brno — Havli¢k{v Brod — Kolin“.

Technologie zabezpecovaciho zafizeni bude umisténa vnovém technologickém
objektu. Napdjeni stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni bude ze dvou nezavislych pfipojek,
hlavni napdjeni z kabelu 22 kV, 50 Hz a ndhradni napajeni z trakéniho vedeni 25 kV, 50 Hz.
Automatické prepinani obou pfipojek bude zajistovat zdroj zabezpedovaciho zafizeni, ktery
bude zajistovat vSechna potfebna napéti a frekvence, a soucasné bude slouZit pro
neprerusované nouzové napajeni zabezpecovaciho zafizeni po dobu 30 minut (plny provoz),
resp. 3 hodin (nouzovy provoz) pfi vypadku obou napdjeni. Jako nouzovy zdroj budou slouzit
bezudrzbové akumulatorové baterie. Pro pfipad dlouhodobého vypadku obou siti bude na
technologické budové zfizena zasuvka pro napojeni pojizdného dieselagregatu.

Technologie zabezpelovaciho zafizeni bude vybavena stavovou diagnostikou, dle
Technické specifikace (dale jen TS) 2/2007-Z Diagnostika zabezpecovacich zafizeni, 1. vydani,

z 15. 10. 2007.
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Vnéjsi prvky stani¢niho zabezpecovaciho zafizeni budou s vnitini vystroji propojeny
novymi kabely typu TCEKPFLEY a kabely typu TCEKPFLEZE podle naindukované hodnoty
podélné elektromotorické sily. Pro zavislosti mezi dopravnami bude slouZit novy opticky
kabel (predmét sdélovaciho zatizeni). Odbocka bude ovladana z Zelezni¢ni stanice Kutim
s moznosti prepnuti na ovladani z Zelezni¢ni stanice TiSnov a bude umoZnovat dalkové
ovladani z CDP Prerov, které bude feSeno samostatnou stavbou. Pro nouzové ovladani
odbocky Cebinka bude upraveno stavajici pracovisté v ZST Kufim. SZZ umoZni instalaci
systému ETCS L2, ktery bude ndplni samostatné stavby. Soucasti zabezpecovaciho zafizeni je
dodavka diagnostiky dvou zakladnich Urovni: diagnostika systému a méfici diagnostika, které
budou reSeny podle platnych TSI; bude zapojena do technologické sité s moznosti pfipojeni i
ze vzdalenych mist udrzby.

V Zelezniéni stanici TiSnov bude v rdmci soubézné stavby vybudovano nové SZZ, které
bude navrieno v souladu s novym TZZ odb. Cebinka — Ti$nov a bude umozZfiovat zaloini
dalkové ovladani detaSovanou ¢asti tratového stavédla odbocky Cebinka. Tratova ¢ast bude
doplnéna do technologické mistnosti SZZ. V rdmci této soub&zné stavby bude aplikovan v ZST
TiSnov i narodni vlakovy zabezpecovac.

V tratovém uUseku Kufim — Cebinka bude navrieno nové TZZ 3. kategorie dle
TNZ 34 2620 — elektronického typu (obousmérny autoblok) s vnitFni vystroji integrovanou
v SZZ sousednich dopraven Kufim a Cebinka. VloZzenim odbocky Cebinka vzniknou dva
prostorové oddily, z nichZ kazdy bude rozdélen na ¢tyfi tratové oddily (tedy osm oddill pro
kazdy smér). Oddilova navéstidla budou stozarovd. Pro kontrolu volnosti koleji budou
pouzity kolejové obvody 75 Hz se Suntovou citlivosti nejméné 0,1 Q a limitem odolnosti vici
ohrozujicim proudiim 1 A a vy3§im. Pouzité kolejové obvody budou vyhovovat CSN 34 2613
ed. 3 pozadavk(m na perspektivni kolejové obvody dle pfilohy B a CSN 34 2614 ed. 3; budou
kompatibilni s technologii nasazenych statickych ménicu.

Pro pfenos navésti na drazni vozidlo bude do doby instalace a zprovoznéni systému
ETCS L2 pouzivan vlakovy zabezpecovac typu LS o signalni frekvenci 75 Hz. TZZ umozni
instalaci systému ETCS L2 a dalkové ovladani z CDP Prerov, které budou feSeny
samostatnymi stavbami.

V tratovém Useku Cebinka — Tinov bude navrieno nové tratové zabezpelovaci zafizeni
3. kategorie dle TNZ 34 2620 — elektronického typu, obousmérny autoblok, s vnit¥ni vystroji

integrovanou v sousednich dopravnach Cebinka a Tisnov. Oddilovd navéstidla budou
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stozarova. Pro kontrolu volnosti koleji budou pouzity kolejové obvody 75 Hz se Suntovou
citlivosti nejméné 0,1 Q a limitem odolnosti vici ohroZujicim proudiim 1 A a vy$sim. PouZité
kolejové obvody budou vyhovovat CSN 34 2613 ed. 3 pozadavkiim na perspektivni kolejové
obvody dle pFilohy B a CSN 34 2614 ed. 3; budou kompatibilni s technologii nasazenych
statickych ménica.

Pro prenos navésti na drazni vozidlo bude pouzit narodni vlakovy zabezpecovac typu
LS o signalni frekvenci 75 Hz. TZZ umozni instalaci systému ETCS L2 a dalkové ovladani z CDP

Pferov, které budou feSeny samostatnymi stavbami.

Vazba na Jednotné zaznamové prostiedi Zeleznic¢ni dopravni cesty

Ve stavbé je konkrétné reSen subsystém zabezpelovaciho zafizeni v . Logy resp.
diagnostickd data o stavu zabezpeclovacich zatizeni budou soustfedéna na lokdlnich
serverech diagnostiky zabezpecovacich zafizeni (LDS), a ndasledné jsou data lokdlnich
diagnostik koncentrovana a agregovana na centralni servery (GDS). Pfistup k zd&znam(m je v
soucasné dobé zajistén pres klienta diagnostickych pfistupovych pocitacli (DLA).

V souladu se schvalenym dokumentem ,Specifikace a zdsady uchovavani a vymény dat
mezi JZP a technologiemi ZDC“ budouv cilovém fe$eni stavby ,Realizace systému
Jednotného zdznamového prostiedi ZDC“, stavajici LDS/GDS servery poskytovat rozsifeny
Ulozny prostor JZP. Zaznamy s pfimym dopadem na provoz drdzni dopravy (vSechny udalosti
o poruchdch a mimoradnostech na zabezpecovacich zafizenich, majicich vliv na
provozuschopnost Zelezni¢ni infrastruktury), budou bezprostfedné po svém vzniku ukladany
(,,on-line“) do pfislusné UUO archivniho prostoru JZP, konkrétné uZitna tloZna oblast (UUO)
Infrastruktura. Ostatni zdznamy budou datové dostupné na vyzddani zJZP ve formé
komplexnich diagnostickych a provoznich dat zabezpecovaciho zafizeni (logl) z vybrané
lokality a ¢asového useku (napf. v pfipadé mimoradnosti a jejiho Setfeni) pro uloZeni a
archivaci do systému JZP. Nasledné prochazeni a reprodukce dat bude zajisténa nativnim
www klientem z prostredi JZP.

LDS/GDS servery (respekt. jejich funkcionalita rozsifeného Ulozného prostoru JZP) jiz
v soucasné dobé spliuji podminky na zabezpeceni a spravu zaznam(, tzn. garantovana
celistvost a nemodifikovatelnost dat, zabezpecena IT bezpecnost, poZzadované uUloziné doby a
platnou provozni dokumentaci. Principalné bude integrace a konsolidace dat z LDS/GDS do
JZP Fedena v ramci stavby , Realizace systému Jednotného zaznamového prostiedi ZDC“, kde
v rdmci DUR JZP budou feSeny pozadavky na funkcionality integrace se zabezpecovacim
zarizenim. Rozpocet stavby JZP zahrnuje naklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP
tak obecné na strané zabzafr.

Obecné v prostredi JZP tedy budou po dokonceni akce , Realizace systému Jednotného

zdznamového prostfedi ZDC“ k dispozici relevantni data, ktera zabezpecovaci systém uklada
na lokalni diagnostické servery LDS, ¢i v rdmci jejich nadstavby GDS.
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Pozadovanou charakteristiku vymeény relevatnich dat JZP a dotfeného ZabZar
specifikuje uvedena tabulka:

Tabulka kategorie vymén dat Z2Z - JZP

Kap. Kategorie Obecné poZadavky * Zplsob
integrace
4.1.4 Pribéh aktivity Bezprostiedné V  plném rozsahu
Dle moznosti technologie, data prlbéhu aktivity pro rychlou | véetné konfigurace a
orientaci uZivatel( pfi analyze situaci odvozovat napf. od poctl | ovéfeni na strané JZP
zmén prvkd zafizeni v ¢ase (hustota zmén) *k
4.1.5 | Znacky v case Bezprostfedné V  plném rozsahu
Akce, vyZzadujici potvrzeni obsluhy na technickém monitoru | véetné konfigurace a
zabezpecovaciho zafizeni (typ akce, ¢as, dopliujici informace) ovéfeni na strané JZP
* %
4.1.6 | WWW odkaz do uZivatelského | Ano V  plném rozsahu
prostiedi drazni technologie Parametry www odkazu zJZP do www prostfedi | véetné konfigurace a
zabezpecdovaciho zafizeni specifikuji lokalitu, poZadovanou | ovéfeni na strané JZP
funkci, casové informace atd. Parametry jsou vytvareny staticky | **
na zakladé konfiguracnich parametrd ulozenych v JZP.
4.1.6.1 | Reprodukce dat ve WWW | Ano V  plném rozsahu
prostiedi draini technologie | Vybér lokality a dat pro reprodukci dle bodu 4.1.6. Prostredi JZP | véetné konfigurace a
synchronizovand z prostredi | poskytuje  synchronizacni cCasové Udaje do prostfedi | ovéreni na strané JZP
JzP zabezpecovaciho zafizeni pro fizeni reprodukce situace. **
4.1.7 | Dodéani kompletniho obsahu na | Na Vyzadani V  plném rozsahu
pozadavek Poskytnuti dat kompletniho logu z JZP dle poZadavku z JZP pro | véetné konfigurace a
zadany rozsah. Technologie zabezpecovaciho zafizeni poskytne | ovéfeni na strané JZP
metody nebo nastroje pro zpracovani a vizualizaci téchto loga, | **
jako by byly zpracovavany zpusobem viz 4.1.6, 4.1.6.1
4.1.12 | Online indikace funkce spojeni | Bezprostfedné V  plném rozsahu

a zaznamu do JZP

Data pro indikaci funkénosti datového spojeni mezi obéma
systémy a funkénosti archivace zaznamu/logt ¢innosti.

véetné konfigurace a

ovéreni na strané JZP
* %

* Upresnéni pozadavkud pro jednotlivé kategorie vymén dat mezi ZZ a JZP bude provedeno v
ramci pripadné potieby novelizace materialu , Specifikace a zdsady uchovavani a vymény dat
mezi JZP a technologiemi ZDC“

** Integraci na urovni agregacnich server( diagnostiky zabezpecovacich zatizeni a JZP fesi
stavba ,Realizace systému Jednotného zaznamového prostfedi ZDC*

Pozn.: Cislovani v tabulce udavda &isla kapitol podle ,Specifikace a zdsady uchovavani a
vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC“

Financ¢ni naklady zabezpecovacich zaFizeni na zajisténi realizace vazby na JZP:

Akce ,,Rekonstrukce tratového useku Kufim (mimo) — TiSnov (mimo)“ zajisti ve svych
nakladech integraci realizovaného systému ZabZar do systému diagnostiky LDS/GDS, a tim
bude zajisténo, Ze format vystupnich dat ze zabezpedovaciho zafizeni bude umozZnovat jejich
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nasledné zpracovani a ukladani do pfislusné UUO JZP, jeho? realizace bude zavriena jiz pred
dokoncenim akce ,,Rekonstrukce tratového Useku Kufim (mimo) — Tisnov (mimo)“.

Dalkova diagnostika technologickych systému

V ramci stavby je navrien systém dalkové diagnostiky technologickych systému (DDTS).
Jedna se o stavové zaznamy (logy) technologickych systém infrastruktury, kdy format dat je
dan technickou specifikaci zafizeni a vyrobk( TS 2/2008-ZSE s prenosem do systému
dispecera Zelezni¢ni infrastruktury (DZI). Dle schvaleného dokumentu ,Specifikace a zasady
uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC“ (kapitola 5.5) dalkova diagnostika
technologickych systém( neni pfimo integrovdna do JZP a vystupy dalkové diagnostiky
technologickych systému jsou do JZP vkladany prostfednictvim systému dispecera Zelezni¢ni
infrastruktury (DZI).

Principdlné bude integrace a konsolidace dat ze systému dispecera Zelezniéni
infrastruktury (DZl) do JZP te$ena v ramci stavby ,Realizace systému Jednotného
zdznamového prostiedi ZDC“, kde v rdmci DUR JZP budou fe$eny poZadavky na funkcionality
integrace DDTS. Rozpocet stavby JZP zahrnuje naklady na realizaci funkcionalit jak na strané
JZP tak obecné na strané DDTS.

Obecné v prostiedi JZP tedy budou po dokonceni akce ,Realizace systému Jednotného
zdznamového prostfedi ZDC“ k dispozici relevantni data, kterd DDTS ukldda na servery
pracoviité DZI.

Financ¢ni ndklady sdélovacich zafizeni na zajisSténi realizace vazby na JZP:

Akce ,,Rekonstrukce tratového Useku Kufim (mimo) — TiSnov (mimo)“ zajisti ve svych
nakladech integraci realizovaného systému DDTS do systému dispecCera Zelezni¢ni
infrastruktury (DZI), a tim bude zaji§téno, Ze format vystupnich dat z DDTS bude umoZfovat
jejich nasledné zpracovani a ukladani do pfislusné UUO JZP.

Sdélovaci zarizeni

V celém useku Kufim — TisSnov bude poloZen novy tratovy kabel (TK) 15XN TCEPKPFLEZE
do stavajici hlavni kabelové trasy. Kabelizace bude navriena od vjezdovych navéstidel
v Zelezni¢nich stanicich TiSnov a Kufim, kde bude naspojkovan na stavajici tratovou kabelizaci
ve stanici Kufim a planovanou tratovou kabelizaci v ramci rekonstrukce Zst. Tisnov. Z kabelu
bude vypich k novym objektiim zastdvek a do nové odbocky Cebinka. Spole¢né s tratovym
kabelem bude do trasy poloZena treti HDPE trubka pro budouci zafouknuti optickych kabeld.
Z tohoto dlvodu bude v ramci casové soubéiné modernizace Zst. TiSnov doplnéna
v nasledujicich projektovych stupnich dalsi HDPE v Useku sdélovaci mistnost — vjezdové

navéstidlo. V zst. Kufim neni zadna priprava na HDPE trubky mezi sdélovaci mistnosti a
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vjezdovym navéstidlem od Tisnova, jen pfiprava pro tratovy kabel a HDPE trubky budou
poloZeny v ramci této stavby.

Stdvajici venkovni telefonni objekty (VTO) u vjezdovych navéstidel budou v souvislosti s
predpisem T1 zruSeny. Vypichy k VTO budou ruseny v misté odboéné spojky.

V rdmci stavby ,Zvy$eni trakéniho vykonu TNS Cebin“ bude v celém tratovém tseku do
stavajici provozni trubky HDPE pfifouknuty dalsi opticky kabel DOK 72vl., ktery zvysi kapacitu
optickych vlaken pro napojeni TNS Cebin. Tento novy kabel DOK 72 vl. je pro pfredmétnou
stavbu brdn jako vychozi stav. Po provedeni vSech stavebnich praci bude stdvajici DOK 36 vl.
nahrazen za novy TOK 48 vlaken.

Stavajici zavésny opticky kabel 72vl. CD-T je v sou¢asné dob& mimo provoz a bude
demontovdn ze sloupl trakéniho vedeni spolecné s rezervami, spojkami apod. Stavajici
provozované optické kabely budou béhem stavebnich Uprav ochranovany a prekladany.
Ze stavajiciho DOK72 vl. bude proveden vypich do nové odboéky Cebinka, a to jiZ po
vystavbé odbocky, kterd musi byt béhem stavby v provozu. Do objektl zastdvek bude
proveden vypich z optického kabelu TOK 48 vl., ktery bude jiZ v kategorii tratového kabelu.

V optickém kabelu budou vyhrazena minimalné 2 vldkna pro vyhledovou moZznost
nasazeni systému detekce lomu kolejnic. Vyhrazeni bude projednano se spravcem kabelu.

V ramci této stavby se v Useku Kufim-TiSnov vybuduje nova IP prenosova sit VRF,
oddélend od stavajici technologické sité SDH. Novy objekt odboc¢ka Cebinka se vybavi CE
routrem L3 s pfistupovou distribuc¢ni trovni L2 s dostatecny poctem SFP port( a s napdjenim
PoE pro pfipojeni IP telefond. Zastavky Cebin a Hradéany budou vybaveny distribu¢nimi
datovymi prepinaci L2, pfipojenymi na nejblizsi switch/router L3. Stavajici tratovy radiovy
systém GSM-R bude zachovan. V ndvaznosti na instalaci informacnich zafizeni v zastavkach a
novych IP telefon( bude doplnén a rekonfigurovan stavajici telefonni zapojovac v Zst. Kurim.
V zastavkdch a v nové odbocéce budou vybudovany rozvody strukturované kabelaze.
Strukturovana kabeldZ bude ukoncena ve skfinich ve sdélovacich mistnostech. Soucasti
sdélovaciho zafizeni v objektech bude dodavka IP telefon( a vybaveni sdélovacich mistnosti
rosty pro kabeldz a skfinémi.

Na zakladé bezpecnostnich poZzadavkl zpracovanych Spravou Zeleznic prostrednictvim
030 SZ GR na zabezpeleni jednotlivych objekt(i (Bezpeénostni projekt) bude navrieno jejich
zabezpeceni, které bude zapracovano do dokumentace pro Uzemni fizeni. V Zdméru projektu

bude vypracovéna Bezpeénostni karta (kartu zpracuje opét 030 GR S7).
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V ramci zpracovani dokumentace bude posouzen technicky stav rozhlasovych Ustieden
s ohledem na dobu realizace stavby a v pripadé dostateéného technického stavu Ustfeden se
prepoji na novy tratovy kabel a budou provozovany i nadale. V pfipadé predpokladaného
nevyhovujiciho stavu v dobé realizace se instaluji nové IP rozhlasové Ustiedny.

Prostory nastupist budou ozvuceny reproduktory s prepinatelnym vykonem. Hlaseni a
ovladani rozhlasu bude propojeno s provozni aplikaci v zavislosti na zabezpeéovacim zafizeni.
Ovladani bude integrovano do telefonnich zapojovaci ve stanicich Kufim a TiSnov.

Zastavky Cebin a Hrad¢any budou vybaveny novym informacnim zafizenim v IP
provedeni. Informaéni systém bude zpracovan v rozsahu platné smérnice ¢. 118 SZ. Tabule
informacniho systému bude v provedeni LED grafickych displeji (plné barevné LED
segmenty) s rozte¢i bodd maximalné 2,9 mm se samostatnymi hodinami. Soucasti systému
bude informacni server umistény v Kufimi, klient systému bude u vypravciho. Server umozni
i automatické hlaseni pro rozhlasové zafizeni.

Na zastavkich Cebin a Hrad¢any bude vybudovdn novy kamerovy systém v IP
provedeni pro monitorovani ndstupistnich hran na zastavkach a podchodu v Cebing. Data
z kamer budou ukladana lokdlné v jednotlivych zastavkach. Video signal bude prenasen na
stdvajiciho klienta kamerového systému v Kufimi. Ke kameram bude poloZen vidy opticky
kabel a kabel pro napajeni a vyhfivani. Zaznam hlasové komunikace a kamerovy systém
bude zaclenén do Kontrolné analytického centra tizeni dopravy (KAC) a musi umozZnit
za¢lenéni do pfipravovaného Jednotného zaznamového prosttedi (JZP) ZDC.

Kamerové systémy urcené pro Ucely zajisténi bezpeénosti dopravy jsou do JZP datové
integrovany a JZP tak zabezpecuje jednotny pfristup pfimo ke kamerovym zaznam(m z téchto
systém{ pro opravnéné slozky a subjekty.

Kamerové systémy resp. kamery jsou primarné fazeny do UUO Kamery pro zajistovani
spravy pozadavki GDPR.

Standardné jsou multimedidlni data video zaznamu dle kategorie 4.1.2 ,Specifikace a
zasady uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC“ poskytovana do JZP na
pozadavek vystaveny ze systému JZP a neukladaji se bezprostfedné do ulozisté JZP. Datova
ulozisté jednotlivych kamerovych serverl tak slouzi jako zabezpeceny rozsifeny uloziny

prostor UUO Kamery.
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Pro poskytovani dat do JZP jsou vyuZivany protokoly aplikacnich rozhrani kamerovych
systémuU. Datova komunikace systému JZP pro vyménu dat je vyhradné vici kamerovému
serveru, systém JZP pfimo nekomunikuje s jednotlivymi kamerami.

Principalné bude integrace a konsolidace dat kamerového systému do JZP feSena v
ramci stavby ,Realizace systému Jednotného zaznamového prostfedi ZDC“, kde v ramci DUR
JZP budou reSeny pozadavky na funkcionality integrace kamerového systému. Rozpocet
stavby JZP zahrnuje naklady na realizaci funkcionalit jak na strané JZP tak obecné na strané
kamerového systému.

Obecné v prostiedi JZP tedy budou po dokonéeni akce ,Realizace systému Jednotného
zaznamového prostiedi ZDC k dispozici relevantni data, ktera budou uklddédna na kamerové

servery, tedy na rozsifené tlozné prostory UUO Kamery.

Pozadovanou charakteristiku vymény relevatnich dat JZP a dotéeného kamerového

systému specifikuje uvedena tabulka:

Tabulka kategorie vymén dat kamerové systémy - JZP

Kap. Kategorie Obecné poZadavky * Zpusob
integrace
4.1.1 | Zaznam/Udalost Bezprostifedné Polozky zdznamu pro kontinudlni |V plném  rozsahu

nahrdvani vytvari JZP podle nastavené max. | v€etné konfigurace a
délky zaznamu, pro nahravdni spousténé napf | ovéreni na strané JZP
od detektoru pohybu polozky zdznamu vytvari | **

KS
4.1.2 | Multimedialni obsah | Bezprostifedné nebo Na vyzadani V  plném rozsahu
zdznamu/udalosti véetné konfigurace a
ovéreni na strané JZP
%k 3k
4.1.2.1 | Multimedialni  obsah v | Bezprostiedné V  plném rozsahu
redlném cCase (pohled) véetné konfigurace a
ovéreni na strané JZP
%k
4.1.3 | Doplnujici data | Bezprostiedné V  plném rozsahu
zdznamu/udalosti véetné konfigurace a
ovéreni na strané JZP
%k 3k
4.1.4 | PrQbéh aktivity Nepozadovano Obalku video aktivity
Zpracovava  systém
JZP z video dat
4.1.,5 |Znacky v case (vystupy | Bezprostiedné V  plném rozsahu
detekce pohybu, stavll z KS, | Dle technickych mozZnosti KS véetné konfigurace a
inteligentni detekce) ovéreni na strané JZP

* %
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416 |WWW odkaz do | Ano, odkaz na pfimy pfistup do KS pres mapovy |V  plném rozsahu
uzivatelského prostiedi portél SZ véetné konfigurace a
KS ovéreni na strané JZP
%k 3k
4.1.10 | Audit lokalni obsluhy Dle moznosti KS V  plném rozsahu

véetné konfigurace a

ovéreni na strané JZP
%k 3k

4.1.12 | Online indikace funkce | Dle moznosti KS V  plném rozsahu
spojeni a véetné konfigurace a
zaznamu do JZP ovéreni na strané JZP

* %k

* Upresnéni pozadavkd pro jednotlivé kategorie vymén dat mezi kamerovym systémem a
JZP bude provedeno v ramci pfipadné potieby novelizace materidlu ,Specifikace a zdsady
uchovavani a vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC“

** Integraci na urovni agregacnich server( diagnostiky zabezpecovacich zatizeni a JZP fesi
stavba ,,Realizace systému Jednotného zaznamového prostfedi ZDC*

Pozn.: Cislovani v tabulce udavda &isla kapitol podle ,Specifikace a zdsady uchovavani a
vymény dat mezi JZP a technologiemi ZDC".

Finan¢ni naklady kamerového systému na zajiSténi realizace vazby na JZP:

Akce ,,Rekonstrukce tratového Useku Kufim (mimo) — TiSnov (mimo)“ zajisti ve svych
nakladech realizaci ulozZisté jednotlivych kamerovych servert tak, aby umoznovaly budouci
pfeménu na rozsifeny Uloziny prostor UUO kamery JZP v ramci stavby ,Realizace systému
Jednotného zaznamového prosttedi ZDC“.

V ramci prelozek a ochran budou feeny ochrany a prelozky stavajicich kabelt SZ, CD-T
a cizich operator( v celém Useku. Pfed zahdjenim stavebnich praci se kabely vytyci a provede
se sonda na zjisténi hloubky uloZeni kabell. Pokud kabely nebudou uloZeny v dostatecné
hloubce, budou zahloubeny bez pferuseni nebo pripadné hloubkové prelozeny, s doplnénim
kabelové vlozky. Kabely v kolizi se stavebnimi pracemi budou stranové preloZzeny bez
preruseni nebo pfipadné stranové preloieny s doplnénim kabelové vlozky. Na vsechny
prelozky inzenyrskych siti, véetné CD-T budou zaji$tény smlouvy v dokumentaci DUR.

Soucasti stavby je zaclenéni vSech dohledovych, poZarnich a bezpecnostnich
technologii do systému, ktery se v pozadovaném rozsahu doplni. Dalkova diagnostika
technologickych systém( Zelezni¢ni dopravni cesty (DDTS) bude navrzena v souladu s TS
2/2008-ZSE v platném znéni. Veskera nové zapojovana zafizeni do DDTS budou spliovat

podminky dle TS 2/2008-ZSE v platném znéni.
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Silnoprouda technologie

Na zastdvce Cebin bude vnové technologické budové umisténa nova technologie
vlastni zastavky i nové odbocky Cebinka. V nové technologické budové bude trafostanice
22/0,4kV napojena do lokalni distribu¢ni soustavy Zeleznice (LDSZ) 22 kV, rozvodna vn,
trafokobka a rozvodna nn. Technologickd budova bude napéjend z TNS Cebin, kde bude
doplnéna rozvodna vn 22 kV. ZaloZnim zdrojem pro napajeni zabezpecovaciho zafizeni bude
kioskova trafostanice 25/0,4 kV umisténa pobliz technologické budovy.

Technologie TNS Cebin bude doplnéna pro zajisténi napajeni nové LDS? 22 kV
budované podél trati ¢. 250 a 251. Bude navrzen transformator 110/22 kV do krytého stani,
rozsifeni rozvodny 110 kV a nova rozvodna 22 kV.

Soucasti stavby ,Zvyseni trakéniho vykonu TNS Cebin“ je v TNS prostorova rezerva pro
toto nové stani transformatoru 110/23 kV a pro rozsifeni rozvodny 110 kV.

Pro napajeni nového transformatoru 110/22 kV bude navrieno nové venkovni pole
R110 kV, které bude napdjeno nezavisle na stavajicim napdjeni trakénich transformatoru
samostatnou kabelovou pfipojkou 110 kV z uréeného pole R110kV EG.D. Nové venkovni pole
R110 kV bude s klasickymi venkovnimi pfistroji umisténymi na ocelovych stolickach (PKO
zarovym zinkovani + ochranny natér dle TKP) — ochrana polohou. Topologie rozvodny bude
pfivodni pole kabelu 110 kV a vyvodni pole na transformator. Konstrukce budou usazeny na
betonovych patkdch. Hlavni silové propoje mezi pfistroji budou AlFe lany a pomocnou
pripojnici z AIMgSi trubek.

Novy transformator 110/22 kV bude umistén do krytého prefabrikovaného stani
situovaného vedle stavajicich stani transformator 110/25 kV. Novy olejovy transformator s
médénym vinutim bude venkovniho typu s pfedpokladanym vykonem 10 MVA s jmenovitym
napétim 110/23 kV.

Z transformatoru bude kabelovym vedenim napojena nova rozvodna 22 kV v novém
samostatném prefabrikovaném objektu v aredlu TNS. V rozvodné 22 kV bude rozvadéc 22 kV
a v samostatnych trafokomorach budou umistény tlumivky pro kompenzaci kapacity kabelu
22 kV a transformator vlastni spotfeby. Rozvadé¢ 22 kV bude ve skfifovém zapouzdieném
provedeni, vzduchem izolovany a bude sestavat z osmi poli. Prvni pole bude pro pfivod ze
sekundarni strany transformatoru 110/22 kV, druhé pole bude jako vyvod na transformator
TVS1, 250 kVA, 22/0,4 kV a treti pole bude feSeno jako podélna spojka pro pfipadné

oddéleni ¢asti rozvadéce 22 kV s vyvody do LDSZ 22 kV. Pole €. 4 a 5 budou slouzit jako
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vyvody do LDSZ, z poli €. 6 a 7 budou napojeny dekompenzacni tlumivky, posledni pole bude
jako rezerva. VSechna pole budou vybavena motorovym pohonem a terminadlem pro
moznost ddlkového ovlddani ze systému DRT. Systém kontroly a Fizeni v rozvodné 22 kV
bude tvoreny multifunkénimi terminaly (IED — inteligentni elektronické zafizeni) vyvodovych
poli, které zajistuji automatizacni a ochranné funkce véetné sbéru dat.

Pro zprovoznéni Useku LDS? 22 kV mezi TNS Cebin a SpS 6kV MaloméFice budou
prevedeny vSechny stavajici odbéry v napétové urovni 6 kV na napétovou Uroven 22 kV, coz
predstavuje Upravu systému napajeni v Zeleznicni stanici Kufim.

Pro prevedeni stavajicich odbérli v napétové urovni 6 kV na napétovou uUroven 22 kV
LDSZ bude v Zelezni¢ni stanici Kufim modernizovana stdvajici stani¢ni transformovna
6/0,4kV. Demontovan bude stavajici rozvadé¢ 6kV a trafokobky s transformatory a
tlumivkami a nasledné bude provedena stavebni Uprava pro pfizplisobeni prostor na novou
napétovou hladinu. Poté bude do pfipravenych prostor instalovan novy vzduchem izolovany
rozvadéc 22 kV, transformator 22/0,4 kV a tlumivka 22 kV.

V Zelezniéni stanici TiSnov je napdjeci bod 6 kV, 75 Hz, ktery bude v rdmci stavby
,Rekonstrukce ZST Ti$nov“ modernizovan v napétové hladiné 22 kV, pfitom tento napajeci
bod musi zGstat v provozu pro napajeni zafizeni v tratovém Useku TiSnov — Kfizanov po dobu
realizace zminéné stavby ,Rekonstrukce ZST Tinov“. Z toho ddvodu je jako soucdst uvedené
stavby uvaZovano s nasazenim mobilni napajeci stanice 6 kV, 75 Hz v majetku provozovatele

SEE Brno.

Souhrn nakladl na integraci ptislusnych dat do JZP

Drazni technologie e LERGE Naklady (v
Technologie v v & kapitoluv | Vazba naJZP ZaclenénidoJzZP | . v
zaclenéné do JZP 7p tis. K¢)
5.4 Drdini Bude realizovéno
Y , S dopadem na
zabezpecovaci 5 . . v souladu s 425
v integraci na JZP .
Zabezpetovaci zafizeni kapitolou 5.4
zafizeni , o AvA
5.5 Systémy pro Bude realizovano
¥ L S dopadem na
management 5 integraci na JZP v souladu s 150
udalosti & kapitolou 5.5
5.1 Zaznamové Technologie
systémy hlasové neexistuje (neni |0
komunikace vybavena)
Sdélovaci zafizeni
5.2 Hlasové Technologie
komunikacni neexistuje (neni |0
technologie vybavena)
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5.3 CCTV kamerové S dopadem na Bude realizovano
systém > integraci na JZP vsouladu's 150
y y & kapitolou 5.3
. té Bud lizova
5.5 Systémy pro s dopadem na ude realizovano
management 5 intearaci na JZP v souladu s 150
udalosti g kapitolou 5.5
Zatizeni
vybudovano,
integraci resi
materidl
.6 Di tik
.5 6 |a/gnOS I 'a »Specifikace a 0
jedoucich vozidel . (a
zdsady uchovavani
a vymény dat mezi
JZP a technologiemi
ZDC”
. Technologi
5.7 Systémy pro ec .no (?gle ,
o neexistuje (neni |0
monitoring hluku
vybavena)
. 8 B lizova
Silnoprouda 5.5 Systémy pro S dopadem na ude realizovano
e management 5 . . v souladu s 150
zarizeni . , integraci na JZP .
udalosti kapitolou 5.5
Naklady celkem 1025

Pozn.: Cislovani v tabulce ve sloupci ,,Drazni technologie za¢lenéné do JZP“ a ,Zadlenéni do
JZP“ udava (isla kapitol podle ,Specifikace a zdsady uchovavani a vymény dat mezi JZP a

technologiemi ZDC*.

V budoucnu nebudou potfeba Zadné dalsi naklady, spojené s integraci technologie,
dotcené akci ,Rekonstrukce tratového useku Kufim (mimo) — TiSnov (mimo)“ do JZP nad

ramec rozpoctu této akce, tzn. veskeré naklady jsou tedy zapocteny v tomto projektu.

Zelezniéni svriek a spodek, ndstupisté

Modernizace Zelezni¢niho svrsku, spodku a odvodnéni bude navriena v celém useku.
Tato modernizace bude navazovat na konec modernizace Zst. Kufim a zacatek budouci
modernizace Zst. TiSnov. Za¢atek modernizace svrsku a sanace spodku je v km 19,450 816
(navazuje na ukonéenou rekonstrukci Zst. Kufim) a konec v km 29,006 270 (zacatek
rekonstrukce Zst. TiSnov). Celkova délka je 9 556 m. V pfipadé, Ze tato stavba v Useku Kufim
— TiSnov bude predchazet stavbé Zst. TiSnov, bude konec stavby proveden navazanim

na stavajici stav zst. TiSnov.
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Zkraceni jizdnich dob bude zajisténo predevsim Udpravou smérovych pomér( za
7st. Kufim a v useku Cebin — Hradéany. Bude navrZeno nékolik Uprav v geometrii koleje
(zvétSenim poloméri smérovych oblouk() i za cenu zasahu do mimodraznich pozemka,
aviak v ramci koridoru ze Zasad Uzemniho rozvoje (ZUR) Jihomoravského kraje. Pro
zmenseni zaborld a ochranu soubéinych komunikaci budou ve wvybranych mistech
vybudovany zarubni nebo opérné zdi. V problematickych mistech hlubokych zéarezl a
v pfilehlych zastavénych oblastech bude trasa s ohledem na nepfimérené investi¢ni
prostfedky na Upravu takovychto mist ponechdna ve stavajici stopé. Modernizaci dojde k
Upraveé osové vzdalenosti koleji v celém Useku na 4,0 m, nejvétsi zména v tomto sméru bude
v prostoru zastavky Cebin, kde bude roziifend osova vzdalenost kviili stavajicimu ostrovnimu
nastupisti zruSena. Vyraznéjsi posun koleji je i v prostoru zastavky Hradc¢any, kde zvétSenim
stdvajiciho poloméru dojde k pricnému posunu koleje o cca 17 m. Sklonové poméry budou
odpovidat stavajicimu stavu, vétsi zmény budou pouze lokdlné pro zajisténi dostatecné
podjezdné vysky pod silnicnimi nadjezdy, pfipadné pro zajisténi normového stavu tloustky
kolejového loZze na Zelezni¢nich mostech a propustcich. Zmény v rychlostnim profilu na

modernizované ¢dasti budou nasledujici.

km km V (km/h) Vizo (km/h)  Visg (km/h) Vi (km/h)
19,451 21,513 110 120 120 125
21,513 22,580 100 105 110 125
22,580 24,042 105 110 115 135
24,042 28,467 130 140 150 160
28,467 29,006 100 105 110 130

Pfed zastdvkou Cebin bude zfizena trvald odboc¢ka Cebinka (km 24,576 — 24,833)
v rozsifené osové vzdalenosti 5,00 m, a to jednak z divodu stavebnich postup(, jednak za
ucelem stabilizace grafikonu. Odbocku bude tvofit dvojice kolejovych spojek pro rychlost
80 km/h do odbocky. Odbocka bude vybavena vsemi naleZitostmi dle smérnice (osvétleni,
prijezdova komunikace apod.).

Svriek bude tvaru 60 E2 (pfevainé jakosti R260, v obloucich do 700 m jakosti R350HT)
s pruznym uloZenim na betonové prazce, s kolejovym lozem tloustky 0,35 m pod prazcem.

Kolej bude v celém rozsahu bezstykova. Vyhybky v odb. Cebinka budou tvaru J60-1:14-760.
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Pod silnicnim nadjezdem v km 25,722 bude sniZena niveleta koleje o 40 cm z dlivodu
nevyhovujici podjezdné vysky ve vazbé na trakéni vedeni a splnéni jeho normovych
parametr(. Bude feSena stabilita opér mostu a odvodnéni. S ohledem na dnes jiz minimalni
sklony pfikopl se tyto prebuduji na odparovaci. Bude navrzeno jejich pohloubeni a rozsireni
o cca 1 m (orientacné spocitano) a doplni se vsakovacimi Zebry. ST Jihlava s navrhovanym
feSenim predbéiné souhlasi za podminky, Ze pfipadné vsakovand voda nebude mit negativni
vliv na zhorseni kvality plani pod kolejemi.

S ohledem na avizovana problematicka mista poruch geometrické polohy koleje bude
kladen zvySeny dlraz na sanaci spodku. Poruchy geometrie koleje jsou hlaseny nejenom ze
zarez(, ale i nasypd. Za kriticka mista byly oznaéeny za¥fez za ZST Kufim (km 19,600-20,025),
nasyp kolem Cebina (km 22,800-24,760) a nasyp pfed zastavkou Hradéany (km 26,750-
27,750). V téchto mistech se predpoklada stabilizace podloZzi a nasypl pomoci
Stérkopiskovych velkoprimérovych pilot, které zajisti drenaz a zpevnéni podlozZi itéles.
Kromé téchto zemnich praci bude v mistech prelozek (pfi¢énych posun( koleji) vybudovano
nové zemni téleso. Po celé délce trasy bude zfizena nova sanace praicového podlozi
s konstrukéni vrstvou Stérkodrti a s ohledem na geologii podloZi doplnéna o podkladni vrstvu
bud’ ze zlepSené zeminy, nebo vrstvy drceného kameniva vyztuZzeného geosyntetickymi prvky
(zejména v mistech vysoké hladiny podzemni vody). V mistech Zelezni¢nich mostl a
ramovych propustk( bude zesilend pfechodova konstrukce prazcového podloZi z ochranné
vrstvy Stérkodrti a cementem stabilizované nosné vrstvy Stérkodrti. Propustné sanacni
vrstvy, Stérkopiskové piloty s drenazni vrstvou a svahy zafez( budou odvodnény do nové
vybudovanych odvodnovacich prvkl: otevienych zpevnénych prikopd, v mistech hlubsich
zarezU s ohledem na zajisténi stability svahu a zmirnéni vykopovych praci pfikopovymi
zidkami, v mistech zastavek a v mistech vedeni koleje pfiblizné v Urovni terénu podélnymi
trativody. S ohledem na nepfiznivou geologii (porusené jily s vysokou hladinou spodni vody
az artézského charakteru) se ve stavajicim stavu nachdazi v mnoha usecich rozsahly systém
odvodnéni soustavou trativodll v podloZi ndsypl i planovych a osovych trativodd. Tento
systém bude v rdmci projektovani primarné respektovan, jeho funkénost, pfipadné nutna
Uprava bude provérena geologickym prizkumem. Odvodnovaci prvky budou vyustény do
stdvajicich vodotedi. Lokalni vyrony podzemni vody v zarezech budou stabilizovany pfi¢nymi
Zebry, stavajici prerusené melioracni prvky okolnich pozemk( budou provéreny a upraveny.

Sanacni vrstvy na nasypech budou odvodnény odfezem na svah télesa. Svahy nasypovych a
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zarezovych téles budovanych z mistnich jilovych zemin budou provérovany kontinualné jako
svazlivé, nachazejici se ve stavu labilni rovnovahy. Nové budovany a narusené svahy télesa
budou sanovany ohumusovdnim a zatravnénim se zpevnénim georohoZiemi. V ramci
projekénich praci bude kromé vlastniho télesa provadén geologicky prazkum i v SirsSim okoli k
provéreni odtokovych pomérd daného Uzemi a zajiSténi stability traté.

V modernizovaném Useku se nachdazeji dvé Zelezniéni zastavky Cebin a Hrad&any.
V novém stavu se v rdmci celkové modernizace zastavky Cebin navrhuji dvé krajni vnéjsi
nastupisté s nastupni hranou délky 170 m a vysky 550 mm nad temenem kolejnice. Nastupni
hrana je u obou koleji podél primé. Poloha nastupisté je shodna se stavajici polohou.
Nastupni hrana bude tvofena nastupistnimi deskami uloZzenymi na prefabrikatu tvaru L se
zalomenou konzolovou deskou, zbyvajici plocha ndstupisté bude zpevnéna pravouhlou
dlazbou. Nastupisté bude vybaveno veskerymi prvky orientacniho a informacniho systému
dle platné legislativy a poZadavk( na interoperabilitu. Pfistup na nastupisté u vypravni
budovy (nastupisté u koleje €. 2) bude pfimo z Urovné okolniho terénu, ptistup na odlehlé
nastupisté (nastupisté u koleje ¢. 1) bude mimouroviiové schodistém z podchodu, ktery bude
osové leZet v poloze stavajictho podchodu a pro bezbariérovou cestu samostatnym
chodnikem ve sklonu do 8,33% od stavajictho mostu v km 25,116. Podchod, schodisté a
chodnik budou soucasti mostniho objektu.

V novém stavu se v ramci celkové modernizace zastdvky Hrad¢any navrhuji dvé krajni
vnéjsi nastupisté s nastupni hranou délky 170 m a vysky 550 mm nad temenem kolejnice.
Nastupni hrana je u obou koleji ¢aste¢né podél obloukll (R1 = 1104 m a R2 = 1100 m)
s prevysenim D = 92 mm a ¢astecné podél prechodnic (vzestupnic). Polohové jsou nastupisté
shodné se stavajicim stavem, ale vzhledem ke zvyseni rychlosti a z toho plynouciho pfiéného
posunu koleje rovnéz pricné posunuty dovnitf oblouku. Nastupni hrana bude tvorena
nastupistnimi deskami uloZzenymi na prefabrikat tvaru L se zalomenou konzolovou deskou,
zbyvajici plocha nastupisté bude zpevnénd pravouhlou dlazbou. Nastupisté bude vybaveno
veskerymi prvky orientacniho a informacniho systému dle platné legislativy a poZzadavkd na
interoperabilitu. Pfistup na nastupisté u koleje €. 1 bude samostatnym chodnikem ve sklonu
do 8,33 % a na nastupisté u koleje €. 2 samostatnou pristupovou cestickou se sklonem do
8,33 % od podchodu v km 27,760 (modernizace stavajiciho podchodu). Podchod bude

soucasti mostniho objektu, pfistupova cesticka objektu pozemnich komunikaci.
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Mosty a propustky, zdi

Nové mostni konstrukce jsou navrieny v souladu s CSN EN 1991-2 na ucinky

zatéZovaciho vlaku LM71 s klasifikacnim soucinitelem 1,21 a SW/2.

Zatizitelnost ponechavanych objektl vyhovuje tratové tridé zatizeni D4-120 a zaroven

D2/160. Prostorova prichodnost je navriena v souladu s CSN 73 6201.

Zelezniéni mosty a propustky

propustek v ev. km 19,577 bude kompletné prestavén, nosnou konstrukci budou
tvofrit Zelezobetonové prefabrikaty min. svétlosti 1200 mm;

propustek v ev. km 20,128 bude kompletné prestavén na trubni propustek DN1200 a
ukoncen prostrednictvim pracelnich zidek;

propustek v ev. km 20,456 bude kompletné prestavén na rdmovy propustek svétlych
rozmérd 1,5 x 1,5 m a ukoncen prostrednictvim pracelnich zidek;

propustek v ev. km 22,108 bude kompletné prestavén, nosnou konstrukci budou
tvofit Zzelezobetonové prefabrikaty. Svétlé rozméry budou min. 1,10 x 2,20 m;
propustek v ev. km 22,602 bude kompletné prestavén, nosnou konstrukci bude tvorit
Zelezobetonova polordmova konstrukce, svétlé rozméry budou min. 1,50 x 2,50 m;
propustek v ev. km 22,931 bude kompletné prestavén, nosnou konstrukci budou
tvofrit Zelezobetonové prefabrikdty min. svétlosti 800 mm;

propustek v ev. km 23,131 bude kompletné prestavén, nosnou konstrukci budou
tvorit Zelezobetonové prefabrikaty min. svétlosti 1000 mm;

propustek v ev. km 23,277 bude kompletné prestavén, nosnou konstrukci budou
tvorit Zzelezobetonové prefabrikaty min. svétlosti 800 mm;

most v ev. km 23,451 bude kompletné prestavén. Na zakladé ndsledného
vefejnopravniho projednani budou svétlé rozméry objektu zmenseny tak, aby objekt
slouZil pouze prlchodu pro pési, pripadné prljezdu osobnich vozidel zachrannych
slozek. Predpokladd se tedy nakolmeni objektu se svétlou Sitkou 3,5 m a
min. podchodnou vyskou 3,0 m. Nosnou konstrukci bude tvofit Zelezobetonova deska
prosté uloZzena na betonové spodni stavbé, pripadné Zelezobetonovy ram;

most v ev. km 23,903 bude sanovan. Rekonstrukce izola¢niho systému bude formou

nasazené Zelezobetonové desky v Urovni plané télesa Zelezni¢niho spodku;
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most v ev. km 24,100 bude sanovan a v zdvislosti na Sifce kolejového spodku
prodlouzen prostfednictvim pruacelni zdi, bude zachovana stavajici izolace;

most v ev. km 24,240 bude kompletné prestavén. Novou nosnou konstrukci budou
tvorit zabetonované nosniky nebo Zelezobetonovy monoliticky polordm, a to dle
dostupné stavebni vysky. Cilem je zmensit svétlost mostniho otvoru, nebot ve
stdvajicich rozmérech byl historicky navrzen pro budouci situovani okresni silnice do
Veverské Bitysky, ktera zde jiz z dGvodu zadstavby nem(ze byt umisténa. Nova nosna
konstrukce mostu bude kolma, svétlé rozméry (vici premostované komunikaci) se po
realizaci stavby s ohledem na uhel kfizeni a nakolmeni mostniho objektu
predpokladaji cca 8,0 x 4,35 m;

propustek v ev. km 24,760 bude kompletné prestavén, nosna konstrukce bude
tvofena Zelezobetonovymi prefabrikovanymi troubami o priméru min. 800 mm,
avSak optimalné 1000 mm;

propustek v ev. km 25,108 bude kompletné prestavén na objekt kanalizace s tim, ze
bude predan obci Cebin. Do této kanalizace bude zadst&no odvodnéni drahy. Nosna
konstrukce se predpoklada ze Zelezobetonovych prefabrikovanych trub DN1000;
most v ev. km 25,116 bude kompletné prestavén. Nova nosna konstrukce bude
tvorena zabetonovanymi nosniky nebo Zelezobetonovym monolitickym poloramem,
bude zvétiena svétlost mostniho otvoru, kterd bude projedndna také s obci Cebin;
predpokladané svétlé rozméry (vicéi pfemostované komunikaci) po realizaci jsou cca
8,0x4,35m;

most v ev. km 25,208 (podchod) bude kompletné prestavén. Novou nosnou
konstrukci bude tvofit Zelezobetonovy monoliticky ram, bude zfizen bezbariérovy
pristup (pfistupovy chodnik vlevo vedouci od mostu v km 25,108); pristup ke koleji na
strané vypravni budovy bude Urovnovy, svétlé rozméry po realizaci se ocekavaji 4,0 x
3,0m;

propustek v ev. km 25,399 bude kompletné prestavén. Novou nosnou konstrukci
budou tvofit Zelezobetonové prefabrikované ramy, budou doplnény revizni Sachty dle
normy (tyto Sachty budou umistény na pozemek Sprdvy Zeleznic tak, aby bylo
pripadné mozné casti propustku za sachtami odprodat majiteliim pozemkd, jejichz je
soucdsti), propustek bude v novém stavu umoznovat prichod s ohledem na moznost

provadeéni revize, svétlé rozméry po realizaci se predpokladaji 1,0 x 1,8 m;
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e propustek v ev. km 26,003 bude kompletné prestavén. Novou nosnou konstrukci
mostu budou tvofit Zelezobetonové prefabrikované ramy (za uUcelem zvysit Uhel
kfizeni s prekonavanou trvalou vodoteci), svétlé rozméry otvoru budou v novém
stavu zachovany stavajici;

e propustek v ev. km 26,742 bude kompletné prestavén. Novou nosnou konstrukci
mostu budou tvofit Zelezobetonové prefabrikované ramy nebo trouby; v pfipadé
Zelezobetonovych ram( se predpokladaji rozméry 1,0 x 1,8 m;

e propustek v ev. km 27,094 bude sanovdan a v zavislosti na Sifce Zelezni¢niho spodku
prodlouzen a ukoncen prostfednictvim prucelnich zidek (bez Uprav izolace rubu
nosné konstrukce. MozZnost vést vodu za vytokem z propustku podél trati bude
predmétem dalsiho jednani (véetné zjistovani, zda se k tomuto propustku planuje
pfivedeni vody z nové planovaného obchvatu Hradc¢an); stavajici svétlé rozméry
otvoru jsou 1,0 x 1,5 m a budou v novém stavu zachovany;

e most v ev. km 27,512 bude kompletné prestavén. Novou nosnou konstrukci budou
tvofrit zabetonované nosniky, pocet podpér bude ddle upresnén v dokumentaci pro
Uzemni fizeni; predpoklada se, Ze délka premosténi zlstane v novém stavu
zachovana (véetné zachovani svétlych vysek);

e most v ev. km 27,773 bude kompletné prestavén. Novou nosnou konstrukci bude

’

tvorit Zelezobetonovy prefabrikovany ram, monoliticky rdm, nebo Zelezobetonova
deska s rozpérakovym ucinkem; svétla Sitrka bude v novém stavu pfiblizné zachovana,
svétla vyska bude v novém stavu min. 2,5 m;

e most v ev. km 28,190 bude kompletné prestavén. Novou nosnou konstrukci budou
tvofit zabetonované nosniky, svétla Sitka bude pfiblizné zachovana s tim, Ze budou
provéieny moznosti jejiho zvétSeni s ohledem na okrajové podminky (min. nutna
stavebni vyska nové nosné konstrukce, niveleta premostované komunikace), svétla
vyska bude zachovana minimalné stavajici s ohledem na pfemostovanou komunikaci

(nebude mozné dosdhnout normové vysky podjezdu 4,65 m), avSak bude snahou tuto

vysku zvétsit dle moznosti.

Silniéni mosty a propustky

e nadjezd v zkm 21,211. V novém stavu budou provedeny nové mostni fimsy, nové

mostni zabradli a nové proménné dopravni znaceni; stavebni Upravy budou
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provedeny v minimalnim nutném rozsahu, bude projednana vyjimka pro VMP, ktery v
novém stavu tésné nevyhovuje pro VMP 3,0;

nadjezd v Zkm 22,772. V novém stavu budou provedeny nové mostni fimsy, nova
mostni zdbradelni svodidla a nové proménné dopravni znaceni; stavebni Upravy
budou provedeny v minimalnim nutném rozsahu, bude projednana vyjimka pro VMP,
ktery v novém stavu tésné nevyhovuje pro VMP 3,0;

nadjezd v zkm 25,722. V novém stavu zcela bez Uprav — mostni objekt nedavno prosel
kompletni opravou, osazeny jsou také nové proménné dopravni znacky;

nadjezd v Zkm 26,465. V novém stavu budou provedeny nové mostni fimsy, nova
mostni zdbradelni svodidla a nové proménné dopravni znaceni; stavebni Upravy
budou provedeny v minimalnim nutném rozsahu, bude projednana vyjimka pro VMP,

ktery v novém stavu tésné nevyhovuje pro VMP 3,0.

Opérné a zarubni zdi

nova zarubni zed' v km 19,618-19,985. Zed' se nachazi vpravo trati u koleje €. 2, délka
cca 367 m, vyska zdi 0,5-6,0 m;

nova opérna zed v km 20,135-20,450. Zed se nachazi vlevo trati u koleje ¢. 1, délka
cca 315 m, pramérna vyska 5,0 m;

stavajici pilotovd zarubni zed vkm 21,225-21,393 nebude dotéena stavebnimi
Upravami kolejisté, tudiz nebude v ramci stavby feSena — vyZzaduje pouze prace
spojené s udrzbou trati (odstranéni ndletovych drevin, procisténi odvodnéni);

nova zarubni zed vpravo trati u mostu v km 27,773 délky 40 m a prim. vysce 2,0 m;

Nova zarubni zed vpravo trati u mostu v km 27,773 délky 67 m a prim. vysce 2,0 m.

Potrubni vedeni

Pro zachovani zdsobovani pitnou vodou, plynem a pro odvedeni splaskovych a

destovych vod budou v rdmci stavby modernizace traté nebo rozsireni kolejisté provedeny

prelozky a ochrany stavajiciho potrubniho vedeni. Potrubi bude v misté kfizeni s trati nebo

komunikacemi uloZzeno do nové polohy nebo chranicek dle pozadavk( spravcl. Pro nové

stavebni objekty budou vybudovany nové pfipojky. Pro nové zpevnéné plochy, stiechy a

pristresky bude navrZena nova destova kanalizace nebo vsakovaci objekty.

Mezi vyznamnéjsi potrubni vedeni v obvodu stavby patfi Il. bfezovsky vodovod

z potrubi DN 1000 OC, ktery kfizi trat v km 19,471. Trat se nachazi na nasypu a vodovod je

44



Rekonstrukce trat'ového tseku Kurim (mimo) - Tisnov (mimo) Zameér projektu

veden v dostatecné hloubce, nebude tedy vykopovymi pracemi na Zelezni¢nim svrsku a
spodku dotéen. Bude provedena pouze ochrana potrubi a ostatniho zafizeni v priabéhu
stavebnich praci. Dale v km 22,014 kfizi trat Virsky oblastni vodovod z potrubi DN 1000 SK,
v km 22,020 z potrubi DN 1000 SK a v km 22,029 z potrubi DN 1400 SK. Trat se nachazi
v zarezu a vykopové prace na Zelezni¢nim svrsku a spodku budou do hloubky cca 2,0 m pod
tratovou koleji. Sanacéni prace budou provadény s ohledem na vodovod a bude provedena

ochrana vodovodu a ostatniho zafizeni v prlibéhu stavebnich praci.

Pozemni stavebni objekty a komunikace

Zastavka Cebin

Stavajici objekt na zastdvce Cebin bude ¢&asteéné zdemolovdn z dlivodu
neekonomicnosti provozu takto velké budovy a nevyuZitelnosti prostor. Zdemolovano bude
i schodisté do stavajiciho podchodu, ktery bude také demolovan. Bude ponechana ¢ast
objektu, v niZ jsou pronajaté bytové jednotky. Postradatelnost objektu je u stavebnika
projedndvéana ve smyslu dopisu €. j. 61638/2020-S7-GR-011. Objekt byl postaven v r. 1953 a
jeho c¢astecna demolice byla projednana na poradé dne 12. 10. 2020. Projednani
postradatelnosti je tedy pouze formalni ukon.

Caste¢nd demolice vypravni budovy byla projedndna na vyrobnich poradach, ale
zarovell bylo dne 10. 5. 2021 pozaddéno OR Brno o projednani nepotiebnosti a
prevoditelnosti ¢asti budovy v 7st. Cebin. Druhda €ast vypravni budovy s byty zGstavé stavbou
nedotcena, nebot byty jsou uzivany. Zavér projednani nepotiebnosti a prevoditelnosti byl
sdélen ,Vnitropodnikovym nesouhlasnym stanoviskem OR Brno k pozbyti majetku”
s odlvodnénim existence stavajiciho zafizeni zajistujici provozuschopnost drahy. Zaroven
bylo sdéleno, Ze po vymisténi tohoto zafizeni bude objekt trvale nepotiebny, je vSak v kolizi s
pripravovanou stavbou ,Rekonstrukce tratového useku Kufim (mimo) — TiSnov (mimo),
v ramci které ma byt objekt zdemolovan a v dotéeném prostoru se zbuduje novy vystup z
podchodu v km 25,208. V daném prostoru je rovnéz navrien novy technologicky objekt o
velikosti 10x20 m. Stdvajici ¢ast vypravni budovy byla navrzena k demolici zejména z dlivodu
nevyhovujici dispozice objektu a technickému stavu objektu. Tato cast objektu byla
dlouhodobé nevyuzivand a tomu odpovida i jeji technicky stav. Vystavba nového objektu je z
ekonomického hlediska vyhodnéjsi investici nez rekonstrukce stavajici budovy, viz nasleduijici

propocet:
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1. Varianta ¢aste¢né demolice vypravni budovy (zast. Cebin) s novostavbou:
= s . . mil. K&mj | . bez rezervy S rezervou
C.fadku Polozka m.j (cU 2021) vymeéra mil. K& mil. K&
M04 | Objekt pro technologické zafizeni - velky | m3 OP 0,008 1200 9,293 10,255
MO06 | Demolice objektl m3 OP 0,001 4500 10,753 11,866
CELKEM 20,045 22,121

2. Varianta rekonstrukce demolované &asti vypravni budovy (zast. Cebin)

2 . . . mil. KEm.j | . bez rezervy S rezervou
C.radku Polozka m.j (CU 2021) vymeéra mil. K& mil. K&
MO02 Stavebni Upravy - rekonstrukce budov m?3 OP 0,006 4500 27,380 30,215

Na nové budovanych nastupistich budou navrzeny kryté ¢ekaci plochy pro cestuijici,
které vzniknou protazenim zastfeSeni podchodu a vystupl z néj. Kryta cekaci plocha
z betonové dlazby bude bezbariérové navazovat na nové navriené nastupisté. Vypocet
¢ekacich ploch: pocet cestujicich 74 osob/vlak x 0,65 m?/osoba = 48,10 m? (minimalni ¢ekaci
plocha pro cestujici). V souladu s vyhlaskou ¢. 177/1995 Sb. véetné novely platné od 1. 7.
2020 bude navrieno hygienické zazemi pro potfeby cestujicich. Zastdvka Cebin je dle
kategorizace Sm122 vedena v kategorii C. Podle manudlu SZ P0O-22/2019-GR (Moderni
design a architektura nadrazi a zastdvek CR — Standardy pro hygienickd zatizeni) bude
navrzeno hygienické zafizeni pro cestujici v kategorii C bez dohledu. Hygienické zafizeni
vcetné bezbariérového WC bude navrzeno v 1NP stavajici vypravni budovy v mistnostech,
které nejsou vyuZity jako bytové jednotky a nebudou demolovany. Zbyvajici ¢ast vypravni
budovy po demolici bude zateplena (fasdda + strop nad 2NP), budou provéreny technické
parametry stavajicich plastovych oken a budou pfipadné nahrazena s ohledem na hlukovou
studii (IPO), budou dozdény vnéjsi obvodové stény v mistech demolice, doplnéna Stitova
sténa v prostoru pudy na celou vysku objektu a bude nové proveden hromosvod.

Pro umisténi technologie zabezpecovaci a sdélovaci techniky a silnoproudych rozvodu
bude v mistech zdemolovaného stdvajiciho objektu zastavky umistény novy technologicky,
pfizemni, nepodsklepeny domek rozméru 20,0 x 10,0 m =z prostorovych dilct,
napf. Zelezobetonu se sedlovou stfechou. Domek bude rozdélen na sdélovaci mistnost,
rozvodnu VN, rozvodnu NN, stani trafa a tlumivky, mistnost DRT, mistnost pro nouzové
pracovisté, mistnost zdroju zabezpecovaciho zafizeni a mistnost zabezpecovaci technologie.

Pro nové zfizeny podchod a pro pfistupové schodisté k nastupisti bude navrzeno nové

zastresSeni podchodu a vystupl z néj. ZastfeSeno bude pristupové schodisté na nastupisté a
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¢ast podchodu bez stropni konstrukce. ZastfeSeni podchodu a vystup( z néj bude protazeno
a vyuzito jako zastfeSeni nastupisté.

Rozsah kabelovod( v daném prostoru bude navrien na zakladé poZzadavku profesi
zabezpecovaci a sdélovaci techniky a silnoproudych rozvodud. Kabelovody budou navrieny
z multikandld pro vedeni kabelovych rozvodd a z reviznich Sachet rozmisténych po trase.
Cast kabelovod(l bude zajistovat kabelové rozvody z technologického domku smérem
k odboéce Cebinka.

Protihlukové stény budou navrieny délky celkové cca 3 000 m. Protihlukové stény
budou konstrukéné provedeny z celistvych panell (konstrukce bezudrzbova antivandal).
Prihledné prvky budou pouZity na mostech. Individudini protihlukova opatfeni budou
navrzena a presny rozsah bude znam po aktualizaci hlukové studie a jednanich na KHS.

Orientacni systém bude na nastupiStich umistén samostatné mimo ndstupistni
pristfesky a zastfeseni nastupist. Souéasti budou informacni tabule s ndazvem zastavky spolu
s uréenim sméru jizdy a hlasové majacky. Budou respektovdny vsechny pozadavky na
orientaci nevidomych a slabozrakych na pfistupech k nastupistim. Soucasti novych nastupist
bude vhodny mobiliai (lavicky, koSe na tfidény odpad, boxy na posypovy material,

informacni tabule na jizdni rfady, stojany na kola a apod.).

Vypravni budova zast. Cebin — 1. PP (stav s projektem)

’j [ ]
‘ 1506
o BB
| | SN | = [5R g
1 ' e R
I L A
505
1503 I 1505 &
By (S09
L] [ LT L]

47



Rekonstrukce tratového tiseku Kurim (mimo) - Tisnov (mimo) Zdmeér projektu

Vypravni budova zast. Cebin — 1. NP (stav s projektem)

OP12

OP14 i
OP13

oo o

_____

Hospodafsky vysledek zast. Cebin — STAV S PROJEKTEM (k&/rok)

Vynosy z pronajmid (K&/rok) 120 247,18 K&
MNaklady na provoz (KE/rok) 52 304,59 K&
Hospodafsky vysledek (K&/rok) 67 942,59 K&

Zastavka Hradcany

Stavajici objekt na zastavce Hradcany bude kompletné zdemolovan z dlivodu jeho
stavebné technického stavu (zatékdani pres stfesSni plast v mistech bytové jednotky, vihké

zdivo v suterénu a v 1.NP, celkové dozilé stavebni konstrukce). Postradatelnost objektu je

48



Rekonstrukce trat'ového tseku Kurim (mimo) - Tisnov (mimo) Zameér projektu

u stavebnika projednavdna ve smyslu dopisu €& j. 61638/2020-SZ-GR-O11. Objekt byl
postaven v r. 1953 a jeho demolice byla projednana na poradé dne 12. 10. 2020. Projednani

postradatelnosti je tedy pouze formalni ukon.

Hospodaisky vysledek zast. Hradéany — STAV S PROJEKTEM (ké/rok)
Vynosy z pronajmi (K&/rok) 0,00 K&
Naklady na provoz (K&E/rok) 0,00 K&
Hospodarsky vysledek (KE/frok) 0,00 K¢

Budou navrzeny dva nové zastavkové betonové pfistfesky v mistech zdemolovaného
stdvajiciho objektu zastdvky a v mistech stdvajiciho betonového pfristfesku, které budou
tvaru U, rozméru 7,0 x 4,0 m a budou situovany v blizkosti nového nastupisté. Vypocet
Zekacich ploch: pocet cestujicich: 41 osob/vlak x 0,65 m?/osoba = 26,60 m? (minimalni ¢ekaci
plocha pro cestujici). Podle manudlu SZ PO-22/2019-GR (Moderni design a architektura
nadraZi a zastdvek CR — Standardy pro hygienicka zafizeni) jeho? soucasti je i dopis GR
39545/2020-SZ-GR-023 nebude navrieno hygienické zafizeni pro cestujici v kategorii D+E s
ohledem na celodenni frekvenci cestujicich mensi nez 600 osob.

Pro umisténi technologie sdélovaci techniky a silnoproudu bude v mistech
zdemolovaného stavajictho objektu zastavky umistény novy technologicky, pfizemni,
nepodsklepeny domek rozméru 10,0 x 4,0 m. Technologicky domek bude z prostorovych
dilct napft. Zelezobetonu se sedlovou stfechou. Domek bude rozdélen na sdélovaci mistnost
a rozvodnu NN. Kabelovod v zastavce Hrad¢any navrzen nebude.

S ohledem na navrienou dopravni technologii, topografii Uzemi a rozsah obytné
zastavby budou protihlukové stény navrzeny délky celkové cca 3 000 m. Protihlukové stény
budou konstrukéné provedeny z celistvych panell (konstrukce bezudrzbova antivandal).
Prahledné prvky budou pouZity na mostech. Individudlni protihlukova opatfeni budou
navrZena a presny rozsah bude znam po aktualizaci hlukové studie a jednanich na KHS.

Orientaéni systém bude na nastupiStich umistén samostatné mimo nastupistni
pristresky a zastfeSeni nastupist. Soucéasti budou informacni tabule s ndzvem zastavky +
uréeni sméru jizdy a hlasové majacky. Budou respektovany vSechny pozadavky na orientaci
nevidomych a slabozrakych na pfistupech k nastupistim. Soucdasti novych nastupist bude
mobiliar (lavicky, koSe na tfidény odpad, boxy na posypovy material, informacni tabule na

jizdni rfady, stojany na kola a apod.).
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Pro zajisténi obsluznosti jednotlivych ¢asti stavby budou navrzeny komunikace:

Obsluzna komunikace vlevo trati podél koleje ¢. 1 v délce 878 m jako prijezdova
komunikace k technologickym a stavebnim zafizenim nové zfizované odbocky
Cebinka. Bude to levostrannd spojnice mezi mosty v km 24,237 a 25,111, u kterych se
napoji na stavajici pozemni komunikace. Ve stdvajicim stavu je zde polni nezpevnéna
komunikace pro zemédélské ucely, kterd bude upravena s vybudovanim podkladnich
vrstev a zfizenim asfaltového krytu. Komunikace bude polni Sitky 4 m.

Uprava mistni pozemni komunikace v prostoru zastavky Cebin v délce 112 m pod
rekonstruovanym mostem v km 25,116, ktery bude upraveny v souvislosti se zménou
osové vzddlenosti koleji, s navdzanim na stavajici nedotéené komunikace.
Komunikace bude mistni Sifky 5 m.

Ptrelozka polni komunikace v délce 200 m od km 26,150 do km 26,350 v souvislosti s
rozsifenim zemniho télesa Zelezni¢niho spodku pro pri¢ny posun koleji pro zvyseni
rychlosti. Ve stavajicim stavu je komunikace zpevnénd s asfaltovym povrchem, v
prelozeném Useku bude opét zfizena jako zpevnénd s asfaltovym povrchem. Polni
komunikace bude Sifky 4 m.

PFistupovy chodnik v prostoru zastavky Hrad¢any, ktery slouzi soucasné jako spojnice
pro pési a cyklisty mezi obci Hrad¢any a méstem TiSnov, bude narusen v souvislosti s
pricnym posunem koleje pro zvyseni rychlosti. Soucasny stav komunikace Sitky 4 m
bude v ramci Upravy zachovan. Celkova délky Upravy s navazanim na stavajici stav je

155 m. Kryt komunikace bude z asfaltového betonu.

Parkovaci a cyklo-parkovaci stani pro verejnost

V ramci stavby budou upraveny parkovaci plochy u vypravni budovy zastavky Cebin.

Nejedna se o dopravni uzel. V blizkosti vypravni budovy je zpevnénd plocha pro parkovani

cca 70 vozidel, kterd bude ponechana. Z vypoctu podle SZ PO-11/2020-GR a frekvence

cestujicich je pocet parkovacich stani pro 6 automobil(l. Pro potieby cestujicich a pfipadnych

zaméstnancl bude upraveno parkovani pro 12 aut. Konstrukce povrchu parkovisté bude

navrZena asfaltova. Vypoctu podle tohoto predpisu odpovida pocet stani pro 8 jizdnich kol.

Pro zastivku Hradéany odpovidd dle vypoctu SZ PO-11/2020-GR a frekvence

cestujicich 5 parkovacich stani pro automobily a 5 stojan(l pro jizdni kola. Jako vhodné misto

pro zfizeni téchto parkovacich stani lze vyuzit prostor stavajici vypravni budovy, ktera je
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v ramci stavby urcena k demolici — toto misto je vhodné pro 10 parkovacich mist s vyuzitim
stavajiciho prijezdu k vypravni budové. Parkovani bude v této lokalité feSeno spolecné az s
pldnovanym obchvatem obce Hradc¢any (stavebnikem je Jihomoravsky kraj). Uvedené bylo
projedndno se stavebnikem i starostou obce na poradé dne 15. 6. 2020.

U vypravnich budov zastdvek Cebin a Hradéany budou stavajici plochy narueny
rekonstrukci traté. Na zastdvce Cebin bude demolovana €ast stavajici vypravni budovy, na
zastdvce Hradcany je znatelny pri€ny posun nastupisté v0c&i stdvajici vypravni budové.
Zminéné plochy budou upraveny s krytem zpevnénych ploch z dlazby. Upravy ploch nakladist
a obdobnych zpevnénych ploch slouZicich prepravclim se vramci této stavby

nepredpokladaji.

Trakcni a energetickad zarizeni

V tseku Kufim — Cebin — Tinov bude navriena kompletni modernizace viech prvki
trakéniho vedeni v tratovém Useku, trolejového dratu 100 Cu a nosného lana Bz 70 véetné
vSech zavéslt s pridavnymi lany bez ohledu na rychlost, proudovych propojeni, viech
trakénich podpér véetné jejich vybaveni, lan kotevnich nastavkd trolejovych dratd i nosnych
lan, flexi lan a kladkostroji pohyblivych kotveni trolejovych drat a nosnych lan, proudovych
a potencidlnich propojeni véetné svorek. V mistech se snizenou Unosnosti zeminy budou
navrzeny zavésy na branach. Pod silnicnimi nadjezdy bude navrzena sniZzend vyska troleje a
snizend vyska sestavy trakéniho vedeni. U nadjezdu v km 25,722 bude upravena stdvajici
podjezdna vyska, kterd neni pro poZadované parametry interoperability vyhovujici
(podrobnéji viz popis Uprav Zelezniéniho svriku a spodku). V tratovém Useku Cebin — Ti$nov
je ptipojena TNS Cebin, rekonstrukce neutrdlniho Useku probé&hne v roce 2021 v ramci
investiéni akce ,Zvy$eni trakéniho vykonu TNS Cebin“, neutralni pole bude osazeno pevnymi
navéstmi Vypni/Zapni proud a Priprav se na vypnuti proudu.

Neutralni Usek zfizeny v roce 2021 v rdmci akce ,Zvy3eni vykonu TNS Cebin“, bude
upraven ve smyslu CSN EN 50367 ed. 2, Metodického pokynu k projektovani neutralnich
Usek oddéleni fazi a soustav na siti SZDC ¢&j. S 26499/2018-SZDC-GR-024 a dohoddm pfi
projednavani rekonstrukce NP Modftice, Breclav a Rohatec.

V Useku Kufim — Cebin (véetn&) — Tinov bude kabel 6 kV/22 kV zavé$en na nové
trakéni podpéry, k tomuto Gcelu se vystroji stozary. Opticky kabel v tseku Kufim — Cebin —

TiSnov zavéseny na stavajicich stozarech trakéniho vedeni bude demontovan.
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Novéd odbocka Cebin bude elektricky oddélena od obou trati a budou na ni
zatrolejovany spojky. Trakéni stozary budou vyuZity pro umisténi svitidel osvétleni.
Na odbodéce budou navrieny dalkové motorové ovladané vylukové navésti Stahni sbérac a
Pfiprav se ke stazeni shérace.

V tseku Kufim — Cebin — Tisnov (véetné nové vzniklé odbocky Cebinka) bude navrzena
celkovd modernizace ukolejnéni tratového Useku, pficemZ se uprednostriuje individualni
ukolejnéni pied skupinovym. Zpé&tné vedeni TNS Cebin bude prepojeno na nové koleje, pro
na stfedy stykovych transformator( kolejovych obvodd.

Pro napajeni nové technologické budovy na zastdvce Cebin budou z TNS Cebin
vyvedeny dva kabelové vyvody 22 kV smérem na TiSnov a smérem na Kufim a budou od TNS
smérem k trati ulozeny v kabelovodu, ktery je soucasti stavby ,Zvyseni trakéniho vykonu
TNS Cebin“. Zaloznim zdrojem pro zabezpedovaci zafizeni bude trafostanice 25/0,4 kV,
napojena z obou stop trakéniho vedeni.

Z nové rozvodny nn bude napojeno zafizeni odbocky — elektrické ohrevy vymén na
vSech ¢tyrech vyhybkach a osvétleni vyhybkovych prostor(. Svitidla budou umisténa na
stozarech trakéniho vedeni nebo na samostatnych sklopnych stozarech vysky 12 m. Ovladani
elektrickych ohfevdl vymén bude zafazeno do systému DDTS ZDC a mistné se bude ovladat
pomoci PLC jednotky s Cidly snimajicimi aktualni stav klimatickych podminek. Osvétleni bude
rovné? ovladano v ramci systému DDTS ZDC a napojeno bude z rozvadéde RO z nezajisténé
Casti. V rdmci projektové dokumentace fesici venkovni osvétleni bude vypracovan Protokol o
uréeni venkovniho osvétleni drahy.

Pro ustfedni a ddlkové ovladani motorovych pohon( trakénich odpojovacl odbocky
bude v rozvodné nn ovladac¢ pro dalkové ovlddani motorovych pohonl MS, ktery bude
napajen pres rozvadéc s oddélovacim transformatorem zdlohovanym napétim ze zdroje
zabezpecovaciho zafizeni. Z ovladace MS bude ovladano 9 motorovych pohont trakénich
odpojovacl, pocet bude upresnén dle technického feseni trakéniho vedeni a dle zplsobu
napojeni trafostanice 25/0,4 kV. Zafizeni pro dalkové ovladani odpojovacl bude zarazeno do
systému DRT.

Z nové rozvodny nn bude napojeno i zafizeni zastavky Cebin — osvétleni obou novych
nastupist sklopnymi osvétlovacimi stozary vysky 6 m se svitidly LED, osvétleni nového
podchodu svitidly LED v hornich rozich podchodu napojené z rozvadéce ze zajisténé Casti a

nové osvétleni parkovisté u stavajici budovy zastavky se samostatnym mérenim spotieby
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elektrické energie napojené z nezajisténé casti rozvadéce. Predpokladany rozsah nového
osvétleni bude vétsi nez stavajici osvétleni, je tedy nezadouci kombinovat dva druhy svitidel
(s vyuzitim stdvajicich 12 ks LED svitidel také zdsadné nesouhlasi provozovatel). Stavajici
svitidla budou po demontazi vyuZita v jinych lokalitach, kde se jiz pouzivaji tato starsi svitidla,
ktera byla na zastdvce Cebin nainstalovédna v roce 2012. V projektu venkovniho osvétleni
bude vypracovan Protokol o uréeni venkovniho osvétleni drahy. Jako dal$i budou napojeny
oznacovace jizdenek, tabule IDS JMK, orientacni hlasové majacky;

Pro moZiné dovybaveni parkovisté dobije¢i akumulatorl elektromobili bude na
parkovisté zaveden kabelovy pfivod ukonéeny v kabelové pojistkové skfini, ktery umozni
pfipojit dobijee o celkovém nabijecim vykonu 20 kW. Tento vykon je vSak bez dalsi
technologie (napf. akumulaéni technologie nabijeciho stojanu) pro rychlonabijeni
elektromobili nedostate¢ny. Normou pro rychlonabijeni je vykon dobijeciho stojanu 50 kW,
pro super rychlé nabijeni pak 150 kW. V tuto chvili bohuzel neni k dispozici ucelena koncepce
SZ tykajici se dobijecich stanic. V tomto konkrétnim pfipadé vzesel pozadavek ze vieobecné
diskuze na poradé konané dne 1. 10. 2020. Navrh spliuje aktudlni pozadavky (tj. 1 stani pro
nabijeni o P = 11 kW), které vzesly z jednani mezi MD CR a stavebnikem dne 12. 5. 2021.

Z nové rozvodny nn bude také napojen samostatnym kabelovym privodem
technologicky domek BTS.

Stdvajici pripojka nn, pomoci niz je napojena z rozvodu nn spolecnosti E.ON stavajici
budova zastavky, bude rekonstruovana v celém rozsahu a nové bude uréena pouze pro
napajeni budovy zastavky, kde zlstanou zachovany bytové jednotky.

Namisto stavajiciho kabelového rozvodu 6 kV, 75 Hz bude v rozsahu stavby vybudovan
novy kabelovy rozvod 22 kV, 50 Hz napojeny z rozvodny 22 kV v TNS Cebin, ktery bude
pfednostné upevnén jako zavésny kabel na stozarech trakéniho vedeni, z TNS Cebin bude
kabelové vedeni k Zelezni¢ni trati ulozeno v kabelovodu, ktery bude souéasti stavby ,,Zvyseni
trakéniho vykonu TNS Cebin“. Novy kabel 22 kV bude naspojkovén na kabely 22 kV vedené z
Kufimi a TiSnova, které jsou na stani¢nich zhlavich obou stanic napojeny na stavajici kabel 6
kV v kabelovych skfinich 6 kV, které budou potom zdemontovany. V ZST Kufim se jednda o
stavajici stav a v ZST Ti$nov je s novym kabelem 22 kV uvaZzovdano v pfipravné dokumentaci
zpracované v roce 2018.

Trakéni stozary s usekovymi odpojovadi zfizené ve stavbé ,ZvySeni trakéniho vykonu

TNS Cebin“ budou premistény v souvislosti s posunem koleji a trakéni odpojovace v poctu 18
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kusd budou napojeny novymi kabely, které budou naspojkovany na ovladaci kabely poloZzené
v rdmci zminéné stavby TNS Cebin (pfedpoklad realizace 03 - 11/2021).

Novd rozvodna nn v zastdvce HradCany bude napojena novou pfipojkou nn ze
stdvajiciho odbérného bodu vedeni nn spole¢nosti E.ON. Dle potfeby bude upravena
i velikost stavajiciho hlavniho jistice pred fakturaénim elektromérem. Z nové rozvodny nn
v novém technologickém domku bude napojeno nové zatizeni zastdvky — osvétleni obou
novych nastupist pomoci sklopnych stozarl vysky 6 m se svitidly LED a nové osvétleni
stdvajiciho mostniho objektu, ktery je vyuzZivdn jako podchod. Svitidla budou i naddle
majetkem obce Hradcany a osvétleni bude napojeno z rozvodny nn pres samostatné méreni
spotieby elektrické energie. Doplnéno bude i osvétleni pfistupovych chodnik(i na nastupisté.
V projektu venkovniho osvétleni bude vypracovan Protokol o uréeni venkovniho osvétleni
drahy. Samostatnym kabelovym rozvodem budou napojeny oznacovace jizdenek, tabule IDS
JMK a orientacni hlasové majacky. Vybudovani nové trafostanice 22/0,4kV napojené z nové
LDSZ 22 kV se nepredpoklada.

Po dobu realizace stavby bude stavajici kabelovy rozvod 6 kV, 75 Hz udrZovan
v provozu. V mistech ktiZeni stavajiciho kabelu s Zelezni¢ni trati bude kabel preloZen
(4 lokality) do vétsi hloubky pod trati. Po provedeni viech opatfeni pro zprovoznéni Casti
kabelového rozvodu LDSZ 22 kV bude mozZno stavajici kabel 6 kV, 75 Hz véetné 14 tratovych
trafostanic demontovat.

V modernizovaném tratovém useku jsou dvé zakladnové stanice sité GSM-R s
technologickymi domky v km 21,200 a v km 25,130. V pfipadé soubéiné vyluky obou
tratovych koleji neni nutno udrzovat v provozu napajeni obou BTS, v pfipadé jednokolejného
provozu v prUbéhu stavby bude napajeni technologickych domk( BTS rekonstruovano.
K poskozeni ptipojky nn pro BTS v km 21,200 mUze dojit v pfipadé napfimovani oblouku v km
cca 19,700-20,300, bude nutno pFelozit napajeci kabel vedeny z ZST Kufim. P¥ipojka nn pro
BTS v km 25,130 bude poskozena pfi modernizaci zastavky Cebin, kde budou stévajici
kabelové rozvody kompletné nahrazeny novym kabelovym rozvodem a napijeni této BTS
bude pfevedeno do nové rozvodny v technologickém domku odbocky Cebinka.

Bezpecnost a krizové Fizeni
V pfipadé zachovani stdvajicich objektd bude u vsSech dotcenych d¢asti objekt(

vyhodnoceno, jak bude zésah do objektli posuzovan ve smyslu CSN 730834 (zda jen jako
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Zména 1). Nasledné budou zhodnoceny technické poZadavky dle CSN 730834, popf. navrzeny
jen upravy, které nezhorsuji stavajici podminky pozarni bezpecnosti.

Objekty s novymi prostory s technologickym zafizenim budou navrieny s dostatecnym
zajisténim podminek poZarni bezpecnosti v objektech a rovnéz ochrany zafizeni pred
pozdrem, vytvorenim samostatného pozarniho Useku.

Dotcené ¢asti objektd budou vyhodnoceny, zda a jaka pozarné bezpecnostni zafizeni se
budou zfizovat. V pfipadé instalace novych kabelovych tras s funkéni integritou pro jejich
provoz a ovladani budou navrZeny vypinaci prvky ,TOTAL STOP“ a ,,CENTRAL STOP*, které
umozni pravidelné kontroly provozuschopnosti v souladu s vyhlaskou ¢. 246/2001 Sb. Pfi
realizaci uvedenych vypinacich prvk( nevznikd poZadavek na vypracovani Dokumentace
zdoldvani pozard. V opacném pripadé musi byt ¢innost zaclenéna do kategorie se zvysenym
pozarnim nebezpecim (sloZité podminky pro zasah dle § 18 vyhlasky ¢. 246/2001 Sb., ve
znéni pozdéjsich predpis). V pfipadé, Ze se pozarné bezpecnostni zafizeni nebudou zfizovat,
instaluje se hlavni vypinac a bude uvedeno, zda a jakd technologicka zafizeni nelze z divodu
bezpecnosti provozované dopravni cesty vypinat, tj. nebudou timto hlavnim vypinaéem
vyfazovdna z provozu. Tyto podminky tvofi technické poZadavky na pfrislusné objekty a
zatizeni a budou akceptovdna v technickém reseni a ekonomickém dopadu stavby.

V dalSim stupni projektové dokumentace bude vypracovana a schvalena pfislusna
dokumentace poZarni ochrany (zejména ,Dokumentace zdoldvani pozar(i“) jako soucast
zaddvacich podminek pro zhotovitele stavby, aby soucasti zakazky ,,zhotoveni stavby” bylo i
dodani DZP jako soucasti dokumentace skute¢ného provedeni stavby.

Soucasti nasledné zpracovavané projektové dokumentace bude predloZzeno Pozarné
bezpecnostni feseni stavby v rozsahu § 41 vyhlasky ¢. 246/2001Sb., ve znéni pozdéjsich
predpisl, a to pro vSechny stavebni objekty ve vSech souvislostech v souladu s Metodickym
navodem pro NAVRHOVANI A POSUZOVANi POZARNE BEZPECNOSTNIHO RESEN(
(Ministerstvo vnitra - generdlni Feditelstvi HZS CR, srpen 2018).

V dokumentaci pro Uzemni fizeni bude bezpecnostni kategorizace jednotlivych objekt(
vyhodnocena projektantem ve spolupraci s objednatelem. Na zdkladé tohoto vyhodnoceni
bude stanovena bezpecnostni kategorie objektd a bezpecnostnich zén a urcena potreba
pfipadného zpracovani bezpecnostniho projektu.

V dalSim stupni projektové dokumentace bude uvedeno, zda budou v objektech

navrZena pozarné bezpecnostni zafizeni ¢i zafizeni, u nichZ je pozadovana funkce v dobé
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poZaru, a o jaka zafizeni se bude jednat. Pokud tato zafizeni nebudou navrzena, tak je nutno
neinstalovat tlacitko ,TOTAL STOP“, ale hlavni vypinac elektrické energie a nepouzivat
oznaceni vypindni elektrické energie v objektech souvisejici v souladu s normativnimi
pozadavky pouze s instalaci pozarné bezpecénostnich zafizeni a s vazbou na ovladani pozarné
bezpecnostnich zafizeni.

PFi provadéni stavby musi byt v zavislosti na stupni jejiho provedeni splnény pozadavky
vyhlasky ¢. 82/2018 Sb., o bezpecnostnich opatfenich, kybernetickych bezpecnostnich
incidentech, reaktivnich opatrenich, ndleZitostech podani v oblasti kybernetické bezpecnosti
a likvidaci dat (vyhlaska o kybernetické bezpecnosti).

Pti implementaci aktivnich prvkd musi byt dodrzeny podminky Provozni politiky prvka
v plsobnosti systému Fizeni bezpeénosti informaci €. j. 56805/2018-SZDC-GR-030.

Stavba ovliviiuje kybernetickou bezpecnost, nebot dochazi k zasahu do primarnich
aktiv prvku kritické informacni infrastruktury Sprdvy Zeleznic. Pro potreby kybernetické
bezpecnosti bude tedy vyhrazena dostate¢nd prenosovd kapacita pro pfipojeni zafizeni k

nastrojim logmanagementu a SIEM.
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6) Pozadavky na inteligentni dopravni systémy (ITS)

V soucasné dobé je na posuzované trati implementovan systém GSM-R jakozto nutné
komunikacni prostfedi pro budouci instalaci systému ETCS L2. Instalace tohoto systému
vdaném Uuseku se vsouladu s Narodnim implementaénim planem ERTMS predpokladd
k roku 2025. Do doby instalace a zprovoznéni systému ETCS L2 bude pro pfenos navésti na
drazni vozidlo slouzit vlakovy zabezpecoval typu LS o signdlni frekvenci 75 Hz, pricemz
proces prechodu na systém ETCS L2 bude pribéiné koordinovan a dale zpfesnén
v navazujicich stupnich projektové dokumentace.

Vramci stavby budou zastavky Cebin a Hradgany vybaveny novym informaénim
zarizenim a kamerovym systémem (veskeré zafizeni bude v IP provedeni). Informacni systém
bude zpracovan v rozsahu smérnice &. 118 SZ — Orientaéni a informacni systém jednotného

orientacniho a informacniho systému, v¢etné jejiho grafického manualu.
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7) Uzemné technické podminky

Umisténi stavby je ddno soucasnym situovanim mezistani¢niho uUseku. Stavba je
umisténa v ochranném pdsmu drahy, v prevainé ¢dasti na pozemcich ve vlastnictvi statu,
u nichz Sprava Zeleznic s. 0. vykonava pravo hospodareni s majetkem statu, a ddle téz na
pozemcich Ceskych drah a.s.; je v souladu s Uzemné-planovaci dokumentaci. Prelozky trati
jsou vsouladu s koridorem vymezenym v ZUR Jihomoravského kraje (koridor DZ02 &itky
120 m). Kabelova trasa je z prostorovych dlvodid v nékterych mistech umisténa na
sousednich pozemcich. Na zadkladé dokumentace pro Uzemni fizeni bude vydano uzemni
rozhodnuti o umisténi stavby na pozemcich.

Pfiprava Uzemi pro stavbu neni potfebnd, vSechny ¢innosti pro realizaci stavby véetné
preloZek inZenyrskych siti jsou soucasti stavby. Napojeni na ostatni dopravni infrastrukturu
se stavbou neméni. Stavba nebude mit negativni vliv na Zivotni prostfedi. Provoz na trati je v
soucasné dobé prevainé veden v elektrické trakci 25 kV, 50 Hz a tento stav bude zachovan
i po realizaci stavby.

Stavebni Upravy budou spocivat zejména ve ztizeni konstrukénich vrstev Zelezni¢niho
spodku a rekonstrukci svrsku a ve vystavbé zajistovacich zdi, vystavbé novych nastupist na
zastavkach, vnové ziizené odboéce Cebinka na trati, rekonstrukci a pFestavbé most(,
demolici nadrazni budovy v HradCanech a ¢astecné demolici s Upravou ndadrazni budovy v
Cebiné a pokladce kabelG podél trati. Kabelova trasa je v maximalni mife vedena na
pozemcich Spravy Zeleznic a €D a. s. Souéasti je i technologie nové zfizované odbocky
Cebinka, autobloku nové vzniklych mezistani¢nich Usek( a navaznost na stavajici zafizen.

Soucasti jsou i Upravy silnoproudu pro napajeni nové vzniklého zafizeni a zastavek.

V souvislosti s modernizaci traté bude navrzena i modernizace trakéniho vedeni.
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8) Majetkopravni vztahy

Stavba je umisténa na pozemcich ve vlastnictvi statu, u nichZ Sprava Zeleznic s. o.
vykondva pravo hospodaieni s majetkem statu, a Ceskych drah a. s.; z&asti té? na
sousednich pozemcich (zZelezni¢ni spodek, mostni objekty a zafizeni stavenisté, vedeni
kabelové trasy). Objekty vyuZivané pro stavbu jsou taktéZ ve vlastnictvi statu (Sprava
7eleznic s. 0. u nich vykondva pravo hospodafeni s majetkem) a Ceskych drah, a. s. Stavba
se nachazi na pozemcich v katastralnich Uzemich Kufim, Moravské Kninice, Cebin,

Hradcany, Sentice, TiSnov.

Vramci stavby se predpokladaji trvalé zabory pozemk( v mistech planované

prelozky trati a v misté Upravy obsluzné komunikace:
e oblouk za Kufimi (BPEJ 3.10.00 / I. 2 3.02.10 / IL.);
e oblouk mezi obcemi Cebin a Hrad¢any (BPEJ 3.07.00 / IIL.);

e zména osy kolejisté v zastavce Hrad¢any vyvoland pficnym posunem nastupisté

v této zastavce (BPEJ 3.56.00/ 1.);

e obsluznd komunikace vlevo trati podél koleje ¢. 1 v délce 878 m jako pftijezdova
komunikace k technologickym a stavebnim zafizenim nové zfizované odbocky

Cebinka;
e Uprava mistni pozemni komunikace v prostoru zastavky Cebin;

e prelozka polni komunikace v délce 200 m od km 26,150 do km 26,350;

pristupovy chodnik v prostoru zastavky Hradcany.

Podrobny seznam parcel v katastrdlnich Uzemich jednotlivych obci bude uveden
v dokumentaci pro Uzemni fizeni, pfedpokladdany objem trvalych zabord v ramci stavby je

cca 9 700 m2.
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9) Hodnoceni navrhovaného reseni z hlediska environmentalnich vlivi

Celé Uzemi stavby naleii dle biogeografického ¢lenéni CR (Culek a kol. 1996) do
1.24. Brnénského bioregionu. Re$ené Uzemi pfislusi do prvniho dubového a druhého
bukodubového vegetacniho stupné, pouze inverzni dno Kufimky nalezi do tretiho

vegetacniho dubobukového stupné.

V radmci vlivl stavby na Zivotni prostfedi byla zpracovana nasledujici problematika:
e vlivy na prvky ochrany prirody

Dotéené Uzemi neni soucdsti soustavy Natura 2000 dle § 45 zdkona (ptaci oblasti a
evropsky vyznamné lokality). Nejblize stavbé pravostranné od trati se nachazi EVLCZ0620120
Zlobice, vzdalend od stavby SV cca 350 m. EVL CZ0622170 a PP Na lesni horce se nachazi
levostranné od trati jizné ve vzdalenosti cca 550 m. Ve vzddlenosti cca 650 m severné od
konce stavby se nachdzi EVL CZ0624065 Kvétnice. Obé evropsky vyznamné lokality jsou
soucasné i ptirodni pamatkou, tj. v dostatecné vzdalenosti od stavby se nachdzeji PP Zlobice
a PP Kvétnice. Zadné z Uzemi nebude stavbou dotéeno.

V blizkosti stavby levostranné od trati se ve vzdalenosti 75 m nachazi pfirodni
rezervace PR Oburky-Tresténec, okraj ochranného pasma pfrirodni rezervace je 25 m od
hranice draziniho pozemku za polni cestou. Na této lokalité ani v jeji blizkosti nebude
umisténa plocha POV a stavebni prace budou provadény s nejvyssi opatrnosti. V pfipadé
potieby bude poidddno u mistné pfisluiného Ufadu (odboru ZP) o zavazné stanovisko se
zasahem do OP ZCHU. Z4dna dal$i zvlasté chranénd Gzemi se v blizkosti stavby nenachdzeji.

Z registrovanych VKP dle §6 zakona ¢. 114/1992 Sb. v platném znéni a dle §7 vyhlasky
¢. 395/1992 Sb. se do kontaktu se stavbou pravdépodobné dostane VKP U Hraddanské
zastavky, jehoz umisténi pfimo navazuje na draini pozemek. Vtomto pripadé bude
pozadano u mistné pfislusného Ufadu, odboru ZP o zavazné stanovisko se zasahem do VKP
vpravo, u néjz dotéeni nepredpokladame.

VKP neregistrované, (tj. VKP ze ,zdkona“ na Uzemi stavby) jsou lesy, raselinisté, vodni
toky, rybniky, jezera, udolni nivy. VKP ze zdkona na Uzemi stavby, které budou dotéeny, tvofi
predevsim vodni toky kFiZici trat a dale lesni pozemky ve vzdalenosti do 50 m od stavby.
V téchto pFipadech bude poZaddno u mistné pfisluiného Gfadu, odboru ZP o zdvazné

stanovisko se zasahem do VKP dle §4, odst. 2 zakona.
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¢ vliv na izemni systém ekologické stability

Na okraji SirSiho zajmového uUzemi prochazi nadregionalni biokoridor K 128
(Podkomorské lesy - Udoli Hodoninky), na Uzemi stavby do km 28,15 zasahuje jeho
ochranna zéna. Regionalni biokoridor RBK 1466 ve sméru Cebinsky kopec — Pfevych —
Zlobice, ktery spojuje RBC 236 Zlobice a NRBC 30 Podkomorské lesy, kfizi stavbu
v km cca 21,7 — 21,8. Nékteré z lokalnich biokoridor prochazi pfes zajmové Uzemi, trat kfizi
cca vkm 20,0 a dale vkm 27,5. Zatizeni stavenist je tfeba zfizovat mimo USES. U prvkd
uzemniho systému ekologické stability nebude stavbou ovlivnéna jejich funkce v zadné
z navrzenych variant.

¢ vlivna faunu a fléru

Na zajmovém Uzemi jsou pfirozené lesy zpravidla nahrazeny jehli¢natymi kulturami, ale
typicky s primési listnacli, hlavné dubu a habru. Fragmenty pfirozenych lesli, prfedevsim
dubohabrovych parezin a acidofilnich teplomilnych doubrav ibucin, jsou dosud hojné.
V bezlesi prevladaji pole, pfirozend nahradni vegetace je vzdcna avice méné omezena
na prudsi svahy, charakteristicka byla subxerotermni travnatd lada. Rybniky zde prakticky
chybéji. Znaéna ¢ast dna snizenin je zastavéna mensimi mésty, pfedevsim TiSnov a Kufim,
a suburbanné se rozristajicimi vesnicemi.

V navazujicim stupni dokumentace bude proveden biologicky prizkum, ktery urci
pfipadny vliv na zvlasté chranéné druhy a doporuci opatreni na jejich ochranu.

e vliv navody

Regené Uzemi patfi do hydrologického povodi I. fadu feky Dunaje, do HPV II. ¥adu 4-15
Svratka po Jihlavu, do HPV IIl. faddu 4-15-01 Svratka po Svitavu. Reka Kufimka je v celém
rozsahu vyznamnym vodnim tokem dle vyhlasky ¢. 178/2012 Sb. DalsSimi toky, které krizi
Fedenou trat, jsou Luéni potok, Cebinsky potok a Lubé, pfipadné daldi mensi bezejmenné
vodotece. Vodni plochy Srpek a bezejmenné nadrie v Cebiné se nachazeji v dostate¢né
vzdalenosti od stavby, nedojde k jejich dotceni.

Zaplavova uzemi v feSené oblasti byla stanovena pro vodni toky Kufimka, Luéni potok a
Svratka. Stavba prochdzi tzemim Qigo v k.U. Kufim a TiSnov v draznim km 18,5, dale 19,2 az
19,4 (Lucni potok) a od 29,15 po konec stavby (Svratka). Z hlediska hydrogeologického nalezi
posuzované Uzemi k hydrogeologickému rajénu Kufimska kotlina (rajon 2242), okrajové sem
zasahuje v cca km 26,9 — 28,3 Boskovicka brazda severni ¢ast (rajon 5221). Na uzemi stavby

nezasahuje zddna chranénd oblast pfirozené akumulace vod (CHOPAV).
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Nejblizsi ochranna pasma vodnich zdroja (OPVZ) se nachazeji v obci Sentice (km 23,5-
24,5, vzdalenost cca 650 m, stavbou nebudou dotéena. Ochrannd pdsma vodnich nadrzi
(OPVN) se v blizkosti stavby nevyskytuiji.

Zajmovym Uzemim prochazi pfivadé¢ Virského oblastniho vodovodu (VOV) (&ast |.
etapy ukonéené roku 2002 v useku Vir — Svatec — Cebin — Brno — Bosonohy). Ochranné
pasmo privadéce je vymezeno 3,0 m ve vodorovné vzdalenosti na kazdou stranu od vnéjsiho
lice potrubi. Pfivadéc prochdzi v rozmezi km cca 22,0-22,2 trasu Zeleznicni trati.

e vliv na pidu

Stavba bude probihat prednostné na draznich pozemcich a bude vyZadovat trvalé
zabory pozemkl zemédélského pudniho fondu na tfech mistech: oblouk za Kufimi (BPEJ
3.10.00/I. a 3.02.10/I1.), oblouk mezi obcemi Cebin a Hrad¢any (BPEJ 3.07.00/I1l.) a zména
osy kolejisté v zastdvce Hradcany vyvoland pficnym posunem ndstupisté v této zastavce
(BPEJ 3.56.00 /1.).

Hodnoceni zdborl bude zpracovano podle zakona ¢.334/1992 Sb. o ochrané
zemédélského pddniho fondu a podle vyhlasky MZP &. 271/2019 Sb. ve znéni pozdé&jsich
predpisl, kterou se upravuji nékteré podrobnosti ochrany ZPF.

¢ vliv na lesni a mimolesni zelen

V km 20,1-20,65 pravostranné (lesni komplex Zborov, Mésto Kufim) a v km 22,0-22,2 a
27,3-27,51 levostranné (lesni komplex Velky kopec, obec Cebin a lesni komplex Horka, obec
Hradc¢any) prochazi zeleznice v blizkosti lesnich porost(l. Stavba v téchto mistech zasahuje do
ochranného pasma lesa (50 m od hranice lesnich pozemku), coz bude feseno dle §14 odst. 2.
zadkona €. 289/1995 Sb. o lesich v platném znéni.

Stavba si vyzada kaceni mimolesni zelené, v dalSim stupni PD bude zazddéno
o stanovisko ke kaceni drevin dle § 8 zakona ¢. 114/1992 Sb. ve znéni pozdéjsich predpisa.
Nahradni vysadby drevin ke kompenzaci ekologické Ujmy mohou byt stanoveny pfrisluSnym
organem ochrany prirody na zakladé ocenéni drevin dle zdkona 114/1992 Sb. a
vyhl. 395/1992 Sb., ve znéni pozdéjSich predpis, soucasti navrh( vysadeb muize byt
i ndslednd péce o dfeviny po nezbytné nutnou dobu, nejvyse vSak na dobu péti let.

Pamatné stromy a stromoradi dle § 46 zdkona 114/1992 Sbh. se na Gzemi stavby, ani v

jeji bezprostredni blizkosti nevyskytuji.
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e nerostné zdroje, sesuvy a poddolovana tuzemi

Podle databdzi spravované CGS — Geofondem CR nebyly v zdjmovém Uzemi zjistény
stfety s evidovanymi loZisky nerostnych surovin, chrdnénymi loZiskovymi Uzemimi a
dobyvacimi prostory, evidovanymi v rozsahu map loZiskové ochrany. V katastralnim Uzemi
Hrad¢any se cca 15 m od trati se nachdazi uzemi potencidlniho sesuvu, vkm 21,0-21,5
v katastralnim Uuzemi Moravské Kninice prochazi uzemim aktivniho sesuvu.

e vliv na ovzdusi

V oblasti stavby nedochazi k prekracovani imisnich limitl, namérené hodnoty vSech
sledovanych polutant(i jsou pod roéni limitni koncentraci. Zelezniéni doprava svym provozem
prispiva k celkové imisni situaci minimalné, nebot se jedna o elektrizovanou trat.

Docdasnym negativnim pUsobenim v pridbéhu stavby bude zvySena prasnost
v bezprostfednim okoli stavenisté pfi realizaci zemnich praci. Ke zhorSeni kvality ovzdusi
dojde rovnéz pouze kratkodobé béhem realizace stavby, a to predevsim emisemi z tézké
automobilové dopravy vramci presunli materidlu a na stavenisti vlivem stavebnich
mechanismu. Pfi dodrZovani uvedenych opatreni Ize vliv emisi tuhych znecistujicich latek na
okoli povazovat za nepodstatny, zodpovédnym pracovnikem bude vtomto pfipadé
stavbyvedouci. Umisténi mobilni recyklacni linky pro recyklaci stérkového loZe je navrieno
mimo Uzemi stavby na recykla¢ni zakladné v Brné-Krdlové Poli.

Po dokonceni stavby se vliv stavby na ovzdusi nezméni, nebot se jednd o
elektrizovanou trat. Trat mdze pUsobit prejezdem souprav pouze jako kratkodoby nevyrazny
liniovy zdroj prasnosti s minimalnim dosahem plsobeni.

e hluk a vibrace, radonové riziko

Ochranu obyvatelstva pred ucinky hluku a vibraci upravuje zdkon ¢. 258/2000 Sb., o
ochrané verejného zdravi a Nafizeni vlady ¢. 272/2011 Sb. v platném znéni, které stanovi
hygienické limity hluku a vibraci. V této fazi projektové dokumentace (zdmér projektu) je
rozsah navrzenych protihlukovych opatfeni stanoven predbézné na zakladé topografie uzemi
a rozsahu obytné zastavby. Pfesné stanoveni intenzit dopravy, jakoz i méreni hluku a vibraci
probéhnou v dalSich stupnich dokumentace, kdy bude zpracovana i hlukova studie; tato
studie bude obsahovat podrobnéjsi zpracovani navrzenych protihlukovych opatreni (PHS,
IPO, pryzové bokovnice apod.). Opatfeni budou navrZzena rovnéz pro obdobi vystavby.
V pfipadé predpokladu prekroceni limitl pro vibrace budou do konstrukce Zelezni¢niho

spodku instalovany antivibracni rohoze.
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Dle map radonového indexu prevazuje v Uzemi riziko stfedni, v mistech s dostatecnym
pfekryvem ctvrtohornich sediment(l se jedna o oblast s nizkym aZ pfechodnym radonovym
indexem podloZi. V ramci stavby se nepocita s vystavbou novych budov, kde by byla nutna
trvala obsluha osobami.

e vliv na kulturni pamatky a archeologické nalezy

Dle dostupnych informaci se v blizkosti stavby kulturni pamatky nenachdzeji. Uzemi
archeologickych nalez( kategorie | a Il se ve vzdalenosti cca 15 m nachazeji v km 18,4-19,5
levostranné a v km 28,7-29,1 pravostranné od stavby. V rozsahu od km 29,2 do konce stavby
prochazi trat Uzemim UAN | — stfedovéké a novovéké jadro mésta TisSnov.

Pokud by v ramci archeologického vyzkumu doslo k archeologickému ndlezu, musi
nalezce nebo osoba odpovédnd za provadéni vykopovych praci informovat Archeologicky
Ustav AV CR (§ 23 odst. 2 zakona & 20/1987 Sb., ve znéni pozdé&jsich pFedpis(i) a pFisluiny
stavebni urad (§ 127 odst. 2 zdkona ¢. 50/1987 Sb., ve znéni pozdéjsich predpist).
Paleontologické nélezy dle zakona CNR ¢&. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
v platném znéni se v zajmovém Uzemi nepredpokladaiji.

e odpady

Likvidace odpad( bude probihat v souladu s platnou legislativou, pfedevsim dle zakona
¢. 541/2020 Sb. o odpadech, ve znéni pozdéjsich predpisi. BEhem stavby vznikne mnozstvi
vyziskl a odpad( rlznych kategorii. Vyzisky vznikajici v prlibéhu stavby budou po
kategorizaci rozdéleny na pouzitelné a likvidovatelné za ucelem uplatnit maximalni mnozstvi
vyzisku pred produkci odpadu.

Veskery vyziskany material bude majetkem Spravy Zeleznic. Nakladani s vyziskem a
odpadem ze staveb se fidi Smérnici pro hospodareni s vyziskanym materialem a Smérnici pro
nakladani s odpady. V ptipadé demolic pozemnich objektd bude provérena existence
materiall s nebezpecnymi vlastnostmi (zejména azbest). Odpady produkované v béziném
provozu podléhaji standardnimu rezimu (pfevazné komunalni odpad, odpad z ¢isténi ploch a
komunikaci). Po dokonceni stavby se zmény v mnozstvi ani druhu produkovanych odpadi

nepredpokladaji.
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10) Pozadavky na zabezpeceni budouciho provozu a udriby a déleni naklada dle

druhu majetku

Veskeré zafizeni realizované stavbou bude ve spravé Spravy Zeleznic s. o., kterd bude
zajistovat jeho budouci provoz a Udrzbu. Zakladni pravidla pro nakladani s majetkem statu
jsou uvedena ve Statutu statni organizace Sprava Zelezni¢ni dopravni cesty (¢j. S31774/2014-
026), ktery byl schvalen Spravni radou 9. Cervence 2014, které upravuji postupy pfi
pfenechdni do docasného uzivani pravnickym ¢i fyzickym osobam nemovitého majetku, jeho
Casti, prostor slouzicich podnikani, bytového fondu a popfipadé souvisejiciho movitého

majetku, se kterym dle zakona ¢. 77/2002 Sb. hospodafi Sprava Zeleznic.
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11) Shrnuti hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu/vysledkt a dopadut projektu

Vysledné hodnoty ukazatelll analyzy finan¢nich tokd a spolecenskych pfinosu

(ekonomické analyzy) jsou nasleduijici:

FNPV -1461 302 | tis. K¢ ENPV 207 626 | tis. K¢
FRR -3,12 % ERR 5,80 %
BCR 1,074 | ()
Citlivost ukazatel( na zmény investi¢nich nakladu
-20% -10 % +10 % +20 %

FNPV -764 312 -1 112 807 -1 809 797 -2 158 292
FRR -0,85 -2,13 -3,92 -4,58
ENPV 765 902 486 764 -71512 -350 650
ERR 8,75 7,09 4,75 3,89

Mezni mira mozného zvyseni/snizeni investi¢nich nakladd

absolutni (tis. K¢)

relativni (%)

FA

-1 586 061

-41,9

EA

+259 241

+7,4

Investi¢ni projekt byl posouzen standardnimi metodami hodnoceni v souladu s platnou

Ceskou a evropskou metodikou. Jeho hodnoceni zohlediuje nejen ekonomicka, ale

predevsim spolecenskd kritéria. Ekonomické hodnoceni je zpracovano metodou analyzy

naklad a ptinosid (CBA) vsouladu sdokumentem ,Rezortni metodika pro hodnoceni

ekonomické efektivnosti

metodickymi dokumenty.

projektd dopravnich staveb (2017)

a ostatnimi

platnymi

Spolecenské prinosy spojené s realizaci tohoto projektu jsou nasledujici:

e Uspory nakladd na provoz vlakovych souprav,

e Uspory ¢asu cestujicich v osobni dopravé,

e Uspory externich naklad( v dopravé.
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12) Rozpis nakladu

V tis. CZK CELKOVE NAKLADY
PROJEKTU

1 Poplatky za plany / stavebni projekt 273977

2 Nakup pozemki 3880

3 Vystavba 3056 580

4 Technologie (! 342 303

z toho ITS/telematika 73 380

5 Neptedvidatelné udalosti (?) 333508

6 Pfip. Uprava ceny )

7 Technicka pomoc 28 840

8 Propagace

9 Dozor v priibéhu vystavby 129778

10 | Mezisoucet 4 168 866

11 | (DPH @)

12 | CELKEM ©) 4 168 866

1) V pfipadé ZP, jehoZ pfedmétem je vyhradné systém ITS, je nutné zvlast pod tabulkou doplnit odpovidajici
cenovou kalkulaci v takovém rozsahu, aby byly cenové rozepsany viechny dil¢i ¢asti pofizovaného systému ci
technologie. Dale je tfeba rozlisit cenovou kalkulaci pro samotné pofizeni systémd, za pilotni nebo testovaci
(ovérovaci) provoz, provozni naklady a naklady za naslednou udrzbu. Budou-li soudasti systému ICT
technologie, musi byt uvedena cena za pofizeni hardware a pofizeni software (v€etné licencovani, pfip. vyvoje
vlastniho reseni na miru).

2) Rezervy pro nepredvidatelné udalosti nesmi prekrocit 10 % celkovych investi¢nich ndklad(i bez rezerv pro
nepredvidatelné udalosti.

3) Upravu ceny lze pripadné zahrnout, aby se pokryla ocekévana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych
cenach.

4) Pouze, je-li DPH nerefundovatelna.

5) Celkové naklady musi zahrnovat veskeré naklady vynalozené na projekt, od pldnovani po dozor, a musi

zahrnovat DPH, pokud je nerefundovatelna.

Do celkovych investi¢nich nakladl je zahrnut inflacni koeficient ve vysi 3,70 % p. a.

v roce realizace 2025. Soucasti dokumentace je téz kalkulace investi¢nich naklad( dle cenové

databdaze SFDI — ,,Sbornik pro ocefiovani Zeleznic¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti

a zamér projektu”.

V mezidobi byla dokoncena dokumentace DSP stavby Modernizace Zst. TiSnov. Ze ZP

(v ramci propoctu) tedy byl odstranén 1 ks trafostanice uvaZované v Zst. TiSnov. Naklady
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stavby se tim snizily o 22,729 mil. K¢ Dale byly nalezeny plochy na pozemku drahy pro
uloZeni Casti vytézeni zeminy, ¢imz byly snizeny naklady na jeji uskladnéni o 31,805 mil. K¢.
Na zakladé pozadavku stavebnika byly nad rdmec ZP vypracovany pticné fezy a na zakladé
toho bylo mozné snizit rozsah zdrubnich a opérnych zdi o 21,860 mil. K&. Celkové jsou tedy
naklady stavby sniZzeny o 76,394 mil. K¢ (bez rezervy). EH vSak nebylo upravovdno, protoze

doslo pouze k drobnému snizeni ZRN, ale celkové benefity stavby nedoznaly zmén.
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13) Vycet pfiloh

pfiloha A:

pfiloha B:

pfiloha C:

pfiloha D:

pfiloha E:

pfiloha F:

pfiloha G:

priloha H:

priloha I:

priloha J:

priloha K:

Formulare VZOR 80 — 83

Pozadavky na inteligentni dopravni systémy — pokud jsou informace uvedeny

v rdmci samostatné prilohy a nikoliv v bodé 6) zdméru projektu — NEVZTAHUJE SE

Dokumentace hodnoceni ekonomické efektivnosti projektu nebo analyzy

vysledk( a dopad( projektu
Oponentni posudek podle ¢l. 4.3

Situace projektu a orientacni vykres ¢i mapa s vyznacenim zacdtku a konce

stavby, ev. dalSi vykresy

U rekonstrukci, optimalizaci nebo modernizaci a neinvesti¢nich stavebnich akci:
doloZeni soucasného stavu (napf. fotodokumentace, vysledek diagnostiky,

hlavni/mimoradna mostni prohlidka apod.) a pfipadnych vysledkd prdzkum

Prohldseni zhotovitele projektové dokumentace akce v aktudlnim stupni
investorské pripravy, ke kterému je predkladan zdmér projektu nebo jeho
aktualizace, konstatujici, Ze jim navrZené reSeni je z technického a ekonomického
hlediska nejefektivnéjsi pri respektovani vSech platnych pravnich predpisti a

technickych norem

Vypocet stavebnich ndkladl projektu pomoci ,Sborniku pro ocenovani

Zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu”

Audit bezpeénosti pozemni komunikace podle ustanoveni § 18g zadkona
¢.13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéjSich predpisi —

NEVZTAHUIJE SE

Hodnotici list investora k Auditu bezpecnosti pozemni komunikace (vyporadani

pfipominek a auditorem identifikovanych rizik) - NEVZTAHUJE SE

Ostatni prilohy — dopravni technologie stavby, prehled technického feseni mostu
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