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1.1  Zakladni udaje stavby

Nazev stavby: Rekonstrukce dopravny Teplice nad Metuji mésto

Provozni soubor: PS11-01-11 Zabezpecovaci zatizeni, Teplice nad Metuji mésto
Misto stavby: dopravna Teplice nad Metuji mésto

Kraj: Kralovéhradecky

Investor: Sprava Zeleznic statni organizace, Dlazdéna 1003/7; 110 00 Praha 1
Generalni projektant: PRODIN a.s., K Vapence 2745, 530 02 Pardubice

Projektant PS: Signal Projekt s.r.o0., Videnska 55, 639 00 Brno

Zhotovitel: dle vybérového fizeni

Stupent dokumentace: DUSP+PDPS
1.2  Zakladni technické udaje o trati

Trat’ Trutnov stied — Teplice nad Metuji:

Kategorie drahy: regionalni
Cislo trati dle TTP: 509b
Pocet koleji: 1

Tratova rychlost: 50 km/h
Zabrzdna vzdalenost: 400 m
Trakce: nezavisla

1.3 Soucasny stav a ucel provozniho souboru

V nz. Teplice nad Metuji mésto se nachazi vyhybka ¢isla 3, ktera je zabezpecena vyménovym a odtlacnym
zamkem s vazbou na vykolejku Vk1. VkI je umisténa na manipulacni koleji ¢.3. V blizkosti Vk1 se nachazi pocitaci
bod, ktery je souéasti ovladaciho useku PZS v km 29,782. Uéelem tohoto provozniho souboru je zabezpegeni nové
vlozenych vyhybek samovratnymi piestavniky a uprava ovladani PZS v km 29,782.

1.4  Souvise€jici stavby

Predmétna stavba je koordinovana se stavbou ,,Zvyseni bezpecnosti na tratich D3, ktera bude nésledovat.
Zahajeni stavby neni podminéno Zzadnou jinou investici, stavba sama nevyvolava nutnost zadné dalsi stavby.

1.5 Podklady pro zpracovani projektové dokumentace

Pro zpracovani projektové dokumentace provozniho souboru PS11-01-11 bylo pouzito:

- dokumentace stavajiciho stavu

- zadavaci dokumentace

- mistni Setfeni

- geodetické zaméteni oblasti stavby

- katastralni mapy

- zapis z jednani ze dne 17. 12. 2020

- SZDC (CD) Z2 Piedpis pro obsluhu piejezdovych zabezpetovacich zafizeni

- SZDC D1 Dopravni a navéstni predpis

- SZ Bpl Pokyny provozovatele drahy k zajiténi bezpe&nosti a ochrané zdravi osob pii ¢innostech a
pohybu v jeho prostorach a v prostorach Zelezni¢ni drahy provozované Spravou Zeleznic, s. 0.

- S7 Bp3 Bezpetnost a ochrana zdravi pii praci na stavbach a pii stavebnich ¢innostech v prostorach
Spravy zeleznic, s. o.

- SZ Zaml1 Piedpis o odborné zpuisobilosti a znalosti osob pii provozovani dréhy a drazni dopravy

- SZDC T100 Piedpis pro provozovéni zabezpecovacich zatizeni

1.6  Souvisejici stavebni objekty

S provoznim souborem PS11-01-11 souviseji nasledujici provozni soubory a stavebni objekty stavby:
SO11-10-01 Zelezni¢ni svriek, Teplice nad Metuji mésto
SO11-84-01 EOV, Teplice nad Metuji mésto



2. TECHNICKE RESENI

2.1 Samovratné prestavniky

Nové vlozené vyhybky €. 1sv a €. 3sv budou osazeny samovratnymi piestavniky s kontrolou polohy
vyhybky. Stav poloh vyhybky bude navéstén strojvedoucim hnacich vozidel prostiednictvim zableskovych svétel
Sv1 a Sv3. Vyhybka €. 2 bude uzamcena v zakladni poloze smérem na vyhybku €. 1sv s vazbou do vykolejky Vkl,
ktera bude umisténa na manipulaéni koleji €. 3a.

Ze sméru od ZST Teplice nad Metuji bude vjezd v pfednostni poloze vyhybky ¢&. 1sv na kolej &.3. Pied
centralnim prechodem bude umisténa navést ,,Misto zastaveni. Ve sméru od dopravny D3 Adr$pach bude vjezd
v prednostni poloze vyhybky ¢.3sv na kolej ¢.1. Vyhybky €. 1sv a €. 3sv budou vybaveny vyménovymi zamky, které
umozni uzaméeni vyhybky v poloze pro pozadovany smér jizdy pro piipad poruchy samovratného ptestavniku nebo
odpojeni vyhybky ze samovratného rezimu. Spojovaci zdmek samovratného ptestavniku je zamek kontrolni, ve
kterém je drzen zavislostni kli¢ vyménového zamku pro pfednostni polohu vyhybky. Pro opa¢nou polohu vyhybky
je kli¢ ve vyménovém zamku, ktery je v zdkladnim stavu s vyménovym hakem ve sklopené poloze. Klice od
spojovacich zamkd samovratnych prestavnik vyhybek €. 1sv a €. 3sv a vysledny kli¢ Vk1/2t/2 budou umistény na
svazku kli¢t D3.

2.2 Uprava ovladani PZS v km 29,782

Stavajici PZS vkm 29,782 je ovladano pomoci pocitacli néaprav typu AzF. Piiblizovaci tseky jsou
vypocteny na vyhledovou rychlost 60 km/h. V pfiblizovacich tsecich se nachazi n€kolik trvalych omezeni tratové
rychlosti. Stavajici pfiblizovaci tsek ze sméru od Teplic nad Metuji zac¢ina v km 30,650. Nov¢ ziizena dopravna D3
bude vystavéna v piiblizovacim useku a je tedy nutné upravit ovladani piejezdu.

Dle zadani stavby bylo provedeno prepocteni tabulky pfejezdu na stavajici tratovou rychlost s travalymi
omezenimi trat'ové rychlosti pro ovéfeni moznosti feSeni ovladani prejezdu. Prepoctem bylo ovéteno, Ze je mozné
zkréatit priblizovaci tsek do km 30,193 (pfed vyhybku 3sv). Obsluha manipula¢ni koleje €. 3a bude provadéna pies
teplické zhlavi. Ovladani piejezdu je tedy mozné nechat pouze na pocitaci naprav a neni nutné zfizovat ovladani
pomoci pageru a piejezdniku.

Stavajici pogitaci useky budou upraveny. Usek THI bude zkracen do km 30,193, ¢idlo poéitade naprav
PBH1 bude demontovano bez nadhrady a ¢idlo PBH2 bude pfesunuto pied krajni vyhybku.

Pro posun v obvodu dopravny bude upraveno stavajici zapojeni vyluky pii obsluze nékladiste. Vyluku pfi
posunu bude zavadét dirigujici dispecer po ohlaseni pfijezdu manipulacniho vlaku do dopravny D3 Teplice nad
Metuji mésto a zadosti strojvedouciho o souhlas k posunu v dopravné. Zavedeni vyluky bude stlacenim
ttipolohového tlaéitka s pocitadlem. Zavedenim vyluky pfi posunu bude vylouéen pfiblizovaci usek piejezdu od km
30,193 do km 29,980. Dirigujicimu dispeCerovy bude indikovano zavedeni vyluky ovladacich tsekl pfejezdu a
piejezd bude indikovat Vylukovy stav. Po ohlaseni strojvedouciho o ukonéeni posunu v dopravné dle predpisu
SZDC D3 muize dirigujici dispeder zrusit vyluku pii posunu povytazenim tlacitka.

2.3 Pochozi kabelova trasa

V ramci stavby bude dle pozadavku SSZT zfizena v obvodu dopravny pochozi kabelova trasa. Kabelova
trasa bude zhotovena zpochozich kabelovych Zzlabi vyrobenych z Polypropylenu-Copolymerisatu s aditivni
protipozarni pfisadou uloZenych v Grovni drézni stezky. V useku od km 30,050 do 30,150 bude ziizena kabelova
trasa zajiSténa pomoci pozinkovanych roxorovych kotvicich hiebt 700 x 12 mm. Kotveni bude provedeno vzdy
dvéma hieby na jeden kabelovy zlab délky 1000 mm. Umisténi kabelové trasy je patrné z vykresové dokumentace,
vzorovy fez umisténi je uveden na vykrese 0902.

2.4 Vybaveni dopravni kancelare dopravny D3

Do nové ziizené dopravni kanceldie v dopravné D3 budou dodany 2 kusy pfenosnych navéstidel s naveésti
»3tij“, 2 kusy prenosnych uzamykatelnych vyménovych zamku a skfiitka pro uschovu nahradnich klicd. Tratovy
telefon bude dodan v ramci sdélovaciho zatizeni.

3. POSTUP VYSTAVBY A PROVIZORNI STAVY

Realizace provozniho souboru bude provedena za Zeleznicni kolejové vyluky vyvolané rekonstrukci
zelezni¢niho spodku a svrSku pfi vystavbé dopravny. Pii zahdjeni Zelezni¢ni kolejové vyluky bude piejezdové
zabezpecovaci zafizeni v km 29,781 vypnuto z ¢innosti a upraveno. Kabel mezi pocitacimi body PBH3 a PBH2
bude stazen za podchod a ochranén proti poSkozeni béhem stavby. Po pokladce kabelové trasy bude ukoncen
v kabelovém zavéru pted hroty vyhybky 3sv (km 30,193). Po zfizeni konstrukénich vrstev Zelezni¢niho spodku a
svrsku bude provedena pokladka pochozi kabelové trasy. Do ziizené trasy bude polozena kabelizace. Na konci
zeleznicni kolejové vyluky dojde k pfezkouSeni PZS a aktivaci samovratnych piestavnikti. Pfed zkouSenim jiz musi
byt v ¢innosti nova elektricka pfipojka. VSechny prace tykajici se spousténi nového piejezdového zatizeni do
provozu musi byt provedeny tak, aby nebylo nutné zavadét pomalé jizdy, tzn. v plné mife vyuzit planovanou
zelezniéni kolejovou vyluku.
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4. DEMONTAZE

V ramci provozniho souboru bude provedena demontaz dvou stavajicich ¢idel pocitace naprav. Jedno ¢idlo
bude znovu namontovano v nové poloze. Veskeré demontované zabezpecovaci zatizeni bude piredano provozovateli
pro dalsi vyuziti. Realizaci tohoto provozniho souboru se nepiedpoklada vznik odpadi.

5. OCHRANNA OPATRENI

5.1 Prostredi

Venkovni zabezpetovaci zatizeni je provozovano na volném prostranstvi podle tab.1 CSN 34 2600 ed.2, tj.
venkovni prostiedi s otfesy. Zatfizeni v reléovém domku je provozovéano uvnitt budov v nevytapénych mistnostech
podle tab.1 CSN 34 2600 ed.2, tj. v prostiedi oby¢ejném, zikladnim. Protokol vné&j$ich vlivii je zpracovan v ramci
souvisejiciho stavebniho objektu fesici ziizeni EOV.

5.2 Ochrana pred viivy stejnosmérné trakce 3kV
V oblasti stavby se vliv elektrické trakce nevyskytuje, ochranna opatieni nejsou nutna.

5.5. Zakladni ochrana

Zakladni ochrana (pfed nebezpecnym dotykem Zzivych ¢asti) v kolejisti bude provedena izolaci podle ¢l.
411.2 ptilohy A, B dle CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1(kryty, pfekazkami, zédbranou, polohou, piipadné kombinaci
téchto ochran). Kryty tvofi pfiSroubovana vika a kryty jednotlivych dili zafizeni. Zabranu tvoii uzamcena dvirka
jednotlivych zafizeni.

U zivych casti ve stavédlové ustiedné a reléovych domcich bude zakladni ochrana pied nebezpecnym
dotykem zivych ¢asti provedena zabranou, nebot’ se jednd o umisténi zafizeni v prostorach pfistupnych pouze
uréenym pracovnikiim s elektrotechnickou kvalifikaci ve smyslu ¢l. 411.2 piilohy B CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1 a ¢l.
5.4 CSN 34 2600 ed.2. Dvefe vyse uvedenych prostor musi byt uzaméeny a na dvetich musi byt bezpe¢nostni
tabulky podle CSN 34 2600 ed.2. Jedna se o tabulky: Pozor - elektrické zafizeni, Zakaz koufeni a vstupu
s otevienym ohném, Nehas vodou ani pénovymi pfistroji, Vstup zakazan.

5.6 Ochrana pri poruse

Ochrana pii poruse (pfed nebezpednym dotykem nezivych ¢asti (NDNC)) v kolejisti bude provedena
pouzitim dvojité nebo zesilené izolace (prvkii a zatizeni tiidy ochran II.) dle &l. 412 CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1.

Ochrana nezivych ¢asti ve vnitfnich prostorach se zabezpeovacim zafizenim bude provedena shodné jako
ochrana nezivych Casti v kolejisti a navic bude ochrana nékterych obvodi provedena automatickym odpojenim od
zdroje v siti TN dle ¢l. 411.4 CSN 33 2000-4-41 ed.2 Z1 pouzitim napéti SELV dle &l. 414 CSN 33 2000-4-41 ed.2
Z1.

Vsechny nezivé ¢asti vnitiniho zafizeni se galvanicky propoji a ptipoji se k zemnici. Jedna se o zafizeni
reléovych domkil. Pro jednotlivé napajeci soustavy je ochrana pred NDNC uvedena v nasledujicim oddile spoleéné
s prehledem vSech napéjecich soustav.

5.7 Prehled napajecich soustav a jejich ochrany

Soustava 1 1/N/PE AC 50Hz 230V / TN-S

Napajeci zdroj: Rozvadée R-ZZ

Ochrana NDNC: Automatickym odpojenim od zdroje v siti TN

Napaji: transformator ST3/R.1 zableskového svétla samovratného prestavniku
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