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1 Zakladni udaje o stavbé

1.1 Identifikacni idaje
Nazev stavby:

Specifikace stavby:

Stupen dokumentace:

Dilci ¢ast — objekt (SO/PS):
Charakter diléi ¢asti:
Katastralni Uzemi:

Misto dilci ¢asti:

Trat’ podle prohlaseni o draze:
Trat'ovy usek TU:

Definiéni usek DU:

Kategorie drahy:

Obdobi realizace:

Udaje o stavebnikovi:

s SPRAVA
z ZELEZNIC

Zastupce investora:

»Rekonstrukce dopravny Teplice nad Metuji mésto®

Vefejna dopravni (drazni) stavba liniového charakteru,
stavba drahy

Dokumentace pro spole¢né povoleni a Projektova
dokumentace pro provadéni stavby (DUSP+PDPS)

SO 11-12-01 Nastupisté, Teplice nad Metuji mésto
zména dokoncené stavby
Teplice nad Metuji [766399]

Stavba na regionalni trati Trutnov stfed — Teplice nad
Metuji

trat &. 509b dle NJR
627
1471 Trutnov stfed — Teplice nad Metuji

F1 NZ Teplice nad Metuji mésto
regionalni

. —1v. Q. 2021

Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

ICO: 709 94 234

Stavebni sprava vychod

Nerudova 1

779 00 Olomouc

Udaje o zpracovateli dokumentace a éasti dokumentace:

Hlavni projektant stavby:

PRODIN a.s., K Vapence 2745, 530 02 Pardubice,
IC: 25292161, DIC: CZ25292161

Hlavni projektant stavby: Ing. Jan Hasek
Autorizovany inZenyr v oboru dopravni stavby
Autorizace CKAIT 0602727

Prodin a.s.
K Vapence 2745
530 02 Pardubice
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Odpovédny projektant SO 11-12-01: PRODIN a.s., K Vapence 2745, 530 02 Pardubice,
IC: 25292161, DIC: CZ25292161
Odpovédny projektant: Ing. Jan Hasek

1.2 Umisténi stavby, spravce

Zacatek kolejovych Uprav: km 30,032 449

Konec kolejovych Uprav: km 30,623 991
Celkova délka kolejovych Uprav: 591,542m

Kraj: Kralovéhradecky

Okres: Nachod

Spravce: OR Hradec Kralové, ST Hradec Kralové

Tabulka dotéenych pozemk - SO 11-12-01 Nastupisté, Teplice nad Metuji mésto:

Cislo [Parcelni| Vlastnik — pravo List Vymeéra Druh Stavba,

polozky | cislo hospodafit vlastnictvi | [m?] pozemku zpiisob vyusiti

Obec: Teplice nad Metuji [574538]; Katastralni tzemi: Teplice nad Metuji [766399]

Ceska republika
1 715 — Sprava Zeleznic, 384 13207 | ostatni plochy draha
statni organizace

Stavebni objekt bude realizovan pouze na vyse zminénych pozemcich. V ramci stavby nedojde k
trvalému zaboru mimodraznich pozemkda. V ramci stavby nedojde k zadboriim pozemka ZPF.

1.3 Popis stavby

R4d trati: .6
Hmotnost na napravu: ... 20,0t/6,4t
Tratova tfida dle UIC: ..C2
Kategorie traté podle TSI INF — osobni ... P6
Kategorie traté podle TSI INF — nakladni ..F4
Maximalni tratova rychlost: 50 km/h
Poloha v trati: Sird trat

Tratové zabezpecovaci zafizeni:  trat provozovana podle piedpisu SZDC D3

Prodin a.s. A
K Vapence 2745 PPO[)‘N
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Trakéni souprava: nezavisla
Trat: Jednokolejna s provozem obousmérnym
Sprdvce trati: Sprava Zeleznic, statni organizace — Oblastni feditelstvi Hradec

Kralové (OR Hradec Kralové)

1.4 Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

Jedna se o stavbu dopravni infrastruktury. Jedna se o stavbu drahy. Stavba je navrZena za Ucelem
zvyseni komfortu a bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy v dotéené oblasti.

U&elem stavby je zejména zfizeni dopravny D3 v prostoru stavajiciho nakladisté a zastavky Teplice
nad Metuji mésto. BEhem rekonstrukce bude upravena konfigurace kolejisté tak, aby mezi kolejemi ¢.
1 a €. 3 bylo mozno vybudovat nové oboustranné poloostrovni nastupisté s dvéma nastupnimi hranami
délky 90m. Z divodu bezbariérového a plynulého pfistup cestujicich na nastupisté bude upravena
plocha pred vypravni budovou, bude zfizen centralni prechod a Sikmy pfistupovy chodnik v cele
nastupisté. Nastupisté bude s pevnou nastupni hranou vysky 550mm nad TK. Soucdsti nového
nastupisté bude i vybudovani nového osvétleni, osazeni mobiliadre a orientacniho systému.

Rozdéleni stavby na stavebni objekty:

7 v s

D.1 Technologicka cast

D.1.1 Zelezniéni zabezpedovaci zafizeni

e PS11-01-11 Zabezpecovaci zatizeni, Teplice nad Metuji mésto

D.1.2 Zelezniéni sdélovaci zafizeni
e PSS 11-02-11 Mistni kabelizace a VTO, Teplice nad Metuji mésto
e PS11-02-91 DDTS ZDC, Teplice nad Metuji mésto

7 v s

D.2 Stavebni cast

D.2.1 InZenyrské objekty

e SO 11-10-01 Zelezni¢ni svriek, Teplice nad Metuji mésto
e S0 11-11-01 Zelezniéni spodek, Teplice nad Metuji mésto
e SO 11-12-01 Nastupisté, Teplice nad Metuji mésto

D.2.2 Pozemni stavebni objekty

e SO 11-77-01 Orientacni systém, Teplice nad Metuji mésto

D.2.3 Trakéni a energeticka zarizeni
e SO 11-84-01 EQV, Teplice nad Metuji mésto
e SO 11-86-01 Pripojka NN, Teplice nad Metuji mésto
e SO 11-86-02 Osvétleni nastupisté, Teplice nad Metuji mésto

Prodin a.s. i
K Vapence 2745 PPOD‘N

530 02 Pardubice Stranka | 6




E RN EW

,Rekonstrukce dopravny Teplice nad Metuji mésto”

2 Podklady

2.1 Vstupni podklady

e Zadavaci dokumentace stavby (Sprava Zeleznic, statni organizace)

o Geodetické zaméreni stavajiciho stavu (Sprava Zelezni¢ni geodézie Praha, GON Hradec Kralové)
e Informace z pochlzek po trati a mistniho Setreni

e Katastralni mapy

e Zakresy spravcll inZzenyrskych siti

e Podklady od spravce infrastruktury — OR Hradec Kralové, ST Hradec Krélové

e  Pfislusné zakonné, normové a drazni predpisy

e Geotechnicky prizkum Global — Geo s.r.0. (01/2021)

2.2 Polohovy systém, staniceni a vytycovani

Vytyceni bude provedeno v absolutnich soutadnicich systému JTSK a v nadmorskych vyskach Bpv.
Pro vytyceni bude pouzita platna vytycovaci sit stavby v dobé vytyceni.

Pro cely opravovany uUsek je zavedeno nové jednotné staniceni, které je proloZeno osou tratové
koleje trati Trutnov stfed — Teplice nad Metuiji. Stanieni je navazano na staniceni projektu PPK.

Poloha koleje bude provedena metodou absolutni polohy koleje (APK)

2.3 InzZenyrské sité

Dle vyjadreni v dokladové c¢asti se v dotéeném Useku trati nachdzi inZenyrské sité draznich i
civilnich spravcu. Sité jsou v celkové situaci stavby vyznaceny pouze informativné, pred zahdjenim
stavebnich praci je nutno nechat vSechny inZenyrské sité vytycit pfimo v terénu jejich spravci. Zemni
prace v blizkosti veskerych siti je tfeba provadét v souladu s podminkami jejich spravca!

3 Popis stavajiciho stavu

Ve stavajicim stavu se v NZ Teplice nad Metuji mésto nachazi jedno vnitfni Uroviiové nastupisté
s nastupni hranou u koleje ¢. 1. Nastupisté je situovano prevazné v oblouku o poloméru R=200m a
Castecné v primé. Stavajici nastupni hrana je délky 53m a je tvorena tvarnicemi typu Tischer. Vyska
nastupni hrany je do 200mm nad TK. Pochozi plocha ndstupisté je tvorfena Stérkodrti. Pfistup na
nastupisté pres kusou manipulaéni kolej ¢. 3 je tvofen dvéma Uroviiovymi prechody z betonovych
paneld vkm 30,264 a vkm 30,275. Neni umozZnén bezbariérovy pristup na nastupisté. Plocha mezi
vypravni budovou (VB) a pfistupy na nastupiSté je tvorena prevdiné Stérkodrti a z mensi casti
porusenym asfaltem. Pfed VB je zastfeSend zpevnénd plocha z betonové dlazby. VB neslouZi
k odbaveni cestujicich. Osvétleni je tvofeno pouze nékolika svitidly na fasadé VB. Zastavka slouzi také
jako nakladisté.

Prodin a.s. i
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4 Navrhovany stav — SO 11-12-01 Nastupisté, Teplice nad Metuji mésto

4.1 Obecné

Stavebni objekt ,, SO 11-12-01 Nastupisté, Teplice nad Metuji mésto” (dale jen SO 11-12-01) resi
zejména vystavbu nového oboustranného poloostrovniho nastupisté v délce 90m mezi kolejemi¢. 1 a
¢. 3. Rekonstrukci kolejisté v dopravné NZ Teplice nad Metuji mésto bude umoznéno kfizovani viakd
ve vzniklé dopravné D3 Teplice nad Metuji mésto. Nova konfigurace kolejisté urcuje polohu nového
poloostrovniho nastupisté vpravo od vypravni budovy (po sméru stanic¢eni). Stavebni objekt obsahuje
i feSeni bezbariérového pristupu cestujicich na nastupisté. Bude vybudovan sikmy ptistupovy chodnik
z Cela nastupisté smérem k vypravni budové, ktery bude navazan pristupovym chodnikem na novy
centralni prechod pres kolej ¢. 3. Centralni prechod je situovan co nejblize k vypravni budové dle
moznosti konfigurace kolejisté. Pro plynuly pfistup cestujicich na nastupisté probéhne i Uprava
zpevnénych ploch mezi centralnim prechodem a vypravni budovou.

4.2 Demolice stavajiciho nastupisté

V rdmci vystavby nového poloostrovniho nastupisté mezi kolejemi ¢. 1 a €. 3 bude stavajici
nastupisté u koleje ¢. 1 sneseno. Nastupistni hrana je délky 53m a je tvorfena betonovymi tvarnicemi
typu Tischer. Vyska nastupni hrany je do 200mm nad TK. Pochozi plocha ndstupisté je tvorena
Stérkodrti. Betonové tvarnice Tischer budou predany spravci ST Hradec Kralové. Vlastni téleso
nastupisté tvorené prevazné Stérkodrti bude pouzito v rdmci stavebnich Uprav stanicnich koleji a
vystavby nového ndstupisté. V rdmci demolice nastupisté budou sneseny i Uroviiové pfechody pres
kolej ¢. 3 vkm 30,264 a v km 30,275 tvofené betonovymi panely.

4.3 Parametry nastupisté

Jedna se o oboustranné poloostrovni nastupisté s pevnou nastupni hranou délky 90m mezi
kolejemi €. 1 a ¢. 3. Délka nastupisté vychazi ze zadavaci dokumentace projektu a ze zavéru dopravni
technologie.

Zacatek nastupisté: km 30,288 499 (kolej ¢. 1)
Konec nastupisté: km 30,378 700 (kolej ¢. 1)

Nastupni hrana u koleje €. 1:

Nastupni hrana se nachazi z ¢asti ve smérovém oblouku o poloméru R=350m a z ¢asti v pfimé.
Uzitna délka nastupni hrany: 90m

Vyska nastupni hrany: 550mm nad TK

Vzdélenost nastupni hrany od osy prilehlé koleje: 1,680m

Nastupni hrana u koleje €. 3:

Nastupni hrana se nachazi z ¢asti v pfimé a z ¢asti ve smérovém oblouku o poloméru R=300m.
UzZitna délka nastupni hrany: 90m

Vyska nastupni hrany: 550mm nad TK

Vzdélenost nastupni hrany od osy prilehlé koleje: 1,680m

Sitka nastupisté je proménna vzhledem ke konfiguraci kolejisté:
Minimalni sitka: 5,775m
Maximalni sirka: 7,477m

Prodin a.s. i
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4.4 Konstrukéni feSeni nastupisté

4.4.1 Ndstupni hrany

Pevné nastupni hrany nastupisté budou tvofeny z nastupistnich prefabrikatd typu ,,L” vysky 1,30m
s rozSifenou naslapnou plochou Sitky 250mm, s protiskluzovym dezénem. Nastupistni bloky budou
uloZzeny na vrstvu z podkladniho betonu pevnostni tfidy C 20/25nXF3 tl. 150mm a vyrovnavaci
cementovou maltu MC 10 tl. 10mm. Pod podkladnim betonem bude protaZena vrstva Stérkodrti fr.
0/63 zfizovana v rdmci konstrukénich vrstev SO 11-11-01 Zelezniéni spodek.

Ukladani nastupistnich blok( bude u obou ndastupistnich hran realizovdno ve sméru od zacatku
nastupisté km 30,288 499 k jeho konci v km 30,378 700! V ramci ukladani ndstupistnich prefabrikata
je nutnd pfitomnost geodeta. Kazdy jednotlivy dil bude pred usazenim zaméren do spravné polohy tak,
aby byla dodrZena vzddlenost 1,68m od osy pfilehlé koleje!

Jednotlivé bloky prefabrikatd budou spojovany pomoci Sroubového spoje, tvofeného pasovinou
Zaroveé zinkovanou a Srouby s podlozkami, které jsou zasroubovany do ocelovych vlozek s vnitfnim
zavitem M16. Prefabrikdty budou pro zamezeni nezadouciho vodorovného posunu ukotveny do
podkladniho betonu. Kotveni bude provedeno v misté vytvorenych otvorl v prefabrikatu pomoci
betonarskych prutd @ 16mm do hloubky 100mm. Poté se otvor zabetonuje betonem C25/30. Kotveni
prefabrikatu se provede nejdfive druhy den po osazeni.

Minimalni modul pfetvarnosti zakladové spary bude Edef=20MPa, min. mira zhutnéni 1D=0,8,
resp. 100% Proctor Standard. Unosnost bude ovéfena statickou zatéZovaci zkougkou kazdych 50m.

Jadro nastupist bude vysypano propustnym zhutnénym nenamrzavym materidlem a zhutnéno na
ID=0,8. Navrhujeme vyuzit k tomuto Ucelu vyzisk z odtéZzeného kolejového loze. Tloustka zhutriované
vrstvy nesmi byt vétsi nez 0,3m.

4.4.2 Ukonceni ndstupisté — smér Adrspach

Ukonceni nastupisté s pevnou ndstupni hranou ve sméru na AdrSpach bude provedeno pomoci
betonovych prefabrikatd.

U koleje €. 1 bude nastupistni hrana ukoncena rohovym dilem ,pravym“ umisténym ve
vzdalenosti 1,68m od pfilehlé koleje (kolej v oblouku R=350m).

Rohovy dil ,,pravy” - rozméry 1,0x1,0m; vyska 1,3m; naslapnd plocha u nastupni hrany . 250mm
/ u nenastupni hrany (Sikmo k ose koleje) 180mm.

V pokracovani rohového dilu, ale kolmo na osu koleje ¢. 3 bude umistén prefabrikat typu ,L“
atypického rozméru z vyroby 1,220x1,0m, vysky 1,3m s naslapnou plochou sitky 180mm.

U koleje €. 3 bude nastupistni hrana ukonéena rohovym dilem ,,levym” umisténym ve vzdalenosti
1,68m od osy prilehlé koleje (kolej v pfimé) a zaroven kolmo na tuto kolej.

Rohovy dil ,,levy” - rozméry 1,0x1,0m; vyska 1,3m; naslapna plocha u nastupni hrany §. 250mm /
u nenastupni hrany (kolmé k ose koleje) 180mm.

V pokracovani rohového dilu kolmo na osu koleje ¢. 3 bude umistén prefabrikat typu ,L“
atypického rozméru z vyroby 0,43x1,0m, vysky 1,3m s naslapnou plochou Sifky 180mm.

Prodin a.s. A
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Prefabrikaty budou uloZzeny v podélném sklonu, ktery odpovida pripadnému pricnému sklonu
nastupisté. Spary mezi prefabrikaty budou vyplnény betonem. Prefabrikaty budou uloZeny na vrstvu
z podkladniho betonu pevnostni tfidy C 20/25nXF3 tl. 150mm a vyrovnavaci cementovou maltu MC 10
tl. 10mm. Pod podkladnim betonem bude z ¢asti protazena vrstva stérkodrti fr. 0/63 zfizovand v rdmci
konstrukénich vrstev SO 11-11-01 Zelezniéni spodek, ¢ast bude uloZena na pfehutnéné zeminé.

Ve vzniklé mezere mezi prefabrikaty typu ,L“ v Cele nastupisté bude navazovat Sikmy pristupovy
chodnik od centrdlniho prechodu ve sklonu 8% ohrani¢eny prefabrikovanymi bloky typu ,L“
s proménnou vySkou a naslapnou plochou Sirky 180mm. Bloky budou ukladany rovnobézné s koleji €.
3. Vodorovna vzdalenost levych a pravych blokd bude 2,0m - méfeno mezi svislymi vnitfnimi sténami.
Prefabrikaty budou uloZeny na vrstvu z podkladniho betonu pevnostni tfidy C 20/25nXF3 tl. 150mm a
vyrovnavaci cementovou maltu MC 10 tl. 10mm. Pod podkladnim betonem bude prfehutnéna zemina.

Skladba prefabrikovanych blokd u Sikmého pristupového chodniku:
Levy L1 DxSxV 1,0x1,0x0,82-0,74m
Levy L2 DxSxV 2,0x1,0x0,98-0,82m
Levy L2 DxSxV 2,0x1,0x1,14-0,98m
Levy L2 DxSxV 2,0x1,0x1,30-1,14m

Pravy P1 Dx5xV 1,0x1,0x0,82-0,74m
Pravy P2 Dx5xV 2,0x1,0x0,98-0,82m
Pravy P3 DxSxV 2,0x1,0x1,14-0,98m
Pravy P4 Dx5xV 2,0x1,0x1,30-1,14m

4.4.3 Ukonceni ndstupisté —smeér Teplice nad Metuji Zst.

Ukonceni nastupisté s pevnou ndstupni hranou ve sméru na Teplice nad Metuji Zst. bude
provedeno pomoci betonovych prefabrikat.

Mezi konce nastupnich hran u koleji €. 1 a ¢. 3 budou umistény prefabrikaty typu ,,L“ mensi vysky
1,0m o rozmérech 2ks 2,0x1,0m + 1ks 1,22x1,0m s naslapnou plochou Sitky 180mm. Prefabrikaty
budou uloZeny v podélném sklonu, ktery odpovida pfipadnému pricnému sklonu nastupisté. Spary
mezi prefabrikdty budou vyplnény betonem. Prefabrikaty budou uloZeny na vrstvu z podkladniho
betonu pevnostni tfidy C 20/25nXF3 priblizné tl. 180mm a vyrovnavaci cementovou maltu MC 10 tl.
10mm. Podkladni beton bude zfizen ¢astec¢né na krajnich prefabrikatech nastupnich hran a ¢astecné
na prehutnéné zeminé.

4.4.4 Pochozi plocha ndstupisté

Plochu nastupisté bude ve sméru od nastupnich hran tvofit rozSifena naslapna plocha Sirky
250mm opatrfena protiskluzovym dezénem, kterd je soucasti prefabrikovanych blok( typu ,L“. Dale
budou osazeny nastupistni dlazebni desky s integrovanou vodici linii s funkci varovného pasu (dale jen
VLsVP) o rozmérech 1,0x0,95m, tl. 80mm, barva pfirodni Seda. Desky budou kladeny kolmo vzhledem
k pfislusné nastupni hrané. Dale bude umistén pas Sitky 0,4m, ktery bude tvofit bezprostfedni okoli
vodici linie s funkci varovného pdsu. Bude tvoren betonovou dlazbou bez srazené hrany o rozmérech
200x200mm, tl. 60mm, barva pfirodni Seda. Tato dlazba bude kladena na stfih, spary budou kolmo
k pfislusné nastupni hrané. Zbytek plochy ndstupisté a plocha Sikmého pfistupového chodniku bude
vydlaZzdéna betonovou dlazbou se srazenou hranou o rozmérech 200x200mm, tl. 60mm, barva pfirodni
Seda. Tato dlazba bude kladena na vazbu. Pribézné spary u této dlazby v celé délce nastupisté budou

provedeny kolmo na pfimy usek koleje ¢. 3 u nastupni hrany a musi navazovat na sparu dlazby v okoli
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vodicich linii. V plose nastupisté bude zacatek kladeni od koleje ¢. 3 smérem ke koleji ¢. 1, kde se budou
provadét i dofezy (viz. schéma pokladky dlazby ve vykresu D.2.1.2.3 Pdorys nastupisté).

Skladba pochozi plochy v misté nastupistni dlazebni VLsVP:

Nastupistni dlaZzebni deska VLsVP 1,0x0,95m 80mm
LoZe z drté fr. 4/8 40mm
Podkladni vrstva SD fr. 8/16 150mm
Celkem 270mm

Skladba pochozi plochy v misté betonové dlazby (s i bez zkosené hrany):

Betonova dlazba 200x200mm 60mm
LoZe z drté fr. 4/8 60mm
Podkladni vrstva SD fr. 8/16 150mm
Celkem 270mm

Pro dlazby do 300x300 mm bez pojizdéni osobnimi automobily musi podkladni vrstva a zemni plan
splnit pozadavky na Unosnost — 30 MPa na zemni plani a 50 MPa na podkladni vrstvé. Spary budou
vysypany kifemicitym piskem. Minimalni tloustka dlazebnich prvk( z betonu je pro pochozi plochy 60
mm. VSechny dlazebni prvky musi splnit poZzadavky odolnosti na prostfedi XF4. Povrch pochozich ploch
musi byt rovny, pevny a upraveny proti skluzu. Souéinitel smykového tfeni povrchu nastupist a povrchu
schodl musi byt minimalné 0,6. U Sikmé plochy musi byt soucinitel smykového treni 0,7 + tga, kde a
je uhel sklonu ve sméru chiize. Pfi obnové povrchi je nutné predlozit doklad o spInéni protiskluznych
vlastnosti.

4.4.5 Odvodnéni ndstupisté

Pochozi plocha nastupisté je navriena ve stfechovitém pficném sklonu 2% smérem ke koleji.
Vrchol lomu sklond je umistén v ose nastupisté. Odvedeni povrchové vody z nastupist tedy bude do
odvodnovacich zafizeni kolejisté. V mistech ukonceni ndstupisté je zfizen podélny sklon 2% svedeny
do urovné horni hrany ukoncovacich prefabrikat nastupisté.

4.5 Pristup na nastupisté
4.5.1 Centrdini prechod

K pFistupu na nastupisté bude slouZit novy centralni prechod pres kolej ¢. 3 vkm 30,278 868
(staniceni koleje €. 3). Centralni pfechod neni zabezpecen vystraznym zatizenim pro prechod koleji
(VZPK). Prechod je Sitky 2,7m. Tvofi jej vnitini celopryZové panely v poctu 3ks o rozméru 0,9x1,435m
oboustranné uloZené na betonové prazce. Dale na obou stranach koleje jsou vnéjsi celopryzové
panely v poctu 2x3ks o rozméru 0,9x0,9m, které jsou jednou stranou uloZeny na betonovém praZci a
druhou na zavérné zidce. Betonova zavérna zidka tvaru ,, T“ je uloZena na vrstvé vyrovnavaci
cementové malty a na zakladovém bloku B 35 ulozeném na podkladnim betonu C16/20 XC2.
Prejezdové panely se zavérnymi zidkami budou mit pfi¢ny sklon shodny s podélnym sklonem koleje €.
3,1j.0,2%.
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Bezpecnost cestujicich na centralnim prechodu:

Jedna se o trat fizenou dle predpisu SZDC D3. Pro pfistup na nové ziizené ndstupisté bude slouzit
centrdlni pfechod v Urovni koleje. Bezpecnost cestujicich na pfechodu bude zajisténa nasledujicimi
opatfenimi:
- Na osvétlovacich lampdach budou osazeny hlasové majacky
(soucast SO 11-77-01 Orientacni systém, Teplice nad Metuji mésto)
- Vystrazné tabule u prechodu, s napisem ,POZOR VLAK Dbejte vlastni bezpecnosti!“
(soucast SO 11-77-01 Orientacni systém, Teplice nad Metuji mésto)
- Na konci nastupisté pred prechodem bude umisténa tabule misto zastaveni (soucast vystroje
drahy)
-V dopravné Teplice nad Metuji mésto bude bezpecnost cestujicich zajisténa dle ¢l. 350
predpisu SZDC D3.
- Bezpecnost je zajisténa predpisem SZDC D1, €l. 1110, upravujici davani slySitelné navésti
Pozor.

Pfi mimoradnostech, kdy bude doprava vedena ze sméru od AdrSpachu do Teplic nad Metuiji Zst.
pres Urovnovy prechod musi byt do dopravni dokumentace dopravny zapracovano nafizeni dle
¢lanku €. 350 predpisu D3. V provadécim nafizeni PnD3, musi byt spradvcem zapracovano, 7e pfi jizdé
pres uUroviiovy prechod musi byt strojvedoucimu nafizena jizda rychlosti nejvyse 10 km/h.

4.5.2 Ndvazné zpevnéné plochy

Nové bude vybudovan pristupovy chodnik od zastfesené dlazdéné plochy pred vypravni budovou
k centralnimu prechodu. Chodnik je v pficném sklonu o velikosti 1% ve sméru od koleje. Z dlivodu
plynulého navazani na stavajici plochu pred vypravni budovy bude vyskovy rozdil prekonan Sikmou
plochou o sklonu cca 3%. U centrdlniho ptrechodu bude chodnik plynule napojen na pfi¢ny sklon
zavérné zidky. Chodnik bude z ¢asti ohranicen obrubnikem tl. 50mm a vysky 250mm. Obrubnik bude
zvySen o 60mm nad uroven pfilehlé dlazby. V mistech ukonceni obrubniku bude navyseni postupné
snizeno az do hodnoty Omm. V misté rozhrani s nové asfaltovanou plochou bude zfizen silni¢ni
obrubnik tl. 80mm a vysky 250mm. Obrubnik bude zapustén v Urovni pfilehlé dlazby a zaroven bude
max. 20mm nad asfaltovou vozovkou z dlivodu umoznéni bezbariérového pfistupu.

Nové bude vybudovan pfistupovy chodnik mezi centralnim prechodem a Sikmym pfistupovym
chodnikem na nastupisté. U centralniho pfechodu bude chodnik plynule napojen na pficny sklon
zavérné zidky. Tento sklon bude dale zachovan v celé plose chodniku. Chodnik bude z ¢asti ohranicen
obrubnikem tl. 50mm a vysky 250mm. Obrubnik bude v celé délce zapustény na Uroven prilehlé dlazby.

V rdmci Upravy navaznych ploch bude zfizena dlazdéna plocha pro umisténi stojan(i na kola.
Plocha bude ohraniéena silni¢nim obrubnikem tl. 80mm a vysky 250mm zapusténym do Urovné dlazby
této plochy.

Vyse zminéné chodnikové plochy budou provedeny jednotné z betonové dlazby bez srazené hrany
o rozmérech 200x200mm, tl. 60mm, barva pfirodni Seda. Typ dlazby je shodny jako u pas( Sitky 0,4m
na nastupisti.
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Skladba chodnikové dlazby:

Betonova dlazba bez srazené hrany 200x200mm 60mm
LoZe z drté fr. 4/8 40mm
Podkladni vrstva SD fr. 8/16 150mm
Celkem 250mm

Soucdsti Upravy pfistupovych komunikaci bude i oprava asfaltové plochy u vypravni budovy, ktera
bude plynule navazovat na pfistupovy chodnik mezi vypravni budovou a centrdlnim pfechodem. Plocha
bude ohranic¢ena ze tfi stran silnicnim obrubnikem tl. 80mm a vysky 250mm. Na strané u vypravni
budovy bude obrubnik podél travnaté plochy zvysen o 80mm nad droven pfilehlé asfaltové plochy. Na
stranach u pristupového chodniku a u plochy urcené pro stojany na kola bude obrubnik zvysen o 20mm
nad uUroven asfaltové plochy. V mistech ukonceni obrubniku smérem ke stdvajicim ndvaznym
asfaltovym plocham bude navyseni postupné sniZzeno az do hodnoty Omm. Asfaltova plocha bude
v minimalnim sklonu 1% ve sméru od koleje a bude plynule vyskové navdzana na stavajici asfaltové
plochy.

Skladba asfaltové plochy:

ACO 11+ 40mm
Spojovaci postfik PSA 0,5 kg/m2

ACL 16+ 60mm
SDA fr. 0/32mm 150mm
SD fr. 0/63 200mm
Celkem 450mm

4.6 Bezpecnosti a orientacni pasy

Nové zfizené nastupisté v dopravné D3 Teplice nad Metuji mésto bude zfizeno pro uzivani
s osobami s omezenou schopnosti pohybu a orientace, v souladu s poZzadavky vyhlasky 398/2009 Sb.
Navrh nastupisté je zaroven zpracovan dle platné legislativy, podle které se fidi projektovani nastupist
zejména dle normy CSN 73 4957, a dle vzorového listu Zelezni¢niho spodku Z 8 Nastupisté a Z 8.7
Bezpecnostni a orientani pasy na nastupistich.

Vodici linie s funkci varovného pasu, oddéluje bezpecnostni pas od ostatni plochy nastupisté. Jeji
Sitka je 400mm a bude integrovana v nastupistni dlazebni desce VLsVP. Povrch vodici linie s funkci
varovného pasu bude tvoren podélnymi drazkami ve tvaru trapézu. Vizudlni kontrast vodici linie

s funkci varovného pésu se provadi Zlutym pruhem (odstin RAL 1026) Sitky 0,15m (vyznaci se ¢ast

k nastupni hrané). Vodici linie s funkci varovného pasu bude provedena v celé délce nastupnich hran.
Zluty pruh bude proveden aplikaci protiskluzového natéru. Jednd silnosténny povlak o tloustce cca 1-
3mm s vynikajici pfilnavosti k betonu. Protiskluzovy natér bude zaroven mit vysokou odolnost proti
odprysknuti a zaroven bude odolny vici chemikaliim. V ramci provadéni pravidelné udrzby je nutné
obnovovat Zluté bezpecnostni odstupové pruhy podél hrany nastupisté.

Varovny pds ohranicuje misto, které je pro zrakové postizené osoby trvale nepftistupné nebo
nebezpecné. Sitka varovného pasu je 400mm. Povrch varovného pdsu je tvoren dlazbou s vystupky.
Varovny pas na zpevnénych navaznych plochach bude barevné kontrastni vici okolnimu povrchu —
Cervena barva. Varovné pasy jsou umistény u centralniho prechodu a blizsi hrany jsou vzdaleny 2,5m
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od osy koleje. Varovny pas je dale umistén podél snizené obruby na rozhrani spojovaciho chodniku a
asfaltové plochy.

Signalni pas vyznacuje zrakové postizenym osobam dulezité trasy a pristup k orientacné dilezitym
mistlm. Signalni pas bude sitky 800mm. Povrch signalniho pasu je tvoren dlazbou s vystupky. Signalni
pas na zpevnénych navaznych plochach bude barevné kontrastni vici okolnimu povrchu — éervena
barva. Signalni pas je umistén u centralniho prechodu a je odsazen o 0,4m od varovného pasu.
Signdlni pas na nastupisti je umisténi v Urovni nastupistniho pfistfesku. Je odsazen 0,2m od vodici
linie s funkci varovného pasu, kterd je vdaném misté preruSena v délce 0,4m.

Varovné a signdlni pasy na nastupisti budou vidy v odstinu shodném s ostatni pochozi plochou
nastupisté.

Pro dosazeni funkéniho hmatového kontrastu, vyzadovaného vyhlaskou ¢. 398/2009 Sb., musi okoli
vodici linie s funkci varovného pasu Ci v okoli signalniho pdsu tvofit rovinné desky nebo prvky

s ekvivalentnim povrchem v $ifi nejméné 0,250 m (optimalné 0,400 m). V pripadeé signdlniho pasu

v prostoru nastupisté je pozadavek splnén lemovanim pdsu Sitky 0,4m z betonové dlazby bez zkosené
hrany. Ostatni varovné a signalni pasy se nachazi v mistech s pouzitim betonové dlazby bez zkosené
hrany. Pro hmatové prvky musi byt uzit material dle vladniho nafizeni 163/2002 sb. a dle technického
névodu TN TZUS 12.03.04.-06.

4.7 Nastupistni pristfesSek
Obecné

V dopravné D3 Teplice nad Metuji mésto bude k ochrané cestujicich pfed povétrnostnimi vlivy
slouzit stavajici zastfeSena zpevnéna plocha u vypravni budovy o vyméfe 41m2. Dale bude dle
pozadavku investora na ndastupisti zfizen novy pfistfesek s plochou zastfeSeni 20 m2. Pristfesek je
situovan ve vzdalenosti 20,18m od zacatku nastupisté (blize k vypravni budové). Nastupistni pristresek
byl navrien v souladu s Pokynem SZDC P0O-23/2019-GR Moderni design a architektura nadraZi a
zastavek CR — Zelezniéni zastavky/ptistfesky. Stavba se nachdzi v CHKO Broumovsko, z toho ddivodu byl
typ navriené konstrukce pfistfeSsku projednan a schvalen zastupcem CHKO. Vzhled pfistfesku je
znazornén ve vykresové dokumentaci D.2.1.2.8 Detaily — ndstupistni pristfesek.

Zhotovitel musi zpracovat vyrobni dokumentaci nastupistniho pristresku.

Dispozicni FesSeni

Konstrukce pristfesku je feSena jako ocelovd montovana na misté, pomoci sroubl z nerezivéjici
oceli, s krytinou z trapézového plechu, s bocnimi a stredovymi sklenénymi sténami. Zastreseni je
umisténo na poloostrovnim ndstupisti. Délka pfistfesku je 5,618m. Sitka pFistfedku je 3,56m. PFiEny
profil pfistfesku byl zvolen tzv. vlastovkovitého tvaru s minimalni podchozi vyskou 2,50m a celkovou
vySkou 3,05m.

Nosnd konstrukce

Nosnou konstrukci tvofi dva trubkové sloupy TR @160x8 v roztedi 3,20m. Stfecha je vynasena
konzolovymi svafovanymi ocelovymi | nosniky proménné vysky, které jsou obloZené truhlarskou
biezovou preklizkou tl. 2x10mm. Preklizka je opatfena venkovni povrchovou Upravou. Na tyto konzoly
jsou soumérné ulozeny dvé vaznice z jacklového profilu 120/60/4 ve vzdalenosti 1310mm od podélné
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osy pfistfesku. Stfedova vaznice umisténa v ose sloupl je tvorena z ohybaného plechu U150/100/4, a
slouZi jako nosny destovy Zlab. Takto utvofeny ram slouzi jako nosna konstrukce stfechy pristfesku, jez
zajistuje také odvodnéni stfechy.

Vsechny dily jsou z béZzné konstrukéni oceli S235JR, ocelova konstrukce je zatazena do skupiny
XC2. Celad konstrukce je montovand, bez montaznich svar(. Montazni styky jsou uvaZovany jako
Sroubované. Styky je tfeba provést tak, aby byly co nejméné viditelné a nenarusovaly architektonicky
navrh konstrukce a jednoduchost jejich linii a ploch. Navrh styk( a montaznich dild je v kompetenci
zhotovitele OK, dle jeho zvyklosti a zkuSenosti.

Kotveni

Kotveni je provedeno pod dlazbu do betonového zakladu chemickymi kotvami do predvrtanych a
vycisténych otvord na chemickou maltu. Nosné sloupy (TR @160x8) jsou kotveny pomoci zavitovych
ty¢i M20x330) do zakladovych patek, jez maji jednoduchy tvar kvadru 2,0x0,75x0,6m a jsou uloZeny na
$térkopiskovém zhutnéném podsypu tl. 100mm. Sloupky nesouci boéni zaskleni (TR @82,5x5) jsou
kotveny pomoci zavitovych tyéi M12x250 do stejnych zakladovych patek. Stiedni sloupek (TR @82,5x5)
nesouci zaskleni je kotven do samostatného zakladu tvaru kvadru 0,5x0,5x0,6m. Patky jsou provedeny
z betonu C 25/30 XC2.

Odvodnéni

Destova voda je zachycena Zlabem podélné umisténym nad nosnymi sloupy a svedena skrz vpust,
chranénou sbérnym kosem, pomoci svislého svodu z PVC hadice DN50 umisténé uvnitf prvniho
krajniho sloupu ve sméru staniceni (blize k vypravni budové). Svisly svod je zaustén do svodného
potrubi a dale do trativodu.

Stresni krytina

Krytina je z pochoziho trapézového plechu SAT 35R, tl. 1,0mm, ktery umoziiuje pohyb pracovnik
Udriby. Hrana trapézového plechu pfivracend ke kolejim je kryta pohledovou listou U50/50/3. Cela
pristieSku jsou ukoncéena pohledovymi kryty z plechu tl. 4mm.

Protikorozni uprava

Navrh protikorozni ochrany ocelovych konstrukci vychazi z predpisu SZDC S5/4. PKO je
predepsana pro stupen korozni agresivity atmosféry C3. Jednotlivé dil¢i ¢asti nosné konstrukce budou
opatfeny ochrannym protikoroznim povlakem — Zarové zinkovani a ochrannym povlakem Zn v tl. 2 60
um. Pfiprava povrchu pro Zarové zinkovani se provede v odmorovaci lazni (tj. stupen pripravy Be).
Pohledové plochy ocelovych ¢asti budou opatfeny ochrannym natérovym systémem ONS 01, tzn.:

- 1 - 2x zakladni EP natér s protikoroznimi pigmenty v tl. 80 um

- 1 - 2x podkladovy a vrchni PUR natér v nominalni tloustce 80 pm

Celkova tloustka natérového systému (nominalni tloustka suchého filmu — NDFT) o 2-4 vrstvach
tak Cini 160 um.

Barevné rfeseni

Ocelova konstrukce je feSena v barevném odstinu RAL 7016 (antracitova seda).
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Ostatni konstrukce

Ptistfesek je opatfen dvéma bocnimi sklenénymi sténami a stifedni délici sklenénou sténou tvofici
zaveétfi pro cestujici. Sklenéné tabule z kaleného skla tl. 10mm o rozmérech 4ks 570x2200mm a 2ks
1440x2200mm jsou oznaceny bezpecnostnimi pasky provedenymi pomoci sitotisku, barevny odstin
bily, RAL 9003. Kazda z tabuli je pfipevnéna k nosnym slouptim a ke kruhovym slouptm TRKR 82,5x5
pomoci bodovych uchytd. Stredni délici sklenéna sténa je navic pfipevnéna v horni ¢asti k ocelovému
profilu.

Privod elektfiny pro osvétleni je veden druhym krajnim sloupem ve sméru staniceni (dale
od vypravni budovy) a dale v draice pfi hornim okraji preklizkovych krakorct az k pficniku z TRHR
120x60x3mm, na néz je bocné pfipevnéno svitidlo. Svitidlo je pouZito prachotésné a vodotésné
vyrobené v tridé izolace II.

Uzemnéni objektu je zajisténo pomoci zemniciho dratu FeZn ¢8mm vloZzeného do vykopu a
vyvedeného 1000mm nad Uroven zakladu.

Pristfesek je vybaven integrovanou oboustrannou lavickou se seddakem z 12 lamel o rozmérech
58x38,5x1512 mm a dvou koncovych lamel 58x58x1512mm z masivniho tropického dreva, opatfenou
venkovni povrchovou Upravou. Lavicka je pomoci ocelovych drzakd na jedné strané pripevnéna k
nosnému sloupu (TR @160x8), na druhé strané ke kruhovému sloupu TRKR @ 82,5x5.

Soucasti pristfesku bude uzamykatelna informacni vitrina s univerzalnim klicem.

4.8 Zabradli

Z dlivodu bezpecnosti cestujicich bude zfizeno zabradli na obou stranach pfistupového chodniku
od centralniho prechodu po ukonceni Sikmého pristupového chodniku. Dale bude umisténo zabradli
na konci nastupisté (smér Teplice nad Metuji Zst.). Zabradli bude méstského typu vysky 1,1m nad
pochozi plochou a bude provedeno se svislou vyplni. Zabradli ve sméru kolmém na osu koleje bude
ukonceno ve vzdalenosti min. 2,5 od osy prilehlé koleje — tak aby byl dodrzen volny schlidny a
manipulaéni prostor. Zabradli v misté prefabrikovanych blokd bude kotveno dle podminek dodavatele
téchto prefabrikat(. Dodavatel prefabrikovanych blok( musi zajistit pripravu téchto prvkd pro ukotveni
zabradli. Ostatni zabradli bude ukotveno do samostatnych betonovych patek. Zabradli podél Sikmého
chodniku bude opatfeno predsazenymi madly ve vySce 0,25 a 0,9m nad pochozi plochou, ktera budou
kotvena pfimo na zabradli. Madla musi nepferusované sledovat sklon Sikmych ploch, musi oba konce
presahovat minimalné o 300 mm a musi byt ukoncena zaoblené. Doporucuje se madlo priméru 40
mm s odsazenim 60 mm od vyplné zabradli.

Zhotovitel musi zpracovat vyrobni dokumentaci zabradli. Odstin vrchni barvy bude RAL 7016
(antracitova Sedd). Barevné feseni zabradli musi splfiovat poZzadavek na opticky kontrast vici svému
okoli — dle TSI PRM 1300/2014 bod 4.2.1.7. Povrchovéa ochrana ocelové konstrukce se provede ve
vyrobé ve schvélené skladbé pro pouziti na siti Spravy Zeleznic, s.o. dle pfedpisu SZDC S5/4 Protikorozni
ochrana ocelovych konstrukci.

Jako material zabradli bude pouZita ocel S235. Stupen korozni agresivity atmosféry v dané
lokalité je dle CSN EN 1SO 12944-2 je C4. Viechny svary budou zabrouseny.
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VSechna zabradli budou opatfena ochrannym protikoroznim systémem — napfiklad zinkovani
ponorem podle SZDC S5/4, tab. 5/2.

- Otryskani povrchu na Sa 3 (dle CSN 1SO 8501-1)

- Zarové zinkovani ponorem tl. 60 pm

- Zakladni natér ve dvou vrstvach na bazi epoxidové pryskyrice tl. 100 um
- Vrchni polyuretanovy natér tl. 50 um

PFedpoklddana Zivotnost kombinovaného natérového systému je velmi vysokd dle SZDC S5/4.
Konkrétni natérovy systém:

e musi byt schvalen pro pouziti v podminkach Spravy Zeleznic, s.o.

e byt opatfen certifikatem tuzemské akreditované zkusebny véetné technologického postupu a
posouzeni pfilnavosti na kovovych povlacich

4.9 Mobiliar

V ramci tohoto stavebniho objektu bude osazen novy mobiliar, ktery bude obsahovat odpadkové
kose na smésny a tfidény odpad, lavicky, stojany na kola a nadobu na posypovy materidl. Mobiliar byl
navrzeny v souladu s Pokynem SZ PO-20/2019 — GR Moderni design a architektura nadrazi a zastavek
CR — mobiliaF. Rozmisténi mobilidie je znazornéno ve vykresu D.2.1.2.3 Pddorys nastupisté. Vizualni
podoba jednotlivych prvkd mobilidfe je navriena tak, aby spole¢né ladila v rdmci stavby i lokace.
Barevné provedeni ocelovych prvkd mobiliare je v provedeni RAL 7016 (antracitova Sedd). Drevéné
prvky budou v provedeni - olejovd lazura stmavym pigmentem. Barevné provedeni mobilidfe se
shoduje s barevnym provedenim zabradli a nastupistniho pfistfesku. V pfipadé pouziti jiného
barevného rfeseni je nutné zménu barvy schvdlit investorem a projektantem. Barevné feseni mobiliare
musi splfiovat pozadavek na opticky kontrast vici svému okoli — dle TSI PRM 1300/2014 bod 4.2.1.7.
Vsechny prvky méstského mobilidafe musi byt fadné ukotveny podle podklad( vyrobce. U jednotlivych
druhll mobiliare je uveden graficky priklad typového vyrobku.

Odpadkovy koS na tfidény odpad

U pristupu k centralnimu prechodu (vedle stojanl na kola) bude umistén odpadkovy koS na
smésny odpad. KosS bude tvofit ocelova konstrukce s drevénymi lamelami pfipojenymi pomoci
Sroubovych spojd z nerezu. Ocelova konstrukce bude opatfena ochrannou vrstvou zinku a praskovym
vypalovacim lakem. Nosnou konstrukci bude tvofit svafenec z vypalkl z ocelovych plechid. Oplasténi
budou tvofit lamely z masivniho dfeva obdélnikového prifezu. Uvnitf budou plastové nadoby z HDPE
o objemu 3x50I. Kos bude opatien stfiskou tvorenou svarencem z plechovych vypalkd. Kotveni bude
pod dlazbu nebo do zhutnéného terénu do betonového zakladu pomoci zavitovych tyci M12.
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Odpadkovy koS na smésny odpad

V prostoru nastupisté budou umistény dva odpadkové kose na smésny odpad. Dalsi jeden bude
umistén v prostoru spolec¢né sodpadkovym koSem na tfidény odpad. Ko$ bude tvofit ocelova
konstrukce s dfevénymi lamelami pfipojenymi pomoci Sroubovych spojli z nerezu. Ocelova konstrukce
bude opatfena ochrannou vrstvou zinku a praskovym vypalovacim lakem. Nosnou konstrukci bude
tvofit svarenec zvypalkd z ocelovych plechl. Oplasténi budou tvofit lamely z masivniho dreva
obdélnikového prarezu. Uvnitf bude plastova nddoba z HDPE o minimalnim objemu 60Il. Kos bude
opatfen stfiSkou tvorenou svafencem z plechovych vypalkd. Kotveni bude pod dlazbu nebo do
zhutnéného terénu do betonového zakladu pomoci zavitovych tyci M12.
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Lavicka oboustranna

Na nastupisti budou umistény dvé oboustranné lavicky. Oba typy lavicek budou s opéradlem a
podruckami délky 1,8m. Sedak i opéradlo bude tvofen deskami z masivniho dreva. Jedna se o
ocelovou konstrukci spojenou difevénymi deskami pomoci Sroubovych spoji z nerezu. Ocelova
konstrukce bocnic bude opatfena ochrannou vrstvou zinku a praskovym vypalovacim lakem. Lavicky
budou kotveny pod dlazbou do betonového zakladu pomoci zavitovych ty¢i M8.
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Stojany na kola

Na zpevnéné plose u vypravni budovy bude umisténo 6ks stojanli na kola. Stojan bude tvofit
lichobéZnikova obla ocelova konstrukce z trubek obdélnikového profilu a pryZzového pasu. Povrchova
Uprava je opatfena ochrannou vrstvou zinku a praskovym vypalovacim lakem. Télo stojanu tvofri
svarenec z ocelovych trubek obdélnikového prirezu 40x20x2 mm a plechovych vypalki tloustky 10
mm. Doplnén podélnym pryZovym pasem zabranujicim poSkozeni ramu opreného kola. Celkova vyska
900 mm, sitka 50 mm. Kotveni pod dlazbu nebo do zhutnéného terénu do betonového zakladu pomoci
zavitovych ty¢i M12.

750
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Nadoba na posypovy material

V prostoru nastupisté bude osazena nadoba na posypovy material. Nddoba bude vyrobeny ze
sklolamindatu s panty z nerezavéjici oceli. Nddoba na posyp bude v $edé barvé s ndpisem “POSYP“.
Objem nadoby na posyp bude 550I.
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4.10 Orientacni systém

Regeno v samostatném SO 11-77-01 Orientaéni systém, Teplice nad Metuji mésto

4.11 Osvétleni nastupisté

Regeno v samostatném SO 11-86-02 Osvétleni nastupisté, Teplice nad Metuji mésto

5 Vliv stavby na Zivotni prostredi

5.1 Vliv na zZivotni prostredi

Zivotni prostiedi v bezprostiedni blizkosti mGze byt po dobu trvani stavby do¢asné zhorieno.
Vlivem demontaze a pfevozu materidlu dojde k do¢asnému narUstu hlu¢nosti a prasnosti. Tyto
negativni vlivy budou zhotovitelem eliminovany na co nejmensi miru a na co nejkratsi ¢asovy Usek. V
ramci provadénych praci musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoslo k prekroceni nejvyssich
pripustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky pfedpis €. 41, svazek 37/77). Musi byt dodrzena
vSechna protihlukova opatfeni navrzena ke snizeni hluku ze stavebni ¢innosti, ktera zajisti dodrzeni
limitd ve venkovnim chranéném prostoru staveb.

Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivi na Zivotni prostredi
upravuje zakonné opatreni, které vymezuje zakladni pojmy a stanovi zdsady ochrany Zivotniho
prostifedi a povinnosti pravnickych a fyzickych osob pfi ochrané a zlepSovani stavu Zivotniho prostredi
a pfi vyuzivani prirodnich zdroju.

Z mechanizacnich prostfedku a stroji nesmi unikat olej, ani pohonné hmoty. Pokud nevyhovi
témto pozadavkim, nemohou byt na stavbé pouZzity.

Materialy zabudované do Zelezni¢niho spodku musi splfiovat ustanoveni Zakona ¢.114/1992 Sb.
ve znéni Zakona €.347/1992 Sb. a Vyhlasky ¢.395/1992 Sb. Jejich nezavadnost musi byt prokazana.

5.2 Odpadové hospodarstvi

S vyziskanym odpadem (materidlem) bude nasledné naloZeno v souladu se zdkonem 541/2020
Sb. ve znéni zmén a doplrikd.

Nékteré druhy odpad( budou vyuZity bud' jako druhotna surovina (Zelezny Srot) nebo ¢astecné
vyuzity v rdmci stavby (nekontaminovand zemina a Stérk). Veskery dalsi odpadovy materidl bude
likvidovan na naklad zhotovitele stavby prostrednictvim osoby resp. organizace opravnéné
k odstranéni odpadl ve smyslu zdkona o odpadech ¢. 541/2020 Sb.

S pfipadnymi kontaminovanymi materidly bude nalozeno jako s nebezpeénym odpadem rovnéz
prostfednictvim osoby resp. organizace opravnéné k odstranéni odpadt ve smyslu zdkona o
odpadech ¢. 541/2020 Sb.

Naslednym provozem opravenych objekt( a zatizeni nevzniknou Zadné dalsi rizikové zdroje,
nebezpecné odpady pfipadné jiné nezadouci vlivy majici nezadouci dopad na Zivotni prostredi.
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Zatfidéni odpadt dle vyhlasky 8/2021 Sb.

Prehled predpokladanych odpad(, které vzniknou pfi provadéni vyse uvedenych bouracich praci je
uveden v nasledujici tabulce:

o 3 '
“ 3 s 9
35 S =3 @ &
2 £ : 5 5
o o 8 =T ]
0 © a o
o S X 5] 2
© = &= ¥ o)
= o = 3
x -3 o
n N
17 0504 | Zemina a kameni neuvedené pod | Vykopova zemina - odkop 0] vyuZiti v rdmci stavby resp.
Cislem 17 05 03 odvoz na skladku
170101 Beton, cihly, tasky a keramika Beton z demolic (0] Recyklace, odvoz na skladku
1703 02 | Asfaltové smési neuvedené pod | Asfaltovy beton z vozovek 0] Odvoz na skladku

Cislem 17 03 01

6 Koordinace, pripravné prace

7

V prostoru stavby se nachazeji inzenyrskeé sité draznich i civilnich spravc(.

V ramci pfipravnych praci bude provedeno vytyceni podzemnich siti, zajisténi dozoru téchto siti a
zajiSténi pripadnych subdoddvek jinych dotéenych zafizeni.

Stavebni objekt SO 11-12-01 je nutné koordinovat s ostatnimi stavebnimi objekty a provoznimi
soubory stavby , Rekonstrukce dopravny Teplice nad Metuji mésto”“, viz. seznam PS a SO, ktery je
soucasti dokumentace.

V rdmci vystavby ndastupisté se jedna zejména o koordinaci s vedenim kabelovych tras v télese
nastupisté, tj. SO 11-86-02 Osvétleni nastupisté a PS 11-02-11 Mistni kabelizace a VTO.

InZenyrské sité v prostoru stavby

Veskeré sité vedou v zdjmovém Uzemi stavby, ale nachazeji se dle dodanych podkladd mimo
prostor, ktery by mél byt dle predpoklad( a béZné technologie realizované Cinnosti zasazen stavbou.
Zjisténé inZenyrské sité jsou orientacné zakresleny v pfislusnych vykresovych ptilohach. Vyznacené

vedeni siti je tfeba brat jako orientacni, protoZe zakres siti byl proveden na zakladé podkladi
predanych jejich spravci.

InZenyrské sité bude nutné zamérit pfimo v terénu pred zapocetim stavebnich praci jejich
spravcem vcetné hloubky uloZeni sité. V pripadé kolize stavby s inZenyrskou siti bude provedeno

docasné obnazeni sité, jeji ochrana proti poSkozeni v rdmci stavebnich praci a nasledné uloZeni

kab

elt do terénu.
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8 Dokoncovaci prace

V ramci dokoncovacich praci bude provedeno vyklizeni stavenisté. Terén dotceny stavbou bude
uveden do plvodniho stavu. Bude provedena technickobezpecénostni zkouska.

9 Zavérecna ustanoveni

Projekt je zpracovan v souladu se zadanim investora a na zdkladé dostupnych a poskytnutych
podkladi. Objednatel projektové dokumentace nesdélil projektantovi Zzadné dalsi okolnosti, absence
zapracovani okolnosti, které nebyly projektantovi sdéleny, nemize byt povazovano za vadu projektu.
Zaroven nemohou byt za vadu projektu povazovany skuteénosti, které mohou zplsobit nemoZnost
realizace dila a to takové, které byly investorovi znamy jiz v pribéhu projekcnich praci, a projektant o
nich nebyl srozumén. Projektant povazuje dodané podklady investora za platné, pokud nebylo
uvedeno jinak.

Projekt je zpracovan v souladu se zadanim investora a na zédkladé dostupnych a poskytnutych
podkladd. Projekt je zpracovan v souladu s platnymi TP a CSN.

V Pardubicich
vypracoval: Ing. Vlastimil Micjan
Prodin a.s.
e-mail: vliastimil. micjan@prodin.cz
tel.: 601 159 919
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10 Souvisejici predpisy:

499/2006 Sb.
146/2008 Sbh.

266/1994 Sh.
13/1997 Sb.
541/2020 Sh.

77/1995 Sb.
104/1997 Sh.

CSN 73 6301
CSN 73 6320

CSN 73 6360-1
CSN 73 4959
CSN 73 6380

CSN 73 6108
CSN 73 6109
CSN 736110
CSN 73 6114

CSN 01 3466
TNZ 01 3468
TNZ 73 6949

SZDCS 3
S7ZDCS 3/2
S754
SZDCS 5/4
TP 83

TP 133

TP 170

SZDC71-10
VLO-6.4
TKP SSD
TKP PK

Vyhldska o dokumentaci staveb
Vyhldaska o rozsahu projektové dokumentace dopravnich staveb

Zdkon o drdhdch, CR, 1994
Zdkon o pozemnich komunikacich, CR, 1997
Zdkon o odpadech, CR, 2020

Stavebni a technicky rad drah
Vyhldska, kterou se provddi zdkon o pozemnich komunikacich

Projektovadni Zeleznicnich drah

Prostorovd prichodnost na drdze celostdtni, drahdch regiondlnich a mistnich a vle¢kdch normdiniho
rozchodu — Ndrodni poZadavky

Konstrukcni a geometrické uspordaddni koleje Zeleznicnich drah a jeji prostorova poloha — Projektovani
Ndstupisté na drahdch celostdtnich, regiondlnich a vleckdch

Zelezni¢ni prejezdy a pfechody

Lesni dopravni sit

Projektovadni polnich cest

Projektovani mistnich komunikaci

Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovadni

Viykresy inZenyrskych staveb — Vlykresy pozemnich komunikaci
Vykresy Zeleznicnich trati a stanic
Odvodnéni Zelezni¢nich trati a stanic

Zelezniéni svriek

Bezstykova kolej

Zeleznicni spodek

Protikorozni ochrana ocelovych konstrukci

Odvodnéni pozemnich komunikaci

Zdsady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
Navrhovdni vozovek pozemnich komunikaci, MD, 2004

Vzorové listy Zeleznicniho spodku

Vzorové listy pozemnich komunikaci

Technické kvalitativni podminky staveb stdtnich drah, SZDC
Technické kvalitativni podminky pozemnich komunikaci, MD

Smérnice GR SZDC & 11/2006 “Dokumentace pro pfipravu staveb na Zeleznicnich drahdch celostdtnich a regiondlnich
Smérnice ministerstva dopravy pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci
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