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1 Zakladni udaje o stavbé

1.1 Identifikaéni Udaje
Nazev stavby:

Specifikace stavby:

Stupen dokumentace:

Dil&i &ast — objekt (SO/PS):

vrs ow

Charakter diléi ¢asti:

Katastralni GUzemi:

Misto dilci ¢asti:

Trat’ podle prohlaseni o draze:
Tratovy usek TU:

Definiéni usek DU:

Kategorie drahy:

Obdobi realizace:

Udaje o stavebnikovi:

s SPRAVA

z ZELEZNIC

Zastupce investora:

~Rekonstrukce dopravny Teplice nad Metuji mésto®

Vefejna dopravni (drazni) stavba liniového charakteru,
stavba drahy

Dokumentace pro spole¢né povoleni (DUSP)
Dokumentace pro provadéni stavby (PDPS)

SO 11-10-01— Zelezniéni svréek, Teplice nad Metuiji
mésto

SO 11-11-01— Zelezniéni spodek, Teplice nad Metu;ji
mésto

zména dokoncené stavby
Dolni Teplice [766321]
Teplice nad Metuji [766399]

Stavba na regionalni draze Teplice nad Metuji — Trutnov
stfed
trat €. 509b dle NJR

627 00

1471 Trutnov stfed — Teplice nad Metuji

F1 nz. Teplice nad Metuji mésto
regionalni

[-1v. Q. 2022

Sprava Zeleznic, statni organizace
Dlazdéna 1003/7

110 00 Praha 1

ICO: 709 94 234

Stavebni sprava vychod

Nerudova 1

779 00 Olomouc
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Udaje o zpracovateli dokumentace a &asti dokumentace:

Hlavni projektant stavby:

PRODIN a.s., K Vapence 2745, 530 02 Pardubice,
IC: 25292161, DIC: CZ25292161

Hlavni projektant stavby: Ing. Jan Hasek

Autorizovany inZenyr v oboru dopravni stavby
Autorizace CKAIT 0602727

Odpovédny projektant SO 11-10-01 a SO 11-11-01:

PRODIN a.s., K Vapence 2745, 530 02 Pardubice,
IC: 25292161, DIC: CZ25292161

Odpovédny projektant SO01: Ing. Jan Hasek

1.2 Umisténi stavby, spravce

Zacatek kolejovych Uprav:
Konec kolejovych Uprav:

Celkova kolejovych uprav:

Kraj:
Okres:
Spravce:

Parcely:

591,542m

Kralovéhradecky

Nachod

km 30,032 449
km 30,623 991

OR Hradec Krélové, ST Hradec Kralové

Tabulka dotéenych pozemku:

cislo

polozky | ¢islo

Parcelni

Vlastnik -
pravo
hospodafit

List
vlastnitvi

Vyméra
[m?]

Ucel vyuiziti
pozemku

Druh
pozemku

Stavba
zpusob
vyuziti

Obec: Teplice nad Metuji [574538]; Katastralni tizemi: Dolni Teplice [766321]

1 631

Ceska
republika —
Sprava
zeleznic,
statni
organizace

384

15027

Zeleznice

ostatni plocha

draha

Obec: Teplice nad

Metuji [57453

8]; Katastralni uzem

i: Teplice nad Metuji [766399]

2 715

Ceska
republika —
Sprava
zeleznic,
statni
organizace

384

13207

Zeleznice

ostatni plocha

draha
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Ceska
republika —
pL,J ika Zastavéna
Sprava . . Y vy
3 St. 425 . . 261 384 Zeleznice plocha a zborenisté
Zeleznic, , -
L, nadvori
statni
organizace
Ceské drah
4 778 ae: e drany 147 1030 Zeleznice ostatni plocha |drdha

Stavebni objekt bude realizovan pouze na vyse zminénych pozemcich. V ramci stavby nedojde k
trvalému zaboru mimodraznich pozemkda. V ramci stavby nedojde k zadboriim pozemka ZPF.

Spravcem tohoto majetku je Sprava Zeleznic, s.o., OR Hradec Kralové

1.3 Popis stavby

Rad koleje: 6.
Hmotnost na napravu: 20,0t/6,4t
Tratova tfida dle UIC: C2
Kategorie traté podle TSI INF — osobni P6
Kategorie traté podle TSI INF — nakladni F4
Nejvyssi tratova rychlost: 60 km/h
Poloha v trati: Sird trat

Tratové zabezpecovaci zafizeni:  trat provozovana podle piedpisu SZDC D3

Trakéni souprava: nezavisla
Trat: Jednokolejna s provozem obousmérnym
Sprdvce trati: Sprava Zeleznic, s.0. — Oblastni feditelstvi Hradec Kralové (OR Hradec

Kralové), Sprava trati Hradec Kralové

2 Zakladni udaje o stavbé a stavebnich objektech

Jedna se o stavbu dopravni infrastruktury, o stavbu drahy. Stavba je navrZena za ucelem zvySeni
komfortu a bezpecnosti Zelezni¢ni dopravy v dotcené oblasti.

Ucelem stavby je zejména zfizeni dopravny D3 v prostoru stavajiciho ndkladi$té a zastavky Teplice
nad Metuji mésto. Soucasné bude vnové dopravné vybudovano nové bezbariérové pfistupné
poloostrovni nastupisté se dvéma hranami délky 90m s vyskou ndstupni hrany 550mm nad T.K.. Pro
pfistup na nastupisté bude slouZit novy pfistupovy chodnik s centrdlnim pfechodem pres kolej ¢.3.
Soucdsti stavby bude i vybudovani nového osvétleni ndstupisté a pristupovych komunikaci. V rdmci
dopravny D3 bude zachovana kusa VNVK kolej €. 3a v délce 50m slouzici zejména pro vykladku uhli.

Rozdéleni stavby na stavebni objekty:

Prodin a.s. ,
K Vapence 2745 PPO[)‘N
530 02 Pardubice Stranka | 7
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D.1 Technologicka ¢ast

e PS11-01-11 Zabezpecovaci zatizeni, Teplice nad Metuji mésto
e PS11-02-11 Mistni kabelizace a VTO, Teplice nad Metuji mésto
e PS11-02-91 DDTS ZDC, Teplice nad Metuji mésto

D.2 Stavebni ¢ast
e SO 11-10-01 Zelezniéni svréek, Teplice nad Metuji mésto

e S0 11-11-01 Zelezniéni spodek, Teplice nad Metuji mésto

e SO 11-12-01 Nastupisté, Teplice nad Metuji mésto

e SO 11-77-01 Orientacni systém, Teplice nad Metuji mésto

e SO 11-84-01 EQV, Teplice nad Metuji mésto

e SO 11-86-01 Pfipojka NN, Teplice nad Metuji mésto

e SO 11-86-02 Osvétleni nastupisté, Teplice nad Metuji mésto

3 Podklady

3.1 Vstupni podklady

e Zadavaci dokumentace stavby, Sprava Zeleznic, s.o.

e Geodetické zaméreni stavajiciho stavu (Sprava Zelezni¢ni geodézie Praha, GON Hradec Kralové)
e Geotechnicky prizkum (Global — Geo, s.r.o. 2020)

e Informace z pochlzek po trati a mistniho Setreni

e Podklady od spravce infrastruktury — OR Hradec Kralové, ST Hradec Krélové

e  Pfislusné zakonné, normové a drazni predpisy

3.2 Polohovy systém, staniCeni a vytyCovani

Vytyceni bude provedeno v absolutnich soufadnicich systému JTSK a v nadmofrskych vyskach Bpv. Pro
vytyéeni bude poutzita platna vytyCovaci sit stavby v dobé vytyceni.

Pro cely opravovany uUsek je zavedeno nové jednotné staniceni, které je proloZeno osou tratové
koleje trati Trutnov stfed — Teplice nad Metuiji. Stanieni je navazano na staniceni projektu PPK.

Prostorova poloha koleje bude upravena metodou pfesnou (APK — absolutni poloha koleje).

3.3 InZenyrské sité

Dle vyjadreni v dokladové Casti se v dotceném useku trati nachazi inZzenyrské sité draznich i civilnich
spravcd.

Sité jsou v celkové situaci stavby vyznaceny pouze informativné, pfed zahajenim stavebnich praci je
nutno nechat vSechny inZenyrské sité vytycit pfimo v terénu jejich spravci. Zemni prace v blizkosti
veskerych siti je tfeba provadét v souladu s podminkami jejich spravca!

Prodin a.s. .
K Vapence 2745 PPO[)‘N
530 02 Pardubice Stranka | 8
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3.4 Vyhodnoceni geotechnického priizkumu

- Stérkové lozZe pod prazci ma, s vyjimkou sondy K 30.435 znacné proménlivou a vétSinou nevyhovujici
mocnost 12 - 39 cm a vesmeés je silné znecisténé hlinitym piskem, - prakticky v celém zajmovém
Useku zastavky je plan Zelezni¢niho spodku totozna se zemni plani,

- tvofi ji hlavné deluvidlni sedimenty — piscité jily, jilovité a hlinité pisky fady ttid F4 CS - S5 SC - S4 SM,
pouze v sondé K 30.435 zeminové zvétraliny piskovcl, charakteru piscité suti ¢i piséitého eluvia
s kameny piskovce vel. do 20 cm, tt. S3 S-F + Cb,

- ZjiSténé unosnosti, s vyjimkou sondy K 30.345 a jejiho nejblizSiho okoli, nesplfiuji poZzadavek ani pro
zemni plan EO = 15 MPa (redukované hodnoty EOr = 9,0 - 14,7 MPa),

- docileni predepsané Unosnosti je ve stani¢eni km 30,200 - 30,420 feSeno konstrukci PP TYPu 3
se separacni geotextilii a podkladni vrstvou ze SD fr. 0-63 mm tl. 150 mm, prekrytou konstrukéni
vrstvou ze SD fr. 0-32 mm tl. 200 mm,

- podkladni a konstrukéni vrstvy ze SD musi mit Fadné a funkéni odvodnéni drendzemi,

- v misté sondy K 30.435 a jejiho nejblizs§iho okoli s dostatecnou Unosnosti v zasadé postaci vyména
SL, pripadné prekryti plané vrstvou SD fr. 0-32 mm v tl. 150 mm,

- Upravy mezi stanicenimi km 30,420 - 30,435 budou upresnény aZ po provedeni skryvek v novych
trasach koleji,

- zemni prace v mistnich zeminach je Zadouci provadét za priznivych klimatickych podminek tak, aby
nedoslo k nezadouci degradaci podloZnich zemin,

- Stérkové loze, sloZzené hlavné z magmatickych hornin (bazalty) bude mozné po precisténi znovu
pouzit (nutno pocitat s deficitem z divodu mensich mocnosti a odpadu ze znecisténi).

4  Popis stavajiciho stavu

Ve stavajicim stavu se v misté stavby nachazi zastavka a nakladisté Teplice nad Metuji mésto. Nachazi
se zde dopravni kolej ¢.1 a kusa VNVK kolej s uzitecnou délkou 250m. U dopravni koleje je umisténo
Urovnové nastupisté dl. 62m s nastupni hranou zpevnénou tvarnicemi Tischer. Povrch nastupisté je
sypany. K pfistupu na nastupisté slouzi dva Uroviiové prechody pres VNVK kolej tvofené betonovymi
panely. VNVK kolej slouzi zejména pro vykladku uhli. Podél VNVK koleje se nachazi postradatelna
naklddkovd rampa dl. 20m a zpevnéné plochy, tvofené betonovymi panely, monolitickymi bet.
deskami a zCasti také Zivinou konstrukci.

V tratové koleji €. 1 se nachazi Zelezniéni svriek tv. S49 pfevainé na dfevénych prazcich z roku 1985.
V km 30,326 — 30,426 se nachazi betonové praice SBS8, rovnéz z roku 1985. VNVK kolej je tvorena
svrskem tv. S49 na drevénych prazcich. Pro odboceni na VNVK kolej slouZi jednoducha vyhybka ¢.3
tv. A, s uhlem odboceni 6°, na ocelovych praZcich, ktera byla do koleje vloZzena v roce 1983. Vyhybka
je zabezpecena vyménovym a odtlaénym zamkem svazbou na vykolejku Vk1. VNVK kolej je
zakoncena zemnim zarazedlem. V celém feSeném uUseku je kolej ve stavajicim stavu stykovana.
Kolejové loZze ma znacné proménlivou a vétSinou nevyhovujici mocnost 12 - 39 cm a vesmés je silné
znecisténé hlinitym piskem, prakticky v celém zdjmovém Useku zastavky je plan Zelezni¢niho spodku
totozna se zemni plani

Vyhybka &3

¢.3 JAG6°P,p,oc

V tratové koleji je stavajici tratova rychlost 50 km/h. Smérem na AdrSpach je pak rychlost snizena na
30 km/h. Trat je Fizena dle ptedpisu SZDC D3.

Prodin a.s. .
K Vapence 2745 PPO[)‘N
530 02 Pardubice Stranka | 9




E RN EW

»Rekonstrukce dopravny Teplice nad Metuji mésto”

5 Navrhovany stav

5.1 SO 11-10-01 Zelezni¢ni svréek, Teplice nad Metuji mésto

Stavebni objekt fesi kolejové Upravy vyplyvajici ze zadani a poZadavk( objednatele upfesnénych
v ramci jednani s investorem. Hlavnim ucelem stavby je vybudovani nové dopravny D3 Teplice nad
Metuji mésto, kterd zvysi propustnost trati. Naplni stavebniho objektu Zelezni¢niho svrsku bude
nutna zména konfigurace kolejisté, kdy bude vytvoren prostor pro zfizeni nového bezbariérového
poloostrovniho nastupisté délky 90m s vyskou ndastupni hrany 550mm nad T.K. s pfistupem pres
centrdlni prechod. Vybudovanim nového nastupisté dojde kvyraznému zvysSeni komfortu
nastupovani a vystupovani cestujicich. V dopravné bude zachovana VNVK kolej pro vykladku uhli.
Kolejovy rost bude rekonstruovan mezi nové vloZzenymi vyhybkami ¢. 1 a 3. Zaroven bude
v nezbytném rozsahu provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku smérem od/do Adr$pachu.
Ddvodem je nemoznost ukonéeni nové zfizované bezstykové koleje v souladu s predpisem SZDC S3/2
pfi soucasném zachovani stavajiciho kolejového rostu. Navrzené kolejové rfeseni dopravny pocita
s vyhledovym zabezpecenim useku Trutnov stfed — Teplice nad Metuji v souladu s dokumentem
,Koncepce zvySovani bezpecnosti na tratich se zjednoduSenym fizenim drazni dopravy”
(¢.j. S70561/2020-SZ-GR-026).

5.1.1 SndsSené koleje a vyhybky

Predpokladany rozsah snaseného kolejového rostu a vyhybek je patrny ze situacnich vykresud. V ramci
stavby dojde ke sneseni stavajici tratové koleje ¢.1 od km 30,055 po km 30,503 v délce 448 m. VNVK
kolej ¢.3 bude snesena v celé délce 277 m. Zaroven bude snesena vyhybka €. 3 na ocelovych prazcich.
Vzhledem ke snaseni koleje v misté prejezdu km 30,160 bude rozebrana stavajici zivicna prejezdova
konstrukce.

5.1.2 Smérové feseni

PFi ndvrhu smérového feseni bylo respektovano platné znéni CSN 73 6360-1. Navrh je komplexné
zapracovan v situacich v méfitku 1:500 a dalSich vykresovych Casti fesenych v rdmci vykresové casti.
Kolejové FeSeni dopravny je navrzeno na rychlost V=40 km/h, kterd plyne z pouZiti samovratnych
prestavnikd na vyh. ¢.3 a ¢.1. Zaroven nové kolejové feSeni respektuje poZadavky investora na
neprekroceni limitni hodnoty nahlé zmény nedostatku prevysSeni Al=85mm v priibézné koleji pfi
vyhledové rychlosti V=50 km/h. V situaénim vykresu jsou uvedeny vyhledové parametry smérovych
obloukd pro vyhledové rychlosti. Vyhledovy stav je podminén budoucimi stavbami (zabezpeceni trati
v souladu s dokumentem , Koncepce zvySovani bezpecnosti na tratich se zjednodusenym fizenim
drazni dopravy”, rekonstrukce mostu vkm 30,018, zvySenim zabezpeceni prejezdd P4854
vkm 29,892 a P4855 vkm 30,160 a stim souvisejici rekonstrukci kolejové rostu), které nejsou
soucasti této stavby. Stavajici rychlosti od/do Teplic n. Met. a od/do Adr$pachu tak zlstanou
zachovany.

Osova vzdalenost mezi kolejemi €. 1 a €. 3 je proménna a umozni vybudovani nového poloostrovniho
nastupisté. Osova vzdalenost mezi koleji €. 1 a ¢. 3a je navriena 4,80m pro umoznéni pfipadné
soubézné jizdy vlaku a posunového dilu. Smérové reseni na obou koncich feseného Useku navazuje
na stdvajici stav. Zaroven smérové feSeni navazuje na projekt PPK.

Navrh GPK je zpracovan v souladu s dokumentem , Pokyn generdlniho feditele ¢. 16/2013 — Zasady
posuzovani moznosti optimalizace tratovych rychlosti”. Kromé zakladniho rychlostniho profilu (V),
ktery je vyuZivan nakladni dopravou a osobni dopravou pfi poufZiti starSich typl vozidel, je navrh
zpracovan také pro rychlostni profil Vizo , ktery je standardnim rychlostnim profilem pro osobni
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dopravu. Tento rychlostni profil je osobni dopravou vyuZivan za prfedpokladu pouziti stanovenych
vozidel a je navéstén hornimi rychlostniky N.

5.1.3 Vyskové reseni

Novy vySkovy navrh respektuje stavajici stav. Nejvyssi podélny sklon v feSeném Useku je 15,169%o.
V prostoru ndstupisté je navrzen podélny sklon 2,318%.o.

Poloméry zakruzovacich obloukd loma sklonu v hlavni koleji jsou Rv=2000 m pfipadné Rv=3000 m,
v ostatnich kolejich pak Rv=2000 m. Pro zakrouZeni vertikalnich oblouk( v misté lom{ sklonl bylo
pouZito parabolickych oblouk( druhého stupné se svislou osou dle CSN 73 6360-1. Sklonové poméry
jsou patrné z prilohy ¢.3 Podélny profil.

5.1.4 Prostorové usporadani
V feseném useku je dodrzen prijezdny prarez Z-GC a volny schiidny a manipulacéni prostor.
5.1.5 Kolejovy rost

Konstrukce nové zfizovaného Zelezni¢niho svrsku s kolejnicemi 49E1 a rozdélenim prazcl ,,c“ zajistuje
bezpeénou jizdu drainiho vozidla pro tfidu zatiZitelnosti D4 s pfidruzenou rychlosti 120 km/h.
Kolejovy rost umozni zfidit bezstykovou kolej.

V Useku mezi vyhybkami €. 3 a €. 1 bude vloZen novy kolejovy rost. Dopravni koleje ¢. 1 a €. 3 budou
z nového materidlu na bet. prazcich dl. 2,60m s hmotnosti 304kg, s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim W14 pro kolejnici 49E1, s rozdélenim ,,c“ 667mm.

Z divodu fadného ukonceni bezstykové koleje bude rekonstruovan Zeleznic¢ni svrsek od km 30,055 po
ZV 3 km 30,194. Pouzity budou opét nové betonové prazce dl. 2,60m s hmotnosti 304kg s pruznym
bezpodkladnicovym upevnénim W14 pro kolejnici 49E1. U ZV3 budou vloZeny 4 ks vyhybkovych
prazcl VPS.

Smérem na Teplice n. Met. bude provedena rekonstrukce kolejového rostu od ZV1 v km 30,472 po
km 30,503. U ZV1 budou vloZeny 4 ks vyhybkovych prazct VPS, na néZ budou navazovat bet. prazce
dl. 2,60m s hmotnosti 304kg, s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14 pro kolejnici 49E1,
s rozdélenim ,,c“ 667mm. Ve vzdalenosti 12,5 m od ZV1 bude tento Usek s novymi prazci a pruznym
upevnénim koncit a dale smérem k Teplicim n. Met. az do km 30,503 budou vloZeny uzZité betonové
praZzce SB8.

Kusa VNVK kolej bude rekonstruovana z uzitého materialu, z uZitych kolejnic na uzitych betonovych
prazcich (pfedpoklad z vyzisku S49/SBS8 z koleje ¢.1). VNVK kolej bude ukonéena novym betonovym
zarazedlem.

Novy zZelezniéni svrsek koleje ¢. 1 a 3 a v Useku km 30,055 —ZV3

- Nové kolejnice 49E1

- Betonové prazce dl. 2,6m, s hmotnosti 304kg s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14
(nové)

- Rozdéleni prazcl “c”“ - 667 mm

- Kolejové loze fr. 31,5/63 min. tl. 350mm od loZné plochy prazce
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Zelezniéni svriek v koleji ¢.3a

- UZité kolejnice ze stavby
- Betonové prazce SB8 — uzité (vyzisk ze stavby)
- tuhé upevnéni 754

- Rozdéleni prazcli “c”“ - 667 mm
- Kolejové loze fr. 31,5/63 min, doplnéni stavajiciho kolejového lozZe.

5.1.6 Kolejnice

V rekonstruovaném useku mezi vyhybkami v koleji €.1 a 3 budou vloZeny nové kolejnice 49E1 R260.
Nové kolejnice budou vlozeny i v ptilehlych tratovych Usecich na Adr$pach i Teplice nad Metuji. Ve
VNVK koleji ¢.3a budou vloZeny uzité kolejnice S49 vyziskané v ramci stavby.

Stavajici kolejnice z koleje €. 1 a 3, které nebudou vyuzity v ramci stavby, budou vyziskany a pfedany
spravci. Vzhledem ktomu, Ze projektant v dobé zpracovani projektu nemél k dispozici
predkategorizaci svrskového materidlu, bude hospodareni s vyuZitym materidlem feseno globalné az
v ramci vlastni stavby — po provedeni detailni kategorizace svrskového materialu.

5.1.7 PraZce

V pfevainé casti rekonstruovanych koleji je pocitano svloZenim novych betonovych prazci
s pruznym bezpodkladnicovym upevnénim W14. Prazce budou dl. 2,60m, s hmotnosti 304kg. Pouze
v tratové koleji smérem na Teplice nad Metuji, budou v délce 17,7m vloZeny uzité prazce SB8, které
budou ze stavby vyziskany. UZité betonové praice se v tratové koleji vkladaji z toho divodu, aby
v celé prechodnici, véetné zakruZovacich obloukl byly jednotné betonové prazce. Smérem na Teplice
nad Metuji se dle NPZSv ve stavajicim stavu nachazeji pravé prazce SB8. Stavba tak plynule navaze na
stavajici stav. V koleji ¢.3 mezi vyhybkami €. 2 a 1 budou v Useku dlouhém 7,3m vloZeny nové pricné
drevéné praZce s tuhym podkladnicovym upevnénim.

V mistech s vloZenim uZitych prazcl bude provedena vyména pryZovych podloZek pod patu kolejnice
za nové. Zaroven bude provedena vyména stavajicich svérkovych kompletl za nové svérkové
komplety 754.

V misté prejezdu bude pouZito upevnéni v antikorozni Upravé.
V misté prejezdu budou praZce vlozeny s rozdélenim ,,u”“ — 600mm.
PraZce budou do koleje vloZeny s rozdélenim ,,c“ — 667 mm — pro bezstykovou kolej.

Vyhybky €. 1 a 3 jsou navrzeny nové na betonovych praZcich. Vyhybka €. 2 bude na novych drevénych
prazcich.

Se stdvajicimi dfevénymi praZci bude nakladdano jako s nebezpecnym odpadem. Stavajici ocelové
prazce z vyhybky budou predany spravci jako Srot. Betonové praZce z koleje ¢.1 budou vétSinové
v ramci stavby vyuZity. Zbylé betonové prazce budou vyziskany a predany spravci, pfedpokladano je
sloZeni prazcl na spravcem urcené misto v Zst. Teplice nad Metuji.
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5.1.8 Vyhybky

V ramci stavebniho objektu bude snesena stavajici stupriova vyhybka (¢. 3) na ocelovych praZcich tv.
JA 6°P,p,oc.

Vzhledem ktomu, Ze projektant v dobé zpracovani projektu nemél k dispozici predkategorizaci
svrskového materidlu, bude hospodareni s vyuZitym materialem fesSeno globdalné az v ramci vlastni
stavby — po provedeni detailni kategorizace svrSkového materidlu.

Vkladané vyhybky:
s =] 3 2z
- 3| 2| S %5
o g > \‘2 -
,CISIO Staniceni Oznaceni vyhybky '§ N g o| E¢ Poznamka
vyhybky 5 < S w | = E
e 2| S % £
> (=) Fed >
= o g %
1sv 30,473267 | J49-1:9-300, L,p,b SK Cz KS | Ano | SV | Nova
2 30,401893 | JS49-1:9-190, P,p,d SK1 Hz KS Ne M | Nova
3sv 30,194015 | J49-1:9-300, P,p,b SK Cz KS | Ano | SV | Nova

Nové budou do koleje €. 1 vloZzeny nové vyhybky €. 1 a 3 na betonovych praZcich Il. generace. Nové
vyhybky budou vybaveny v souladu s aktualizovanou smérnici SZDC SM77. Srdcovka bude s kovanym
tepelné zpracovanym klinem a nadvysenymi tepelné zpracovanymi kridlovymi kolejnicemi v oblasti
prechodu kola z kfidlové kolejnice na hrot klinu a naopak (SK). Vyhybky €. 1 a 3 v dopravné budou
vybaveny samovratnym prestavnikem. U vyhybek se samovratnym prestavnikem budou doplnény
vertikalni pfidriovace jazyka. Dle smérnice SZDC SM77 budou v. & 1 a 3 se samovaratnym
prestavnikem doplnény Zlabovym prazcem. Na Zlabovy praZce bude umisténo plechové prodlouzeni
Zlabového prazce pro umisténi vyméniku. Vyhybky se samovratnym prestavnikem musi byt osazeny
vyménikem se zdvazim. Nové vyhybky budou vybaveny systémem nadzveddvajicich valeckovych
stolicek pod pohyblivymi ¢astmi.

EOV je u vyhybek €. 1 a 3 naprojektovdno a je soucasti SO 11-84-01.

Vyhybka €. 2 tv. JS49 1:9-190 P,p,d bude nova na dievénych praZcich. Jedna se o modernizovanou
vyhybku I. generace. Vyhybka bude vybavena viéleckovym zafizenim, umoZiujici prestavovani
vyhybek bez nutnosti mazani kluznych stolicek. Vyhybka ¢. 2 bude stavéna mistné.

Zména uklonu kolejnic ze svislé polohy ve vyhybkdach a polohy uklonu kolejnice na betonovych, resp.
dievénych praZcich (1:40, 1:20) bude provedena mimo vyhybku — dle pfedpisu SZDC S3 a podle
dispozicnich planl jednotlivych vyhybek.

Nové vyhybky budou vybaveny lanovymi propojkami, srdcovkovymi a jazykovymi v souladu
s predpisem SZDC S3, dil. XIV. Propojky budou z ocelového lana préiméru 9mm, dl. 70cm u jazykové
propojky a dl. 90cm u srdcovkové propojky.

Zabezpeceni vyhybek je detailné feSeno vramci PS 11-01-11 Zabezpecovaci zafizeni, Teplice nad
Metuji mésto
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5.1.9 Kolejové lozZe

V rozsahu rekonstrukce kolejového rostu bude zfizeno nové kolejové loze z pfirodniho drceného,
hrubého, hutného kameniva frakce 31,5/63mm v tl. 350mm pod loZnou plochou praZce v souladu
s predpisem SZDC S3 dil X.

V tratové koleji smérem na Adrspach probéhne vyména kolejového loze za nové. V Useku
rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku smérem na Teplice nad Metuji a v koleji ¢.3a, bude kolejové loze
pouze doplnéno do plného profilu.

V nové dopravné D3 bude kolejové loZe feseno jako zapusténé.

Stavajici kolejové loze bude vyuZito zejména jako material podkladni vrstvy ZSp a déle také do zasypu
télesa nastupisté, s prebyte¢nym mnozstvim bude naloZeno dle zakona o odpadech 541/2020 Sb.

Zvlastni pozornost je tfeba vénovat kolejovému loZi z vymeénové casti vyhybek. Na jednu snesenou
vyhybku je pfedpokladano separované odtéZeni kolejového loZze v mnoZstvi 15m?3.

5.1.10 Bezstykovd kolej a praZcové kotvy

Bezstykova kolej neni ve stavajicim stavu na zastavce Teplice nad Metuji mésto zfizena. V rozsahu
rekonstrukce Zelezni¢niho svrsku bude zfizena nova bezstykova kolej. Vsechny koleje a vyhybky
budou svareny do BK.

Ve sméru od/do Adrspachu bude novéa BK ukonéena kolejnicovym stykem v km 30,055, tj. zcela mimo
oblouk malého poloméru R=200m a jeho prechodnici.

V oblouku malého poloméru R=200m pred dopravnou Teplice nad Metuji mésto bude nutné osadit
prazcové kotvy. Usek s vloZenim prazcovych kotev je patrnd z vykresové prilohy ¢.3 Podélny profil.

5.1.11 Rozsireni rozchodu

Rozsifeni rozchodu v koleji je dle €SN 73 6360-1 navrhovano pro poloméry R<275m. V ramci
feSeného Useku je projektované rozsiteni rozchodu v koleji navrieno pouze v oblouku R=200m.
Rozchod koleje bude rozsifen o hodnotu Au=10mm a jeho vybéh bude na kolejovém rostu
s upevnénim W14 proveden s odstupfiovanim po 2,5mm v souladu s predpisem SZDC S3, dil VII,
obr. 26.

TABULKA VYPOCTU ROZSIRENI ROZCHODU KOLEJE V OBLOUKU

POCiTA SE PRO POLOMERY R < 275m

AKCE: “Rekonstrukce dopravny Teplice nad Metuji mésto”
Vstupni_hodnoty Vysledné hodnoty rozsifeni rozchodu
s’ra|‘1|cevn|‘ obloulku . " el prechadnice Ly, piechadnice Ly,
= [vietng pfechodnic| deélka delka o i razchodu
H 2 & ¥ : : rozdeleni kruhove
= polomer pirechodnice prechodnice B A v kruhové delka a e delka pocet
] prazcl tasti s i potet praZcl i ERE
o oblouku Lit Lz [ tasti vybEhu LT vybghu prazcl s
@ g 3 [ml cblouku .. . isroziifenim AN TR
5o od do [m] [m] [l oblouku rozsireni rozsireni roziifFenim
mi i rozchodu
[mm] rozchodu ksl rozchodu rozchodu
Iml _ Iml Iks]
1 300060423 30,184309 200,0 24,00 32,00 0,67 67,886 | 10] 9] 1] 9| 14]

Ve vyhybce spolomérem odbocné vétve R=190m je stanovené rozsifeni rozchodu soucasti
dispozi¢nich a montaznich vykresu.
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5.1.12 Izolované styky
V dotéeném Useku nejsou zfizeny izolované styky a ani nové zadné zfizovany nebudou.
5.1.13 Drdzni stezky

Bude provedena obnova draznich stezek v uzavieném kolejovém loZi v rozsahu kolejovych uprav.
Drazni stezky v uzavieném kolejovém lozi (stani¢ni Uprava) budou zfizeny z kolejového Stérku fr.
31,5/63 mm s povrchovou Upravou Stérkem 4/16mm v tl. 50mm.

Pfed a za dopravnou Teplice nad Metuji mésto, bude provedena reprofilace stavajicich draznich
stezek. Drdini stezky budou zfizeny v Uklonu 5% smérem od kolejového loZe.

5.1.14 Betonové zaraZedlo

Pro ukonceni kusé manipulacni koleje ¢. 3a bude pouzito betonové zarazedlo typu ,SUDOP“.
Zarazedlo bude vybaveno navésti 112 ,Posun zakazan®“, ktera bude vyrobena z reflexniho materialu.
Betonové zarazedlo bude zfizeno dle vzorového listu Zelezni¢niho spodku Z 9.13. Zaklad a zidka
zardzedla bude provedena z betonu C 16/20. Pro vyztuz se pouzije ocel znacky 10425 (V). Pod
zakladovou spdarou bude zfizena vrstva Stérkopiskového polStafe o tl. 200mm. Zarazedlo bude
opatfeno narazniky 30 kJ s prstencovou zpruhou, které se upevni do betonu ocelovymi kotvami o
profilu 24mm a délce 400mm.

5.1.15 Vystroj trati

V feseném Useku dojde pred zahdjenim praci na Zelezni¢nim spodku a svrsku ke snesenim veskeré
vystroje trati. Po provedeni stavebnich praci bude stavajici/nova vystroj trati osazena do poloh dle
dokumentace.

Stanicniky (predpis SZDC D1 — ¢.1173 Kilometrickd poloha, tratovd znacka)

K vymezeni polohy vsech hektometrl budou slouzit stavajici kamenné stani¢niky umisténé do polohy
rovnajici se vidy presné hodnoté hektometru. V dopravné zlstanou stavajici stanicniky, pouze se
obnovi jejich natér. Pro rozméry, material a popis téchto prvkd plati pfedpis SZDC M21 Topologie sité
a staniceni trati Zelezni¢nich drah. Celkem se pocita s natérem 6ks stanicnika.

Rychlostnik N (SZDC D1 - & 1336 Tratovd rychlost)

Prikazuje strojvedoucimu neprekrocit od tohoto navéstidla rychlost udanou cislem. Jednd se o bilou,
na delsi strané postavenou obdélnikovou desku a na ni ¢erné ¢islo.

Stdvajici rychlostniky nachdzejici se na zastavce Teplice nad Metuji mésto, budou vyuzZity do nového
stavu. Pouze ze sloupku s rychlostnikem N ,50“ vkm 30,318 bude demontovana tabule konec
nastupisté.

Ndmeznik

je nepfenosné ndvéstidlo pro stanoveni hranice mezi dvéma kolejemi, pfes kterou nesmi pfesahovat
vozidlo, aby nebyla ohroZena jizda vozidel po sousedni koleji.

Nameznik bude umistén v osové vzdalenosti mezi koleji 3,75m u vyhybek €. 1sv, 2, 3sv.
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Ndvést Misto zastaveni (SZDC D1 —¢.1162)

Strojvedoucimu prikazuje zastavit co nejblize pred touto ndvésti ¢elo zastavujiciho vliaku nebo PMD,
vjizdéjiciho do stanice, dopravny D3. Jednd se o bilou obdélnikovou desku s cervenym okrajem,
postavenou na delsi strané.

Nové navéstidlo s navésti Misto zastaveni bude umisténo u nastupisté v dopravné Teplice nad Metuji
mésto u koleje ¢.3, do prostoru ihned za nastupistni zidku.

Ndvést Piskejte (SZDC D1 — &.1409 Vystrazny kolik)

Prikazuje strojvedoucimu ddvat ndvést Pozor. Je to kolik nebo obdélnikovad deska, postavend na kratsi
strané, se stridavé cervenymi a bilymi pruhy; nejsou-li pruhy z odrazek, jsou v ¢ervenych pruzich bilé
odrazky.

V mistech pfed prejezdy, které jsou zabezpelené pouze vystraznymi kfizi. Navéstidla s navésti
Piskejte budou umist&na do poloh dle CSN 73 6380. Je pocitano s umisténim novych navésti piskejte
na samostatném sloupku do betonového zakladu. Stavajici navéstidla s navésti Piskejte budou
predana spravci.

Sklonovniky (SZDC D1 —¢&. 1178)

V téch mistech lom{ nivelety koleje a tam, kde je to nutné dle ¢l. 1178 predpisu SZDC D1, budou
umisténa navéstidla Sklonovnik s ndvésti ,Stoupdni traté” resp. ,Klesani traté” s prislusSnou hodnotou
délky Useku a uvedenym sklonem dle ¢&l. 1178 predpisu SZDC D1. Jednd se o osazeni 3ks nového
sklonovniku (jednostranna tabule) a 1ks nového sklonovnik( oboustranného.

Sklonovnik se umistuje v misté, kde dochazi ke zméné sklonu trati. Sklonovniky se umistuji pro sklony
vétsSi nez 5%o. NavrZené sklonovniky jsou umisténé na vlastnim sloupku se zakladem a jsou situovany
u koleje.

Ndvést posun zakdzdn (SZDC D1 — &.546)

Zakazuje posunovat pres takto oznacené misto. Je to ctvercovd tabule na vrcholu postavend modrad
deska s bilim okrajem.
Bude osazena na betonové zardzedlo u koleje ¢.3a na samostatny sloupek. Tabule bude vyrobena
z reflexniho materidlu.

Hranice dopravny (SZDC D1 — ¢.1156)

Upozorriuje na hranici dopravny D3. Bild lichobéZnikovd deska s cernym okrajem, postavend na delsi
strané.

Vzhledem k tomu, Ze je zfizovdna nova dopravna D3, budou osazeny celkem 2 navéstidla s navésti
hranice dopravny. Navéstidlo bude na samostatném sloupku se zdkladem. Cerné &islo na navéstidle
znadi Cislo koleje, na kterou jsou v zakladni poloze prestaveny vyhybky. LichobéZznikova tabulka bude
oznacena dle ¢l. 1155 tabulkou se Sikmymi ¢ernym a bilymi pruhy.
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5.1.16 Prejezd P4855 ev. km 30,160

Vzhledem k potiebé ukoncit novou BK v souladu s pfedpisem SZDC S3/2 bude rozebrana prejezdova
konstrukce a po provedeni vymény kolejového rostu opétovné zfizena.

Stdvajici stav

Jedna se o Zelezni¢ni prejezd na Ucelové komunikaci, kterd je ve spravé mésta Teplice nad Metuji.
Stavajici konstrukce prejezdu je tvorena Zivicnym krytem, kde Zlabek pro okolek je tvofen ochranou
kolejnici umisténé na dvojité podkladnici. Uhel kiizeni koleje s pozemni komunikaci je 50°. Sitka
prejezdu je 5,9m. Prejezd je zabezpecen vystraznym kfizem s dopravni znackou stllj dej prednost
v jizdé.

Navrhovany stav

Dle zavéru z vyrobni porady bude pouze provedena demontdz stavajici prejezdové konstrukce. Dale
bude provedena vyména kolejového rostu pod prejezdem tak, aby bylo moziné zfidit bezstykovou
kolej v souladu s predpisem SZDC S 3/2. Nésledné bude prejezdova konstrukce opétovné zfizena.
Vzhledem k prostorovym moznostem bude zachovan uhel kfizeni drahy s pozemni komunikaci i
stavajici pokracovani ucelové komunikace po pravé strané, kterd bezprostfedné za prejezdem
pokracuje obloukem. Jedna se pouze o obnovu prejezdové konstrukce, projekt nefesi Zddnou zménu
zabezpeceni prejezdu.

Zddvodu zlepdeni rozhledovych pomérl (posuzovany dle novelizované normy CSN 73 6380
z Cervence 2020) a po dohodé s dopravni inspektoratem Nachod, bude nutné na mistni komunikaci
vedouci pres prejezd (ulice Na Vysluni) umistit dopravni znacky: B17 — ,Zakaz vjezdu vozidel jejichz
délka presahuje vyznaceno mez“ (omezeni maximalni délky vozidla 10m); B4 — ,Zakaz vjezdu
nakladnich automobild“ s omezenim hmotnosti do 6t. Dopravni znacky B4 a B17 budou z ulice na
Vysluni doplnény smérovou Sipkou - dopravni znacka E 7b. Bez umisténi téchto dopravnich znacek
nebude moZné dodrZzet predepsané rozhledové vzdalenosti, které by umoznily alespon zachovani
stavajici tratové rychlosti 30km/h. Déle z divodu zajisténi vyssi bezpecnosti na pfejezdu a z divodu
blizkého kfizeni mistnich komunikaci bude nové urcena hlavni pozemni komunikace tak, aby vozidlo,
které dava prednost zprava nemohlo zlstat stat na prejezdu. Proto budou u prejezdu umistény
dopravni znacky P 2 — ,Hlavni pozemni komunikace” a P4 — ,Dej prednost v jizdé“, které budou
doplnény dodatkovou tabulkou E2b a E 10. Osazeni trvalého dopravniho znaceni je soucdsti
samostatného fizeni na silnicnim spravnim uUradé. Vykres srozmisténim dopravnich znacek je
soucasti prilohy B_8 6 Trvalé dopravni znaceni.

Pfi posouzeni rozhledovych pomérd na prejezdu P4855 dle novelizované normy CSN 73 6380
z Cervence 2020, nevyhovi predepsané rozhledové vzdalenosti smérem na AdrSpach. Rozhlediim
brani zejména vzrostlé brizy pred mostem ev. km 30,018. Pro zlepseni rozhledovych pomér( budou
v dobé vegetacniho klidu Spravou trati odstranény. Pro zvySeni bezpecnosti bude na prejezdu v ramci
stavby zfizeno trvalé dopravni znaceni omezujici délku a hmotnost silni¢nich vozidel.

Zabezpecleni prejezdu P4855 vystraznym kfizem A 32a doplnénym dopravni znackou P 6 St(j dej
prednost v jizdé z(stane zachovano.

Konstrukce prejezdu

Z divodu vloZeni nového kolejového rostu bude pouZita nova prejezdova konstrukce z celopryzovych
dilt/panelli skladebného modulu 0,9m, vné koleje uloZenych na zavérnych zidkich tvaru T. Sitka
prejezdu v ose koleje je navriena 6,3m (7x 0,9m). Pro prejezd budou pouZity vnitini prejezdové
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panely zékladnich rozmérd 1475 x 900mm a vnéjsi panely 900 x 900mm. PryZové panely budou
umistény na betonové praice dl.2,60m shmotnosti 304kg s pruznym bezpodkladnicovym
upevnénim W14. Betonova zavérnd zidka tvaru ,T“ je uloZena na vrstvé vyrovnavaci cementové
malty a na zakladovém bloku B 35 ulozeném na podkladnim betonu C16/20 XC2. Pfejezdové panely
se zavérnymi zidkami budou mit pfi¢ny sklon shodny s podélnym sklonem koleje. Min. vzdalenost
zavérné zidky od hlavy prazc bude > 200mm. Jednotlivé celopryzové dily/panely budou na svych
styénych plochach opatfeny bocnimi Cepy (pero/drazka). Pouziti celopryzovych dild s hladkymi
sty¢nymi plochami neni navrzeno. Celopryzové dily/panely vnitfni (v ose koleje) budou navzajem
spojeny/spfazeny spinacimi tahly v jeden spoluplsobici celek. Stejné tak budou v jeden spolupusobici
celek navzajem spinacimi tahly spojeny i jednotlivé dily/panely vné koleje (mezi kolejnici a zavérnou
zidkou tvaru T). Panely budou opatfeny vzpérami proti podélnému pohybu v koleji, vnitini panely
budou na zacatku a konci osazeny kovovymi ndbéhovymi kliny.

Provedeni prejezdové konstrukce bude podle zdsad schvdlenych technickych podminek dodacich pro
zvoleny typ konstrukce.

Prejezdové panely musi byt dodany véetné ptislusenstvi — ochranny kovovy ndbéhovy klin, spojovaci
tahla, tyce, pojistky, zavérné zidky tvaru ,T“, zakladové bloky.

Nejvyssi dovolena rychlost jizdy kolejovych vozidel v misté prejezdu zlstane po dokonceni stavby
beze zmén, tj. 30km/h.

Prejezdova komunikace

Prejezdova komunikace bude obnovena pouze v nezbytné délce pro navazani na stavajici stav. Po
levé strané bude komunikace rekonstruovana v délce 5,0m. Po pravé strané bude rekonstruovan
v délce 6,265 (méfeno v ose komunikace). Vzhledem ke stisnénému prostoru, jsou sklonové poméry
u pfejezdu navrZzeny na minimalnich hodnotéch dle CSN 73 6380, kdy pied pfejezdem bude umisténo
trvalé dopravni znaceni omezujici délku a hmotnost vozidel.

Napojeni Zivicné konstrukce na stavajici komunikaci a Zivice na betonovy stérbinovy Zlab bude
oSetreno pruznoplastickou zalivkou.

- Konstrukce komunikace je navrzena Zivi¢na ve skladbé dle TP 170:

- ACO 11+ 40 mm CSN EN 13108-1
- Spojovaci postfik PSA 0,5kg/m2
- ACL16+ 70 mm CSN EN 13108-1
- Infiltraéni postfik PSA 0,5kg/m2
SD 0/32 150 mm CSN EN 13108-1
SD 0/63 200 mm
-2 460 mm

Odvodnéni prejezdové komunikace bude zlevé strany provedeno pficnym odvodnovacim
plastbetonovym Zlabem sintegrovanou mtizkou. Pfi¢ny Zlab bude dl. 6,0m o svétlé Sifce min.
200mm. PFi¢ny Zlab bude zfizen pro minimalni zatizeni D400. Vyusténi pficného Zlabu bude pomoci
svodného potrubi DN160 do stavajici podélného nezpevnéného prikopu. V misté vyusténi bude
pfikop obloZzen lomovym kamenem uloZzenym v betonovém lozi.
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5.1.17 Vytyceni a zajisténi prostorové polohy koleje

Vytyceni bude provedeno v absolutnich soufadnicich systému JTSK a v nadmofiskych vyskach Bpv. Pro
vytycCeni bude pouzita platna vyty€ovaci sit stavby v dobé vytyceni.

Staniéeni je navazano na staniceni projektu prostorové polohy koleje (PPK).

Prostorova poloha koleje musi byt vztaZena k zajistovacim znackam dle predpisu SZDC S3, dil Ill.
Zajisténi prostorové polohy koleje je dano zajisténim polohy osy koleje a vysky nivelety temene
kolejnicového pasu na polohové a vyskové zamérenou zajistovaci znacku. Projekt zajisténi PPK vc.
jeho projednani se Spravcem PPK a vc. veskeré souvisejici dokumentace pozadované vyse zminénym
predpisem zajisti zhotovitel stavby.

K zajisténi PPK budou pouZity nové konzolové zajistovaci znacky na ocelovych sloupcich otevieného
profilu s betonovymi zdklady. Sloupky budou opatfeny natérem v odstinu RAL 1003 — signalni Zluta.
V nékterych mistech (napf. zidky na koncich nastupist, fimsy mostl a propustd, ...) mohou byt po
odsouhlaseni Spravcem PPK misto ocelovych sloupkd s betonovymi zédklady pouzity méfické hreby
umisténé primo v téchto zidkach a fimsach.

Definitivni umisténi zajistovacich znacek a jejich typy budou uréeny vramci vystavby mistnim
Setfenim za Ucasti zastupce zhotovitele a zastupce Spravce prostorové polohy koleje.

Navrh vytycovaci sité

Jako vychozi body pro veskeré vytyCovaci prace, kontrolni méreni a zaméreni skutecného provedeni
stavby musi byt pouZity body stavajiciho Zelezni¢niho bodového pole (ZBP), které splfiuji TKP staveb
statnich drah, nebo body urcené z téchto bod(, pfipadné body uréené metodou GNSS, jejichz
souradnice budou do systému S-JTSK transformovany klicem schvalenym pfisluSnym spravcem
Zelezni¢niho bodového pole (Sprava Zelezni¢ni geodézie).

Nové uréené body musi byt vybudovany dle ,Metodicky pokyn feditele SZG Praha — prozatimni
¢.05/2016".

Pfed zahdjenim stavby je bezpodminecné nutné body vytyCovaci sité v terénu vyhledat a viditelné
oznacit (koliky, barva, vystrazna pdaska) tak, aby nedoslo béhem stavby k jejich zniceni!
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5.2 SO 11-11-01 Zelezniéni spodek, Teplice nad Metuji mésto
5.2.1 Demolice stavajicich objektt

Demolice rampy, demolice betonové plochy, demolice asfaltové plochy

Vramci SO Zelezni¢niho spodku budou vybourany veskeré zaklady zasahujici do konstrukci
Zelezni¢niho spodku, vyjma zaklad( rusenych v rdmci jinych SO nebo PS.

Vzhledem ke zméné konfigurace kolejisté bude nutné vytvofit prostor pro poloostrovni
nastupisté mezi kolejemi ¢. 1 a 3 a bude nutné zdemolovat jiz postradatelnou ndkladni rampu.
Nakladni rampa bude zdemolovdna vramci tohoto stavebniho objektu SO 11-11-01 Zelezniéni
spodek, Teplice nad Metuji mésto. Rampa se nachazi po pravé strané koleje ¢.1 cca vkm 30,314 —
30,342. Nakladni rampa je dle sdéleni spravce administrativné zrusena. Prostor po zdemolované
rampé bude vyuZit pro kolej a nastupisté. Zbyly prostor bude urovnan v pricném sklonu smérem od
koleje.

Rovnéz v souvislosti se zménou konfigurace kolejisté bude provedena demolice ¢asti betonové
plochy vpravo u koleje ¢€.3, minimdlné do vzdalenosti 3,0m od osy koleje a ubourani Zivicné plochy u
nové navrzené vyhybky €.2, opét minimalné do vzdalenosti 3,0m od osy koleje.

5.2.2 Ndvrh konstrukce praZcového podloZi

Konstrukce prazcového podloZi bude zfizena technologii se snesenim kolejového rostu. ZKPP nebude
zfizovana. Trat Trutnov stfed — Teplice nad Metuji je drahou regionalni s tratovou rychlosti 60 km/h a
predpis SZDC S4 stanovuje v pfiloze 6, tab. €.1 nasledujici minimalni pozadované hodnoty modulu
pretvarnosti:

- na zemni plani Eo =15 MPa
- na plani télesa Zelezni¢niho spodku Epl =30 MPa

Hladina podzemni vody nebyla sondami zjiSténa. Navrhova hodnota indexu mrazu Im, je pro oblast
Teplice nad Metuiji dle obr. 1, pfil. 7, dle S4 €ini 500°C.den. Hloubka promrzani h,: je pak 1,01m.

Pozn: Zpracovani této dokumentace bylo zaddno v ¢ervnu 2020, konstrukce prazcového podloZi je
navrzena v souladu s prechodovymi ustanovenymi nového predpisu SZ S4, platného od 1.1.2021.

NavrZena konstrukce praZicového podlozi

Konstrukce Zelezni¢niho spodku typ 2

- Stérkové loze 350mm
- Stérkodrt fr. 0/32 kv 200mm
- Pavodni kolejové loze 0/63 150mm

- Separaéni geotextilie 400g/m?
- Pfehutnéna zemni plan

Pro konstrukéni vrstvu bude pouZita nova stérkodrt frakce 0/32 kv, zhutnéna na minimalni relativni
ulehlost ID=0,95. P¥i realizaci konstrukéni vrstvy ze Stérkodrti musi byt dodrZzena ustanoveni pfil. ¢. 14
predpisu S4.
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Pro podkladni vrstvu je navriena Stérkodrt frakce 0/63, zhutnéna na minimalni relativni ulehlost
ID=0,8. Projekt na tuto vrstvu navrhuje vyuZiti vyziskaného starého kolejového loZe. Dojde tak
k opakovanému vyuZiti materidlu nachazejiciho se jiz na stavbé a také k redukci odpadu. Pfipadny
nedostatek bude doplnén novym materialem.

U vsech vrstev zfizovanych z drceného kameniva musi byt dodrZzena optimalni vihkost. Za optimalni
vlhkost se povazuje 4 — 8%. P¥i zfizovani konstrukcni vrstvy ze Stérkodrti nesmi byt porusena zemni
plan. Konstrukéni vrstva ze Stérkodrti nesmi byt provadéna pfi silném dlouhotrvajicim nebo
mrznoucim desti, pfi snéZeni a pfi teplotdch mensich nez 0°C.

Pro zamezeni prostupu jilu F4 do kolejového loze je pod vrstvu SD 0/63 jesté navriena separaéni
geotextilie. Geotextilie musi spliovat poZadavky uvedené v obecnych technickych podminkach
,Geotextilie v télese Zelezni¢niho spodku” — tabulka 7 a zaroven také pozadavky predpisu SZDC S4 —
Zelezni¢ni spodek, ptiloha €. 12.

Navazeni materidlu musi byt v pfipadé poufziti silnicni kolové mechanizace provadéno tak, aby vozidlo
jelo (tj. couvalo) po vrstvé jim sypaného materialu. Zemni plan nesmi byt pojizdéna ndkladnimi auty.

Dodavatel stavebnich praci je povinen si vlastnosti zemin a hornin, ovéfit doplrikovym prizkumem.

5.2.3  Zemni plari

Zakladni pricny sklon zemni plané je navrzen 5% smérem k odvodnéni. U propustku, bude zemni plan
upravena tak, Ze hrana zemni plané u mostniho kfidla bude sklonéna od opéry mostu ve sklonu min.
5% . Na povrchu zemni plané musi byt dosazeno predepsaného modulu pretvarnosti. Povrch musi byt
rovny hladky bez prohlubni. Pfed pokladdkou dalsi vrstvy musi byt zemni plan odsouhlasena
stavebnim dozorem.

5.2.4 Plari télesa Zelezni¢niho spodku

vrv

Plan télesa, Zelezni¢niho spodku je vieSeném Useku navriena v pficném sklonu 5% smérem
k odvodnovacimu prvku (trativodu). Na povrchu plané télesa Zelezni¢niho spodku musi byt dosazeno
predepsaného statického modulu pfetvarnosti.

Na zacatku reseného useku km 30,055 po km 30,190 probéhne vyména kolejového loZe,
s prehutnénim plané télesa Zelezniéniho spodku ve sklonu 5% doprava. Sitka plané je navrZena
nejméné 3,1m v misté sotevienym kolejovym loZzem. V koleji ¢.3a je navriena sklonéna plan
v rozsahu odvodnéni smérem k trativodu.

5.2.5 Odvodnéni

Nové odvodnéni koleji je navrzeno vrozsahu rekonstrukce Zelezni¢niho spodku. Zacatek reseného
useku se nachazi na naspu, kde je odvodnéni koleje feSeno odifezem na svah naspu. Pfevazna ¢ast
koleji v dopravné je odvodnéna celkem Ctyfmi trativodnimi vétvemi. Kolej ¢.1 je v casti své délky
odvodnéna také pomoci otevieného nezpevnéného prikopu. V Usecich, ve kterych bude provedena
pouze smérova a vyskova Uprava stavajici koleje, bude provedeno obnoveni otevieného kolejového
loZe pomoci ocisténi draznich stezek od prebyte¢ného materidlu. V ramci stavebniho objektu
Zelezni¢niho spodku je feseno i odvodnéni navrZzeného nastupistniho pfistiesku.

V misté zafezu od vyh. ¢.1 smérem k Zst. Teplice n. Met. bude provedena reprofilace draznich stezek
az na skalni podlozi. Zaroven bude provedeno kompletni ocisténi skalnich svahl od spadané zeminy a
dalsiho prebytecného materialu. Vzhledem ke stdvajicimu Sitkovému usporadani, ke sklonu svahu a
vzhledem k tomu, Ze se jednd o skalni zafez, je zde (pouze vsak v ¢asti tohoto Useku a pouze na levé
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strané koleje) predpoklddana mozZnost zfizeni polozapusténého kolejové loZe. Ve skalnim zarezu
bude alespon po jedné strané zfizen odvodnovaci rygol hloubky alespori 10 cm pod plan télesa
Zelezni¢niho spodku.

Trativody

Trativodni potrubi je navrieno z plastovych trubek PE—HD DN 150. Vnitfni sténa bude hladka
s podélnymi Stérbinami, procento perforace bude cinit max. 10% na 1m. Perforace bude pod Uhlem
max 220°. Ryha pro umisténi trativodu bude vyplnéna Stérkem frakce 16/32 s plynulou kfivkou
zrnitosti, s Upravou zasahujici do podkladni vrstvy. Zasyp ryhy nebude hutnén. Ryha pro drenaini
potrubi bude vyloZena separaéni geotextilii (min. 200g/m? a pevnost min. 12 kN/m). Hloubka
trativodu je patrna z pfilohy ¢.3 Podélny profil a ¢.4 Pracovni pticné fezy.

v

Trativodni sbé&ra¢ v prostoru nakladisté mezi $achtami €. Svll — Sk6 bude vyudstén do propustku
km 30,384. Do propustku bude navrtan/vybouran otvor pro trativodni potrubi DN150.

Pod prejezdem P4855 bude zfizeno odvodnéni pomoci trativodu. Trativod pod prejezdem nebude
obetonovan po celém obvodé, tl. obetonovani je navrzena 100mm. Obetonovani trativodniho
potrubi, bude zfizeno dle vzorového listu Zelezniéniho spodku 73.21 — obrazek 3 pfechod trativodu
pod koleji. Vyusténi trativodu bude provedeno do stdvajiciho nezpevnéného prikopu, ktery bude
reprofilovan tak, aby bylo dosazeno odvodu vody smérem k propustku km 30,149. V misté vyusténi
bude stavajici terén zpevnén lomovym kamenem tl. 200mm osazenym do betonového loze C16/20 tl.
150mm tak, aby nedochazelo k erozi stavajiciho svahu.

Svodné potrubi — vyusténi

Svodné potrubi bude provedeno z neperforované trubky PE—HD DN 250 s hladkou vnitfni sténou.
Svodné potrubi je navrieno ve sklonu 5%o.. Svodné potrubi bude poloZeno na vyrovndvaci vrstvu
Stérkopisku tl. 50mm. Zasyp ryhy bude proveden z nesoudrzného materidlu a bude zhutnén po
vrstvach. Vyusténi svodného potrubi bude na stavajici terén. V misté vyusténi bude stavajici terén
zpevnén lomovym kamenem tl. 200mm osazenym do betonového loze C16/20 tl. 150mm tak, aby
nedochazelo k erozi stavajiciho svahu. Pfi podchodu pod koleji bude potrubi podbetonovano a
nasledné jesté svrchu obetonovano betonem C 16/20 min. tl.100mm. Vyska obetonovani bude ¢init
min. 100 mm nad vrchol potrubi.

V ramci stavebniho objektu Zelezni¢niho spodku bude feseno i odvodnéni navrieného pfistfesku. Od
pristtesku je pocitano se svodnym potrubim DN150, které bude zalsténo do trativodni $achty Sk4.
Vpust se sbérnym kosem bude soucasti SO nastupisté. V misté, kde bude svodné potrubi podchazet
pod koleji a nastupistni hranou, bude obetonovano v min. tl. 100mm.

Trativodni Sachty

Zakladnim typem trativodni Sachty bude plastova trativodni Sachta PE—HD DN 400, kterd bude
pouzita na vrcholové a kontrolni Sachty. Koncové Sachty jsou navrzeny prefabrikované betonové
DN800. Betonové trativodni Sachty budou mit odkalovaci prostor min. hl. 0,3m od wvyusténi.
Trativodni Sachty budou zakrytovany pochozimi poklopy opatfenymi zamky. Poklopy trativodnich
Sachet budou umistény v Urovni stezky. Vzdalenost trativodnich Sachet od osy koleje je navrzena tak,
aby nedochazelo k presypani poklopl Sachet stérkem z kolejového loZe.
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Otevieny nezpevnény prikop

V mistech, kde je dostatecnd Sitka drazniho pozemku budou reprofilovdny stavajici nezpevnéné
pfikopy. Rozsah reprofilace prikopu je patrny se situacnich vykrest a podélného profilu. Pfikopy jsou
navrZeny lichobéznikového tvaru se dnem Sitky 0,4m a se sklonem svahi 1:1,5, v ptipadé blizkosti
svahu jsou i strméjsi— vtom pfipadé je navriena i ochrana svahu pomoci protierozni rohoze.
V mistech, kde je hranice draziniho pozemku blizko koleji je pfipadné navrzen i odvodrovaci rigol.
Nezpevnéné prikopy jsou vétSinou svedeny plynulym vybéhem do stdvajiciho propustku, jako ve
stavajicim stavu.

V misté osvétlovaciho stoZzaru 0S3bude rozsifena stezka na min. 3,6m z dvodu umisténi manipulacni
plochy v okoli osvétlovaciho stozaru. Pro vytvoreni manipulacniho prostoru bude nutné vyhnout i
reprofilovany nezpevnény prikop.

5.2.6 Ochrana drdznich svahu

Vegetacni ochrana bude zfizena na noveé vzniklych svazich, které budou ve sklonu strméjsim jak
1:1,5. Konkrétné se jedna o svah u reprofilovaného prikopu a svahy v zafezu smérem na Zst. Teplice
nad Metuji. Svahy, které vzniknou zfizenim odvodnéni ¢i Upravou svah( pro zfizeni drazni stezky,
budou chranény protierozni kokosovou siti. Po umisténi sité bude svah ohumusovan a oset svahovou
travni smési.

Protierozni sité bude nutné do svahu ukotvit ocelovymi skobami tvaru “U“ délky 300mm,
praméru 6mm. Ocelové skoby budou umistény Sachovnicové se vzdalenosti 1,0 metru. Pfesny typ
rohoze je tfeba také predem vybrat ve spolupraci s konkrétnim vyrobcem a podle materidlu zarezu
zvolit vhodnou skladbu travnich semen do rohoZe. Podrobny navrh a rozmisténi skob budou
provedeny na zakladé doporuceni dodavatele rohozi.

5.2.7 Chrdnicky kabelovych tras

V souladu s pfedpisem SZDC S4 jsou ve$kera nové budovana nebo prekladana podzemni vedenf kiizici
koleje uloZena do kabelovych chranicek. V projektu budou osazeny chranicky z dlivodu planované
budouci akce DOZ, kdy bude trat prevedena na fizeni dle predpisu SZDC D1. Osazeni chrani¢ek
definitivnich pricnych prfechodl pod kolejemi, véetné vykopl a zasypu, je souédsti SO Zeleznicniho
spodku. Chranicky budou obetonovany. Jejich polohy jsou graficky vyznaceny v situacich a podélnych
fezech koleji. Tabulka chranicek s jejich km polohou a s uspofadanim kabeld v jednotlivych pficnych
prechodech a fezy kynetami pri¢nych prechod( jsou obsahem pfilohy této zpravy.

5.2.8 Naklddkova plocha u koleje ¢.3a

U koleje ¢.3a bude v délce 50m obnovena nakladkovda plocha. Povrch dopravni plochy navazuje na
stanic¢ni kolej ¢.3a tak, Ze okraj této plochy pfi koleji je ve vysi horni plochy prazcl. Hrana dopravni
plochy je tvofena obrubnikem ve vzdalenosti 1,7m od osy koleje. Pro zamezeni znecistovani
kolejového loze bude obrubnik pfevySen o 0,1m nad dopravni plochu. Silni¢ni obrubnik (250x150)
bude osazen do betonového loZe v tl. 100mm. Obruba bude osazena dle vzorového listu zelezni¢niho
spodku Z 10.12. Obrazek 2 — pti€né tfezy nakladitém. Povrch plochy bude vysypdn $térkodrti fr.
0/32mm v tl. 100mm. Navrzené feSeni umozriuje v budoucnu zfizeni Upravy plochy z asfaltového
betonu, ktera ale neni soucasti této akce.
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6 Vliv stavby na Zivotni prostredi

6.1.1 Vliv na Zivotni prostredi

Zivotni prostfedi v bezprostiedni blizkosti miiZze byt po dobu trvani stavby do€asné zhorieno. Vlivem
demontaZze a prevozu materidlu dojde k docasnému narlstu hlucnosti a prasnosti. Tyto negativni
vlivy budou zhotovitelem eliminovany na co nejmensi miru a na co nejkratsi ¢asovy usek. V ramci
provadénych praci musi zhotovitel zvolit takovou techniku, aby nedoslo k prekroceni nejvyssich
pfipustnych hodnot hluku a vibraci (Hygienicky pfedpis ¢. 41, svazek 37/77). Musi byt dodrzena
vSechna protihlukova opatfeni navrzena ke snizeni hluku ze stavebni ¢innosti, ktera zajisti dodrzeni
limitd ve venkovnim chranéném prostoru staveb.

Ekologické aspekty provadéni zemnich praci a jejich negativnich vlivQi na Zivotni prostfedi upravuje
zakonné opatreni, které vymezuje zakladni pojmy a stanovi zdsady ochrany Zivotniho prostiedi a
povinnosti pravnickych a fyzickych osob pfi ochrané a zlepSovani stavu Zivotniho prostiedi a pfi
vyuzivani pfirodnich zdroja.

Z mechanizacnich prostredk( a strojli nesmi unikat olej, ani pohonné hmoty. Pokud nevyhovi témto
pozadavkim, nemohou byt na stavbé poufzity.

Materialy zabudované do Zelezni¢niho spodku musi splfiovat ustanoveni Zakona €.114/1992 Sb. ve
znéni Zakona ¢.347/1992 Sb. a Vyhlasky ¢.395/1992 Sb. Jejich nezavadnost musi byt prokazana.

6.1.2 Odpadové hospodarstvi

S vyziskanym odpadem (materialem) bude nasledné nalozeno v souladu se zdkonem 541/2020 Sh. ve
znéni zmén a doplnka.

Nékteré druhy odpadd budou vyuZity bud jako druhotnd surovina (Zelezny Srot) nebo éastecné
vyuzity vramci stavby (nekontaminovana zemina a stérk). Veskery dalsi odpadovy material bude
likvidovan na ndklad zhotovitele stavby prostifednictvim osoby resp. organizace oprdvnéné
k odstranéni odpadl ve smyslu zdkona o odpadech ¢. 541/2020 Sb.

S pfipadnymi kontaminovanymi materidly bude naloZeno jako s nebezpecnym odpadem rovnéz
prostfednictvim osoby resp. organizace opravnéné k odstranéni odpadl ve smyslu zdkona o
odpadech ¢. 541/2020 Sb.

Naslednym provozem opravenych objektll a zafizeni nevzniknou Zadné dalsi rizikové zdroje,
nebezpecné odpady pfipadné jiné nezadouci vlivy majici nezadouci dopad na Zivotni prostredi.

Zatfidéni odpadt dle vyhlasky 8/2021 Sb
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Prehled predpokladanych odpadd, které vzniknou pfi provadéni vyse uvedenych bouracich praci je
uveden v nasledujici tabulce:

Pfedpokladané odpady vzniklé béhem stavby (zafazené dle. vyh. 8/2021 Sb

- £ < g
= =) o = 7]
‘o = o °
> g Q @ e o
S 2 g £ | 2 2
o ° E & 83 2
© < ‘S & o o3
] 2 g = c o
~ o ") ¥ = N
07 0299 | Odpady jinak blize neuréené pryzové podlozky (0] 0,221 | odvoz na skladku
170101 |Beton, cihly, tasky a keramika Beton z demolic objektd (0] 3,056 | Recyklace, odvoz na skladku
170203 | Plasty PE podlozky 0] 0,073 | odvoz na skladku
170204 | Sklo, plasty a dfevo obsahujici Zelezniéni prazce drevéné N 48,16 | odvoz na skladku NO
nebezpecné latky nebo kontaminované
nebezpecnymi l[atkami
znecisténé
170504 |Zemina a kameni neuvedené pod | Vykopova zemina - odkop (0] 3652 | vyuZiti v rdmci stavby resp.
¢islem 17 05 03 odvoz na skladku
170504 |Zemina a kameni neuvedené pod | Kamenna sut 0] 30,3 vyuziti v ramci stavby resp.
¢islem 17 05 03 odvoz na skladku
1703 02 | Asfaltové smési neuvedené pod | Asfaltovy beton z vozoveka | O 2,5 vyuziti v rdmci stavby resp.
¢islem 17 03 01 konstrukci prejezdu odvoz na skladku
170508 | Stérk ze zelezniéniho svriku Stérk z kolejisté 0 100,4 | vyuZiti v ramci stavby resp.
neuvedeny pod Cislem 17 05 07 odvoz na skladku
170507 | Stérk ze zelezniéniho svriku Lokalné znecistény Stérk a N 15 odvoz na skladku NO
obsahujici nebezpecné latky zemina z kolejisté (vyhybky)
Prodin a.s. )
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7 Koordinace, pfipravné prace

V ramci pfipravnych praci bude provedeno vytyceni podzemnich siti, zajisténi dozoru téchto siti a
zajiSténi pripadnych subdoddvek jinych dotéenych zafizeni.

Pfi provadéni praci na Zelezniénim spodku je tfeba vénovat zvySenou pozornost stavajicim
inzenyrskym sitim.

Prace na Zelezni¢nim svrsku a spodku je potfeba koordinovat s ostatnimi stavebnimi objekty a
provoznimi soubory.

8 InZenyrské sité v prostoru stavby

V prostoru stavby se nachazeji inzenyrské sité ve spravé CD Telematika, Spravy Zeleznic, s.o, plynovod
ve spravé GridServices, CEZ, CETIN a ing. sité ve spravé Mésta Teplice nad Metuji.

V rdmci stavebnich praci je tfeba provadét velmi opatrné stavebni ¢innost u nové vybudovanych
inzenyrskych sitich ve spravé SEE. Kabelizace ve spravé CD Telematika, bude vzhledem ke zméné
konfigurace kolejisté prelozena vramci PS 11-01-11 Zabezpecovaci zafizeni, Teplice nad Metuji
mésto.

Veskeré sité vedou v zajmovém Uzemi stavby, ale nachazeji se dle dodanych podkladd mimo prostor,
ktery by mél byt dle predpoklad( a bézné technologie realizované ¢innosti zasaZzen stavbou. Zjisténé
inzenyrské sité jsou orientacné zakresleny v pfislusnych vykresovych prilohach. Vyznacené vedeni siti
je tfeba brat jako orientacni, protoZe zakres siti byl proveden na zakladé podkladl predanych jejich
spravci.

InZenyrské sité bude nutné vytycit pfimo v terénu pred zapocetim stavebnich praci jejich spravcem
véetné hloubky uloZeni sité. V pfipadé kolize stavby sinZenyrskou siti bude provedeno docasné
obnaZeni sité, jeji ochrana proti poskozeni v ramci stavebnich praci a nasledné uloZeni kabelli do
terénu.

9 Dokoncovaci prace

V ramci dokoncovacich praci bude provedeno vyklizeni stavenisté. Terén dotéeny stavbou bude
uveden do plvodniho stavu. Bude provedena technickobezpecénostni zkouska.

Soucasti dokoncovacich praci bude predani svrskového materidlu spravci dle kategorizace vyzisku,
ekologicka likvidace prazcl urcenych k likvidaci, pryZzovych a penefolovych podloZek a vyzisku
z procisténi prip. tézeni kolejového loze v souladu s platnymi zakony a predpisy.
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10 Zavérecna ustanoveni

Projekt je zpracovan vsouladu se zadanim investora a na zakladé dostupnych a poskytnutych
podkladl. Objednatel projektové dokumentace nesdélil projektantovi Zadné dalsi informace,
skutecnosti a okolnosti nez ty, které jsou vyslovné uvedeny a zapracovany v této dokumentaci.
Absence zapracovani informaci, skute¢nosti a okolnosti, které nebyly projektantovi sdéleny, nemuze
byt povaZovdna za vadu projektu. Zaroven nemohou byt za vadu projektu povazovany skutecnosti,
které mohou zpUsobit nemozZnost realizace dila a to takové, které byly investorovi znamy jiz
v pribéhu projekénich praci, a projektant o nich nebyl srozumén. Projektant povazuje dodané
podklady investora za platné a Uplné, pokud nebylo vyslovné uvedeno jinak.

V Pardubicich
vypracoval: Ing. Jan Hasek
Prodin a.s.
e-mail: jan.hasek@prodin.cz
tel.: 727 954 205
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11 Souvisejici predpisy:

499/2006 Sb.
146/2008 Sb.

266/1994 Sh.
13/1997 Sb.
541/2020 Sh.

77/1995 Sb.
104/1997 Sh.

CSN 73 6301
CSN 73 6320
CSN 73 6360-1
Projektovani
CSN 73 4959
CSN 73 6380

CSN 73 6108
CSN 73 6109
CSN 73 6110
CSN 73 6114

CSN 01 3466
TNZ 01 3468
TNZ 73 6949

S7DCS 3
S7ZDCS 3/2
S754

TP 83

TP 133

TP 170

SZbC71-10
VLO-6.4
TKP SSD
TKP PK

Vyhldska o dokumentaci staveb
Vyhldska o rozsahu projektové dokumentace dopravnich staveb

Zdkon o drdhdch, CR, 1994
Zdkon o pozemnich komunikacich, CR, 1997

Zdkon o odpadech, CR, 2020

Stavebni a technicky rad drah
Vyhldaska, kterou se provddi zakon o pozemnich komunikacich

Projektovani Zeleznic¢nich drah

Prajezdné prirezy na drahdch celostdatnich, drahdch regiondlnich a vleckdch normdalniho rozchodu
Konstrukéni a geometrické usporaddni koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorovd poloha —

Ndstupisté na drahdch celostdtnich, regiondlnich a vle¢kdch, CNI, 2008
Zelezniéni prejezdy a prechody, CNI, 2004

Lesni dopravni sit

Projektovadni polnich cest
Projektovdani mistnich komunikaci

Vozovky pozemnich komunikaci. Zakladni ustanoveni pro navrhovani

Vykresy inZenyrskych staveb — Viykresy pozemnich komunikaci
Vykresy Zeleznicnich trati a stanic
Odvodnéni Zeleznicnich trati a stanic

Zelezniéni svrek

Bezstykova kolej

Zelezniéni spodek

Odvodnéni pozemnich komunikaci

Zasady pro vodorovné dopravni znaceni na pozemnich komunikacich
Navrhovdni vozovek pozemnich komunikaci, MD, 2004

Vzorové listy Zeleznicniho spodku

Vzorové listy pozemnich komunikaci

Technické kvalitativni podminky staveb stdtnich drah, SZDC
Technické kvalitativni podminky pozemnich komunikaci, MD

Smérnice GR SZDC ¢ 11/2006 “Dokumentace pro pfipravu staveb na Zelezni¢nich drahdch celostdtnich a regiondlnich
Smérnice ministerstva dopravy pro dokumentaci staveb pozemnich komunikaci
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Tabulka trativodnich Sachet

ég(';ﬂgl o polir;?ejs;usedni y X Typ Sachty nan‘(’)?;m, hgit;p:‘)ﬁgu Kéta pritoku | Kéta odtoku K;’;ac :t';a Kétg‘a‘g]'t‘;p” ngoksato'ﬁ" Ceé'zc‘r’zjka Poznamka
Sv1 30,190 000 612146,1975 1002728,4514 PE-HD vrcholova o—> 475,627 - 474,170 474,170 473,900 0,000 1,547
8p2 30,232 000 612133,6379 1002768,1590 | prefabrikovana |  pripojna %15 <—| 475853 Iﬁjg’ﬁ% 473,960 | 473,550 | 473,360 0,410 2,303
SV. s
&k3 30,265 000 612127,1982 1002800,2125 PE-HD kontrolni | «<—O<— | 476,036 474,450 474450 | 474450 | 474,180 0,000 1,586
Sk4 30,305 000 612123,1264 1002839,9084 PE-HD kontrolni | «—O<«— 476,154 474,650 474,650 474,650 474,380 0,000 1,504
&v5 30,346 500 612119,1006 1002881,2046 PE-HD vicholova | «<—O 476,250 - 474850 | 474,850 | 474,580 0,000 1,400
Sk6 30,370 000 612116,5816 1002904,6742 PE-HD kontrolni | «—O<— 476,305 474,480 474,480 474,480 474,210 0,000 1,825
&k7 30,395 000 612112,3367 10029294990 PE-HD kontrolni | «<—O<— | 476,363 474,610 474610 | 474610 | 474,340 0,000 1,753
Sk8 30,420 000 612107,7784 1002954,1576 PE-HD kontrolni | «—O<— 476,421 474,730 474,730 474,730 474,460 0,000 1,691
&p9 30,450 000 612104,0444 1002982,4097 PE-HD pripoina | Y 476,490 474,870 474870 | 474,870 | 474,600 0,000 1,620
3p10 30,450 000 612100,6295 1002981,9795 PE-HD oFipoina Q< | 46490 474,900 474900 | 474900 | 474,630 0,000 1,500
Sv11 30,480 000 612097,1118 1003011,7780 PE-HD vicholova | «<—0 476,562 - 475050 | 475050 | 474,780 0,000 1,512
Sv12 30,329 960 612105,1426 1002861,8716 PE-HD vrcholova | «—0O 476,212 - 474,700 474,700 474,430 0,000 1,512
&k13 30,305 000 612107,0743 1002836,8987 PE-HD kontrolni | «—O<— | 476,154 474,570 474570 | 474570 | 474,300 0,000 1,584
Sk14 30,280 000 612112,5871 1002812,1516 PE-HD kontrolni | <—O<— | 476,094 474,440 474440 | 474440 | 474,170 0,000 1,654
&k15 30,250 000 612119,4820 1002782,6827 PE-HD kontrolni | «—O<— | 475,950 474,280 474280 | 474280 | 474,010 0,000 1,670
&p16 30,232 000 612126,0525 10027657395 | prefabrikovana |  pripojna Q< | 4585 474,180 474180 | 473,853 | 473,663 0,327 2,090
317 30,168519 612148 9670 1002706,4306 PE-HD vicholova | «<—O 475,514 - 474380 | 474380 | 474,110 0,000 1,224




Tabulka pfiénych prechodii pod kolejemi— umisténi chrani¢ek
SO 11-10-01 Zelezniéni spodek, Teplice nad Metuji mésto

< < Vyusténi Vyusténi . .
Poradi K Chra’r}iéka Km trati Pocet :r(:t::\t/ :'z:be\: Celkova Profil Materidl . chrénicky | chrénicky Cel’kové Uko'néve ni IX){\\::eﬂds:;. N::frI:r:iaéi;‘a Niveleta dna Realizace chranicky pro
pfechodu abeltovy?h tras . (osa trubek nad kazdé | Sifka kinety | chraniéky | chranicky Podchod pod koleji ¢. VLEVO VPRAVO d?"f? chramcky nad terén v (spodni vykopu Druh kabelu PS,SO
yp €. prechodu) sebou vrstvé od o.sy od o.sy chranicky zaslepkou délce vrstva)
koleje koleje
km ks ks ks cm cm m m m L /P m B.p.v B.p.v
1 1 30,189 1 1 1 80 DN160 HDPE 1 2,5 2,5 11,0 AA 0,5 472,75 472,70 zabzaf  |PS11-01-11
2 1 30,251 1 1 1 80 DN160 HDPE 1 2,5 2,5 11,0 A/A 0,5 473,08 473,03 zabzaf  [PS11-01-11
3 2 30,272 2 1 2 80 DN160 HDPE 1 3,0 2,5 11,5 A/A 0,5 473,19 473,14 zabzaf  |PS11-01-11
3 4 30,272 4 2 2 80 DN160 HDPE 1 3,0 2,5 11,5 AA 0,5 473,19 473,14 elektro  |SO11-86-01
4 2 30,393 2 1 2 80 DN160 HDPE 1 3,0 3,0 12,0 AA 0,5 473,48 473,43 zabzaf  |PS11-01-11
5 1 30,416 1 1 1 80 DN160 HDPE 1 2,5 2,5 11,0 A/A 0,5 473,53 473,48 zabzaf  [PS11-01-11
6 2 30,481 2 1 2 80 DN160 HDPE 1 3,0 2,5 11,5 A/A 0,5 473,69 473,64 zabzaf  |PS11-01-11
7 1 30,251 1 1 1 80 DN160 HDPE 3 2,5 2,5 11,0 A/A 0,5 473,08 473,03 zabzaf  [PS11-01-11
8 3 30,272 6 2 3 80 DN160 HDPE pod chodnikem 2,5 2,5 11,0 AA 0,5 473,19 473,14 zabzaf  |PS11-01-11
9 2 30,273 2 1 2 80 DN160 HDPE 3 25 25 11,0 A/A 0,5 473,82 473,77 zabzaf_ [PS11-01-11
9 4 30,273 4 2 2 80 DN160 HDPE 3 25 25 11,0 A/A 0,5 473,82 473,77 elektro  1SO11-86-01
10 1 30,399 1 1 1 80 DN160 HDPE 3 3,0 25 11,5 A/A 0,5 473,50 473,45 zabzat  |PS11-01-11
i 1 30,451 1 1 1 80 DN160 HDPE 3 2,5 2,5 11,0 A/A 0,5 473,62 473,57 zabzaf  [PS11-01-11
. xex elektro  |SO11-86-01
12 4 30,288 4 2 2 80 DN160 HDPE pod nastupistém 1,0 1,0 8,0 AA 0,5 473,19 473,14 sddlzaf  |PS11-02-11

Chranicky pod kolejemi Spravy zeleznic s.o.

Pocet vicek na chranicky DN160: 64,0 ks
Celkova délka chrani¢ek DN160 346,5 m

Vykop (zemina tfidy F6/CL tF. t&2. 2 - 3) 1400 m®
Hutnény zasyp 1190 m®
Obetonovani C 12/15 - XF3 17,5 m®
Obsyp - §térkopisek 35 m
Zemina na skladku 21,0 m

Pozn.:

VsSechny chranicky budou vyvedeny v uréeném misté 0,5 m nad terén a pracovné zatésnény. Pfi pfedavani pro pokladku kabell bude doloZena priichodnost chranicek.
PFi spojkovani chranic¢ek bude spojka provedena s pouzitim tésniciho krouzku, aby nedochazelo v misté napojeni k zatékani vody do chrani¢ky. Oba konce chrani¢ky musi byt sefiznuty tak, aby dosedly k tésnéni.

Typy pfechodll chrani¢ek kabelovych tras jsou uvedeny v pfiloze technické zpravy "Vzorové fezy kynetami pfiénych prechodl pod kolejemi M 1:25"

Cislovani pfiénych prechod(i pod koleji je dle koordinatora kabalovych tras
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