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Pouzité zkratky
AB Automaticky blok (Automatic Line Block)
ATAF Automaticky TAF (Automatic TAF)
Narodni vlakové zabezpedovaci zafizeni v CR, systém LS — liniovy
ATP LS systém (National Automatic Train Protection in the Czech Republic,
continuous system)
BG Balizovéa skupina (Balise Group)
BTS Zakladnova vysilaci a piijimacova stanice (Base Transceiver Station)
CCS Subsystém fizeni a zabezpeceni (Control Command and Signalling)
CEF Prosttedek pro propojeni Evropy (Connecting Europe Facility)
CEM Zpréwail _nafizujici pominéné zastaveni vlaku
(Conditional Emergency Message)
CTC Systém dispecerského fizeni (Centralized Traffic Control)
CR Ceska republika (Czech Republic)
CSN Ceska technicka norma (Czech Technical Standard)
DMI Ovladaci pracoviste strojvedouciho (Driver Machine Interface)
DOZ Dalkové ovladani zabezpeCovaciho zatfizeni (Remote Control of

Signalling Equipment as a Part of CTC)
EEIG European Economic Interest Group
Evropska integrovana zelezni¢ni radiova sit’ (European Integrated

EIRENE Radio Enhanced Network)

EN Evropska norma (European Standard)

EoA Konec opravnéni k jizd¢ (End of Authority)

ERTMS Evropsky zelezni¢ni fidici systém (European Rail Traffic Management
system)

ETCS Evropské vlakové zabezpe€ovaci zatizeni (European Train Control
System)

FS Mdd plny dohled (Full Supervision mode)

GSM-R Zelezniéni digitalni radiova sit’ (Global Mobile System — Railways)

IRI Rozhrani zabezpecovaci zatizeni — RBC (Interlocking — RBC
Interface)

IS Mod izolace (Isolation Mode)

JOP Jednotné obsluZné pracovisté (Unified control place (MMI))

kV kilovolt (kilovolt)

LEU Tratova elektronickd jednotka (Line side Electronic Unit)

LNTC Uroveit NTC (Level NTC)

LRBG Posledni vztaznd balizové skupina (Last Relevant Balise Group)

LSTM Uroveii STM (Level STM)

LS Mod omezeny dohled (Limited Supervision)

LO Uroven 0 — nevybavena trat’ (Level 0 — unfitted line)

L1 Uroven 1 (Level 1)

L2 Uroven 2 (Level 2)

MA Opréavnéni k jizdé (Movement Authority)

MMI Rozhrani ¢loveék — stroj (obsluzné pracovisté) (Man Machine Interface)

NL Moad nikoliv vedouci (Non Leading Mode)

NTC Narodni vlakovy zabezpecovac (National Train Control)
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Nérodni tranzitni Zelezni¢ni koridor (National Transit Railway

NTZK :
Corridor)
012 Odbor zédkladniho fizeni provozu
013 Odbor tratového hospodarstvi
014 Odbor automatizace a elektrotechniky
016 Odbor jizdniho fadu
018 Odbor systému bezpecnosti provozovani drahy
026 Odbor strategie
0OS Moad podle rozhledu (On-sight Mode)
OBU Palubni ¢ast the ETCS (ETCS On Board Unit)
PC Osobni pocita¢ (Personal Computer)
PN Pfivolavaci navést (Call-On Signal Aspect)
PR HlaSeni o poloze (Position Report)
PS Mod pasivni posun (Passive Shunting)
PT Mod po projeti/nouzovém zastaveni (Post Trip Mode)
PZS Piejezdové zabezpelovaci zatizeni (Level Crossing Equipment)
RBC Radioblokové centrdla (Radio Block Centre)
RS Uvolnovaci rychlost (Release speed)
RV Mod reverz (Reverse Mod)
SB Mobd pohotovostni stav (Stand By Mode)
SF Modd chyba systému (System Failure Mode)
SH Mod posun (Shunting Mode)
SL Mod spici (Sleeping Mode)
SN Mod nérodniho STM (National STM Mode)/Mod NTC (NTC Mode)
SoM Zahdajeni mise (Start of Mission)
SR Mod na odpovédnost strojvedouciho (Staff Responsible Mode)
Specifikace systémovych pozadavki (System Requirement
SRS e
Specification)
STM Specificky transmitni modul (Specific Transmition Module)
STM LS Nérodni STM pro ATP LS (National STM for the ATP LS)
SZ2z7 Stani¢ni zabezpe€ovaci zafizeni (Station Interlocking)
TAF Kolej vpiedu volna (Track Ahead Free)
TEN-T Transevropska dopravni sit’ - doprava (Trans European Network —
Transport)
TNZ Technickd norma zeleznic (Technical Standard of Railways)
TR Mad projeti/nouzoveé zastaveni (Trip mode)
TSI Technické specifikace pro interoperabilitu (Technical Specification for
Interoperability)
TSR Docasné omezeni rychlosti (Temporary Speed Restriction)
TUDC Technicka tistfedna dopravni cesty, Usek automatiza¢ni a
UATT telekomunikaéni techniky
TZZ Tratové zabezpecovaci zatizeni (Line Block)
UEM Zprava n_afizujici nepominéné zastaveni vlaku
(Unconditionally Emergency Message)
UN Mod nevybavena trat’ (Unfitted mode)
Sdruzeni vyrobcu zabezpecovaci techniky (Union Industry of
UNISIG ) .
Signalling)
VCO Vlakova cesta s omezenim (Train Route with Restriction)
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VZ

Vlakovy zabezpecovac (Automatic Train Protection)

7ST

Zelezniéni stanice (Railway Station)
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Definice:
za B se nachdzi za A, pokud vlak ve sméru své jizdy mine nejprve A,
apakazB
pred A je pied B, pokud vlak ve sméru své jizdy mine nejprve A, a pak

az B

hrana piejezdu

Pramét priseciku hranice nebezpeéného pasma s myslenou ¢arou
vedenou ve vzdalenosti bezpeénostniho odstupu dle CSN 73 6110
od krajniho jizdniho pruhu, resp. pruhu pro chodce, ¢i pruhu pro
cyklisty do osy koleje

krajni vyhybka

Prvni vyhybka za vjezdovym néavéstidlem

zahlavi stanice

Prostor mezi vjezdovym navéstidlem a zacatkem krajni vyhybky
(ve sméru od vjezdového navéstidla)

Zhlavi stanice

Prostor mezi odjezdovymi navéstidly a koncem krajni vyhybky
(ve sméru od odjezdového navéstidla)

stav anulace

Stav piejezdového zabezpecovaciho zatfizeni kdyz je potlacena
vystraha protoze vlak minul pfejezd a cely vlak opustil
ptiblizovaci usek

vlakova cesta
S omezenim

vlakova cesta, ve které je z divodu nezajisténi vyluk soucasné
zakazanych jizdnich cest pro rychlost vyssi nez 120 km/h
dovolena rychlost niz$i nez nebo rovna 120 km/h
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Odkazy

CSN EN 14363

Zelezniéni aplikace - Piejimaci
zkousky jizdnich charakteristik
zelezni¢nich vozidel - ZkouSeni
jizdnich vlastnosti a stacionarni
zkousky

Railway applications - Testing for
the acceptance of running
characteristics of railway vehicles
- Testing of running behaviour
and stationary tests

CSN EN 16494

Zelezni¢ni aplikace — Pozadavky na
neproménnd navestidla ERTMS

Railway applications —
Requirements for ERTMS
Trackside Boards

CSN EN 50129

Dréazni zatizeni — sdélovaci a
zabezpecovaci systémy a systémy pro
zpracovani dat — zabezpecovaci
systémy

Railway applications —
Communication, signalling and
processing systems — Safety-
related electronic systems for
signalling

CSN 342650 | Zelezniéni zabezpetovaci zafizeni — Railway Signalling and

Ptejezdova zabezpecovaci zatizeni Interlocking Equipment — Level
Crossing Protection Equipment

CSN 736110 | Projektovani mistnich komunikaci Design of urban roads

TNZ 34 2602 | Pravidla pro kresleni schémat Rules for Schemes of Railway
zelezni¢nich zabezpeCovacich zatizeni | Signalling Equipment Drawing

TNZ 34 2620 | Zelezniéni zabezpeovaci zafizeni, Railway Signalling Equipment —
Stani¢ni a tratové zabezpecovaci Interlocking Boxes and Block
zatizeni

TNZ 34 5542 | Zna&ky pro situaéni schémata Symbols for Layout Schemes of
zelezni¢nich zabezpecovacich zatizeni | the Signalling Equipment

Zakon Zakon o drahach Railway Law

¢. 266/1994 Sb.

Naftizeni vlady
¢. 133/2005 Sb.

Naftizeni vlady o technickych
pozadavcich na provozni a technickou
propojenost evropského Zelezni¢niho
systému

Decree of the Government about
the Operational and technical
interoperability of the European
Railway System

Smérnice Smérnice pro uvadéni do provozu Regulation for setting in operation
SZDC ¢&. 34 vyrobk, které jsou soucasti of products that are components
sdélovacich a zabezpecovacich of signalling and
zafizeni a zafizeni elektrotechniky telecommunication equipment
a energetiky and electric and power equipment
2008/57/ES Smérnice Evropského parlamentu Directive 2008/57/EC of the
a Rady 2008/57/ES o interoperabilit¢ | European Parliament and of the
zelezniéniho systému ve Spolecenstvi | Council on the interoperability of
the rail system within the
Community
(EU) 2016/797 | Smérnice Evropského parlamentu Directive (EU) 2016/797 of the

a Rady (EU) 2016/797
0 interoperabilité zelezni¢niho
systému v Evropské unii

European Parliament and of the
Council on the interoperability of
the rail system within the
European Union
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(EV) 2016/919 | Natizeni Komise (EU) 2016/919 o Commission Regulation (EU)
technické specifikaci pro 2016/919 on the technical
interoperabilitu tykajici se subsystému | specification for interoperability
,Rizeni a zabezpeteni“ Zelezniniho relating to the ‘control-command
systému v Evropské unii and signalling’ subsystems

of the rail system in the European
Union
(EV) Nafizeni Evropského parlamentu Regulation (EU) No 1315/2013

¢. 1315/2013

a Rady EU ¢. 1315/2013 o hlavnich
smérech Unie pro rozvoj
transevropské dopravni sité a 0 zruseni
rozhodnuti ¢. 661/2010/EU

of the European Parliament
and of the Council on Union
guidelines for the development
of the trans-European transport
network and repealing Decision
No 661/2010/EU

(EV) 2017/6 Provadéci natizeni Komise (EU) Commission implementing
2017/6 ze dne 5. ledna 2017 o Regulation (EU) 2017/6 of 5
evropském provadécim planu January 2017 on the European
evropského systému tizeni Rail Traffic Management System
Zelezni¢niho provozu European deployment plan

(EV) Naftizeni Evropského parlamentu Regulation (EU) No 1316/2013

¢. 1316/2013

a Rady EU ¢. 1316/2013, kterym se
vytvari Nastroj pro propojeni Evropy,
méni se nafizeni (EU) ¢. 913/2010

a zru$uji nafizeni (ES) ¢. 680/2007

a (ES) ¢. 67/2010

of the European Parliament

and of the Council establishing
the Connecting Europe Facility,
amending Regulation

(EU) No 913/2010 and repealing
Regulations (EC) 680/2007 and
(EC) No 67/2010

(EV) Provadéci natizeni Komise Commission Implementing
¢. 402/2013 (EV) ¢. 402/2013 ze dne 30. dubna Regulation (EU) No 402/2013 of
2013 o spolec¢né bezpe¢nostni metodé | 30 April 2013 on the common
pro hodnoceni a posuzovani rizik safety method for risk evaluation
a 0 zru$eni nafizeni (ES) ¢. 352/2009 | and assessment and repealing
Regulation (EC) No 352/2009
ZTP JOP IV Zakladni technické pozadavky - Basic Technical Requirements —

Jednotné obsluzné pracoviste,
vydani IV.

Unified MMI, edition IV

Vsechny dokumenty se rozumi v platném znéni.
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1. Uvod

Tento dokument podrobnéji specifikuje technické pozadavky na dokumentaci pro tzemni
rozhodnuti pro systém ETCS L2, ktery je pozadovano v ramci implementace ERTMS/ETCS
L2 realizovat formou ,,vyprojektuj a postav®.

Stavbou dotéeny usek trati je soucasti transevropské dopravni sit¢ podle Natizeni Evropského
parlamentu a Rady (EU) ¢. 1315/2013.

Tento projekt miize byt spolufinancovan z evropskych fondu.

V ramci stavby se pozaduje vyprojektovat, realizovat, schvalit pro provoz a certifikovat dle
platnych pravnich predpisi CR i EU tratovou &ast systému ETCS L2, kterd musi byt
interoperabilni a zcela kompatibilni jak svozidly vybavenymi palubni c¢asti ETCS
certifikovanou podle souboru specifikaci ¢. 1 (zakladni specifikace 2) systému ETCS, tak i
s vozidly vybavenymi palubni ¢asti ETCS certifikovanou podle souboru specifikaci €. 2
(zékladni specifikace 3, udrzbova verze 1) asvozidly vybavenymi mobilni ¢asti ETCS
certifikovanou podle souboru specifikaci ¢. 3 (zakladni specifikace 3, verze 2) systému ETCS
dle TSI CCS.

Usek traté, na kterém ma byt systém ETCS L2 realizovan, a rozsah realizace je popsan
Vv ostatnich ¢astech zadavaci dokumentace.

Nekteré uptesnujici podminky pro vypracovani dokumentace pro uzemni rozhodnuti
konkrétni stavby jsou uvedeny ve Zvlastnich technickych podminkach Zamér projektu
a Dokumentace pro uzemni rozhodnuti.

Veskeré dokumenty, které¢ budou soucésti dokumentace pro tizemni rozhodnuti , musi byt
vypracovany v ¢eském jazyce, v kap. 6 je uvedeno, které z nich musi byt vypracovany také
v anglickém jazyce.
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2.1 Zakladni charakteristika trati

smiseny provoz (nékladni i osobni vlaky)
maximalni tratova rychlost nepievysuje 160 km/h

Z hlediska ETCS piijde o smiSeny provoz vlakti vybavenych mobilni ¢asti ETCS i vlakt
nevybavenych mobilni ¢asti ETCS

urovilova ktizeni s pozemnimi komunikacemi vybavena PZS, piipadn¢ PZM2
uzamykanym na mist¢.

2.2 Podminky implementace ETCS

2.2.1 ETCS aplikaéni urovneé 2

1.

Na zakladé schvaleného Narodniho implementa¢niho planu ERTMS Ceské republiky je
pozadovano vybudovani systému ETCS urovné 2.

V ramci této stavby bude implementovan systém ETCS trovné 2, nejméné podle souboru
specifikaci €. 2 (zakladni specifikace 3, udrzbova verze 1), systémové verze 1.1, jak je
specifikovan Vv platném znéni piilony A TSI CCS v dobé podpisu smlouvy na projekt a
realizaci stavby.

Na infrastruktufe pfevdzné casti dotCené trati jiz probéhla, nebo bude ukoncena pted
implementaci systému ETCS, modernizace a bylo ziizeno nové zabezpecovaci zatizeni.
Nova zabezpecovaci zafizeni jsou bud’ plné elektronickd, nebo s elektronickou fidici
urovni umoziujici spolupraci s RBC systému ETCS druhé urovné.

Modernizace infrastruktury dosud neprobéhla a nebude ukoncena pied realizaci systému
ETCS v Zelezni¢nich stanicich a mezistani¢nich usecich, které jsou uvedeny ve Zvlastnich
technickych podminkach Zamér projektu a Dokumentace pro tizemni rozhodnuti.

Ve stanici, kde dosud neprobéhla modernizace infrastruktury, bude systém ETCS L2
zfizen jen v nejnutnéj$im rozsahu (napf. jen dopravni koleje uréené pro jizdy vlakl osobni
dopravy a vybrané piedjizdné koleje pro nakladni dopravu) S provizorni uvazkou na SZZ
stavajici reléové technologie. Pokud dal§i podrobnosti nejsou uvedeny ve Zvlastnich
technickych podminkach Zamér projektu a Dokumentace pro tizemni rozhodnuti, budou
feSeny v ramci projedndni dokumentace pro izemni rozhodnuti.

2.2.2 Systém tiidy B - ATP LS

Na tratich vybavenych syst¢émem ETCS se predpoklada soucasny provoz narodniho systému
vlakového zabezpecovate ATP LS po celou dobu zivotnosti existujicich tratovych a
stani¢nich zabezpeCovacich zafizeni. Systému ATP LS muze byt v souladu s TSI CCS
vyuzito jako zalozniho systému v ptipadé vypadku ETCS, ¢i GSM-R. Systém ATP LS bude
také vyuzivan v ptipad¢ vyluk ETCS (napf. pti rekonstrukcich stanic).
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2.2.3 Navazani systému ETCS L2 na stanic¢ni, tratova a prejezdova
zabezpecovaci zarizeni

1. Veskeré informace pottebné pro funkci RBC, které vznikaji na trati v tratovych a
pfejezdovych zabezpeCovacich zafizenich, budou Vramci stavby pfeneseny do
stavédlovych ustfeden Vv pfilehlych ZST a zde budou nadteny elektronickou urovni
stanicniho zabezpeCovaciho zafizeni (resp. IRI), které je pak spolu s potiebnymi
informacemi vznikajicimi ve stanicnim zabezpecovacim zafizeni preda RBC.

2. Bezpetny pirenos informaci mezi elektronickou urovni stani¢nich zabezpeCovacich
zafizeni a RBC bude zajistén stejnym zplsobem jako ptrenos informaci pro DOZ, a to i
Vv ptipadé, ze DOZ nebude zfizovano soucasné s vystavbou ETCS. Tato ¢ast spolené
vyuzivané technologie pro bezpecny pifenos informaci bude umisténa ve stavédlovych
Gstiednach jednotlivych ZST. V ramci dokumentace pro Gzemni rozhodnuti musi
zpracovatel zajistit potiebna opticka vlakna bud’ ve stavajicich optickych kabelech SZDC
(stavajici volna vlakna je tfeba u jejich spravce zarezervovat pro ucely ETCS) nebo musi
byt vramci stavby zajistény nové optické kabely (v€etné vyprojektovani a opatieni
pottebnych povoleni pro jejich stavbu podle platnych pravnich piedpisti a vnitinich
predpisti, smérnic, pokynii atd. SZDC). Zpracovatel dokumentace pro uzemni rozhodnuti
zaroven zajisti potiebné obchozi cesty pro piipad poruSeni hlavni cesty, nestanovi-li
Zvlastni technické podminky Zamér projektu a Dokumentace pro tizemni rozhodnuti pro
konkrétni stavbu jinak. Pronajem optickych vladken od jinych subjektd je pfipustny pouze
pro obchozi cestu, a to jen tam, kde neni moZno vyuzit vlastnich vliken SZDC ani
vyélenénych (pro SZDC), &i pronajatych vlaken CD-Telematika, pfitom musi byt smluvng
zajisténo, Ze tato vlakna budou vyhrazena pouze pro ucely systému ETCS a budou pro né
zajistény podminky dle CSN EN 50159. Pozaduje se vyprojektovani takové technologie,
aby jedna libovolna porucha v komunika¢nim fetézci (véetné jeho napajeni) neznemoznila
pienos informaci z jednotlivych stanic do RBC (pfip. také z RBC do infrastruktury sité
GSM-R).

3. Veskera technologie RBC, MMI RBC a centralni ¢ast technologie pro bezpecny pienos
informaci pro ETCS bude umisténa v budové centralniho (regiondlniho) dispecerského
pracoviste, Z néhoz se fidi provoz na pfedmétném trat'ovém useku.

4. Informace prenesené do centrdlniho (regiondlniho) dispecerského pracovisté
prostiednictvim technologie pro bezpecny pienos informaci mohou byt piedavany RBC
prostfednictvim zafizeni IRI (Interlocking RBC Interface).

5. Pro usporu kabelovych Zil se z vystroje zafizeni umisténého v mezistani¢nich tsecich
pfenasi pouze informace o:

e volnosti kolejovych usekt (kolejovych obvodil) a o stavu oddilovych navéstidel na
vystupni hranici oblasti ETCS L2, ostatni funkce TZZ se doporucuje z téchto informaci
kalkulovat v RBC, resp. v IRI

e schopnosti piejezdového zabezpecovaciho zafizeni signalizovat uZivatelim pozemni
komunikace vystrahu.

6. Pfi zpracovani dokumentace pro uUzemni rozhodnuti projektant provéifi, zda veskerad
technologicka zafizeni realizovana v jednotlivych ZST v souvislosti se systémem ETCS
budou umisténa do stavajicich stavédlovych tstieden stanicnich zabezpecovacich zatizeni
a zda veSkeré napajeni téchto zafizeni bude realizovano ze systému napajeni
zabezpecovaciho zafizeni. Pokud bude nezbytné provést Upravy napdjeci ¢asti SZZ pro
zajisténi zvySeného piikonu nové instalované¢ho zatizeni, jsou potfebné Gpravy napajeni
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soucasti stavby. Upravy ve stavédlovych tustfednach souvisejici s umisténim, montézi
nove realizovaného zafizeni a jeho napajenim jsou soucasti stavby.

7. V urcenych zelezni¢nich stanicich a usecich trati, kde dosud neprob&hla modernizace a je
V provozu zabezpecovaci zafizeni vyuzivajici reléové technologie, bude provedena pouze
provizorni tivazka RBC na SZZ v nejnutnéj§im rozsahu. Potiebné informace budou
odvozeny z reléovych obvodi SZZ (TZZ) a bude zfizeno rozhrani (interface) pro prevod
informaci z reléovych kontaktli zabezpecovaciho =zafizeni do digitdlni formy pro
umoznéni jejich pfenosu prostfednictvim technologii pro bezpecny ptenos informaci
do prislusného RBC.

8. V piipadech pouze provizorni tvazky RBC na SZZ (TZZ) stavajici reléové technologie,
bude navazani provedeno jen v rozsahu uvedeném ve Zvlastnich technickych podminkach
Zamér projektu a Dokumentace pro uzemni rozhodnuti. Pokud bude MA vydavano jen
pro nékteré vlakové cesty, ostatni vlakové cesty budou projizdény v médu SR.

9. Pokud bude nezbytné umistit technologicka zatizeni do nového objektu, pak jeho ziizeni,
kabelové propojeni se stadvajicim zabezpeCovacim zafizenim a upravy pro zajisténi
napéjeni jsou soucasti stavby.

2.2.4 Navazani systému ETCS L2 na sousedni Useky jiz vybavené nebo
s predpokladem budouciho vybaveni systémem ETCS

1. Je-li néktery navazujici tsek trati systtmem ETCS L2 jiz vybaven, nebo jim bude
vybaven pied dokoncenim této stavby, bude realizovan Handover se sousednimi, jiz
vybudovanymi, RBC.

2. RBC, kterd jsou predmétem této dokumentace pro uzemni rozhodnuti, musi byt
ptipravena na budouci Handover se vSemi sousednimi RBC pro navazujici useky
zelezni¢ni sité¢ vybavované ETCS L2 podle platného Narodniho implementac¢niho planu

ERTMS apro vSechny dalSi navazujici tUseky, na nichZ se v souvisejicich stavbach
buduje ETCS.
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3. Pozadavky na fazi projektovani (Design)

3.1 Projednani scénarti vybranych provoznich situaci

1. Zdavoda potieby koordinovat feSeni provoznich situaci, které mohou byt ovlivnény
konkrétnim feSenim implementace systému ETCS do narodnich podminek, pozadujeme
na zacatku zpracovani projektu stavby zpracovat, projednat a odsouhlasit s objednatelem
(nejméné s 012, 014, 026, TUDC UATT) scénafe minimalné nasledujicich situaci:

a.

Vstup do oblasti ETCS L2 ztrat¢ vybavené automatickym blokem s navéstidly
S permisivni platnosti navesti Stlj

Vstup do oblasti ETCS L2 z trat¢ vybavené TZZ s navéstidly s absolutni platnosti
navesti Staj
Ptechod z oblasti ETCS L1 do oblasti ETCS L2

Vystup zoblasti ETCS L2 na trati vybavené automatickym blokem s navéstidly
S permisivni platnosti navésti Stdyj

Vystup z oblasti ETCS L2 na trati vybavené TZZ s navéstidly s absolutni platnosti
navésti Stlj, varianta na hranici oblasti se nachazi hlavni navéstidlo

Vystup z oblasti ETCS L2 na trati vybavené TZZ s navéstidly s absolutni platnosti
navésti Stlj, varianta na hranici oblasti se nenachazi Zadné hlavni navéstidlo

Piechod z oblasti ETCS L2 do oblasti ETCS L1

Pfitazeni MA po SOM s neznamou polohou vlaku, jizda vlaku s neznamou polohou po
dopravni koleji k odjezdovému (cestovému) navéstidlu s povolujici navésti, zprava o
poloze se znamou polohou vlaku s LRBG v blizkosti odjezdového (cestového)
navéstidla a okamzity piechod do médu FS (OS)

Vjezd vlaku na obsazenou dopravni kolej

Spojovani a rozpojovani vlakdi na dopravni koleji, vSechny vuvahu piipadajici
varianty plynouci z vybaveni ¢i nevybaveni vlakii mobilni ¢asti ETCS a sméru jejich
Jizdy

Navrat vlaku (postrku) z mista na trati, odkud se pravidelng vraci

Jizdy vice vlakti vybavenych ETCS pies zhlavi stanic s postupnym rusenim zavéru
Jizdni cesty

. Jizda mezi obvody sousednich RBC (RBC Handover), v¢etné¢ subscéndit pro

Handover management TSR, Track Conditions a degradované situace (porucha
predavajiciho RBC; porucha piejimajiciho RBC; ztrata BG s Handover informacemi;
piejezdové zabezpefovaci zafizeni neni schopno davat vystrahu; porucha hrani¢niho
navéstidla; zména podminek pro vydani MA - napt. délka, mode profile, UEM,
spojeni s prejimajicim RBC nebylo navazano)

Pfechod z modu SR do mddu OS nebo FS

Jizda vlakli v modu OS kolem névéstidel s absolutnim i permisivnim vyznamem
naveésti Staj
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p. Specifické a docasné piipady (napf. provizorni uvazani na stani¢ni zabezpeCovaci
zafizeni; vyluka ETCS ve stanici; vyluka ETCS na S§iré trati — zavedeni vyluky,
zruseni vyluky, vstup do oblasti s vylukou, vystup z oblasti s vylukou)

g. Jizdy na vlecky a z vlecek, pokud na tyto vlecky mohou piimo zajizdét vlaky bez
zastaveni ve stanici na dopravni koleji s naslednou zménou na posunovy dil, nebo
Z téchto vlecek odjizdet jako posunovy dil a bez zastaveni ve stanici na dopravni koleji
pokracovat jako vlak po trati vybavené ETCS.

r. Jizda na kolej, kde se za cestovym navéstidlem nachéazi zarazedlo, v modu FS, OS,
SR.

Ze scénatu podle bodu a, b, h, j, m, n, 0, pfipadné i podle bodu p musi byt patrné i oSetieni
existence vlaku, ktery se nachazi pred vlakem vybavenym ETCS a ktery sam neni
vybaven ETCS nebo sice je vybaven ETCS, avSak nekomunikuje s RBC.

Ze scénaftt musi byt patrné také chovani v degradovanych situacich (ztrata jedné balizy
zBG nebo celé BG; porucha komunikace mezi RBC a SZZ; docasné pierusena
komunikace mezi RBC a OBU; poruchy systému detekce vozidel; poruchy podminek ve
vlakové cesté atd.)

3.2 Pozadavky na dokumentaci pro uzemni rozhodnuti
1. Dokumentace pro uzemni rozhodnuti musi obsahovat ptehledové schéma s navrhem
vymezeni stavby, se zakreslenim oblasti DOZ a s navrhem hranic mezi RBC.

2. Dokumentace pro tizemni rozhodnuti musi také obsahovat situacni schéma (Graficky
layout) kolejisté podle TNZ 34 2602 s vyuzitim znagek dle TNZ 34 5542, s vyjadienim
dalsich prvki ve vztahu k systému ETCS a jejich nazvu.. Situa¢ni schéma, piipadné
souvisejici tabulky, musi obsahovat takeé :

a. zacatky a konce nastupistnich hran ve stanicich a zastavkach a jejich km polohy

b. zacatky jednoduchych vyhybek a namezniky jednoduchych a kiizovatkovych vyhybek
ve vlakovych cestach a jejich kilometrické polohy, kilometrické polohy vykolejek
(pokud vykolejka mutize tvofit nebezpeéné misto za EoA [danger point] nebo k ni mize
byt posunut vztazny bod [shifted location reference])

c. kilometrické polohy zacatki a konct tunelti a most délky nad 100 m

d. kilometrické polohy zacatkti a koncd ocelovych mostt a jinych ocelovych konstrukci
(Big Metal Mass), u nichz vzdalenost mezi rovinou temen kolejnic a ocelovou
konstrukci vyZaduje zménu rezimu OBU

e. zacatky a konce oblasti, kde je povolen méd RV
f. zmény staniceni, véetné abnormalnich hektometra

g. zmény ve statickych rychlostnich profilech pro jednotlivé mezinarodni kategorie vlaki
(viz ETCS Variables a dovolené nedostatky pievyseni podle EN 14363) s informaci
zda zména rychlostniho profilu plati pro cely vlak nebo pouze pro ¢elo vlaku

h. zmény rychlosti pfi jizd€ pies obvody vyhybek
I. zmény sklonu (gradientu) a jejich hodnoty zaokrouhlené podle potieb systému ETCS
j. balizové skupiny, véetné vyjadieni poctu baliz ve skuping a jejich oznaceni

k. EOA, pokud je v jiném misté nez v misté hlavniho navéstidla nebo Stop znacky ETCS
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I. vstupni a vystupni hranice oblasti ETCS L2
M. hranice mezi jednotlivymi RBC

n. mista, u kterych je nutno pocitat s navraty vlakl (zastavky na §iré trati nebo v zdhlavi
stanic, vlecky a nakladi$té na Siré trati)

0. na kterych dopravnich kolejich je nutno pocitat se spojovanim vlaki

p. na kterych dopravnich kolejich, ptip. zastavkach je nutno pocitat s délenim vlakt
s moznym odjezdem rozdélenych vlakli opaénym smérem

g. mista, ze kterych se pravidelné vraci postrky
r. umisténi a typy neproménnych navéstidel pro ETCS

s. kilometrické polohy bliz§i hrany piejezdu v jednotlivych kolejich (pokud piejezd
mize tvofit nebezpecné misto za EoA [danger point] nebo k nému mutze byt posunut
vztazny bod [shifted location reference])

t. kilometrické polohy zarazedla (pokud zarazedlo muze tvofit nebezpeéné misto za EoA
[danger point] nebo knému mize byt posunut vztazny bod [shifted location
reference]), informaci o druhu zarazedla (pevné, dynamické)

u. kilometrické polohy protismérnych sefad’ovacich névéstidel (pokud setad’ovaci
navéstidlo muize tvofit nebezpeéné misto za EoA [danger point]).

3. Udaje mohou byt vyjadfeny piimo v situaénim schématu, v tabulkach na situaénim
schématu nebo v tabulkach, které jsou pfilohou situa¢niho schématu. Projekt stavby musi
obsahovat informace o skute¢né vzajemné vzdalenosti prvka potiebnych pro vydani MA a
dalsich informaci nutnych pro spravnou c¢innost RBC (doporucuje se odméfovat od
izolovanych stykt ¢i snimac¢t pocitaci naprav). Vzdalenosti nesmi byt ureny na zakladé
rozdilu kilometrickych poloh, ale odméteny v 0se koleje nebo zjistény jinym zplisobem
S potifebnou presnosti.

4. Dokumentace pro uzemni rozhodnuti musi dale obsahovat dokument analogicky zavérové
tabulce u stavédla, ktery bude vyjadfovat skuteCnou konfiguraci jednotlivych MA FS a
MA OS a podminky, které je nutno splnit pro jejich vydani.

5. BG musi byt pfed vlastni realizaci komisionelné situovany za spoluti€asti zhotovitele
a objednatele.

3.3 VSeobecné pozadavky

1. Dokumentace pro uzemni rozhodnuti musi pfedpokladat na tratovém useku vybaveném
ETCS a pred vstupni hranici oblasti ETCS L2 soucasné jizdy vlakii vybavenych ETCS,
jakoz i vlakt nevybavenych ETCS.

2. Dokumentace pro uzemni rozhodnuti musi vychazet ze skuteCnosti, Zze na tratich
vybavenych tratovym zabezpecovacim zafizenim typu automaticky blok jsou pouzita
navéstidla s permisivni platnosti navésti Stlj, kterd umoznuji vlaku po splnéni ptedpisem
SZDC DI stanovenych podminek pokradovat v jizdé piedepsanym zptisobem kolem
naveésti Stilj bez svoleni zaméstnance fidiciho provoz.

3. Soucasti dokumentace pro Uizemni rozhodnuti musi byt stanoveni orientaéniho objemu
omezeni Zelezni¢niho provozu pro jednotlivd tratova ramena. Objem vyluk musi byt
stanoven samostatn¢é pro montaz jednotlivych zatizeni, a to s uvedenim druhu poZadované
vyluky:
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a. Vyluka koleje (kolejové skupiny)

b. Vypnuti zabezpecovaciho zafizeni

Déle je nutno uvést orientacni objem vyluk pro testovani realizovaného systému a to
s uvedenim charakteristiky vylouceného tseku (vyluka provozu na tratové koleji nebo
skupiné koleji v ZST a podobné.)

4. Predpoklada se pouziti jen neptepinatelnych baliz.

Pti pouziti prepinatelnych baliz musi byt souc¢asti dodavky také LEU, potfebné doplnéni
kabelizace (pro LEU a pro balizy), jejich vyprojektovani a opatfeni vSech dalSich
potiebnych povoleni pro jejich stavbu podle platnych pravnich piedpisii a vnitinich
predpisii, smérnic, pokyni atd. SZDC.

6. MA FS musi byt vydavano:

a. pro vSechny vlakové cesty z tratovych koleji vybavenych ETCS a na tratové koleje
vybavené ETCS vcetné vSech variantnich vlakovych cest, které umoznuje SZZ

b. pro vSechny vlakové cesty z tratovych koleji, u nichZ se zajistuje prechod do ETCS
L2 bez zastaveni, v€etné& vSech variantnich vlakovych cest, které zajistuje SZZ

c. pro vSechny odjezdové vlakové cesty na tratové koleje, u nichz se zajistuje prechod
do LSTM/LNTC, LO bez zastaveni, vCetné vSech variantnich vlakovych cest, které
zajistuje SZZ

d. ve stanicich pro vSechny vlakové cesty, které navazuji na vlakové cesty podle a az ¢

e. pro vSechny jizdy v prostorovych oddilech na Sir¢ trati

f. ve stanicich s provizorni uvazkou RBC na SZZ, TZZ a PZS, resp. PZM jen podle
kapitoly 3.16.

7. MA OS musi byt vydavéano u stanice s elektronickym stavédlem ve stejném rozsahu jako
bodé¢ 6 a az e. Pti zméné MA FS na MA OS se postupuje podle kapitoly 3.11 bod 1.

8. Zhotovitel dokumentace pro uzemni rozhodnuti provede QoS testy sit¢ GSM-R
V pottebném rozsahu pro ovéfeni kvality signalu v rozsahu potiebném pro jizdu v oblasti
ETCS urovné 2 a pro zajisténi vstupu do oblasti ETCS urovné 2 z navazujicich tsekd, ze
kterych se pozaduje automatické piepnuti do ETCS trovné€ 2 jiz na vstupni hranici oblasti.
Podle toho do dokumentace pro uUzemni rozhodnuti popf. zahrne vSe potifebné pro
doplnéni, reps. Gpravu sit¢ GSM-R.

9. Projektant zajisti zjiSténi vzdjemnych vzdalenosti v ose koleje jednotlivych objekti
nezbytnych pro vyprojektovani ETCS (napf. hlavnich néavéstidel, izolovanych stykd,
zacatkl a koncll vyhybek, pfejezdl, zmén trat'ové rychlosti, zmén sklonu, zac¢atkl a konct
nastupis$t’ apod.) v garantované presnosti a kvalit¢ potiebné pro systém ETCS a jejich
pfedani 1 v datové formé.

3.4 Pozadavky pro vjezd do oblasti ETCS L2

1. Dokumentace pro tzemni rozhodnuti stanovi ptipojné traté, u kterych vSechny pravidelné

vvvvvvvv

stanici neprojizdi, a kde mize byt pfechod do L2 proveden az po zastaveni na dopravni
koleji ve stanici manualn¢ strojvedoucim provedenim nového SOM nebo manudlni
zménou urovné L2. Pfitom se pozaduje pouzit feSeni, kdy systém piepne OBU na
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dopravni koleji automaticky do urovné L2 vyddnim MA s okamzitym piikazem
k pfechodu. V ptipad¢é pokracovani v jizdé bez zastaveni bude vydano MA obdobné jako
pti vyjezdu zoblasti vyluky ETCS. Takové pripojné trat¢ musi byt uvedeny
v dokumentaci pro uzemni rozhodnuti na zakladé projednani s dotéenymi slozkami SZDC
(nejméne 012, 014, 016, 026) .

2. Vstupni hranici oblasti ETCS L2 se doporucuje umistovat prednostné¢ do urovné
posledniho oddilového navéstidla automatického bloku, na trati bez automatického bloku
do urovné vjezdového navéstidla.

3. Viseku mezi statni hranici CR a vjezdovym navéstidlem &eské hraniéni ZST musi byt
vstupni hranice do oblasti ETCS L2 navrzena tak, aby pfi pfipadném pozdé¢jSim
vybudovani ETCS L1 na strané€ sousedniho statu nebylo nutno vydavat MA v L1 déle nez
k viezdovému navéstidlu hraniéni ZST a pfitom vjezd do oblasti ETCS L2 SZDC probéhl
bez zastaveni a zpomaleni z divodu pouziti systému ETCS. Musi byt provedena vazba na
piejezdova zabezpedovaci zafizeni na tzemi CR podle kapitoly 3.8. Na trati
s automatickym blokem se doporuduje, aby vstupni hranice do oblasti ETCS L2 SZDC
byla v Girovni prvniho oddilového navéstidla na uzemi Ceské republiky. Za timto Géelem
mohou byt umistény BG i na tizemi sousedniho statu.

4. Doporucuje se, aby pred vstupni hranici oblasti ETCS L2 byl kolejovy usek, pfipadné vice
kolejovych usekl, které umozni zjistit volnost v délce odpovidajici jizdé nejvyssi
dovolenou rychlosti po dobu nejméné 20 s (pro Gcely vyhodnoceni, zda vlak s mobilni
casti ETCS je prvnim vlakem pted vstupni hranici).

5. V ramci dokumentace pro izemni rozhodnuti musi byt provedeno méteni signalu GSM-R
na piipojnych tratich, v pfihrani¢nim tseku, pfipadné na vybavované trati, pokud je
posledni BTS umisténa az Vv prvni stanici v oblasti ETCS L2. Podle vysledku méfeni musi
dokumentace pro uzemni rozhodnuti zahrnovat pozadavky na doplnéni dalsimi BTS, nebo
doplnéni stavajicich BTS dal§imi anténami a pfisluSnym vybavenim.

Poznamka: Dle dosavadnich poznatkli 1ze uvazovat s potfebnym dosahem minimalné na
vzdalenost odpovidajici jizdé nejvyssi dovolenou rychlosti po dobu 100 s az 120 s pted
zaCatkem kolejového tseku, ktery pfedchazi vstupni hranici do oblasti ETCS a ktery vlak
jedouci nejvyssi dovolenou rychlosti projede za dobu nejméné 20 s.

3.5 PozZadavky pro vyjezd z oblasti ETCS L2

1. Vramci MA FS i MA OS musi byt poskytnuty informace o povoleni jizdy 1 za vystupni
hranici L2, a to podle provozni situace pfi respektovani navesti proménného navéstidla na
vystupni hranici L2, resp. neni-li takové navéstidlo, podle navésti posledniho proménného
navéstidla v oblasti L2:

a. natrati s automatickym blokem az na konec druhého prostorového oddilu za vystupni
hranici oblasti L2; pfti tratové rychlosti do 120 km/h v¢etné postaci poskytnuti
informaci az po konec prvniho prostorového oddilu za vystupni hranici oblasti L2,
pfitom vSak musi byt soucasné poskytnuta informace o dovolené rychlosti na konci
MA (napf. podle informace o0 navésti hlavniho navéstidla na konci prvniho
prostorového oddilu za vystupni hranici oblasti L2)

b. na trati bez automatického bloku nejméné na 1,5nasobek zabrzdné vzdalenosti
+ 100 m;, je-li vsak konec prostorového oddilu od vystupni hranice dale, nez odpovida
zébrzdné vzdalenosti, postaci poskytnuti informaci az po konec prostorového oddilu
za vystupni hranici oblasti L2, pfitom vSak musi byt souc¢asné poskytnuta informace
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0 dovolené rychlosti na konci MA (napf. podle informace o ndvésti hlavniho
navéstidla na konci prostorového oddilu za vystupni hranici oblasti L2).

V cel¢ délce MA musi byt poskytnuty informace o trati (rychlostni limity, vcetné
pomalych jizd, zmény sklonu (gradientu), omezeni rychlosti v dob¢, kdy PZS (PZM) neni
schopno davat vystrahu, a ptislusné textové zpravy).

Hranice pro vyjezd z oblasti by méla byt nejméné na délku nejdelsiho vlaku podle tabulek
tratovych pomérii pro ptisluSnou trat’ za:

a. rychlostnikem, ktery zvysuje tratovou rychlost v oblasti L2
b. za koncem posledni vyhybky (viz kapitola 3.9 bod 2.b) v oblasti L2, pokud tratova

cvwr

jet v obvodu vyhybek,
pokud je takové umisténi hranice mozné (napi. z davodu pokryti signalem GSM-R).

V preshrani¢nich usecich musi byt vystupni hranice z oblasti L.2 umisténa az za poslednim
pfejezdem na Ceském tizemi tak, aby pfi pfipadném pozdé¢j$Sim vybudovani ETCS L1 na
stran¢ sousedniho statu nebylo nutno vydavat MA v L2 dale nez k vjezdovému navéstidlu
sousedni ZST. Ztoho divodu se pozaduje projednat se sousednim spriavcem
infrastruktury umisténi vjezdového navéstidla sousedni ZST a ziskat potfebné informace
pro stanoveni MA k nému. Na trati s TZZ s oddilovymi navéstidly se doporucuje umisténi
hranice L2/L1 u posledniho oddilového navéstidla na ¢eském tizemi s tim, ze MA v L2 se
vydavéd na zébrzdnou vzdélenost (na vzdalenost jednoho prostorového oddilu na trati
s automatickym blokem a s rychlosti nejvice 120 km/h, na vzdalenost dvou prostorovych
oddilti na trati s automatickym blokem a s rychlosti vétsi nez 120 km/h) za tuto hranici.
Na hranici L2/L1 musi byt poskytnuta informace o pepnuti na narodni systém sousedniho
statu, jestlize neni dostupny, pak do modu UN (dle Tabulky priorit — narodni systém
sousedniho statu, LO). Dodavatel stavby musi poskytnout objednateli sadu telegramt pro
BG obsahujici priority pfepnuti (L1, narodni systém sousedniho statu, L0), pokud v ramci
dokumentace pro tizemni rozhodnuti neziska jeji zhotovitel pisemné vyjadieni sousedniho
spravce infrastruktury, Ze v navazujicim useku nebude budovat ETCS L1.

3.6 PozZadavky na hranice mezi obvody RBC

1.

Hranice mezi obvody jednotlivych RBC se vysoce doporucuje volit tak, aby Zzadny obvod
RBC nezasahoval soucasné do dvou oblasti fizeni DOZ. Pokud to nebude splnéno, musi
byt technickym feSenim zajisténo, aby se z pracovisté JOP DOZ zadavaly povely
vyhradné pro takovou cast obvodu RBC, kterd odpovida oblasti ovladané z daného JOP
DOZ. To plati i pro povel pro nouzové zastaveni pro vSechny vlaky v obvodu RBC — tento
povel se musi uplatnit jen pro vlaky, které jsou v ¢asti obvodu RBC, ktery odpovida
oblasti ovladané z ptislusného JOP DOZ.

Pro jizdu z obvodu jedné RBC do obvodu druhé RBC musi byt OBU ptedany informace
ve stejném rozsahu, jako kdyby se jednalo o jizdu v obvodu jedné RBC.

Dodavatel stavby projedna s objednatelem konfiguracni parametry podle SUBSET-039 a
poskytne mu potiebné udaje pro zadani pfipadného navazani sousednich RBC jiné¢ho
dodavatele.

V Narodnim implementacnim planu ERTMS, piipadné ve Zvlastnich technickych

podminkach Zamér projektu a Dokumentace pro izemni rozhodnuti zadani dokumentace
pro uzemni rozhodnuti jsou uvedeny navazujici trat¢, na kterych se piredpoklada
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3.7

vybudovani ETCS L2. Objednatel bude pozadovat piedlozeni navrhu na doplnéni vazby
mezi RBC dodanou v ramci kontraktu a RBC na navazujici trati a S tim souvisejici zmény.
Navrh musi obsahovat popis rozsahu tUprav, dopad na provozovana zafizeni a musi byt
ocenén.

Pokud je to mozné, tak by z divodu minimalizace poc¢tu baliz méla byt hranice mezi
sousednimi RBC u vstficnych oddilovych navéstidel, resp. ve stejném misté pro oba
sméry jizdy, pokud mozno n€kde uprostied delSich mezistani¢nich usek.

V kratkych mezistani¢nich usecich se doporucuje navrhnout hranici mezi sousednimi
RBC pro ptislusny smér jizdy v misté vjezdovych navéstidel zadni stanice.

Dalsi pozadavky na navazujici SZZ a TZZ

SZZ musi poskytnout RBC informace, které umozni vydavat MA FS, a u vjezdovych cest
také informace, které umozni za déle stanovenych podminek zménit MA FS na MA OS po
zruseni vyluk protismérnych posunovych a vlakovych cest.

SZZ musi poskytnout RBC informace, které umozni zkratit MA, ptipadné zaslat OBU
CEM, nebo UEM v piipadg, ze je vlak jiz ve vlakové cesté a doslo k poruseni podminek
pro vlakovou cestu pied vlakem (véetné¢ podminek spojenych s vyhybkou na dopravni
koleji). Analogicky musi byt postupovéano u vyhybek na Sir¢ trati.

SZZ, ¢i TZZ musi dokazat poskytnout RBC informace o jizdé vlaku jen do kilometru na
Siré trati, a to na urené skuteCné nebo projektované zastavky a zpét (pro ptfipady
pravidelnych jizd na takovou zastavku a zpét); umisténi EoA pro takové pripady musi byt
stanoveno v dokumentaci pro uzemni rozhodnuti na zakladé projednani s dotéenymi
slozkami SZDC (nejméné O12, 014, O16, 026).

SZ7Z, ¢i TZZ musi dokazat poskytnout RBC informace o jizd¢ vlaku jen do kilometru na
Siré trati, a to na kazdé nékladiste, ¢i vlecku odbocujici ze Siré trati a z nich zpét (i kdyz se
Vv soucasné dobé takové jizdy v jizdnim fadu neptfedpokladaji); umisténi EoA pro takové
pripady musi byt stanoveno v dokumentaci pro izemni rozhodnuti na zakladé projednani
s dotéenymi slozkami SZDC (nejméné 012, 014, 016, 026).

V dokumentaci pro izemni rozhodnuti budou na zéklad€ projednéni s dot€enymi slozkami
SZDC (nejméné 012, 014, 016, 026) uréeny konkrétni stanice, dopravni koleje a sméry,
pro které bude SZZ elektronického typu doplnéno o umoznéni vjezdu vlakid na obsazenou
kolej (SZZ bude muset umoznovat stavéni vlakovych cest s navésti pro jizdu podle
rozhledovych poméri).

SZZ musi dokazat poskytnout RBC informace o jizd¢ vlaku jen na uréenou skute¢nou
nebo projektovanou zastavku mezi krajni vyhybkou a vjezdovym navéstidlem a zpét (pro
ptipady pravidelnych jizd na takovou zastavku a zpét); umisténi EoA musi byt stanoveno
v dokumentaci pro uzemni rozhodnuti na zékladé projednani s dotéenymi slozkami SZDC
(nejméne 012, 014, 016, 026).

SZ7 a TZZ musi pro RBC poskytnout informace potiebné pro povoleni jizdy ze zastavky,
nakladisté, vlecky na Siré trati zpét do stanice, a to tratovou rychlosti (v tomto piipadé
prostorovy oddil kon¢i az u vjezdového navéstidla stanice) — jde o vyluky protismérnych
jizd, volnost kolejovych tusekl, stav, kdy PZS je schopno déavat vystrahu, piipadné
uplynuti potfebné doby pro zajisténi vypocitané doby pred ptijezdem cela vlaku na
prejezd od spusténi vystrahy (doba zpozdéni rozsviceni navéstidla dle CSN 34 2650).
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7.

10.

11.

12.

SZZ, ¢i TZZ musi pro RBC prenést také informace od systému zajist'ujicich bezpecnost
V tunelech, aby pii zdkazu vjezdu do tunelu, bylo zajiSténo zastaveni vlaku, které se
K tunelim blizi, a to takaby vznikl prostor pro piipadny navrat vlakd z tunelu,
umoziuje-li to dopravni situace.

SZZ7, které umoznuje dovolit jizdu na obsazenou dopravni kolej na navést ,,Jizda podle
rozhledovych poméra (resp. ,,Rychlost 40 km/h a jizda podle rozhledovych poméra*
nebo ,,Rychlost 30 km/h a jizda podle rozhledovych poméri®), musi poskytnout RBC
vSechny potiebné informace pro to, aby bylo mozno dovolit vjezd vlaku na obsazenou
dopravni kolej, a to na zacatek dopravni koleje v mddu FS, dale v modu OS, v piipadé,
kdy je dopravni kolej tvofena vice useky pro zjistovani volnosti, v moédu FS pies volné
kolejové useky, dale v modu OS.

SZ7Z musi poskytnout RBC informaci o tom, ze TZZ je pro pfisluSnou tratovou kolej
vyloucené.

SZZ musi piedat RBC pti vyluce TZZ informaci 0:
a. vyluce TZZ

b. splnéni podminek pro MA FS (MA OS) od odjezdového navéstidla az po vjezdové
navéstidlo pro opacny smér jizdy

c. splnéni podminek pro MA FS (MA OS) od vjezdového navéstidla do stanice (nebo
dale)

d. stavu ptejezdovych zabezpeCovacich zafizeni.

Z divodu omezeni mnozstvi informaci piendSenych z traté se doporucuje vazbu na TZZ
realizovat tak, aby nebylo nutno z traté ziskavat jiné informace nez o:

a. volnosti jednotlivych kolejovych useki
b. stavu oddilovych navéstidel na vystupni hranici oblasti L2
C. privolavaci navésti na oddilovém navéstidle automatického hradla.

SZ7Z a TZZ musi poskytnout RBC potiebné informace pro vydani opravnéni k jizdé
v souladu s TNZ 34 2620 s nasledujicimi odchylkami a doplnky:

a. provydani MA FS, MA OS se nemusi dohlizet:

I. sviceni navéstidla na konci prostorového oddilu (kromé navéstidla na vystupni
hranici oblasti ETCS L2)

ii. zda PZS, resp. PZM na $ir¢ trati je schopno davat vystrahu

iii. zda PZS, resp. PZM ve stanici je schopno davat vystrahu, jestlize potvrzovaci
ukon (ze je zajiSténa bezpecnost na piejezdu jinym zplsobem) byl na JOP
zadan.

b. pro vydani MA OS se dale nedohlizi:

I. volnost kolejovych usekll v prostorovém oddilu na Siré trati

I.  volnost kolejového useku (kolejovych usekt) na dopravni koleji

Iii. volnost ostatnich kolejovych usekt v jizdni cesté, kromé prvniho kolejového
useku za navéstidlem se svitici pfivolavaci ndvesti

Iv. volnost neprofilovych kolejovych useki
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13.

14.

15.

16.

17.

18.

19.

20.

21.

V. vyluky soucasné zakazanych jizdnich cest pro rychlost V > 120 km/h
Vi. volnost nezajisténé bo¢ni ochrany pro rychlost V > 120 km/h.

Pro jizdu na MA OS mohou byt pojizdéné a odvratné vyhybky ve spravnych polohach
uzavieny zavérem vlakové cesty, nebo nouzovym zavérem od nouzové vlakové cesty.

Elektronické¢ SZZ musi vyslat smérem k RBC informaci umoznujici vydat MA OS pro
jizdu od vjezdového, cestového nebo odjezdového navéstidla stanice (,,locked, signal is in
call-on aspect®), kdyz je postavena nouzova vlakova cesta (vyhybky a vykolejky jsou ve
spravné poloze drzeny nouzovymi zavéry) a je vyhodnocena volnost prvniho kolejového
useku v jizdni cesté po dobu nejméné 10 s od okamziku jeho uvolnéni (z divodu zajisténi
nevydani informace v ptipad¢, kdyz se kolejovy tusek kratkodobé obsazuje a uvoliuje).

Dojde-li kdykoli béhem vysilani informace umoznujici vydat MA OS (,,locked, signal is
in call-on aspect®) ke zhasnuti povelem obsluhy JOP, musi se tato informace zrusit, pokud
nedoslo k obsazeni prvniho kolejového tseku v jizdni cesté.

Dojde-li kdykoli béhem vysilani informace umoziujici vydat MA OS (,,locked, signal is
in call-on aspect“) k obsazeni prvniho kolejového tseku v jizdni cesté, musi SZZ
poskytnout takovou informaci, kterd nezrusi jiz vydané MA OS, ale nedovoli vydat MA
OS dalsimu vlaku, a pfivolavaci navést pritom nesmi zhasnout. Informace umoznujici
vydat MA OS se smi znovu vysilat, aZ pokud je znovu obsluhou potvrzeno splnéni

podminek pro rozsviceni privolavaci navésti.

SZZ musi poskytnout RBC takové informace, aby jizdu na MA OS bylo moZno ve stanici
realizovat do doby nez:

a. u odjezdovych cest konec vlaku mine Groven vjezdového navéstidla pro opa¢ny smér
jizdy

b. u ostatnich vlakovych cest ¢elo vlaku mine hlavni navéstidlo na konci koleje, na
kterou byla dovolena jizda v MA OS

c. dojde k poruseni podminek podle bodu 14 a 15.

Pokud bude soucasné proveden zavér vlakove cesty a zavér téze nouzové vlakové cesty, je
pro vydani informace umoziujici vydat MA FS nebo MA OS rozhodujici stav navéstidla.
Pokud na ném sviti pfivolavaci navést, vysila se smérem k RBC informace umoznujici
vydat MA OS, pokud sviti jina navést dovolujici jizdu vlaku, potom informace umoznujici
vydat MA FS.

Elektronické SZZ musi zajistit automatické rozsvécovani privolavaci navésti pii poruse
dovolujici navésti (ndhradni navést). Pii jejim pouziti a v piipadech, kdy pro poruchu
navéstidla sviti sniZzeny navéstni znak (napf. porucha svételného pruhu, porucha zeleného
svétla), musi SZZ poskytnout RBC takové informace, aby bylo schopno vydavat MA
v FS, jako kdyby k poruse navéstidla nedoslo, a textovou zpravu o poruse naveéstidla podle
kapitoly 3.14.

SZZ a TZZ musi poskytnout RBC informaci o nulovani pocitace naprav, ktery zjistuje
volnost kolejového tseku, ktery Ize cely nebo jen ¢asteéné pojizdét rychlosti vétsi nez
100 km/h.

SZZ musi poskytovat do RBC informaci o tom, Ze kolejovy usek za navéstidlem na konci
vlakové cesty je volny nebo sice obsazeny, ale zavér jizdni cesty nebo nouzovy zaver,
poloha vyhybek v kolejovém useku a jeho pfedchozi volnost zaru€uji, Ze neni obsazena
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cast koleje mezi navéestidlem a nameznikem prvni vyhybky za navéstidlem, je-1i pojizdéna
po hrotu nebo jde-li o kiizovatkovou vyhybku.

22. Pii ruseni neprojeté jizdni cesty musi byt v SZZ zohlednéno to, ze opravnéni k jizdé
vlakiim ve FS je vlaku pfedavano a odebirano radiovou cestou pii respektovani principti
stanovenych TNZ 34 2620 (to mize vyzadovat prodlouzeni tiseku rozhodného pro
stanoveni doby ruSeni neprojeté vlakové cesty a Stim souvisejici pfenos informaci
0 volnosti kolejovych usekl, pfip. v zavislosti na postavené vlakové cesté v sousedni
stanici).

23. V ptipad¢, kdy nejsou splnény ze strany SZZ podminky pro vydani MA od odjezdového
navéstidla, avSak z hlediska TZZ je mozno vydat MA pro jizdu prvnim prostorovym
oddilem, musi byt RBC poskytnuty takové informace, aby bylo mozno provést
procedurou TAF potvrzeni volnosti po hranici kolejového tseku v trovni vjezdového
navéstidla pro opaény smér jizdy (pokud tyto informace RBC potiebuje k vydani MA do
prvniho prostorového oddilu).

24.SZ7 a TZZ musi poskytnout RBC informaci o sviceni pfivolédvaci navésti na hlavnim
navéstidle (bez ohledu na to, zda jsou pfi této ptivolavaci navésti splnény podminky pro
vydani MA OS). Pro pfivolavaci navést zadanou z desky nouzové obsluhy je tento
pozadavek jen doporuceny.

3.8 PozZadavky na vazbu na prejezdova zabezpecovaci zafizeni

1. PZS je schopno davat vystrahu, jestlize:
a. neni ztrata informace o pohotovostnim stavu (jedna informace pro PZS)
b. neni ztrata informace o bezvylukovém stavu (jedna informace pro jednu kolej)

C. neni ztrata informace o bezanula¢nim stavu (jedna informace pro jednu kolej, jestlize u
této koleje dochazi k anulaci) — u PZS na $iré trati pouze tehdy, kdyz se pfi zméné
traového souhlasu nedohlizi bezanulacni stav nebo kdyZz jde o piipad
pfedpokladaného navratu vlaku ze Siré traté

d. neni zadan povel z MMI RBC pro udrzbu ani z MMI pro obsluhu pro manualni zadani
Jizdy se zvySenou opatrnosti.

2. PZM je schopno davat vystrahu, jestliZe:
a. je kli¢ uzamcen a zapevnén v elektromagnetickém zamku

b. je vyhodnocena celistvost bfeven (jsou-li bievna vybavena zatizenim pro vyhodnoceni
celistvosti)

c. neni zadan povel z MMI RBC pro udrZbu ani z MMI pro obsluhu pro manualni zadani
Jizdy se zvySenou opatrnosti.

3. Kdyz PZS nebo PZM neni schopno davat vystrahu, musi RBC zavést automaticky TSR
s omezenim rychlosti a poslat textovou zpravu podle kapitoly 3.14.

4. | kdyz PZS nebo PZM neni schopno davat vystrahu, musi byt mozno vydat MA FS i MA
OS pres PZS.
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3.9 Rychlostni profily

1. RBC musi poskytovat statické rychlostni profily pro mezindrodni kategorie vlaki
(NC_TRAIN):

a.

statické rychlostni profily pro vSechny mezinarodni kategorie vlakt s nedostatkem
prevySeni v intervalu od 100 mm (v¢etn€) do 130 mm (mimo) — pouZiji se rychlosti
udévané rychlostniky N

statické rychlostni profily pro vSechny mezinarodni kategorie vlaku s nedostatkem
prevyseni v intervalu od 130 mm (v¢etn€) do 150 mm (mimo) — pouziji se rychlosti
udavané:

I. hornimi rychlostniky N
ii. rychlostniky N, pokud v mist¢ rychlostniku N neni horni rychlostnik N

statické rychlostni profily pro vSechny mezinarodni kategorie vlakt s nedostatkem
prevyseni v intervalu od 150 mm (v¢etn€) do 270 mm (mimo) — pouziji se rychlosti
udavané:

i. rychlostnim profilem pro nedostatek pievySeni 150 mm (neni navéstén
rychlostniky na trati) — tento rychlostni profil musi byt pofizen v ramci
dokumentace pro tizemni rozhodnuti

Ii. hornimi rychlostniky N na trati (¢asti traté), kde neni K dispozici rychlostni
profil pro nedostatek pfevySeni 150 mm

iii. rychlostniky N na trati (Casti traté¢), kde neni K dispozici rychlostni profil pro
nedostatek pievySeni 150 mm, pokud v misté rychlostniku N neni horni
rychlostnik N

statické rychlostni profily pro vSechny mezinarodni kategorie vlakd s nedostatkem
prevyseni 270 mm a vyssim — pouziji se rychlosti udavané:

I. rychlostniky NS

Ii. pro staticky rychlostni profil pro nedostatek ptrevyseni 150 mm, kde rychlost

neni udavana rychlostniky NS, pokud je mozné ho vytvofit s ohledem na
piiblizovaci useky PZS

iii. hornimi rychlostniky N na trati (Casti trat€), kde neni rychlost udavana
rychlostniky NS a kde neni k dispozici staticky rychlostni profil pro nedostatek
prevySeni 150 mm

iv. rychlostniky N na trati (Casti trat€), kde neni rychlost udavana rychlostniky NS,
pokud v misté rychlostniku N neni horni rychlostnik N.

Ptitom pfii zvySovani rychlosti musi byt respektovano, zda rychlostnik plati pro cely vlak
nebo jen celo vlaku.

Omezeni rychlosti v souladu s rychlostnikem se nepouzije v ptipadé, kdy je rychlostnik
0sazen pouze z divodu zajisténi viditelnosti hlavniho névéstidla nebo predvésti po dobu
piedepsanou obecné pravnimi predpisy (zpravidla je v opaéném sméru jizdy dovolena
rychlost vys$si). V tomto piipadé se pouzije rychlost odpovidajici nedostatku ptrevyseni
Vv daném Useku traté.
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Omezeni rychlosti v souladu s rychlostniky se nepouzije v piipade¢, kdy jsou rychlostniky
osazeny pouze z ditvodu okamzitého technického stavu traté. V tomto piipadé se pouzije
rychlost odpovidajici projektované rychlosti v daném tseku traté.

Poznamka 1: Rychlost se nasledn¢ omezi pomoci TSR.

Jestlize neni dosud vytvoten rychlostni profil podle pism. c, je jeho pofizeni obsahem
dokumentace pro tizemni rozhodnuti.

V nasledujicim textu se povazuje:

a. za zacatek vyhybky:

konstrukéni styk pied hrotem vyhybky, jde-li o jednoduchou vyhybku
pojizdénou proti hrotu

uroveit namezniku vyhybky, jde-li o jednoduchou vyhybku pojizdénou po
hrotu
uroven prvniho namezniku kiizovatkové vyhybky (pocitdno ve sméru jizdy
vlaku)

b. zakonec vvhybky:

konstrukéni styk za hrotem vyhybky, jde-li o jednoduchou vyhybku pojizdénou
po hrotu

uroveil ndmezniku vyhybky, jde-li o jednoduchou vyhybku pojizdénou proti
hrotu

urovent druhého nadmezniku kfizovatkové vyhybky (pocitano ve sméru jizdy
vlaku)

C. za rychlost, kterd odpovida stavebnimu uspotddani, nejvySsi rychlost z rychlosti,

kterou dovoluji navésti hlavnich navéstidel pro vsSechny vlakové cesty (v obou
smérech) pifes piislusny usek koleje; pfitom na dopravni koleji jde o nejvyssi z
rychlosti:

rychlost stanovena dolnim svétlem navésti na zacatku vjezdové vlakové cesty,
je-li hornim svétlem predvésténa stejna rychlost, dalsi snizovani rychlosti, nebo
navést Stij

rychlost piedvésténah hornim svétlem navésti na zacatku vjezdové vlakové
cesty, je-li vyssi nez rychlost stanovena dolnim svétlem této navésti

rychlost stanovena rychlostniky, nesviti-li na navéstidle na zacatku vjezdové
vlakové cesty ndveést omezujici rychlost

rychlost stanovena dolnim svétlem navésti na konci dopravni koleje pfi
vlakovych cestach z dopravni koleje

rychlost stanovena rychlostniky, nesviti-li na navéstidle na konci dopravni
koleje navést omezujici rychlost pii vlakovych cestach z dopravni koleje

d. za rychlost stanovenou dolnim svétlem rychlost stanovena dolnim Zlutym svétlem,

ptfipadné doplnénym jednim rychlostnim pruhem nebo dvéma rychlostnimi pruhy nebo
indikéatorem s bilym ¢islem nebo indikatorovou tabulkou

za navest omezujici rychlost navést obsahujici dolni zluté svétlo.
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3. Ve stanici se staticky rychlosti profil ur¢i podle néasledujicich zasad:

a. nejvyssi dovolena rychlost v zahlavi, ve zhlavi a na dopravni koleji odpovida rychlosti
stanované rychlostniky, pokud neni dale stanoveno jinak

b. ve stanici bez rychlostni navéstni soustavy se berou v tivahu navésti, které by pro
ptislusné vlakové cesty svitily, kdyz by se jednalo o stanici s rychlostni navéstni
soustavou

C. ve stanici (jeji Casti), kterd neni soucasti ptiblizovaciho useku PZS pro piislusny smér

jizdy:

Vi.

Vii.

za navestidlem sndvésti omezujici rychlost a soufasné¢ vyjadiujici
nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost se toto omezeni rychlosti nebere v tvahu,
pokud stavebni usporadani umoziuje pro danou vlakovou cestu rychlost vyssi
— pouzije se rychlost, kterd odpovida stavebnimu uspofadani (tj. rychlost jaka
odpovida navésti, ktera by na navéstidle svitila, pokud by nebylo obecné
pravnimi ptfedpisy nafizeno nepouzivat navesti obsahujici bilé svétlo
vyjadfujici nedostate¢nou zabrzdnou vzdalenost a soucasné¢ rychlostni pruh,
resp. pruhy, nebo bilé ¢islo indikatoru)

za navestidlem s navésti ,,Rychlost 40 km/h a opakovani navésti Vystraha™ se
toto omezeni rychlosti na 40 km/h nebere v tvahu, pokud stavebni usporadani
umoznuje pro danou vlakovou cestu rychlost vyssi — pouzije se rychlost, ktera
odpovida stavebnimu uspotadani po dalsi hlavni navéstidlo

za navéstidlem s ndvésti omezujici rychlost se toto omezeni rychlosti nebere
V ivahu v useku po zaatek prvni vyhybky, kvili které se omezeni rychlosti
navésti; v predchozim zahlavi a v predchozi ¢asti zhlavi se pouzije rychlost,
ktera odpovida stavebnimu uspoiadani

za navéestidlem s naveésti omezujici rychlost toto omezeni kon¢i za posledni
vyhybkou, kvili které se omezeni rychlosti navésti; v dalsi ¢asti zhlavi se bere
Vv tvahu rychlost, ktera odpovida stavebnimu uspotadani

pfi jizdé na automaticky rozsvécovanou piivolavaci navést se pouZzije
rychlostni profil odpovidajici pfislusné vlakové cesté (tj. jako by svitila
normalni naveést)

pii jizdé na pfivolavaci navést se pouzije rychlostni profil odpovidajici
pfislusné vlakové cest€ nejvySe vSak rychlost stanovend V zadavaci
dokumentaci pro projekt a realizaci stavby v obvodu vyhybek, pokud se
nejednd o jizdu pfimym smérem. Toto omezeni rychlosti plati jen pro celo
vlaku

pfi vlakové cesté¢ s omezenim (VCO) se pouZije rychlostni profil s nejvyssi
dovolenou rychlosti 120 km/h, i kdyZ hlavnim navéstidlem je vzhledem k jeho
vystroji dovolena rychlost niZsi.

Poznamka: Existuji zvlastni ptipady, kdy omezeni rychlosti pro variantni vlakoveé
cesty je vét$i nez omezeni rychlosti dané vyhybkami. Toto omezeni je dano tabulkou
vjezdovych rychlosti.
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d. ve stanici (jeji ¢asti), kterd je soucasti ptiblizovaciho useku PZS pro pfislusny smér

jizdy:

Vi.

Vii.

je-li n&jaky usek soucasti piiblizovacich usekt vice PZS , posoudi se kazdé
PZS samostatné a pouzije se takovy rychlostni profil, ktery vyhovuje vSem
PZS

je-li n¢jaké PZS na zatsténé trati a pro odjezd na tuto trat’ se nevydava MA
(vlak, ktery ptijede na dopravni kolej v modu FS nebo OS musi na dopravni
koleji pfed odjezdem na tuto trat’ zastavit), pfistupuje se k tomuto PZS, jako by
neexistovalo, pokud je provéfeno, ze vlak vjizdéjici podle rychlostniho profilu
vydavaného RBC a zastavujici pfed EoA nemuze po prepnuti do LSTM/LNTC
vjet na prejezd diive, nez uplyne stanovena doba vystrahy pied piijezdem cela
vlaku na piejezd podle CSN 34 2650. Piitom se poéitd se zpomalenim a
zrychlenim podle CSN 34 2650.

je-li postavena vlakova cesta ptes kolejové useky, které jsou soucasti
priblizovaciho tseku PZS, avsak tato vlakova cesta (nebo postavena navazujici
vlakova cesta) vede mimo PZS, rychlostni profil se uréi tak, jako by
priblizovaci usek tohoto PZS nebyl souc¢asti vlakové cesty

je-li postavena vlakova cesta ptes kolejové useky, které jsou soucasti
priblizovaciho tiseku PZS, které je az za EoA, rychlostni profil se urci tak, aby
postavenim navazujici cesty pies toto PZS nedoSlo ke zméné rychlostniho
profilu na vice omezujici; je-li nasledné postavena za toto EoA navazujici
vlakova cesta mimo toto PZS , musi se rychlostni profil aktualizovat, jako by
priblizovaci usek nebyl soucasti vlakové cesty

od navéstidla za posledni vyhybku ve vlakové cesté¢ se pouZzije rychlost
stanovend dolnim svétlem navésti na zaCatku vlakové cesty (tj. rychlost
vyjadiend dolnim svétlem, pfipadné¢ doplnénym jednim rychlostnim pruhem
nebo dvéma rychlostnimi pruhy nebo indikatorem s bilym ¢islem nebo
indikatorovou tabulkou)

na dopravni koleji se pouZije:

1. rychlost stanovena dolnim svétlem navésti na zacatku vlakové cesty, je-li
hornim svétlem pifedvésténa stejna rychlost, dalsi sniZovani rychlosti
nebo navést St

2. rychlost predvésténa hornim svétlem navésti na zacatku vlakové cesty,
je-1i vyssi nez rychlost stanovena dolnim svétlem této naveésti

3. rychlost stanovend rychlostniky, nesviti-li na navéstidle na zacatku
vlakové cesty navést omezujici rychlost

4. rychlost stanovena dolnim svétlem navésti na konci dopravni koleje pii
vlakové cest¢ z dopravni koleje, pokud se nejednd o prijezd ptes
dopravni kolej

5. rychlost stanovend rychlostniky, nesviti-li na navéstidle na konci
dopravni koleje naveést omezujici rychlost a nejednd se o prijezd pies
dopravni kolej

na zéhlavi pfi odjezdu ze stanice se pouZzije rychlost odpovidajici statickému
rychlostnimu profilu
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viii. pfi jizdé na automaticky rozsvécovanou pfivolavaci navést se pouzije
rychlostni profil odpovidajici ptislusné vlakové cesté (tj. jako by svitila
normalni navést)

iX. pii jizdé na privolavaci navést se pouzije rychlostni profil odpovidajici
ptislusné vlakové cesté nejvyse vsak rychlost CZ V. OSSTALX, u odjezdové
cesty jen po konec krajni vyhybky. Toto omezeni rychlosti plati jen pro ¢elo
vlaku.

e. vychazi-li vypocitany zacatek ptiblizovaciho tseku PZS nékde uvniti zahlavi nebo
n¢kde uvniti dopravni koleje a okamzik spusténi vystrahy se pii obsazeni pfisluSného
kolejového useku neodklada, pouzije se pro ¢ast zahlavi nebo dopravni koleje pred
mistem vypocitaného zacatku priblizovaciho tiseku rychlost urc¢ena podle bodu a, b, c
a pro zbytek podle bodu a, b, d, f.

f. je-li PZS né&kde uprostied vlakové cesty, pouziji se pro ¢ast vlakové cesty pied PZS
pravidla podle bodu a, b, d, pro ¢ast vlakové cesty za PZS pravidla podle bodu a, b, c.

4. RBC musi poskytnout rychlostni profil zavisly na napravovém tlaku, pokud se vyskytuje
(an axle load speed profile). Dokumentace pro tizemni rozhodnuti musi takové useky
urcit.

RBC musi umoznit zadat riiznd TSR, v¢etné TSR pro jednotlivé vétve vyhybek.

Pro piipady dlouhodobych omezeni rychlosti z divodu okamzitého technického stavu
trat¢ se doporucuje, aby bylo mozno takova TSR zadat a zrusit jinou procedurou (napft. pfi
pouziti personalni identifika¢ni karty jiného opravnéného zaméstnance nez vypravciho,
jen z MMI RBC pro udrzbu, z MMI RBC pro obsluhu jinym postupem nez bézné TSR,
apod.).

3.10Dalsi poZzadavky na RBC

1. RBC musi umozZnit poloZit EOA:
a. U hlavnich navéstidel
b. pted vjezdy do tunell se systémy zajistujicimi bezpecnost v tunelech

C. za zastavkami na Siré trati a za zastavkami ve stanicich mezi krajni vyhybkou a
vjezdovym navéstidlem, pokud SZZ zajisti informace pro jizdu vlaku na zastavku a
zpét podle zadani

d. podle orientace odbo¢nych vyhybek nékladist a vlecek na $iré trati pred odbocnou
vyhybkou nebo za ni ve vzdalenosti odpovidajici délce nejdelsiho vlaku, ktery mtze
jet na nakladisté, ¢i vlecku, plus rezervy na toleranci odometru a rezervy pro
zastaveni, pokud SZZ zajisti informace pro jizdu vlaku na zastavku a zpét podle
zadani

e. vmistech, kde to vyZaduje technické feSeni pro splnéni pozadavki definovanych
v tomto dokumentu.

2. Dokumentace pro uzemni rozhodnuti stanovi umisténi EoA podle bodu 1 b az d. Navrh
musi byt projednén s objednatelem (nejméné 012, O14, O18, 026). Umisténi EoA podle
bodu 1 e musi byt v ramci projektu stavby odsouhlaseno objednatelem (nejméné 012,
014, 026)RBC musi umoznit jizdu ze zastavky, vlecky, nakladisté na Siré trati zpét
tratovou rychlosti ve FS, pokud k tomu poskytne potfebné informace navazujici SZZ
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10.

(nejmén¢ informaci o vyluce protismérné jizdy) a PZS (z hlediska TZZ muze jit o jizdu
proti sméru tratového souhlasu).

RBC a komunikacni prostfedky RBC pro spojeni s prvky sit¢ ERTMS/GSM-R musi byt
zélohovany.

Objednatel (administrator v souladu se ZTP JOP) musi mit moznost a opravnéni ménit
néktera SZDC data bez nutnosti spoluprace se zhotovitelem nebo vyrobcem.

RBC musi byt schopno pfi spojovani vlakii (joining) na dopravni koleji, kdyz OBU 1 je
v modu SB, SR, nebo v NL, a pokud mozno také v FS a OS, dovolit jizdu OBU 2 k nému
v modu OS, ve stejném sméru, jako je orientovano OBU 1 (najizdéni zezadu).

RBC musi byt schopno pii spojovani vlakii (joining) na dopravni koleji, kdyz OBU 1 je
v médu SB nebo v NL s rychlosti 0 km/h, dovolit jizdu OBU 2 v médu OS Kk prvnimu
vlaku s OBU 1, pokud OBU 1 je orientovano opacné, nez smér jizdy OBU 2 (najizdéni
zeptedu). MA OS se muze (ale nemusi) vydat dfive, nez uplynula doba protismérné
vyluky posunové a vlakové cesty.

RBC musi byt schopno pii spojovani vlaki (joining) na dopravni koleji dovolit jizdu OBU
vV médu OS na vlak nevybaveny ETCS. Pfitom vlak nevybaveny ETCS mohl na dopravni
kolej pfijet ve stejném sméru nebo v opacném sméru. Pokud pfijel v opaéném sméru,
nesmi se vydat MA OS dfive, neZ uplynula doba protismérné vyluky posunové (jizdni)
cesty.

RBC musi byt schopno fidit déleni vlaku (splitting), pfitom druhd OBU v ptivodnim
sméru jizdy mize byt v modu SL nebo v NL nebo SB:

a. nadopravni koleji

b. na zastdvce stanovené v dokumentaci pro tzemni rozhodnuti na zdklade projednani
S dotéenymi slozkami SZDC (nejméné O12, O14, 016, 026)

C. na mist¢ konce prace postrku stanoveném v dokumentaci pro uzemni rozhodnuti na
zékladé€ projednani s dotéenymi slozkami SZDC (nejméné O12, 014, 016, 026).

Je-li ptivolavaci navést rozsvicena jako ndhradni navést, musi RBC vydat MA FS.

Jestlize byl proveden reset pocitace naprav, ktery pokryva volnost Kolejového useku
s tratovou rychlosti vétsi nez 100 km/h (byt’ jen v jeho ¢asti), a po resetu dosud nedoslo
k obsazeni a uvolnéni kolejového useku tohoto pocitace naprav, smi se vydat MA pouze
s rychlosti pfes tento kolejovy tsek nejvice 100 km/h.
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11. RBC by méla byt schopna pracovat s posunutim vztazného bodu (Shifted Location
Reference). Vztaznym bodem miize byt:

a. predchozi hlavni navéstidlo (cestové navéstidlo, navéstidlo automatického bloku,
spole¢né odjezdové navéstidlo za posledni vyhybkou) platné pro smér jizdy k LRBG,
pokud se nenachazi vyhybky, vykolejka a piejezdova zabezpeCovaci zafizeni mezi
predchozim navéstidlem a LRBG

LRBG

T T T T
1 1 I 1 1 I > >
~ ~ ~ ~
S L oS
| I G — | I G —

Shifted Location Reference

b. zarazedlo, pokud, pokud se nenachazi vyhybky, piejezdova zabezpeCovaci zafizeni a
hlavni navéstidlo platné pro smér jizdy k LRBG mezi zardzedlem a LRBG

LRBG

T T T
. . 1 | | 1
| I G — | I G —

Shifted Location Reference

c. nameznik nejblizsi vyhybky, pokud je jeji nameznik blize k LRBG nez jeji zacatek
(konstrukéni styk ptfed hrotem jazyka) a pokud se nenachdzi hlavni navéstidlo platné
pro smér jizdy k LRBG, vykolejka a piejezdové zabezpeCovaci zafizeni mezi
nameznikem vyhybky a LRBG a vyhybka neni pod zavérem odjezdové vlakové cesty
od navéstidla v opacném sméru od LRBG nez leZi vyhybka

//WT/// LRBG
S N s R o o >
---------- O

Shifted Location Reference
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d. zacatek (konstrukéni styk pred hrotem jazyka) nejblizsi vyhybky, pokud je jeji zacatek
blize k LRBG nez jeji nameznik a pokud se nenachazi hlavni navéstidlo platné pro
smér jizdy k LRBG, vykolejka a prejezdové zabezpeCovaci zafizeni mezi zacatkem
vyhybky a LRBG a vyhybka neni pod zavérem odjezdové vlakové cesty od
odjezdového nédvéstidla na opacné strané od LRBG nez vyhybka

1 1 )
://\:/,‘| :/,‘:/,‘| > >
| I G — | R G — }_O

Shifted Location Reference

e. nameznik nejbliz§i vyhybky, ktera neni pod zavérem odjezdové vlakové cesty od
navéstidla na opacné strané od LRBG nez vyhybka, pokud je jeji nameznik blize
k LRBG nez jeji zacatek (konstrukéni styk pied hrotem jazyka) a pokud se nenachazi
hlavni navéstidlo platné pro smér jizdy k LRBG, vykolejka a piejezdové
zabezpecovaci zafizeni mezi ndmeznikem vyhybky a LRBG (dalsi vyhybka se mize
nachdzet mezi prvni vyhybkou a LRBG, ale dalsi vyhybka musi byt pod zavérem této
vlakové cesty)

//‘—{ \]\ /LRBG s

AN AN

- ' ' ! ' > >

- ~ ~

1N 1 - T |
| U G — | I G — |

Shifted Location Reference

f. zacatek (konstrukéni styk pfed hrotem jazyka) nejbliz§i vyhybky, kterd neni pod
zavérem odjezdové vlakové cesty od navéstidla na opacné strané od LRBG nez
vyhybka, pokud je jeji zacatek blize k LRBG nez jeji nameznik a pokud se nenachézi
hlavni navéstidlo platné pro smér jizdy k LRBG, vykolejka a piejezdové
zabezpeCovaci zafizeni mezi zacatkem vyhybky a LRBG (dalsi vyhybka se muze
nachazet mezi prvni vyhybkou a LRBG, ale dalsi vyhybka musi byt pod zévérem této
vlakové cesty)

\]\ [ B // LRBG S

AN

| I 1 1 > >

- - ~ ~

17~ 17~ LT |
Lo | I g — |

Shifted Location Reference

g. vykolejka, kterd neni ve sklopené poloze pod zavérem odjezdové vlakové cesty od
navéstidla na opacné strané od LRBG nez vykolejka, pokud se nenachazi hlavni
navéstidlo platné pro smér jizdy k LRBG, vyhybka, ktera neni pod zavérem odjezdové
vlakové cesty, a prejezdové zabezpeCovaci zafizeni mezi vykolejkou a LRBG
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12.

13.

14.

15.

(vyhybka se mtze nachazet mezi vykolejkou a LRBG, ale tato vyhybka musi byt pod
zaverem této vlakové cesty)

h. nejbliz§i okraj piejezdu s piejezdovym zabezpeCovacim zafizenim, pokud se
nenachazi mezi piejezdem a LRBG hlavni ndvéstidlo platné pro jizdu smérem
k LRBG, vykolejka a vyhybka, ktera neni pod zadvérem odjezdové vlakové cesty od
odjezdového navéstidla na opacné stran¢ od LRBG nez piejezd.

A
\

‘ LRBG

1o~ !
e > >
| I g — | I g —

>

Shifted Location Reference

RBC musi vlaku v médu SB nebo v PT po pfijmu zadosti o vydani opravnéni k jizdé
poslat MA OS (dle 5.9.5 SRS), pokud jsou pro to splnény podminky, tfeba jen po nejblizsi
EoA, pokud neni mozné poslat delsi MA nebo SR autorizaci bez délkového omezeni nebo
s délkovym omezenim podle podminek, které jsou blize popsany v zadavaci dokumentaci
pro projekt a realizaci stavby (souvisi s tim, zda je poloha jednoznaéné urcitelnd nebo
nikoliv).

RBC musi vlaku v SR, pokud ji jeho poloha dosud nebyla znama nebo nebyla
jednoznaéné urcitelna, bezprostfedné po obdrzeni informace o jeho jednozna¢né urcitelné
poloze (PR se znamou LRBG) poslat MA OS po nejblizs§i EoA, pokud jsou pro toto
splnény podminky. Pokud jsou vSak splnény podminky pro jizdu za toto EoA (vcetné
sviceni pfivolavaci navésti; pro pfivolavaci navést zadanou z desky nouzové obsluhy je
tento pozadavek jen doporuceny) posle RBC vlaku takové informace, aby nedochdzelo
k omezeni jeho jizdy a aby bylo mozno co nejdtive vyuzit rychlost, kterou dovoluje navést
na navéstidle, resp. uspotradani kolejisté a zabezpeCovaciho zatizeni (pokud je vyS$i nez
narodni hodnota nejvyssi dovolené rychlosti pro méd SR, tj. 40 km/h).

RBC musi vlaku v SR, pokud ji jeho poloha dosud nebyla znama nebo nebyla
jednozna¢né uréitelna, po obdrzeni informace o jeho jednozna¢né urcitelné poloze na
konci dopravni koleje (LRBG je umisténa v blizkosti odjezdového [cestového] navéstidla)
poslat MA FS (OS) za navéstidlo, pokud jsou pro toto splnény podminky a neni mozno
provést proceduru TAF (napt. po SOM v blizkosti odjezdového navéstidla). Jedna se
vlastn€ o proceduru popsanou v nékterych ptiruckach jako automaticky TAF, ¢i ATAF.

Pokud RBC piijme zadost 0 vydani MA nebo o autorizaci médu SR od OBU pied EoA
mezi zastavkou, ze které se vlaky mohou vracet, a pfejezdem s PZS v dob¢, kdy je
provedena vyluka Casti ptiblizovaciho tseku PZS, musi RBC omezit rychlost viaku tak,
aby na prejezd vlak nepfijel diive, nez uplyne po zahéjeni vystrahy (spusténé obsazenim
jiz nevylou¢eného KU, nebo spusténé jinym povelem) doba rozhodna pro vypocet délky
ptiblizovaciho tiseku (v ptipadé SR pomoci hodnoty V_SR), nebo musi vydat TSR (¢i
omezit rychlost pomoci V_SR na 10 km/h) a textovou zpravu jako v ptipadé, kdyz PZS
neni schopno dévat vystrahu.
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16.

17.

Do doby stanoveni pozadavku na uplatnéni uvolfiovaci rychlosti pifimo v tomto
dokumentu jsou pozadavky na uplatnéni uvolilovaci rychlosti stanoveny v ptiloze 2.
V prubéhu 3. ¢tvrtleti roku 2018 lze ocekavat vydani a schvaleni nového dokumentu pro
uplatnéni uvoliovaci rychlosti. Dokumentace pro izemni rozhodnuti musi tento dokument
respektovat. Dokument pfedad objednatel zhotoviteli dokumentace pro tizemni rozhodnuti
bezprostifedné po jeho schvaleni.

Na dopravnich kolejich s pevnym zarazedlem v pokraovani vjezdové vlakové cesty ve
vzdalenosti do 50 m od konce vlakové cesty musi byt pouzita uvoliovaci rychlost podle
ptilohy 2, aby vlak v médu FS nebo OS mohl zastavit vSemi dvefmi u nastupiste,
a provedena takova opatieni, aby zorientovany vlak vjizdéjici v médu SR a komunikujici
S RBC nenarazil do zarazedla rychlosti, pfi které by mohly byt ohrozeny Zzivoty nebo
zdravi cestujicich.

3.11Jizda po dopravni koleji

1.

Po vjezdu vlaku na dopravni kolej v MA FS s EoA na této dopravni koleji, se MA FS
musi zménit na MA OS, jestlize po zruSeni vyluky protismérné posunové a vlakové cesty
dojde k obsazeni kolejového useku za EoA. Ke zméné na MA OS pfitom nesmi dojit,
pokud RBC ma informaci o tom, Ze k obsazeni kolejového tiseku za EOA doslo v dobg,
kdy zé&vér jizdni cesty nebo nouzovy zavér, poloha vyhybek v kolejovém useku a jeho
ptedchozi volnost zarucuji, Ze neni obsazena ¢ast koleje mezi navéstidlem a ndmeznikem
prvni vyhybky za navéstidlem.

RBC musi umoznit na zéklad¢ informaci od SZZ dovolit jizdu vlaku na obsazenou
dopravni kolej (jak vlakem bez ETCS, tak i vlakem s ETCS, ktery muize, ale nemusi mit
platnou MA), a to tak, Zze poskytne MA FS po zacatek dopravni koleje (po odjezdové,
resp. cestové navéstidlo pro opacny smér jizdy), dale MA OS, piitom piechod z FS do OS
musi prob&hnout bez zastaveni.

V dokumentaci pro tzemni rozhodnuti budou na zékladé projednani s dotéenymi slozkami
SZDC (nejmén& 012, 014, 016, 026) uréeny dopravni koleje, u nichz se pii jizdé na
obsazenou kolej ptechod z FS do OS provadi na konci kolejového useku (tedy nikoliv jen
u hlavniho navéstidla platného pro jeden nebo druhy smér jizdy), kterym se zjist'uje
volnost ¢asti dopravni koleje (mista pravidelnych vjezdl na obsazenou kolej).

Rozmisténi BG musi umoznit po SOM na dopravni koleji s nastupisti zvySovat rychlost
vlaku aZ na rychlost, kterou umoznuje stavebni uspotadani pfedniho zhlavi, nejvyse vSak
rychlost 100 km/h, od mista cca 50 m za koncem nastupisté (pifip. od mista, kde stoji
vétsina vychozich vlakd) pro vlaky, které SoM provedly u nastupi$té a nemaji znamou
polohu nebo ji nemaji jednozna¢né urcitelnou. Tento pozadavek se nemusi uplatnit, pokud
je konec nastupisté méné nez 200 m od hlavniho navéstidla na konci dopravni koleje nebo
ptedni zhlavi neumoziuje odjezd z této koleje na trat’ vybavenou ETCS rychlosti vétsi nez
50 km/h a soucasné neni na dopravni koleji pfed Celem vlaku umisténa BG z jinych
diivodu.
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o

V piipadé, kdy vlak na dopravni koleji je ve FS nebo OS a doslo ke ztraté¢ dohledu polohy
vyhybky uprostied dopravni koleje nebo k uvolnéni kli¢e elektrického zamku od takové
vyhybky, nebo predani takové vyhybky na obsluhu z pomocného stavédla nebo v piipade,
ze vyhybka neni dohlizena pomoci elektromagnetického zamku ani neni ovladana pouze
z pomocného stavédla, doslo kK uvolnéni zavéru takové vyhybky, musi na to RBC reagovat
zpusobem, popsanym V zadavaci dokumentaci pro projekt a realizaci stavby.

Jestlize pfi SoM neni poloha vlaku jednozna¢né urcitelnd, RBC musi vlaku poslat takové
informace, aby byla minimalizovana pravdépodobnost, Ze vlak projede navéstidlo
zakazujici jizdu z koleje, na které se dle této informace o poloze nachazi. Zpusob feseni
musi zhotovitel stavby projednat vcas béhem zpracovani projektu s objednatelem
(nejméné s 012, 014, O26).

Je-li zarazedlo za cestovym navéstidlem na konci dopravni koleje uréené pro vjezd vlaki
S ptepravou cestujicich, ktefi po vystupu z vlaku budou odchazet smérem k zarazedlu,
nebo délka dopravni koleje je blizka délce predpokladanych vlakl, vysoce se doporucuje
pouziti dynamického zarazedla, které je schopno pohltit kinetickou energii takovych vlakt
pti urcité rychlosti. Takova rychlost se pak pouZije pro urceni tzv. uvoliovaci rychlosti
(release speed) pii vjezdovych vlakovych cestach na tuto kolej.

V dokumentaci pro tzemni rozhodnuti budou na zékladé projednani s dotéenymi slozkami
SZDC (nejméné O12, O14, O16, 0O26) uréeny konkrétni stanice a dopravni koleje, na
kterych je tieba pocitat se zah4jenim mise vlakl s pfepravou cestujicich.

3.12 Tratové poméry

1.

Tratova ¢ast musi informovat OBU zavislé trakce o zméné trakéniho systému. Proto musi
dokumentace pro uzemni rozhodnuti obsahovat umisténi a kilometrické polohy
souvisejicich navéstidel s navésti:

a. ,,Pripravte se ke stazeni sbérace*
b. ,,Stahnéte sbéra¢*

C. ,,Zdvihnéte sbéra¢*
d

,Zacatek stejnosmérné trak¢éni proudové soustavy®, resp. ,,Zacatek jednofazové
trak¢éni proudové soustavy*.
SZDC nepozaduje pienos informaci ze zafizeni pro ovladani proménnych navésti pro
elektricky provoz do RBC.

SZDC nepozaduje informovat OBU o pienosnych navéstech pro elektricky provoz.

Dalsi podrobnosti tykajici se informaci z hlediska elektrické trakce stanovi zadavaci
dokumentace pro projekt a realizaci stavby.

Tratova ¢ast musi omezit vydani MA OBU vozidla se zavislou trakci na kolej bez
trakéniho vedeni, ptipadné poskytovat potiebné informace tykajici se sbérace. Proto musi
dokumentace pro uzemni rozhodnuti obsahovat potiebné informace o zatrolejovani
dopravnich koleji a ptipojnych trati. Dals§i podrobnosti stanovi zaddvaci dokumentace pro
projekt a realizaci stavby.

(Dalsi podrobnosti stanovi zadavaci dokumentace pro projekt a realizaci stavby.
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RBC musi OBU informovat o oblastech, kde:

a. je zakazano zastaveni V piipadé aktivace zachranné brzdy cestujicimi (Stopping not
permitted, inhibit a passenger emergency brake)

b. je zakazano pouzit brzdu vifivymi proudy pro provozni brzdéni (v soucasnosti
vsechny trat¢ SZDC)

C. neni zaruéen piijem radiovych zprav (radio hole), pokud se v oblasti RBC vyskytuji.

Dokumentace pro tUzemni rozhodnuti musi obsahovat potiebné informace. Navrh
vymezeni oblasti podle bodu a musi projektant projednat s objednatelem (nejméné s 014,
018, 026).

Nedoporucuje se, aby RBC vyuzivalo a posilalo OBU informace o vhodnosti cesty (route
suitability data).

Tratova ¢ast musi informovat OBU o oblastech, kde je dovolen mod RV. Tyto oblasti
stanovi dokumentace pro uzemni rozhodnuti. Navrh projedna projektant s dotenymi
slozkami SZDC (nejméné 012, 014, O18, 026).

3.13Posun

1.

Kazda stanice, ve které SZZ umoznuje stavéni posunovych cest, piipadné predani
pomocnych stavédel, uvolnéni elektromagnetickych zamkl od vyhybek nebo vykolejek a
podobng, tvofi oblast, ktera se nema piti posunu opustit. Hranici této oblasti jsou vjezdova
navéstidla stanice.

Kazdy mezistani¢ni usek tvofi oblast, ktera se nema pii posunu opustit. Hranici této
oblasti jsou vjezdova navéstidla sousednich stanic.

Dokumentace pro tzemni rozhodnuti miZe na zaklad€ projednani s dotenymi sloZkami
SZDC (nejméné O12, O14, O16, O26)stanovit ptipady, kdy je oblast, ktera se nema pii
posunu opustit, stanovena jinak.

Poznamka: Projeti hranice oblasti, ktera se nema pii posunu opustit, je mozné pomoci
funkce Override.

V dokumentaci pro izemni rozhodnuti budou na zékladé¢ projednani s dotcenymi slozkami
SZDC (nejméné 012, 014, 016, O26) urcena navéestidla, pred kterymi se bude provadét
ptechod z modu FS (OS) do médu SH za jizdy.

3.14 Textové zpravy

1.

RBC musi posilat vSem OBU, kterych se to tyka, nejméné nésledujici textové zpravy o:
a. tom, ze PZS nebo PZM neni schopno davat vystrahu
b. poruse navéstidla

c. dovoleni jizdy vyssi rychlosti, nez dovoluje navést navéstidla, pfi vlakové cesté
S omezenim (nejvyse Ize dovolit rychlost 120 km/h, pfitom je nutno respektovat délky
pfiblizovacich usekti PZS)

d. jizd€ do mista na trati (na zastavku) a zpét (aby strojvedouci necekal, Ze nékdy dostane
dal$i MA, ale ma piejit na druhé stanoviste)

€. nutnosti prejit do rezimu SR pomoci funkce Override
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ztraté Suntu

vyluce ETCS

> @

protismérné vlakové cesté podle rozhledovych poméra

vyhodnoceni horkého loziska, horké brzdy nebo horké obruce nebo zavady na
pantografu

j. piekroceni nejvyssi dovolené rychlosti v modu SR.

Dokumentace pro uzemni rozhodnuti musi obsahovat vSe potiebné pro pienos informaci
od indikatoru horkobéznosti lozisek, indikatoru horkych brzd a obruc¢i a od systému
monitorovani pantografu (ptfipadné od jejich nadfizené¢ho systému) do RBC pro ucely
vyslani textové zpravy.

3.15PozZadavky na MMI RBC

1.

MMI RBC pro obsluhu musi byt slouc¢eno s JOP DOZ, ptip. s JOP stanice.
Zobrazovaci jednotka RBC pro tdrzbu nesmi obsahovat vice nez 2 monitory.

Znazornéni na zobrazovacich jednotkach RBC, odpovidajici povely a stupné opravnéni
pro obsluhu musi byt dle zasad pro JOP s dopliiky uvedenymi v zadavaci dokumentaci pro
projekt a realizaci stavby.

MMI pro obsluhu musi poskytovat samocinné informace 0 takové poruse tratové Casti
ETCS, ktera by mohla ovlivnit jizdu dalSich vlakd. Podrobné udaje jsou stanoveny
v zadavaci dokumentaci pro projekt a realizaci stavby.

MMI pro udrzbu musi samocinné, ptipadné€ na vyzadani, zobrazit pfipady poruch tratové
casti ETCS (vcetné poruch identifikovanych na zakladé PR). Podrobné udaje jsou
stanoveny v zadavaci dokumentaci pro projekt a realizaci stavby.

MMI pro obsluhu i MMI pro Gdrzbu musi byt zalohovany. Zalozni MMI pro udrZzbu miiZze
piipojit udrzujici zaméstnanec az po poruse. Pii takové poruSe ov§em nesmi dojit ke ztraté
zaznamenanych dat.

MMI pro udrzbu by mélo byt spoleéné pro vSechny RBC (skupinu RBC) v objektu.
Umisti se v mistnosti dispeCera Zelezni¢ni dopravni cesty. Podrobnosti stanovi
dokumentace pro izemni rozhodnuti na zakladé¢ projednani s objednatelem (nejméné se
spravou sdélovaci a zabezpefovaci techniky oblastniho Feditelstvi SZDC, pod kterou
spada tento objekt, a O14). Tento pozadavek nevylucuje zfizeni dalSich MMI pro udrzbu
pfimo u jednotlivych RBC.

3.16 Reseni provizorni ivazky na SZZ

1.

Ve stanicich vyjmenovanych ve Zvlastnich technickych podminkach Zamér projektu
a Dokumentace pro tzemni rozhodnuti se:

a. zajistuje jizda na MA FS pouze pro vlakové cesty bez omezeni rychlosti nebo
s rychlosti vyssi nez je narodniho hodnota pro jizdu v médu SR (40 km/h), ptipadné na
né¢ navazujici vlakové cesty (pfed 1 za) v dalezitém dopravnim sméru (bude
specifikovano v dokumentaci pro Gzemni rozhodnuti na zakladé projednani s O12,
014, 026)

b. nezajistuje jizda na MA OS.
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2. Pro stanice bez elektronického nebo hybridniho SZZ se ptedpokladd pro vydavani MA
vyuziti pouze informaci o:

a. navéstech hlavnich navéstidel dovolujicich jizdu vlaku (vyjma piivolavaci navésti)

b. polohach vyhybek pomoci cestovych relé (napi. u elektromechanického SZZ), tam,
kde cestova relé v SZZ existuji

C. polohach vyhybek rozlisujicich navzajem od sebe vlakové cesty se stejnou dovolujici
navesti, pokud se pro n¢ ma vydavat MA FS, a o polohdch vyhybek umoziujicich
rozlisit tyto cesty od cest, pro které se nema vydavat MA, tam, kde cestova rel¢ v SZZ
neexistuji

d. volnosti kolejovych useki

e. zavéru vlakové cesty u SZZ bez postupného ruseni zavéru vlakové cesty, resp. zavéru
posledniho tseku ve vlakové cesté u SZZ s postupnym rusenim zavéru vlakové cesty

f. stavu PZS, resp. PZM2 a TZZ v plném rozsahu

g. poloze a zavéru vyhybek za koncem dopravni koleje pro ucel podle kapitoly 3.11
bodu 1 (pokud pro to nestaci informace podle ¢ a e)

h. sviceni navésti Posun dovolen na hlavnich navéstidlech, pied kterymi se bude probihat
prechod z FS (OS) do SH za jizdy.

3. Doba vyluky protismérné posunové (jizdni) cesty, pokud ji SZZ neméfi, se uvazuje
jednotna.

4. Pro ptfizplsobeni informaci SZZ, TZZ a PZS, ¢i PZM pro pouziti v RBC se mize pouzit
samostatny interface.

5. Pfi rozsviceni ndvésti dovolujici jizdu vlaku (vcetné pfivolavaci ndvésti) na hlavnim
navéstidle (u kterého muze byt EoA) pro vlakovou cestu, pro kterou se nevydava MA
(pouzije se ktomu informace o poloze vyhybek), musi RBC poslat vlaku pied
navéstidlem, ktery je ve FS nebo OS textovou zpravu podle kapitoly 3.14.

6. BG se umisti pro vyse uvedeny rozsah preddvani MA.

3.17 PoZadavky na umist'ovani BG a prenos informaci pomoci BG
z provozniho hlediska

1. Na konci dopravni koleje musi byt umisténa BG, aby bylo mozno identifikovat polohu
vlaku, ktery po SoM (napfi. po ukonéeni posunu) odjizdi z dopravni koleje az z blizkosti
navéstidla na jejim konci.

2. Neni-li umisténa BG podle bodu 1, musi byt umisténa BG na zacatku dopravni koleje
z dtvodu vybéru MA po vjezdu na dopravni kolej v modu SR.

3. BG musi byt umisténa cca 200 m pied:

a. odjezdovym (cestovym) navéstidlem, u kterého mutize koncit vlakova cesta, pro kterou
se vydava MA, vyjma piipadu, kdy délka dopravni koleje je nejméne o 150 m delsi,
nez je délka nejdelSiho vlaku, se kterou je nutno na pfislusné trati uvazovat
(Upozornéni: Nelze vychazet znormativu délky vlaku uvedeného v tabulkach
tratovych poméri). Dokumentace pro uzemni rozhodnuti stanovi délku vlaku, kterou
je nutné na jednotlivych tratich uvazovat. Pokud neni tato délka uvedena ve Zvlastnich
technickych podminkach Zamér projektu a Dokumentace pro tizemni rozhodnuti,

36 z 46



Technické poZadavky na dokumentaci pro izemni rozhodnuti
pro implementaci ETCS L2 na tratich SZDC — 24. 3. 2018

10.

11.

12.

13.

projedna projektant navrh s dotéenymi slozkami SZDC (nejméné O12, 013, O14,
016, 026)

b. hlavnim navéstidlem, jestlize je toto navéstidlo méné nez 75 m za koncem nastupiste,
vyjma piipadu, kdy délka nastupisté je nejméné o 100 m delsi, nez je nejdelsi délka
vlaku osobni dopravy, se kterou je nutno u vlakd osobni dopravy zastavujicich
U tohoto nastupisté uvazovat; tento pozadavek se neuplatni u odjezdovych a cestovych
navéstidel, u kterych vSechny vlaky svou jizdu zacinaji.

BG se doporucuje umistit cca 300 m az 500 m pred:

a. zménou statického rychlostniho profilu, kde se snizuje dovolena rychlost vlaku o vice
nez 40 km/h

b. ptejezdem s PZS.

Mezi posledni vyhybkou a urovni vjezdového navéstidla pro opaény smér jizdy se umisti
BG (ptip. vice BG), ktera umozni vyhodnotit polohu vlaku, v takové vzdalenosti, aby bylo
mozno v tomto misté provést piechod z médu SR do modu FS pii pouZiti procedury TAF
ptipadné v takovém misté, aby RBC mohlo samo co nejdiive poté, co ¢elo vlaku minulo
posledni vyhybku, vyhodnotit, ze usek pied odjizd€jicim vlakem je volny a poslalo vlaku
MA FS.

BG je tfeba umistit na misté vjezdu z vlecek a manipulac¢nich kolejist’, pokud maji dvé
mista zausténi a vozidlo se tak miize dostat na rtizné dopravni koleje (pfesnéji mezi jinou
dvojici odjezdovych [cestovych] navéstidel) nebo do jiné stanice, aniz mine néjakou BG,
podobné pfi zatsténi kolejisté s tocnou (mohlo by dojit k problémliim s opacnou orientaci
jizdy).

BG neumist'ovat v prostoru néstupiSt’ zastdvek a stanic, pokud to neni nezbytné nutné
(nebezpeci zcizeni nebo poskozeni) a neplyne to z jiného pozadavku tohoto dokumentu.

BG neumistovat v tunelech, pokud to neplyne z jiného pozadavku tohoto dokumentu,
pfipadné to neni nezbytné nutné.

Za zastavkou (vleckou, nédkladistém), z niz se vlaky pravidelné¢ vraci nebo se budou
vracet, musi byt BG (ve sméru jizdy vracejiciho se vlaku). Takovd BG musi obsahovat
vSechny potfebné informace, aby bylo mozno vydat MA pro jizdu zpét po SOM.

Pro vjezd z traté, kde se nezajistuje prepnuti do ETCS L2 jiz na vstupni hranici oblasti
L2, musi byt pfiblizné v Grovni vjezdového navéstidla stanice umisténa BG, kterd preda
OBU vSechny potfebné informace pro SoM v L2. Pti jizd¢ opa¢nym smérem tvoii tato BG
hranici pro vyjezd z oblasti ETCS L2 (i kdyZ u ni neexistuje EoA). Informace ptedané
touto BG musi byt zadlohovany dal$i vhodnou BG.

BG musi byt ddle umistény tam, kde je to nutné pro naplnéni pozadavkii stanovenych
Vv ostatnich kapitolach.

BG musi byt dale umistény tam, kde je to nutné pro Kkalibraci odometru pro umoznéni
dojeti vlaku co nejblize k navéstidlu s ndvésti Stiij na konci vlakové cesty (napt. na kolej
se zardzedlem, kde délka nastupiSté je jen o malo delSi nez délka vlakl, které na kolej
maji vjizdét, nebo kde cestujici pfi odchodu z vlaku pijdou ve sméru k tomuto
navéstidlu).

BG musi OBU informovat o velkych ocelovych konstrukcich (a big metal mass), které
vyzaduji potlaceni poplachu na OBU z diivodu poruchy ¢teni baliz.

37246



Technické poZadavky na dokumentaci pro izemni rozhodnuti
pro implementaci ETCS L2 na tratich SZDC — 24. 3. 2018

14.

15.

16.

17.

18.

19.
20.

21.

Dokumentace pro uzemni rozhodnuti musi obsahovat stanice v blizkosti statni hranice, ve
kterych musi byt BG s tabulkami priorit, které umozni zvolit ve stanici jak narodni systém
ATP LS, tak narodni systém ATP sousedniho statu, smérem do vnitrozemi Ceské
republiky narodni systém ATP sousedniho statu nezvolit. Tabulky priorit musi byt v BG
obsazeny tak, aby v pfipad€ nenacteni jedné BG byly piedany jinou vhodnou BG.

BG a telegramy v nich obsazené musi byt koncipovany tak, aby byly minimalizovany
provozni dusledky pii neptecteni balizy z BG.

Balizy v hlavnich kolejich a balizy v kolejich pojizdénych rychlosti vy$si nez 60 km/h
musi byt u¢inné chranény pted ledem padajicim z vlakd.

Pro upevnéni baliz a ochrany pied ledem padajicim z vlak smi byt pouzita pouze takova
technicka feseni, ktera umozni, v piipad¢ jakéhokoliv uvolnéni upevnéni béhem provozu,
jejich pritazeni (tj. bez nové montaze).

Balizy musi byt namontovany tak, aby zajistily volny prostor pro mechanizované
podbijeni zelezni¢niho svrsku dle predpisu SZDC S3 a vyzadovaly minimélni objem prace
pii demontdzi a zpétné montazi pro ucely opravnych praci na Zelezni¢nim svrsku. Montaz
baliz nesmi vyzadovat vrtani betonovych prazc.

Dodéavka baliz, v¢etné systému jejich upevnéni a montaz bude soucasti stavby.

V piipadé, kdy v sousednim useku je jiz vybudovéna tratova Cast ETCS, je soucasti
stavby uprava (zména telegrami) a pripadné premisténi nebo demontdz dotenych baliz,
které jsou soucasti jiz vybudované tratové ¢asti ETCS.

Pouziti funkce Virtual Balise Cover se pfipousti pro zajisténi stavebnich postupt (tj. po
dobu stavby). Jiné vyuziti nebylo dosud uvazovano.

3.18 Pozadavky na umist'ovani neproménnych navésti

1.

Neproménné navéstidlo Stop znacka ETCS dle CSN EN 16494 (ETCS stop marker podle
EEIG:06E068), musi byt umisténo v misté¢ EoA, pokud v oblasti L2 plni funkci hlavniho
navéstidla s absolutnim vyznamem navésti Stij. V misté jinych EoA se Stop znacka
ETCS neosazuje. Pokud zhotovitel navrhne pouZiti Stop znacky ETCS v n&jakém dalSim

misté, musi navrh zdivodnit a projednat v€as béhem zpracovani projektu s objednatelem
(nejméné s 012, 014, 016, O26).

Neproménné navéstidlo Stop znacka ETCS musi byt oznacené tak, jako by bylo oznaceno
hlavni navéstidlo, kdyZ by v tomto misté bylo zfizeno.

V misté hranice pro vjezd do oblasti ETCS L2, kde je zajisténo prepnuti OBU do L2 za
jizdy, musi byt umisténo neproménné navéstidlo Zmeéna trovné podle CSN EN 16494,

Mezi vjezdovym navéstidlem a zaCatkem krajni vyhybky stanice v oblasti ETCS L2, pti
vjezdu ztraté, kde neni zajisténo prepnuti OBU do L2 za jizdy, (nejlépe v blizkosti
balizové skupiny na vstupni hranici oblasti L2) musi byt umisténo neproménné navéstidlo
podle prilohy 1, obr. 2. Rozméry navéstidla musi odpovidat neproménnému navéstidlu
Zména trovné podle CSN EN 16494, navéstidlo musi splitovat dal§i pozadavky dle této
normy.

Pied neproménnym névéstidlem podle bodu 2 musi byt nejméné na zédbrzdnou vzdalenost,
nejvice na dvojnasobek zabrzdné vzdalenosti, nejlépe v misté navestidla, které je predvésti
navéstidla v misté hranice pro vjezd do oblasti ETCS L2 umisténé nepromeénné navéstidlo
podle prilohy 1, obr. 1. Rozméry navéstidla musi odpovidat neproménnému navéstidlu
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zména Grovné podle CSN EN 16494, navéstidlo musi spliiovat dali pozadavky této
normy.

5. 'V mist¢ hranice pro vyjezd z oblasti ETCS L2 musi byt umisténo neproménné navéstidlo
podle piilohy 1, obr. 3. Rozméry navéstidla musi odpovidat neproménnému navéstidlu
zména urovng podle CSN EN 16494, s tim, Ze text se umisti vyskové uprostied navestidla,
naveéstidlo musi spliovat dalsi pozadavky této normy.

6. V misté vjezdového navéstidla pro opacny smér jizdy a Vv dalSich mistech, vic¢i kterym
strojvedouci na vyzadani RBC potvrzuje volnost koleje pied Celem vlaku, musi byt
umisténo neproménné navéstidlo Lokalizaéni znatka ETCS podle CSN EN 16494 pro
moznost potvrzeni TAF Request aZ po uroven tohoto neproménného navéstidla, pokud
V takovém misté neni umisténo hlavni navéstidlo nebo stop znacka ETCS. Toto navéstidlo
nemusi byt umisténo, pokud RBC samo bez spoluti¢asti strojvedouciho vyhodnocuje, zda
je pred odjizdé€jicim vlakem volny usek az po:

a. dalsi hlavni navéstidlo nebo

b. prvni Stop znacku ETCS nebo

C. prvni Lokaliza¢ni znacku ETCS,

a na zaklade¢ toho samo posila vlaku MA FS (automaticky TAF, ATAF).
Neproménné navéstidlo Lokalizaéni znacka ETCS se nijak neoznacuje.

7. Neproménné navéstidlo se umistuje tak, aby nebyl naruSen prijezdny prufez Z-GC.
Prioritné se umistuje podle zdsad pro umistovani navéstidel podle ptedpisu SZDC DI,
pritom pfi umisténi v urovni hlavniho navéstidla pro opa¢ny smér jizdy ho Ize umistit bez
jakychkoliv upozornéni na nepravidelné umisténi na toto hlavni navéstidlo. Lze je umistit:
a. na stozar navéstidla tak, aby nekomplikovalo vystup na navéstidlo a jeho tdrzbu
b. nad stozarové nebo krakorcové navéstidlo
C. na navéstni lavku nebo krakorec nad kolej nebo vedle koleje
d. na trak¢ni stozar
e. na samostatny sloupek (neni-li mozné umisténi podle a az d)

f. do troleje (jen neni-li mozné jiné umisténi).

8. Soucasti stavby bude rovnéz dodavka a montaz neproménnych navéstidel pro provoz
ETCS.

9. V piipad¢, kdy v sousednim useku je jiz vybudovéna tratova cast ETCS, je soucasti
stavby demontdZz dotcenych navéstidel pro ETCS, které jsou soucasti jiz vybudované
tratove casti ETCS.

3.19 Vyluky ETCS

2. MMI RBC pro obsluhu i MMI pro udrzbu musi byt konfigurovany tak, aby bylo mozno
zavést a pozdéji zruSit rezim vyluky ETCS pro jednotlivou stanici (mezi vjezdovymi
navéstidly stanice) a pro jednotlivou tratovou kolej v mezistaniénim useku (mezi
vjezdovymi navéstidly sousednich stanic). Je mozno pouZzit feSeni S:

a. prechodnym vyuzivanim LSTM/LNTC/LO (SN/UN) — doporucuje se nebo

b. jinym feSenim navrZzenym dodavatelem a odsouhlasenym objednatelem.
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3. Zavedeni a zruseni vyluky ETCS pro tratovou kolej musi byt umoznéno také na zakladé
informace od SZZ o vyluce TZZ pro piislusnou tratovou kolej (viz kapitola 3.7 bod 10a).
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4. Pozadavky na realiza€ni fazi

Dokumentace pro tizemni rozhodnuti musi stanovit nasledujici vécny, ¢asovy a finan¢ni
rozsah realizace stavby, kdy:

1.

Zhotovitel stavby musi zajistit zaméfeni polohy venkovnich prvka pottebnych pro
realizaci ETCS v daném tuseku. Zaméfeni polohy prvki a jejich vzajemné vzdalenosti
méiené v ose koleje musi byt nezavislé na stani¢nicich (hektometrovnicich).

Soucasti stavby bude geodetické zaméteni polohy venkovnich prvki tratové ¢asti ETCS,
pfipadné¢ nové budovanych venkovnich objektl, kabelovych tras a dalSich stim
souvisejicich prvki.

Pro montaz baliz a ochrany pied ledem padajicim z vlakt zpracuje zhotovitel stavby
vzorové listy, z kterych bude jednoznaéné vyplyvat pouziti jednotlivych montéznich dil
pro vSechny typy prazcii, upevnéni kolejnic, kolejnic a zpisoby montdze baliz a prvkl
chranicich je pfed ledem padajicim zvlakti. Vzorové listy musi byt projednany
s odbératelem (nejméné O13 a O14) a pred zahijenim montaze schvéaleny (O13 a O14).

Soucasti nabidky stavby bude harmonogram praci.

Soucasti stavby musi byt kompletni zajisténi skoleni a vycviku obsluhujicich a udrzujicich
zaméstnanct V Eeském jazyce. Skoleni musi byt organizovano v Ceské republice. Vycvik
musi byt koncipovan takovym zplsobem a na takové Grovni, aby proskoleni zaméstnanci
ziskali opravnéni zhotovitele Skolit pro obsluhu a udrzbu dalsi pracovniky. Veskeré
podklady pro Skoleni obsluhujicich a udrzujicich pracovnikii véetné manudli pro obsluhu
a udrzbu musi byt v ¢eském jazyce. Veskeré podklady pro skoleni (mimo manudli pro
obsluhu a Gdrzbu) musi byt proskolenym zaméstnanclim pii ukonceni Skoleni predany.

Soucasti nabidky stavby musi byt navrh systému udrzby tratové ¢asti systému ETCS L2
na obdobi piedpokladané minimalni zivotnosti zafizeni.

Servis po dobu zaruky bude bezplatny véetné poskytnuti souboru ndhradnich dila.

Pro zajisténi udrzby tratové c¢asti ERTMS bude soucésti stavby dodavka piislusné
dokumentace pro udrzbu vrozsahu a poctech dle smérnice SZDC ¢. 34. Tato
dokumentace v ¢eském jazyce bude rovnéz soucasti stavby.

Soucasti nabidky stavby musi byt také specifikace nahradnich dili pro udrzbu systému
podle Navrhu systému tdrzby. Soubor nahradnich dilti musi byt ocenén.

10. Pro zajisténi provozu systému ETCS musi byt soucasti stavby:

a. dodavka nastroje pro kontrolu baliz a jejich naprogramovani pii nutnosti jejich
vymény (HW + SW) v poctu 1 ks na spravu sdélovaci a zabezpecovaci techniky

b. dodavka nastroje pro vyc¢itani a analyzu archivi RBC (HW + SW) v poctu 1 ks na
centralni (regionalni) dispecerské pracovisté

C. potfebné komponenty pro datové propojeni RBC s centrem spravy klica (KMC)
manazera infrastruktury (HW + SW) dodaného v ramci stavby ,,ETCS 1. koridor tisek
Kolin — Bfeclav statni hranice Rakousko/Slovensko® po datové siti SZDC a piipadné
doplnéni SW KMC o ID RBC

d. dodavka nastroje pro spravu identifikacnich udaji (ID, NID_ENGINE) komponent
systétmu (HW + SW) v poctu 1 ks, pokud je tieba tyto udaje do RBC samostatné zadat
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a nastroje nezbytného pro nahrani SW pii vyméné nahradnich dila (HW + SW)
Vv poétu 1 ks.

11. Soucasti nabidky stavby musi byt nasledujici navrhy orienta¢niho ocenéni uprav tratové
¢asti ETCS platné na dobu ptredpokladané minimalni doby Zivotnosti systému. Upravy
musi byt specifikovany z hlediska rozsahu, dopadu na provozovana zafizeni takto:

a.

uprava SW komponent tratové ¢asti vyvolané zménou konfigurace kolejisté (zména
vV umisténi vyhybek, zména umisténi navéstidel a hranic kolejovych useki)

uprava SW komponent tratové casti pii navazani dalSiho RBC pro realizaci systému
na navazné trati

roz$ifeni oblasti RBC o dalsi ¢ast trati.
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5. Pozadavky na stanoveni rozsahu faze testovani

Dokumentace pro Uzemni rozhodnuti musi stanovit nasledujici vécny, Casovy a financni
rozsah testovani systému, ktery bude zajisStovan v ramci zpracovani dalSiho stupné
dokumentace a realizaci stavby, kdy:

1. zhotovitel stavby musi prokazat, ze tratova ¢ast systému ETCS uspé$né absolvovala testy
podle pftislusnych narodnich ptedpist a piedpist EU ve vhodné laboratofi. Veskeré test
reporty budou soucasti objednateli piedavané dokumentace. Vysledek testd musi byt
dostupny ERA, zhotovitel proto zajisti, ze originaly vSech ptedlozenych dokumentd, které
budou piedkladany ERA, budou vyhotoveny a dodany kromé ceského jazyka také v
anglickém jazyce,

2. zhotovitel stavby si pro testovani tratové ¢asti systému ETCS zajisti vozidlo vybavené
OBU certifikované akreditovanou laboratofi podle souboru specifikaci ¢.1 a podle
souboru specifikaci €. 2, resp. podle souboru specifikaci ¢. 3. Pokud je to mozné, pak by
vozidlo mélo byt vybaveno OBU od jiného dodavatele, nez je dodavatel trat'ové casti,

3. zhotovitel stavby zpracuje a s objednatelem (nejméné s Ol14, 026, TUDC UATT)
projedna strategii testovani realizovaného systému, které umozni prokazat jeho shodu s
povinnymi specifikacemi pro zatizeni ETCS systémové verze 1.1 dle platné verze TSI
CCS v dobé podpisu smlouvy na projekt arealizaci stavby a funkci systému podle
pozadavku objednatele,

4. zhotovitel stavby zpracuje Casovy pléan testd, ktere budou realizovany na trati a projedna
jej s objednatelem (nejméné s O14, 026, TUDC UATT).
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6. Pozadavky na fazi schvalovani a certifikace

Zhotovitel dokumentace pro uzemni rozhodnuti poiidi veSkeré dokumenty pro soubor
technické dokumentace, které lze v této Grovni piipravy stavby vytvofit a jsou nutné pro
uvedeni tratové Casti systému ETCS do provozu podle pravnich piedpist (viz napf. nafizeni
vlady ¢. 133/2005 Sb., smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/EU, smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797) ajejich aktualizace podle piipadnych
pozadavku Agentury Evropské unie pro zeleznice. Dokumenty pro soubor technické
dokumentace piedavany V této souvislosti Draznimu ufadu, popt. Agenture Evropské unie pro
zeleznice pieda objednateli v pisemné forme a v uzaviené i oteviené digitalni formé v ceském
i anglickém jazyce. Originaly stanovisek a doporuc¢eni Agentury Evropské unie pro Zeleznice
a rozhodnuti Drazniho Gfadu pfeda objednateli.

Dokumentace pro tizemni rozhodnuti musi dale stanovit vécny, ¢asovy a finanéni rozsah faze
schvalovani a certifikace systému, ktery bude zajiStovan v rdmci zpracovani dalSiho stupné
dokumentace a realizaci stavby, kdy:

1. zhotovitel stavby =zajisti posouzeni bezpecnosti realizovaného systému (véetné zmén
provozovanych systémi) podle CSN EN 50129 a navazujicich norem. Zpravu
0 hodnoceni bezpecnosti pieda objednateli v pisemné formé a v uzaviené digitalni formé
v ¢eském 1 anglickém jazyce,

2. zhotovitel stavby zajisti vystaveni prikazu zpusobilosti, resp. zménu stavajiciho prikazu
zpusobilosti pro zafizeni podléhajicich rezimu urCenych technickych zatizeni podle
zakona ¢. 266/1994 Sh.,

3. zhotovitel stavby zajisti u notifikované osoby potiebné certifikaty (originaly nebo tfedné
ovéiené kopie) a vystavi prohlaseni o shodé¢ pro pouzité soucasti interoperability
vsouladu s nafizenim vlady ¢.133/2005 Sh., v platném znéni (viz téZz smérnice
Evropského parlamentu a Rady 2008/57/EU a smérnice Evropského parlamentu a Rady
(EU) 2016/797) a v souladu se smérnici SZDC ¢&. 34 poskytne originaly nebo uiednd
ovéfené kopie certifikatit SZDC, prohlaseni o shodé v pisemné formé a v uzaviené
digitalni formé& v ¢eském 1 anglickém jazyce pteda objednateli,

4. zhotovitel stavby zajisti u notifikované osoby jménem provozovatele certifikaci
subsystému  evropského  Zelezni¢niho systému v souladu s nafizenim  vlady
¢. 133/2005 Sb. v platném znéni (vCetné faze projektovani) a certifikat (original nebo
ufedné ovétenou kopii) a veskerou dokumentaci (musi byt v ¢eském jazyce) pro soubor
technické dokumentace pfilozeny k ES prohlaseni o ovéfeni v souladu s nafizenim vlady
¢. 133/2005 Sh., v platném znéni (viz téz smérnice Evropského parlamentu a Rady
2008/57/EU a smérnice Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797) pieda objednateli.
Zhotovitel pteda kopii certifikdtu a kopii seznamu souboru technické dokumentace
ptilozeného k ES prohlageni o ovéfeni SZDC v pisemné formé a v uzaviené digitalni
formé& v eském i anglickém jazyce v souladu se smérnici SZDC ¢&. 34.,

5. zhotovitel stavby zajisti jménem provozovatele vSechna povoleni nutnd pro uvedeni
trat'ové ¢asti systému ETCS do provozu podle pravnich ptedpist (viz napt. nafizeni vlady
¢. 133/2005 Sb., smérnice Evropského parlamentu a Rady 2008/57/EU a smérnice
Evropského parlamentu a Rady (EU) 2016/797). Dokumenty pro soubory technické
dokumentace pfedavané v této souvislosti Draznimu afadu, popt. Agentufe Evropské unie
pro zeleznice preda objednateli v pisemné formé a v uzaviené i oteviené digitalni formeé

44 7 46



Technické poZadavky na dokumentaci pro izemni rozhodnuti
pro implementaci ETCS L2 na tratich SZDC — 24. 3. 2018

10.

11.

12.

Vv ¢eském i anglickém jazyce. Originaly stanovisek a doporuceni Agentury Evropské unie
pro zeleznice a rozhodnuti Drazniho Gfadu pieda objednateli,

zhotovitel stavby zajisti pfed uvedenim do provozu potizeni dokumentace a ikony podle
smérnice SZDC &. 34. Podle této smérnice postupuje pii ovéfovacim provozu a jeho
pfipravé a pfi schvalovani vyrobku na Zelezni¢ni dopravni cesté ve vlastnictvi statu.
Zhotovitel v souladu se Smérnici SZDC ¢&. 34 uzavie smlouvu na ovéfovaci provoz,

dokumentace souvisejici se zajisténim provozu systému ETCS podle Smérnice SZDC
¢. 34 musi byt v ¢eském jazyce a musi byt samostatnd pro balizy, pro RBC, pro IRI
(pokud nebude soucdsti RBC nebo SZZ) a pro technologie pro bezpecny pienos
informaci. Jedna se predevsim o:

a. Technické podminky
Technicky popis (pro RBC obsahujici také vybrané scénaie podle kapitoly 3.1 bod 1)
Névod pro obsluhu (jen pro RBC)

b
C.
d. Navod pro udrzbu

e. Navod pro montdz pro RBC, IRI a technologie pro bezpecny pienos informaci -
nemusi byt dostupny provoznim jednotkdm SZDC zajist'ujicim UdrZbu a nemusi byt
Vv Ceském jazyce

f. Navod pro montaz pro balizy - musi obsahovat i navod pro demontaz a pravidla pro
pfipadné umisténi baliz na sousedni prazce, kdyz by plivodni prazec byl ve stavu,
ktery neumoznuje na ném balizu dale ponechat

g. Navod pro hodnoceni provozni zpusobilosti pfi technické prohlidce a zkouSce (pfi
uvedeni do provozu)

h. Navod pro hodnoceni provozni zptasobilosti pfi prohlidce a zkousce,

ostatni dokumenty podle Smérnice SZDC & 34 musi byt rovnéz v souladu s touto
smérnici,

pii docasnych zméndch provozovanych zatfizeni a pfi jeho zménach potifebnych pro
postupnou realizaci dodavky si zajisti zhotovitel stavby potiebné dokumenty a souhlasy
podle pravidel platnych v CR,

zhotovitel stavby se podili na vyhodnoceni ovétovaciho provozu realizovaného zatfizeni i
po ukonc¢eni dodavky. Realizace zmén vyplyvajicich z hodnoceni ovéfovaciho provozu
jsou soucasti zaruk ptipadné reklamaéniho fizeni,

bude provedeno hodnoceni rizik vyplyvajicich ze zmény Zzelezni¢niho systému v rozsahu
daném dokumentaci pro uzemni rozhodnuti véetné zajisténi vSech potiebnych doklada
podle provadéciho nafizeni Komise (EU) ¢.402/2013, v platném znéni, vypracovani
dokumentu o posouzeni vyznamnosti zmény, Zaznamu o nebezpeci a zajisténi Zpravy o
posouzeni bezpec¢nosti u subjektu pro posuzovani. Zhotovitel projedna s objednatelem
(nejméné s 026, 014, 012, 018, O30 a mistné ptislusnym oblastnim feditelstvim SZDC),
zda opatfeni pro eliminaci identifikovanych rizik uvedena v Zaznamu o nebezpeci jsou
pro provozovatele akceptovatelnd, ato jesté pred pfedanim subjektu pro posuzovani.
Dokument o0 posouzeni vyznamnosti zmény, Zaznam o nebezpeci a Zpravu o posouzeni
dvou vyhotovenich pfeda samostatné provozovateli,

zhotovitel stavby zajisti v€as vSechny potiebné podklady pro hodnoceni a posuzovani
rizik podle provadéciho nafizeni Komise (EU) ¢&.402/2013. Zaznam o nebezpeci
zhotovitel projedna s objednatelem (nejméné s 012, 014, 018, 026 a mistné prislusSnym
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13.

14.

oblastnim feditelstvim SZDC) jesté pred piedanim subjektu pro posuzovéani. Zdznam o
nebezpe¢i (ve dvou vyhotovenich) a origindl nebo tufedné¢ ovéfenou kopii zpravy
0 posouzeni bezpec¢nosti predd objednateli tak vcas, aby objednatel stacil pfed uvedenim
do provozu promitnout pfipadna bezpecnostni opatieni do svych vnitinich piedpist,

vysledky testl a certifikdty musi byt dostupné ERA, zhotovitel proto zajisti, ze originaly
vSech predlozenych dokumentd, které budou predklddany ERA, budou vyhotoveny a
dodany kromé¢ ¢eského jazyka také v anglickém jazyce,

Zhotovitel stavby zajisti zkousky kompatibility dle clanku 6.5 platné TSI CCS se vSemi
typu OBU schvalenymi pro provoz v Ceské republice ke dni ptedani posledniho
provozniho souboru stavby. Za typ OBU se povazuje soubor vSech soucasn¢ zkousenych
typti vSech soucasti mobilni ¢asti ETCS a termindlu datového radia GSM-R, vse konkrétni
SW verze, jejiz oznaceni je uvedeno v dokumentaci zkousek kompatibility. ZkouSky
kompatibility probéhnou podle scénaiti provoznich zkousek, ptipadné podle dalSich
zkousek definovanych zhotovitelem stavby. Scéndie provoznich zkousek poskytne
zhotoviteli stavby objednatel. Zhotovitel stavby provéti, zda neni nutno vykonat pro
ovéieni kompatibility jesté¢ né&jaké dalSi zkousky. Pokud ano, projednd navrh jejich
scénaf s objednatelem (nejméné s O14, 026, TUDC UATT). Odsouhlasené scénaie
dalSich zkousek pro ovéfeni kompatibility zpracované v souladu s TSI CCS v ¢eském
a anglickém jazyce v pisemné iV uzaviené a oteviené datové formé pieda zhotovitel
stavby objednateli spolu s opravnénim (bez jakychkoliv omezujicich podminek)
poskytnout je tietim osobam. Zhotovitel stavby preda objednateli také dokumenty
0 prabchu a vysledku provedenych zkousek kompatibility. Pokud budou béhem zkouSek
kompatibility zjistény odchylky vyplyvajici z nespravného uplatnéni TSI pii navrhu a
realizaci tratové ¢asti ETCS, jsou napravna opatfeni soucasti stavby.
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