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TECHNICKA ZPRAVA

1. Identifikaéni udaje stavby

Nazev: Smérodatny rychlostni profil (SRP)
TU 0241 Marianské Lazné - Karlovy Vary dolni nadrazi

KM 0,389 (KV17 ZST Marianské Lazné) - KM 53,552 (ZV24
ZST Karlovy Vary dol.n.)

Druh: Smeérodatny rychlostni profil
Misto: Karlovarsky kraj
Investor: Sprava zeleznic, statni organizace

Sprava zelezni¢ni geodézie
Vaclavkova 169/1
160 00 Praha 6

Pracovisté: Regionalni pracovisté Plzen

Projektant: SAGASTA, s.r.o.
Novodvorska 1010/14, Lhotka, 142 00 Praha 4
ICO 045 98 555
DIC CZ 04598555

2. Zpusob zpracovani

Vychozim podkladem pro zpracovani smérové studie byly technické projekty pro rekonstrukci
Zelezni¢niho svrsku, aktualni parametry trasy uvedené v ndkresném prehledu a projektové
dokumentace investi¢nich a opravnych staveb. Dalsim podkladem bylo geodetické méreni osy koleje.
Datové soubory, predstavujici pro optimalizaci soubory vychozi (zdkladni), byly vytvoreny na podkladé
parametrl obloukl uvadénych v nakresnych prehledech (prevyseni a tvar prechodnice) a aproximaci
zaméreni osy koleje. V mistech, kde byla projektova dokumentace, byly parametry osy prevzaty.

PFi optimalizaci byla respektovdna norma CSN 73 6360-1. Na zakladé normy je uvaZovéno
s maximalnimi nedostatky prevyseni ligomax = 100 mm a lisomax = 130 mm. PFi zpracovani bylo
respektovano ndsledujici:

- max. smérové posuny 250 mm s ohledem na objekty

- stavajici polohy a prevyseni vyhybek s max. posuny 20 mm

- stavajici polohy a prevyseni mostil bez pribézného stérkového loZze s posuny max. 20 mm
- polohy nastupist s max. posuny 20 mm a Dyax = 110 mm

- polohy Zeleznicnich prejezdd



- stavajici projekty
- jiz realizované investi¢ni akce
- max. navrhova rychlost 100 km/h.

Zpracovany byly dvé rychlostni kfivky:

- rychlostni kfivka stavajiciho stavu (Cernd varianta)
- rychlostni kfivka pro Imax = 100 mm (V100 - ¢ervena varianta)
- rychlostni kfivka pro Imax = 130 mm (V130 - modra varianta).

Obé varianty (V100, V130) maji identické geometrické parametry koleje a jsou zpracovany s ohledem
na plynulost jizdy vlak(. Lisi se pouze v nedostatku prevyseni Iuax. V grafu rychlosti jsou vyznaceny
Useky, kde je rychlostni profil Vi3 vyuzitelny pouze pro vozidla s omezenymi silovymi Géinky na trat.

Provéreni zvyseni rychlosti bylo provedeno uUpravou parametrl smérovych obloukl (polomér,
prevyseni, délka pfechodnic a vzestupnic).

Na feSeném Useku bylo prevzato GPK a rychlost Vigo v mistech jiz realizovanych investi¢nich akci a byl
zde pouze dopocitdn rychlostni profil Viso.

V ramci ndvrhu byla dodrZovdna rezerva v nedostatku pfevySeni 5 mm. Tato rezerva neni dodrZzena
pouze v mistech, kde je prebirano feseni z investicnich akci.

3. Pouzité podklady

- €SN 73 6360-1 Konstrukéni a geometrické usporadani koleje Zelezni¢nich drah a jeji prostorova
poloha, ¢ast 1: Projektovani

- CSN 73 6360-2 Konstrukéni a geometrické uspotadani koleje Zelezniénich drah a jeji prostorova
poloha, ¢ast 2: Stavba a prejimka, provoz a udrzba

- SZDC S3/2 Bezstykova kolej

- geodetické zaméFeni stavajiciho stavu SZG

- ndkresné prehledy

- schémata Zeleznicnich stanic

- tabulky vyhybek v dopravnach

- seznam Zeleznicnich prejezdd se zakladnimi parametry

- seznam Zelezni¢nich mostu, propustkd a tunell se zakladnimi udaji
- stavajici stavebni projekty

-od KV 17 do km 0,467 Optimalizace trati Pland u ML-Cheb

-v km 0,467-0,736 TSO v Useku M. Lazné-Vlkovice

-v km 0,736-11,966 Odstranéni propadu rychlosti na trati KV dol.n. — ML
-vkm 11,986-13,314 Uprava GPK v Gseku Ovesné Kladruby-Tepla

-v km 13,304-17,016 Odstranéni propadu rychlosti na trati KV dol.n. — ML
-v km 17,016-18,370 TSO trati Maridnské Lazné-Karlovy Vary dol.n.

-v km 18,370-18,793 Odstranéni propadu rychlosti na trati KV dol.n. — ML
-v km 18,793-24,542 TSO trati Marianské Lazné-Karlovy Vary dol.n.



-v km 24,529-24,918 Odstranéni propadu rychlosti na trati KV dol.n. — ML

-v km 24,918-27,445 Odstranéni propadu rychlosti na trati KV dol.n. — ML

-v km 27,426-28,308 Oprava prejezdu P371 a tprava GPK na TU 0241 (budouci projekt)

-v km 28,304-29,993 Odstranéni propadu rychlosti na trati KV dol.n. — ML

- v km 29,682-31,000 Oprava GPK na TU 0241 v Useku Poutnov-Becov nad Teplou

-v km 31,000-32,740 Odstranéni propadu rychlosti na trati KV dol.n. — ML

- v km 32,721-33,437 Oprava stani¢nich koleji 1 — 8 a vyhybek v ZST Be¢ov nad Teplou
(budouci projekt)

-v km 33,437-37,479 Odstranéni propadu rychlosti na trati KV dol.n. — ML

-v km 37,478-37,923 TSO v dopravné Krasny Jez

-v km 37,925-41,908 Oprava GPK Krasny Jez-Teplicka u K.V. (budouci projekt)

-v km 41,899-44,405 TSO Tepli¢ka u K.V.-K. Vary Bfezova

-v km 44,405-48,153 Odstranéni propadu rychlosti na trati KV dol.n. — ML

-v km 48,183-48,553 Odstranéni propadu rychlosti na trati KV dol.n. — ML

-v km 48,582-49,645 Odstranéni propadu rychlosti na trati KV dol.n. — ML

-v km 49,608-53,656 nestavebni projekt Zel. svrsku, v jehoZ rozsahu se pripravuje vkm 51,387-
51,557 investi¢ni akce Vystavba zastavky Karlovy Vary aréna (budouci projekt)

- v 7st. Karlovy Vary dol.n. probihd p¥iprava akce OR Usti n/L (zastupce investora Ing. Kazda),
pfi niz dojde k presunu koleji do jiné polohy z majetkopravnich divod(, dosud neni zndmo
kolejové feseni - pro potieby SRP neni uvaZzovana

4. Pouzité bodové pole

Bodové pole v zajmovém Useku trati odpovida TKP, vyuziva souradny systém S-JTSK a vyskovy systém
Bpv. Mistopisné a ostatni geodetické Udaje o bodovém poli byly za Gcelem aktualizace zaméreni
stavajiciho stavu preddny spolecné s ostatnimi podklady po podpisu Smlouvy o dilo.

5. Mista omezujici plynulost rychlostni kfivky

Slovni popis rychlostnich poklesu:

1) V Gseku km 2,733 - 6,377 je rychlost Vi0o/Vi30 = 60/65 km/h. Divodem jsou oblouky R = 250 m,
D = 100 mm. PfevySeni je zde omezeno z divodu ocelovych Y praZci. Pro zvySeni rychlosti na 65/70
km/h by bylo nutno zvysit polomér na 260 m, coZ generuje posuny az 680 mm. Dal$im omezenim
je oblouk vkm 4,437 - 4,728 o malém poloméru, ktery se nachdzi na mostnim objektu. Poloméry
oblouk(l by bylo nutno zvétsit na R = 230 m, D = 120 mm. Posuny by byly na mosté 692 — 768 mm.
Lokalni propad v km 3,750 — 4,000 na V100/V130 = 55/60 km/h je z dGvodu oblouku o malém poloméru
s mostnimi objekty v pfechodnicich. Pro zvySeni rychlosti na Vigo/Vi30 = 60/60 km/h by bylo nutno
zvétsit polomér na 210 m, coZ zplisobuje posuny az 1 287 mm v oblouku a az 169 resp. 540 mm na
mostech. V obloucich km 5,714 — 6,377 je V100/V130 = 60/65 km/h z dlivodu malych poloméri v téchto
obloucich. Cast obou oblouk( a mezipfima mezi nimi se nachdzi v tunelu. Pro rychlost V1065 km/h by
byly nutné oblouky 0 R =229 m, D =119 mm, Lk =53 m, coZ generuje posuny do 1305 mm.

2) Propad rychlosti Vigo na 60 km/h v km 7,283 — 11,481 je zpUsoben malymi poloméry obloukd (220
— 225 m). Propad rychlosti V130 na 65 km/h je vkm 7,798 — 10,816. Pro zvyseni rychlosti by bylo nutno
budovat prelozky. Propad rychlosti V100 na 60 km/h je vkm 7,283 — 11,481. Minimalni polomér pro
rychlost Vigo= 65 km/h je R=229 m s D =119 mm. V oblouku km 8,002 — 8,513 by to zpUsobilo posuny
do 2725 mm, v oblouku km 8,534 — 8,929 posuny do 3367 mm, v oblouku km 9,323 — 9,612 posuny do
637 mm. V oblouku km 9,632 — 10,100 posuny do 6236 mm. V oblouku R=400 mv km 11,259 - 11,481



je rychlost Vigo prevzata z investiéni akce a lze bez Upravy geometrie zvysit na 70 km/h. Minimalni
polomér pro Vizp =70 km/hje R=233 ms D =120 mm.

3) Propad rychlosti vkm 13,832 — 15,485 Vi00/Vi30 = 60/65 km/h je z dlivodu obloukd s malymi
poloméry. Pro zvyseni rychlosti na Vigo = 65 km/h a Vizo = 70 km/h by bylo nutno zvétsit polomér
oblouku na 257 m, coZ generuje posuny do 1424 mm.

4) Propad rychlosti na Vioo/ V130 = 60/65 km/h v km 17,389 — 19,775 je z dlvodu malych polomérd
oblouku. Pro zvyseni rychlosti na 75/80 by byl potfeba oblouk 0 R =274 m, D = 148 mm, Lk =73 m, coz
generuje posuny do 3114 mm.

5) V km 22,405 - 24,969 je rychlost Vigo = 60 km/h a V13p = 65 km/h. Divodem je souc¢asné smérové
vedeni trati - oblouky nizkého poloméru. Zvyseni na Vigo/V130 = 70/70 km/h by bylo mozné za zvyseni
parametrd obloukd na R =265 m, D = 120 mm, Lk = 54 m, coZ v kratsich obloucich plsobi posuny do
700 mm a v delSich obloucich je v sou¢asném te¢ném polygonu nerealizovatelné. Varianta Vigo/Viz0 =
65/65 pro R = 245 m, D = 105 mm, Lk = 47 m pro srovnani s dal$imi Useky vychazi v kratSich
protismérnych obloucich lépe nez 70/70 km/h, ale i tak na misté sloZzeného oblouku v km 22,624 -
23,028 uz jde o 8953 mm v nejextrémnéjSim bodé a ani tuto variantu nelze v soucasném tecném
polygonu geometricky provést. Jakékoliv zvySovani rychlosti nad navrzenych V = 60/65 km/h tedy
vyZaduje pretrasovani dilcich usek.

6) V km 27,140 — 27,884 je pokles Vio/V130 = 55/60 km/h vlivem malych polomért obloukd, R =203 m
a 204 m Minimalni polomér pro rychlost 60/65 km/h je R =214 m s D = 105 mm, coZ generuje posuny
do 2874 mm. Vkm 27,724 — 27,885 v tunelu Dolnohamersky 1 je v oblouku R = 190 m nejvyssi
dosazitelna rychlost Vigo/V130 = 50/55 km/h. Idedlni poloméry v Useku by bylo nutné zvednout na 223
m nebo vétsi s odpovidajicim prevysenim a délkou pfechodnic, aby bylo mozné odstranit mistni propad
rychlosti na rychlost Vieo/Vizo = 60/65 km/h. Pfelozky by znamenaly zdsahy do/posunuti nékolika
mostnich konstrukci a rozhodné stavebni zasah do zminéného tunelu. Minimalni pozadavek na vyssi
rychlost by byl R =209 m a D = 105 mm (s minimalni Lk = 47 m). Oblouky R =203 m a R =204 m by bylo
nutno takto upravit pfi generovani posunu 1615 mm, resp. 812 mm co do maxima posunu. SloZzeny
oblouk kolem Dolnohamerského tunelu a navazujici kratké pfimé s dalSimi protismérnymi oblouky uz
geometricky neumoziuji zvétsovani poloméru v souasném tecném polygonu a zvySovani rychlosti by
vedlo k rozsahlym prelozkam trati pfi nutnosti stavebni Gpravy prijezdného prarezu tunelu, ktery se
jevi jako nevyhovuijici jiz ve stavajicim stavu.

7) V km 28,803 — 29,086 je lokalni propad na Vipo/Vizo = 55/60 km/h, zptsobeny vlivem oblouku R =
198 m. Tento se nachazi na slozeném mosté pres feku napfic¢ udolim. Pokud bychom chtéli dosahnout
alespon rychlosti 60/60 km/h, bylo by nutné polomér zvednout na minimalné 209 m a i pfi zkraceni
délky prechodnic ze 76 m na 50 m to znamena posuny aZz 863 mm od stavajici osy s tim, Ze maximalni
posun je na mostnim objektu.

8) Km 32,407 — 32,850 ZST Becov nad Teplou — vjezdové oblouky o poloméru 190,8 m, resp. 195 m
neumozniuji vyssi rychlost nez Vigo/Vi3o = 50/55 km/h. Zvyseni na rychlost 60/60 km/h by znamenalo
nutnost zvysit polomér na minimalné 210 m s D = 105 mm a Lk = 47 m, coZ generuje posuny do 6377
mm, a Upravu konfigurace zhlavi. V km 32,850 - 33,464 je vlastni stanice Be¢ov nad Teplou, kde dochazi
k propadu V130 na 50 km/h. Pro zvyseni rychlosti by bylo nutno provést zménu konfigurace kolejisté.

9) V km 35,331 - 36,255 je rychlost Vipo/Vi30 = 55/60 km/h, opét z divodu obloukd malého poloméru
- prvnim z nich je oblouk R = 197 m v km 35,330 — 35,545 a druhym z nich je oblouk R =202 m v km
35,888 — 35,996. Pro rychlost 60/60 km/h by bylo nutno prvni oblouk upravit na R =209 m, D = 105



mm s posuny do 550 mm. Druhy oblouk R =202 m pfechazi po mosté rfeku Teplou a vede skrz zastavku
Vodna a jeho nahrazeni obloukem R =209 m by vyustilo v posuny s maximy kolem 255 mm, cozZ je na
mosté nezadouci.

10) V km 37,110 - 37,797 je rychlost Vioo/V130 = 55/60 km/h. Vzhledem k systému ndvésténi snizovani
rychlosti je propad v rychlosti ze sméru Karlovy Vary vymezen polohou km 37,044 — km 38,158
s rychlosti Vigo/V130 = 55/60 km/h. Pro zvyseni rychlosti na 60/65 km/h by bylo potfeba zvysit polomér
oblouku z R =202 m na hodnotu R = 215 m, pfi sou¢asném zvyseni pfevyseni na hodnotu D = 105 mm.
Délka prechodnic se zachova. Tato Uprava vyvolava posuny osy az 2506 mm. Pro zvySeni rychlosti na
65/70 km/h by bylo potfeba upravit oblouk na parametry R=245m, D =110 m, Lk =51 m, tato Uprava
generuje posuny az 8373 mm. Rychlost 65/70 km/h by bylo mozné prodlouzit pro oblouk R = 20000 m
bez Uprav parametrd, tj. rychlost by byla dosazZitelnd mezi km 37,044 —km 37,797.

11) V km 41,259 - 41,559 je rychlost Vigo/Vi30o = 55/60 km/h. Pro zvyseni rychlosti na 65/70 km/h by
bylo potfeba zménit parametry oblouku — R =250 m, D = 105 mm, Lk = 48 m s generovanymi posuny
az 9927 mm.

12) V km 43,088 - 43,922 je rychlost V100/V130 = 55/60 km/h. Pro sjednoceni / zvyseni rychlosti na 60/65
km/h by bylo potfeba zcela zménit vedeni osy koleje s inflexnim motivem —R1 =220 m, D1 = 100 mm,
Lk12 =52,147 m, Lk21 = 52,147 m, R2 =220 m, D2 = 100 mm, Lk22 = 59 m s generovanymi posuny az
5459 mm. Pro zvy$eni rychlosti na 65/70 km/h by bylo potfeba zcela zménit vedeni osy koleje se dvéma
inflexnimi body - R1 =252 m, D1 = 100 mm, Lk11 =50 m, Lk12 =50 m, R2 =252 m, D2 =100 mm, Lk21
=50 m, Lk22 = 53,933 m, R3 = 249,69 m, D3 = 103 mm, Lk31 = 55,551 m, Lk32 = 64 m s generovanymi
posuny az 59182 mm. Zastdvka Kfely by musela byt o tuto hodnotu odsunuta. Posunut by musel byt i
Zeleznicni prejezd P382 a P383, bylo by potfeba nové pfemosténi ficky Tepld a posun mostu ev. km
43,736 o cca 11484 mm.

13) V km 47,588 - 47,638 je rychlost Vip0/V130 = 55/60 km/h. Pro zvyseni rychlosti na 70/75 km/h by
bylo potfeba parametry oblouku — R =270 m, D = 120 mm, Lk = 59 m s generovanymi posuny 3581
mm.

14) V km 49,163 - 49,617 je rychlost Vigo/Vi3o = 55/60 km/h. Pro zvy3eni rychlosti na 65/65 km/h
v useku km 47,840 — km 49,617 by bylo nutné upravit vedeni osy koleje v terénu s novym inflexnim
motivem - R1 =230 m, D1 =120 mm, Lk =55 m, R2 =230 m, D2 = 120 mm, Lk = 55 m s generovanymi
posuny az 21740 mm v misté tunelu. Pro rychlost 70/75 km/h jsou nutné oblouky R = 255 m, D = 132,
Lk = 70 m pro oba oblouky s inflexnim motivem mezi nimi. Generované posuny jsou v prvnim oblouku
32910 mm a ve druhém oblouku 25700 mm v misté tunelu.

15) V km 50,715 - 50,879 je rychlost Vipo/V130 = 65/70 km/h. Pro zvyseni rychlosti na 70/75 km/h by
bylo potfeba upravit vedeni osy s novym inflexnim bodem - R1 =270 m, D1 = 120 mm, Lk11 =59 m,
Lk12 = 71,179 m, R2 = 300 m, D2 = 100 mm, Lk21 = 59,315 m, Lk22 = 50 m s generovanymi posuny
1228 mm, na mosté s posuny 422 mm.



6. Mista prekracujici mezni hodnoty navrhovych parametru

V km 0,356 a 0,389 je nahlad zména nedostatku prevyseni Al =99 mm. Divodem je, Ze oblouk se nachazi
ve vyhybce.

V useku km 2,733 — 3,697 je ve smérovych obloucich sklon vzestupnic 1:480. Toto reSeni je pfevzato
z investicni akce.

V Useku km 4,051 — 4,728 je ve smérovych obloucich sklon vzestupnic 1:480. Toto feSeni je prevzato
z investicni akce.

V Useku km 5,441 — 5,541 je ve smérovych obloucich sklon vzestupnic 1:480. Toto feSeni je prevzato
z investicni akce.

V km 5,714 — 6,080 je ve smérovém oblouku sklon vzestupnic 1:480. Toto feseni je prevzato z investi¢ni
akce.

V km 6,079 — 6,097 je délka pfimé mezi vzestupnicemi 17,863 m z dlivodu stisnénych pomér v tunelu.
Toto resSeni je pfevzato z investicni akce.

Vkm 7,993 — 8,012 je délka pfimé mezi vzestupnicemi 18,370 m z divodu protismérnych oblouk
s malymi poloméry. Toto reSeni je prevzato z investi¢ni akce.

V Useku km 7,283 — 10,990 je ve smérovych obloucich sklon vzestupnic 1:480 a 1:450. Toto feSeni je
pfevzato z investi¢ni akce.

V km 9,612 — 9,633 je délka pfimé mezi vzestupnicemi 19,923 m. Toto feSeni je prevzato z investi¢ni
akce.

V km 10,559 — 10,574 je délka pfimé mezi vzestupnicemi 15,413 m. Toto feSeni je prevzato z investi¢ni
akce.

V km 14,153 — 14,196 je sklon vzestupnice 1:425. Toto feSeni je pfevzato z investi¢ni akce.

Vkm 15,050 — 15,259 je ve smérovém oblouku sklon vzestupnic 1:430. Toto fesSeni je prevzato
z investicni akce.

V km 25,205 — 25,221 je délka pfimé mezi vzestupnicemi 15,526 m z divodu stisnénych poméru.

V oblouku v km 25,541 — 25,847 je ve smérovém oblouku ve vzestupnicich sklon 1:411. Toto fesSeni je
prevzato z investicni akce.

V oblouku v km 25,886 — 26,314 je ve vstupni vzestupnici sklon 1:473. Toto feSeni je prevzato
z investicni akce.

V km 27,708 — 27,724 je délka pfimé mezi vzestupnicemi 15,745 m z divodu stisnénych pomérl mezi
mostem a tunelem.

V km 30,744 — 30,762 je délka pfimé mezi vzestupnicemi 17,799 m z dlivodu dodrZeni povolenych
posund v navazujicich obloucich.

V km 36,423 — 37,392 jsou sklony vzestupnic n = 480 > 1:500. Toto fesSeni je pfevzato z investi¢ni akce.

V km 36,658 — 36,674 je délka pfimé mezi vzestupnicemi L = 15,797m < Lim = 20 m. Toto feSeni je
pfevzato z investi¢ni akce.

V km 45,489 — 45,803 je sklon vzestupnice n =490 > 1:500. Toto feSeni je pfevzato z investi¢ni akce.
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V km 45,823 — 46,074 je sklon vzestupnice n = 460 > 1:500. Toto feSeni je pfevzato z investi¢ni akce.

V km 46,429 — 46,585 jsou sklony vzestupnic n = 492,958 > 1:500. Toto feSeni je prevzato z investi¢ni
akce.

V km 46,838 — 46,947 je sklon vzestupnice n = 447,059 > 1:500. Toto feSeni je prevzato z investi¢ni
akce.

V km 46,947 — 47,169 je sklon vzestupnice n = 490 > 1:500. Toto feSeni je prevzato z investi¢ni akce.

V km 47,301 — 47,395 jsou sklony vzestupnic n = 480,769 > 1:500. Toto feSeni je prevzato z investi¢ni
akce.

V km 47,395 — 47,412 je délka pfimé mezi vzestupnicemi L = 17,250 m < Lijm = 20 m. Toto feSeni je
pfevzato z investi¢ni akce.

V km 48,756 — 49,137 je sklon vzestupnice n = 450 > 1:500. Toto feSeni je prevzato z investi¢ni akce.

V km 50,879 — 50,894 je délka pfimé mezi vzestupnicemi L = 15,277 m < Lim = 20 m z d(ivodu dodrzZeni
povolenych posunid na mosté ev. km 50,762.

V km 52,194 — 52,650 jsou délky dvou kruznicovych oblouk(l mezi vzestupnicemi Li= 15,681 ma L; =
15,446 m < Li;im =20 m z dlvodu rozloZeni sloZzeného oblouku na minimalni pocet kruznicovych oblouk
za soucasného drzeni pri¢nych posun.

V km 52,710 — 52,796 je délka kruznicového oblouku mezi vzestupnicemi L; = 18,006 m < Lijim = 20 m
z dlvodu dodrzZeni pticnych posun.

V km 53,460 — 53,490 je nedostatek prevyseni l100 = 99 mm. Jednd se o vyrovnavaci oblouk v zelezni¢ni
stanici Karlovy Vary — dolni nadrazi.

V km 53,551 — 53,594 je nedostatek prevyseni lioo = 99 mm. Jedna se o oblouk ve vyhybce.

7. Seznam mist s upravou jiz realizovanych useku

V km 0,736 — 0,755 bylo nutno upravit navdzani nové projektovaného Useku a investi¢ni akce. Oblouk
z investi¢ni akce o poloméru R = 281 m byl nahrazen polomérem R = 324 m a zacatek oblouku R = 225
m byl posunut do km 0,747 569.

V oblouku v km 13,359 — 13,696 je navrZzeno zvyseni prevySeniz D =30 mm na 71 mm, ¢imZ se dosahne
zvyseni rychlosti z V100/V130 = 60/70 km/h na 75/80 km/h.

V oblouku v km 15,303 — 15,485 je navrZeno zvyseni prevySeni z D = 64 mm na 70 mm, ¢imZ se dosahne
zvyseni rychlosti V130 = 60 km/h na 65 km/h.

V oblouku v km 15,877 — 16,132 je navrZzeno zvyseni prevySeniz D =30 mm na 57 mm, ¢imZ se dosahne
zvyseni rychlosti Vi0o/V130 = 60/60 km/h na 80/80 km/h.

V oblouku v km 16,691 — 17,001 je navrZeno zvyseni prevyseniz D =30 mm na 57 mm, ¢imZ se dosahne
zvyseni rychlosti Vi0o/V130 = 60/60 km/h na 80/80 km/h.



8. Seznam mist s odchylnym feSenim od CSN 73 6360-1

Na zakladé normy CSN 73 6360-1 ¢l. 7.1.3.1 dochazi k omezeni pouzitelné konstrukce Zelezni¢nich
prejezdd, které leZi v obloucich, kde se pro rychlostni profil V130 navrhuje 1130>100mm. NiZe vypsané
Zeleznicni prejezdy musi byt nové projektovany s celopryZzovou konstrukci:

- P369 ev. km 24,420
-P370 ev. km 26,074
- P377 ev. km 34,996
- P386 ev. km 45,305
- P391 ev. km 50,380
- P393 ev. km 52,180
- P394 ev. km 52,314
- P395 ev. km 52,399.

PFi Feseni varianty stavajiciho stavu (a stavajici rychlosti) byly nalezeny tyto zavady:

V km 27,770-27,832 se nachazi tunel Dolnohamersky |, v jehoZ priibéhu je veden levotocivy sloZzeny
oblouk. Projektové hodnoty polomérd 430 m — 193 m — 320 m neodpovidaji méfenim z terénu (poloze
mérfenych bodu). Ve studii zvySovani rychlosti tak jsou pro nejmensi posuny uvedeny a pocitany
poloméry 420 m — 190 m — 350 m, které nejlépe reflektuji soucasny stav. Detailni studie provedena
SZG ve zminéném tunelu v ¢ervnu 2020 (viz 12. P¥ilohy technické zpravy ¢. 1 a 2) odhalila zGZeni profilu
tunelu v km 27,770 (osténi, profil 8) a na nékolika mistech nedodrzeni poZzadovaného prljezdného
profilu uz ve stavajicim stavu. Jakékoliv feSeni do budoucna tak musi zahrnovat stavebni Gpravy pro
dodrZeni prajezdného prarezu.

V km 29,693 — 29,873 je voblouku o poloméru 223,568 m s prevySenim 90 mm a nedostatkem
prevyseni 101 mm. GPK je v tomto misté pfebirano z investi¢ni akce.

” wrw ”

9. Mista prekracujici povolené pri€éné posuny

V km 32,720 - 33,437 bylo prevzato smérové a vyskové feseni projektu ,Oprava stanicnich koleji 1 — 8
a vyhybek v ZST Be¢ov nad Teplou®. Pfi¢né posuny v km 32,789 — 32,835 dosahuji hodnot 629 — 1044
mm. S ohledem na jiz prob&hlé stavebni prace v ZST Be¢ov nad Teplou jsou pouzité body zaméfeni osy
koleje v tomto misté jiz zastaralé a neplatné. Posuny v km 33,405 a km 33,448 jsou 486 resp. 405 mm,
které jsou méreny viici bodim odbodeni vyhybek, kterymi projektovana trasa prochazi do odbocky.

10. Zaveér

Staniceni fe$eného Useku TU 0241 Maridnské Lazné — Karlovy Vary dolni nadrazi je priibéiné bez skokd,
navdzané na zacatku useku v km 0,350 022. Celkova délka navrzeného tfeseni je 53 244 295 m.

Stavajici stav se sklada z projektll uvedenych v kapitole 3. Pouzité podklady. Stavajici geometrické
parametry koleje, které nevyhovuji normé CSN 73 6360-1, byly v ndvrhu uvedeny do souladu s touto
normou.

V dal$im stupni dokumentace je nutno provérit skute¢nou moznost Uprav GPK v tunelech provérenim
prajezdného prlrezu vici osténi tunelu.

Oba navrzené rychlostni profily (V1o @ Vi30) jsou proveditelné v rdmci komplexni rekonstrukce trati na
zakladé projektové dokumentace véetné pievedeni na Fizeni dopravy dle predpisu SZDC D1 (od 1. 7.



2022 predpis SZ D1 CAST PRVNI Dopravni a navéstni predpis pro traté nevybavené evropskym
vlakovym zabezpecovacem).

11. Pouzity software
- Autocad Civil 3D 2020 s nastavbou Railway Tools.

- MS Office 2010

12. Prilohy technické zpravy

Dokumenty dodané investorem:

1. Nacrt situace zamérenych profilli pro vyhodnoceni priajezdného priifezu pro Dolnohamersky
tunel | evid. km 27,702 — 27,834 na TU 0241

2. Znazornéni prlijezdnych prarez(

V Praze dne 9. 11. 2020 Ing. Vojtéch Zejval
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