Projekéni a konzultaéni kancelar
pro mostni a inzenyrské stavby

korespondencni adresa: Ke Stirce 1824/56, 182 00 Praha 8

ZAZNAM

z jednani projektové dokumentace ve stupni DUSP+ PDPS:
,Rekonstrukce mostu v km 53,161 a 53,910 na trati PodleSin — Slany*“

Vzhledem k neutéSenému stavu, ktery je zpusoben pandemii koronaviru nebylo svolano k vyse
uvedené akci vstupni jednani. Jelikoz vSak bylo nezbytné odsouhlasit navrzené feSeni, byly
zaslany mailem dne 20.1.2021 odpovédnym zastupciim SSZ, OR, 06, 013 prehledné vykresy
sou€asného a navrhovaného stavu.

Dle ZTP maji byt mosty navrzené s pribéznym kolejovym loZzem.

Most v km 53,161

Most prevadi Zelezni¢ni dopravu pres chodnik pro pési sméfujici do primyslového arealu v
intravilanu obce Slany. Jedna se o neelektrifikovanou jednokolejnou trat PodleSin — Slany v Siré
trati. 1 mostni otvor s kolmou délkou pfemosténi cca 4,04 m prekonava 1 nosna konstrukce o
rozpéti 4,59 m. Ocelova tramova plnosténna nytovana konstrukce bez mostovky s dvojcitymi

nosniky. Opéry jsou kamenné tizné s kamennymi Uloznymi prahy. Hodnoceni mostu je stavebnim
stupném K2/S2.

obr: sou€asny stav
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Pro most v km 53,161 se navrhuje tlusta deska, ktera minimalizuje zdvih nivelety koleje a
nesnizuje dolni hranu NK, ktera je limitovana sitémi, vedoucimi pod nim (viz foto). Toto FeSeni
umozni ponechat tyto sité ve své poloze tzn. bez prelozek, pouze se ochrani pfi bourani a novych
betonazich resp. pfi vkladani nové NK.

r ZELEDNOND SVRSEK TVARU 49€1 NA BETONOVYCH PRAZCICH
- KOLEJOVE LOZE TL. MIN. 350 mm POD PRAZCEM

I STERKODRT FRAKCE 0-32A HUTNENA PO VRSTVACH TL. WAX 0,30 m NA 16=0,95
- OCHRANA IZOLACE - GEOTEXTILE

/" _PODELNY REZ
150

ZELEZNICNI SVRSEK TVARU 49E1 NA BETONOVYCH PRAZCICH L
KOLEJOVE LOZE TL. MN 300 mm POD PRAZCEM VODOTESNA IZOLACE, ASFALTOVA, PASOVA, PLNOPLOSNE SPOVENA S PODKLADEM

BEZESVA 1ZOLACE TL. DO 5 mm - ZAKLAD 7B PREFA. KRIDLA

PLECH MOSTOWKY TL. 80 mm { DELKA PREMOSTENI = 4000 . T I VRSTVA CEMENTOVE MALTY TL. MIN. 20 mm
- POVODNI OPERA
< PODLESIN ]m% OBRNICE

g = = = = iy = gy =

0BSYP DRENAZE STERKEM
FR. 16/32 TL. 150 mm

DRENAZNI TR. DN 150 mm
V PRICNEM SKLONU 4%

POOKLADN( BETON TL. MIN. 150 mm:

I 22
02UB NK ULOZEN DO PLASTMALTY TL. 30 mm, ! 8 §Ig
ZE STRAN ELEKTORIZOLAEN DESKY TL. 10 mm / §'s

w0

DRENAZNI TR. DN 150 mm
V PRICNEM SKLONU 4%
PODKLADNI BETON TL. MN. 150 mm

OZUB NK ULOZEN DO PLASTMALTY TL. 30 mm,

g ZE STRAN ELEKTORIZOLACNI DESKY TL. 10 mm
VRSTVA CEMENTOVE MALTY TL MIN. 20 mm / 1 | éls VRSTVA CEMENTOVE MALTY TL. MIN. 20 mm
SPRAHOVACI PRUT 8R25 SR SPRAHOVACI PRUT 8R25
NSANACE KAVENNEHO|ZDVA |y 0«
202,
~271,865 ~271,890
T ~ e AN e g G Al
200‘._. - -
%. ~2v7’o,ms ~270,890
p—10 —_ 1800
obr: novy stav - podélny fez
i i : I '
1 1 : r Mw szvgxx TVARU 49E1 NA mom;wm PRAZCICH
I - KOLEJOVE LOZE TL MM. 300 mm POD PRAZCEM
/ﬁ\ REZ STREDEM 4 ROZPFT[ ﬁr - STERKOORT FRAKCE 0-32A HUTNENA PO VRSTVACH TL. MAX 0,30 m NA 1=0,95
1:25 | 1 [k L BEZESVA ZOLACE TL. 00 5 mm
| | §'§ - PLECH MOSTOMKY TL. 80 mm .
I - I
- PODLESIN I - : | oo 2R
0CELOVE ZAGRAY | we 25 | gig WP 25
\\“ il v Y OBRNICE Ly
| _ 2500s125=2625 iL 2500+125=2625 !
l

- 3620

T 1
4| s 1 1819 [ 1801 0 |1
| I [ 5 CHODNKOVY PLECH CPATREN. i
! % YVER, N 9*. PROTISKLUZOVOU GPRAVOU :
T Hs: N - PR -
i |]— H=50 mm \_____hr_x 276655____—]— - o r
d‘«» \ WAL \ZE
I L b 4 | -
; - I

| 5
i . ) 1 b 4 4. Py
b= b o . |
N - SR SR N I D y

KONZOLA+KABELOVY W 1829 > 1811 z%_ﬁ#zo
2LAB PRO VEDEN! IS SSZT » 3640 ’
b0 ] 400 b0 )
5440

obr: novy stav - pfiény fez

Most v km 53,910

Most pfevadi Zelezni¢ni dopravu pres silnici 11/118 v intravilanu obce Slany. 1 mostni otvor s
kolmou délkou pfemosténi cca 9,86 m pfekonava 1 nosna konstrukce o rozpéti 10,47 m. Ocelova
tramova plnosténna nytovana konstrukce bez mostovky s dvojcitymi nosniky. Opéry jsou kamenné
tizné s kamennymi uloZznymi prahy. Hodnoceni mostu je stavebnim stupném K2/S2.
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obr.: Soucasny stav

Navrhujeme ocelovou nosnou konstrukci s dolni ortotropni pfi¢nikovou mostovkou a ZIb. pfi¢niky,
pomoci kterych bude uloZena na novou spodni stavbu. Vzhledem k Sitkovému fe$eni pod mostem,
kdy zde neni zajistén prichod pro chodce, bude nezbytné cely prostor otevfit — tzn. Obé opéry
budou zbourany a postaveny noveé tak, aby umoznily bezpeény provoz silniéni i pési dopravy
v intravilanu mésta a zaroven zajistily pozadovanou podjezdnou vysku 4,80 + 0,15 m.

Navrh smérového a vySkoveho vedeni traté vtomto Useku odpovida projektu PPK zr.2019
(Sagasta). Smérove bude toto feSeni pouzito, vySkové bude proveden zdvih nivelety u mostu v km
53,161 0 100 mm, u mostu v km 53,910 + 50 mm..
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obr: novy navrh - podélny fez
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obr: novy navrh - pfi¢ny fez

Dle ZTP se ma provefit zatiZitelnost propustku v km 53,685, ktery lezi mezi obéma mosty.
Vzhledem k tomu, Ze propustek je zanesen, zadame spravce SMP OR, aby zajistil vy€isténi tohoto
objektu, abychom mohli provést jeho prohlidku a odebrat vzorky kamenného zdiva pro prepocet.

obr: propustek

Prosim o sdéleni vasich pfipominek do konce mésice ledna k témto navrhim, abychom mohli
sepsat zapis z projednani a nasledné pokracovat v projektu. Pokud pfipominky nebudou, tak budu
pocitat s tim, Ze je toto feSeni odsouhlaseno.
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Pripominky k navrhu véetné jejich vyporadani

Ing. Laifr Jan - GR 013
S konstrukcemi principidlné souhlasime.

Most v km 53,161 - nutno standardnim zplsobem projednat vyjimku z Sirky kolejového loZe.

Mostv km 53,910

Vzddlenost pri¢niki pokud mozno zvétsit (nikde neni kéta), s ohledem na sikmost bude
rozhodujici kolmd vzddlenost jesté mensi neZ "obvykle". Problém je, jak konstrukci spravné
tryskat a metalizovat v takto stisnénych pomérech (hlavné jak se dostat shora k dolni pdsnici
pricniku).

Nebylo by vhodné protdhnout existujici silnicni svodidlo aZ pod most?

K OK - vyrezy R50 v ostrych rozich poZadujeme zvétsit tak, aby je bylo moZné v mostdrné radné
proveést.

Pripoj zabradli poZadujeme provést tak, aby matice nebyla pod horni pdsnici hlavniku nosniku v
kolejovém loZi.

Nebylo by mozZné, pri excentrickém osazeni zabradli na HP cely most zuZit? K tvaze.

Na HP pozadujeme okapnicku (napr. kulatina R8), aby nezatékalo do obtizné proveditelného
detailu ukonceni izolace.

Nemam ted ' normu u sebe, ale myslim, Ze v obloucich pod 300m se VMP 2,5 jesté zvétsuje o vliv
malého poloméru (ale mozZnd je to pod 250m) provérte.

Zabradli je nutno dat na Sikma kridla, na rovnobéznych byt asi nemusi (pokud je

splnéna podminka o 2m hloubky).

Hezky den
Honza Laifr :0)

Odpovéd projektanta
Dovoluji si odpovédét na vase poznadmky k mostu ve Slaném.

Mostv km 53,910

Vzddlenost pri¢niki pokud mozno zvétsit (nikde neni kéta), s ohledem na sikmost bude
rozhodujici kolmd vzddlenost jesté mensi neZ "obvykle". Problém je, jak konstrukci spravné
tryskat a metalizovat v takto stisnénych pomérech (hlavné jak se dostat shora k dolni pdsnici
pricniku).

Maximdlni vzddlenost pricniku pro mosty s pricnikovou mostovkou je 700 mm a u tohoto mostu
je 600 mm ze statického hlediska maximum vzhledem k sikmosti apod. Shodny most jsme jiz
projektovali v Raspenavé a nebyl s tim problém.

Ze 0 ném nevite neznamend, Ze nebyl ;) Vasek Podlipny tam nejezdil, Ze to "néjak" udélat jde, to
ano, otdzka je, jakd je kvalita otryskani a jakd je ndslednd Zivotnost ndtérového systému - je
treba SA3 a sem se s hubici dostanu téZko - viz most pres Ohfi, Ondra Lojik, OK-BE a ndatér
pricniku pred pfivarenim k mostovce ...

Pokud to nelze rozredit, uprednostnil bych méné Sirokou a tlustsi dolni pdsnici pricniku

- idedlné zkuste treba téch 40mm co je na DP jak by to vychdzelo - Mz by tu nemél moc byt, nebo
se mylim? Navic by odpad|! prechod tlousték materialti, coz by byl dalsi bonus z hlediska

vyroby ...

téch 600mm je sikmo nebo kolmo mezi pricniky?
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Nebylo by vhodné protdhnout existujici silnicni svodidlo aZ pod most?

Co se tyce poZadavki na pozemni komunikace a dle vzorovych listu pro silnicni téleso to neni
nutné. Staci silnicni obrubnik s vyskou 150 mm.

K OK - vyrezy R50 v ostrych rozich poZadujeme zvétsit tak, aby je bylo moZné v mostdrné radné
proveést.

Na shodném mosté v Raspenavé byly vyfezy 50 mm a nebyl s tim problém. Samoziejmé ale neni
problém je zvétsit.

Zase, jasné, néjak to tam "nasmrkaji", ale rozhodné se nejednd o kvalitné provedeny uzavieny
svar - prestavte si, Ze se tam snaZite dostat vy osobné se svdreckou a chcete to objet dokola, ne
jen z bokd ... to prosté neni mozné, zvétsete prosim "co to jde" :) Pozvu Vds na prejimku, uvidite
sam ...

Pripoj zabradli poZadujeme provést tak, aby matice nebyla pod horni pdsnici hlavniku nosniku v
kolejovém loZi.

Zabradli bude pripojeno na pfivarené svorniky — vyhovuje na unavu.

Nebylo by mozZné, pri excentrickém osazeni zabradli na HP cely most zuzZit? K tvaze.

ProtoZe zdbradli navazuje na zébradli na ZB Fimsdch, tak mi to nepfijde moc vhodné i co se tyce
provadeéni.

Asi si nerozumime - zabradli by z(stalo tak jak je, zuZila by se jen NK - myslim, Ze to se zavérnou
zidkou nesouvisi, resp. jde v ni udélat cokoliv, co navdZe na NK ... nevidim problém ...

Na HP pozadujeme okapnicku (napr. kulatina R8), aby nezatékalo do obtizné proveditelného
detailu ukonceni izolace.

Zapracuji. S izolaci v téchto mistech obtiZe nebyly. Nastrikala se aZ pod pdsnici ( moznd ¢dstecné
na pdsnici ze spodni strany).

Nemdm ted normu u sebe, ale myslim, Ze v obloucich pod 300m se VMP 2,5 jesté zvétsuje o vliv
malého poloméru (ale moznd je to pod 250m) provérte.

Je to pod 250 m.

Zabradli je nutno dat na sikmd kridla, na rovnobéZnych byt asi nemusi (pokud je

splnéna podminka o 2m hloubky).

Na mostech s rovnobéznymi kiidly musi byt zabradli v celé délce fims. Na OR zabradli na
Sikmych kridlech v Raspenavé nechteli. Musi se projednat.

Ing. Seidlovd Lenka GR 06
Souhlasim s Honzou.

Dle normy je rozsifeni pro oblouky s pfevysenim dovniti a pak pro oblouky mensi nez 250m
na obé strany.

Jedna poznamka z uplné jiného soudku. Upozorriuji, Ze Vas se to v tuto chvili tolik netyka, ale
kdyZ to odhalite, bude to skvélé. .pdf km 53,910 mate uloZeny jinak neZ u km 53,161. U
53,161 se zobrazuji poznamky (autocad shx text) a.pdf je jakoby otevrené, Zivé, nacitani a
zoomovani a posouvani s takovym .pdf jde Spatné, teda pokud téch poznamek bude vic, tady
to tolik nevadi, jenom to rozptyluje, kdyz se klikne do vykresu. U situaci je to ale uz horsi.
Prosim, davejte nam .pdf ,uzavrena". Diky

TOP CON SERVIS s.r.o0., Ke Stirce 1824/56, 182 00 Praha 8



Ing. Tomas Cermék OR Praha SMT

Dobry den,

bylo uvazovano pouziti ZBN u mostu v km 53,910? Volba nové konstrukce by méla brat ohled
na budouci provadéni bézné dohledaci Cinnosti (obtiZnéji kontrolovatelné prostory mezi
pfic¢niky bez vyuZiti Zebrikd apod...). Volba této konstrukce taktéZ vyZaduje pro provadéni
podrobnych prohlidek uzavéru komunikace (Castecné). V potaz by se mélo brat i provedeni
obnovy PKO (dostatecna vzdalenost mezi pri¢niky).

odpovéd projektanta

Dobry den, problem je ten, Ze konstrukce ze ZBN by vyzadovala dalSi zdvih nivelety o cca 150
mm, coZ znamena dal$i zvySené naklady, které pujdou do Zel.svrsku, spodku, opérnych zidek...
Navic takova konstrukce se jiz nebude moci vyrobit mimo stavenisté a privést a jednoduse osadit
Jjefabem.

Musela by se vyrobit nékde u mostu, kde neni na to misto a pfi¢nym ¢i podélnym zasunem uloZit
na ozuby. Uzavirka komunikace by byla nékolik dni (cca 5), aby se to dalo realizovat.

Tato OK ma stlaCenou stavebni vySku, coZ je mozné dosahnout pri¢nikovou ortotropni
mostovkou. PFi minimalnim zdvihu nivelety (+50 mm) bude zajiSténa normova podjezdna vyska a
rozSireni svetlé Sirky pro komunikaci a chodnik. Rovnéz vyluka na trati bude relativné pfizniva pro
toto redeni.

Pokud je obava o PKO, tak to by vzhledem k celoplo$né metalizaci s natéry nemélo byt problém,
obzvlasté, pokud je koncovy pricnik betonovy a neumozni zatékani do uloZeni.

Provést kontrolu podhledu (PKO) ze zZebriku z chodniku pod mostem neni zas aZ tak nakladna
polozka pro revizi mostu a bézné se provadi.

S pozdravem
Libor Marek

Dobry den,

dékujeme. V tomto pfipadé souhlasime. Mezi mosty se nachazi propustek v km 53,685, u
kterého poZadujeme provést sanaci nosné konstrukce a spodni stavby, zfizeni novych fims
véetné nového zabradli, provedeni nového systému vodotésné izolace véetné odvodnéni a dalsi
souvisejici prace.

Navrzené resSeni bylo odsouhlaseno.
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Projekéni a konzultaéni kancelar
pro mostni a inzenyrské stavby
korespondenc¢ni adresa: Ke Stirce 1824/56, 182 00 Praha 8

ZAZNAM

z jednani ke zméné projektové dokumentace ve stupni DUSP+ PDPS:
»,Rekonstrukce mostu v km 53,161 a 53,910 na trati Podlesin — Slany“

konané dne 10.05.2021 v 7:30 v misté stavby ve Slanéem.
Pfitomni dle prezenc¢ni listiny, ktera je sou€asti zaznamu z jednani.

Zaznam z jednani:

Navrzend objektova skladba stavby:

Bylo projednano finélni feSeni mostl, Zelezni€niho svrdku a prelozek kabeld, které jsou na
mostech uloZeny.

Rekonstrukce mostu v km 53,161 na trati PodleSin — Slany
Navrzend objektova skladba stavby:

SO 10-01 — Zelezniéni svréek

SO 11-01 — Zelezniéni spodek

SO 20-01 — Most v km 53,161

SO 20-02 — Most v km 53,685

SO 30-01 — Prelozky SSZT

SO 30-02 — Pielozky CD — Telematika

SO 20-01 — Most v km 53,161

Stavajici stav:

Most prevadi Zelezni¢ni dopravu pres chodnik pro pési sméfujici do pramyslového aredlu v
intravilanu obce Slany. Jedna se o neelektrifikovanou jednokolejnou trat PodleSin — Slany v Siré
trati. 1 mostni otvor s kolmou délkou pfemosténi cca 4,04 m pfekonava 1 nosna konstrukce o
rozpéti 4,59 m. Ocelova tramova plnosténna nytovana konstrukce bez mostovky s dvojcitymi
nosniky. Opéry jsou kamenné tizné s kamennymi uloznymi prahy. Hodnoceni mostu je stavebnim
stupném K2/S2.

Parametry pro navrh:

- nova nosna konstrukce se $térkovym lozem s ohledem na minimalizaci hluku a nakladu na
adrzbu,

- VMP 2,5, most navrzen na zatizeni LM-71 s a = 1,10 (zelezni¢ni trat’ 4. tfidy z hlediska mostu), -
rekonstrukce nebude znemoznovat elektrizaci traté.

- omezen stavebni vySky plynovodnim potrubim vedoucim pod mostem v Urovni dolnich pasnic
starého mostu (jedna se o odstranéni plynovodniho potrubi)

Navrh rekonstrukce:

HI. nosnou konstrukci tvofi uzaviené nosniky (truhliky) a mostovka je z tlustého plechu tl. 80 mm
0 rozpéti 4,7 m a délce NK 5,4 m. Kolejové tl. min 300 mm pod betonovym prazcem SB 8 a Sitky
min. 1,8 m od osy koleje. Nad opérami jsou koncové ZB pfi¢niky spfazené s deskou mostovky.
Kamenné opéry mostu budou ve vrchni €ésti zafiznuty a odbourany na danou uroven, nasledné
budou osazeny nové Zelezobetonové prefabrikované ulozné prahy a kfridla.

Od OR Praha bylo pfislibeno vyjednani odstranéni plynovodniho potrubi a pokaceni
vzrostlych stroma vyristajicich z odlazdéni svahu vievo opéry O1 a 02 a zasahujicich
vétvemi do VMP.
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SO 20-02 — Most v km 53,685

Stévajici stav:

Kamenny piskovcovy klenbovy propustek s poprsni zdi se svétlou Sitkou 1,0 m, vysSkou 0,77 —
1,06 m, vySkou presypavky 1,85 m a délkou 5,9 m. Zdivo propustku je dle diagnostického
prizkumu ve velmi nevyhovujicim stavu (zna¢né prosakujici voda, velké mnozstvi Sirokych trhlin,
nizka pevnost piskovcového zdiva), ktery si zada rekonstrukci propustku.

Parametry pro navrh:
- pfesypana nosna konstrukce se Stérkovym lozem

- VMP 2,5, most navrzen na zatizeni LM-71 s a = 1,10 (zelezni¢ni trat’ 4. tfidy z hlediska mostu), -
rekonstrukce nebude znemozriovat elektrizaci traté.

- STL plynovod v podzakladi v ose propustku
Navrh rekonstrukce:

Presypana prefabrikovana klenbova ZB konstrukce podéiné a priéné délena na segmenty o svétlé
Sifce 2,52 m, vySce 1,68 m a délce 16 m.

Pri projednani byl vznesen pozadavek na upravu tloustky odlazdéni.

Odpady:
Most v km 53,161

pochuzkou nebyla zji§téna zadna vizualni kontaminace svrdku. Podle spravce trati nebyla zjisténa
v minulosti v okoli mostu Zadna mimoradna udalost, kiera by znamenala pfitomnost staré
ekologické zatéze.

HIluk: hluk z provozu drahy po rekonstrukci nebude znamenat vétsi hlukovou zatéz, spiSe dojde
ke zlepSeni hlukové situace. Ke zméné hlukového zatizeni dojde ve fazi vystavby, kde hlukové
zatizeni bude konzultovano s KHS, stejné jako zvySena prasnost a budou pfijata opatfeni podle
vyjadieni KHS.

Dendrologie: v dalSi fazi je tfeba zajistit okoli mostu pfed pady zde pritomnych vzrostlych stromu
(zakotfenénych z jedné poloviny v opérné zdi), nebo jejich ¢asti do koleje

Propustek v km 53,685

Odpady: v pfipadé prebytecnych vykopovych zemin v dalsi fazi provést jejich ovzorkovani.

Hluk: vétSi hlukové zatiZzeni se predpoklada ve fazi vystavby, tak i zvySena prasSnost na okolni
zastavéné uzemi. V dal$i fazi bude tfeba dodrzet opatfeni KHS.

Rekonstrukce mostu v km 53,910 na trati PodleSin — Slany
Navrzend objektova skladba stavby:

SO 10-01 — Zeleznigni svréek

SO 11-01 — Zelezniéni spodek

SO 20-01 — Most v km 53,910

SO 30-01 — Prelozky SSZT

SO 30-02 — Pielozky CD — Telematika

SO 30-03 — Prelozky CETIN

SO 32-01 — Prelozka vodovodu

SO 20-01 — Most v km 53,910

Stévajici stav:

Most prevadi Zelezni¢ni dopravu pfes silnici 11/118 v intravilanu obce Slany. Jedna se o
neelektrifikovanou jednokolejnou trat PodleSin — Slany v Siré trati. 1 mostni otvor s kolmou délkou
pfemosténi cca 9,86 m prekonava 1 nosna konstrukce o rozpéti 10,47 m. Ocelova tramova
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plnosténna nytovana konstrukce bez mostovky s dvoj€itymi nosniky. Opéry jsou kamenné tizné s
kamennymi Uloznymi prahy. Hodnoceni mostu je stavebnim stupném K2/S2.

Parametry pro navrh:

- nova nosna konstrukce se Stérkovym lozem s ohledem na minimalizaci hluku a nakladu na
adrzbu,

- VMP 2,5, most navrzen na zatizeni LM-71 s a = 1,10 (zelezni¢ni trat’ 4. tfidy z hlediska mostu), -
rekonstrukce nebude znemoznovat elektrizaci traté.

- omezeni stavebni vySky podjezdnou vySkou 4,8 m + rezerva 0,15 m.
Navrh rekonstrukce:

Stara nosna konstrukce bude odstranéna, stavajici opéry a kfidla budou odbourany. Budou
zfizeny nové monolitické Zelezobetonove opéry s hlubinnym zaloZenim. Na opéry z kazde strany
navazi Sikma monoliticka ZB kfidla. Pfechod do trati ve sklonu 12% bude vyfeSen pomoci
prefabrikovanych ZB Uhlovych zdi. Nova Sikma ocelova tramova nosna konstrukce o rozpéti 12,7
m s dolni pfi¢nikovou ortotropni mostovkou a plnosténnymi hlavnimi nosniky bude uloZena
prosttednictvim ZB koncovych priéniki do ozubu v prefabrikovanych ZB dloznych prazich.
Konstrukce je s prabéznym kolejovym loZzem. PFi€niky jsou v modulu 600 mm. Hlavni nosniky jsou
z prostorového divodu sklonény. NK bude uloZena v podélném sklonu 1,0 %. Ocelové nosniky
jsou z oceli fady S355 a beton koncovych pfi¢niki C30/37.

Kolma svétlost otvoru bude zvétéena o 1,11 m ze 9,86 m na 10,97 m. Sikmost bude zvétdena z
90° na 70°. Podjezdna vyska 4,8 m bude zachovana. Pod mostem bude zfizen novy chodnik pro
pési s pruchozi Sitkou 2,25 m.

Vyhodou nové NK je zvySena unosnost a moznost provedeni prubézného kolejového loze.

viv s

automobild a k moznosti zfizeni nového chodniku pro pési, ktery vyrazné pfispéje k bezpecnosti
provozu pod mostem.

Pri jednani byl vznesen pozadavek na provedeni zabradli na Sikmych kridlech.

Odpady: pochlzkou nebyla zjisténa zadna vizualni kontaminace svrsku. Podle spravce trati nebyla
zjisténa v minulosti v okoli mostu Zzadna mimoradna udalost, ktera by znamenala pfitomnost staré
ekologické zatéze.

V pfipadé prebyte€nych vykopovych zemin v dalSi fazi provést jejich ovzorkovani pro dalsi
nakladani.

HIluk: hluk z provozu drahy po rekonstrukci nebude znamenat vétsi hlukovou zatéz, spiSe dojde
ke zlepSeni hlukové situace. Ke zméné hlukového zatizeni dojde ve fazi vystavby, kde hlukové
zatizeni bude konzultovano s KHS, stejné jako zvySena prasnost a budou pfijata opatfeni podle
vyjadreni KHS.

Zapsal: Ing. Jifi Silinek, Ing. Libor Marek
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PREZENCNI LISTINA
= z vyrobniho vyboru Zaméru projektu - vybér stavenisté

ity b Rekonstrukce mostu v km 53,161 na trati Podlesin - Slany
Rekonstrukce mostu v km 53,910 na trati Podlesin - Slany
ktery se konal dne 10.5.2021 v 10:00 hod u mostu ve Slaném
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