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1. Uvod

Dopravni infrastruktura predstavuje pro volné Zijici Zivo&ichy obtizné pfekonatelnou pifekazku,
ktera omezuje jejich biologicky podminénou migraci. Fragmentace a izolovanost jednotlivych
populaci mize v kone¢ném disledku vést k omezeni jejich vyskytu a vyhynuti (Townsend et
al. 2010). Dulezitym hlediskem pfi povoleni staveb dopravni infrastruktury je proto zachovani
jejich prichodnosti pro volné Zijici zivo€ichy. Migracni studie jsou nezbytnym podkladem pro
komplexni vyhodnoceni vlivll téchto zamér( na migraci zivoCichu a zaroven jsou nastrojem,
ktery umoZfiuje eliminovat nebo zmirnit jejich negativni dopady (Sikula et Libosvar 2013).
Pozadavek reSeni problematiky migraéni prostupnosti vyplyva z fady koncepénich dokumentt
schvalenych na narodni Grovni (napf. Strategie ochrany biologické rozmanitosti CR 2016—
2025, Statni politika Zivotniho prostfedi CR 2012—2020).

Hlavnim pfedpokladem problematiky fragmentace krajiny a pozadavku na jeji prostupnost je
pohyb volné Zijicich zivoCichll. Pohyby zivoCichové uskute¢nuji v ramci domovskych okrsku
vyuzivanych pro své rutinni aktivity (napf. hledani potravy, partnera &i nocovisté), ale rovnéz
bé&hem pfirozenych migraci nebo dalkovych pfesunech vyvolané zménou (napf. degradaci)
stanovisté. Jakékoliv omezeni i Uplné zamezeni téchto pohybu vlivem antropogennich bariér
muZze mit pro postizené populace zavazné nasledky, které se projevuji pfedevsim zvySenym
rizikem extinkce a redukci genetické variability (Tkadlec 2013). Vyznamny vliv ha populace
zivoCichll ma i mortalita zpUusobena stfety s dopravou (Toman et Hlava¢ 1995, Bartonicka et
al. 2008).

Velky vyznam proto maji migracni objekty, které negativni dopady liniovych dopravnich staveb
snizuji. V podstaté se jedna o stavebni objekty a k nim pfilehlé terénni Upravy urCené pro
migraci zivocCich(, pfipadné objekty sekundarné umoznujici migraci, jako jsou riizné podchody
nebo propustky (Hlavac et Andél 2001, Andél et al. 2005). P¥i vyuziti migracniho objektu maji
zasadni vyznam parametry objektu a charakter povrchu, po kterém Zivocichové prochazi. Pfi
prichodu objektem by zvéF méla mit co nejmensi smyslovy kontakt s komunikaci a zaroven
co nejvétsi s prirozenym okolim. Zasadni vyznam ma i svétlost podchodu; nebot Zivocichové
se vyhybaiji dlouhym a tmavym tunelum (Andél et al. 2006).

V pfipadé Zeleznice je mozné zajistit lepSi migracni propustnost prostfednictvim dostateéného
mnozstvi mist umozhujicich migraci (zejména mosty a propustky), diky kterym mohou
Zivo€ichové pfirozené prekonat ZelezniCni trat. Vhodnost propustnych mist pro pohyb
zivoCichU je ovlivnéna zejména umisténim pruchodu, jeho velikosti a upravou (Hlava¢ & Andél
2001). Zvifata nevyuzivaji prachody, jestlize se v nich citi pFili§ stisnéné — pokud pro né nejsou
dostate¢né Siroké a vysoké. Podobné zalezi na povrchu v podmosti, pfitomnosti suchych

bfehovych lavic pod mosty protékanymi vodnim tokem apod.

Ecological Consulting a.s.
www.ecological.cz



»Rekonstrukce trat'ového useku Pribyslav - Pohled*
Migracni studie

Pro migracni prostupnost je také dullezité, aby mosty a propustky nemély konstrukéni prvky,
které by mohly migraci omezovat nebo ji zabrafovat. Velice nevhodné je umistovat na koncich
propustku jimky. Ty nejen, Zze zamezuji migraci propustkem, ale také do nich mohou migrujici
zivoCichové napadat. Jelikoz se z jimek nedostanou, dochazi k jejich uhynu. Tim muize
dochazet ke vzniku tzv. ekologické pasti. Dale je také dllezité, aby na koncich propustku a ani
v jeho vnitfnich prostorach nebyly pfitomny schodovité pfekazky. Ty mohou zabranovat
mensim ZzivoCichum v prichodu propustkem. Napfiklad bezocasi obojzivelnici nepfekonaiji
prekazky vyssi nez 10 cm (Mikatova & Viasin 1998).

Pro moznost vyuziti propustku k migraci je dalezité, aby mél propustek jednotny spad. Je totiz
zcela nezadouci, aby byla v prostoru propustku zadrzovana voda. Rovnéz je vhodné, aby byly
propustky vybudovany v jedné ose. V pfipadé zalomeného propustku neni vidét svétlo na jeho
konci. Migrujici zivoCichové pak mohou propustek povazovat za neprichozi a nevyuziji jej k
prichodu.

V pfipadé trvale protékanych propustkdl je malo vhodnym feSenim vyuzit trubni konstrukci
propustku. V prostoru trouby totiZz dojde k zaplaveni celého dna protékajici vodou (viz obr. 1).
To muze zivo€ichlm v prachodu propustkem zcela zabranit nebo Zzivocichy od prichodu
idealné se Clenitym dnem, kde suché Casti dna umozni prlichod propustkem (viz obr. 1).
Akceptovatelnym FeSenim je vybudovat v mistech trvalého pritoku trubni propustek, ktery ma

vS8ak vybudované postranni bermy (viz obr. 1) nebo ma odlazdéné dno.

S —

Obr. 1: Propustky trvale protékané vodou: Nalevo nevhodné feSeni trubnim propustkem se

zaplavenym dnem; uprostied akceptovatelné feseni vybudovanim postrannich berm v trubnim
propustku; vpravo nejvhodnéjsi reSeni ve formé ramového propustku se ¢lenitym dnem (Hlavaé
& Andél 2008)

Jednotlivé druhy Zivo€ichu jsou k fragmentaci krajiny rizné citlivé. Obecné jsou ztratou nebo
izolaci biotopu nejvice postizeny druhy s malou pohyblivosti, s pozadavky na rozsahly prostor

nebo silnou vazbou na urcity typ stanovisté. Zaroven maji ZivoCichové razné potfeby migraci
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a rlzné naroky na parametry migracnich objektd. PFi planovani konkrétnich opatfeni je tudiz
potfeba vychazet z druhového slozeni uzemi zaméru a vytipovat cilové druhy Zivocichd, pro
které jsou zprichodnujici opatfeni nezbytna (Andél et al. 2011). Z praktického hlediska je
vhodné se zaméfit na velké savce, protoZze maji rozsahlé domovské okrsky, ¢asto migruji na
velké vzdalenosti, jejich kolize s dopravou jsou vyznamné i z hlediska bezpecnosti provozu a
znalosti o jejich bionomii jsou velké. Pfi spInéni podminek na prostupnost velkych savci jsou

pokryty vesmés i pozadavky vétSiny mensSich druht (Andél et al. 2005).

2. Udaje o zaméru

Stavba fesi rekonstrukci tratového Useku na trati 6. 324 (NJR) v Useku ZST PFibyslav (v&etn&)
— ZST Pohled (v&etn&) — viz Obrazek 2 dale v textu. Stavba zadina vkm 102,523271
smérovym a vyskovym vyrovnanim v oblouku pfed ZST Pfibyslav a konéi v km 112,119128
na konci smérového a vyskového vyrovnani oblouku za ZST Pohled. Stani¢eni je uvedeno dle
nové navrzeného stavu. Stavba se nachazi na izemi kraje Vysocina v okrese Havli¢kiv Brod.
Stavba je umisténa na stavajicim zelezni¢nim télese, v pfevazné vétSiné na draznich
pozemcich. Kromé stavebnich uprav v kolejidti bude stavebni ¢innost probihat i na draznich
zafizenich mimo kolejisté. Toto se tyka pfedevSim lokalit pro umisténi BTS. Dale budou
stavebni upravy probihat i na dotéenych komunikaci.

Trat prochazi vétSinou extravilanem (ob&asné hluboké zafezy a naspy), uzemim, které je
obCasné zalesnéné. Na okraj zastavéného uzemi se trat dostava v dopravnach Pfibyslav a
Pohled. V okoli zastavek neni zastavéné uzemi.

Z hlediska uzemniho se stavba nachazi na katastralnich uzemich Pfibyslav, Pofi¢i u
Pribyslavi, Dobra, Utin, Stfibrné Hory u Pfibyslavi, Dlouha Ves u Havli¢kova Brodu, Simtany a
Pohled. Cela stavba lezi v ochranném pasmu drahy.

V sougasném stavu je tratovy Usek od ZST P¥ibyslav dvoukolejny. Po celé déice se jedna o
elektrizovanou celostatni trat. Délka feSeného useku dle stavajici kilometraze je 8,859 287
km. Trat v feSeném useku byla uvedena do provozu v roce 1953. Dana trat' je v dané oblasti
dilezitou dopravni tepnou zafazenou do sité TEN-T. Mimo tuto skute¢nost, slouzi dana trat
jako odklonova pro koridorovou trat sméfujici do Brna.

V ramci investiCni akce je provedena rekonstrukce Zelezni¢niho svrSku a spodku s cilem
zvysSeni tratové rychlosti. Bylo upraveno nebo nové navrzeno sdélovaci a zabezpefovaci
zafizeni, upraveny nebo nové feSeny pozemni objekty, mostni objekty, silnoprouda
technologie véetn& DRT a trakéni zafizeni. Vzhledem k planovanému nasazeni systému
ERTMS (European Rail Traffic Management System) jsou navrzeny takové Upravy (zZelezni¢ni
infrastruktury), aby byly v souladu s timto planovanym nasazenim. Z divodu Upravy zafizeni

je pocitano v ramci stavby s pfelozkami a ochranou stavajicich inZzenyrskych siti.

Ecological Consulting a.s.
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Obr. 2: Vyznaceni freSeného rozsahu useku ,,Rekonstrukce tratoveého useku Pribyslav - Pohled*”
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3. Prirodni charakteristiky dotéeného uzemi

Dle geomorfologického &lenéni je planovany usek Zeleznice umistén v provincii Ceska
vyso&ina v Cesko-moravské soustavé, v podsoustavé Ceskomoravska vrchovina, v
geomorfologickém celku Hornosazavska pahorkatina, podcelek Jihlavsko-sazavska brazda,
okrsek Pohledska pahorkatina. Zacatek useku cca do km 103,0 spada do podcelku
HavliCkobrodska pahorkatina a okrsku Pfibyslavska pahorkatina (Culek et al. 2013).
Morfologie terénu SirSiho okoli je pomérné vyrazna. Vlastni trasa Zelezni¢ni trati nékolikrat kfizi
feku Sazavu a vyskove témér nekolisa, pficemz generelné ve sméru staniceni klesa. V SirSim
okoli trati ma uzemi pahorkatinovy raz s nadmorskou vyskou 420 — 540 m. n. m.

Podle regionalné fytogeografického ¢&lenéni se linie Zeleznice nachazi ve fytogeografické
oblasti mezofytikum, obvodu Ceskomoravské mezofytikum, fytogeografickém okrese
Hornosazavska pahorkatina. Pro Hornosazavskou pahorkatinu je charakteristicky suprakolinni
az submontanni vegetacni stupen (kopcovina az vrchovina) s kvétenou tvofenou uniformnimi
mezofyty, relativné oceanické, srazkové nadbytkové klima (= vztah k primérné izohyeté
odpovidajici nadmorské vysce fytochorionu), terén spiSe plochy nez svazity, chudy substrat a
mozaika lesnaté a zemédélsky vyuzivané krajiny.

Rekonstrukéni vegetaci zajmového Uzemi jsou kyselé doubravy svazu Genisto germanicae -
Quercion tfidy Quercetea robori - petraeae. V nivé Sazavy pak jsou to luhy a olSiny tfid
Salicetea purpureae, Alnetea glutinosae a Querco — Fagetea (podsvaz Alnenion glutinoso -
incanae). Potencialni pfirozena vegetace je takova vegetace, ktera by se v daném uzemi
prosadila v pfipadé ponechani plochy pfirozenému vyvoji. Na rozdil od vegetace rekonstrukéni
bere v Uvahu ireverzibilni zmény zplsobené ¢lovékem (napf. odvodnéni). Mapa potencialni
prirozené vegetace CR méa hrubsi méfitko, nez mapa rekonstrukéni vegetace a v zajmovém
uzemi predpoklada pouze bikové a jedlové doubravy (Luzulo albidae - Quercetum petraeae a
Abieti-Quercetum).

4. Metodika
Vychozimi podklady pro vypracovani migracni studie byly:
e technicka projektova dokumentace (souhrnna technicka zprava, koordinacni situace,
vykresy mostnich objekt()
e terénni pruzkumy (05/2022)

4.1. Metody hodnoceni migraéni vyznamnosti Uzemi
Migra€ni vyznam uzemi zaméru byl hodnocen podle nasledujicich kritérii:
1. pfitomnost migraéné vyznamnych tzemi (MVU) a dalkovych migraénich koridori (DMK)

e podkladem byly mapy AOPK CR (mapy.nature.cz, webgis.nature.cz/mapomat)
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Migracné vyznamna uzemi — zahrnuji oblasti stalého vyskytu velkych savcu i prostory potfebné k migraci
a chrani propustnost krajiny jako celku. Celkové rozloha MVU je 42 % uzemi CR. PoZadavkem je, aby
hledisko zachovani jejich propustnosti bylo jednim z ddlezitych kritérii v procesech tzemniho pléano-
vani. Intravilany obci jsou z MVU vyélenény.

Délkové migraéni koridory — jsou vedeny uvnitt MVU a pfedstavuji prostory pro zajisténi alespori
minimalni prichodnosti krajiny. Jsou reprezentovany osou a zénou o $ifce 250 m na kazdou stranu
(intravilany obci jsou vyélenény). Jsou vymezeny v mistech, ktera jsou stéle jesté prichozi, priéemz se
Casto jedna o posledni mozZnosti, kudy mohou velci savci projit. Pokud je DMK prerusen bariérou,
oznacuje se tato lokalita jako misto kritické. Pfitom je podminkou, Ze kriticka mista je mozné technicky
realnymi prostfedky zprichodnit. PoZadavkem pro ochranu DMK je, Ze v nich nesmi byt povolovany

stavby, které by snizily migraéni prostupnost koridoru. Celkovéa délka DMK v CR je 10060 km.

2. pfitomnost prvk( tzemniho systému ekologické stability krajiny (USES)
e jesté do nedavna jediny legislativni nastroj (podle zdkona &. 114/1992 Sb., o ochrané
pfirody a krajiny), ktery byl pfimo zaméfen na ochranu propojovacich prvku v krajiné
e vychozim podkladem byly uzemni plany obci
3. pfitomnost polygonu UAT (oblasti nefragmentovanych dopravou, Andél et al. 2010c)
¢ nefragmentovana oblast je definovana jako uUzemi, které je ohraniCeno silnicemi s
intenzitou dopravy vétsi nez 1000 vozidel za den, nebo vicekolejnymi Zeleznicemi a
ma zaroven vétsi rozlohu nez 100 km?

4. podle udaji o aktualnim vyskytu Zivocichu, geomorfologie terénu a rozlozeni biotopa.

PoZadavek na zpracovani migraéni studie a vyhodnoceni navrZzenych uprav jednotlivych
objektd, vyznamnych pro migraci, vyplynul z pfipominek dotéenych organu ochrany pfirody
k pfedchozimu stupni projektové pripravy — dokumentaci pro Gzemni fizeni (mj. M&U
Havligkav Brod, KU Vysogina). Diivodem je vysoky vyznam Uzemi pro migraci Zivogich
v celorepublikovém kontextu, mj. ve vazbé na tok feky Sazavy, kterou Zeleznice v tomto useku
nékolikrat kfizi. Cilem bylo provéfit, zda projektovym FfeSenim nedojde ke zhorSeni stavajicich
parametrl a migracniho potencialu vyznamnych objektl (mosty a propustky), pfipadné zda

jsou byla v projektu pfijata opatfeni k jeho zlepSeni.
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Obr. 3: Vyznaéeni migraéné vyznamného tGzemi (zluté) a biotopu zvlasté chranénych druhti velkych savcua (zelené) SirS§im Gzemi predmétné trati
(€ervena ¢erchovana linie) (mapovy podklad: webgis.nature.cz/mapomat)
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(Obr. pfevzat z Oznameni zameéru, EIA Servis s.r.o., mapovy podklad k dispozici na geoportal.gov.cz)

4.2 Uzemni systém ekologické stability (USES)

USES je vymezovan na zakladé zakona &. 114/1992 Sb., o ochrané pfirody a krajiny,
v platném znéni. Mazeme jej charakterizovat jako vzajemné propojeny soubor pfirozenych
i pozmé&nénych, avsak pfirodé blizkych, ekosystémua. USES umoziiuje uchovani a reprodukci
prirodniho bohatstvi, pfiznivé pusobi na okolni, méné stabilni ¢asti krajiny a vytvari tak zaklad
pro jeji mnohostranné vyuzivani. Vymezeni USES stanovi a jeho hodnoceni provadé;ji organy
uzemniho planovani a ochrany pfirody ve spolupraci s organy vodohospodaiskymi, ochrany
zemédaélského ptidniho fondu a statni spravy lesniho hospodaistvi. Uzemni systém ekologické

stability je sou€asti schvalenych uzemné planovacich dokumentaci dotéenych obci.

Rozli$uji se tfi trovné USES:
- nadregionalni
- regionalni

- mistni (lokalnf)
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Posuzovany zamér nezasahuje do Zadného nadregionalniho prvku uzemniho systému
ekologické stability.

Stavajici trat k¥izi v km 108,84 — 109,0 severni vybézek regionalniho biocentra Stfibrné hory
(NKOD1567). Dot¢ena plocha je vymezena podél feky Sazavy a v navazujicich nivnich
biotopech. Sazava je v téchto mistech kfizena dvoupolovym mostnim objektem.

Uzemi dotéené rekonstrukci Zeleznice zasahuje do nasledujicich regionalnich biokoridora:
RBK Ronov - Stiibrné hory (NKOD 448)

Regionalni biokoridor je vymezen na fece Sazavé. Posuzovana trasa zeleznice je Ctyfikrat

vedena v kontaktu (nebo v bezprostfedni blizkosti) s hranici biokoridoru (km 102,5 — 103,3,
km 105,5 - 106,1, km 107,4-107,7 a km 108,0-108,6) a Ctyfikrat tento regionalni biokoridor
kfizi:

e km 102,5 - 102,6: stavajici most je tvofen dvéma ocelobetonovymi nosnymi
konstrukcemi o rozpéti 7,5 m pfimo ulozenych na tiznych betonovych opérach.

e km 103,67 - 103,79: stavajici most je ocelovy tramovy plnosténny s pfihradovym
pfiénym ztuzenim, jednopolovy o rozpéti 22,4 m, s mostnicemi, se dvéma oddélenymi
konstrukcemi pro kazdou kole;j.

o km 104,26 - 104,40: stavajici most je ocelovy tramovy plnosténny s pfihradovym
pricnym ztuzenim, jednopolovy o rozpéti 22,4 m s mostnicemi, se dvéma oddélenymi
konstrukcemi pro kazdou kole;.

e km 106,96 - 107,13: stavajici most je ocelovy tramovy plnosténny s pfihradovym
pfiénym ztuzenim, jednopolovy o rozpéti 26,5 m s mostnicemi, se dvéma oddélenymi
konstrukcemi pro kazdou kole;j.

RBK Stfibrné hory — Hamry (NKOD 433)

Regionalni biokoridor je vymezen na fece Sazavé, posuzovana trasa Zzeleznice tento

regionalni biokoridor kfizi v km 109,41 - 109,53. Stavajici Zeleznice Sazavu prekonava po
ocelovém pfihradovém jednopolovém mostnim objektu (rozpéti pole 29,4 m). V km 109,9-
110,4 je trasa Zeleznice vedena v soub&hu nebo v okrajovém kontaktu s levobiezni hranici
regionalniho biokoridoru.

RBK Stfibrné hory - Dlouhoveské rybniky (NKOD 450)

Regionalni biokoridor je vymezen na Dlouhoveském potoce. Posuzovana trasa Zeleznice kfizi
usti tohoto potoka do Sazavy v km 109,90 - 110,09.

Pro lokalni urovert USES plati, ze biokoridory jsou provedeny stavajicimi propustky nebo
mostnimi objekty, biocentra jsou vymezena mimo téleso drahy. V bezprostfedni blizkosti drahy
se nachazi nasleduijici lokalni prvky USES:

Lokalni biocentra:
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ZacCatek useku — km 102,75 LBC8 U Pofici — zelezni¢ni téleso je z biocentra vyjmuto, LBC je

tak rozdéleno na dvé &asti rozdélené posuzovanou Zeleznici (UP PFibyslav)

km 103,14 — 103,54 LBC7 U nadrazi — LBC se nachazi jizné od télesa zZeleznice, na které

bezprostfedné navazuje (UP PFibyslav)
km 106,00 — 106,57 LBC3 U Hesova — LBC se nachazi zapadné od télesa zeleznice, na které

bezprostfedné navazuje (UP PFibyslav)

km 106,90 — 107,20 LBC2 Za Pazdernou - LBC se nachazi severovychodné od télesa
Zeleznice, na které bezprostiedné& navazuje (UP Pfibyslav)

km 107,60 — 108,08 LBC1 U Svaté Katefiny - LBC se nachazi severovychodné od télesa
Zeleznice, na které bezprostiedné& navazuje (UP Pfibyslav)

km 109,87 — 110,00 LBC U Tonert - LBC se nachazi severné od télesa zeleznice, na které

svou jihozapadni &asti bezprosttedné navazuje (UP Dlouh4 Ves)
km 110,16 — 110,40 LBC vymezené na pozemcich urCenych k pInéni funkce lesa (les

hospodarsky) severné od télesa drahy a vioZzené do RBC433.

Lokalni biokoridory

km 103,74 — 104,30 LBK28 — jedna o lesni mezofilni biokoridor pfi jizni hrané télesa zeleznice,
spojujici dvé casti RBC448.

km 105,52 LBK9 - jedna se o mokfadni a nivni biokoridor podél Doberského potoka, spojujici

LBC4 U Pribiny a LBC14 U Dobré, nachazejici se na severnim okraji mésta Prfibyslav. Na
pozemku p.¢. 1881/1 a 1881/2 k.u. Pfibyslav je tento biokoridor rozSifen o nivu potoka a
soucasné je tento prostor zahrnut do ploch dotéenych realizaci zaméru.

km 106,23 LBK7 — jedna se o0 mokradni a nivni biokoridor podél bezejmenného levostranného

pritoku Sazavy, spojujici LBC3 U Hesova a LBC13 Kerkovské nachazejici se cca 350 metru
severovychodné od Kerkova.

km 107,09 — 108,45 LBK2 — jedné se o lesni mezofilni biokoridor spojujici RBK448, LBC1 U
Svaté Katefiny a RBC1567 Stfibrné Hory. V km 107,09-107,20 vede zapadné v soubéhu
s télesem drahy, poté se od drahy odklani, v km 107,98 kfizi t€leso drahy a napojuje se na
LBC1 U Svaté Katefiny a v km 108,33 — 108,45 vede jizné v kontaktu s télesem drahy.
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5. Migraéni prostupnost zaméru

Cilem migra¢niho prizkumu bylo provéfit migracni objekty, tj. mosty a propustky, a migracné
vyznamna mista na Useku traté v useku Pfibyslav — Pohled. V Uzemi mizeme ocekavat
migraci pfedevSim lesnimi celky a podél vodnich tok( s bfehovymi porosty, které vytvareji
pfirodné blizkou liniovou migracni trasu. To je v tomto uzemi, kdy pfedmétny usek Zeleznice
nékolikrat kfizuje, nebo se pfibliZzuje k vodnimu toku Sazavy a nékolika drobnéjSich vodnich
toku, obzvlast vyznamné. Také diky skute¢nosti, Ze se jedna o Usek prochazejici volnou
krajinou, mimo zastavéna uUzemi. Jako migracné nejvyznamnéjSi oblast, kterou zamér
prochazi, mizeme oznadit Usek za zastavkou Stfibrné Hory, ktera je také vymezena jako

migracné vyznamné uzemi.

5.1. Zhodnoceni migracéniho potencialu mostnich objektu

V ramci dotéeného Useku Zeleznice je v budoucnu planovano 12 propustkl, 14 mostud, 3
nadjezdy silniénich komunikaci a 3 podzemni objekty k prdchodu péSich pod kolejistém.
VSechny tyto stavebni objekty jsou dale v textu podrobné dokumentovany a jsou uvedeny
navrzené stavebni upravy.

U propustkd a mostnich objektd byl vyhodnocovan jejich sou€asny migracni vyznam. Byly
hodnoceny 3 typy migracniho potencialu. Technicky migra¢ni potencial hodnoti, jak most
svymi rozméry a typem konstrukce umoznuje prachod zivo€icht migraénim objektem,
nezavisle na tom, zda je realné vyuzivan k migraci nebo ne. Ekologicky migraéni potencial
hodnoti, na jak vyznamné migracni trase se objekt nachazi. Realny migracni potencial hodnoti
celkovy vyznam propustku pro migraci. Celkovy velky migraéni vyznam maji objekty, které
svymi parametry umoznuji migrace i velkych savcu a lze ocekavat jejich Casté vyuziti velkymi
savci k pfekonani Zeleznicni traté, popfipadé objekty s velkym celkovym migracnim vyznamem
umoznuji migraci pouze stfednich ¢i drobnych Zivo€ich(, ale z jejich hlediska jsou umistény
na velmi vyznamné migracni trase. Celkovy stfedni migracni vyznam maji mostni objekty a
propustky umoznaujici svymi parametry prichod velkych ¢i alespori stfednich zivocichl a jsou
umistény v usecich trati, kde neoekavame vyznamnou migracni trasu. Pfesto je vSak u
objekti se stfednim celkovym migraénim vyznamem pravdépodobné jejich pravidelné
vyuzivani Zivo€ichy k pfekonani Zeleznicni trati. Maly celkovy migracni vyznam maji mosty a
propustky, které sice po technické strance umoznuji prichod zivoCichl alespon nékteré
velikostni kategorie, ale neoCekadvame Casté migracni vyuZziti objektl. Objekty s minimalnim
celkovym migraénim potencidlem ocekavame migraci Zivogichli pouze ojedingle. Zadny
migracni vyznam maji objekty, jez prichod zZivocichll pod Zelezni¢ni trati ani neumoznuji. Zde

se jedna pfedevsim o podchody pro pési v Zel. stanicich a silniéni nadjezdy nad trati.
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SO 11-20-01 Zelezniéni most v ev. km 102,799

Stavaijici stav

Stavajici most je tvofen dvéma nosnymi konstrukcemi se zabetonovanymi nosniky o rozpéti
7,5 m pfimo uloZenych na tiznych betonovych opérach. Do opér jsou vetknuta kolma a Sikma
svahova kfidla. Opéry a kfidla jsou opatfeny zdénym obkladem o tloustce 0,40 m. V roce 2014
byla na mosté provedena vyména ocelového zabradli vpravo trati a sanace fimsy. Celkova
$itka mostu je 11,11 m. Sitkové poméry na mosté& jsou nevyhovujici volnému prdjezdnému
prufezu VMP 3,0. Nosna konstrukce mostu nevyhovuje na pfechodnost tratové tridy D4/120.

Spodni stavba je dle aktualniho prizkumu zachovala a ma vyhovuijici zatizitelnost.

Obr. 6: Zelezniéni most nad silniéni komunikaci v ev. km 102,799, Pribyslav, zacatek tratového

useku.

Navrzeny stav

V novém stavu dochazi na mosté ke zdvihu nivelety. Trat’ je na mosté veden a v pfimé a
vySkovém oblouku Rv = 10 000 m. Nové jsou navrZzeny dvé Zelezobetonové desky se
zabetonovanymi nosniky o rozpéti 9,255 m, ulozené na ozub do drazky novych
zelezobetonovych ulozenych prahll. Z hlediska statického pusobeni se jedna o rozpérnou
konstrukci. Sitkové uspofadani vyhovuje volnému priijezdnému profilu VMP 3,0. Celkova $itka
mostu bude nové 11,63 m. Nové ulozné prahy budou nebetonovany na odbourané ¢asti

stavajicich opér a v pficném sméru budou vykonzolovany. Kfidla budou odbourana do vysky

pracovni spary uloznych prah( a obnoveny. Zdéné obklady budou rozebrany a znovu vyzdény.
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Zdivo bude otryskano, o€isténo a hloubkové pfesparovano. Na nosnych konstrukcich a
kfidlech jsou navrzeny nové fimsy s ocelovym tfimadlovym zabradlim o vySce 1,10 m. Nosna
konstrukce je opatifena celoplodnou izolaci a tvrdou ochranou dle SVI.

Do pudorysu mostu zasahuji vyhybky. V misté mostnich opér jsou mezi koleji K2 a fimsou
umistény pfestavniky. Sit€ na mosté jsou umistény v kabelovych Zlabech zapusténych ve
Stérkovém loZi. Na levé strané jsou vedeny sdélovaci a zabezpe&ovaci kabely v 1 spoleéném
Zlabu, na strané pravé jsou umistény ve 2 Zlabech silové kabely.

Navrzeny stav

Volna Sitka mostu byla z pavodniho navrhu DUR z 11,01 m upravena na 11,13 m tak, aby
Sifkové usporadani na mosté volné navazovala na Sifku otevieného kolejového loze nové trati.
Dle pozadavku investora byl upraven tvar nosnych konstrukci. ZruSeny byly vSechny konzoly
(tzn. dolni hrana nosné konstrukce je vodorovna). U fims byl zruSen previs fimsy pfes bocni
hrany nosnych konstrukci. Rozpéti mostu bylo zvétSeno z pavodnich 8,0 m na 9,25 m. Tato
zmeéna byla vyvolana poZzadavkem investora na umisténi ulozného prahu mimo obklad opéry
zdény z kamene. Upresnény byly i tvary uloznych prahd a kfidel. Byl upraven rozsah

zpevnénych ploch dle aktualniho zaméfeni.

Umisténi (zel. km) 102,799
Popis Technicky objekt Most
Vodni tok NE
USES NE
Prostupnost Potencialni Realna
Obojzivelnici ANO NE
Vétsi vodni savci (vydra, | NE NE
bobr)
Stredni suchozemsti | ANO ANO
savci (liska, jezevec)
Velci savci (srnec, jelen) ANO NE
Migracni potencial Technicky Stredni
Ekologicky Stredni
Realny Maly

SO 11-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 102,939

Stavajici stav

Stavajici propustek prevadi zZelezni¢ni trat pfes bezejmennou vodotec€. Je tvofeny betonovou
klenbou a opérami, zalozeny na plo$nych zakladech. Propustek pfemostuje otvor o Sifce 1,5
m a vysce 1,8 m. Cela konstrukce jsou obloZeny Fadkovym zdivem na vtoku a vytoku. Nad

propustkem vede vlevo od trati nezpevnéna cesta pro pési.
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NavrZzeny stav
V novém stavu je navrZzeno ponechani stavajici konstrukce propustku, objekt vyhovuje na

zatizitelnost. Bude zhotovena plovouci deska nad objektem, 2,1 m pod TK. Na desce bude
provedena nova vodotésna izolace s tvrdou ochranou, ktera bude na koncich desky zatazena
pod novou drenaz. Na desku budou plynule navazovat nové fimsy se zabradlim. Stavajici

konstrukce a jeji dno budou lokalné sanovany. V novém stavu dochazi ke zdvihu nivelety.

Umisténi (zel. km) 102,939
Popis Technicky objekt Propustek
Vodni tok ANO
USES NE
Prostupnost Potencialni Realna
Obojzivelnici ANO ANO
Vétsi vodni savci (vydra, | ANO ANO
bobr)
Stfedni suchozemsti | ANO ANO
savci (liska, jezevec)
Velci savci (srnec, jelen) NE NE
Migracni potencial Technicky Stredni
Ekologicky Stredni
Realny Maly

Komentai: Parametry mostniho objektu umoziuji, aby bylo jeho podmosti vyuzivano
k migraci. Tento potencial je v redlném stavu minimalizovan jednak vedenim vyuZivané silni¢ni
komunikace, jednak polohou v intravilanu Pfibyslavi. K migraci je bezpochyby vhodnéjsi a
realné vyuzivan sousedici most pfes Sazavu, smérem k zaCatku FeSeného Uuseku,

s dostateCnymi parametry podmosti a bfehovymi lavicemi.

SO 11-20-02 Zelezniéni most v ev. km 103,41 - podchod

Stavajici stav

Stavaijici staniéni podchod zabezpeduje pFistup cestujicich na nastupisté Zst. PFibyslav.
Podchod je tvofen tubusem a schodistovymi rameny. Tubusu podchodu tvofi dvé
Zelezobetonové opéry s tloustkou dfiku 1,2 m, na kterych je na kolejnicich uloZzena nosni zb.
deska tl. 520 mm na rozpéti 5,5 m. Podlaha je tvofena zamkovou dlazbou, pod kterou je
provedena vodotésna izolace. Svétla Sitka otvoru je 5,0 m, svétla vySka 2,5 m. Uvnitf
podchodu je asi 1 m vysoka cihelna pfizdivka. Schodistovych ramen je celkem 3est, Ctyfi
vedou na ostrovni nastupisté, zbylé dvé se nachazeji u vypravni budovy. Dvé schodistova
ramena vedouci na nastupisté jsou zaslepena a nevyuzivana. Schodistova ramena jsou také

tvofena zb. opérami, mezi kterymi je vedena schodiStova deska, 2x 14 schodl a jedna
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mezipodesta. Na nastupisti je funkéni schodisté lemovano zidkou z betonovych tvarovek, do

které je kotveno zastfeSeni.

Navrzeny stav
V novém stavu je, vzhledem k vyhovujicimu technickému stavu stavajici konstrukce, navrzena

rekonstrukce, ktera predstavuje vystavbu novych vytahovych 8achet pro umoznéni
bezbariérového pristupu na nastupisté. Na ostrovni nastupisté jsou vytahové Sachty navrzeny
do mista zaslepeného schodisté, které bude vybourano. Nové vytahové Sachty jsou navrzené
jako zelezobetonové. Spojovaci ¢ast mezi stavajicim tubusem a novou vytahovou Sachtou je
navrzena jako zb. ramova konstrukce. Odvodnéni Sachet navrzené za sténami bude napojeno
na stavajici drenaz za opérami tubusu. Ve stanici je navrzena Uprava vyskového kolejového
fesSeni, proto zde bude navrzené nové nastupisté. Z tohoto duvodu je navrzeno protazeni
schodisté o tfi stupné, aby bylo dosazeno nové vysky nastupisté. Stupné budou materialové a
rozmérové navrzeny podle stavajiciho stavu schodisté. S ohledem na nové zastfeSeni bude
takeé protazena zidka z bet. tvarovek lemuijici schodistovy prostor. Na vSech schodistich bude
osazeno nové madlo. Povrchova uprava novych Casti bude sjednocena dle stavajiciho

podchodu, stavajici pohledové plochy budou lokalné sanovany.

Umisténi (zel. km) 103,41
Popis Technicky objekt Podchod pro pési
Vodni tok NE
USES NE
Prostupnost Potencialni Realna
Obojzivelnici NE NE
Vétsi vodni savci (vydra, | NE NE
bobr)
Stredni suchozemsti | NE NE
savci (liska, jezevec)
Velci savci (srnec, jelen) NE NE
Migracni potencial Technicky Maly
Ekologicky Maly
Realny Maly

Komentai: Podchod pod Zelezni¢ni stanici, ur€eny k pfistupu cestujicich na nastupisté, je

z pohledu migrace zivoc€ich( irelevantni.

18

Ecological Consulting a.s.
www.ecological.cz



,Rekonstrukce tratového useku Pribyslav - Pohled*
Migracni studie

SO 11-20-03 Zelezniéni most v ev. km 103,535

Stavaijici stav

Stavajici most z roku 1955 prevadi Zelezni¢ni trat’ pfes bezejmenny vodni tok. Mostni objekt
se nachazi v Zst. Pfibyslav. Nosnhou konstrukci tvofi ZB klenba, spodni stavba je tvofena
plosné zaloZzenymi opérami s kolmymi svahovymi kfidly. KFidla jsou z prostého betonu a jsou
obloZzena Fadkovym zdivem. Na mosté je uzavfené kolejové loZe. Zelezniéni svréek je z
kolejnic typu S49 na betonovych prazcich. Cela mostu jsou obloZena fadkovym zdivem, fimsy
jsou z kamennych blokl. Na levé fimse je puvodni ocelové zabradli, svafované dvoumadlové
s poskozenym natérem. Na fimse pravé je nové zabradli se tfemi chrani¢kami. Soucasti

mostniho objektu je lavka pro péSi umoznujici prachod pod trati. Lavka je zakotvena do opéry

mostu a je zZelezobetonova s ocelovym zabradlim. Koryto toku je dlazdéno kameny vcetné

bfehd. Okoli mostu je zarostlé vegetaci.

I

Obr. 7: Zelezniéni most v ev. km 103,535, je patrny oddéleny pratok potoka a stezka pro pési.
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Obr. 8: Zelezniéni most v ev. km 103,535, je patrny oddéleny pritok potoka a stezka pro pési.

NavrZeny stav
V novém stavu je navrZzeno vzhledem k vyhovujici zatizitelnosti ponechani stavajici konstrukce

mostu. Stavajici mostni fimsy budou ubourany. Bude zhotovena nova plovouci deska nad
objektem. Na desce bude provedena nova vodotésna izolace, ktera bude na koncich desky
zatazena pod novou drenaZ. Plovouci deska bude zakon&ena po stranach ZB fimsou se
zabradlim. Deska s fimsami bude vybihat pfed i za konstrukci mostu z divodu navazani svahu
pfiléhajicich ke stavajicim kfidlim. Stavajici nosna konstrukce a spodni stavba budou
sanovany. Sanace bude provedena také na stavajici lavce pro pési vetné zabradli. V koryté

toku bude opravena dlazba.
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Parametry objektu v novém stavu:

druh nosné konstrukce

Nova 7B plovouci deska

popis spodni stavby véetné kridel

Spodni stavba ponechana, kridla nadbetonovana

poéet mostnich otvord

1

rozpéti nosné konstrukce

3,606 m

stavebni vyska

1,76 (kolej €. 1)

zpsob ulofeni koleje

Ve stérkovém loZi

obrys kolejového loze 510 mm + 40 mm
volna vyska pod maostnim obhjektem 3,73 m

svétlost kolma 3,0m

svetlost sikma 30m

uhel krizeni s premostovanou prekazkou 90"

gitka mostniho objektu 30,31 m

délka pfemosténi 3,0m

ldaje o zatizitelnosti nebo navrhovém para-
metru

LM 715 =121, SW 2

ZatiZitelnost stavajici konstrukce zuwr1=2,0.

POHLED NA VYTOK D-D
M 150

HAVLICKOV BROD Y

Obr. 9: Zelezniéni most v ev. km 103,535, navrhovy stav

Umisténi (zel. km) 103,535

Popis Technicky objekt Most
Vodni tok ANO
USES NE

Prostupnost Potencialni Realna
Obojzivelnici ANO NE
Vétsi vodni savci (vydra, | ANO ANO
bobr)
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Stfedni suchozemsti | ANO ANO

savci (liska, jezevec)

Velci savci (srnec, jelen) NE NE
Migracni potencial Technicky Stredni

Ekologicky Stredni

Realny Stredni

Komentai: Migracni potencial podmosti je ve stavajicim stavu zasadnim zpusobem limitovan
oddélenim suché stezky pro péSi a vodniho toku. Ten je veden otevienym kanalem
obdélnikového prufezu. PFi vyS$Sich prlitocich vody muze byt s ohledem na silny proud
omezena migrace mensich Zzivocichl, vyuzivajicich vodni tok. Jednad se predevSim o
obojzivelniky. Absence alespon ¢aste¢né pfirozenych bifehovych lavic limituje migraci i dalSim
(spiSe suchozemskym) zivoCichum. Vzhledem k omezenym prostorovym parametrim

podmosti jsou v tomto pfipadé moznosti vyrazného zlepSeni stavajiciho stavu limitované.

SO 11-20-03 Zelezniéni propustek v ev. km 103,585

Stavajici stav

Stavajici propustek je tvofen ocelovou troubou DN 500, uloZenou na betonovém zakladu.
Délka propustku je 24,3m a je ukon€en betonovymi ¢elnimi zdmi s kamennymi kolmymi kFidly.
Navrzeny stav

V novém stavu je navrzeno odstranéni propustku pro nevyuziti a Spatny stavebni stav.

Propustek bude vyplnén hubenym betonem a Cela zasypana.

Umisténi (zel. km) 103,585
Popis Technicky objekt Propustek
Vodni tok NE
USES NE
Prostupnost Potencialni Reélna
Obojzivelnici NE NE
Vétsi vodni savci (vydra, | NE NE
bobr)
Stfedni suchozemsti | NE NE
savci (liSka, jezevec)
Velci savci (srnec, jelen) NE NE
Migracni potencial Technicky Maly
Ekologicky Maly
Realny Maly

Komentari: Propustek bude zruSen bez nahrady.
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SO 11-20-04 Zelezniéni most v ev. km 103,723

Stavaijici stav

Ve stavajicim stavu se jedna o dvé smérové oddélené ocelové nosné konstrukce, které jsou
tvofeny nytovanymi plnosténnymi nosniky se zesilenymi pasnicemi s pficnym a podélnym
dolnim ztuZenim. Most ulozeny na ocelovych lozZiscich pfevadi Zeleznicni trat pfes feku
Sazavu. K vnéjSim nosnikiim obou mostl jsou pfipevnény ocelové chodnikové konzoly. Na
mosté je osazeno tfimadlové zabradli z ocelovych Uhelnikl. Spodni stavba je tvofena opérami
z prostého betonu. Rozpéti nosné konstrukce je 22,4 m, Sitka 10,05 m. Vzhledem k

nevyhovujicimu VMP, stavebnimu stavu spodni stavby a mostnicim neumoziujici vysSi

rychlost nez 120 km/h se navrhuje komplexni rekonstrukce mostniho objektu.

: SRk g ;’b‘ e s
Obr. 10: Zelezniéni most v ev. km 103,723 nad vodnim tokem Sazavy a polni cestou.
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i SRR O

Obr. 11: Zelezniéni most v ev. km 103,723

Navrzeny stav

V novém stavu se jedna o dvé dvoukolejné ocelové konstrukce, most tedy celkem prevadi Ctyfi
koleje. Kazdy most tvofi osm plnosténnych ocelovych nosnikd s nadbetonovanou spfazenou
Zelezobetonovou deskou. Hlavni nosniky jsou ztuzeny pficniky. V pficném sméru je
zelezobetonova deska v 2 % dostfedném sklonu do dvou UzZlabi kvili odvodu vody. Voda
z mostu je odvadéna prlpichem v Zelezobetonové desce do podélnych svodu, které vyustuji
volné nad fekou Sazavou. Zhotoveny budou masivni Zelezobetonové opéry zaloZené na
ploSnych zakladech. Kazdy most je uloZzeny na dvojici loZisek. Rozpéti nosné konstrukce je
23,40 m, Sitka mostu 21,250 m. Pod mostem protéka feka Sazava. Prostor pod mostem
nebude nijak upraven, pouze bude vracen do puvodniho stavu, pouze pred licem opér bude
plocha v Sifce 1,50 m odlazdéna kamenem do betonového loZe, zakonfena betonovym

prahem. Rovnéz bude odlazdén prostor kolem kfidel v Sifce 1,0 m s rozSifenim v misté

vyusténi drenaze.
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Parametry objektu v novém stavu:

druh nosné konstrukce

Nova NK — spiraZzena ocelobetonova konstrukce, pl-
nosténné nosniky konstantni vysky prifezu | + Zelezo-
betonova deska

popis spodni stavby véetné kridel

Nove Zelezobetonové opéry se zavérnymi zidkami a
vetknutad kiidla

pocet mostnich otvort 1
rozpéti nosné konstrukce 23,400 m
stavebni vyska 2,775m

zplsob uloZeni nosné konstrukce

Ocelova odlévana loZiska

obrys kolejového loZe

Vyska min. 560 od GloZné plochy

volna vyska pod mostnim objektem 1,760 m

svétlost kolma 22,100 m
svétlost Sikma 22,100 m
uhel kiizeni s premostovanou prekaikou 75,0041 °
sitka mostniho objektu 21,250 m
délka premosténi 22,100 m

udaje o zatiZitelnosti nebo navrhovém para-
metru

LM71 se soucinitelem a = 1,21

SW/2
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Umisténi (zel. km) 103,723
Popis Technicky objekt Most
Vodni tok ANO
USES ANO, RBK
Prostupnost Potencialni Realna
Obojzivelnici ANO ANO
Vétsi vodni savci (vydra, | ANO ANO
bobr)
Stredni suchozemsti | ANO ANO
savci (liska, jezevec)
Velci savci (srnec, jelen) | ANO ANO
Migracni potencial Technicky Vysoky
Ekologicky Vysoky
Realny Vysoky

Komentar: Migracni potencial mostu je vysoky. Je to dano dostateCnymi parametry podmosti:
pfirozenym, dostate¢né Sirokym bfehem Sazavy, umoznujicim migraci pod mostem po sousi.
Dostatecna je i vySka a Sifka podmosti. Migrace je tak podél vodniho toku umozZnéna i vétSim

zivo€ichim. Tento stav (Sitka pfemosténi, vySka) nebudou rekonstrukci mostu zménény.

SO 12-20-01 Zelezni¢ni most v ev. km 104,357

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu se jedna o dvé smérové oddélené ocelové nosné konstrukce, které jsou
tvofeny plnosténnymi nosniky se zesilenymi pasnicemi s vodorovnym a svislym ztuzenim.
Most uloZeny na ocelovych loZiscich pfevadi Zelezniéni trat pfes feku Sazavu. K vnéjSim
nosnikim obou mostu jsou pfipevnény ocelové chodnikové konzoly. Na mosté je osazeno
tfimadlové zabradli z ocelovych uhelnikd. Rozpéti nosné konstrukce je 22,4m, Sitka 9,25m.
Vzhledem k nevyhovujicimu VMP, stavebnimu stavu spodni stavby a mostnicim neumozriujici

vyS$8i rychlost nez 120km/h se navrhuje komplexni rekonstrukce mostniho objektu.



,Rekonstrukce tratového useku Pribyslav - Pohled*
Migracni studie

il

Obr. 14: Zelezniéni most v ev. km 104,357, pohled na Sazavu a podmosti.

Navrzeny stav
V novém stavu se jedna o dvé smérové oddélené ocelové konstrukce. Most tvofi Ctyfi
plnosténné nosniky s nadbetonovanou spifazenou zelezobetonovou deskou. Hlavni nosniky

vrv

jsou ztuzeny pficniky. PFi€ném sméru je Zelezobetonova deska v 2% dostfedném sklonu kvdli
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odvodu vody. Voda z mostu je odvadéna prapichem v Zelezobetonové desce podélnym

svodem, ktery vyustuje volné nad fekou Sazavou. Zhotoveny budou masivni zelezobetonové

opéry zalozené na ploSnych zakladech. Rozpéti nosné konstrukce je 22,6m, Sitka mostu

10,75m. Terén pod mostem bude upraven do puavodniho stavu. Nasyp za mostem bude u

kiidel zakoncen svahovymi kuzely. Rovnéz bude odlazdén prostor kolem kfidel v Sifce 1,0 m

s rozSifenim v misté vyusténi drenadze. Zemina bude osazena travnim semenem.

Parametry objektu v novém stavu:

druh nosné konstrukce

MNova NK — sprazena ocelobetonova konstrukce, 4 pl-
nosténné nosniky prifezu | + Zelezobetonova deska

popis spodni stavby véetné kfidel

Nové 7elezobetonové opéry se zavérnymi zidkami a
vetknuta kiidla.

pofet mostnich otvori 1
rozpéti nosné konstrukce 22,6m
stavebni vyika 4,161 m

zplsob uloZeni nosné konstrukce

Ocelova odlévana loziska

obrys kolejového lo7e

Vyika min. 580 od uloZné plochy

volna vyika pod mostnim objektem 515m
svétlost kolma 21,235 m
svétlost sikma 21,235 m
tihel kiiZzeni s pfemostovanou piekazkou Cca80°
gitka mostniho objektu 10,750m
délka premosténi 21,235 m

udaje o zatiZitelnosti nebo navrhovém para-
metru

LM71 se soucinitelem a =1,21

SW/2
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Obr. 15: Zelezni¢ni most v ev. km 104,357, navrhovy stav



Umisténi (zel. km) 104,357
Popis Technicky objekt Most
Vodni tok ANO
USES ANO, RBK
Prostupnost Potencialni Realna
Obojzivelnici ANO ANO
Vétsi vodni savci (vydra, | ANO ANO
bobr)
Stredni suchozemsti | ANO ANO
savci (liska, jezevec)
Velci savci (srnec, jelen) | ANO ANO
Migracni potencial Technicky Vysoky
Ekologicky Vysoky
Realny Vysoky

Komentar: Podobné jako u pfedchoziho mostu, i zde je s ohledem na dobré parametry
prevadén regionalni biokoridor. Parametry podmosti a pfirozené bfehy umoznuji prichod
veétSiny Zzivolichd. Navrzenou rekonstrukci mostu nedojde ke zhorSeni téchto pomérq,

podmosti musi zUstat po ukonceni stavby co nejpfirozengjsi.

SO 12-20-02 Zelezni¢ni most v ev. km 104,446

Stavajici stav

Jedna se ZelezniCni most pfes silniéni komunikaci. Most je Sikmy, jednopolovy se svétlosti
10,17 m a rozpéti 11,48 m. Nosnou konstrukci tvofi Zelezobetonova deska tloustky uprostied
rozpéti 1,05 m. Nosna konstrukce je zna¢né zchatrald a volna Sifka na mosté nevyhovuje.

Stavajici most bude kompletné zdemolovan.
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Obr. 16: Zelezniéni most nad silniéni komunikaci v ev. km 104,446

Navrzeny stav

V novém stavu je navrzen novy most s nosnou konstrukci ze zabetonovanych nosniku s
rovnobéznymi kfidly. Nosna konstrukce bude monoliticky spojena se Zelezobetonovymi
opérami zaloZzenymi do z&kladovych pasu. Rozpéti nosné konstrukce je 10,911 m, Sifka mostu
je 10,88m, délka mostu je 29,372m, Sikmost 74,22°. Nosna konstrukce je navrzena
samostatné pod kazdou koleji a bude splfiovat prostorové podminky pro VMP 3,0. Konstrukce
pod obéma kolejemi budou identické — bodové soumérné kolem praseciku os mostu. Pod
mostem je volna vyska priijezdného profilu min. 4,95m. Stérkové loZe je uzaviené a prechod
do plané je feSen fimsami a pfechodovymi zidkami. Trat je dvojkolejna a na mosté je vedena

v pfimé v jednostranném podélném sklonu.

Umisténi (zel. km) 104,446

Popis Technicky objekt Most
Vodni tok NE
USES NE

Prostupnost Potencialni Realna
Obojzivelnici ANO NE
Veétsi vodni savci (vydra, | NE NE
bobr)
Stredni suchozemsti | ANO ANO
savci (liSka, jezevec)
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Velci savci (srnec, jelen) | ANO NE
Migracni potencial Technicky Stredni

Ekologicky Stredni

Realny Maly

Komentafr: Parametry podmosti teoreticky umoznuji prichod Zivocichu, ta je realné mozna
v no¢nich hodinach, jinak je zasadné& omezena projizdé&jici automobilovou dopravou a také

zpevnénym (nepfirodnim) stavem podmosti s ohledem na pfevadénou komunikaci.

SO 12-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 104,900

Stavajici stav

Zelezniéni propustek pod dvoukolejnou trati je tvofen Zelezobetonovou troubou DN80O ve
sklonu 7%. Propustek je na vtoku ukoncen Zelezobetonovym &elem s fimsou, na vytoku je
trouba upravena Sikmym Celem. Délka propustku je 14,8m.

Y TR BRI

Obr. 17: Zelezniéni propustek v ev. km 104,900

Navrzeny stav
V novém stavu je navrzena demolice stavajiciho propustku a zfizeni nového, tvofeného

Zelezobetonovou patkovou troubou DN 1,2m. Délka nového propustku je 16,1m. Propustek je
ukonéen Sikmymi Cely a je feSen dle MVL 649. Na vtoku a vytoku je navrzeno odlazdéni.
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Umisténi (zel. km) 104,900
Popis Technicky objekt Propustek
Vodni tok NE
USES NE
Prostupnost Potencialni Realna
Obojzivelnici ANO ANO
Vétsi vodni savci (vydra, | ANO ANO
bobr)
Stredni suchozemsti | ANO ANO
savci (liska, jezevec)
Velci savci (srnec, jelen) NE Ne
Migracni potencial Technicky Maly
Ekologicky Maly
Realny Maly

Komentar: MigraCni potencial a prostupnost se zvysi po vyméné dnedni 800 cm trouby za

pramér 1200 cm — zvysi se Sifka objektu i svétlost, a tim i atraktivita pro migraci zivocicha. |

po realizaci a zlepSeni stavajiciho stavu umoznuji propustky v nejlepsim pfipadé migraci jen

mensim zZivoCichlm — obojzivelnikim a mensim savcum.

S0 12-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 105,254

Stavaijici stav

Zelezniéni propustek pod dvoukolejnou trati je tvofen Zelezobetonovou troubou DN1000 ve

sklonu 7%. Propustek je na vtoku ukonéen Zelezobetonovym Celem s fimsou, na vytoku je

trouba upravena Sikmym &elem. Délka propustku je 14,0 m.
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Navrzeny stav
V novém stavu je navrzena demolice stavajiciho propustku a zfizeni nového, ktery je tvoreny

Zelezobetonovou troubou DN 1,2 m ve sklonu 2,5 %. Propustek je opatien Sikmymi Cely a je

feSen dle MVL 649. Na vtoku a vytoku je navrZzeno odlazdéni.

Umisténi (zel. km) 105,254
Popis Technicky objekt Propustek
Vodni tok NE
USES NE
Prostupnost Potencialni Realna
Obojzivelnici ANO ANO
Vétsi vodni savci (vydra, | ANO ANO
bobr)
Stredni suchozemsti | ANO ANO
savci (liska, jezevec)
Velci savci (srnec, jelen) | NE NE
Migraéni potencial Technicky Maly
Ekologicky Maly
Realny Maly

Komentai: Migracni potencial a prostupnost se zvysi po vymeéné dnesni 1000 cm trouby za
prumér 1200 cm — zvySi se Sifka objektu i svétlost, a tim i atraktivita pfi migraci menSich

Zivocichu.
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SO 12-20-03 Zelezniéni most v ev. km 105,469

Stavaijici stav

Stavajici most je tvofen betonovou vyztuzenou deskou usazenou na opéry pomoci vrubového
kloubu. Opéry a kfidla jsou z prostého betonu, kolejové loze pribé&zné. Zelezniéni svrek je z
kolejnic typu S49, zebrovych podkladnic a betonovych prazcl. Pfechody z mostu do traté jsou
neupravené — kolejové loze neni zajiSténo proti sesouvani a sesypavani Stérku. Opéry jsou
oblozeny hrubym fadkovym zdivem do vySky 1,0 m nad terénem. KFidla jsou rovnobézna, na
strané havlickobrodské opéry je kfidlo vlevo trati svahové kolmé. Na fimse vpravo trati bylo
osazeno nové zabradli se dvéma chraniCkami. U zabradli vlevo trati byla zhotovena nova
protikorozni ochrana. Most pfemostuje silnici lll. tfidy z Pfibyslavi smér Hesov. Volna vyska

pod mostem je 4,64 m. Silnice je Siftkového usporadani S7,5.

— — =

3

Obr. 19: Zelezniéni most v ev. km 105,469

Navrzeny stav
Nova nosna konstrukce je tvofena Zelezobetonovou deskou uloZenou na ulozné prahy pfes

vrubovy kloub. Ulozny prah stavajicich opér bude svrchu ubouran a budou zbudovany nové
ulozné prahy sprazené se stavajici opérou pomoci zavrtanych prutl vyztuze. Na ulozném
prahu bude zhotoven vrubovy kloub, na ktery bude usazena nova nosna konstrukce. Koruna
stavajicich rovnobéznych kfidel bude také ubourana a budou vytvofeny nové parapety
s fimsou. Rimsy budou Zelezobetonové monolitické. PFechody do traté budou fe$eny stezkami
ve sklonu 12% fe8ené v rdmci pfechodovych zidek zbudovanych jako stavenistni prefabrikat.

Na fimsach bude osazeno ocelové tfimadlové zabradli se zabranou proti odlétajicimu Stérku
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na nosné konstrukci. Na stavajicim Sikmém kfidle bude osazeno také tfimadlové zabradli.
Svahy podél kfidel budou odlaZzdény lomovym kamenem do betonu. Povrch ponechavanych
stavajicich opér a kfidel bude otryskan, bude provedena reprofilace betonem a nanesen bude

sjednocujici natér.

Umisténi (zel. km) 105,469
Popis Technicky objekt Most
Vodni tok NE
USES NE
Prostupnost Potencialni Realna
Obojzivelnici ANO NE
Vétsi vodni savci (vydra, | ANO NE
bobr)
Stfedni suchozemsti | ANO ANO
savci (liska, jezevec)
Velci savci (srnec, jelen) | ANO NE
Migracni potencial Technicky Velky
Ekologicky Stredni
Realny Nizky

Komentar: Podmosti je témér v celé Sifi vypInéno silniéni komunikaci. Mostni objekt tak, i kdyz
ma vhodné parametry, nepfedstavuje vhodnou alternativu pro migraci. Ta je sniZzena nebo
uplné eliminovana projizdé&jicimi automobily. Vyhodou, na rozdil od pfedchozich mostl nad

silnicni komunikaci, je poloha mimo souvislou zastavbu.

SO 12-20-04 Zelezni¢ni most v ev. km 105,520

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu se jedna o plo$né zaloZzenou zelezobetonovou monolitickou klenbu, ktera
se nachazi v Siré trati a pfevadi Zeleznicni trat pres vodoteC. Délka pfemosténi je 3,0m, délka
mostu je 6,68m. Vzhledem k nevyhovuijici izolaéni vrstvé konstrukce se navrhuje komplexni

uprava mostniho objektu.
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Obr. 20: Zelezniéni most v ev. km 105,520. Celou $iftku podmosti vyplfiuje protékajici vodni tok

(Dobersky potok). Bez suchych migraénich lavic je migrace suchozemskych Zzivoéichu
limitovana.

)}
\
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\

7

Obr. 21: Pohled na Dobersky potok a souvisejici biotop bezprostfredné u mostniho objektu.
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NavrZzeny stav

V novém stavu bude nad klenbou zhotovena plovouci Zelezobetonova deska s natavenymi

izolacnimi pasy, budou vystavény nové fimsy. Projekt fesi i sanaci spodni stavby hloubkovou

injektazi a sparovanim. Koryto pod celym mostem bude vycisténo.

Parametry objektu v novém stavu:

druh nosné konstrukce

Nova ZB plovouci deska

popis spodni stavby véetné kiidel

Spodni stavba ponechéna - sanace, kiidla nadbetono-
vana

pocet mostnich otvor( 1
rozpéti nosné konstrukce 4,57 m
stavebni vyska 6,37

zplsob uloZeni koleje

Ve stérkovém loZi

obrys kolejového loze

510 mm + 40 mm

volna vyska pod mostnim objektem 2,875 m
svétlost kolma 3,0m
uhel kfizeni s premostovanou prekazkou 90°
3itka mostniho objektu 382m
délka pfemosténi 3,0m

Udaje o zatiZitelnosti nebo navrhovém para-
metru

LM 71s a=1,21,SW 2
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Obr. 22: Zelezniéni most v ev. km 105,520, navrhovy stav
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Umisténi (zel. km) 105,520
Popis Technicky objekt Most
Vodni tok ANO
USES ANO: LBK
Prostupnost Potencialni Realna
Obojzivelnici ANO ANO
Vétsi vodni savci (vydra, | ANO ANO
bobr)
Stredni suchozemsti | ANO NE
savci (liska, jezevec)
Velci savci (srnec, jelen) | NE NE
Migracni potencial Technicky Stredni
Ekologicky Vysoky
Realny Stredni

Komentai: Mostni objekt ma diky svym parametrim a skuteCnosti, ze prevadi vodni tok,
vysoky potencial pro migraci zivo€ichd — od obojzivelnikd az po savce stfedni velikosti. Pro
zvySeni prostupnosti a potencialu objektu je nutné zachovat pfirodni charakter dna potoka a

mostni objekt alespon na jedné strané vybavit migracni lavici, ktera by umozfiovala suchy

pruchod podmostim i pfi zvySenych stavech vody.

o 0 1\

Obr. 23: Pohled na tok Sazavy z naspu trati v zel. km 106,00.
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SO 12-21-03 Zelezniéni propustek v ev. km 105,824

Stavajici stav

Zelezniéni propustek pod dvoukolejnou trati je tvofen Zelezobetonovou troubou DN80O ve
sklonu 7%. Propustek je na vtoku ukoncen Zelezobetonovym Celem s fimsou, na vytoku je
trouba upravena Sikmym Celem. Délka propustku je 15,6m.

NavrZzeny stav

V novém stavu je navrzena demolice stavajiciho propustku a zfizeni nového, tvofeného
Zelezobetonovou patkovou troubou DN1000 ve sklonu 5 %. Propustek je ukonéen Sikmymi

Cely a je feSen dle MVL649. Na vtoku a vytoku je navrzeno odlazdéni.

Umisténi (zel. km) 105,824
Popis Technicky objekt Propustek
Vodni tok Obc¢asny
USES NE
Prostupnost Potencialni Potencialni
Obojzivelnici ANO ANO
Vétsi vodni savci (vydra, | ANO ANO
bobr)
Stfedni suchozemsti | ANO ANO
savci (liska, jezevec)
Velci savci (srnec, jelen) NE NE
Migracni potencial Technicky Maly
Ekologicky Maly
Realny Maly

Komentai: Migracni potencial a prostupnost se zvysi po vyméné dneSni 800 cm trouby za
primér 1000 cm — zvySi se Sitka objektu i svétlost, a tim i atraktivita pro migraci Zivo€ichu. |
po realizaci a zlepSeni stavajiciho stavu umoznuji propustky v nejlepSim pfipadé& migraci jen

mensim zivogichim — obojzivelnikim a mensim savcim.

SO 12-21-04 Zelezniéni propustek v ev. km 105,980

Stavajici stav

Zelezniéni propustek pod dvoukolejnou trati je tvofen Zelezobetonovou troubou DN800 ve
sklonu 12%. Propustek je na vtoku ukon&en Zelezobetonovym Celem s fimsou, na vytoku je
vyustén v Zelezobetonové opérné zdi. Nasyp nad propustkem je cca 5,5m Délka propustku je
21,3m.

NavrZzeny stav

V novém stavu je navrZzeno zachovani stavajiciho propustku — zelezobetonova trouba DN 800.
Je navrzena sanace propustku, sanace vtokového Cela a opérné zdi. Doplnéno bude

odlazdéni na vtoku a vytoku.

41

Ecological Consulting a.s.
www.ecological.cz



»Rekonstrukce trat'ového useku Pribyslav - Pohled*
Migracni studie

Umisténi (zel. km) 105,980
Popis Technicky objekt Propustek
Vodni tok Obc¢asny
USES NE
Prostupnost Potencialni Potencialni
Obojzivelnici ANO ANO
Vétsi vodni savci (vydra, | ANO ANO
bobr)
Stredni suchozemsti | NE NE
savci (liska, jezevec)
Velci savci (srnec, jelen) NE NE
Migracni potencial Technicky Maly
Ekologicky Maly
Realny Maly

Komentai: Zastanou zachovany souCasné parametry propustku. Ten mize v omezeném

rozsahu slouzit k migraci nejmenSich zivocich.

S0 12-20-05 Zelezniéni most v ev. km 105,716 — podchod

Stavajici stav

V sou€asném stavu se v zastavce nenachazi zadny podchod.

NavrZzeny stav

Jedna se o novostavbu podchodu v ZST PFibyslav — zastavka. Novy podchod je navrzen jako
uzavieny Zelezobetonovy ram se svétlosti 2,5m, ktery podchazi dvé koleje. Pristup
k podchodu z levé strany je feSen pfistupovou komunikaci ze stavajici silnini komunikace,
stejné tak jako pfistup na nastupisté u koleje €. 1, které jinak neni s tubusem podchodu
propojeno. Na pravé strané tvofi vstup do podchodu pfistupovy chodnik (Eastecné kryty) a
schodisté. Pristupovy chodnik i schodisté jsou navrzeny se svétlou Sifkou 1,8m. Pochozi
plochy tubusu podchodu jsou tvofeny betonovou dlazbou, na schodisti jsou osazeny kamenné
desky. Stény a strop jsou z pohledového betonu. Na objektu je navrZzena celoploSna vodotésna
izolace. Odvodnéni je feSeno novym systémem, svadgjici vodu do stavajiciho propustku
silni¢ni komunikace. Podchod bude vystavén ve dvou etapach. Oproti DUR doSlo k upravé
dispozice podchodu (oddéleni pfistupového chodniku a schodisté), zkraceni tubusu a pfisunuti

konstrukce chodniku a schodisté blize ke koleji s ohledem na zmenS8eni Sifky nastupisté.

Komentai: Podchod pro péSi, zajistujici pfistup pasazértu k nastupistim, nema potencial

objektu pro migraci zivocicha.
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SO 12-20-06 Zelezni¢ni most v ev. km 106,229

Stavaijici stav

Stavajici most je tvofeny dvéma zelezobetonovymi deskami se zabetonovanymi nosniky o
rozpéti 4,5 m pfimo uloZenymi na tiznych betonovych opérach. Do opér jsou vetknuta kolma
svahova kfidla. Podle dostupné dokumentace z roku 2005 byly na mosté vystavéné nové
fimsové konzoly v€etné ocelového zabradli. | pfes toto rozsifeni v aktualnim stavu nevyhovu;ji
Sitkové poméry na mosté volnému prijezdnému prifezu VMP 3,0. Dale nosna konstrukce
nevyhovuje na prechodnost pro tratovou tfidu D4/120. Podle vrta aktualniho prizkumu je

beton opér pfevazné korodovany a zvlasté v prevazné Casti zakladu bez pojiva.

Obr. 24: Zelezniéni most v ev. km 106,229. Je patrny protékajici vodoteé¢ v samostatném umélém

korytu a nezpevnéna polni komunikace.
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Obr. 25: Zelezniéni most v ev. km 106,229, protilehly konec.

NavrZeny stav
V novém stavu dochazi ke zdvihu nivelety. S ohledem na nevyhovuijici Sitkové uspofadani,

nedostacujici zatizitelnost a pfedevsim na stavajici stav opér bylo nutné navrhnout novou
nosnou konstrukci ze zabetonovanych nosnikG uloZzenou na novych Zelezobetonovych
dloznych prazich. Podjezdna vyska pod mostem 4,0 m zUstava zachovana. Sitkové
usporadani na mosté odpovidd pozadavkim VMP 3,0. Rimsy na mosté budou
Zelezobetonové, zabradli ocelova a kabely budou vedeny novymi chrani¢kami polozenymi
v kolejovém loZi na mosté. Spodni stavba bude zainjektovana a sanovana. Koryto vodotece
pod mostem bude svedeno do nového Zlabu, vozovka pod mostem bude upravena ze

zavalcovaného recyklatu.
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Parametry objektu v novém stavu:

druh nosné konstrukce

Nosna konstrukce se zabetonovanymi nosniky. Ulo-
zeni je pfimé do drazky (rozpérné uloZeni).

popis spodni stavby véetné kridel

Opeéry z prostého betonu, plosné zaloZené, tiZeni. Kfi-
dla jsou kolma s horni hranou ve sklonu nasypu.

pocet mostnich otvora 1
rozpéti nosné konstrukce 4,74 m
stavebni vyska 1,154 m

zplsob uloZeni koleje

bezpodkladnicové upevnéni

obrys kolejového loze

sitka 2200 mm + 60 mm

vyska 300 mm + 40 mm

volna vyska pod mostnim objektem 4,0m (01)
svétlost kolma 4,00 m
svétlost sikma 4,00 m
uhel kifZeni s pifemostovanou prekdikou 90°

Sitka mostniho objektu 10,72 m
délka premosténi 4,00 m
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Obr. 26: Zelezniéni most v ev. km 106,229, navrhovy stav.
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Umisténi (zel. km) 106,229
Popis Technicky objekt Most
Vodni tok ANO
USES NE
Prostupnost Potencialni Realna
Obojzivelnici ANO ANO
Vétsi vodni savci (vydra, | ANO ANO
bobr)
Stredni suchozemsti | ANO ANO
savci (liska, jezevec)
Velci savci (srnec, jelen) | ANO ANO
Migracni potencial Technicky Vysoky
Ekologicky Stredni
Realny Stredni

Komentai: Most ma stfedni az vysoky potencial a vyznam pro migraci. Podmosti, i kdyz
umozniuje prujezd technice, je pfirozené. Po rekonstrukci bude podmosti tvofen povrchem ze
zavalcovaného recyklatu. Pod mostem protéka mensi vodni tok, bohuzel je od suché Casti
oddélen a protéka samostatnym zlabem. Kromé stavl s nejvys$Sim stavem vody (napfiklad po
pFivalovych destich), ale umoznuje pohyb i mensich zivoCichl (obojzivelnik(). Je nutné zajistit,
aby vodni tok nebyl zatrubnén, a aby na jeho vtoku/vytoku pod most nebyly vytvofeny stupné

a/nebo jimky, které by pohyb mensich zivoCichi zkomplikovaly.

SO 12-20-07 Zelezni¢ni most v ev. km 107,032

Stavajici stav

Stavajici jednopolovy most o rozpéti 26,5 m pfevadi dvoukolejni zelezniéni trat’ pres Feku
Sazavu. Volna vySka pod mostem je 3,2 m. Stavajici nosna konstrukce je tvofena dvéma
ocelovymi tramovymi plnosténnymi nosniky s pfihradovym pfi€nym ztuzenim, se samostatnou
konstrukci pro kazdou kolej. Zel. svréek je z kolejnic S49, Zebrovych podkladnic a dfevénych
mostnic. Nosna konstrukce je ulozena na ocelovych loziskach na masivnich betonovych
opérach, které jsou spolecné pre obé NK. Kfidla jsou kolma a Sikma. Spodni stavba je

obloZena fadkovym zdivem. Kolem Zdarské opéry vede polni cesta.
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Obr. 27: Zelezniéni most v ev. km 107,032, prekonavajici tok Sazavy. Je patrny zpevnény bieh,
ale i bahnité naplavy na protilehlé strané a biehova lavice v podmosti.
R = T

Obr. 28: Zelezniéni most v ev. km 107,032

Navrzeny stav
V novém stavu je navrzeno sneseni stavajici nosné konstrukce a bourani opér az na uroven

terénu z dadvodu negativnich vysledkd betonu stavajici konstrukce dle diagnostického
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prizkumu. Starou NK nahradi nova s prabéznym kolejovym lozem, spfazena ocelobetonova

plnosténna konstrukce se 4 hlavnimi nosniky. Konstrukce pro kazdou kolej budou podélné

oddéleny mostnim zavérem. UlozZeni bude provedeno na dvou loZiskach na novych uloznych

prazich. Provedeny budou nové opéry pro kazdou NK samostatné z dlvodu etapové vystavby

po jednotlivych kolejich. Nové mostni kfidla budou rovnobézné, vetknuté do opéry, budou

pusobit jako uhlova zed. Zalozeni bude plosné, z€asti na stavajicim zakladu a z€asti na

zlepSené zeminé. Nové Sifkové usporadani na mosté bude vyhovovat VMP 3,0. Za opérami

bude provedena rubova drenaz. Prostor pod mostem bude vracen do plvodniho stavu tak,

aby pro polni cestu zlstala podjizdna vyska 2,750 m. U pravé strany Havli¢kobrodské opéry

bude odlazdéni lomovym kamenem do betonu v Sifi 1,5 m od opéry.

Parametry objektu v novém stavu:

druh nosné konstrukce

Nova NK — spfaZiena ocelobetonova konstrukce, 4 pl-
nosténné nosniky prufezu | + zelezobetonova deska

popis spodni stavby véetné kridel

Nové Zelezobetonové opéry se zavérnymi zidkami a
rovnobéZnymi kridly.

pocet mostnich otvord 1
rozpéti nosné konstrukce 26,5 m
stavebni wvyska 2,935 m

zplsob uloZeni nosné konstrukce

Kalotova lozZiska

obrys kolejového loze

Vyska min. 579 od ulozné plochy

volna vyska pod mostnim objektem

Nad polni cestou 2,75 m
Nad fekou (hladina Qi) 1,095 m

svétlost kolma

24,900 m

svetlost Sikma

uhel kfizeni s pfemostovanou prekazkou

S polni cestou 72,67
S vodoteci 62,37

Sirka mostniho objektu

10,750m

délka pfemosténi

24,900 m

metru

udaje o zatizitelnosti nebo navrhovém para-

LM71 se soucinitelem a = 1,21

SW/2
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Obr. 29: Zelezni¢ni most v ev. km 107,032, navrhovy stav



Umisténi (zel. km) 107,032
Popis Technicky objekt Most
Vodni tok ANO
USES ANO: RBK
Prostupnost Potencialni Realna
Obojzivelnici ANO ANO
Vétsi vodni savci (vydra, | ANO ANO
bobr)
Stredni suchozemsti | ANO ANO
savci (liska, jezevec)
Velci savci (srnec, jelen) | ANO ANO
Migracni potencial Technicky Vysoky
Ekologicky Vysoky
Realny Vysoky

Komentar: Pod mostnim objektem je pfevadén regionalni biokoridor. Je vhodny pro migraci
vétsiny zivocichl. Umoznuji to dostatecné parametry i dostateéna brehova lavice Sazavy a
relativné pfirozeny povrch podmosti (nezpevnény povrch obCasné vyuzivany k prejezdu
vozidel). Pro provedené rekonstrukci dojde ke zvétSeni Sifky pfemosténi, povrch podmosti

bude po ukondceni praci upraven do puvodniho stavu.

S0 12-21-05 Zelezniéni propustek v ev. km 107,546

Stavaijici stav

Zelezniéni propustek pod dvoukolejnou trati je tvofen Zelezobetonovou troubou DN800 ve
sklonu 2,25%. Propustek je na vtoku ukonen Zelezobetonovym ¢elem s fimsou, na vytoku
Sikmym &elem trouby. Nasyp nad propustkem je cca 5,4 m Délka propustku je 25,22 m. Na

vtokové €asti jsou prvni dvé trouby vySkové odskocené a tvofi se zde nanosy.
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Obr. 30: Zelezniéni propustek v ev. km 107,546, vtok je patrny ve spodni éasti snimku.

Navrzeny stav
Propustek bude nahrazen novym trubnim DN 1200 se Sikmymi ely dle MVL 649.

Umisténi (zel. km) 107,546
Popis Technicky objekt Propustek
Vodni tok Obcasny
USES NE
Prostupnost Potencialni Realna
Obojzivelnici ANO ANO
Vétsi vodni savci (vydra, | ANO ANO
bobr)
Stredni suchozemsti | ANO ANO
savci (liska, jezevec)
Velci savci (srnec, jelen) | NE NE
Migraéni potencial Technicky Maly
Ekologicky Maly
Realny Maly
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Komentai: Migracni potencial a prostupnost se zvysi po vyméné dnesni 800 cm trouby za
prumér 1200 cm — zvySi se Sifka objektu i svétlost, a tim i atraktivita pro migraci zivo€ichu. |
po realizaci a zlepSeni stavajiciho stavu umozniuji propustky v nejlepSim pfipadé migraci jen

mensim zivo¢ichum — obojzivelnikim a mensim savcum.

SO 12-20-08 Zelezniéni most v ev. km 107,988

Stavajici stav

Kamenny klenbovy most prevadi dvoukolejnou trat’ pfes ucelovou komunikaci. Konstrukéné
se jedna o kamennou klenbu ulozenou na masivnich kamennych opérach. Prostorové

usporadani pod objektem se neméni, volna vyska je min. 3,76 m, volna Sitka 4,00 m.

TRk g

Obr. 31: Zelezniéni most v ev. km 107,988
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Obr. 32: Zelezni¢ni most v ev. km 107,988

NavrZeny stav

Vzhledem k nevyhovujicimu Sitkovému usporadani je navrZzena rekonstrukce objektu, ktera
zahrnuje sanaci stavajici kamenné klenby a spodni stavby, vystavbu nové Zb roznaSeci desky
nad klenbou s novymi parapetnimi zidkami s fimsou a novymi pfechodovymi zidkami,
ocelovym zabradlim, provedeni drenaze na konci roznaseci desky a provedeni odlazdéni
kolem stavajicich kfidel. Nova Zb roznaseci deska je navrzena celkové délky 23,52 m a Sitky
10,64 m, tl. zb desky je 0,25 m.
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Parametry objektu v novém stavu:

Zelezobetonovd roznaseci deska, izolace, Fimsy, za-
bradli

druh nosné konstrukce

popis spodni stavby véetné kridel Sanace betonovych opér a kfidel

pocet mostnich otvord 1
rozpéti nosné konstrukce 5,795 m
stavebni vyska 1,875 m

zplsob ulozeni koleje bezpodkladnicove, betonove prazce, kolejove loze

obrys kolejového loze vlevo 2200 mm + 60 mm je dodrZena

vpravo 2200 mm + 60 mm je dodrzena

volna vyska pod mostnim objektem 3,765 m
svétlost kolma 4,00 m
svetlost Sikma 4,00 m
uhel kiizeni s premostovanou prekazkou 50,00°
Sirka mostniho objektu 10,795 m
délka premostéeni 4,00 m

udaje o zatiZitelnosti nebo navrhovém para- [ LM 71 s 0=1,21, SW 2
metru
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Obr. 33: Zelezniéni most v ev. km 107,988, navrhovy stav

Umisténi (zel. km) 107,988

Popis Technicky objekt Most
Vodni tok ANO
USES NE

Prostupnost Potencialni Realna
Obojzivelnici ANO ANO
Vétsi vodni savci (vydra, | ANO ANO
bobr)
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Stfedni suchozemsti | ANO ANO

savci (liska, jezevec)

Velci savci (srnec, jelen) | Omezené Omezené
Migracni potencial Technicky Stredni

Ekologicky Stredni

Realny Stredni

Komentai: Pod mostem protéka drobny tok podél ucelové komunikace. Pfirozeny charakter
toku i podmosti umoznuje migraci vétSiny malych az stfedné velkych zivocichl. PFi
rekonstrukci mostu je nutné tyto parametry zachovat — povrch zpevnit maximalné

zavalcovanym recyklatem, optimalné nechat nezpevnéné, ve stavajicim stavu.

Obr. 34: Soubéh toku Sazavy a zeleznicni trati spu v zel. km 108,1

na na

SO 12-21-06 Zelezniéni propustek v ev. km 108,336

Stavajici stav

Zelezniéni propustek pod dvoukolejnou trati je tvofen Zelezobetonovou troubou DN800 ve
sklonu 0,5 %. Propustek je na vtoku i vytoku ukoncen Zelezobetonovym €elem s fimsou. Délka
propustku je 22,6 m.

Navrzeny stav

V novém stavu je navrzena demolice stavajiciho propustku a zfizeni nového, ktery bude
tvofeny Zelezobetonovou patkovou troubou DN1200. Propustek je ukoncen Sikmymi Cely a je
feSen dle MVL 649. Na vtoku a vytoku je navrzeno odlazdéni.
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Umisténi (zel. km) 108,336
Popis Technicky objekt Propustek
Vodni tok Obc¢asny
USES NE
Prostupnost Potencialni Realna
Obojzivelnici ANO ANO
Vétsi vodni savci (vydra, | ANO ANO
bobr)
Stredni suchozemsti | ANO ANO
savci (liska, jezevec)
Velci savci (srnec, jelen) NE NE
Migracni potencial Technicky Maly
Ekologicky Maly
Realny Maly

Komentar: MigraCni potencial a prostupnost se zvysi po vyméné dnedni 800 cm trouby za
primér 1200 cm — zvySi se Sifka objektu i svétlost, a tim i atraktivita pro migraci zivo€ichu. |
po realizaci a zlepSeni stavajiciho stavu umoznuji propustky v nejlepSim pfipadé migraci jen

mensim zZivoCichlm — obojzivelnikim a mensim savcum.

SO 12-20-09 Zelezni¢ni most v ev. km 108,972

Stavajici stav

Stavajici mostni z roku 1955 objekt pfekracuje feku Sazavu a polni cestu. Stavajici most je
dvoupdlovy. Nosnou konstrukci prvniho pole tvofi betonova deska se zabetonovanymi
kolejnicemi, uloZzena prosté na kolejnicich, smérové oddélena dilataéni sparou. Nosnhou
konstrukci druhého pole tvofi dvé smérové oddélené ocelové konstrukce. Konstrukce kazdého
mostu je ze dvou plnosténnych nosniku prafezu I se zesilenymi pasnicemi a vodorovnym a
svislym zavétrovanim. Nosné konstrukce jsou uloZeny na ocelova loZiska. Spoje ocelovych
konstrukci jsou nytované. K vnéjSim nosnikim obou mostl jsou pfipevnény ocelové
chodnikové konzoly. Podlaha chodnikl je plechova. Na chodnikovou konzolu koleje €. 2 je
pfipevnén plechovy kabelovy Zlab. Spodni stavbu tvofi dvé opéry z prostého betonu a jeden
stfedni pilif. Na stfednim pilifi je z jedné strany uloZzena betonova deska a z druhé strany
ocelova konstrukce. Kfidla opér jsou rovnobézna, zavésena. Délka pfemosténi je 29,35 m,
délka mostu je 38,4 m, rozpéti nosné konstrukce je 30,35 m, stavebni vy8ka 2,66 m a Sifka

mostu je 9,26 m.
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Obr. 35: Zelezniéni most v ev. km 108,972 — pohled na tok Sazavy s bahnitym sedimentem u
bifehu a podmosti.
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Obr. 36: Zelezni¢ni most v ev. km 108,972.

Kromé feky most prochazi dalSim polem i nad
nezpevnénou polni cestou.
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Obr. 37: Pohled na tok Sazavy a biehové porosty v tomto tGseku.

NavrZeny stav
Vzhledem k nevyhovujicimu VMP, stavebnimu stavu spodni stavby a mostnicim neumozriujici

vyS8Si rychlost nez 120km/h se navrhuje komplexni rekonstrukce mostniho objektu.

V novém stavu budou ponechany zaklady opér i ¢asti jejich dfiki pod terénem. Prvni pole
bude nové tvofeno smérové oddélenymi ZB ramy vetknutymi do zachovanych &asti opér.
Konstrukce budou oddéleny dilataCni sparou. Druhé pole bude tvofeno dvéma smérovymi
oddélenymi ocelovymi konstrukcemi. Mostni objekt budou tvofit Ctyfi plnosténnymi nosniky
tvaru ,|“ s nadbetonovanou spfazenou ZB deskou. Nosniky jsou u dolni pasnice tuze spojeny
pFicniky prafezu ,I“. V misté ulozeni na loZiska jsou nosniky propojeny koncovymi pfi¢niky. Na
horni pasnici nosnikd budou pfivafeny sprahujici ocelové trny. ZB bude mit GZlabi mezi dvéma
prostfednimi nosniky. Desky mostl mezi sebou budou spojeny mostnim podélnym zavérem.
Voda z mostu je odvadéna prapichem v Zelezobetonové desce podélnym svodem, ktery
vyustuje volné nad fekou Sazavou. Stavajici opéry budou ubourany az pod terén. Zachovany
budou pouze zaklady z prostého betonu. Na nich budou vybudovany nové Zelezobetonové
opéry, které budou stavajici zaklad Sifkové pfesahovat, se zaklady budou propojeny pomoci
kotevnich trni z betonaiské vyztuze. Kfidla budou zaloZzena na mikropilotach vzhledem k
tomu, Ze jejich zakladova spara nebude dosahovat urovné zakladu opér.

Otvorem 1 pod mostnim objektem prochazi polni cesta. Polni cesta je nyni bez odlazdéni.
Nové bude pod mostem na této polni cesté provedeno odlazdéni lomovym kamenem tl. 200

mm do betonového loZe. Terén pfed a za odlazdénim bude upraven tak, aby plynule navazoval
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na upravenou polni cestu pod mostem. Svétla vySka otvoru v ose mostu bude 3,57 m a svétla

Sitka otvoru bude 4,0 m.

Druhym otvorem pod mostnim objektem protéka feka Sazava. V novém stavu se nepocita

s vyraznéjsi upravou tohoto prostoru pod mostem, pouze bude vracen do puvodniho stavu.

Tak bude pfed licem krajni opéry a stfedniho pilife provedeno v Sifce 1,5 m od lice opér

odlazdéni lomovym kamenem tl. 200 mm do betonového loze tl. 150 mm, které bude

zakoncéeno betonovym prahem. Terény pfed a za odlazdénim budou plynule navazovat na

toto odlazdéni.

Parametry objektu v novém stavu:

druh nosné konstrukce

Otvor 1 — 7B ram spojeny se stfednim pilifem a krajni
opérou
Otvor 2 —spfazena ocelobetonova konstrukce, pl-

nosténné nosniky proménné vyiky prifezu | + felezo-
betonova deska

popis spodni stavby véetné kiidel

Nové Zelezobetonové opéry se zavérnymi zidkami a
Samostatné stojici kifidla s dhlowvymi zéklady

pocet mostnich otvort

2

rozpéti nosné konstrukce

Otvor 1 —4,65m, Otvor 2 —24,5m

stavebni vyska

Otvor1—-1,361m, Otvor 2—2,438 m

zplisob ulofeni nosné konstrukce

Most 1 — 7B ram, Most 2 - Ocelova odlévana loZiska

obrys kolejového loZe

Viyika min. 591 mm od tloZné plochy

volna vyska pod mostnim objektern

1,845 m

svétlost kolma

Otvor1—-4,0m, Otvor2—-23,0m

svétlost $ikma

Otvor1—-4,0m, Otvor2—-23,0m

uhel kifZzeni s pfemostovanou piekazkou

90° obé éasti mostu

gitka mostniho objektu

10,860 m

délka pfemosténi

Otvor1—-4,0m, Otvor2-23,0m

udaje o zatiZitelnosti nebo navrhovém para-
metru

LM71 se soucinitelem a=1,21

SW/2
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Obr. 38: Zelezniéni most v ev. km 108,972, navrhovy stav.




Umisténi (zel. km) 108,972
Popis Technicky objekt Most
Vodni tok ANO
USES Ne
Prostupnost Potencialni Realna
Obojzivelnici ANO ANO
Vétsi vodni savci (vydra, | ANO ANO
bobr)
Stredni suchozemsti | ANO ANO
savci (liska, jezevec)
Velci savci (srnec, jelen) | ANO ANO
Migracni potencial Technicky Vysoky
Ekologicky Vysoky
Realny Vysoky

Komentai: Jeden zkliCovych mostnich objektd v uzemi: tento se nachazi na okraji
vymezeného migracné vyznamného Uzemi (viz vySe v textu). Soucéasné je toto Uzemi,
s ohledem na kfizeni této migracné vyznamné trasy s télesem Zeleznice, oznacovano jako
kritické z ohledem na funk&nost kFiZzeni pro migraci, vyznamnou nejen v lokalnim kontextu.

Z terénniho prlizkumu i uvedenych snimku vyplyva, Ze migrace je ve stavajicim stavu dobre
zajisténa — a to jak podél toku Sazavy, tak i druhym mostnim otvorem pro polni cestu. Po
provedené rekonstrukci mostniho objektu museji byt zachovany tyto pfiznivé parametry:

pfedevsim pfirozeny bieh feky a co pfirodnimu stavu nejbliz8i povrch podmosti.

SO 12-21-07 Zelezniéni propustek v ev. km 109,372

Stavajici stav

Zelezniéni propustek pod dvoukolejnou trati je tvofen Zelezobetonovou troubou DN800 ve
sklonu 1,0%. Propustek je na vtoku ukonCen Zelezobetonovym Celem s fimsou, na vytoku
Sikmym Celem trouby. Délka propustku je 23,1m.

Navrzeny stav

V novém stavu je navrzena demolice stavajiciho propustku a zfizeni nového, ktery bude tvofen
Zelezobetonovou patkovou troubou DN1200m. Propustek je ukoncen Sikmymi Cely a je feSen

dle MVL 649. Na vtoku a vytoku je navrzeno odlazdéni.

Umisténi (zel. km) 109,372

Popis Technicky objekt Propustek
Vodni tok Obc&asny
USES NE

Prostupnost Potencialni Realna
Obojzivelnici ANO ANO
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Vétsi vodni savci (vydra, | ANO ANO
bobr)
Stredni suchozemsti | Omezené Omezené

savci (liska, jezevec)

Velci savci (srnec, jelen) NE NE
Migracni potencial Technicky Maly

Ekologicky Maly

Realny Maly

Komentai: Migracni potencial a prostupnost se zvysi po vyméné dnesni 800 cm trouby za
primér 1200 cm — zvySi se Sifka objektu i svétlost, a tim i atraktivita pro migraci zivo€ichu. |
po realizaci a zlepSeni stavajiciho stavu umoziuji propustky v nejlepdim pfipadé migraci jen

mensim zZivoCichlm — obojzivelnikim a mensim savcum.

SO 12-20-10 Zelezniéni most v ev. km 109,495

Stavajici stav

Ve stavajicim stavu se jedna o dvé smérové oddélené ocelové nosné konstrukce, které jsou
tvofeny nytovanymi pfihradovymi nosniky s nabéhy smérem ke stfedu mostu s pfiénym a
vodorovnym ztuZenim. Most uloZeny na ocelovych lozZiscich pfevadi Zelezniéni trat’ pres feku
Sazavu. K vnéjSim nosnikm obou mostu jsou pfipevnény ocelové chodnikové konzoly. Na
mosté je osazeno tfimadlové zabradli z ocelovych uhelnikd. Spodni stavba je tvofena opérami
z prostého betonu. Rozpéti nosné konstrukce je 29,4 m, Sifka 9,57 m. Vzhledem
k nevyhovujicimu VMP a mostnicim neumoznujici vySsi rychlost nez 120 km/h se navrhuje

komplexni rekonstrukce mostniho objektu.
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Obr. 40: Zelezniéni most v ev. km 109,495 — pohled do podmosti. Sitka mostu i pfirozeny

charakter brehu Sazavy spliuje parametry pro migraci Sirokého spektra zivocichu.
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NavrZzeny stav

V novém stavu se jedna o dvé smérové oddélené ocelové konstrukce. Kazdy most tvofi dvojice
plnosténnych ocelovych nosnikid s nadbetonovanou spfazenou Zelezobetonovou deskou.
Hlavni nosniky jsou ztuzeny pfihradovymi pficniky. V pficném sméru je Zelezobetonova deska
v 2% dostfedném sklonu do Uzlabi kvali odvodu vody. Voda z mostu je odvadéna prupichem
v zelezobetonové desce do podélnych svodul, které vyustuji volné nad fekou Sazavou.
Zhotoveny budou masivni zelezobetonové opéry zalozené na ploSnych zakladech. Kazdy
most je ulozeny na dvojici lozisek. Rozpéti nosné konstrukce je 29,81, m, Sitka mostu 10,865
m.

Terén pod mostem bude upraven do plvodniho stavu. Nasyp za mostem bude u kfidel
zakonc¢en svahovymi kuzely o sklonu 1 : 1,4. Prostor pfed licem opér bude plocha v Sifce 1,50
m odlazdéna kamenem do betonového loze, zakonéena betonovym prahem. Rovnéz bude

odlazdén prostor kolem kfidel v Sifce 1,0 m s roz8ifenim v misté vyusténi drenaze. Zemina

bude osazena travnim semenem.

Parametry objektu v novém stavu:

druh nosné konstrukce Nova NK — spraiena ocelobetonova konstrukce, pl-
nosténné nosniky proménné vyiky prifezu | + Zelezo-
betonova deska

popis spodni stavby véetné kridel Nové Zelezobetonové opéry se zavérnymi zidkami a
Samostatné stojici kfidla s Ghlovymi zaklady

poéet mostnich otvord 1

rozpéti nosné konstrukce 29,810 m

stavebni vyska 4,025 m

zplsob uloZeni nosné konstrukce Ocelova odlévana lozZiska

obrys kolejovéhao loie Vyika min. 625 od dloZné plochy

volna vyika pod mostnim objektem 1,845 m

svétlost kolma 27,450 m

svétlost Sikma 27,450 m

thel kfizeni s pfemostovanou prekazkou 75,2714 °

sirka mostniho objektu 10,865

délka pfemosténi 27,450 m

udaje o zatiZitelnosti nebo navrhovém para- | LM71 se soucinitelem a= 1,21

metru SW/2

64

Ecological Consulting a.s.
www.ecological.cz



Obr. 41: Zelezniéni most v ev. km 109,495 — navrhovy stav



Umisténi (zel. km) 109,495
Popis Technicky objekt Most
Vodni tok ANO
USES ANO: RBK
Prostupnost Potencialni Realna
Obojzivelnici ANO ANO
Vétsi vodni savci (vydra, | ANO ANO
bobr)
Stredni suchozemsti | ANO ANO
savci (liska, jezevec)
Velci savci (srnec, jelen) | ANO ANO
Migracni potencial Technicky Vysoky
Ekologicky Vysoky
Realny Vysoky

Komentar: Stejné jako most vkm 108,972, je i tento mostni objekt sou€asti migracné
vyznamného uzemi. V dnesnim stavu zajiStuje podmosti moznost migrace vétSiny zivocicha.

Rekonstrukci mostu nedojde ke zhorSeni tohoto stavu, naopak, Sirka mostu bude vétsi.

SO 12-20-11 Zelezniéni most v ev. km 109,982

Stavajici stav

Stavajici mostni objekt z roku 1956 je tvofen Zelezobetonovou nosnou konstrukci tl. 0,6 m,
opérami a kolmymi kfidly z prostého betonu obloZzenymi Ffadkovym zdivem s prabéznym
kolejovym lozem. Mostni objekt je zaloZen plosné na zakladovych pasech. Most se nachazi
v &iré trati v oblouku a pfevadi dvou kolejnou Zeleznicni trat’ pfes polni cestu, ktera je zarostla
a jeji plivodni kamenny dlazdény kryt je rozpadly a pfes Dluhovesky potok Ustici do Sazavy.
Koryto toku je dlazdéno kameny véetné bifehl. Rozpéti nosné konstrukce je 5,70 m, délka
premosténi je 4,0 m a celkové délka mostu je 8,23 m. Most je kolmy. ZatiZitelnost nosné
konstrukce a spodni stavby pro nové zatizeni je vyhovujici Zyic=2,0. Stavajici mostni objekt

nevyhovuje na VMP 3,0.
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Obr. 42: Zelezniéni most v ev. km 109,982
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Obr. 43: Zelezniéni most v ev. km 109,982. Na snimku je patrné zpevnéné podmosti a Dluhovesky
potok protékajici v oddéleném kanalku.
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Obr. 44: Dlazbou zpevnéné misto vtoku Dluhoveského potoka do Sazavy.

NavrZeny stav
Vzhledem k tomu, Ze stavajici mostni objekt vyhovél na zatiZitelnost, nebude nutnost most

kompletné prestavovat. Z divodu pozadavku na zvySeni navrhové rychlosti je potfeba
stavajici most upravit tak, aby vyhovél na VMP 3,0. V novém stavu budou stavajici mostni
fimsy ubourany. Bude zhotovena nova plovouci deska nad objektem. Na desce bude
provedena nova vodotésna izolace, ktera bude na koncich desky zatazena pod novou drenaz.
Plovouci deska bude zakon&ena po stranach ZB Fimsou se zabradlim. Deska s fimsami bude
vybihat pfed i za konstrukci mostu z duvodu navazani svahu pfiléhajicich ke stavajicim
kfidlum. Stavajici nosna konstrukce bude sanovana. Spodni stavba bude sanovana
hloubkovou injektazi. Sanace bude provedena také na polni cesté pod, pfed i za mostem, kde
bude provedeno nové odlazdéni. V koryté toku bude opravena dlazba. Prostorové usporadani

pod objektem se neméni, volna vyska je 3,96 m, volna Sitka 4,0 m.
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Parametry objektu v novém stavu:

druh nosné konstrukce

Nova 7B plovouci deska

popis spodni stavhy vcetné kridel

Spodni stavba ponechana - sanace, kfidla nadbetono-

vana
pocet mostnich otvor 1
rozpéti nosné konstrukce 4,0m

stavebni vyska

3,096 (kolej ¢. 2)

zphsob uloZeni koleje

Ve stérkovém lozi

obrys kolejového loze

510 mm + 40 mm

volnd vyska pod mostnim objektem 3,96 m
svétlost kolma 4,0m
svétlost Sikma 4,0m
tihel kiiZeni s pfemostovanou piekazkou 90 °
Sitka mostniho objektu 14,614 m
délka premosténi 4,0m

metru

adaje o zatiZitelnosti nebo navrhovém para-

LM 715 a=1,21, SW 2

Obr. 45: Zelezniéni most v ev. km 109,982, navrhovy stav

Umisténi (zel. km) 109,982

Popis Technicky objekt Most
Vodni tok ANO
USES ANO: RBK

Prostupnost Potencialni Realna
Obojzivelnici ANO ANO
Vétsi vodni savci (vydra, | ANO ANO
bobr)
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Stfedni suchozemsti | ANO ANO

savci (liska, jezevec)

Velci savci (srnec, jelen) | Omezené Omezené
Migracni potencial Technicky Stredni

Ekologicky Stredni

Realny Stredni

Komentai: Mostni objekt, nachazejici se v migracné vyznamné trase. Podminky pro migraci
nejsou vtomto pfipadé tak vhodné, jako v pfipadé predchozich dvou velkych mostnich
objektl. Vyrazné zlepSeni by podminovala uplna prestavba tohoto mohutného mostniho
objektu, ktera ale neni planovana. Limitujicim parametrem je v souasné dobé oddéleni
vodniho toku Dluhoveského potoka. Ten v podmosti protékd zpevnénym kanalem
obdélnikového prafezu, bez prostoru k vytvoreni jakéhokoli bfehu. Sucha ¢ast podmosti je
zpevnéna dlazbou, ale i kvuli nefrekventované dopravé se zde vytvoril relativné pfirozeny
povrch, vhodny pro migraci malych zivocichu, ktefi jsou na povrch, na kterém se pohybuiji,
citlivi. ProtoZze most nebude kompletné pFestavovan ve smyslu zmény jeho zakladnich
parametrl (Sitka, prlichod vodniho toku), je nutné alespor zachovat sou¢asné podminky, které

umozni obnoveni stavu umoznujiciho migraci alesporfi v omezeném rozsahu.

SO 12-21-08 Zelezniéni propustek v ev. km 110,302

Stavajici stav

Zelezniéni propustek pod dvoukolejnou trati je tvofen Zelezobetonovou troubou DN80O ve
sklonu 1,0%. Propustek je na vtoku zasypan az po uroven nivelety a je s povrchem spojeny
pfistupovou Sachtou. Na vytoku je ukonCen Zelezobetonovym Sikmym cCelem trouby. Nasyp
nad propustkem je cca 6,4m Délka propustku je 28,6m.

Navrzeny stav

V novém stavu je navrzena kompletni rekonstrukce propustku. Bude navrzen novy trubni
propustek DN 1200 s Sikmym Celem na vytoku. Vytok je umistén ve svahu a bude na négj
navazovat kaskadovité zpevnéni. Na vtoku je navrzena Sachta, do které bude zaustén pfikop
zel. spodku. Stavajici odvodniovaci trouba DN300 bude ve stavajici Sachté prodlouzena do

nové Sachty. Stavajici propustek bude zaplnén cementopopilkovou zalivkou.

Umisténi (zel. km) 110,302

Popis Technicky objekt Propustek
Vodni tok Obc&asny
USES NE

Prostupnost Potencialni Realna
Obojzivelnici ANO ANO
Vétsi vodni savci (vydra, | ANO ANO
bobr)

70

Ecological Consulting a.s.
www.ecological.cz



»Rekonstrukce trat'ového useku Pribyslav - Pohled*
Migracni studie

Stredni suchozemsti | Omezené Omezené

savci (liska, jezevec)

Velci savci (srnec, jelen) NE NE
Migracni potencial Technicky Maly

Ekologicky Maly

Realny Maly

Komentar: MigraCni potencial a prostupnost se zvysi po vyméné dnedni 800 cm trouby za
primér 1200 cm — zvySi se Sifka objektu i svétlost, a tim i atraktivita pro migraci zivoc€ichu. |
po realizaci a zlepSeni stavajiciho stavu umoznuji propustky v nejlepSim pfipadé migraci jen

mensim zivo¢ichim — obojzivelnikim a mensim savcim.

S0 12-22-02 Silniéni nadjezd v ev. km 107,201

Stavajici stav

Stavajici most se nachazi podle evidence nad Zelezniéni trati Havli¢k(iv Brod — Brno Zidenice
v km 107,201 000. Jeho ucelem je pfevedeni polni cesty a tvofi tak jedinou spojnice pro
pozemky ohrani¢ené na pravé strané trati a fekou Sazavou. Zelezobetonova rostova
konstrukce s obdélnikovymi pfi¢niky a tramy vetknutymi do vnitfnich podpor a s pfimo
uloZzenymi na krajnich podporach. Sitka nosné konstrukce je cca 6,3 m. Spodni stavba tvofi
dvé tizné opéry se zavéSenymi kfidly, ktera jsou pravdépodobné ze Zelezobetonu. Vnitini
podpory jsou 2 a kazda je tvorena vzdy tfemi pilifi, které se smérem k vetknuti do nosné
konstrukce rozSifuji. Stavajici pilife s misty viditelnou vyztuzi jsou pfili§ subtilni a nevyhovuiji
na mimofadné navrhové zatizeni narazem kolejového vozidla. Most je vybaveny
Zelezobetonovymi fimsami. Celkova vyska fims je 0,71 m. Na levé i pravé fimse je osazeno
betonové zabradli o vySce 1,10 m a protidotykova ochrana. Celkova Siftka mezi stavajicim
zabradlim je 25,9 m. Volna Sifka na mosté je 6,08 m. Sitka nezpevnéné vozovky je 5,22 m.
Zelezobetonové fimsy jsou v havarijnim stavu. Zabradli neni opatfena bezpeé&nostnimi
svislymi dily v patficné vzdalenosti.

V sou€asné dobé je most v celkové Spatném stavu bez jakékoliv viditelné udrzby. Okoli i

samotny most je zarostlé vegetaci.
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Obr. 46: Silniéni nadjezd v ev. km 107,201

Navrzeny stav

Nové je navrZzena nosna konstrukce tvofena ocelobetonovou spfazenou konstrukci ulozenou
na ZB opé&rach a spojenou se spodni stavbou tuhym ramovym rohem. Nosnéa konstrukce je
tvofena ze svafovaného ocelového nosniku se sprfahovacimi prvky a filigranové
prefabrikované desky z ZB. Tyto prefabrikované nosniky se montuji na spodni stavbu a
nasledné se dobetonuje monoliticka deska tvofici mostovku. Filigranové desky zde maji u
funkci ztraceného bednéni pravé pro dobetonovani monolitické desky. Nosna konstrukce ma
v podélném sméru sklon 5,0 % a v pficném sméru 2,5 %. PFi¢ny sklon byl dosaZzen pomoci
odlisného vyskového ulozeni jednotlivych ocelovych nosnik( na spodni stavbu. Celkova Sitka
nosné konstrukce je 5,9 m a délka 17,4m. Rozpéti nosné konstrukce je 16,2 m. Délka
premosténi je 15,0 m. Ze statického hlediska se jedna o integrovany ram o jednom poli. Spodni
stavba bude tvofena ZB op&rami po obou stranach s vetknutymi ZB podélnymi kfidly a
zaloZenymi ploSné na zakladovych pasech. Tloustka obou opér je 1,2 m a jejich délka je 5,9m.
Vysky obou opér jsou rozdilné. Kfidla jsou ¢astecné vetknuta do zakladového pasu a Castecné
vykonzolovana. Tloustka kfidel je 0,7 m a jejich délka u obou opér je rozdilna. Zakladovy pas
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pod ZB opérami ma $itku 3,1 m, délku 5,9 m a vysku 1,2 m se sklonem ploch od dfiku ve
spadu 5,0% do rubu, resp. 10,0 % do lice opér. Celkova délka mostu je 34,0 m.

Mostni objekt pfevadi obsluZznou komunikaci (polni cestu) pfes dvoukolejnou Zelezniéni trat.
Na mostnim objektu je nové navrzena polni cesta P4,5 s navrhovou rychlosti 30 km/h. Volna
Sitka komunikace na mostnim objektu je navrzena 30 km/h. Po obou krajich mostniho objektu
jsou fimsy bez chodnikl Sitky 1,0 m. Celkova Sifka mostu je 6,5 m a délka 17,4 m. Vozovka

ma na mosté podélny sklon 5,0% a v pfi€éném sméru je jednostranné sklonéna ve sklonu 2,5%.

Komentafi: Silni¢ni nadjezd nad trati nepini funkci a nepfedstavuje prvek vhodny a vyuzivany

k migraci.

S0 12-22-03 Silni¢ni nadjezd v ev. km 109,021

Stavajici stav

Stavajici most se nachazi podle evidence nad Zelezniéni trati Havligk(iv Brod — Brno Zidenice
v km 109,021 000. Jeho ucelem je pfevedeni silnice lll. Tfidy z obce Stfibrné Hory do obce
Utin. Okoli mostu je porostlé hustou vegetaci. Jedna se o Zelezobetonovou rostovou
konstrukci s obdélnikovymi pfi€niky a tramy vetknutymi do vnitfnich podpor a s pfimo
ulozenymi na krajnich podporach. Tramy jsou proménné vysky 0,98 — 1,24 m, pfiCemz
maximalni hodnoty nabyva v misté vetknuti do pilifa. Sitka nosné konstrukce je 6,7 m. Nosna
konstrukce je neudrzovana misty je vidét odpadla kryci vrstva. Spodni stavbu tvofi dvé tizné
opéry se zavéSenymi kfidly, které jsou pravdépodobné ze Zelezobetonu. Vy3ka opér se
odhaduje na 5,0m a maji délku 4,2 m. Zalozené jsou plodné. Vnitfni podpory jsou 2 a kazda je
tvofena vzdy tfemi pilifi, které se smérem k vetknuti do nosné konstrukce rozSifuji. Jejich
minimalni tloudtka je 0,50 m u vetknuti do patky a maximaini 0,90 m nabyva ve vetknuti do
nosné konstrukce. Obdélnikové pilife maji stejnou Sifku 0,50 m. Pilif P2 je vysoky 6,237 m a
P3 6,224 m. Souc€asné zalozeni obou pilifl je ploSné na spole€nych patkach o odhadované
vySce 3,00 m. Stavajici pilife s misty viditelnou vyztuzi jsou pfili§ subtilni a nevyhovuji na
mimofadné navrhové zatizeni narazem Kkolejového vozidla. Most je vybaveny
Zelezobetonovymi fimsami. Celkova vyska fims je 0,40 m. Na levé i pravé fimse je osazeno
betonové zabradli o vySce 1,10 m a protidotykova ochrana. Celkova Siftka mezi stavajicim
zabradlim je 6,12 m. Sitka vozovky je 5,1 m. Zelezobetonové fimsy jsou v dobrém stavu.

Zabradli neni opatfeno bezpecnostnimi svislymi dily v patficné vzdalenosti.
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Obr. 47: Silnicni nadjezd v ev. km 109,021

Navrzeny stav

V novém stavu tvofi nosnou konstrukci ocelobetonova sptazena konstrukce ulozena na ZB
opérach a spojena se spodni stavbou tuhym ramovym rohem. Nosna konstrukce je tvofena ze
svafovaného ocelového nosniku se spfahovacimi prvky a filigranové prefabrikované desky
z ZB. Tyto prefabrikované nosniky se montuji na spodni stavbu a nasledné se dobetonuje
monoliticka deska tvofici mostovku. Filigranové desky zde maji u funkce ztraceného bednéni
pravé pro dobetonovani monolitické desky. Nosna konstrukce respektuje v podélném sméru
tvar nivelety, ktera je ve vrcholovém oblouku s podélnym sklonem 2,0% a v pficném sméru
2,5 %. Celkova Sifka nosné konstrukce je 9,4 m a délka 17,56m. Rozpéti nosné konstrukce je
16,285 m. Ze statického hlediska se jednd o integrovany ram o jednom poli.

Objekt je FeSen v jiném stavebnim fizeni.

Komentar: Silni¢ni nadjezd nad trati neplni funkci a nepfedstavuje prvek vhodny a vyuzivany

k migraci.
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SO 12-22-04 Silni¢ni nadjezd v ev. km 109,579

Stavajici stav

V soucasnosti je mostni objekt tvofen Zelezobetonovou deskovou konstrukci vetknutou do
vnitfnich podpor (stfednich pilif) a ulozené na krajnich podpérach. Deska je proménné vysky
s nab&hy u podpér. Sitka nosné konstrukce je 4,42 m. Mostni objekt je tFi pdlovy s rozpétim
stfedniho pole 10,703 m a rozpétim krajnich poli 6,687 m a 6,522 m. Spodni stavbu tvofi dvé
tizné opéry se zavésenymi kridly, ktera jsou pravdépodobné ze Zelezobetonu. Opéry jsou
zalozeny plosné. Vnitfni podpory jsou dvé a kazda je tvofena jednim sténovym pilifem, ktery
se smérem k vetknuti do nosné konstrukce rozsifuji. Souc¢asné zalozeni obou pilifu je plosné
na stupnovitych patkach. Most pfevadi polni cestu pfes dvou kolejnou zelezni¢ni trat. Most je
vybaven Zelezobetonovymi fimsami, betonovym zabradlim a protidotykovou ochranou. Volna
§ifka na mosté je 4,0 m a Sifka vozovky je 3,0 m. Most je na obou stranach zakonéen
rovnobéznymi zZelezobetonovymi kfidly. Nosna konstrukce je neudrzovana a misty je vidét
odpadla kryci vrstva. Stavajici stfedni pilife s misty odhalenou vyztuzi jsou pfili§ subtilni a
nevyhovuji na mimoradné navrhové zatizeni narazem kolejového vozidla. V sou¢asné dobé je
tedy most v celkové Spatném stavu bez viditelné udrzby. Okoli i samotny most je zarostly
vegetaci. Pobliz mostniho objektu se nachazi vedeni kabelovych tras CD Telematika, SEE
6kV a DOK.

NavrZzeny stav

Nové je navrzena nosna konstrukce tvofena ocelobetonovou spfazenou konstrukci uloZzenou
na ZB opérach a spojenou se spodni stavbou tuhym ramovym rohem. Nosna konstrukce je
tvofena ze svafovaného ocelového nosniku se spfahovacimi prvky a filigranové
prefabrikované desky z ZB. Tyto prefabrikované nosniky se montuji na spodni stavbu a
nasledné se dobetonuje monolitickd deska tvofici mostovku. Filigranové desky zde maji u
funkce ztraceného bednéni pravé pro dobetonovani monolitické desky. Nosna konstrukce ma
v podélném sméru sklon 5,0 % a v pficném sméru 2,5 %. Pficny sklon byl dosazen pomoci
odliSného vyskového ulozZeni jednotlivych ocelovych nosnikd na spodni stavbu. Celkova Sitka
nosné konstrukce je 5,9 m a délka 17,4m. Rozpéti nosné konstrukce je 16,2 m. Délka
pFfemosténi je 15,0 m. Ze statického hlediska se jedna o integrovany ram o jednom poli. Spodni
stavba bude tvofena ZB op&rami po obou stranach s vetknutymi ZB podélnymi kFidly a
zaloZenymi ploSné na zakladovych pasech. Tloustka obou opér je 1,2 m a jejich délka je 5,9m.
Vysky obou opér jsou rozdilné. Kfidla jsou ¢astecné vetknuta do zakladového pasu a Castecné
vykonzolovana. Tloustka kfidel je 0,7 m a jejich délka u obou opér je rozdilna. Zakladovy pas
pod /B opérami ma Sitku 3,1 m, délku 5,9 m a vySku 1,2 m se sklonem ploch od dfiku ve
spadu 5,0% do rubu, resp. 10,0 % do lice opér. Celkova délka mostu je 33,0 m.

Mostni objekt pfevadi obsluznou komunikaci (polni cestu) pfes dvoukolejnou Zelezniéni trat.

Na mostnim objektu je nové navrzena polni cesta P4,5 s navrhovou rychlosti 30 km/h. Volna
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Sifka komunikace na mostnim objektu je navrzena 30 km/h. Po obou krajich mostniho objektu
jsou fimsy bez chodnikl Sitky 1,0 m. Celkova Sitka mostu je 6,5 m a délka 17,4 m. Vozovka

ma na mosté podélny sklon 5,0% a v pficném sméru je jednostranné sklonéna ve sklonu 2,5%.

Komentar: Silnicni nadjezd nad trati neplni funkci a nepfedstavuje prvek vhodny a vyuzivany

k migraci.

SO 13-21-01 Zelezniéni propustek v ev. km 110,712

Stavajici stav

Zelezniéni propustek pod $estikolejnou trati je tvofen Zelezobetonovou troubou DN1000 ve
sklonu 3,0%. Propustek je na vtoku ukonéen Zelezobetonovym &elem s fimsou, na vytoku
Sikmym Celem trouby. Délka propustku je 43,9m.

Navrzeny stav

V novém stavu je navrZzena demolice stavajiciho propustku a zfizeni nového, ktery bude
tvofeny Zelezobetonovym ramem o vnitinich rozmérech 1,5x1,8m. Propustek bude
respektovat nové kolejové fedeni, kdy v novém stavu budou pres néj pfechazet &tyfi koleje a
dojde tak k jeho zkraceni. V kolejidti bude umisténa revizni Sachta, do které budou zaroven
zaustény prikopy ze stanice Pohled. Propustek bude opatfen Sikmymi Cely a je feSen dle MVL

649. Na vtoku a vytoku je navrZzeno odlazdéni.

Umisténi (zel. km) 110,712
Popis Technicky objekt Propustek
Vodni tok Prilezitostné
USES Ne
Prostupnost Potencialni Realna
Obojzivelnici ANO ANO
Vétsi vodni savci (vydra, | ANO ANO
bobr)
Stredni suchozemsti | ANO NE
savci (liska, jezevec)
Velci savci (srnec, jelen) NE NE
Migracni potencial Technicky
Ekologicky
Realny

Komentar: Migracni potencial propustku bude navy$en pfestavbou z trubniho propustku na

ramovy, ktery je pro migraci vzhledem k vétsi Sifce vhodnégjsi.
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SO 13-20-01 Zelezniéni most v ev. km 111,127 — podchod

Stavajici stav

Stavajici podchod v Zst. Pohled bude demolovan, novy bude postaven v jiném prostoru
stani¢niho useku.

NavrZzeny stav

Novy podchod v Zst. Pohled je navrzen jako uzavieny Zelezobetonovy ram, ktery podchazi
dveé koleje, a umoznuje tak pfistup cestujicim na ostrovni nastupisté. Konstrukce ramu tubusu
je navrzena s tloustkou stén 400 mm, svétla Sifka podchodu je 3,0 m, svétla vyska je navrzena
2,5m. Tubus je navrzen v hydroizola¢ni vané. Pfistup do podchodu je zajistén dvouramennym
Sikmym chodnikem s jednou mezipodestou. Na mezipodestu navazuje také jednoramenné
schodi§té o 10 stupnich. Pfistup na nastupisté je navrzen také Sikmym pfistupovym
chodnikem. Konstrukce Sikmych chodnikt i schodisté je navrzena ze zelezobetonu. Pfistupy
jsou kryté zastfeSenim. Na podchodu je pouzita celoploSna izolace s tvrdou ochrannou
vrstvou. Odvodnéni celého podchodu je svedeno pomoci zlabd do jimky, ze které je voda dale

odvedena do kanalizace. Podchod bude vystavén ve dvou etapach.

Komentai: Podchod pod Zelezni€ni zastavkou, slouzici k pfichodu cestujicich k vlakim,

neplni funkci a nepfedstavuje prvek vhodny a vyuzivany k migraci.

SO 13-21-02 Zelezniéni propustek v ev. km 111,238

Stavajici stav

Zelezniéni propustek dvoukolejnou trati s vyhybkami ve zhlavi je tvofen Zelezobetonovou
deskou se zabetonovanymi kolejnicemi na rozpéti 1,4m, ktera je uloZena na betonovych
opérach. Propustek v podélném sklonu 0,58% a je na vtoku i vytoku ukonéen
Zelezobetonovym Celem s fimsou. Délka propustku je 13,8m.

Navrzeny stav

V novém stavu je navrZzena demolice stavajiciho propustku a zfizeni nového, ktery bude
tvofeny Zelezobetonovymi prefabrikovanymi ramy. Propustek bude opatien Sikmym &elem na
vytokové strané, na vtokove strané na néj bude navazovat monoliticka vtokova jimka. Na vtoku

a vytoku je navrzeno odlazdéni.

Umisténi (zel. km) 111,238

Popis Technicky objekt Propustek
Vodni tok NE
USES NE

Prostupnost Potencialni Realna
Obojzivelnici ANO ANO
Vétsi vodni savci (vydra, | ANO ANO
bobr)
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Stredni suchozemsti | Omezené Omezené

savci (liska, jezevec)

Velci savci (srnec, jelen) NE NE
Migracni potencial Technicky Nizky

Ekologicky Nizky

Realny Nizky

SO 13-25-01 Zelezniéni most v ev. km 111,048 — demolice

Stavajici stav

Stavaijici staniéni podchod v Zst. Pohled je tvofen tubusem a schodigtovymi rameny. Tubus je
vyskladan z prefabrikovanych ramu o tloustce stén 200 mm a tloustce desek 250 mm, které
jsou ulozeny na podkladni zakladovou Zelezobetonovou desku. Schodistova ramena pak tvofri
samostatnou monolitickou konstrukce tvofenou Zelezobetonovymi sténami tl. 300 mm a
spodni desky tl. 250 mm. Konstrukce podchodu navazuje na konstrukci vypravni budovy.
Odvodnéni je tvofeno kanalizaci a drenazemi za rubem opér, voda je pak svadéna do Sachty
umisténé pfed podchodem a odtud dale kanalizaénim systémem.

Navrzeny stav

V novém stavu je navrzeno zasypani stavajiciho podchodu a vystavba nového, ktery je
umistény v jiném prostoru staniCniho useku. Stavajici prefab. ramy budou demolovany tak, Ze
dojde k odstranéni stropni desky ramu a nasledné bude cely prostor mostniho otvoru vyplnén
Stérkodrti az po konstrukéni vrstvy télesa Zel. spodku. Monolitické Casti schodisté budou
demolovany cca 1,5 m pod TK, vzniklé prostory budou rovnéz zasypany $térkodrti. Cast
podchodu pod vypravni budovou zUstane zachovana, otvor bude uzavien monolitickou sténou
a nasledné vyplnén betonem. Uvnitf vypravni budovy pak bude provedeno sjednoceni pochozi

vrstvy.

Komentai: Podchod pro pési v zst. Pohled. Bez vyznamu pro migraci zivocichu.
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8. Hodnoceni migraéni prostupnosti

Hodnoceny zamér predstavuje rekonstrukci tratového useku stavajici Zelezni¢ni traté. Z téchto
davodu nevznika zcela nova migracni prekazka v krajiné spjata s dalsi fragmentaci krajiny.

V predchazejicim textu je uveden popis celkového feSeni rekonstrukce, pfi€emz podrobny
popis je vénovan mostim, propustkim a podobnym stavebnim objektiim. Ty jsou pro migraci
klicové. Jakkoli nepfedstavuje ZelezniCni trat tak vyznamnou migrac¢ni pfekazku, jako
napfiklad silniéni komunikace, umoznuji mostni objekty dostatec¢nych parametrd migraci
zivocichll bez nutnosti pfechazeni koleji a vlastniho drazniho télesa. To je vyznamné
predevsim pro mensi zivodichy.

Z navrzeného technického feSeni vyplyva, ze navrzenou rekonstrukci nedojde ke zhorSeni
stavajiciho stavu. Naopak, v pfipadé nékterych mostd dojde k rozSifeni prostoru pod mostem,
stejné tak v pfipadé vétsiny propustkd bude zvétSen priimér pouzitého trubniho prvku.
KliGové mostni objekty, predevSim ty pfes feku Sazavu, v soucasné dobé maji vhodné
parametry a prostor pod nimi splfiuje podminky pro migraci i vétSich druhu. Tento stav bude
zachovan i po ukonéeni stavby. V feSeném useku byl vytipovan jeden mostni objekt, u kterého
neni mozna migrace zivoCichl po sousi a kterym je zarovern prevadén lokalni biokoridor.
V projektové dokumentaci neni navrZzeno zadné opatieni k posileni migracniho potencialu
objektu. Nedojde tak sice ke zhor$eni stavajicich podminek, ale doplnénim technického feseni
o0 migracéni lavici by do3lo k vyznamnému zlepSeni. Jedna se o Zelezni¢ni most v ev. km
105,520, Obr. 20.

Vliv na migra¢ni propustnost bude mit také zrychleni vlakovych soustav. Se zvy3ujici se
rychlosti vlaku totiZ klesa doba mezi spatfeni vlaku ZivoCichem pfechazejicim trat a kolizi a
pfedevsSim v obdobi po provedené rekonstrukci hrozi riziko vét§iho mnozstvi srazek zivocich

s projizdéjicimi vlaky.

S ohledem na vySe popsané skuteCnosti a pfi dodrzovani nize uvedenych opatfeni na
minimalizaci vlivu na migracni prostupnost, Ize zamér z hlediska migracni prostupnosti

doporucit k realizaci.

Opatieni na optimalizaci zaméru vzhledem k migraéni prostupnosti
1. Charakter podmosti: Zivo€ichové by pfi migracich napfi¢ silnici méli mit co nejmensi
smyslovy kontakt s technickymi prvky. V podmostich by proto mél byt minimalizovan
podil zpevnénych ploch. Polni cesty pod mostnimi objekty by mély byt vytvoreny
z pfirodé blizkého povrchu. Optimaini je mechanicky zpevnéné kamenivo i Sotolina.
2. Pred vtokem do propustk( nenavrhovat usazovaci jimky s kolmymi st€énami. Tyto jimky
jsou pasti pro drobné Zivocichy. Neni-li to mozné, musi byt jimka vybavena unikovou

cestou, k jejiz konstrukci bude pouzito vhodnych materiald.
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3. Vyusténi propustkll musi byt bezbariérova, bez prekazek vysSich nez 0,1 m. Vyusténi

propustku je nezbytné navrhnout vné zaploceného prostoru.

Propustky feSit v jednotném sklonu tak, aby nevznikala trvale zatopena mista.

U propustkl uréenych k migraci zivoCichu vyplnit dno pfirodnim materialem (pisek,
kameny, zemina).

6. V mistech kfizeni trati a migrané vyznamného uzemi doporu€ujeme zvazit instalaci
varovného systému upozorfiujiciho zivoCichy na pfijezd vlaku. Instalace zafizeni tohoto
typu je pozadovana Spravou CHKO Zdarské vrchy na sousedicim Useku v rdmci
pFipravy zaméru ,Rekonstrukce tratového Useku Zd'ar nad Sazavou (mimo) — Sazava u
Zdaru (mimo)“. | zde se jedna o misto kFizeni vyznamného migraéniho koridoru (biotopu
zvlasté chranénych velkych druhl savcu). Jedna se o technologii, ktera zvukovymi efekty
upozoriuje na blizici se vlak.

7. Pokud by vznikl pozadavek na odstranéni dfevin podél trati tak, aby za ucelem
pfehlednosti vznikl pas bezlesi, pak je naopak nutné zachovat dieviny, které doprovazeji
vodni toky a navadéji zivocichy k migraénim objektim — mostdm pod trati. Na rozdil od
prvniho pfipadu je zde zadouci, aby byli Zivo&ichové, jedna se pfedevsim o mensi druhy,
vyuzivajici souvisly porost k migraci, navedeni k mistu bezpecného priachodu podél

vodniho toku pod trati.
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