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1 Uvop

Pfedkladana hlukova studie je zpracovana pro vyhodnoceni vlivu zaméru
.Rekonstrukce tratového useku Pribyslav — Pohled”. Mistem stavby je stavajici zelezni¢ni trat
v mezistani¢nim useku Pfibyslav — Pohled na trati Brno — Havli¢kiv Brod — Kolin.

Posuzovana Zelezni¢ni trat prochazi katastralnim uzemim Pfibyslav, Pofi¢i u
Pribyslavi, Dobra, Utin, Stfibrné Hory u Pfibyslavi, Dlouha Ves u Havlickova Brodu a Pohled.

Hlavnimi body rekonstrukce jsou komplexni rekonstrukce zelezni¢niho svrsku, koleji a
vyhybek, Zelezni¢niho spodku v&etné odvodnéni nastupist a pfipadné prestavba staveb,
propustkl a mostu, a to za ucelem zvySeni rychlosti pfepravy a jejiho zatraktivnéni z hlediska
osobni i nakladni dopravy.

Posouzeni akustické situace je vztahovano k vyhledovému stavu pro rok 2026 a 2036.
Pro zhodnoceni pouzitelnosti korekce pro starou hlukovou zatéz byl vyhodnocen také
souc€asny stav a situace pfed 1. 1. 2001.

2 PREHLEDNA SITUACE

»Rekonstrukce tratového useku Pribyslav — Pohled*
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Obr. 1: Situace feSeného useku traté (Cervené)
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3 VSTUPNI UDAJE

Pro tvorbu modelu byly pouzity materialy z pfipravné dokumentace dodané
zadavatelem. Dale bylo pouzito vefejnych mapovych podkladu a udaji z katastru nemovitosti.

3.1 Zelezniéni provoz

Intenzity vlakové dopravy byly dodany zpracovatelem dopravni technologie, ktery
vychazel z podkladl poskytnutych sloZzkami Spravy Zeleznic s. 0. Podkladem jsou jizdni Fady
a statistické udaje o primérnych skute¢né realizovanych jizdach vlaku.

Na posuzovaném Useku trati se ve stavajicim stavu nachazi tuhé podkladnicové
uchyceni kolejnic na betonovych prazcich. V rdmci realizace zaméru je uvazovano se zménou
technologie uchyceni (na nové/moderné&jsi) pruzné bezpodkladnicové na betonovych
prazcich. Tyto technologie uchyceni koleji jsou zohlednény v jednotlivych modelovanych
stavech.

Intenzity dopravy jsou uvedeny v nasledujicich tabulkach ve formé& RPDI (ro¢ni
pramérné denni intenzity). DalSimi parametry souprav jsou délka a podil kotou¢ovych brzd
nebo brzd s nekovovymi Spaliky v procentech.

Tab. 1: Intenzity dopravy pro rok 2000

Pocty a typy vlakovych souprav

druh viaku ) pomer

den noc celkem délka [m] kotou&./komp
ozitnich brzd

R 12 2 14 200 0%

Os 15 5 20 100 0%

Nex 6 9 15 248 0%

Pn 20 9 29 363 0 %

Mn 0 2 55 0 %

Lv 4 3 7 20 0%

Tab. 2: Intenzity dopravy pro stavajici stav

Pocty a typy vlakovych souprav

druh viaku pomer
den noc celkem délka [m] kotou¢&./komp
ozitnich brzd
R 22 2 24 171 0%
Os+Sv 14 8 22 36 50 %
Nex 5 3 8 492 20 %
Pn 7 6 13 364 0%
Mn 1 1 308 0 %
Lv 2 1 3 23 0 %
Ecological Consulting a.s. 4
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Tab. 3: Intenzity dopravy pro vyhledovy stav r. 2026 (dokonceni stavby)

Pocty a typy vlakovych souprav
druh viaku . pomer
den noc celkem délka [m] kotou€./komp
ozitnich brzd
R 20 4 24 260 100 %
Os+Sv 18 10 28 60 100 %
Nex 16 8 24 740 80 %
Pn 12 8 20 630 50 %
Mn 2 0 2 400 50 %
Tab. 4: Intenzity dopravy pro vyhledovy stav r. 2036
Podty a typy vlakovych souprav
druh viaku ) pomer
den noc celkem délka [m] kotou¢./komp
ozitnich brzd
R 28 10 38 300 100 %
Os+Sv 18 10 28 60 100 %
Nex 20 12 32 740 80 %
Pn 16 10 26 630 50 %
Mn 2 0 2 400 50 %
Vysvétleni zkratek vlakovych souprav:
R Rychlik Pn Prabézny nakladni viak
Sp Spésny vlak Nex Expresni nakladni viak
Os Osobni vlak Mn Manipulaéni nakladni viak
Sv Soupravovy viak Lv Lokomotivni vlak

Pro vypocty ve vyhledovém stavu byla pouzita rychlost viakovych souprav dle
rychlostnikl dodanych objednatelem v zakresech koleji. Ta je omezena na celém Useku na
max. rychlost 145 km/h. Modelované rychlosti vlakovych souprav zohledfuji maximalni

moznou i dynamickou rychlost vlakovych souprav.

Tab. 5: Modelované maximaini rychlosti pro stavajici stav

od km 102,540 109,669
do km 109,669 111,382
R 90 km/h 85 km/h
Os+Sv 85 km/h 70 km/h
Nex+Pn 75 km/h 70 km/h
Mn 55 km/h 70 km/h
Lv 55 km/h 25 km/h

Ecological Consulting a.s.
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Tab. 6: Modelované maximailni rychlosti pro vyhledové stavy

V celém useku
R 130 km/h
Os+Sv 115 km/h
Nex+Pn 90 km/h
Mn 70 km/h
Lv 55 km/h

V roce 2000 byly pouzity stejné rychlosti jako ve stavajicim stavu.

Spravnost pocitatového 3D modelu byla ovéfena na zakladé pfimého akustického
meéfeni. Podrobné vysledky jsou uvedeny v protokolu o zkouSce €. 21/52, Ecological

Consulting a. s. 2021.

Vibrace jsou vyhodnoceny na zakladé provedeného méfeni vibraci pfenasenych na
Clovéka — vibrace v budovach. Podrobné vysledky jsou uvedeny v protokolu o zkousce 21/51,

Ecological Consulting a. s. 2021.

Ecological Consulting a.s.
www.ecological.cz
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3.2 Proces vystavby

Dle podkladli zadavatele se predpoklada prednostni vyuziti kolejové stavebni techniky,
napfiklad pokladacu kolejovych poli, strojni CistiCky, vysypnych, zasobnikovych a ploSinovych
vozu, kolejovych jefabu, MUV, rypadel atd.

Presny prabéh stavebnich postupll a vyuziti stavebnich zafizeni se odviji od moznosti
budouciho zhotovitele stavby, jehoz stupeh mechanizace, pracovni kapacita a technologie
nejsou znamy. Na zakladé zkuSenosti z hodnoceni obdobnych zamérd se proto uvazuje
dlouhodobéjsi nasazeni mechanizace, na stranu bezpecnosti.

V tomto akustickém posouzeni procesu vystavby byly posuzovany jednotlivé pracovni
postupy, které jsou dopocteny na dobu jejich trvani. Realizace stavby je pfedbé&zné uvazovana
od 1/2023 do 12/2025. Cela stavba je rozvrzena do nasledujicich stavebnich postupu:

Tab. 7: Harmonogram procesu vystavby (2023-2025)

Etapa Predmeét Cinnosti od dny pfiblizné do
SP0 | Nadjezdy (pfipravné prace) 1.2023 90 3.2023
SP1 Nadjezdy (demolice) - pfedpoklad terminu - 5./9.7. 5.7.2023 4 9.7.2023
Sp2 E:éjijr?z_dgrgvbyg;\ébggr; Lendencotllve vyluky obou TK & 6 7.2023 120 11.2023

SP100 |ZST Pibyslav (ptipravné prace) 1.2024 90 3.2024
SP101 ?ST Pfibyslav (prace na liché skupiné) 4.2024 120 8.2024
ZST Pribyslav (vlozeni kolejovych spojek 13n a 14n) 7.2024 7 8.2024
SP102 ?ST Pribyslav (prace na sudé skuping) 8.2024 113 11.2024
ZST Pribyslav (vloZeni vyhybky 2n) 11.2024 7 11.2024
SP103 | ZST Pibyslav (vloZeni vyhybky 1n) 11.2024 7 11.2024
— - L 1.2024 90 3.2024

SP200 | MU Pribyslav — Pohled (pfipravné prace) 1 2025 90 3.0025
SP201 | MU Pribyslav — Pohled (1. TK) 4.2024 240 11.2024
SP202 | MU Pribyslav — Pohled (2. TK) 4.2025 240 11.2025
SP300 |ZST Pohled (pFipravné prace) 1.2025 90 3.2025
SP301 ?ST Pohled (prace na liché skupinég) 4.2025 120 7.2025
ZST Pohled (vlozeni vyhybky 17n) 7.2025 7 7.2025
SP302 ?ST Pohled (prace na sudé skupinég) 8.2025 113 11.2025
ZST Pohled (sneseni vyhybek 1s, 3s) 11.2025 7 11.2025
Dokoné&ovaci prace, kompletni vyzkou$eni, kolaudace 12.2025 30 12.2025

Celkem 01.23 1095 12.25

stavebni mechanizaci dané etapy. Uvedené zdroje hluku v téchto tabulkach jsou do
vypoctového modelu zadany jako liniové (bodové, plodné) zdroje hluku dle jejich charakteru.

Vysledna hodnota ekvivalentni hladiny akustického tlaku procesu vystavby je vzdy
vztazena k Casovému intervalu jednoho roku a zahrnuje akusticky nejvyznamnéjsi stavebni
prace vSech etap v daném ¢asovém obdobi. Vypocet zohledfiuje standardni pracovni tyden
(pét pracovnich dni v tydnu).

Ecological Consulting a.s. 7
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Tab. 8: Akusticky vyznamna zarizeni pouZita pri realizaci stavby (etapy SP0O-SP302)

e | e | "o |
Poklada¢ kolejovych poli PKP 25/20 1 10 - 106
Vrtna souprava Bauer BG 18 H/ 5 10 ) 110
souprava Bauer BG 23 H
PodbijeCka Plasser UNIMAT 1 10 - 118
Dynamicky stabilizator koleje VKL 402 1 10 - 104
Zhutriovag $térkového loze ZS 800 1 10 - 115
Autodomichavac Stetter C3 2 4 - 105
Kolovy naklada¢ Volvo 60F 2 10 - 105
Dvoucestné rypadlo 2 10 - 105
Autojefab AD 20 TATRA 2 10 - 95
Benzinovy razovy utahovak 2 4 - 106
Nakladni automobil 8 2 - 93
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 1 6 - 109
Péchovaci vélec 12,5 t 1 10 - 108
Strojni gisticka SC 600 1 10 - 115
Stérkovy pluh kolejovy 1 10 - 110
RozbruSovaci pila pro fezani kolejnic 1 4 - 117
Rypadlo (napt. CAT 315 - Izice 1 m3) 1 6 - 105
Naklada¢ (napf. CAT 924H) 1 6 - 102
Maly kolovy naklada¢ — Bobcat 1 6 - 95
Motorova pila Husqvarna 572 XP G 2 6 - 120

Ecological Consulting a.s.
www.ecological.cz
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Tab. 9: Odhadované pocty dni pouziti mechanizace (etapy SPO-SP302) na zakladé harmonogramu

pocet dni
. SPO/
zdroj hluku 100/ | SP | SP | SP | SP | SP | SP | SP | SP | SP
200/ | 1 2 | 101|102 | 103 | 201 | 202 | 301 | 302
300*

Pokladac¢ kolejovych poli PKP 25/20 - - - 85 | 80 5 | 170 | 170 | 85 80
ey | - | - | |85 | @ - 1700 85 | s
Podbijecka Plasser UNIMAT - - - 10 | 10 2 30 | 30 10 10
Dynamicky stat:ligzétor koleje VKL ) ) ) 10 10 5 30 | 30 10 10
Zhutriovag $térkového loze ZS 800 - - - 10 | 10 2 30 | 30 10 10
Autodomichavac Stetter C3 - - 60 | 85 | 80 - 170 | 170 | 85 80
Kolovy naklada¢ Volvo 60F - 4 30 | 85 | 80 5 | 170 | 170 | 85 80
Dvoucestné rypadlo 30 4 - 85 | 80 3 | 170|170 | 85 80
Autojefab AD 20 TATRA - 4 60 | 85 | 80 3 | 170|170 | 85 | 80
Benzinovy razovy utahovak - - - 50 | 50 3 | 150|150 | 50 | 50
Nakladni automobil 65 4 |100 | 85 | 80 - 170 | 170 | 85 | 80
Bouraci kladivo Atlas Copco SB 452 - - - 50 | 50 - 30 | 30 50 50
Péchovaci valec 12,5 t - - - 85 | 80 - 15 | 15 | 85 | 80
Strojni &isticka SC 600 - - - 85 | 80 5 | 170|170 | 85 | 80
Stérkovy pluh kolejovy - - - 85 | 80 3 | 170|170 | 85 80
RozbruSovaci pila pro fezani kolejnic - - - 50 | 50 7 7 7 50 50

Rypadlo (napf. CAT 315 - Izice 1 m3) | 30 4 - - - - - -
Naklada¢ (napf. CAT 924H) 30 4 - 50 | 50 5 |170 | 170 | 50 | 50
Maly kolovy naklada¢ — Bobcat 65 4 - 85 | 80 5 | 170 | 170 | 85 80

Motorova pila Husgvarna 572 XP G 30 - - - - - - - - -

*U SP0/100/200/300 se pfedpoklada vyuzita podobnych zafizeni

Recykla¢ni stanice je uvazovana v oblasti arealu lomu u obce Pohled. Jeji pfesnéjsi
umisténi je na nasledujicim obrazku. Z méfeni obdobného zafizeni v minulosti byl stanoven
jeji akusticky vykon, ktery €ini 118 dB.

Ecological Consulting a.s. 9
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Obr. 2: Pfedpokladané umisténi recyklacni stanice (Cervené)

VytéZeny material Stérkového loze se bude pfevazet pomoci kolejové stavebni techniky
do Zst. Pohled odtud dale krecyklacni stanici umisténé vlomu Pohled. Hlavni trasa
k recyklaéni stanici povede po ulicich Nadrazni a Nad Trati.

DalSi vyuziti nakladni dopravy se uvazuje pfi pfivozu stavebniho materialu do Zst.
Pribyslav a do mezistani¢niho useku Pfibyslav—Pohled.

V pfipadé zst. Pfibyslav se pfi rovhomérném rozloZeni nakladni dopravy ve Spicce
(4/2024) uvazuje se 4 pfistupovymi trasami, kdy na kazdou pfipada 49 prajezda (celkem 196
prujezdu). Intenzita stavenistni nakladni dopravy mimo Spi¢ku bude mnohem nizsi, celkové se
predpokladaji desitky prijezdl denné. Predpokladana intenzita stavenistni nakladni dopravy
mimo $pi¢ku bude mnohem nizsi, celkové se predpokladaji desitky prijezdi denné.

V ptipadé MU Pribyslav—Pohled se pfi rovnomérném rozloZeni néakladni dopravy ve
SpiCce (4/2024) uvazuje s 8 pfistupovymi trasami, kdy na kazdou pfipada 27,5 prijezdu
(celkem 220 prhjezd(l). Predpokladana intenzita stavenistni nakladni dopravy mimo Spicku
bude mnohem nizsi, celkové se predpokladaji desitky prijezdu denné.

Intenzity dopravy na niZze uvedenych komunikacich jsou pfevzaty z Celostatniho
s&itani dopravy Reditelstvi silnic a dalnic z roku 2016. Tyto byly nejprve naindexovany na rok
2023 dle TP 225 Progndza intenzit automobilové dopravy (2018) a poté roztfidény do kategorii
dle metodiky Cnossos-EU. Oboji v souladu s manualem pro vypocet hluku z automobilové
dopravy (verze 2020, EKOLA group s. r. 0.). V8echny intenzity vyjadfuji RPDI (ro¢ni primérné
denni intenzity).

Ecological Consulting a.s. 10
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Tab. 10: Intenzity dopravy dle CSD RSD 2016 (kraj Viysocina, nad 20 km od krajského mésta)

usek LN | SN |[SNP| TN |TNP|NSN| A | AK| TR |[TRP| TV O M >

5-1228 | 148 | 99 | 18 | 25 | 19 | 110 | 11 4 | 26 | 460 | 1997 | 24 | 2481

5-5500 | 117 | 70 1 16 4 20 2 6 240 | 978 | 24 | 1242

5-5170 | 83 | 25 1 45 3 28 | 7 11| 256 | 228 | 706 5 939

- |Oo|=|0O

5-1226 | 349 | 190 | 15 | 56 | 36 | 119 | 38 14 | 15 | 833 | 3481 | 47 | 4 361

Tab. 11: Intenzity dopravy (rok 2023) v kategoriiich Cnossos-EU

Den Noc
scitaci Usek >
Lehké | Stfedni | Tézké | Mot | Lehké | Stfedni | Tézké | Mot
5-1228 2071 175 151 24 225 30 33 2 2711
5-5500 1053 129 31 24 89 20 2 1352
5-5170 760 122 56 5 64 9 0 1020
5-1226 3 665 384 165 46 405 66 38 5 4774

Tab. 12: Intenzity dopravy (rok 2023) v kategoriiich Cnossos-EU vcéetné nakladni dopravy stavby

Den Noc
sCitaci usek >
Lehké | Stfedni | Tézké | Mot | Lehké | Stfedni | Tézké | Mot
5-1228 2071 175 200 24 225 30 33 2 2760
5-5500 1053 129 80 24 89 20 2 1401
5-5170 760 122 83 5 64 9 4 0 1047
5-1226 3665 384 214 46 405 66 38 5 4823

Hodnoceni na komunikacich, kde jsou znamé intenzity dopravy, je provedeno na
zakladé akustickych vykonu. Na komunikacich, kde intenzity dopravy zname nejsou je
hodnoceni provedeno v referenni vzdalenosti pouze od nakladni stavenistni dopravy.

Ecological Consulting a.s. 11
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4 LEGISLATIVNi POZADAVKY

Stanoveni hygienickych limitd hluku

Hygienické limity hluku v chranéném venkovnim prostoru staveb a v chranéném
venkovnim prostoru

Podle ustanoveni nafizeni vlady €.272/2011 Sb. se hygienicky limit v ekvivalentni
hladiné akustického tlaku A stanovi sou¢tem zakladni hladiny akustického tlaku A Laeq, 7 (rovna
se 50 dB) a korekci pfihlizejicich ke druhu chranéného prostoru a denni a no¢ni dobé

Tab. 13: Korekce pro stanoveni hygienickych limitt hluku v chranénych venkovnich prostorech staveb
a v chranéném venkovnim prostoru

Korekce
Druh chranéného prostoru [dB]
1) 2) 3) 4)
Chranény venkovni prostor staveb I0zkovych 5 0 5 15
zdravotnickych zafizeni v¢etné lazni + *
Chranény venkovni prostor Iizkovych zdravotnickych 0 0 +5 +15
zafizeni v€etné lazni
Chranény venkovni prostor ostatnich staveb a chranény 0 +5 +10 +20
ostatni venkovni prostor

Korekce uvedené v tabulce se nescitaji.

Pro noc¢ni dobu se pro chranény venkovni prostor staveb pficita dalsi korekce -10 dB, s vyjimkou hluku z dopravy
na Zelezni¢nich drahach, kde se pouzije korekce -5 dB.

Pravidla pouZiti korekce uvedené v tabulce:

1) Pouzije se pro hluk z provozu stacionarnich zdroji a hluk ze Zeleznicnich stanic zajistujicich vlakotvorné prace,
zejména rozifadovani a sestavu nakladnich vlakd, prohlidku viaku a opravy vozi. Pro hluk ze Zelezniénich
stanic zajistujicich viakotvorné prace, které byly uvedeny do provozu prede dnem 1. listopadu 2011, se pricita
pro nocni dobu dalsi korekce +5 dB.

2) PouZzije se pro hluk z dopravy na drahéch, silnicich lll. tfidy, mistnich komunikacich Ill. tfidy a acelovych
komunikacich ve smyslu § 7 odst. 1 zakona ¢. 13/1997 Sb., o pozemnich komunikacich, ve znéni pozdéj$ich
predpisu.

3) Pouzije se pro hluk z dopravy na dalnicich, silnicich I. a Il. tfidy a mistnich komunikacich I. a Il. tfidy v Gzemi,
kde hluk z dopravy na téchto komunikacich je prevazujici nad hlukem z dopravy na ostatnich pozemnich
komunikacich. PouZije se pro hluk z dopravy na dréhach v ochranném pasmu drahy. PouZije se pro hluk z
dopravy na tramvajovych a trolejbusovych drahach vedenych po silnicich I. a ll. tfidy a mistnich komunikacich
1. a ll. tFidy.

4) Pouzije se pro stanoveni hodnoty hygienického limitu staré hlukové zatéze.

Podle ustanoveni NV 272/2011 Sb. je hygienicky limit hluku vyjadifeny ekvivalentni
hladinou akustického tlaku A v chranéném venkovnim prostoru staveb stanoveny soucétem
zakladni hladiny hluku Laz = 50 dB a pfislusnych korekci:

Ecological Consulting a.s. 12
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pro hluk z dopravy na zelezni¢nich drahach v OPD
pro den od 6%°-22% hod LaeqT = 60 dB
pro noc od 22°°—6% hod LaeqT = 55 dB

pro hluk z dopravy na zelezni¢nich drahach (mimo OPD)
pro den od 6%°-22% hod LaeqT = 55 dB
pro noc od 22°°—6% hod LaeqT = 50 dB

pro hluk z dopravy na zelezni¢nich drahach s korekci na SHZ
pro den od 6%°-22% hod LaeqT = 70 dB
pro noc od 22°°-6° hod LaeqT = 65 dB

Korekce pro stanoveni hygienickych limitd hluku v chranéném venkovnim prostoru

staveb pro hluk ze stavebni ¢innosti

Posuzovana doba [hod] Korekce [dB]
od 6:00 do 7:00 +10
od 7:00 do 21:00 +15
od 21:00 do 22:00 +10
od 22:00 do 6:00 +5

pro hluk ze stavebni ¢innosti

od 06%°-07% hod Laeqs = 60 dB
od 07%°-21% hod Laeqs = 65 dB
od 21%-22% hod Laeqs = 60 dB
od 22%°-06° hod Laeqs = 45 dB

pro hluk ze silniéni dopravy (dalnice a silnice I. a Il. tfidy)

pro den od 6°°-22% hod LaeqT = 60 dB
pro noc od 22%°-6% hod LaeqT = 50 dB

pro hluk ze silni€ni dopravy (silnice lll. tfidy a mistni komunikace)

pro den od 6%°-22% hod LaeqT = 55 dB
pro noc od 22%°-6% hod LaeqT = 45 dB

Stanoveni hygienického limitu pFislusi organu ochrany vefejného zdravi.

Ecological Consulting a.s.
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5 KOREKCE NA STAROU HLUKOVOU ZATEZ

Podminky pro pouziti korekce na starou hlukovou zatéz (SHZ) vychazi z nafizeni viady 272/2011 Sb., o ochrané zdravi pfed nepfiznivymi
ucinky hluku a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpisa.

Prvni podminkou je, Ze dochazelo k pfekracovani platného hygienického limitu (k tomuto datu) v dobé pred 1.1.2001. Druhou podminkou
je, ze od této doby nedoslo ke zhorSeni akustické situace o vice nez 2 dB.

Porovnanim ekvivalentnich hladin akustického tlaku od Zelezni¢ni dopravy z roku 2000 se stavajicim stavem hluénosti bylo zjisténo, ze
doslo ke zlepSeni stavu hluénosti (snizeni) ve vSech vypoc¢tovych bodech v denni i no€ni dobé (vlivem poklesu intenzit nakladni dopravy). DalSi

umisténi bodul viz kapitola 7.4 a pfiloha 1.

Tab. 14: Hlukova zatéz od Zeleznicni dopravy v roce 2000, ve stavajicim a ve vyhledovém stavu

A Laeg,T A Laeq,T "rok A Laeg,T
bod N CE) A | Laeqr rok 2000 | Laeqr rok 2021 Laeq,T 2026 Laeq T 2036 "rok 2021 vs. 2026 vs. rok "rok 2036 vs. Hyg. limit
S 5 =0 rok 2000“ 2000“ rok 2000“

vypoctu g g © den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
V1 1. NP - 574 | 57,8 | 56,3 | 56,4 | 53,6 | 54,0 | 54,7 | 554 | -11 -1,4 -3,8 -3,8 -2,7 -2,4 | 70,0 | 65,0
V2 1. NP - 56,7 | 57,0 | 55,5 | 55,7 | 52,8 | 53,2 | 53,9 | 54,6 | -1,2 -1,3 -3,9 -3,8 -2,8 -2,4 | 70,0 | 65,0
V3 1. NP - 56,4 | 56,7 | 55,2 | 55,4 | 52,5 | 52,9 | 53,6 | 54,3 | 1,2 -1,3 -3,9 -3,8 -2,8 -2,4 | 70,0 | 65,0
2.NP - 56,9 | 57,2 | 55,7 | 55,9 | 53,2 | 53,6 | 54,2 | 549 | 1,2 -1,3 -3,7 -3,6 -2,7 -2,3 | 70,0 | 65,0
V4 1. NP - 56,5 | 56,8 | 55,3 | 55,5 | 52,7 | 53,1 53,7 | 544 | 1,2 -1,3 -3,8 -3,7 -2,8 -2,4 | 70,0 | 65,0
2. NP - 56,6 | 57,0 | 55,5 | 55,6 | 52,9 | 53,3 | 54,0 | 54,6 | -1,1 -1,4 -3,7 -3,7 -2,6 -2,4 | 70,0 | 65,0
V5 1. NP - 50,9 | 51,8 | 49,8 | 499 | 47,0 | 47,4 | 48,0 | 48,7 | -1, -1.4 -3,9 -3,9 -2,9 -2,6 | 55,0 | 65,0
V6 1. NP - 50,5 | 50,9 | 49,4 | 495 | 46,5 | 46,9 | 475 | 482 | -1,1 -1.4 -4,0 -4,0 -3,0 -2,7 | 55,0 | 65,0
V7 1. NP - 53,3 | 53,7 | 52,5 | 52,7 | 49,8 | 50,2 | 50,9 | 51,6 | -0,8 -1,0 -3,5 -3,5 -2,4 -2,1 55,0 | 65,0
V8 1. NP - 549 | 55,2 | 53,8 | 53,9 | 51,2 | 51,6 | 52,3 | 53,0 | -1,1 -1,3 -3,7 -3,6 -2,6 -2,2 | 55,0 | 65,0
V9 1.NP | OPD | 58,8 | 59,2 | 57,7 | 57,8 | 54,9 | 55,2 | 55,9 | 56,6 | -1,1 -1,4 -3,9 -4,0 -2,9 -2,6 | 60,0 | 65,0
Vi0 | 2.NP - 48,4 | 48,7 | 47,2 | 47,4 | 441 445 | 452 | 458 | -1,2 -1,3 -4,3 -4,2 -3,2 -2,9 | 55,0 | 50,0
Vi1 2.NP | OPD | 59,3 | 59,6 | 58,2 | 58,3 | 55,7 | 56,1 56,8 | 57,5 | -1,1 -1,3 -3,6 -3,5 -2,5 -2,1 60,0 | 65,0

Ecological Consulting a.s. 14
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A Laeg,T A Lpeq1 "rok A LaegT
bod iﬁv g a Laeq,T rok 2000 | Laeqt rok 2021 Laeq T 2026 Laeq,T 2036 "rok 2021 vs. 2026 vs. rok "rok 2036 vs. Hyg. limit
e S = rok 2000“ 2000“ rok 2000“

vypoctu g § © den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc den noc
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
V12 1.NP | OPD | 60,7 | 61,0 | 59,6 | 59,7 | 57,2 | 57,6 | 58,3 | 59,0 | -1,1 -1,3 -3,5 -3,4 -2,4 -2,0 | 70,0 | 65,0
2.NP | OPD | 62,2 | 62,5 | 61,0 | 61,2 | 58,7 | 59,1 59,8 | 60,5 | -1,2 -1,3 -3,5 -3,4 -2,4 -2,0 | 70,0 | 65,0
V13 1.NP | OPD | 57,5 | 57,9 | 56,4 | 56,5 | 54,0 | 54,4 | 55,1 55,7 | -1, -1,4 -3,5 -3,5 -2,4 -2,2 | 60,0 | 65,0
2.NP | OPD | 60,6 | 60,9 | 59,4 | 59,5 | 57,1 575 | 58,2 | 58,9 | -1,2 -1,4 -3,5 -3,4 -2,4 -2,0 | 70,0 | 65,0
Vi4 | 1.NP | OPD | 62,9 | 632 | 61,7 | 61,8 | 595 | 59,8 | 60,5 | 61,2 | -1,2 -1,4 -3,4 -3,4 -2,4 -2,0 | 70,0 | 65,0
V15 1.NP | OPD | 68,2 | 68,6 | 67,1 67,2 | 64,7 | 652 | 658 | 66,5 | -1,1 -14 -3,5 -3,4 -2,4 -2,1 70,0 | 65,0
V16 1.NP | OPD | 62,2 | 62,5 | 61,1 61,2 | 58,7 | 59,1 59,8 | 60,5 | -1,1 -1,3 -3,5 -3,4 -2,4 -2,0 | 70,0 | 65,0
V17 | 1.NP | OPD | 56,0 | 56,3 | 54,8 | 54,9 | 52,1 52,4 | 53,2 | 53,8 | -1,2 -1.4 -3,9 -3,9 -2,8 -2,5 | 60,0 | 65,0
V18 1. NP - 53,9 | 54,8 | 52,7 | 52,9 | 49,7 | 50,1 50,8 | 51,4 | -1,2 -1.4 -4,2 -4,2 -3,1 -2,9 | 55,0 | 65,0
2. NP - 56,1 | 56,5 | 54,9 | 55,1 52,0 | 52,4 | 53,0 | 53,7 | -1,2 -1.4 -4.1 -4.1 -3,1 -2,8 | 70,0 | 65,0
V19 1. NP - 545 | 54,9 | 53,3 | 53,6 | 50,5 | 50,9 | 51,6 | 52,2 | -1,2 -1,3 -4,0 -4,0 -2,9 -2,7 | 55,0 | 65,0
2.NP - 55,6 | 56,0 | 54,4 | 546 | 51,5 | 51,9 | 52,6 | 53,3 | -1,2 -1.4 -4.1 -4.1 -3,0 -2,7 | 70,0 | 65,0
V20 1. NP - 56,4 | 56,8 | 55,2 | 55,4 | 52,6 | 52,9 | 53,6 | 54,3 | -1,2 -1,4 -3,8 -3,9 -2,8 -2,5 | 70,0 | 65,0
2.NP - 58,1 58,5 | 56,9 | 57,1 54,3 | 54,7 | 55,4 | 56,1 -1,2 -1,4 -3,8 -3,8 -2,7 -2,4 | 70,0 | 65,0
V21 2.NP | OPD | 59,7 | 60,1 58,5 | 58,7 | 56,1 56,5 | 57,1 57,8 | -1,2 -1,4 -3,6 -3,6 -2,6 -2,3 | 60,0 | 65,0
V22 1.NP | OPD | 59,3 | 59,7 | 58,1 58,3 | 55,4 | 55,8 | 56,5 | 57,2 | 1,2 -1,4 -3,9 -3,9 -2,8 -2,5 | 60,0 | 65,0
2.NP | OPD | 61,2 | 61,6 | 60,1 60,3 | 57,6 | 58,0 | 58,6 | 59,3 | -1,1 -1,3 -3,6 -3,6 -2,6 -2,3 | 70,0 | 65,0
V23 1. NP - 55,1 55,3 | 53,8 | 54,0 | 51,0 | 51,3 | 52,0 | 52,7 | -1,3 -1,3 -4,1 -4,0 -3,1 -2,6 | 70,0 | 65,0
2. NP - 57,7 | 58,1 56,5 | 56,8 | 53,8 | 54,2 | 54,9 | 55,6 | -1,2 -1,3 -3,9 -3,9 -2,8 -2,5 | 70,0 | 65,0
v24 | 1.NP | OPD | 60,2 | 60,6 | 59,0 | 59,2 | 56,5 | 56,9 | 57,6 | 58,3 | -1,2 -1.4 -3,7 -3,7 -2,6 -2,3 | 70,0 | 65,0
2.NP | OPD | 61,8 | 62,2 | 60,6 | 60,8 | 58,2 | 58,6 | 59,3 | 60,0 | -1,2 -1,4 -3,6 -3,6 -2,5 -2,2 | 70,0 | 65,0
V25 1. NP - 55,1 55,3 | 53,7 | 53,9 | 50,8 | 51,1 51,8 | 52,5 | -1,4 -1,4 -4,3 -4,2 -3,3 -2,8 | 70,0 | 65,0
2. NP - 55,7 | 56,1 546 | 54,8 | 51,8 | 52,2 | 52,9 | 53,5 | -1,1 -1,3 -3,9 -3,9 -2,8 -2,6 | 70,0 | 65,0
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XX, X ... pfekroceni hygienického limitu
XX ... moznost vyuziti korekce SHZ
6 METODIKA

Pro zjisténi hluku ze Zelezni¢ni dopravy byla pouZita némecka vypoc¢tova metodika
Schall 03 (2014).
Pro posouzeni stacionarnich zdroju hluku byla pouzita metodika vypoctu stanovena

pro pramyslovy hluk: ISO 9613-2: ,Acoustics — Abatement of sound propagation outdoors, Part
2: General method of calculation".

Pro zjisténi hluku ze silniéni dopravy byla pouZita evropska metodika Cnossos-EU.

Vypocet byl proveden vypoétovym programem CadnaA, verze 2021 MR 1
(build 183.5161). Prabéh Sifeni hluku je dokumentovan izofonovymi pasmy s doplnénim
vypodctovych bodu.

Tab. 15: Prizptsobeni vypoctového modelu provozovanym nakladnim soupravam

pouzité pfizplsobeni

zelezniéni viiz brzdy y - pocet naprav
uvazovana délka
referenéni zadany
nakladni viiz CAT10 kovové Spalky 15m 4 2
nakladni viiz CAT10 kompozitni Spalky 15m 4 3

Vysledné hodnoty vypoctovych bodl jsou korigovany na vliv odrazd od fasad objektu,
pred kterymi jsou umistény. Hladiny akustického tlaku jsou stanoveny pouze pro dopadajici
zvukovou vinu, coz umoznuje pouzity software.

Pro vyhodnoceni akustickych U¢inka bylo pfihlédnuto k pozadavkim a ustanovenim
Nafizeni vliady €. 272/2011 Sb., ve znéni pozdéjSich pfedpisl a k pfisluSnym normam z oblasti
akustiky.

7 VYPOCTY

7.1  Postup vypoctl

1) Na zakladé pfimého akustického méfeni jsou stanoveny hlu¢nosti jednotlivych typu
vlakovych souprav (Protokol o zkousce €. 21/52, Ecological Consulting a. s. 2021)

2) Je vypracovan pocitaCovy 3D model a je proveden vypocet s intenzitami dopravy pro
stavajici stav

3) Porovnanim namérené a vypoctené hodnoty je ovéfeno spravné nastaveni modelu

4) Do ovéfeného modelu jsou dosazeny intenzity vlakové dopravy pro rok 2000, jsou
provedeny odpovidajici upravy zeleznicniho svrSku a souprav a jsou provedeny vypocty
zatizeni hlukem z dopravy pro denni a no¢ni dobu v roce 2000

Ecological Consulting a.s. 16
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5) Je provedena uprava modelu zohledhujici zmény souprav a intenzit dopravy a je proveden
vypocet dopravy pro denni i no¢ni dobu (vyhledové stavy) po realizaci projektu

6) Byl proveden vypocet pro jednotlivé faze vystavby

7) Byl proveden vypocet pfispévku zatéze od nakladnich vozidel pomoci akustického vykonu
komunikaci (tam kde jsou znamy intenzity dopravy)

8) Byl proveden vypocet zatéZe od nakladnich vozidel v referenéni vzdalenosti od
komunikace (tam kde nejsou znamy intenzity dopravy)

7.2 Umisténi bodi méreni

bod méfeni M1 — U Trati 391, 582 22 Pribyslav (protokol o zkouSce ¢&. 21/52)
bod méfeni M2 — Nad Trati 204, 582 21 Pohled (protokol o zkouSce €. 21/52)

7.3 Nastaveni vypoétového modelu

Nastaveni vypocCtového modelu bylo upraveno na zakladé vysledkd méfeni hluku
v zajmové lokalité — na adrese U Trati 391, 582 22 Pribyslav (M1/V15), Nad Trati 204, 582 21
Pohled (M2/V21). Vypoctové body pro ovéfeni modelu byly nastaveny pfesné pred
konkrétnimi okny.

Body pro nasledné posouzeni hlukové zatéze u objektd potom mohou byt od téchto
mirné odliSné (hlavné vzdalenosti od fasady), tak aby odpovidaly chranénym venkovnim
prostorim téchto staveb ve vzdalenosti 2 m od fasady.

Pro nastaveni na aktualni stavajici stav byly vysledky pfepocitany na platné intenzity
dopravy z roku 2019, které nejsou ovlivnény vylukami v dobé pandemie coronaviru.

Tab. 16: Srovnéni naméfenych a vypoctenych hodnot

Misto Modelové hodnoty Namérené hodnoty Rozdil
mafeni den noc den noc den noc
[dB] [dB] [dB] [dB] [dB] [dB]
M1/V15 68,8 69,0 69,4 68,8 -0,6 0,2
M2/v21 60,2 60,3 60,7 59,0 -0,5 1,3

V Tab. 16 jsou naméfené hodnoty nekorigované na vliv odrazt od fasady a také
vypoctené hodnoty zohlednuji odraz od fasad, coz umoznuje vypoctovy software. Srovnani
doklada, Ze rozdily mezi naméfenymi a vypoctenymi hodnotami jsou minimalni (do 2 dB) a
model tedy reprezentuje skute¢nou situaci.
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7.4 Umisténi vypoctovych bod

Tab. 17: Umisténi vypoctovych bodu

WROSOW | umisteni adresa agel uzivani die KN | PN | atastraini azemi
od Cislo
V1 - Pofrici 11 rodinny diim 2/1 Pofici u Pribyslavi
V2 - Pofrici 8 rodinny ddm 4 Pofici u Pribyslavi
V3 - Pofici 10 rodinny ddm 5/1 Pofici u Pfibyslavi
V4 - Pofici 7 rodinny ddm 6 Pofici u Pfibyslavi
V5 - Ronovska 801 rodinny dim 2392 Pfibyslav
V6 - Ronovska 800 rodinny ddm 2507 Pfibyslav
V7 - U Nadrazi 382 rodinny dim 341 Pfibyslav
V8 - U Nadrazi 427 rodinny ddm 296/3 PFibyslav
V) OPD UNadrazi 381 | S1V0apiovwyrobua | pq7q Pribyslav
V10 - Pofici 31, rodinny diim 35 Pofici u Pfibyslavi
Vi1 OPD U Barevny 386 rodinny diim 331 Pribyslav
V12 OPD U Barevny 387 rodinny ddm 423 Pfibyslav
V13 OPD U Barevny 388 rodinny ddm 422/1 Pfibyslav
V14 OPD U Trati 390 rodinny diim 424 Pfibyslav
V15/M1 OPD U Trati 391 rodinny dim 425 Pfibyslav
V16 OPD U Barevny 389 rodinny diim 389 Pfibyslav
V17 OPD | Dlouha Ves &.p. 64 | zemédaiska usedlost | 26 Hgﬁ’gf:\/;’%ig "
V18 - Nad Trati 63 objekt k bydleni 74 Pohled
V19 - Nad Trati 276 rodinny diim 450 Pohled
V20 - Nad Trati 147 objekt k bydleni 237 Pohled
V21/M2 OPD Nad Trati 204 rodinny dim 259 Pohled
V22 OPD Nad Trati 205 objekt k bydleni 268 Pohled
V23 - Nad Trati 107 rodinny ddm 147 Pohled
V24 OPD Nad Trati 200 objekt k bydleni 255 Pohled
V25 - U Stitu 269 rodinny ddm 470 Pohled

* objekty nemaiji ChVePS, ale obsahuji bytové jednotky
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7.5 Vystupy vypoétového modelu

Tab. 18: Hlukova zatéz od Zeleznicni dopravy ve stavajicim a vyhledovém stavu

N o Laeq,T rok 2021 Laeq T 2026 Laeq,r 2036 Hyg. limit
bod o] EQ
vypoétu 3 EoO den noc den noc den noc Den/noc
e > [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] | [dB] [dB]
VA 1. NP - 56,3 | 56,4 | 53,6 | 54,0 | 54,7 | 554 70/65
V2 1. NP - 55,5 | 55,7 | 52,8 | 53,2 | 53,9 | 54,6 70/65
V3 1. NP - 55,2 | 55,4 | 52,5 | 52,9 | 53,6 | 54,3 70/65
2. NP - 55,7 | 55,9 | 53,2 | 53,6 | 54,2 | 54,9 70/65
V4 1. NP - 55,3 | 55,56 | 52,7 | 53,1 | 53,7 | 544 70/65
2. NP - 55,5 | 55,6 | 52,9 | 53,3 | 54,0 | 54,6 70/65
V5 1. NP - 49,8 | 49,9 | 47,0 | 47,4 | 48,0 | 48,7 55/65
V6 1. NP - 49,4 | 495 | 46,5 | 46,9 | 475 | 48,2 55/65
V7 1. NP - 52,5 | 52,7 | 49,8 | 50,2 | 50,9 | 51,6 55/65
V8 1. NP - 53,8 | 53,9 | 51,2 | 51,6 | 52,3 | 53,0 55/65
V9 1.NP | OPD | 57,7 | 57,8 | 54,9 | 55,2 | 55,9 | 56,6 -
V10 | 2.NP - 472 | 47,4 | 441 | 445 | 452 | 458 55/50
Vi1 2.NP | OPD | 58,2 | 58,3 | 55,7 | 56,1 | 56,8 | 57,5 60/65
Vi2 | 1.NP | OPD | 59,6 | 59,7 | 57,2 | 57,6 | 58,3 | 59,0 70/65
2.NP | OPD | 61,0 | 61,2 | 58,7 | 59,1 | 59,8 | 60,5 70/65
Vi3 |1.NP | OPD | 56,4 | 56,5 | 54,0 | 54,4 | 55,1 | 55,7 60/65
2.NP | OPD | 59,4 | 59,5 | 57,1 | 57,5 | 58,2 | 58,9 70/65
vVi4 | 1.NP | OPD | 61,7 | 61,8 | 59,5 | 59,8 | 60,5 | 61,2 70/65
vi5 | 1.NP | OPD | 67,1 | 67,2 | 64,7 | 65,2 | 65,8 | 66,5 70/65
vie | 1.NP | OPD | 61,1 | 61,2 | 58,7 | 59,1 | 59,8 | 60,5 70/65
Vi7 | 1.NP | OPD | 54,8 | 549 | 52,1 | 52,4 | 53,2 | 53,8 60/65
V18 | 1.NP - 52,7 | 52,9 | 49,7 | 50,1 | 50,8 | 51,4 55/65
2.NP - 54,9 | 55,1 | 52,0 | 52,4 | 53,0 | 53,7 70/65
V19 | 1.NP - 53,3 | 53,6 | 50,5 | 50,9 | 51,6 | 52,2 55/65
2.NP - 544 | 546 | 51,5 | 51,9 | 52,6 | 53,3 70/65
V20 | 1.NP - 55,2 | 55,4 | 52,6 | 52,9 | 53,6 | 54,3 70/65
2.NP - 56,9 | 57,1 | 54,3 | 54,7 | 55,4 | 56,1 70/65
Va1 2.NP | OPD | 58,5 | 58,7 | 56,1 | 56,5 | 57,1 | 57,8 60/65
v22 | 1.NP | OPD | 58,1 | 58,3 | 55,4 | 55,8 | 56,5 | 57,2 60/65
2.NP | OPD | 60,1 | 60,3 | 57,6 | 58,0 | 58,6 | 59,3 70/65
V23 | 1.NP - 53,8 | 54,0 | 51,0 | 51,3 | 52,0 | 52,7 70/65
2. NP - 56,5 | 56,8 | 53,8 | 54,2 | 54,9 | 55,6 70/65
V24 | 1.NP | OPD | 59,0 | 59,2 | 56,5 | 56,9 | 57,6 | 58,3 70/65
2.NP | OPD | 60,6 | 60,8 | 58,2 | 58,6 | 59,3 | 60,0 70/65
V25 | 1.NP - 53,7 | 53,9 | 50,8 | 51,1 | 51,8 | 52,5 70/65
2. NP - 546 | 54,8 | 51,8 | 52,2 | 52,9 | 53,5 70/65

* Tyto objekty nemaji chranény venkovni prostor staveb.
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Tab. 19: Hlukova zatéz od procesu vystavby béhem jednotlivych let (2023-2025)

L L Lpeq,T -

bod | B rok 2023 rok 2024 ok 2025 | v limit

vpodtu | 8 | 7-21hod. | 7-21hod. | 7-21hod. | 7-21 hod.
[dB] [dB] [dB]] [dB]
Vi | 1.NP <20 47,7 23,9 65
V2 | 1.NP <20 49,3 236 65
V3 | 1.NP <20 49,6 238 65
2.NP 20,8 52,4 27,1 65
V4 | 1.NP <20 51,0 26,2 65
2.NP 214 52,2 27,7 65
V5 | 1.NP 22,2 47,8 285 65
V6 | 1.NP 23,6 48,6 29,9 65
V7 | 1.NP 25,7 46,7 32,0 65
V8 | 1.NP 29,1 49,7 35,4 65
vo | 1.NP 38,7 51,1 45,0 -
Vio | 2.NP 34,2 434 40,5 65
Vi1 | 2.NP 38,8 45,2 45,1 65
viz | 1.NP 412 47,6 475 65
2.NP 415 47,9 47,8 65
Vi3 | 1.NP 39,5 46,0 458 65
2. NP 412 47,7 475 65
V14 | 1.NP 43,9 50,3 50,2 65
Vi5 | 1.NP 49,0 55,3 55,3 65
V16 | 1.NP 42,1 485 484 65
V17 | 1.NP 413 47,6 47,7 65
V18 | 1.NP 20,5 26,8 50,8 65
2.NP 22,9 29,2 52,8 65
V19 | 1.NP <20 <20 488 65
2.NP <20 24,6 518 65
V20 | 1.NP <20 233 50,9 65
2.NP 20,5 26,8 53,6 65
v2i | 2.NP <20 25,5 54,4 65
vz | 1.NP <20 20,7 55,7 65
2.NP <20 22,2 57,2 65
V23 | 1.NP <20 20,2 53,0 65
2.NP <20 21,2 54,3 65
v24 | 1.NP <20 22,0 57,1 65
2.NP <20 245 57,4 65
v25 | 1.NP <20 22,6 50,2 65
2.NP <20 25,9 52,9 65

* Témto objektim nenalezi institut chranéného venkovniho prostoru staveb.

Ecological Consulting a.s.
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Trasa k zst. Pribyslav

U zst. Pribyslav je pocitano s 49 prujezdy stavenistnich nakladnich vozidel ve $picce
(4/2024) pro kazdou pfistupovou komunikaci. V béZném provozu stavby budou intenzity
staveni$tni dopravy nizsi.

Tab. 20: Akustické vykony jednotlivych komunikaci slouZzicich jako pfijezdové trasy k zst. Pribyslav

Lwa Lwa A Lwa
e o komunikace komunikace nakladni bez nakladni dopravy
séitaci usek , , VS.
bez nakladni dopravy dopravou <kladni d
[dB] [dB] s nakladni dopravou
[dB]
5-1228 74,8 75,2 0,4
5-5500 71,4 72,3 0,9
5-1226 77,0 77,2 0,2

U komunikaci, kde nejsou k dispozici intenzity dopravy byla stanovena hlu¢nost
nakladni stavenistni dopravy v referencni vzdalenosti 7,5 m od osy nejblizSiho jizdni pruhu
(coz je pfiblizné vzdalenost, ve které se nachazeji nejbliz8i chranéné venkovni prostory
staveb) ve vySce 4 m nad vozovkou. Ta €ini 51,2 dB.

Trasa k mezistaniénimu useku Pfibyslav—Pohled

U MU P¥ibyslav—Pohled je poé&itano s 27,5 prajezdy stavenistnich nakladnich vozidel
ve $piCce (4/2024) pro kazdou pfistupovou komunikaci. V béZném provozu stavby budou
intenzity stavenistni dopravy nizsi.

Tab. 21: Akustické vykony jednotlivych komunikaci slouzicich jako pfijezdové trasy k MU Pribyslav—
Pohled

Lwa Lwa A Lwa
Cre o komunikace komunikace nékladni bez nakladni dopravy
scitaci usek . . VS.
bez nakladni dopravy dopravou . .
s nakladni dopravou
[dB] [dB] [dB]
5-5170 71,1 71,7 0,6

U komunikaci, kde nejsou k dispozici intenzity dopravy byla stanovena hlu¢nost
nakladni stavenistni dopravy v referencni vzdalenosti 7,5 m od osy nejblizSiho jizdni pruhu
(coz je pfiblizné vzdalenost, ve které se nachazeji nejblizSi chrdnéné venkovni prostory
staveb) ve vySce 4 m nad vozovkou. Ta €ini 48,7 dB.

Trasa k recyklacni stanici

U vyhradni trasy mezi Zst. Pohled a recykla¢ni stanici vedené po ulici Nadrazni a Nad
Trati (silnice 03815) bylo dopocteno, Ze maximalni mozny primérny denni pocet prujezdu
nakladnich automobilt &ini 100 prijezdd denné (6:00-22:00 h). P¥i této intenzité prujezdu je
hluk z prajezdd v referenéni vzdalenosti 7,5 m od osy bliZzsiho jizdniho pruhu a vySce 4 m nad
vozovkou roven 54,4 dB. Z duvodu, Ze silnice 03815 je v posuzovaném useku pouze spojnici
mezi obcemi Dlouha Ves a Pohled a ulice Nadrazni je v posuzovaném uUseku cca 300 m
dlouhou slepou silnici, ktera slouzi jako pfistup k Zst. Pohled, pfedpoklada se na trase pouze

Ecological Consulting a.s. 21
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minimalni hluk z dopravy jiné nez nakladni automobilové, ktera pfivazi material k recykla¢ni
stanici.

Nejvétsi poCet prujezdl na trase mezi zst. Pohled a recyklacni stanici je uvazovan na
4/2024, kdy se uvazuje odvoz 2 130 t materialu (178 prujezdd/den pro nakladni automobily
s kapacitou 24 t) Celkovy mnozstvi materialu pfesunutého po uvazované trase je zadavatelem
odhadnuto na 31 100 t v roce 2024 a 25 200 t v roce 2025. Odvoz materialu je uvazovan
v nakladnich automobilech s kapacitou 24 t. Ze zadanych udaji vypliva, Zze primérny denni
pocet prujezdl v roce 2024 a 2025 neprekroci 100 prljezdu denné (viz. Tab. 22).

V roce 2024 pfi RPDI 9,9 nakladnich aut je ekvivalentni hladina akustického tlaku od
provozu nakladnich automobiltd na trase zst. Pohled — Recyklaéni stanice 44,3 dB a v roce
2025 pfi RPDI 8,1 pak 43,5 dB. Tyto hodnoty bezpecné splriuji hygienicky limit pro silnicni
dopravu v denni dobé, ktery €ini 55 dB.

Tab. 22: Pocty prijezdi na trase Zst. Pohled — Recyklacni stanice

Primérny denni pocet | Primérny denni pocet
Nakladni automobil prijezdl v r. 2024 prijezdd v r. 2025
(pouze prac. dny) (pouze prac. dny)
24 t 9,9 8,1
Ecological Consulting a.s. 22
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8 VYHODNOCENI

8.1 Zelezniéni provoz

Hlukova studie se zabyva akustickou situaci zelezni¢ni traté v souvislosti s provedenim
zaméru ,Rekonstrukce tratového useku Pribyslav — Pohled®.

Porovnanim ekvivalentnich hladin akustického tlaku od zZelezni¢ni dopravy z roku 2000
se stavajicim stavem hlu¢nosti bylo zjisténo, ze doslo ke zlepSeni stavu hluénosti (snizeni) ve
vSech vypoctovych bodech v denni i no¢ni dobé (vlivem poklesu intenzit nakladni dopravy a
zlepS$eni brzd u nakladnich vlaku). Proto je na posuzovaném Useku trati mozné pfiznat korekci
na starou hlukovou zatéz v bodech, kde byl pfekroCen limit jiz v roce 2000.

DalSi zlepSeni akustické situace ve vyhledovém stavu v roce 2026 je zpUsobeno vlivem
rekonstrukce. V roce 2036 dojde oproti stavu vroce 2026 k mirnému zhor$eni situace
z divodu narustu intenzit dopravy.

K prekro&eni hygienického limitu dochazi pouze v bodé V15/M1 (U Trati 391) v no¢ni
dobé, a to v souasném i v obou vyhledovych stavech. Pfi pfekroeni hluku pouze u jednoho
objektu nejsou navrhovany protihlukové stény, ale pouze IPO, ktera spocivaji v odstranéni
CHVePS, v pfipadé nutnosti vymény oken za okna s vyS$Si neprlizvucnosti a zajisténi vétrani
obytnych mistnosti jinym zpusobem nez otevienymi okny do hlukem zasazeného prostoru.

Dale se na posuzovaném useku nachazi 3 stavby pro dopravu (vypravni budovy):
- U nadrazi 510, Pfibyslav p. €. 675

- U Nadrazi 509, Pfibyslav p. €. 509

- Nadrazni 230, Pohled p. €. 307

Objekty nemaji CHVePS, ale zdlvodu jejich pozice vtésné blizkosti trati Ize
predpokladat, ze mize dochazet k pfekroCeni hygienického limitu uvnitf bytovych jednotek.
Proto se ve zkuSebnim provozu navrhuje méfeni, na jehoz zakladé bude rozhodnuto, zda bude
nutna realizace protihlukovych opatfeni — tj. zvySeni vzduchové neprizvucénosti obvodového
plasté vymeénou stavajicich oken za okna protihlukova TZI min. 3 tfidy.

Ecological Consulting a.s. 23
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8.2 Proces vystavby

Stavebni postupy jsou modelovany podle planovaného Casového harmonogramu

a odhadnutych poctech pracovnich hodin béhem téchto dni.

Nakladni doprava bude slouzit hlavné k navozu a odvozu materialu na recyklacni
zakladnu v lomu Pohled.

U jednotlivych Usekl dopravni trasy byl posouzen pfispévek nakladni stavenistni
dopravy na zakladé akustického vykonu komunikace. Dle Tab. 20 a Tab. 21 je maximalni
pFirlstek vlivem silniéni nakladni dopravy v rozmezi 0,2 az 0,9 dB v zavislosti na celkové
intenzité dopravy. PfirGstky do 0,9 dB se podle nafizeni vlady €. 272/2011 Sb. paragrafu 20
nepovaZzuji za hodnotitelnou zménu.

Vzhledem k absenci intenzit dopravy na pfipojnych komunikacich, je pfedpokladano,
Ze pojezdy nakladni silni¢ni dopravy budou na téchto usecich dominantnimi zdroji hluku.

Stanovena hlukova zatéz v referenéni vzdalenosti 7,5 metru (4 metry nad vozovkou)
od osy nejblizsiho pruhu je 51,2 dB v pfipadé trasy do Zst. Pfibyslav a 48,7 dB v pfipadé MU
v denni dobé neprekracuje hygienicky limit pro komunikace I., Il. ale i lll. tfidy a mistni
komunikace s rezervou cca 3 dB. V pfipadé trasy k recyklaéni zakladné je hlukova zatéz
443 dB respektive 43,5 dB v roce 2024 a 2025 a hygienicky limit také nepfekrocen.

Recykla¢ni zakladna je uvazovana v arealu lomu Pohled. Dle méfeni podobného
zafizeni v minulosti je jeji akusticky vykon 118 dB. P¥i této hlu€nost Ize oekavat limitni izofonu
pfiblizné ve vzdalenosti 140 metrd od zdroje v pfipadé volného Sifeni hluku. V okoli cca 550 m
se vSak nenachazi Zzadny obytny objekt.

a 21:00 hodinou. No€ni prace nejsou uvazovany.

Obecna doporuceni

ProtoZe se jedna o lokalitu, kde se stavba nachazi v tésné blizkosti obytnych domd, je
vhodné pouzit moderni mechanizaci s nizS§im akustickym vykonem.

Zkracovani doby ¢innosti stroji pro dodrzeni hygienickych limitd neni vhodné, protoze
neumérné prodluzuje celkové trvani stavby, coz je vétSinou obyvatel negativnéji vnimano nez
kratkodobé ovlivnéni hlukem.

Stroje vydavajici hluk pouzité na zafizenich stavby v blizkosti obytnych objektl (napf.

kompresory, rozbruSovaci pily atd.), by mély byt odstinény mobilnimi akustickymi zasténami
¢i jinymi pfekazkami tak, aby nedochazelo k pfimému Sifeni hluku k témto objektam.

Ecological Consulting a.s. 24
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8.3 Vibrace a antivibracni opatreni

Pro ovéfeni Sifeni vibraci v okoli trati bylo provedeno méreni vibraci pfenasenych na
Clovéka — vibrace v budovach od pojezdl vlakovych souprav zelezni¢ni dopravy. Detailni
vysledky méfeni jsou uvedeny v protokolu €. 21/51 (Ecological Consulting a. s. 2021), ktery
tvofi samostatnou pfilohu.

Velikost a Sifeni vibraci zavisi na mnoha faktorech, z nichz nejvyznamné;jsi jsou:
¢ Geologického podlozi
o Kvalita a typ zelezni¢niho svrsku/spodku
¢ Rychlost, hmotnost a celkovy stav provozovanych souprav

Misto méreni M1 — U Trati 391, 582 22 Piibyslav

U vS8ech zaznamenanych prljezdi vlakovych souprav byl prokazatelné splnén
hygienicky limit.

Zménu Sifeni vibraci po zméné dispozic stavby (rekonstrukce trati) je témeéf nemozné
predikovat, nicméné se da fict, Ze vlivem nového moderné&jsiho kolejového svrdku i spodku
dojde ke zlepSeni (snizeni) vibraci v budovach v okoli optimalizovaného useku trati. Na druhou
stranu dojde ke zvySeni rychlosti, coz mize mit efekt opacny.

Vzhledem k vySe uvedenému, nejsou na posuzovaném useku trati navrhovana zadna
antivibrani opatieni.
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10 SEZNAM PRILOH

Pfiloha ¢ Vliv zelezni¢ni dopravy v denni dobé

Pfiloha €. Vliv zelezni¢ni dopravy v no¢ni dobé

1:

2:
Priloha &. 3: protokol o zkousce €. 21/51
4:

Priloha €. protokol o zkousce ¢&. 21/52
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Méreni vibraci prenasenych na €lovéka
Mé&rfeni hladin vibraci v budovach ze Zelezni¢ni dopravy

Objednatel:

SAGASTA s.r.o.

Novodvorska 1010/14

142 01, Praha 4
Misto méreni:

M1 — U Trati 391, 582 22 Pribyslav
Uéel méreni:

Zjisténi vlivu Sifeni vibraci od pojezdl vlakovych souprav na obytnou zastavbu.

Datum méreni: Datum vydani protokolu:
28.-29. 10. 2021 5. 11. 2021
Méreni provedi: Mgr. Daniel Bednaf
protokol vypracoval protokol schvalil
Mgr. Daniel Bednar Ing. Jaromir Capal

vedouci Akustické laboratore

Vysledek méfeni je vazan na protokolem popsané misto a dobu vykonani méfeni.
Protokol o zkouSce muize byt reprodukovan jediné cely a s pisemnym souhlasem jeho
zpracovatele.
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Obr. 1: Pfehledna situace umisténi mist méreni.
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2. Pouzita mérici souprava

e vibrometr Svantek SV 106A, v. ¢. 92728
e snimacd vibraci Svantek SV 84, v. ¢. L4455
e Etalonovy kalibrator pro vibrace Svantek SV 110, v. &. 64491

Pomocna méridla:

o laserovy dalkomér Makers S2
o digitalni kamery

Uvedené méfici sestavy byly kalibrovany v Ceském metrologickém institutu v Praze a maji
platné kalibrac¢ni listy €. 8012-KL-50399-20 a 8012-KL-50400-20 (Svantek). Uvedena meéfici
aparatura byla pfed méfenim a po méfeni kontrolovana uvedenym kalibratorem.

3. Popis méreni

Mé&reni bylo provedeno za ucelem zjisténi vlivu Sifeni vibraci od pojezdu vlakovych souprav
na zelezniéni trati Pfibyslav—Pohled.

Prehledna situace mist méreni je na Obr. 1. Pro nazornost je dale v kapitole €. 5 uvadén
graficky pribéh zaznamenanych vibraci na tfetinooktavovych pasmech u nejvyraznéjsich vlakovych
souprav.

Misto méreni M1 U Trati 391, 582 22 Pribyslav
Doba méreni 28.10. 2021 15:40 — 29. 10. 2021 10:50

Mé&feni a nasledné vyhodnoceni hladin vibraci bylo provedeno v souladu s normou CSN I1SO
2631-2, Céast 2: Vibrace v budovach. Byly méfeny jednotlivé prijezdy vlakovych souprav.
Z naméfenych hladin byly vylou€eny vibrace produkované zdroji nesouvisejici s dopravou
na zelezni€nich tratich.

Mé&Fené hodnoty jsou frekvenéné vazeny dle CSN ISO 2631-2, Cast 2: Vibrace v budovéach
filtrem W, dle pfilohy A této normy.

Vibrace byly snimany ve tfech osach. Sméry jednotlivych os byly zvoleny tak, Zze osy X a 'Y
leZely v horizontalni roviné a osa Z byla na tuto rovinu kolma (vertikalni smér). Dale osa X byla
rovnobézna s osou koleje a osa Y byla kolmo na osu posuzované koleje, viz Obr. 2.

konec strany
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Obr. 2: Orientace os méreni.

4. Popis mist méreni
Misto méreni M1 — U Trati 391, 582 22 Pribyslav

Méfeni vibraci probéhlo v 1.NP jednopodlazniho rodinného domu. Akcelerometr byl umistén
v obytné mistnosti u stény orientované k zeleznici.

Vzdalenost objektu od osy blizSi koleje je pfiblizné 13 metrd. Kolejnice byly uchyceny tuhym
podkladnicovym uchycenim na betonovych praZcich. Zeleznice je v blizkosti méfeného objektu
vedena na naspu cca 3 m nad Urovni mista méfeni.

B 2 e ‘¥
. 5 V), o !
[€fSeznamTcYat2021 atdalzi [f31%772020) il k.

Obr. 3: Letecky snimek se zakresem mista méreni M1.
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Obr. 4: Pohled na mérici sestavu

5. Vysledky méreni
Misto méreni M1 — U Trati 391, 582 22 Piibyslav

Tab. 1: Vysledné hodnoty vibraci pfi priujezdech zaznamenanych viakovych souprav v M1.

celkové namérené hodnoty

cas \(le;ukTJ poéet mér hladin zryc?(I’eBr}i vibraci Les I[I(;nBI;
(trakce) vozu

osa X osayY osaZ noc
15:54 R (E) 1+9 Havli¢kav Brod 60,9 68,8 72,1 78,0
16:01 Ex (E) 1+7 Havli¢kav Brod 60,5 69,7 73,4 78,0
16:05 Mn (D) 1+5 Havli¢kav Brod 60,0 65,8 67,5 78,0
16:13 Ex (E) 1+7 | Zdéar nad Sazavou 60,3 66,2 70,2 78,0
16:19 R (E) 1+6 | Zdar nad Sazavou 60,8 65,6 69,6 78,0
16:38 Ex (E) 1+5 | Zdar nad Sazavou 60,8 66,9 65,9 78,0
16:48 R (E) 1+9 Havli¢kav Brod 63,7 71,4 72,8 78,0
16:51 R (E) 1+7 Havli¢kav Brod 62,3 71,9 72,3 78,0
16:53 Mn (D) 1+1 Havli¢kav Brod 57,3 63,4 64,1 78,0
17:09 Ex (E) 1+8 | Zdar nad Sazavou 59,4 65,6 72,0 78,0
17:17 Os (E) 1+2 | Zdar nad Sazavou 58,9 64,6 68,1 78,0
17:23 Ex (E) 1+5 Havli¢kav Brod 60,2 68,3 73,2 78,0
17:33 Pn(E) | 1+16 Havli¢kav Brod 66,4 71,0 71,4 78,0
17:38 Ex (E) 1+5 | Zdar nad Sazavou 58,9 65,1 71,5 78,0
17:48 R (E) 1+6 Havli¢kav Brod 61,9 68,0 72,1 78,0
17:51 Ex (E) 1+7 Havli¢kav Brod 60,1 65,6 67,6 78,0
18:00 Pn (E) 1422 | Zdar nad Sazavou 62,4 66,8 69,8 78,0
18:11 R (E) 1+7 | Zdéar nad Sazavou 62,0 66,5 70,6 78,0
18:17 Ex (E) 1+7 | Zdéar nad Sazavou 59,3 66,5 71,3 78,0
18:36 Ex (E) 1+6 Havli¢kav Brod 60,9 68,8 74,5 78,0
18:44 Os (E) 1+2 Havli¢kav Brod 63,7 69,5 71,7 78,0
18:47 Ex (E) 1+7 Havli¢kav Brod 62,4 70,4 72,1 78,0
19:12 Ex (E) 1+8 | Zdar nad Sazavou 60,1 65,1 71,4 78,0
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celkové namérené hodnoty -

. druh podet 5 hladin zrychleni vibraci Les II(TBIt
Cas viaku vozii smeér [dB] [dB]
(trakee) osa X osayY osaZ noc

19:15 R (E) 1+6 | Zdar nad Sazavou 64,8 70,5 69,8 78,0
19:20 Pn(E) | 1+22 | Zdar nad Sazavou 61,3 66,4 68,0 78,0
19:33 Ex (E) 1+5 | Zdar nad Sazavou 59,8 66,1 71,2 78,0
19:35 Pn(E) | 1+14 Havli¢kav Brod 64,4 69,2 73,2 78,0
19:36 Ex (E) 1+5 | Zdar nad Sazavou 60,2 66,0 72,9 78,0
19:47 R (E) 146 Havli¢kav Brod 61,3 69,9 74,5 78,0
19:54 Pn (E) 1+28 | Zdar nad Sazavou 62,8 68,6 70,1 78,0
20:09 Ex (E) 1+6 | Zdar nad Sazavou 58,7 64,5 69,8 78,0
20:11 Pn(E) | 1+24 Havli¢k(v Brod 66,6 71,7 72,6 78,0
20:12 R (E) 1+6 | Zdar nad Sazavou 60,8 66,1 70,3 78,0
20:59 Lv (D) 1 Havli¢kav Brod 61,3 70,5 71,8 78,0
21:09 Ex (E) 1+7 Havli¢kav Brod 62,3 70,3 72,7 78,0
21:09 Ex (E) 1+6 | Zdar nad Sazavou 59,4 65,4 71,5 78,0
21:12 R (E) 1+8 | Zdar nad Sazavou 62,2 66,8 70,9 78,0
21:29 Ex (E) 1+5 Havli¢kav Brod 61,0 71,6 72,5 78,0
21:32 Pn(E) | 1+26 | Zdar nad Sazavou 65,0 70,8 70,3 78,0
21:48 R (E) 1+6 Havli¢kav Brod 65,2 71,8 76,0 78,0
21:54 Pn(E) | 1+26 Havli¢kav Brod 68,2 71,6 74,4 78,0
21:58 Pn(E) | 1+38 Havli¢kav Brod 65,2 70,9 71,2 78,0
22:13 Pn (E) 1+24 | Zdar nad Sazavou 62,0 66,5 71,0 78,0
22:14 Ex (E) 1+7 Havli¢kav Brod 60,8 68,5 74,3 78,0
22:22 Lv (D) 1 Havli¢kav Brod 63,8 68,3 71,1 78,0
22:25 Os (E) | 1+2 | Zdéarnad Sazavou | 59,9 63,4 72,5 78,0
23:06 Pn(E) | 1+18 Havli¢kav Brod 65,1 71,0 74,4 78,0
23:10 Mn (E) 1+6 Havli¢kdv Brod 70,5 73,9 76,0 78,0
23:13 Pn(E) | 1+21 Havli¢kav Brod 64,7 70,7 70,1 78,0
23:16 Pn(E) | 1+24 | Zdar nad Sazavou 63,3 66,7 66,1 78,0
23:29 Ex (E) 1+7 | Zdéar nad Sazavou 60,4 65,8 72,3 78,0
0:00 Pn(E) | 1+24 Havli¢kav Brod 67,1 72,7 72,7 78,0
4:34 Os (E) 1+2 Havli¢kav Brod 61,6 67,9 73,3 78,0
4:49 Os (D) 1 Zdar nad Sazavou 53,9 57,4 66,7 78,0
5:34 Os (D) 1 Havli¢kav Brod 59,4 62,7 67,8 78,0
5:44 R (E) 1+8 Havli¢kav Brod 62,4 67,1 74,0 78,0
5:48 Pn(E) | 1+25 Havli¢kav Brod 65,3 70,3 69,6 78,0
5:52 Os (E) 1+2 | Zdéar nad Sazavou 59,7 63,0 72,2 78,0
6:09 Ex (E) 1+7 | Zdéar nad Sazavou 61,4 67,1 72,7 78,0
6:13 R (E) 1+6 | Zdéar nad Sazavou 63,2 68,5 72,3 78,0
6:45 R (E) 1+8 Havli¢kav Brod 63,6 70,5 73,5 78,0
6:48 Ex (E) 1+6 Havli¢kdv Brod 61,6 66,7 69,1 78,0
6:57 Lv (D) 1 Havli¢kdv Brod 55,3 58,6 56,4 78,0
7:15 Ex (E) 145 Havli¢kav Brod 63,6 70,4 73,8 78,0
7:17 Os (E) | 1+2 | Zdar nad Sazavou 58,9 64,9 70,3 78,0
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celkové namérené hodnoty -
} druh podet } hladin zrychleni vibraci Le limit
Cas viaku vozii smeér [dB] [dB]
(trakce) osa X osaY osaZ noc
7:38 Mn (D) 1+5 | Zdar nad Sazavou 60,2 65,1 64,6 78,0
8:40 Pn (E) 1+16 Havli¢kav Brod 62,9 67,5 70,1 78,0
8:44 Os (E) 1+2 Havli¢kav Brod 62,9 68,1 73,4 78,0
8:59 Ex (E) 1+8 Havlickiv Brod 63,3 68,0 73,9 78,0
9:24 Ex (E) 1+5 Havli¢kav Brod 66,6 70,9 74,5 78,0
9:30 Mn (D) 1+5 | Zdéar nad Sazavou 63,6 66,5 66,2 78,0
9:50 Ex (E) 1+6 Havli¢kav Brod 63,7 65,3 72,5 78,0
10:00 R (E) 1+6 Havli¢kav Brod 60,2 64,9 72,6 78,0
10:10 Lv (D) 1 Havli¢kav Brod 57,6 61,8 63,7 78,0
10:14 R (E) 1+6 | Zdéar nad Sazavou 60,7 66,0 70,9 78,0
10:21 Ex (E) 1+7 | Zdar nad Sazavou 60,9 66,5 71,5 78,0
10:38 Ex (E) | 145 | Zdéarnad Sazavou | 61,1 64,8 71,2 78,0
10:45 Pn (E) 1+22 Havli¢kav Brod 65,0 67,7 68,0 78,0
hladiny zrychleni vibraci pozadi 39,7 40,8 39,9 -
XX, X ... hodnota lezi v pasmu nejistoty
XX, X ... prokazatelné pfekroceni hygienického limitu

Tab. 2: Detail prijezdu viaku R (E) v 19:47 v 1/3 oktavovych frekvenénich pasmech.

Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef | . .
Osy Limit [dB]
1(13(16| 2 |25(32| 4|5 |63 8 1013|1620 |25 (32|40 50|63 so |I[dB]
X |22,328,930,6(28,6]30,9(28,7|285]29,2|28,2|31,3|30,6]35,0 | 33,6 44,5 [ 52,4 | 59,9 [ 50,9 | 44,5 37,2 | 31,5 | 61,3 78,0
27,7 31,5 (31,0 30,4 [ 29,8 [ 29,5 | 29,8 | 29,7 | 29,0 | 36,8 | 44,7 | 37,1 | 35,8 | 53,0 | 59,6 | 68,7 | 60,1 | 47,3 | 34,8 | 36,3 | 69,9 78,0
27,5 (30,9 | 27,6 | 28,3 | 29,6 | 31,3 | 28,1 | 25,6 | 27,2 | 27,7 | 25,7 | 28,5 | 30,8 | 40,5 | 51,0 | 58,2 | 73,9 [ 63,9 | 49,6 [ 46,5 | 74,5 78,0

R (E) v 19:47 28-10-21
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Obr. 6: Detail prijezdu viaku R (E) v 19:47 - vazené hladiny zrychleni v 1/3 oktavovych frekvencénich
pasmech.
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Tab. 3: Detail prijezdu viaku R (E) ve 21:48 v 1/3 oktavovych frekvenénich pasmech.

Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef
Osy Limit [dB]
1|13[16| 2 |25(32| 4|5 (63| 8 [10|13|16|20|25(32|40|50 (63| 80 |I[dB]
X |29,6|28,3]|28,8]30,4]30,1(30,5|29,0(29,5|28,1(31,1]|31,0(37,2|35,5|43,7|580(63,2|57,0]40,8 359 | 29,5 | 65,2 78,0
25,4 (26,2 29,7 | 28,3 32,0 31,0 [ 31,1 [ 32,1 [ 32,4 [ 39,6 [ 33,3 [ 37,3 36,4 | 51,7 [ 62,5 [ 70,4 | 63,3 | 45,1 [ 34,7 | 33,0 | 71,8 78,0
Z |28,1(27,9(31,3(30,2(27,429,2(27,2(27,3(27,9 26,6 [250](26,1(30,2]40,3(56,5]652]|753|63,9|49,8| 42,7 | 76,0 78,0
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Obr. 7: Detail prijezdu viaku R (E) ve 21:48 - vazené hladiny zrychleni v 1/3 oktavovych frekvencnich
pasmech.

Tab. 4: Detail prdjezdu viaku Mn (E) ve 23:10 v 1/3 oktavovych frekvenénich pasmech.

Hladiny zrychleni vibraci v dB pro jednotliva frekvenéni pasma Hz Lef
Osy Limit [dB]
1|13[16| 2 |25(32| 4|5 (63| 8 [10|13|16|20|25(32|40|50 (63| 80 |I[dB]
X |28,429,9(322(30,0(31,2(283(29,8(31,6[30,730,1(31,6[39,4(37,7|48,1(57,4|69,6|61,6|41,8(352]| 263 | 70,5 78,0
27,1 (28,0 [ 28,1 31,9 | 31,1 [ 30,0 [ 30,5 | 31,5 [ 30,6 32,2 36,4 | 42,7 [ 39,1 [ 57,8 [ 63,2 [ 72,8 | 64,4 | 44,9 [ 34,2 | 32,1 | 73,9 78,0
Z |[30,5(29,5(29,7 | 30,5 29,9 [30,1(28,928,0(27,0(262(28,1(33,3(30,3|46,4(57,9(71,9|73,4]|61,5(488]| 41,0 | 76,0 78,0
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Obr. 8: Detail prijezdu viaku Mn (E) ve 23:10 - vaZené hladiny zrychleni v 1/3 oktavovych frekvenénich
pasmech.
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Nejistota méreni

Dle Metodického navodu pro méfeni a hodnoceni hluku a vibraci na pracovisti a vibraci
v chranénych vnitfnich prostorech staveb je stanovena rozSifena nejistota méfeni vibraci
prenasenych na ¢lovéka mensi nebo rovna 2,0 dB.

Rozhodovaci kritérium

o Leg —U> Lim ... limit je prokazatelné pfekrocen
o L+ U< Lim ... limit je prokazatelné splnén
o Le— U< Lim € Lo+ U ... nelze ucinit jednoznacny zavér

6. Zaveér

Dle Nafizeni vlady €. 272/2011 §18 je dan hygienicky limit vibraci za dobu jejich plsobeni
v chranénych vnitfnich prostorech staveb vyjadieny primérnou vazenou hladinou zrychleni vibraci
Lawt = 75 dB a korekci podle pfilohy €. 5 pro obytné mistnosti. Pro denni dobu je korekce + 6 dB a
pro noc + 3 dB.

Lze predpokladat, Ze prujezd vlakovych souprav se projevuje stejné v denni i no¢ni dobé a
stejné tak, Ze naméfené soupravy mohou jet jak v noCni, tak i v denni dobé. Proto jsou naméfené
hodnoty porovnavany s hygienickym limitem platnym pro no¢ni dobu (78 dB).

Misto méreni M1 — U Trati 391, 582 22 Pribyslav

Hygienicky limit je prokazatelné splnén u vSech zaznamenanych vlakovych souprav
z celkového poctu 78 zaznamenanych prijezdu.

7. Poznamky a vysvétlivky

Oznaceni druht vlaks:

Os osobni vlak

R rychlik

Ex expresni vlak

Mn manipulacéni ndklad
Pn pravidelny nédklad
Lv lokomotivni vlak
Sluz sluzebni vlak

(D) / (E) dieselovd/elektrickd trakce

konec protokolu
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Méreni provedl:  Mgr. Daniel Bednar

protokol vypracoval protokol schvalil
Mgr. Daniel Bednaf Ing. Jaromir Capal
vedouci Akustické laboratofe

Vysledek méfeni je vazan na protokolem popsané misto a dobu vykonani méfeni.
Protokol o zkouSce muize byt reprodukovan jediné cely a s pisemnym souhlasem jeho
zpracovatele.
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Obr. 1: Situace umisténi mista méreni.
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2. Pouzité mérici soupravy

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250 Light, v. €. 3006860, ovéfovaci list ¢. 6035-OL-Z0015-20,
platnost do 03. 03. 2022, Mé&fici mikrofon B&K 4950, v. €. 2913867, ovérovaci list €. 6035-OL-M0009-
20, platnost do 27. 02. 2022, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10 m).

Pfesny analyzator zvuku B&K 2250 Light, v. ¢. 3006451, ovéfovaci list ¢. 6035-OL-Z0031-21,
platnost do 18. 03. 2023, Méfici mikrofon B&K 4950, v. €. 2913808, ovérovaci list €. 6035-OL-M0024-
21, platnost do 15. 03. 2023, Mikrofonni kabel B&K AO 0441 (10 m).

Akusticky kalibrator B&K 4231, v. €. 3026755, kalibra¢ni list €. 8012-KL-10193-21

Uvedené méFici sestavy B&K byly ovéfeny v Ceském metrologickém institutu a maji platné
ovérovaci listy.

Pomocna méfidla:  digitalni meteorologicka stanice CONRAD FK-WS-444 v. ¢. WQ1316-002
laserovy dalkomér Makers S2, digitalni kamera

Zvukoméry s mikrofonem byly pfed méfenim a po méfeni kontrolovany uvedenym
akustickym kalibratorem.

3. Metoda a podminky méreni

Metoda méreni: Mé&reni a zpracovani jeho vysledkl bylo provedeno dle:

Akustika — Popis, méfeni a hodnoceni hluku prosttedi — Cast 1: Zakladni
veliginy a Cast 2: Uréovani hladin akustického tlaku

Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostfedi.
Véstnik MZ CR, &astka 11/2017

Misto méreni M1 U Trati 391, 582 22 Pfibyslav

Charakteristika Proménny

hluku:

Doba zaznamu: 28. 10. 2021 15:40 — 29. 10. 2021 10:50
Doba méreni: 28.10. 2021 15:20 — 29. 10. 2021 11:10

Misto méreni M2 Nad Trati 204, 582 21 Pohled

Charakteristika Proménny

hluku:

Doba zaznamu: 28. 10. 2021 16:40 — 29. 10. 2021 10:00
Doba méfeni: 28.10. 2021 17:00 — 29. 10. 2021 10:20

konec strany
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Tab. 1: Vnéjsi meteorologické podminky méfeni

Cas tepzlota tlak vlhkost anl;ygrh\ll%?ua
[datum, hod] [C] [hPa] [%] [m/s]
28.10. 16:00 12 1024 59 3J
28.10. 18:00 8 1023 73 3,58V
28.10. 20:00 7 1024 77 3JZ
28.10. 22:00 6 1023 80 3,8J
28.10. 24:00 5 1023 83 35V
29.10. 02:00 5 1022 86 4J
29.10. 04:00 4 1021 87 3,5JV
29.10. 06:00 4 1021 87 3J
29.10. 08:00 3 1021 87 3,8JV
29.10. 10:00 6 1021 82 3,5JV

4. Citace predpisu

— Z&kon ¢&. 258/2000 Sb., o ochrané vefejného zdravi a 0 zméné nékterych souvisejicich
zakonu, ve znéni pozdéjSich predpisu

— Nafizeni vlady €. 272/2011 Sb., o ochrané verfejného zdravi pfed nepfiznivymi U€inky hluku
a vibraci, ve znéni pozdéjsich predpisl

— Metodicky navod pro méfeni a hodnoceni hluku v mimopracovnim prostredi. Véstnik MZ CR,
Castka 11/2017

— CSNISO 1996-1 a 2 Akustika — Popis, méfeni a hodnoceni hluku prostiedi — Cast 1: Zakladni
veliginy a postupy pro hodnoceni, Cast 2: Uréovani hladin akustického tlaku

5. Popis méreni

Bylo provedeno méfeni hluku od Zelezni¢niho provozu, které ma dolozit hlukové zatizeni
v chranénych venkovnich prostorech bytové zastavby v blizkosti Zelezni¢ni traté Pfibyslav-Pohled.

Byly méfeny jednosekundové ekvivalentni hladiny akustického tlaku. Z naméfenych hladin
byly vylou€eny hladiny akustického tlaku produkované zdroji nesouvisejicimi s dopravou na
zeleznicni trati (silniéni provoz, Stékani psu, hovor lidi apod.).

Cas a délka méFeni jsou pfizplisobeny pozadavkim a moznostem majiteld/najemniki bytd.

Z naméfeného vzorku vlakovych souprav byly na zakladé intenzit dopravy dopocitany
celodenni (6:00 — 22:00) a celono¢ni (22:00 — 6:00) ekvivalentni hladiny akustického tlaku. V3echny
hodnoty reprezentuji RPDI (rocni primérné denni intenzity). Intenzity dopravy byly poskytnuty
Spravou zZeleznic s. o.

konec strany
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Tab. 2: Stavajici intenzity dopravy (RPDI).

Pocty a typy vlakovych souprav
Pribyslav — Pohled
druh viaku .
den noc délka pomer
(06:00- | (22:00- | celkem (m) kotouc.
22:00) 06:00) brzd
R 22 2 24 171 0%
Os 14 8 22 36 50 %
Nex 5 3 492 20 %
Pn 7 6 13 364 0%
Mn 1 1 308 0 %
Lv 2 1 23 0%

Metodika méreni Lae

Z celkového zaznamu hluku jsou vybrany hodnoty zjisténé béhem prljezdu vilakové
soupravy. Tyto hladiny akustického tlaku jsou vztazeny k referenénimu ¢asovému intervalu
To=1 s atim je ziskana hodnota Lae.

Lae vyjadfuje celkovou energii akustické udalosti.

Hodnoty Lae jsou stanoveny pro vSechny zaznamenané prujezdy vlakovych souprav a je
stanovena priimérna hodnota pro kazdy typ vlakovych souprav (Os, R, Ex, Pn, Nex, ...)

Pro kazdy typ vlakovych souprav je dopoctena Laeqr Na zakladé predpokladanych intenzit
dopravy za hodnoceny €asovy usek.

T
Lgeqr = Lag + 10 X logn — 10 X log (T—)
0

Souctem Laeqr jednotlivych typl vlakovych souprav je stanovena celkova Laeqt pro
hodnoceny ¢asovy Usek (denni doba / no¢ni doba).

konec strany




Protokol o zkouSce ¢.: 21/52 ECOLOGICAL Strana é.: 6
CONSULTING Celkovy pocet stran: 14

6. Popis méricich mist

Misto méreni M1 — U Trati 391, 582 22 Pribyslav

Mérfeni probihalo pfed oknem obytné mistnosti v 1. NP rodinného domu s vyhledem na
Zeleznicni trat. Méfici mikrofon byl umistén ve vySce pfiblizné 1,8 m nad terénem ve vzdalenosti
1,5 m od roviny fasady a byl nasmérovan smérem ke kolejisti. Kolejisté je oproti terénu v okoli
méficiho mista o cca 3 metry vyvySeno. Nejbliz§i pojizdna kolej byla od mista méfeni vzdalena 14 m.
Upevnéni kolejnic pfed mistem méfeni je tuhé podkladnicové na betonovych prazcich.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7.

&y

Obr. 3: Pohled /’ta méreni. Obr. 4: Pohled na misto méreni.
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Misto méreni M2 — Nad Trati 204, 582 21 Pohled

Méreni probihalo pfed oknem obytné mistnosti ve 2. NP rodinného domu s pfimym vyhledem
na zZelezni¢ni trat — vlakovou stanici Pohled. Méfici mikrofon byl umistén ve vySce pfiblizné 4,3 m
nad okolnim terénem, 2 m od roviny fasady a byl nasmérovan smérem trati. NejblizSi kolej byla od
mista méfeni vzdalena 55 metrt. Upevnéni kolejnic pfed mistem méfeni je tuhé podkladnicové na
betonovych praZcich.

Vysledky méfeni jsou uvedeny v kapitole 7.

oty

Obr. 6: Pohled n isto méreni. Obr. 7: Pohled ke trati.
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7. Vysledky méreni

Hodnoty namérené v bodé M1 — U Trati 391, 582 22 Pribyslav

Tab. 3: Vliv Zelezni¢ni dopravy v bodé M1 (vyhodnocené prijezdy)

] o | e B e | Ga | o
1 15:54 R (E) 1+9 Havli¢kav Brod 89,6 103,7
2 16:01 Ex (E) 1+7 Havli¢kav Brod 81,9 94,2
3 | 16:05 Mn (D) 145 Havligkav Brod 80,1 91,9
4 | 16:13 Ex (E) 147 | Zdéar nad Sazavou 83,4 94,6
5 16:20 R (E) 1+6 Zdar nad Sazavou 849 96,6
6 | 16:38 Ex (E) 1+5 | Zdéar nad Sazavou 72,0 84,8
7 16:48 R (E) 1+9 Havli¢kav Brod 90,2 102,5
8 16:51 R (E) 1+7 Havli¢kav Brod 90,0 101,1
9 16:54 Mn (D) 1+1 Havli¢kav Brod 77,5 87,0
10 | 17:09 Ex (E) 1+8 Zdar nad Sazavou 84,1 96,4
1| 1717 Os (E) 142 Zdar nad Sazavou 87,7 96,2
12 | 17:23 Ex (E) 145 Havli¢kav Brod 86,0 97,5
13 17:33 Pn (E) 1+16 Havli¢kav Brod 80,2 96,8
14 | 17:39 Ex (E) 145 Zdar nad Sazavou 82,8 94,2
15 17:49 R (E) 1+6 Havli¢kav Brod 90,6 102,0
16 | 17:52 Ex (E) 1+7 Havli¢kav Brod 76,8 89,5
17 18:00 Pn (E) 1+22 Zdar nad Sazavou 86,8 101,7
18 | 18:11 R (E) 147 Zdar nad Sazavou 84,2 97,0
19 | 18:17 Ex (E) 1+7 Zdar nad Sazavou 84,0 94,8
20 18:36 Ex (E) 1+6 Havli¢kav Brod 86,2 97,0
21 18:44 Os (E) 1+2 Havli¢kav Brod 92,3 102,7
22 18:47 Ex (E) 1+7 Havli¢kav Brod 83,9 95,7
23 | 19:13 Ex (E) 148 | Zdar nad Sazavou 84,2 95,6
24 | 19:15 R (E) 1+6 | Zdar nad Sazavou 82,2 93,4
25 | 19:20 Pn (E) 1422 | Zdéar nad Sazavou 86,9 102,2
26 | 19:33 Ex (E) 145 | Zdéar nad Sazavou 83,8 93,8
27 19:35 Pn (E) 1+14 Havli¢kav Brod 90,1 103,4
28 | 19:37 Ex (E) 145 | Zdéar nad Sazavou 83,9 94,3
29 | 19:47 R (E) 146 Havligkv Brod 86,3 97,4
30 | 19:55 Pn (E) 1428 | Zdar nad Sazavou 91,4 105,7
31 | 20:09 Ex (E) 146 | Zdar nad Sazavou 82,8 94,3
32 20:11 Pn (E) 1+24 Havli¢kav Brod 87,2 101,9
33 | 20:12 R (E) 146 Zdar nad Sazavou 86,0 96,8
34 20:59 Lv (D) 1 Havli¢kav Brod 86,7 94,5
35 21:09 Ex (E) 1+7 Havli¢kav Brod 84,2 96,3
36 | 21:10 Ex (E) 1+6 Zdar nad Sazavou 84,6 95,1
37 | 21:12 R (E) 1+8 Zdar nad Sazavou 85,3 98,3
38 21:30 Ex (E) 1+5 Havli¢kav Brod 88,7 99,1
39 21:32 Pn (E) 1+26 Zdar nad Sazavou 81,6 97,4
40 21:48 R (E) 1+6 Havli¢kav Brod 88,4 99,9
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41 21:54 Pn (E) 1+26 Havli¢kav Brod 89,6 104,1
42 21:59 Pn (E) 1+38 Havli¢kav Brod 84,9 101,6
43 | 22:13 Pn (E) 1+24 | Zdéar nad Sazavou 88,5 103,0
44 | 22:15 Ex (E) 1+7 Havli¢kav Brod 85,4 96,6
45 | 22:23 Lv (D) 1 Havli¢kdv Brod 80,8 89,2
46 | 22:25 Os (E) 142 Zdar nad Sazavou 88,0 96,5
47 23:06 Pn (E) 1+18 Havli¢kav Brod 91,2 104,6
48 23:10 Mn (E) 1+6 Havli¢kav Brod 88,5 99,7
49 23:14 Pn (E) 1+21 Havli¢kav Brod 83,4 98,1
50 23:16 Pn (E) 1+24 Zdar nad Sazavou 78,5 94,0
51 | 23:29 Ex (E) 147 | Zdéar nad Sazavou 85,4 96,5
52 0:00 Pn (E) 1+24 Havli¢kav Brod 86,9 102,1
53 | 4:34 Os (E) 142 Havlickav Brod 90,7 100,3
54 | 449 Os (D) 1 Zd4ar nad Sazavou 74,1 81,9
55 5:35 Os (D) 1 Havli¢kiv Brod 76,1 83,9
56 | 5:44 R (E) 148 Havlickav Brod 92,1 103,9
57 5:48 Pn (E) 1+25 Havli¢kav Brod 81,8 98,5
58 | 5:53 Os (E) 142 Zd4ar nad Sazavou 89,1 97,6
59 6:09 Ex (E) 1+7 Zdar nad Sazavou 82,8 94,3
60 6:14 R (E) 1+6 Zdar nad Sazavou 82,6 94,7
61 6:45 R (E) 1+8 Havli¢kav Brod 89,8 101,2
62 6:48 Ex (E) 1+6 Havli¢kav Brod 82,6 95,2
63 6:58 Lv (D) 1 Havli¢kdv Brod 72,4 79,4
64 7:16 Ex (E) 1+5 Havli¢kav Brod 89,2 98,7
65 717 Os (E) 1+2 Zd4ar nad Sézavou 89,0 96,8
66 | 7:39 Mn (D) 145 Zd4ar nad Sézavou 76,0 86,8
67 8:40 Pn (E) 1+16 Havli¢kav Brod 88,8 102
68 8:45 Os (E) 1+2 Havli¢kav Brod 94,3 101,3
69 | 859 Ex (E) 1+8 Havli¢kav Brod 88,6 99,3
70 9:24 Ex (E) 1+5 Havlickiiv Brod 89,9 99,4
71 9:30 Mn (D) 1+5 Zd4r nad Sazavou 82,3 92,7
72 | 950 Ex (E) 146 Havlickav Brod 84,9 96,4
73 10:00 R (E) 1+6 Havli¢kav Brod 84,5 96,0
74 10:10 Lv (D) 1 Havli¢kav Brod 79,2 87,0
75 | 10:14 R (E) 146 | Zdar nad Sazavou 85,7 96,9
76 | 10:21 Ex (E) 147 | Zdéar nad Sazavou 84,3 95,1
77 | 10:39 Ex (E) 145 | Zdéar nad Sazavou 80,9 91,7
78 10:45 Pn (E) 1+22 Havli¢kav Brod 79,7 95,2
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Tab. 4: Primérné rychlosti jednotlivych kategorii v M1

Souprava

priimérna rychlost

[km/h]
Ex 85
R 90
Os 85
Pn+Nex 75
Mn 55
Lv 55

Tab. 5: Primérné hodnoty L s zji§téné v prabéhu méfeni v M1

Lae
Souprava [dB]
Ex 96,0
R 100,0
Os 98,5
Pn+Nex 101,8
Mn 94,4
Lv 90,3

Ze zjisténych prijezdd byla na zakladé pravidelnych intenzit dopravy dopoctena Laeq pro

denni i no¢ni dobu:

LAeq,den = 69,4 dB, LAeq,noc = 68,8 dB

Zbytkovy hluk

Béhem postprocessingu byla zjisténa prdimérna hodnota zbytkového hluku 38 dB v denni a
34,5 dB v no¢ni dobé. Odstup hodnot od zbytkového hluku je vétsi nez 10 dB, nekoriguje se.

JelikoZ béhem méfeni nenastaly Zadné mimofadné udalosti a meteorologické podminky byly
v souladu s normou CSN ISO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku podiéhaji

standardni rozSifené nejistoté + 2,0 dB.

den: LAeq,16 Hod = 67,4 + 1,7 dB
NOC: LaeqsHod = 66,8 * 1,7 dB

konec strany
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Hodnoty namérené v bodé M2 — Nad Trati 204, 582 21 Pohled

Tab. 6: Vliv Zelezni¢ni dopravy v bodé M2 (vyhodnocené prijezdy)

] e | s [ ey | G | o
1 16:50 Os (E) 1+2 Havli¢kav Brod 69,4 83,6
2 16:53 R (E) 1+9 Havli¢kav Brod 80,3 94,4
3 16:55 R (E) 1+7 Havli¢kav Brod 75,6 88,6
4 16:58 Lv (D) 1 Havli¢kav Brod 59,4 73,3
5 16:59 Mn (D) 1+1 Havli¢kav Brod 68 81,2
6 | 17:05 Ex (E) 148 | Zdéar nad Sazavou 73,3 86,9
7 17:09 Os (E) 1+2 Zdar nad Sazavou 68,8 84,2
8 17:28 Ex (E) 1+5 Havli¢kav Brod 74 86,8
9 17:34 Ex (E) 1+5 Zd4ar nad Sazavou 71,7 84,7
10 17:40 Pn (E) 1+16 Havli¢kav Brod 73,2 89,1
11 | 17:56 Pn (E) 1422 | Zdéar nad Séazavou 77,9 93,1
12 17:56 Ex (E) 1+7 Havli¢kav Brod 76,3 88,1
13 | 18:07 R (E) 147 | Zdéar nad Sazavou 78,1 91,8
14 | 18:13 Ex (E) 147 Zd4ar nad Sazavou 72,1 85,3
15 18:40 Ex (E) 1+6 Havli¢kav Brod 75 87,3
16 | 18:51 Os (E) 142 Havlickav Brod 62,8 80
17 18:52 Ex (E) 1+7 Havli¢kav Brod 76,4 89,2
18 | 19:08 Ex (E) 1+8 Zdar nad Sazavou 741 86,9
19 | 19:11 R (E) 1+6 Zdar nad Sazavou 78,4 90,8
20 | 19:16 Pn (E) 1+22 | Zdéar nad Sazavou 76,6 92,1
21 | 19:29 Ex (E) 145 Zdar nad Sazavou 73 85,3
22 | 19:32 Ex (E) 145 Zd4ar nad Sézavou 73,1 84,9
23 19:41 Pn (E) 1+14 Havli¢kav Brod 79,2 93,7
24 | 19:50 Pn (E) 1+28 | Zdér nad Sazavou 80 94,4
25 20:02 R (E) 1+6 Havli¢kav Brod 81,1 941
26 | 20:05 Ex (E) 146 Zd4ar nad Sazavou 72,9 85,2
27 | 20:08 R (E) 1+6 Zd4ar nad Sazavou 78,1 91,1
28 | 21:04 Lv (D) 1 Havli¢kav Brod 73 85
29 | 21:05 Ex (E) 146 | Zdar nad Sazavou 73,9 86,5
30 | 21:08 R (E) 148 | Zdar nad Sazavou 80,5 93,5
31 21:14 Ex (E) 1+7 Havli¢kav Brod 75,9 88,2
32 21:17 Pn (E) 1+24 Havli¢kav Brod 65,8 85,4
33 | 21:26 Pn (E) 1+26 | Zdéar nad Séazavou 72,4 89,1
34 21:34 Ex (E) 1+5 Havli¢kav Brod 74,7 86,7
35 | 21:52 R (E) 146 Havlickav Brod 78,7 92,2
36 22:00 Pn (E) 1+26 Havli¢kav Brod 78 93,3
37 22:05 Pn (E) 1+38 Havli¢kav Brod 78,4 94,7
38 22:09 Pn (E) 1+24 Zdar nad Sazavou 78,5 93,7
39 | 22:18 Os (E) 142 | Zdar nad Sazavou 69,4 84,4
40 22:19 Ex (E) 1+7 Havli¢kav Brod 75,2 87,7
41 22:28 Lv (D) 1 Havli¢kav Brod 65,3 78,1
42 | 23:08 Pn (E) 1+24 | Zdar nad Sazavou 71 87,9
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43 23:12 Pn (E) 1+18 Havli¢kav Brod 76,4 92,1
44 23:15 Mn (E) 1+6 Havli¢kav Brod 76,1 89,5
45 23:19 Pn (E) 1+21 Havli¢kav Brod 76,1 91,6
46 | 23:25 Ex (E) 147 Zdar nad Sazavou 74,3 87,3
47 23:42 Os (D) 2 Havli¢kav Brod 69 81,6
48 4:41 Os (E) 1+2 Havli¢kav Brod 69,5 82,9
49 5:42 Os (D) 1 Havli¢kav Brod 56,8 71,3
50 5:45 Os (E) 1+2 Zdar nad Sazavou 67,6 86,6
51 5:49 R (E) 1+8 Havli¢kav Brod 82,1 95,7
52 5:54 Pn (E) 1+25 Havli¢kav Brod 80,2 95,5
53 | 6:05 Ex (E) 147 | Zdéar nad Sazavou 73,9 86,5
54 6:09 R (E) 1+6 Zdar nad Sazavou 79,1 914
55 6:50 R (E) 1+8 Havli¢kav Brod 77,2 90,2
56 7:06 Lv (D) 1 Havli¢kav Brod 67,7 83,5
57 7:09 Os (E) 142 Zdar nad Sazavou 71 85,9
58 7:14 Lv (D) 1 Havli¢ckav Brod 55,7 71,7
59 7:23 Os (E) 1+2 Havli¢kav Brod 63,6 78,2
60 8:46 Pn (E) 1+16 Havli¢kav Brod 79 93,6
61 8:50 Os (E) 1+2 Havli¢kav Brod 64,9 83,2
62 9:04 Ex (E) 1+8 Havli¢kav Brod 74,7 88,3
63 9:10 Lv (D) 1 Havli¢kav Brod 60,2 75,6
64 9:12 Lv (D) 1 Zdar nad Sazavou 65,4 79,8

Tab. 7: Primérné rychlosti jednotlivych kategorii v M2

pramérna rychlost
Souprava [km/h]

Ex 95
R 85

Os zastaveni/rozjizdéni
Pn+Nex 70
Mn 70
Lv 25

Tab. 8: Primérné hodnoty L4k zjisténé v priabéhu méreni v M2

Lae

Soupravy [dB]
Ex 87,0

R 92,7

Os 83,3
Pn+Nex 92,7
Mn 87,1

Lv 80,5
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Ze zjisténych prijezdd byla na zakladé pravidelnych intenzit dopravy dopoctena Laeq pro
denni i no¢ni dobu:
LAeq,den = 60,7 dB, LAeq,noc= 59,0 dB.

Zbytkovy hluk

Béhem postprocessingu byla zjisténa primérna hodnota zbytkového hluku 31 dB v denni a
30,1 dB v no¢ni dobé. Odstup hodnot od zbytkového hluku je vétsi nez 10 dB, nekoriguje se.

Jelikoz béhem méfeni nenastaly Zzadné mimofadné udalosti a meteorologické podminky byly
v souladu s normou CSN ISO 1996-2, vysledné hodnoty hladin akustického tlaku podiéhaiji
standardni rozSifené nejistoté + 2,0 dB.

den: Laeq,16 Hod = 58,7 £ 1,7 dB
nocC: LAeq,8 Hod = 57,0 +1,7 dB

konec strany
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8. Zhodnoceni vysledku

Ziskané vysledné hodnoty nejsou dale nijak hodnoceny a slouzi jako doplfujici podklad pro
akustické posouzeni.

9. Poznamky a vysvétlivky

ChVePS
ChVniPS

Laeq, T

NP
OPD
(E)
(D)

chrdnény venkovni prostor stavby

chrdnény vnitrni prostor stavby

ekvivalentni hladina akustického tlaku v méricim intervalu T udaném
ve sloupci "Doba méreni'"

nadzemni podlazi

ochranné pdsmo drdhy

zdvisld trakce (elektricky pohon)

nezdvisld trakce (dieslovy pohon)

Oznaceni druht vlakus:

Ex
Os

R

Sp
Pn
Nex
Mn
Lv

Expresni vlak - vlak vyssi kvality (klasickd souprava tvorena
lokomotivou a privésnymi vozy ¢i elektrickymi jednotkami)

osobni vlak (klasickd souprava tvorend lokomotivou a privésnymi
vozy)

rychlik (klasicka souprava tvorend Ilokomotivou a privésnymi
vozy)

spésny vlak (zajistuje prepravu na stredné dlouhé vzddlenosti)
pribézny ndkladni vlak

ndkladni expres - vlak vyssi kategorie

manipulacéni vlak

lokomotivni vlak (vlak tvoreny pouze jednou C¢i vice lokomotivami)

konec protokolu




